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{ Desde el momento en el que
un coche, un prototipo,

ENBUSCADE SEGURIDAD?

-0C CIIDEDAD - -0 A comienza a tomar forma en el
DEBSESURERARNL PASTERUEBAS W -/ il ! tablero de dibujo, o en la
DE J‘}L’-\S DE JN CENTENAR 988 S0 | pantalla de un ordenador,
GLAMER i hasta que sale a la calle, se le

RE(G1EATVIEN | 05 somete a un centenar de

we r_I el pruebas y ensayos parciales
o I_I _J _/ : [ [ J | por parte de laboratorios
' | i oficiales para verificar que,

—— —d tanto el conjunto como todas

. | - las partes, reunen una serie de

i [ [ |—| requisitos minimos. Son los
s _ _J J J_J- | ‘ ensayos de homologacion
' —que abordamos en este

reportaje—; o lo que es lo
mismo, el control de la

seguridad de un vehiculo ante
las situaciones mas criticas.

Y
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José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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[A SOLUGION PARA
EL TRAFiCDO SER/A
DEJAR EL CoO C-I-IE

é DENDEZ , Si
NO HAY SITiO PAIZA

LA CEE PREPARA
UNA NUEVA
REDUCCION

DE LIMITES
ADMISIBLES Y
UN ADELANTO
DE LAS FECHAS
DE ADAPTACION

Va3 =)

Desde el pasado 1 de octubre, los nuevos vehiculos espanoles con cilindrada
superior a los 2.000 centimetros ciibicos deberian estar adaptados a los
limites maximos de emisiones contaminanies exigidos por la CEE, medida
gue, en la practica, les obligaria a la instalacién de un catalizador. Durante
1992, esta misma medida entrara en vigor para las matriculaciones de
automdviles con menos de 1.400 centimeiros cibicos, que forman més de la
mitad del parque espanol. Por si fuera poco, la CEE tiene en estudio una
modificacién de la normativa, que rebajara sensiblemente estos limites y
reducird los tiempos de adaptacidn.
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DEBEESTAR ENA-
MORADO DE M.

IEMPRE QUE ,
PASO POR AQu!
ME HACE SENAS
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L 1 de octubre de 1997 es la fe-
cha limite para que los Ultimos
vehiculos de nueva matricula-

cién de algun tipo (en este caso, de
motor diesel entre 1,4 y 2 litros de ci-
lindrada) se adapten a las exigencias
comunitarias en lo gque a emisores de
gases contaminantes se refiere. Pre-
viamente, habran tenido que adaptar-
se los automoviles de gasolina de
2.000 centimetros cubicos (1 de octu-
bre de 1990), de menos de 1.400 c.c.
(31 de diciembre de 1992) y entre
1.400 y 2.000 c.c. (1 de octubre de
1994), segun la actual normativa na-
cional.

La primera adaptacién —la de los
coches con cilindrada superior a 2.000
c.c— vya ha sufrido un primer aplaza-
miento. De hecho, en el Ministerio de
Industria, a la vista de que era un pro-
blema bastante complejo. «y que se
trataba de unas fechas en las que no
habia una disponibilidad verdadera de
gasolina sin plomo en las gasolineras,
gue es el combustible que tendrfan
que utilizar», segun explica un porta-
voz del mismo, optaron por otorgar un
plazo de adaptacion mas amplio. Asi,
en ese momento los fabricantes-im-
portadores de ese tipo de vehiculos
prefirieron seguir importando coches
sin catalizador, pero que podian utilizar
la gasolina que se encontraba. «El ob-
jetivo —explican en Industria— era,
sin necesidad de derogar la normativa,

dar un plazo para que pudieran vender

esos coches que ya estaban importa-
dos.» Asi, el plazo se amplié para
aguellos vehiculos que estaban impor-
tados con anterioridad a esa fecha, de-
jando para éstos —y s6lo para éstos—
el plazo abierto indefinidamente a su
matriculacion.

UN PLAZO IMPORTANTE

El 1 de julio de 1992 terminara el
plazo para la homologacién de prototi-
pos de automoviles con cilindrada in-
ferior a 1.400 centimetros cubicos que
no se adapten a las normas de emi-
si6bn contaminante de la CEE. Entre
tanto, el 31 de diciembre de 1992 ter-
mina el limite para matricular vehicu-
los sin esa adaptacion, que, en defini-
tiva, les obligara a llevar un catalizador.
Este plazo no solo es importante por
la cercania en el tiempo, ni por la can-
tidad de vehiculos que pronto se ve-
rian afectados (el sector inferior a
1.400 c.c. conforma el 64 por 100 del
parque automovilistico espanol de tu-
rismos), con casi siete millones de ve-

de los vehiculos.

La contaminacién preocupa en la CEE, que quiere reducir los limites maximos procedentes

Una modificacién comunitaria pretende adelantar la fecha de adaptacion de los automoviles.

FECHA DE ADAPTACION

e BEER & A LA NORMATIVA COMUNITARIA
s HUEVOS THEOS NUEVA MATRICULA
{(PROTOTIPOS)
DIESEL . '
Entre 1.400 y 2.000 c.c. 1 Oct. 1995 1 Oct. 1997
GASOLINA
Menores de 1.400 c.c. 1 Jul. 1992 31 Dic. 1992
Entre 1.400 y 2.000 c.c. 1 Oct. 1992 1 Oct. 1994
Superiores a 2.000 c.c. 1 Oct. 1990 (1) 1 Oct. 1990 (1)

FUENTE: Boletin Oficial del Estado (BOE). Orden 24 de noviembre 1989 (BOE 16-12-1989).
(1) Prorrogada la matriculacién de los vehiculos importados con anterioridad a esa fecha.

N.e TURISMOS

TIPO DE VEHICULO EN CIRCULACION % DEL PARQUE
(en unidades)
Menor de 1.400 c.c. 6.909.700 (1) 64
Entre 1.400 y 2.000 c.c. 3.293.600 (1) 30,5
Superior a 2.000 c.c. 584.100 (1) 54
TOTAL TURISMOS 10.787.424 100

FUENTE: Anuario Estadistico General DGT 1988. (1) Datos aproximados.

hiculos, sino por la intencién gue tie-
ne la Comunidad Econdémica Europea
(CEE) de reducir nuevamente los limi-
tes maximos admitidos de emisiones
contaminantes y de adelantar mas la
fecha tope de adaptacién a esos li-
mites.

En este sentido, en el Ministerio de
Industria hablan de «un adelanto bas-
tante sustancial» en lo gque se refiere
a las fechas limites, aungue adn le fal-
ta bastante tramitacion burocrética a
esta modificacion. No obstante, hay
que senalar que tiene el informe fa-
vorable de la comisién correspon-
diente.

En uno de los considerandos de la
comision se senala textualmente que
«estos valores limite seran nuevamen-
te reducidos, como consecuencia de
los avances técnicos, y se fijara un va-
lor limite para las emisiones de parti-
culas». Sin embargo, en ningin mo-
mento se han determinado aun los ci-
tados limites. Igualmente, se conside-
ra necesario completar las pruebas
mediante «procesos dindmicos como,
por ejemplo. la aceleracién» y se acon-
seja que «para la observacion eficaz
de los valores limite fijados es indis-
pensable la aplicacion de una inspec-
cién efectiva anual obligatoria de los
gases de escape de los vehiculos a
motor».

INCENTIVOS FISCALES

Por ultimo, esta comisién considera
importante «una iniciativa por parte de
los estados miembros destinada a fo-
mentar, mediante la aplicacién de in-
centivos fiscales, niveles de emision
inferiores a los previstos en la norma-
tiva vigente», asi como a desarrollar
«un sistema que impulse a los com-
pradores de automoviles de turismos
nuevos a desguazar o, en la medida
de lo posible, reciclar sus automoviles
viejos».

En cualquier caso, estos nuevos li-
mites, mas severos, a la contamina-
cién emitida por los automoéviles van
a obligar a estos vehiculos a la insta-
lacién de catalizadores. Lo cual lleva,
invariablernente, a la cuestion de la ga-
solina sin plomo, indispensable para el
funcionamiento del catalizador (el plo-
mo «envenena» el catalizador) y que
comienza a estar ampliamente difun-
dida en las gasolineras espanolas, aun-
gue algunos conductores se quejen de
falta de informacion al respecto. Sea
como sea, parece que el catalizador se
aproxima a nuestros coches y cada
vez mas rapido.

J. M. MENENDEZ
Fotos: GARROTE y RUBIO
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La Secretaria General de Medio
Ambiente, del MOPT, ha lanzado una
campana para concienciar sobre el
vertido de aceites.

Los aceites usados procedentes
del engrase de los automoviles son
un agente contaminante para el me-
dio ambiente. Y es importante por
dos factores: uno, por el volumen de
residuos que producen (320.000 to-
neladas cada afno, segin datos de la
revista «Mopun»), y dos, porque bue-
na parte de ellos (160.000 toneladas
anuales) se vierten sin excesivo con-
trol por parte de aquel Ministerio.

i

troladamente.

Sélo 40.000 toneladas de las 200.000 gue pasan por los talleres se

El MOPT pone en marcha

una campana para
aumentar la recogida

1€  AcEITES USADOS,

UN GRAVE
PELIGRO

De hecho, los cerca de 30.000 ta-
lleres espanoles manipulan, durante
las operaciones de engrase, en torno
a 200.000 toneladas de estos acei-
tes. De ellas, 40.000 toneladas son
recogidas anualmente por ias empre-
sas encargadas, quedando el resto
en «utilizaciones insuficientemente
controladas». Buena parte de ellas, al
menos muchas de las que proceden
de cambios de aceites realizados por
particulares en sus automoviles, van
a parar a campos o alcantarillados,
contaminando a la larga las aguas.
Tanto la CEE con el Gobierno espa-
fiol pretenden que el aceite usado se
trate para su reutilizacién y solo cuan-
do esto no sea posible, su quema
controlada.

En este sentido, el MOPT ha co-
menzado una campana publicitaria,
tratando de concienciar de esta gra-
ve contaminacién, y con la que espe-
ra alcanzar un volumen de aceite usa-
do que llegue a las 100.000 tonela-
das. Algo es algo.

J. M. M.
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Tapicel'ia

movil es algo deshumanizado,

un frio amasijo de hierros y
plastico con un elevado valor funcio-
nal, en el que, sin embargo, el factor
humano no esté presente. No hay nada
mas lejos de la realidad y el hecho de
que una fabrica de automoviles sea
una gigantesca instalacion que funcio-
na con un elevado proceso de automa-
tizacion, no significa, en absoluto, que
la mano del operario no sea la medida
de todas sus magnitudes. Tras el
hierro, tras el plastico, tras la producti-
vidad y tras otras muchas cosas, den-
tro de un automoévil se esconde un mi-
crocosmos en el gue el trabajo del ta-
picero es tan importante como el del
robot automatico de soldadura. Un au-
tomovil, que para las estadisticas pue-
de ser algo frio e incluso peligroso, es
mas humano y méas seguro para quie-

E S algo comun decir que el auto-

nes saben como funciona y como esta

construido. Para esas personas escri-
bimos estas lineas cada mes, absolu-
tamente convencidos de que cosas tan
dispares como la tapiceria de una puer-
ta y la seguridad en carretera no estan
tan lejos la una de la otra. De hecho,
estan estrechamente unidas por el in-
terés y la curiosidad del conductor.

La excelente calidad constructiva de
los automoviles modernos, con inde-
pendencia de la marca de que se tra-
te, hace gue los defectos, averias o
problemas en la tapiceria del automé-
vil sean practicamente desconocidos
en los primeros anos de uso del vehi-

culo. Normalmente el paso del tiempo, -

el desgaste, el mal trato, etc., son los
gue acaban causando algun trastorno,
y en este caso los elementos mas ex-
puestos son las puertas y los asientos.
Hemos elegido a las primeras para ha-
cer una rapida descripcion de como es-
tan construidas y como se pueden re-
parar. Naturalmente, existe el proble-
ma de gue cada fabrica puede tener
sus propios metodos de montaje y
que, ademas, estos cambian con el
tiempo; pero la realidad es que existen
unos procedimientos basicos y cada
caso particular se mueve alrededor de
ellos. Por ello, hemos elegido un auto-
movil ya algo veterano en su disefo,
pero muy clasico y muy instructivo en
su realizacion.

Juan Antonio DE LA RICA
26 lraisee

reparar completamente desmontado, pero partir de esta situacion nos da la mejor

[JNA casa no se empieza por el tefado ni una reparacion se inicia con el elemento a
oportunidad para conocer a fondo el trabajo de tapicerfa.

/ NTES de hacer}m’nguna otra cosa, lo primero consiste en limpiar y sanear la chapa por
| su parte interior con cualquiera de los muchos productos gue para ello existen en el
/1 mercado. '

NA excelente
medida antes
de montar un

panel de puerta
consiste en comprobar
antes gue todos los
tornillos que
utilizaremos van a
agarrar bien, no estan
pasados de rosca, etc.

C )E deben
comprobar una

b por una todas las
grupillas que sirven de
fijacién para los tornillos
de rosca chapa, ya que
en la tapiceria no se
usan las tuercas mds
gue de forma
excepcional.

L calor, el sol, el

I—' tiempo, etc.,
r_, deforman las
puertas y puede ser
necesario, como en
este caso, realizar el
trabajo de tapiceria
desde el principio. Para
ello lo mejor es hacer
una plantilla gue tenga
la forma exacta de la
| puerta. Sobre la plantilla
se cortan una hoja fina
de gomaespuma y la
tela del tapizado.

INA vez terminado nuestro montaje, obtendremos un acabado incluso de mejor calidad
que el original, aunque no seamos en absoluto expertos tapiceros.

Recursos
biologicos

L petréleo no es una fuen-

te de energia inagotable.
Aunque en este momento
sea abundante, e incluso ba-
rato comparado con el que se
consumia hace casi diez
anos, llegara un momento en
gue comenzard a escasear.
Los negros agoreros del auto-
movil ven en ese momento
su muerte natural. Se podria
pensar entonces que solo los
lideres intelectuales que hoy
pronostican el fin del automo-
vil tendran el privilegio de uti-
lizarlo, pero que la clase me-
dia trabajadora tendrad que
pensar en otro medio de
transporte, aunque nada estd
mas lejos de la realidad.

La obtencion de combusti-
ble a partir de desechos bio-
logicos es hoy una realidad
con aplicacién a gran escala,
y los técnicos del automovil
calculan que si en el siglo pa-
sado el 25 por 100 de la su-
perficie cultivada era necesa-
ria para alimentar el ganado
que la trabajaba, hoy solo se-
ria necesario el 18 por 100
para obtener la energia nece-
saria para el tractor, la sega-
dora, etc. En la actualidad,
paises con una gran depen-
dencia exterior en su suminis-
tro de petréleo, como Brasil,
sustituyen una gran cantidad
de gasolina por alcohol, con la
ventaja afadida de que este
producto es menos contami-
nante que la primera.

Pero si el alcohol puede sus-
tituir a la gasolina, el aceite ve-
getal, como el de coiza, puede
sustituir al mineral como lubri-
cante en el interior del motor.
De todos los aceites vegeta-
les, éste parece ser el més
adecuado automovilisticamen-
te hablando, aunque por el
momento presenta un doble
problema: el olor a freiduria
gue deja tras de si el automo-
vil, v el que a bajas tempera-
turas este aceite se convierte
en una masa semisolida pare-
cida a la margarina.
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Lalelzy 419
Selectronic

DATOS TECNICOS
MOTOR:

Posicion: Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.108 c.c.
Alimentacion: Inyeccion.
Carburante: Gasolina siper.
Depésito: 46 litros.

Potencia maxima: 5.500 r.p.m.

TRANSMISION:

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Automatica de variacion
continua con correa.

Embrague: Electromagnético de polvo de
hierro con accionamiento por control elec-
trénico.

FRENOS:
Delanteros, de disco; traseros, de tambor.

SUSPENSION:

Delantera, de ruedas independientes con
brazos oscilantes inferiores, tirantes de reac-
¢ién y barra estabilizadora flotante; trasera,
de «omegan, con anclaje central y brazos de
reacciones.

DIRECCION:

Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 9,3 metros.

RUEDAS:

Llantas: 4,608 x13" H.
Neumaticos: 135 SR 13.
Peso: 810 kg.

Longitud: 3,39 m.
Anchura: 1,50 m.

Altura: 1,44 m.

Maletero: 195 dm>.

Precio final: 1.366.458 ptas.

WY W

SUPLEMENTO
PARA
ALUMHO%
PROFESORES
NUMERO 46

! Coordinacion:
Juana SANCHEZ
Asesora
pedagagica;
Carmen BAJO

0000006000060 6068506061

Trafico

Comentario.—No cabe
ye una propuesta al usu
cional y acorde con la situ
Es un coche pequeno, en|
ha sabido conjugar, hasti
bitabilidad, la manejabilic

Comentario.—E| Lancia Y10 Selectronic es el coche
urbano por excelencia; un capricho mecénico que se
conduce con dos dedos, que se maneja sin el menor
esfuerzo y se mueve en el trafico mas congestionado,
con una soltura excepcional. El modelo Selectronic, ul-
timo componente de la gama Y10, pone en juego un
cambio automético tan simple y, al mismo tiempo, tan espectacular virtud—, la
eficaz como el cambio utilizado por los Vespino; dos dad interior, aunque de Ul
pedales, acelerader y freno, méas una Unica palanca, no se pueden esperar €l
que permite seleccionar el sentido de la marcha, bas- lagros. i
ta para manejar un automévil que se aparca en sitios Lo que no cabe duda est
increibles, que consume poquisimo y que sale airoso modelo, nos damos cuantd
de todos los seméforos sin necesidad de preocuparse che eminentemente de cill
por el siempre molesto pedal de embrague. El Y10 Se- to y maniobrabilidad son!
lectronic es el duefio de la ciudad, un coche cdmodo, clase, con un consumo
bien equipado y con el estilo distinguido de todos los corren, y al mismo tiemp:
Lancia, que sale al mercado por algo mas del millon queremos llevarlo a la cair
trescientas mil pesetas. Entre los puntos mejorables plo, nos responderé parfet
hay que citar el maletero, reducido a la minima expre- buena, el Cx es bajo (solé
sion; el sonido algo elevado del motor, y la excesiva todo esto, es original y afl
delgadez del aro del volante. hace seis afios en que salie

: nos de gama.

=

lecciones de las distintas editoriales, que
abarcan desde las primeras lecturas —en mu-

chas ocasiones, mero apoyo de imagenes—
hasta las de los lectores adolescentes se dis-

EL CUENTO COMO MATERIAL DE APOYO EN LA EDUCACION VI
Todo un amplio abanico de escenarios y L4 -

personajes han venido, potenciados hoy des- ER ASE
R S |

puten un mercado en auge. Los cuentos de

___hoy, ademas, forman parte del ma-

terial escolar, especialmente en

( aquellas ensefianzas que acercan al

o9 ® nifio a su vida cotidana, como es

B = s o R e |

de bibliotecas escolares y aulas de animacion
el caso de la educacion vial.

— Facilidad de manejo. — Aerodinamica.
— Consumos. — Manejabilidad.

B = Gopnidad! a la lectura, a sustituir a los protagonistas de

aquellos cuentos populares que han acompa-
nado la infancia de sucesivas ge-
neraciones. Ello ha hecho que el
nimero de publicaciones en el am-
bito infantil y juvenil haya aumen-
tado en los Ultimos afos y las co-

— Maletero reducidisimo. — Posicion del conducto
— Sonoridad mecanica. — Instrumentacion.
— Volante con aro muy delgado. — Aceleracion.

28 Wiz

s 1




O 4

DO OOOODDA

ERASE
UNA VEZ...

0S cuentos son la pri-
L mera obra literaria
con la que el nific em-
pieza a descubrir un entor-
no cercano al suyo y unos
personajes con los que pue-
de identificarse plenamen-
te. Por eso supone un valio-
so instrumento de apoyo en
la escuela, un aspecto nove-
doso sobre los que conoce-
mos como «cuentos popu-
lares»: no sélo sirven para
el entretenimiento solitario
del lector; sino que pueden
utilizarse perfectamente
como material educativo y
trabajarlo-en la dinamica de
un grupo.
Dependiendo de la edad
de cada nifo, el cuento
debe responder a determi-

nadas premisas pero, en

todo caso, desarrolla en él
sus conocimientos sobre si
mismo y su relacion con el
entorno. «Siempre se debe
partir de situaciones que al
nifno lector le resultan coti-
dianas. En un segundo mo-
mento, sin embargo, serén
los datos de ficcion los que
despierten su interés para

seguir la historian, asegura

Carmen Delgado, escritora
de literatura infantil.

|| WiadlaiE0)

AYUDA PARA
COMPRENDER EL MUNDO

Son muchos los mensajes
que el nifio recibe por me-
dio del cuento: normas de
convivencia social, roles fa-
miliares y pautas morales
que despiertan en el lector
diversos sentimientos, tan-
to de solidaridad y de afec-
to como de rechazo y repro-
bacién hacia personajes y
situaciones. F. Calvo, autor
de un estudio sobre el papel
del cuento dentro del apren-
dizaje, lo define como «una

creacién imaginativa que,

teniendo conexién con la|

vida real, la reproduce en
pautas de conducta, simbo-
los, valores y estructuras».
Asi, en su opinion, sirve al
niio de ayuda para com-
prender el mundo, ofrecién-
dole modelos a imitar, lo
que en la escuela se tradu-
ce en una materia interdis-
ciplinar: el cuento puede
ser un pretexto para anali-

zar el recorrido de casa al

colegio, |as normas para cir-
cular en bicicleta o el peli-
gro de un balén en la calza-

2-6 aihos

® So6lo capta el texto si la
narracion es oral y compuesta
por elementos muy simples.
Es receptivo al mensaje, que
debe ser ameno y relacionado
con su entorno.

® Las imagenes, que son ba-
sicamente las que comunican
el mensaje, deben componer-
se con lineas claras y concre-
tas y en colores nitidos. Sin fi-
guras grotescas ni caricaturas.

® El lenguaje debe ser claro,
con vocabulario sencillo vy
sensorial, capaz de descubrir-
le un nuevo mundo.

® Los personajes deben tener
su misma configuracién psi-
coldgica. Le encantan los ani-
males.

A cada edad, su cuento

7-9 anos

® La imagen pierde parte de
su protagonismo para ser sélo
un complemento. La propor-
cion es: un tercio de imagen
frente a dos tercios de texto.
® |os temas pueden abordar
situaciones cotidianas, pero
siempre deben aportar un as-
pecto irreal, de fantasia. El re-
pertorio de protagonistas se
amplia: nifnos similares al lec-
tor, adultos cercanos a ellos,
personajes fantasticos como
munecos, duendes o brujas,
asi como los animales les «en-
ganchan» con facilidad. Puede
utilizarse el lenguaje simbéli-
co y el comic.

9-12 afos

e El texto, hilo conductor del
relato, debe ser claro, de fra-

' da. Ademés, el cuento de-

sarrolla en el nifio un buen
nimero de capacidades, en-
tre las que comprensién,
imaginacion y expresiéon
son las més destacadas. Por
otra parte, el ambiente |0di-
cro en el que se desarrolla
la_lectura de un cuento,. in-
cluso dentro de la disciplina
de la escuela, es un punto a
favor para que el nifio asu-
ma el mensaje que se le
dirige. =

A ello ayuda el lenguaje
narrativo, que ha experi-

—mentado un cambio notable

De tres a seis anos:

— «Los Mecs van en bi-
cicletan, de Eduardo Delga-
do (Timun Mas).

— «Mientras Tim corre
en bicicleta», de Eduardo
Delgado (Ariel).

— «Nico y Ana, guardias
de trafico», de Violeta De-
nou (Timun Mas).

— «Pandi, piloto de
carreras», de Oda Taro
(Arin).

De seis a nueve anos:

— «Nico y Ana, guardias

Algunos titulos

de tréfico ll», de Violeta De-
nou (Timun Mas).

— «Don Tréfico», de M.®
Dolores Pérez-Lucas (Eve-
rest).

— «El regalo», de Jests
Zatén (Jacar).

De nueve a doce anos:

— «El seméforo locow,
de José Leon Delestal (Di-
dascalia).

— «la colina peligrosa:
Ana y David», de Marcy
Rudo (Aliorna).

— «El coche de linean,

de Ignacio Sanz Martin (Es-
cuela Espanola).

Mas de doce anos:

— «Los Blok y la bicicle-
ta fantasma», de Mont-
serrat del Amo (Juventud),

— «El hombre que com-

pré un automoévils, de
Wenceslao Fernandez Fl6-
rez (Anayal).
* Entre paréntesis, el nom-
bre de la editorial que lo
publica. i
Fuente: Fundacién G, Sanchez
Ruipérez (Salamanca).

ses simples y con abundancia
de didlogo, evitando descrip-
ciones largas. Deben permitir-
le desarrollar su imaginacién
y fantasia con elementos de
suspense y accién.

® No siguen las situaciones
secundarias. El argumento
debe ser lineal (planteamien-
to-desarrollo-desenlace).

® |Los personajes deben favo-
recer la proyeccion del yo,
permitiendo la identificacion
del lector. Importancia de los
matices afectivos y poéticos.

En la dltima etapa, la ado-
lescencia, los cambios ven-
dran marcados por el conteni-
do més que por la forma. Te-
mas como el amor, la amistad,
la insercién social y las rela-
ciones personales y genera-
cionales centraran su maximo
interés.

debido' a la poderosa in-
fluencia que ejerce la ima-
gen, pieza clave en algunas
ocasiones como es el caso
del comic. Aqui, la utiliza-
cion de onomatopeyas vy
simbolos se mezclan en la
narracién, ofreciendo un rit-
mo de lectura ligero y agil y
donde los mensajes «entran
por los ojos».

La aplicacién-de todo lo
anterior como recurso edu-
cativo esta cada vez més ge-
neralizada, sobre todo en
aquellas materias en las que
el nifio analiza su entorno
cotidiano, como es la edu-
cacion vial. Asi, no es dificil
para un escolar imaginar a
los tres cerditos viajando
como motoristas o pensar
en el susto de Caperucita si
una senal de trafico le indi-
ca de la presencia del lobo.

Segun el desarrollo psico-
Iégico de sus alumnos, ade-
mas, el profesor puede uti-
lizar los personajes o los es-
cenarios adecuados en cada
momento y trabajar asi una
materia que, si la reducimos
al mero conocimiento de
normas de circulacién, con-
tarfia, sin duda, con poca
aceptacién por parte del
nifo.

Juana SANCHEZ
Dibujos: Antonio ARAGUEZ

Un cuento
en imagenes

Los cuentos no sélo se leen.
También pueden verse 'y
escucharse por medio de un
proyector de diapositivas. Es
el caso de éstas que
reproducimos y que estin
realizadas por los alumnos

de quinto de EGB del colegio

«Vera Cruz», de Aranda de
Duero (Burgos). Se llama
«Historias de Jaimito» y
relata las travesuras del
popular personaje.
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vial en el S
Vallée o
oriental ILA PisciNAl

En la comarca barcelone- .
sa del Vallés oriental se
estd llevando a cabo duran- . £ LDSB?A'SED?‘:X
te el presente curso un pro- ] 2= - Y b S EN BICICLEIA.

grama de formacién de
monitores que, a su Vez,
impartirdn charlas-colo-
quio a los alumnos de 8.°
de EGB, segun informa el
animador Miguel Angel
Marugan. El programa, que
continda un primer proyec-
to llevado a cabo durante
1989, trata de incidir en la

_ prevencion de la accidenta-
lidad —por ello el grupo de
edad elegido—, promo-
viendo un cambio de acti-
tudes entre los alumnos e
incitando a la reflexién per-
sonal y por medio de dina-
micas de grupo. El progra-
ma aborda cuatro aspectos
fundamentales: infraes-
tructura viaria, socorro y
prevencidén, medidas juridi-
cas y policiales, y educa-
cion vial.
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Las actividades sobre se-
guridad vial que han teni-
do lugar en el C.P. San
José, de Chirivella (Valen-
cia), durante el pasado mes
de marzo se clausuraron
con una colorida falla que
representaba los proble-
mas del trafico y que, como
mandan los cénones, ter-
mind en cenizas. La sorpre-
sa y el esfuerzo —nos
cuenta la animadora Inés
Reig— fueron. constantes
entre los protagonistas,
pertenecientes al colectivo
gitano, cuyo grado de alfa-
betizacion e integracién no
es, en todos los casos, el
mas adecuado. i

Montaron su falla «vial»

Una w«especial» forma
de cruzar
Una autoescuela gestio-

Talleres para participar

nada por los alumnes ma-

yores del colegio Escuela 2, -

de Paterna (Valencia),

"donde los benjamines

consegufan su-gcarne de
peatén» ha formado parte
de uno de los talleres or-
ganizados con maotivo de
la semana de educacion
vial desarrollada en el cen-
tro. -

Otros talleres, como
dramatizacién, plastica,
psicomotricidad y mecani-
ca, han contado con la en-
tusiasta participacion de
los chavales.

También en Paterna, el
centro de Educacion Espe-
cial «Francisco Esteve» ha
destacado por su trabajo
en este area. Las distintas
circunstancias de cruce
—con semaforo, paso de
peatones, etcétera— y las
pautas de seguridad més
elementales para el peatén
han sido el centro de inte-
rés trabajado. El -objetivo
es que estos chavales vayan
superando sus deficien-

cias, desarrollando una au- -
tonomia propia al aumen-

tar su seguridad en la calle.

ES VERDAD!
YA SAREMOS

CIRCULAR

INo HEMo=
RABLADO DE
BicicLETASI

PR DE
BICICLETAS

NO SAREMDS
MucHo. NO.

jA TRABASAR cilicos)|

«Urban»: jugando a

conditctoras Servir tanto de intercambio :
L)

de experiencias como de reci-
claje para los asistentes han
_sido dos de los objetivos del
Il Encuentro Nacional de Ani-
madores, celebrado reciente-
mente en Salamanca. Se pre-

Ill Encuentro Nacional de
Animadores

Simular la «aventuran»
cotidiana que supone lle-
gar hasta un aparcamiento
del centro de la ciudad
—especialmente si ésta es
medianamente grande—
es el objetivo propuesto
por el juego de educacién
vial «Urban», creado por
Josep Bonamusa, Carles
Santacreu y -Joan -Carles
Matamala, policias locales
de la poblacién barcelone-
sa de Vilassar de Dalt. Diri-
gido a nifios mayores de
siete anos, los jugadores
deberan respetar las nor-
mas de circulacién para
conseguir su meta y eludir
a los que hacen el papel de
«malos»: ladrones de vehi-
culos, cepos y gruas.

1 Nuestros amigos estan preocupados. Pronto terminara el curso y saben que en vaca-
& ciones montaran con frecuencia en bicicleta. Ellos como tu ya conocen muchas cosas
g sobre el trafico. Saben lo que hay que hacer para viajar con seguridad, como hay

' tende, ademés, que la figura que utilizar la acera, como se debe cruzar una plaza, que precauciones hay que

d_el| anin"!atdo: de etdt:jcaci‘én_ B | tomar para caminar por una carretera.
vial —existente en todas las 4 : e ! .
[ataturas provinciales.de Teafl r Hoy quieren aprender todo sobre bicicletas. ;Quieres trabajar con ellos?
co— quede reforzada en su

papel de impulsor y coordina-
dor de actividades en esta ma- i
teria en aquellos centros esco- il
lares interesados por incluir 3
este drea en sus programas. 3
Igualmente es de destacar su _]
labor de apoyo —con trabajos
en sus respectivas provin-
cias— a las investigaciones
realizadas por el Centro Supe-
rior de Educacion Vial.

EUGENIO S. OCIO. Pedagogo del Centro
Superior de Educacién Vial.
Salamanca
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En las unidades anteriores he-
mos hecho un recorrido por las
sefales luminosas y las de los
agentes de trafico. Ambas son
muy familiares entre quienes Vi-
vimos en las ciudades, pero no
tanto entre los habitantes de zo-
nas rurales, muy numerosas en
nuestro pafs. Ellos, que viven
en pueblos rodeados o atra-
vesados por carreteras, €s-
tan mucho. -mas acostum-
brados a las sefales vertica-
les, a las que dedicaremos
este capftulo.

Estas sefales de circula-
cion, que, como todas, son un
lenguaje universal inventado por
el hombre, estan basadas en
signos visuales e ideogréficos y
advierten, indican u obligan a los
usuarios de las vias a actuar se-
gun unas reglas determinadas.
Por sus propias caracteristicas
visuales, las senales son muy
motivantes para los nifios, por lo
que su aprendizaje se realiza fa-.
cilmente y con rapidez. Convie-
ne tener en cuenta, sin embar-
go, que Unicamente se deben
trabajar con ellos aquellas sena-
les que son de su interés
—como peatones y conducto-
res de bicicletas y ciclomoto-
res— y las gue existan en su
medio cercano:

CLASIFICACION

Las sefales verticales se cla-
sifican en cuatro grupos: peli-
gro, prohibicién, obligacion e in-
formacidn. Se diferencian entre
ellas tanto por la forma como.
por el color. Asl, tanto las de pe-
ligro como las de prohibicion lle-
van alrededor una franja roja;
sin_embargo, las primeras son
triangulares y las segundas, re-
dondas. De forma similar, las de
obligacién y las de informacién
tienen el fondo azul: las que
obligan son redondas vy las que
informan, cuadradas.

X /e =

Peligro: Atencion,

: prudencia, cuidado.
Orla o franja de'color
10jo.

Fondo blance-o
amarillento.
Prohibicién: No se

puede, esta
6@@) prohibido:

Orla roja.

Fondo blanco o

amarillento.

Obligacion: Se
debe, se esta
obligado.

Fondo azul.

2

Informacion: -
Informan, ayudan.
Fondo azul.
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PROPUESTA DE ACTIVIDADES

La mejor forma de apren-
der las sefiales es practicar
con ellas, maostrandolas al
alumno mediante el uso de
murales o paneles o, mucho
mejor, -aplicandolas a- situa-
ciones casi reales (por ejem-
plo,  circuitos y maguetas).
Desde aqui, proponemos
una actividad valida para los
tres ciclos. Se trata de una
ugymkana». El circuito ideal lo
constituyen las calles de una
urbanizacién, un barrio o un
pueblo. Los-grupos seran de
cuatro componentes; los
chavales de los ciclos inicial
y-medio deberan ir- andando
y los del superior, en bici-
cleta.

Pruebas para ciclo
inicial y ciclo medio

1. Seguir el camino mar-

cado y encontrar tres sefales

prohibitivas siguiendo las pis-
tas gue se van dando.
2. Dibujar una ldamina que

" refleje lo que se debe hacer

ante cada una de esas pro-
hibiciones.

3. Representar una esce-
na de 2-3 minutos sobre algo’
que puede suceder por no
haber respetado-una prohi-
bicion. : i

4, Construir una senal in-
formativa y situarla en el cir-
cuito.

5. Buscar tres sacos y ta-
par;

— Una senal prohibitiva.

— Una sefal informativa.

— Una sefal obligatoria.

6. Contar todas las sefa-
les que hay en el espacio de-
limitado y clasificarlas,

7. Buscar un agente de
trafico, pedirle la gorra y dar
tres ordenes que deben se-
guir correctamente-los otros
tres miembros del grupo.

8. Formar con los cuer-
pos una sefal, Permanecer
asi hasta que alguien del pu-
blico identifique la senal.

9. Encontrar cinco pie-
dras planas y colorearlas para
que signifiguen:

— Peligro, cruce sin prio-
ridad.

— Stop.

— Direccién obligatoria a
la derecha.

— Prohibido aparcar.
— Paso a nivel sin barrera.
10. Inventar una historia

- donde existan cuatro perso-

najes, reflejando lo que suce-
de normalmente en el auto-
bus escolar o publico.

11.- Hacer un dibujo-de la
escuela vy poner las sefales
que existen en el trayecto
casa-colegio.

12. Encontrar un puesto
de socorro siguiendo el mapa
y las pistas, y hacer que uno
esta accidentado; los otros
tres-del equipo tendrédn que
atenderle teniendo en cuen-
ta las normas generales de

- socorrsmo.

Al final, ganard el equipo
gue menos tiempo tarde en
realizar las pruebas,

Ademas, escribir un articu-
lo en el periédico de la co-

‘marca, reflejando la situacion

vivida.

Pruebas para el ciclo
superior

1. Coger el itinerario que
se le da a cada equipo ¥ re-
correrlo los cuatro miembros
del mismo, respetando todas
las sefales gue se encuen-
tren.

Cada falta que cometa uno
cualguiera del equipo signifi-
card volver a empezar de
nuevo los cuatro.

2. Elaborar, entre los cua-
tro miembros del equipo, un
trayecto (casa/colegio; es-
cuela/mercado...), dibujarlo
en un papel, ir recorriéndolo
en bicicleta anotando en el
plano todas las sehales que
se van encontrando, tanto
horizontales como verticales.

3. Irauntaller de repara-
ciones y entre los cuatro,
arreglar un pinchazo de bici-
cleta y colocar una caden
correctamente. -

4. En una cartulina, dibu-
jar todas las sefales que se
recuerden. Al equipo que
mas sefnales haya recordado
se le restardn tres minutos

del tiempo total de la
wgymkana».

5. Uno del equipo debe
hacer de guardia de circula-
cién, realizando cinco movi-
mientos —se les dard escri-
to en un sobre—, los otros
tres del equipo deberan eje-
cutarlas. Si alguno no lo rea-
liza correctamente, deberan
repetirlo de nuevo los tres
del equipo.

6. Recoger en un puesto
{poner el nimero cuando se
vaya a desarrollar la prueba)
una caja de acuarelas o tém-
peras y unas cartulinas, ira la
plaza del pueblo respetando
todas las sefales que se en-
cuentren y dibujar: :

— 3 sefales prohibitivas.

— 3 senales de obliga-
cién.

— 3 senales de cardcter
informativo.

M.® Carmen BAJO
- LORENZANA y Begoiia
GARCIA-MATRES
Pedagogas del Centro
Superior de Educacién
Vial, Salamanca

Dibujos: SEBASTIAN
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‘bda que este Y10 constitu-
europeo mucho mas ra-
i6n real de sus apetencias.
Ml qu= el fabricante italiano
los limites posibles, la ha-
—uizé su mayor y mas
cionalidad y la habitabili-
toche de sus dimensiones

estc campo grandes mi-

e, daspués de probar este
Oe gue estamos ante un co-
lad, ya que su aparcamien-
uy superiores a los de su

rde con los tiempos que
3 ante un vehiculo que, si

tere o al campo, por ejem-

“TRANGUI,
ABUELO YA HA
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lamente. La suspensién es
enie 0,31), y ademés de
activo como lo son, desde

on al mercado, sus herma-
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Guidn: Carmén DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO
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Comentario.—Para un uso urbano, los Lancia Y10
son una interesante opcién, gracias, sobre todo, a una
excelente manejabilidad, debido a sus dimensiones re-
ducidas, una perfecta visibilidad y unos consumos
muy ajustados. A todas estas cualidades, en el Lancia
Y10 Selectronic hay que sumar las ventajas del cam-
bio automatico.

La mayor novedad que aporta esta caja de cambios
de variador continuo, frente a las de similar factura, re-
side en la adopcién de un embrague magnético con-
trolado por un microprocesador. De las ventajas que
aporta este nuevo embrague, cabe destacar que no es
necesario estar con el freno pisado en las paradas
(como sucede en el resto de los automaticos), ya que
el sistema se desconecta por debajo de los 12 km/ho-
ra, y es como si el coche se quedara en punto muerto.

La palanca selectora cuenta con dos posiciones, D y
L. Con la primera, el coche se comporta como cual-
quier automatico, pero sin los tirones que se producen
al cambiar de marcha. Con la palanca en L, el coche
se mantiene muy alto de vueltas (practicamente el do-
ble que en D}, ¥ sirve, por ejemplo, para ayudar a de-
tener el coche con el freno del motor.

LO BUENO

— Utilizacion urbana.
— Equipamiento completo.
— Consumos ajustados.

— Sonoridad,
— Distancias de frenado.
— Maletero pequefio.

Comentarioc.—La comercializacién del pequefio mo-
delo de la marca italiana con cambio de variador con-
tinuo supone una gran ventaja para circular por nues-
tras congestionadas ciudades. Este sistema facilita la
conduccion, ya que no es necesario preocuparse del
cambio de velocidades, pues dos poleas de didmetros
variables se dimensionan automaticamente en funcién
de las necesidades del momento, proporcionando una
suavidad excelente sin saltos bruscos, como suele
ocurrir en el caso de los modelos autométicos.

Por lo que respecta al modelo propiamente dicho,
no hay importantes variaciones frente al resto de la
gama, incorporando un buen nivel de equipamiento,
que proporciona una conduccién muy agradable. Sus
reducidas dimensiones externas y su buena habitabi-
lidad le convierten en el modelo ideal para los despla-
zamientos urbanos, obteniendo unos consumos muy
reducidos.

'LO BUENO

— Manejabilidad.
— Consumo.
— Equipamiento.

— Maletero justo.
— Acceso a plazas traseras.
— Prestaciones limitadas.
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Matriculas concedidas
Provincias Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licancias
matriculas matriculas matriculados permisos de
fabraro 91 marzo 91 marzo 91 expedidos conduccién
Alava (Vi) 2210-M 2851-M 741 408 58
Albacste (AB) 0676-L 1448-L 172 621 150
Alicante (A) 5631-BW 9458-BW 3.827 2.923 622
Almeria (AL) 5563-P 6680-P 1.117 6_37 251
Asturias (O) 0567-AZ 2859-AZ 2.292 1512 200
Avila {AV) 1862-F 2168-F 3_9_6 255 36
Badajoz {BA) 2360-P 3395-P 1.035 973 228
Baleares (PM] 0958-BH 4173-BH 3.215 1.615 411
Barcelona (B) 2863-MC 8593-MD 15.930 7.618 2429
Burgos (BU) 6708-N 7504-N 796 454 42
Céceres (CC) 2351-K 3101-K 750 593 110
Céadiz (CA) 6476-AK 8536-AK 2.060 1.641 701
Cantabria (S) 1831-X 3167-X 1.336 849 156
Castellon (CS) 1142-Y 2355-Y 1.213 750 247
Ciudad Real {CR) 3986-N 4889-N 903 631 172
Cérdoba (CO) 5426-Z 6959-Z 1.533 1.213 377
Coruna, La (C) 1598-AW 3913-AW 2.315 1.950 279
*Cuenca [CU) 1895-G 2298-G 403 276 34
Gerona (GE) 8299-AM 0185-AN 1,886 1.082 258
Granada (GR) 6862-X 8613-X 1.751 1.327 345
Guadalajara (GU) 9783-E 0125-F 342 237 47
Guipuizcoa (SS) 2512-AK 4089-AK 1,587 1.138 152
Hualva (H) 6899-N 7729-N B30 475 170
Huesca (HU) 3679-J 4166-J 487 324 45
Jaén (J) 8303-0 9466-0 1.163 719 232
Leédn (LE 0562-U 1685-U 1.133 637 74
Lérida (L 9726-T 0815-U 1.089 622 147
Lugo {LU) 5672-M 6419-M 747 501 86
Madrid (M) 0125-LY 0114-MB 19.989 7.385 1.106
Mélaga (MA) 7689-AZ 0226-BB 2.537 2.324 687
Murcia (MU) 6411-AT 8852-AT 2.441 1.877 609
Navarra (NA) 5188-AC 6737-AC 1.549 924 133
QOrense (OR) B8580-L 9263-L 673 417 67
Palencia (P) 5205-G 5594-G 389 234 35
Palmas, Las (GC) 2791-AU 4721-AU 1.930 1.288 259
Pontevedra (PO) 3948-AL 5683-AL 1.735 1.079 242
Rioja, {LO) 8317-K B8943-K 626 380 64
Salamarnca (SA) 7944-L 8546-L 602 677 47
Sta. Cruz Tenerife (TF) 3241-AP 5121-AP 1.880 1.346 237
Segovia (SG) 5273-F 5591-F 318 209 24
Sevilla (SE) 0960-BN 4707-BN 3.747 2.565 825
Soria (SO) 7932-D B8127-D 195 98 1
Tarragona {T) 6084-AD 7824-AD 1.740 1.101 272
Terusl (TE) 1327-F 1614-F 287 a4 4
Toledo {TO) 3910-P 5113-P 1.203 625 11
Valencia {V] 1662-DT 7362-DT 5.700 3672 1.18
Valladolid {VA) 1283V 2345-V 062 722 80
Vizcaya (BI) 0211-BH 3102-BH 2.891 1.631 221
Zarmora (ZA) 5393-G 5745-G 352 330 42
Zaragoza {Z) 5736-AL 7708-AL 1.972 1.128 174
Ceuta {CE) 3172-E 3413E 241 142 25
Melilla (ML) 7693-C 7885-C 192 118 21
TOTALES 105.810 62.347 14.584

Queremos recordar que la
inclusién de nuevos suscriptores
ara nuestra revista quedoé cerrada
ace aproximadamente dos
afos, Como anunciamos en
su dia.
Por tanto, y dado que todas y
cada una de las revistas que
editamos tienen ya su
destinatario, rogamos a posibles
nuevos interesados se abstengan
de formular su solicitud, que no
podra ser cursada en modo
alguno. Por otra parte, insistimos
en que no existe lista de espera
con vistas a una posible
ampliacion de la tirada. No nos
envien, pues, ninguna solicitud de
suscripcion.

L
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NO ATENDEMOS NUEVAS SUSCRIPCIONES

COLEGIOS

A quienes si atenderemos serd a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcion.
Pero para ello serd requisito
indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito
oficial del centro correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que es
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva, y
que hagan la peticién por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefdnica.
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