





























Volvié la alegria, tras la guerra
y las restricciones
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La alegria retorna al mundo del motor, retorna con
paso calmado, sin sobresaltos, para poner punto final a
un periodo tenebroso repleto de conflictos bélicos y de

restricciones econdémicas. El Salén de Barcelona de

1991 ha sido el detonante para esa explosion de
optimismo. La fiesta del automdvil ha descubierto un
plantel impresionante de modelos inéditos en el
mercado espanfol, de coches tan asequibles como los
Citroén ZX, los Seat Toledo o los Renault 19 :
Cabrio, o de coches tan exclusivos como los Audi 100
S-4, los Jaguar XJS o los Mercedes serie S; ha
descubierto modelos para todos los gustos con facturas
finales escalonadas entre las 960.000 pesetas de los

Aleko soviéticos y los 17 millones del Porsche 911
Turbo. Pasen y vean, la solucion de sus dudas puede
estar en las lineas siguientes.

Audi 100 S4.

El atractivo del
Citroén ZX.
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DATOS TECNICOS
MOTOR:

Posicion: Delantera transversal.

Cilindros: Cuatro, en linea.

Cilindrada: 1.781 c.c.

Alimentacién: Inyeccién monojet.

Carburante: Gasolina stper, con o sin plo-
mo.

Depadsito: 60 litros.

Potencia méxima: 5.250 r.p.m.

TRANSMISION:

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual, de cinco ve-
locidades.

Embrague: Monodisco en seco, 210 mm. li-
bre de amianto.

FRENOS:
Delanteros, de disco. Traseros, de tambor.

SUSPENSION:

Delantera, independiente, tipo McPherson.
Trasera, semi-independiente, de brazos lon-
gitudinales.

DIRECCION:

Tipo: De cremallera, asistida.
Diadmetro giro: 10,50 metros.

RUEDAS:

Llantas: Acero 6J xX14" .
Neumaéticos: 135 60R 14,
Peso: 1.015 kg.

Longitud: 4,32 m.
Anchura: 1,66 m.

Altura: 1,42 m.

Maletero: 550 dm3,

Precio final: 2.103.362 ptas.

Comentario.—Después del Ibiza, primer coche
realmente de Seat y con el que entré en los mer-
cados europeos, el fabricante espanol pone en los
mercados internacionales el nuevo Toledo, un co-
che grande, con versiones de alto «standing», que
abre asi un hueco importante que le faltaba a Seat.
Aunque el coche se fabrica en Espana, aprovecha
toda la tecnologia alemana para hacer un coche
realmente competitivo y que ademas va a impac-
tar fuertemente con los gustos del automovilista
espanol, porgue tiene muchas versiones, es de li-
nea moderna vy llega con un precio que va a hacer
sudar a los que tienen coches de su categoria.

No todo son virtudes, porque a este vehiculo —y
a medida que pase el tiempo lo iremos viendo— se
le iran incorporando nuevos elementos de confort y
seguridad, atendiendo a las pretensiones de los
clientes. En fin, que Seat, a nuestro juicio, entré con
buen pie en el terreno de los vehiculos grandes y
los resultados los veremos pronto. Las expectativas,
antes de salir a |a calle, son ya importantes y los pe-
didos se han empezado a producir, lo que demues-
tra que el fabricante espaol esta en el buen camino.

- LO BUENO

— Motorizacion.
— Maletero. . .
— Linea atractiva y aerodindmica.

MALO

— Amplitud de las plazas traseras.
— Suspension mejorable.
— lluminacion.

Comentario.—El Sed
talmente nuevo desde
espafola al grupo Aud
lidad en nuestro merca
tética siempre supone
mos de reconocer qul
del Toledo es precisa

La pertenencia al g
nada mas acomodarh
acabado como el ajust
tienen una calidad sup
v los distintos testigos
que equipa el VW Goll
lidad. Uno de los pun
do es su habitabilidal
traseras. En ellas, do
mente, tres lo harénd
cambio, el maletero 0l
cifra de casi 600 decifl
llevar méas que de soll
lia media.

LO BUE I'

— Buen comportamif
— Equipamiento coft
— Capacidad del

Lo MALG!

— Habitabilidad pe!
— Rueda de repué
— Visibilidad tres ¢*
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«Talleres de Educacién-Vial» es el titulo de una
reciente publicacién del Centro Superior de
Educacién Vial de Salamanca, dirigida esencialmente
a los escolares del dltimo ciclo de EGB, y cuyo
principal objetivo es ofrecer a profesores y monitores
diversos modelos de talleres que centran su interés en este area de la
educacidn. Los talleres, que como metodologia educativa se justifican
apor la integracién y simbiosis que hacen de los conocimientos
tadricos y la practica, y la interaccién del sujeto con su entorno»,
pueden llevarse a cabo tal y como se proponen, o reformarse y
adaptarse segun las caracteristicas concretas de cada grupo de
chavales. Los modelos propuestos son: normativa y seguridad vial,
bicicletas (pista de habilidad y destreza, pista de ensayo y mecénica},
magquetas, titeres e investigacion.
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El «taller de bicicletas», que ofrecemos resumido en este numero, propone la
realizacién de diversas maniobras sobre una pista de habilidad y destreza —que
previamente han podido realizar los propios chavales— y que sirve tanto para
bicicleta como para ciclomotor, e incluso para cualquier otro «vehiculo» del que
pueda disponerse en un momento dado (patines, monopatin, etcétera). En
ultima instancia, puede utilizarse de modelo para una pista de peatones, en el
caso de los més pequefios, haciendo un acondicionamiento previo.

aen

—

ORIENTACIONES DIDACTICAS
— Interesa, desde una perspeétiva motivacional, iniciar la acti-
vidad sobre las habilidades en el uso y manejo de la bicicleta.
‘— La pista de ensayo puede cumplir varias funciones simul-

taneas:

e Como sjercicio préctico de realidades posibles a afrontar en
el entorno (una especie de aprendizaje de laboratorio, donde se
actda, observa, repite, corrige, evalta...). ’

e Como elemento motivador.

e Como aprendizaje significativo y lddico.
e Como evaluacién global o sumaria de los conocimientos, ha-
bitos, destrezas, etcétera, adquiridas por el ciclista para afrontar

realidades similares.

PISTA DE HABILIDAD Y DESTREZA EN BICICLETA

CRITERIOS PEDAGOGICOS

a) Consideramos, y esta
comprobado, que el dominio
adecuado del vehiculo aporta
mayor seguridad en el propio
uso. Siempre que la persona
no sobrepase los limites de la
propia auto-confianza, en la
'simbiosis «hombre-maquinan.

b) Este taller tiene un fuer-
te nivel de motivacién, un
fuerte caracter lidico y des-

pierta una gran compe’titivi-”

dad entre los participantes.
¢) Ha de quedar muy claro.
que el objetivo prioritario, a ni-

vel educativo, no sera fomen-
tar la competitividad, sino ser-
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virnos de esta actividad y de
este afdn de competencia para
la consecucién del verdadero
objetivo: :

— Dominar la bicicleta
que este dominio sea elemen-
to positivo para que el indivi-
duo utilice el vehiculo con ma-
yor seguridad,

d) La pista de habilidad

' ofrece miiltiples posibilidades

en cuanto a realizacién, ubica-
cién y variedad de ejercicios.

| OBJETIVOS

— Conocer y dominar los
mecanismos de la bicicleta.

— Desarrollar habilidades y
destrezas en el uso y manejo
de la «bicin.

— Favorecer la seguridad
sobre la bicicleta.

— Servir de motivacién y
refuerzo para una posterior
pista de ensayo.

CONTENIDOS

— Aprendizaje o perfeccio-
namiento en saber montar en
bicicleta.

— Conocimiento, uso y ma-
nejo de las posibilidades de:

@ Giro de manillar.

e Frenos.

e Relacién velocidad-fre-
no-parada.

— Ejercicios de equilibrio,
atencién y concentracién.
MATERIAL

— Bicicletas (o cualquier
otro vehiculo sustitutivo).

— Material necesario para

montar los diferentes ejerci-
cios en obstaculos.

— Lugar apropiado para
realizar o montar la pista sin
peligro.

EVALUACION

— Personal: Seguimiento
de cada uno de los participan-
tes en la adquisicion de habi-
lidades y destrezas.

— Continua: Seguimiento de
la evolucién de cada uno y de
la actividad.

— Sumativa: La adquisi-
cién de los objetivos se refle-
jara en el baremo establecido
para la realizacién de la pista
de habilidades. Cada ejercicio
u obstéculo tendra una pun-
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tuacion, que puede ir en rela-
cion directa al tiempo inverti-
do (el tiempo no serd muy im-
portante desde el punto de
vista pedagogicol-

— La superacién de estas
habilidades y destrezas darfa
la-capacidad al alumno- para
poder pasar a la pista de en-
sayo.

PISTA DE HABILIDAD
Y DESTREZA

Espacio fisico:

Dependera de las caracteris-
ticas donde se realice la activi-
dad. Puede centrarse en: patio
del colegio, plaza de una colo-
nia o campamento, campo
abierto... )

PLANO DE LA PISTA PARA LAS FRUEBAS DE HABILIDAD Y DES-
TREZA EN BICICLETA Y CICLOMOTOR

Ejercicios:

Vienen senalados, segin
croquis y explicaciones perti-
nentes para su ubicacién y

-realizacion.

Resaltamos a continuacién

algunas de las ventajas que

‘ofrece cada uno de los ejerci-
cios desde el punto de vista
pedagdgico.

Ejercicio 1. TRES TABLAS:

— Favorece la vision de
conjunto, situacion espacial,
equilibrio, dominio, soltura e
independencia.

Ejercicio 2. SLALOM:

— Favorece el control sobre
la «bici», dominio del pedaleo
y frenada, equilibrio. Facilita
los cambios de velocidad y di-
reccién por parte del ciclista.

Ejercicio 3. PUENTE:

— Favorece la actuacién del
ciclista ante situaciones im-
previstas: vision de conjunto,
estrategias cognitivas para so-
lucionar un problema, equili-
brio y serenidad.

Ejercicio- 4. PASQO ESTRE-

| CHO:
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— Favorece el dominio to-
tal de la bicicleta, actuando so-
bre el manillar, dominic de
frenada precisa y visién an-
ticipada.

Ejercicio' 5. TRAMPO-
LIN:

— Favorece la habilidad y
destreza, asi como un dominio
del ciclista sobre su vehiculo,
cambio brusco de velocidad,
frenada y autocontrol.

Ejercicio 6. INTER-
CAMBIO:

— Favorece el dominio to-
tal de la bicicleta, tanto a dos
manos como indistintamente
a cada una de ellas.

— Preparatorio para la fase

de senalizacion del ciclista

ante cualquier maniobra (pa-
rada, cambio de direccién y
sentido).

Ejercicio 7. ARRANQUE-
FRENADA:

— Favorece el inicio de la
marcha con seguridad, de-
sarrollo de velocidad y la dis-
tancia de frenada en funcién a
la velocidad.

© Paso sobre tres tablas de 2,50 m. x 0,20 m., de-
salineadas, una de ellas con dientes de sierra.
Slalom entre parejas de boliches con las siguien-
tes separaciones: dos metros de una a otra pa-
reja; 0,15 m. entre los boliches para la prueba
de habilidad ciclista y 0,20 m. para la de ci-

clomotorista. -

Marcha a través de un puente de 2,50 m. de lar-

go por 0,20 de ancho.

Paso estrecho, limitado por listones de un me-

tro de longitud, separados entre si 0,10 m.

Trampolin de 5 m. de largo por 0,25 de ancho.
© sSlalom recto irregular con las siguientes se-

paraciones:

— Para ciclistas: 105 cm., 100 cm., 95 cm.,

90 cm.

— Para ciclomotoristas: 160 cm., 1565 cm., 150
cm., 145 cm., 140 cm. : ]
@ intercambio: En posicion de marcha, cambiar un
banderin de una mesa a otra. Cada mesa, situa-
da a un lado y a otro y entre mesa y mesa, cua-

tro metros.

Arranque-frenada:

— Dos lineas paralelas con una distancia en-
tre ellas de cinco metros.

— Iniciar la marcha estando parado.

— Llegar al otro lado, cuanto antes, pero sin

rebasarlo.
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La mochila

MALLORCA:
Programa de radio

Por quinto afio consecu-

. tivo, los| escolares de Ma-

llorca llevan a cabo una ex-
perienia «radiofénico-vial», -

_gdracias_a la colaboracién |
entre la Jefatura Provincial

de Traficoy'la emisora Ra-
dio Balear, de Inca. Un to-

tal de setenta y cinco pro-

gramas; por-los-que han |
pasado los alumnos de 30 |

colegios de la isla, es el ba-
fance numeérico hasta este
momento. Los guiones de
cada programa son elabo-
~rados por grupos de cuatro
0 cinco ‘alumnos de ciclo.
medio o superior, dirigidos
“por un profesor, aunque
previamente se puede ha-
ber trabajado con toda la

clase. «Este grupo tiene

una total libertad para rea-
lizar el programa, siempre

que se atenga a temas de

seguridad vial. Normal-
‘mente, queda enmarcado
en los problemas concre-
tos de trafico que vive la
poblacion donde se ubica-
el colegio», indica Pepe
“Martorell, animador de
educacién vial. -Este ano,
ademas, se ha incluido una
encuesta elaborada por los
chavales sobre accidenta-
_bilidad del ciclomotor, uso
del casco, etcétera.
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RONDA: Segurida v
en la escuela

Desde el pasado mes de enero, el Ayuntamiento
de la poblacién malaguefia de Ronda esta organi-
zando cursos de seguridad vial para los escolares
de 8.° de EGB de la localidad. Con este proyecto
—en el que también participan otras entidades,
como la autoescuela Rilke y la Jefatura de Trafico—
se pretende acercar al nifio al mundo del tréfico, a
la vez gue aprovechar la aficion infantil por la bici-
cleta para descubrir los aspectos histérico-artisticos
mas importantes de su ciudad. Ademas, esta acti-
vidad ha tenido un gran realce gracias a un concur-
so entre los colegios, difundido en un progirama de
radio en el que han participado los chavales pro-
tagonistas.

- parte -alumnos de edades

TORREJON:
Jornadas
_ para
padres
Entre los dias 21y 23 del
pasado mes de mayo han
tenido lugar en Torrejon de

Ardoz (Madrid) las Il Jorna-
das de Seguridad Vial para

Adultos, como colofén a—

tres cursos consecutivos
de trabajo en los centros
escolares de la poblacion.
En-estas jornadas; en las
que han estado presentes
todos los estamentos im-
plicados —padres, profeso-

—res de EGB y-autoescuelas;

ademas de los medios de
comunicacion y las compa-

“hias de seguros— se ha he-
cho-especial-hincapié en el
| papel que las Asociaciones |

de Padres de Alumnos de-

ben desempenar en 10s

centros, impulsandolasac-
tividades de educacion vial
escolar.

1! _\ TORRENTE Educacion esp;ec_:_ial"

- El colegio de-educacion
especial «La Encarnacion»,
de la localidad valenciana
de Torrente, ha terminado
un proyecto de educacion
vial en el que han tomado

comprendidas entre cator-
ce y dieciocho anos. Para
ello, en el patio del colegio
se ha preparado un circui-
to de unos 50 metros cua-

PORTUGALETE:

Nuevo material

La Policia Municipal de la poblacién vizcaina de Por-
tugalete ha editado recientemente un cuadernillo —re-
dactado por Guillermo Ojembarrena y con dibujos de
Josep Guillermo Villar— dirigido a los escolares de la
localidad, en el que se tratan los «principios basicos
sobre seguridad y comportamiento civico vial». La pu-
blicacién parte de la comprobacion estadistica de que
el nimero de victimas infantiles se mantiene, e inclu-
so desciende, en los tltimos anos entre los peatones,
pero aumenta de forma alarmante entre los jovenes ci-
clomotoristas. Dibujos para colorear, el «juego de los
errores» y fichas de dominé cumplen en las paginas
posteriores el cometido de aprendery recordar las nor-
mas mas importantes de seguridad vial.

I\ &=

drados. Los chicaos, dividi-
dos en grupos de trabajo

segln sus caracteristicas,
fueron aprendiendo senci-
llas nociones tedricas so-

bre circulacién peatonal.-
Posteriormente, y yacon el
circuito terminado, se ela- |
~-boraron sefnales como el

astop», el «ceda el paso»,
semaforos, etcétera. |
-~ El dltimo y méas motiva-

dor de los pasos, que su-

ponia que los chavales tu-

vieran un coche para ha-
cer practicas, también se
consiguié gracias a un

modelo teledirigido que

adquirio la escuela.

La experiencia, para sa- |

tisfaccion de los profeso-

res, ha convencido plena-

mente a todos

los parti-
~cipantes. T
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CICLO MEDIO 5. EGB LA BICICLETA (y )
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En I'a. ilgstracic’)n hay varios ciclistas. Varios de ellos tienen dificultades para mantener el
equilibrio y pedalear. Tachalos con una cruz y explica por qué tienen esos problemas.

EUGENIO S. oc:io. Pedagogo del Centro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA.
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Ya conoces tres partes muy importantes de la «bici». Ahora vamos a ver cOMo y por qué se

Subraya el nombre y pinta de color rojo los elementos que utilizamos para que la «bici» se

mueve.
mueva.
1. CUADRO
2. MANILLAR
3. SILLIN
4. PEDAL
5. PLATO
6. CADENA
7. PINON
8. PALANCA DE

FRENO TRASERO

iClaro que lo sabias! Ya no hace falta impul-
sar la «bici» apoyando los pies en el suelo como
tenian que hacer los «temerarios» conductores
de la «Draisiana».

Para eso estan los PEDALES. ;Recuerdas
dénde estaban colocados en el biciclo? Si tie-
nes alguna duda, vuelve a mirar la ilustracion.

:Te das cuenta? Estaban unidos al eje de la
rueda delantera y asi, por cada vuelta completa
de los pedales, la rueda giraba una vez; por €s0
era tan grande, para coger mayor velocidad.

Pero en tu bicicleta cada giro completo de los

pedales hace que la rueda dé varias vueltas y

eso se consigue gracias al PLATO, al PINON vy
a la CADENA.
Fijate en la ilustracién coloreada.

Los pedales van unidos al plato. Por cada pe-
dalada, el plato da una vuelta completa. El pla-
to impulsa los eslabones de la cadena. Es de-
cir, si el plato tiene 42 dientes, impulsara en
cada vuelta 42 dientes de la cadena.

La cadena comunica el plato con el pifion que
esta unido a la rueda y la hara girar. Pero, fijate,
el pindn es mucho mas pequeno. El de la ilus-
tracion solo tiene 21 dientes, justo la mitad, y
ha de impulsar el mismo nimero de eslabones
de la cadena que el plato.

;Cuéntas vueltas tendra que dar el piidon por
cada vuelta del plato?

Recuerda: el plato es el doble de grande, lue-
go por cada vuelta el piidn QIrard .....ccccocveeeennn
veces, y la rueda lo haréd tambien ...................
veces.

;Te das cuenta? Ya no es necesario que la

9. PALANCA DE
FRENO DELANTERO

10. ZAPATAS

11. CABLE DE FRENOS
12. LLANTA

13. RADIOS

14. VALVULA

15. CUBIERTA

rueda sea muy grande para conseguir una ma-
yor velocidad.
Ahora todo depende de la relaciéon entre el
plato y el piAdn.
¢ En qué bicicleta girar4 la rueda mas deprisa?
Completa la siguiente tabla utilizando las pa-
labras:
IGUAL, DOBLE, TRIPLE.

e BICICLETA N.° 1

N.° de dientes
PLATO 42 El plato tiene .............. numero
PINON 42 de dientes que el pinén.

e BICICLETAN.°2

N.° de dientes
PLATO 42 El plato tiene .............. ndamero
PINON 21 de dientes que el pinén.

® BICICLETA N.°3

N.° de dientes
PLATO 42 El plato tiene .............. namero
PINON 14 de dientes que el pindn.

——
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Mapa desplegable #%¢
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La radio, 3@servicio del conductor
Helicoptero

Donde viajamo

debe revisar de su coche
Do planificar el viaje

ayuda y auxilio en
cdngetera
espanoles

















































SENTIDO UNICO:
EL SENTIDO COMUN

Cuando se disponga a viajar en su vehiculo,

hagalo en las mejores condiciones, fanto fisicas como de tréfico.
Utilice todas sus sentidos en la conduccion,

y uno especialmente antes de ponerse en ruta:

El senfido comin,

Es muy sencillo, llame al 900-123 505y compruebe
GRATUITAMENTTE el estado del tréfico en el itinerario que tiene
previsto. Hay muchas personas fras este feléfono que velan por su
sequridad. Cuente con elas.
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r— Direccion Cral de Trdfico
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Ahora si que puedes contestar:

La rueda girarda méas deprisa en la bicicleta

¢Cuantas vueltas daré por cada pedalada completa?

¢En qué bicicleta dara una sola vuelta la rueda por cada giro completo de los pedales? ..........

FPOrTUBY uinemsupn s nsuomavss s samsosnimn i i o i TR £33 453 T BN ES S e A me s e
LU eonclusiin PUBHES: SACAIT s susserca. vuswiimsssss s iy ss eS8 6 FT TR i3 m e panans st as g At ames

.......................................................................................................................................................

¢Cémo funcionan los frenos? Qué pregunta mas tonta. jPues pulsando la palancal
Pero, iqué ocurre a partir de este momento?

Antes de continuar, subraya el nombre y da color azul a las partes de la «bici» que
se utilizan para frenar.

1. CUADRO A\ 9. PALANCA

2. MANILLAR '“ DE FRENO

3. SILLIN B30 DELANTERO

4. PEDAL 22X 10. ZAPATAS

5. PLATO _Z@E0 ) 11. CABLE DE FRENO

6. CADENA % 12. LLANTA

7. PINON 13. RADIOS

8. PALANCA é% 14. VALVULA
DE FRENO 15. CUBIERTA
TRASERO

DAOOOOOOILDA
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;Has dado ya color a todos los elementos del freno? Bueno, pues como ves el sistema
de frenos es algo mas que la PALANCA; también es muy importante el CABLE, que sera
el que abrird y cerraré la herradura del FRENO, y sobre todo las ZAPATAS, que presionaran
sobre la llanta de la rueda y hardn que ésta se detenga. Parece mentira todo lo que pasa

-
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Al pulsar la palanca, el
cable se tensa y... tira
de un extremo de la
herradura haciendo
que el freno se cierre.

El ciclista se ve
obligado a frenar. Pulsa
la palanca.

Las zapatas presionan
las llantas de la rueda
obligandola a disminuir
su velocidad y
detenerse.

Bueno, pues cuando sueltas la palanca ocurrird todo lo contrario. Imaginate que vas en tu
«bici» y unos peatones estan cruzando la calle. Tienes que cederles el paso. Pulsas el freno 'y
una vez que te has detenido lo sueltas.

Explica todo el proceso ordenando con un nimero las siguientes frases:

............ Los cables de los frenos se tensan.

Disminuyes la velocidad y pulsas la palanca del freno.

La «bici» se detiene y sueltas la palanca del freno.

Unos peatones van a cruzar por un paso sefalizado.

La herradura del freno se abre y las zapatas ya no rozan la llanta.
Ya no cruza la calle ninguin peatén. Decides continuar la marcha.
La herradura del freno se cierra y las zapatas presionan la llanta.
Los cables del freno vuelven a su posicién normal.

cuando pulsamos y después soltamos la palanca del freno. Vamos a repasarlo de nuevo.
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CALCULA. Realiza esta curiosa |
resta y descubre qué numero |
; 'Cof’!"e"s;b‘dn*déé céda’:’sfrﬁbbld’.‘;'" =

.,.INGENIO.SIS. Tres fragmentos del dibujo se han caido y mezclado con—-
otros cuatro ya existentes. ;Cudles, entre los numerados, corresponden |

| alos espacios en blanco del dibujo?

JUEGO DE LETRAS. En estos tres globos, las

" CRUCIGRAMA GRAFICO. Con Ia letra inicial de cada objeto re-
presentado en-los cuadros, y que deberas escribir en cada cuadrito in-|

ferior, obtendras diversas palabras (entre las que se encuentran TRES

nombres propios de mujer y CUATRO propios de varén), cuyas defini-

‘ciones son las siguientes: - — —— bt '

propio de mujer. 3: Primer hijo de Noé. Matricula de automévil catalana.

4: Familiarmente, nombre propio femenino. 5: Nombre propio de varén.
VERTICALES. A: Numero romano. Consonante. Matricula de auto-

- moévil gallega. B: Nombre propio femenino. C: Nombre propio mascu-
lino, D:' Al revés, conjuncion. Consonantes. iguales. E: Nombre propio

de varén. |

HORIZONTALES. 1: Al revés, nombre propio masculino. é:rNom'b-re' =

palabras verano, playa y sol estdn repetidas va-
rias veces, pero una de las letras estd de mas.

~{Puedes decir cuél?

SOLUCIONES
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MOTOCICLISMO
Tras las pruebas de Espaiia (Jerez) e [talia (Misano)
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‘Los espafnoles no marchan en
esta edicion 91 del Mundial de
Motociclismo. Este podria ser el
resumen de lo que va de calenda-
rio y, también, de la prueba espa-
nola disputada en Jerez de la
Frontera. Tras la caida de «Sito»
Pons, con rotura incluida, que le
apartara del Mundial durante al-
gunas pruebas, solo Carlos Car-
dis (Honda, 250 c.c.) y Juan Garri-
ga (Yamaha, 500 c.c.) cuentan en
los prondsticos, mientras que Jor-
ge Martinez «Aspar» da muestras
evidentes de que su «montura»
no puede marchar con las prime-
ras y Alberto Puig y Alex Crivillé
se hartan de abandonar en las
pruebas por roturas de sus ma-
quinas.

Un panorama ciertamente de- [ g i T s —sic
solador para el motociclismo es- A .
panol, que ya ha comenzado a
pensar en la temporada 92, con el
consabido ir y venir de rumores:
posibles vueltas de pilotos a cate-
gorias inferiores, cambios de mar-
ca, abandono de patrocinadores,
pilotos que podrian ser mana-
gers...

Ueda, que gano en Jerez y cay6 en ltalia,
se esta convirtiendo en la revelacion de
la temporada en 125 c.c.

Cardus
(Honda),
tampoco
parece poder
rodar con los
primeros... ¢

At

&

SOLO GARRIGA

En Espana, «Aspar» solo pudo
ser quinto, en un circuito que co-
noce a la perfeccion; Carduis que-
dod sexto y Puig, décimo; mientras
que la mejor actuacion, con dife-
rencia, fue la de Juan Garriga,
cuarto en los 500 c.c., lo que le
permitia subir hasta el octavo
puesto del Mundial.

Pero, tras el paréntesis espanaol,
las cosas volvian a la normalidad
en el Gran Premio de ltalia, cele-
brado en Misano. En 125
\ c.c., los pilotos italianos

-.‘ volvian a imponer, su

; ley, con Gresini (Hon-
da), Capirossi (Hon-
~ da), Gramigni (Apri-
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La moto de «Aspar» no puede

estar con las mejores.
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lia) y Gianola (Derbi) en los cuatro
primeros puestos. Por cierto, que
el «espanol» Gianola, sobre Der-
bi, estuvo a punto de dar una ale-
gria a la fabrica catalana en Jerez,
pero abandono por rotura en la tl-
tima vuelta cuando iba destacadi-
simo. Miralles (decimoséptimo),
Hernandez (decimonoveno), De-
bén (vigesimotercero) y Alvaro
(vigesimoquinto), més el abando-
no forzado de «Aspar», completan
la clasificacion espariola en ltalia.

En 250 c.c., Carlos Cardus sélo
pudo seguir el ritmo de los prime-
ros durante un par de vueltas,
para al final ser sexto, en una
carrera preciosa de Luca Cadalora
(Honda) y Helmut Bradl (Honda),
en la que entraron en meta apo-
yandose ambos en el contrario y
con sélo 9 milésimas de ventaja
para el italiano.

En los 500 c.c. volvia a fallar
Wayne Rainey, lo que aprovecha-
ba el australiano Dooham para
imponer su ley a los Kocinski y a
las sorprendentes Cagiva de Law-
son y Barros. Mientras, Juan
Garriga retrocedia hasta el octavo
lugar, tras la bonisima actuacién
realizada en Espana.

J. M. M.
Fotos: Miguel GARROTE

CLASIFICACION DEL MUNDIAL

125 c.c.

1. Gresini (Honda), 71 puntos.
2. Capirossi (Honda), 67 puntos.
3. Ueda (Honda), 55 puntos.

5. «Aspar» (JJ Cobas), 28 puntos. 3

250 c.c.

1. Luca Cadalora (Honda), 97 puntos.
2. Helmut Bradl (Honda), 71 puntos.
3. Carlos Cardis (Honda), 65 puntos.

500 c.c.
1. Dooham (Honda), 91 puntos.

2. Rainey (Yamaha), 77 puntos.
3. Kocinski (Yamaha) 62 puntos.

8. Juan Garriga (Yamaha), 38 puntos. ;

Luca Cadalora tiene «hambre» de titulo y estd
ganando a lo campeon.

Ezio Gianola (Drbi} estuvo a punto de ganar en
Espana. La Derbi se rompio cuando iba primero
en la ultima vuelta.
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