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. ATENCION! JUEGOS EN Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
i : «TRAFICO para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
«PEQUES” EN CHICO» -
PELIGRO En nuestro cuadernillo
Los més pequeiios, entre especial TRAFICO

CHICO, y puesto que
estamos de vacaciones
y no es cosa de
trabajar demasiado, |

los que una de las primeras
causas de mortalidad en
sus primeros cinco anos
son los accidentes de

tréfico, parecen —casi es de ofrecemos a los b _,_]A mejor movilidad
Perogrullo decirlo tras esa pequeiios lectores un de las motocicletas en
afirmacion— los menos buen nimero de nuestras congestionadas
protegidos a bordo de los juegos; entre ellos, ciudades y vias se basa, no

uno «de espias», en el
que deben encontrar
nuestras «frases

vehiculos. Mientras la ONU
aconseja usar dispositivos
especiales para su

pocas veces, en un cierto
desprecio de las normas de

seguridad, en Espaiia no secretasn... y seguras. CWGU'aC!On. aungue en
existe normativa al iAnimo y a divertirse, ocasiones sean pecados
respecto. que os lo merecéis wveniales», Esta secuencia

después de tantos muestra una de las

meses de aguantar a infracciones mas habituales

los profes! de estos vehiculos de dos

ruedas: la circulacion por el
arcén; en este caso,
ademas, por el arcén
izquierdo.

. OMO se ve ya en
la primera fotografia de esta
secuencia, se trata de una
via de doble carril, con
bastante circulacién,
aunque, desde luego, no se
trata de una circulacién
densa y dificil; ni mucho
menos, un atasco. Sin
embargo, la motocicleta
decide que resulta més
rapido y cémodo para ella
adelantar a todos los
vehiculos circulando por el
arcén. Y manos a la obra.

31 TODAS LAS AUTOVIAS, PARA 1993

A finales del presente afio se adjudicarin los ditimos tramos de las autovias previstas en el
Primer Plan de Carreteras, que, por tanto, no quedard concluido en el tiempo inicialmente
previsto, sino a finales de 1993. Les ofrecemos una detallada informacién de como se
encuentran en este momento esas autovias, repartidas por toda Espana.
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adelantamiento y quiza se
puede «aliviar» un poco
hacia ese lado.
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A FAVOR DEL
PSICOLOGO

Respecto a la pequeia
polémica que se ha suscita-
do en esta seccién respecto
a la conveniencia o no de un
psicélogo en las autoescue-
las, mi opinién es que si. No
me valen generalidades
como «son los menores de
veintidds anos los mds peli-
grosos e irresponsables», «a
partir de cierta edad sdlo
molestan en la carretera»,
«los automéviles de gran ci-
lindrada tienen mds seguri-
dad y pueden correr mas»,
etcétera,

El problema del conduc-
tor que circula a 180 por
hora, se salta un seméforo
en rojo, no respeta un
«stop», 0 arranca haciendo
chirriar las ruedas no es fal-
ta de horas de autoescuela,
sino un problema personal
que ese sefior tieme en su
cabecita.

Eludiendo cuestiones
econdmicas que, en mi opi-
nién, en realidad tampoco
suponen un problema, el
psicélogo es necesario. Si se
usa en trabajos y oposicio-
nes, también deberia hacer-
se en la conduccidén, pues
podria evitar muchas veces
poner un volante en manos
de una persona peligro-
sa.—Juan Medina Leal.
Guadarrama (Madrid).

;TAMBIEN A
AUTOBUSES?

Soy con-
ductor de
autobis vy,
como algu-
nos otros
compane-

ros, tengo una duda que
paso a consultarles. Se re-
fiere a la senal que adjun-
tamos y queremos saber si
prohibe el paso sélo a los
camiones (creemos que lo
pone claro: «vehiculos des-
tinados al transporte de
mercancias») o afecta tam-
bién a los autobuses. Esti-
mamos que cuando prohi-
be el paso también a auto-
buses debe llevar una pla-
ca suplementaria que asi lo
sefale.

Por otra parte, ;cOmo €s

CRITIQUE,
SUGIERA,

la sefial que prohibe el paso
a los autobuses?—Joaquin
Marti. Santa Béarbara
(Tarragona).

Respuesta.—La sefnal a
que usted hace referencia
prohibe el paso, como ex-

presan muy bien su demomi-

nacion y significado, a los
vehiculeos destinados al
transporte de mercancias,
cualquiera que sea su peso,
pero no a los autobuses, que
naturalmente estdn destina-
dos al transporte de perso-
nas. Estos, pues, no se ven
afectados por tal seial.

En cuanto a la que prohi-
be el paso a los autobuses,
en razén de su peso en car-
ga o peso total, es la seial
preceptiva que lleva inscri-
tos solamente el nimero de
toneladas que no puede ser
rebasado, y que prohibe el
paso a todo tipo de vehicu-
los que excedan dicho to-
nelaje.

CURVA SIN
SENALIZAR

En la provincia de Cuen-
ca, en la carretera comar-
cal que va desde Villas de
la Ventosa a Villar de Do-
mingo Garcia, aproxima-
damente en el kilémetro 15
en sentido hacia La Vento-
sa, se da la circunstancia de
existir una curva en cambio
de rasante que es peligrosa
y se encuentra sin senali-
zar. Desde aqui les agrade-
ceriamos a quienes corres-
pondan que procedan a se-
nalizarla.—Luciano Mu-
oz Ortega. La Ventosa
(Cuenca).

MUNICIPALES
DE PEDROCHE

En contestacién a la car-
ta publicada en el nimero
65 de TRAFICO sobre la

problematica de los aparca- -

mientos en esta localidad,
que suscribe el sefior De la
Fuente Serrano, y acogién-
donos a su amabilidad, de-
seamos manifestar lo si-
guiente:

En primer lugar, nosotros,
como policias locales de Pe-
droche, no somos auténo-
mos. Es decir, no decidimos
libremente la actuacién a se-
guir en materia de sanciones
por infracciones a las normas
del triafico rodado. Eso
corresponde a nuestros jefes
y/o superiores.

Pero es que, ademds, el
problema de los aparcamien-
tos indebidos no es tan sim-
ple ni se resuelve inicamen-
te denuncidndolos, como re-
sulta evidente. Porque a la
denuncia ha de seguir la san-
ci6n, su notificacién, el ofre-
cimiento de recursos, el co-
bro'de la multa impuesta, et-
cétera. Y ello por no hablar
de otras cuestiones que guar-
dan mucha relacién con el
mismo (educacién civica y
vial, medidas de orden urba-
nistico, etcétera).

En segundo lugar, cree-
mos que se agranda el pro-
blema, pues a quien conoz-
ca Pedroche —un pueblo,
por cierto, digno de visi-
tar—, le serd dificil no ya
ver sino imaginar «las ca-
lles... repletas de coches...
infinidad de ellos en doble
fila» y otros superlativos
por el estilo.

Finalmente, nos enorgu-
llece el reconocimiento

—seglin sus propias pala-’

bras— de que «siempre se
nos ve en la plaza» (centro
vital donde los haya), como
creemos correspende hacer
a unos municipales de un
pueblo pequeiio, tranquilo

y apacible.—Francisco Mo--

reno y Gabriel Tirado. Pe-
droche (Cordoba).

PREFERENCIAS
EN TRAVESIAS

Me dirijo a ustedes por
ver si pueden aclararme al-

guna de las dudas que me
han surgido al pasar por al-
gunas travesias, de las mu-
chas que hay en las carrete-
ras espaiolas.

{Quién tiene preferencia
en ellas? ; Quién debe ceder
el paso, el vehiculo que cir-
cula por la travesia y al que
le sale otro por la derecha,
procedente de una calle, o
el que sale de esa calle para
acceder a la carretera que
atraviesa el pueblo?

(Podria ser de aplicacion
en estos casos el articulo 26
de la Ley de Trafico, si con-
sideramos que los que acce-
den a la carretera lo hacen
desde una zona adyacente a
la misma, en tal caso una
calle?

Por otra parte, otra pre-
gunta: la persona impedida
que va en silla de ruedas,
accionada por manivelas,
(es considerada peatén o
conductor?—José Gonzilez
Pérez. Valladolid.

Respuesta.—La prefe-
rencia em las travesias se
ajusta, en términos genera-
les, a la existente en todo
tipo de vias, si no hay seia-
lizacién en contrario. Lo
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habitual es que los accesos
a la travesia estén sefializa-
dos con «ceda el paso»,
«stop» o seméforo.

Si no hubiese sefializa-
cién y la via de acceso a la
travesia no estuviera pavi-
mentada, la preferencia
serd, como es légico, para
la travesia, segiin indica el
articulo 21 de la Ley de Se-
guridad Vial.

En cuanto al articulo 26,
al que usted hace referen-
cia, no es de aplicacién al
respecto, puesto que trata
de las incorporaciones de
vehiculos parados o estacio-
nados, o procedentes de
vias de servicio o de acceso,
pero no de preferencia en
intersecciones.

El impedido en silla de
ruedas estid considerado
peatén (punto 2, anexo Ley
Seguridad Social).

REPUESTOS
OBLIGATORIOS

Les agradeceria me enu-
merasen los utensilios y re-
cambios que sea obligato-
rio llevar en el vehiculo,
como son las ldmparas de
repuesto, por pomer un
ejemplo. También quisiera
saber si el hecho de no lle-
var cualquiera de estos ele-
mentos puede ser motivo
de multa y, de ser asi,
cuinto seria el importe
maximo de la misma.

Asimismo, me gustaria
que me informaran si es
cierto que se puede acce-
der al permiso de segunda
sin haber cumplido todavia
los dieciocho afos, aunque
una vez obtenido no se
pueda hacer uso de él has-
ta cumplir la mayoria de
edad.—Javier Gonzilez
Garcia. Salas (Asturias).

Respuesta.—El articulo
238 del Cédigo de la Circu-
lacién obliga a llevar en el
vehiculo determinados ac-
cesorios, repuestos y herra-
mientas.

Si lo que usted conduce
es un vehiculo de turismo
destinado al servicio parti-
cular, los accesorios obliga-
torios son los siguientes: un
juego de ldmparas en buen
estado, una rueda comple-

Atencion al tren

Les escribo desde la estacion de ferrocarril de Vi-
llaquirdn de los Infantes (Burgos) para darles a cono-
cer algunas reflexiones nacidas de mi experiencia. Por
ejemplo, si es mala costumbre que dos conductores
detengan sus coches a la par para charlar, lo que no
tiene nombre es que lo hagan sobre la via del tren.

Los hay también que aceleran cuando ven que se es-
tén bajando las barreras, con el objeto de adelantarse
a ellas. Pues deben saber que hay puestos en los que
el agente no ve la barrera, ni mucho menos al coche.

El peatén, que no tiene paciencia, puede pasar
nada mas hacerlo el tren y verse alcanzado por otro
que, oculto por €l, venga en sentido contrario. Re-
cuerdo el caso de una muchacha que esper6 a que pa-
sara un tren en maniobras y, cuando lo vio pasar,
fue a cruzar con las barreras atin bajas. Venia un
tren a 140 por hora y menos mal que silbé... En otra
ocasién, un anciano que caminaba con dificultades
decidi6 pasar a pesar de la presencia del tren y me
cort6 la respiracion. El maquinista silbé y el hombre
eché a correr, con gran riesgo. ;Qué hubiera pasado
si llega a tropezar y caer? No fue asi. El sigui6 an-
dando y el maquinista y yo recuperamos la respira-
cién. No me gusta ver tantos y tantos dias como la
gente se la juega a la ruleta rusa.—F. Javier Lopez
de Dicastillo. Villaquirin de los Infantes (Burgos).

ta en orden de servicio y las
herramientas indispensa-
bles para el cambio de l4m-
paras y ruedas.

El hecho de no llevarlos
es constitutivo de una in-
fracciom leve, samnciomable
hasta con 15.000 pesetas.

Por lo que afecta a su se-
gunda pregunta, los tinicos
aspirantes que pueden rea-
lizar las pruebas de aptitud
para obtener el permiso de
conduccién de las clases
B-1 y B-2 antes de cumplir
los diecioche afios son
aquellos que se van a incor-

porar al Ejército y estin
clasificados definitivamen-
te como dtiles para el servi-
cio militar. En estos casos,
siempre que se justifique
documentalmente la situa-
cion del aspirante, se pue-
de inmiciar la preparacién
para obtener el permiso
una vez cumplidos los die-
cisiete afos y examinarse
antes de los dieciocho.

No obstante, el permiso
no se expide hasta haber
cumplido les dieciocho, y
antes de esa edad estd pro-
hibido conducir.

DENUNCIAR
A OTROS
CONDUCTORES

Sabemos que en autopis-
tas es una infraccién sancio-
nable el hecho de circular
por el carril de la izquierda
cuando los de la derecha es-
tdn libres, entorpeciendo de
ese modo la circulacién de
vehiculos mas rapides. Pero
también sabemos que los
agentes de Trafico no pue-
den estar en todos los sitios,
porque no pueden multipli-
carse. De ahi, pues, mi pre-
gunta:

;Puede cualquiera de-
nunciar a un infractor,
aportando para ello testi-
‘monios graficos, con detalle
de la falta, fecha, hora y
punto kilométrico donde se
produjo el hecho?

Caso de ser esto posible,
(se veria obligado el denun-
ciante a soportar las moles-
tias de su comparecencia
ante alguna dependencia
para ratificar su denuncia?
¢Se podrian denunciar tam-
bién otros hechos, como
deslumbramientos, por
ejemplo?

Me consta que estas cues-
tiones interesan a muchos
conductores.—Covadonga
Feito Alvarez. Madrid.

Respuesta.—Segiin seiala
la Ley de Seguridad Vial en
su articulo 75, «el procedi-
miente sancionador se in-
coara de oficio por la auto-
ridad competente que tenga
noticias de los hechos que
puedan constituir infraccio-
nes a los preceptos de esta
ley o mediante denuncia que
podrd formular cualquier
persona que tenga conoci-
miento directo de los mis-
mos». Dicho articulo expre-
sa también los datos que de-
berén hacerse constar, que
no podemos relatar aqui por
razones de espacio.

Por ofra parte, el articulo
79 del mismo texto legal se-
fiala que, en caso de que
existan alegaciones del de-
nunciado, se dard traslade
al denunciante para que in-
forme en el plazo de quince
dias, asi como que el referi-
do denumciante podra ser
requerido si fuera estricta-
mente necesario.
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Sillitas homologadas

=%y REIAMOS que iban tan se-
guros en los asientos trase-
: ros y resulta que no. Segin
e las estadisticas, los acciden-
tes de trafico son una de las principa-
les causas de mortalidad infantil, aun-
que lo cierto es que las cifras son
—afortunadamente— bastante nimias.
Eso si, lo suficientemente importantes
como para que s¢ adopten todas las
medidas y precauciones necesarias para
reducirlas al minimo posible. Porque

muchas de las consecuencias de

Jesus SORIA
Director

este tipo de accidentes pueden
evitarse impidiendo —por
ejemplo— que el nifo salga dis-
parado contra el parabrisas de-
lantero al minimo frenazo o
que cualquier persona mayor
que les acompane pueda aplas-
tarlos literalmente. ; Como evi-
tarlo? Pues, sencillamente, si
los pequenos viajan con dispo-
sitivos de seguridad apropia-
dos, homologados, cosa-que no

ocurre la mayoria de las veces,
entre otras cosas porque nada obliga a
ningin padre a colocar estas sillas o
cinturones especiales en los asientos
traseros de sus vehiculos. Un terreno
en el que hay mucho que hacer a nivel
de la CE —en breve se aprobara una
directiva en este sentido—, pero espe-
cialmente en Espana, donde ahora se
esta estudiando por Industria la elabo-
racién de tres proyectos de norma ba-
sados en un reglamento que la ONU

redacté en 1981 y que recoge todas las

recomendaciones a seguir en lo relati-
vo a dispositivos de seguridad infantil
en el automévil. AENOR tendri estos
proyectos en marcha en 1993. Nunca
es tarde...

Claro que los padres tampoco po-
demos hablar muy alto, lo mismo que
alguna industria del sector —hay
honrosas excepciones— que parece
poco entusiasmada en que nos ponga-
mos a un buen nivel. Ocho de cada
diez sillas para bebé que se venden en
nuestro pais no estin homologadas.
Segtin una encuesta realizada entre
mil padres en disposicién de adquirir
una de estas sillitas de coche para sus

hijos —a la que he tenido acceso—,
lo que mas les preocupaba era, por
este orden, la seguridad, la comodi-
dad, el precio y la moda. Es decir,
todo muy légico. El problema viene
cuando llega la hora de la eleccion de-
finitiva. Una vez realizada la compra,
resulta que los padres, segin la en-
cuesta, han elegido por este orden: en
primer lugar, en funcién de la moda;
después, por el precio; en tercera po-
sicién, «porque debe ser comoda» y,
ya como final, la seguridad. Es decir,
se han invertido completamente los
papeles. Seguramente porque somos
muy proclives a pensar que nunca nos
va a ocurrir nada a nosotros. Segura-
mente por problemas de dinero (una
silla homologada vale tres o cuatro
veces mas que una sin homologar) o,
quién sabe, por simple falta de con-
'cienciacién por parte de todos. Lo
que si estd claro —me gustaria que
pudieran ver los videos que yo he vi-
sionado en los tltimos dias— es que
hay determinadas sillas que ni mucho
menos tienen comprobada su efecti-
vidad en caso de un minimo acciden-
te y que otras si impiden que salgan
despedidos o que puedan ahogarse
con algiin cinturén no ensayado. Por
ejemplo. Les recomiendo, pues, que se
informen bien y pidan productos ho-
mologados. Es una buena inversién.
No se fie de las apariencias, aunque
estén muy de moda...
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Que no circulen

AS infracciones de tréfico han vuelto al primer plano de la ac-
tualidad en los ultimos dias. La noticia no es otra que la po-
sibilidad de que la Direccién General de Tréfico pueda reti-
rar el permiso de conducir a los cerca de 77.000 conducto-

res que tienen incoado expediente por cometer infracciones graves
0 muy graves contra la Ley de Seguridad Vial, en vigor desde hace
poco mds de un ano.

STA medida, que ya ha supuesto la retirada de un buen nu-
mero de permisos de conducir, es el resultado de una me-
ditada politica que pretende retirar de la circulacién, al me-
nos durante algun tiempo, a determinados conductores te-

merarios y para los que, segun parece, la simple multa, por abultada
que esta sea, no basta. Y es que las cifras vienen a demostrar que
a clertos sectores de la sociedad, a ciertos conductores, hay que es-
tar recorddndoles permanentermente gue existen unas normas de
comportamiento —en la vida y tambien en la carretera— y que sal-
tarselas a la torera puede acarrear, por ejemplo, graves accidentes
y, consecuentemente, muertos.

ARECE que se entendid asi cuando entré en vigor la citada

Ley de Seguridad Vial (abril de 1990), fechas en las que se

redujo considerablemente la accidentalidad. La nueva nor-

mativa parece que aplacé los aires alocados de algunos
conductores —la minoria de siempre— y la curva de los accidentes
descendid. Sin embargo, a finales de ano los términos volvieron a in-
vertirse, lo que obligé a la DGT a aplicar con el maximo rigor —hasta
entonces no lo habla hecho— la nueva Ley.

pues, el resultado de esa «mano dura» con aquellos con-

ductores que vulneran de forma grave o muy grave conduc-

3 tas claramente tipificadas en la Ley (articulo 65). Por gjem-

plo, en supuestos como conducir de forma negligente o temeraria,

hacerlo bajo los efectos del alcohol o las drogas, no respetar las li-

mitaciones de velocidad, realizar adelantamientos indebidos, no dar

prioridad de paso, circular en sentido contrario o no socorrer a heri-

dos en la carretera. Todas ellas infracciones de la suficiente grave-

dad y que, ademads, denotan un talante y una conducta que en nada
garantizan una relativa seguridad sobre el asfalto.

! A retirada de los miles de permisos de conducir aludidos es,

RENTE a esta minoria estan todos los demas conductores,
los que habitualmente cumplen mas o menos escrupulosa-
mente con las normas, que nada deben temer frente a esta
oleada de permisos de conducir suspendidos. Si quienes no
respetan con asiduidad unas normas que sdlo persiguen el hacer des-
cender los indices de accidentalidad y que ellos por si solos se en-
cargan de incrementar en gran medida. Eso si, que sepan que a par-
tir de ahora lo van a tener mucho més dificil. Los primeros setenta
y tantos mil comienzan a tener su «premio». Los demas podremos

circular mas tranquilos. o
[ 5 ] gl =2
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EN ESPANA NINGUNA

NORMATIVA REGULA
%SU. PROTECCION

A BORDO DE

LOS VEHICULOS:

~ Los accidentes de trafico son una de las
" primeras causas de mortalidad entre los
"ninos de uno a cinco anos. La gran mayoria
de estas muertes podria evitarse si en el
interior de los vehiculos los mas pequenos
viajasen equipados con sistemas de
seguridad adaptados a su peso y
caracteristicas corporales. Sin embargo
aunque la Ley de Seguridad Vial obliga a su
uso para que los ninos puedan viajar en los
asientos delanteros, ninguna normativa
espanola reguia la seguridad de los
dispositivos que se venden en nuestro pais.
Hoy por hoy, toda la responsabilidad sobre
su empleo recae en los padres.

Juana SANCHEZ

Miguel GARROTE
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L riesgo que entrafia un viaje
en automovil para cualquiera

de los ocupantes de un vehi-
culo se multiplica considerablemente
si uno de ellos es un nifio menor de
doce afos. En este caso, factores
como la distribuci6n del peso, la talla
y la estructura corporal determinan
que las consecuencias en caso de acci-
dente sean especialmente graves para
el pequefio pasajero. Evitarlo pasa,
segiin todos los estudios realizados,
por la utilizacién de determinados sis-
temas de seguridad pensados especial-
mente para el nifio, o que sirvan de
adaptacion para usar los cinturones de
los mayores.

Un nifio, al contrario de lo que en
un principio pudiera parecer, no s un
«adulto pequeno»; no sélo son meno-
res su peso y su talla, sino que tam-
bién son distintas sus proporciones
corporales. Mientras en el adulto la
cabeza supone un 12 por 100 del total
del cuerpo, en un nifio de seis anos
ésta alcanza un 20 y en un recién na-
cido es casi la tercera parte. Justo lo
contrario sucede con las piernas y los
brazos, que en el adulto son la mitad
de la talla, mientras en el bebé sdlo
son algo mds de la tercera parte. Es-
tas caracteristicas suponen un impor-
tante riesgo para el mifio dentro del au-
tomévil, hasta el punto de constituir
los accidentes de trifico una de las pri-
meras causas de mortalidad entre la
poblacién infantil de uno a cinco afios.

EN FUNCION DEL PESO

A la vista de estos datos, la Organi-
zacién de Naciones Unidas (ONU) re-
dacté en 1981 un reglamento —el nu-
mero 44, anadido a un acuerdo marco
firmado en Ginebra en 1958 sobre
«Homologacién de equipos y piezas
de vehiculos a motor»—, que recoge
todas las recomendaciones a seguir en
lo relativo a dispositivos de seguridad
infantil en el automévil. Como punto
de partida se distinguen cuatro cate-
gorias diferentes, atendiendo a crite-
rios de biodindmica infantil y toman-
do como referencia el peso del nifio,
y en las que la edad es sélo un factor
aproximado. Asi, el primer grupo
(grupo 0) contempla al bebé desde su
nacimiento hasta los 10 kilogramos; en
el segundo (grupo I), de 9 a 18 kg.; el
tercero (grupo II), de 15a 25 kg., y el
cuarto (grupo III), de 22 a 36 kg.

Para cada uno de esos grupos se
proponen distintos sistemas de suje-
cién del nifio al asiento —tanto delan-
tero como posterior—, a fin de evitar
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Si le acostumbramos a viajar adecuadamente, el nifio no se sentird «atado»,
sino absolutamente comodo.

o disminuir los desplazamientos den-
tro del vehiculo. Se da la circunstan-
cia, por otra parte, de que la pobla-
cién infantil més afectada es la que se

encuadra en los dos primeros grupos, -

ya que, segin un estudio realizado en
Estados Unidos, los nifios menores de
cuatro afios tienen diez veces mas ries-
go de perder la vida en un accidente
de trifico si van sin asegurar.

ESPANA COMO EXCEPCION

A pesar de que esta normativa de la
ONU no es juridicamente vinculante,
si implica la obligacién de los paises
que lo ratificaron de poner en marcha
los medios necesarios para llevar a
cabo su contenido. La mayoria de los
paises de la Comunidad Econémica
Europea han suscrito este reglamento,
toméndolo como base para desarrollar
su propia legislacién al respecto. Es-
paiia, sin embargo, es una excepcion.
En nuestro pais no existe norma algu-
na que homologue estos sistemas de
seguridad para nifios ni que obligue a
que se cumplan las recomendaciones
de Naciones Unidas. Segiin César Ma-
yordomo, del departamento de Infor-
macion de AENOR —Asociacién Es-
pafiola de Normalizacién y Certifica-
cibn—, se ha comenzado la elabora-
cién de tres proyectos de norma basa-
dos en el Reglamento 44 de la ONU,
pero «se encuentran en una fase muy
primaria», por lo que no estardn ter-
minados antes de 1993.

Ante esta falta de reglamentacion,
se da el caso de que la «auto-baby»
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la estructura del vehiculo.

mis vendida en Espafia—una silla con
reposabrazos delantero— no esta ho-
mologada; es decir, no se ha someti-
do a ensayos, y segin Tomas Valls, di-
rector de la division de seguridad in-
fantil de Electrolux/Klippan, una em-
presa sueca con gran experiencia en el
campo de la seguridad vial, este mo-
delo ni siquiera se adapta al disefio de
Naciones Unidas y la razén de su
aceptacion se debe idnicamente a su

et
No es suficiente con colocar la silla sobre el asiento. Es fundamental que vaya sujeta a

De pie, entre los asientos delanteros, es una de las
formas preferidas de viajar de nuestros hijos y una de las
mds peligrosas.

. =

precio. Mamy Torrecilla, responsable
del Centro de Estudios de Prénatal,
afiade que son varios los factores que
desaconsejan esta silla: en caso de im-
pacto, el cuerpo del nifio puede cho-
car con este reposabrazos, e incluso
deformarse éste y dificultar su rescate
en caso de accidente. «Ademés —ex-
plica—, sin ese accesorio se obliga a
los padres a abrochar al nifo los cin-
turones de la silla, que es lo que de

Miguel GARROTE

verdad resultard seguro en caso de
accidente.»

Esta situacién, sin embargo, cam-
biardz muy pronto. La Asamblea Con-
sultiva Econémica y Social de la Co-
munidad Europea ha propuesto a los
paises miembros la obligatoriedad de
los cinturones traseros y su utilizacién
por nifios mayores de cuatro anos, a
la vez que subraya la conveniencia de
un sistema complementario al cintu-
rén para adultos, capaz de prevenir
posibles lesiones en el cuello del nifio
debido a su menor corpulencia.

VIAJAR EN EL ASIENTO
DELANTERO

La Ley de Seguridad Vial, aproba-
da el pasado afio en nuestro pais, pro-
hibe expresamente «circular con me-
nores de doce afios situados en los
asientos delanteros del vehiculo, sal-

LO QUE NO SE DEBE HACER

® Colocar la silla dentro del ¢
o, en el caso del capazo,

pondientes.

e Colocar el capazo encajado entr

posterior.
e No tensar los cinturones

e Utilizar un dispositivo que no sea apro
iio del nifio.

e Colocar siste
sentido de la marcha.

e Colocar las cintas del ar

indicada.

o Interpretar arbitrariamente las instrucc
vez de seguirlas fielmente.

La mayoria de los padres espanioles

suficiente en caso de impacto.

compran sillas no homologadas

Llevar el cinturén del adulto es, para el pequefio, mejor que no llevar nada.

Pero no es

VICTIMAS DE ACCIDENTES (*) ENTRE 0 Y 14 ANOS EN 1990
£DAD | CARRETERA ZONA URBANA TOTAL

Muertos Heridos Muertos Heridos Muertas Heridos

b1 27 369 1 101 28 470

| 25 33 1.036 2 390 35 1.426
| 69 45 1.230 3 419 48 1.649
| 10-14 " 1.9M1 3 531 74 2.502
TOTAL 176 4.606 9 1.441 185 6.047

(*) Pasajeros de vehiculos.

oche sin asegurarla a su estructura
sin utilizar los cinturones corres-

¢ los asientos delantero y

de las sillas o no abrocharlos.

piado al peso o al tama-

mas de orientacién frontal en posicién inversa al

nés en una posicion distinta a la

jones del fabricante en

vo que se utilicen dispositivos homo-
logados al efecto». Porque, al contra-
rio de lo que popularmente se cree,
los nifios de hasta diez kilos —aproxi-
madamente un afio de edad— viajan
con mayor seguridad en el asiento de-
lantero, junto al conductor, siempre
que vayan equipados con una silla
portabebé colocada en sentido con-
trario a la marcha del vehiculo. En al-
gunos paises, como Suecia, incluso se
mantienen en esta posicién hasta que
pesan 18 kilos; es decir, hasta aproxi-
madamente los cuatro afios.

«Estd demostrado que en caso de
golpe frontal, que es el mas frecuen-
te y el méas peligroso, el impacto que
sufre el nifio se reparte por toda la es-
palda si viaja con un sistema de
orientacién inversa al sentido de la
marcha, porque este dispositivo reco-
ge de manera uniforme todo el cuer-
po del bebé», indica el doctor Joan
Picafiol, jefe de la Unidad de Cirugia
Pediatrica del Hospital San Pablo y
Santa Cruz de Barcelona. «En caso
contrario —afade—, puesto que la
cabeza es la parte de su cuerpo que
mas pesa, el esfuerzo biodindmico es
irregular y las consecuencias mas gra-
ves.» Existe ademds otro factor de
cardcter prictico que aconseja este
sistema: el nifio, incluso de pocas se-
manas, viaja mds tranquilo si tiene
contacto visual con la madre o el pa-
dre y éste puede estar pendiente de
él sin tener necesidad de volver la ca-
beza mientras conduce.

A propdésito de esta circunstancia,
un estudio realizado en Suecia en
1987 sobre nifios encuadrados en los
ya citados grupos 0 y I revel6 que el
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riesgo de lesiones en la poblacién in-
fantil como ocupante de un vehiculo
es de un 16 por 100 cuando va sin ase-
gurar y de un 9 por 100 con el cintu-
ron de seguridad del adulto. Estas ci-
fras descienden al 7 por 100 en el caso
de utilizar un sistema de orientacion
frontal (en el mismo sentido de la
marcha), y quedan reducidas al uno
por 100 en el caso del sistema de
orientacién inversa, colocado en la
préctica totalidad de los casos en el
asiento delantero derecho.

La alta efectividad de estos siste-
mas estd llevando a los fabricantes de
automdéviles a incorporar este tipo de
dispositivos en sus vehiculos. Varias
son las marcas (Mercedes, Volvo, Ci-
troén, Renault) que han realizado
proyectos de cojines elevadores inte-
grados en los asientos traseros, de tal
forma que un nifio a partir de los cua-
tro afios pueda utilizar el cinturén del
adulto. En cuanto a la silla de segu-
ridad para el asiento delantero, en
sentido contrario a la marcha, Re-
nault acaba de presentar un «vehicu-
lo resumen» de dispositivos de segu-
ridad, en el que este elemento ya va
incorporado.

RESPONSABILIDAD DE LOS
PADRES

Sin embargo, hasta el momento en
que los coches traigan de serie estos
dispositivos especificos para cada edad
y la ley haga obligatoria su homologa-
cién y utilizacion, queda pendiente de
la concienciacion y responsabilidad de
los padres el uso de estos sistemas. En
este momento, tnicamente los padres
de uno de cada cuatro nifios que na-
cen en nuestro pais adquieren algin
tipo de dispositivo para sus viajes en
el automovil. «Suele ser una silla, nor-
malmente para el asiento de atras, que
sirve para nifios entre nueve meses y
cuatro anos (grupo I). Una vez que
cumple esa edad, lo normal es que el
nifio vaya sin ningin tipo de suje-
cion», apunta Tomas Valls.

Por otra parte, la seguridad es uno
de los aspectos que mds preocupan a
los padres cuando se dirigen a com-
prar una silla, pero lo que menos
comprueban una vez dentro del esta-
blecimiento, donde priman aspectos
como el precio y el disefio.

Cuando se trata de un bebé de po-
cos meses, 1o mas habitual es que el
nifio viaje en el regazo del adulto,
casi siempre de la madre. Tampoco
esta préactica resulta muy segura para
el pequeno. «Cuando el nifo va en
brazos, cualquier movimiento brusco
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Cuando los nifios ya no caben en las
«auto-paby», existen otros dispositivos
que contribuyen a su seguridad.

En algunos
paises llevar

a los ninos

sin proteccion
puede suponer
la carcel

| T

Cualquier madre pensard que el nifio va en sus brazos suficientemente seguro. En caso
de frenazo, sin embargo, el bebé saldrd despedido.

del coche puede desestabilizarle»,
comenta el doctor Picafol. «Ade-
mds, no podemos olvidar que por la
estructura del cuerpo, la cabeza del
nifio es su parte mas pesada, y en
caso de impacto tiene muchas proba-
bilidades de saltar por encima del
asiento delantero. Existe el riesgo,
incluso, de que el adultc pudiera
aprisionar al nifio con su cuerpo.»

Un estudio realizado por Volvo de-
muestra que la velocidad méxima a la
que un adulto es capaz de impedir
que un nifio sea lanzado hacia ade-
lante en caso de impacto es de s6lo
cinco kilémetros por hora. Ademads,
segiin este estudio, si el adulto no lle-
va abrochado el cinturén, caera so-
bre el nifio aplastandolo contra el
asiento delantero, lo que llegaria a
suponer, a una velocidad de 483 ki-
lémetros por hora, el efecto similar a

PRENATAL

Migue! GARROTE -

Hasta los diez kilos de peso el bebé debe
vigjar dentro de un capazo.

Miguel GARROTE

GRUPOS DE _S.EGU_RIDAD' INFANTIL
SEGUN LA NORMATIVA DE LA ONU <

BUSQUE ESTA ETIQUETA

A) Describe el tipo de producto que es y a qué

grupo pertenece.

— Universal: Que puede cambiarse facilmente

de un coche a otro.

— 9-36 kg.: Este elemento recoge los grupos I,

Iy II0.

B) La E mayiscula es el distintivo de
homologacién y el nimero que hay junto a la
letra se refiere al pais que la ha otorgado. En

este caso, el 4 es Holanda.

C) Es el nimero de identificacién de la homologacién.

dejar caer sobre el nifio un peso de
tres o cinco toneladas.

La forma mas segura para el bebé
es la colocacién de un capazo en el
asiento trasero, siempre que vaya su-
jeto con un cinturdén especifico. Por el
contrario, sirve para poco o puede re-
sultar peligroso si va suelto o encaja-
do entre los asientos. Es incluso acon-
sejable incorporarle el cubrepiés, que,
junto con los cinturones, impide que
el nifio pueda salirse en caso de frena-
zo brusco. :

INCURRIR EN
RESPONSABILIDAD CIVIL

En algunos paises, como es el caso
de Suecia, la utilizacién de este capa-

Edad Caracteristicas Dispositivos
Grupo |  Peso | aoroximada biodindmicas de speguridad
0 Nacimiento 0-9 ® Fragilidad fofal. ® Silla-cesta de seguridad.
hasta 10 kg. meses |® Estructura musculoesque- | @ Cuco para prematuros y re-
|ética insuficiente. Cién nacidos.
® Amés de seguridad para
capazo.
I 9-18 kg. 9 meses |® Fragilidad en la columna | @ Silla en sentido contrario a
a vertebral: la marcha del vehiculo (asien-
3 anos [— cérvico-dorsal. to delantero o trasero).
— musculatura insuficiente. | @ Sillas para asiento trasero
[ de orientacion frontal.
Il 15-25 kg. 3-6 ® Envergadura limifada, @ (Cojines elevadores con
| anos | ® Masculos cervicales y dor- | respaldo.
.‘ sales desarrollados. @ Asientos con ajuste-de cin-
! @ Flasticidad. ta del cinturan del automavil.
i 22-36 k. 6-12  |® Estructura del cuerpo de- | @ Ajustadores de altura de la
anos  |finida. cinta.
® Musculatura desarrollada. | e Cojin elevador.
® Estatura inferior a 1,5 m. [ @ Cinturones especiales:
— (Qeneracionales.
| — amés pectoral,

zo es obligatoria desde el primer via-
je, €l que el nifio hace desde el hospi-
tal, y la Seguridad Social puede pres-
tarselo a los padres si éstos carecen de
¢l en ese momento. «Alli, viajar con
nifios sin dispositivos de seguridad
puede hacer incurrir a los padres en
un delito de responsabilidad civil, pu-
diendo, incluso, tener pena de carcel»,
asegura Tomds Valls, de Electrolux.

Una situacién parecida se da en al-
gunos de los estados norteamericanos:
recientemente un juez de Miami re-
chazdé por falta de pruebas la acusa-
cién de homicidio automovilistico que
pesaba sobre un ciudadano nicara-
giiense. El fiscal le consideraba culpa-
ble de la muerte de su hija, de tres
afios, que fallecié en un accidente de
trafico en el automdvil que €l condu-
cia, al no estar sujeta al asiento con
un cinturén de seguridad. De haber
sido condenado, este conductor hubie-
se tenido que hacer frente a cinco afos
de cdrcel y una multa de 5.000 déla-
res (cerca de 600.000 pesetas).

En Espana la situacidon va mejoran-
do en cuanto a la concienciacién de los
padres se refiere. Recientemente, el
Instituto Cataldn de Consumo, depen-
diente de la Generalidad, ha puesto en
marcha una campaia informativa diri-
gida a los padres por medio de un fo-
lleto en que se explica cudl es el dis-
positivo mas adecuado para cada nifio,
que serd repartido en consultas de pe-
diatria y comercios especializados, a
los que también preocupa este aspec-
to: Prénatal, de forma gratuita, ofre-
ce charlas dirigidas a los padres en las
que se abordan temas de seguridad in-
fantil también dentro del automovil.
«Hoy el “auto baby” se regala a los
nuevos padres cuando el nifio nace,
igual que sucede, por ejemplo, con la
cuna», comenta Mamy Torrecilla.
«Esto demuestra que la conciencia-
cién es cada vez mayor, aunque se tra-
ta de un proceso muy lento».
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Nadie es capaz de aportar
datos sobre sanciones

a viandantes que incumplen
R las normas

INCONTROLADO

Los datos son alarmantes. De los 5.863 accidentes con victimas mortales
registrados el aiio pasado, 926 (el 15,79 por 100 del total) lo fueron por
infracciones de peatones. Una simple observacion de nuestro entorno nos hace
comprender que muchos peatones no se sienten afectados por las normas. Las
autoridades responsables reconocen que los viandantes cometen numerosas
infracciones y que las denuncias formuladas son muy escasas. Por otra parte,
los estudios dedicados a esta materia son minimos. Para todos, el peatén es
siempre la victima, la parte mas débil. Los datos hablan de otra realidad.

RUZAR la calle por los luga-
res mas insospechados, pa-
sear por la calzada, jugar en

los bordillos, no respetar las indicacio-
nes de los semaforos, olvidarnos del
paso de peatones que tenemos unos
metros mas all4, caminar por el arcén
contrario al recomendado y un largo
etcétera de costumbres peligrosas for-
man parte de nuestra conducta més
arraigada como viandantes.

A ello hay que anadir un dato muy
importante: segin un estudio de la
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OCDE (Organizacién para la Coope-
racién y Desarrollo Europeo), los des-
plazamientos a pie representan entre
el 25 y el 45 por 100 del total de los
que realizamos, correspondiendo el
porcentaje mas alto a los movimientos
urbanos.

Por su parte, la Comisién de Medio
Ambiente, Salud Publica y Proteccién
del Consumidor del Parlamento Euro-
peo, en un informe sobre la proteccién
del peatén y la Carta Europea de los
derechos del peatén, indica que hay

grupos sociales que caminan mas que
otros: «La mayor parte de los peato-
nes se compone de personas que per-
tenecen a las clases econdmicas menos
favorecidas, de nifos, de jovenes, de
ancianos y de mujeres», y aclara: «Es
decir, se da entre personas que no es-
tan en condiciones de escoger el me-
dio de transporte y para los cuales ser
peatén constituye una condicion obli-
gada».

Si unimos estas tres circunstancias
nos encontramos ante una grave pro-
blemdtica. Una verdadera modalidad
de transporte, no considerada como
tal, que llega incluso a superar a las
otras alternativas de desplazamiento
(transporte publico o privado) y que a
pesar de estar adecuadamente regla-
mentada, con unos derechos, pero
también con unas obligaciones, es
ejercida mayoritariamente desde el
«libertinaje» mas descarado.

NADIE SANCIONA

Para la Direccién General de Trafi-
co, en materia de circulacién peatonal
no hay vacio legislativo, ya que el he-

cho esta convenientemente tipificado.
El Cédigo de la Circulacién, principal-
mente en sus articulos 66 al 69, reco-
ge todas las obligaciones de los peato-
nes y las multas correspondientes en
caso de incumplimiento, cuyas cuan-
tias oscilan entre las 2.000 y las 5.000
pesetas, en caso de crear peligro.

Por su parte, los ayuntamientos
también establecen en sus ordenanzas
una serie de medidas encaminadas a
ordenar la circulacién de los peatones
y sus posibles sanciones. La Federa-
ci6n Espaiiola de Municipios y Provin-
cias (FEMP), asimismo, ha elaborado
una ordenanza tipo de circulacion de
peatones, en la que ademds de unas
normas se¢ contemplan una serie de
usos prohibidos de las vias publicas.

Es importante, por otro lado, recal-
car que la figura del peat6n en la le-
gislacion no es nueva. En una Real
Orden de octubre de 1914 se limita la
velocidad y prohibe el estacionamien-
to de personas en las travesias de los
pueblos. Otro ejemplo: en el Boletin
del Ayuntamiento de Madrid de 1924
aparece un bando del entonces gober-
nador civil de la provincia, el duque
de Tetuan, en el que textualmente se
puede leer: «Las infracciones de los
peatones al presente bando se corre-
girdn por su autoridad con multas de
1 a 100 pesetas».

El problema radica en la préctica.
Ni en la DGT ni en ninguno de los
ayuntamientos consultados nos han
sabido dar cifras de las denuncias for-
muladas contra peatones, ni datos
exactos de las infracciones mds comu-
nes, aunque todos reconocen que los
viandantes cometen muchas infraccio-
nes, que en numerosas oportunidades
son causa de accidentes con tragicas
consecuencias. Asi, las estadisticas de
la DGT indican que en el afo 1990,
en zona urbana se registraron 3.384
accidentes con victimas mortales, cuya
causa fue la irrupcién antirreglamen-
taria en la via de un peatén. No utili-
zar ¢l paso de peatones fue la segun-
da infraccién que causé mayor nume-
ro de accidentes, 2.642 en total. Cru-
zar la calzada sin respetar las indica-
ciones del semaforo motivd 1.243 ac-
cidentes. Los datos en carretera y tra-
vesia tampoco son optimistas.

POCOS ESTUDIOS

;Pero qué es lo que lleva al peat6n
a convertirse en infractor? No son mu-

Para los mds jévenes no parece existir el
peligro. La educacion vial es
imprescindible para formar peatones
prudentes.

S et

temerarias.

chos los estudios que se han realizado
sobre esta materia, pues todos reco-
nocemos mas al peatén como victima
del trifico que como causa de multi-
tud de accidentes, aunque luego las es-
tadisticas reflejen otra realidad.

Daniel Naranjo y Emilio Rodri-
guez, en su «Derecho de la circula-
cién», al hablar de la seguridad vial
aseguran que el protagonista de la cir-
culacién es el hombre, ya sea como
conductor o como peatén, y le dan
gran importancia al estudio de su pe-
culiar psicologia.

Al referirse a la psicologia del vian-
dante, manifiestan que «entran mds en
juego facetas, rasgos tipicos y las carac-
teristicas raciales de cada pueblo». Por
ello, al hablar del peatén espariol, Na-
ranjo y Rodriguez apuntan que no
«puede desconocerse su caracter indivi-
dualista, lo que unido al complejo de
inferioridad que el peatén, en general,
padece respecto al conductor, es causa
de la actitud de oposicién y rebeldia de

Imprudencias como la que aparece en la fotografia pueden ser calificadas como

nuestro pueblo a la convivencia y regla-
mentacién de un trifico ordenado».

Otro de los estudiosos que han dedi-
cado su trabajo al conocimiento de la
actitud de los peatones, y cuyas inves-
tigaciones se consideran clésicas, es el
soci6logo Lefkowitz, quien realizé va-
rias experiencias acerca del efecto de
los modelos de comportamiento sobre
la conducta de los peatones. Lefkowitz
demostré que los peatones cruzaban la
calzada con el seméforo en rojo més a
menudo cuando el modelo del experi-
mentador —una persona que no hacia
caso de la prohibicién— estaba presen-
te, que cuando estaba ausente o acata-

ba la sefial. También encontré que co-
metian mds infracciones los peatones
cuando se vestia al modelo de modo
que representara un alto status social.

Otros investigadores no encontraron
este efecto, pero si observaron que
cuanto mayor era el nimero de perso-
nas que se encontraba en la acera es-
perando que el semdaforo cambiase a
verde, menor era el nimero de perso-
nas que se «atrevian» a seguir al mo-
delo.

Por otro lado, jqué es lo que nos
lleva a imitar a los demas? En el ma-
nual de psicologia de los futuros pro-
fesores de autoescuela se afirma que
la imitacién es una forma de aprendi-
zaje, de adquisicion de conductas nue-
vas. Ello les lleva a pensar que si una
persona presencia un atropello por
cruzar un seméaforo en rojo, posible-
mente no sélo tendria més precauciéon
al cruzar la préxima calle, sino que
también seria mds prudente cuando
fuese conduciendo su propio vehiculo
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L «air-bag» constituye, junto
E con el ABS (Sistema Anti-Blo-

queo), las dos mas recientes
innovaciones en materia de seguri-
dad en los automadviles. Sin embar-
go, el «air-bag» es una idea antigua.
Ya en 1968 se estaban realizando es-
tudios sobre este sistema. En 1970,
el gobierno federal norteamericano
imponia la obligatoriedad de su uti-
lizacion en automdviles, aunque la
imposibilidad practica de la industria
del automovil de cumplir con esta
norma hizo aplazarla; no obstante,
en la actualidad, aquel gobierno tra-
ta de que el 1 de enero de 1995 to-
dos los vehiculos norteamericanos
incorporen este elemento de seguri-
dad y, ademas, existe un acuerdo
previo de la industria estadouniden-
se para conseguir que la totalidad de
su produccién lleve instalados «air-
bags» antes del afno 2000.

Pero, jpor qué tantas iniciativas
para introducirlo y qué es un «air-
bag»? Basicamente se trata de una
bolsa que, en el momento de produ-
cirse un chogque o un golpe, se infla

en menos de 30 milisegundos y se in-

terpone entre el conductor (y en algu-
nos casos también el pasajero del
asiento delantero) y |la parte frontal in-
terior del vehiculo, es decir, el salpi-
cadero. De esta manera se evita lo
que los técnicos denominan «colisién
secundaria»: el impacto de las perso-
nas contra una parte del habitéaculo
por efecto de la inercia de |los cuerpos
ante un frenazo brusco.

DESDE LOS ANOS CINCUENTA

El vair-bag» parte de una patente
americana de los afos cincuenta, aun-
que su posterior desarrollo ha sido
llevado a cabo mas por empresas eu-
ropeas, como Mercedes, Volvo o Elec-
trolux. Se trata de una bolsa de mate-
rial, generalmente pléastico, doblada
en el interior del volante, que se infla
de forma instantanea por la accion de
un gas. Este se encuentra en una bo-
tella conectada a la bolsa y a un sen-
sor electrénico, que es el encargado
de la deteccion del accidente. Esto,
normalmente se suele realizar me-
diante sistemas que estudian una de-
celeracion excesivamente brusca para
las posibilidades del automavil,

En funcion de qué normativa cum-
pla, existen dos clases de «air-bags»:
uno, el completo, que cumple las es-
pecificaciones norteamericanas (FMV
SS 208), y otros, mas pequenos, co-
nocidos como «euro-bags». El «air-
bag» puede tener una capacidad de
70 6 170 litros, en funcién de que cu-

Los choques frontales, una de las causas de accidentes que mas muertos producen, pue-

den paliar sus efectos con el «air-bag»,

bra solo al conductor o también al pa-
sajero delantero; este ultimo es, se-
gun Electrolux Autoliv (una empresa
fabricante de estos sistemas), el mas
utilizado en los EE.UU.

Los «euro-bags», o bolsas més pe-
quefas, estan disenados como com-
plemento de los cinturones de segu-
ridad. Asi, la revista técnica oficial de
Renault en Francia (BT) sefala tex-
tualmente: «No es mas que un com-
plemento del cinturén de seguridad».
Igualmente, Electrolux Autoliv consi-
dera que «la tecnologia del “air-bag”
jugara un importante papel en los fu-
turos sistemas de seguridad para au-
tomoviles. El “euro-bag” se utiliza
como un suplemento al cinturén de
seguridad manual. Los sistemas mas
pequenos de “air-bags” estan conce-
bidos para su uso suplementario con
los cinturones de seguridad y esta
combinacién es considerada por mu-
chos expertos en trafico como la so-
lucién 6ptima para incrementar la se-
guridad en impactos frontales». En
este sentido, Renault trabaja sobre
“euro-bags” en un modelo de prue-
bas, llamado Cover, en el que se en-

sayan elementos para futuros mode-
los.

CHOQUES FRONTALES, LOS
PEORES

El «air-bag» es un mecanismo dise-
fado fundamentalmente para evitar
consecuencias secundarias en cho-
ques frontales, ya que en golpes late-
rales su efectividad disminuye por
completo. No obstante, hoy por hoy
el chogue frontal es, posiblemente,
uno de los mas graves. En 1990 se
produjeron en Espafia un total de
12.487 accidentes con victimas, en los
que el choque fue frontal, de los que,
aproximadamente, un 10 por 100
(1.274) fueron mortales. Ademas,
también en 1990 estos choques fron-
tales produjeron el mayor nimero de
muertos (1.762) de todas las causas
de accidente. Los choques frontales
también se constituyeron en la segun-
da fuente, por volumen, de heridos
graves y leves, sélo por detras de los
choques laterales (que, al parecer,
han tenido un incremento importante
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funcién de la construccién de kil6-
‘tros de vias desdobladas). Ade-
s, si se suman los choques fronta-
a las salidas de la via con choque,
u resultado retine, aproximadamen-
‘e, el 35 por 100 de los accidentes.
Segun datos de Mercedes, que al
Jarecer han sido confirmados por es-
tudios realizados en Francia por el
grupo PSA (Citroén, Peugeot y Tal-
bot), el uso del «air-bag» salva a la
victima de la muerte en el 80 por 100

Las pruebas de lanzamientos de vehiculos han sido fundamentales para el desarrollo de sistemas de seguridad como los «euro-bagss.

de los choques frontales. Por este mo-
tivo, como quiera que en Europa en
torno al 60 por 100 de los accidentes
proceden de choques frontales, se po-
dria evitar no menos de un 50 por 100
de muertes con la adopcién de este
sistema.

La eficacia de este sistema de «air-
bag» (en torno al 80 por 100) ha lle-
vado a algunos fabricantes, como por
ejemplo Citroén, a ensayar un siste-
ma parecido de bolsas inflables para

los choques laterales. Estos, ademas
de estar creciendo considerablemen-
te en los dltimos anos en proporcidn
a las vias desdobladas —en Espana,
por ejemplo, han pasado de ser un 9
por 100 en 1987 a mas de un 14 por
100 en 1990—, parecen demaostrar
que las laterales son las zonas méas
desprotegidas para los pasajeros de
automdviles. En este sentido, Electro-
lux y Volvo presentaron recientemen-
te (1989) un sistema de bolsas latera-
les, aunque fabricantes como Citroén
parezcan optar, hoy por hoy, por el re-
;‘orzamiento de las estructuras latera-
es.

EN ESPANA, UNA OPCION CARA

Debido a la ausencia de legislacion
en torno a este sistema, en Espana,
como en otros paises europeos, el
«air-bag» se ha constituido en una op-
cion que ofrecen algunos modelos
(generalmente de la' gama mas alta)
de marcas menos populares. «El pro-
blema no es técnico, sino econdmico
—explican en Citroén—, Los asientos
con cinturén integrado y las bolsas
hinchables tienen precios elevados,
adn incompatibles con los de coches
destinados al publico en general.»

No obstante, una serie de marcas lo
ofrecen como equipo opcional, con
un precio que ronda el cuarto de mi-
llén de pesetas. Sin embargo, frente
auna amplia gama de fabricantes que
ofrecen sistemas como el ABS, atn
son pocos los que pueden incluir el
«air-bagn.

J. M. M.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.360 c.c.
Alimentacion: Carburador.
Carburante: Gasolina super.
Depésito: 56 litros.
Potencia maxima: 75 CV a 5.800 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual de 5 velo-
cidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros, de disco; traseros, de tam-
bor.

SUSPENSION
Delantera, tipo seudo McPherson; trase-
ra, de brazos tendidos.

DIRECCION
Tipo: Cremallera.
Diametro giro: 10,5 metros.

RUEDAS
Liantas; De chapa 5 x13.

.................. ?‘ SEGURIDAD
Habitabilidad . 8  Estabilidad ............. 8
Malstero ...... ... 5  Suspensidn ... s WA
(#1111 T L e 3 L R 6
Instrumentacién ....... 6  Direceion ]
Equipamiento .......... 6 , Ruedas . T
Potencia. l... oo 0 LUBBS L S if
Elasticidad: Sy 4 o
Cambio ...... 7  NOTA MEDIA: 6,7
Velocidad punta 7 NOTA
Aceleracién ........... 6 MEDIA :
Consumo ............... 8 SEGURIDAD: 7

Comentario.—Con el ZX, Citroén entra en el seg-
mento de las berlinas medias. La primera particula-
ridad es el abandono de las lineas originales, para
ofrecer una estética mas convencional y menos atre-
vida. El habitaculo resulta suficientemente espacio-
so para cinco personas, destacando la anchura, sélo
dos centimetros menor que la del Tipo. La poliva-
lencia de uso esta garantizada por las multiples po-
sibilidades de regulacion del asiento posterior, con
banqueta deslizable y respaldo con diferentes pun-
tos de reglaje en inclinacién. La version Avantage
dispone del conocido motor TU de 1.360 c.c., que
ofrece una buena relacion prestaciones/consumo.
Los briosos 75 CV ofrecen un tacto muy agradable
y una buena respuesta a bajo y medio régimen. La
facilidad para subir de vueltas y el buen rendimien-
to en la zona alta del cuenta-revolucicnes ayudan a
salir de adelantamientos apurados.

El tren trasero cuenta con un ingenioso sistema
de ruedas directrices. El giro de las ruedas poste-
riores no es de accionamiento mecénico, sino in-
ducido por el apoyo en curva. Las ruedas traseras
giran siempre en el mismo sentido que las delan-
teras, lo que contribuye a obtener un comporta-
miento en curva francamente bueno.

LO BUENO

— Comportamiento noble y eficaz.

Comentario.—Citroé
nueva gama ZX, inscri
turismos. Con una lin
de la marca, el nuevo |
existente entre el popul
unas dimensiones extel
conseguido una habita
contrario, el maletero fi|
bitual de la competenci|,
su buena agilidad, muy|
la marca, contando conl
gracias al eje trasero dil,
no es demasiado comp
con un buen acabado ¢
de control estan muy bi
la conduccién. Tambiér
su brillantez, ofreciendd
nes con unos consumo:

LO BUENO

— Comportamiento.

— Postura de conduccidn. — Consumos.
Neuméticos: 165/70 R 13 MXT. Lin ; ] — Agili ] m
Peso: 945 k. CBnsUmbE ajistedos Agilidad. Los planes sobre las vacaciones familiares son algo  «porque en verano hay muchos dias y no tenemos
Longitud: 4,07 m. LO MALO . 1 en lo que los escolares no suelen tener un papel prisa en llegar». La opinion de nueve chicos, de
Anchura: 1,68 m. LO MALO LO MA 4 _ muy importante; sin embargo, si de ellos  edades comprendidas entre once y trece afos,
Altura: 1,39 m. i S AR, — Equiparionsi ependler_a, irflan casi siempre a la playa, dgjando la recogida en el presente reportaje, demuestra que
Maletero: 343 dm?.  Dicaccon et _ g bk montana para }nacer acampada, y optarian por gl en este «asunton los mas pequenos de la casa
Precio final: 1.580.000 ptas. — Frenos con tendencia al blogueo. — Rumorosidad mee? camino mé&s bonito para disfrutar del paisaje = también tienen algo que decir.
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“Si yo fuera
el conductor..”

ON las vacaciones a la
‘ vuelta de la esquina,
las reservas de hotel,
la revision del coche y la pre-
paracion del viaje son tareas
de primer orden en la agen-
da de buena parte de nues-
tros conciudadanos. Sin em-
bargo, los més pequenos de
la casa suelen quedar exclui-
dos en la eleccion del lugar
de veraneo o del momento
de iniciar el viaje y su opiniéon
no siempre es tenida en
cuenta, especialmente si tie-
nen hermanos y ellos ocupan
el ultimo lugar. Al hilo de esta
situacién, TRAFICO CHICO
ha querido que fueran prota-
gonistas como si a ellos
correspondiera la organiza-
cion de algo tan esperado por
todos como son las vacacio--
nes. Para ello, convocamos
una «rueda de opiniones»
con hueve escolares que cur-
saban 6.° y 7.° de EGB en el
CP «Vicente Aleixandre», de
Las Rozas (Madrid).

DESTINO: LA PLAYA

Aungue todos confesaron
que nunca se han ocupado
de la planificacion del viaje de
vacaciones, tarea reservada

_siempre a sus padres, ningu-

no tuvo reparos en «vestir-
se» de adulio y analizar todos
los factores que hay gue cuj-
dar antes de ponerse en mar-
cha.

Lo primero a decidir es el
punto de destino vy la playa
es, por amplia mayoria, la
gue copa todas las preferen-
cias. «Especialmente si son
las del Norte, que tienen los
paisajes mas bonitos», ase-
gura Atzeguifie Mena, de
doce anos, dejando al descu-
bierto su predileccion por el
Pafs Vasco, regién de donde
procede. Aungue en un se-
gundo término, también la
montafa tiene su atractivo
para los chavales, «sobre
todo cuando vamos de acam-
pada». Matizan, sin embar-
go, gue su opinién no siem-
pre pesa en la decision final

| WaliEc) -

de la familia, especialmente
si ellos son los «pegues» de
la casa. «Yo propongo el si-
tio que prefiero, pero normal-
mente son mis padres quie-
nes deciden dénde vamos»,
comenta Noelia Garcia, que
tiene trece anos.

El mejor momento para
viajar coincide, segun pien-
san la mayoria de los chicos,
con las primeras horas del
dia, en las que no hay que su-
frir las altas temperaturas
propias del verano v la inten-
sidad del trafico suele ser

poco problematica. «En casa
siempre nos levantamos
muy pronto y salimos tem-
prano para evitar cargvanas.
Siempre viajamos de dia», in-
dica Romina Bérgamo.

Para su companero Guiller-
mo Cabrera, por el contrario,
viajar de noche no es algo
inusual. «A 'mi padre le gus-
ta, a veces, salir por la noche.
Para no dormirse mientras
conduce, ese dia se acuesta
muy pronto y por la tarde se
echa la siesta. Por la noche
hay muchos menos proble-

Aungque
normalmente eflos

no deciden el punto
__de destino, también
a los chicos les
hace ilusion
programar el viaje
de vacaciones.

La playa es el sitio
preferido por los
chavales para ir de
vacaciones en
verano:

b
o)

mas de trafico que durante el

dia y todos vamos mas. tran-
quilos.» Aiade que en los pri-
meros viajes permanecia
despierto, «pero ahora casi
siempre me duermo porque
ya me conozco el recorrido,
gue es muy parecido todas
las veces».

EN VERANO NO HAY
PRISA

Dormir, sin empargo, no
es |a actitud preferida de los

DOVOVVOLOLOLOOLLLD

Documentarse sobre la ruta a seguir es un factor que todos consideran importante.

chicos cuando estéan en la
carretera. Si ellos fueran los
responsables del viaje, bus-
-carian que «el camino fuera
bonito, porque en verano te-

nemaos muchos dias y no hay:

por qué tener prisa», apunta
Romina. Su compafera Atze-
guifie anade gque «yo nunca
me duermo en el coche; pre-
fiero estar-atenta para ver los
pueblos por donde pasa-
mos». Por el contrario, los
padres, al menos a los ojos
de los chavales, no compar-
ten esta postura: «Mi padre
prefiere el camino mas corto
para-que nosotros —mi her-
mano y yo— No nos canse-
mos. Siempre elige la ruta
gue mejores carreteras tie-
ne», opina Fernando Martin,
de doce afios, quien asegura
que «en nuestro coche de
ahora, que es nuevo, no se
nota cuando vas muy depri-
san,

El exceso de velocidad es
uno de los factores que ellos
califican como «lo mas peli-
groson frente al volante. Nin-
guno, sin embargo, tiene
miedo de sufrir un accidente
Y a todos, aun sin atreverse
a decirlo muy abiertamente,
les gusta que su padre, «si

puede», pise un poco el ace-
lerador. «lLos accidentes se
producen porque algunas
personas van sin cuidado por
la carretera y adelantan muy
rapidamente, de-lado a lado»,

" comenta Teresa Hernandez,

de once afnos. «Y a veces es
cuestion de mala suerte:
puede suceder gue tu vayas
conduciendo bien y la culpa
del accidente la tenga el
otro», argumenta Rosalia
Pina.

Para sus padres, sin em-
bargo, este aspecto sies mo-
tivo de preocupacidn y ellos
lo saben. «Yo no tengo mie-

® Revisar g| coche
o 1 PONEM gasoling
3 g despacio, a y
omer poco,

Deber. 8
® Dormir bastan
® Conducir con
® Llevar un ma
® Parar de vey
_ «Very las car

Lo que Ios nifios
recomiendan

(sobre todo, frenos) y

na velocidad adec
Uada,
ara no quedarse dormido Y no

te antes de viaj;
ar,
tranquilidad si‘ =
, Sin
Pa, por si ng prisas.
en cuando s;j
reteras y eleg

S perdemos,

do, pero mi padre tuvo un ac-
cidente hace bastante tiem-
po y desde entonces le tiene
miedo al coche. Normalmen-
te va despacio, con mucha
precauciéon y muchas veces
vigjamos en tren», manifies-
ta Sergio Fernandez, aunque
SU Caso €es una excepcion
dentro del grupo. «Yo creo
gue es logico tener un poco
de miedo. Mi padre siempre
comenta lo que ha podido pa-
sar si vemos algin coche
que ha tenido un accidente;
pero le gusta conducir y yo
creo gque lo hace bien», ase-
guran los demas.

el viaje es largo.
Ir las mejores.

MULTAS INJUSTAS

Esta confianza se extiende
a otros ambitos, como las in-
fracciones de tréfico. Las
multas a los conductores son
una medida eficaz, en gene-
ral, pero todos califican de in-
justas las que les ponen a
sus padres —a las madres
les gusta menos la veloci-
dad—, justificando la situa-
cién en todos los casos; «lLe
multaron por un mal adelan-
tamiento, pero es que habia

- mucho trafico», o «le pusie-

ron_una multa de aparca-
miento, pero es que no habia
sition. Algo similar ocurre
con-su-opinién de los agen-
tes de trafico: todos creen
que su labor es necesaria «y
pueden evitar un accidente
cuando paran a alguien gue
va muy deprisa»; pero a nin-
guno le gustaria tener esta
profesion en el futuro.

Lo gue no tendrian nunca
nuestros protagonistas, si
fueran conductores, seria
problemas con el alcohol. To-
dos tienen muy claro que no
se puede beber si se piensa
conducir, idea que compar-
ten sus padres. «Mi padre no
suele tomar alcohol normal-
mente —comenta Juan Pe-
rea—, pero mucho menos
antes de empezar el viaje o
por el camino. Suele salir de
casa con un termo lleno de
agua y cubitos de hielo y es
lo que toma mientras condu-
ce.» Otros son un poco mas
condescendientes, «Si viaja-
mos en un dia con poco tra-
fico y con buen tiempo, a lo
mejor toma una cerveza.
Pero nada més.»

Antes de salir, eso si, todos
piensan que el coche debe
ser revisado, aungue para la
mayoria esto pasa fundamen-
talmente por «mirar los frenos
y parar en alguna gasolinera
para ver el aceite, las ruedas
y la gasolina». Lo mejor para
evitar imprevistos «es llevar el
coche al taller y pedir que lo
revisen todo».

Juana SANCHEZ
Fotos: José RUBIO
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pmatéwc’o Por Antonio A. ARIAS |

| iQué importantes son los frenos! Por eso no debes olvidar el desgaste que tienen
{ cada vez que los utilizas. Cuidalos y vigila su estado, asi cuando te veas obligado
|‘ a frenar lo hards sin ningun problema.

En la siguiente tabla podras ver las averias mas frecuentes y como solucionarlas.
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El cable esta «deshi-
lachado». jCuidado!
Pronto se rompera y
puede ser causa de
un accidente.

R

Q : i
00 D D D ; ' Llevar al mecanico. o
|
0 O @ DD He - , 5
@) @ @ = El cable esta dema-
v 00 _ 772 siado flojo y las za- r
Y ; ¢ R s G e i i X patas estan muy se-
i LA ENCRUCIJADA
: LABERINTLL | - A paradas de la llanta.
Cada pareja de luces verdes y rojas representa un seméaforo. " Un gamberro ha cambiado de lugar no sélo los ro-
;Qué recorrido debera hacer el coche para salir del laberinto, te- tulos sino también el orden de las letras en cada uno
niendo en cuenta que solo podra pasar por la luz verde y en nin- de ellos. ;Qué ciudades indican? Por cierto: Lino esta
gun caso por la roja? No es valido volver atras ni pasar dos ve- infringiendo una norma de seguridad vial. ¢Sabes . ) '
ces por el mismo lugar. cual? Girar con los dedos &€
BUSCADORES DE ORO 0 una llave el ten-

Y TE HE DEVUELTO 4 SACOS sor.

DE 0,60 DE ALTURA Y 0,10 DE
Di&METRO, LLENOS DE POLVO
DE 0RD. ESTAMOS EN PAZ, LE&

| /aack, EreS Un LADRON !
ME HAS QUITADO UN SACO

DE POLVO DE ORO, DE 0,60

DE ALTO Y 0,40 DE DiAMETRO.

Las zapatas estan
muy gastadas. Hay

que sustituirlas. Aflojar y soltar la
tuerca que las suje-
ta. Montar las nue-
vas segurandonos
que rocen las llan-
tas (nunca la cubier-
ta) y apretar.

N\

Las zapatas no es-
tan bien colocadas,
su frenado no es efi-
caz.

¢QUIEN TIENE RAZON?

"aued epeno e| ap Jopapai

EUGENIO S. OCIO. Pedagogo del Centro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA
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LOS COLORES FDOIQODI O D@j 42 CYSNABP BY 8| O[PS JIB[" “UQZEI BUA) MFT] :
DEL SEMAFORO Joogojoo “0HO 30 $340QVISNE ¥ : 4
Averigué qué valor debe tener Déggloﬁll] = Dj | SR e equy ‘|~ cloy Para colocarlas co-
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| SON REDONDAS!

g f) ( Yo DE RUEDAS SE THO...

PoR MABLAR ™ A _Y

RUEDAS,

T

Maria tiene razén. Las ruedas son redondas, pero también necesitan un cuidado
y vigilancia especial. Ll 9
.Como arreglar un pinchazo? ,Como evitar que la rueda «explote» y te deje «tirado»"
Todo esto es lo que vamos a ver a continuacion.

Camara
Valvula
Cubierta
Llanta

Te acuerdas como eran las ruedas de la «draisiana». Eran de madera. jQué incomodo,
tenfan que ser circular con ellas por una carretera con bac_hest Sin embargq _tus
ruedas amortiguan los golpes, y eso lo hacen gracias al neumatlco 0 rgeda neumatica,
que como sabes consta de una CAMARA de goma, que se infla medlarjtlella VALVU-
LA vy de una CUBIERTA de goma més gruesa gue tiene como mision proteger

la camara. e
Pero ,como sujetar el neumatico? Muy sencillo, apoyandolo sobre un aro metalico

que se conoce por LLANTA y del que parten unas barras metalicas muy finas,
llamadas RADIOS que la unen al eje de la rueda o BUJE.

Uno de nuestros amigos se ha quedado
«tirado» en la carretera. Ha pinchado y no
sabe que hacer. jCon lo facil que es salir
de ese apuro!

Vamos a cambiar todos juntos una camara. Abramos la bolsa
de herramientas... una camara, desmontables... jsuficiente!

A) Lo primero que tienes que hacer, una vez que hayas
desmontado la rueda, es quitar la contra/tuerca de la valvula.

Después hay que sacar el aire que guede en la camara.
Para ello afloja la cabeza de la véalvula y aprieta con el
dedo hasta deshinchar el neumatico completamente.

Ha llegado el momento de utilizar las herramientas. Intro-
duce un desmontable entre la llanta y la cubierta, tirando
con fuerza hacia atras de ésta Ultima. Para que no se
desprenda el desmontable engancha la mueca que tiene
en el extremo en un radio.

Haz lo mismo con otro desmontable a unos diez centime-
tros del primero. Ahora solo tienes que tirar hacia atrés
con la mano y saldra un lado de la cubierta fuera de la llanta.
A continuacion introduce los dedos y saca la camara.

iMuy bien! Infla un poco la camara de repuesto y mete
la valvula por el agujero de la llanta colocandola ahora
dentro de la cubierta.

Comienza por el lado opuesto a la valvula a empujar
la cubierta. Utiliza para ello los dedos pulgares y trabaja
de forma simétrica con las dos manos en direccién a
la valvula. Al final tendras que hacer un poquito de fuerza.
Si no puedes ayudate deshinchando totalmente la cé-
mara.
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Bueno, por ultimo solo queda montar la rueda, ah, no te olvides de centrarla y apretar
fuerte los tornillos.

.Ves qué sencillo? Pues mucho mas todavia es arreglar el pinchazo. ;Qué no sabes”?.
No te preocupes. Ahora te lo vamos a explicar.

a) Infla un poco la cémara y sumérgela en agua. El

burbujas.

b) Seca la céamara y lija la zona del pinchazo.

c) Extiende un pboo de pegamento sobre el pinchazo
y sus alrededores.

d) Despega el papel protector del parche y dale un
poco de pegamento.

e) Aprieta frmemente el parche sobre el pinchazo co-
menzando por el centro y poco a poco hacia el
exterior.

f) Ya solo te queda guardar la camara arreglada en
la bolsa de herramientas, que siempre debes llevar
sujeta en la parte trasera del sillin.

NO TE OLVIDES NUNCA DE LLEVAR REPUES-
TOS v vigila de vez en cuando el estado de tus
neumaticos, si los ves muy desgastados o con abul-
tamientos, cambialos, ser previsor te puede evitar
muchos problemas.

Bueno chicos, ya conocemos un poco mas de bicis. El préximo dia veremaos cOmo
se deben «CONDUCIR». Hasta mafana. Y... sed prudentes.

pinchazo lo localizaras viendo por donde salen las
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Nuestrq juego Vpara el verano

II 4 b
| A
| ‘ﬁﬁt
7 | Fe 5 R
D A - & )
1 & i} Q‘Q‘;.; 1 1 = 7
1 B0 e e ;

ind b & & (

1.4
oA"Y

________ cruzan con

" Juana SANCHEZ
fEiite i en verde

Dibujos: -
Antonio
ARAGUEZ

" e SRR i también debe
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jPor fin ha Ilegagio el verano! Todos de vacaciones, los libros
de texto arrinconados y mucho tiempo libre por delante. En
estas‘péginas 0S proponemaos un juego —de espias— que 0s |
permltlré recordar todos los conceptos que conocéis sobre el |
tréfico, aprender otros nuevos y, al menos eso esperamos,
pasarlo bien durante un rato. Al final podréis descubrir el
mensaje secreto que se esconde en un microfilm.
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REGLAS [}
DEL JUEGO |

1. En la cuadri-
cula donde estan to-
das las letras de
nuestro alfabeto, de-
bes dar a cada una
s sus nGmeros: enla |
=SS primera fila, en el or- |
den normal del abecedario y en la |=
segunda, en inverso. Qjo, pues, |
porque el nimero 1 tanto puede
corresponder a la «a» como a la . ‘
- «z»; el 2, igual puede ser la «b» I [ N p |
. como la «y», y asi sucesivamente. | - e ' S
Puede suceder, incluso, que en- ~T ([ CaR- g ) . %

cuentres uno y otro orden dentro 1 : ¢ : ,
de la misma palabra, con lo que la | . B — 7 . : O .
letra «c» puede representarse con (== LSO P W ; 45,

los nimero 3 6 25. a B i ' ; S /

2. Deberas adivinar cudl es el 1L 7 j

objeto que representa cada dibu-
jo. Cuando lo sepas, anota un
aspa en el circulo que tiene a su r 75 s
lado y busca el cédigo donde en- P ) o ' & o
cajar la palabra encontrada. Colo- & ; & o G p = J

=

ca cada letra en su recuadro.
Como pista, te damos los nime-
ros correspondientes a cada pa-
labra. - /
3. Si ya sabes el nombre de I 1 fi vy F . o 7

todos los objetos representados, Sl : . T
veras que hay doce de ellos gue @ ~ ' p V. { / o
!

i
¥
v
t
I
{

no puedes colocar. Anotalos en

un papel, porque te serviran para
‘ construir el mensaje secreto que

esconde el microfilm. A | i fP \ A _ \ ‘ ; : Ay - A

{ 4. ‘Busca las dos palabras que
| “encajan en cada una de las seis

frases. Para facilitarte este ultimo ' N7 : R - : 6 E

| punto, podras comprobar que he-
i mos sustituido cada concepto por
' una linea de guiones, tantos S / .
! como letras tiene la palabra a T = I 2 ; . - /A
| encontrar. ' ' o ' '

Y... imanos a la obra, 007!

A CADA LETRA, SUS NUMEROS : -
ATB[C|D|E[F|G|H|T][J|[K|L[M[N]N[O[PJQ[R|S|T|U|VIW|X|Y|Z 3 I
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2(16|15|26| 5 (1916 |20 | 2122|114 (23|12 1(15(2 |6 |16|27|14| 3 | 9 | 1

‘095e2 |9 21dwals Jeas|| anb Aey ojow u3j e ‘epezied k| U sosolbijed uos
ssuned so e 'dols |2 O)Ue Jeled sgsp USIQUIE] RISHIIO [ @ ‘BPISA US 0J0f
-PUWSS NS U0D UBZNID S8uojead S0 e "£182¢ e| 1od B18}210Iq UB SeAeA ON e
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Guién: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO
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SEGURIDAD

- Cstabilidad ...
sSuspensidn .
renos ...
Direccidn
iuedas ......... i
LuGBS oo s

| MNOTA MEDIA: 7,1

| NOTA

| MEDIA
£EGURIDAD: 7

~N o~

~acaba de comercializar la
‘| en el segmento medio de
A cleramente identificativa
X viene a cubrir el hueco
ir modelo AX y el BX. Con
ifas muy razonables, se ha
Hilidad muy buena. Por el
D obtiene la capacidad ha-
. Este modelo destaca por
imilar a otros modelos de
- una excelente estabilidad
ccional. Su equipamiento
Jleto; sin embargo, cuenta
e materiales. Los mandos
BN situados, lo que mejora
| el propulsor destaca por
- un alto nivel de prestacio-
‘i muy reducidos.

:'
|
|

SEGURIDAD

bio ... 'NOTA MEDIA: 6,8
Velocidad punta ... - NOTA
Aceleracion ............ MEDIA
Consumo ........... w7 " SEGURIDAD: 8

DN NOEEH®EE~NDD
§
=3
=

Comentario.—Citroén ha decidido participar de
lleno en el segmento de los cuatro metros, y para
ello ha elegido un vehiculo conservador, razonable
y mucho mas atractivo de lo que a simple vista pa-
rece: el ZX. La versién Avantage es, a nuestro jui-
cio, la més equilibrada, por la viveza que le brinda
su motor de 75 caballos, esa mecanica que el gru-
po PSA ha utilizado con éxito en muchos de sus
modelos. También por su comportamiento, desta-
cable en cualquier situacion y terreno. Los ZX, en
general, estan bien terminados y su interior goza
de un diseno cuidado y una informacién adecuada,
aunque echamos en falta un equipamiento més
completo. En este sentido, valga como muestra el
que en este modelo concreto no pueda montarse,
ni en opcidn, la direccién asistida. Comun a todos
los modelos, encontramos un maletero pequefio
en relacién con la competencia, pero regulable en
funcién de la carga mediante un nuevo sistema,
inédito hasta ahora, de asiento trasero corredizo.

LO BUENO

— Posicidn al volante.
— Prestaciones.
— Comportamiento.

LO MALO

— Maletero justo.
— Equipamiento reducido.
— Direccién sin asistencia.

$a'Uoz de Galicia

Estética ................. 8 SEGURIDAD

Acabado ..... Bl )
Habitabilicad ... 8  Estabilidad ............. 9
Maletero ... 8  Suspension 9
Confort ........ i 8  Frenos ... 9
Instrumentacion 7 Direccion . 8 !
Equipamiento .. ‘7 Ruedas ...... A5 A
Potencia ........ B irhues o rn e I REE 8
Elasticidad .. L :

Cambio .......... 8§ NOTA MEDIA: 7.8
Velocidad punta 8 NOTA :

Aceleracién ............ 8 MEDIA

Consuma .......... I 8 SEGURIDAD: 85

Comentario.—No tenia Citroén, y realmente lo
necesitaba, un coche intermedio entre el XM y el
BX, y este hueco lo viene a cubrir el nuevo ZX, qui-
24 uno de los mas esperados. Antes de lanzarlo, Ci-
troén lo probé y gand en el Rallye Paris-Dakar, una
victoria que el fabricante aprovechd publicitaria-
mente y que le dio una aureola de coche robusto,
comodo y muy habitable v rapido.

En el capitulo de virtudes, podriamos hacer una
larga lista en lugar de las tres que ponemos habi-
tualmente, porque, entre otras cosas, cuenta con
una novedad importante, como es esa suspension
autodireccional en el eje trasero que lo hacen mas
estable y confortable para los pasajeros, dado que,
en proporcion a la intensidad del apoyo en la cur-
va de este eje, las ruedas giran en el mismo senti-
do hasta un dngulo maximo de 1,5 grados, mejo-
rando con ello el comportamiento. Pero es que po-
driamos hablar de las plazas traseras del acabado,
del consumo y un largo etcétera que se haria inter-
minable. Por el contrario, pequenos defectos en el
acceso del conductor, que si no lo hace con cuida-
do se da con la pierna en la parte baja del salpica-
dero o la rumorosidad del motor.

LO BUENO
— Estabilidad.

— Habitabilidad.
— Aerodindmica.

LO MALO

— Equipamiento mejorable.
— Acceso del conductor.
— Rumorosidad del motor.
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Aunque el GP de Europa, en el Jarama, supuso un cierto resurgir de nuestros pilotos

El GP de Europa, que se celebro
en el circuito del Jarama (en susti-
tucién del GP de Yugoslavia), vio el
resurgir de los pilotos espanoles, en
su peor temporada de los Gltimos
anos. «Aspar», Torrontegui, Garriga
y Pons dieron la de cal, mientras
que un Carlos Cardids muy motiva-
do y aplaudido fallé en su gran
oportunidad de imponerse a Luca
Cadalora y Helmut Bradl, los tres
con Honda oficial.

La carrera de 125 c.c. supuso el
renacimiento de los pilotos espafio-
les. Tanto «Aspar» como Torronte-
gui y «Pitufo» Alvaro estuvieron en
los puestos de delante, pese a gue
sus motos eran inferiores, en poten-
cia y velocidad punta especialmen-
te, a las de sus competidores. Al fi-
nal, la retirada de la Derbi de Gia-
nola y la caida del japonés Ueda, asi
como un excepcional pilotaje, per-
mitieron a «Aspar» entrar en cuarta
posicién (su mejor resultado de la
temporada), mientras que Torronte-
gui era octavo y Alvaro, noveno.

La carrera de 500 c.c. no fue tan
espectacular como podia esperarse.
Wayne Rainey volvié a correr como
a él le gusta: en cabeza y en solita-
rio. Volvié a escaparse de principio
a fin y ganoé en campeon. Doohan y
Schwantz no se adaptaron al circui-
to y terminaron segundo y cuarto,
con Gardner entre ambos. Juan
Garriga consiguio ser sexto, por de-
tras de Kocinski, mientras que
«Sito» Pons, que reaparecia tras su
caida en Jerez, terminé undécimo.

La organizacion se guardo para el
final el plato fuerte: los 250 c.c. Car-
los Cardus, en un circuito gue cono-
ce a la perfeccidn, tenia la oportuni-

dad de derrotar a Cadalora y Bradl
—los dos dominadores de la cate-
goria en 1991— y de no renunciar,
asi, al titulo. Cardls puso ganas y
tir6 desde el principio, tras una
mala salida. Pero al final fue supe-
rado por el italiano y el aleman, que
entraron por ese orden.

Asi, el Mundial mantiene dos lide-
res sélidos: Capirossi (125 c.c.) y
Cadalora (250 c.c.), acosados de le-
jos por algin piloto, rnientras que
en 500 c.c. Dochan y Rainey man-
tienen un espectacular duelo, apre-
tadisimo, que solo en funcion del
tipo de circuito se decanta hacia
uno u otro piloto.

lliams-Renault en Méjico, con

F-1: Senna sigue como lider sélido

Los Williams igualan las mecanicas

Tras la victoria de los Wi-

Patrese y Mansell por delante
del brasilefio Ayrton Senna, pa-
rece que las mecanicas de los
monoplazas de la F-1 van igua-
landose. Asi, aparte de los Wi-
lliams-Renault, la «montura»
de Andrea de Cesaris e, inclu-
so, el Ferrari de Jean Alesi dan
la impresion de haber mejora-
do bastante. Hay, incluso, unas
recientes declaraciones de Ayr-
ton Senna, dirigidas a los inge-

nieros de Honda, pidiéndoles
mejoras de cara a los rapidos
circuitos europeos, lo que pue-
de considerarse como signifi-
cativo.

Sea como sea, Ayrton Senna
{McLaren-Honda) sigue con-
tando con bastante ventaja en
el Mundial, con cuatro grandes
premias ganados y 44 puntos.
Detras, Patrese (Williams-Re-
nault), 20 puntos; Nelson Pi-
quet, 16; Mansell, 13; Prost, 11,
y Berger, 10 puntos.

Asi va el Mundial
125 c.c. Puntos
1. Capirossi 114
2. Gresini 108
3. Waldmann 83
4. Ueda 70
5. w«Aspar» 60
250 c.c. Puntos
1. Cadalora 141
2. Bradl 128
3. Cardas 114
4. Zeelenberg 99
13. Criville 23
24. Puig 6
500 c.c. Puntos
1. Dooham 143
2. Rainey 131
3. Schwantz 103
4. Gardner 81
5. Kocinski 80
7. Garriga 67
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En muchas oportunidades la
velocidad inadecuada es la
causa ultima de los
accidentes que se registran
en nuestras carreteras. Pero
en no pocas ocasiones es la
manera —la mala manera—
de frenar la que provoca,
con una situacién previa de
velocidad excesiva o
inadecuada, el accidente.
Carlos Sainz, nuestro
brillante campeén del
mundo de Rallies en 1990,
nos explica en este capitulo
como se deben efectuar esas
frenadas para evitar no sélo
el accidente, sino los
pequenos sustos que por
estas circunstancias se
pueden producir.

El coche debe ser
detenido
progresivamente

«NO HAY QUE APURAR
LA FRENADA»

E trata —explica el piloto—,
primero, de frenar con el fre-
no de pie; después, reducir la

velocidad o marcha del motor; seguir
frenando, volver a reducir la veloci-
dad. Y todo esto, naturalmente, con
mucha prudencia.» Esta advertencia,
gue repite metddicamente Carlos
Sainz a lo largo de toda esta serie,
esta avalada no sdlo por su experien-
cia y por un intento de concienciar a
los conductores, sino por un hecho
real que él mismo relata: «En abso-
luto se trata de apurar la frenada
—explica el campedn—, sino de ir
frenando progresivamente para que
en el momento de llegar al lugar, por

pRiten & |

ejemplo una curva, que provoca
nuestra frenada, tengamos potencia
para hacer frente a una situacion ex-
trana; en el ejemplo de la curva, que
si el automovil hace algun extrano a
la salida y necesitamos esa potencia
del motor, la tengamos».

La recomendacion de Carlos Sainz
es que se realice esta frenada «con
una distancia muy, muy grande».
También previene contra un vicio
que cometen comunmente quie-
nes tratan de realizar una conduccién
mal llamada «deportiva», que es fre-
nar exclusivamente con el motor.
«No se trata de frenar totalmente
con el motor —explica Sainz—, sino

de que después de pisar el freno se
reduzca la velocidad.» Y, mas grafi-
CO no puede ser, pone un ejemplo:
«Yo, pongamos por caso, voy en
cuarta velocidad y “viene” una cur-
va de segunda. Frenaria, meteria ter-
cera; acompanaria un poco el freno
del motor con el freno de pie, pero
con una distancia grande; seguiria
frenando, reduciria a segunda vy, con
mucha pruedencia, sin apurar la fre-
nada, comenzaria el giro de la cur-
van,

ANTE UN IMPREVISTO

Una recomendacién que Carlos
Sainz repite, para las oportunidades
en las que la frenada se debe reali-
zar originada por una circunstancia
no previsible, es «mantener la cal-
ma». Como vya explicd en capitulos
anteriores, el frenazo en un «acqua-
planning» es casi mas peligroso que
el propio «acquaplanning». En la cir-
cunstancia adversa maéas habitual,
que es la lluvia, recomienda «amino-
rar con suavidad, alargando las dis-
tancias, no frenando en el tltimo mo-
mento» y recuerda que «si la distan-
cia entre tu vehiculo y el que va de-
lante es mayor, estos metros deben
ser los suficientes para permitirte
una frenada suave».

También explica Carlos Sainz que
«en el momento en gque uno nota,
durante la circulacién normal, que el
automovil, al realizar una frenada,
tiende a irse hacia uno de los lados
0, incluso sin frenar, que durante una
marcha suave, si se suelta el volan-
te unos segundos, se desvia a dere-
cha o izquierda, es que el automovil
no esta en condiciones. Es importan-
tisimo que el vehiculo frene siempre
en linea rectan. Carlos Sainz apunta
varios origenes de este mal funcio-
namiento —«en lineas generales,
suele deberse a la amortiguacion,
aungue puede provenir del reglaje de
convergencia o del mal estado de las
pastilas de frenos...n—, pero, en
cualquier caso, lo cierto es que ese
automovil debe pasar rapidamente
por el taller.

Por dltimo, volvemos a remitirles al
capitulo en el que Carlos Sainz expli-
c6 cémo conducir sobre asfalto moja-
do, donde contaba mas detalladamen-
te como frenar en aquellas circunstan-
cias adversas debidas al agua.

J. M. M.
Foto: M. GARROTE
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Watsica — |
Provincias Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias |
matriculas matriculas matriculados permisos de
abril 91 mayo 91 mayo 91 pedid el
Alava (V1) 3611-M 4432-M 821 558 83
Albacete (AB) 2306-L 3129-L 823 649 216
Alicante (A] 2840-BX 6797-BX 3,957 3.276 844
Almeria (AL) 7917-P 9221-P 1.304 918 259
Asturias (0) 5440-AZ 8090-AZ 2.650 1.685 244
Avila (AV) 2555-F 2923-F 368 270 60
Badajoz (BA) 4462-P 5935-P 1.473 1.234 323
Baleares (PM) 6845-BH 0649-BJ 3.804 1.969 510
Barcelona (B) 5248-MG 2646-MJ 17.398 8.734 2.462 |
Burgos (BU) 8362-N 9293-N 931 611 54 |
Céceres {CC) 3946-K 4761-K B15 756 144
Cédiz (CA) 0984-AL 3230-AL 2.246 1.837 761
Cantabria (S} 4544-X 6049-X 1.506 1.085 186
Castell6n {CS) 3789-Y 5341-Y 1.552 1.028 274
Ciudad Real (CR) 6021-N 7118-N 1,098 781 252 |
Cérdoba (CO) 8819-Z 0358-AB 1.539 1.225 402
Coruna, La (C) 6464-AW 9170-AW 2.706 2.015 379
Cuenca (CU) 2745-G 3196-G 451 464 59
Gerona (GE) 2134-AN 4167-AN 2.033 1.174 270
Granada (GR) 0654-Y 2523-Y 1.869 1.236 425
Guadalajara {GU) 0510-F 0916-F 406 264 55
Guipuzcoa {SS) b 5812-AK 7729-AK 1.917 1.382 126
Huelva (H) 8784-N 9736-N 952 713 254
Huesca (HU) 4702-J 5304-J 602 381 61
Jaén (J) 0774-P 2087-P 1.313 978 282
Leén (LE) 2873-U 4104-U 1.231 770 144
Lérida (L) 1926-U 3097-U 1.171 702 102
Lugo {LU) 7283-M 8104-M 821 626 . 109
Madrid (M) 2456-MD 3545-MG 21.089 8.658 z 1.208
Malaga (MA) 3273-BB 6251-BB 2.978 2.508 746
Murcia (MU} 1704-AU 4596-AU 1 2.892 2.288 794
Navarra {NA) 8494-AC 0285-AD 1,791 943 128
Orense {OR) 9989-L 0763-M 774 502 99
Palencia (P} 5975-G 6413-G 438 302 41
Palmas. Las {GC) 6626-AU 8556-AU 1.930 1.510 310
Pontevedra (PO) 7621-AL 9681-AL 2.060 1,568 408
Rioja; La (LO) 9614-K 0332-L 718 508 108
Salamanca (SA) 9267-L 9990-L 4 723 548 73
Sta. Cruz de Tenerife (TF) TBBT‘AFP Oélga‘lsAFS 2::: 1.290 274
Segovia (SG) 5991- & - 302 42
Sevilla (SE) 8953-BN 3658-BP 4.705 2.582 1.131
Soria (SO} 8349-D 8579-D 230 153 16
Tarragona (T} 9536-AD 1453-AF 1.917 1,145 282
Teruel (TE) 1917-F 2245-F 328 273 47
Toledo (TO) 6458-P 7618-P 1.160 765 198
Valencia (V) 3788-DU 0485-BY 6.697 4.812 1.384 |
Valladolid (VA) 3480-V 4626-V 1.146 752 95
Vizcaya (Bl - 6052-BH 9271-BH 3.219 2.017 233
Zamora (ZA) 6178-G 6575-G 397 317 60
Zaragoza (2) 9989-AL 2552-AM 2.563 . 1.523 220
Cauta (CE 3635-E 3915-E 280 176 25
Melilla (ML) 8118-C 8304-C 186 108 24
TOTALES 118.705 73.012 17.286

Tasa Pesetas Tasa Pesetas

1-1  Expedicién de permiso de circulacion 2-1  Pruebas de aptitud para la expedicién . [ ] J t | | \
de cualquier tipo de vehiculos que de permisos de conducir .................. 7.275 e b 4
deba ser matriculado (incluidos diplo- : . _Ll | ' Jj
: : 2-2 Cuando las pruebas de aptitud se rea- e J

matico, consular y matricula turfstica) ~ 4.410

= . . licen fuera de la capital de la provincia  7.935
1-3  Autorizacion de circulacion para con- : ; » [ J
jUNtos tractor-remolque ............coo... 1.540 2-3 Canjes de permisos de conduccion '. ‘ — 5 r'

_ = - ; por otros extranjeros o expedidos por ' ‘ ; ; : l ’ -I
1-4  Permisos y autorizaciones de caracter autoridades MIlitares .......c.cccocooeivceees 1540 ' 2 ; S J J _.I...I_.l‘ -

temporal para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales 2-4 Licencias para conduccién de ciclo- d

en razon del vehiculo o utilizacion de PNOTOFES: . vovisnrsrmsmmmsamsnmnpnsesssttesssinzies - 1540 N carreterEai ff%c;" Tﬁ‘.’v‘;e:fﬁﬁcf;"gﬁ;;zz ':il: 'Ziﬁf;- I:: iﬁnﬁiﬁnm’lﬁ i ok sstnen, anineniomente

[afearreteral. o o0 s 1.540 44 Revision de permisos de conducir, du- : rﬁ% f;e telal de arafia del sistema radial borbdnico. Un  busca los eﬁrczn:z:esg?l:g?;:r‘;nlam;:sr:!rz::;sg na;eq;e

15 Cambios de titularidad de los permi- plicados, autorizaciones por extravio y | e e S, ot bocus del i
sos de circulacién por transferencia deterioro o cualquier modificacién ... 1.540 aungue en otros el asfalto es reciente y ha_;' :;z:tf:efg:lblzfl;ﬁiti?rzzdfjes i
BENVERIGHIOS i imis s 2975 Tasas de uso mas general. 2 proyectos de mejora. LOPe de Vega. Sl
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Castillo de Castilnovo, en las proximidades de Villafranca.

N general, la carretera comar-
cal C-112, entre la localidad
segoviana de Cerezo de Aba-
jo y la vallisoletana de Medi-

na del Campo, ha sido hasta ahora muy
poco mimada por las administraciones
provinciales que la gestionan. Prueba de
ello son los miles de «parches» y «re-
miendos», uno sobre otro, que denun-
cian arreglos provisionales de urgencia.
Incluso encontramos a los operarios de
la Diputacién Provincial de Segovia en-
frascados en esa tarea, aunque al pare-
cer estd previsto un tratamiento de rie-
go asfaltico entre Cerezo y Cuéllar.
Donde si han finalizado los arreglos es
entre la provincia de Segovia y Olmedo.

LA MESETA CASTELLANA

En cualquier caso, las caracteristicas
del trazado son comunes. Por un lado,
las planicies mesetarias permiten un eje
fundamentalmente rectilineo, jalonado
por algunas curvas y cambios de rasante
poco pronunciados, no siempre sefializa-
dos. Y tampoco es posible encontrar ar-
cenes en casi todo el recorrido y, cuan-
do los hay en tramos recién estrenados,
son de tierra y, por tanto, dificilmente
practicables en marcha, ante una emer-
gencia. De todas formas, durante el pa-
sado afio se produjeron en este recorri-
do 30 accidentes, con una victima mor-
tal y 40 heridos, 14 de ellos graves.

D Km. 0.—Corresponde al kiléme-
tro 103 de 1a N-I, en el somonta-
no de los Montes Carpetanos, donde se
asienta Cerezo de Abajo. La influencia
invernal de la sierra es notable en invier-
no (préximos se encuentran el puerto de
Somosierra y la estacién invernal de La
Pinilla) y hay que contar con la presen-
cia de hielo en la carretera. Para tomar
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la C-112 es necesario detenerse en un
carril central de deceleracion e iniciar el
giro a la izquierda. La visibilidad es bue-
na, pero la intensidad del trafico en esta
zona es alta, acrecentada por la presen-
cia de una gasolinera y de un hostal.

Km. 10.—Se trata de una doble

interseccién que conduce a Prade-
na y Perorrubio, localidad ésta que sor-
prende por su bella iglesia de doble pér-
tico, en cuyos capiteles se muestra la in-
fluencia del diablo en la Humanidad.
Antes, en el kilémetro 2, hemos dejado
a la izquierda la pequefia poblacién de
Mansilla, con dos entradas de camino de
piedra, una de ellas en pleno cambio de
rasante. También hemos dejado Durue-
jo a la derecha, y hemos rodado por una
carretera muy deficiente con varias cur-
vas pronunciadas, muchas de ellas sin
sefializar, aunque delimitadas por pane-
les direccionales.

Travesia de Cudllar.

Ampliacién de la interseccion a Sepiilveda y a
Pedraza, donde anteriormente se han
producido varios accidentes.

Km. 14.—La misma curva que

sortea la presencia de Villafranca
no cuenta con sefial indicativa. El kilo-
metraje que hemos registrado hasta aho-
ra es el real desde el inicio, sin que lo pu-
diéramos constatar por los hitos kilomé-
tricos. Sin embargo, aparece ya el pri-
mero con la indicacion 29 en la fresca ar-
boleda cercana, donde se avista la arro-
gante mole del castillo mudéjar de Cas-
tilnovo. :

CERCA DE SEPULVEDA

I:I Km. 30.—Corresponde ya a la ki-

lometracién que marcan los hitos.
Es una interseccién que conduce por la
derecha a Sepilveda y por la izquierda
a Segovia por Pedraza. En este lugar se
produjo un accidente el pasado afo, con

ADAJA

S. Est
Pozalde 4 & eba
Gallinas A

Interseccion en
Olmedo con la
N-601. Por la
derecha hay muy
poca visibilidad.

s6lo heridos, y el anterior se registré un
muerto. Tal vez por ello se estdn reali-
zando obras de ampliacién de este nudo.
A pesar de que discurrimos por una
carretera de caricter comarcal, hemos
de detenernos en un cruce para dar pre-
ferencia a los que vienen o se dirigen a
Sepiilveda por una local. Este mismo
ano se ha producido aqui un accidente
con un herido leve.

Km. 39.—La travesia de Aldeon-

sancho es larga y extremadamen-
te angosta. En ella se han registrado va-
rios accidentes, algunos mortales, en los
iltimos afos. A la salida, por la derecha
y en curva, parte una carretera hacia
Sebulcor.

Km. 44.—Cantalejo es un pueblo

importante, de estructura hori-
zontal que en parte atraviesa la carrete-
ra condicionada por un seméforo que re-
gula el trifico hacia el interior y hacia
otras carreteras. En ella se ha registra-
do recientemente un accidente con un
her:_dc? grave y otro leve. Aun quedan
remupscencias de un dialecto, «caceria»,
que tiene su origen en los fabricantes y

Pedrajas de %

Cantal

Valladolid
L ]

/
Medina del .~ Cerezo de
Campo, 19, Abajo
- sisaldy

Segovia
E)

Charo LAIZ

Rec:'érf estrenado el tramo entre el limite con
Segovia y Olmedo.

Sepulveda

rat_ 4%
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Aldeoﬁsancho

vendedores de trillos, muy famosos en
otra época.

REMENDAR LA CARRETERA

Km, 58,5.—Los pinares nos acom-

panan en el recorrido llano y rec-
to. Sin embargo, en este punto existe un
cambio de rasante sin sefializar, y otros
mds después, hasta que entramos en
Hontalbilla después de 19 kilémetros de
despoblado. Mas adelante, en el kiléme-
tro 67, encontramos dos camiones de la
Diputacién de Segovia, con sus operarios
«remendando la carretera».

Km. 80.—Hemos dejado atras De-

hesa Mayor, con una travesfa limi-
tada a 60 km/h., donde el ano pasado se
produjo un accidente con un herido gra-
ve. El punto corresponde a la travesia de
Cuéllar donde coincide con la carretera
nacional N-601. La influencia de esta {l-
tima carretera y la de la propia ciudad,
con sus industrias derivadas de la made-
ra, la agricultura, la ganaderia y del sec-
tor servicios para abastecer a toda la co-
marca, configuran una travesia conflicti-
va, estrangulada por su estrechez en al-
gunos puntos. Recomendamos, no obs-
tante, que el viajero aproveche la ocasién
de visitar esta villa, declarada conjunto
histérico-artistico, y saborear, aunque
s6lo sea el reflejo, de su intenso pasado.

Km. 94,5.—Desde Cuéllar la

carretera se ha estrechado sensi-
blemente, aunque el pavimento es mejor.
Pasamos por la travesia de Torregutiérrez
(a 60 km/h.), mientras que las de San
Cristébal de Cuéllar, Vallelado y Mata de
Cuéllar presentan una limitacién a 40 ki-
I6metros por hora.

Km. 99.—Al traspasar el umbral

limitrofe con la provincia de Valla-
dolid el asfalto ha mejorado sensiblemen-
te. A los pies del castillo la antigua Iscar
luce sus blasones hidalgos junto a la fla-
mante industria maderera nutrida por su
tierra de pinares. La «movida» juvenil de
los fines de semana plantea algiin que
otro problema de tréafico, sobre todo
cuando hay alcohol de por medio. En la
entrada por Segovia hay una curva peli-
grosa, con una casa enfrente a la que van
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a parar los mas veloces. Continuamos una
kilometraci6n imaginaria, prolongacién
de la anterior por la provincia de Sego-
via, para no confundir mds al viajero con
hitos que, a veces, comienzan en cada po-
blacién por la que pasamos.

HORIZONTE DE PINARES

Km. 110.—Con el horizonte largo,

recortado por la belleza de las al-
tas copas de los pinares, sentimos el des-
canso que proporciona un asfalto nuevo
y perfecto hasta que, de improviso y por
el breve lapso de un kilémetro, llega lo
viejo y estrecho al pasar por un puente
sobre, el rio Eresma. Afortunadamente se
estan iniciando las obras para construir
uno nuevo que elimine este estrangula-
miento de la via. La kilometracién del lu-
gar marca el nimero 32.

Km. 115.—A Olmedo se entra en

curva para encontrarnos con la
carretera N-601. Hay que respetar un
«stop» y atravesar el citado eje, pero hay
que extremar la precaucién, porque por
la derecha hay muy poca visibilidad, pues
la carretera desaparece debido a un pro-
nunciado desnivel. Entre Olmedo y Me-

dina, ciudades histéricas entre las que -

transcurrieron los lances del Caballero de
Olmedo, encontraremos de nuevo una
carretera estrecha y deficiente, con tres
hitos angostos marcados por un estrechi-
simo puente sobre el rio Adaja y dos pa-
sos a nivel con barreras del ferrocarril.

Km. 142.—Se avista, a la entrada

de Medina del Campo, el castillo
sefiero de La Mota. En realidad hemos
cubierto 124 kilémetros desde el arranque
en la N-1, y la nueva obra de un paso in-
ferior bajo la via del ferrocarril nos evita
la espera angustiosa antes de acceder, en
pleno centro de este importante nudo
ferroviario, a la carretera N-VI. Es el fi-
nal de nuestro recorrido.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE

Hay que visitar...

Nos encontramos en el corazén del
romanico segoviano, en tierras de an-
tignos seforios feudales y eclesidsti-
cos, como el del Condado de Castil-
novo, cuyo castillo fue propiedad de
don Alvaro de Luna. La iglesia de
Perorrubio y la de Duratén, levanta-
da esta ultima sobre una necrépolis
visigoda, son auténticos lujos de arte.

Y aunque tampoco se encuentra en
la misma carretera, no hay que per-
derse la visién de Sepulveda, la ciu-
dad de las siete puertas, de calles tor-
tuosas y empinadas; encaramada so-
bre un escarpe flanqueado por los
rios Duratén y Caslilla. Llegé a con-
tar con catorce templos de los que
ain se conservan cuatro. Los barrios
cristiano, musulmén y judio, sus pa-
lacios y casas blasonadas, los restos
de su castillo y murallas y su plaza
Mayor son preciosas joyas.

Precisamente a partir de aqui el
Duratén excava profundamente la
tierra para formar un majestuoso ca-
fién en cuyos farallones rocosos ani-
dan un par de cientos de parejas de
buitres leonados y otras aves rapaces,
como alimoches, dguilas reales y hal-
cones peregrinos. !

Otra villa sefiorial, pero esta vez al
pie de la C-112, es Cuéllar, que ha
ido creciendo a partir de un poblado

asado.

La belleza y el arte de Sepiilveda bien valen un pequeiio desvio, lo mismo que su cordero

celtibérico del siglo VI antes de Cris-
to. Declarada conjunto histérico ar-
tistico en 1931, en el paseo por sus ca-
lles empinadas y estrechas es preciso
visitar el castillo (XIII-XVI), sus dos
lineas de murallas y multiples puer-
tas, las iglesias mudéjares San Este-
ban y San Andrés, la de Santa Maria
de la Cuesta y el palacio de don Pe-
dro el Cruel.

En Iscar hay que admirar su casti-
llo, asentado en un cerro, la iglesia
roménica de San Miguel y la mudé-
jar de Santa Marfa. Olmedo es el
«pueblo de los siete» (ese es el nu-
mero de conventos, de palacios y de
puertas), o la ciudad del Caballero,
repleta de monumentos y lugares de
interés.

Y, finalmente, Medina con su viejo
dicho: «Quien senor de Castilla quie-
ra ser, a Medina y Olmedo ha de te-
ner». Y hay que ver muchas cosas: el
castillo de La Mota, construido por los
Reyes Catélicos, y en el que murié
Isabel de Castilla, la plaza Mayor, el
palacio Real, la colegiata de San An-
tolin, el palacio de las Duefias, Las
Carnicerias, la Casa Blanca, el hospi-
tal de Simén Ruiz, el palacio de los
Almirantes y otras iglesias y conven-
tos que completan la galeria monu-
mental de esta ciudad de las reinas.

\ m
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Hay que degustar...

Nos encontramos en la mejor zona de Segovia para el
pan «candeal» y el cordera asado. La materia prima, la ca-
lidad del horno y la pericia del asador con su horno de
lefia, han dado fama a este plato castellano. En reposteria
tienen fama los «soplillos», las rosquillas de Castrillo y las
«capuchinas».

En Cuéllar es tradicional el lechazo asado y, en tempo-
rada, los niscalos recogidos en los pinares cercanos. Una
ensalada de endivias y una taza de achicoria —productos
tipicos de la zona—, asi como los embutidos, los quesos,
las pastas y las magdalenas, completan los ingredientes gas- |
tronémicos principales de la zona, junto con las «zapati-
llas» y los pifiones.

—iTe he dicho que quiero ir a la montana, no al mar!

Estrecheces y mala carretera entre Olmedo y Medina.
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LA LA TERCERA EDAD

DGT CONVOCA UN CONCURSO DIRIGIDO A

:l

La Direccién General de R
Tréfico, con el objetivo de
motivar y concienciar a las
personas pertenecientes a la
denominada «tercera edad», en
un tema tan importante como
es el de la seguridad vial, que,
de forma en muchas ocasiones
trigicas, afecta a la integridad
fisica e incluso a la vida de
estas personas, ha convocado
un concurso de realizaciones
visuales bajo el titulo genérico
«El trafico visto por nuestros
mayores».

Otro de los objetivos del
concurso es poder contar y
disponer de un material

E

audiovisual (video, montaje
fotogréfico, etcétera), fruto de
unas inguietudes y de unas
experiencias personales,
consecuencia de la vida
cotidiana en su entorno vial,
urbano o interurbano, que
pueda ser utilizado
posteriormente por la DGT, con
fines didécticos, en provecho de
este grupo social, a través de
los medios de comunicacién,
especialmente TV y cine, a
distintos niveles y coberturas de
audiencia, segiin las necesidades
y objetivos a alcanzar.

El concurso se desarrollard con
arreglo a las siguientes bases.

trafico visto por nuestros mayores

1.° Podran participar las personas, de nacionalidad espa-
fiola, mayores de sesenta y cinco aios, individual o colectiva-
mente, que sean miembros de residencias, hogares, clubs, ca-
sales, etcétera, acreditando tal condicién.

2.° Dado que el concurso va dirigido a personas no profe-
sionales del sector audiovisual, se tendra en cuenta, a efectos
de valoracién y calificacién definitiva de los trabajos presen-
tados, no sélo su calidad técnica (fotografia, montaje, etcéte-
ra), sino también su contenido didactico argumental y su efi-
cacia educativa y divulgativa.

3.° El tema objeto de este concurso versard sobre la edu-
cacién y la seguridad vial de los mayores, tratando aspectos
como el trafico y la tercera edad, peligros y responsabilida-
des, la accidentabilidad y sus causas: posibles soluciones; los
mayores como viajeros de transporte colectivo y particular, o
cualquier otro tema que pueda ayudar a comprender mejor el
fenémeno circulatorio desde la perspectiva de la tercera edad.

4. El trabajo consistird en la realizacién y presentacién de
un video, reportaje fotogrifico comentado o cualquier otro
montaje audiovisual que se atenga a las siguientes caracteristi-
cas:

— Si se trata de un video: formato Beta o VHS, con una
duracién no superior a doce minutos ni inferior a ocho.

El reportaje fotogréfico no excederd de 25 fotografias, ta-
mafo 15 x 10, en color o blanco y negro, con un texto o co-
mentario no superior a 40 palabras por cada fotografia.

— Si se trata de un montaje audiovisual de foto-fija, éste
no excedera de 25 diapositivas, formato convencional, con sus
textos o comentarios correspondientes.

Los trabajos audiovisuales presentados, en cualquiera de los
casos, deberan ir acompafiados de un texto guién, resumen o
explicaci6n del tema, contenido argumental y objetivos que se
persiguen con esta realizacion.

Todo ello con el fin de facilitar una mejor seleccién, valo-
racién y posterior calificacién por el jurado.

5.° Todos los trabajos serdn originales y se remitirdn a la
Direccién General de Tréfico (Area de Educacién y Divulga-
cién), C/ Josefa Valcdrcel, 28. 28027 Madrid, haciendo cons-
tar los siguientes datos:

Autor/es:

Asociacién a la que pertenecen:

Direccién: Tel.:

Localidad:

Titulo del trabajo:

El plazo de presentacién se hard desde la fecha de publica-
ci6n de esta convocatoria hasta el dia 1 de octubre de 1991.

6.° El jurado calificador estard compuesto por especialis-
tas en el campo de los medios de comunicacién y trafico.

7.¢ Elfallo del jurado serd inapelable y podra declarar de-
sierto los premios si, a su juicio, ninguno de los trabajos pre-
sentados alcanzara la calidad suficiente u objetivos previstos.

El autor o autores de los trabajos premiados se comprome-
tardn individual o colectivamente y voluntariamente a formu-
lar una declaracién por escrito, en la que manifiesten su con-
sentimiento explicito para que, en su caso, la Direccién Ge-
neral de Trafico pueda reproducir y difundir estas obras a tra-
vés de los soportes y medios audiovisuales maés idéneos, y
siempre con un fin exclusivamente did4ctico y divulgativo, sin
los beneficios que les pudiera corresponder en cuanto a obte-
ner una remuneracién compensatoria por estas reproduccio-
nes y posterior difusién, dado que a través de las citadas re-
producciones no se persigue beneficio comercial alguno.

Asimismo, en esta declaracién o compromiso determinardn
si tal divulgacién habrd de hacerse con su nombre, bajo seu-

' dénimo o signo, o bien anénimamente, asi como exigirdn el

reconocimiento a su condicién de autores de su obra y el res-
peto a la integridad de la misma, o, en su caso, modificarla,
con la colaboracién de la Direccién General de Trafico, con
vistas a su mayor eficacia didactica y formativa.

Los restantes trabajos podran ser retirados por sus autores:
o representantes en el plazo de dos meses después de efectua-
do el fallo.

8.° El hecho de concursar implica la aceptacion de las nor-
mas establecidas.

9.° Se otorgaran los siguientes premios:

Un viaje a las islas Canarias, de una semana de duracidn,
en la primera quincena de diciembre, para un maximo de diez
personas, pertenecientes a la asociacién, club, etcétera, que
haya obtenido el primer premio y que, de manera activa, ha-
yan contribuido en la realizacién del video, incluido el aloja-
miento y manutencién en un hotel de tres estrellas y dos ex-
cursiones a los alrededores. Si los ganadores fueran residen-
tes en Canarias, harian el viaje a Madrid.

Igual premio para el mejor trabajo elegido entre todos los
presentados dentro del grupo reportaje fotografico o montaje
audiovisual.

Para més informacién pueden dirigirse a la Jefatura de Tr4-
fico de su provincia.
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El I Plan de Carreteras se retrasard, al menos, hasta finales de
1993, aunque hay incluso quien asegura que se culminard

en 1994, y costard un billon de pesetas mds. En cualguier caso,
en lo que a las autovias se refiere, los iltimos 175,5 kilometros
se adjudicardn a finales del presente aiio, con lo que, dado

que el plazo de ejecucion de obras se ha ampliado hasta 24
meses, estos framos no enirardn en servicio, en el mejor de los
casos, hasta los viltimos meses de 1993. Eso si, costard un 25 por
100 mds. Antes, durante este proximo verano, se habrdn
adjudicado otros 292 kilémetros de autovias, con lo que al menos
la licitacion de este plan concluird este afio.

"

O se puede decir lo mismo

N de las autovias que cons-
truyen las autonomias, ya

que salvo la del 92 en Andalucia y
las obras que afectan a la Barcelo-
na olimpica, las restantes realiza-
ciones no se concluirdn antes de
1993. No obstante, ese afio estardn
concluidas las autovias encargadas
por el Ministerio de Obras Piblicas
y Transportes (MOPT); es decir,
nada menos que 3.554,1 kilémetros
de autovias, de los que mas de 3.000
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se encuentran en este momento en
funcionamiento o en obras.

A 31 de mayo de 1991, fecha en
que el MOPT tiene realizado el ulti-
mo seguimiento, estaban totalmente
terminadas y abiertas al trafico las au-
tovias Madrid-Toledo, Santander-
Torrelavega, Sevilla-Huelva, Alcoy-
Cocentaina y Alicante-Murcia (que
forma parte de la autovia del Medi-
terrdneo). Ademds, en la autovia de
Andalucia existe un amplio tramo
abierto al trafico de 244 kilémetros
(Madrid-La Carolina), asi como los 78
kilometros del tramo Almansa-Ali-
cante en la autovia de Levante, mien-
tras que la de Aragdn estd prictica-
mente terminada, a falta de menos de
40 kilémetros (divididos en dos tra-
mos desiguales), en los que aiin du-
ran las obras.

:PARA CUANDO?

Al término del afio 1991 estardn
en servicio la totalidad de las auto-

El plan del siglo
XXl, aun muy
verde

El 11 Plan de Carreteras, que
cubrird hasta el afio 2000, se en-
cuentra atin muy «verde». De he-
cho, atin se halla en fase de redac-
cién, maxime tras los retrasos en
la finalizacién del I Plan anuncia-
dos por el nuevo titular del
MOPT, José Borrell. Pese a todo,
ya se han comenzado a adelantar
las carreteras que pasardn a con-
vertirse en autovias en este proxi-
mo plan, aunque no tengan nada
de oficial y si mas de «quinielas»
periodisticas.

La via Tinel de Somport-Hues-
ca-Zaragoza-Teruel, que desde
aqui deriva en dos ramales, uno
que marcha a Sagunto, y otro a
Cuenca y Ciudad Real (aunque
comienza a barajarse la posibili-
dad de continuar hasta Mérida) es
un «fijo». La misma condicién pa-
recen tener la Ruta de la Plata
(Gijon-Sevilla sobre la N-630) y el
tramo Bailén-Motril (N-323), que
enlazara las autovias de Andalu-
cia, del 92 y de la Costa del Sol.

Pero, ademas, se barajan otros
tramos, como, por ejemplo, Ma-
drid-Valladolid, Santander-La
Coruna, Cataluna-Andalucia por
la costa y la autopista del Atldnti-
co. Cuando se publique el plan,

VETEmOS.
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vias ITgualada-Martorell y Jerez-
Puerto de Santa Maria, asi como la
apertura hasta Bailén de la autovia
de Andalucia. A ellas habria que
sumar las ya mencionadas abiertas
con anterioridad.

Durante el «mdagico» 1992 se abri-
ran al trafico la totalidad del re-
corrido de Madrid a Burgos (222,8

km.), los kilémetros restantes de la
autovia de Aragén (280,8 km.), el
tramo Bailén-Sevilla (230,1 km.,
que completan la autovia de Anda-
lucia), la autovia del Noroeste
(Adanero-Benavente 157,5 km.),
Murcia-Cartagena (55,3 km.), la
circunvalacién de Valencia (60,4
km.), Oviedo-Campomanes (34,8

TRAMOS DE R N
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Lugar Fecha
Variante C. Real (N-420) 27 marzo 1991
Variante Igualada (N-II) p.k. 550 a 561 2 junio 1991
Variante de Térrega p.k. 504-512 mayo 1991
Nudo Super-Sur (N-IV) 9 mayo 1991
Variante Sorauren (N-121) mayo 1991
N-II p.k. 61 al 79 junio 1991
“Variante de la Alcudia de Crespins (N-430) e
Guadalajara-Trijueque (N-II) Junio 1991
Circunv. Cartagena. Variante Medina del Campo (N-VI) Junp 1991
Villardefrades-Villalpando (N-VI) Junio 1991
Variante de Sta, Cruz de Retamar (N-V) Junio 1991
Estepona-Marbella (N-340) Junio 1991
Torremolinos-Torrequebrada (N-340) Junio 1991
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km.), la autovia de Castilla (Bur-
gos-Tordesillas 175,2 km.), Vigo-
frontera portuguesa (29,9 km.) y
Antequera-Milaga (41,7 km.).

Por idltimo, en 1993 entrardn en
servicio las restantes: Lérida-Cer-
vera (55 km.), el tramo Madrid-Al-
mansa (330,2 km.) y Almansa-Va-
lencia (91,9 km.), con los que se
completa la autovia del Mediterra-
neo; Utiel-Valencia (83,7 km.), la
autovia de Extremadura (373,8
km.), Murcia-Baza (196,1 km.),
Puerto Lumbreras-Adra (188,7
km.), Méalaga-Algeciras (154,3
km.), Oviedo-Siero (34,4 km.) y el
tramo de Santander al limite con la
provincia de Vizcaya (75,2 km.) de
la autovia del Cantédbrico.

Pero incluso dentro de las obras
que concluiran en 1993, hay algunas
que tardaran mis. Dado que no se
contrataran hasta finales de este
afio, las obras concluiran, si se cum-
plen los plazos, a finales del afio 93.
Por ejemplo, en este caso se en-
cuentran las variantes de Lérida y
Cervera, los tramos Almansa-Alcu-
dia de Carlet, Caudete-Requena,
Rio Verde-Estepona, Guadiaro-Es-
tepona, Guadiaro-San Roque, Mar-
cenado-Mieres y la variante de Al-
meria.

Juan M. MENENDEZ

Autovia Recorrido Fecha aprox.
Del Norte Sarracin-Burgos (p.k. 229 a 236) Sept. 1991
Utiel-Valencia Buiiol-Siete Aguas (p.k. 299 a 310) Verano 1991
De Levante Trav. de Saelices (p.k. 101 a 109) 1 sept. 1991
P. Lumbreras-Adra | Los Gallardos-Venta del Pobre (*) Verano 1991
Del 92 Cruce V. Bail-Cruce Negratin (p.k. 195 a 211) | Verano 1991
(p-k. 238,2 a 215) Sept.-oct. 1991
N-340 Cédiz (p.k. 1 al 10) Junio 1991
N-344 Variante de Yecla Oct. 1991

* Sélo se abrird al trdfico una de las calzadas, con un carril er cada sentido.

=

Autovias autonomicas:
Una de cal y otra de arena

Andalucia, Cataluna, Navarra,
Pais Vasco, Baleares y Canarias es-
tan construyendo, ordenadas por sus
propias autonomias, varios tramos de
autovias e incluso, como en el caso
canario, de autopista.

Andalucia tiene en servicio el tra-
mo entre Sevilla y Granada (incluida
la circunvalacién de ésta) de la auto-
via del 92, mientras que el tramo res-
tante (Granada-Baza) se encuentra
en obras y estard concluido, segiin la
Consejeria de Obras Publicas, antes
de 1992.

Canarias ha puesto ya en servicio
los 14 kilémetros de autopista entre
Tarajalillo y Pasito Blanco, en la isla
de Gran Canaria. Pendientes quedan
hasta 1993 las obras, ya en marcha,
del acceso Norte a Las Palmas y Pa-
sito Blanco-Arguineguin.

Catalunia tiene en servicio las auto-
vias Tarrasa-Manresa y Barcelona-
Tarrasa, asi como todas las variantes
de poblaciones que se encuentran en
la carretera C-1411 (Manresa-Puigcer-
dd). Igualmente, la Generalidad tiene
previsto poner en funcionamiento an-
tes de 1992 otras obras, como la auto-
via Tarrasa-Rubi y tinel de Vallvidrie-
ra, la Barcelona-Vic sobre la N-152
(en la que ya estdn abiertas las varian-
tes de Moncada y Mollet y el tramo
Garriga-Hostalets), Castelldefels-Sit-
ges y la Pata Sur del segundo cintu-
rén, todos ellos actualmente en obras.
Ademds, existe el proyecto de conti-
nuar la autovia de Castelldefels hasta
Comarruga, y se habla de la posibili-
dad de unir mediante autovia Cervera
y Gerona, a través de Vic y Manresa,
aunque de esta obra sdlo existen in-
tenciones, de momento.

En el Pais Vasco las obras han
corrido a cargo de las diputaciones.
Ya se ha puesto en servicio el desdo-
blamiento de la N-I entre el limite de

Burgos y Vitoria, y entre San Sebas-
tian y Villatranca de Ordicia (Gui-
puzcoa), asi como una parte de la cir-
cunvalacién de Vitoria (Arifez-Ga-
marra). En esta misma via (N-I) es-
tan en obras el tramo entre Venta del
Patio y Salvatierra, que estaré listo
en 1992, mientras que estdn en pro-
yecto los tramos Gamarra-Venta del
Patio (circunvalacion de Vitoria),
Salvatierra-limite Navarra (de 1992 a
1994) y Villafranca de Ordicia-limite
Navarra (cuyo fin estd previsto para
1998). Aparte de este desdoblamien-
to de la N-I, estdn en servicio los tra-
mos Vitoria-A-68 y Vitoria-Villarreal
de Alava (N-240), asi como el tramo
entre el nudo de Erandio y la Roton-
da de Artaza en la carretera de La
Avanzada, mientras que contindan
en obras el tramo entre el nudo de
El Gallo y el de Erteche (N-634), y
Zorroza-limite Cantabria de la auto-
via del Norte, que entrard en servi-
cio en 1993.

Baleares fiene en servicio varios
tramos de autovias entre Palma y el
aeropuerto, Palma e Inca (mientras .
que la segunda zona estd en obras),
algunos kilémetros en la zona de El
Palmeral y desde Palma de Mallorca
hacia el Oeste. :

Por iltimo, Navarra tiene en ser-
vicio la variante de Lecumberri de la
autovia Andoain-Irurzun, mientras
que estd en obras el tramo entre Irur- -
zun y el limite con Guizpiizcoa. Sin
embargo, el desdoblamiento de la
N-I se encuentra atin en fase de pro-
yecto y el tramo Irurzun-limite con
Alava se encuentra en idénticas con-
diciones, aunque parece que comien-
zan a aparecer problemas similares a
los que ha sufrido la Irurzun-An-
doain.

J. M. M.
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Peliculas de
carretera

" A primera metifora
del cine fue aquel tren
que llegaba a la
estacién de La Ciotat,
de Lyon, desde el

fondo del plano, atravesaba el

encuadre y se paraba delante de

la camara de los hermanos Lumiére

resoplando, mientras su

cargamento humano se esparcia por

el andén, con sus maletas, sus

bastones, sus sombreros y las prisas
aceleradas de las viejas peliculas.

Todo el misterio de los trenes y

todas las tentaciones del viaje

venian con aquella locomotora de
vapor, que amenazaba con

salirse de la pantalla y aplastar a los

asombrados espectadores del

nuevo invento, en los dichosos anos

de fin de siglo. Después, el tren

ya no abandonaria nunca el

especticulo del cine y seguiria

conservando el atractivo de la
primera vez. El tren tenia algo

de humano, en su tenacidad

indomable, en su incansable

movimiento, en la sugestion de su
destino imaginario. Durante todo
el siglo XIX habia habitado los
suefios de evasidn y la fiebre de

los negocios y el cine, desde sus

origenes, fue fiel a esta deuda de

las sucesivas generaciones, que
habian visto pasar aquel caballo

de hierro, como anos después lo

llamaria Zane Grey, con estupor,

con envidia y con tristeza. «La béte
humaine», de Jean Renoir, en

1938, y «El maquinista de la

General», de Buster Keaton, en

1926, son algunos de los homenajes

que el cine le ha dedicado al

tren.

Pero si el cine se hubiera inventado

veinticinco anos mds tarde, estoy

convencido de que la primera
metdfora cinematografica hubiera
sido el coche. Porque tenia todos
los elementos para llenar la
pantalla de sugerencias, de
estimulos, de aventuras y de
suefios. Pero si no fue la primera
metafora, fue de las primeras,
junto a los caballos, las pistolas y
las chicas rubias. Y también el

cine se dejaria seducir por el coche,
que desde un principio se

convirtié en fuente de humor y en
puerta abierta a todas las

locuras. El gran cine comico
recurrié con frecuencia al coche,
por sus inmensas posibilidades para
los «gags» burlescos, como
enemigo rebelde, como amigo
caprichoso, como traidor
imprevisto y como 4ngel salvador.
Y el cine negro fijé para siempre

la cuadrada silueta de los viejos
Ford, incorporada a la
iconografia del género, junto a los
sombreros flexibles, los garitos
clandestinos y las pistolas urgentes.
Pero el coche no se ha limitado al
campo de estos dos géneros; su
presencia recorre la historia del cine
como una cita constante, desde

los tiempos en que un coche era un
bien minoritario y no un mal
mayoritario como ahora, porque
afnadia a los valores metaféricos

del tren otros valores propios, que
le iban bien a la estética
cinematografica. Era el triunfo de la
individualidad, la imagen del

poder, la prolongacién del cuerpo
humano en su deseo de vencer al
espacio, de acorazarse en la
intimidad, de luchar contra el
tiempo, de sentir el apetito de un

pequeno dios, que recorriera los
paisajes de su creacidn, sin cansarse
y sin tener que aguantar-la

cercania de sus criaturas. Era como
una segunda piel del hombre,
come un rostro nuevo con el que
aparecerse a los mortales, como
una coraza invulnerable que
desvelara su contenido. El cine
adivin6 sus grandes posibilidades y
lo convirtié en estrella.

La vieja metafora de la vida
humana, que era el rio de Jorge
Manrique, que iba a dar a la mar
«que es el morir», se reavivo y se
modernizé gracias al cine, que creé
las «road movie» o peliculas de
carretera, que constituyen un
subgénero cinematogréfico con

sus caracteristicas, su evolucién y
sus cldsicos. El camino de los
antignos cuentos medievales, que se

ennobleceria en la «Divina
Comedia», de Dante, como simbolo
del caminar humano a lo largo

de su existencia, se transformaria en
el XIX en el tren y en el XX en

el coche. El viaje por carretera,
asumiendo todos los significados
de la vida humana, frecuentaria las
pantallas cinematogrificas y
serviria para representar la marcha
hacia un destino desconocido.
Moverse, acumular experiencias,
conocer paisajes, perseguir un
objetivo, tener encuentros
imprevistos, soslayar peligros y
desembocar en la nada son las
acciones que estructuran el
desarrollo de la «road movie», que
han servido lo mismo para las
tragedias que para el humor y que
nos han hecho reir con el

Gassman de «La escapada», de

Dino Risi, o reflexionar con
«Viaje en Italia», de Rossellini,
para tomar dos ejemplos fuera

del cine americano, que es el que
cred y perfeccioné este

subgénero cinematografico, y para
demostrar su validez universal.

De Espafia podriamos recordar «El
puente» (1976), de Bardem, que

en lugar de un coche, como somos
un pafs cinematograficamente
subdesarrollado, utiliza una moto
para ir de Madrid al

Mediterrdneo y descubrir una nueva
realidad interior.

«La escapada», de Risi, es un
ejemplo perfecto de las «road
movier; une historia y documental,
estd llena de sorpresas y de felices
hallazgos de guién, tiene un ritmo
enloquecido y sirve para describir
admirablemente dos caracteres
opuestos, que aseguran los didlogos
y establecen una contradiccién
profundamente significativa.
Trintignant en timido y Gassman en
fanfarrén componen una pareja
inolvidable, a través de una Italia
pintoresca y abigarrada,

“desarrollada y moderna. En «Viaje

en Italia», de Rossellini, la metafora
es mas desabrida; la Italia pobre del
sur es el escenario de un
desencuentro moral; el coche
avanza entre decepciones y
nostalgias; el paisaje es una
permanente advertencia de
desolacion; Ingrid Bergman asume
todas las frustraciones de una mujer
desencantada; la «road movie» se
convierte en una dolorosa reflexion
moral y en una interesante muestra
del particular modo de entender el
cine de Rossellini.

Es imposible recordar las «road
movie» del cine americano, que
llenarian un diccionario; recordemos
unicamente la dltima pelicula del
género que hemos visto en Espaiia,
el «Corazoén salvaje», de David
Lynch, excesivo, barroco, desatado
y violento, en el que el coche
atraviesa una Ameérica insélita,
sangrienta, marginal y onirica,
abrasada de tensiones imposibles y
habitada por una humanidad
enloquecida. Toda la estética
explosiva de Lynch se ha unido a
las sugestivas posibilidades de las
«road movie», para expresar la
situacién de una generacién
sonadora y desorientada, que cruza
la sociedad posindustrial con el
corazén en otra parte.
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HORIZONTALES. 1:Mujer de Ulises y madre de Telémace. Poéticamente,
cielo, firmamento. 2: Esposo de Isis y padre de Horus. Anade silvestre. 3: Va-
riedad de biotita muy rica en hierro y de color negro. 4: Lirio hediondo. Tela de
algodén estampada. 5: Seudénimo del escritor Mariano José de Larra. Letra nu-
meral romana. Vocal. Matricula espafiola. 6: Arbol anondceo tropical de fruto aro-
matico. Ave palmipeda. Vocal. Preposicion. 7: Que tiene el cabello blanco. Men-
tiras, embustes. 8: Vocal. Nombre propio de mujer. Vano, fatil. 9: Fruto comes-
tible de una planta solanacea originaria de América. Ser organico que vive, sien-
te y se mueve por propio impulso. 10: Remedéralos. Matricula espanola. 11:
Barquero de la laguna Estigio. Movimiento- nervioso habitual. Llamada interna-
cional de auxilio. 12: Hiciéramos corresponder un sonido con otro. Consonante.
13: Ondas marinas. Simbolo guimico del calcio. Uno de los hijos de Jacob. 14:
Vocal. Existe. Pafiuelo doblado en triangule que usan las mujeres al cuello como
adorno o abrigo. 15: Fluido aeriforme. Fortificaciones subterraneas militares

- abovedadas.

VERTICALES. 1: Dicese de la actriz capaz de interpretar muchos persona-
jes distintos. Simbolo quimico de la plata. 2: Principio activo de las habas del
Calabar. Tercera cavidad del estomago de los rumiantes. Vocal. 3: Lago del Ca-
nadé en la provincia de Ontario. Observoles. 4: Nombre antiguo del rio Po ita-
liano. Dicese de las palabras sin acentuacion. 5: Jefe, dirigente. Principe de los
Infiernos. Consonante. 6: Animal plantigrado. Colocar una cosa de modo que
estorbe a otra. Consonante. Simbolo quimico del protactinio. 7: Consonante. en
numeracién romana, mil cien. Vocal. Preposicion. Acometes. 8: Dicese de la
que ha dejado un empleo y disfruta de un premio por sus servicios. Animal da-
fino para la caza menor. 9: Cerveza inglesa. El rio mas caudaloso de Venezuela.
Siglas de la Organizacién Mundial. 10: Musa de la Poesia Elegiaca. Cierto licor.
Habitacién principal. 11: Inflexion de la voz. Region de la Indochina oriental. Con-
sonante. Hijo de Adan y Eva. 12: Carburo de hidrégeno saturado. Ermitano. 13:
Repetido, voz con que se arrulla a los nifios. Labrdselos. Igualdad de nivel.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que
diferencian a
estos dos
dibujos,
aparente-
mente iguales. §

JEROGLIFICO

¢Por qué no quieres limonada?

SOLUCIONES
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SOPA DE LETRAS
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ILUSTRADA

En este cuadro de
letras figuran
CATORCE palabras
relacionadas con el
automoévil. Se leen de
arriba abajo, de abajo
arriba, de izquierda a
derecha, de derecha a
izquierda y en
diagonal, teniendo en
cuenta que una
misma letra puede
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servir para dos o0 mas
nombres. Con las
letras sobrantes se
podra leer una frase
relacionada con este
tema.
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EN MOTOS Y CICLOMOTORES
EL CASCO ES IMPRESCINDIBLE

iMETETELO
EN LA
CABEZA!

LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO.

> - .
e Pireccion Cral. de Trdfico

I I Ministerio del Interior
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~ SENTIDO UNICO:
EL SENTIDO COMUN

Cuando se disponga a viajar en su vehiculo,

hagalo en las mejores condiciones, tonto fisicas como de frafico.
Utilice todas sus sentidos en lo conduccion,

y uno especiolmente antes de ponerse en ruta:

El sentido comdn.

Es muy sencillo, llame ol 900-123 505 y compruebe
GRATUITAMENTE el estado del tréfico en el ifinerario que tiene
previsto. Hay muchas personas tras este feléfono que velan por su
seguridad. Cuente con elas.

W ; 2
& Direccion Cral. de Trafico
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