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seccione

José |. RODRIGUEZ

ENTRENADOS PARA EL INVIERNO

Noruega, un pals nérdico, donde el invierno tiene
una incidencia real, prepara sus carreteras y a sus
conductores para esta dura prueba que es circular
con nieve, hielo, baja visibilidad, etcétera. Asi son los

El ruido ha pasado a ser una preocupacion
de primer orden en muchas poblaciones,
debido a los altos niveles alcanzados. En
algunos puntos de nuestras carreteras se
han comenzado a instalar pantallas
aciisticas para reducir y atemperar esta
contaminacién procedente del automovil.

inviernos noruegos.

44 TORRENTE BALLESTER,
PASAJERO DEL
AUTOMOVIL

Gonzalo Torrente Ballester, don
Gonzalo, siente cierto temor hacia los
automdviles que llenan nuestras
ciudades. Aunque se muestra partidario
de buscar otras soluciones al
transporte, nuestro literato vivo més
laureado es un usuario habitual de los
automdviles, como pasajero, ya que no
tiene carné.

Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

| doble carril

donde se encuentran
retenidos los vehiculos es,
ni mas ni menos, gue la
entrada a la autopista, y la
retencién proviene del
peaje y del tiempo que los
conductores se demoran en
satisfacerlo. El turismo rojo
retrocede por el carril de
salida, sale rarcha atrds al
carril principal de la
autopista tras cruzar una
segunda isleta.

illamos a un
turismo rojo ya en plena
faena: dando marcha atras
sobre una isleta en una
salida de una autopista.
Esta maniobra, que ya seria
peligrosa por si misma,
tiene una segunda lectura
que nos aclaran en la
patrulla de helicopteros
catalana quienes captaron
esta infraccion.

' la razén oculta de
esta peligrosisima
maniobra es, simple y
llanamente, ahorrarse el
pago del peaje, segiin nos
comentan en la patrulla de
helicopteros, aunque,

de paso, también se ahorra
la retencién. ;Merece la
pena ese ahorro frente-al
posible coste de vidas y
accidentes que esta
imprudencia puede crear?
Seguro gue no.
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A BEBIDA EN LA CONDUCCION Y EN LOS ACCIDENTES
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El riesgo de resultar herido en accidente de por 100 rebasaba los limites. Del estudio se
trafico cuando se conduce con una tasa de derivan otras conclusiones: los menores de 25
alcoholemia igual o superior a 0,8 g/l., que es el anos presentan un riesgo de accidentarse tres
limite legal permitido, es 100 veces mayor que veces mayor que los demas; los solteros, tres
quienes conducen con alcoholemias inferiores, veces y media mayor que los casados, y los
segun un reciente estudio realizado en la conductores de motocicletas presentan un riesgo
Comunidad de Navarra para la DGT. De los 274  ocho veces superior a los del resto de los
conductores accidentados, casi uno de cada tres vehiculos.
circulaba con una tasa de alcohol superior a la Texto y fotos: Jests SORIA y J. Ignacio
permitida, mientras que de un total de 1.256 RODRIGUEZ
controles aleatorios de alcoholemia, sélo el 0,47 Enviados especiales
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Accidente en la autopista Bilbao-Behobia

amn
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Dia 6 de diciembre.
Autopista A-8.

Bilbao-San Sebastian.
10,50 horas. Una espesa
niebla inunda la

carretera. Los coches
circulan con normalidad,
aunque, segin los

indicios, a mds velocidad
de la gque aconsejan las
circunstancias. De repente,
un vehiculo frena.
.Ripidamente comienzan a
oirse los primeros frenazos,
los golpes. Unos coches se
incrustan en los otros, se
suben al de delante...
Veinticinco en total forman,
rapidamente, un amasijo de
chatarra.

En cuestion de segundos, un
depésito de gasolina se incendia.
Otros muchos lo hacen por
simpatia. Algunos ocupantes de
los vehiculos siniestrados
abandonan como pueden los
coches. Otros muchos no lo
pueden hacer. Las llamas
comienzan a propagarse entre
una chatarra que aiin retiene
personas en su interior. Los
gritos de socorro se suceden en
unos poces metros cuadrados a la
redonda. Se producen escenas
dantescas. Los supervivientes y
otros automovilistas intentan
sacar de los coches a los heridos.
Sélo unos pocos consiguen
hacerlo. Diecisiete personas se
consumen, ante el horror de
todos, entre las llamas. Diecisiete
cuerpos carbonizados. Diecisiete
personas mis que se dejaron la
vida en la carretera por culpa de
un banco de niebla, por culpa,
segiin la propia policia vasca, de
una velocidad inadecuada para la
visibilidad que existia. Por culpa
de una velocidad absurda.
Durante unos dias, la niebla
«frend» los impetus de muchos
conductores.

Todos tenian grabadas en su
retina las imAgenes que las
televisiones habian ofrecido de la
tragedia. Unos dias mds tarde,
muchos ya se han olvidado de lo
sucedido en Bilbao. Incluso con el
recordatorio de la fatidica
niebla... Del infierno.

" —He intentado agarrar a ese
chico que me pedia la mano. Se la
extendi, pero no he podido—
explico uno de los supervivientes.
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DE CREMALLERA. ' o S YT PR (R !  «Renpark» trata
IR\~ — I8 de achatarrar
dos millones de
vehiculos en los
proximos ocho anos
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Espana es, con diferencia, el pais de la Comunidad los diez anes. Con el fin de rejuvenecer el parque
Econémica Europea con un parque movil mas automovilistico, la Confederacion Espafiola de
envejecido. Los datos sefalan que cuarenta y uno de  Automocién (CEA), junto con la Asociaciéon Espaiola
cada cien vehiculos tienen una antigiiedad superior a  de la Carretera, ha elaborado el programa «Renpark».

PAPI iHARRISON FORD YA LO HABRIA
ARREGLADO HACE MUCHO TIEMPO...S
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Transversal por delante del eje
delantero.

Cilindros: 4.

Cilindrada: 1.360 c.c.

Alimentacién: Carburador con doble cuer-
po.

Carburante: Gasolina super o sin plomo.

Depdsito: 45 litros.

Potencia maxima: 5.800 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual, 5 velocidades.

Embrague: Monodisco en seco, con guar-
necido sin amianto, mecanismo de diafrag-
ma, mando por cable, reglaje sin juego.

FRENOS

Delanteros, de disco con pinza flotante y
corrector automatico de desgaste. Traseros,
de tambor.

SUSPENSION

Delantera de ruedas independientes, tipo
seudo-Mac Pherson invertido, muelles heli-
coidales y amortiguadores hidraulicos inte-
grados.

DIRECCION
Tipo: Cremallera y pindn.
Diametro giro: 11,25 metros.

RUEDAS
Llantas: De acero, 5 B 13.
Neumadticos: 155/70 R 13 T.
Peso: 820 kg.
Longitud: 3,56 m.
Anchura: 1,59 m.
Altura: 1,36 m.
Maletero: 215 dm?.
Precio final: 1.300.000 pesetas.
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Comentario.—Con l|a aparicién del nueva Peu-
geot 106, la marca francesa realiza un escalona-
miento mas amplio de su oferta de vehiculos en
nuestro mercado.

Una de sus principales caracteristicas es su poli-
valencia de uso. Sus recortadas dimensiones le
otorgan una facilidad para circular con soltura por
el traflco urbano. Al mismo tiempo, su motor de
1.360 cm® nos ofrece la posibilidad de realizar via-
jes por carretera, manteniendo unos cruceros mas
que aceptables, sin que los consumos se resientan
por ello.

El interior ha sido objeto de un especial cuidado.
Tanto el aspecto como la calidad de los materiales
empleados suponen un claro avance con respecto
al 205. La instrumentacion, clara y legible, no apor-
ta mucha informacion al conductor, pero cuenta
con lo minimo exigible. Otro de los puntos positi-
vos del 106 es su habitabilidad. Contrariamente a
lo que pueda parecer por sus recortadas dimensio-
nes, las plazas traseras Gnicamente disponen de 5
cm. menos de anchura que el 205.

— Polwalencua de uso.
— Equipamiento.
— Habitabilidad.

— Recuperaciones lentas.
— Distancias de frenado.
— Solo carroceria de tres puertas.

- L‘nnsumo i

Comentario.—La ma
a competir en el segm
cado con un modelo
contar con una probad
otros modelos del gruf
dad y acabado superior

La versién probada
que entrega potencia
canzar unas cifras de
con unos consumos ba
las recuperaciones son|
caja de cambios un po
vel de ruido y los consu
portamiento de esta v-earj
a su ligereza y buen t
que siendo lo sufnclentj
pasajeros, proporcional
ble.

En lo que se refiere al
106 esta muy bien resué
elementos bien configul
permitiendo un espaci0

pantes. .
LO 1’Blﬂ

— Prestaciones.
— Acabado.
— Comportamien

Lo VAL

— Instrumentacio
— Recuperacioné
— Precio.
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Trafico

La simulacion en un ordenador permite al
nino aprender las conductas correctas en la ca-
lle y los riesgos de no cumplir las normas ba-
sicas de seguridad vial. Este es el objetivo de
un programa de ordenador sobre la bicicleta
que recientemente han editado la Direccion
General de Trafico y la Universidad Politécni-
ca de Madrid. Las senales de
tréfico, las partes de la «bici» y
su mantenimiento o la circula-
cion en condiciones adversas
son los contenidos de algunas
de sus unidades.
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 53

Coordinacion
Juana Sanchez
Asesora
pedagdgica
Carmen BAJO

Un programa sobre la bicicleta
acerca el ordenador a la
educacion vial en la escuela

EL CICLISTA
CORMATICD
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IYASE LO que /‘.QUE FA;H.!
(TENrAr«i QUE HACER [los TeNIAN QUE IR DawDo
CICLISTAS TARA GIRAR A EL INTERMITENTE
LA I2QUIERDA
IES VERDAD! Han 2E
STUARSE EN EL CARRIL |M| Bici No TiENE
QUE TIENE LA FLECHA DE INTERMITENTES |
GIRC A LA IZQUIERDA.
;::i\x\_
No | Tu &ICI No TIEME NTERMlTEMTES 2 | uy
" PERO T TAMRIEN PuEDES INDICAR A Los ' ﬂ b QUE césA
DEMAS  CONDUCTORES LA MANIORRA q,.-;s.; MiS DiFfciLl
QUE VAS A REALIZAR. R
A
(
|\o, oriB, No!
TUS BRAZOS PUEDEN, SERURTE CME', EXTENDERAS
DE INTERMITENTES. FianTe, F_: %,A e
SiQUiERES GiraR A LA CAOC; LAALff;E’AY
[2GuUERDA DepeS BXTENDER ABERTA
EL BRAZO i2quierps A LA
ALTURA DEL HoMaRo.
MUY BieN,
/thLtsTA% TENTAN QUE s
| SITUARSE EN EL CARRIL Sdlo TeNéle que
DE GiRo YADVERTIR COMPLETAR
LAS MANIDBSRAS, Lo TexTOR.
VI Vi
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Juan conduce su bici. Circula por la ...
NG 8 ot e, N

Juan quiere girar alaizquierda. Para ello tiene
que ... _.de carril. An-
tes de hacerlo se asegura que no se le
AProXime NMINGUDN ...

Ahora ya puede iniciar la maniobra y sefiala
el cambio al carril de la izquierda extendien-
doel . .. @ la altura
del oo

Juan observa 10S . ..
o {11 - TR —————— . )

Como vienen coches, Juan se ... ...
_ para dejar que pasen.

Ya no viene ningun vehiculo. Juan ...
. la marcha.

IrEfED VI
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El profesor tiene razén, hay que estar muy atentos a todas las sefiales. Fijate en
los vehiculos de la ilustracion y explica la intencién de los conductores.
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@ Las senales informativas
tienen forma de...

| NUESTRO BUZON | O

56666

a) Circulo.
b} Cuadrado o rectangulo.

/_\ ¢) Tridngulo.

Soy un chico de catorce anos
al que le preocupan las lesiones
cervicales sufridas por muchas
personas, victimas de acciden-
tes de tréfico o frenazos brus-
cos.

Me gustaria ayudar a evitar

€ Sivoy circulando i
a 40 km/h y
encuentro esta
senal sabré que...

e mas de 30 km/h.

a) Es conveniente reducir la
velocidad y no pasar de 30 kr/h.
b} No puedo circular a mas de
30 km/h.

| ¢) Es aconsejable circular a

dichas lesiones, para lo cual les
propongo un «mini cinturén de € El orden en que
seguridad» en los cabezales deben pasar
que permitird el perfecto movi- estos vehiculos
miento de la cabeza del con- es...
ductor.

Fijense en las dos figuras que
les muestro del «mini cinturény»

a) A, C,B.
b) C,B,A.
¢) B, A, C.

visto por delante y por detras.
Si del mini cinturén se obtienen (4]
los resultados deseados, espe-
ro que lo hagan obligatorio en
todos los coches.—Alvaro del
Hoyo. La Rioja.

Esta senal se
llama...

a) Entrada prohibida.
b) Circulacién prohibida.
¢} Sentido propio.

© Ante esta sefal,
ipodré girar a la
izquierda?

1. Parte por la cual el cinturén
se enganchara al cierre.

2. Botén que, al apretar hacia
adentro, soltara el cinturdn.

a) Si.

b} Si, porque ésta no es una
senal de prohibicion.

c) No.

© Cuando circulan
varios ciclistas
han de ir...

=

# * poca circulacion.

a) En paralelo.
¢ b) En filaindia, uno detras de
3 otro y por la derecha.

c¢) No importa la forma si hay

VISTO POR DELANTE

@ Cambiar el sentide de la
marcha significa...

=

1. Aparato del que sale y en el
que se recoge el cinturon.

2. Aberturas del cabezal, por
donde sale el cinturdn.

a) Hacer un giro a la derecha o
a la izquierda.

b) Girar 180° o sea, dar media
vuelta.

¢) Cambiar de direccion.

@ © Siconduciendo la

bicicleta vemos
esta senal, jqué
debemos hacer?

( VISTO POR DETRAS -]

a) Pasar deprisa.

b) Acercarnos con precaucion,
detenernos y observar si viene
el tren.

¢) Pasar despacio las vias.

|
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Y SERE EL
REY DE 1A
CARRETERA
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CUANDO SEA
MAYOR ME
COMPRARE
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Guion: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUQOSO
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Estabjlidad ..
Suspension .
frenas ...
Direccién .

N~ omoom

Luces .....
NOTA MEDIA: 7,1
NOTA

MEDIA ;
SEGURIDAD; 7

8 francesa acaba de entrar
Ito mas pequeno del mer-
y interesante. Ademas de
reconocida mecanica de
. ofrece un nivel de cali-
le media de la categoria.
enta con un propulsor TU
problemas, logrando al-
estaciones muy notables,
itante contenidos, si bien
llgo pobres, debido a una
1 larga que favorece el ni-
0s. Por otra parte, el com-
6n es muy noble, gracias
edo de las suspensioens,
mente comodas para los
una estabilidad destaca-

nterior, el nuevo Peugeot
10, disponiendo todos los
Tdos y de buena calidad,

fazonable para sus ocu-
.&
to,

b

 pobre.
lentas.

Instrumentacidn
Equipamiento
Potencia ...
Elasticidad
Cambio ...
Velocidad puni
. Aceleracién ..
Consume ...
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Comentario.—E| nuevo pequefio de la marca del
leén se presenta como un simpiético utilitario en el
que se ha cuidado mucho la habitabilidad y las po-
sibilidades ruteras.

En concreto, esta versién puede que sea la maés
equilibrada de la gama, con su ruidoso pero efi-
ciente motor de 1.4 litros y 75 caballos.

El comportamiento del 106 XR esta al nivel de
sus hermanos de marca, dando una gran confian-
za al conductor, y su confort de marcha esta a la al-
tura de berlinas de segmentos superiores.

De momento, y para no competir directamente
con su hermano el 205, el 106 sélo se ofrecera en
versiones de tres puertas, por lo que nos encontra-
remos con un acceso algo complicado a las plazas
traseras. Tampoco se ha modificado |a situacién de
la rueda de repuesto, que sigue demasiado expues-
ta a los amigos de lo ajeno

El 106 viene a reforzar la estupenda campana rea-
lizada por el 205 en el segmento més pequeno.

— Habitabilidad.
— Buen rendimiento.
— Comportamiento noble.

— Rueda de recambio expuesta.
— Acceso a las plazas traseras.
— Motor ruidoso.

.&n_?f_fq} ﬂnr(ﬁaf’il"a’w

D m

Cambio

Velocidad punta .

- Aceleracion
Consumo .

| NNNo o~ oo o

Comentario.—Es, no cabe duda, un buen produc-
to Peugeot en lineas generales y, por supuesto, el
vehiculo que le faltaba a este fabricante en la parte
més baja de su gama. No sé si lo sera en Espana,
pais en el que, al menos hasta ahora, primaban los
coches grandes —aunque fuesen peores—, pero si
va a ser un éxito en Europa, donde el trafico en las
grandes ciudades, la funcionalidad, el confort, la
maniobrabilidad y la economia son factores que
juegan siempre a favor de este tipo de vehiculos.
Y ahi estan los éxitos de los que van a ser, a partir
de ahora, sus competidores, aunque a su favor este

- Peugeot 106 tiene su gran amplitud interior, inima-

ginable desde el exterior. Por otra parte, también
hay que decirlo, este vehiculo no es nada original.

Peugeot parece que juega fuerte la baza del uti-
litario con este 106, pero, por otra parte, tampoco
parece hacerlo con mucha conviccién, ya que, un
coche que ronda el millon de pesetas, lo mas logi-
co es que se produjera en grandes series y, por
ejemplo, en la factoria de Villaverde y no tener que
importarlg.

LO BUENO

— Comportamiento.
— Motorizaciones.
— Amplitud.

— Acceso a plazas traseras.
— Asientos mejorables.
— Rumorosidad del motor.
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TIENE 12 MESES
PARA CELEBRAR
EL ANO NiVO

]

Después de las 12 campanadas comienza un nuevo
afo lleno de fiestas que celebrar.

Si va a conducir en Nochevieja, una sola copa de
mds, puede arruinar la celebracién de todas las
demads fiestas de su vida.

Ud. puede evitarlo siguiendo nuestras consejos.

En los largas desplazamientos:
e Revise los puntos vitales de su vehiculo.
e Abréchese siempre el cinturdn.
» Respete los limites de velocidad.
* Mantenga la distancia de seguridad.
e No adelante sin visibilidad.
e Al minimo sintoma de cansancio, no conduzca.
e Péngase el casco si viaja en moto o ciclomotor.

e Siga estos consejos también en los
trayectos cortos.

LA VIDA ES EL VIAJE
MAS HERMOSO

e;’g» Direccion Gral. de Trdfico
Ry

B | inistero del Interior






