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La propuesta de retirada
acompana a mfracclones

ST T

graves y muy graves

Muchos conductores se han quedado
asombrados cuando a una multa de trafico
han visto unida la propuesta de suspensiéon de
su permiso de conducir por periodos que,
B en algunos casos, llegan a los tres meses.
Durante 1991 se aplicé con mas rigor el
procedimiento de retirada, llegando a aumentar |
el nimero de resoluciones sancionadoras |
de suspension un 50 por 100 respecto a 1990. A
finales de diciembre, alrededor de 68.000
conductores sabian que debian entregar su
carné por un tiempo. El endurecimiento se
debe a que las privaciones temporales parecen
la forma mas justa y efectiva de corregir y
- prevenir las infracciones y, como consecuencia
J -. : A de ello, la accidentalidad.

N ~ Teresa GGONZALEZ - Fotos: Marcos GONZALEZ
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Inmmxpliuuent@ ds las scfiales

Alcohol/droga
Rletanis Exceso velocidad

v Adelantamiento indebido
No ceder el paso

1 mes

Alcohol/droga

Exceso velocidad

No ceder el paso

Francia Incumplimiento de las sefiales
Adelantamiento indebido

Incumplir érdenes del agente

No prestar auxilio en caso de accidente

3 anos
Posible pérdida
permiso

Conducir sin seguro
Exceso velocidad

Incumplimiento de las sefales
Alcohol/droga
Adelantamiento indebido

Gran Bretafia

No ceder el paso a vehiculos y peatones

Frenos y neumdticos defectuosos
No prestar auxilio en accidente

Hasta 14 meses

Conducir sin seguro
Irlanda Alcohol/droga
Exceso de velocidad

Hasta un ano

Alcohol/droga

Exceso velocidad
Adelantamiento indebido
Portugal No ceder el paso

No ceder el paso al peatén

Incumplimiento de las sefales

Incumplir las 6rdenes del agente

De 15 dias a 1 afio

Alcohol/droga

Violacion de las restricciones
del permiso de conducir
Exceso de velocidad

EE.UU.

Hasta 2 afios

provincias. Dividiendo el total de pro-
puestas (173.00 a mediados de diciem-
bre) por el nimero de provincias, ob-
tenemos una media de 3.000 suspen-
siones por provincia, mientras que en
Madrid la cifra de expedientes que
puede conllevar suspensién triplica
esta cifra, acercindose a las 9.000.

Tomando como base las denuncias
impuestas, en relacién al nimero de
expedientes incoados, Canarias es la
autonomia donde el procedimiento
sancionador se estd aplicando con ma-
yor dureza: una de cada tres multas
lleva propuesta de suspensién. Le si-
gue Castilla-La Mancha, con una pro-
porcién de una posible retirada por

14 s

Un adelantamiento incorrecto
puede ser castigado hasta con
tres meses de suspension.

cada diez denuncias. Por citar sélo al-
gunos ejemplos, Cantabria, Catalufia
y Ceuta cuentan con una propuesta de
suspensién por cada 11 sanciones.

Fuera de Espafa, los periodos de
retirada por algunas infracciones pue-
den llegar a los cinco afios, como en
Bélgica. En Gran Bretaiia el tiempo
que dura la suspensién puede alcanzar
los 14 meses. A tres afios puede ascen-
der en la legislaciéon francesa; hasta
dos, en los Estados Unidos; mientras
que en Portugal e Irlanda cabe prolon-
garla hasta un afo.

Las infracciones que, en general,
suelen dar lugar a suspensién se ase-
meja bastante a nuestra normativa.
Entre todas, destacan los adelanta-
mientos indebidos, el exceso de velo-
cidad y la conduccién en estado de
embriaguez o habiendo ingerido dro-
gas. También, aunque en menor me-
dida, la circulacién del vehiculo sin se-
guro, el incumplimiento de las restric-
ciones del permiso de conducir, en
caso de que existan, no ceder ¢l paso
a vehiculos o peatones cuando tengan
preferencia, circular con frenos o neu-
maticos defectuosos e, incluso, no
prestar auxilio en caso de accidente.

VARONES Y JOVENES

Los grupos con mds expedientes de
suspension en su haber son sobre todo
jovenes, varones y conductores de tu-
rismos. La diferencia con el resto de

..A ‘lantamwntos.' :
‘Cambios de direccién o sentndo
Circulacién en sentido contrario al estlpulado

Paradas y estacionamientos en lugares peligrosos o que
obstaculicen gravemente el tréfico.

Circulacién sin alumbrado en situaciones de falta o
disminucion de la visibilidad o produmendo
deslumbramiento al resto de los usuarios

de la via.

Circulacion sin las autorizaciones previstas
en la ley, sin matricula o con vehiculo que
incumple las condiciones técnicas que
garantizan la seguridad vial.

Realizacién y senalizacion de obras en la
via sin permiso.

Retirada o deterioro a la sefalizacion
permanente y ocasional.

Competiciones o carreras entre vehiculos.
Cualquiera de las anteriores cuando
concurran circunstancias de peligro por
razén de la intensidad de circulacion, las
caracteristicas y condiciones de la via, las
condiciones atmosféricas o de visibilidad, la
concurrencia simultinea de vehiculos y
otros usuarios, sobre todo en zona urbana y
poblados, o cualquier otra circunstancia
andloga que pueda constituir riesgo afiadido
¥ concreto.

AN
El alcohol es el desencadenante
de la mayoria de retiradas
judiciales.

edades es bastante significativa. Un 70
por 100 de las retiradas las acaparan
aquéllos cuya edad esti entre los die-
ciocho y los treinta y nueve afos. EIl
resto se sitian en porcentajes inferio-
res: un 7 por 100 entre los cuarenta y
los cuarenta y nueve afos; en el tra-
mo de cincuenta a cincuenta y nueve
aumenta hasta un 9 por 100, y descien-
de hasta un 2 por 100 para edades su-
periores, debido a que estas personas
conducen bastante menos.

Otro dato que llama bastante la
atencion es la proporciéon de suspen-
siones atendiendo al sexo. Mientras

Las irregularidades en el tacégrafo, motivo de

| retirada del carné,
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Delantera.

Cilindros: Cuatro, en linea.

Cilindrada: 113 c.c.

Alimentacién: Inyeccidn electrénica.

Carburante: Gasolina normal o sin plo-
mo.

Depdsito: 65 litros.

Potencia méaxima:: 5.500 r.p.m.

TRANSMISION

Traceién: Trasera.

Caja de cambios: Manual de 5 velo-
cidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros, de disco con mordaza flotan-
te de un bombin. Traseros, de tambor.

SUSPENSION

Delantera, con eje de brazos telescopicos
con una articulaciéon. Trasera, de eje de bra-
zo central con brazo longitudinal.

DIRECCION
Tipo: De cremailera asistida.
Diametro giro: 10,4 m.

RUEDAS
Llantas: 6 J X 15/acero.
Neumaticos: 185/66 R 15 87 H.
Peso: 1.145 kg.
Longitud: 4,43 m.
Anchura: 1,69 m.
Altura: 1,39 m.
Maletero: 435 dm®.
Precio final: 2.999.920 ptas.

4 JreiEs

Estética .. 8 SEGURIDAD

Acabado ._............. 8 i

Hahltahﬂidad 7  Estabilidad 9
Maletero .. 7 Suspensitn .... 8
iaatart T R 8 LB RENaS 7
Instrumentacién ... 7 Direccion i) i
Enuinamienm e RS RlleAas R T
Potencia ... RS el RN e
Elasticidad ... s i y

Cambio ............... 7 NOTA MEDIA: 7,3
Velocidad punta ....... 8 NOTA

Aceleracién .......... 8 MEDIA

Consumo ............... 8 SEGURIDAD: 7,6

Comentario.—La nueva serie 3 de BMW viene ca-
racterizada por una linea mucho mas elegante y
atractiva, de dimensiones mayores que en el mo-
delo anterior. La estructura ha sido conveniente-
mente reforzada y optimizada, de ahi que el com-
portamiento de este modelo haya mejorado nota-
blemente respecto a su precursor, la aerodinamica
sea mas favorable, contribuyendo a rebajar los
consumos, y el habitdculo ofrezca unas plazas mas
amplias y comodas.

Elinterior del 318i ofrece una disposicién mas cé-
moda y funcional, encontrando el conductor todos
los elementos a su alcance. También los asientos
son ahora de nuevo disefno, permitiendo un mayor
espacio para el interior. Por lo que respecta a la me-
canica, el 318i adopta el clasico propulsor de cua-
tro cilindros en linea que proporciona un buen ren-
dimiento con unos consumos ajustados y la incor-
poracién de un nuevo esquema de suspensiones y
distribucién de reparto de pesos permite un exce-
lente comportamiento.

LO BUENO

— Comportamiento.
— Consumo.
— Motor elastico.

LO MALO

— Equipamiento escaso.
— Mecanica ruidosa.
— Volante incomodo.

Apabad o s
Habitabilidad ...........
Maletero ...........
Confort ?
Instrumentacion .......
Equipamiento ..........
Potentia .coieviviniein
Elasticidad . o\
Gambio ,
Veiocldad punla .......
Aceleracion ............
Consumo .............

Comentario.—E| nue
ca espectacularmente |
a un desequilibrio ge|
mas de muchos compel
familiar, se ha conseg
ta y aerodinamica con
tado, aungue muy cal

Los cortos desarroll
tados a la filosofia del
permiten acelerar y re
inesperada, también au
tro del habitaculo ha
lestos.

En el 318i el conduct
comportamiento intaci
lacién al anterior mod
reforzado en combinac
ra del Z1 son los artifi

Es una pena que ené
tren bastantes lagunas
dicionado.

LO BUE

— Equilibrio gen'
— Estética atracl
— Acabado.

LO MAL

— Habitéculo cal
— Equipo de sefl
— Motor ruidoso
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PROFESORES

NUMERD 54

Coordinacion

pedagdgica

Carmen BAJO

Educacion

vial: una
oportunidad

de integrarse
en su entorno
para ninos

con deficiencias
auditivas

. A

A pesar de que nuestro mundo a menudo se basa en la ' i ‘
palabra, no es éste el (nico medio de comunicacién de

que disponemos. Ese es el principio bdsico gue defienden
quienes se han visto privados del oido en algin momento de su vida. Sin
embargo, carecer de este sentido implica una falta constante de informacidn
que hay gue paliar por otros medios. Los especialistas sostienen gue la

integracion de nifos sordos con nifios oyentes

es positiva siempre gue los profesores cuenten
con medios que permitan lrabajar cada
deficiencia concreta. La educacidn vial, por lo
que supone de integracién en el entorno,
puede ser un buen camino.
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CAMINOS
Y PEONES

Dicen que el grade de modernidad de un pais se mide por el desarrollo de sus
comunicaciones. En Espaiia, la subida al trono de los Reyes Catélicos supone
un importante avance de las comunicaciones terrestres. Entonces, el transporte
de mercancias y pasajeros era muy limitado, y los recorridos, pesados y lentos.
Los principales productos trasladados de un lugar a otro de la peninsula son el
carbén, la madera, la piedra, el cereal, la sal, los comestibles y el ganado.
Para facilitar esta labor de traslado y asegurar el abastecimiento de los
mercados se crea la Real Cabaiia de Carreteros, que gozara a lo largo de los
siglos de una serie de privilegios y libertades muy importantes para la época.

JURANTE el mandato de

Isabel y Fernando, la re-

cién unida Espafa no dis-

pone de una red de cami-

nos que permita traslados largos y se-
guros; es mds, la mayoria de las cara-
vanas de carros y carretas atraviesan
para sus desplazamientos campos de
vifias, montes y tierras sin sefializar, y
los utilizan como caminos o zonas de
transito. A finales del siglo XV y prin-
cipios del XVI se dictan las primeras
normas con objeto de facilitar el trans-
porte. Asi, en 1497, los Reyes Catdli-
cos conceden libertad a los carreteros
para andar por todos los términos de
los pueblos y afiaden que «no consien-
tan ni den lugar a que por los guardas
ni otras personas les sean llevadas nin-
gunas penas desaforadas ni excesivas
mds de lo que justamente se debiere
llevar de los vecinos, de manera que
no reciban agravio, ni paguen mas pe-
nas que los vecinos». No hay una bue-
na red de caminos, pero si existe el
concepto de peaje por transitar por un
lugar determinado. Son los derechos
de portazgos, pontazgos y montazgos
que gravan el trdnsito por los caminos,
puentes y montes, respectivamente.
Otros privilegios con los que cuenta
el gremio de carreteros son la libertad
de pacer con sus bueyes o mulas en
cualquier lugar, con la tinica condicién
de «que guarden los panes y vifas, y
huertas y olivares, y prados de guada-
na, y las dehesas dehesadas», y el de
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cortar madera de los montes para el
reparo de las carreteras «y ansimesmo
les dexen cortar de los tales montes la
lefia que los tales carreteros hubieren
menester para guisar de comer, yendo
de camino». Para velar por el estricto
cumplimiento de todas estas libertades
se nombra a un juez conservador de
la Real Cabana.

En tiempos de Felipe V se publica
una provisién donde se observan las
penas que han de pagar los carreteros
«quando hagan dafio con sus ganados
en panes, vifias, huertas, olivares 6
prados de heno que se hayan de se-
gar». Si son reconocidos culpables por
el juez conservador, abonardn, «por
cada buey que los guardas les cogie-
ren en ellas», cuatro maravedis de no-
che y dos de dia.

Aun asi, en algunas regiones espa-
nolas, como Extremadura, los carrete-
ros gozan de cierta inmunidad, tal
como se desprende del siguiente tex-
to: «Otrosi mandamos 4 las Justicias
de la provincia de Extremadura que
no lleven ni cobren 4 los dichos carre-
teros pena alguna por la madera que
tengan, y se las halle en sus posadas
cortada, con pretexto de decir la tie-
nen para hacer carretas nuevas: ni
sean osados los guardas ni registrado-
res 4 entrar en sus posadas, aunque las
dichas carretas sean nuevas». La pena
por infringir esta disposicion es de
10.000 maravedis. Tan sélo podrin ser
prendidos los carreteros en el caso de

encontrarles cortando lefia dentro de
sus posadas.

LAS PRIMERAS «NACIONALES»

La red de caminos de Espaiia co-
mienza a crecer durante los mandatos
de los monarcas borbones. A lo largo
de los reinados de Felipe V y Fernan-
do VI se construyen més de 500 leguas
de camine, y se disefian y proyectan
la mayor parte de las carreteras gene-
rales de ambas Castillas, Andalucia,
Murcia, Valencia, Cataluna, Extrema-
dura y Galicia.

A mediados del siglo XVIII, Fer-
nando VI manda a los Intendentes
Corregidores tener los caminos pibli-
cos y puentes en perfecto estado para
el trafico comercial y de viajeros, y
«que no permitan 4 los labradores que
entren en ellos, y a este fin pongan sus
fitos 6 mojones»; ademds, «obligaran
a los Justicias de su distrito 4 que en
todos los sitios en donde se junten
uno, dos 6 mds caminos principales,
hagan poner un poste de piedra levan-
tado proporcionalmente con un letre-
ro que diga: CAMINO PARA TAL
PARTE, advirtiendo y distinguiendo
los que fueren para carruage y a los
de herradura, y cuidarin de que se
conserven siempre dichos postes, y de
renovarlos quando fuere necesario».

También en este periodo histérico se
resuelve la forma de sefalizar los cami-
nos reales. En enero de 1769 se dicta
que a cada legua «se diesen 8.000 va-
ras castellanas de Burgos: que las le-
guas se contasen desde Madrid, y puer-
ta que mas en derechura se dirigiese 4
la linea del camino, sefialdndolas con
unos pilares altos de piedra en cuyo
frontis se esculpiese con letras Roma-
nas la inscripcion siguiente: A Madrid
1 legua, 2 leguas, 3 leguas, etcétera, y
que las medias leguas se sefialasen con
pilares menores de la misma figura, po-
niendo en ellos el nimero que denote

la distancia de este modo 1/2, 1 y 1/2,
2y 2y 1/2, etcétera». Las varas caste-
llanas de Burgos estaban divididas en
tres pies o cuatro palmos y equivalian
a 835 milimetros y nueve décimas. La
legua, en cambio, correspondia a
20.000 pies o 6.666 varas y dos tercios,
unos 5.572 metros y 7 decimetros.

Otro monarca borbon, Carlos III,
hermano de Fernando VI, continua la
labor emprendida por sus predeceso-
res y aporta una partida mensual de
100.000 reales para mejorar y conser-
var los caminos de Andalucia y Cata-
lufia, y de 50.000 para los de Galicia.
Otros caminos, en cambio, como el de
Valencia, costean sus obras «con el so-
brante del 8 por 100 que se cobra de
aquella ciudad».

DINERO PARA LOS CAMINOS

En 1772 se establecen las reglas que
deben observarse para la conservacion
de los caminos generales. Se indica
que sélo pueden circular por ellos los
carros, galeras, coches, calesas y de-
mds carruajes con ruedas de llanta an-
cha, lisa, de tres pulgadas y sin clavos
prominentes. Quedan exceptuados de
esta norma «los carros recalzados de
madera, como son los de las carretas
de cabaiias, y otras que no s6lo no per-
judican los caminos, sino que los ha-
cen beneficio, pues con sus huellas an-
chas aprietan mas los rellenos, y sua-
vizan el transito». El resto de los
carruajes no contemplados en esta dis-
posicion, como los de llanta estrecha,
han de pagar doble portazgo por el
dafio que causan en los caminos. Tam-
poco estd permitido arrastrar maderas
por los caminos, este material tan s6lo
puede ser transportado en carros de
cuatro ruedas o a lomos de ganado,
bueyes principalmente.

El principal recurso econémico para
el mantenimiento de los caminos pro-
cede del dinero recaudado por los de-
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CAIRIKETEROS,
CAMINCS
T PEONES
CAMINERS

rechos de portazgos. El nuevo concep-
to de sociedad, iniciado con la dinas-
tia borbonica, se plantea la prestacion
de servicios indispensables para el ciu-
dadano como una de las obligaciones
mds importantes que tiene el Estado
con sus ciudadanos; de ahi que las re-
caudaciones generadas por los cami-
nos se inviertan en el mantenimiento
y mejora de los mismos. Hasta enton-
ces, los responsables de la conserva-
cién 'de los caminos eran las cindades
y villas afectadas y beneficiadas por el
trazado viario. Un ejemplo de esta si-
tuacion lo tenemos en 1670, cuando la
Junta de Puentes proyecta la construc-
cion en Madrid de un nuevo puente
hacia Toledo, uno de los accesos mas
castigados por el intenso trafico de
carros y carretas procedente, en su
mayoria, de Getafe, Aranjuez, Tole-
do y ciudades de Andalucia. Al pare-
cer, el viejo puente, realizado en ma-
dera, no ofrecia la suficiente seguridad
y consistencia, y se estudia levantar
otro de ladrillo y asi solucionar una de
las entradas mds importantes de la ca-
pital. Pues bien, el Ayuntamiento ma-
drilefio acuerda que el costo del nue-
Vo viario se reparta entre las ciudades,
villas y lugares comprendidas en 30 le-
guas a la redonda, tal como se habia
ejecutado otras veces cuando se levan-
taron los puentes de Viveros y Sego-
via. Al final, la junta propone que Ma-
drid abone una tercera parte de los
gastos, 45.000 ducados, y el resto re-
caiga sobre las siguientes poblaciones,
con arreglo a este reparto: Toledo,
16.000; Cordoba, 14.000; Jaén,
12.000; Murcia, 12.000; Sevilla,
20.000, y Granada, 16.000.

Entre 1814 y 1828 se construye, me-
jora y completa gran parte de la actual
red de carreteras nacionales. Hasta
1818 el Ministerio de Fomento invierte
mas de 36 millones de reales de vellén
(nueve millones de pesetas), en la cons-
truccion de carreteras y caminos.

De 1819 a 1828 se invierten 63 mi-
llones de reales de vellén (casi 16 mi-
llones de pesetas) en la construccidn y
conservacion de caminos parciales y
carreteras de Andalucia, Aragon, Ex-
tremadura, ambas Castillas, Catalufa,
Galicia, Valencia y provincias vascas.
Al finalizar «el plan de carreteras del
primer tercio del XVIII», el Estado ha
gastado un total de 99 millones de rea-
les de vellén, es decir, unos 25 millo-
nes de pesetas.
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LAS CARRETERAS

HASTA 1818

1814

De Madrid a La Corufia

De Madrid a La Puebla de
Arganzén (carretera de Francia)
Camino de El Escorial

Camino de La Granja

1815

De Madrid a Zaragoza y
Barcelona

De Barcelona a La Raya

1816

De Ocana a Valencia y Barcelona
De Sevilla a Badajoz

De Madrid a Cadiz

De Madrid a Badajoz

1817

Transversales de La Rioja y
Reinosa

De Burgos a Valladolid

1818

De Murcia al Puerto de la Olivera
De Madrid a Vallecas

De Madrid a Sacedon

También durante los tltimos afios
del reinado de Fernando VII se califi-
can los caminos en tres clases: cami-
nos generales o de primer orden, ca-
minos transversales o de segundo or-
den y caminos de tercer orden. La red
radial de la peninsula, por tanto, ya
estd formada y definida.

EL ORIGEN DE LOS PEONES
CAMINEROS

Los encargados de vigilar y mante-
ner el buen orden en los caminos son
los peones capataces y camineros y
los auxiliares camineros. Segin esta-
blece el reglamento de 1867, «para la
vigilancia y conservacion de las carre-
teras del Estado habra un pedn cami-
nero por cada tres kilometros». El
peon capataz es el encargado de diri-
gir la cuadrilla de peones y auxiliares
camineros. Para desempenar tal fun-
cion, los aspirantes deben tener en-
tre veinte y cuarenta afos, haber
ejercido profesiones andlogas a la

De Madrid a Francia por Aranda, Burgos, Vitoria e Irin

De Madrid a Francia por Zaragoza, Barcelona y La Junguera

De Madrid a Valencia por Reguena y Las Cabrillas

De Madrid a Barcelona por Ocafa, Albacete, Almansa, Valencia y Amposta
De Madrid a Malaga por La Carolina, Jaén, Granada y Loja

De Madrid a Cadiz por Andujar, Cordoba, Ecija y Jerez

De Madrid a Portugal por Talavera y Badajoz

De Madrid a La Corufia por Medina del Campo, Benavente y Lugo

De Madrid a Gijén por Valladolid, Leén y Oviedo :

De Madrid a Santander por Valladolid y Burgos

Por hacer represas, pozos o bebederos para dar de beber al ganado: 60

reales de vellén

Por romper los guarda-ruedas del camino: 60 rs. vn.
Por dar la vuelta en los antepechos del camino: 60 rs. vn.

Por abrir surcos en el camino: 60 rs. vn.

Por dar de comer al ganado en el camino: 16 rs. vn.
Por cruzar el camino por lugar indebido: 60 rs. vn.
Por romper las pirdmides que sefialan las leguas o borrar las inscripciones de

las mismas: pena de carcel

Por arrancar ramas o causar otros danos a los arboles del camino: 10

ducados.

Nota: La tercera parte de las multas va destinada a la conservacion del camino.
El ducado equivale a 11 reales de vellon.

que van a desempefar y, a ser posi-
ble, saber leer y escribir. Entre las
obligaciones del pedn caminero des-
tacan la de permanecer en el camino
todos los dias del ano, desde que sal-
ga el sol hasta que se ponga, y la de
recorrer cada tres dias sus tres kilg-
metros para reconocer el estado del

camino y de sus obras. Ademads, ad-
vertird a los arrieros y conductores de
carruajes y ganados que no salgan
con sus carruajes, caballerias y gana-
dos fuera de la calzada. Otra de las
funciones es la de guarda jurado, por
lo que han de hacer cumplir los re-
glamentos de policia vigentes, exi-

- 4——_—*__——

giendo la cédula de vecindad a las
personas sospechosas y «cuando apa-
rezcan malhechores en las inmedia-
ciones de su trozo..., lo advertird a
los transeuntes, y pasard aviso 4 los
peones contiguos para que presten
auxilio si fuese necesario».

Con el paso de los anos se observa
coémo una de las causas que mads inci-
den en la rapida destruccidn y deterio-
ro de los caminos es la circulaciéon de
carros y carreteras de dos ruedas tira-
das por mas de cinco caballerias, de-
bido a la desproporcién existente en-
tre el peso de los vehiculos y el ancho
de sus llantas. El nuevo reglamento de
policia y conservacién de carreteras de
1920 prohibe el tranmsito de estos
carruajes y sanciona a los infractores
con multas de 25 pesetas.

Durante la segunda década del siglo
son los respectivos ayuntamientos los
que toman la iniciativa de vigilar y
conservar las carreteras estatales den-
tro de sus términos municipales, y
trasladan a sus ordenanzas locales al-
gunos aspectos de los reglamentos de
carreteras como la prohibicién de de-
jar suelto el ganado en los caminos y
la de dejar libre la mitad del camino
para la circulacién de carruajes y au-
tomoviles.

Javier LERALTA
Tlustraciones del libro
«Vistas de Madrid»,
de A. M. Campoy
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PEATON:

NO HAY NADA
TAN FRAGIL
COMO TU CUERPO

LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO.

% Direccion Cral, de Tréfico
&

I l Ministerio del Interior






