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Segin los expertos, la vision se convierte en el
sentido dominante cuando conducimos al :
suministrarnos el 90 por 100 de la informacidn que
necesitamos. Segun datos de los Centros de
Reconocimiento Médico, encargados de certificar
la capacidad visual del conductor, mas del 30 por
100, 4,5 millones de conductores, necesita algun -
tipo de correccidn visual. Pero el gran problema lo
planteamos nosotros mismos: somos muy remisos a la hora de
prevenir o adoptar las medidas correctoras oportunas y, lo que es
aiin mas grave, con los nifios tampoco se ponen los medios
adecuados de prevencion. Usar gafas no esta bien «visto».

PROXIMADAMENTE 4,5
millones de conductores espa-
fioles necesitan algin tipo de

correccién o adaptacioén para su vista,
gafas, en resumen, segiin un estudio
realizado por Carlos Martinez Bustillo,
presidente de la Asociacién Espaiola
de Centros Privados de Reconocimien-
tos Médicos y Psicotécnicos para el Per-
miso de Conducir, y Bonifacio Martin,
miembro de la misma. Este trabajo,
realizado sobre una muestra de 250.000
conductores, pone en evidencia que el
31,3 por 100 de los 14,3 millones de
conductores espafioles presenta alguna
anomalia en su vision.

Pero mas llamativo es el dato de que
un tercio de éstos, es decir, millén y
medio de conductores, o lleva una gra-
duacion insuficiente (21,7 por 100) o
no utiliza ningin tipo de adaptacion
(9,6 por 100), necesitandolo.

Estos datos son ain mds alarmantes

si se tiene en cuenta que el hombre re-
cibe aproximadamente el 60 por 100
de su informacion a través de los ojos;
un 30 por 100, de los oidos, y el 10 por
100 restante, de los otros sentidos.
Ademas, en la conduccién la vista se
convierte en el sentido dominante. Se-
gun los expertos, la visién nos aporta
el 90 por 100 de la informacién que ne-
cesitamos cuando nos ponemos al vo-
lante.

El caudal informativo visual se va
incrementando y diversificando en la
misma medida que crece el grado de
desarrollo de una sociedad. En este
sentido, la Organizacion Mundial de
la Salud (OMS) ha realizado un estu-
dio para conocer como se relacionan
las necesidades y la problematica vi-
sual de una sociedad y su desarrollo.

Este estudio afirma que en las so-
ciedades primitivas de transmisién
oral, no escolarizadas y con formas de

vida elementales (podemos encontrar
algunos reductos entre los esquimales,
nomadas del desierto y determinadas
tribus del Amazonas) las necesidades
visuales son primarias y apenas pre-
sentan incidencias en la visién. En las
sociedades poco desarrolladas, con un
bajo indice de escolarizacién, pero no-
tablemente influidas por la civiliza-
¢ion, se observa un incremento de las
demandas visuales, al mismo tiempo
que un indice muy bajo de defectos vi-
suales, pero un porcentaje de enfer-
medades oculares, comparativamente,
muy alto. Finalmente, en las socieda-
des denominadas desarrolladas, los
términos se invierten: mientras que se
constata un porcentaje muy bajo de
enfermedades oculares de origen in-
feccioso, se detecta una alta inciden-
cia de problemas de eficacia visual,
ademas de una hiperactividad de la
funcion visual.
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El 1 de marzo comenzé en
Sudafrica el «gran

circo» de la Formula 1.
Con la ausencia de

Prost y una serie de
pilotos jovenes a los
mandos de los «miticos»
Ferrari, todos los
equipos se han conjurado
para el asalto al titulo
que, en los ultimos anos,
han copado McLaren

y Ayrton Senna.

Gigi Corbetta

Comenzo
el Mundial
de Formula 1

Si los Williams son tan competitivos como el afio pasado, Pairese es un serio aspirante al
titulo.
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NOTA MEDIA:

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro en linea.
Cilindrada: 998 c.c.
Alimentacién: Carburacion.
Carburante: Gasolina super y sin plo-
mo.
Depdsito: 35 litros.
Potencia maxima: 41 CV.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual de 5 ve-
locidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS
Circuito doble, servoasistidos, con dis-
cos delanteros y tambores traseros.

SUSPENSION
Independiente con amortiguadores te-

lescépicos.

DIRECCION
Tipo: Cremallera y pifon.
Diametro giro: 8,68 metros.

RUEDAS
Llantas: 12 pulgadas.
Neuméticos: 147/70 SR12.
Peso: 660 kg..
Longitud: 3,05 m.
Anchura: 1,4 m.
Altura: 1,3 m.
Maletero: ... dm?.
Precio final: 1.075.000 pesetas.
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Comentario.—A pesar de que la fabricacién del
Mini no se ha detenido desde 1959, afio en que apa-
recié por primera vez, este pequefio ciudadano no
se comercializaba en Espana desde mediados de
los setenta. Ahora entra de nuevo en nuestro pafs,
importado por su fabricante, y nos vuelve a recor-
dar las excelencias que puede ofrecer en la ciudad,
el lugar donde mejor se desenvuelve.

Basicamente no ha variado nada frente al primer
modelo disefiado por Sir Alec Issigonis y sigue
manteniendo soluciones mecdnicas tan singulares
como la de colocar la caja'de cambios dentro del
carter de aceite. E| motor de 998 centimetros cubi-
cos desarrolla 41 caballos de potencia, que, gracias
a su buen funcionamiento y al poco peso del Mini,
le permiten alcanzar un nivel de prestaciones exce-
lente y una velocidad maxima que se acerca a los
130 kilémetros por hora.

— Personalidad.
— Agilidad en ciudad.
— Consumos.

Cambio impreciso.
Rebotes de la suspension.
Detalles de acabado.

Sa

\

- Comentario.—E| que
Eight indudablemente
de eleccion, ya que cul
potencia, que van del
cien caballos hasta log
llos, utilitarios 100 pal
captacion por su funcio
y también por su pred
segmento. También R
gentes hacer version
que tratamos hoy, y gul
pamlento, principalmel
rior que los diferencia
este pequeno Rover pé
herentes a la gama, al
sus virtudes, como sul
también hay que decilt
pensnones y de su com
siempre noble y brillant

Por contra, la situacio
dro, la posicion del condy
maletero y la comodidat
que casi se llega a tocdl

— Motorizacion:
— Estabilidag:l.
— Funcionalidat:

— Frenos. |
— Plazas traser®
— Maletero.

"PPPYWY tH Hillt 566664

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS
Y

PROFESORES
NUMERO 55

Coordinacion
Juana SANCHEZ
Asesora
pedagdgica
Carmen BAJD

La educacion vial se reduce para muchos padres, alumnos e
incluso profesores a unas pocas paginas del libro escolar de
Ciencias Sociales en las que, minimamente y fuera de todo
contexto, se tratan algunas normas de seguridad vial y unas
cuantas senales de trifico. Sin embargo, la situacién actual del
trafico en nuestras ciudades se puede analizar desde muiltiples
aspectos —sociales, historicos e incluso fisicos y
matematicos— y todos pueden ser tratados en el ambito de la
escuela. El siguiente ejemplo, basado en las experiencias de
algunos maestros y pedagogos preocupados por esta materia,
podria constituir un «dia de trafico» para unos |maglnarlos
alumnos del daltimo clclo de EGB.
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QUE FoRMA TAN FAcil SE PUEDEN EVITAR.
UTILZA LAS SIGUIENTES PALARRAS :

FISATE ©UE PELIGRO TAN GRANDE HAN CORRIDD  JUAN Y MARIA
(OMPLETA LOS TEXToS DE LAS SIGUIENTES VINETAS Y VERAS DE

SALVO - ]ZQUIERDA- FRENTE - PELI _e_Ro.

Juan y Marfa cuando circulan como peatones por la carretera lo

hacen por la

Marfa, Pili, Juan y Antonio van de excur-
sion. Caminan por la IZQUIERDA de
la carretera. Sin embargo corren un serio
peligro.

iun coche...!

Los chicos ocupan la calzada, van can-
tando y riendo, de pronto ...

iCuidado!

VI 77EEEe
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Una de las sefales. ;Sabrias decir qué significa cada
una de las que te proponemos a continuacién?

".

prohibido.

i o a) Prohibicién de seguir de o a} Circulacién giratoria.
| frente. b} Obligacién de girar a la
| & b) Media vuelta prohibida. izquierda.
i ¢} Prohibido girar a la c¢) Vuelta permitida.
izquierda. 3000 -
o a) Prohibido girar a la o a) Carretera preferente.
izquierda. b) Preferencia de paso al
b) Interseccidn. sentido contrario.
| Incorporacién por la ¢} - Circulacion paralela.
X derecha. '
I c) A la derecha hay un
- callejon sin salida.
: ° a) Peligro. o a) Atencidn: carretera
= Desprendimientos. preferente.
S b) Atencién: proxima b) Cruce con preferencia.
parada de tranvias. ¢) Doble sentido de
: ¢/ Que se circula por una circulacion.
carretera preferente.
. o Loy a) Fin de doble sentido de o d a) Triple curva peligrosa.
' circulacion. b) Giro prohibido.
b) Sentido obligatorio. ¢) Circulacién giratoria.
¢) Que no se puede parar.
o al Prohfbido‘parar.. o a) Circulacién prohibida.
b) Sentido giratorio. b) Direccién prohibida.
c¢) Estacionamiento Q ¢/ Prohibicion de adelantar.

'q°0L2°6°9'8!9°L12°90°G ey e!qZ QL 5INOIDNTOS

- ¢Serias capaz de reconstruir esta bicicleta?

IX
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Guién: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO

“desee tener un Mini After
“2ne infinitas posibilidades
“ta con versiones de gran
¢ los que sobrepasan los
Nas pequehos de 44 caba-
100, y que gozan de gran
abilidad, por su economia
, muy competitivo en este
“er quiso para los mas exi-
‘pe:rsonaliz_adas, como I_a
\se caracteriza por su equi-
‘&, y por su aspecto exte-
el resto de la gama. Pero
2ce de algunos defectos in-
‘Ngque también cuenta con
ez, su estabilidad, fruto,
l, de la dureza de sus sus-
“portamiento en carretera,

\de los elementos del cua-
dlor, la escasa capacidad del
de |as plazas traseras en las
con: la cabeza en el techo.

L it

Comentario.—Después de un importante perio-
do de letargo, el legendario Mini vuelve a nuestras
carreteras. Ahora con algunas modificaciones en la
decoracion exterior y en el habitaculo que actuali-
zan su disefio.

Sus reducidas dimensiones le convierten en ve-
hiculo urbano por excelencia, sin que por ello ten-
ga que renunciar a recorrer las carreteras de nues-
tra geografia. ;

El pequeno propulsor le permite moverse con fa-
cilidad por cualquier trazado, aunque, légicamen-
te, sus prestaciones son algo limitadas. El compor-
tamiento es realmente sorprendente, gracias a su
agilidad y facilidad de conduccién, a pesar de la‘'ex-
trana postura ante el volante.

El interior del Mini sorprende por su excelente
habitabilidad, contando con cuatro plazas reales en
su interior, si bien la comodidad est4 algo limitada
a causa del corto recorrido de las suspensiones,
que castiga a sus ocupantes al circular por carrete-
ras bacheadas.

== =

— Maniobrabilidad.
— Habitabilidad.
— Diseno.

— Posicion de conduccidn.
— Suspensién incomoda.
— Prestaciones.

Comentario.—Después de un largo paréntesis,
vuelve el Rover Mini a Espafa. Exteriormente, el
Gnico cambio apreciable es el tamafo de las rue-
das: las llantas son ahora de 12 pulgadas en vez
de las de 10.

Con poco mas de tres metros de longitud, es ca-
paz de desenvolverse por el trafico urbano con la
maxima eficacia posible. Desde siempre se ha ca-
racterizado por su gran habitabilidad. Sin embar-
go, el pequeno maletero esta penalizado por el de-
posito, la rueda de repuesto y una caja de herra-
mientas con el gato. La instrumentacién sigue sien-
do bastante pobre, los asientos no sujetan dema-
siado bien.

La suspensién tampoco ha sufrido ningdn cam-
bio sustancial; todavia conserva en el tren trasero
los conos de goma como elementos elésticos. La
estabilidad del Mini es buena en general, con un
comportamiento que hace muy divertida la con-
duccidn. La sensacion al volante es semejante a la
de un kart. A pesar de que el recorrido de la sus-
pension es muy corto, el coche resulta confortable,
sobre todo en pavimentos no irregulares.

— Reducidas dimensiones.
— Buena habitabilidad.
— Estética retro.

— Postura de conduccion.
— Poco maletero.
— Mala climatizacion.
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PILIGENCIAES,
TARTENAS
Y BERLINES

En el nimero anterior de TRAFICO repasamos los prim_el:os pasos de
la red de caminos de Espana, asi como los derechos y privilegios .del
gremio de carreteros y la organizacién del cuerpo de peones camineros,
encargados del mantenimiento y vigilancia de l_os caminos. En esta
segunda y dltima parte sobre el pasado de la circulacion y los
transportes en las carreteras nacionales nos detendremos en el estado,
calidad y condicién que han de reunir las personas para circular en
coche, el tipo de vehiculos que transitan por los caminos, el precio de

éstos y en los talleres encargados de fabricarlos. Serd, en definitiva, un .
recorrido por los antecedentes de nuestro actual trafico.

AS primeras normativas regu-
L lando la circulacion de coches
y carruajes aparecen a finales

del XVI y primeros del XVII. Duran-
te los gobiernos de Felipe Il y Feli-
pe 1II se dictan 6rdenes para que las
personas que circulen por los caminos
lo hagan en coches de caballos de cua-
tro ruedas, «y que los dichos caballos
sean todos suyos propios del duefio
cuyo fuere el tal coche o carroza, y no
agenos ni prestados». Esta prohibicién
se amplia posteriormente a dos nue-
vos carruajes aparecidos a fines del
XVI, denominados carromatos y
carros largos, cuyas caracteristicas re-
sume la ley publicada el 31 de diciem-
bre de 1593: «... se han introducido los
que llaman carricoches, con dos caba-
llos, mulas o machos, y con quatro
ruedas, las dos pequenas debaxo de la
caxa y otras dos grandes de fuera, y
otros algunos con tres ruedas, una de-
baxo de la caxa y dos de fuera». La
prohibicién de andar en coches que no
tengan cuatro animales de tiro se le-
vanta en el afio 1600, debido a los mul-
tiples problemas que ocasionan, prin-
cipalmente en las ciudades, donde se
repiten a diario los atropellos y acci-
dentes por la gran velocidad a la que
circulan. En 1611, una pragmatica se
refiere a la circulacién de mujeres sin
licencia y a las limitaciones impuestas
para vender o ceder el carruaje. El
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primer apartado, que puede resultar
hasta paraddjico por su contenido,
dice asi: «Que ningin hombre puede
andar en coche de rua (camino) en
ninguna ciudad, villa o lugar de estos
Reynos sin licencia nuestra; pero per-
mitimos que las mugeres puedan an-
dar en coches, yendo en ellos desta-
padas y descubiertas, de manera que
se puedan ver y conocer», y afiade
«que los coches en que anduvieren
sean propios y de quatro caballos, y
no de menos, y permitimos, que las di-
chas mugeres puedan llevar en sus co-
ches a sus maridos, padres, hijos y
abuelos, y las mugeres que quisieren,
yendo desatapadas, y yendo las due-
nas del coche en ellas». Ademds, en
el interior de los coches también pue-
den viajar las hijas, criadas y personal
relacionado con la familia y el servicio
doméstico de la casa. Para vender o
«trocar» el coche, el dueno ha de te-
ner el oportuno permiso del presiden-
te del Consejo. Otro punto de la ley
hace referencia a la prohibicién de cir-
cular «en coche ni carroza, ni en lite-
ra ni en silla» a la mujer que ejerza la
profesién mds antigua conocida o,
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como la ley detalla, a la «que publica-
mente fuere mala de su cuerpo y ga-
nare por ello».

DE LA SILLA DE MANOS A LA
DILIGENCIA

Entre 1750 y 1850, el parque movil
se multiplica en Espana debido, prin-
cipalmente, al cambio social experi-
mentado con la subida al trono de la
dinastia borbénica. Como consecuen-
cia de ello, mejoran las infraestructu-
ras basicas del pais, como los caminos
y calles. Hasta entonces, el transporte
mas utilizado es el carro, la carreta y
el lomo del animal. Los unicos vehi-
culos de cierto lujo que transitan por
los malos caminos de Espana durante
los siglos XVI y XVII son la silla de
manos, un asiento entre dos varas con-
ducido por dos hombres, y la litera,
igual que el anterior guiado por dos
mulas.

Las principal «oferta» de coches
aparece en los siglos XVIII y XIX.
Entre los de pequena capacidad y pa-
seo, destaca la berlina, uno de los mas
populares durante los gobiernos de
Carlos III, Carlos IV y Fernando VII.
Debe su nombre a la capital alemana
y €s un carruaje muy variado: de dos,
cuatro y seis plazas tirado por dos,
cuatro y seis caballos. Otros popula-
res coches son la calesa, de origen cen-
troeuropeo, vehiculo ligero de cuatro
ruedas; el cabriolet, de dos ruedas,
con capota y cortinillas; el birlocho, de
dos a cuatro ruedas, tirado por dos
animales; el landd, originario de la lo-
calidad austriaca de Landau, coche de
cuatro plazas, dos a dos frente a fren-
te; y el faetdn, carruaje de paseo tira-
do por uno o dos caballos. Otros co-
ches usados estos afios son el volante,
calesin, furlén, hingaro, break,

El Trifico moderno necesita
los frenos mds seguros!
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buggy, tilbury, cupé, carretela,
mylord, manuela, victoria, etcétera.

La mayoria tienen un marcado ca-
racter urbano, aunque alguno puede
TECOTTEr en una sola jornada distancias
superiores a los 40 kilémetros. En
cuanto a los destinados al transporte
de viajeros y mercancias, destaca el
coche de colleras, carruaje tipico del
pais durante el siglo X VIII, que es una
especie de carroza-diligencia, de cua-
tro plazas y cuatro ruedas tirado por
cuatro o seis mulas. Otro vehiculo que
alterna el transporte de personas y
mercancias es la tartana, vehiculo
oriundo de la regién valenciana, for-
mado por una cubierta abovedada de
tela, asientos laterales, dos ruedas,
tiro de una mula o caballo, entrada
trasera y con capacidad para ocho o
diez personas. La galera es otro de los
carruajes que en el siglo XIX cruza los
caminos de Espafia: recorre unos 40
kilometros diarios, pueden viajar has-
ta 20 personas y es arrastrado por

El primer Reglamento de
. Trafico lo aprobé
Alfonso Xill en 1918

Circulacion:
de la izquierda
a la derecha

Lo firma Alfonso XIII en San Se-

bastidn el 23 de julio de 1918. Nadie
mejor que el rey, tan aficionado al
mundo del automdvil, para dar luz
verde al primer «reglamento para la
circulacién de vehiculos con motor
mecdnico por las vias publicas de Es-
pafia». Era el primer texto que arti-
culaba y regulaba el trdnsito de auto-
maviles por las carreteras. Hasta en-
tonces, cada ciudad dispone de su
propio reglamento ajustado a las ca-
racteristicas urbanas de la poblacién,
mientras que en las vias interurbanas
habia que hacer caso de los reglamen-
tos de policia y conservacién de carre-
teras. Se empezaba a poner orden a
la anarquia circulatoria reinante en
Espafia. Nadie sabfa muy bien toda-
via ¢émo se circulaba ni por ddnde.
Tal es asi que el articulo 12 «aclara-
ba» que «los automéviles circulardn
por las vias piblicas, llevando su
mano derecha, excepto en los térmi-
nos municipales de aquellas ciudades
cuyos Ayuntamientos hayan adopta-
do disposiciones especiales; debiendo
en tales casos establecerse a distan-
cias convenientes sefales indicadoras
de los puntos en que se haya de cam-
biar de mano». Uno de esos ayunta-
mientos fue el de Madrid que, hasta
1924, alternd la circulacién dentro de
su término municipal por ambos la-
dos: por la izquierda en las vias de ca-
racter municipal y por la derecha en
los caminos y carreteras estatales. La
cosa no podia seguir asi y el 24 de
marzo de 1924 un bando del goberna-
dor civil pone fin a esta paraddjica y
peligrosa situacion. Pero algunas co-
sas no han cambiado tanto como pa-
rece; otras, en cambio, si: como las
10 pesetas que habia que pagar por el
examen de conducir de 1°* clase o las
iniciales de las matriculas de algunas
provincias como Albacete (ALB),
Céceres (CAC), Castellon (CAS),
Segovia (SEG), Teruel (TER) o Ba-
leares (BA).
Después de este reglamento vinie-
ron otros, como el de
——  circulacién de vehicu-
los con motor mecani-
co de junio de 1920 y
los de circulacién ur-
bana e interurbana
de julio de 1928 y
septiembre de 1934,
Este dltimo ha pasa-
do ya a formar parte
de la historia de la
circulacién.
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SALON INTERNACIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL

SECTORES

* Control y Vigilancia del Trafico ® Seguridad y Mantemimiento de Carreteras
e Ordenacién y Regulacién del Trafico ® Seguridad de Peatones y Ciclistas

* Sefializacién y Balizamiento * Equipamiento para Automéviles

* lluminacién de Vidles ® Servicios de Emergencia

* Barreras de Seguridad ® Vehiculos Especiales

¢ Aparcamientos

SEMANA INTERNACIONAL DEL EQUIPAMIENTO PARA MUNICIPIOS

Tem 2 %

Salon Iptern_acional de :I'écnicas
y Equipamientos Municipales SALON INTERNACIONAL DE LA SEGURIDAD VIAL
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PARQUE FERIAL JUAN CARLOS |. 28067 Madrid.
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