Las mds modernas
tecnologias para
las carreteras
de Sevilla,
Barcelona

SEMANA SANTA  0inni ciorives y horas porte.















NUEVAS TECNOLOGIAS PARA CARRETERAS IN'I'El.IGEN'I'é:-

(1 1
¢ ° E e
L4 [ X 4
*
® oy
o

La Expo de Sevilla, las Olimpiadas de Barcelona y la
capitalidad cultural de Madrid son los acontecimientos
que han marcado el 92 como un ano de suenos y
expectativas. Se abre al fin esa ventana al mundo por la
que en este nomero especial queremos mostrar la puesta
a punto de nuevas infraestructuras viarias y, sobre todo,
las mas modernas tecnologias de regulacion de trafico
que nos van a llevar, con toda seguridad, a los citados

eventos. Es,

ues, una cita en la que el estreno de

sistemas inteligentes de ayuda al conductor hacen
pensar que el futuro, en lo que al trafico se refiere, ha
comenzado ya.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Marco TORRES

OS acontecimientos del

02 en tres grandes ciu-

dades espanolas han

servido de pretexto para

la puesta a punto de

grandes obras de infraestructura y la

aplicacion a las mismas de las mds

avanzadas tecnologias de regulacion

de trafico. Los cinturones de Barce-

lona, la M-30 y M-40 madrilenas, el

anillo de circunvalacion sevillano, asi

como los accesos a todos ellos, se

van a sembrar de sensores, de cima-

ras de television y paneles informa-

tivos y de regulacidn que guiaran los

«pasos» del automovilista de la for-

ma mas fiable, inteligente y segura
posible.

La tecnologia de trafico que se va

a aplicar a los proyectos del 92 se ha

ENGE
ETENCTIA
GURIDALD

77
EXP%

[ .

Marcos GONZALEZ

R e
s & h-_k l
bt i
o3 A -
%v_‘:’ ]
e ! o
e = -
pree W o
g h
;,; " " S, #a
B e o
o Pt v
Lot R 1 .
o “
L
=t : T o
5 | £ A
1 11
3 - .

i A o ’
3 3y ®0

5. s » )

8 I 1isiizie!

ARCELONA 92
FALTEN
144 DIES

et

estado poniendo a punto en los ulti-
mos afios y es basicamente la misma,
con un tratamiento especifico y coor-
dinado para la circulacion tanto me-
tropolitana como urbana, delimita-
das por las citadas rondas. Estan ba-
sados en sistemas expertos y dotados
de inteligencia artificial.

El sistema tiene tres etapas: cap-
tacion de datos, tratamiento de los
mismos y propuesta de soluciones.
La primera se lleva a cabo mediante
estaciones de toma de datos, bien
mediante vision artificial o bucles
(sensores) de induccién magnética
convencional.

La visidn artificial consiste en una
camara fija, instalada en la carrete-

ra, que va recogiendo los flujos cir-.

culatorios, efectia una compresion
de imdgenes consecutivas y, por
comparacion, es capaz de medir da-
tos como intensidad de circulacion,
velocidad, ocupacion, composicion
del tréfico, etcétera. A través de un
cable de fibra Optica, estos datos lle-
gan al centro de control, lo mismo
que los obtenidos por los bucles o ca-
bles magnéticos.

ACIERTOS AL 98 POR 100

La informacién se recoge a lo largo
de toda la carretera, para lo que se
instalan estaciones de recogida de da-
tos y de tratamiento, con sus ordena-
dores, aproximadamente cada kil6-
metro. A su vez, cada estacion envia
la informacién a una central (NCR),
que se coloca en la cabecera de la via.
Desde alli se transmiten a un centro
de control mediante un anillo de fibra
Optica que discurre por la ronda
correspondiente. Se trata de un anillo
redundante, de manera que, si se pro-
duce un corte en el mismo, los datos
se reenvian por otro camino.

Una vez que han llegado los datos
al centro de control, hay dos formas
de tratarlos. La primera, seleccio-
nando un programa de trafico, adap-
tado a ese lugar especifico, entre la
biblioteca de programas que previa-
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para esta ciuda

Una recién construida red de autovias y las mas
modernas tecnologias aplicadas al trafico serviran
para acoger a 18 millones de turistas que visitaran

la Expo y para hacer de Sevilla una ciudad
moderna que mire a la Europa del siglo XXI.

Un importante despliegue de medios que
ha aunado todos los esfuerzos y que

ha cambiado completamente el
semblante de la ciudad.
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- gardn en los proximos seis meses a Se-

i La «Ronda» (SE-30), primera circunvalacion
desde la época arabe

A Exposicion Universal de

Sevilla, que abre sus puer-

tas el dia 20 de abril, es el

acontecimiento que viene

marcando el ritmo de la

capital hispalense desde hace mas de un

lustro. El gran cambio que la ciudad

esta viviendo se hace patente, desde

muchos kilometros antes de llegar, en

las distintas carreteras que acceden tan-

to desde Madrid o Extremadura como

desde el resto de las ciudades anda-
luzas.

La construccion de nuevas vias v la
mejora de las existentes, con una in-
version que rondard los 50.000 millo-
nes de pesetas —de los que mas del 80
por 100 han corrido a cargo del MOPT
(Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes)—, servira para recibir a los 18
millones de personas que se estima lle-

las obras mds representativas.
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El puente de la Barqueta, una de
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La Giralda.

La
Maestranza.

Torre de la antigua
muralla

La Cartuja.

El Casino
de la
Exposicion.

villa para visitar la exposicién. Sin em-
bargo, segiin la opinién de todos los
responsables, la Expo sélo ha sido un
pretexto. Sevilla necesitaba un pro-
yecto ambicioso en infraestructuras
viarias que paliara las deficiencias que
sufria la ciudad: antes de empezar las
obras, unicamente contaba con una
ronda que circundaba el casco anti-
guo. Por eso, desde 1986, fecha en que
se suscribe un convenio entre el
MOPT, la Junta de Andalucia y el
Ayuntamiento sevillano, esta capital
ha ido modificando su imagen.

CIRCUNVALACION CON TRAMO
URBANO '

Fruto de este convenio nace la
SE-30, un anillo de cir-
cunvalacion de nueva
creacién que rodea la ciu-
dad y que se conoce po-
pularmente como la Ron-
da. Esta separa la zona
urbana de la interurbana
y en ella desembocan to-
das las autovias que lle-
gan a Sevilla: N-1V, des-
de Madrid; A-92, desde
Granada y Baza; A-49,
desde Huelva, y la N-IV
hasta Dos Hermanas,
donde arranca la A-4, au-
topista de Cadiz.

Desde un primer momento, y pen-
diente adn de la finalizacion de las
obras en algunos tramos de la zona
oeste, la SE-30 ha suscitado una
abierta polémica entre el MOPT vy el
Ayuntamiento de Sevilla. La discre-
pancia viene dada por el caracter ur-
bano con el que el equipo municipal
ha querido dotar a la llamada Ronda
Norte, donde las intersecciones se
han realizado a un mismo nivel, re-
guladas por semaforos. Esta circuns-
tancia rompe el tratamiento de auto-
via que configura el resto del anillo.
El MOPT, que ha costeado esta obra,
siempre ha mostrado su desacuerdo
con este aspecto. «Por supuesto, un
tramo con intersecciones reguladas
por seméforos ofrece mucha menor
seguridad vial que si aquellas son a
distinto nivel», asegura Manuel Rios,
jefe de Demarcacion de Carreteras
de Andalucia Occidental del MOPT.
«Por eso —afiade—, nosotros siem-
pre hemos mantenido el proyecto de
autovia en toda la Ronda. Pero este
aspecto era competencia del Ayunta-
miento y como tal nosotros lo hemos
respetado.» Planteado este punto de
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Trafico

Este suplemento infantil
corresponde a la revista
TRAFICQO, n.° 76,

de abril de 1997

Cinco cintas
de video que

se distribuiran -
para el proXimo
curso
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DE SEGURIDAD VIAL

El Centro Superior de Educacién Vial acaba de publicar  a disposicién de cualquier centro interesado y que

orientativa que para el préximo curso 92-93 serd puesto  resultados gracias a las técnicas audiovisuales.

Coordinacion
Juana SANCHEZ

GARCIA EGIDO

/

SUPLEMENTO

PARA

ALUMNOS

Y

PROFESORES
NUMERD 56

Asesoras

pedagdgicas
Carmen BAJO

Maria Gruz

su ultimo trabajo enmarcado en el programa divulgativo  podran conseguir en las jefaturas provinciales de Trafico.
que viene implantando en los colegios. Un material Dos afios han sido necesarios para llevar a cabo esta
compuesto por cinco cintas de video y una guia  nueva empresa, de la que se espera obtener excelentes
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SUPERCAN y su pandilla
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Gui().n:‘ Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO

Casa Mila
«La Pedrera»
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Villa Olimpica

Valle de Hebron

Sagrada Familia

A nominacién, en octubre de

1986, de Barcelona como

sede de los Juegos Olimpicos

de verano ha sido el cataliza-

dor de politicas urbanisticas muy am-

biciosas, que han permitido crear

grandes y modernos equipamientos

ciudadanos, y que tienen su mejor

ejemplo en la cantidad de nuevas

obras viarias que han visto la luz: el

anillo de circunvalacion, las «patas»

norte y sur, el Eje de Vallvidrera y la

remodelacién de- las vias basicas ur-
banas. ‘

Todas estas nuevas arterias permiti-
rdn aumentar la capacidad circulatoria
de Barcelona de 600.000 a 900.000 ve-
hiculos y, ademds, absorber entre un
15 y un 20 por 100 del trafico que aho-
ra circula por el centro, mejorando,
con ello, la movilidad y la calidad del
medio ambiente. Para llevar a cabo es-
tas obras, cuyo coste supera los
200.000 millones de pesetas, se ha
creado el denominado Holding Olim-
pico (HOLSA), del que forman parte
Ayuntamiento, Ministerio de Obras
Puiblicas y la Generalidad de Cata-
luna.

SOLUCIONES IMAGINATIVAS

La puesta en funcionamiento de los
cinturones —Litoral y de Montafia—
cambiard radicalmente los héabitos
para acceder y desplazarse por la
urbe. Hasta ahora, el trifico se acu-
mula en las calles céntricas (Diagonal,
Meridiana y Gran Via), mientras que
el nuevo esquema vial permitiré a los
automovilistas eludir las congestiones
del centro y rodear la ciudad. Tal
como explica el Jefe Provincial de Tré-
fico, Antonio Riu, «todos los vehicu-
los, fuesen a donde fuesen, tenfan que
llegar a Plaza de las Glorias, punto
neurdlgico de Barcelona y, desde alli,
retomar la direccién deseada, con lo
que ¢l colapso, sobre todo en horas
punta, estaba asegurado».

Aunque ambas rondas forman una
estructura unitaria de 23 kilémetros,
su disefio responde, en cada tramo, a
diferentes tejidos y paisajes urbanos,
procurando conjugar las hipétesis de
circulacion con soluciones viarias muy
respetuosas con el entorno. Se resuel-
ve de esta forma el eterno conflicto
entre las formas de trafico y las for-
mas urbanas, y se construyen, ademas
de redes viarias eficaces, auténticos
vertebradores urbanos.

Para conseguir esto, los cinturones
se proyectaron deprimidos y dotados
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o deje que las prisas conviertan su viaje
en un juego peligroso. O se encontrard
apostando la vida en cada adelantamiento.
Si no las tiene todas consigo, no pase.

La vida no es un juego y su cita con las vacaciones
siempre puede esperar una hora més.
Cuando llegue el momento de partir
siga nuestro consejo.

En los largos desplazamientos:
# Revise los puntos vitales de su vehiculo.
* Abréchese siempre el cinturén.
* Respete los limites de velocidad.
* Mantenga la distancia de seguridad.
* No adelante sin visibilidad.

e Al minimo sintoma de cansancio, no conduzca.
» Péngase el casco si viaja en moto o ciclomotor.
* Siga estos consejos también en los
trayectos cortos.

LA VIDA ES EL VIAJE
' MAS HERMOSO
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