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Con el curso que acabamos de estrenar,
los escolares de seis y siete anos
también estrenan la nueva Ley de
Educacion (LOGSE). En los

actuales libros de texto los coches, las
senales vy los semaforos acercan la

calle a la escuela. ‘

32 ;CUIDADO CON LA FATIGA!

En mas ocasiones de las que creemos, \
nos penemos al volante en estados
de fatiga, cansancio y suenio, sin tener en !
cuenta que forman un explosivo
coctel de efectos similares a la
conduccion en estado de
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

llegan «locuras» que no
sabemos a qué atribuirlas,
porgue ;qué justificacion
puede haber para jugarse
la vida tan
temerariamente? El
turismo oscuro, que
circulaba por la direccién
que marcha hacia la
izquierda, cruza la mediana
de tierra y se acerca al
sentido contrario.

OR ultimo,
continda circulando por la
via de servicio y toma una
desviacion que se
encuentra en obras,
protegida por unas vallas vy
que debemos suponer que
se encuentra cerrada al
trafico. En cualquier caso,
ni la prisa, ni el trabajo, ni
una urgencia justifican las
locuras que ha realizado
anteriormente. La vida es
mucho mas valiosa.

Veces nos

]

RAS cruzar la
mediana —que, ademas,

" es ancha vy ofrece

dificultades— espera a
gue no vengan

' demasiados vehiculos y

cruza una via de dos
carriles rapido; cruza una

- isla pintada y toma una
. desviacion gue ya «habria»

sobrepasado.
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Trafico y cooperacion

p-endencua

Ante su fenomenologia, las autoridades responsa-
bles se ven obligadas a tomar decisiones y se aprue-
ban normas y reglamentos para su aplicacion; en con-
secuencia, la Administracion, en un escalén de pura
gestion, adopta medidas para la ordenacion y regula-
cion del transito de vehiculos y en su caso de peato-
nes o, lo que es lo mismo, procede a organizar y dis-
tribuir las corrientes circulatorias con relacién al espa-
cio y al tiempo, a fin de conseguir el maximo posible
de seguridad, fluidez y comodidad para todos los usua-
rios de las vias y terrenos publicos aptos para la circu-
lacion o que sean de uso comun.

Ademés, con la ayuda de una adecuada informacion,
trata de moldear las actuaciones de dichos usuarios, en-
caminandolas hacia comportamientos que beneficien al
conjunto. Todo ello sin limitar la libertad del uso de las
vias, antes bien dando a conocer al usuario cuales son
sus condiciones precisamente para preservar en esen-
cia su libertad de movimientos.

Complemento necesario ha de ser la cooperaciopn
de todos, que en sintesis es la conducta social apropia-
da, basada en un comun consenso y plasmada en una
necesaria e inevitable normativa que marca modelos de
comportamiento a adoptar por conviccion, es decir, li-
bremente, sin imposiciones externas si es posible, an-
tes bien por propia conveniencia.

A guisa de elemental ejemplo de norma de compor-
tamiento cooperativo podemos considerar el caso de la
circulacién por la derecha de la calzada: aunque de ini-
cio media un mandato, el circular por la derecha, como
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dos, aunque, paradﬁyeamenta se actue en pmple-‘-

beneficio.

Y ello porque, verdaderamente y aun con indepen-
dencia de consideraciones civicas o altruistas, el usua-
rio o conducter cooperador tiene su propio interés en
cumplir las normas de circulacion, y tanto respetando
los seméforos, como ateniéndose a los limites estable-
cidos o circulando por su mano, etcétera, estd redu-
ciendo sus propios riesgos de sufrir un accidente al
tiempo que contribuyendo a la seguridad del trafico
para todos sus conciudadanos, es decir, a la seguridad
general, en una actuacion de verdadera coordinacion
espontanea. .

Es cierto que la cooperacion implica recortes en
nuestro actuar puramente individual, pero también, sin
duda, produce una ganancia conjunta que significa mas
fluidez general, menor probabilidad de accidentes y
hasta, finalmente, mayor satisfaccion personal a través
de la consecucion de mayores estandares sociales de
solidaridad y convivencia.

Lo cual es mucho més gratificante que la sancién por
incumplimiento a que pudiera dar lugar no cooperar y

romper el esquema, porque, naturalmente, comoquie-

ra que se trata de estructuras sociales basicas para la
convivencia —cuyo mantenimiento es de interés co-
mun, dadas las secuelas negativas que del incumpli-
miento de la norma se derivan y su alto coste social—,
los poderes publicos se encargaran de disuadir a los
eventuales contraventores mediante los instrumentos
y mecanismos legales necesarios, cuya aplicacion cier-
tamente devendria innecesaria si todos comprendiéra-
mos la situacién y actuaramos en consecuencia.

(*) Ldo. en Derecho. Funcionario de la Escala Técnica de la DGT
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Editorial '

CASCO: «QUITAMULTAS», NO;
SALVAVIDAS

A entrada en vigor de la normativa que obliga también a los con-
ductores de ciclomotores —hasta septiembre exentos— a llevar
casco protector viene a poner el punto de normalidad legislativa
que faltaba en torno al mundo de las dos ruedas. Légicamente,

hablamos de conductores, pues como bien saben, éstos deben ser los dni-
cos ocupantes al estar prohibidos los «paquetes». Pues bien, no hay nin-
gun argumento vélido que pudiera impedir que los conductores de estas
motos de pequena cilindrada debieran proteger sus cabezas —su parte mas
vulnerable— de posibles golpes, buena parte de las veces mortales, segun
rezan las estadisticas. Sabido es que no es necesario alcanzar las grandes
velocidades de sus hermanas mayores, con cilindradas astronémicas, para
que sus ocupantes puedan resultar gravemente dafados en caso de caer
al suelo o, simplemente, recibir algin que otro goipe.

RA estos jovenes, que desde muy temprana edad reciben en es-

tos ciclomotores su primer vehiculo, también son vélidos los ar-

gumentos esgrimidos por los técnicos y expertos frente a la in-

credulidad de algunos motoristas: desde que el uso del casco re-
duce a la mitad los riesgos de muerte a que miles de jévenes se dejan la
vida en la carretera cada ano conduciendo méaquinas de este tipo. Porque
las cifras de los ciclomotoristas comienzan también a ser preocupantes:
nada menos que veinte mil victimas hubo el afio pasado, de las que siete
mil resultaron con heridas graves y casi 500 fueron muertos.

E nada vale, ademas, que el casco se lleve en el codo para su-
puestamente evitar la multa o sobre la cabeza, pero sin abro-
. char convenientemente. Estd muy bien la avalancha de padres

y madres, de jovenes incluso, en las tiendas especializadas para
comprar el correspondiente casco «asustados» por la entrada en vigor de

su obligatoriedad, pero de nada servird si se plantea simple o irresponsa-

blemente como una forma de evitar una sancion.

A vulnerabilidad de estas motos, el no respeto de las normas por

parte de sus ocupantes, su escasa preparacion para sortear los

mil y un obstdculos de la circulacion y las «locuras» de algunos

conductores de vehiculos, agravan una situacion que, evidente-

mente, no va a solucionar el casco por si solo. Sin embargo, el casco si

serd capaz de mitigar los efectos de los accidentes cuando éstos se pro-

duzcan y, quiza, evitar con su uso masivo que ocho de cada diez victimas

mortales de las motos sufran lesiones graves en la cabeza, lo que origina

el paso por el quiréfano v secuelas casi siempre importantes, cuando no
consecuencias mucho peores.

UFRIR cierto calor en determinados meses y a veces una cierta
incomodidad no puede ser comparable nunca con las poderosas
razones que existen para ir siempre provisto de un adecuado cas-
co. Aqui los padres juegan un papel fundamental: ellos también

tienen que «meterles en la cabeza» que no se trata de evitar una sancion
—que ahi esta—, ni tan siguiera de impedir la retirada de la moto de la cir-
culacion, como ya esta ocurriendo en algunas ciudades. En definitiva, que
no debemos plantearlo como un «quitamultas». Es mucho mas sencillo: es

un auténtico «salvavidas».
e 77' =4 .
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Mi CARRIL ™

Como caer desde
el piso 19

En lugar de arrojarse al paso de un tren o
tomar algin veneno, el ciudadano Rui Cida
eligié un nuevo método para atentar contra
su propia vida: arrojarse, con su coche
incluido, desde el piso decimonoveno del
edificio Torre del Cielo. La caida desde esa
altura es similar a un choque de un
automévil contra un objeto a una velocidad

de 120 km/h...

El choque de un
automovil circulando a
90 km/h. contra un
objeto rigido, como,
por ejemplo, un arbol
o una farola, provoca
las mismas
consecuencias que si
nos arrojasemos,
coche incluido, desde
una altura de 31,88
metros. O, lo que es
lo mismo, desde el
piso décimo de un
edificio.

Los danos, incluso a
velocidades que
popularmente se
consideran inocuas,
como 30 km/h. no son
tan leves como
imaginamos. Asi, por
ejemplo, a 55 km/h.
—una velocidad
superior a la permitida
para circular por
cascos urbanos— los
danos que sufririamos
serian los mismos que
el arrojarnos al vacio
desde un cuarto piso,
de doce metros de
altura.

Circulando a
velocidades superiores,
como puedan ser 90
km/h., que es el limite
en las carreteras
convencionales, las
consecuencias son
peores. En este caso,
el choque supondria
«caer» desde un
décimo piso. A 120
km/h., limite en

6 Ui teiee

autovias y vias
rapidas, las
consecuencias serian
como arrojarse desde
el piso decimonoveno
0 desde una altura de
56,69 metros. Como
puede comprenderse,
para sobrevivir a una
caida desde esas
alturas, hace falta algo
mads que fortuna...
Pero ;y a
velocidades
superiores? Pues peor
todavia. A 140 km/h.,
una velocidad que, a
pesar de las
limitaciones legales, es
habitual para algunos
conductores en
autovias y autopistas,
las consecuencias
serian idéntidas a un
«vuelo» desde el piso
26 de cualquier
rascacielos, desde
nada menos que 77
metros de altura. Y,
un poco m4s alla, a
153,7 km/h., el golpe
seria como dejarse
caer desde lo alto de
la Giralda de Sevilla,
con sus 93 metros de
altura. Y a 160
km/h. igual que
arrojarse desde
lo alto del Puente del
Centenario,
inaugurado en Sevilla
con motivo de la
Expo’92, y que tiene
105 metros de
altura.

BN e s 1o b ATDCE B

La Ordenanza de Policia de Guadalajara (Méjico) del afo
1787 imponia multas de 12 reales por las infracciones de tra-
fico d > los cocheros, a lo que anadia tres dias y un mes de
trabajo en obras publicas, con grilletes, para los reincidentes
por segunda y tercera vez, respectivamente.

Cada aio se cometen 1.100 robos en vehiculos particula-
res; 500, en taxis; 600, en gasolineras, y 300, en aparcamien-
tos y garajes.

En 1923 se instalo en Parfs (Francia) el primer semaforo
ge control de la circulacion en la glorieta Strasbourg-Saint
enis.

El atasco de Maastricht

A crisis esta servida. Nos
han dicho que nos ajuste-
mos el cinturdn, el del pan-
talén y, légicamente, el de

seguridad. Algunos, los mis pesimis-
tas, ya han puesto agujeros hasta la
hebilla. Estamos en ello. En espera de
que Maastricht nos saque del bache,
el sector del automévil ha comenza-
do a toser. Las ventas han vuelto a
caer y nadie se aventura a decir hasta
cuindo. La medicacion estd prepara-
da: paro en el sector. Mientras tanto,
los automovilistas esperan mejores
momentos para comprar vehiculo, so-
bre todo ahora que el «tirén» del aire
acondicionado ya no es ningin sefiue-
lo. Para paliarlo, las casas siguen ofre-
ciendo ofertas. Este afo vamos cami-
no de empalmar las de verano con las
de enero. Al menos en eso salimos ga-
nando. Hay que regatear un poco en
las casas de coches, pero se pue-
den conseguir buenos «pelliz-
cos»... Mis equipamiento a mejor
precio.

Tampoco lo tienen ficil los del

transporte pirata. Las Administracio-
nes autonémicas y la propia Adminis-

tracién central parecen haberse pues-

to de acuerdo en poner en marcha un
auténtico cerco a los autobuses ilega-
les. No necesariamente mds
peligrosos, pero si mis procli-
ves a saltarse a la torera deter-
minadas normas que buscan
una mayor seguridad en vehi-
culos que suelen llevar muchas
personas en su interior.

Crisis y cercos al margen,
nosotros seguimos adelante.
Habridn visto en los dltumos
meses ciertos cambios en la re-
vista. Buscamos dos objetivos

I

Jests SORIA
Director

fundamentalmente: dar mas
informacién aprovechando al
maximo el espacio de que disponemos
y hacerla mas didactica mejorando di-
sefio, presentacion, grafismos, etcé-
tera. :

Otra historia: los ciclomotores.
Todavia se ven muchos sin casco,
mientras las cifras de victimas entre
los mais j6venes aumentan sin piedad.
Policias locales y padres juegan un pa-

el fundamental para conseguir que
%)os cascos en las cabezas de estos pi-
lotos, muchas veces inexpertos, sea
una prictica comun incluso para ir a
por el pan, el periédico o buscar a la
chica o el chico querido. En este tipo
de motos cualquier descuido lleva al
suelo al conductor y ahi va la cabeza
por delante...

Y como la carretera estd llena de
despistados, pues ya saben. Que me
lo digan a mi, victima de un atropello
veraniego cuando, algo despistadillo,
es verdad, era embestido en pleno
paso de peatones —jpensar yo que se
respetan!— por un conductora
—iclaro!, me ha dicho mis de uno—
que iba despistada, tenia pinta de no
saber bien que los pasos de peatones
son para parar, sobre todo cuando
estd cruzando un peatén, y, desde
luego, para no pasar a toda veloci-
dad... La querida chica me mandé va-
rias semanas a la cama. Y encima, se
fue... ;Quiza a ver si Maastricht nos
saca de este «atasco» que inunda Eu-
ropa? El genial César Manrique no lo
verd. Es una victima mis de los acci-
dentes de trafico.
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Fuerte incremento
de las inspecciones
y paralizacion
de autobuses

ultimos meses

TRANSPORTE ILEGAL
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Los 46 muertos del accidente de Torreblanca, en un autocar que cubria
una linea «piratan, ha puesto en entredicho la seguridad de un
transporte que, por sus propias caracteristicas, se mueve bajo minimos
y sobre el que se ha intensificado la busca y captura. No obstante, este
servicio escurridizo, que busca su clientela en las principales bolsas de
emigracion, se resiste a sucumbir al cerco y la prueba esta en que

TRAFICO ha podido viajar en él.

E forma tradicional, las conce-

siones de lineas regulares de

viajeros han sufrido el «pira-

teo» de autocares que, una o
dos veces por semana, cubren el trayecto de
ida y vuelta entre pequenos y dispersos nu-
cleos de poblacion de la Espafia pobre, con
tradicion emigratoria laboral, y las areas
industrializadas.

Son servicios que nunca usan las estacio-
nes de autobuses; en los raros casos en los
que expiden billetes, lo hacen en los bares o
en el propio vehiculo; suelen practicar el
puerta a puerta con su cliente; es mas barato
y revisten las caracteristicas de servicio regu-
lar, aunque no tienen concesién adminis-
trativa.

Barcelona y su cinturén industrial es la
principal estacion de origen y término de la
mayoria de las lineas «piratas» que llevan a
Andalucia, Extremadura, Ledn, Galicia y la
cornisa cantdbrica, sin olvidar otros recorri-
dos como Andalucia-Madrid-norte de Casti-
lla y Extremadura-Pais Vasco. Fuera de la
época estival, en la que también se organi-

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ

zan excursiones sin autorizacion de viaje dis-
crecional, fuentes oficiales estiman que unas
50 empresas «piratas» mueven al ano mds de
600.000 viajeros en largo recorrido.

POCOS INSPECTORES

Existe un cuerpo de inspectores depen-
diente del MOPT (Ministerio de Obras Pii-
blicas y Transportes), pero también las co-
munidades auténomas cuentan con ellos en
algunos casos, ya que tienen delegadas las
competencias en la materia. Sin embargo,
segin el director general de Transportes,
Bernardo Vaquero, entre unos y otros no
llegan a 200, sin que esté claro cudles de
ellos realizan labores de gestion y propia-
mente de inspeccion. Asimismo, ha senala-
do a esta revista que se cuenta con la cola-
boracion de un centenar de agentes de la
Guardia Civil de Trafico que han recibido
formacion en esta materia y, gracias a un
acuerdo con la DGT, para 1995 ese nimero
se ampliara hasta 318.

El accidente de
autocar de
Torreblanca, con 46
muertos, es el
segundo mas grave
en los dltimos 15
aios. En 1979, 48 Fadirs
personas perdieron la

vida en Santa Cristina
de la Polvorosa
(Zamora).

EFE
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Para el subdirector general de Inspeccion
del Transporte del MOPT, Alfonso Sanchez,
«el control de la picaresca sobre los tiempos
de conduccion y descanso es imposible reali-
zarlo en carretera porque hay muchos trucos
para escabullirse y s6lo en la inspeccion de
los discos de los tacografos de cada empresa
se pueden apreciar las irregularidades».

Es preciso sefialar que, de forma inin-
terrumpida, no pueden conducir durante mas
de cuatro horas y media, tras las cuales de-
ben realizar un descanso de 45 minutos; y en
total no pueden conducir durante més de
nueve horas diarias, salvo dos dias a la sema-
na que pueden hacerlo durante 10. En cual-
quier caso. el conductor estd obligado a lle-
var los discos del tacdgrafo de toda la sema-
na y del dltimo dia de la anterior, donde se
registran datos como el tiempo de conduc-
cién y descanso.

En las numerosas fuentes consultadas, la
impresion sobre la inseguridad intrinseca de
un transporte pirata es dudosa, o al menos
no demostrada, pero persiste igualmente la
duda razonable de que si se estdn incum-
pliendo muchos requisitos administrativos,
hay otros relacionados con el estado del ve-
hiculo y los tiempos de conduccién y descan-
so que probablemente se estén saltando a la
torera. De hecho, en la ITV se rechazan por
anomalias mas del 24 por 100 de los au-
tobuses. ‘

Los sindicatos lo tienen muy claro. Segiin

A Muchas
s empresas y
7 colegios tienen
contratados
autocares sin los
= papeles en
regla.

Anualmente se
tramitan unos
11.500
expedientes,
generalmente
por infracciones
leves como no
rellenar el disco
o0 ir sin tarjeta.

autubuses de nueva matriculacién.

Se cierra asi un periodo, iniciado por la
propuesta de Gran Bretana y Hungria en
1984 (Reglamento n.” 66 de Ginebra), para
garantizar un espacio que impidiera que los
pasajeros murieran aplastados por el techo
del vehiculo en caso de vuelco.

En Espana, los estudios y ensayos para
verificar que la citada propuesta no era
ninguna tonterfa corrieron a cargo del la-
boratoric de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Industriales de Madnd, con
la financiacién de la DGT y el apoyo del
Ministerio de Industria.

Esta revista asisti0 a los ensayos de vuel-
co de una carroceria de autocar, desde una
plataforma situada a 80 centimetros de una
superficie de hormigon, y ya a finales de
1989 culminaron los estudios con éxito. Por
fin se disponia de las herramientas y equi-
pos de laboratorio adecuados, asi como de
la metodologia y modelos matematicos que
permitian redisenar las actuales carrocerias
para garantizar ese espacio de superviven-
cia en caso de accidente con vuelco de una
severidad normal.

Si bien los anadidos en piezas y refuer-

Para abril de 1993, los techos de los éutobuses saldran reforzados

EN BUSCA DE UN ESPACIO SEGURO

Para abril del proximo ano, los nuevos tipes de carrocerias de los autocares
tendran que ser resistentes al vuelco y garantizar un espacio de supervivencia
para los pasajeros. Esta obligatoriedad queda establecida por Industria en su
Orden de 24 de julio pasado (BOE, 5 agosto) y afectara a partir de junio a los

z0s, segiin manifestd a esta revista Ignacio
Delgado (carrocero que prestd sus vehicu-
los para los ensayos), no superaban los 80
kilogramos de peso y una inversién de ape-
nas 200.000 pesetas, su clientela no se in-
teresd por estos autobuses seguros, quizd
porque la legislacion no lo exigia y porque
los propios usuarios exigian otro tipo de
prestaciones, como estética y confort (ver
TRAFICO n.* 64).

CONVENCIDOS DE REFORZAR
EL TECHO

Tras el convencimiento de su utilidad, Es-
pana inicié los trmites para la adhesion al
Reglamento 66 de Ginebra, un proceso len-
to por la cantidad de estamentos (Consejo
de Estado, Consejo de Ministros, Cortes,
etc.) que tienen que dar su visto bueno. En
cualquier caso, los pasajeros del accidente
de Torreblanca nunca hubieran estado pro-
tegidos por un techo reforzado por mas que
se hubieran agilizado los tramites, ya que la
legislacién no obliga a los ya matriculados.

Para Adalberto Perea, subdirector de Se-
guridad Industrial, el proceso no sufrid nin-
giin retraso, «y la prueba estd en que solo
Espana y Gran Bretana lo han hecho obli-
gatorio de los ocho paises que iniciaron al
mismo tiempo el proceso de adhesion». Se-
giin el citado responsable de la seguridad de
nuestros vehiculos, el transporte de viajeros
en autocar, a tenor de las estadisticas, es
mucho més seguro que el resto, y nuestra le-
gislacion mds severa que la comunitaria,
puesto que obliga a este tipo de vehiculos a
pasar dos revisiones anuales en la ITV a
partir de los 10 afios de antigiiedad, mien-
tras que la directiva de la CEE solo exige
una.

Segiin Adalberto Perea, «en matena de
calidad de controles en la ITV, nuestro pais
es el segundo de Europa, sélo superado por
Alemania, y hay un trabajo continuo, sin
improvisaciones, por parte de varios orga-
nismos y de més de un millar de personas,
para que la seguridad de nuestros vehiculos
vaya mejorando». Actualmente, nos encon-
tramos en proceso de adhesion al Regla-
mento de resistencia de los anclajes de los
asientos de los autocares, que podria ser un
hecho antes de fin de afno, mientras que el
uso obligatorio de los cinturones en estos ve-
hiculos no se lo estd planteando ningiin pais,
aunque si esta en marcha otro que afecta so-
lamente a los asientos expuestos (aquellos
que no tienen otro asiento delante).

10 Elee

Francisco Javier Polo, de la Federacién de
Transportes de la UGT, «las condiciones de
trabajo son penosas, con contratos de trabajo
—cuando existen— que en la practica no im-
piden que el trabajador esté disponible las 24
horas del dia; y la gente traga, no se atreven
a denunciarlo porgue se juegan el puesto de
trabajo, aungue también es verdad que mu-
chos conductores colaboran en esa picaresca».

Una situacién que han denunciado desde
hace tiempo sin éxito, lo mismo que desde
CC.00., cuyo responsable de accién sindi-
cal, Antonio Martin, considera que los acci-
dentes de autocar derivados del fallo huma-
no tienen su origen en la propia relacion la-
boral de los conductores, que se ven obliga-

. dos a estar al volante mas horas de las

permitidas.

En cambio, Luis Molin, secretario general
de Anetra (primera asociacién nacional de
transporte de viajeros en servicios discrecio-
nales), considera que no es cierto que se ex-
plota a los conductores, aunque admite la po-
sibilidad de la picaresca.

Jesiis Martinez Milldn, presidente de la Fe-
deracién Espanola de Asociaciones de Agen-
cias de Viajes, ha sefialado a TRAFICO que
las agencias trabajan generalmente con va-
rias companias de transporte, entre las que
hay una docena de gran tamafo y el resto
son miles de autopatronos que, a base de tra-
bajar 24 horas diarias, han conseguido pagar
su autocar y convertirse en empresa. «8i les
va bien, ponen a su cufiado y ahorran em-
pleados y estructura, pero nosotros preferi-

~mos trabajar con las grandes que pueden

reemplazar un autocar averiado sin necesidad
de recurrir a la chapuza nocturna y poner en
peligro a los viajeros; ademés, muchos llevan
ruedas recauchutadas, conductores con mu-
chas horas encima, etcétera».

Sin embargo, anade, «ahora es facil conse-
guir el titulo de agente de viaje, pero realmen-
te son autopatronos que no practican la filo-
sofia de lo que es una agencia, sino que el ti-
tulo les permite dar cobertura a esas excur-
siones a Andorra o a la Expo, pero muchas ve-

Un centenar de agentes de la Guardia Civil
(para 1995 serdn 318) han recibido
formacién de Transportes para colaborar
en la inspeccidn.
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ces ni hay guia, ni hotel porque es un simple
viaje regular encubierto».

EL FACTOR HUMANO

Las estadisticas no permiten cargar las tin-
tas sobre la supuesta inseguridad de los au-
tocares, alentada por la reciente tragedia de
Torreblanca. Durante el pasado afo, 1.961
autocares se vieron involucrados en acciden-
tes, pero si tenemos en cuenta las victimas
entre sus usuarios, éstas s6lo se produjeron
en 34 accidentes, con 29 muertos y 429 heri-
dos. Y en los 28 accidentes contabilizados
este afo hasta el 19 de agosto (con victimas
entre sus ocupantes), el saldo fue de 87 muer-
tos y 388 heridos. Sin embargo, llama pode-
rosamente la atencion el que en el 59 por 100
de los citados accidentes de 1991, y en el 43
por 100 de los de 1992, el factor desencade-
nante lo protagonizase el conductor, por ve-
locidad inadecuada, distraccién, maniobras
antirreglamentarias, o somnolencia, princi-
palmente.

Pese al estrecho cerco que a raiz del acci-
dente de Torreblanca han impuesto los ser-
vicios de Inspeccion del Transporte de las co-
munidades auténomas, los respectivos direc-
tores generales de las mismas han sefalado a
esta revista que la labor de vigilancia ya la ve-
nian realizando con anterioridad, aunque se
lamentan de la escasez de personal y de las
dificultades de pillarlos in fraganti. !

El responsable de Transportes de Galicia

Inspectores y Guardia Civil, con la Ley en la mano.

Van equipados con
emisoras que les
permiten eludir
muchos controles y
tomar itinerarios
alternativos

ha sefialado a TRAFICO que en la provin-
cia de Orense tienen detectados varios pun-
tos de concentracién, fundamentalmente de
emigrantes que salen al extranjero. «Hemos
hecho varias inspecciones fundadas en rumo-
res de que se vendian billetes en los bares,
pero es muy complicado porque salen desde
distintos puntos y hasta ahora los resultados
no han sido satisfactorios en la mayoria de los
€asos».

Para el director extremerio de Transportes,
Miguel Angel Encinas, con mas medios (sélo

OS conductores, dos, que
conocen el «percal», uno
en el area de Levante y el
otro en la cornisa canti-
brica y Galicia. Nada de

nombres, porque asi pueden hablar li-
bremente, y porque se juegan los gar-
banzos de sus hijos. Ambos coinciden en
que el incumplimiento es igual por par-
te de grandes y pequenos, «y todas, en
mayor o menor grado, hacen pirateo».

Asi, mientras en Valencia hay «em-
presas de prestigio» que, ademas de sus
viajes regulares, fletan otros autobuses
sin tarjeta de viaje para refuerzos o via-
jes programados, en Asturias no son po-
cas las empresas que estdn operando sin
ningin conductor en plantilla.

Al conductor levantino que, con un
reducido grupo de su empresa, ha pedi-
do un calendario laboral con horarios,
fiestas, dias de trabajo y descansos, ya
le han caida 15 dias de empleo y sueldo.
«En nuestra empresa hay conductores
que estdn haciendo hasta 16 horas dia-
rias, y muchos conductores tragan por-
que se gana mucho dinero; yo lo hice en
una ocasién y vi que no era un chollo,
me dormia al volante; lo malo es que el
90 por 100 de mis compafieros estan de
acuerdo con esas jornadas».

Este es un horario habitual: se entra
a las seis y a las siete comienza el servi-

CONFIDENCIAS DESDE EL ASIENTO DEL CONDUCTOR

cio; se llega al destino a las 9,30 y una
hora y media después inician el regreso;
el viaje se repite a las tres de la tarde y
terminan su faena a las 10,30. Pues bien,
atin hay quien repite servicio y se ten-
dra que levantar a as cinco de la mana-
na para poder entrar a las seis y poner-
se al volante. Asi podra hacer en un ano
hasta 1.500 horas extraordinarias.

CIRCULA, O REVIENTA

En Asturias ain es més grave. Segin
senala nuestro confidente, se hacen con-
tratos de tres o seis meses a jévenes con-
ductores, con un sueldo mensual de
105.000 pesetas, pero sin especificar ho-
rarios. Tendrdn que hacer La Coruna-
Madrid, ida y vuelta, «y algunos se pa-
san hasta un mes y medio sin descansar
un solo dia; y te vas o revientas, porque
nuestro sector no tiene definida su jorna-
da, y cuando paras a comer es porque
el pasaje lo necesita; sé de un conductor
con un autocar de 50 plazas que trans-
portaba a 82 personas y pasé de largo
en una parada; la empresa se lo queria
cargar».

.Y el mantenimiento de los vehiculos?
Echa humo: ruedas recauchutadas que
se vuelven a esculturar cuando se des-
gastan, las anomalias que detecta el con-

ductor no se reparan... «<Hemos pedido
un libro de mantemimiento para que el
conductor anote las anomalias que tiene
que Teparar la empresa».

Se lamentan nuestros confidentes de
que cuando tienen control en la carre-
tera, les piden los discos del tacografo
para ver los excesos de velocidad, pero
no de tiempos de conduccién. «Ade-
mas, es relativamente sencillo trucar el
tacografo, con una colilla de cigarrillo,
o una goma... O simplemente los con-
ductores cambian de vehiculo en el ca-
mino y asi respetan los tiempos en cada
autobus y es imposible pillarles».

Mi4s casos, emanados de la propia
experiencia: viaje Lisboa-Hamburgo
en 52 horas, practicamente sin parar,
relevandose al final los conductores
cada media hora porque no podian
mis... O el autobis legal que deja a
los soldados el domingo por la tarde y
detras llega el «pirata» para recoger-
los y llevarlos al cuartel. «Si los asien-
tos van repletos, el conductor recau-
da para él todo el pasaje que cabe en
el pasillo».

Pero, en definitiva, donde nuestros
informantes consideran que esta el ver-
dadero problema, mas que en el pira-
teo, es en que no se respetan las reglas
de juego de las horas de conduccién y
descanso.
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Este autobiis efectuaba un transporte de |»iajeros sin la autorizacion correspondiente.

disponen de cinco inspectores), y con actua-
ciones selectivas y coordinadas con otras co-
munidades, no es imposible erradicar el pi-
rateo. El problema en Extremadura se loca-
liza en la zona de Zalamea de la Serena, al
este de Badajoz, con fuertes vinculaciones
histéricas con el Pais Vasco, mientras que el
sur de la misma provincia y el norte de Ci-
ceres tienen mas vinculacién con Catalufia.

DE BOCA A BOCA

Se trata de nucleos pequenos que no tie-
nen conexion con las lineas regulares de via-
jeros y donde se captan clientes mediante ba-
res, el boca a boca y teléfonos particulares,
para luego pasar a recogerlos mediante fur-
gonetas que los concentran en puntos varia-
bles de donde parte el autobiis. «Estas zonas,
con dependencia de servicios, son un auténti-
co caldo de cultive para que proliferen estos
transportes ilegales, a pesar de que en el dl-
timo aiio se han autorizado tres nuevas lineas
con Cataluia».

Para el director extremeiio de Transportes,
los organizadores de estos viajes en su comu-

Uno de los
numerosos
bares donde
se hacen
reservas, y
Sfolletos y
propaganda
utilizados por
agencias y
transportistas §
piratas. |

de ENATCAR, legalmente au-
torizados para realizar dicho servicio.

En ningun momento detectamos al-
guna anomalia digna de ser menciona-
da. El relevo entre los conductores se
llevo a cabo en Granada, en un area de
servicio a cinco kilometros de la capital.
Previamente, en el restaurante La Ale-
gria, en la provincia de Ciudad Real (cer-
ca de Valdepenas) hubo una parada de
cuarenta minutos para cenar.

El dltimo alto en el camino se hizo
en la localidad malaguena de Benalma-
dena, despues de haber parado en la
capital de la Costa del Sol (a las cinco
de la madrugada aproximadamente),
donde se apearon varios viajeros.

Casi doce horas después de salir de
Madrid, a las 8,45 horas del 12 de sep-
tiembre, llegabamos al puerto de Alge-

do el viaje de ida.

VUELTA DESDE JEREZ

La vuelta la realizamos desde Jerez
de la Frontera, un dia después, en una
linea de las mismas caracteristicas. Las
circunstancias nos confirmaron la impli-
cacion de una agencia de viajes mala-
guena en el asunto, cuyo nombre figu-
raba impreso en el billete que. en esta
ocasion, si nos facilitaron.

Tras hacer varias indagaciones,
averiguamos que desde la plaza Are-
nal diariamente, a las 20,30 horas,
sale un autobus con destino a Bilbao
procedente de Chiclana, y que hace
parada en Madrid.

Los vecinos del lugar nos descri-
bieron al sefor que vende los bille-
tes, y gue puntualmente se coloca to-
dos los dias media hora antes de lle-
gar el autobus en la plaza, concreta-
mente en la puerta de lo gue era el
antiguo bar Camilo.

ciras, dando de esta forma por finaliza- -

|  Cidniea 0o un viaje Il"mm |

A las 19,30 horas del domingo 13
de septiembre nos encontrabamos
en la plaza Arenal. Treinta minutos
mas tarde hacia su aparicion en el u-
gar senalado un individuo que res-
pondia a la descripcién que nos ha-
bian hecho. Durante la hora que tar-
do el autobus en aparecer —hubo re-
traso—, deambuld de un lado para
otro sin vender un solo billete. Poco
después aparcaba el autobus, matri-
cula MA-1223-AK, junto a nosotros
con cuatro pasajeros a bordo, fruto
de sus anteriores paradas en Chicla-
na, Cadiz y El Puerto de Santa Maria.

Paradojicamente, pudimos com-
probar sorprendidos que frente a las
2.36b pesetas gue hay gue desem-
bolsar en la estacion de autobuses
para viajar hasta Madrid con la em-
presa Sevibus, aquel individuo exigia
3.600 pesetas.

Mientras efectudbamos el pago, vi-
mos como el conductor telefoneaba
a algun sitio desde una cabina cerca-
na. Entre tanto, el senor grueso y de
estatura baja que nos cobraba, nos
explicaba el porgué de aguella miste-
riosa llamada. «... El autobus suele ir
siempre con poca gente. De aquf va
directamente a Madrid, salvo las pa-
radas que hace en Ecija para cenar
(en el restaurante Santiago) y otra en
Santa Cruz de Mudela (Ciudad Real).
No obstante, es posible que en Sevi-
lla también haga una parada si hay al-
guien esperando, lo cual se lo estan
confirmando ahora al chofer...».

CONSEGUIR BILLETE, UNA
AVENTURA

En el trayecto hasta la capital an-
daluza, donde nos aguardaban otros
nueve viajeros, tuvimos la opor-
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nidad cambian frecuentemente de nombre,
aunque no son mas de cinco, y de ellos s6lo
dos tienen conexiones con empresas de Ex-
tremadura. mientras que los otros tres tienen
vinculacion con Cataluna y el Pais Vasco.
«No tengo muy claro que se incumplan los
descansos obligatorios de los conductores,
pero es evidente que los que se dedican a este
tipo de transporte tienen en su mente, por en-
cima de todo, ganar dinere, y las cuestiones
de seguridad pasan a un segundo plano».
Considera, asimismo. que los usuarios de
los «piratas» estin cada vez mas insatisfe-
chos, puesto que en muchas ocasiones se in-
movilizan los vehiculos y se tienen que apear.
«Actuamos con ayuda de las Policias Locales
y de la Guardia Civil, pero ellos cuentan con
un gran apoyo logistico, coches particulares
con emisoras que realizan recorridos previos
y les’ permite modificar los itinerarios con
gran rapidez, a veces por caminos rurales; in-
cluso hemos realizado auténticas persecucio-
nes a estos autobuses piratas, pero aparecen y
desaparecen como el Guadiana».

FIDELIDAD A LOS «PIRATAS»

Para el subdirector general de Inspeccion
del Transporte del MOPT, los usuarios son
reacios a dejar las lineas clandestinas. «El
tinico sistema para acabar con el servicio pi-
rata es la paralizacién del vehiculo y el trans-

bordo de los viajeros a un autubiis regular, .

pero hemos llegado a hacer paralizaciones de
hasta 13 horas, con cinco grados bajo cero, y
los usuarios no se han querido pasar al otro
autobiis, e incluso han llegado a cortar la
carretera, acusando a la Administracion de
proteger a las grandes empresas; puede gue
sean tan seguros como los legales, pero cabe
la duda».

Por otra parte, las lineas regulares no lle-
gan a todos los sitios. Precisamente en An-
dalucia, segiin Ricardo de la Cueva, jefe del
servicio de Inspeccién del Transporte, estin
intentando legalizar estos transportes clan-
destinos para cubrir toda la demanda. En
cambio, las empresas que estin radicadas
fuera de la comunidad son perseguidas,
«aunque se escabullen con mucha facilidad a
pesar de que nos pasamos la nmoche en la
carretera».

Andalucia cuenta con un inspector por
provincia y ya se ha conseguido erradicar, se-
gin el citado responsable, un 60 por 100 del
transporte «pirata». Un transporte que tiene
su clientela en el entorno familiar de emi-
grantes de Algeciras y costa de Cddiz, Mala-
ga, Almeria, parte de Granada y de Jaén,
para ir o volver de Cataluna. Recientemente
se ha detectado otro punto en Huelva.

En Cataluna, principal foco de transporte
pirata, se estdn llevando a cabo acciones con-
tundentes, segin Robert Ramirez, director
general de Transportes de esa comunidad.
«La iinica diferencia con lo que se hacia an-
tes son las medidas cautelares; ya se tenia co-
nocimiento de estos servicios ilegales porque
se iban repitiendo en los expedientes, pero no
se podia llegar a todas partes porque, ademis,
las tramitaciones son lentas y no se aprovecha
la ejemplaridad». Las actuaciones en carre-
tera que se iniciaron en Barcelona en puntos
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inmovilizacion
de un autocar
implica el
transbordo de
viajeros a oiro
vehiculo.

Inspeccion del
transporte de
viajeros
realizada en la
Comunidad de
Madrid.

«Este tipo de
transporte tiene en
su mente, por
encima de todo,
ganar dinero, y las
cuestiones de
seguridad pasan a
segundo plano».
?Director de
Transportes de
Extremadura)

fijos, se extenderan al resto de la comunidad
con controles por sorpresa.
Por su parte, José Francisco Garay, respon-

sable de Transportes del Pais Vasco, conside-
ra que en esa comunidad el problema del
transporte pirata estd practicamente erradica-
do, o por lo menos muy controlado mediante
los 20 inspectores dependientes de las tres Di-
putaciones. Se han detectado algunos viajes
procedentes de Portugal, con destino a paises
europeos (en uno de los casos llevaban mds
de 36 horas sin detenerse e iban dando ban-
dazos); e incluso se vienen constatando de for-
ma historica flujos desde Galicia y Andalucia
hacia la margen izquierda de la ria de Bilbao.

Los servicios de la Inspeccién del Transpor-
te de la Comunidad de Madrid han intensifi-
cado los controles —a los que hemos asisti-
do— al iniciarse el curso escolar. Segtin el di-
rector general de Transportes, Lorenzo Her-
nandez, se han enviado cartas a las empresas
que utilizan autocares para trasladar a sus em-
pleados al trabajo, asi como a los comités de
empresa, sindicatos, directores de colegiv y
asociaciones de padres de alumnos recordén-
doles los requisitos necesarios para que pueda

Autobiis pirata, a la espera de pasajeros.

ser autorizada la prestacién del servicio. «Ya
se han levantado mds de 200 expedientes, con
inmovilizaciones de los vehiculos y las corres-
pondientes broncas y a veces amotinamientos

- de los propios pasajeros; pero el origen es la

gran indefinicién que existe para el otorga-
miento de la concesién, ya que se limitan a so-
licitarla y, sin mds, pasan a ejercerla».

En la Comunidad de Castilla y Leén se han
detectado recientemente tres lineas (Bilbao-
Algeciras, Bilbao-Malaga y Burgos-Beni-
dorm) que efectuaban paradas en diversos
bares de Burgos. Sin embargo, el director ge-
neral de Transportes de esa comunidad, An-
gel Diaz Ripa, declind precisar a esta revista
algunos datos concretos sobre la inmoviliza-
cion de uno de los autocares, asi como sobre
las instrucciones concretas que tienen los ser-
vicios de Inspeccion de su departamento.

Anatomia del {ransporte de viajeros

e El parque de autocares, a Ju-
lio de 1992, era de 2&(}52, de los
que 7.413 prestan SETVICIO regt}lar y
el resto realizan fransporte C}ISCI"E:-
cional. En el futuro todos seran dtis—
crecionales como consecuencia de
Ja nueva Ley de Transportes.

e Fl radio de accién de 11.095

acional, 1.409 es co-
autocares €s n o i b

marcal (en extincion AR
culos se mueven en el ambito local.

e El 66 por 100 de los autocares
tienen entre 46 y 60 plazas. mien-
tras que el 10 por 100 supera ese -
mero. Sin embargo, €n los dos ulti-

tunidad de charlar con Gema,
una joven madrilena que, algo emo-
cionada, nos contd su odisea a la hora
de adquirir el billete gue tenia en la
mano. «Aunque vengo de Cadiz, el
conductor no me ha cobrado hasta
llegar a El Puerto de Santa Maria.
Justo cuando me disponfa a zanjar mi
deuda, me ha dado un empujon y me
ha echado del coche, cerrando la
puerta. Luego vi gue se |le acercaban
dos guardias civiles de Trafico. Le pi-
dieron los papeles. Of que el conduc-
tor decia que aguello era un viaje or-
ganizado. Le pusieren una multa y se
marcharon. Cuando ya se alejaban, el
conductor borded el autobus por la
parte trasera y me condujo hasta un
restaurante donde pidio a uno de los
camareros un talonario y, por fin, me
dio el billete...»

El vehiculo habia sido denunciado
por carecer de tarjeta para realizar
servicios regulares de transporte de
viajeros.

ESCALA EN SEVILLA

A las 22,30 horas llegdbamos a Se-
villa, a la calle Almirante Lobo. Alli
se hallaba el resto de personas que
iban a continuar el viaje con nosotros.
Algunos con destino a Madrid y otros
a Vitoria o Bilbao. Tal era el caso de
dos trabajadores gue nos confesaron
utilizar con frecuencia dicha linea
para desplazarse a sus lugares de tra-
bajo, en el norte de Espana. «Nos ex-
trafia gue os hayan cobrado tanto di-
nero. Precisamente, nosotros coge-
mos este autobls porque nos sale
mas barato que el normal. Por 6.000
pesetas nos lleva hasta Vitoria, cuan-
do lo usual es que te cobren 8.000
por este mismo trayecton.

en autocar

mos afios practicamente todos los
autocares nuevos son dfs 36 pl’azas,
con lo que €l pasajero tiene mas es-
pacio y confort.

e la estructura empresarial del
: o 2

sector tiene una caracteristica esp
cial: la atomizacion. El' 37 por 100
de las 4.560 empresas tiene un solo
vehiculo, el 20 por 100 dos, y el 24.
por 100 de tres a cinco vehiculos;

s6lo el 7 por 100 tiene mas de once
vehiculos.

e Sc estima que este tipo de
transporte mueve anualmente unos
800 millones de viajeros/kilometro.

Criniea e un viaje P"H"

Sy

Autocar realizando un transporte
pirata. ;

El billete lo habfan adquirido en el
bar |Iberia, en la misma calle donde
paro el autocar.

Al llegar a una gasolinera proxima
a Cordoba, y tras esperar diez minu-
tos, llegd otro autobus (matricula
MA-4925 BB), cuyo conductor
reemplazoé al nuestro en su puesto,
y éste a la inversa.

El nuevo chofer permaneci¢ con
nosotros hasta la Ultima parada que
se hizo antes de llegar a Madrid, en
una gasolinera del término munici-
pal de Santa Cruz de Mudela. A las
tres y media de |la madrugada am-
bos vehiculos volvian a coincidir en
aquel sitio.

De nuevo se realizo la operacion
anterior, es decir, cada conduc-
tor recuperaba su puesto de ori-
gen.

Diez minutos de parada fueron su-
ficientes para recuperar fuerza y
continuar el camino a casa.

Eran las seis y cinco de la madru-
gada del lunes 14 de septiembre,
cuando dabamos por finalizada
esta experiencia, una vez gue nos
apeamos en el madrilefio paseo de
las Delicias, antes de que el auto-
bus siguiera su rumbo hacia
Bilbao. :

Alvaro PONCE
(Enviado especial)




Los nuevos modelos ligeros y los de
moto, validos para los ciclomotores

El dia 1 de septiembre pasado entrd
en vigor la obligatoriedad de la
utilizacion del casco en ciclomotores.
Aunque esta estadisticamente
demostrado que el casco reduce no el
nimero de accidentes, sino la
gravedad de las consecuencias de los
mismos, desde la entrada en vigor de
esta norma han surgido dudas
respecto a qué cascos estaban
homologados y eran legalmente
utilizables en la conduccion de estos
vehiculos. Mientras tanto, las ventas
de cascos aumentan y los fabricantes
y distribuidores se ven incluso
desbordados por tanta demanda.

( j UALQUIER casco homologa-
do para motos es valido para
ser utilizado también en ciclo-

motores. Estos cascos llevan la contra-

sefa «E» seguida de un nimero. Igual-
mente, se pueden utilizar aquellos es-
pecificamente disefiados para ciclomo-
tores, llamados «ligeros» o «aligera-
dos». Estos modelos, en el interior del
casquete, llevardn alguna de estas in-
cripciones: N-Producto Certificado;

UNE-26.428/91 o CE, aunque esta al-

tima aparecerd en pocos modelos o en

ninguno, salvo aquellos cascos fabrica-
dos en alguno de los paises de la CEE.

No obstante, esta situacion es s6lo co-

yuntural y en un proximo futuro tam-

bién en Espana se fabricardn con la
contrasefna CE.

Aunque muchos de los cascos que
se regalaron durante los ultimos anos
con la compra de ciclomotores no lle-
ven este tipo de marcas y no estén ho-
mologados, en la practica son idénti-
cos a los mencionados. Por esta razon,
la Direccion General de Trafico ha
cursado instrucciones a sus jefaturas
provinciales para que no se sancione
la utilizacién de los mismos. «No seria
légico —seniala Estrella Rivera, subdi-
rectora general de Investigacién y For-
macién Vial, de la DGT— que, cum-
pliendo las mismas normas de protec-
cion, se fuera contra esta medida que
fue la primera en este sentido.»

En esta linea de actuacién, aparte
de SERMOTQ —pionera en esta ac-
tuacion de regalar cascos para ciclo-
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Las ventas de cascos
para conductores de

ciclomotores han
aumentado desde la
entrada en vigor de su
obligatoriedad.

motores—, desde la entrada en vigor
de esta obligatoriedad, algunos ayun-
tamientos espafnoles (como Pozuelo
de Alarcon, en Madrid, o Jerez de la
Frontera, en Céidiz) estdn regalando
cascos a los ciclomotoristas o realizan-
do otras acciones de apoyo.

Segiin SERMOTO (asociacién que
agrupa a los principales fabricantes de
motocicletas, ciclomotores y acceso-
rios para los mismos), la oferta espa-
fiola se circunscribe, en estos momen-
tos, basicamente a tres modelos: CRS
(de NZI), RS (de Manufacturas To-

mds) y Climax. En ninguno de estos
modelos se encuentra la marca CE, ya
que esta certificacién —no concedida
por ninglin ministerio, sino por orga-
nismos de certificacién, en este caso
AENOR— se dard de acuerdo a la
nueva normativa que, sobre cascos
para ciclomotores, esta realizando la
CEE y que entrara en vigor en el pla-
zo de un afo, aproximadamente.

En este nuevo casco, segin Adal-
berto Perea, subdirector general de
Industria, «algo cambiard», aunque
atn es dificil saber cudles serdn las

modificaciones, ya que no ha termina-
do su perfiodo de tramitacién. Segiin
José Franqueira, secretario general de
SERMOTO, «es un casco para el ci-
clomotor europeo», categorfa en la que

_se reunifican las 15 definiciones que de

este vehiculo existen en los 12 paises
de la CEE. La principal diferencia del
nuevo casco sera, fundamentalmente,
la ventilacion, ya que «habra mayor li-
bertad en las aberturas de ventilacion
para los fabricantes».

En cualquier caso, cuando entre en
vigor la nueva normativa europea, si

\x\\\\\\\\\\
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El uso del

casco redu-
ce a la mitad el
riesgo de muerie
en caso de ac-
cidente.

Durante

1991 se pro-
dujeron en Espa-
fia veinte mil vic-
timas en acci-
dentes de ciclo-
motor, de las
que siete mil su-
frieron heridas
graves y casi
quinientas per-
dieron la vida.

Ocho de

cada diez
victimas morta-
les de ciclomotor
sufrieron lesio-
nes graves en la
cabeza, la cara y
el cuello, que se
hubiesen evitado
en gran parte si
llevaran puesto
el caso.

Los golpes

en la cabeza
no suelen produ-
cir una sola le-
sién, sino miulti-
ples traumatis-
mos.

En la mayor

parte de los
casos, estas le-
siones necesitan
pasar por el qui-
rofano y pueden
dejar secuelas
que van desde la
pérdida de me-
moria a la dismi-
nucion de facul-
tades intelectua-
les y fisicas.

El casco no

sirve practi-
camenie para
nada si no va
perfectamente
colocado y bien
abrechado. Lle-
varlo cogido del
brazo no evita el
riesgo del golpe
en la cabeza.

Estos son los tres cascos
actualmente homologados.
También hay otros
perfectamente vdlidos.

El uso del

casco es
ohligatorio en
toda Europa, ex-
ceptuando Italia,
donde es optati-
vo.

La mayor

parte de los
accidentes de ci-
clomotor se pro-
ducen en zona
urbana, si bien
los mas graves
suceden en
carretera.

estos cascos quedan desfasados, habra
unos plazos para la adaptacion. No
obstante, José Franqueira senala que
«no me extrafaria que los fabricantes
se adelantasen y comenzasen a comer-
cializarlos antes de su entrada en vi-
gor. A mi me consta que ya estan di-
sefiando el casco del 94».

Este casco, segin el proyecto ac-
tual, es «proporcionalmente mas segu-
ro que el de moto —sefala José Fran-
queira—, ya que la mayor parte de los
ensayos son idénticos que para motoci-
cletas. De hecho, en el 90 por 100 de
los ensayos se les exige el mismo nivel
de absorcion de impacto que a las mo-
tocicletas, pese a que su velocidad es
bastante inferior».

Por dltimo, varias entidades, entre

‘ellas SERMOTO, han mostrado su

preocupacion por la aplicacién précti-
ca de esta medida. «Es dificil que la
gente utilice algo que le produce un en-
gorro —sefiala José Franqueira, de
SERMOTO— y, aunque no es lo
ideal, hay gente que necesita la multa
para ponérselo». En este sentido, se-
fialan que en algunas ciudades co-
mienzan a verse cascos ligeros sin
abrochar («y.asi no valen para nada;
solo para pasar calor», segin Fran-
queira); o mal puestos que solo-se
ajustan cuando hay algin policia cer-
ca. Ademads, los medios de comunica-

® ¢ion se han hecho eco de la escasa vi-

gilancia que la Policia Municipal esta
realizando de esta medida en algunas
ciudades. Carlos Lopez Collado, con-
cejal de Seguridad de Madrid, justifi-
caba este hecho: «La orden dictada a
la Policia Municipal es que los agen-
tes deben parar a todos los motoristas
que no lleven casco, pero la movilidad
de los motoristas y el exceso de traba-
jo hacen que los agentes se despisten».
Por contra, las policias municipales de
la totalidad de la provincia de Ponte-
vedra, asi como otras provincias, lle-
garon al acuerdo de unificar el crite-
rio para perseguir el cumplimiento de
esta norma que consideran «funda-
mental para la seguridad vial». El
acuerdo maés espectacular es la inmo-
vilizacién del vehiculo de dos ruedas
cuyo conductor circule sin casco de
forma reiterada. Barcelona ya estd in-
movilizando las motos de aquellos
conductores que no llevan casco y en
Valencia se estd multando «con seve-
ridad» a todos aquellos motoristas que
van contra el Reglamento de Circu-
lacién.

J. M. M.
Fotos: José RUBIO -
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DEPLACEMENTS EN 2"

1993 va a ser el
ano del
neumdtico
«verder»; todos
los fabricantes
trabajan de lleno
para poner a la
venta el nueveo
producto.

ODAS las previsiones de los princi-

I pales fabricantes de neumaticos se-

fialan el ano 1993 como el del neu-
mitico «verde». Este es, tal y como puntua-
lizan en Michelin, «no un neumdtico biode-
gradable, ni indesgastable, ni reciclable...
Sencillamente es un neumdtico que presenta
menos resistencia al rodamiento, es decir,
que rueda con mayor facilidad; por tanto,
ahorra energia y contamina menos». En esta
linea se perfilan los XFE, de Michelin; EU-
ROCONTACT, de Continental;, SERIE
MIL, de Pirelli, o EXPEDIA S01, de Fi-
restone.

Algunos de ellos ya se estdn instalando
desde mediados de 1991 en vehiculos nue-
vos, pero hasta 1993 no se pondran a la ven-
ta en el mercado de recambio, «debido
—precisa Carlos Barrén, de Michelin— a
que es un proceso muy costoso al tener que
realizar importantes cambios en talleres y
en fabricas; por este motivo, la adaptacién
se realizara paulatinamente, primero en los
turismos, amplidndose, después, al resto de
vehiculos y consiguiendo al final que todos
los modelos sean de la gama verde».

MENOR CONSUMO, MAS DURACION

Un neumdtico es energia y estd compues-
to por caucho natural y sintético, negro de
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carbono, cables textiles y metélicos, asi
como por pequefias cantidades de diversos
productos quimicos. Todos estos materia-
les suman un contenido energético equiva-
lente a 27 litros de petréleo para una rue-
da de un turismo (21 aportados por las ma-
terias primas y seis que se han necesitado
para fabricarlo), elevandose hasta los 102
litros de petréleo para los de camién. A
esta formula se han afadido nuevos mate-
riales y se ha aplicado una avanzada arqui-
tectura, consiguiendo resultados que, en el
caso de Continental, reduce la resistencia
al rodamiento un 20 por 100 y hasta un 35
por 100 en el de Michelin.

Esta mayor facilidad para rodar que
poseen las series «verdes» tiene como
principal consecuencia una reduccién en
el consumo de carburante, que en el caso
de Michelin se sitda en el 5 por 100. Con
este indice, y suponiendo que un vehicu-
lo recorra anualmente 10.000 kiléometros,
con un consumo de 10 litros a los 100 ki-
lémetros, el gasto total serfan 1.000 li-
tros. Instalando neumdticos «verdes», el
consumo final se reduciria en 50 litros
aproximadamente. Haciendo extensivo
el dato a toda Espana, el ahorro final se
situaria en 410 millones de litros de com-
bustible, elevindose a 19.710 millones de
litros en el conjunto de Europa, América
del Norte y Japén.

Maduran

los neumaticos verdes

¢Qué diria usted de un neumatico que, ade-
mas de rodar mejor, ahorrara combustible,
durase mas tiempo y contaminase menos? Se-
guro que no le pondria ninguna pega. Pues
bien, este neumatico ya existe, aunque por el
momento solo lo estin instalando algunos fa-
bricantes de automoviles en los vehiculos nue-
vos. Sera en 1993 cuando esté disponible en el

mercado de reposicion para todo el que desee
adquirirlo. Segiin datos de las principales mar-
cas del sector, su uso podria ahorrar, sélo en
Espaifia, hasta un 5 por 100 del consumo de car-
burante, aumentar hasta un 11 por 100 su du-
racion y disminuir la emision de gases conta-
minantes en una cifra que rondaria el millén
de toneladas al afo.

Segin la marca Continental, «se ha cal-
culado que durante el rodaje de un auto-
mévil, un 16 por 100 del consumo va des-
tinado a vencer las distintas resistencias
que dificultan su rodamiento». Asi en un
recorrido de 50.000 kilémetros, que es la

Esta nueva serie ofrece menor resistencia al ro-
damiento, disminuyendo el consumo y la evasidn
de gases contaminantes.

En Espana, segiin datos de 1990, se vendieron 16 millones de neumdticos.

duracién media de cada rueda, y con un
consumo de 10 litros a los 100 kilémetros,
el vehiculo gastaria un total de 5.000 litros
de combustible. De ellos, 800 se utilizan
exclusivamente para vencer estas resisten-
cias. Por lo tanto, consiguiendo disminuir-
las en un 20 por 100, el nuevo modelo de

- Continental ahorra 160 litros de gasolina

en el consumo. A esto habria que anadir
40 litros debido al menor desgaste de los
neumdticos que consigue aumentar su vida
iitil entre un 10 y un 11 por 100. Lo cual
significarfa 5.000 kilémetros mds sin tener
que sustituirlos.

En Espana, durante 1990, se vendieron
16 millones de neumdticos nuevos, 10 de
ellos instalados en vehiculos nuevos, y el
resto, adquiridos para recambio. La irrup-
cién en el mercado de la gama «verde»
permitird reducir el consumo en Espafia en
830.000 unidades, el de la Comunidad
Econdémica Europea hasta 12 millones y a
nivel mundial se necesitaran 41 millones
menos de neumadticos.

AMBIENTE MAS LIMPIO

La polucién asociada al neumético se ma-
nifiesta, principalmente, en su eliminacién
cuando son inservibles y en la contribucién
a la emisién de sustancias contaminantes
que se desprenden al rodar en forma de
microparticulas, y que son absorbidas por
el medio ambiente.

Todos los fabricantes estdn estudiando
sistemas de aprovechamiento como com-
bustible de la energia que almacena el neu-
matico por su alto poder calorifico, simi-
lar incluso al del carbén y el petréleo, y
con una ventaja; su menor contenido en
azufre. La normativa internacional, y en
concreto la europea, dentro del llamado
«Plan Europeo», se ha fijado como obje-

Vehiculos nuevos 10 millones
Reposicion 6 millones
TR - e e i 16millones
Normales 50.000 kildmetros
«\erdes» 55.000 kilometros
e Reduce el consuma de gasolina

e Mayor duracion

e Menor contaminacion

® Mantiene |a adherencia y la seguridad
e Se pueden instalar en montas mixtas

con cubiertas actuales
Menor peso

il + : Tl ‘:l_. TR Y
Con la instalacion de este nuevo modelo, en

nuestro pafs se ahorrarian, al cabo de un afio,
410 millones de litros en combustible.

tivo para el afio 2000 recuperar el 90 por
100 de los neumdticos que actualmente
acaban en vertederos.

Otro condicionante para disminuir el
volumen de desechos es el peso, factor
que también se ha tenido en cuenta en los
modelos «verdes», reduciéndose entre un
5 y un 10 por 100. Con ello se consigue
aminorar considerablemente el material
necesario para su fabricacién. El ahorro
para Esparia equivaldrd a 6.500 toneladas
menos de petréleo; para la Comunidad
Econémica Europea, alrededor de
97.000, y en todo el mundo se aproxima-
réd a las 323.000.

Por otro lado, la contaminacién atmos-
férica generada por los gases del escape
se reducird en unos indices de 870.000 to-
neladas de anhidrido carbénico en Espa-
fia, y 44 milones de toneladas en todo el
mundo. En cuanto al resto de los agentes
contaminantes, disminuirdn en nuestro
pais en una cifra de 50.000 toneladas, y
en 2,6 millones de toneladas a nivel mun-
dial. '

También se ha cuidado la ecologia a la
hora de disefar el nuevo producto, ya
que los materiales utilizados se producen
facilmente y no abusan de los recursos
naturales.

INTERES ECONOMICO

Todas las ventajas anteriormente enume-
radas no van en detrimento ni de la ad-
herencia, ni de la seguridad, pudiéndose,
ademas, ir incorporando este tipo de rue-
das paulatinamente, pues permiten mon-
tajes mixtos a medida que las viejas va-
yan quedando inservibles.

Otro punto importante a analizar es ¢l
precio. Segiin fuentes de Continental, «el
gasto de produccién elevado y la mezcla
de materiales para elaborar la banda de
rodadura mas costosa hard que sea algo
mads caro; sin embargo, el saldo econémi-
co total del neumadtico serd sumamente
favorable, debido al ahorro de gasolina y
al aumento de kilometraje que supone».

Segiin célculos de Michelin, «suponien-
do que un coche gaste 8,3 litros a los 100
kilémetros, a 96 pesetas el litro, el ahorro
sera aproximadamente de 40 pesetas cada
100 kilémetros. Asimismo, considerando
una duracién media del neumdtico de
50.000 kilémetros y un precio de compra
de 10.000 pesetas, el coste en neumaticos
cada 100 kilémetros se situaria en 80 pe-
setas. Por lo tanto, el ahorro total conse-
guido en neumadticos es del 50 por 100».

Todo indica, por tanto, que, en gene-
ral, el sector de la automocidn, y en par-
ticular el del neumatico, esta optando por
férmulas alternativas donde ecologia y
proteccién del medio ambiente sean re-
quisitos imprescindibles para los nuevos
productos.

Teresa G. GONZALEZ
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«crash-test», 0
chogques de
ensayo, son
torturados todos
los elementos
de seguridad de
un coche.

Los maniguies
«sufren» en
silencio las
----- T3 3 . consecuencias
i ; de los

- accidentes
 simulados.

Simular accidentes de | N
trafico y estudiar sus b
consecuencias, un método
para buscar seguridad

APRIESANE ~
I

Conseguir limitar los danos que causa un

..........

VOLKSWAGEN

accidente de trafico es el objetivo de los e informaticos someten

investigadores de seguridad «secundaria» o a todo tipo de «torturas» a

«pasivar. Reconstruir un accidente y sus vehiculos y maniqufes sustitutos del hombre. El
consecuencias, en todas las circunstancias «crash-test», los maniquies y los ordenadores
posibles, es el «arma» que estos expertos mas sofisticados son los elementos que resultan

utilizan. Para ello, los ultimos adelantos técnicos mas atractivos a los profanos.
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I_AS cifras de accidentalidad nos

sumergen en una dura realidad:
sélo en Espana, durante el afio
pasado, se registraron 44.494 acciden-
tes de trafico, con 83.481 victimas, de
las que 5.650 fueron mortales, Es la
otra cara de la seguridad, el accidente.

Los expertos estan convencidos de
que el andlisis de los accidentes es
esencial para aumentar la seguridad. El
doctor Robert Zobel, de Volkswagen, se-
fiala que el fin de la investigacion es
_ wdescribir con precision los eventos de
un accidente real. Unicamente si somas
capaces de prever los tipos de colisién
gue ocurrirdn en la practica y de evaluar-
los sistematicamente, estaremos en
condiciones de llegar a conclusiones con
respecto a las modificaciones suscepti-
bles de mejorar la situaciony.

Analizar los accidentes de tréfico,
tanto sus consecuencias Como Sus
causas, y reproducirlos con todos los
condicionamientos posibles constituye
el trabajo de los profesionales de la se-
guridad «secundaria» o «pasiva». Y, li-
mitar los efectos de los accidentes, su
fin. Para ello, cinturones de seguridad,
habitaculo, cerraduras y puertas, para-
brisas, asientos, etcétera, son someti-
dos a duras pruebas.

TRES VIAS

La metodologia que se sigue es muy
similar en casi todos los fabricantes.
Como ejemplo, el método del grupo
PSA, integrado por Peugeot, Talbot y
Citroén, centran su estudio en tres
campos: «el andlisis de mas de 8.000
accidentes, realizado por el laboratorio
de accidentologia, que permite correla-
cionar las configuraciones de acciden-
te, las deformaciones de la estructura
del vehiculo vy las lesiones de las victi-
mas; la reconstitucién de mas de 250
colisiones experimentales al ano, en los
cuatro laboratorios de pruebas de cho-
que del grupo; y el desarrollo de la mo-
delizacion matematica y el estudio, por
simulacion con ordenador, de las con-
secuencias gue tienen las distintas con-
figuraciones de accidentes sobre las
estructuras y las personas implicadas».

El primer paso es el andlisis de los
accidentes reales. Renault, en su labo-
ratorio de biomecanica, dispone de una
unidad de accidentologia gque basa su
trabajo en una encuesta gue realiza en
colaboracién con los servicios hospita-
larios y las fuerzas del orden de Fran-
cia. Estas rellenan un informe con to-
dos los datos relativos a la deseripcion
del lugar del accidente: la calzada, la vi-
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sibilidad, los obstaculos, el lugar que
ocupaban cada uno de los pasajeros,
etcétera, semejante al atestado de la
Guardia Civil de Tréfico en Espana.

El segundo informe lo elaboran los
profesionales de los centros sanitarios
a los que son trasladados los heridos.
En ellos se reflejan las caracteristicas fi-
sicas del herido o muerto, la naturaleza
y gravedad de las heridas...

Por dltimo, los propios técnicos del la-
boratorio se desplazan al lugar del acci-
dente y toman imagenes, detalladas, de
las deformaciones del vehiculo y anotan
todo lo que consideran de interés.

Con estos tres informes se puede re-
produgir fielmente el accidente, como se
produjo y sus consecuencias. Toda la in-
formacion recogida pasa a formar unos
bancos de datos muy amplios. Asi, Ci-
troén habla de «un fichero de 8.200 ve-
hiculos de treinta marcas diferentes,
15.000 ocupantes y 35.000 heridos».

«ACCIDENTES» UTILES

El segundo paso para comprobar si
las soluciones propuestas son validas
son los ensayos de choque («crash-
testn). Es decir, reconstruccion de ac-
cidentes, tal y como se producen en la
realidad. Hoy, estas pruebas se realizan
en sofisticadas catapultas, dotadas de
modernisimos equipos de propulsion;
los vehiculos prototipo estan equipados
con captadores gue permiten registrar
los distintos parametros de los acciden-
tes; y las zonas de chogue incluyen
unos dispositivos muy complejos de to-
mas fotogréficas y cinematograficas.
Pero la historia es larga y los comien-
Z0OS muy variopintos.

General Motors inicid sus pruebas
con conductores profesionales que sal-
taban unos segundos antes del impac-
to. En las primeras pruebas de BMW,
los vehiculos eran propulsados por
chorros de vapor o agua. Mercedes
Benz utilizaba también metodos muy
rudimentarios. Asi, en 1962 sus vehicu-
los eran acelerados por un cohete pro-
pulsado por agua caliente y las pruebas
se filmaban desde el techo de un auto-

La simulacion
mediante ordenador
elimina las
interferencias que
se producen en
otro tipo de
pruebas
experimentales.

Maniquies de
diferente sexo,
edad, talla y peso,
forman un ejército |
de victimas muy |
especiales.

Reproducir la
colision entre un -
vehiculo y otro es
una de las pruebas
mas frecuentes. Ws

bus de medicion o, incluso, desde una
escalera de bomberos prestada.

En los ensayos de chogue se simulan
accidentes para analizar el comporta-
miento del coche y sus ocupantes y, por
tanto, se reproducen todas las configu-
raciones de chogues de un vehiculo con-
tra otro, contra peatones, contra vehicu-
los de dos ruedas o contra obstaculos
{normalmente un muro de cemento de
grandes proporciones). Estas colisiones
se realizan en todas las posiciones, fron-
tales, laterales, traseras y vuelcos.

Estos ensayos no se hacen sdlo,
contrariamente a lo que se piensa, con
prototipos «enteros»; también se «tor-
turan» partes del vehiculo: trozos de
estructura, asientos, el tablero de man-
dos, los anclajes de cinturones...

En todas estas pruebas se tiene muy
en cuenta la normativa legal —muy

.

VOLKSWAGEN

compleja al variar de un pais a otro—
aungue la mayoria de los fabricantes
someten a sus prototipos a pruebas
mucho mas duras de las exigidas por
la ley. Asi, por ejemplo, la reglamenta-
cion internacional exige gue un vehicu-
lo, para ser homologado, sea sometido
y cumpla una prueba de chogue frontal
a 90 grados contra una pared fija, a una
velocidad entre 48,3 y 50,4 kilémetros
por hora, sin que la columna de direc-
cion retroceda en el habitdculo mas de
12,7 centimetros. La homologacion in-
tema de las marcas es mucho mas
exigente.

SUSTITUYENDO AL HOMBRE

Conocer el impacto que sobre el
cuerpo humano tienen los accidentes

VOLKSWAGEN

GENERAL MOTORS

¥ e T4, o, G

Las pruebas de choque permiten conocer o re-
producir los efectos de un accidente, sobre el
vehiculo y sus ocupantes.

es primordial. Para ello, los fabricantes
buscaron un sustituto en el que se pu-
dieran estudiar las consecuencias de
los accidentes: son los maniguies robo-
tizados, denominados ¢hybrid» o «dum-
mies»... Munecos de goma, plastico,
metal u otros materiales, lo mas pare-
cidos al hombre, dotados de importan-
tes instrumentos de medicién que pro-
porcionan datos a los biomecanicos so-
bre la resistencia del cuerpo humano.
Estos datos se consiguen a partir de
una serie de sensores que registran los
datos de fuerza y aceleracion y todas
las incidencias que se producen duran-
te la colisién, que al ser detectadas se
transmiten por cable a los sistemas de
registro.

Los maniquies reproducen a adul-
tos de ambos sexos y a ninos de cor-
ta edad, con diferentes tallas vy
pesaos.

Ademas, estos maniguies son muy
Utiles para observar las heridas que se
producen por contacto, analizando las
huellas dejadas sobre el maquillaje o
con zonas recién pintadas.

Igualmente, se reconstruyen atrope-
llos, en los que se ponen de manifies-
to los riesgos de lesiones en los miem-

bros inferiores y en la cabeza del pea-
tén.

Renault y Citroén han ide mas alla.
En su laboratorio de fisiologia y de bio-
mecanica completan los experimentos
con ensayos efectuados con «sustitu-
tos humanosh (perscnas fallecidas en
accidente de trafico gue han denado su
cuerpo a la ciencia).en colaboraeion con
los institutos de medicina legal. Para
Renault, «esto permite apreciar en “ta-
mano natural” las verdaderas conse-
cuencias de un chogue o de un siste-
ma de proteccion en el cuerpo huma-
no, e identificar claramente el mecanis-
mo de algunas lesiones (cerebrales,
oseas, de los ligamentos, neurologicas,
toracicas o abdominales) imposibles de
comprobar en un manigui».

Estudios sobre la tolerancia humana
segln la edad y el sexo, mejora de los
cinturones de seguridad, acondiciona-
miento del habitaculo, parachogues de-
lanteros (gracias al maniqui peaton, uti-
lizado por primera vez por Mercedes
Benz) son solo algunos ejemplos de los
campos en los que se avanza gracias a
estas «wvictimas» silenciosas.

ACCIDENTES POR ORDENADOR

Aungue también es cierto que los re-
sultados obtenidos no son totalmente
satisfactorios. Asi, Volkswagen ha com-
probado gue la principal fuente de dis-
persion de ciertos resultados es el pro-
pio maniqui, sobre tode cuando se tra-
ta de pruebas de vehiculo completo.
Ante esta perspectiva, se ha abierto un
nuevo reto ante los investigadores,
guienes afirman que la simulacion por
ordenador es la solucién del futuro.

La industria europea de la automo-
cion ha propuesto un nuevo tipo de en-
sayo denominado CTP (procedimiento
compuesto de prueba), en el que se en-
laza el procedimiento experimental y el
calculo por ordenador. Aunque, por el
momento, sélo se puede realizar en ac-
cidente con «roce» lateral.

El método a seguir es «relativamen-
ten sencillo: bajo la accién de los ga-
tos, la estructura del vehiculo sometido
al experimento se deforma. Los valores
obtenidos se introducen en un ordena-
dor, que deduce lo que habria ocurrido
a los pasajeros, el desarrollo de sus mo-
vimientos, los desplazamientos que se
habrian producido motivados por el
chogue v las cargas que hubieran teni-
do que soportar.

Para los profesionales, los resultados
asi obtenidos pueden resultar mas
préximos a los que afectarian a perso-
nas reales, al eliminarse la dispersion
obtenida a partir de maniquies.

Mercedes LOPEZ
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ICWIARTM POLE
IS IAGENDLE

Este suplemento infantil
corresponde a la revista
TRAFICO, n.= 81,

de octubre de 1992

MOTOR: DATOS TECNICOS

Posicion: Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.984 c.c.

Alimentacion: Inyeccion electrénica.
Carburante: Gasolina super.
Depdsito: 55 litros.

Potencia maxima: 85 CV a 5.400 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual, 5 veloci-
dades. ;

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS

Delanteros de disco ventilado y trase-
ros de disco.

ABS de serie.

SUSPENSION

Delantera: Independiente tipo MacP-
herson.

Trasera: De ruedas semi-independien-
tes.

DIRECCION
Tipo: De cremallera asistida.
Diametro giro: 11 metros.

RUEDAS
Llantas: 6" x 15"
Neumaticos: 195/50 x 15".
Peso: 1.060 kg.
Longitud: 4,020 m.
Anchura: 1,710 m,
Altura: 1,405 m.
Maletero: 330 dm?>.
Precio final: 2.219.000 ptas. (4 puertas)
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Esté,tiﬁ ' 4
Acabado ..

7;

: 9

Habitabilidad . 8 Estabilidad ............. 9
Maletero .. 6 Suspensidn . o
Confort ... 8 Frenos ... 8
Instrumentacion 7 Direccion . 8
Equipamiento 8. Ruedas .. 8
30 e B e S R T R |
Elasticidad ... 8

Cambio ... 7 NOTA MEDIA: 7.5
Velocidad punta ....... 7 NOTA

Aceleracion .. 7  MEDIA
Consuma ..., 8 SEGURIDAD: 8,2

Comentario.—E| ultimo Golf GTl ya no es tan de-
portivo como lo fueron sus dos ilustres antecesores.
No importa, para eso esta el potentisimo VRE. Lo que

- si podemos decir del GTI es que resulta el modelo

312.000 pesetas. N

més equilibrado e interesante de la gama. Valores tan
reconocidos en los anteriores Golf, como la estabili-
dad y el buen acabado, no sélo siguen estando pre-
sentes, sino que han mejorado apreciablemente. La
habitabilidad continia siendo muy razonable y la se-
guridad 'pasiva, probablemente la mejor de su ca-
tegoria.

Todas estas virtudes son, en mayor o menor medi-
da, comunes a toda la gama. El GTI aporta sobre los
demas un agradable y voluntarioso motor, que per-
mite unas prestaciones quizd no fulminantes, pero si
muy honestas; ademds, consumiendo poco. Y, esté-
tica aparte, el GTI tercera generacion aporta un grado
de equipamiento de serie incomparable con |a auste-
ridad de versiones anteriores. Elevalunas eléctricos,
cierre centralizado, servodireccion, antiblogueo de fre-
nos (ABS), sistema antipatinamiento de ruedas (EDS)
y ordenador de a bordo son elementos por los que
no hay que pagar ningun extra. Sélo el aire acondi-
cionado queda como opcién a sobreprecio absoluta-
mente recomendable. Eso si, ahi Volkswagen nos es-
pera «con |la escopeta» y nos cobra nada menos que

‘ adie es perfecto.

— Comportamiento y seguridad.
— Agrado de conduccién.

— Confort y equipamiento.

— Aire acondicionado carisimo.
— Spoiler delantero vulnerable.

ambio ...
elocidad punta ........

Consuma ...

Comentario.—E| nue
do principalmente en
sin alejarse demasiado
terizado siempre.

Sin embargo, los que
agresiva echaran de m
mostraban los anteriorg
tencia haya aumentado
bién han incrementadJ
una mejor respuesta @
Esto significa un mayor
nores prestaciones. El
compensado por el tan|

Globalmente, el nue
con un equipamiento 1
zonable. Su comportart
aumentado la anchura,
y el chasis mantiene suj

Solo le faltaria conta
aire acondicionado, pe
puede tener.

— Incremento d
— Aire acondicif
— Potencia en

Marcos GONZALEZ

La educacion vial en los nuevos
libros de texto para Primaria
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Como cada principio de curso, las
librerias se llenaron en estos dias de
material escolar y de jovenes

CON MARCHA”>

consumidores locos por llenar sus
mochilas antes de entrar a clase.
Junto a los cuadernos, lapices y
rotuladores, reposan los libros de
texto que este afno guardan entre
sus paginas de colores importantes
novedades para los mas pequenos:
estrenan la LOGSE en la Primaria.
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| usted tiene hijos de
seis o siete afos, pro-
bablemente ya cono-
cerd que, para esas edades,
en este curso que acabamos
de estrenar entra en vigor la
nueva Ley de Educacion
(LOGSE), a la que ya nos he-
mos referido desde esta pu-
blicacién en anteriores oca-
siones. A partir de ahora, el
llamado ciclo inicial de EGB
gueda olvidado y, en su lu-
gar, los pequenos escolares
acceden a primer y segundo
curso de primaria.
Pero no solo es el nombre
lo que cambia. Los nuevos li-
bros de texto para esta eta-
pa, auténticos protagonistas
de cada principio de curso,
se hacen eco de la filosofia

e la ley que, recogiendo una
fuerte demanda social, pre-
tende que la labor educativa
de la escuela sea entendida
de forma integral y no unica-
mente como un aprendizaje
de las distintas materias. El
objetivo ultimo es hacer del
nifo, en un futuro, un ciuda-
dano solidario y respetuoso
consigo mismo y con todo lo
que le rodea.

La introduccion de parce-
las como la educacién vial,
entre otras, en los llamados
«ejes transversales» (conjun-
to de conocimientos necesa-
rios para el desarrollo social
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del alumno) es una de las in-
novaciones mas importantes
e impregna los textos esco-
lares de calles, coches vy au-
tobuses con los que los
alumnos aprenden matema-
ticas o repasan lenguaje,
mientras entienden las nor-
mas de trafico como reglas
de convivencia y respeto a

'los demas.

Para Mauricio Santos, pre-
sidente de la Asociacidn Na-

‘cional de Editores de Libros

de Texto, «lo gue son estric-
tamente contenidos de edu-
cacion vial siguen tratandose
en lo gue ghora se denomina

“conocimiento del medio”.
Pero la idea del eje transver-
sal significa una preocupa-
cién permanente a la hora de
escribir cualquier material es-
colar que en este caso se tra-
duce, por ejemplo en los cur-
S0S superiores, en no incitar
a la velocidad cuando se tra-
baja este concepto en fisica
0 en tratar la prudencia en la
conducciéon como un tema
de salud preventiva. Lo ver-
daderamente importante es
la creacién de actitudes sa-
ludables».

LA OPCION
GLOBALIZADORA

Segun publica la revista
«Comunicacién y Pedago-
gia», la Editorial Bruno reali-
z6 un sondeo, previamente a
la ediciéon de sus libros de
texto, entre maestros de pri-
mer ciclo de Primaria —6y 7
afios— pertenecientes a mas
de 600 centros escolares
para saber si consideraban
mas adecuado gue los con-
tenidos de los textos se pre-
sentaran por materias o de
forma globalizada. El 87 por
100 de los encuestados res-
pondié que preferia la opcién
globalizadora, aunque: la ma-

yoria de ellos indicé la dificul-
tad de tratar de esta manera
algunos contenidos de deter-
minadas materias, como pu-
diera ser el caso del lenguaje
o de las matematicas.

Los profesores indicaban,
ademas, que «echaban en
falta una coherencia interna
en los materiales globaliza-
dos, ya que en muchos ca-
sos se trataba de una simple
yuxtaposiciéon de temas o
centros de interés sin un hilo
conductor».

Para Emilio San Juan, jefe

del departamento de Educa-
cién Infantil y Primaria de Edi-
ciones SM, éste es uno de
los aspectos mas dificiles
gue tienen gue afrontar las
editoriales, ya gue, en su opi-
nién, los maestros estan bas-
tante desorientados y bus-
can en los libros de texto una
ayuda con la que trasladar los
conceptos que marca la ley a
su trabajo con los nifos.
«Creo que el Ministerio de
Educacion ha elaborado la ley
marcando los minimos, pero
no ha editado suficiente ma-
terial para gue los profesores
sepan exactamente cémo
cumplir, dentro del aula, los
objetivos que se les pide.
Quizé en eso han delegado
en las editoriales, con lo que

el libro de texto ha adquirido
de nuevo un gran protago-
nismon».

LA REFERENCIA DE LOS
DEMAS

Los demas son un punto
de referencia muy importan-
te. Junto con la informacion
de para qué sirve un paso de
peatones o cudl es el lengua-

Lobato 1. (Ed. SM)

je de los semaforos, se pre-
tende inculcar en el nifio una
serie de actitudes positivas
en que se entremezclan va-
lores éticos con otros de se-
guridad vial: guardar cola es-
perando el autobus o dejar
pasar a otro peatén en un es-
trechamiento de la calle sir-
ven en el vivir de cada dia y
tienen su traduccion en las
normas de trafico. «Puesto
que vivimas en sociedad, la

. imagen que los demas tie-
nen de nosotros es importan-

te en todos los aspectos: el
trafico, la higiene, la salud, el
consumo, etcétera. Eso es lo
gue "aprenderan” los desti-
natarios mas pequenos de
los libros nuevos, los que es-
trenan la ley», apunta Emilio
San Juan,

Trabajar asi los temas de
educacién vial supone para
Jesus Navas, editor de Cien-
cias Sociales de Editorial
Anaya, un planteamiento
mas coherente que el ante-
rior, puesto gue ya no es un
apéndice del libro que el pro-
fesor puede obviar. «Siem-
pre se parte de la experien-
cia del alumno. Los conteni-
dos de los libros de texto no
han cambiado demasiado;
en realidad, se sigue hablan-
do de normas, de sefales. La
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diferencia viene en la inten-
cién de inculcar mejores ac-
titudes en el nifio ante he-
chos de su vida cotidiana
como puede ser el recorrido
del autobus o el itinerario de
casa al colegio, que también
recogen los libros». Eso no
significa, por supuesto, gque
en todas y cada una de las
materias aparezca la educa-
cion vial. «Sdlo cuando lo exi-
ge el guidn», puntualiza Na-
vas.

UN PLANTEAMIENTO
SIMILAR

El resto de las editoriales
que presentan libros de tex-
to también tienen, segun
Mauricio Santos, un plantea-
miento similar: dar a conocer
las normas bésicas mientras
se crean actitudes que reduz-
can el riesgo del nifio ante el
trafico. En este sentido, Edi-
torial Vicens Vives apunta,
por ejemplo, que «la educa-
cion vial nos acerca, a través
de los diferentes materiales,
hacia un conocimiento de las
mas elementales normas de

comportamiento vial, de las

senales de trafico y a valorar
positivamente las normas de
circulacion».

En todo caso, no es éste
un planteamiento recién «in-
ventado», El documento que

sobre la educacion vial en la

LOGSE ha editado el Minis-
terio de Educacién hace refe-
rencia a las distintas ocasio-
nes en que diversos organis-
mos europeos han manifes-
tado su preocupacién porque
los programas de seguridad
vial estuvieran incluidos en
los planes de estudios de la
forma mas integrada posible.
«La problematica que entra-
fia el trafico puede y debe ser
estudiada desde diversos
puntos de vista para llegar a
una mayor comprension del
mismon», recoge el documen-
to. «Un adecuado comporta-
miento vial, esto es un
correcto uso de las vias pu-
blicas —anade—, es una par-
cela mas del comportamien-
to ciudadano, que exige su
correspondiente forma edu-
cativa».

Juana SANCHEZ_
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ERUEL cuenta con
un total de 198 co-
legios publicos de
EGB repartidos en
los 236 municipios que com-
ponen la provincia. La gran
mavyoria de ellos, un 73,6 por
100, son centros. escolares
pequefios, de ambito rural y
de menos de tres unidades,
dispersos entre los 15.000 ki-
I6metros cuadrados de la
geografia turolense.
Esta dispersién, que obliga
a casi la mitad de los escola-
res a asistir a una escuela
unitaria, dio pie hace ya va-
rios afos a la creacién de los
CRIET (Centros Rurales de
Innovacion Educativa de Te-
ruel). El objetivo de estos
centros- es paliar las impor-
tantes deficiencias escolares
que sufren, entre otros co-
lectivos, los alumnos gue
acuden a las pequefas es-
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TERUEL: Escolares en torno al trafico

ALBARRACIN: Senales en la escuela rural

cuelas rurales, mayoritarias
en Teruel.

En el CRIET de Albarracin,
el primero de los creados, los

_alumnos del ciclo superior, y

en ocasiones los del ciclo ini-
cial y medio de EGB, realizan
una convivencia quincenal o
semanal cada trimestre lecti-
vo —en total, tres en todo el

curso— en régimen de inter-
nado, en las gue se llevan a
cabo actividades referidas a
un tema monogréfico. «La
convivencia del ultimo tri-
mestre tuvo como protago-
nista al trafico», indica José
Luis Abril, animador de edu-
cacion vial de la Jefatura de
Trafico de Teruel. «Mas de
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doscientos cincuenta ninos
de medio centenar de cole-
gios —anade— pudieron
aprender en la practica para
qué servia un seméforo, con-
duciendo en el parque infan-
til de trafico. Y, para muchos
de ellos, eso era una autén-
tica novedad, ya que sélo
poco mas de una docena de
municipios los tienen».

La metodologia de trabajo,
basada en «aprender hacien-
do, observando y experimen-
tando», quedd plasmada en
la programacion de diversos
talleres sobre normas y sena-
les de tréafico, peatones, se-
guridad, maquetas y planos,
tecnologia y bicicletas. Los
chicos pudieron entender el
porgué de normas y sefales
y descubrir la importancia de
que se respeten por parte de
todos, desarro'lando hébitos
de responsabilidad en su ac-
tuacién como peatones y ci-
clistas. Los resultados, eva-
luados como muy positivos,
permitirdn ampliar esta expe-
riencia durante el presente
curso al CRIET de Cantavieja.

CALAMOCHA: Jornadas de Educacidn Vial

AZ caso a las sefia-
les desde que lle-
ves pafales» es

_ el lema gue eli-
gieron los escolares del cole-
gio Ricardo Mallén, de Cala-
mocha (Teruel), para presidir
las-Jornadas de Educacién
Vial celebradas en el centro
durante el curso pasado.

Durante una semana, el
parque infantil de trafico fue
el centro de interés de todos
los alumnos, donde los ma-
yores pudieron «ejercer de
conductores», mientras los
benjamines lo recorrian an-
dando para aprender el signi-
ficado de sefales, semaforos
y pasos de peatones. Sin em-
bargo, con ser ésta la mas lla-
mativa de las actividades, no
fue la unica, ya que se traba-
i6-la-educacion vial de forma
interdisciplinar implicando to-
das y cada una de las mate-
rias escolares que se trata-
ron.

1V s

Por otra parte, todo el co-
legio quedd «marcado» du-
rante y después de la cele-
bracion de las jornadas. Pen-
sando especialmente en el
ciclo inicial, el centro escolar

lar quedod «senalizado»: los
suelos de los pasillos se pin-
taron, como si de una carre-
tera (se tratara, con lineas
continuas y discontinuas que
obligaban siempre a circular

por la derecha. También se
colocaron sefales que daban
prioridad a unos alumnos an-
tes que a otros. El profesora-
do observd, ademas, que se-
manas después de finaliza-
das las jornadas se habfa
creado en los chicos el habi-
to de seguir respetando esta
sefalizacién,

El itinerario casa-coleglo
fue analizado cuando los cha-
vales salieron por la localidad
vestidos de «hombre-anun-
cio», portando sefales de
trafico, mientras otros com-
paferos, disfrazados de guar-
dias urbanos, multaban a los
vehiculos mal aparcados, jus-
tificando su actuacién con
una nota que dejaban en el
automovil. La creacion de un
periédico elaborado por los
escolares, en el que cada
curso confecciond una pagi-
na, sirvié como resumen de
todas las actividades realiza-
das.

PUEBLOS SE
PARECEN |

Y EL PAISASE.

Y TAMBIEN LA
VEGETAClch

coMo T YA SABES VARIOS
MUNiciPios PROXIMOS CoN
CAQACTER\SHCAS CEMEJANTES

TORMAN UNA COMA‘RCA

\,—uu

CLARO, CGMO
QUE ESTO ES
UNA COMARCA.

Una comarca es un conjunto de tierras,
ciudades, pueblos, etc. que tienen un cli-
ma, paisajes, cultivos y formas de trabajo
semejante.

Eugenio S. Ocio. Pedagogo del Centro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA
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COMPARA LA [WSTRACION
DE LA COMARCA CoN sU |
PLANO Y COMPLETA Les
SIGUIENTES TEXTOS,

\'

En los planos y mapas se representan los
accidentes del terreno, las vias de comuni-
cacion, poblaciones, etc...

Pero para interpretar un plano hay que sa-
ber unas reglas muy sencillas.

AUTOPISTA
— Los accidentes del terreno se representan en un pla-
no utilizando colores diferentes; asi, para indicar mon-

—_— AUTOVIA
taflas y elevaciones del terreno se utiliza el color

CBRRETERA NACIONAL

— Cuanto mas alto es el terreng el color es mas . CRRETERR ERpiiRc-
T R ST T T LINEAS DE FERROCARRIL
— Los valles y depresiones se indican con color .
..................................... .y a mayor profundidad el color es — 03
mas _
e e FRONTERAS
— Los rios en el plano son lineas de color ... :
y las carreteras, segun su importancia, se distinguen ¢ TUHEL
0161 Gl =1 SIS, o8 - & - || e,
— Las autovias se indican con tres ... : e 1:3000.000

[ ek
0 1 20 o 40 50 60 km

y con ¢color ..........c......... Las carreteras nacio-

nales con dos Vo BOIDE ottt
v 188 COMSICAIEE GO it g DRI © L5 tof o,

Nuestros amigos tienen todos los dias que ir al colegio, que se encuentra en Pefalba.
Juan y Marfa viven en San Cristébal. Eva en Rio Nuevo, Pedro en Fuenteclara.
Sefala en el plano los itinerarios que recorren y contesta a las siguientes preguntas:

— ¢El autobus de Eva, circula siempre por la misma carretera?
— ¢En qué pueblo se une la carretera comarcal con la nacional? ...

— Juan y Marfa utilizan la autovia, pero ¢Van siempre por ella? ...

— Observa el plano, jFijate en los colores que indican la altitud del terreno. Sabrias
decir qué carretera tendra mas curvas?. ;jPor QUE? .

\% Vil =0

b d @ 0 O & &
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T4 SABES QUE

UNA CARRETERA

ES UNA ViA INTER-

URBANA QUE UNE PUEBLOS V¥
CIUDADES Y GUE SE COMPONE
DE CALZADA, CARRIL Y ARCEN.

Escribe encima de cada flecha la palabra que corresponda y explica el significado
de cada una de ellas. Si tienes dudas o no estds muy seguro consulta en tu dic-
cionario.

Algunos de nuestros amigos utilizan la «autovia». Las auto-
vias son unas vias interurbanas con unas caracteristicas
muy especiales. En la ilustracion puedes ver una carretera
y una autovia. Escribe a continuacion las diferencias que
encuentras entre ellas. Después explica en breves palabras
lo que es una autovia.

TreyirEE VI
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ESTOs NUMEROS
dPARA QUE S'IR\/EN? No, HOMBRE, Los planos y mapas se dibujan a distintas o ;Coémo te comportas cuando, al llegar a) Es suficiente si me introduzco con prudencia
“PARECE UNA escalas. En el de nuestros amigos se ha a una senal de STOP, ves qgue por la y lentamente en la carretera transversal.
R @ ESO ES . e 000: | ; carretera transversal no se aproxima b) Aprovecho la ocasién y paso sin detenerme.
DiVISION] =¥ TLA BE=CALA dibujado a escala 1: 10000 i 10 quequ|ere ) ningun vehiculo? ¢/ En todos los casos, la sefial de STOP me
| ilsieniii decir que un centimetro de longitud en el ; obliga a detenerme.
ESCALA  a: 1000 o000 - ]
| | | ! ] | N
' 3—,,[|ANPAL YO CREIAQUE | plano equivale a 100.000 cm. sobre- el t © ¢En qu figua hay un J ERA
7\_,i,, LAS ESCALAS ERAN PARA terreno. paso a nivel? b) EnlaB.
J.Ji } SUBIR FOR PAREDES ¢) Enlas dos.
~ : Vamos a trabajar con escalas calculando |
' la distancia que hay entre el pueblo de Eva _
Yy el de Pedro. o Para incorporarse a la a) dejar pasar al turismo si estd proximo y se acerca a
¥ circulacion el ciclista mucha velocidad.
i o debe... b) pasar antes que el turismo en cualquier circunstancia,
; 15 i porque éste debe facilitarle la incorporacion.
1. Con una regla comprobamos en el plano que Rio Nuevo y Fuenteclara se encuen- ¢) esperar siempre a que no circule por la carretera
tran separados por 2 centimetros. mingiiny sustiicalo.
| 2. La escala es 1:100.000, por lo tanto sdlo tenemos que multiplicar: 2 por 100.000. i { § | © e ey
2 x 100.000 = 200.000 cm. es la distancia que hay entre Rio Nuevo y Fuente- e (e S ¢] prohibe entrar a los nifios que no vayan
clara '1 i acompaiiados. :
e - ‘ R . : o Los ciclistas la derecha o | da. e
Lo 3. Pero el centimetro no es la unidad adecuada para indicar las distancias en ca- oo  ehiig L v 5
rretera. VSRR % ¢/ por el arcén de su derecha si existe.
foix Qué unidad de longitud emplearias? ... - A et s g
% & j , ) S .
Vo I kil B h e : o ;Por qué lado debe ey ; a) Por la derecha si tiene espacio,
: En efecto, el kildmetro. Bueno, pues ahora solo t|enes que expresar la Iong|tud ' : adelantar el ciclista al porque el tractor va a girar a la
anterior en Kildmetros \ tractor? izquierda.
; ¢/ Por el lado que resulte mas
cémado.
s L) o . . . La luz verde a] permite pasar sélo a los vehiculos que sigan de frente.
OBSERVA EL PLANO Ut|||za este eSpaCIO para l’eallzar |aS OperaC|OneS. o de este seméaforo... b) permite seguir solo a los vehiculos que vayan a girar a
Y CALCULA AHORA la izquierda.
LA LONGITUT ¢/ permite seguir a los vehiculos en cualquier direccidn.
E LA CARRETERA
E LA CASA %
VA HASTA 0 Si voy circulando en bicicleta, ¢podria a] No, sélo pueden entrar los camiones.
. entrar por la calle donde esta colocada b) Si, ya que sélo esta prohibido a los camiones.
EL ColEglo. e esta sefal? ¢/ Si, ya que es obligatoria para los vehiculos que no sean
! camiones.
‘g'go'f'e'go'g ey o'g B (0L :SINOIONIOS
La carretera que une San Cristobal con Pefialba atravesaba un puerto de montana, Ya hay ganadores del «Super-traficomic»
tenia muchas curvas y era peligrosa. Para mejorar las comunicaciones se hizo la autopista. 3 2 | i - s - r
o ; : : Es rt lizado el do 16 de septiembre entre las casi arian Guillamén Pilarch (Castel/dn). uani Medina Garcia (Galdar. Gran Canaria).
La carretera VleJa tiene una |OHgItUd de 1 7465 m. |_3. aUtODISta 1 4826 m. 5.0&;‘ ::rta? qr:: :::e:trzsﬂjg?r:n‘;s Iect‘:)resp nos remitieron Ivdn QQmez Beai {Ista Cristina. Hueiva). Sergia Garcia Garpw‘a—Rusak (Madirid).
; | e | o : durante todo el verano, 50 de nuestros amlgtl)s resulltaron ?E;gﬂlgiggggk%gz\'arm {Alcdzar de San m?ﬁélP&r‘% %a;g:o{ m{;ﬁ}ﬁawﬂoﬂa}
— Escribe de forma compleja las me idas anteriores. 5;;'2':::50: ;;:;I:’g::mg:rv::::g :cl:laLecg: ::O:'n las préximas Ea”ﬁecn Garcinuﬁo'Maninez( (A;‘fcjanfe). (%4"’ 4 Fernagdc;?GaUrcfavMuﬁoz'Al -
= uan Carlos Pardo Alvarez (Lugo). magro. C. Reaf).
17.465 m Km’ hm’ dam‘ L L1 ;rantils(go JawerCBosch h?fm {Barcﬂuf;a)a) Maria Eslhe& BéezPPosachg (Méﬁga). - I;f;n HBudrigiuez‘_a\ﬁqueru{‘g’vgfgoﬁd} Patricia Ibeas Milln (S. Sebastidn de los
— { ngel Carneras Gomino (Leganés. Madrid). Roberto Golderos Prieto (Puerioflano. Ciudad ix Borrallo Balderas ar del Genil. Reyes. Madrid).
TABED N = csmamssses B s I, e CHEATL, e gty S | Mirenchu Mejfas Buslto {Vitoria). ga,’) Granads). Jeé'ﬁs Pobtacién Martin (Avila).
. : p ; : . : Esther Gavilan Aparicio (Benifayd. Valencia). Oscar nguelra Blanco (La Coruna). Oscar Rodriguez Rua (Vafladolid). Eduardo J. Lépez Artigas (Mislala. Valencia).
— Expresa de forma Comp!eja e mcompleja la diferencia de |Oﬂg|TUd entre la autop|sta Beatriz Pineda (V/itoria). Gonzalo Mora Valero (Alicante). Manue! Femandez Valles (Madrid). Mario Sanfélix-Campos Torres (Coflado
Iris Martin Gallego (Tarres de la Alameda. Algjandro Rodriguez Rego (Orense). Marta Duefias Gonzalo (Zaragoza). Villalba. Madrid).
Y la carretera. Madrid). Sonia Pereira Sanchez (Hospilalel Elvira Rafae| Pérez (Zamora). Cristina Blanch Serrals (Vilafant. Gerona).
David Lépez Garcla (Oviedo). Barcelona). Miriam Arribas Alonso (Hospilalel. Esther Perdomo Perdomo (L4 Laguna. -
Gloria Marcos Marin (Gatafe, Madrid). Pablo Arce Garcia (Valladolid). Barcelona). Tenerifg).
David Boza Garcia (Arganda def Rey. Nuria Pifiol Trullén (Tortasa, Tarragona). Vanesa Ortiz Diaz (Sevilfa). Viriato Oscar Rodriguez Arribas (Valladolid).
Madrid). José Maria Campillo Ferrer (San Pedro def David Garcia Villegas (Almeria). Laia Garcia Rigart (Ofol. Gerona).
Cristina Mara Vellacampa Galicia (Monzdn Pinatar. Murcia) Pilar Torres Bueno (Madfid), Cristina Rico Garcia (Jerez de fa Frontera.
Huesea). Luis J. Rodriquez Luis (Madrid). Radil Yenes Sierra (Salamanca). Cadiz). e
VI ' , . preifhem X
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EL CICLOMOTOR (IV)

Del libro «Todo lo que hay que saber sobre el ciclomoior», de Eu-
genio S. Ocio. Centro Superior de Educacién Vial. Salamanca. Tel.:
923/21 70 65.

Ha llegado el momento de poner en marcha el
ciclomotor. Para comprender perfectamente el
encendido, haremos un repaso sobre algunos
conceptos de electricidad y electromagnetismo,
describiremos un magneto e interpretaremos el
efecto Faraday y su aplicacién a los alternadores,
responsables del sistema de encendido en los

ciclomotores.
ORRIA el afio 1820
cuando un fisico da-
nés, Hans Christian
Qersted, observd que, al pasar
cornente eléctrica por un hilo
conductor situado cerca de
una brdjula, la aguja de ésta gi-
raba orientdndose perpendicu-
larmente al hilo, Esto le permi-
1i6 comprobar que, alrededor
del hilo conductor, se habia
creado un campo magnético o,
lo que es lo mismo, que toda
corriente eléctrica produce un

- campo magnético.

Pronto se especuld con la

operacién contraria: se trataba

de averiguar si un jman podria
generar corriente eléctrica.
Fueron Joseph Henry, en
1830, vy Faraday, en 1931,
guienes demostraron que si
era posible. En efecto, si se

pone-un iman al lado de una - -

espira de cobre conectada a
un galvanémetro (aparato de
medicion eléctrica) se observa
que no registra corriente. Pero
si se desplaza el iman, el gak
vandmetro si registra el paso
de corriente, cuyo sentido de-
pendera de que- el iméan-se
acergque o se aleje de la bo-
bina.

Este fenomeno de generar

electricidad mediante un
campo magnético variable se
llama induccién electromag-
nética, y a la corriente asi ge-
nerada, corriente inducida.
Es lo gue en electromagne-
tismo se conoce como efec-
to Faraday (ilustracion 1).

CORRIENTE ALTERNA

Fijate en la ilustracion 2.
Veras como han cambiado

MAGNETO
DE IMAN
GIRATORIO

CONTENIDOS

electricidad y
electromagnetismo.
® £|efecto Faraday y su

® Corriente continua y
corriente alterna.
® |a magneto.

® Algunas nociones sobre

aplicacién a alternadores.

® f] sistema de encendido.

X Ve a

«EN MARCHA:
EL ENCENDIDO»

de posicion los polos del
iman. Esta corriente genera-
da se denomina corriente al-
terna, ya que cambia de sen-
tido (a diferencia de la
corriente continua, produci-
da por una pila 0 una dina-
mo, que no cambia de sen-
tido) y es la que hace saltar
la chispa que producira el
encendido del ciclomotor;
es decir, el inicio de la com-

“bustién de la mezcla que

hara gue el motor arranque.
Este generador de electrici-
dad recibe el nombre de
magneto.

Si lees el manual de ins-
trucciones de tu ciclomotor,
veras gue el sistema de en-
cendido es por medio de un
umagneto alternador a vo-
lante». Fijate en la ilustra-

cion 3: la primera diferencia
con la magneto explicada
anteriormente consiste en
que, encima de la bobina (1)
y sobre su mismo nlcleo, se
enrolla una segunda bobina
(2), de hilo mucho mas fi-
no y, por tanto, con mayor
nimero de vueltas o ‘espi-
ras,

Es lo que se conoce como
circuito primario y circuito
secundario, respectivamen-
te.

La segunda diferencia la
encontramos en dos nuevos
elementos que podras loca-
lizar en la ilustracion: bujia
(3) y ruptor o contactos (4).

La bobina de hilo mas grue-

50 —circuito primario— lle-
ga al ruptor y la de hilo mas

fino —circuito secundario—

:f%l\i";

b O O 4

DOV

Experimento de Faraday.

Eliman esta en reposo: el
galvandmetro no indica paso
de corriente.

El iméan se acerca a la bo-
bina: el galvanémetro in-
dica paso de corriente con sen-

tido contrario al anterior.

El imédn se algja de la bo-
bina: el galvanémetro in-
dica paso de corriente.

se conoce por bobina (2).

ILUSTRACION 2

El imén (1) puede girar dentro de la ar-
madura. En la parte superior de la ar-
madura se enrolla un conductor. Es lo que

El iman comienza a girar.
Al llegar a la posicion B,
el flujo magnético va del polo
Norte al polo Sur del imén.

do, el sentido del flu-
jo se invierte.

A medida que se
continda giran-

a la bujia. Cuando-el iméan (5)
comienza a girar, el paso de
sus polos entre los extre-
mos de la armadura crea un
campo magnético muy in-
tenso. La corriente inducida
que se forma puede seguir
dos caminos, segln el rup-
tor esté abierto o cerrado. Si
esta cerrado, la variacion de
flujo inducira en la bobina (1)

- una corriente eléctrica. Pero

si en ese momento se abre
el ruptor, se induce en la bo-
bina (2) el flujo magnético v,
por tanto, surge en ella una
nueva corriente. Recuerda,
ademds, que esta segunda
bobina esta formada por un
numero muy alto de vueltas
de un hilo mucho mas fino

2. SEGUNDA BOBINA

1

ARMAD

BOBINA

IMAN

Al
53

5

O CONTACTOS

ILUSTRACION 3.

3. BUJIlA

4, RUPTOR

y estd conectada a la bu-
jia.

Veamos un ejemplo: Sila
primera bobina (1) tiene diez
vueltas o espiras y la segun-
da (2) mil, el voltaje que se
crea en la bobina (2) aumen-
tard en la misma propor-
cién; es decir, cien veces, y,
como sabes, cuando el vol-
taje es grande, la corriente
es capaz de saltar en forma
de chispa entre los extre-
mos del corte del circuito
(corte proporcionado por la
bujia). Asi, la chispa inflama-
ralos gases comprimidos en
la cdmara de explosion del
interior del cilindro. La bujia
tiene, por tanto, un papel
muy destacado en el arran-
gue y funcionamiento del
motor, igual que lo tienen
los contactos del ruptor, que
abren y cierran el circuito
miles de veces por minuto.
En maés de una ocasién ha-
bras oido llamar «platinos» a
los contactos del ruptor. La
causa es que, antes, estas
piezas se fabricaban con
ese material, muy resisten-
te al desgaste. En la actuali-
dad, sin embargo, debido al
alto precio del platino, se fa-
brican con tungsteno.
Junto a este sistema, es
también muy utilizado el en-
cendido electrénico. En este
ultimo, se sustituyen los pla-
tinos por un circuito electro-
nico gue no tiene necesidad
de piezas en movimiento,
excepto el volante, evitando
asi el desgaste de los elec-
trodos y manteniendo en
todo momento el encendido
perfectamente a punto.

Por ultimo, si yaconduces

un ciclomotor, sabrds que

existen varias formas de ©o-

nerlo en marcha: sobre ca-

ballete, pedaleando, empu-
jando o, en el casc de los
gue disponen de otros siste-
mas, con el «kick-starter», o
arrancador de pedal, y con el
arranque eléctrico. Para pa-
rarlo, Unicamente habra que
accionar la palanca del des-
compresory asi, al cerrar los
gases y parar lacompresién,
el motor cesara de girary se
detendra.

Troias X1
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I MEMUDA SORPRESA SE LEEVARA
MAMA CURNDO ME VEA EL PELO
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i QUE HORROR! d PERC QUE TE
HAN HECHO EN LA PELUQUERIA 2
T S

"NO, MAMI, ESTD ES SoLO

€L “STRESS" DEL. PEATON

Guion: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.

MEDIA
SEGURIDAD: 82

) Volkswagen Golf ha gana-
ymportamiento y seguridad,
e la imagen que le ha carac-

ractican una conduccion mas
hos la garra y respuesta que
GTI. No importa que la po-
0s ingenieros alemanes tam-
lz cilindrada para conseguir
baja y ganar en elasticidad.
rado de utilizacion, pero me-
jJumento de potencia se ve
Jién aumento del peso.

GTl esta mas equilibrado,
uy completo y un precio ra-
anto ha mejorado porque ha
ie ha revisado la suspension
estupenda rigidez.
tomo equipo de serie con el
‘5 con su precio todo no se

|
NO

amiento-precio.

0

Lpeso.
ado opcional.

Comentario.—Los Gltimos GTI llegados al mercado
espafnol entran de lleno en la batalla de los deporti-
vos medios, de los coches alegres con carroceria de
cuatro metros de longitud total, cuyos precios se mue-
ven entre los 2.100.000 y 2.300.000 pesetas. Los Golf
mas jovenes ponen en juego argumentos tan simples
como eficaces: facilidad de manejo, nobleza de com:-
portamiento, eficacia de frenado, espaciosidad interior
y calidad de acabado.

Estos modelos sélo admiten criticas por el nivel so-
noro de su mecanica —algo elevado—, un defecto
que no molestara a los usuarios de talante mas de-
portivo; los largos recorridos entre las distintas posi-
ciones del cambio, capaces de restar cierta rapidez a
las maniobras apuradas; o lo reducido de la visibili-
dad lateral en la maniobra de aparcamiento, culpa de
unos montantes posteriores de dimensiones conside-
rables. La incorporacion en serie del sistema antiblo-
queo de frenos (ABS), de un sistema antideslizante de
las ruedas motrices y del EDS, admiten los mejores
piropos.

LO BUENO

— Comportamiento impecable.
— Suavidad de conduccion.
— Calidad de acabado.

LO MALO

— Mecanica algo ruidosa.
— Recorridos de la palanca de cambios
— Visibilidad lateral posterior.

'NOTA MEDIA: 7,6
NOTA

NOmNNEm®mNmEEea~

 MEDIA
- SEGURIDAD: 7,8

Comentario.—Desde su lanzamiento en 1974 hasta
hoy, el Volkswagen Golf ha sido uno de los modelos
de mas éxito en todo el mundo, con casi trece millo-
nes de unidades vendidas. La tercera generacion del
modelo aporta interesantes novedades en casi todos
los aspectos: mas amplitud y comodidad, mayor po-
tencia y prestaciones, mayor seguridad activa y pasi-
va, y un completo equipamiento de serie.

Tanto el exterior como el habitaculo han sido con-
venientemente adaptados a las necesidades actuales,
logrando la mayor habitabilidad posible en una carro-
ceria de cuatro metros de longitud. Pero lo méas des-
tacable de este mitico modelo es su comportamiento
sobre cualquier tipo de trazado, siendo uno de los ve-
hiculos méas acertados en este aspecto. Los frenos, la
direccion y suspensiones permiten una conduccion
comoda y segura, a la vez que su motor se muestra
potente y suave en todo momento.

'LO BUENO

— Comportamiento.
— Prestaciones.
— Equipamiento.

— Visibilidad 3/4 lateral.
— Mando elevalunas.
— Precio aire acondicionado.

e 25
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Colocar un extintor'

E N pura teoria, un automovil de gasolina es

un mecanismo sujeto a un alto riesgo de
incendio, aunque si se trata de motores
Diesel, ese riesgo se reduce de forma importan-
tisima. En la practica, sin embargo, ese mismo
riesgo hace que, al ser bien tenido en cuenta en
el momento del diseno, el resultado final se en-
cuentre muy lejos de la posible tearia. Un auto-
mévil tiene un motor de combustion interna, re-
frigerado por un eficaz sistema, si, pero gque pue-
de fallar. Tiene un tubo de escape que alcanza
una elevada temperatura y ain mas en los actua-
les vehiculos dotados de catalizador. Tiene mu-
chas partes moviles en donde se producen roza-
mientos: tiene numerasos contactos eléctricos y
un sistema de alta tension que, facilmente, pue-
de ser origen de chispas; pero, sobre todo, tiene
un depésito de gasolina y un sistema de conduc-
ciones de la misma y de alimentacion al motor,
que tedricamente es problematico. Sin embargo,
y como deciamas anteriormente, un automovil
es hoy dia un mecanismo tan evolucionado gue
el riesgo de incendio es minimo. Esto no quiere
decir que no exista y que, por ello, no sea una in-
teresante idea el contar con un extintor a bordo.
Extintor que, por su parte, s necesario recargar,
como minimae, cada dos afnos, ya que de otra for-
ma es inltil su presencia porgue los extintores
pierden gas poco a poco. El mantener en estado
«activoy el extintor y el situar éste en un lugar
donde no estorbe, pero, al mismo tiempo, facil-
mente accesible, son las dos Unicas reglas nece-
sarias para estar seguros de que, en caso de ne-
cesidad, contamos con una Util herramienta.
Respecto a la forma de usarlo, el extintor es
eficaz en los primeros momentos del fuego y
debe usarse dirigiéndolo hacia la base del mis-
mo, no hacia las llamas, a lo que se tiende de far-
ma institiva.

Juan A. DE LA RICA

I_l
I_l

_~ N nuestro caso,
después de
colocado el extintor,
para lo cual hemos
retirado al maximo
hacia atrds el

asiento delantero, . . behgry b5 |
éste quedard oculto ‘ il
cuando pongamos
nuevamente el
asiento en su
posicién normal. Por
cierto, hemos
preferido no ponerlo
debajo del
conductor, sino del
pasajero.

26 Ml
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J"XNTES de
instalar un extintor
es necesario leer las
instrucciones —cosa
que no tendremos
tiempo de hacer en
una emergencia— y
familiarizarse con
las operaciones de
su manejo, segun
las instrucciones de
cada fabricante.

_D ESPUES de

elegir un lugar
donde el extintor no
moleste y, al mismo
tiempo, se
encuentre cerca de
fa mano —en
nuestro caso hemos
tomado el hueco
debajo del asiento
delantero— se
procede a su
instalacién.

/

10S soportes de
un extintor deben
fijarse de forma
sélida a la estructura
del vehiculo,
teniendo en cuenta
gue a lo largo del
uso del mismo
soportaran
vibraciones, golpes,
etcétera en un uso
que tenemos que

prever que sea duro. °

/

AS
instrucciones de uso
son de gran
importancia en cada
extintor. Cada tipo
de fuego tiene su
propio tipo de
extintor, aunque en
el automavil lo
normal es que éste
sea de polvo
polivalente y gas
inerte.

En comparacion con el resto de paises europeos

LOS ESPANOLES HACEMOS
MENOS KILOMETROS

Una encuesta realizada por el Insti-

- tuto Frances de Estadistica para la Co-

mision Europea de Transportes, ha re-

velado que los espanoles son los eu-

ropeos que menos kilometros re-

corren en su automovil, con una me-

dia de 8.900 al afno. El dato muestra,

comparativamente a afnos anteriores,

un retroceso puesto que el maximao

alcanzado fue en 1989, con unos

12.000 kilémetros. Este descenso

puede deberse a razones economi-

cas, ya gue la apertura de nuevos tra-

mos de autovias que permiten mayor

- fluidez en la circulacion propician todo

‘ lo contrario, es decir, un aumento de
los recorridos en automovil.

Espana siempre ha ido a la zaga en

este ranking, debido principalmente a

. nuestra distinta forma de vida, con

La ruta
Madrid-Valencia
es la mas
frecuente.

grandes nucleos urbanos, donde las
distancias entre domicilio y centro de
trabajo son relativamente cortas, fren-
te al estilo europeo donde las zonas
residenciales estan mas alejadas de
fabricas y oficinas. Finlandia con
17.700 kilémetros, Holanda con
15.100 y Alemania con 14.500, son
los paises gue se situan a la cabeza
de Europa. Sin embargo, Francia esta
mas cercana a nuestro pais, con
12.800 kilémetros anuales.

A pesar de este dato, el automévil
es el medio de transporte que mas
utilizamos los espanoles para recorrer
distancias de hasta 400 kildmetros.
Los itinerarios que mas frecuente-
mente se realizan son Madrid-Valen-
cia, Madrid-Valladolid, Barcelona-Va-
lencia y Madrid-Ciudad Real.

TASAS EN LAS JEFATURAS DE TRAFICO

Tasa Pesetas

Tasa Pesetas

1-1 Expedicion de permiso de circula-
cion de cualguier tipo de vehiculos
gue deba ser matriculado (inclu-
dos diplematico, consular y matri-
culaunsiica) woicaaananen (BODE

1-3 Autorizacion de circulacion para
conjuntos tractor-remolque ... 2.000

14 Permisos y autorizaciones de ca-
racter temporal para traslados y
pruebas de vehiculos y autorizacio-
nes especiales en razén del vehi-
culo o utilizacion de la carretera ... 2.000

16 Cambios de titularidad de los per-
misos de circulacion por transfe-
rencia de vehiculos ... ... 5000

2-1 Pruebas de aptitud para la expedi-
cion de permises de conducir ... 9.000

2-2 Cuando las pruebas de aptitud se
realicen fuera de la capital de la
provincia P O 01610, 0

2-3 Canjes de permisos de conduccion
por otros extranjeros o expedidos
por autoridades militares ... 2.000

2-4 Licencias para conduccién de ci-
clomotores ... s ek e N ela)

4-4 Rewvision de permisos de conducir,
duplicados, autorizaciones por ex-
travio y deterioro o cualquier mo-
A AEORG et ineii e 22000

;I:a;as de uso general. Vilidas durante este
ano.

del MOTOR

w

Notieias

I LA DEVALUACION DE LA PESETA
FAVORECE LA EXPORTACION. Los
fabricantes de vehiculos se van a benefi-
ciar de la devaluacion del 5 por 100 que
ha sufrido la peseta, aumentando en ese
mismo porcentaje su compelitividad de
cara al exterior. Las ventas al exterior de
la industria“de automocion suponen 1,3
billones de pesetas al afio, o lo que es lo
mismo, el 21,6 por 100 de las exporta-
ciones espafiolas, cuyo valor asciende a
6,2 billones en total.

B SEIS MILLONES DE RENAULT
FABRICADOS EN ESPANA. La factoria
Renault de Valladolid ha fabricado su uni-
dad nimero seis millones, que coincidig
con la presentacion del nuevo modelo
R-19 RTi. Desde que en 1953 se puso en
marcha esta factoria, se han construido
en ella 20 modelos distintos, siendo el
Renault 5 el que ostenta el récord de pro-
duccion, con un total de 1.406.702 uni-
dades.

B EL MEDIO AMBIENTE PREOCUPA
EN PORSCHE. La marca alemana Pors-
che ha demostrado que la construccion
de automdviles deportivos y la preocupa-
cion por el medio ambiente no es algo in-
compatible. Su centro técnico no escati-
ma en medios para conseguir vehiculos
realizados con materiales reciclables, me-
nor consumo de combustible que, a su
vez, contamine poco Y reduzcan las emi-
siones de gases y ruidos.

B OPEL MAS SEGUROS EN EL 93.
La oferta de Opel para la temporada del
93 hace especial hincapié en los siste-
mas de seguridad, dotando a sus mode-
los Astra, Vectra y Calibra el sistema «air-
bag», de mayor tamafio y proteccion que
el «eurobag»; al mismo tiempo que re-
fuerza 1a proteccion contra impactos late-
rales mediante la instalacion en el equi-
pamiento de serie de barras de proteccion
dobles, y dotan a los cinturones de se-
guridad delanteros con un sisterna tensor.

M DIA FORD EN LA EXPO. Una ca-
balgata de 44 modelos antiguos de esta
marca recorrio el dia 5 de septiembre las
principales calles de Sevilla, terminando
el itinerario en el recinto de la Expo. Jun-
to a esta concentracion de vehiculos an-
tiguos, tuvo lugar en el escenario del Pa-
lenque la presentacidn de los Ultimos mo-
delos de la marca, los nuevos Orion vy
Escort.
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N-ll (Barcelona-La Junquera)

Firme en buen estado, trazado sinuoso a veces y otras generalmente recto, con
alguna curva, muchos accidentes —697 durante el pasado afo, con 58
muertos— y estrangulamientos de la alta corriente circulatoria en las travesias
de las miiltiples poblaciones por las que discurre, son las principales
caracteristicas de la carretera N-II, entre Barcelona y la frontera francesa.

A carretera N-II, a su paso por
Barcelona procedente de Ma-
drid, ha sufrido transformacio-
nes en su ubicacién y estructura

en los idltimos afnos. A su llegada a Molins
de Rei cede su curso antiguo a la N-340, y
actualmente enlaza desde la citada pobla-
cién con la A-2, bifurcindose mds adelan-
te, a partir del kilémetro siete de dicha au-
topista. A su llegada a la capital catalana
pierde su denominacién de origen y se con-
vierte en la B-10, conocida como Cinturén
Litoral, para reaparecer con identidad pro-
pia en el término municipal de Badalona,
en el kilémetro 625.

Se trata del tramo de un eje al que aflu-
ven los traficos pesados que, desde distin-

tos puntos de Espafa, buscan la frontera

francesa por la Junquera. Al uso comercial
e industrial de la carretera hay que anadir
el turfstico, con lo que las densidades de
trafico son muy altas, alcanzando los 2.460
vehiculos a la hora de la altura de Mongat.

ENCANTOS TURISTICOS

Precisamente desde dicha poblacién hasta
Tordera se encuentra la franja litoral que se
conoce como El Maresme, con un clima
suave y paisajes luminosos, que se ha con-
vertido en zona residencial y turistica de pri-
mera magnitud. La serrania del Montnegre,
en cuyos valles se crearon los poblados me-
dievales que dieron origen a las poblaciones
costeras, ofrece magnificos rincones para los
excursionistas, o para los amantes del arte
que se esconde entre las piedras de las vie-
jas iglesias y monumentos.

En tierras gerundenses, la N-II deja a su
izquierda el Montseny, Les Guilleries y el
Pirineo, y a su derecha la Costa Brava, am-
bas zonas rebosantes de arte y de puntos
de interés. Y si tuviéramos que serialar al-
gun plato tipico de la zona, podriamos ele-
gir entre la «escudella i carn d’olla», el «su-
quet de peix», los «sonsos fritos», o quiza
las «espardenyas de Arenys al sofrito», las
«anxoves de L'Escala» y, naturalmente, la
«botifarra amb mongetes» y las carnes y

(BaBatoWR) (EL MASNOU)

embutidos de la comarca de la Garrotxa.
En reposteria destaca la crema catalana.
Los vinos y cavas, que los hay muy bue-
nos, déjelos para otra ocasién si tiene que
conducir.

Y es que la carretera esconde peligros
que oportunamente le detallamos. Ade-
mads de los que encierran los estrechamien-
tos de la calzada en el tramo barcelonés

GAMIND DE LA FRONTERA

(sucesivamente se alternan dos carriles
para un sentido y un carril para el otro),
durante el pasado ano se registraron 15
puntos negros en los 155 kilémetros del re-
corrido, algunos de los cuales ya lo fueron
en afos anteriores.

Pero no sélo le senalamos el peligro, tam-
bién le ofrecemos una guia 1til para que
sepa doénde puede repostar combustible,
acudir a un taller, o pedir auxilio médico.

J.LR.
Esta informacién ha sido elaborada con los

datos facilitados por las Jefaturas Provinciales de
Trdfico de Barcelona y Girona.

Caracteristicas de la

EL CHEQUEO

Denominacion: N-|
(Madrid-La Junguera).

Tramo estudiado:
Badalona (p.k. 625) fron-
tera francesa (p.k. 780).

7/ / carretera

Intensidades dia-
rias: En Mongat se han
registrado entre 18.600
y 27.100 vehiculos, di-
reccion Girona, y entre
33.800 y 43.000, direc-
cion Barcelona; en San

Numero de kilome-
tros: 1565.

Administracion res-
ponsable: MOPT.

Anchura: Entre 6,5 v
7.5 metros, segun tra-
mos.

Arcenes: Desde 0,10
a 2,5 metros, segln tra-
mos.

N.° de carriles: En el
tramo de la provincia de
Barcelona hay méas de
20 tramos en los que se
alternan dos carriles
para un sentido y un
carril para el contrario;
ya en Girona, la calzada
tiene un solo carril para
cada sentido de la mar-
cha, al margen de la
existencia puntual de
carriles para vehiculos
lentas.

Limitacién genérica
de velocidad: 100
Km/h.

Estado del firme:
Bueno, de tipo asfaltico.

Trazado: Sinuoso en
la provincia barcelone-
sa, con limitacion de
paso a vehiculos con
mas de 26 Tm. desde el
p.k. 6753 al 682. En
tierras gerundenses el
trazado es geralmente

recto, con algunas cur-

vas.

Obras: Paso a distin-
to nivel en p.k. 694,7
{cruce con C-253 a Sils);
variante de Girona (p.k.
710 a 725).

Prevision de mejo-
ras: Continuidad de la
A-19 desde Matard a
Malgrat, gque descon-
gestionara el tramo
correspondiente de la
N-1I. Desdoblamiento de
la carretera en estudio.

dido intersidades dia-
rias de entre 14.800 y
21.000, direccion Giro-
na, mientras que hacia
la' capital catalana osci-
lan entre 17.500 y
25.400. Por otra parte,
ya en tierras gerunden-
ses se han registrado
15.000 vehiculos a la al-
tura del kilometro 687,
20.000 en el 705,
24.000 en el 712 (Giro-
na), y desde la capital

Pol de I\:;r se han me-

hasta la frontera unos -

10.000 vehiculos dia-
rios, entre los que des-
taca la presencia de tra-
fico pesado.

Servicio que presta:
Desplazamientos a luga-
res de residencia en la
costa, de paso a otras
zonas, turlstico, comer-
cial e industrial.

JAVN

2

+* + & 1

L

R HR R 1 HRT

TR 1& &

| Puntos conflictivos

LOS ACHAQUES

El peligro de algunas trave-
sias, intersecciones, estrecha-
mientos, obras y cualquier otra
circunstancia se enumeran a
continuacion, kilémetro a ki-
l6metro:

e P.K. 625 al 629,5: Trave-
sia de Badalona; retenciones
en enlace con A-19.

e P.K. 629,3: Estrecha-

- miento de dos a un carril en los

dos sentidos de la travesia de
Mongat; acceso de entrada y
salida de la A-19.

® P.K. 631,5: Peligro de ria-
das y badenes.

e P.K. 633: Reduccién de
dos a un carril en ambos sen-
tidos de la travesia de El Mas-
nou; intersecciéon con la
BP-5002; peligro de riadas y
badenes.

e P.K.637,15: Interseccion
con la BV-5024 en la travesia
de Premia de Mar, donde se
reducen de dos a un carril di-
reccion Girona.

e P.K. 640,6: Estrecha-
miento de dos a un carril, di-
reccién Girona, en la travesia
de Vilassar de Mar; intersec-
cién con la BV-5022, asi como
con la B-502 un kildmetro mas
adelante.

e P.K.642,4: Reduccion de
dos a un carril en ambos sen-
tidos; peligro de riadas y bade-
nes en el p.k. 643,1.

e P.K. 645,1-647,9: Trave-
sfa de Mataro, con regulacion
semaférica; intersecciones
con la A-19y la C-1415; proba-
bles retenciones provocadas
también por reduccion de carri-
les en ambos sentidos; peligro
de riadas y-badenes en el p.k.
643,1.

e P.K. 654,5: Travesia de
Caldetes, con interseccidn con
la BV-5034.

e P.K. 655,9-658: Travesia
de Arenys de Mar, donde se
produce la interseccion con la
B-511.

® Varios: Ademas de las
travesias de Canet de Mar (p k.

658,9-661), y S. Pol de Mar
(p-k. 663-663,7), la de Calella
(p.k. 666,5-668,6), regulada
con semaforos, es especial-
mente conflictiva. A destacar
en estos tramos las intersec-
ciones con la BV-5128 (p.k.
663), con la BV-6001 (p.k.
674,4), con la B-682 (p.k.
675,8), con la BV-5121 (p.k.
681.5) y las B-600y B-512 (p.k.
682,5).

® P.K. 683,5-686,2: Tramo
con pavimento deslizante en
época invernal.

® P.K. 694-696: Intersec-
cion con la C-253 (Sils) y obras
(duracion prevista hasta fin de
ano) que no afectan a la cir-
culacion.

® P.K.712-719: Travesiade
Girona, donde ya se han pro-
ducido 43 accidentes con vic-
timas en el primer semestre
de este ano.

Puntos negros (1991) e
Localizacidn (P.K.) N.? Ace. Muertos Heridos | Fueron P. neg.
634,2
(El Masnou) 3 — 3 1990
637,2
(Premia de Mar) 4 — 13 1981-90
638.2
(Premia de Mar) 6 — 4 1990
642 5 5 - 18 1989-90
6454
{Mataro) 8 — 10 1989-90
- 645 45
(Matard) 5 = 4 1990
646,0
(Mataro) 3 — 2 1990
647,3
(Matard) 3 —_ 7 1989-90
652,0 4 — 12 1990
655,4 7 1 18 1988-90
6822
{Tordera) 8 1 8 1983-80
694,6
(préx. a intersec,) 5 — 15 —
694,8
{cruce de Sils) 6 o 6 '1989-90
7220
{subida Costa Roja) 4 3 8 —
7235
{Curva de subida
Costa Roja) 3 -— 4 -~
(Selconsr'deran puntos negros fos lugares dopde se han producido tres o mas|
accidentes con victimas). ;

EN CASO DE AVERIA...

ACCIDENTES Y

VICTIMAS EN 1991

Ademas de la ubicacion de todos los talleres en el grafico, se re-
lacionan exclusivamente los concesionarios de marcas.

Arenys de Mar (656)
S. Pol de Mar (660)
Calella (664-669,5)
Tordera (681)
Fornells (710)

Sarria de Ter (720)
Figueras (Ctra. vieja)

A PUNTO NEGRO
SEMAFOROS

PAVIMENTO DESLIZANTE EN INVIERNQ

CRUCE PELIGROSCO
OBRAS
CONGESTION
OTROS PELIGROS

REDUCCION DE DOS CARRILES A UNO

AREA DE DESCANSO0
+ PUESTO DE SOCORRO
"E- GASOLINA CON PLOMO

GASOLINA CON Y SIN PLOMO

T raLeer

LUGAR (P.K.) MARCA
Premia de Mar (637) Renault, Talbot
Mataro (646) Ford, Nissan, Citroén, BMW, Alfa, Pegaso

Renault, Talbot, Peugeot
Renault, Talbot

Renault, Ford, Nissan

Michelin, MAN, Volvo, Iveco

Ford, Citroén, Nissan, lveco, Talbot

Mercedes-Benz, Peugeot-Talbot, Renault,
Opel, MAN, Nissan, Suzuki, Bosch,
Toyota, Chrysler, Grias Palli

Ford, Iveco, John Deere, Volvo, Citroén

N accidentes: 697
N.® muertos: 58
N.® heridos: 1.167

N.® accidentes por kiléme-
tro: 4,49

N.© muertos por kiléme-
tro: 0,374

N.® heridos por kiléme-
tro: 7,62

&
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EFECTOS DE LA FATIGA Y EL SUENO
DURANTE LA CONDUCCION

IMBRIAGADDS
DE KILOMETRO

El ansia por llegar al destino y la sobreestima de nuestras
capacidades hacen que, en mas ocasiones de las

necesarias, forcemos reflejos y resistencia haciendo trayectos
de cientos de kilémetros sin «tomar un respiro».

Fatiga, suefio y errores, a veces mortales, son las
consecuencias de esta imprudencia, que, en algunos

COMPORTAMIENTO

Aumento de los movimientos dp volante.
Ligeras dificultades de orientacion.

COMPORTAMIENTO
Normal

comportamientos, se asemeja bastante a la conduccién en
estado de embriaguez, tal y como se desprende de
una experiencia realizada en Alemania.

ALBUCEOS al hablar, difi-
cultades motrices, euforia
creciente, sobrevaloracion
de las capacidades y limita-

ciones tanto de percepcién como de
reaccién, son comportamientos obser-
vados en conductores con sintomas de
cansancio, fatiga o sueno; conductas
que llaman la atencién por ser muy se-
mejantes a las que presentan quienes
han ingerido alcohol.

Esta es una de las principales conclu-
siones obtenidas en un ensayo de resis-
tencia, realizado en Alemania sobre 20
conductores, con historiales y expe-
riencia similares, a los que se sometié
a dos tipos de pruebas. La primera par-
te del experimento consistio en mante-
nerlos despiertos durante cuarenta ho-
ras y se realizé en un laboratorio; mien-
tras que la segunda fue practica, re-
corriendo todos los participantes un
trayecto de 1.300 kilometros entre las
localidades de Francfort y Barcelona,
con una duracién de treinta y ocho ho-
ras, y parando exclusivamente para so-
meterse a los examenes médicos y psi-
colégicos, y comer.

La experiencia, llevada a cabo por la
Academia de Seguridad Vial de Bru-
derhilfe y que cont6 con el apoyo del

guro», al constatar que, en
épocas de vacaciones (verano,
Semana Santa y Navidades),
muchos conductores sélo quie-
ren llegar lo antes posible a su
destino, emprendiendo viajes
de cientos de kilémetros, a ve-
ces después de un dia de traba-
jo y sin apenas parar durante el
trayecto. De tal forma, some-
ten su resistencia a un sobrees-
fuerzo, pudiendo llegar a dismi-
nuir la concentracién y la aten-
cién por este motivo hasta un
300 por 100, incrementindose,
por tanto, en este mismo por-
centaje el riesgo de accidentali-
dad. En nuestro pais, segiin da-

tos de 1991, un 46 por 100 de los

accidentes con victimas que se
produjeron tuvo entre sus facto-
res condicionantes, bien el sue-
fio, bien la fatiga, el cansancio o
alguna preocupacién. En cifras,
45.601 accidentes con un balance
de 76.103 victimas.

RODAR SIN DESCANSO

Los resultados de las pruebas en

COMPORTAMIENTO
\ar por el centro de la via.
$::r:|l;: l|’a|?'s curvas desde muy lejos y cor-

n los virajes a la jzquierda.
:::::mprensién de las instrucciones.

Errores de direccion.

COMPORTAMIENTO

Confusién al doblar las calles y en el co-
lor de los vehiculos en sentido contrario.
Conduccion o muy lenta y precavida (con-
trolando siempre el cambio de marchas y
el freno de mano); o, por el contrario, de
forma agresiva, irregular (tocando mucho
freno y acelerador) y a demasiada ve-

Consejo de Seguridad Vial, el Centro
de Formacion Profesional de Tréfico,
las empresas MAN y SAAB y la Mu-
tualidad de Accidentes de Francfort,
surgi6 dentro de la campafia «Viaje se-
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el laboratorio demostraron que los
primeros indicios de fatiga apare- ‘
cen a las diez horas de permanecer : |
despiertos. Con el paso del tiem-
po, v a medida que el cansancio

locidad. _
Tendencia a un ligero temor.

COMPORTAMIENTO

Un exceso
de horas al
volante
repercute en
una
disminucion
de Ia
concentracion
que puede
llegar al 300
por 100

Olvido, en algunas ocasiones, de la wtili-
zacién de la palanca de cambios.

Aparcamientos torcidos.
Equivocacion en las marchas.

Circular demasiado cerca de otros ve-

hiculos.

Calculo errdneo de la distancia al bordillo.

hacia mella en los participan-
tes, se comprobé que se multi-
plicaban por tres los errores de
confusién, debido a la dismi-
nucion de la concentracién y la
atencién, y al aumento de la
tension, manifestada en la su-
bida de la presién sanguinea y
en las hormonas del «stress»
(adrenalina y noradrenalina),
tal como demostraron los exa-
menes médicos y psicoldgicos
que cada ocho horas se prac-
ticaban a los 20 sujetos.
Sin embargo, algunas de
las reacciones manifestadas
en el laboratorio difirieron
considerablemente de las ob-
tenidas en la fase practica.
Asi, en ésta se duplicé el nad-
mero de reflejos erréneos y
tardios, y aumentaron hasta
un 30 por 100 las rectificacio-
nes del volante. Del mismo
modo, los conductores de tu-
rismo, transcurridas 38 ho-
ras de privacién de suero,
mostraron una clara ten-
dencia a la sobreestima, y
un comportamiento eufori-
co a medida que se acerca-
ban a la meta. Una curiosa
anécdota puede ilustrar
este hecho: después de per-
manecer 40 horas despierta

sometiéndose a las pruebas en el labo-
ratorio, una participante estaba obsti-
nada en regresar a su-casa a una distan-
cia de 40 kilémetros- conduciendo.
Cuando monté en el taxi que la trasla-
dé a su domicilio quedd inmediatamen-
te dormida.

Los profesores de autoescuela que
acompafiaban a cada uno de los parti-
cipantes reflejaron en sus nofas como,
a medida que transcurrian los kilome-
tros, crecia tanto el nimero de fallos
como la gravedad de los mismos. Des-
de el olvido de las luces de sefializaciéon
al cambiar de carril, hasta confusiones
al cambiar de marcha, pasando por ma-
niobras de frenado bruscas sin ningiin
motivo aparente, 0 movimientos de vo-
lante inseguros. A las 17 horas de ini-
ciarse el viaje, y habiendo recorrido
una distancia de 850 kilémetros, se pro-
dujo el primer abandono, al que siguie-
ron otros seis en las horas sucesivas.

LOS PROFESIONALES RESISTEN
MAS

Para realizar esta experiencia, tam-
bién se tuvo en cuenta la diversidad de
vehiculos, utilizando, ademas de turis-
mos, tres camiones y un autocar. Esta
variedad permitié comprobar que los
resultados de los conductores profesio-
nales eran bastante mejores que los de
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turismos. Asi, sus reacciones tardias

eran cuatro veces inferiores a las de los

no profesionales, presentando ademads
una mayor resistencia, pues todos ellos
realizaron la totalidad del trayecto sin
ningtin abandono. Del mismo modo, la
valoracién de su propio estado y sus ca-
pacidades eran mucho més realistas.

En relacion a esto, el profesor Stoc-
ker, uno de los psicélogos que realizd
el estudio, comenté que «los conducto-
res profesionales estdn acostumbrados
a mayores cargas fisicas y psicoldgicas,
pues su vida cotidiana se desarrolla al
volante de un camién o de un autocar.
Su experiencia y su practica se reflejan
en una capacidad del organismo clara-
mente mas elevada. La conduccion la
llevan en la sangre, reaccionan en caso
de peligro con mas tranquilidad y pru-
dencia, representando con ello un me-
nor Tiesgo».

Hay que tener en cuenta que la ma-
yoria de los automovilistas recorren al
afio una media situada entre los 8.000
y los 10.000 kilémetros, siendo practi-
camente la totalidad de ellos desplaza-
mientos urbanos de corto recorrido, y
realizando tan s6lo dos o tres trayectos
largos; mientras que, para los profesio-
nales, la media anual se sitia entre los
100.000 y los 150.000 kilémetros, la
mayoria de ellos por carreteras, lo cual
les hace resistir mejor la privacién de
reposo y reaccionar de forma mejor y
mas tranquila.

Otro de los pardmetros que se tuvo
en cuenta fue la comparacién entre los
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ACCIDENTALIDAD POR FACTORES
RELACIONADOS CON EL CANSANCIO
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Datos 1991

Circunstancias psicofisicas Accidentes Victimas
Conduciendo hasta 3 horas sin descanso 32.946 55.741
Conduciendo de 3,30 horas a 5 horas

sin descanso 1195 1,911
Conduciendo mas de 5 horas 667 1.065
Desatencion, distraccion 9.192 14.888
Dormido o somnoliento 711 910
Preocupado 890 1.588
TOTAL 45.601 76.103

*—

Tipo de vehiculo Victimas
Ciclomotor 8.059
Motos y motocarros 7.070
Turismos SP 914
Otros turismos 48.724
Magquinaria de obras,

agricola y tractores 396
Furgonetas 4.527
Camiones de menos 3.500 kg| 1.468
Camiones de més 3.500 kg| 2.914
Vehiculos articulados 967
Autobis escolar 56
Otros autobuses 903
Otros vehiculos 105
TOTAL 76.103

sexos, observando que las mujeres te-
nian un nimero de reacciones tardias
superior cuatro veces a los hombres.
En cuanto a las maniobras incorrectas,
en los varones apenas variaron entre el
inicio y el final del recorrido; sin em-
bargo, en las mujeres casi se duplica-
ron, reduciéndose, al mismo tiempo,
en un 20 por 100 las conductas correc-
tas.

REPOSO ABSOLUTO

En general, todos los conductores,
cuando llegaron a Barcelona, se mos-
traron excitables, reaccionaron de for-
ma mds agresiva y fueron menos tole-
rantes frente a otros usuarios de la
carretera, presentando sintomas de to-

tal agotamiento. Esto demostré
que los cortos descansos realiza-
dos durante el trayecto fueron in-
suficientes para paliar la fatiga y
el cansancio, siendo necesarios
periodos de recuperacién supe-
riores a varias horas para que el
cuerpo se recupere y pueda ha-
cer frente de forma 6ptima a las
complejas exigencias de la con-
duccién.

Pero no solamente nosotros
debemos estar bien despiertos y
descansados antes de iniciar un
viaje largo, también nuestro au-
tomovil debe estar en perfecta

El cansancio
provoca
comportamientos
semejantes a la
ingestion de
alcohol

«forma». Como ha demostrado el pro-
fesor Pauwels en un estudio realizado
para Amortiguadores Monroe, «un ve-
hiculo con amortiguadores en mal esta-
do aumenta un 10 por 100 el tiempo de
reaccién del conductor y le causa un
cansancio precoz». El trabajo también
sefala que un vehiculo, si no estd en
condiciones dptimas, provoca que el
conductor deba dedicar mayor tiempo
al manejo, disminuyendo el que presta
a analizar fenémenos imprevistos, inci-
dentes y situaciones de urgencia.

Teresa G. GONZALEZ
Dibujos: Antonio ARAGUEZ -
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f:::% Direccion Cral, de Trdfico

Primeros cursos de Educacion Vial organizados conjuntamente

por 1a Direccion General de Trafico y la UNED

ARIENGEIEAETISET Al

En el trafico todos tenemos un papel. Por este motivo es necesario
extender la educacion vial a todos los niveles —profesorado,
alumnos, animadores de tiempo libre, policias municipales, padres,
etcétera—, con el fin de lograr, desde la infancia, cambios en

las actitudes y comportamientos viales «que se aprendan no para la
escuela, sino para la vida», tal y como se seiiala en los objetivos

de estos primeros cursos de Educacion Vial organizados
conjuntamente por la Direccién General de Trafico y la
Universidad de Educacion o Distancia (UNED).

La justificacion de estos cursos,
seglin comenta Estrella Rivera, sub-
directora de Investigacién y Forma-
cion Vial de la DGT, «obedece al pa-
pel primordial que, en una sociedad
como la actual, tiene el trafico y a los
riesgos de accidentalidad que supone
el desconocimiento de sus normas y
seiiales; por este motivo es necesario
encauzar a los nifios para que se de-
senvuelvan con facilidad en este am-
biente, funcién que corresponde a
profesores y educadores extraescola-
res; por eso los cursos van principal-
mente destinados a ellos, dando asi
respuesta a las demandas de forma-
cion que todos nos han manifestado
en varias encuestas que se les han
realizado».

Un primer requisito que se tuvo en
cuenta a la hora de planificar los cur-
sos fue que ofreciesen la posibilidad
de acceder a ellos a cualquier perso-
na interesada y desde cualquier pun-
to del pais; por este motivo se solicitd
la colaboracién de la Universidad Na-
cional de Educacion a Distancia
(UNED), que la acogié teniendo en
cuenta, tal como explica M.* Carmen
Jiménez Fernandez, directora del cur-
$0, «que instruyendo a los formadores
se contribuye a extender y mejorar el
nivel de educacion vial en todo el pais,
y ademads con la infraestructura de la
UNED, el alumno no tiene que asistir
a clases y se cubren las necesidades de
personas interesadas, que por motivos

laborales, o de desplazamiento, como
maestros rurales, tienen dificultades
para acudir a clase».

Se han disefiado dos cursos, uno
para profesores y otro para educado-
res extraescolares, con un maximo
de 250 alumnos en cada uno, a de-
sarrollar de noviembre a junio. Esta
division se ha debido, segiin Maria
Carmen Jiménez, «a que son colecti-
vos diferentes. El de profesores es un

grupo homogéneo, con la misma
base, los mismos medios y objetivos
también comunes; mientras que el
otro grupo estd abierto a un amplio
abanico de personas, por lo cual los
contenidos han tenido que ser mas ge-
nerales, debide a la heterogeneidad
del alumnado».

Esta disciplina se ha incluido den-
tro del programa de la UNED, de-
nominado «Ensefianza no reglada»,
para dar respuesta, puntualiza Maria
Carmen Jiménez, «a la demanda de
formacién que la realidad social plan-
tea, y que no tiene cabida dentro de
titulos académicos ya establecidos,
pero que, sin embargo, es necesario
cubrir». Por otro lado, también se ha
cuidado la edicién del material en
textos, con el objetivo de que los
participantes tengan en todo mo-
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Uno de los principales objetivos es fomentar a los profesores para que éstos a su vez lo transmi-
tan a los nirfios en edad escolar.

mento un medio de consulta, aparte
de los profesores que estaran, como
afirma. uno de ellos, Samuel Gento,
«en todo momento disponibles para
solventar cualquier duda».

Los temas se han elaborado, segiin
explica Samuel Gento, «teniendo
en cuenta que los profesores que van
a asistir tendrdn que transmitirselo a
su vez a los ninos. Ademds, no pre-
tendemos que simplemente se apren-
da, sino que hemos querido darlos un
tratamiento educativo pero a la vez
practico e interdisciplinar. En defini-
tiva, conseguir mediante actividades
didacticas fomentar habitos y actitu-
des viales en los escolares de hoy que
seran los conductores de manana».

FICHA DE INSCRIPCION

R

‘ APELLIDOS ........... T e

Como apuntarse a los cursos

Se ofertan dos cursos, uno dirigido a profesores y  octubre y finaliza el dia 30 del mismo mes. Se
otro para educadores extraescolares. La admitirdn un maximo de 250 alumnos y la seleccién
duracién es de ocho meses y serd asesorado por el se hara por riguroso orden de entrada.
profesorado de la Universidad Nacional de La UNED concedera 50 ayudas, 25 por curso,
Educacién a Distancia (UNED). consistentes en la exencion del pago de las tasas de
El plazo de matricula comenzé el pasado dia 1 de matricula. El material diddctico serd gratuito.

l ‘ Solicita ser admitido al curso (sefalar el curso que le interesa)

EDUCACION VIAL PARA PROFESORES []

TASAS DE MATRICULA

El coste de las tasas de matricula es de:

— 33.000 pesetas para el Curso de Educacidn Vial
para profesores.

— 35.000 pesetas para el Curso de Educacion Vial
para educadores exiraescolares.

CENTRO DE TRABAJO
| NOMBRE S < DNl sesiiigien DIRECCION ..
DOMICILIO .............. stremssstasivessesssrnetasasnnsasRenarans LOCALIDAD .......ccceruemnne
1 LOCALIDAD ..........cccccciiiunee PROV . .isuveniiyeenssssssmmnsse

EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES []
|_ EXTRAESCOLARES

Devolver a la Secretaria de: I CURSO DE EDUCA-

CION VIAL. Fundacién Universidad-Empresa. C/

Serrano Jover. 5-7.° planta. 28015 MADRID. Tels.:

541 96 00 - 542 91 28. Fax: 247 06 52

il

Deberan ser abonados por el alumno en el momento de solicitar la matriculacion
en el curso. La forma de pagoe puede ser en metlico o con un taldn a nombre de:
Fundacion Universidad-Empresa, o transferencia a nombre de Fundacion Universidad-
Empresa. c.c. 9/700. Barclays Bank. Agencia Urbana, 11. C/ Marqués de Urquijo, 11.
28008 MADRID (indicando referencia «Educacién Vial para profesores» o «Educacian
Vial para educadores extraescolares»).

Jover, 5-7.* planta. 28015 MADRID. Tels.: 541 96 00 - 542 91 28.

INFORMACION GENERAL: Para cualquier informacién que se precise, la Secretaria de los
cursos IS CURSO DE EDUCACION VIAL, Fundacién Universidad-Empresa. C/ Serrano
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La colonizacion espaiiola estructuro la red viaria del
Nuevo Mundo aprovechando los logros prehlstorlcos

LOS CAMINOS DEL
PESCUBRIMIENTO

Conocer ia historia de la red vial y del trafico terrestre del Nuevo Mundo,
descubierto por los espaiioles hace quinientos afios, es adentrarnos en una
apasionante y curiosa aventura, que nos muestra como la evolucion y los
cambios econémicos y sociales caminan paralelos a las variaciones y
mejoras de la estructura viaria y de transportes de aquellos territorios. El
historiador Ramon Maria Serrera nos «conduce» en este viaje que hemos
dividido en dos partes. En esta primera, analizamos las caracteristicas y
peculiaridades de los ejes viales indianos. El segundo trabajo aparecera en

el mes de noviembre con los principales medios utilizados para el transporte

como protagonistas.

NA adecuada combinacion
l | de rutas maritimas y terres-
tres, el aprovechamiento del
tendido vial prehispanico, un particu-
lar disefio del mapa administrativo y
las peculiares caracteristicas geogréfi-
cas y orogréficas del continente ame-
ricano son los elementos que singula-
rizan la estructura general de las co-
municaciones terrestres y el trazado
de la red vial de los territorios de la
América espanola, a juicio del profe-
sor Ramoén Maria Serrera, catedrati-
co de Historia de América de la Uni-
versidad de Sevilla y autor del libro
«Trifico terrestre y red vial en las In-
dias espanolas». En este volumen, pa-
trocinado por la Direccién General de
Trafico, se asegura que el trifico y la
red vial son los elementos clave que
«sustentaron la unidad de esa inmen-
sa realidad politica denominada In-
dias espanolas».

EL COMERCIO: GRAN
IMPULSOR

En primer lugar, hay que destacar
el hecho de que los ejes viales india-
nos mas importantes fueron, mayo-
ritariamente, una prolongacion
terrestre de las grandes rutas mariti-
mas del Imperio. Rutas primordial-
mente mercantiles, pues no debemos
olvidar que la gran atraccion del
Nuevo Mundo se centraba, en un
primer momento, en sus riquezas mi-
neras, sumandose posteriormente su
enorme potencial agricola.

Cuatro grandes puertos indianos
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Las raices prehispdnicas se conservaron
en muchos lugares. Puente colgante
incaico.
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se convirtieron asi en los puntos mo-
tores de esta importante red vial. En
Nueva Espafia (México) primero
Veracruz, salida de la importante
produccién argentifera de las zonas
mineras del centro y norte del pais,
y, mds tarde, Acapulco, desde don-
de zarpaba anualmente el Gale6n de
Manila, o Nao de la China, para rea-
lizar intercambios con los comercian-
tes filipinos. Cuando, posteriormen-
te, éstos entablaron relaciones mer-
cantiles con los puertos chinos, se
cerrd un circuito realmente mundial.
En el sur, la ruta Portobelo-Panama
—con prolongacién hacia El Callao,
muy cerca de Lima— convertia a la
capital peruana en el foco distribui-
dor de la América meridional. Por
dltimo, el comercio interior, del
Nuevo Reino de Granada, llegaba al
puerto de Cartagena de Indias, para

partlr hacia la metrépoli espanola

gt
La dtﬁczl geograﬁa americana fue el prmcapal obsraculo que tuvieron que salvar los
espanoles. El camino de la cuesta de San Antonio Tarigagua. (1748).
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El comercio fue el gran empulsor de la red vial terrestre. Mapa de los dos caminos

de Esmera[das (1804 )

colgante y aroyas o tarabitas (1748).

Una vez alejados de estas cuatro
grandes rutas, las comunicaciones
terrestres se hacian mas complejas y
dificultosas. Asi, los caminos que co-
municaban con la Capitania General
de Guatemala, Nicaragua, Costa
Rica, Reino de Quito, Santiago de
Chile, Mendoza o el Puerto de Bue-
nos Aires eran penosisimos y acci-
dentados y discurrian sobre crestas
de cordilleras o atravesaban desérti-
cas pampas.

Situacién similar, o incluso peor,
presentaban las comunicaciones con
los territorios fronterizos. Califor-
nia, La Patagonia o la zona oriental

Los medios para cruzar los grandes cauces ﬂuwales fueron muy variopintos. Puente

de Venezuela mantenian relaciones
con otros territorios mediante rutas
maritimas, pero carecian de rutas
terrestres seguras y practicables.

RAICES PREHISPANICAS

Otra de las caracteristicas del tra-
zado vial del Nuevo Mundo es el
aprovechamiento que de las rutas
prehispanicas hicieron los espanoles.
Al igual que asimilaron instituciones
y practicas del mundo indigena (cu-
racas, caciques, etcétera), aprove-
charon gran parte del legado vial.

Para Ramoén Maria Serrera, el
caso mds perceptible son las rutas in-
caicas de los Andes centrales: «De la
antigua vialidad del Tahuantinsuyu
mucho se destruyé. De ello no cabe
la menor duda. Pero gran parte, aun-
que desvirtuada en su primitiva fun-
cionalidad, mantuvo su vigencia has-
ta bien entrado el siglo XIX».

Otro ejemplo muy importante lo
tenemos en el Camino de la Sierra,
construido en los ultimos afnos de la
época incaica. A finales de la segun-
da década del siglo X VI, la principal
via del Imperio Inca partia de Cuzco
hacia el Norte. Contaba con un mag-
nifico servicio de «tambos», o alber-
gues camineros, y de «chasquis», o
correos, que permitian que un men-
saje remitido desde la frontera sep-
tentrional del Imperio llegara a la ca-
pital, Cuzco, en menos de una sema-
na, cubriendo una distancia de casi
2.000 kilémetros a través de una geo-
grafia muy adversa.

Cuando el siglo XVIII ya finaliza-
ba, un viajero adn podia transitar
por tierra desde el Puerto de Buenos
Aires hasta Caracas o Cartagena de
Indias recorriendo, durante los tra-
mos andinos, la antigua construccion
inca. Igual lo hacian las postas o
correos espafioles, cuya ruta oficial
seguia la antigua calzada prehispani-
ca del altiplano andino, desde Cuz-
co hasta Quito y la frontera de la ac-
tual Colombia.

Semejante panorama encontra-
mos en el Nuevo Reino de Granada,
donde los espafioles aprovecharon
las rutas transversales, construidas
por los chibhas, que unian la sierra
oriental con la central y la occiden-
tal hasta el Pacifico. Aunque en me-
nor grado, algo similar ocurrié con
las rutas aztecas de México que per-
mitieron una prematura y fluida co-
municacién entre los principales en-
claves comerciales.

DIFICIL OROGRAFIA

Uno de los elementos que mas
condicionaron la red vial del Nuevo
Mundo fue la dificil geografia del
continente recién conquistado. Para
el catedratico de Historia de Améri-
ca, en Nueva Espana, la ausencia de
rios obligé a realizar todo el trafico
por medios terrestres. En Centroa-
meérica, desde Guatemala a Panama,
la selva fue un obstdculo muy dificil
de superar. En la zona de Venezue-
la, con inmensos llanos, la época de
lluvias hacia intransitables los cami-
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nos, tanto para viajeros como mer-
cancias. Aunque la problematica
mds importante la presentaron los
Andes, que se convirtieron en el reto
mas grande que tuvieron que supe-
rar los espanoles, tanto para integrar
territorios como para realizar inter-
cambios comerciales.

La excepcidn a este panorama fue-
ron las llanuras rioplatenses, lo que
hizo que, desde fechas muy tempra-
nas, tanto el transporte de viajeros
como el de mercancias fuera muy
fluido en este territorio.

Después de esta breve panordmi-
ca, cabe preguntar cudl era la filoso-
fia que animaba a la metrépoli en
materia de planificacién vial. Ramon
Maria Serrera es muy preciso: «Sal-
vo en las grandes rutas por las que
se drenaba la riqueza metalifera en
direccién a los puertos privilegiados
de la Carrera de Indias —las que
realmente afectaban a los intereses
financieros metropolitanos—, ni las
autoridades virreinales ni las provin-
cias erogaron sumas de considera-
cién para la apertura o mejora de la
red indiana de comunicaciones».
Continua afirmando que la respon-
sabilidad del mantenimiento y mo-
dernizacion de la red vial recayd
siempre sobre las instituciones loca-
les o regionales, que arbitraron me-
dios propios y locales de financiacion
(derechos de transito, pontazgos,
peajes, etcétera) para afrontar las
obras, en las que por lo general se
utilizaba mano de obra indigena, for-
zada o libre, aunque normalmente
retribuida siguiendo la «vieja tradi-
cién medieval castellana».

Este panorama vario, al igual que
en el territorio peninsular, en las ulti-
mas décadas del siglo XVIII. Las
obras ptiblicas y la modernizacion del
sistema viario realizado durante los
reinados de Carlos III y Carlos IV,
fueron copiados por las autoridades
igualmente «ilustradas» del continen-
te americano, quienes consideraron
que los «caminos eran las venas y ar-
terias del Imperio, y el tréfico terres-
tre la sangre que regaba y vivificaba
el organismo indiano». Muchas fue-
ron las obras creadas (puentes, calza-
das, caminos carreteros...), pero tam-
bién muchos los proyectos truncados
por las alteraciones politicas que se
sucedieron en estos territorios en los
afos siguientes.

Mercedes LOPEZ

Hustraciones del libro «Trdfico
terrestre y red vial en las Indias
espanolas».

g

La majestuosidad del continente descubierto qiteda patente en este dibujo. Puente .

colgante sobre el rio Apurimac (1856).

Curriculum hispanoamericano

Ramon Maria Serrera Contreras, nacido en Sevilla en 1948, es el au-
tor de este magnifico libro titulado «Trdfico terrestre y red vial en las In-
dias espanolas». Es doctor en Historia de América por la Universidad de
Sevilla desde 1987 y vicepresidente de la Asociacion Espariola de Ame-
ricanistas. Ha sido becado para llevar a cabo distintas investigaciones so-
bre la materia, es miembro de distintas academias de historia y es tam-
bién autor de numerosos trabajos sobre Hispanoameérica, entre ellos de

11 libros y monografias histéricas.

El libro que nos ha servido de base para este reportaje, que tendrd su
continuacion en el préximo ntimero, es una contribucidn de la Direccion
General de Trifico en la celebracion del Quinto Centenario del Descu-

brimiento de América.

innombrable a quien conducia el
coche que le habia adelantado
peligrosamente. No valié ni su
educacién ni su comedimiento, el
€X S& puso COmo Un energumenc y
utilizé un vocabulario de
carretero, si es que los carreteros
tenian vocabulario duro y
especial, que no acabo de
entender por qué siempre decimos
que fulano o mengana hablan
COmO un carretero o una
verdulera.

Estdbamos en que el ex
ministro comedido perdié los
papeles cuando se encontraba al
volante de su turismo. Y es que
todos perdemos el tino cuando se
nos agota la paciencia ante la
lentitud del trafico, la ancianita
que cruza cuando el semaforo se
ha puesto en ambar, el coche que
nos adelanta rozandonos el
retrovisor, o el chuleta que va
haciendo eses y cambidndose de
carril imponiendo su criterio
frente a quienes se comportan con
mas prudencia.

No hace mucho, asisti divertida a
la «humillacién» que sometia un
Mercedes a un R-5, en pleno
Madrid; hasta que en un
semaforo, el conductor del R-5
bajé, se colocé delante del coche
del «agresor» y, rodilla en tierra y
con los brazos en cruz, suplicé a
gritos que le dejara en paz: «Ya
sé que usted es més fuerte, que su
coche es mejor, mds grande y mas
rdpido que el mio, pero le pido
con toda mi alma que no me
adelante mas». El sentido del
humor y el ingenio del
«pequeiiito» para salvarse del
incémodo atacante, provoco la
carcajada de todos los que
asistiamos a la insélita escena y la

vergiienza del conductor del
Mercedes, que en cuanto el
seméaforo se puso verde se fue con
su potente coche' y con la misica
a otra parte. Aplaudimos al del
R-5, que estaba doblado de risa, y
metimos primera para arrancar.

Pero no es lo normal ese tipo
de respuesta, sino la agresividad y
la visceralidad para reaccionar
ante cualquier situacion
incémoda. Al volante sale lo peor
de nosotros mismos, y hasta la
mas dulce fémina se convierte en
una hiena con el insulto a punto
para ser soltado en cualquier
momento. Por culpa de la
conduccion llegan a las manos
personas que no han levantado la
mano ni siquiera para pedir
permiso para ir al lavabo cuando
eran estudiantes, y por culpa de la
conduccién més de uno ha
acabado en la cércel por
agresiones graves al contrario
cuando ni en los momentos mas
demenciales se le habia pasado
por la cabeza semejante reaccion.
Hemos visto no hace mucho que
alguien ha asesinado al
propietario de un coche que se
empecinaba en aparcar delante de
la puerta de su garaje y le
impedia el paso, y hemos visto
que alguien ha tirado de pistola
en una rifia por cuestién de quién
tenia prioriedad.

Ciertas mujeres, al volante,
sufren una curiosa transformacion:
se creen las duefias del mundo.
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un conocido ex : Son pocas las que conducen bien,

ministro, comedido AI vo I a nte aunque afortunadamente la cosa

/ y educado vy tal, le mejora con el transcurso de los
l_ : acaban de pillar afios, pero se nota mucho,
llamando lo muchisimo, que hay un porcentaje

muy alto de mujeres que s6lo
conducen cuando hay que hacer
compra o llevar a los nifios al
colegio, y que ocupan el asiento
de copiloto, con el marido al
volante, para todo lo demas. Este
porcentaje de mujeres son las que
nos amargan la existencia y dejan
en mal lugar a las que son
estupendas al volante, tan
estupendas o mejores que el mas
sesudo varén. Este porcentaje de
mujeres —que compran y llevan a
sus hijos al colegio— se
consideran las dueiias de la calle.
Aparcan delante de las tiendas sin
importarle obstaculizar la
circulacién ni impedir el paso a
quien quiere salir, y se agolpan
con sus vehiculos a las puertas del
colegio bloqueando cualquier
posibilidad de que se pueda pasar.
Y encima ponen mala cara si
tocas el claxon pidiendo paso, se
mantienen perfectamente quietas
e impdvidas hasta que sale el
dltimo de sus nifos del colegio, y
a veces hasta se quedan un poco
mas charlando con la madre de o
con la profesora de, con absoluta
falta de respeto a los que no
tienen nifos en ese dichoso
colegio, pero si una cita
importante que les obliga a pasar
por esa calle, cuyo nombre
maldicen entre dientes.

Tan mala educacién demuestra
quien se pone el mundo por
montera e incordia a los demas,
como quien menciona al padre o a
la madre de quien le ha hecho
una faena al volante. Y esto pasa
en Madrid y en Pekin, en Sevilla
y en Nueva York. En Pekin
menos, el volante es un manillar
de bicicleta. La educacién, en la
conduccién, brilla por su ausencia.

0 e

WEFEs 41




" Joseé Luis Lopez Va

%Coche y humor

Pocos profesionales espanioles de la escena cuentan
con una filmografia tan amplia como la de José Luis
Lopez Vazquez. Cerca de 220 peliculas son mas que

suficiente para calibrar la
profesionalidad de un
hombre que, desde 1959,
viene demostrando, con su
peculiar estilo interpretativo,
una gran capacidad artistica
ante las camaras y en el
escenario.

sefiorita», «La prima Angélica»

de Carlos Saura o aquella angus-
tiosa cinta que Narciso Ibanez Serrador
realiz6 para television, «La Cabina», asi
como las innumerables y entrafiables co-
medias que interpreté junto a Gracita
Morales, avalan ese don especial que le
permite amoldarse a todo tipo de pa-
peles.

De la mano del ya citado Carlos Sau-
ra, de Luis Garcia Berlanga, José M.’
Forqué, Pedré Masé y Mariano Ozores,
entre otros —por no citar la larga lista
de prestigiosos directores con los que ha
trabajado—, José Luis Lopez Vazquez
ha dado vida en la pantalla a numerosos
personajes cargados de credibilidad, con
los que nos hemos emocionado, sufrido
y reido.

P ELICULAS como «Mi querida

UNO MAS DE LA FAMILIA

Bajo este contexto no le ha resultado di-
ficil, con el paso del tiempo, entrar a for-
mar parte de todas las familias espafo-
las. Una situacién que €l asume como un
gran privilegio: «Aunque esté feo decir-
lo, soy consciente del lugar que ocupo en
todos los hogares espaiioles. Todo el
mundo me conoce y me considera parte
de la familia, porque son muchas las ho-
ras compartidas con el piiblico. Mi cara
les resulta tan familiar como la de un pa-
dre 0 un hermano. Y eso lo noto cuando
voy por la calle. Raro es el dia que no
me reconocen. Es algo a lo que ya estoy
acostumbrado; a los abrazos y a que me
llenen de elogios...».

—;Le han llegado a envanecer tantos
halagos?

—Para nada. De ser asi, perderia mu-
chos puntos. Lo he asimilado sin ningin
tipo de engreimiento. Dado el contexto,
llego hasta el punto de verlo como algo
normal. Con una filmografia tan amplia
a mis espaldas y el hecho de disfrutar de
esa vigencia a través de las peliculas que
he hecho y que siguen poniendo por te-
levision, lo raro seria que no me cono-
ciera nadie.

—Es curioso que se le encasille como
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actor comico, cuando realmen-
te usted ha hecho de todo...
—Lo que ocurre es que ten-
go una gran capacidad para ha-
cer reir, y eso el piiblico lo cap-
ta muy bien. Lo retiene. Ade-
mas, influye mucho el que en
television sigan poniendo todas
aquellas comedias que hice con
Antonio Ozores, Alfredo Lan-
da, Gracita Morales, Tony Le-
blanc y toda aquella camarilla.
Imaginese todas las que hice en
aquella época. Por eso es nor-
mal que fundamentalmente me
encuadren en ese apartado.

LIGADO A LA COMEDIA

—¢Pero usted com qué se
queda: con el drama o la co-
media?

—Personalmente prefiero la
comedia. Me gusta hacer reir
mds que sugestionar, emocio-
nar o asombrar al espectador. Creo que
en la vida lo que hay que posibilitar son
alegrias y sonrisas. Bastante tenemos con
las desgracias que acontecen diariamen-
te en este mundo.

Precisamente, de todos los directores
con los que ha trabajado, hay uno espe-
cializado en comedias con el que con-
fiesa identificarse al mdximo. «Soy muy
afin a él. Mis conceptos y modos de ver
el cine coinciden mucho con los suyos».
Se trata de su queridisimo amigo Luis
Garcia Berlanga, a cuyas drdenes ha
protagonizado «La Escopeta Nacio-
nal», «Patrimonio Nacional» y otra se-
rie de comedias enmarcadas en una de
las mds recientes etapas de su intensa
carrera.

Al igual que en escena esta conside-
rado como un ejemplo a seguir por
aquellos que dia a dia se embarcan en
la misma aventura que él, al volante de
su coche también es un conductor mo-
delo, precavido y prudente. Una actitud
que pone en prictica sobre todo en
carretera, ya que en Madrid suele utili-
zar los transportes publicos. «Soy con-
ductor quizd excesivamente prudente.
Cuando quiero emprender viajes lar-
gos, lo primero que hago es revisar el
coche en condiciones: que si el liquido
de freno, la cdmara de los neumaticos,
el aire acondicionado, etcétera... Tomo
todas las medidas oportunas, incluso
habiendo hecho la dltima revisién un
mes antes. En ese sentido, soy muy ma-
nidtico. No lo puedo remediar. Sin em-
bargo, prefiero ser excesivamente cau-
Lo que imprudente».

«Tantos anuncios de
chicas imponentes al
volante de deportivos
han ayudado a
degenerar la imagen de
un gran invento»

«Soy un conductor
excesivamente prudente.
En ese sentido soy muy
manidtico. No lo puedo

remediar»

—:Han sido efectivas hasta el me-
mento todas esas medidas de precau-
cién?

—Por lo menos, percance gordo no he
tenido ninguno. Tan sélo una vez que
choqué con otro vehiculo por motivos
circunstanciales y no técnicos. Ni siquie-
ra hubo heridos. Unicamente desperfec-
tos en los dos coches implicados. Me
acuerdo que fue cuando rodaba en Ma-
drid «Operacién Embajada», con Pedro
Masoé. Volvia de Valencia camino del ro-
daje y con el tiempo al cuello. Al final,
las prisas me jugaron una mala pasada.
Llegué tarde y encima sin coche.

MAL HUMOR AL
VOLANTE

—¢Se transforma cuando
ejerce de conductor de la mis-
ma manera que cuande entra
en escena?

—Creo que todos nos trans-
formamos al volante. Hay ve-
ces que me entra un humor de
perros. En las pocas ocasiones
que cojo el'coche por Madrid,
siempre acabo irritado y sulfu-
rado cuando observo las barba-
ridades que hacen unos y otros.
Bajo una situacién de atasco y
aglomeracién, dificilmente po-
demos controlar los nervios. A
veces llegas a pensar que el co-
che y el humor son incom-
patibles.

Para é€l, el gran defecto del
conductor espaiiol radica en la
inmadurez que manifiesta al
considerar el coche como un
juguete. «La gente ha dejado
de ver el coche como un instrumento
préctico. La culpa de ello quizi Ia tenga-
mos todos, influericiados por esta socie-
dad de consumo en la que vivimos, que
ha transformado lo que antes se suponia
itil en un simbolo de riqueza, o lo que
es lo mismo, en un articulo de lujo. Tan-
tos anuncios de chicas imponentes al vo-
lante de esos deportivos que salen por te-
levision, han ayudado a degenerar la
imagen de este gran invento». -

Sin llegar al extremo de la degrada-
cién, el panorama cinematografico espa-
fiol es un campo que, desde su punto de
vista, se ha visto también afectado por
los avatares econémicos y sociales de los
iltimos afios, lo cual le preocupa enor-
memente. «La actual situacién del cine
espafiol no existe. No hay situacién algu-
na. Estamos a cero. Y todo se debe a una
decadencia cuantitativa. Se hacen muy
pocas peliculas, Hay poca competitivi-
dad. En cuanto a calidad, tampoco ha
evolucionado mucho. De las 125 pelicu-
las que se podian hacer antes al afo, s6lo
diez eran buenisimas. Ahora, como sélo
se hacen quince, aunque todas estén bien
hechas, en proporcién no se nota ningin
tipo de mejoria».

—:Le invade la melancolia cuando re-
cuerda épocas pasadas?

—No soy nostilgico. Me gusta mirar
hacia el futuro y nunca al pasado. Lo 16-
gico es siempre ir hacia delante sin mirar
atrds. Aquela fue una época que ha pa-
sado a la historia y ahi queda.

Alvaro PONCE

Fotos: Marcos GONZALEZ
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EL QUINTO
CINTURON

Hace aproximadamente
un afio compré un vehiculo
nuevo que lleva instalados
de serie cuatro cinturones
de seguridad, dos en las pla-
zas delanteras y dos en las
traseras. Segin las nuevas
normas, en los vehiculos
matriculados a partir del 15
de junio deben estar insta-
lados cinturones de seguri-
dad en todas sus plazas y su
uso serd obligatorio a partir
de dicha fecha; por otro
lado, en los vehiculos matri-
culados anteriormente y
que, por cualquier motivo,
llevasen ya instalados cintu-
rones de seguridad, serd
también obligatorio su uso.
En esas nuevas normas
también se indica que no
podrén ser transportadas en
ningin vehiculo un nimero
de personas superior al que
estén autorizados, nimero
que, en el caso de adultos,
debera corresponder al ni-
mero de cinturones de segu-
ridad de que dispongan los
vehiculos obligados a lle-
varlo. Teniendo en cuenta
que en la Tarjeta de Inspec-
cién Técnica de mi vehicu-
lo figuran cinco plazas,
(debo instalar el tercer cin-
turén trasero para poder
transportar al quinto ocu-
pante o puede éste viajar le-
galmente sin cinturon de se-
guridad? —Enrique Gonza-
lez Tufién. Soto de Ribera
(Asturias).

Respuesta: Si el vehiculo
estd matriculado antes del
15 de junio con cuatro cin-
turones, no hay obligacién
de instalar un quinto. Hay,
eso si, obligacion de utilizar
los cuatro instalados, pero el
quinto pasajero podria via-
jar sin cinturén.

EL AIRE ES
GRATIS

Suelo parar a menudo en
una gasolinera que, con las
iniciales BP, se encuentra
en el poligono nuevo de Le-
ganés y que abrieron el pa-

sado enero. Al ir a compro-

bar la presion de los neuma-
ticos, cudl no fue mi sorpre-
sa cuando para poder hacer
uso del manémetro encon-
tré que habia que meter una
moneda de 25 pesetas y,
para colmo, parece ser que
marca mal, pues mis neu-
maticos deben llevar una
presion 2,1-2.2 y el mano-
metro marcaba 2,6. ;Acaso
no es gratis el aire, como
confirman ustedes en el ni-
mero. 77?7 ;Qué se debe ha-
cer em un caso Como €s-
te?—Andrés [zquierdo Gar-
cia. Madrid.

Respuesta: Como decia-
mos en el niimero 77 y en
anteriores reportajes, las
gasolineras deben suminis-
trar gratuitamente aire a los
automovilistas, aunque tam-
bién pueden instalar maqui-
nas automaticas que cobren
este servicio. Pero siempre
debe haber suministro gra-
tuito. Si no lo hubiera, se-
gin consta en el Reglamen-

to de Gasolineras, podria
exigir que se lo dieran a tra-
vés de la maquina automati-
ca sin tener que abonar us-
ted el importe.

:QUE PUEDO
HACER?

Debido a que cumplo las
normas de cirulacién a raja-
tabla, no he tenido que pa-
gar ni una sola multa, aun-
que como miembro de Pro-
teccién Civil he visto mu-
chos accidentes. Con la
nueva normativa, no se
pueden superar los 50
km/h. en casco urbano y
travesias. El resultado: bo-
cinazos, rafagas de luces,
gestos groseros y algtn gri-
to que otro. Y todo por
cumplir con el Cddigo.
;,Qué puedo hacer?—Ma-
nuel Martinez Ruiz. Santia-
go de Compostela (La Co-
rufa).

LA REALIDAD DE
LA CAMPANA

He visto en la televisién
varios anuncios de la nueva
campana de la DGT vy se
trata de un gran acierto.
Entiendo como normal que
se muestre tal y como es la
realidad en esas frias esta-
disticas que cada afo ha-
blan de mas de 9.000 muer-
tes en accidentes en carre-

tera y que, por repetidas,
no nos impresionan lo mas
minimo, excepto a quien
tiene la desgracia de sufrir-
las en carne propia.

La anterior campana nos
aconsejaba cumplir una se-
rie de normas (cinturdn, ve-
locidad, adelantamien-
t0s...), pero ne nos acerca-
ba a la realidad de los he-
chos. Era algo asi como pe-
dirnos que hiciéramos la
Declaracién de la Renta
por nuestro bien. Llegado
el momento, los responsa-
bles de Trafico se habran
visto obligados a ofrecernos
el «meni» de otra manera
para asi intentar herir un
poco la responsabilidad de
todos.

Al menos, a partir de
ahora sera absurdo pensar,
como el protagonista de
uno de los anuncios, des-
pués de haber atropellado a
un ciclista, sélo en lamen-
tarnos porque nos puedan
retirar el carné.—José M.*
Gonzilez. Gijon (Asturias).

EL FIN DEL
PELIGRO

Quisiera que me explica-
se cudndo finaliza la prohi-
bicién de adelantar si la se-
nal correspondiente esta co-
locada debajo, en el mismo
mastil, de una senal de pe-
ligro. Y, asimismo, cuédndo
se trata de una senal de ve-
locidad limitada, estando
colocada en la misma forma
anterior. Enrique Vazquez
Loépez. Castuera (Badajoz).

Respuesta: Cuando la se-
fial que prohibe adelantar
estd situada en el mismo
poste que una sefal de peli-
gro, la prohibicién de ade-
lantar finaliza cuando en-
contremos la sefal R-502,
denominada «fin de prohibi-
cion de adelantamiento».

Cuando esté situada en el
mismo poste que la de peli-
gro, bajo ésta, una seial de
velocidad maxima, la prohi-
bicién finaliza, de acuerdo
con el articulo 154 del Re-
glamento (seiial R-301),
cuando termina el peligro
senalado.

PASAJEROS CON
CINTURON

Tengo entendido que los
vehiculos de servicio piblico
estan exentos de llevar el cin-
turén de seguridad abrocha-
do mientras circulan en ciu-
dad en sus horarios laborales.
(Estdn exentos los taxistas y
los pasajeros o solo el con-
ductor? ;Quién seria respon-
sable del pago de la multa en
caso de que el pasajero no lo
lleve puesto?—Miguel Hena-
rejos Narejos. Badalona (Bar-
celona).

Respuesta: De la lectura de
los articulos 116 a 119 del Re-
glamento se infiere que sélo
estd exento de llevar el cintu-
rén el conductor del taxi y no
el pasajero, que serd respon-
sable del pago de la multa si
no se lo abrocha. Pero no esta
de mas seialar que el conduc-
tor tiene el deber profesional
de advertir al pasajero que se
abroche el cinturén.

DENUNCIAR Y
PROBAR

El otro dia vi a un conduc-
tor saltarse un seméforo en
rojo, poniendo en peligro la
vida de peatones y de los
otros conductores que circu-
laban por la calle que él cru-
z6. Al dia siguiente, pregun-
t€ a un policia municipal
como podia presentar una de-

Buzon especial

tastrofes.

El vértigo existe

Me llama enormemente la atencién cémo algunas
empresas de fabricacién de automdviles promocio-
nan €stos con anuncios «vertiginosos». Parece que ol-
vidan la cantidad de muertos que todos los Tines de
semana se estan produciendo, en su mayoria por ex-
ceso de velocidad. Y tampoco parece que le hagan
mucho caso al tremendo esfuerzo que estd realizan-
do el Ministerio del Interior para evitar tales ca-

Desgraciadamente, quienes adquieren estos po-
tentes vehiculos de dieciséis valvulas y tantos caba-
llos son los que menos experiencia tienen en la carre-
tera: los j6venes.—Benito Cardenas. Huelva.

nuncia contra el conductor
temerario. Y me mir6 como
si estuviese loca. Nunca le ha-
bian planteado una cuestién
similar. Repeti la pregunta a
varios policias municipales y
todos ponian la misma cara
de sorpresa.

Me imagino que nuestra le-
gislacién prevé el supuesto de
denuncias por parte de parti-
culares en materia de circula-
cién, y me gustaria que me
informaran sobre el procedi-
miento a seguir en caso de
presenciar alguna impruden-
cia como esta o, incluso, la
posible denuncia a vehiculos
aparcados en las aceras u
otras infracciones simila-
res.—Ana Calvon Miiller.
Madrid.

Respuesta: La Ley de Segu-
ridad Vial contempla el su-
puesto de denuncias formula-
das por particulares que ten-
gan conocimiento directo de
una supuesta infraccion. La
denuncia puede formularse
verbalmente ante los agentes
de vigilancia del trafico mas
proximos al lugar o por escri-
to dirigido, en este caso, a la
Alcaldia del lugar donde su-
puestamente se cometié. Es
necesario que en la denuncia
conste: la identificacion del
vehiculo; la identidad del de-
nunciado, si fuera conocida;
una relacién circunstanciada
del hecho, con expresién del
lugar, fecha y hora, y el nom-
bre, profesion y domicilio del
denunciante.

El problema de las denun-

cias voluntarias formuladas
por particulares radica en la
prueba del hecho, ya que, al
contrario de lo que sucede en
las formuladas por agentes,
no hacen fe respecto a los he-
chos y es necesario probarlos.

DELITOS Y
SANCIONES

El articulo 12 de la Ley de
Seguridad Vial no permite
circular a los conductores de
vehiculos con tasas de alcohol
superiores a 0,8 gramos en la
sangre; el articulo 21 del Re-
glamento de Circulacién obli-
ga a todos los conductores a
someterse a las pruebas de
deteccién de intoxicaciones
etilicas; el articulo 65 de la ci-
tada ley considera infraccién
grave conducir con alcohol en
la sangre y lo sanciona hasta
con 50.000 pesetas. En caso
de negarse un conductor a
realizar la prueba de alcoho-
lemia, ;tiene el agente algin
medio legal para obligar al
conductor a comprobar su
tasa de alcohol en sangre? Y
si el resultado de un conduc-
tor en un control preventivo
fuese de 0,9 grs/l. en sangre,
tras la sancién obligatoria del
agente, ;podria quedar sin
dicha sancion si el Juzgado
determina que no se encon-
traba bajo los efectos del al-
cohol por no existir sintomas
en su comportamiento y for-
ma de conducir?—Fermin
Moreno Mota. (Profesor de

autoescuela). Agost «(Alican-
te).

Respuesta: ‘Los" agentes no
pueden obligar fisicamente a
realizar esta prueba, pero al
conductor que se miega se le
sanciona administrativamente
por incumplimiento de su de-
ber. Ademas, el anteproyecto
del Cédigo Penal considera
esta megativa como delito de
desobediencia. Por otra par-
te, el delito de conduccién
bajo los efectos del alcohol y
la infraccién administrativa
de conducir con una tasa de
alcoholemia superior a 0,8
grs. son conceptos distintos.
El que no exista delito no
quiere decir que no pueda
sancionarse la infraccion. De
hecho, suele ocurrir lo contra-
rio y es el propio juez el que,
en muchas ocasiones, no obs-
tante dictar sentencia absolu-
toria, remite testimonio de las
actuaciones a la Jefatura de
Trafico para que se incoe ex-
pediente administrativo san-
cionador.

LA VISION DEL B-2

En mi ojo izquierdo tengo
una visién del 100 por 100; y
en el derecho, que quedd
vago utilizando una lentilla
correctora, tengo una visién
de alrededor del 50 por 100.
(Podria con esta visién sacar-
me el carné B-27—Maria Isa-
bel Miguel Ortego. Bilbao
(Vizcaya).

Respuesta: En principio,
parece que si, ya que para ob-
tener el permiso de conduc-
cion de la clase B-2 es necesa-
rio tener, en el ojo mejor, una
agudeza visual de 2/3 (0,66),
y en el otro, 1/2 (0,50). No
obstante, para poder determi-
nar si puede usted obtener o
no dicho permiso, serd nece-
sario un informe de aptitud
psicofisica expedido por un
centro de reconocimiento de
conductores para conocer con
exactitud su agudeza visual.
En cualquier caso, el examen
oftalmolégico es obligatorio
antes de obtener cualquier
permiso de circulacién.
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GRAN CRUCIGRAMA HORIZONTALES.—1: Monstruosidad floral originada por parasitismo. En este
; lugar. 2: Ermitafio. Bebida alcoholica. 3: Planta solandcea originaria de América
y_de fruto comestible. Simbolo gquimico del molibdeno. Consonante. 4: Pondria

@ la carne al fuego. Consonante. Otro rumiante parecido al ciervo aunque de ma-
: . yor tamafo. 5: Consonante. Argumentos, razonamientos. 6: Culebras de color
- verde brillante. Loco, demente. 7: Letra numeral romana. Iniciales de Onésimo
Torres. Vocal. Hecho pedazos. 8: Simbolo quimico del antimonio. Sulfuro de eti-

* "
: 9 4

lo biclorado. Voz de mando. 9: Individuos de ciertas tribus némadas siberianas.
Cure. 10: Quitara la suciedad, lavara. Terminacion verbal. Mujer acusada de un
delito. 11: Particula inseparable privativa o negativa. Consonante. Letra numeral
romana. Escucharas, percibirds un sonido. 12: Delas olor, perfimelas. 13: Con-

juncién copulativa. En sentido figurado, cansalos hasta la extenuacién. Conso-
6 nante. 14: Grasientos, llenos de grasa. Astragalo, hueso del pie. 15: Periodos
H— de tiempo de siete dias. Cesar en el movimiento, detener.

DI O

0

i @ VERTICALES.—1: Persona que estafa o pega petardos. Nombre latino del
@_ B rio Guadiana. 2: Dios griego del amor. Consonante. Mamifero carnivoro pareci-
do a la comadreja. 3: Conjunto de los asuntos a tratar en un congreso. Especie
S = _— de ciervo de los paises nérdicos. En numeracion romana, y al revés, mil uno.
D 4 4: Mineral compuesto de sulfato basico hidratado de hierro. Representacion gra-
fica de un pais. 5: Relativo a la piedra. Barra de plata de ley usada para contras-

oo @5 @ tar. 6: Miréis desde lugar alto. Estaba. Trigo chamorro. 7: Regalar. Vocal. Metal
®l precioso. Fabulas, leyendas alegéricas. 8: Vocal. Porcion de curva. Aire popular

= canario. Arbol de Costa Rica de cuyo fruto se extraen refrescos. 9: Contraccién.
@ @ Terminacion verbal. Consonante. Pieza redonda en los escudos de armas. Sim-
bolo quimico del fosforo. 10: Magnetizaras. Esclavo de los lacedemonios. 11:

o Monaguillo que sirve con sobrepelliz. Destruir, asolar. 12: Matricula espanola.

|
2
3
4
5
6
7
8
9

@, Personas gue coinciden en la misma época. Simbolo quimico del bario. 13: Te
W guemas. Ventilas una estancia. Hogar.

JUEGO DE LOS
NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
gue diferencian

a estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.
JEROGLIFICO
SOPA DE
LETRAS

En el recuadro se
encuentran los
significados de DIEZ
senales de servicio.
Se leen de arriba
abajo, de abajo

! i i '.f'f.f i i

arriba, de derecha a 7 i i
izquierda, de & /’fw;//” / / /,f%,/%/ )
izquierda a derecha 17 T 4/ “ _ ,*7.71
y en diagonal, W i, ,y 7
teniendo en cuenta | i y/ﬁf,"fff{%fﬂ//é///f//ff/{j/f/’i :/’j’r;’
. .

;Dénde estuviste este verano?
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gue una misma letra i ’,/,/;,K//%J /
puede formar parte ////// /

de dos o mas i J/
nombres. Con las /
letras sobrantes se
podra leer una frase
relacionada con el
trafico rodado.
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INFORMESE

Para conducir es ne-
cesario utilizar todos
los sentidos, funda-
mentalmente uno: el
sentido comun.

Si va a viajar en dias especialmen-
te conflictivos, informese antes del
estado del trafico llamando al
900-123 505 donde, de forma gra-
tuita, le daran informacion sobre el
itinerario que piensa realizar. Un
teléfono donde cuidan de su seguri-

dad las 24 horas del dia.
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