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Seis conductores,
nueve coches,
distintas velocidades,

‘ _ nte el segundo que
transcurre desde que un conductor es
consciente de una situacion de peligro
hasta que comienza a pisar el freno el

vehiculo recorre —jsin hacer nada para

evitarlo!— mas de 33 metros, si va a 120
km/h? (Y que, ya en plena frenada, puede

no tener suficiente con el equivalente a

un estadio de fatbol para detenerse? La
revista TRAFICO ha frenado para usted en
_ 240 ocasiones con nueve vehiculos
distintos (pequefios, medianos y grandes)
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v ha nécesitado, para detenerlos, 'a'lgd- 5
‘mas de 14 kilémetros. Para ello ha .

contado con la colaboracion de sels
conductores (uno de ellos piloto de

pruebas) que han frenado en suelo seéo ;

mojado, con distinta cargaya

velocidades dlferentes

José Ignaclu RODRIGUEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ
Dibujos: Antom_o ARAGUEZ
Graficos: Charo LAIZ
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del CJTCP

El dltimo utilitario de

Renault, el Twingo,

retine un exterior de

7 dimensiones contenidas

] con un interior de gran

= espaciosidad.

: Tonos grises y colores espectaculares, temor y con-
, |J IJ fianza, depresion y vitalidad, todos estos conceptos,
chocantes, contrapuestos, se han dado cita en un Sa-
" Bita. - - . . ;i
I6n de Paris que ha abierto sus puertas en medio de
| un temporal econémico muy serio, un temporal que
_ 1| agita no solo a las naciones occiden-
l_] tales, sino también a Japdn, un pais

A

N0

En el Salon de Paris
se presentaron
las
novedades
para

salir de

la crisis

que parecia insensible a la plaga de
los nlmeros rojos.

La forma aerodinamica del
prototipo lanzado por Seat, el
Concepto T, consigue
resultados espectaculares en el
tunel de viento.
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OPNON
Gitroen ZX
10v. 201

- —TNOTA MEDIA
NOTA MEDIA: | SEGURIDAD:

DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Transversal.

Cilindros: Cuatro en linea.

Cilindrada: 1.998 c.c.

Alimentacion: Inyeccién electrénica
multipunto.

Carburante: Gasolina sin plomo 98-95
RON.

Depdosito: 56 litros.

Potencia méaxima: 155 CV a 6.500
r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual, 5 veloci-
dades.

Embrague: De diafragma y disco seco.

FRENOS
Asistidos con ABS. Delanteros de dis-
co ventilado. Traseros de disco.

SUSPENSION
Delantera: Pseudo-MacPherson.
Trasera: Eje con efecto autodireccional
programado.

DIRECCION
Tipo: Asistida.
Diametro giro: 10,70 m.

RUEDAS
Llantas: Aleacion 6 J15.
Neumaticos: 195/55 R15.
Peso: 1.150 kg.
Longitud: 4,085 m.
Anchura: 1,718 m.
Altura: 1,375 m.
Maletero: 344 dm?.
Precio final: 2.460.000 ptas.
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Comentario.—Con la nueva carroceria de tres
puertas del ZX, Citroén ha aprovechado para lan-
zar al mercado su mecanica con 16V y 155 caba-
llos. El ultimo ZX llamara la atencion sobre todo al
publico joven, que no necesita la comodidad de las
cuatro puertas y, ademas, prefiere vehiculos con
caracter. Gracias a la utilizacién de un sistema de
admisién de acustica variable, el volumen de mez-
cla que entra en los conductos de admision se mo-
dula, favoreciendo el llenado de los cilindros a cual-
quier régimen. Con ello se consigue una respuesta
briosa siempre que se requiera.

Como en el resto de la familia ZX, el comporta-
miento destaca por su nobleza y eficacia (el tren
trasero autodireccional ayuda mucho) y la direc-
cioén, en este caso muy directa y asistida excepcio-
nalmente, permite trazadas uniformes y limpias.

El precio, aunque algo alto, se equipara al de sus
rivales directos, y como pegas de importancia sélo
encontramos una rueda de repuesto de medida in-
ferior y de peor calidad y un aire acondicionado
que anula la guantera.

— Comportamiento excelente.
— Direccion precisa.
— Confort de marcha.

— Opcidn aire acondicionado anula la guantera
— Rueda de repuesto de menor tamano y calidad

Comentario.—E| Citr
lleno en la categoria de
los coches con caracter
155 CV; una direccion
llevar las ruedas de un
de dos vueltas de volg
bien apoyados por un
ABS ofrecido en serie,
das de didmetro, bien
altas prestaciones son |
lo que irrumpe en el n
cio final proximo a los
poderoso, servido en cd
ma a rodar con alegria
fuerza desplegada por 4
men, incluso cuando fu

0008808888884

el poderio de su sistemn
su comportamiento so
usuarios amantes de la

Una sonoridad de m
seable y un acabado a
débiles de este modelo,
culatorio del conductor

LO BUEI

— Motor enérgico.
Potencia de frena

WY X

SUPLEMENTO
PARA
AI.IlMHﬂg

PROFESORES
NUMERO 62

Coordinacion

Trafico

Juana SANCHEZ
Este suplemento infantil = dﬁggsg?cr::
corresponde a la revista Carmen BAJO
TRAFICO, n.° 82, Maria Cruz
de noviembre de 1992 GARCIA EGIDO

- Edad, sexo y gr

de madurez, fact

Aquel viejo lema de la DGT que calificaba a un nifo
como una «senal viva de peligro» no parece
haberse quedado anticuado. El pasado ano 1991
mas de tres mil peatones menores de 14 anos
fueron victimas de accidentes en nuestro pais y 81
de ellos perdieron la vida. Segun un reciente
estudio, factores como el sexo, la edad o el
numero de hermanos inciden en una mayor probabilidad de
los accidentes infantiles de trafico.
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no se acerca ningun

Observa la ilustraciéon y completa:
Para cruzar una carretera hay que buscar un lugar con visibilidad y asegurarse gque

“““““ , mirar primero a la

después a la....... '

y no hacerlo NUNCA cerca de..
porque no veriamos a los vehiculos que se aproxi

. Cruzar en linea recta Y. "
- Y

manmn.

Cuando circules como peaton por carretera las sena-
les también te pueden ayudar. Recuerda que las
sefiales de trafico se dirigen a todos y no sdlo a
los conductores. Asi si ves una sefial de curva peli-
grosa, el conductor de un vehiculo tomara precau-
ciones, reducira su velocidad, etc. y a ti te pueden
indicar que no debes cruzar por ese sitio, pues los
vehiculos no te veran hasta que estén muy proximos
a fi. :

Observa las siguientes sefiales y encierra en un circu-
lo las que te avisaran para que tomes precauciones
cuando circules o vayas a cruzar una carretera.

 CTE HAS DADO CUENTA

DE LA TORMA QUETIENEN
LAS SENALES QUE HAS
ENCERRADO €N ciReUlos 7

ToDAS TiENEN FoRMA
e TRIANeULD.

[RECUERDA ! KA SeNAL
TRiaNGuLAR inDicA PELIGRO

£ Completa: —

En carretera hay que caminar siempre por el arcén; si no lo tiene hay que
circular siempre por la .. USRS, T W . S se camina en grupo hay que
hacerlo en BNy S O S MR ine

Escribe lo que le
paso a Maria ..

\Y Wiz E0)
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RA QUE LE HAS PUESTO cAFAS A LA
éﬁﬁm.. 5l LEESWZ)’ MOCHO MAS MoNA Sit)
ElL OCULISTH -
/i 10 RECOMEN

THOY! A Mi TAMBIEN; PEROYD, NI CASO, NO
rdecESTO LLEVAR GRfAS PARA NADA

'SRE

Guion: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.
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ZX 16 valvulas entra de
s familiares deportivos, de
“uy enérgico. Un motor con
i de carreras, que permite
Irermo a otro con poco més
e; cuatro frenos de disco
tema antibloqueo, por un
~unas llantas de 15 pulga-
zadas con neumaéticos de
|credenciales de un mode-
\Itado espafiol con un pre-
#00.000 pesetas. El ZX mas
“oceria de tres puertas, ani-
Itodo tipo de carreteras; la
- ‘Mecanica a cualquier régi-
tlona a un ritmo tranquilo,
. fe frenado y la nobleza de
ictores de seduccion a los
Loches briosos.
a algo mas alta de lo de-
mejorable son los puntos
‘9paz de alterar el ritmo cir-
as pacifico.

Comentario.—E| nuevo ZX viene a completar la
imagen de este exitoso modelo de la marca fran-
cesa de los «chevrones», Con un aspecto mas agre-
sivo que la carroceria de cuatro puertas, gracias
también a la adopcidn de elementos estéticos a su
alrededor, el ZX 16 valvulas de tres puertas estre-
na un motor de 155 CV que le convierte en el bu-
que insignia de la gama ZX.

Gracias al montaje de un sistema de admisién de
caracteristica acustica variable (ACAV), la entrega
de potencia del nuevo motor se realiza con bastan-
te elasticidad a lo largo de toda la gama de revo-
luciones y permite a este 16 valvulas un agradable
funcionamiento.

Como refuerzo a su imagen, el nuevo ZX inclu-
ye, entre su nutrido equipamiento de serie, elemen-
tos tales como la direccidn asistida, el ABS, el cierre
centralizado, la alarma antirrobo perimétrica/volu-
métrica, las llantas de aleacion y los elevalunas
eléctricos, mientras que, como opcion, se puede
acceder al aire acondicionado, el pack de cuero y
la radio integrada en el salpicadero.

— Potencia.
— Estética.
— Comportamiento.

— Maletero.
— Direccién abierta.
— Aceleraciones.

e ion

— Motor poco potente.
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Comentario.—Curiosamente, Citroén nunca ha-
bia tenido un GTi de verdad en su catélogo, ya que,
cuando el éxito del Golf GTi, la marca francesa no
contaba con ningdn «cuatro metros» entre su ofer-
ta. En estos momentos, y al mismo tiempo que
hace su presentacion la carroceria de tres puertas,
Citroén se pone al dia y lanza al mercado su ZX con
motor de 2 litros y 155 CV.

Aparte de su carroceria de tres puertas, mas bo-
nita y rigida, la principal novedad de este ZX resi-
de en su motor. Se trata de un 2 litros con culata
multivalvula cuya potencia maxima anunciada se
eleva a 155 CV. Pero Citroén recalca que ha queri-
do conseguir una buena cifra de par a bajas revo-
luciones mas que una elevada cifra de potencia.
Para conseguir esto se recurre a un sistema de ad-
mision variable (similar al utilizado en los XM 24V).
Unas mariposas situadas en el colector de escape
hacen que hasta las 5.000 r.p.m. el paso del aire
sea mas estrecho {mayor velocidad en el flujo de
gases y mejor llenado); a partir de ahi se abren del
todo con el fin de permitir un mayor paso de aire.
En la practica, la verdad es que el motor sube de
maravilla hasta las 5.000 revoluciones, pero, a par-
tir de ese régimen, el motor se apaga.

— Estabilidad excelente.
— Confort de marcha.
— Direccion rapidisima.

— Maletero pequeno.
— Consumo en ciudad.
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ENTRO del ciclo de activida-

D des que el Ayuntamiento de

Madrid y la Confederacion Es-

parola de la Automocion (CEA). con el

patrocinio de la Corporacion Financiera

HISPAMER. han organizado, bajo el

lema «Automévil y Sociedad», del 2 al

12 de octubre. en el Parque del Retiro

de Madrid. se ha podido admirar la ex-
posicion «Un siglo sobre ruedas».

El objetivo de esta exposicion es, en
palabras de uno de sus organizadores,
Juan A. de la Rica, «acercar el coche
antiguo a la gente, especialmente a los
nifios y ancianos, intentando resaltar el
aspecto cultural del automavil», ya que,
como también destaco el presidente de
la CEA. Juan Llorens, «el coche es la
cultura del siglo XX y, aprovechando
que Madrid es la Capital Europea de la
Cultura, este ano queremos que el co-
che deje de tener la imagen del enemi-
go publico nimero uno: accidentes,
contaminacion, etcétera. Y conseguir
su uso racional y no su abuso».

En la exposicién estuvieron repre-
sentados todos los aspectos del automo-
vil y sus etapas: desde los coches mas
antiguos —una réplica del primer auto-

Muy pronto los servicios pitblicos se vieron benefiqiados con
los adelantos de la técnica automovilistica. El omnibiis .
salié en 1924 de la factoria que Hispano-Suiza establecié en
Guadalajara. El coche de bomberos, cuya denominacion

Cien anos de avances
técnicos, sociales y culturales

El Fiat Topolino
italiano, el Renault
4.4 francés y el
Biscuter espanol,
simbolos de las
dificultades
economicas de los
anos cuarenta '’y
cincuenta. A la vista
estd. Los esparioles
parece que lo teniamos
un poco mads
«crudo». La nostalgia
del pasado aparece
en algunos rostros.

exacta es autobomba, estuvo en servicio en el Ayumgmiemo
de Madrid desde 1949 hasta 1972, aunque no en aciivo en
los tiltimos arios. Todavia se encuentra en perfecto estado de

funcionamiento.

movil espanol, fabricado por el indus-
trial cataldn Bonet en 1890—; los do-
rados afos veinte y treinta; los mode-
los deportivos; los modestos vehiculos
de los anos cuarenta y cincuenta, refle-
jo de las dificultades econdmicas de la
posguerra; el despegue de la industria
entre los anos sesenta y setenta, y un
buen nimero de curiosidades por su ra-
reza, originalidad o por la identidad de
alguno de sus propietarios, tal es el caso
del Austin Mini de 1960 que pertene-
ci6 al entonces principe don Juan Car-
los.

La mayoria de los vehiculos —aiin en
pleno funcionamiento— pertenecen a
coleccionistas privados, a los que hay
que agradecer que nos dejen admirar el
objeto de sus mimos y desvelos.

Mercedes LOPEZ
Fotos: José RUBIO

Otra de las marcas miticas de la historia del automaévil:
Mercedes. Asi se llamaba la hija del importador de

Daimler en Francia, el primer modelo tuvo tal éxito que
bautizé a todos los coches de la marca. El modelo 170, en

la imagen, se disend antes de la guerra, su version diesel salio
tan ruidosa que en Espana se la conocia como la «Lola»
(por Lola Flores).

El Jaguar XK 120 descapotable se presentd al piblico en el
Salon de Londres de 1952. Su éxito fue inmediato, su
atractiva carroceria y su potente motor causaban —y causan—
la admiracion y la envidia de muchos aficionados.

Casi treinta arios
separan a estos dos
modelos deportivos.
El primero, un
Bugatti 35, causo
sensacion cuando

fue presentado en el
Gran Premio de
Francia de 1924.
Ademds de bello,
eficaz: gané mds de
1.800 carreras. La
otra maravilla, un
Ferrari 250, podia
alcanzar los 208 km/h.
en 1953. Pertenecio

al marqués de Portago
y es una de las

jovas de la exposicion.
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Dos estrellas representantes de la época dorada del
automovil. El Hispano-Suiza negro de 1925 pertenecio,
primero, a Pastora Imperio y, posteriormente, fue adquirido
por el Obispado de Salamanca. Este modelo, el T-60,
pertenece a los arios en los que la Hispano-Suiza desbancé a
Rolls-Royce en el «ranking» del mejor coche del mundo.

En 1929 la conocida familia de joyeros Cartier adquiria este
Rolls-Royce blanco. Otra «joya» en su coleccion.
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Con el descubrimiento se implantan los medios de

transporte imperantes en la Peninsula

INDIOS, MULAS

Y CARROZAS

Hasta llegar a las carrozas de lujo, utilizadas para el lucimiento de
sus propietarios, tuvieron que pasar muchos anos. Antes de

llegar los espaiioles, los indios cargaban sobre sus hombros a
personas y mercancias. Tras el descubrimiento, aunque esta

prictica se mantuvo durante aios, en América se fueron _
implantando los medios, usos y costumbres de la metropoli:

la mula, las carretas, diligencias, etcétera, hasta conseguir un trafico
que les llegé a resultar tan «problematico» come nos ocurre

en la actualidad a nosotros.

A inexistencia de grandes cua-
dripedos de carga y traccion
en la mayor parte del ternto-
rio del Nuevo Mundo habia

otorgado al hombre un protagonismo
casi absoluto en el sistema de transporte
y comunicaciones terrestres durante todo
el periodo indigena. Con la llegada de los
espanoles el panorama cambid, aunque
tuvieron que pasar mas de cien anos, du-
rante los cuales los indios vivieron some-
tidos a duras condiciones de trabajo.

«Tamames» en México, «cargadores o
porteadores» en Nueva Granada o «api-
ris» en Perti eran los nombres con los que
se conocia a los indios que transportaban
sobre sus hombros cargas de 30 6 40 ki-
logramos de peso. sin olvidar que, en
muchas ocasiones. también se convertian
en «taxistas» de sus duefios. Aunque esta
practica fue prohibida por ley, en la rea-
lidad se mantuvo e incluso en algunos lu-
gares parece que en la actualidad aun se
CONServan estos «Servicios» en sitios muy
apartados.

La introduccién en el territorio colo-
nial de los cuadripedos supuso una re-
volucién y el pilar insustituible de todo
el trafico y las comunicaciones terrestres
indianas. Hasta la llegada de los espano-
les, s6lo la llama, en los Andes, era uti-
lizada como animal de carga por los in-
dios, quienes, en un principio, acusaban
a los espanoles de utilizar animales «en
las tareas que debian hacen ellos con sus
brazos».

La entrada en territorio americano del
ganado equino, que se adaptd perfecta-
mente a todos los climas y latitudes, re-
sultd casi «milagrosa». Papel destacado
desempenaron las mulas —prohibidas
por las autoridades espafioles, que inten-
taron que el caballo fuera el animal mas
utilizado—, que por su inteligencia y re-
sistencia superaron todas las pruebas y se
convirtieron en un instrumento impres-

Las carretas, un medio de transporte muy extendido. Carreta rioplatense (siglo XIX).

cindible, al ser las protagonistas de la
arrieria y de los duros trabajos agricolas,

DEL INDIO A LA CARROZA

Con los espanioles, también llegaron al
Nuevo Mundo los primeros bueyes y las
primeras carretas, que se convirtieron en
los vehiculos mds utilizados, tanto para
el transporte urbano como para el trans-
porte de mercancias y viajeros en deter-
minadas zonas. Ramén Maria Serrera re-
coge en su libro el testimonio de un sa-
cerdote francés que describe las carretas
americanas como «una construccion muy
particular», cerradas por todos los lados
con planchas de madera, con ventanas
que se abren en los grandes calores, don-
de «los pasajeros tienen sus camas € in-
cluso preparan su chocolate y su mate».

Un medio de transporte colectivo muy

l.‘|||m.| Mg v 1]
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difundido en todas las naciones europeas
durante los siglos XVI y XVII, como era
la diligencia, solo llego a las Indias en los
tltimos anos del periodo colonial, y no
alcanzé gran popularidad. Fueron muy
pocas las lineas que se abrieron, quedan-
do reservadas para comunicar las gran-
des capitales americanas. '

En el transporte de personas en las ciu-
dades o para cortos desplazamientos in-
terurbanos se emplearon habitualmente
tres medios muy simples pero eficaces: la
silla de mano, la litera y, otro especifica-
mente indiano, el palanquin o serpentin.

Muy curiosas resultan las medidas res-
trictivas tomadas por Felipe V desde la
metrépoli, respecto a la utilizacion de la
silla de mano, que quedo reservada a las
mujeres «porque su empleo por parte de
los varones podia inducir a la molicie y
el afeminamiento».

Finalmente, hay que destacar el uso de
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las carrozas, cuya problematica aborda-
remos al referirnos al trafico urbano.

EL TRAFICO EN LAS CIUDADES

El dltimo capitulo del libro «Tréfico
terrestre y red vial de las Indias espano-
las», escrito por Ramén M. Serrera, estd
dedicado al trafico urbano. Una vez que
finaliz6 la conquista militar, los espano-
les intentaron reproducir en las colonias
un tipo de vida semejante al peninsular.
La ciudad era su meta, hasta tal punto
que fundarlas se convirtid en una activi-
dad mas del capitdn de turno. Y es en las
ciudades donde mds se reflejan los cam-
bios econémicos y sociales y los intentos
de preservar las diferencias culturales y
sociales.

Uno de los objetos que mas reflejaba
el estatus personal eran los carruajes en
los que se desplazaban los indianos por
las urbes. El coche, en palabras del cita-
do catedritico de Historia americana,
«formaba parte del mobiliario personal y
familiar como un elemento mds, en el
que podia proyectarse hacia el exterior la
condicién y el estatus social de su pro-
pietario».

De las primeras y arcaicas estufas o
forlones se paso a las carrozas suntuosa-
mente ornadas. Sedas, oro, bordados,
maderas nobles talladas, recubrimientos
de carey, terciopelos, ademads de lacayos
y cocheros lujosamente vestidos, re-

corrian las calles de las principales ciuda-
des indianas, con el simple propésito de
que sus ocupantes vieran y fuesen vistos.

Ante tales excesos, la Corte peninsu-
lar dicté una serie de normas —por otra
parte escasamente cumplidas—, restricti-
vas, conocidas como las «pragmaticas so-
bre el lujo», en las que también se cui-
daba de la moral de las mujeres en su re-
lacién con el uso del coche. Asi, el pia-

Los indios fueron el principal medio de trans-
porte de mercancias y personas durante mu-
chos anos. Indigena porteador mexicano.

Las literas quedaron reservadas a las mujeres.

Litera mexicana del siglo XIX.

Las mulas se
convirtieron en el
pilar del
transporte en los
territorios
coloniales.
Arrieros
mendocinos
fsiglo X1X).

doso Felipe III dispuso que «los hombres
llevando mujeres, sea solamente a sus
mujeres propias, madres, abuelas, hijas,
SUegras y nueras».

DEMASIADOS COCHES

La enorme cantidad de carruajes que
llegé a circular por las ciudades colonia-
les y en cuyo numero no se ponen de
acuerdo los cronistas de la época, causa-
ron los «primeros problemas de tréfico».
Al ponerse en marcha programas de mo-
dernizacién y pavimentacion de las prin-
cipales calles, se sucedieron las ventajas.
pero también los inconvenientes. Los co-
ches podian circular a mayor velocidad y
se producian atropellos.

Ante esta situacién, las autoridades
impusieron restricciones en el nimero de
«caballos» o mulas de tiro y se obligé a
los cocheros a no correr, «castigandose
también con pena de vergiienza piblica
a los cocheros, siempre que atropellen y
derriben alguna persona..., y ademas ha
de perder el dueno el coche si fuere den-
tro de €l y las mulas, aplicando todo a la
parte ofendidax».

Un ejemplo curioso de estas medidas
lo tenemos en las «Ordenanzas de Poli-
cia» dictadas en 1797 en la ciudad de
Guadalajara (México), que obligaban a
detener los coches cuando alguna «per-
sona de a pie cruzare de una acera a
otra» y si «viera alguna o algunas perso-
nas en medio de la calle debera gritar jse-
nores!, a fin de que asi abran paso al co-
che y se eviten disgustos».

En cuanto al aparcamiento, también
debieron presentarse problemas, pues en
estas normas se ordenaba que todo co-
chero cuyo «coche deba permanecer al-
gin tiempo parado en la calle, no per-
manezca montado, deberd tener en la
mano el ronzal de las mulas y de ningin
modo sueltas ni amarrado el ronzal a las
puertas y ventanas».

Todos los que incumpliesen estas nor-
mas, segiin la gravedad de la infraccién,
serian condenados a una «multa de 12
reales la primera vez, lo mismo la segun-
da mds tres dias de grilletes en el trabajo
de obras piblicas, y un mes por la terce-
ra vez, con multa doble».

Mercedes LOPEZ

Hustraciones del libro «Trdfico terrestre
y red vial en las Indias espaniolas»,

de R. M. Serrera
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DE LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que diferencian
a estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

JEROGLIFICO

/Qué es ese tumulto?
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HORIZONTALES.—1: Tejido liso de seda con mezcla de lino o algodon. Mue-
bles de madera sostenidos por cuatro pies. 2: Pequeno en su especie. Instru-
mento musico pastoril. 3: Entre profundidades. Constancia, firmeza. 4: Me di-
rigiré. Cierto punto cardinal. Ligo con cuerdas, 5: Prenda que los romanos usa-
ban sobre la tunica. Consonante. Lavativa. 6: Agarradores. Une dos telas con
aguija e hilo. 7: Metal precioso. Secos, estériles. Letra numeral romana. 8: Pre-
posicion. En plural, aire popular canario. Forma pronominal. Simbolo quimico del
selenio. 9: Quitaralas la humedad. Movimiento nervioso convulsivo habitual,
10: Imagen sagrada de la religion ortodoxa. Preposicion. Instrumento quirargi-
co consistente en unas pinzas separadoras. 11: Matricula espanola. Déjalos de
hacer o de decir. Consonante. 12: Dicese del agua cuando contiene granos de
anis. Proceda, se derive una cosa de ctra. 13: Cierto numero. Pasasenos to-
cando muy ligeramente. 14: Flojas, descuidadas. Consonante. Divinidad egip-
cia. 15: En sentido figurado, desabridas, sin gracia. Modestos, que tienen bue-
nos modales.

VERTICALES.—1: Semilla plana y alargada de algunas frutas. Acogidos en
un establecimiento benéfico. 2: Molesto, graveso. Encargado de la administra-
cién de una parroquia. 3: Discurso en alabanza de una persona. Hermana y mu-
jer de Osiris. 4: Nombre de letra. Arrimanos, apoyanos en alguien. Siglas co-
merciales. : Planta ninfacea de grandes flores olorosas que abunda en las ori-
llas del Nilo. Vocal. Perfumaras, aromatizaras. 6: Letra numeral romana. Deje
algo para después. Perturbados. 7: Negaciones. Matricula espanola. Especie
de nutria del Pacifico. Consonante. 8: Letra numeral romana. Memoria de me-
nos importancia que la doctoral que hay que presentar para licenciarse en las
universidades. Vocal. Planta liliacea cuyo bulbo se emplea como condimento.
9: Quiten la vida. Colgaduras que se colocan tras los altares. Consonante.
10: Nombre de letra. Sonidos lejanos. Peregrino que viaja con bordon y escla-
vina. 11: Hurtamos de la compra. Infusiones medicinales. 12: Apuntas en un
cuaderno. Preposicion. Niega. Vocal. 13: Saludable. Ayudantes militares de
campo. Consonante.
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SOPA
DE LETRAS

En el recuadro se
encuentran los
significados de DIEZ
senales de
advertencia de
peligro. Se leen de
arriba abajo, de abajo
arriba, de derecha a
izquierda, de izquierda
a derecha y en
diagonal, teniendo en
cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas nombres. Con
las letras sobrantes
se podra leer una
frase relacionada con
las normas de trafico.
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900-123505

INFORMESE

Pk

[y ' P Para conducir es ne-
y- — e cesario utilizar todos
ey e los sentidos, funda-
: 7 A mentalmente uno: el

: /.h ey 2 sentido comun.
;’ & ¢ £ Si va a viajar en dias especialmen-
- - te conflictivos, informese antes del
Clters estado del trafico llamando al

90_0-123 505 donde, de forma gra-
tuita, le daran informacién sobre el
itinerario que piensa realizar. Un
teléfono donde cuidan de su seguri-
dad las 24 horas del dia.

7 = Direceidn Lred, de Trafice

v Ministerio del Interior



T

: -,‘—. Direccion Gral de Trdfico I 1 inisterio del nterior





