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determinadas
velocidades,
nuestro coche

«adelanta» a la luz que
los faros proporcionan
para ver. Esto que, dicho
asi, es una exageracion
evidente, se convierte en
realidad a la hora de
detener nuestro vehiculo
en una situacion forzada.
Por ejemplo, si nuestro
automovil circula a 90
kilometros/hora por una
carretera, con nuestras
luces de cruce («cortas»)
en funcionamiento, éstas
proporcionan una zona
iluminada que,
dependiendo de los
modelos y de la
regulacion de los faros,
oscila entre los 20 y los
70 metros. No obstante,
a partir de los 60 metros,
las luces mal reguladas

Mas deprisa que la

alumbran pobremente vy,
ademads, nuestra vista
unicamente se muestra
atenta, aunque no fija en
ella. Por tanto, si un
objeto surge siibitamente
—un peatén, un animal,
etcétera— en dicha zona,
llegando desde el arcén o
el margen de la
carretera, no tendremos
tiempo para detener
nuestro vehiculo.
Habremos, entre
comillas, adelantado a
nuestra luz.

Circulando en buenas
condiciones a 90
kilémetros/hora
necesitamos en torno a
66 metros para
detenernos; a 100
kil6metros/hora, una
distancia superior: 78
metros; y a 120 km/h.,
cerca de 110 metros.

VELOCIDAD (KM/H) DISTANCIA FRENADO (METROS)
BUENAS CONDIC. | MALAS CONDIC.
50 28 56
60 34 68
90 66 132
100 78 156
120 108 216
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luz
No obstante, estas
distancias habria que
duplicarlas, como
estimacion media, en el
caso de que lloviese o
que nuestros
neumaticos,
amortiguadores o frenos
no estuviesen en
perfectas condiciones
—algo bastante mas
habitual de lo que
muchos conductores
creen, debido al escaso
mantenimiento

que los espanoles
realizamos de nuestros
vehiculos—.

De hecho, en malas
condiciones, a
velocidades superiores a
los 100 kilémetros/hora
«adelantamos»
practicamente a
nuestras luces de
carretera, o largas.
Estas alumbran hasta
unos 150 metros,
distancia que superamos
en nuestras frenadas en
malas condiciones tanto
circulando a 100 km/h.
(156 metros de
distancia) como a 120
km/h. (216 metros) y
velocidades superiores.

CURIOSIDADES

El primer semaforo a
prueba se instalé en Lon-
dres (Reino Unido) du-
rante el ano 1868 y estu-
vo situado en pleno cen-
tro de aquella ciudad.

En 1914 entré en servi-
cio el primer semaforo
permanente para la re-
gulacién del trafico. Se
instalé en Cleveland
(Ohio, Estados Unidos) y
estaba constituido por
postes dotados de brazos

de senalizacion equipa-
dos con lamparas de gas
rojas y verdes. Por cierto,
que dicho semaforo ex-
ploté al poco de entrar en
servicio.

En Europa, el primer se-
maforo permanente se
instalé6 en Paris durante
el ano 1923.

Y también en ese mismo
ano (1923) un americano,
C. Mage, inventé el par-
quimetro.

903 para borrachos

™ E quejaba el otro
dia un empresario
de lineas 903

s erdticas, a las que
Telefonica hizo hace
unas semanas el coitus
interruptus y no
precisamente por falta
de movimiento, del paro
que esta medida iba a
generar. Quizd todo este
personal y las cabezas
pensantes de estas
empresas de dudosa
moralidad —alld cada
cual con la suya—,
podria dedicarse, digo
yo, a un negocio que en Japon, por

ejemplo, da trabajo a miles de familias y,
ademds, no sélo no incita al pecado (ya
saben lo que dice el Nuevo Catecismo de
ciertas prcticas), sino que puede salvar
muchas vidas. Me refiero a esas empresas
que se dedican a recoger a los conductores
borrachos de bares, discotecas y centros

de diversion para s 88 :
lievarlos sanos y . '
salvos a sus casas. : 1
Se evita asi que iy - - ,
puedan matarse en e E
cualquier curva o
llevarse a una
familia por delante.
Dos mil quinientas
empresas funcionan
~ alli, al parecer de
forma boyante,

ﬁ

f'

perfectamente i b ‘
reguladas por el | Jesus SORIA
Ministerio de Director
Transportes —cuyo

homénimo en

Espania, en definitiva, ha dado carpetazo a
las lineas porno— para evitar abusos de
tarifas y otras lindezas con tan indefensos
ciudadanos. Serfa algo asi como «a rey
muerto, rey puesto»; 903 erético muerto,
903 alcohdlico en servicio. Supongo que
no serd tan fécil, pero podria ser una
buena salida para quienes saben tratar tan
carificsamente a su piiblico. Los beodos
que, sobre todo los fines de semana,

BIEN por Francisco

Aparicio y todo su

equipo de la Catedra

de Transportes de la

Escuela Técnica Supe-

rior de Ingenieros In-
dustriales de Madrid. Son un cualifi-
cado equipo de profesionales volca-
dos en distintas investigaciones para
aminorar los terribles efectos de los
accidentes. Primero fueron los auto-
buses «anfivuelcon, y ahora los cho-
ques frontales enire camiones y auto-
méviles. Para ellos el primer aplauso
de esta seccion.

MUCHOS estan lu-
chando por disminuir la
accidentalidad y unos
pocos desalmados la
incrementan. Ley de
vida. Un joven de 28
anos amollé en Murcia a un nifio en
un paso de pegtones y lo matd. El
conductor se habia saltlado un sema-
foro en rojo. Ejemplarizante. En la
bamiada madrilena de Vicalvaro, ofro
condudtor, que no respetd la limitacion
de 40, arrollé a un nifo y acabé con
su vida. Ademds, se dio a la fugg, lo
que demuestra su calafia. Con estos
homicidas, muy cortos de mente pero
rapidos con el acelerador, tenemos
que acabar entre todos.

acostumbran a empinar el codo més de la
cuenta y luego ponerse al volante,
seguramente agradecerian que estas almas
" caritativas, ain con dnimo de lucro,
velaran por su seguridad, su vida y la de
los demds, que falta hace. Limpiarfan sus
«pecados» y seguirian haciendo negocio...

EL PITO
(Con petd(m)

.« Nj corta ni perezosd rrancar mi
detias. N porta intentar 8 dijo. Les

ilista; «Le im e
L S B 1
?1?33{%35{3‘ estd ‘c\arr\) q;tes r i

costumpre. Bopzlito‘ g. ‘]dstad se desanogara, Pete:
?s;ggul‘g;;he jode & 10 demas?
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La probablhdﬂ ‘que tiene el conductor de
un turismo de salir ileso en '
frontal con un vehiculo |
una entre 100, mientras que morira en el 8
por 100 de los casos. Los «gollat» del asfalto

aplastan bajo su corpulencia al pequeno wdavid»,
algo que se pretende remediar con una barra

antiempotramiento. Sin embargo, segun un

la disparidad de masas en el impacto produce una
deceleracion tan brutal en los ocupantes del
turismo que supera los limites de tolerancia
fisiologica del cuerpo humano.

José Ignacio RODRIGUEZ
8 /77 Enero 93

reciente estudio, subsiste un problema irresoluble:

¥ q“'ﬁ}u'm‘ﬂm‘ —

1989 y 1990 se produjeron

1.549 ‘accidentes mortales
lision frontal entre vehiculos de
des dimensiones (camiones, auto-
S, etcétera) y turismos, en los que
llecieron 2.178 personas. Basdndose
el andlisis de estos siniestros y en
comprobacion de otros «in situ»
ridos en el area de influencia de
adrid y en la provincia de Ponteve-
a,'la Escuela Técnica Superior de
genieros Industriales de Madrid ha
€alizado un estudio sobre este desi-

‘NTE los afos 1988,

en las carreteras espanolas

gual 'ry violento tipo de accidente.

En la investigacion, financiada por
la empresa concesionaria de ITV en
Galicia (Supervisién y Control,
S. A.), han colaborado la Escuela de

Ingenieros Industriales de Vigo, la Di-

reccion General de Tréfico y la Agru-
pacion de Trafico de la Guardia Civil,
y tiene como objetivo el desarrollo de
un dispositivo antiempotramiento ins-
talado en el frontal de los vehiculos in-
dustriales, que sea capaz de absorber
energia y minimice la severidad de es-
tos accidentes.

La adopcidn de esta barra de acero,

igual a la que ya es obligatoria en la

‘parte trasera de los vehiculos indus-

triales, ha sido acordada por el grupo
de expertos de Ginebra y sérd presen-
tada para su aprobacion por parte de
Naciones Unidas. A partir de ahi, se
convertiria en una directiva a la que
podrian adherirse los distintos paises,
aunque € prever que los propios
tos vehiculos comien-
cen mucho antes.

ICULOS AGRESORES |

Bl dnilisis de T estoncs sufridas

~por los conductores de los turismos y
“de los vehiculos industriales en caso de
" ‘cohision frontal permite conocer la

agresmdad de cada uno de ellos y

guién «se llevala peor pdrte»

Para el conductor y los ocupantes

e del turismo es un accidente de alto
riesgo, ya que la probabilidad de
muerte de quien maneja el volante es
- del 86 por 100, mientras que s6lo en
* uno de cada 100 accidentes tiene po-
~sibilidades de salir ileso.

. En cambio, los papeles se invierten

‘para el conductor del vehiculo pesa-
" do: tiene un 3 por 100 de posibilida-

des de resultar muerto y el 66 por 100
de salir indemne. Ademas, se da la cir-
cunstancia de que, en la mayor parte
de los casos, la muerte de este conduc-

‘tor o la gravedad de sus heridas estan

ocasionadas por colisiones posteriores
a la frontal, debido a la pérdida de

Marcos GONZALEZ

control y a salidas de la carretera. .

Asi pues, se evidencia que son los
ocupantes del turismo quienes sufren
la severidad del choque. Pero, incluso
dentro de éstos, el indice de severidad
aumenta a medida que crece el tama-
o del vehiculo. La explicacion que
ofrece el estudio es que la gama alta
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die se le ocurre, por sencillas
razones de competitividad,
sacar su producto a un pre-
cio mucho més caro que la
media».

La rapidez es otro punto
a resaltar. Seat indica
«que, afortunadamente, la
evoluciéon tecmoldgica ac-
tual se aplica no de forma
lineal, sino exponencial;
por ello, es légico que la in-
corporacién de las nuevas
soluciones sea cada vez mas
rapida». Independiente-
mente de los progresos téc-
nicos, afiade Luis Gonza-
lez, «se tienme que tener
siempre en cuenta la situa-
cion del mercado, silo vaa
admitir o si es demasiado
pronto. No se puede fijar
un plaZzo desde que se in-
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venta un determinado dis-
positivo hasta que se hace
extensivo a todos los auto-
moviles: por ejemplo, el
“ajr-bag” ha tardado vein-
te afios en poderse instalar
de una manera fiable y eco-
némicamente aceptable».

Por iltimo, sefalar que to-
das estas medidas protectoras
surgen motivadas por las exi-
gencias de fabricantes y com-
pradores, siendo los requisi-
tos legales bastante inferiores.
Lo que si provoca es que, con
el tiempo, todos ellos se in-
cluirdn progresivamente entre
las caracteristicas necesarias
para homologar un nuevo ve-
hiculo, como ha ocurrido con
otros sistemas.

Teresa G. GONZALEZ

Durante 1993, la
mayoria de las
marcas van a
ofrecer la
posibilidad de
instalar el
«air-bag», y
algunas incluso
para proteger a los
pasajeros.

Air-bag:
la estrella del 93

El ano que ahora comienza va
a tener un claro protagonista en
lo que a equipamiento de los ve-
hiculos se refiere: el «air-bag».
Todas las marcas han coincidi-
do en ofertar entre sus noveda-
des este dispositivo protector.
Se calcula que va a estar dispo-
nible a lo largo del ano en
aproximadamente el 80 por 100
de los coches a la venta, con un
precio que ronda las 90.000 pe-
setas, en dos versiones: la ame-
ricana, de mayor tamaio, y la
europea, también denominada
«euro-bag».

El invento, que tuvo su cuna
en Estados Unidos, ha tardado
veinte anos en perfeccionarse y
poderse instalar de manera fia-
ble. Aunque le ha costado abrir-
se paso, cuando ha logrado des-
pegar lo ha hecho con fuerza.
En Europa, la primera marca
que lo comercializo fue la ale-
mana Mercedes-Benz, en 1981.
Diez anos después, en 1991,
otros fabricantes, como Pors-
che, Saab, BMW y Volvo, lo in-
cluyeron de serie. Esta trayec-
toria culmina este ano en que las
ofertas se han extendido y mul-
tiplicado a la mayoria de las
marcas y a todos los segmentos.

Su funcionamiento, en princi-
pio, es tan simple como inflar
una bolsa de aire, de 60 a 100 li-
tros, impidiendo que conductor
y pasajeros se golpeen contra el
volante, el salpicadero y los
asientos delanteros, en caso de
colision frontal con fuertes de-
celeraciones. El problema se
presentaba en dos puntos: que
el «air-bag» no se desplegase
ante cualquier frenazo brusco,
y que se recogiese rapidamente
para impedir que asfixiase a las
personas protegidas. Eso ya se
ha conseguido, el sistema se in-
fla en menos de un segundo,
practicamente imperceptible
para el ojo humano, y comien-
za a desinflarse inmediatamen-
te después.

accidentes no mortales
de motocicletas :

disminucidn de las victimas de
los accidentes en carretera al
que estamos asistiendo en los ultimos
200s, Unicamente los vehiculos de dos
ruedas han experimentado incrementos
notables: en 1991 la muerte aumento
=ntre los usuarios de las motocicletas en

N el marco esperanzador de

que conducen al accidente, la Direccion
de Programas de Investigacion de Acci-
dentes de la DGT ha realizado un estu-
; dio con entrevistas personales a los pro-
' tagonistas de 900 siniestros sin victimas

un 22,8 por 100 respecto al afio anterior.  mortales, en todo el territorio nacional.
Precisamente, con el objeto de cono- Se trata de un trabajo sin precedentes,
cer los a veces enigmaticos mecanismos  que supone el control del 18,2 por 100
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Delantera, transversal.

Cilindros: 4, en linea.

Cilindrada: 1.796 c.c.

Alimentacién: Inyecciéon electrénica
de combustible.

Carburante: Gasolina sin plomo.

Depésito: 55 litros.

Potencia maxima: 105 CV a 5.500
r.p.m. :

TRANSMISION

Traccion: A las ruedas delanteras.

Caja de cambios: Manual, 5 veloci-
dades.

Embrague: De plato Unico, diafragma
de muelles, ajustable operado por cable.
FRENOS

Delanteros con discos ventilados y tra-
seros de tambor.

SUSPENSION
Delantera: Independiente, con colum-
nas tipo MacPherson.

Trasera: Semi-independiente por bra-
Z0S.

DIRECCION

Tipo: Cremallera y pindn de relacion
variable.

Diametro giro: 10,0 metros.

RUEDAS

Llantas: Acero.

Neuméticos: 185/60 14.

Peso: — kg.

Longitud: 4,22 m.

Anchura: 1,68 m.

Altura: 1,35 m.

Maletero: 490 dm?.

Precio final: 2.085.000 ptas.

24 Enero 93

Ford Oslon
GId MGG VS

Estitica ..o ohhimannias — SEGURIDAD
Acabado ................ 9

Habitabilidad ........... 8  Estabilidad

Maletero ................ 9  Suspensién ..
Confort ................. T EEn0S: i
Instrumentacién ....... 8  Direccién ..
Equipamiento .......... 9 Ruedas ....
Boteneia - iosue 4 LUCES imre i
Elasticidad ".............. 5

Cambio ................. 6 NOTA MEDIA: 7,8
Velecidad punta ....... 8 NOTA

Aceleracion ............ 8 MEDIA

Consumo .,............. 9 SEGURIDAD: 7.2

Comentario.—E| Orién més lujoso, un familiar de
tipo medio con un precio final proximo a los dos
millones de pesetas, pone en juego un motor de
nuevo cufo, con culata de 16V, que llama la aten-
cion por la fuerza desplegada a bajo régimen y por
su alegria a la hora de subir de vueltas, dos carac-
teristicas positivas empanadas por las vibraciones
molestas que salen a relucir en cuanto se fuerza un
poco la maquina. El dltimo Orién es un coche agra-
dable de conducir, con buen espacio interior y ma-
letero de gran amplitud, un familiar bien hecho y
con un equipamiento de serie muy completo, que
sabe conformarse con ungs consumos finales muy
ajustados.

Su comportamiento, correcto en una utilizacién
tranquila, pierde bastantes enteros cuando la per-
sona sentada a sus mandos pisa el acelerador con
mucha alegria en carreteras sinuosas.

LO BUENO

— Calidad de acabado.
— Consumo reducido.
— Equipamiento completo.

LO MALO

— Energia de los frenos.
— Recuperacion de velocidad bastante lenta.
— Tren delantero perezoso en curvas.

Estétioa ,.couviiuniin
Acabado ...... .

Habitabilidad ..
Maletero .......
Confort .......
Instrumentacion .
Equipamiento ...,
Potencia .......
Elasticidad
Cambio ...........
Velocidad punta
Aceleracion
Consumo ...............

Comentario.—La intr
tores Z en la gama Ori
motorizaciones de For
muchos enteros con ré
motores.

Aparte de haber mej
tamiento y estabilidad
dificacion de los tarad
corporacion de barra @
nes que evita en mayo
seados, el Oridn 1.8i 16
torizacidn mas homaog
de interiores que sigu

Sin lugar a dudas, lol
vo motor denominad
sarrolla 105 CV de pot
cién con culata de doblé
vulas por cilindro quer
uso. !

LO BUENC

— Maletero.
— Motor.
— Acabado.

LO MALO/

_ Desarrollos largo®
— Cambio abierto:
— Recuperaciones:

Este suplemento infantil
corresponde a la revista
TRAFICO, n.° 84,
de enero de 1993

conducir de
sus padres,

Que el comportamiento de los padres influye poderosamente en
la actitud que adoptan sus hijos, no plantea ninguna duda. Sin
embargo, en el ambito de la educacion vial —como en otros—
los mas pequenos de la casa pretenden que sus padres
cumplan con lo que ellos aprenden en el colegio. La actitud de
los adultos no siempre es la mas tolerante ante sus
«recomendaciones».

hodaabl

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 64

Coordinacion
Juana SANCHEZ
Asesoras
pedagdgicas
Carmen BAJO
Maria Cruz
GARCIA EGIDD

TR0

Enero 93 I









N5\ BLA BLA BLA

& N BLA BLA
N

—

Los dibujos que has debido tachar son los que llevan los ndmeros de los... Pero antes
de corregir lee el siguiente texto y repasa tus respuestas.

Se llaman transportes colectivos a los autobuses, metros, tranvias, etcétera, que son

usados por muchas personas para trasladarse de un sitio a otro. Si es dentro de la misma

ciudad o pueblo se llaman transportes urbanos.
Al usarlos hay que tener en cuenta estas reglas:

BUS) 7
3 o®
&
En la espera En la subida [

Si hay cola en la parada situarse detras No montar nunca hasta que el vehiculo
de la Ultima persona. No intentar ponerse esté completamente parado. 'No empuijar,
delante de los demas, y no salir nunca a para subir antes, a los demas pasajeros.
la calzada.

P—

En el viaje

Viajar correctamente sentados. Evitando ir de pie o jugar
en el pasillo, asi no correremos ningln peligro en caso de fre-
nazo brusco.

Si te ves obligado a viajar de pie, agarrate fuerte a una
barra o al respaldo del asiento, pues hay peligro, en caso de
un frenazo fuerte, de caerte y herirte.

No esperar al Ultimo momento para acercarte a la puerta
en la bajada que corresponda. Prepérate con tiempo para sa-
lir y agarrate bien a la barra o al respaldo de un asiento hasta
gue el autobus se detenga.

En la bajada

No bajar hasta que el vehiculo esté completamente
parado. Una vez en la acera, no cruzar nunca por delan-
te ni por detras del vehiculo en que se ha viajado, sino
ESPERAR A QUE SE HAYA IDO, porque al ser mas
grande te impide ver los coches que se acercan y pue-
de ser motivo también de accidente.

¢Has repasado tus respuestas? Bueno, pues los nimeros de los dibujos que has de-
bido tachar son el 1-2-6-7-9. Si has tenido algun fallo, antes de corregir, lee de nuevo el
texto.

DOVOVGOVLOOOLBOLILA

IALORA Y TAMBIEN 1MUY Bien
PODEMOS ViATAR SABENos &€ & ( '
con TothL 5 vin couinan) MARIA ! ExPL-

CASELO A TuUs
COMPANEROS

SEGURIDAD |

UNA,
COMUNIDAD
AUTONOMA

Si, Pero Topav(a 7
HAY MAS

ToQ  UNA © Mi

| f IRAD ESTAS
PR VARIAS DIAPosIHIVAS
;“?QthMCtAS
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JO0E BOENOS SN [VOY A ALQUILAR
e Wl
BU , ;

Qﬁ% LLEUAN DE DEL PARAGUAY.
EXCURSIONITE ‘ 7

b
=AY NIEVE Y HIE
L5 CARRETERR, T

VE DETENERSE Y PONER
' Qcaoamsa LAS RUEDAS.

LES ROBAMOS i

SUPERCANY
LE SEGUIRE

n este segmento ganen
ecto a los ahora antiguos

fado en cuanto a compor-
fcarretera, gracias a la mo-
i de suspension y a la in-
bilizadora en ambos tre-
‘Medida los balances inde-
‘8e caracteriza por una mo-
183 y un nivel de acabado
endo muy bueno.

as interesante es su nue-
2. Un propulsor que de-
£la en un blogue de fundi-
r?ol de levas y cuatro val-
IBjora sustancialmente su

realizado una «puesta al dia» de las suspensiones
que cuentan con unos muelles mas firmes, una
amortiguacion distinta y la adopcién de una barra
estabilizadora trasera. Con estas mejoras, el Orién
se ha vuelto un coche mas agradable de conducir,
con un subviraje menos acentuado que lo hace
mas agil. Otra mejora es la incorporacion del mo-
tor tipo Z; se trata de un 4 cilindros con culata de
aluminio, doble arbol de levas, 4 valvulas por cilin-
dro. Su funcionamiento es muy agradable, con una
buena respuesta al acelerador desde muy bajas re-
voluciones. En ciudad podemos circular en mar-
chas largas sin utilizar excesivamente el cambio.

El interior no aporta ninguna novedad. El equi-
pamiento de serie es bastante completo.

SEGURIDAD Estética ................ SEGURIDAD ESHHEA . oeovvemcnninen 7 SEGURIDAD
Acabado ....... ........ 8 Acabado ....... 9
Estabilidad ......... ... 6 Habitabilidad .. ........ 6 Estabilidad ............. 7 Habitabilidad .. 8 Estabilidad ............. 6
Suspension . 6 Maletero ....... ........ 6  Suspensitn .. fii e ¢ Maletero ....... 8  Suspension ..... AT
4 Frenos ... 5 Confort .............. 7 Frenos ... e b Confort ........ 8 Frends ... 5
] Direccién . 5 Instrumentacién ....... 6  Direccion .. A Instrumentacion .. 7 Direccion ........ B
1 Ruedas ... e D Equipamiento . ........ 77 CIRuetas iR 7 Equipamiento ..... 7 Ruedas ......... o 7
[ Liteshnre o e e Elotenci; e ; Liices) e e 7 Potencia ....... 7 LHes e pevat ) o
) asticidad ... ........ Elasticidad .... 5
7 NI MONTAR NOTA MEDIA: 5,8 Cambio ........ ... 6 NOTA MEDIA: 6.6 Cambio ........... 4 NOTA MEDIA: 6,9
EN TRWED /[ NOTA Velocidad punta ....... 6 NOTA Velocidad punta .. 7 NOTA
- - | MEDIA Aceleracion ........... 6  MEDIA Aceleracion ... .. 7 MEDIA
| SEGURIDAD: 55 Consumo ...... ........ 7 - SEGURIDAD: 6,8 Consumo ............... 6 SEGURIDAD: 6,7
Auccion de los nuevos mo- Comentario.—Las principales novedades con Comentario.—Con una visible e importante re-
1ha hecho posible que las que cuenta este modelo no estan a la vista. Se ha modelacion exterior y algunos cambios estructura-

les que favorecen la rigidez del conjunto, se ha pre-
sentado recientemente el nuevo Ford Orién Ghia
1.8 16V.

Basicamente, el coche sigue siendo el mismo en
lo referente a la mecanica, con un motor de funcio-
namiento agradable, aunque algo ruidoso, y no fal-
to de genio cuando se pisa el acelerador sin com-
pasion. Lastima que unos desarrollos largos difi-
culten su labor en muchos momentos en los que
se necesita una rapida respuesta en marchas lar-
gas. El acabado, como ya es tradicional en la mar-
ca, es excelente y el equipamiento incluye, entre

~ otros elementos, la direccion asistida. La comodi-

dad es una constante en el Orién, tanto en lo refe-
rente a las suspensiones como a los asientos, que
acogen sin pegas a una familia completa. El tercer
volumen soluciona el tema de equipaje y propor-

ciona un mayor porte a una berlina muy completa

JUU? [ HAS RECUPERALD LAS
=7 ADENAS

Guién: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.

y agradable.
2 ¢ PODREMAS
: EsQUaR g
i LO BUENO LO BUENO

— Acabado y terminacion. — Comportamiento del motor.
— Confort de marcha. — Buen acabado.
— Consumos. — Direccidn asistida de serie.
— Desarrollos del cambio largos. — Desarrollos del cambio largos.
— Distancia de frenado. — Eje delantero poco preciso.
— Asientos calurosos. — Sonoridad del motor.
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