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8 URGENCIAS
A LA CALLE

La posibifidad de llevar
atencion médica al
mismo lugar del-
accidente, ademds de
salvar vidas, disminuye
considerablemente las
posibles incapacidades
de los heridos. La
eficacia de este
servicio, aun en fase
inicial, aumentaria con
la implantacion de un
teléfono Unico para
urgencias, del cual
carecemos
actualmente.

18 ELRIESGO A LOS
SESENTA Y CINCO

Cuatro de cada diez
peatones

atropellados durante los
primeros meses

de 1992 tenian mds de
64 anos. Unas

cifras preocupantes que
van en aumento y

que se justifican por el
crecimiento y

mayor movilidad de
este colectivo,

pero también por su
deficiente

relacién con el tréfico.

Marcos GONZALEZ
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30 GRONINGEN
ESTUDIA EL
TRAFICO

La Universidad de
Groningen, en
Holanda, es el
centro de estudios
sobre el tréfico méds
antiguo y prestigioso
de Europa. TRAFICO
realizé una visita
para mostrar como y
en qué se trabaja en
este campo de
investigacion.

42 RAFFAELLA CARRA:
ENTRE ESPANA E ITALIA

Raffaella Carrd, una italiana
que estd triunfando en

la television espariola, cuenta
las diferencias en la

forma de conducir de

espanoles e italianos.
Aunque se muestra prudente
en su forma de circular,
tampoco le gusta conducir
lenta. Como buena

italiana, le gusta la velocidad.
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

IA via se encuentra
saturada por el nimero de
vehiculos que tratan de
incorporarse a la que
discurre al fondo. Una
furgoneta con mas prisa
que los demas, o menos
respeto que los que
esperan pacientemente, ya
esta circulando por el arcén,
pese a que las marcas
horizontales senalan la
prohibicion de hacerlo.

IN el punto de la
incorporacion, cada cual
hace lo gue puede: la
furgoneta azul parece
detenida alli esperando
algo...; las furgonetas que
antes circularon por el arcén
optan por distintos métodos
para meterse en la nueva
fila, aprovechando la lentitud
de camiones... Y nuevos
«listillos», animados por su
ejemplo, circulan por el
arcén...

. NA segunda
furgoneta, animada por el
mal ejemplo de la anterior,
ya ha seguido su camino,
circulando
antirreglamentariamente por
el arcén. Al final de este
«camino» se encuentra la
incorporacién, donde ya se
encuentra otro «listillo» que
intenta «colarsen»...
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La actuacion de equipos de emergencia
adecuados puede salvar hasta un 25 por
100 de vidas en siniestros circulatorios

LLEGAR

A TIENPL

Se estd empezando a poner en
marcha un nuevo concepto de

atencién a los accidentes de trafico,

que acaba con la creencia de que
recoger al herido grave y correr al
hospital méas cercano es lo mejor.
Consiste en llevar los equipos

medicos al mismo lugar del siniestro,
de forma que la ayuda es mas rapida y
mejor. Para que funcione eficazmente

es imprescindible un teléfono de
urgencias Unico a nivel nacional,
gratuito y de facil memorizacion,
inexistente en estos momentos. A
esta carencia puede poner fin la

entrada en vigor, a partir de enero de
1996, en el ambito comunitario, del
112 como numero para las urgencias.
La Direccion General de Trafico, que
actualmente tiene en funcionamiento
el 900-123 505 para atender estos y

otros servicios, estaria dispuesta a
traspasar automaticamente las
llamadas que requieren asistencia

médica al futuro centro coordinador

Unico de cobertura nacional.

Teresa G. GONZALEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ
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CABAN de dar las doce de
la noche. En el Centro
Coordinador de Urgencias
Sanitarias de Sevilla reina

una cierta calma producida por lo avan-
zado de la hora y por ser dia laboral,
todo lo contrario de lo que sucede vier-
nes, sibado y domingo. Casi doce mi-
nutos después, una llamada de radio-
taxi avisa «de un accidente bastante
grande con varios muertos, en la carre-
tera de Malaga, a la altura de la Venta
Nuestra Sefiora del Rocio, direccion Se-
villa». La reaccion no se hace esperar.
Sélo 15 segundos tardan en alertar por
radio una de las tres UVIS méviles con
que cuenta el popularmente conocido
como (61 de Sevilla:

Todos los teléfonos suenan al mismo
tiempo, dando paso a llamadas de la
Policia Nacional y Municipal, la Guar-
dia Civil de Trafico y un particular que
informan sobre el mismo suceso: «un
accidente muy grave, al parecer de un
autobiis 0 un camién». En estos prime-
ros momentos, los datos son confusos
y contradictorios. A pesar de ello, se
puede deducir, y asi lo hace el médico
que continuamente esta en la sala, que
el incidente puede tener bastantes vic-
timas si se confirma que ha sido un au-
tocar. En consecuencia, moviliza, ade-
mas de a las UVIS moviles del 061, a
las ambulancias de una empresa con-
certada y a urgencias del hospital a fin
de que se preparen para una posible lle-
gada de varios heridos graves.

Todos los datos que llegan de las dis-
tintas fuentes se trasladan via radio a
las ambulancias, con el fin de que se-
pan qué se van a encontrar y se prepa-
ren para ello.

EN EL LUGAR DEL ACCIDENTE

Doce y diecisiete minutos de la no-
che. En sélo seis minutos, la UVI mé-
vil llega al lugar del accidente y hace
una primera evaluacion: «parece haber
tres cadaveres y dos heridos; es un tu-
rismo que ha volcado».

Cinco minutos més tarde todo ha ter-
minado, y no precisamente con final fe-
liz. Los equipos no han podido actuar.
Todos han muerto. Tan s6lo han trans-
currido catorce minutos desde que la
primera llamada pusiese en marcha este
complicado dispositivo, hasta que se
desactiva. Si alguno de los fallecidos
hubiese estado con vida, habria tenido
muchas posibilidades de salvarse.

Se trata de un nuevo modelo de aten-
cion a las urgencias, que, como explica
Jesus Alvarez, director del 061 de Ma-
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PRINCIPALES DEFICIENCIAS Y CONSEJOS -

Deficiencias

Menor movi-
lidad.

Dificultades

de audi-
cidn. o

" Dificultades
de vision.

 Modificacion

en las ca-
pacidades
mentales.

Consejos
para los mayores

e Cruce con suficiente tiempo en las in-

tersecciones sin tener que acelerar en
EXCeso0.

Al caminar, no circule demasiado proxi-
mo a la calzada.

Utilice calzado adecuado y bastdn si tie-
ne dificultades de movilidad.

Intente aumentar a atencion visual y la

precaucidn al circular.
Utilice un aparato auditivo si es ne-
cesario.

Como peaton, desplacese por lugares
conacidos y procure evitar las horas
con menor iluminacion.

Evite los lugares con tréfico denso. Pro-
cure cruzar la calle por donde haya se-
mdforos o agentes y no lo haga si no
estd seguro. Si no ve bien la fase del se-
maforo, no dude en preguntar a otro
peatdn.

Es peligroso cruzar proximos a curvas,
esquinas o cambios de rasante.

Evite en lo posible los lugares conflic-
tivos de tréfico. '

Piense que quizd necesite mds tiempo
de reaccion ante cualquier eventualidad

~ . Qque surja en su camino.

" Uso de me-
dicamen-
fos.

o Esté alerta ante | aparicion de mareos,

vértigo o defectos en la vision y la
audicion. : .

No se automedique y consulte a su me-
dico sobre efectos secundarios de las
medicinas que ingiera.

e Tome s6lo la dosis precisa de me-

dicamento. -
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Por las

limitaciones
necesitar la
peatones en

algtin
momento.

~ Consejos

e Como conductor, dé sufi-

ciente tiempo al anciano
para cruzar, procurando
no apremiarle.

Tenga en cuenta que sus

reacciones pueden ser dis-
tintas a las ésperadas.

Utilice sefiales visuales (4

fagas) junto con las sefia-
les sonoras si pretende lla-
mar la atencion del peatdn
anciano.

 Como conductor, piense

que el peatdn anciano pue-

de no haberle visto, espe- | :

cialmente si las condicio-
nes climatoldgicas son ad-
Versas.

Deles suficiente tiempo

para cruzar, moderando su
velocidad.

manteniéndose alerta ante
cualquier posible actitud
arriesgada por parte del

- anciano.

propias de su
edad pueden

ayuda de otros

to concreto también se dificulta, lo que pue-
de traducirse, en el caso de los peatones, en
problemas para «encontrar» el seméforo si-
tuado en la acera contraria antes de cruzar,
Ignacio Martinez Banuelos, socidlogo de la
Unién Democritica del Pensionista, recla-
ma actuaciones de la Administracién para
paliar algunas de estas deficiencias creando
mejores infraestructuras y piensa que las
camparnias de concienciacién pueden ser tan
vilidas para este colectivo como lo son para
cualquier otro.

En cuanto a los problemas de audicién,
existe una dificultad mayor para reconocer
y discriminar los sonidos —sobre todo si hay
ruido de fondo, como es el caso del trafi-
co— y para localizar su procedencia, equi-
vocando el origen de los mismos. Para pa-
liar este problema, el doctor Gonzilez cree
que es fundamental utilizar un aparato au-
ditivo en caso necesario y aumentar en lo
posible la atencién visual.

Por otra parte, la disminucién de la me-
moria y la lentitud en la capacidad de res-
puesta a los estimulos que les rodean hacen
que también la movilidad de estas personas
se haga lenta e insegura y que sé6lo en al-
gunas ocasiones rectifiquen un movimiento
ya iniciado, lo que les hace mds vulnerables
ante los automoviles o el resto de los usua-
rios de las vias. Para Ignacio Martinez, una
toma de conciencia del propio anciano de
estas limitaciones es fundamental y un en-
torno familiar positivo ayuda en este senti-
do. «Si fomentamos su integracién social y
potenciamos su movilidad y su participacion
conseguiremos que sean mds receptivos a
mejorar las conductas viales».

Por tltimo, también la medicacién es otro
factor a tener en cuenta. La mayoria de es-
tas personas toman distintos medicamentos
con frecuencia o de forma continuada. Los
efectos secundarios de alguno de ellos o de
la combinacién de varios puede traducirse
en pérdidas de equilibrio y mareos, somno-
lencia o defectos en la visién o la audicién
que en la calle pueden tener graves con-
secuencias.

«LOS MAYORES Y EL TRAFICO»

A la vista de esta situacion, la preocu-
pacién por disminuir el riesgo que el tra-
fico, frenético en muchas ocasiones supo-
ne para este colectivo ha llegado a distin-
tos organismos. Desde hace algo mds de
dos afios, la DGT tiene en marcha un pro-
yecto denominado «Los mayores y el tré-
fico» que pretende conocer por dénde ca-
minan, en este aspecto, las inquietudes
de los propios protagonistas. «Pensamos
que serviria de poco un programa de ac-
tuaciones hecho al margen de sus intere-
ses», indica la responsable del drea de Di-
vulgacién de la DGT. «Por eso, desde
hace ya algiin tiempo estamos en contac-

“to con distintos colectivos de ancianos,

asi como con profesionales vinculados a
ellos. Queremos averiguar sus necesida-
des concretas y creemos que ellos, en ge-
neral, ven su situacién con relativo op-
timismo». '

Juana SANCHEZ
Fotos: Rafael MARTIN
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Conducir un Férmula 1 —més de 600 CV y un peso, con piloto y todo, inferior a
700 kg.— bajo la luvia implica no sélo una gran habilidad, sino también que el ve-
hiculo cuente con unos niveles de seguridad elevadisimos.

e i FORMULA 1

ALTA TECNOLOGIA
PARA LA
SEGURIDAD

Conjugar altas prestaciones y elevados miérgenes
de seguridad parece un contrasentido. No hay tal.
La Férmula 1 moderna es una muestra de ello.
Frenos, direccién y chasis estin estudiados con
los procedimientos mas sofisticados para conseguir
unos niveles de seguridad tan fantdsticos

como lo es todo lo que rodea al «Gran Circon.

e rea RN Este es el panorama de la tecnologia y la seguridad
a6 ks heaiteG detdn para la temporada de F-1 que comienza
también en constante evolucion. Sélo Ménaco se ha mantenido,
aungue en constante mejora ario tras afo.

Luis Ramén CRIADO
Febrero 93 21
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OPNON

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera.
Cilindros: Cuatro, transversal en linea.
Cilindrada: 998 c.c.
Alimentacion: Inyeccién electronica.
Carburante: Gasolina sin plomo.
Depdsito: 42 litros.
Potencia maxima: 55 CV a 4.500 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual, cinco ve-
locidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros de disco. Traseros de tam-
bor.

SUSPENSION

Delantera: Independiente, combinan-
do rétulas y brazos.

Trasera: cinco brazos, muelles helicoi-
dales, eje rigido.

DIRECCION
Tipo: Asistida.
Diametro giro: 9,4 m.

RUEDAS

- Llantas: 5J x 13".
Neumaticos: 155/70 R13.
Peso: 780 kg.
Longitud: 3,695 m.
Anchura: 1,585 m.
Altura: 1,430 m.
Maletero: 206 dm?.
Precio final: 1.302.000 ptas.
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Nissan iMicra
Ce 10 LX

Comentario.—E| nuevo modelo de la fabrica ja-
ponesa, el Nissan Micra, cuenta con el honor de ser
el primer coche japonés que obtiene el prestigioso
galardén de Coche del Ano en Europa.

Exteriormente, el Micra cuenta con un aspecto
algo rechoncho, con formas redondeadas y ausen-
cia total de angulos fuertes, pero que resulta atrac-
tivo y original. Si comparamos este modelo con los
que seran sus rivales mas directos, nos encontramos
con que sus dimensiones también son inusuales.
Asi, la mayor altura de su carroceria permite acomo-
dar con mayor facilidad a los mds altos, pero tam-
bién se ve penalizado por una menor anchura. En su
interior nos encontramos con una terminacion a la
que no se puede poner ninguna pega, tanto por lo
que se refiere a ajuste como a la calidad de los ma-
teriales empleados, que hacen al interior del peque-
fio Nissan muy acogedor y atractivo.

El motor también resulta original para lo que lleva
en su segmento. El comportamiento en carretera
esta marcado por la ausencia de estabilizadoras, que
hace que la carroceria se incline mas de lo que seria

Comentario.—La m
el Micra una gama t
cuanto a vehiculos de {
cho con un coche de v
dra que vérselas con
cento de Fiat o el Twin

Entre sus buenas ¢
buen acabado, ausend
dad interior en relacidl
suavidad en el manejo
tervienen en la condut
de cambios, etcétera),
como suele ocurrir en
de a una linea simpéti
aire nipon que le car

Si el funcionamiento|
marcan la misma lined
muy buenas para el i
ner consumos ajustaddt
guida, pues arroja und

deseable aunque, eso si, su estabilidad resulta ex- media.
traordinaria. /

— Acabado y terminacion.
— Puesto de conduccion.

— Estética moderna y atractiva.

— Recuperaciones lentas.
— Instrumentacion escasa.
— Maletero reducido.

— Motor.
— Manejo.
— Versatilidad.

— Estrechez.
— Maletero.
— Desarrollos.

000000000 00066006066606 33666
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: . . Juana SANCHEZ
Este suplemento infantil Asesoras
corresponde a la revista ; ! pedagdgicas

TRAFICO, n.° 85, il & c"l:u":r?a c‘:"I y
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Los pequenos
de la casa

no ven el
drama de los
accidentes
de

trafico

EL QUE Tuveo
LA CULPA pEL

ACCIDENTE...

GUE NO TUVO
Los dibujos infantiles e
aportan a los
especialistas muchos
datos sobre el
desarrollo psicolégico
de su autor y sobre su
manera de ver las
cosas. Cuando plasman
en sus dibujos
accidentes de trafico,
los chicos no suelen
tener asumido el drama
que, a menudo, se
esconde detras. A los
ojos de los niios, los
accidentes se ven como
algo «de peliculan.

MANUEL PRADQOS, 10 afios
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CHICO-TEST

E_n carretera, los
ciclistas deben
circular...

a) Por la derecha, lo o
mas proximo posible al
borde de la calzada.
b) Por la izquierda,

Si Jorge tiene
siete anos y

La bicicleta

. debe llevar
obligatoriamente
las siguientes
luces:

©

Esta luz roja de
balizamiento
nos indica...

para ver venir los Rebeca trece a)
vehiculos de frente. afos, jdonde Rebeca
¢) Por la derecha o se sentaran — siempre
por la izquierda, si es cada uno de detras.
. una carretera ancha y ellos e)n el g}et r‘;:r:gc:'ler!a;:?e‘r’a
W Gan; poco trifica. S ¢) Jorge detras y Rebeca
a) Faros puec!e hacerlo delante o
trasero y detrés.
delantero.
b) Catadiép-
tricos.
¢) Luces a) Permite pasar
rojas con precaucion.
delanteras y b} Prohibe
traseras. o temporalmente el
paso.
La luz roja ¢) No existe este
a) Calzada | intermitente... tipo de luces.
provisional. |
b) Calzada
peligrosa.
¢) Calzada
cerrada al

trafico. o !

¢Ante cudl de

& o

Al ser
adelantado
este ciclista
debe...

estas sefales A B

sabré que no
pueden circular las a) LaA.b) LaB.
c¢) Las dos.

bicicletas?

a) Acelerar
siempre.
b) Colocarse en el
centro de la
carretera.
¢) No aumentar la
velocidad, para
facilitar el

. adelantamiento.

a) La bicicleta pasara
después que el coche
de bomberos.

b) El coche de
bomberos cedera el
paso al ciclista y éste
al turismo.

o Si el coche de bomberos
no va en servicio de
urgencia y cada uno de
estos vehiculos pretende
seguir de frente, ;como
actuaran?

Si el ciclista
quiere girar a la
izquierda,
cedera el paso

¢) El coche de
bomberos pasara
primero, porque tiene
siempre preferencia
vaya o no en servicio
urgente.

a) Alos
otros
vehiculos.
b) Al
vehiculo B.
¢) Sélo al
vehiculo C.

q'610°819'£12'9 ' ' 12y 12 € B T B 'L :SINOIINTOS
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COMPLETA
HASTA LLEGAR
A LA META

Del trabajo «Sobre Ruedas».
Colegio Sagrada Familia de
Nazaret. Los Llanos de Aridane
(LAS PALMAS).

0060000000646
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ES UNA COMUNIDAD ?

P =
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fiJAC;-.s EN EL MAPA.
c BABEIS cUATAS COMU-
NiDADES AUTONOMAS
TorMaN ESPANA?

A VER. ..
UNA, Dos, TRES,
CUATRO... [YA ME
PERD(!

TOR DiecisiETE

UNA wuuuimbk-\g

ES UNA c
coMAQcAﬁ‘ & A
My & 47
GRANDE (Q
RS / l 1
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CQuicRes
AYUDAR. A
los chicos
A REALIZAR
EL vapa /
VAMos A
TRABAIAR
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Eugenio S. Ocio. Pedagogo del Céntro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA
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A BEBER, ABEBER Y A-.-0HIPY.-.
, =7 CAVTAR

YA LO SPABRES:
SI BEBES
No coNDU2cAS

Tin, €30 son Y(wo, ¥ ) neBeriAS var

PAso DEL.. .

-’

RECUERDA .
NO SIENPRE APARECE
" SUPERCAN

Guién:.Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.
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A japonesa completa con
via un poco estrecha en
jsmo se refiere. Y lo ha he-
acion ciudadana que ten-
ambién reciente Cinque-
de Renault.

dades se beneficia de un
de ruidos, buena capaci-

las medidas exteriores,
todos los 6rganos que in-
on (direccién, frenos, caja
cluso, en la estética, que,
s pequefios coches, tien-

Isin desprenderse de ese
driza.

s suave, las prestaciones
En cuanto a que resultan
Ide coche que es. Mante-
es una meta bien conse-
tifra de seis litros como

F

Comentario.—El recién nombrado Coche del Afio
en Europa es un vehiculo ideado principalmente
para circular por ciudad. Sus principales armas son
un consumo muy moderado, especialmente indica-
do para callejear y recorrer las calles colapsadas
sin que el bolsillo se resienta y una calidad de aca-
bado excepcional.

Su estética es muy personal y no admite medias
tintas, o gusta mucho o no gusta nada. Por otra par-
te, parece mas pequefio de lo que es en realidad y
en cambio no ofrece unas dimensiones interiores
que pongan en aprietos a la competencia. Su pre-
cio, tampoco, ya que supera con diferencia el de
sus competidores mas directos.

No obstante, se trata de un vehiculo f4cil de con-
ducir, con un cambio de marchas delicioso y un
equipamiento (opcional) muy completo. Los asien-
tos son cémodos vy la tapicerfa atractiva y agrada-
ble. A pesar de su particular estética, no cabe duda
de que se trata de un vehiculo urbano de aspecto
simpético y exclusivo, también en parte por su me-
canica de tan s6lo 999 centimetros cubicos y cula-
ta de 16 valvulas.

LO BUENO

— Acabado y calidad de materiales.
— Consumo minimo,
— Manejo de cambio.

— Precio alto.
— Eje rigido trasero.
— Diseno.

Comentario.—El Micra, el modelo mas pequeno
lanzado por el fabricante japonés al mercado espa-
fiol, apuesta por el refinamiento técnico para dife-
renciarse de sus rivales en la gama de los utilita-
rios, mediante una culata de cuatro vélvulas por ci-
lindro, solucién que da un resultado excelente en
modelos de estilo deportivo, pero demuestra, sin
embargo, ciertas limitaciones en un automovil de
vocacion urbana. El Micra 1.0 Lx es el modelo més
asequible de la nueva gama, ya que sale al merca-
do por poco mas de un millén trescientas mil pe-
setas. Es un coche bien hecho y bien equipado, con
una habitabilidad algo justa y un maletero bastan-
te reducido. El dltimo Nissan se conduce con faci-
lidad gracias a unos mandos suaves que se accio-
nan sin el menor esfuerzo. La pereza de reacciones
de esta mecénica de 16 valvulas es una de las cri-
ticas clave a este utilitario, lentitud de respuesta
que salta a primer plano cuando se callejea; tam-
bién hay que criticar la energia, algo justa, del sis-
tema de frenos, traducida en distancias de reten-
cién algo mas largas de o deseable.

LO BUENO
— Facilidad de conduccién.

— Calidad de acabado.
— Confort de marcha.

LO MALO
— Espaciosidad interior y de maletero.

— Potencia de frenado.
— Recuperaciones de velocidad perezosas.
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