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Menos pilotos espafoles acudiran al Mundial
de Motociclismo, debido a la crisis de
patrocinadores. Sdlo los pilotos de Sito

Pons, Crivillé y Puig, parecen ajenos a la
crisis de patrocinadores, mientras que
Garriga, «Aspar» y Cardds encuentran
dificultades para acceder a motos
competitivas.
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£l tamano, forma y color de las letras de la senalizacién de carretera
influyen en la respuesta de los conductores ante la misma. Los
uftimos cambios han mejorado no solo la tipografia, sino la capacidad

reflectante de las senales.
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ALFREDO LANDA:
TRANQUILO AL
VOLANTE

Este gran actor, arquetipo
durante muchos anos del
espariol tipico, se cree atipico
al volante, donde se
considera tranquilo, lo que

se plasma en 35 anos
conduciendo sin el menor
incidente.
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccién General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

ON motivo del
Gran Premio de Espana de
Motociclismo, celebrado en
el Circuito de Montmeld
(Barcelona), para facilitar la
| salida de los vehiculos que
habian acudido a ver el
espectaculo, se habia

| “convertido una carretera en
via de sentido Unico y

. cortado su acceso mediante
CoNos.

NA serie de L
automéviles, pese a los
conos, «decidieron»
incorporarse a la misma. Se
saltaban los conos, cruzaban
\ un pequeno descampado vy
‘ se metian en la via
“ , cortada... Dos camiones
fueron los primeros de esta
| wexecursion», aungue
| rapidamente un turismo
decidid seqguirlos.

EGUN la Jefatura
de Trafico de Barcelona
—aunque en la foto no se
aprecia—, al incorporarse a
esa via se encontraban
vehiculos circulando de
frente. Debido a estos
~ infractores, ese dia, en
aquella via, hubo varias .
colisiones, algunas de ellas
con heridos graves. Y todo
por no hacer caso
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Dos estudios independientes —la Encuesta
Paneuropea y un trabajo realizado en Navarra—
demuestran estadisticamente que los solteros
corren mas riesgos y sufren mas accidentes que
los casados. Hemos consultado a psicélogos,
socidlogos y famosos, que no se ponen de
acuerdo ni en el porqué ni si este hecho es
cierto o simplemente es que entre los solteros
se encuentran mayoritariamente los jovenes, un

colectivo «de alto riesgo».
J. M. MENENDEZ

(Con informacion de M. LOPEZ, T. GONZALEZ,

J. SANCHEZ y J. SORIA)
Fotos: Marcos GONZALEZ

OS solteros tienen mas accidentes que
los casados, especialmente si son va-
rones, segin sefalan varios trabajos
realizados recientemente en Espana.
Asi, un estudio terminado en 1991,
realizado por el Instituto de Salud Pu-
blica de Navarra y coordinado por Au-
relio Barricarte, sefiala que «los solte-
ros presentan un riesgo de accidentar-
se tres veces y medio superior al de los
conductores casados. En relacion a los
casados, un 71,83 por 100 de los con-
ductores solteros lesionados se acciden-
taron precisamente a causa de factores
relacionados con su estado civil».

Aurelio Barricarte, responsable de
ese trabajo, precisa aun mads: «Supon-
go que muchos pensarin que, si tene-
mos en cuenta que muchos de estos sol-
teros son jovenes y que puede que efec-
tivamente beban mads, es légico que su-
ceda asi. Sin embargo, aun en igual-
dad de edad y bebiendo lo mismo que
los demas, también son mucho mas
propensos al accidente».

Otro trabajo, la llamada Encuesta
Paneuropea sobre Actividades Socia-
les Frente al Riesgo Vial en la Con-
duccién de Vehiculos —encargada por
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicién: Delantera.

Cilindros: 4, en linea.

Cilindrada: 899 c.c.

Alimentacion: Inyeccidn electrénica.

Carburante: Gasolina sin plomo.

Depésito: 35 litros.

Potencia maxima: 40 CV a 5.500 r.p.m.
TRANSMISION

Tracciéon: A las ruedas delanteras.

Caja de cambio: Manual, 5 velocida-
des.

Embrague: Monodisco en seco con
muelle de disco, mando mecanico y co-
Ilarin de contacto.

FRENOS

Delanteros, de disco con pinza flotan-
te. Traseros, de tambor con zapatas.
SUSPENSION

Delantera: De ruedas independientes
tipo MacPherson.

Trasera: De ruedas independientes
con brazos oscilantes.

DIRECCION
Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 8,8 metros.

RUEDAS

Llantas: 4,00 x 13" H, en acero es-
tampado.

Neumaticos: 145/70 R 13S.

Peso: 710 kg.

Longitud: 3,22 m.
Anchura: 1,48 m.

Altura: 1,43 m.
Maletero: 810 dm?®.
Precio final: 890.000 ptas.

24 Marzo 93

NOTA MEDIA: 6.1
NOTA
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SEGURIDAD: 6,7

Comentario.—E| Fiat Cinquecento nace con una
clara vocacion urbana, tanto por sus dimensiones
externas, como por sus soluciones mecénicas. Con
3,23 metros de longitud, el Cinguecento es el mo-
delo mas reducido que se puede adquirir en nues-
tro mercado, si exceptuamos el Mini de Rover. Y
esta circunstancia se deja notar; sobre todo, cuan-
do intentamos aparcar en nuestras cada dia mas
congestionadas ciudades. No es que tengamos
asegurado el aparcamiento, pero las posibilidades
de encontrar un «huequecito» son mayores. Pero,
a pesar de ello, el habitaculo esta disehado de tal
forma que cuatro adultos pueden viajar dentro sin
ninguna sensacion de agobio; es mds, hay que des-
tacar la favorable cota de altura y de espacio para
las piernas.

El Cinquecento monta el veterano motor de 899
c.c. gue rinde 40 CV de potencia, al que se le han
realizado diversas modificaciones para cumplir las
normas anticontaminacion. Esta mecanica es sufi-
ciente para mover con soltura el coche por ciudad,
pero al salir por carretera se nota, claramente, que
este no es su medio ideal.

-—-J-l :;:_bs ﬁ_-g%-

— V|5|b|I|dad
— Consumo reducido.
— Comportamiento en carretera.

— Acabado.
— Direccion lenta.
— Maletero reducido.

Este suplemento infantil
corresponde a la revisia
TRAFICO, n.- 86,

de marzo de 1993

Comentario.—Antes:
las calles de la ciudad,
to atajarlo con vehicul
muy cuidados en cuant
lidad. Fiat recupera un |
le hizo triunfar en otro
do el Cinquecento: pra
gar de una nueva horn
ciudadanos. El pequen
y cuenta con un acaba
caracteristicas mecanici
muchas flllgranas fuera
obstante, esta preparad
miento noble y decidil
carreteras mas dificiles!
odia |a autopista y la aul
40 caballos no le permit
consumo es otro aspect
compradores. El Cinguel
poco, es razonable, pert
con un mechero. Globall
producto para utilizacid
pero no resulta demasl!
mltacuones fuera delac

— Mane|abllldad
— Acabado y habitat
— Compaortamiento.

= : ‘
— Prestaciones limitl
— Consumo poco all
— Manilla de puertat

i
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la pelota a los padres

Aun cuando la nueva Ley de Educacién que

esta comenzando a implantarse en

nuestros colegios considera que la educacion

vial debe estar presente a lo largo de

todo el programa educativo, siete de cada

7 ‘ a‘ I : ﬂ SUPLEMENTO
PARA

ALUMNOS

Y

PROFESORES

NUMERO 66

z Coordinacién

Juana SANCHEZ
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Asesoras
pedagdgicas
Carmen BAJO
Maria Cruz
GARCIA EGIDO

diez profesores opinan que esta materia es
responsabilidad de los padres. Ellos se

" quejan, ademas, del poco apoyo que tienen

por parte del Ministerio de Educacion
en este area.
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Los profesores
pasan la pelofa
a los padres

ASdel 73 por 100 de
los profesores de
EGB considera gue

son los padres quienes deben
ocuparse de la educacion vial
de sus hijos. Contrasta esta
cifra con el reducido nimero
de los que piensan que debe
ser la escuela la principal pro-
motora de esta parcela de la
educacion —so6lo un 10,8 por
100 del profesorado mantiene
esa opinion— y con el plan-
teamiento de la actual Ley de
Educacion {LOGSE) que la in-
cluye dentro de los denomina-
dos temas transversales, de
los que dice que whan de im-
pregnar toda la accion edu-
cativa, ya que constituyen
una responsabilidad de
toda la comunidad educati-
va, especialmente del equi-
po docenten.

Estos™son algunos datos
que destacan en un informe
publicado recientemente por
José Diego Garcia, de la Di-
reccion General de Tréfico,
sobre el nivel de implantacion
de la educacion vial en Espa-
na, para el que se recabd la
opinion de mas de 2.100 pro-
fesores, tanto del area rural
como de zonas urbanas. En
este trabajo queda patente

| | Marzo 93"

Una vez que se
asumen

las buenas actitudes,
aprender los
conocimientos
es mas sencillo.
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£l trdfico puede trabajarse en todas las dreas.

que, si bien cerca del 80 por
100 de los maestros dice ha-
ber impartido nociones de
educacion vial en su aula en
algun momento, la mitad de
ellos sélo le ha dedicado en-
tre unay cinco horas anuales,
tiempo que en el propio infor-
me se considera mas bajo de
lo que realmente serfa nece-
sario.

En lo que todos coinciden
es en afirmar que el nifio es
receptivo al trabajo de educa-
cion vial en el colegio, Maria-
no Cavanillas, director del

Centro de Profesores (CEP)
de Badajoz, asegura que «el
trafico esta tan entroncado
con la realidad que viven los
alumnos que su predisposi-
cion es siempre positivan.
EA su opinion, es importante
inculcar buenas actitudes a
los chicos desde edades tem-
pranas, uporque es cuando
se asumen estos valores y
luego perduran. Después,
ensenar los contenidos es-

pecificos es mas sencillon.

RESPONSABILIDAD DE
TODOS

El exceso de trabajo y la fal-
ta de informacién por parte

--._‘ﬁ

ponsabilidad de sus padres.

del profesorado parecen ser
dos de los rasgos destacados
en el actual panorama educa-
tivo. «Entre los profesores
hay un sentimiento general
de que los programas estan
sobrecargados», explica Ja-
vier Tapia, director del CEP de
Coslada, en Madrid. «Por eso
es importante entender que
la educacién vial no es una
asignatura mas, sino una
actividad paralela; pero
también hay que asumir

que esta labor no es sdlo de

la escuela, porque es preci-
samente fuera de ella, en
momentos de ocio, cuando
los nifios tienen mayor con-
tacto con el traficon. En su
opinion, es importante impli-
car al mayor nimero posible
de instituciones, aungue re-
conoce que falta la formacion
puntual para el profesorado y

la informacion necesaria para.

saber donde dirigirse.

Segun los datos del infor-
me citado, un 65 por 100 de
los profesores encuestados
estaria dispuesto a participar
en actividades organizadas
por las Jefaturas de Tréfico.
En este aspecto, Maria Jesus
Pérez, animadora de educa-
cion vial de la Jefatura de San-
ta Cruz de Tenerife, cree gque
existe bastante desinforma-
cién entre el profesorado, por
lo gue, en ocasiones, ni si-
quiera piden el material de
que disponemos: «Se intere-
san por la educacién vial

Siete de cada diez profesores opinaniic ja educacién vial de los ninos es res-

D O O 4

Los profesores se quejan del poco asesoramiento que encuentran

en los Centros de Formacion.
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La ley prevé que la educacion vial se tra-
te en el programa de todo el curso.

cuando se les ofrece como
algo practico; cuanto mas
dinamico, mejor. Sin em-
bargo, si no les ayudas a or-
ganizarlo, muchas veces no
saben qué hacer con ello».

FALTA DE APOYO

En este aspecto, el apoyo
especifico desde los CEP a
esta materia parece gue sélo
se da en casos excepciona-
les, mientras los profesores
interesados denuncian el

abandono del Ministerio de
Educacion o de sus «colegas»
de las comunidades auténo-
mas. Vicente Pellicer, jefe de
estudios del C. P. Blasco |ba-
fiez, de Rafelguaraf (Valen-
cia), donde se lleva muchos
anos trabajando la educacion
vial, asegura que no cuentan
con mas ayuda:gue la que vie-
ne desde la Jefatura Provin-
cial de Trafico: «Somos to-
talmente autodidactas en
este area. Por parte de Edu-
cacidn, que en Valencia per-
tenece a la Generalidad, no

tenemos ninguin apoyo;
aunque también es cierto
que la inspeccidén no pone
ninguna pega a las activida-
des que se organizan. Tam-
poco en los CEP hay nada».

Parece que esta situacion
nc es excepcional. En el cole-
gio Fernando de Rojas, uno de
los mas grandes de Burgos y
donde habitualmente se inclu-
yen actividades de educacion
vial, uno de los profesores del
equipo directivo asegura que
wel Ministerio de Educacidn
no te da nada en esta mate-

ria. Se preocupan de aspec-
tos que ya estan introduci-
dos desde hace anos o que
parecen importantes, pero
no lo son en todos sitios;
pero de otras facetas, como
ésta, no existe posibilidad
de asesoramiento». Félix
Barriuso, uno de los asesores
del CEP de Burgos, confirma
gue no hay companeros dedi-
cados especificamente a este
tema transversal en el centro
—u«lo llevan los del area de
socialesn—, y reconoce gue
el calendario de implantacion

de la LOGSE esta retrasando

La ley a escena: conocerla o aplicarla

La entrada en vigor de la LOGSE (Ley de
Ordenacién General del Sistema Educativo)
ha abierto espacios en los apretados progra-
mas escolares a la educacion vial y a otras
materias, hasta ahora olvidadas. La pregun-
ta que nos hacemos es si esto sera sufi-
ciente para conseguir los resultados es-
perados.

La respuesta debe venir de todos los im-
plicados en la educacién: padres, profeso-
res y Administracion. No obstante, esta res-
puesta debe enmarcarse en la propia ley, te-
niendo en cuenta la mayor autonomia que
esta otorga a los centros escolares y, al mis-
mo tiempo, la mayor presencia que preten-
de de toda la comunidad educativa, padres
y otras instituciones hasta ahora ajenas a la
escuela.

Los padres ya no estén limitados a ejer-
cer su labor educativa fuera del colegio, lo
que siempre ha propiciado polémicas sobre
las competencias de unos y otros para cier-

tos temas, desembocando, en la mayoria
de los casos, en el abandono de los mis-
mos. El Consejo Escolar, en el que estan in-
cluidos, debe salvar, mediante la elabaora-
cion del «Proyecto de Centro», estas dife-
rencias y favorecer la implantacion de estas
materias que todos consideramos indis-
pensables.

Existen medios para facilitar el acceso a
la educacion vial desde hace tiempo. Su
desconocimiento, sin embargo, sirve en
ocasiones para justificar lo injustificable v,
en otras, duermen placidamente en las au-
las-almacén de los centros educativos.

En todo caso, seamos optimistas y con-
filemos en que este panorama sea una cro-
nica del pasado y, aungue una ley no sea su-
ficiente, nuestra «madurez» empiece a no-
tarse.

Maria Cruz GARCIA EGIDO
(Pedagoga de la DGT)

la introduccion de estos te-
mas, que, por otra parte, no
son cbligatorios hasta el
proximo curso 93/94. Asegu-
ra que en Burgos hay otras
prioridades y hay pocos cole-
gios gue realicen este tipo de
actividades, y confiesa que
desde el CEP no se ofertan
cursos de educacion vial, aun-
gue si aportan su infraestruc-
tura si vienen propuestos por
la DGT.

En el &mbito del material di-
dactico, la falta de informa-
cién del profesor también pa-
rece manifiesta. Javier Gar-
cia, director del CEP de Cos-
lada, cree que los profesores,
en muchas ocasiones, no sa-
ben qué hay ni donde esta y
piensa que, si bien la elabora-
cion de material especializado
debe ser una labor de Trafico,
su difusion puede venir de

instancias mas cercanas_al
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Los profesores

pasan la peloia
a los pudres

profesor, como los CEP o los
propios policias locales. En todo
caso, se echa en falta material
dirigido a preescolar y a alum-
nos de educacién especial.

EL ESPACIO,
FUNDAMENTAL

José Manuel Pardo es el di-
rector del colegio El Parque, de
Azuaga (Badajoz). A este cen-
tro, sélo de preescolar, asisten
mas de 200 ninos de tres a cin-
co anos gue disponen de un
pargue infantil de tréfico inte-
grado en el patio de recreo.
Algo absolutamente excepcio-
nal, especialmente en un cen-
tro de estas caracteristicas. El
taller de educacién vial forma.
parte del programa escolar
desde hace varios cursos. «El
espacio es el primer proble-
ma que se plantea. Nosotros
contabamos con un patio
exterior, ademas de las au-
las, y en funcién de eso pu-
dimos llevar a cabo el pro-
yvecto. Tuvimos que hacer
una inversién para dotar al
parque de triciclos y otros
vehiculos adecuados a la
edad de nuestros nifios. En
cuanto a la formacién, lo
cierto es que no hemos teni-
do grandes dificultades». Se-
gun Pardo, no se trata tanto de
ensefar, conocimientos como
de crear habitos de observa-
cién y conciencia. En su opi-
nion, ademas, trabajar las for-
mas Y colores poniendo como
ejemplo las senales de trafico
es algo sencillo que estd den-
tro de los objetivos. Como no-
vedad, comenta que, este cur-
s0, el MEC ha incluido dos tri-
ciclos como material de exte-
rior. Para él y su equipo no
cabe ninguna duda de laimpor-
tancia de la eduacién vial ni de
la forma de incluirla en un pro-
yecto dentro del aula. Francis-
co Reyes, director del C.P.
Fernando de Rojas, afirma con-
tundente que «el panorama
empezara a cambiar cuando
los claustros se den cuenta
de que temas como éste son
prioritarios».

Juana SANCHEZ
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GUIA DIDACTICA PARA EL PROGRAMA
MORIR EN VIERNES

TELEMADRIDTEEINTA RAINUTOS!

% Dirgccion Cral, oe Trafice

] Y 0 Minsern delIneioe

{CAMBIA DE MARCHA!
PRODLCIDG POR TELEIMAGEN
F Dwerein Cral #e Trifieo
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Programas de televis
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ahora en video

La Djreccion General de
Trafico acaba de editar dos
programas de video titula-
dos «Fin de semana: carre-
ra hacia la muerte» y «Mo-
rir en viernes», producidos
por TVE y Telemadrid, res-
pectivamente, y emitidos
va en dichas cadenas. Es-
tas cintas, que se distribui-
ran a través de las Jefatu-
ras Provinciales de Trafico,
estan dirigidas especial-
mente a jovenes conducto-
res —a partir de 16 anos,
aungue también pueden
ser validas para los alum-
nos del ultimo ciclo de
EGB— vy pretenden servir
como medio ilustrativo en
actividades de educacion
vial que se realicen con
este colectivo. Ambas, de
unos treinta minutos de du-
racion, tienen como objeti-
vo acercar a los jovenes la
problemaética especifica de
los accidentes de trafico
encuadrados en el fin de
semana, cuando cae la no-
che o tras ingerir alcohol.

Junto a las cintas se
acompana una guia didacti-
ca en la gue se pretende
orientar a profesores y mo-
nitores sobre las caracteris-
ticas psicologicas de la
edad a la gue van dirigidas
vy sobre las posibilidades
educativas de ambos pro-
gramas. Cabe destacar en
esta guia, ademas, un apar-
tado especifico dirigido a
las Fuerzas Armadas en

tanto el colectivo de jove-
nes reclutas realiza despla-
zamientos masivos de fin
de semana.

AVISPAS, SENALES Y
OTROS CONSEJOS

Coincidiendo en el tiem-
po, la DGT ha editado, tam-
bién en forma de video, va-
rios cortometrajes que an-
teriormente han podido
verse en television. Se tra-
tade «lLas sefales, tus ami-
gas», «jCambia de mar-
cha!» y «lLa avispa». Con
distintas técnicas, tanto de
dibujos animades como de
imagen real, estan dirigi-
das, respectivamente, a ni-
fios, jovenes y adultos. Las
senales mas importantes
para los nifos y un abanico
de objetos cotidianos que
pueden supcner un peligro
al volante son los conteni-
dos de las dos primeras. En
«jCambio de marcha!», por
su parte, se ofrece un re-
corrido por aspectos como
la ropa adecuada para la
conduccién, el casco, la
postura correcta para con-
ducir, etcétera, que puede
resultar muy valido de cara
a los conductores mas jo-
venes. Su distribucian,
también en este caso, se
realizara a través de las Je-
faturas Provinciales de Tra-
fico a los centros intere-
sados.
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GUIA DIDACTICA PARA EL PROGRAMA
FIN DE SEMANA:
CARRERA HACIA LA MUERTE

IMLUSEA 1300)

% Dirscerdn Gral oo Trifice
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GUIA DIDACTICA DE LA PELICULA
“LA AVISPA"
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(@Y culNDo LLEGA EL AUTOBUS
Sy )

—
IHOHBRE, QUE LisTos
Sol

IADE ESPERAIS?

IS ! HASTA QUE LLega
AUTOROS, jcdMo v

MALI UND A
CERD A M{ FA-

Vor -

GUARDAR

«RREQ NI JUGAR EN LA AceRp

™~

=
Yo ANTES be cAJE Se
PARE corRo HAciA LA
PUERTA PA- [ 4 ;

Y CUANDO SE ABREN LAS Puer.
TS, EMPUTO PARA SUBIR DE LAS
PRIMERAS .

el | A |

it

/ HASTA QUE HAYA PARADO COMPLETAMENTE
Q'SE ABRAN LAS PUERTAS.

EN LA ESPERA, HAY QUE

N{ SAIJQ NuNCA A LA cmzADA

: % DE uNo EN Wo, v NGO

LA colA ¥ No co-

b Hay QUE SUBIR AL
ToRUS sin EMPUTAR,

= ACERCARSE A £L

NOSOTROS Nos TONEMOS Tolos
JUNTOS ATRAS Y GASTAMOS BROMAS A

Los DE  DELANTE ¥ LWESo Nos
EScONDEMOS,.

e

RANTE EL V/AJE HAY QUE IR SENTADOS CORRECTA -
No HABLAR coN EL CONDUCTOR  Ni GRITAR  Ni JUGAR,
PUESTO QUE SE DISTRAERIA EL CONDUCTOR VY ESo ES
\ MUY PELGROSO.

Eugenio S. Ocio. Pedagogo del Centro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA
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EL CONDUCTOR ANUNCIA
VUESTRA PARADA.
S QUE HACEIR?

Yo Sico BN MI SiTio HASTA
QUE TARE EL AUTOBUS

1PUES Yo, Nol
YO CoORRo A
LA PUERTA
PARA SALIR
LA PRIMERA.

{CUATRD A CeRol
HAY QUE PREPA-
RARSE A TIEMPO
PARA SALIR Y
NO ESPERAR
AL (LTiMo
MOMENTO.

ASSE EVITARA EL PELIGRS
‘DE CAERSE O HeERIRseE EN
A \ CcALO De UN TRENAZO
" FUERTE.

Yol Yo Lo

CoRRER Ni PEGARSE A LA
| |PUERTA.  HAY QUE ACERCAR-
SE A ELLA Y AGARRARSE
FUERTE A UNA BARRA O

AL RESPALDO De UN ASIENTO

Al TGUAL QuUE ST No%
MOS OBRLIGADDS A VIAIAR IE PiE.

JADo DEL
ATOBIS.
< cdMo
CRUZA[R
LA cALLE?

Y cilco A CERS!
SI TENE(S QUE
CRUZAR. LA CALZA-

PuF! TENTA RAZSN
|QRUE MAL VIATAMOS!

YA QUE NO VERETS
BIEN A Los ved{cU-
Los sUegE Aceroan
ESPERAD A UE

i
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En efecto, el profesor tenia razén. Los chicos viajaban con muy poca seguridad.
Repasemos los consejos que nos ha dado. Escribe a continuacién las reglas que
hay que tener en cuenta cuando viajes en transportes colectivos:

En la espera: Durante el viaje:

En la subida: Cuando nos aproximamos a nuestra parada:

En la bajada:

Ya conoces coOmo
se debe viajar en
un autobus,
tranvia, etcéetera.
Comprueba tu
mismo si sabes
viajar en un
turismo o en el
coche de tu
familia. Fijate en
las siguientes
ilustraciones vy
tacha Unicamente
en las que el
viajero ponga en
peligro su
seguridad y la de
los demas.
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jQué jaleo! Cada
uno dice una
cosa distinta.
/Qué dibujos has
tachado ta? Va-
mos a Corregir,
pero antes de
dar la respuesta,
repasemos un
poCo.

ZQUE Dbirysos
HABElS TACHADS?

===

==

Cuando viajes en un vehiculo particular debes tener en cuenta las siguientes nor-

mas para la seguridad de todos:

— Subir y bajar siempre por las puertas que queden al lado de las aceras.

— Procurar estarse quieto durante el viaje, ya que se distrairia el conductor y

esto es muy peligroso.

No apoyarse nunca en las portezuelas ni jugar con las manecillas de las mis-

mas, podria abrirse la puerta y entonces caerias a la carretera.

— No sacar la cabeza o el brazo por la ventanilla. :

— No tirar fuera papeles ni otras cosas.

_ Los nifos menores de 12 afos deben viajar en la parte de atras de los co-
ches. NUNCA EN EL ASIENTO DELANTERO, salvo que utilicen dispositivos
homologados al efecto. '

Bien, pues si has tachado los dibujos que llevan los nimeros 2-3-4-6 eres un ex-
celente viajero que sabe viajar con seguridad y evitar el peligro. Si has tenido
algun fallo, vuelve a leer el texto y corrigelos.

¢Os dais cuenta, chicos? Las carreteras son muy importantes, las utilizamos para
visitar a nuestros familiares, para ir al trabajo, para transportar mercancias, etceé-
tera. Dibujad en el mapa las principales carreteras de nuestra Comunidad. Utilizad
los siguientes signos.

== = AUTOPISTA
e CARRETERA NACIONAL
samssmmmmm—— CARRETERA coMARCAL

Rualo, S

LA CLASE BA TERMINADO.

Al PoRTACS  Bied =

=\ EL/AUTDBLﬁ%. No

\_ OLUIDEIS Lo SUE /
HEMOS HABLADO.

A\ | Wl 04
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Esta senal
afecta a...

a) todos los vehicuios,
excepto las bicicletas.
b} todos los vehiculos.
¢} solo los vehiculos a
motor.

5]

000600000 000660006¢

Esta senal
informa...

& b O G

a) de que a 300 metros
hay una plaza.

b) de que a 300 metros
podemos cambiar el
sentido de la marcha.
¢) de que hay un cruce
a 300 metros.

2]

Si voy
conduciendo
una bicicleta y
encuentro esta
sefal, jpuedo
pasar?

a) Si, porque sodlo

&

prohibe hacerlo a Ajite. S5ta
los automéviles y ok
motos con sidecar. sabierigs
b) No. s

¢) No, porque A
prohibe entrar a

todos los vehiculos.

a) la carretera es
cruzada por una via de
tren donde hay
barreras.

b) cerca hay una
estacion de ferrocarril.
¢) una via de tren
cruza la carretera y no
hay barreras.

Los pitidos cortos y
frecuentes del agente
significan...

a) detenerse.

b) reanudar la
marcha.

¢) pararse al borde.

€@ Nos encontramos esta senal

a) en vias con carriles
separados.

b) en vias de un solo

sentido de marcha.

¢) cuando los carriles

son muy estrechos.

Del trabajo
«40 EN MARCHA».
Colegio San Isidoro
{(MELILLA)

Si, circulando,
nos encontramos
con esta senal y
gueremaos
seguir de
frente...

a) debemos ceder el

paso a los vehiculos

que se acerquen por la

derecha.

b) podemos pasar

antes que los demas

vehiculos.

¢) debemos ceder el

paso a los vehiculos
que van a girar.

iBAiLA

o Como ciclista, si veo esta
senal...

a) debo pasar antes
que los vehiculos que
vienen de frente.

b) debo dejar pasar a
los vehiculos que
vienen de frente.

¢) se me prohibe ceder
el paso a los vehiculos
que vengan de frente.
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«CONTAMINACION»
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Guién: Carmen DELGADO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.

SEGURIDAD

Estabilidad .............
Suspension
renos ...
Direccidn ..
Ruedas ..
LUCES ...

NOTA MEDIA: 5,8
| noTa
| 1EDIA
| SEGURIDAD: 7,5

~~icmmo

eBque el caos se aduene de
“Is marcas se han propues-
pequenos, econdémicos y
a terminacion y habitabi-
ﬁ)mnre y una filosofia que
iempos y lanza al merca-
camente el primero en lie-
da de vehiculos ante todo
Fiat s manejable, amplio
‘bbrillante y moderno. Sus
Is no le permiten realizar
- del &ambito ciudadano; no
D, gracias a un comporta-
0, @ enfrentarse con las
4in complejos. Ahora bien,
~bvia, donde sus modestos
8N moverse con soltura. El
que miraran con lupa los
_iento no gasta ni mucho ni
N0 se le puede comparar
fente nos parece un buen
basicamente ciudadana,

g T e

e

- ldo polivalente por sus li-

Estelica] mose s L SEGURIDAD

Acabado ................

Habitabilidad ........... Estabilidad ............
” Suspension

Frenos ...
Direccitn
Ruedas
Luces ....

NOTA MEDIA: 7,8
NOTA
MEDIA

' SEGURIDAD: 8,2

® @@ mme
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Comentario.—E| Cinquecento, el utilitario mas
joven de la marca responsable de modelos tan inol-
vidables como los 600, 127 o UNO, rompe todos
los esquemas de manejabilidad y facilidad en tra-
fico urbano. El ultimo modelo de Fiat se aparca sin
esfuerzo en los espacios mas reducidos, inaccesi-
bles para los utilitarios clasicos y avanza con sol-
tura, incluso, en las calles mas congestionadas. El
Cinquecento hace gala de un motor agil, de unos
frenos enérgicos y de una direccién suave; también
sabe conformarse con consumos minimos, tanto
en ciudad como en autovia y autopista. Su habita-
bilidad interior, sorprendente si se tienen en cuen-
ta las dimensiones externas, su confort de marcha
y su nivel de equipamiento son los factores mas
destacables en un modelo ideal para usuarios que
cubren muchos kilometros al dia en ciudades con-
gestionadas. El sistema de aire acondicionado, dis-
ponible en opcién, funciona a las mil maravillas, in-
cluso en los dias mas calurosos.

— Agilidad en trafico urbano.
— Consumo muy reducido.
— Equipamiento completo.

— Cambio algo impreciso.
— Ruido mecanico a regimenes elevados.
— Maletero minimo.

Estética ................. 7 SEGURIDAD

Acabado ... 6 :

Habitabilidad . 6  Estabilidad ... 5
Maletero ... 5, SUSPERSHNT &
Confort ....... 5 Frenos ... 5
Instrumentacion 5  Direccion . 5
Equipamiento ... 5  Ruedas ... S0
Potencia ... G R e e T )
Elasticidad 5 ) :

Cambio ... 5 NOTA MEDIA: 53
Velocidad pun 5 NOTA

Aceleracion .. 5  MEDIA

Consumo ..,.. § SEGURIDAD: 5

Comentario.—Vehiculo urbano por excelencia, el
Cinguecento atna las cualidades necesarias para
desenvolverse perfectamente en el trafico intenso
y en las ciudades en general.

Espacioso en las plazas delanteras y menos en
las traseras, el pequeno Fiat:ofrece una sola moto-
rizacion, de menos de un litro y 40 CV a un intere-
sante precio, que le convierte en un atractivo pro-
ducto como cocne de ciudad o segundo automovil
para los desplazamientos urbanos. Idea! para apar-
car por su reducido tamano, el Cinquecento puede
incorporar varias opciones, que, ademas de elevar
su precio de adquisicion, aumentan el grado de re-
finamiento del coche.

Con unas prestaciones algo pobres en carretera,
este vehiculo también permite eventuales escar-
ceos fuera de la ciudad, aunque con la légica limi-
tacion de su potencia final y su concepcidn origi-
nal gue no le permiten demasiados alardes fuera
de las urbes. El maletero es minimo, pero practico
por la posibilidad de abatir las plazas traseras, por
lo que la versatilidad que se busca en estos coches
estd muy conseguida.

— Dimensiones externas.
— Habitabilidad delantera.
— Precio.

— Plazas traseras.
— Precio con opciones.
— Potencia justa.
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Lo Campaiia Publicitaria de la Direccién General de
Tréfico, creada por.Clarin, ha sido galardonada con
el GRAN AMPE DE ORO 1992, el méximo premio
que se concede a la publicidad en Espaiia.
Es un nuevo reconocimiento a la labor conjunta de
todo un afio donde tantos esfuerzos se han realizado
en fodos los campos de nuestra actividad. .

Pero lo més importante, una vez més es necesario
reconocerlo, han sido los conductores quienes han
hecho posible que las cifras de accidentes
disminuyan.

Es agradable recibir reconocimientos, pero es redlista
ser conscientes de que nos falta mucho por hacer y

. en ese senlido continuamos trabajando.
La mayor recompensa a nuesira labor es que sigan
disminuyendo ef:ﬂmero de accidentes y el nimero
de victimas y por tal motivo la Direccién General de
Tréfico quiere decirle a todos los conductores

GRACIAS
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= ] Ministerio del Inferior
& Direccion Cral de Trafico 11
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