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Mastde 1000 personas perdian 1a vida el
pasado ano en accidentes de trafico en
los que estaban implicados vehiculos pe-
sados, de ellos 328 eran conductores del
camion. Este verano, tres accidentes,
con 22 muertos, ha; puesto sobre el tape-
te la cara mas tragica de una realidad co-
_tidiana,_que tiene sus causas-directas_en
las duras condiciones laborales quesse
porta el sector del transporte de mercan-
cias, en el que reina la competencia mas
feroz.
Mercedes LOPEZ
Fotos: M. GONZALEZ y E.EF.E.
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. LESCONVIERTEN EN UNO DE tE COLECTIVOS CON MAS RIESGO
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‘ RALES DE LOS CAMIONEROS,

egun las estadisti-
cas de la Direecién
General de Trafico

(-DGT) de los 5.103 acci-

dentes mortales que se re-
gistraron en nuestras ca-
rreteras el pasado ano, el
16 por 100 (exactamente
797) estuvo protagoniza-
do. directa o indirecta-
mente, por un camion.
Proporcion muy similar
(el 17 por 100) nos encon-
tramos al enfrentarnos
con las cifras de victimas
‘mortales: De un total de
6.014 personas fallecidas
en accidente de trifico
durante 1992, 1.018 mo-
rian CoOmoO CONSecuencia

de un siniestro en el que
estaba implicado un ve-
hiculo pesado.

‘Si los datos sobre acci-

dentalidad va son preocu-
pantes por si solos, parece
que hablar de siniestra-
hdad en la que aparece
implicado un camion, re-
sulta aun mds alarmante.
Las razones parecen ob-
vias. El nimero de victi-
mas  suele ser alto, nor-
malmente son varies los
vehiculos protagonistas y
la aparatosidad del sinies-
tro esta garantizada (la
carga por el suélo. se obs-
taculiza la calzada duran-
te bastante tiempo...).
















Avisar al conductor y almacenar
los datos, ante una situacion de
riesgo, ya es posible

CAJA NEGRA
PARALOS | .
- COCHES

- D)
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El Grupo de Ingenieria de Vehiculos y Transportes de la Univesidad
Politécnica de Madrid ha desarrollado un proyecto denominado
CANE, con el que se consigue predecir, analizar, evaluar y
reconstruir situaciones de riesgo en carretera. La DGT encargé el
trabajo y hoy tiene en las manos una interesante herramienta de
investigacion. Ademas, su aplicacion practica es viable.

proximadamente la mitad de las

muertes en accidente de tréfico

podria evitarse si se extremasen
las medidas de seguridad pasiva o secun-
daria. Es decir, si todo el mundo —entre
otras medidas— se abrochara el cinturén
de seguridad, se generalizara el «air-bag»
o0 si las carrocerias de los vehiculos fueran
muy absorbentes. segiin las conclusiones
de los principales laboratorios de investi-
gacién accidentoldgica. Eso quiere decir
que atn queda un importantisimo nime-
ro de siniestros cuyas consecuencias no
pueden ser paliadas por la tecnologia hoy
existente, por lo que es necesario prever
esa situacion de riesgo, desencadenante
del accidente. antes de que ocurra. O lo
que es lo mismo, evitar que esa situacion
se produzca.

En esta linea se mueve el denominado
Proyecto CANE (Caja Negra), realizado
por el Grupo de Ingenieria de Vehiculos y
Transportes de la Universidad Politécnica
de Madrid (GIVET), por encargo de la
Direccion General de Trafico (DGT) y
con la colaboracién de Ford Espana.

ALMACENAR, AVISAR Y ANALIZAR

El proyecto CANE pretende desarro-
llar un sistema de prediccién, anilisis, eva-
luacion y reconstrucion de situaciones de
riesgo en carretera. En palabras de Alber-
1o Lopez, coordinador de los trabajos, para
«valorar hasta qué punto es segura la con-
duccion de un vehiculo durante su circula-
cion por carretera».

Para conseguirlo, el vehiculo va equi-
pado con un conjunto de sensores que
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envia informacion a un ordenador —tam-
bién instalado en el coche-. Este procesa
un modelo matematico de funcionamien-
to del vehiculo en tiempo real y calcula
cudl es el margen de seguridad activa del
vehiculo en cada instante y cudl serd en
las proximas décimas de segundo. Si esti-
ma que el margen de seguridad activa va
a estar por debajo de cierto umbral pre-
determinado, emite un mensaje al con-
ductor y almacena todos los datos relati-
vos al funcionamiento del vehiculo y los
cdlculos que el ordenador va realizando
correspondientes a los dltimos diez se-
gundos, de forma que es posible su pos-

El volante va totalmente instrumentado.

El coche, pese a la instrumentacion
anadida, no necesita ningiin conocimiento
especial para ser conducido.

terior recuperacion y andlisis. Todos es-
tos pasos se van cubriendo a la vez que el
vehiculo se va desplazando.

El director del proyecto CANE, el ca-
tedrdtico de Transportes, Francisco Apa-
ricio, destaca, como una de las aportacio-
nes principales del mismo, «la realizacion
de esa simulacion predictiva, su capaci-
dad de prediccion del comportamiento
del vehiculo. Es decir, adelantarse unos
instantes 2 la reaccion del vehiculo y avi-
sar», algo que hasta ahora no se habia
conseguido. Asimismo. es esencial su fun-
cionamiento, «similar al de la caja negra
de los aviones: nos permite reconstruir Ia
situacion de riesgo; conocer hasta qué
punto la conduccién que se realiza, en
unas condiciones determinadas de firme,
velocidad, aceleracion, etcétera es segura
y en qué medida estamos mis lejos o mas
cerca del limite de seguridad en la con-
duccion».

CASITODO BAJO CONTROL

Los sensores estdn instalados en puntos
estratégicos. Por un lado. un volante ins-
trumentado recoge. entre otros datos, el
angulo de giro: dos acelerémetros permi-
ten conocer tanto la aceleracion longitudi-
nal —la aceleracion de frenado— como la
lateral —durante la circulacién en curva—;
asi como dos transductores de presion en
el circuito de frenos registran la presion
de frenado; y cuatro transductores de des-
plazamiento en la suspension, situados en
las ruedas, datos de las mismas. Ademads,
el vehiculo cuenta con un conjunto de ca-
nales digitales para describir las acciones
que el conductor va realizando en su en-
torno: cudndo acciond la luz de freno, si
toco el claxon, si utilizo los intermitentes,
si llevaba puesto o no el cinturén de segu-
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En la pantalla del ordenador se puede observar la trayectoria que estd siguiendo el coche.

ridad. si puso en marcha el limpiaparabri-
sas —lo que puede indicar luvia—, qué luz
llevaba encendida... Sin olvidar datos, co-
mo el dia y la hora. que indicardn el grado
de luminosidad del momento. Todos los
de los dltimos diez segundos quedan al-
macenados, en caso de riesgo.

Si la situacion es la normal, se van rea-
lizando todos los cdlculos. pero no se
guardan: s6lo cuando el modelo detecta
que se va a producir de manera inminen-
te una situacion que llevard a su limite de
seguridad activa al vehiculo, los almacena
y avisa al conductor. Para Alberto Lopez
«es como decirle: si usted sigue haciendo
lo que esta haciendo, el vehiculo estd a
punto de alcanzar sus limites fisicos de
adherencia».

A LA CAZA DEL SEGUNDO

La razon de grabar los datos de los 1l-
timos diez segundos nos la explica el co-

ordinador del proyecto: «<Hemos escogi-
do este periodo de tiempo, porque, en el
entorno de un accidente de trafico, nos
parece suficientemente representativo.
Son, exactamente, los nueve segundos
anteriores y el segundo posterior. Podria
haber sido mas tiempo, no hay ningun ti-
po de problema técnico».

Si estos diez segundos son suficientes
para conocer qué es lo que ha sucedido,
no ocurre lo mismo con el tiempo con el
que avisa al conductor sobre la situacion
de riesgo en la que se va a encontrar in-
merso, sélo cinco décimas de segundo.
El GIVET asi lo reconoce y piensa gue
es en este camino en el que hay que
avanzar. «Para potenciar e incrementar
ese tiempo de adelanto, seria necesario
completar el sistema CANE con detec-
tores de proximidad». La utilizacion del
laser v rayos infrarrojos parece la linea
mas clara en el terreno de la deteccion
de objetos situados delante de los ve-

La electronica
ha invadido el vehiculo.

hiculos. Alberto Lépez lo tiene muy cla-
ro: «<En el entorno de un accidente de
trifico, en la etapa pre-colision, un se-
gundo es mucho tiempo. Si se consiguie-
ra adelantar ese medio segundo, se po-
dria evitar un ‘monton’ de accidentes. Es
en esas décimas de segundo en las que
hay que trabajar».

EL FUTURO

Para el equipo del GIVET, este traba-
jo es un paso mas en su linea de investi-
gacion. Son ya veteranos en la simula-
cion dindmica de vehiculos, pero su gran
aportacion es la innovacion tecnoldgica
que supone la incorporacion de la elec-
trénica al automovil y conseguir que los
modelos de simulacién funcionen en
tiempo real.

Estdn preparados para el futuro v Al-
berto Lopez nos indica «que, tal y como
estamos viendo la reduccion de costes y
Ia incorporacion en mayor medida de
equipos electronicos, no esti alejado en
el tiempo verlo en los automoviles. Hay
que frabajar en su desarrollo y en Ia dis-
minucion de costes».

Aunque también quiso dejar muy
claro que su idea «no es conseguir co-
mercializarlo y venderlo a un fabricante
de automoviles, quienes ya tienen sus
propios departamentos de investiga-
cion y que se mueven por condicionan-
tes de mercado de corto y medio pla-
ZO».

El GIVET quiere destacar que el CA-
NE es una herramienta de investigacion
accidentologica muy importante. Sacar
el vehiculo a la carretera v reconstruir ac-
cidentes. sufridos por otros coches, de
una forma muy precisa; ver a qué veloci-
dad pudo entrar en una curva, cudl fue la
trayectoria que siguid en la misma, los
margenes de seguridad que mantuvo, co-
mo trazo la curva, todo ello en funcién
de su velocidad, etcétera. Todo este tipo
de andlisis es el que se puede realizar con
el Proyecto CANE.

Muy orgullosos. nos comentan en el
GIVET que ahora «tenemos un saber
hacer muy importante. El desarrollo de
este proyecto de investigacion nos abre
muchas puertas y constituye una herra-
mienta de investigacién muy potente y
de las mas punteras de Europa. Se pue-
den incorporar videos de alta veloci-
dad».

Un equipo de siete personas. algunos
becarios. el personal del Laboratorio de
Automdviles, varios alumnos con pro-
vectos de fin de carrera, coordinados por
Alberto Lopez y dirigidos por el catedra-
tico Francisco Aparicio —todos ellos de la
Escuela de Ingenieros Industriales de
Madrid—, son los responsables de esta re-
alidad.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Rafa MARTIN
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La mejora de las carreteras adelantaq,

en algunos casos hasta 2 horas y media,
la llegada al punto de destino

REBAJANDO

- TIEMPOS

La aplicacion del I Plan Nacional de Carreteras ya esta teniendo los primeros
efectos: la reduccion de los tiempos de recorride, que en algunos casos llega a
ser de hasta un 30 por 100 menos. Y esto merced al incremento de la velocidad
media en la red estatal, que ha pasado de 70 km/h en 1984 a 78 km/h en 1993. En
total se ahorran mas de 100 millones de horas al aiio. Pero también se han
ahorrado vidas humanas y se han reducido los indices de peligrosidad, cuestién
que abordamos en otro reportaje complementario a éste.

El efecto inmediato de mejores carreteras es el aumento de la velocidad media y la reduc-
cion del tiempo que se tarda en recorrer la misma distancia.

n 1984, recorrer los 613 kiléme-
Etros que separan Murcia de C4-

diz suponifa estar conduciendo
casi 9 horas. Hoy, la mejora de la red
viaria, la apertura de nuevos tramos
de autovia, asi como la desviacion de
las carreteras de los niicleos de pobla-
cién posibilita cubrir la misma distan-
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cia, en poco més de 6 horas. Esto su-
pone un ahorro en tiempo de 2 horas y
media, es decir un 30 por 100 menos y
una velocidad media de 98 km/h.

Para la totalidad de la red de carre-
teras estatales, 21.100 kilémetros, con
una intensidad media diaria (IMD) de
8.793 vehiculos, el ahorro de tiempo

LA CORUNA

anual supera los 100 millones de ho-
ras. Esta es una de las principales con-
clusiones que se desprenden de la
puesta en marcha del I Plan General
de Carretera, que tendré su finaliza-
cién en diciembre de este mismo afio.
Para elaborar el estudio, la Direccién
General de Carreteras ha tomado co-

MALAGA

ALGECIRAS

Reduccion de tiempos
después del Primer Plan
de Carreteras

* El mapa refleja el ahorro de
tiempo entre los dos puntos del
itinerario, después de la realiza-
cion del Primer Plan de Carre-
teras.

mo referencia la situacion en 1984, an-
tes del Primer Plan Nacional de Carre-
teras, y la situacién actual. Se han ele-
gido 115 niicleos urbanos de més de
20.000 habitantes y 17 puntos fronteri-
zos. Combinando estos puntos se han
calculado las distancias y tiempos de
recorrido en un total de 8.646 itinera-

rios, que sﬁponen un 85 por 100 de los
desplazamientos anuales.

78 KM/H DE MEDIA

Para obtener los resultados de tiem-
pos se ha calculado la velocidad media
entre los distintos tramos del recorri-

do, adoptando 100 km/h para los tra-
mos de autovia, autopista y calzadas
desdobladas, 80 km/h en vias de doble
sentido, y 50 km/h en tramos urbanos.
Los resultados arrojan un incremento
del 11 por 100 en la velocidad de la to-
talidad de la red de interés general del
Estado, pasando de 70 km/h en 1984 a
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Comentario.— El Xantia es un
sustituto de lujo del conocido
Citréen BX. Es 20 centimetros
mas largo y cuenta con una si-
lueta afilada y aerodinamica que
penetra en el aire con la agilidad
de un felino. La versién de 1.8 li-
tros de cilindrada y 104 CV es la
menos potente y se queda algo
corta de prestaciones; sin embar-
go, destaca por su consumo mas
contenido y su excelente autono-
mia. El Xantia estd preparado
para dar a sus ocupantes un con-
fort de marcha dificil de igualar.
La suspension hidroneumatica,
ya vista en el BX, con una serie
de mejoras y el tren trasero, de
efecto direccional, combinan ex-
traordinariamente la comodidad
con un comportameinto efectivo,

aungue algo falto de progresividad. Los amantes de la natu-
raleza agradecerdn, como ya lo hacian en el BX, la facilidad
con gue el coche puede acceder por caminos complicados
fuera del negro asfalto. El Xantia 1.8 SX, como sus hermanos
de gama, es cémodo y cuenta con una presentacion agrada-
ble y de calidad, en la que sélo se puede criticar la capacidad
de la guantera, que practicamente esta de adorno. La habita-
bilidad es mas gue suficiente y la quinta puerta proporciona
una versatilidad muy valorada en este segmento.
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PARA ALUMNOS
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Numero 71

Este suplemento infantil
corresponde a la revista
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Comentario.— El Xantia 1.8 SX,
un familiar de categorfa medio al-
ta, que sale al mercado espafiol
por algo menos de dos millones
trescientas mil pesetas, es un ro-
dador de pura cepa, un coche am-
plio, bien acabado y con un equi-
pamiento bastante completo, que
llama la atencién por su comodi-
dad de marcha, conseguida por
medio de la suspensién hidroneu-
matica caracteristica de la marca.
Los asientos, con buena forma
anatémica, y el buen aislamiento
acustico, que reduce la rumorosi-
dad interior del conjunto a la mini-
ma expresion, son dos elementos
capaces de reforzar el confort de
este coche, nacido en los talleres
de estilo del maestro italiano
Bertone. La version 1.8 SX, ani-

% — Estabilidad y suspensién regulables.
2 — Acabado y confort.

o — Linea atractiva.

=l

2 — Prestaciones justas.

= — Comportamiento poco progresiva.

= — Capacidad de la guantera.

mada por un motor de poco mas de 100 CV, se mueve con
soltura tanto en ciudad como en carretera, siempre con con-
sumos bastante comedidos. El dltimo Citrden se muestra, sin
embargo, algo perezoso a la hora de recuperar velocidad.
cuando se rueda en cuarta o en quinta, lo que obliga a recu-
rrir a la palanca de cambio en adelantamientos algo apura-
dos. El sistema de frenos, con discos en las cuatro ruedas,
asegura unas retenciones enérgicas que dan mucha confian-
za a la persona sentada al volante.

La educacion vial en la programacion escolar

MANOS A LA OBRA

No te olvides:
Si eres ciclista y vas en
grupo, debes circular
en fila india

T L e g g S 2

* LOBUENO

La nueva ley de educacién -LOGSE- permi-
; ; e a cada centro escolar decidir qué mate-
el b e s rias, entre las contempladas como ejes

* La cometa. - Pag.ll | transversales, formaran parte del disefo del
» Sefiales de prohibicion. - PAg. VI curso. Nuestro reportaje de las paginas IV y

~ Confort de marcha.
- Frenos potentes.
— Facilidad de conduccidn.

+ Colegio S. Isidro - Medina V muestra una posible programacion —exis-
de Pomar (Burgos). - Pég. VIl ten otras muchas posibilidades— en un su-
puesto colegio.

— Recuperaciones de velocidad algo Ientas
— Opciones caras.
— Instrumentacion escasa.
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ELTRIUNFO

DE LOS PEQUENOS

Se ha acabado el gigantismo, se ha pasado de moda
el automoévil de dimensiones exageradas, vuelve el
gusto por los modelos pequenos. Los utilitarios de la
ultima hornada, coches seguros, confortables,
ecolégicos y, lo que es mas importante para el
bolsillo del usuario, muy econémicos, estan
dispuestos a aduenarse del mercado.

| Salén de Francfort, escapa-

rate del poderic germanico,
centro de lanzamiento de los
automoviles de prestigio mas
colosales, etiguetados con pre-
cios astronémicos, ha roto su
tradiciéon de gigantismo para
dar carta de nobleza a los ejem-
plares pequenos y divertidos:
los Fiat Punto, herederos de los
Uno, y los Seat Cordoba, her-
manos de los dltimos Ibiza pero
provistos de una carroceria de
rasgos tradiciona-
les, coches con precios com-
prendidos enire 1.400.000 y
2.100.000 pesetas, han replica-
do con soltura a monstruos de
la talla de los Audi Avant RS2,
con 315 caballos mecanicos en
sus entranas; los Porsche 911
Carrera de la Ultima generacion,
con 272 pura sangre bajo su ca-
po posterior; o los Toyota Su-
pra, con 330 «caballos» turbo-
comprimidos colocados en su
frontal. Ademas de otros depor-
tivos por encima de los nueve
millones.

Los Punto, disenados por
Giugiaro, llegaran al mercado
espariol en los primeros com-
pases de febrero del 94 con una
gama amplisimade motores.
Sus potencias estaran com-
prendidas entre los 55 y los 136
caballos. Los Cdrdoba entraran
en juego a finales del proximo
mes de diciembre con una ofer-
ta muy amplia, resuliante de
combinar tres niveles de equi-
pamiento con siete motores di-
ferentes, de gasolina y gasodleo,
con potencias escalonadas en-
tre los 60 y los 130 caballos; los
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Uitimos modelos Seat respon-
deran asi a las exigencias de los
usuarios amantes de los fami-
liares tradicionales con carroce-
ria de poco mas de cuatro me-
iros de longitud total.

PARA MANANA MISMO

Los disefiadores de BMW y
Mercedes han aceptado el reto
de la miniaturizacion: han deci-
dido pensar en grande para
crear asi coches pequefios con
el sello inconfundible de su
marca respectiva.

Los BMW E1 y los Mercedes
Vision A93, prototipos prepara-
dos para ver la luz en la segunda
mitad de los afios noventa, indi-
can el camino a seguir por una
industria que vive momentos de
zozobra en medio de un escena-
rio de recesidn econdmica.

ASPIRACIONES SIN TECHO

Los coches mas desenfada-
dos, los descapotables, vuelven
al primer plano de la actualidad
para romper ese panorama tan
poco halagtiefio. Los Fiat Punto
Cabrio, creados por el siempre
inspirado Bertone, que deben
entrar en el mercado espafiol
durante el préximo mes de ma-
yo; los Peugeot 306 Cabrio, que
llegaran también a |as calles es-
pafolas durante la primavera
venidera; y los Volkswagen Galf
Cabrio, caprichos mecanicos
gue estaran disponibles a partir
de noviembre del 93 con pre-
cios finales comprendidos entre
2.500.000 y 3.200.000 pesetas.

[S7LS 7604]

El Fiat Punto sorprende por su calidad de acabado.

En Mercedes apuestan fuerte por los utilitarios de ciudad.

Los responsables de Opel
han apostado fuerte por €l auto-
movil pequeno, alegre y diferen-
te, por un automdvil gue pone
una nota de exotismo en las ca-
lles sin renunciar, en ningun
momento, a su funcionalidad.
Los dos prototipos de la marca,
denominados Scamp y Tigra,
dos ejemplares hechos sobre la
base mecanica del Ultimo Cor-
sa, exploran caminos muy inte-

resantes dentro del mundo de
los utilitarios.

El Scamp, con aires de mini
camion playero preparado para
alojar las tablas de windsurf en
su vano posterior, se dirige a
los fanaticos de los buggys cali-
fornianos y pide a gritos la mu-
sica relajante de Bob Marley o
de los Beach Boys.

El Tigra es un coupé de raza
que reproduce los rasgos

maestros del Calibra; este bipla-
za de 3,93 metros de longitud
total, animado por el motor del
Corsa GSi 16V, con 109 caba-
lios de potencia, va de lleno ha-
cia los amantes de los coches
briosos y distinguidos gque no
quieren sacrificar mas de dos
millones y medio de pesetas en
el momento de la compra. El
exito obtenido por el Tigra du-
rante su exhibicion en el salon
de Francfort ha forzado su lan-
|___zamiento comercial, aconteci-

El Cérdoba, el Seat gue debe cu-
brir el espacio existente entre el
Ibiza y el Toledo.

miento que debe producirse a fi-
nales de la primavera del 94,

TODO A LA ESPALDA

Esta es la filosofia de actua-
cion del Opel Corsa Combo y
del Volkswagen Golf Variant,
dos coches que pronto estaran
disponibles en el mercado es-
pafiol. El Corsa Combo, prepa-
rado para las tareas comercia-
les mas duras, debe dar
muchas satisfacciones a los
profesionales del transporte por
ciudad gracias a,su enorme es-
pacio de carga, con casi tres mil
litros de capacidad. El Golf Va-
riant, un Vento con carroceria
de tipo ranchera, se dirige, por
su parte, a aquellos usuarios
que necesitan un modelo muy

La mano maestra de los disefia-
dores de Pininfarina se descubre
en todos los rasgos del Peugeot
306 Cabrio.

El prototipo de Opel Tigra, nacido para tantear |a respuesta de
publico, ha alcanzado un éxito impresionante.

funcional preparado para alojar,
si llega el caso, todo un reloj de
pared sin sacrificio alguno de la
suavidad de conduccion o del
confort general de un familiar de
cuerpo entero.

EN NOMBRE DEL AHORRO

Economizar, esa es la idea
fundamental. Hay que disminuir
el peso, hay que reducir el con-
sumo, hay que gastar menos en
el proceso de fabricacién, hay
que rebajar el precio final de ca-
da coche. Estos son los objeti-
vos primordiales de los cons-
tructores que quieren sobrevivir
a los malos tiempos.

El prototipo Audi ASF, hecho
por completo en aluminio, res-
ponde a tales exigencias. El
ASF prefigura los rasgos maes-
tros del futuro Audi 300, previs-
to para mediados del 93, un tu-
rismo de representacion que va
a impresionar por su peso, mini-
mo para un paquebote de casi
cinco metros de longitud; la li-
gereza del conjunto permitira
alcanzar consumos casi increi-
bles, tan pequefios como los
consumos conseguidos por el
Citro&n AX Eco, animado por un
motor diesel de 1,4 litros con 53
caballos de potencia, un mode-
lo listo para su comercializacion
que se conforma con sélo 2,7 li-
tros de gaséleo a los cien kilé-
metros cuando rueda a una ve-
locidad constante de noventa
por hora; o por el Golf Ecoma-
fic, también animado por un
motor diesel de 1,9 litros de cu-
bicaje y 64 caballos de poten-
cia, que se mueve por ciudad
con un consumo medio de 5,5
litros de gasoleo a los cien kil6-
metros gracias a un sistema
electronico, denominado SNA,
preparado para parar o arrancar
la mecanica en funcién de las
condiciones del trafico.

En Francfort se han puesto
las bases del futuro del auto-
movil, un tiempo en el que los
modelos mas pequerios, antes
desheredados, encerraran las
mejores esencias.

Angel MARCO

Los responsables de BMW creen en los coches peqguerios.

ALTA
SEGURIDAD

El 0ltimo Salén de
Francfort ha marcado un
hito importante en el
capitulo de seguridad; ha
servido para popularizar
los elementos de
proteccion mas
vanguardistas. A partir de
Francfort 93 se puede
decir que los coches mas
pequenos, que los
utilitarios de dimensiones
reducidas y precios
ajustados ofrecen el nivel
de seguridad pasiva que
antes se reservaba para
los automoviles de
représentacion.
Los cinturdnes de
seguridad con tensores

ve se disparan en caso
ge colisién; los sacos de
aire, airbag, para
conductor y pasajero; los
refuerzos longitudinales
de puertas; o los largueros
colapsables con
deformacion programada,
son elementos habituales
en los recién llegados, en
los Cordoba, en los Punto,
en los 306 Cabrio, en los
Golf descapotables, en
tedos los coches nacidos
en esta temporada.
Los prototipos de BMW y
Mercedes, los E1 y Vision
A93, han jugado fuerte en
este capitulo, han
estrenado soluciones
revolucionarias.
El Mercedes Vision A93 es
el modelo mas
vanguardista en este
capitulo y debe sorprender
a todos los usuarios
cuando entre el mercado
espanol a comienzos de
1997, cuando se inicie su
construccion en la factoria

ue la marca alemana
tiene en Vitoria, en la
capital alavesa. El Vision,
inspirado en los Toyota
Previa y en los prototipos
Renault Scenic, recurre a
un bastidor especial, con
dos superficies metalicas
dispuestas en paralelo que
envuelven al motor,
situado en posicion
central, estan planchas, de
gran resistencia a los
impactos, soportan todo el
espacio habitable y
acogen los anclajes de una
jaula de alta seguridad
que envuelve a los
ocupantes del coche.
En BMW han optado por
un entramado de gran
resistencia; el E1 consigue
asi que su nivel de
seguridad sea el
equivalente ai nivel
ofrecido por un modelo de
la serie 3.













El cinturén de seguridad
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CORTOS, PERO SEGUROS

partir del préximo mes
[ todas las televisiones
: espanolas contardn con

unos cortos rodados en los tlti-
mos meses y en los que se tra-
tan los aspectos mds importan-
tes de la seguridad vial. En total
se han rodado 20 cortometra-
jes, en los que la Direccion Ge-
neral de Trafico quiere plasmar
aquellos aspectos que los con-
ductores deben tener mas en
cuenta para conseguir unas ca-
rreteras mucho més seguras y
contribuir a rebajar los indices
de accidentalidad.

La duracién de los mismos
estara entre los tres y cinco mi-
nutos y las televisiones podran
pasarlos por sus canales cuan-
do lo consideren oportuno, sin
que ello suponga ninguna con-
traprestacion economica con la
DGT, que los cede como pri-
micia y gratuitamente. Con
posterioridad, este material se-
ra también utilizado para otras
actividades educativas del pro-
pio organismo, desde colegios
a congresos, asi como para sus
propias campainas divulgativas.

En todos los rodajes, en los
que se han invertido dos meses
aproximadamente, se han uti-
lizado vehiculos de uso comiin
en nuestro pais y se reflejan las
situaciones mds habituales a la
hora de conducir, desde las lo-
curas que acarrean muchos ac-
cidentes a malas posturas al

: = T, piez.
Los helicopteros de la ESG P
en muchas evacuaciones-

§== ”
mbién tien
guridad vial.

Las mof.OS ta
materia de s€

[ L 3
dS camaras, colo

Las normas s

en la ciudad

m creibles.

Costas; a sy [ad Gy,

illermo Molin;

o
elementajes se olvidan

Rl

d Veces

je. A Ia izZquierda Paco

das ap 4
€1 los lugares mas jn-

. N

- . s al cias de
Espantar animales, alguna de las gra
unos pocos «todoterreno”

petar el medio ambiente.

® gy quien no sabe res

: - - s
s colaboraron en |a realizacion de esto

uces y te diré quién eres)

volante que pueden crear pro-
blemas y coémo corregirlas.
Unos cortos muy didécticos en
los que se pretende sintetizar
lo que ya se dijo en otras series
realizadas por la DGT como
«La segunda oportunidad» o
«Asi fue, asi lo cuenta». En es-
ta ocasion se introduce un nue-
vo asunto, el medio ambiente,
en el que tanto tienen que ver
automovilistas, empresas del
motor, instituciones, etc.

Una de las mayores nove-
dades en la realizacion de es-
tos cortos es la utilizacién pa-
ra determinadas escenas en
carretera y ciudad de una ca-
mara-car, que ha permitido la
toma de escenas que de otra
forma hubieran sido mucho
mas complicadas. Unos «mini
coches» eléctricos similares se
utilizaron ya durante la Olim-
piada 92 para rodar, por ejem-
plo, a los corredores durante
la prueba de marathon.

El concurso piiblico abierto
para la realizacion de estos es-
pacios recayo en la empresa
EUKO RSCG. Tanto Paco
Costas, director de la serie,
como Guillermo Molini, reali-
zador, y el jefe de produccion,
Pedro Lozano, mostraron a
esta revista el esfuerzo de
concrecion que se ha necesita-
do «para decir tantas cosas en
tan poco tiempo» pero a la
vez, a falta de los ditimos de-
talles en el montaje, asegura-
ron que estdn «muy satisfe-
chos» del producto final.
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INFORMESE

Para conducir es ne-
cesario utilizar todos
los sentidos, funda-
mentalmente uno: el
sentido comun.

Si va a viajar en dias especialmen-
te conflictivos, informese antes del
estado del trafico llamando al
900-123 505 donde, de forma gra-
tuita, le daran informacion sobre el
itinerario que piensa realizar. Un

teléfono donde cuidan de su seguri-
dad las 24 horas del dia.
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