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Los fabricantes auguran que seréan
mucho mas seguros

"VICIOS” AL VOLANTE
ALCOHOL: POLEMICAS SENTENCIAS
CARRETERAS: MAS RESPETO AL ENTORNO
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n Marne-la-Vallée, en las afueras de Pa-
ris, Euro-Disney cuenta con una atrac-
cion especial llamada Visionarium. Ro-
deado por una pantalla gigante de 360°, el
visitante puede viajar a través del tiempo
para retroceder hacia los grandes hitos de
la historia. entre los que el de la automo-
cion es de los mas relevantes. o bien visi-
tar el futuro a bordo de un vehiculo ex-
traordinario. Un vehiculo que gravita a
unos centimetros del suelo. que no nece-
sita ruedas ni volante para su goberna-
cion y que, puestos a imaginar, es imposi-
ble que sufra un accidente.

;Seran asi los automoviles del ano dos
mil trescientos v pico? No viviremos para

contarlo pero algunos aspectos innovado-
res que incluso ya se vienen incorporando
en las gamas altas, indican que el vehiculo
del siglo XXI se estd fraguando va en los la-
boratorios de los fabricantes.

No sélo es una evidencia el que el sec-
tor de la automocion vive de lo que ven-
de. sino que hace tiempo que ha llegado a
la conclusion de que la seguridad vende
mds. de ahi que ese planteamiento sea
prioritario entre los fabricantes, que in-
cluso avanzan a mavor velocidad de lo
que les impone la propia normativa.

Se habla va de conceptos como suspen-
sion pilotada de control electrénico (deri-
vada de la tecnologia de suspension activa

Al







Los vehiculos todo terreno tienen un gran porvenir.

con otros automdviles o en los atrope-
llos a peatones y ciclistas».

El estudio de nuevos materiales se es-
td centrando en los productos sintéticos,
sobre todo para los parachoques, que al-
ternan la necesaria rigidez junto con una
gran capacidad de absorcién de energia.
Pero sobre todo se estd investigando, y
en algunos casos aplicando, el aluminio
para su uso en chasis y carrocerias (prin-
cipalmente tubulares), lo que implica
una reduccién en el peso de hasta un 40
por 100. Esto no sélo contribuye a una
importantisima disminucién en el consu-
mo y a un mejor aprovechamiento de los
materiales de desecho, sino que incluso
se ha visto que el aluminio presenta una
excelente capacidad de absorcién de
energia y, por tanto, una buena seguri-
dad pasiva.

En este sentido, Ford ya creé su pro-
pio modelo de aluminio, el Contour, lo

mismo que Audi con su prototipo
Avus, aunque recientemente ha pre-
sentado el ASF, un nuevo
concepto de «space car»
que podria salir al mercado
en 1994. De momento, el
Honda NSX es el inico mo-
delo de aluminio que se fa-
brica en serie.

SISTEMAS
ANTIACCIDENTES

Volvo, el fabricante sueco
que tradicionalmente ha enar-
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«LOS COCHES SERAN MUY SE-
GUROS, CON SOFISTICADOS

. SISTEMAS DE NAVEGACION

& Y SENSORES CAPACES

| DE DETENER LA MARCHA
ANTES DE UNA
COLISION?».

Se prevé una mayor anchura en los coches de lujo para reforzar las estructuras laterales.

bolado la bandera de la se-
guridad en sus vehiculos,
ha manifestado a Trafico
que nunca se debe pensar
que se ha alcanzado el te-
cho en la seguridad: «po-
dremos mejorar en la es-
tructura y en los materiales
gracias a las cada vez mas
sofisticadas técnicas de or-
denadores; y para los pasa-
jeros se desarrollardn cin-

Los cambios automdti-
cos se generalizardn.

Los choques laterales
son muy lesivos y ya se
estdn incorporando
refuerzos en las estruc-
turas.

turones todavia mds
eficaces y, posible-
mente, airbag latera-
les. Los coches del
futuro serin muy se-
guros; probablemen-
te tendrin complica-
dos y sofisticados
sistemas de semsores
para prevenir los
choques, e incluso es posible que siste-
mas magnéticos en las carreteras hagan
detener los vehiculos antes de la coli-
sion».

Para Manuel Luna, de Ford Espaiia,
las experiencias de la navegacidn aérea
se podrdn aplicar a las carreteras, aun-
que no antes de una quincena de afios.
«En una primera fase se dispondra de
sensores que avisen al conductor de la
inminencia del peligro, pero ya en una
segunda fase seran capaces de actuar au-
tomdticamente sobre los controles del
vehiculo».

Asi por ejemplo, Mercedes estd de-
sarrollando un sistema en el que un or-
denador analiza e interpreta las imdge-
nes de todo cuanto sucede delante del
vehiculo. Puede identificar obstdculos,
personas y objetos que obstaculizan el
paso y realizar automdticamente las
maniobras para esquivarlos. Asimismo,
la marca de la estrella trabaja en un re-
gulador de distancia, el «Tempomat»,
con un sensor de rayos infrarrojos que
analiza el entorno de la calzada y es ca-
paz de mantener automéaticamente la
distancia de seguridad con los vehicu-
los que le preceden.

CHOQUES A
MEDIDA

Una prolija reglamentacion ha
intentado, desde los albores de la
automocién, que los vehiculos se
cifieran a unas estrictas medidas de
seguridad. En lo que se refiere a
seguridad pasiva, se ha basado en
el supuesto de un choque frontal, a
una velocidad de 50 Km/h. contra
un muro rigido, en el que la
columna de la direccion (antes era
una barra rigida) no debia
desplazarse hacia el conductor mas
de 127 mm. Los estudios realizados
en los afios sesenta entendian que
con esta prueba se cubria el 85 por
100 de los choques que
habitualmente se producian en las
vias publicas
Sin embargo, la experiencia esta
demostrando que hay obstaculos
gue provocan mayores
eformaciones que el muro rigido y
ue se producen ofro tipo de
choques, por ejemplo los laterales,
que estan causando muchas
victimas. Y precisamente se trata de

Los «crash-test» sirven para programar la de-
formacion de la carroceria y proteger a los ocu-
pantes.

' exigencias reglamentarias y las

programar la deformacion de los
vehiculos de tal manera que el
interior del habitacule quede intacto,
o al menos que no se produzcan
lesiones graves en sus ocupantes.
Varios Iuiorutorios de
homologacién europeos, entre ellos
el espanol del INTA estan
trabajando en el disefo de un
sistema de evaluacién de los
choques frontales. Consideran un
objetivo a medio plazo el realizar
impactos a 65 Km/h con cinco tipos
béasicos de obstaculos: barrera
frontal, barrera inclinada 302 sobre
la trayectoria del vehiculo, poste
central, barrera «offset» al 50 por
100, y parte frontal de un camién.
Segl.'ln el subdirector de Seguridad
Industrial del ministerio de
Industria, Adalberto Perea, ahora
mismo se estan preparando sendas
reglamentaciones en el ambito
comunitario que podrian ser
realidad en un par de anos: la de
choque lateral y otra de choque
frontal.

Mientras tanto, Opel en su centro de
pruebas de Dudenhofen, Fiat en
Orbassano, el grupo PSA Citroén
Peugeot, Renault, Mercedes, BMW,
Volvo... y todos los fabricantes sin
excepcion realizan concienzudas
pruebas para enconfrar soluciones a
esos dos objetivos aparentemente
contradictorios: favorecer el
aplastamiento de determinadas
zonas y preservar al mismo tiempo
el habitaculo. Hasta ahora las

propias aportaciones de los
fabricantes, que a menudo las
superan, han salvado muchas
vidas. Aunque ain queda mucho
por andar, quiza el ro depare
un vehiculo absolutamente seguro.
Ese es el objetivo.
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Ciertamente, administraciones y fa-
bricantes europeos trabajan desde hace
afios en complejos proyectos de investi-
gacidén ~como Prometheus, Drive, Eure-
ka, etcétera— para dotar a vehiculos y ca-
rreteras de sistemas inteligentes que
proporcionen al conductor una ayuda
eficaz en su tarea. Una ayuda que se tra-
duce en informacién. Informacién de c6-
mo se encuentra un determinado tramo,
cudnto tiempo invertird en llegar a un
determinado lugar, qué alternativas se le
ofrecen para hacerlo por otro sitio. Y
ademds, de viva voz e incluso visualiza-
do en el parabrisas, el sistema le ird
guiando en cada interseccién.

Francisco Javier Dobarco, director de
Marketing de BMW Ibérica cree que la

préxima generacidn de vehiculos con es-'

te tipo de ayuda estard lista en unos seis
afios. Y esto no es otra cosa que seguri-
dad dentro de los conceptos que han ca-
racterizado la automocién: movilidad y
libertad. Pero segiin Dobarco, «el auto-
mévil tendra que ser capaz de resolver
los dos principales problemas que plan-
tea a la sociedad: la siniestralidad y la
contaminacion, pues de lo contrario no
subsistird al futuro». Afortunadamente
se estd evolucionando positivamente en
ambos caminos.

El «Reinaestella», un vehiculo fantdstico capaz de desplazarse a 150 metros sobre la ca-

rretera.
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«EL AUTOMOVIL TENDRA
QUE RESOLVER LOS

GRANDES PROBLEMAS
QUE PLANTEA A LA

| SOCIEDAD: LA

SINIESTRALIDAD Y
LA CONTAMINA-
CION, O NO SUB-

SISTIRA AL FUTURO».

Los fabricantes ensa-
yan constantemente
para dotar de mayor |
seguridad a sus
vehiculos.

ANO 2328...

Abril de 2328, nueve de la
maiiana. Nos encontramos a la
espera de enlazar por satélite con
el terminal multifuncién de Renault
para asistir a la presentacion de su
ultramoderno vehiculo de cuarta
generacion, el «Reinaestella-IV».
Precisamente hoy hace 400 aiios -
que el precursor de los
automoviles de esta serie (un
artefacto con volante ruedas y
motor de explosion) veia la luz en
el Salén de Paris y para celebrar el
aniversario la firma del rombo ha
anticipado una expresion escrita
sobre soporte organico reciclable,
jue nuestras antepasados
enominaban «papel».
A la espera de consultar con los
ficheros descriptivos y hologramas

en los que habitualmente se sirven
los datos, hacemos uso de la
memoria genética para «leer» en
el mas puro estilo castellano, tal y
como lo hacian nuestros
tatarabuelos y asi anticiparselos.
Se trata de un vehiculo con un
perfil biénico ajustado que adopta
su propia configuracion y forma
con arreglo a la velocidad, altura y
rumbo. Entre las principales
novedades, incorpora la
pigmentacion mimética, lo que
permite alterar el color en funcién
de las tonalidades del entorno r
asi adquirir tonos claros en viales
oscuros y viceversa. Pero quiza la
mayor innovacion radica en la
estructura molecular adaptable,
con memoria de forma, lo que
permite que el vehiculo no tenga
puertas ni escotillas.
El Reinaestella cuenta con un
sistema de navegacion automatica
(a150 metros sobre autopistas y
pasillos de trafico compartido) y
ofro para entornos urbanos (25
centimetros sobre el suelo), que le
rmiten una navegacion segura
g:tuble a una velj:?dud de?&:sfq .
300 Km/h.
Aunque ya hace dos décadas que
se comenzaron a implantar los
sistemas inteligentes anficolision y
hace dos aios se celebré por fin el
primer afio mundial sin accidentes,
el Reinaestella-1V incorpora los
nuevos avances de evasion de las
naves intergalacticas que permiten
infinitas desviaciones vectoriales
del rumbo.

Nota: Estas lineas de pura ciencia ficcién
corresponden a un vehiculo extraordinario
imaginado por Renault y materializado en
una de las afracciones de Euro-Disney.

La mayoria de los conductores ado
incorrectos que se convierten en ha

® 0s sentamos correctamente
( ante un volante? ;Llevamos
bien colocados los espejos

retrovisores? ;Frenamos adecuadamen-
te? Estas y otras preguntas tienen una
respuesta muy clara para los expertos:
no. Son muchos los vicios, hdbitos o cos-
tumbres incorrectas que los conductores
tenemos. Y lo que todavia es peor, como
explica José Antonio Garcia Prieto, jefe
de la Seccion de Formacién de Conduc-
tores de la Direccién General de Tréfico
(DGT), «en este pais, todos somos ex-
pertos en politica, religion, fitbol y téc-
nicas de conduccién. Nos sentimos en
posesion de la verdad absoluta y no ad-
mitimos errores en nuestro comporta-
miento»,

En una primera diferenciacién, po-
demos distinguir entre los denomina-

Vicios, habitos, costumbres... Da igual. Los conductores
espanoles no somos un ejemplo de como se ha de
conducir; y, lo que es peor, somos muy reacios a admitir
que lo hacemos de forma incorrecta. Un poco de atencion
a unas reglas basicas, el estricto cumplimiento de las
normas y un poco de educacién serian suficientes para
eliminar fallos que pasan a formar parte de nuestra cultura
del volante y que, en momentos criticos, pueden tener
consecuencias fatales.

itos.

dos vicios de destreza o de manejo del
vehiculo y los de circulacién, que tam-
bién pueden definirse como comporta-
mientos incorrectos que pasan a formar
parte de nuestros hibitos.

ANTES DE ENCENDER
EL MOTOR

Los psicélogos tendrian mucho que
contar sobre un individuo sélo con obser-
var la forma en la que se sienta en su co-
che. Los hay que se sientan a un palmo
del volante y parece que se lo van «a co-
mer» y olros que se sienten a bordo de un
Férmula 1 y apenas rozan la rueda del vo-
lante con sus dedos. Para Javier Romero,
instructor de Tepesa, la correcta «adecua-
cién en el puesto de conduccién es esen-
cial, tanto para la seguridad como para

ta comportamientos

iCUANTO

una conduccion mas ficil y placentera».

Una vez que nos hemos sentado, el
reglaje de los espejos retrovisores debe
ser nuestro objetivo. Muchos conducto-
res van ofreciendo su imagen a través
del espejo exterior izquierdo. Esto quie-
re decir que lo llevan muy cerrado, de
forma que recoge parte de la carroceria
del vehiculo. El angulo muerto de ese
espejo es muy grande. Garcia Prieto in-
dica que «hay que reglar los espejos de
tal forma que, donde se deja de ver con
el interior, se comience a ver con el ex-
terior. Se supone que con el espejo inte-
rior se vera hacia atrds y con el exterior
izquierdo, la zona lateral».

Otro de los hdbitos mas extendidos
es el de colocar una pinza en el cinturén
de seguridad. Asi restamos eficacia al
cinturén o lo anulamos. En caso de co-
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ASI NOS COLOCAREMOS.

Caderas encajadas en &l angulo formado por la banqueta

y €l respaldo. La espalda conira el respaldo.

Pie izzuierdo sitvado a la izquierda del embrague y en el denominado
pase de rveda. El pie derecho, entre el acelerador y el freno.
Las piemas deben quedar ligeramente flexionadas y pudiendo

alcanzar con soltura los pedales. £l apoyacabezas estaré a lo altura
de la nuca. La distancia épfima a lo que debemos situarnos es aquella
en la que los mufiecas quedan encima del arco del volante.

lisidn, no cumplird su funcién. Ademads,

puede ser causa de denuncia: Se incum-
ple una norma.

La posicién incorrecta de las manos
sobre el volante es otro de los fallos
més extendidos. Siempre buscamos la
comodidad, aunque muchas veces esté
refiida con la correccién. Las manos no
deben cruzarse en ningiin momento al
hacer girar el volante. Ambas manos
deben ir en el arco de volante. Olvide-
mos las posturas «chulas».

PISAR EN EL MOMENTO
OPORTUNO

El manejo de los pies tampoco suele
ser muy correcto y el embrague suele
ser el objetivo preferido. Existen mu-
chas manfas en este terreno; una. de
ellas, muy extendida entre los conduc-
tores urbanos, es la de dejar el coche en
punto muerto unos metros antes del se-
méforo, y, cuando ya estd muy cerca, pi-
sar el freno. En otras ocasiones, se pisan
freno y embrague al mismo tiempo para
frenar. Al llegar a una interseccién, al
tener que circular con mucha precau-
cién y a baja velocidad, para que no se
«cale» el coche, pisamos el embrague.
En estas tres situaciones, anulamos la
retencion del motor y alargamos la dis-
tancia de frenado.

Igualmente, es muy frecuente reali-
zar frenadas muy bruscas que bloquean
las ruedas. El coche pierde adherencia,
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Muy pocos
conductores
utilizan el
embrogue solo
cuando es
estrictamente
necesario.

——

El regloje de los espe}os es
importantisimo para la seguridad.

La pinza en el cinturén de seguridad,
un vicio que puede fener graves
consecuencias

NO EMULAREMOS A LOS PILOTOS...

Son muchos los conductores que se sientan muy refirados del volante.
Quizd se fijon demasiado en los corredores profesionales de Formula 1
Sélo una observacion: éstos Glfimos no fienen ofra opcion;

su vehiculo no da para mas. Un turismo convencional nos procura mayor

comodidad. Debemos aprovecharla, porque, ademas, iremos mds seguros.

se desliza y no se detendrd oportuna-
mente.

Javier Romero advierte sobre uno de
los defectos que él considera mds peli-
groso: «Cuando se frena en situacién cri-
tica, lo normal es quedarse mirando al
objeto que nos ha hecho frenar. Instinti-
vamente, el conductor dirige el coche ha-
cia el lugar al que mira. La colisién esta
asegurada».

Asimismo, los expertos advierten sobre
la peligrosidad de las frenadas que se
efectiian en plena curva, cuando existen
una serie de fuerzas que tienden a sacar-
nos de la carretera; ademas, la direccién
estd girada. Existe un desplazamiento de
peso a la rueda exterior del eje delantero.
El eje trasero se levanta y se produce un
trompo. Hay que entrar a la velocidad
adecuada, trazar correctamente la curva y
acelerar en el momento oportuno para
poder salir de la misma con la méxima se-
guridad. Muy pocos conductores siguen
estas recomendaciones.

PASARSE DE LISTO

El dltimo capitulo lo reservamos para
los denominados vicios de conduccién y
que, en el fondo, no son mas que malos
hébitos de comportamiento y, en algu-
nos casos, de educacién. Conducir por
el arcén cuando los demds aguardan pa-
cientemente en los carriles correspon-
dientes, se estd convirtiendo en una
préctica cada vez mas habitual.

No conservar la distancia frontal de

TAMPOCO COMO
SARDINAS
EN LATA.

Otra de las posiciones
incorrectas mas
generalizada es meferse
encima del volante. Los
técnicos aseguran que es
un vicio mayoritariamente
femenino. A las féminas
les gusta senfirse mas

profegidos.

Conducir con una mano en el volante y la ofra apoyada en la ventanilla o en la

palanca de cambios. Una mane por dentro del volante y la ofra en la parte baja del mismo. Las dos
manos en la parte baja del arco del volante.... Son sélo algunos de los ejemplos de posturas incorrectas
que habitualmente mantenemos. Todas ellas pueden parecer muy comodas, pero si nos fenemos que
enfrentar @ una sitvacién apurada, ol llevar mal colocadas las manos, para poder realizar
correctamente la maniobra, tendremos que recolocarlas adecuadamente. Para ello, habremos

perdido un fiempo que puede ser vital,

CONDUCIR COMO UN RELOJ.

Los manos deben situarse en el

volante, imaginando que es un reloj,

a los fres menos cuarto. De ésta forma,
podremos realizar los giros

a izquierda y derecha sin que, en

ningn momento, se produzca un cruce de
manos. Olra postura correcia podria
denominarse las «dos menos diez».

La sensibilidad es menor.

seguridad, ni en los dias en los que las
condiciones climatoldgicas son mds ad-
versas, también es un vicio muy exten-
dido. Todos tenemos la experiencia del
acoso a que nos somete el conductor
que se «pega» cOmo §i Nos quisiera co-
mer. El exceso de velocidad estd, asi-
mismo, muy generalizado.

Los expertos aseguran que todos es-
tos vicios no son mds que la exterioriza-
cién del desconocimiento que se tiene
de las normas de trafico. Sélo conoce-
mos las cuatro reglas fundamentales. A
esto se une la ignorancia sobre el com-
portamiento del vehiculo, esencial para
saber los riesgos que se corren. Garcia
Prieto comenta que es importantisimo
«conocer las reacciones que tiene un
vehiculo y saber como afectan las ac-
tuaciones incorrectas por parte del con-
ductor».

Hombres y mujeres parecen iguala-
dos en cuanto a estos vicios. Los exper-
tos aseguran que los comparten equita-
tivamente. Una frase de Javier Romero
nos parece muy significativa: «Es muy
importante que conducir no suponga
un calvario. Una persona a la que no le
gusta conducir, normalmente es que
conduce mal y por eso no le atrae. A
una persona que conduce muy bien, le
gusta, disfruta del coche y sabe encon-
trar la quintaesencia».

Mercedes LOPEZ
Dibujos: Antonio ARAGUEZ
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Todos los estudios estdn de acuerdo: el alcohol, aiin en cantidades muy pequenas, afecta a

la facultad de conducir seguro.

de ese siniestro. La cifra se eleva al 95
por 100 cuando el nivel de alcohol sn-
pera los 2 gramos por litro de sangre».

Ofra conclusién del estudio fue que, si
todos los conductores de la zona nava-
rra donde se llevd a cabo —Estella y
Tudela- respetasen los limites de alco-
holemia, se lograria una reduccién del
31,79 por 100 de los accidentes donde
el conductor resulta lesionado. La pro-
yeccién de este dato al resto del pais

ahorraria al afio 2.200 vidas, 50.000 he-

ridos y 32.000 accidentes con victimas.
Para el director del Instituto Nacio-
nal de Toxicologia en Sevilla, Manuel
Repeto, «una persona con 2,63 gramos
de alcohol por litro de sangre, desde el
punto de vista toxicologico, no se en-
cuentra en condiciones para conducir
con seguridad; la disminucion de Ia per-
cepcidn, reflejos y coordinacién provo-
ca que pueda rebasar un seméiforo en
r0jo, no vea un ceda el paso o un stop
con el gran y grave riesgo que supone».
A estas alturas, el efecto pernicioso
y de riesgo que suponen dosis altas de
alcoholemia estd suficientemente de-
mostrado y, de hecho, los estudios y
trabajos cientificos e investigaciones se
dirigen hacia la denominada «subem-
briaguez» —niveles inferiores al 0,8—,
pues «es ahi donde el conductor pierde
el saludable temor al riesgo —que es la
primera condicién de la prudencia—,
siente acrecentarse en €l el gusto por la
velocidad y por las maniobras temera-
rias y distrae su atencién por las cosas
mas futiles. A veces no ocurrird nada,
pero la situacién de peligro alcanza su
maximo grado de potencia; tanto ma-
yor cuanto casi nadie se apercibe de
él», explica Gregorio Arroyo Urrieta,
profesor de Medicina Legal de la Uni-
versidad Auténoma de Madrid.

PANORAMA INTERNACIONAL

En el ambito internacional, ya en
1968, en Estados Unidos, se publicé un
amplio informe que recopilaba todos los
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CONTENIDO DE

Con fecha 20 de agosto de 1993, la
Seccién Segunda de la Audiencia
Provincial de Ueida resolvié dos
recursos de apelacién absolviendo a los
inculpados y resolviendo en contra de
las sentencias anteriores que les
condenaban por delito contra la
seguridad deﬁrc’nfico, recogido en el
articulo 340 bis a) del Cécﬁgo Penal.
La primera de ellas absuelve a Juan
Antonio Pacheco, de 24 afios, que fue
interceptado en un control preventivo de
uicoho?emio por la Guardia Civil,
dando como resultado en la primera
medicién 2,17 gramos de alcohol por
litro de sangre y, en la segunda, 2,09.
La Guardia Civil en su denuncia hace
constar «comportamiento
educado, aspecto reposado y
abatido, habla y respuestas
claras, rostro palido, ojos
arogodos y el aliento le olia a
alcohol»; el inculpado habia ingerido
dos vasos de vino, un cargjillo, una
copa de cofiac y un combinado.
El ofro acusado absuelto, Ramén Nallg,
ve arrojo, en una primera medicion
jef aleoholimetro, una tasa de 2,63 y
en la segunda, efectuada 25 minutos
después, el nivel se elevé a 2,75 gramos
por litro de sangre. El expediente sefiala
«un comportamiento correcio y
educado, preocupado por la
situacion originada, con
capacidad de expresion y
respuestas claras, si bien
presentaba un aspecto general
de abatimiento, rostro
congestionado y olor a alcohol
y ojos velados».
En las sentencias exculpatorias, el juez,
Rodrigo Pita, justifica su decision en que
«el acusado fue escogido de
forma arbitraria y caprichosa
or la Guardia Civil, sin que
ubiese indicio alguno de

estudios sobre efectos del alcohol en la
conduccidn realizados hasta ese momen-
to. Una de las conclusiones ms significa-
tivas de las pruebas realizadas en un si-
mulador de conduccién fue que cerca del
40 por 100 de las personas que realizé la
prueba con un nivel de alcohol en sangre
de 1,5 no era apto para conducir.

Mids recientemente, un trabajo reco-
pilatorio de los americanos Herbert
Moskowitz y Christopher Robinson, re-
veld, tras analizar 557 estudios sobre el
tema, que todos ellos coincidian en que,
con una tasa de 1 gr./l. de sangre, todas
las habilidades que intervienen en la
conducién -tiempo de reaccion, trayec-
toria, vigilia, atencién, procesamiento
de la informacién, vista, aparato psico-
motor y conduccién en simulador- se
encuentran seriamente afectadas.

Teresa G. GONZALEZ

LAS SENTENCIAS

conduccion anormal o
influenciada por el alcohol».
Ademas, el magistrado pone en duda
«el funcionamiento correcto del
aparato de alcoholimetria» y
alude a la ausencia de anormalidad,
infraccién o disfuncién en la
conduccién y que «la cantidad de
bebidas alcohdlicas
que reconoce haber bebido en
las Gltimas 24 horas,
ciertamente no es acaso
suficiente para determinar una
influencia alcohélica de una
ersona robusta, sana y
joven»,
En ofro punto del texto estima como
insuficientes las pruebas —test de
aleoholemic—, porque «sélo se ha
acreditado que ingirié bebidas
alcohdlicas, pero no se ha
determinado si éstas influyeron
de forma decisiva y suficiente
en sus aptitudes y facultades
para conducir... Tampoco puede
afirmarse el que, con motivo de
tal conduccién, se pusiera en
peligro la seguridad del
trafico».
Ademas alude a la vulneracion de los
derechos constitucionales, arbitrariedad
en la actuacion de los poderes piblicos,
discriminacién en perjuicio del acusado,
libertad de circulacion en su vehiculo y
el principio de presuncién de
inocencia. Estas motivaciones son
contundentemente contestadas por el
Fiscal Jefe de Lleida: «Un
garantismo exacerbado,
como el que pone de
manifiesto la sentencia
rotegiendo el derecho a la
ibertad, produce a su vez una
lesion de otros derechos
fundamentales, como el
derecho a la vida»,

f

Luis Montoro ha sido, hasta hace unos meses, Decano de la Facultad de Psicologia de
Valencia. Ahora es Catedratico de Psicologia y Seguridad Vial y dirige desde hace afos la
Unidad de Investigacién en Seguridad Vial. Ha participado en numerosos congresos, imparte
sus conocimientos junto a un amplio equipo en algunos paises de nuestro entorno y ha llevado
a cabo un niimero considerable de investigaciones. Piensa que viendo como conduce una so-
ciedad «se sabe como es», que gran parte de los problemas en esta materia se deben al tardio
acceso del espariol al automévil y asegura que las mujeres son menos peligrosas «porque tie-

nen otro estilo de vida».

Jesiis SORIA. Fotos: Rafa MARTIN

—;Se considera un buen conductor?

—M4s que un buen conductor, me con-
sidero un conductor prudente, que es la
mejor manera de asegurarse que se €s un
buen conductor.

—Usted que ha estudiado a los con-
ductores espanoles, digame: ;Como
somos? ;Buenos o no tanto?

—En lineas generales creo que somos
buenes. Sin embargo, tenemos dos gran-

des ventajas y algunos defectos: buena
capacidad de reaccién ante las situacio-
nes, un buen grado de altruismo, de ayu-
da para otros conductores, pero tenemos,
por contra, varios defectos imperdona-
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La crisis del petroleo, el incremento
de los precios de la gasolina v,
sobre todo, los limites que la
mayoria de los paises imponen a
las emisiones contaminantes
procedentes del automaovil han
obligado a los fabricantes de
vehiculos a investigar nuevos
combustibles. Vamos a dar repaso
a automoviles propulsados por
energia solar, gas natural, GLP,
aceites vegetales, alcohol, metanol,
etcétera, con especial hincapié en
los movidos mediante electricidad,
ya gue, segun los expertos, son el
futuro mas préximo y limpio.
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Los limites a la
contaminacion
obligan a utilizar
combustibles como
electricidad, aceites
vegetales, gas
natural, alcohol o
hidrégeno

LAS OTRAS
«GASOLINAS»
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y el reloj horario.

El Twingo monta un motor tipo Sierra (aparecido en
Esparia en el R-8), pero puesto al dia en distintos apartados.
Este se muestra bastante elastico y potente, a pesar de sus
55 CV anunciados. En ciudad se mueve con soltura, y en ca-
rretera mantiene sin dificultad la velocidad suficiente para
afrontar sin temor los viajes largos.

Comentario.— Bajo una estéti-
ca original y llamativa, se escon-
de un coche que, a buen seguro,
revolucionara el mercado de los
coches utilitarios. El Renault
Twingo no es un monovolumen
propiamente dicho, pero aprove-
cha el espagcio interior de tal for-
ma que, a pesar de sus reduci-
das dimensiones, permite viajar
con holgura a cuatro adultos, sin
que ura sensacion claustrofébica
se aduefie de sus ocupantes.
QOtra de las novedades que apor-
ta este modelo es su colorido y
original interior, en el que predo-
mina el color verde pastel. En el
centro del salpicadero va coloca-
do un display (también en verde)
en el que se informa de la veloci-
dad, el indicador de combustible

| LOBUENO

— Habitabilidad.
— Confort.

-- Estética original.

Motor 16
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Comentario.— Sin duda, este
es uno de los experimentos co-
merciales mas interesantes que
se han realizado en el campo del
automovil. Renault se ha atrevido
con el Twingo a contradecir la ten-
dencia del mercado, ofreciendo
un coche econémico, racional,
sencillo y, sobre todo, muy funcio-
nal. La amplitud posterior y la so-
lucién del asiento desplazable re-
sultan Gnicos en su categoria.

El Twingo es un coche diferen-
te, con una linea joven y atractiva,
con una amplitud interior seme-
jante a la que gozan coches mu-
cho mas grandes y caros. Esta
sencillez confiere al modelo una
calidad de acabado de primera. El
motor tiene un rendimiento razo-
nable y, aunque se trata de un

cuatro cilindros con muchos anos a la espalda, esta perfecta-
mente adaptado a lo que se exige de un coche moderno: es
econdmico, suficientemente brillante para las caracteristicas

del modelo y no muy ruidoso. Su rendimiento permite una uti- .

lizacién mixta; es decir, que tanto en ciudad como en carrete-
ra se desenvuelve con soltura y agilidad. El comportamiento
general es bueno y destacan los frenos por su eficacia. Un
punto mejorable es la instrumentacién que es escasa y poco

visible.

LO BUENO

— Habitabilidad.
— Comportamiento.
— Diseno.

— Instrumentacion escasa.

— Instrumentacion escasa.

— Equipamiento justo.

— Ausencia de guantera con tapa.

LO MALO

- Limpiaparabrisas sin intermitente.

— Aireacion mejorable.
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SUPLEMENTO

4 ' PARA ALUMNOS
'Y PROFESORES

Niamero 72

Este suplemento infantil
corresponde a la revista

TRAFICO n° 93,

de noviembre de 1993
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Los padres consideran que la educacion vial de
sus hijos también debe tratarse en la escuela

RESPONSABILIDAD
COMPARTIDA

SUMARIO

* Nuestro Buzon (cartas)  Pag. |l
* La cometa Pag. lll
» Sefales deobligacion ~ Pag. Vi

* Colegio «Santa Teresa
de Jesus
Duerias (Palencia)

Pag. VIl

Ensefar a los nifios los peligros
que pueden encontrar en |la calle es,

en un primer momento, una obligacién de
los padres segtn ellos mismos reconocen.
Creen, sin embargo, que también la escuela

tiene su parte de responsabilidad en esta
faceta considerada, en definitiva, como una

parte mas de la educacion integral de la

persona.
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Antes de cometer
imprudencias
ten en cuenta

las consecuencias
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1 principio surgié la Naturaleza...
AMuchos millones de afios des-

pués, aparecid el automévil e in-
vadi6 la Tierra. Hubo que hacer muchas
carreteras que unieran todos los puntos
donde habitase un ser humano con coche.
Hoy, a las puertas del siglo XX, cuando
nuestro planeta estd seriamente amena-
zado desde el punto de vista ecoldgico, la
proteccién al medio ambiente debiera ser
condicién indispensable para poner en
marcha cualquier proyecto.

Hay que partir de la realidad de que
una nueva via, aunque nazca COmo un
servicio para una zona, rompe la estructu-
ra natural del entorno y produce, irreme-
diablemente, alteraciones que, por su-
puesto, hacen imposible devolver el lugar
a la situacién anterior; pero si se puede
escoger la alternativa menos dafiina, apli-
car medidas preventivas y correctoras e
—importanfisimo-, una vez terminada la
obra, realizar ¢l seguimiento y manteni-
miento de las actuaciones, pues, de lo
contrario, el dafio se causaria de igual o
mayor manera.

HASTA 30 MILLONES
POR KILOMETRO

La introduccién de estas medidas su-
pone un incremento en el coste directo de
la obra que oscila entre el 1 y el 4 por 100
del presupuesto. La media por kilémetro
para autovias y autopistas es de 5 millo-
nes de pesetas; para duplicaciones de cal-
zada estd cerca de los 4 millones por kilé-
metro y de millén y medio para variantes
de poblacién, mientras que, si transcurre
por medio urbano y no lleva pantallas an-
ti-ruido, se sitiia en 6 millones; y, si las lle-
va, se eleva a 30 millones. A pesar de es-
tas cifras, todavia estamos debajo del
nivel europeo, donde los porcentajes me-
dios de gasto para no dafiar el entorno es-
td entre el 6 y 8 por 100.

La legislacién esparfiola incorpora la
evaluacién de impacto ambiental de ma-
nera efectiva en julio de 1988 para auto-
vias, autopistas y carreteras de nuevo tra-
zado. Felipe Ruza, Consejero Técnico de
la Direccién General de Carreteras para
temas ambientales, asegura que «desde el
ano 90 no se ha hecho ninguna obra sin
declaracién de impacto ambiental. Ade-
mas, todos los proyectos de obras nuevas,
tengan o no que estar sometidos a estudio
de impacto ambiental, Hevan un andlisis
del mismo que se tiene en cuenta a la ho-
ra de realizar la construccidm.

Estos tres supuestos resultan altamen-
te insuficientes para el movimiento ecolo-
gista aglutinado en la Coordinadora de
Organizaciones de Defensa Ambiental
(CODA), que exige la ampliacién de la
evaluacién de impacto «al viario actual-
mente existente (desdoblamientos, cir-
cunvalaciones, mejoras de trazado y
ensanches de plataforma) y cuantas ac-
tuaciones impliquen la ocupacién de nue-
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Batman y Robin
luchaban desde
aqui contra un
Joker «de peliculas:
Jack Nicholson.

¢Se acuerdan del
Inspector corriendo
detrds de este
deportivo rosa
conducido por la
Pantera Rosa?

- . Pablo, Betty y Wilma
- Picapiedra, junto
W al famoso Troncomovil.

Herbie, el «escarabajo» mds
- famoso de Walt Disney.

| éxito obtenido el afio
Epasado con la exhibicién

de KITT, el «coche
fantéstico», de la serie de
televisién, animd a una conocida
cadena de restaurantes a
organizar una muestra,
«Hollywood Cars», con los
automdviles mas conocidos de las
peliculas mds recientes salidas de
las productoras de Hollywood.
En total mds de 40 vehiculos,
estrellas de la pantalla. que, junto
a mufiecos que representaban a
los protagonistas y explicaban
detalles de los mismos y de sus
peliculas, han hecho las delicias
de cuantos se acercaron a visitar
la exposicién.

COCHES
" DE PELICULA

El «DeLorean» utilizado por
Michael J. Fox para viajar al
pasado en «Regreso al Futuro»;
el vehiculo en el que «Los
cazafantasmas» realizaban sus
correrias; el «Batmovil» desde el
que Batman y Robin combatian
al Joker-Jack Nicholson: el
flamante deportivo que utilizaba
la Pantera Rosa en la
presentacién de sus dibujos
animados: el vehiculo de las
Tortugas Ninja; el potente coche
con el que Mel Gibson
alcanzaba a todos los «malos» de
«Mad Max» y «Mad Max Bajo la
Cipula del Trueno», con Tina
Turner: el Lotus «esquiador»
que lucia el James Bond menos

¢ Cuantos fantasmas cabrian en el interior de
este coche?

conocido, el que encarné David
Niven dirigido por John
Huston: el coche de «La familia
Adams»: Herbie. un
Volkswagen «escarabajo»
protagonista de varias peliculas
de Walt Disney, que habla, gana
carreras para sus duefios y hasta
se convierte en torero; el Ford T
que Bonnie (Faye Dunaway) y
Clyde (Warren Beatty) utilizan
en sus fugas en la pelicula de
Arthur Penn; el coche que
Robocop utilizé para imponer la
ley en el futuro Detroit; el coche
dormilén que Woody Allen
utilizaba en la pelicula del
mismo nombre: el «Coche
Fantdstico», KITT, con Michael

Kningt; el vehiculo rojo de
Starsky y Hutch en la serie
televisiva de los afios 70; el
flamante deportivo

que condujo Don Johnson en
«Corrupcién en Miami»:

el «Troncomévil» de los
Picapiedra; el coche de la serie
«Dos contra el crimen»...

Y. como estrella, la limousine
mis larga del mundo. utilizada
en varias campafias de
publicidad, y que tiene
helipuerto. jacuzzi y antena
parabélica. En definitiva, una
larguisima muestra

de lo mejor que Hollywood ha
hecho en lo que a automaviles se
refiere.

Esta limousine, la mas grande del mundo, incluye un helipuerto.

Otro Ford T famoso, e

Un rebot simulador de Robocop hizo las delicias de los pequeios.

Con este coche, nadie escapaba a Robocop. Schwartzenegerwy la Harley de « Terminator 1[». El coche rojo gue con tanto mimo cuidaba el policia Starsky.
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