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Acuerdo unﬁmme:
es un problema de
toda la sociedad

El coche,
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msterencias!
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i se respetaran los
limites de velocidad
impuestos en las

carreteras nacionales

(90 km./h.), Espafia podria
construir «gratis» una
autopista que uniera
Somport con Cuenca, a lo
largo de 462 kilémetros.

Aproximadamente, un
coche gasta un 25 por 100
més de gasolina cuando
circula a 120 km./h. que
cuando lo hace a 90 km./h.
Esto supone que un
vehiculo de tipo medio,
que realice unos 20.000
kilémetros al afio —que es
una cantidad bastante
moderada—, viene a
consumir unos 300 litros
de més. O lo que es lo
mismo, se habrd gastado
31.500 pesetas més de las
que debiera, con las que,
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Eugenio Sal Ario, nuevo ministro de Hacienda, ha - Qu
propuesto un revolucionario plan para la financiacién  individual, no sea muy
de nuevas carreteras y autovias: la circulacion de los
automoviles a la velocidad senalizada en carreteras
(90 km./h.) y la cesién al Estado del dinero ahorrado
por circular «como Dios manda», en lo que ya ha sido
denominado como el impuesto «del ahqrro». <<'AI finy
al cabo, los espaiioles que circulan a mds velocidad
estdn tirando ese dinero. O sea, que les daria lo mismo
regalarselo al Estado», se justificé el ministro.

COMO CONSTRUIR UNA AUTOPISTA «GRATIS»

Quizds esta cifra, a nivel

significativa. Unos podran
asumirla o despreciarla, y a
otros les parecerd una
barbaridad. Pero cuando
adquiere una trascendencia
bastante alta es cuando se
royecta a nivel nacional.

i todo el parque de
vehiculos (cerca de 12
millones) circulara a las
velocidades reglamentadas
y sefializadas, sin
superarlas, el «ahorro»
nacional seria de unos

ademds, podria haber
recorrido en torno a 5.000
kilémetros mds de forma
gratuita.

CURIOSIDADES

v Los pavimentos drenantes, ude_més de aportar
mejoras en la circulacién con lluvia, rebajan en 7
decibelios el ruido de rodadura.

v En Europa se desechan anualmente 2 millones de
toneladas de neumaticos usados.

" A una velocidad de 100 km./h., la resistencia que
realiza el automévil por roces internos es igual a un
15 por 100 de la fuerza mofriz.

v Por cada kilometro de funcionamiento, un coche de
gasolina emite 190 gramos de CO”". Si funcionara con
carbén, lanzaria al aire 350 gramos.

346,500 millones de
pesetas. (Por cierto, que
esta cantidad, en monedas
de 100 pesetas puestas en
fila una tras otra, ocuparia
una longitud de 86.625
kilémetros!)

Como quiera que el
precio del kilémetro de
autopista oscila entre los
500 y 1.000 millones de
pesetas, con esta cantidad
de dinero ahorrada —si los
espaiioles fuéramos
generosos y la cediésemos
al Gobierno— se podrian
construir 462 kilémetros de
este tipo de via, >
aproximadamente. Mas 0
menos los necesarios para
unir mediante autopista o
autovia el Puerto de
Somport y Cuenca,
pasando por Jaca, Huesca,
Zaragoza y Teruel, un
proyecto que se ha ido
retrasando por la kirsch del
proyecto y que supondria
un eje transversal en la
estructura de nuestra
carreteras. (En este sentido,
cabe sefialar que el

royecto primigenio
ﬂegaba hasta la localidad
valenciana de Sagunto,
pero a nosotros en Cuenca
se nos ha terminado el
dinero «ahorrado»).

:A 260 Km./h.!

Hay dos noticias de las dltimas
semanas que habran sorprendido
al més pintado. La primera, el
accidente sufrido por el piloto
Andrés Pérez Rubio, bicampedn
nacional de motociclismo, en el
que perdié ambas manos. Los
conocimientos de este profesional
le permitieron «dirigir» la
operacién «rescate»: pidié que se
avisara con urgencia al helicoptero
de la DGT, dijo al hospital al que
tenian que llevarle, mando a
comprar hielo para las manos

amputadas y hasta se permitié

guardar la calma y solicitar un
calmante para los dolores. Me ha
sorprendido su frialdad. Un
auténtico témpano de hielo. A
estas alturas, parece que hay
bastantes probabilidades de que
salve sus manos, tras el laborioso
trabajo de un magnifico equipo de
profesionales. Eso demuestra la
importancia de unos minimos
conocimientos en primeros
auxilios para dejar una terrible
desgracia en un trauma llevadero.
Sin embargo, contrasta esa
profesionalidad con la
irresponsabilidad que supone
circular por una carretera a 260
kilémetros por hora, que es la
velocidad a la que él mismo ha

Manuel Dolz, fiscal je-
fe de Lérida que, inJe—
pendientemente de sus
propuestas para con-
trolar la accidentali-
dad producida por la
ingestion de alcohol, la Gltima crear
jurados populares, ha demostrado
una gran sensibilidad hacia esta
auténtica lacra de nuestro tiempo.

Nuestra censura para
algunas  gasolineras
que no informan clo-
ramente de los precios
de las distintas gasoli-
nas sin plomo, provo-
cando equivocos, y (fe cierfas cam-
pafias de firmas pefroliferas de
prestigio con publicidad sobre la
calidad de algin producto que po-
ria considerarse de «engafiosa.

dicho que iba. Me parece muy
bien que quisiera probar un motor,
pero supongo que hay circuitos
suficientes en nuestro pais para
hacer esas comprobaciones. Que
Andrés Pérez Rubio no quedara
hecho papilla en el asfalto fue un
auténtico milagro; que el accidente
de Andrés no conllevara otras
posibles victimas, también ha sido
mucha suerte. Muy bien su
valentia, su entereza, su saber
hacer y saber estar, pero no
sobraria un poquito de sensatez en
estos pilotos en los que tantos
jévenes tienen puestos sus 0jos.

La otra noticia es la locura de la
llamada «Conductora del Nissan».
Las discusiones de trafico que a
veces acaban en tragedia las
comentaba el mes pasado. Esta

‘conductora ha llevado estas

situaciones al extremo. Su golpe
de chapa con otro conductor llevo
a esta mujer a acabar con la vida
de un padre de familia. El
pretendia, simplemente, que alli
mismo se redactara «el parte».
Ella, no. Le atropell6, le arrastré
casi cien metros y le dejé
reventado sobre la calle. Y se dio a
la fuga. Esta mujer se merece
mucho tiempo a la sombra y sin
conducir...

Jesiis SORIA |
g Director |

Ahora
resulta qua
en Espaha
tenemos los
coches mas
baragtos de
los paises
comunitarios,
Cuande ne
poca genie
creia poco
menos que
habia que
largarse al
exiranjsre @ |
comprar el
cochey
ahorrarse”
unos durilles;
resulta que '
un estudio de
asociacion
que agrupa
a los
fabricantesy
asegura que
lo razonable
es comprarle
aqui, Debe
ser verdazl,
Sea por la
crisis o por
cualquisy
ofra causa;
bienvenidas
noticias gsihe
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dejan claro, antes de soplar, que no han
bebido «casi nada».

Al poco tiempo de iniciar el control,
los agentes detienen un Peugeot 205 en
el que viajan dos jévenes de apenas 20
afios. El conductor da el primer positivo
de 1a noche: el alcotest indica 1,5 —el
méximo permitido es 0,8—. «No com-
prendo cémo puede indicar eso: sélo
he bebido dos «cubatas». Seguro que
es porque he salido de casa sin cenar»,
se excusa el joven. El agente le explica
que en quince minutos volverd a repetir
la prueba para confirmar su nivel de al-
coholemia.

«;Porqué me ha tenido que pasar
esto a mi? Pero si ya volvia a casa.
;Qué pasa si doy positivo en la segun-
da prueba?», se lamenta el conductor
con cara de preocupacién. El guardia le
informa que, en ese caso, la multa puede
ser de un minimo de 50.000 pesetas y
tres meses de retirada del permiso. No es
un precio demasiado alto si se piensa en
las funestas consecuencias que puede
provocar conducir en estado de embria-
guez.

En los tltimos meses, a raiz de que se
diera a conocer la llamada «Ruta del
Bakalao», €l Ministerio del Interior y la
Direccién General de Trifico han adop-
tado severas medidas para controlar las

«noches loeas» en las que la conjuncién

de juventud, alcohol y drogas suele sal-
darse con miés de una tragedia.

En uno de estos dispositivos especia-
les realizados el pasado mes de noviem-
bre por la Guardia Civil se llevaron a ca-
bo, en nueve provincias espafiolas, méds
de 2.500 controles de alcoholemia. En
dicha accién se incautaron 1.262 gramos
de sustancias estupefacientes y fueron
detenidas 559 personas.

Esta noche, sin embargo, se desarrolla
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La mezcla de drogas, alcohol y carretera

nunca tiene final feliz.

ireccion |

La vigilancia se intensifica a altas horas de
la madrugada.

con tranquilidad. Parece que los efectos
disuasorios de los controles y las muer-
tes de los dltimos meses han calado en la
poblacién. El control se salda con pocas
pruebas positivas y s6lo la picaresca de
algtin conductor rompe la monotonia.
Asf, un coche deportivo va aminorando
la marcha hasta detenerse a unos cien
metros del lugar donde se encuentran los
agentes de la Guardia Civil. En un abrir
y cerrar de ojos, el joven que hasta en-
tonces ocupaba la plaza del copiloto se
sienta al volante, intercambiando su sitio
con el conductor.

Dos horas después, casi al filo de las 6
de 1a madrugada, en la carretera que une
Alcald de Henares con la Nacional II la
actividad es mayor. Los agentes han ins-
talado un control a pocos kilémetros de
un poligono industrial. En esta zona se
encuentran varias discotecas «bakalae-
ras» muy frecuentadas hasta altas horas
de la madrugada. Y eso se nota. En ape-
nas diez minutos, cuatro conductores dan
positivo. . .

Un joven de 24 afios —elegantemente
vestido con chaqueta azul marino y pan-
talones corinto— reacciona de forma vio-
lenta: «;Pero es que no tienen nada
mejor que hacer? En vez de molestar
a la gente, deberian estar donde real-
mente se les necesita». El agente incre-
pado hace oidos sordos y se vuelve, des-
pués de recomendarle que se tranquilice.
«Es el tipico «punto» del alcohol —co-
menta—. De estos hay muchos; estis
evitando que tengan un accidente y te
insultan». ‘

Media hora después, el mismo joven,
ya mds resignado, vuelve a dar positivo
en el control. La noche de juerga termi-
nard para él en la furgoneta de atestados
de la Guardia Civil.

Simén J. BERNAL
Fotos: Marcos GONZALEZ

s

na de las caracteristicas de una via rdpida o
una autopista es que su recorrido no se ve
interrumpido por otras vias que la atravie-
sen; las intersecciones con el resto de las ca-
Treieras, o el cruce de los peatones, se reali-
zan mediante puentes a distinto nivel. Esta
circunstancia, que acrecienta la seguridad de
dicha via, puede suponer un riesgo que, en
algunos casos, se ha traducido en accidentes
graves. Cualquier objeto lanzado o despren-
dido desde esos puentes puede suponer un
grave riesgo para quienes circulan en ese
momento, porque su impacto contra el co-
che causa, cuando menos, un susto tal en el
conductor que le puede hacer perder el con-
trol del vehiculo.

El afo pasado, esta circunstancia causé la
muerte de, al menos, dos personas. En ma-
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El impacto producido por una piedra causa desperfectos en el
coche y un peligrose sobresalto en el conductor.
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Los sistemas
antibloqueo de
frenos (ABS)
ayudan en
situaciones de
emergencia, pero
no evitan los
errores del
conductor

Algunos estudios indican que el 10 por |

100 de los accidentes podria evitarse si
los vehiculos fueran equipados con
sistemas antiblogueo de frenos,
conocidos como ABS. Un sistema que
consigue mayor estabilidad en la
conduccion, evita los patinazos,
permite mantener el control de la
direccidn y frenar en una distancia
optima. Sin embargo, no es la
panacea; mantener la precaucion es
esencial.

uando un conductor se enfrenta

a una situacién de peligro, su

primera reaccién es pisar el fre-

no para detener el vehiculo. En
muchas de estas ocasiones, se acciona
bruscamente el freno, las ruedas se blo-
quean y, consecuentemente, se pierde el
control de la direccién —el vehiculo
avanzard en linea recta a pesar de los es-
fuerzos del conductor—, el coche patina y
aumenta considerablemente la distancia
de frenado. Si, ademés, estamos sobre
una superficie deslizante, nos encontra-
mos ante una emergencia. Seglin Robert
Bosch, S.A., empresa dedicada a la
fabricacién de diferentes componen-
tes de automocion, se estima que alre-
dedor del 10 por 100 de todos los ac-
cidentes podria evitarse si se pudiese
prevenir el bloqueo de las ruedas du-
rante la frenada.

Durante muchos afios, para evitar es-
te hecho se generalizé la recomendacion
de pisar el pedal del freno con intermi-
tencia (es decir, varias veces seguidas)
sobre calzadas himedas o resbaladizas
para mantener minimamente la dirigibili-
dad del vehiculo.

NACE EL ABS

Sin embargo, esa no era la solucién
ideal. De esta preccupacién nacieron di-
ferentes sistemas de control de la frena-
da, unos mec4dnicos y otros electrénicos.
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Su misién es actuar sobre las ruedas y
evitar el bloqueo. El més conocido ac-
tualmente, por ser el mds eficaz, es el lla-
mado sistema antibloqueo de frenos, de-
nominado genéricamente ABS.

El primer ABS para vehiculos de tu-
rismo fue puesto en el mercado hace 15
afios por Bosch —exactamente en 1978,
que lo presenté como el sistema «que
impide el bloqueo de las ruedas duran-
te el frenado en situaciones criticas,
garantizando de esta forma la estabili-
dad de marcha y la maniobrabilidad

del automdavil dentro de una optima
distancia de frenado».

La implantacién del ABS estd siendo
vertiginosa, alcanzando incrementos
anuales muy importantes. Don Dieter
Eichler, directivo de Robert Bosch, ase-
gura que «el sector del automévil cal-
cula que, a nivel mundial, en 1996, uno
de cada dos vehiculos estara equipado
con este sistema».

Los datos son optimistas. En 1992 un
33 por 100 de los coches americanos y
un 22 por 100 de los europeos estaban

En suelo mojado, los ABS demuestran su eficacia.

equipados con siste- T
mas antibloqueo. Las l
previsiones son espe-
ranzadoras. Se estima

que en 1995 el 70 por

100 y el 30 por 100

de los vehiculos ame-
ricanos y europeos,
respectivamente, lle-
vardn ABS. En el afio
2000 las cifras alcan-
zardn porcentajes
muy importantes: el
80 por 100 de los co-
ches americanos y el
55 por 100 de los eu-
TOpeos contardn con
ABS.

LOS «SUPER-
FRENOS»

De forma muy re-
sumida, se puede de-
cir que el sistema
antibloqueo de fre-
nos tiene como obje-
tivo detener el blo-
queo de una o varias
ruedas. Para ello, re- -
gula de modo auto-

BOSCH

|——

Y

i
mdtico la intensidad
de frenada que actua sobre las ruedas,
independientemente de la presién que
el conductor ejerza sobre el pedal del
freno.

Las condiciones que debe cumplir el
ABS son las siguientes: asegurar la esta-
bilidad y la maniobrabilidad, cualesquie-
ra que sean las condiciones de la calzada
(desde seca y adherente hasta hielo liso);

,,4___&__;

aprovechar optimamente la capacidad de
frenado de las ruedas sobre el pavimento,
dando preferencia a la estabilidad de la
direccion y a la maniobrabilidad del ve-
hiculo sobre la reduccién de la distancia
de detencién. La regulacién del frenado
ha de trabajar por igual en toda la gama
de velocidades del vehiculo, adaptdndose
a las variaciones del pavimento y detec-

Pisar bruscamente el freno puede bloguear las ruedas.

COMPORTAMIENTO DE UN
VEHICULO ANTE UNA |
FRENADA BRUSCA, SEGUN EL
SISTEMA DE FRENADO QUE
INCORPORE

1] Vehiculo sin dispositivo
antibloqueo. Todas las ruedas se

bloquean. El vehiculo no
maniobra. No se puede evitar la
colisién.

E El vehiculo tiene instalado un ABS
de un sensor en el eje irasero.
Las ruedas delanteras se bloquean; el
vehiculo tampoco maniobra. La
colision es inevitable. -

B Con ABS de dos sensores. Todas
las ruedas giran, pero el eje
trasero va infrafrenado. La
distancia de frenado aumenta,
aunque la colisién puede evitarse.

Cuando se ha instalado un

sistema antibloqueo de sensores
en las cuatro ruedas, la frenada es
optima, la direccion estable y el
vehiculo maniobrable.

tando el «acquaplaning» (situacién que
se produce cuando una capa de agua im-
pide que las ruedas «pisen» sobre el sue-
lo).

Sin ABS, en caso de frenazo brusco, el
vehiculo pierde estabilidad, aumenta el
recorrido de frenado, se destruyen los
neumdticos, el riesgo de accidente es
muy elevado y, en caso de tener que ser
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Buscando el escape al I

agobio de las grandes ;
ciudades, en los

ditimos afios Barcelona I

y Madrid han

multiplicado el nimero

de vehiculos

todoterreno. Durante ,

los fines de semana los i
montes cercanos a las -
ciudades se ven

invadidos por 4x4 que,

en ocasiones, pueden

' producir accidentes y
graves dahos a la flora

y a la fauna. Para
minimizarlos, el
Departamento de
Agricultura de la
Generalidad ha
elaborado un
proyecio de ley
regulando el uso de
: este tipo de
\\ vehiculos, limitando
por qué caminos
pueden circular,
por qué lugares no
pueden y a qué
velocidad pueden
hacerlo.

Teresa del ALAMO :
Fotos: Marcos
GONZALEZ
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SEGUAIDAD

NOTA H[EDIR.‘E,E

NOTA MEDIA
DE SEGURIDAD: 6,5

que distinto.

Comentario.— Con la aparicién
del Cérdoba, la gama Seat que-
da compuesta, basicamente, por
tres modelos competitivos:
Cérdoba, Ibiza y Toledo. Deriva
del primero, aunque es mas
grande, y se parece mucho al se-
gundo, siendo menor en cotas
externas/internas. Se beneficia,
por tanto, de las buenas cualida-
des de fabricacién, acabado y
comportamiento de éstos. Sin
embargo, su gran baza se decide
en el tercer volumen trasero, que
esconde una excelente capaci-
dad de carga. Este elemento di-
ferenciador, perfectamente inte-
grado en la linea del coche, con-
fiere al Cordoba un caracter mas
familiar que el Ibiza, aunque ello
suponga disfrutar de practica-

mente el mismo comportamlento dinamico, pero con un enfo-

Como en los dos modelos citados, el Cérdoba 1.8 presenta
una de las mecanicas mejor equilibradas de toda la gama, sin
que ello signifiqgue el desmerecimiento del completo escalo-
namiento de mecdanicas. Los 90 CV de este propulsor se
muestran muy capaces y ofrecen un alto grado de conduc-
cién en prestaciones y consumos. Unido al acabado basico
se constituye como una oferta interesante en cuanto a precio,
que, incluso, incluye la servodireccion.

NOTA
mE_D\A SEG!

A MEDIA
URIDAD:

gutopista

Comentario.— Hacia bastante
tiempo que la firma espafiola no
contaba con una gama de mode-
los tan amplia y escalonada. El
Seat Cérdoba es la tercera entre-
ga de la nueva era de Seat desde
su adquisicién por el grupo
Volkswagen. La linea exterior, con
formas suaves y redondeadas,
cuenta con un innegable aire de
familia, pero con suficiente perso-
nalidad propia. La vista lateral re-
sulta de lo mas atractiva, con su
tercer volumen muy bien integra-
do en la carroceria. El maletero
resulta mas que capaz para alber-
gar el equipaje de una familia me-

NOTA MEDIA: 7,2 dia... y mas; eso si, la boca de
NOTA MEDIA carga queda un tanto estrecha pa-
DE SEGURIDAD: 7,5 ra algunos bultos.

El interior cuenta con todos los

— Mecanica.
— Maletero.
— Consumo.

LO BUENO

LO MALO

— Visibilidad posterior.
— Asientos duros.
— Tacto del pedal de freno.

elementos muy a mano del conductor y el acabado y calidad
de los materiales estdn muy conseguidos. La versién GLX
cuenta con un buen grado de equipamiento de serie, que in-
cluye los elevalunas eléctricos o el cierre centralizado, dejan-
do como opcién mas apetecible el aire acondicionado. El mo-
tor de 1.8 litros de cilindrada y 90 CV se muestra mas que su-
ficiente para mover con soltura el coche en todo tipo de ca-
rreteras con unos consumos bastante ajustados. La mayor
virtud de este modelo reside en su comportamiento en carre-
tera, comodo, &gil y eficaz.

— Comportamiento.
— Capacidad del maletero.
— Equipamiento

LO BUENO

— Boca de maletero pequefa.
— Tacto de la palanca de cambios.
— Acceso plazas traseras..
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Las salidas de los escolares desde sus
colegios ya no se limitan al viaje de fin de

curso. La «otra cultura», la que no se

desarrolla dentro de las aulas -museos,
exposiciones o representaciones teatrales—,
también forma parte del programa escolar,
oportunidad gue los profesores no dudan en
aprovechar para ensefiar a los nifios a
desenvolverse en el traﬂco (pags IV-V).

B VT P TP
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.781c.c.
Alimentacion: Inyeccidn electrdnica
monopunto.

Carburante: Gasolina sin plomo.
Depésito: 47 litros.

Potencia maxima: 90 CV a 5.500
r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: A las ruedas delanteras.
Caja de cambios: Manual de 5 velo-
cidades. )
Embrague: Monodisco en seco, libre
de amianto.

FRENOS
Doble circuito hidraulico en diagonal,
con servofreno. Delanteros de disco.

Traseros, de tambor,

SUSPENSION

Delantera, independiente tipo
MacPherson. Trasera, con eje de
efecto direccional.

DIRECCION

Tipo: Pindn y cremallera, con colum-
na de seguridad colapsable.
Diametro giro: 10 metros.

RUEDAS
Llantas: 6,0J x 14"
Neumaticos: 185/60 R 14

Peso: 1.035 kgs.

Longitud: 4,109 m.
Anchura: 1,640 m.

Altura: 1,414 m.

Maletera: 168 liiros

Precio final: 2.121.700 ptas.

s

Comentario.— La nueva berlina
de tipo medio de Seat es algo
mas que un Ibiza con maletero
separado. La versién 1.8 GLX es
de las opciones mas equilibradas,
aungue la gama tiene hasta siete
motorizaciones diferentes. El Seat
Cdrdoba goza de una linea atrac-
tiva que se aleja de los tipicos
modelos de su segmento. Lo cier-
to es que, por tamano, se encuen-
tra a caballo entre los vehiculos
de 5 puertas y 4 metros y las ber-
linas de tres volimenes, algo mas
grandes. Por ello, y por conservar
inalteradas las cotas interiores
respecto al Ibiza, juega en inferio-

LLES i

NOTA MEDIA: 8

ridad de condiciones respecto a la
competencia mas directa. En el NOTA MEDIA
aspecto mecanico, el Cérdoba DE SEGURIDAD: 8

disfruta de un eje trasero algo

Comentario.~ E| nuevo Seat
Cordoba es, a grandes rasgos, un
Ibiza con maletero, como ya suce-
di6 con el desaparecido Malaga y
la primera gama Ibiza. Por lo tan-
1o, se beneficia de todas sus do-
tes mecénicas y dinamicas, a las
que suma un aspecto totalmente
diferente, mas serio. La incorpara-
cién del tercer volumen, destinado
a maletero diferenciado, le confie-
re un estilo mas sobrio, dirigido a
ese plblico que ya ha superado la
edad de los polivalentes de 3 6 5
puertas para ascender de catego-
rla y ganar en representatividad
gracias a su coche, Estéticamente
bien resuelto, el Cérdoba viene a
enfrentarse a una larga lista de
contrincantes con buenos argu-
mentos. En el caso de la versién

mas blando y con menor efecto direccional. Se ha reforzado

el chasis para admitir sin pegas unos 50 kilogramos més de
peso en el maletero, un compartimento para equipajes de
gran volumen. Frenos y direccién asistida también han sido
mejorados para conseguir un coche polivalente, cémodo y
seguro. Lastima que el cambio carezca de la precision ade-
cuada. El motor mueve todo el conjunto con soltura, salvo
cuando se cubren todas las plazas. La calidad de acabado y
el equipamiento pueden considerarse optimas. El precio es
bueno respecto a la competencia.

— Comportamiento eficaz.
— Capacidad del maletero.
— Linea acertada.

LO BUENO

— Rumorosidad mecanica.
— Manejo del cambio.
— Habitabilidad justa.

elegida, equipada con el motor 1.800 c.c. y 90 caballos, que
no es otro que el empleado en los Golf & Ibiza de igual cilin-
drada, no cabe duda de que se frata de la variante mas equi-
librada. Ademas, consigue unos aquilatades consumos.
Amplio, con una excelente terminacién y bien equipado, el
interior ofrece una excelente posicién al conductor y a los pa-
sajeros, gracias a un sistema de suspensiones que equilibra
perfectamente el confort con la efectividad en t&rminos de
comportamiento. Sin olvidar un precio mas que competitivo.

— Estética atractiva.
— Robustez mecanica.
— Habitabilidad y capacidad de carga.

LO BUENO

— Equipamiento mejorable.
— Instrumentacion escasa.
- Aerodinamica insuficiente.
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En nuestro dltimo tramo de la N-430 decimos
adiés a las llanuras de La Mancha para pavimento bueno o muy bueno. La intensidad de
adentrarnos en tierras valencianas. Como quiera
que buena parte del camino se hace por autovia,
-el recorrido no es conflictivo, con grandes rectas

€jamos nuestro re-
corrido por la N-
430 en la ciudad de
Albacete. Desde
aqui, esta carretera corre su-
perpuesta a la Autovia de
Levante, de la que se separard
pasada Almansa. Circulamos
por la autovia de forma cémo-

da. En el kilémetro 531 en- -

contramos el desvio hacia
Chinchilla de Monte Aragdn,
con su impresionante castillo
dominando la llanura, cuya
estacién fue punto negro en
1991, con 4 accidentes con
victimas. Diecinueve kiléme-
tros mds adelante subimos el
puerto de El Blanco (830 me-
tros), aunque apenas se nota
al circular por la autovia, lo
mismo que sucede con el
puerto de Los altos (954 me-
tros), que encontramos 8 kilé-
metros mds alld, nada mds pa-
sar el desvio hacia Villar de
Chinchilla y la carretera local
(p.k. 552) que nos llevard a
Pétrola y su laguna salada,
que cuenta con una gran va-
riedad de aves acudticas e im-
portante valor ecoldgico.
Seguimos por la autovia.
Dejamos a un lado el desvio

AN

N

hacia Bonete (pk. 565) y la
carretera hacia Alpera (576),
donde se encuentra la Cueva
de La Vieja, que cuenta con
importantes pinturas rupes-
tres.

En el kilémetro 584 se en-
cuentra la salida hacia la po-

N-430: Albacete-Jativa
Ll ih . .
Fr1GCIU TIerTasS
vaiéncianas

y algunos tramos de curvas suaves, con

vehiculos esta en torno a los 5.000 en la
%rovincia de Albacete y cerca de 8.500 en
alencia, por lo que la media se sitiia en 6.300.

blacién de Almansa (punto
negro en 1991), que también
cuenta con un imponente cas-
tillo, escenario de una histdri-
ca batalla y el cruce con la N-
330 (Alicante-Francia, por

Zaragoza). Seis kilémetros

mds alld, la Autovia de

' Denominacion:
Nacional 430
(Badajoz-Valencia)
Tramo estudiado:
Kilémetro 520, 9 a 644

| (Albacete-Jativa)

| N2 de Kilometros:
1 123,100
' Admon. responsable:
' MOPTMA
| Anchura: Autovia y
| 7 metros
IArcenes:] 5 a 2,5 metros
| N° de carriles:
Dos y uno en cada sentido
Estado del firme:
| Muy bueno, bueno.

[\

Trazado:
Grandes rectas y curvas
suaves.

Obras: NO

Prevision de mejoras:
Variante Albacete para
enlazar con Autovia de
Levante. Conversién en
autovia de zonas que no
lo son.

PROVINCIA DE
VALENCIA

Levante deja la N-430 para
superponerse a la N-330, ca-
mino de Alicante.

Seguimos por la N-430,
que continda siendo autovia.
En el limite de las provincias
de Albacete y Valencia se en-
cuentra el Puerto de Almansa
(692 metros), justo en el pun-
to kilométrico 604: en este
tramo existen obras de desdo-
blamiento de la calzada para
la construccidn de la autovia
que marcharia hacia Valencia.
Este puerto ha sido punto ne-
gro en 1992, con mds de 7 ac-
cidentes y 14 victimas.

Nada mds descender el
puerto encontramos el conflic-
tivo desvio hacia la N-344
(Almerfa-Valencia, por Yecla),
que nos lleva a poblaciones co-
mo Yecla, Caudete o Jumilla.

La ruta por la N-430 sigue
por Mogente, Montesa y
L’Alcudia de Crespins (kild-
meftro 637,6). Dos kilometros
mds adelante comienza de
nuevo la autovia. Dejamos al
margen poblaciones como
Cerdd y Torrella, desde donde
sale una carretera que lleva
hasta Jdtiva. La autovia conti-
nia hasta el cruve de Llosa de

[CH]NCHILLA ﬂ [EL VILLAR f‘] BDNETE:‘
] g q——lj e,

_saga 5637
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Ranes, desde donde contimian
las obras hasta L’Alcudia,
donde se empalma con la ya

existente autovia hasta
Valencia. Antes, en Jativa, fi-
nal de nuestro trayecto por la
N-430, debemos visitar el
Castillo y la Colegiata, y pro-
bar el arnadf, un dulce tipico
de la zona.

Nono HIDALGO

Carretera|N° accidentes|N® muerhs[ N heridos

N-430 | 130 29 | 25

Esta informacién ha sido
elaborada con datos facilita-
dos por las Jefaturas de
Trdfico de Albacete y

Valencia.

TRAZADO

Muy sinuoso

Sinuoso

oo

Curvas suaves

A TCUIRI |
Rectilineo

/6. PUNTO NEGRO
A\ PUNTO CONFLICTIVO

% puesTo DE SOCORRO TALLER

/4 GASOLINA CON PLOMO
/% GASOLINA SIN PLOMO

JAT!

VA o

Carretera P.K. L.2Acc. d Observaciones
Nac-430 536,9 4 4 1991 Estacién Chinchilla
Nac-430 587,1 4 1 1991 Almansa
Nac-430 606,8 4 12 1992 Puerfo de Almansa
Nac-430 607,4 3 2 1992 Puerio de Almansa
Nac-430

Valencia
®

2=t

7 L'Alcudia

V da Craspins
Megente
Albacets =

PELIGROSIDAD

FIRME

T T T T GG

Muy bueno

TERMOMETRO DE
PELIGROSIDAD

El indice de peligrosidad de
las carreteras convencionales,
autovias y autopistas sin peaje
de la Red de Interés General
del Estado fue de 29 en 1992.
Este dato se obtiene de
relacionar el nimero de
accidentes con victimas con la
intensidad media de vehiculos
y el nomero de kilémetros. Si
al citado indice medio le
damos un valor cinco, al tramo
de carretera estudiado le
corresponderia una
puntuacién de 7,7.

Iz
Yo
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RAFA MARTIN

La disminucion de la visibilidad, otro peligro de la meteorologia adversa.

EL TIEMPO EN LOS ACCIDENTES, SEGUN TIPO DE CARRETERA

TIPO CARRETERA % SOBRE ACCIDENTES CON MAL TIEMWP[EMTO

MIEBLA | LLUVIA |GRANIZANDO [NEVANDO | FUERTE | OTRO
AUTOPISTA 8,04 2,7 4,02 1,44 6,03 7,8
AUTOVIA 78 68,87 2,53 2,81 3,24 14,6
VIA RAPIDA 6,66 79,44 06 1,66 3 6,66
VIA CONVENCIONAL
(con carril lento) 8,09 80,97 1,21 1,62 2,02 6,07
VIA CONVENCIONAL [10,6 72,8 09 1,45 41 10,17
CAMINO VECINAL 12,68 67,92 0,75 0 3,73 14,92
OTROTIPODEVIA | 457 71,69 0,13 0,98 4,49 18,14

TIEMPO DE ALERTA

Cudlquiera de los factores climéticos (lluvia, niebla, granizo, nieve y viento fuerte) se
manitiesta ocasionando una notable reduccién de la visibilidad y una disminucién no

menos imporfante de la adherencia del pavimento. Las precauciones, de vifal
importancia, que hay que fomar comienzan por adaptar la conduccién a esas
circunstancias para no dejarse sorprender. Es muy importante, pues, disminuir la

velocidad, exiremar la distancia de seguridad, asegurarse de contar con un buen
alumbrado para ver y ser visto, anticipar las maniobras para no provocar
movimientos bruscos en el vehiculo y permanecer siempre alerta a las condiciones de

la carretera por la que rodamos.

Naturalmente, cuenta mucho el que el coche esté en perfectas condiciones:
alumbrado, frenos, neumdticos con presién correcta y una esculiura que permita el

drenaje del agua. Y si fuera preciso, no dude en poner las cadenas.

ACCIDENTES CON VIiCTIMAS EN CARRETERA POR FACTORES ATMOSFERICOS (*)

La media de dias de nieve al aiio en Espaiia
es de cinco dias.

La nieve aparece una media de cinco

dfas al afio, pero podemos encontrar re-

gistros de 55 dias en el observatorio de
Navacerrada (Madrid), 38 en Montseny
(Barcelona), mas de 20 en Burgos y en
torno a esa cifra en Molina de Aragén
(Guadalajara), Avila y Soria. También
es cierto que en extensas regiones se
desconoce este meteoro, pero, cuando
aparece, suele sorprender a los conduc-
tores, poco habituados a conducir en una
situacién de escasa adherencia.

A la nieve podemos atribuir el 1,66
por 100 del conjunto de accidentes regis-
trados con mal tiempo, aunque, por for-
tuna, sélo ocasiona el 0,42 por 100 de
los accidentes mortales y el 1,37 por 100
de las victimas. En estas circunstancias,
en las que se suele circular relativamente
«despacio», son muy habituales los gol-
pes «de chapa», en los que no hay que
lamentar victimas. b

Si consideramos las condiciones de la
superficie de la carretera, ésta se encon-
traba helada en el 2,61 por 100 de los ca-

FACTORES e ACCIDENTES TOTAL HERIDOS HERIDOS VEHICULOS

ATMOSFERICOS ACCIDENTES | MORTALES VICTIMAS MUERTOS GRAVES LEVES IMPLICADOS

BUEN TIEMPO 22.820 2502 41,620 2.965 14.864 23.791 37.526
(83,5%) (84,86%) (82,55%) (83,97%) (84,19%) (81,4%) (82,95%)

MAL TIEMPO 4.509 473 8.792 566 2.791 5.435 7.712
(16,5%) {15,14%) (17,45%) (16,03%) (15,81%) (18,6%) (17,05%)

TOTALES 27.329 2.975 50.412 3.531 17.655 29.226 45.238

{*) Entre enero y septiembre de 1993.
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PARTICIPACION DEL MAL TIEMPO EN LOS ACCIDENTES

FACTORES % % ACC. % % N2 VEH.
ATMOSFERICOS | ACCIDENTES | MORTALES VICTIMAS MUERTOS | PORACC.
NIEBLA 98 11,63 10,42 11,14 1.96
LLUVIA 72,94 70,61 73,20 69,78 1.68
GRANIZANDO 142 1,69 1,36 1,76 2
NEVANDO 1,67 0,43 1,37 0,37 1.64
VIENTO FUERTE 4,01 3,38 3,65 3,71 1.60
OTROS 10,16 12,26 9,89 13,25 1.61

sos. Este fenémeno es algo més frecuen-
te, aunque también se dan grandes varia-

ciones a la media de 10 dfas, como es el
caso de las dos Castillas y Madrid, que g

superan los 70 dias.

El viento fuerte y racheado es, igual-
mente, un factor de peligro. Al cruzarnos
con otros vehiculos, al salir de un tiinel o
abandonar zonas protegidas podemos
sentirnos zarandeados por la furia del
vendaval. En esta tesitura se produjo el
4,01 por 100 de los accidentes con victi-
mas. Asi pues, es un aspecto no poco im-
portante que hay que tener en cuenta
mientras se conduce.

Por otra parte, el mal tiempo no afecta
por igual a todas las carreteras. En las
autopistas se producen mds accidentes
(2,1 puntos) con mal tiempo que con
bueno, respecto al total general, es-
pecialmente debido al granizo y al viento
fuerte.

En las autovias se nota mas la in-
fluencia de la nieve, mientras que en las
vias rapidas sube espectacularmente la
de la lluvia, sobre todo cuando llovizna.
El nimero de vehiculos implicados en
accidentes sube ligeramente.

En las vias convencionales con carril
para vehiculos lentos es donde el mal
tiempo tiene més influjo en la existen-
cia de accidentes y donde la lluvia
alcanza el méximo de sus efectos per-
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MIGU

El mimero de vehiculos implicados en un
accidente aumenta cuando hay niebla.

niciosos (el 80,97 por 100 de los
casos). En cambio, en el resto de las
vias convencionales, los valores se
ajustan en gran medida a las medias
generales.

J. Ignacio RODRIGUEZ

Bailando con un exiraio

«;Bailas?» No, no lo interprete como
una invitacién al cha-cha-cha que
tuvo la culpa, porque no creo que
esté el director de la revista por
labores celestinas. Le pregunto si
desajusta el esqueleto porque, sin ser
Nijinski ni un Travolta cualquiera,
todos hemos dade alguna vez un
alegre brinco seguido de un amago
d9 pirueta que rematamos con
pisotones mas o menos puiieteros.

Terminan en baile las bodas y

utizos, los cumpleaiios

tumuliuosos, las citas que prosperan
a lo largo de la noche y... su coche
de usreg si el tiempo insiste en que
estamos en invierno y la helada es
obligada y usted, por su parte,
espera a que le toque el Gordo del
aho que viene para cambiar los
neumaticos.
Y es verdad que hacer el ridiculo con
un «tangazo» en la boda de su prima
es mal patinazo, pero peor asunio es

ue el coche inicie el baile de San
3“‘0, desnortado y sin conirol tras un
rotundo idem.

Nada como un baile intimo; i y yo
coordinando movimientos; 1 y yo
respondiendo a los gestos del ofro,
estrecha relacién a
dos en la que un
fercero dispuesto a
incordiar no pinta
nada. Y ahora no le
hablo de un
«agarrao», sino de
su coche, usted
mismo y su
mecanismo en horas
intimas en las que no
se ve fres en un
" burro. Y no se ve
porque enero se echa
encima enseguida y
porque la amanecida es victima de
una pereza insolente, razones que
hacen clue el hielo esté presente
sobre el pavimento mas ﬁem%o.
iOjo! Perdon:... iPie! Porque habra
de su'ﬁt]arlo en lugares sombrios, el
paso bajo los puentes y demds zonas
con peligro. Todo sea por evitar

qilar con la mas fea. Claro que, si la
Madre Naturaleza pone una helada
en su vida, usted no se va a rebelar
contra tan légico meteoro ahora que
lo mas de moda es ser ecologista.
Po:‘?u, pues, todo de su parte y
modere la velocidad circulando con
unos neumaticos correctamente
inflados y con el dibujo de la cubierta
nunca inrerior a los 2-1,6 milimetros.
¢Y si la Madre Naturaleza persevera
en la intimidad y lo que le pone es
una racién de niebla?

Tres cuarias de lo mismo: despacito y
buena letra, neumdticos en posicién
de revista, faros antiniebla, si los
tuviera, y no pierda de vista las
marcas viales.
¢Que por qué? Porgue en Carnaval
es usted muy libre de vestirse de
momia, pero serd incoémodo que sea
en el hospital donde le faciliten
semejante iraje para el baile de
disfraces. Usted ya me entiende.
Elena MARKINEZ
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La denominacién dd las vias es un codigo que
habla de sus caracteristicas

La denominacion con la que ac-
tnalmente conocemnos las carreteras
no es fruto de la casualidad, sino que
sigue un orden sistemdtico, inventa-
'do por el ingeniero catalan Victoria
Munoz Oms en 1940. Letras y nime-
ros ofrecen informacion concreta so-
bre tipo, zona, distancia desde la ca-
pifal y trayectoria de la carretera.

robablemente cuando circula-
mos por las carreteras o progra-
Mamos un itinerario, nos apren-
demos el «nombre». el nimero
de la carretera y el punto donde fa de-
bemos tomar o abandonar. También
aprendimos, al estudiar el Cadigo de la
Circulacién, que las letras que inician
la denominacién de una via indican si
son nacionales, comarcales o locales.
Pero lo que seguramente no sabrd o
creerd que se debe a una implantacion
aleatoria son los nimeros. Pues no es
asi: también los digitos tienen un signi-
ficado concreto y no estdn escogidos al
azar.

La actual denominacion de la red da-
ta de 1940 y es obra del ingeniero de
caminos cataldn Victoria Mufioz Oms,
que dividio cartogrificamente nuestra
geografia y fijo los criterios, que aiin
se mantienen, para dar «<nombre y ape-
llidos» a las carreteras que recorren
Espana. También es suya la diferencia-
cion mediante colores de los distintos
tipos de via: rojo para las nacionales;
verde, las comarcales; y amarillo, las
locales.

El Plan de Obras Piiblicas de 1940
justifico asi la necesidad de una reor-

CARRE;

Las letras v cifras de las carreteras no estan puestos al azar.

En el afio 1940 se reorganiza la denominacion y kilometracion de la ved viaria.

s ek P

ganizacion viaria en una Espafia que,
en aquellos momentos. contaba con
43.625 kilometros de carreteras, frente
a los cerca de 90.000 de 1992: «Se
proscriben de la manera mas absolu-
ta las denominaciones anferiovmente
criticadas de enlaccs, empalmes y re-
ferencias de unos caminos con otros,
pues a medida que se van producien-
do las ramificaciones se van compli-
cando las denominaciones de mane-
ra tan desorbitada, que se llega ver-
daderamente a unos jeroglhificos».

En cuanto a la nomenclatura, Victoria
Mufioz tomo como base las seis carre-
teras nacionales que seccionan radial-
mente la Peninsula dividiendola en seis
sectores, a los que afiadié dos mas para
los archipielagos balear y canario. El
primer numero de identificacion de la
via coincidira con el del sector donde
comienza.

El siguiente paso fue trazar imagina-
rios anillos concéntricos de 100 kilo-
metros de radio desde Madrid. En total
5. que sirven para determinar el segun-
do digito de la numeracion.

La tercera y iltima cifra es especifi-
ca de cada carretera y describe su tra-
yectoria. Cuando el nimero final es

par significa que transcurre transver-
salmente o en forma de circunvalacion.
mientras que si es impar. su recorrido
es radial desde Madrid.

Las carreteras locales no utilizan la
misma sistemdtica. sino que emplean
una nomenclatura aleatoria, teniendo
€n cuenta no reiterarse con otras ya
existentes.

La transferencia de competencias en
este dmbito a las Comunidades
Autonomas no ha variado la numera-
cion, aungue st ha provocado cambios

ltinerario europeo

Indica la ruta mas cercana por el Oeste

en las letras. sustituyendo la tradicional
denominacion de comarcal por las ini-
ciales de la Comunidad Auténoma co-
rrespondiente.

RUTAS EUROPEAS

Junto a la tradicional nomenclatura,
desde 1986 aparece la sefializacion de
los itinerarios internacionales. Se frata
de una placa verde con la letra E vy na-
meros en blanco. Estas vias internacio-
nales. que se superpenen a las carrete-

NUmero de serie

Carretera Nacional

Arranca del sector 6

Especifica
carretera radial

Arranca de la corona
circular entre 300 y
400 km. de Madrid

@
5
@
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AMENUER RS0 RIGhsportes especiales por carrefera

Circulan lentamente, cargando sobre sus lomos enormes moles
en forma de reactor nuclear, carro de combate, tanque de
oxigeno, incluso de un avién de caza. Son los colosos del asfalto
que surcan nuestras carreteras para realizar transportes
especiales, a todo volumen, unas 25.000 veces al aiio.

n transporte se convier-

te en especial cuando

rebasa las dimensiones

contempladas en el
Cédigo de la Circulacion. Es de-
cir, cuando supera los 18 metros
de largo o los 4 metros de alto, o
bien tiene una anchura superior a
2,50 metros.

En estos casos es preciso pre-
verlo todo para hacerle sitio y pa-
so franco por unas vias que no
suelen estar preparadas para ta-
mafias excepciones. Algo de lo
que se encarga tanto el Ministerio
de Transportes como la propia
Direccién General de Trifico.

Generalmente deben circular a
ciertas horas, casi siempre diur-
nas, y por ciertas carreteras, fun-
damentalmente de doble calzada.
Y, desde luego, siempre apoya-
dos por vehiculos de escolta pro-
pios, e incluso por la Guardia
Civil de Trafico cuando la anchu-
ra supera los 2,70 metros.

Aunque los potentes tractoca-
miones de 750 caballos que arras-
tran ciclépeas cargas circulan a
una velocidad entre 40 y 60 kilo-
metros por hora, en ocasiones se
hace preciso cortar totalmente 12
circulacién a su paso, como OCU-
rri6 con el transporte de un avion
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de caza desde la madrilefia base
aérea de Torrején de Ardoz a la
de Cuatro Vientos.

Otras veces ha obligado a cor-
tar la catenaria (dispositivo aéreo
de toma de corriente del ferroca-
rril) para salvar un paso a nivel,
como en el caso del traslado del
reactor nuclear de Trillo
(Guadalajara). E incluso, en mu-
chos casos hay que efectuar
obras complementarias de des-
monte de tierras mediante bull-
dozers.

Y, por supuesto, se hace nece-
saria una habilidad especial para
salvar obst4culos, como los tine-
les, cuando la «maleta» que se
transporta pesa 100 toneladas y
Mide 9 metros de ancho por 30
de largo.

A pesar de su excepcionali-
dad, casi nunca han originado

accidentes. Se recuerda el caso
de un transporte especial del
Ministerio de Obras Piiblicas,
Transportes y Medio Ambiente,
que efectuaba radiografias de la
calzada, a una velocidad de 4 ki-
lémetros por hora. Era de noche,
y aunque, por su iluminacion, el
vehiculo parecia una auténtica
verbena, un turismo se empotrd
contra él. Hubo que lamentar un
muerto.

La media anual de este tipo de
transportes suele rondar los
25.000, aunque en 1992, debido a
la puesta a punto de las infraes-
tructuras de los Juegos Olimpicos
y de la Exposicién Universal, se
superaron los 30.000. Toda una
cifra de viajes «a todo volumen»
que afiade incomodidad al resto
de los usuarios de la carretera,
pero no peligro.
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