











INFORME .

Segl'ln un estudio B & : ' : Los accidentes de trafico en Espafia

nos cuestan entre 1 y 1,2 billones

em::lrgudo por el : ' e T . _ de pesetas cada afio, segtin un es-

tudio encargado por el Ministerio de

r s, .. Gant o ' b i ‘ Obras Publicas, Urbanismo y Medio
MOPTMA, referido a ‘ | T w— Ambiente (MOPTMA) referido al afio
- - 1991. No obstante, la cifra podria

. i b - L ] )
| elevarse alin mas, llegando hasta

1991' Ios ﬂCCIdelﬂ'es nos . - _ casi 6,4 billones, si incluyéramos
- ogN ~ : b vate ; datos como el presupuesto de la
cuestan mads de un billon 5B . % | aahaEh . Direccién General de Trafico (DGT)
) R Gl il o la partida que el MOPTMA

de pesei-us | | | o ety e o (Ministerio de Obras Publicas,

Félix GRANDE

Transporte y Medio Ambiente) des-
tina a carreteras, que, en definitiva,
no dejan de ser inversiones en se-

guridad y que este estudio no con-
' templa.

Texto: Mercedes LOPEZ y
Juan Manuel MENENDEZ
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DONE:
A PRECIO FLIO [

El anteproyecto de Ley del Seguro prevé un drastico cambio en el sistema de
valoracion de danos corporales: los baremos, actualmente orientativos, pasaran
a ser obligatorios para los jueces. Esto, a su vez. conlleva modificar el Codigo
Civil, limitando la responsabilidad civil solo para los supuestos de siniestro
circulatorio. Con tal medida se pretende que a similares danos las cuantias de
las indemnizaciones sean también similares., ganar en seguridad juridica y
rapidez en el cobro, asi como disminuir la litigiosidad entre victimas y

aseguradoras.

a Direccién General de Seguros

tiene ya listo el anteproyecto de

la futura nueva Ley del Seguro,

que puede aprobarse antes del
VETAno Yy Cuyo primer intento se vio trun-
cado por el cambio de legislatura. Entre
las novedades mds importantes que su-
pondria para el ramo del seguro de auto-
moviles, se encuentra el establecimiento
de baremos de aplicacién obligatoria pa-
ra las indemnizaciones por dafos corpo-
rales. Esto quiere decir que el Poder
Judicial. a la hora de dictar sentencia y
establecer la cuantia indemnizatoria. de-
be respetar dichas tablas. En la actuali-
dad se aplica la Orden Ministerial de 5
de marzo de 1991, que también establece
criterios indemnizatorios, pero solo a ti-
tulo orientativo, en ningin caso vincu-
lante.

De implantarse. esta medida supondria
un dristico cambio gue acabaria con la
libertad hasta ahora ostentada por jueces
y tribunales a la hora de dictar sentencia
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y establecer la cuantia de dafos.
Ademas. en la practica, las sentencias no
se ajustan a las tablas orientativas. sino
que indemnizan con cuantias entre un 30
y un 40 por 100 por encima de lo esta-
blecido. Segin los datos que maneja
Pedro Luna, de UNESPA (Union
Espanola de Entidades Aseguradores).
sobre cifras medias que en estos momen-
tos se estdn pagando, €stas oscilan entre
18 y 20 millones para muerte y entre 100
y 120 para gran invalidez.

El juicio de Enrique Ruiz Vadillo, pre-
sidente de la Sala Segunda de lo Penal
del Tribunal Supremo. es que *el cam-
bio es absolutamente positivo. Las
cuantias han de buscar siempre un re-
sarcimiento integro, dentro de la rela-
tividad que supone valorar una vida o
una peérdida anatomica, y dejar siem-
pre un margen de individualizacion al
juez, en un mas-menos 15 6 20 por
1007,

En similar linea se pronuncia, desde

Una vez calificados los hechos v consecuencias los ji

Jueces Para la Democracia. Joaquin
Bayo: “*Limita la libertad de los jueces,
pero esto no es ni bueno ni malo, siem-
pre que el legislador de un margen de
prudencia -que, en este caso, es la cali-
ficacion que hagan del hecho en cues-

tion- y una vez hecha ésta libremenie

aplicara los baremos correspondien-
tes™. Al mismo tiempo resalta que al es-
tar las sentencias en estos momentos por
encima de los vigentes baremos orienta-
tivos *‘el legislador deberia tener en
cuenta la practica judicial para elabo-
rar las tablas de cuantias obligato-
rias™.

La Direccién General de Seguros. 6rga-

-

= e ———

'_'__’--;-nrﬁn-‘_

PR A L

e

'c‘ uplic

no del que ha partido la elaboracion del
anteproyecto, ha declinado pronunciarse
sobre el tema argumentando que “no es-
ti en condiciones aiin de facilitar in-
formacion™.

La postura de las aseguradoras agrupa-
das en UNESPA es claramente acorde
con la propuesta. En palabras de Pedro
Luna, Presidente de la Comision de
Seguimiento de la Orden Ministerial de
Baremos por Indemnizaciones
Corporales, “aunque aparentemente
los jueces pierden poder de decision,
en realidad se les descarga de la in-
quietud de tener que fijar una cuantia
para cada supuesto. Incluso algunos
jueces nos han comentado la bondad
del actual baremo, como una ayuda
para tomar sus decisiones™.

7 MILLONES EN CASO
DE MUERTE

La propuesta contenida en el antepro-
yecto divide las indemnizaciones en ba-
sicas y complementarias. Las primeras se
destinan a reparar el dafo causado por la
lesion en si misma y el daino moral.
Desde esta perspectiva se fija la cifra en
caso de muerte entre 7 y 12 millones de
pesetas: para la incapacidad permanente
total, entre 8 y 20 millones; mientras que

Enrique
Ruiz
Vadillo ,
Presidente
de la Sala
2% [o
Penal del
Tribunal
Stupremo,
cree que
avudard a
lgualar las
sentencias.

Las

ven con
muy buenos
ofos la
Jutura
nueva ley.
Pedro Luna
de UNESPA

aseguradoras
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ardn las cuantias fijadas por ley.

la parcial se fija en 4 millones Para las
lesiones permanentes pero no invalidan-
tes, el baremo estipula 2 millones de tope
mdximo; y en relacién a la incapacidad
temporal, la cuantia seria de 5.000 pese-
tas por dia de estancia en hospital y
2.000 diarias en cualquier otra situacién.

La otra parte del montante la confor-
man las llamadas indenmizaciones com-
plementarias, cuya cuantia se reflejaria
en una disposicién posterior, e iria desti-
nada a paliar las pérdidas econémicas,
valorando las demds circunstancias de

las victimas: edad, sexo, profesidn, situa-

cion familiar...
Estas cantidades, a juicio de Pedro

Las indemmnizaciones bdsicas por gran invalidez serdn de
20 millones de peseras.

Luna, *no tienen porqué suponer una
bajada del importe de las damnifica-
ciones. En algunas casos pueden ir al
alza, como, por ejemplo, la muerte de
una persona con responsabilidades fa-
miliares; y, en otros, a la baja, como el
caso de jovenes sin cargas ni responsa-
bilidades™.

En la repercusion que pudiera tener so-
bre las primas, tampoco se prevén baja-
das, sino que las subidas podrdn ser mas
moderadas y adecuarse al Indice de
Precios al Consumo (IPC) debido a la
mayor facilidad y adecuacién a la reali-
dad de las previsiones presupuestarias
para esta partida. En estos momentos las

subidas se sitian entre el 12 y 15 por
100, debido a la trayectoria ascendente
de las indemnizaciones por danos corpo-
rales, que, desde 1988 y hasta noviembre
de 1993, se han elevado un 267 por 100
en el caso de muerte; 259 por 100, para
gran invidlide (aquel que necesita de una
tercera persona para desenvolverse) y
553 por 100 en invalidez permanente.

A IGUAL DANO, IGUAL CUANTIA

Uno de los principales argumentos para
adoptar la obligatoriedad de las tablas es
conseguir la homogeneidad de las cuanti-
as en las sentencias, que, en estos mo-
mentos; varian mucho dependiendo del
juez. Esto tendria otras consecuencias,
como la disminucién de la litigiosidad,
pues no abria que acudir a la via judicial
para conocer lo que corresponde cobrar,
contribuyendo a una mayor seguridad ju-
ridica y a disminuir agravios comparati-
VOS.

La posicién de los consumidorées es
contraria a la aplicacion obligatoria del
baremo. considerando que deberian exis-
tir, pero solo como gufa. Nuria Jaspe, de
la Unién de Consumidores (UCE), resal-
ta que ““de esta forma se limita la liber-
tad de los jueces”. Desde la
Organizacion de Consumidores vy
Usuarios (OCU), Alberto Uyd afade que
*“la trascendencia del cambio es de tal
magnitud que la responsabilidad civil,
actualmente ilimitada -segiin figura en
el Cadigo Civil-, se convertiria en limi-
tada sélo para los supuestos de acci-
dente de trifico. Esto es una incohe-
rencia”.

Efectivamente la aprobacion de este
proyecto supondria modificar una norma
tan importante como el Cédigo Civil, en
sus articulos 1.902 y 1.903, que regulan
la responsabilidad civil, en el sentido de
limitarla sélo para el supuesto de acci-
dentes circulatorios. Joaquin Bayo valora
el cambio como “cualitativamente im-
portantisimo. El fondo de la responsa-
bilidad civil es reparar al 100 por 100
el dano causado, pero la mision del le-
gislador es definir donde esta ese 100
por 100. De cualquier forma, es un
cambio de criterio que toca los pilares
basicos de la responsabilidad extra-
contractual™,

OTRAS MODIFICACIONES

El proyecto mantiene el 20 por 100 de
recargo que las companias deben abonar
a las victimas en caso de una demora su-
perior a 3 meses. Pero exime de tal obli-
gacion al Consorcio de Compensacion de
Seguros. drgano que se hace cargo de es-
los pagos en caso de insolvencia de la
compania, cuando el culpable sea desco-
nocido o el vehiculo circule sin seguro,
La UCE critica esta exencion, pues “re-
percute negativamente en las victimas
del accidente, que no tienen ninguna
culpa de que la compania no sea sol-
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Nuria Jaspe de UCE y Alberto Uyd de OCU,
se oponen a gue los baremos sean
obligatorios.

CUANTIAS PROPUESTAS PARA INDEMNIZACIONES BASICAS

7 millones si concurre 1 perjudicado
10 millones hasta 3 perjudicados

12 millones mas de 3 perjudicados

Incapacidad permanente

Total 8 millones
Absoluta 12 millones
Gran invalidez 20 millones

Incapacidad permanente parcial 4 millones tope maximo
Lesiones permanentes no invalidantes 2 millones tope maximo

Incapacidad temporal

5.000 ptas./dia de estancia en hospital

: 2.000 ptas./dia en otra situacion

* Eslas cantigades valoran la lesidn y el dario moral. A ellas se afadirian ofras complementarias destinadas
a reparar pérdidas econémicas y demds circunstancias de las victimas.

SUS MAS Y SUS MENOS

A FAVOR

® Errgdica la disparidad en las cuantias
de las indemnizaciones corporales en
accidentes similares.

@ No disminuye la capacidad decisoria
del poder judicial, pues permanece
inalterada la libertad de calificacion de
los hechos.

® Las'victimas conocen de antemano la
cantidad que tienen derecho a percibir.

@ Disminuye los litigios en los Tribunales
entre victimas y compafias de seguros

@ Abono de las cantidades mas rapido.

@ Las aseguradoras pueden realizar sus
previsiones de una manera mas eficaz y

acorde con la realidad.

EN CONTRA

@ Los baremos deberian seguir siendo
orientativos.

@ Coharta la libertad de valoracion de
jueces y Tribunales

@ Convierte la responsabilidad civil, que
es ilimitada, en limitada s6lo para los

culpables de accidente circulatorio; con *

Ié‘. q?nsiguiente modificacion del Cadigo
ivil.

@ Para los casos en que debe pagar el
Consorcio de Compensacion de
Seguros, se elimina el 20 por 100 de
recargo en caso de demora.

@Elimina el Seguro Obligatorio de
Viajeros para el transporte de viajeros,
con &l peligro que supone para el
usuario.

Los pagos por estancia en el hospital serdn de 5.000 pesetas por dia.

18 45155 Marzo 94

Viajeros sin.
seguro

: UCE] critica gue, “con esta
medida, el viajero debe adquirir el
seguro aparte del billete, si existe
esa posibilidad, o suseribir un
seguro particular que supone tener
-que acudir a una compania de
seguros y un coste economico entre
200 y 500 pesetas”

(U

vente o que el contrario circule sin se-
guro™.

También UNESPA critica la excesiva
celeridad con que se aplica el 20 por 100
de interés de demora. Propone, a cambio,
que en los casos en que se tarda en fijar
la cuantia de las lesiones definitivas. se
realice un depésito inicial del 50 por 100
y el resto al conocer el alcance exacto de
los danos.

También estd prevista la creacion de un
Fichero Informitico de Vehiculos
Asegurados (FIVA) que conectard al
Consorcio de Seguros con la Direccion
General de Trafico. En €l. las asegurado-
ras lacilitardn s6lo la matricula de los ve-
hiculos que tengan en su cartera de clien-
tes. Podra consultarlo todo el que lo ne-
cesite v ayudard a disminuir el nimero
de vehiculos sin seguro.

Teresa G. GONZALEZ
Fotos: Miguel GARROTE

CARMELO OLMO, Presidente de Confederacion Espanola de
Talleres de Automéviles (CETRAA)

Jesiis SORIA. Fotos: GARROTE

Carmelo Olmo, natural de Murrugarren (Navarra), se levanta cada
manana pensando en defender a los mas de cincuenta mil talleres de
reparacion de automéviles que representa. Es presidente de
CETRAA desde su fundacién, en 1979. Tiene una cruzada contra los
talleres piratas y reconoce que los otros, los legales, los suyos, no
tienen buena imagen “aunque mejor que antes”. Dice que se sienten
injustamente tratados por usuarios y ciertos estamentos
administrativos y cree que muchos accidentes son debidos a averias
mecanicas o a reparaciones deficientes.

- ;También ha llegado la crisis a los
talleres? ;Se arreglan menos coches?

- Se arreglan menos coches; la crisis es-
td muy acentuada en nuestro sector, la
demanda de los talleres ha bajado en tor-
no a un 27 por 100 y en estos primeros
meses seguimos en la misma dindmica.
Lo que algunos piensan, que al venderse
menos coches nuevos se reparan mas los
viejos, no es asi. Se hacen menos viajes,
se consume menos gasolina, las tecnolo-
gias de los coches cada dia son mejores
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Once pilotos espafioles con la crisis y la
necesidad de reverdecer laureles a sus espaldas

"Aspar” hace su enésimo cambio de
marca para reverder laureles. Este aiio
con los japoneses de Yamaha espera
"volver a empezar”.

Dificil papeleta la que
encuentran los once
pilotos esparioles que
participan en esta edicion
del Mundial de
Motociclismo. La crisis
economica y la falta de
resultados que arrastran
desde hace varios afios
no les permitiran
excesivas justificaciones
en 1994. Todo lo
contrario: su actuacion
debe alcanzar cierta
notoriedad para lograr no
solo el apasionamiento de
los aficionados, sino
también para alcanzar la
credibilidad que algunos
comienzan a perder.
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BOVER
620! Si

Comentario.~Uno de los me-
jores frutos de la unién de Rover
y Honda ha sido la recién apare-
cida gama 600, con la que Rover
regresa al mercado de las berli-
nas de tipo medio-alto en condi-
ciones de ganador. El modelo in-
termedio de esta serie, el 620 Si,
es el mas atractivo desde cual-
quier punto de vista. Su carroce-
ria nos muestra un elegantisimo
automovil en el que se conjuga el
clasicismo britanico con el mas
moderno estilo de disefio y con
unas formas muy depuradas. El
interior es spacioso y refinado,
con presencia de un exquisito re-
vestimiento de piel para los
asientos y salpicadero. Tal vez
una instrumentacion demasiado
escueta desentona en un puesto
de conduccién perfecto en cuanto a postura, accesibilidad de
mandos, etcétera.

En la parte mecénica, cabe significar la presencia del mo-
tor multivalvulas de 2 litros de cilindrada de origen Honda.
Sus 131 caballos de potencia, sin ser una cifra desmedida,
permiten que se mueva con toda soltura, tanto en trafico ur-
bano como en carretera. Su buena elasticidad, su respuesta
a alto régimen y un chasis en el que frenos, suspensiones y
direccion estan a la altura de lo esperado.

Comentario.— El toque de dis-
tincidn y elegancia que la marca
ha sabido dar a la serie 600 con
respecto a la plataforma de origen
Honda de la que deriva sirve para
ofrecer un producto realmente
atractivo, tanto por presentacién
como por la suavidad y decision
de su motor. Ademas, el precio fi-
nal también supone un aliciente
afiadido que deja al Rover 620 Si
como un céctel tremendamente
apetecible.

Tanto interior como exterior-
mente, la estética es agradable
desde el primer momento. Por
fuera, algunos retogues con res-

Nlmmenm 7.8 pecto al Honda Accord, entre los
NOTA MEDIA que destaca una parrilla delantera
DE SEGURIDAD: 7,3 con el sello de Rover, ponen la

guinda final 2 un automaévil atracti-

vo. Mientras, dentro se ha seguido un planteamiento similar,
haciéndolo confortable; tan sélo la ubicacion de los mandos
de los elevalunas eléctricos, situados detras de la palanca de
cambios, ofrece cierto grado de incomodidad.

En la misma linea quedan el motor y el comportamiento
general del vehiculo. En ambos casos es intachable. El pri-
mero, con tan "solo" 131 caballos, se muestra esmeradamen-
te 4gil y decisivo en su respuesta, a la vez que no es "gas-
ton". En segundo lugar, el comportamiento general se apoya
en una buena geometria de las suspensiones.

— Estética atractiva.
— Motor y comportamiento.
— Ambiente interior.

LO BUENO

= — Precio.

g — Habitabilidad y confort.

flg — Equipamiento de serie.

2

o e

&l — Instrumentacion insuficiente.

= — Sistema de climatizacién mejorable.
9 — Amortiguacion blanda.

— Ubicacion elevalunas.
— Altura asiento conducior
con techo eléctrico.
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Las cuatro paredes del aulay la
explicacion del maestro no son la

Unica posibilidad para aprender
B Nuestro buzon Pag Il. que tienen los escolares. Los
Bz ecoma Pag. Il mgdios audiovisuales, cada vez
= mas presentes en la escuela, son
W Sefiales de una ayuda que el profesor suele
Localizacion aceptar de buen grado. La DGT
y Poblado Pag VI acaba de editar cuatro nuevos
; cortometrajes en los que los nifios
W C.P. Adela Diaz aprenden viendo a sus héroes,
(Almeria) Pag. VI como si de ir al cine se fratara.
(Pags.IVy V).
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Las catequesis de nifios y jévenes trataran sobre la seguridad vial

Con una primera tirada de
10.000 ejemplares, la
Conferencia Episcopal va a
incluir dentro del temario de
catequesis para comunién y
confirmacion
la cuestion del trafico y la
educacion vial. El enfoque
desde el que se va contemplar
es el respeto tanto a la propia
vida como a la de los demas.

n Espafia existen 250.000
Ecatequistas, contando

tanto los dedicados a pre-
parar a nifios para el sacramen-
to de la comunién, como a j6-
venes que se confirman.
Tomando una media de 10 per-
sonas por grupo, el resultado
muestra que unos 2 millones y
medio de nifios y adolescentes
reciben catequesis de la Iglesia
Catdlica.

Partiendo de ese dato, y segin
palabras de Anastasio Gil,
responsable de catequesis
infantil 'y juvenil de la
Conferencia Episcopal,
“tomando la catequesis como
forma no sélo de conocer y
vivir la doctrina cristiana,
sino también los valores
humanos y problemas
actuales, se aborda el tema de
la seguridad vial, como se
han tratado otros: paro,
delincuencia, guerras,
etcétera”.

Como referencia para los
catequistas, se han elaborado
dos tipos de manuales o
cuadernillos, con una primera
tirada de 5.000 ejemplares cada
uno. El dirigido a los mds
pequefios -nifios de 9 y 10
afios- tieme 30 pdginas;
mientras que el de los jovenes
es mds extenso, con 40
pdginas. Aunque su edicién
corre a cargo de la Conferencia
Episcopal, también han
colaborado en la iniciativa,
totalmente novedosa, el
Apostolado de la Carretera y la
Direccion General de Tréifico.

El enfoque que se ha dado a
las guias, principalmente
destinadas a los catequistas, se
basa en tres pilares: valoracién
de la vida propia y ajena;
comprender que los medios de
transporte son dmbitos de
convivencia y sirven para vivir
mejor; y entender la norma
como una exigencia moral, no
s6lo por motivos civicos, i por
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TRAFICO A LA LUZ DE
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MIGUEL GARROTE

MIGUEL GARROTE

Anastasio Gil, responsable de catequesis infantil y juvenil de la
Conferencia Episcopal

CONSEJOS DESDE LA BIBLIA

M “Hay caminos que parecen rectos,
pero, al cabo, son caminos de muerte”.

W “El tardo en la ira fiene gran prudencia,
el de genio pronto pone de manifiesto su necedad”.

B “El hombre violento seduce al vecino,
y le hace ir por camino no bueno”.

temor a la sancion.

Desde esta vision del tréfico
totalmente positiva para el
hombre, se abordan temas

como los viajes, las
motocicletas y ciclomotores, la
velocidad, el respeto a los
demds y los peatones.

La Conferencia Episcopal
espera que la iniciativa tenga
una gran acogida y, en un breve
plazo, realizar una nueva
edicién mucho méds amplia,
capaz de abarcar toda la
demanda que puedan generar
las parroquias.

Teresa G. GONZALEZ

Un instrumento de control cuyo
objetivo es la seguridad

TACOG

_— T T T

Los camiones y autocares
estdn obligados a instalar
tacégrafes. La inspeccion

sobre su utilizacién es
continudg.

} Casi mil muertos durante 1993 es la dura
estadistica que arroja el sector del
transporte de viajeros y mercancias. El
uso del tacégrafo, obligatorio para
ellos, busca, controlando la velocidad,
distancia recorrida por el vehiculo y
tiempo de trabajo -entre otras
posibilidades-, la seguridad en este
importante tipo de vehiculos. Las
Administraciones han reglamentado
su instalacién y utilizacion.

n aparato apropiado para el
montaje en vehiculos automo-
viles, que automdtica o semiau-
tomdticamente registra los datos
sobre el desplazamiento del mismo, asi como
sobre determinados tiempos de trabajo del con-
ductor. Asi define el tacégrafo la Orden Ministerial
de 16 de noviembre de 1981, que, al tiempo, estable-
ce los requisitos necesarios para homologar estos
; Instrumentos que se instalan en vehiculos destinados
a transportar mercancias y viajeros (autocares).
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DIAS : 30, 31.1.2,3Y4

Esta informacion ha sido elabo-
rada a partir de los datos facilita-
dos por las Jefaturas Provinciales
de Trafico de toda Espana y con
el asesoramiento de la Subdirec-
cian General de Seguridad Vial.

Les recordamos que toda la in-
formacion puntual con vistas a su
viaje se la facilitara la Direccian
General de Trafico, a cualquier
hora del dia o de la noche, con

una simple llamada al teléfono
900-123 505.
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INFORMESE

Para conducir es ne-
cesario utilizar todos
los sentidos, funda-
mentalmente uno: el
sentido comun.

Si va a viajar en dias especialmen-
te conflictivos, informese antes del
estado del trafico llamando al
900-123 505 donde, de forma gra-
tuita, le daran informacion sobre el
itinerario que piensa realizar. Un
teléfono donde cuidan de su seguri-

dad las 24 horas del dia.
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