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n cuanto se han
dado cuenta de la
retencién, los
vehiculos que
viajan por los
carriles centrales
tratan de alcanzar
la primera salida de la
derecha, aunque para ello
deben saltarse la
sefializacién horizontal,
cruzar los dos carriles del
ramal de |la derecha, detener
el trafico gue circula por
ellos, dando lugar a los
peligrosos frenazos y dudas.
Pese a ello, observen la fila
de vehiculos que se va a
cruzar y que ya pisa la linea
continua...

MORO
Como cada afio, mas de
millén y medio de
magrebies ha cruzado
Espana para pasar sus
vacaciones en sus paises
de origen. Sus coches ya
no marchan tan
sobrecargados como hace
anos y tampoco les importa
pasar una noche en
nuestras areas de
descanso. Pero, pese a
todo, siguen produciendo
un peligro en las carreteras.
Dos redactores de “Trafico”
les han acompafado en su
particular odisea.

46 4

sowmggl
PARA L onforme avanza la

_ MOTORISTAS retencién, ya no sélo
42 EL PELIGRO DE Los postes que sujetan son los ver){iculos

SER MEJOR

Las autopistas son las vias que
mayores niveles de seguridad

ofrecen. Precisamente esa

los “quitamiedos” son,
como puso de manifiesto
el accidente de Pérez

gue circulan por la
derecha del ramal
central, sino que ya

intenta cambiarse incluso los

gue viajan por la izquierda.
Frenazos, sustos, pitadas,
rafagas con las luces, algtn

gue otro improperio y, sobre

todo, peligro, mucho peligro....,
porgue ¢ quién espera que
circulando por el carril izquierdo
te salga un coche desde tu
izquierda...? Contra las
retenciones, paciencia; nunca
saltarse las normas. o
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Rubio, un gravisimo ‘
peligro para los

motoristas en caso de
chogue. Unos nuevos
postes de sujeccidn,
denominados “C" y de
invencion espafiola,
pueden ser una solucion
para estos casos. |

seguridad es, paraddjicamente, su
talon de Aquiles, ya que produce
una cierta monotonfa en el
conductor que provoca
distracciones, suefios, etcétera y, en
consecuencia, es responsable de
algunos accidentes. Pero ya se
estan poniendo en practica medidas
para evitarlos
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ver si nos entendemos. Porque “eso le

pasa a los otros, no a mi”; y cuando

nos pasa “yo no querfa hacerlo™, son

muy bonitas excusas para sacudir res-

ponsabilidades. Pero ni ante Dios, ni
_ante el juez valen.

Y sino valen ante el juez es que uno ha sido respon-
sable v se paga con una multa o con la cdrcel el dafio
hecho. Y si no valen ante Dios porque va contra su
mandamiento de amar al préjimo y respetar su vida, es
que es pecado.

Esta claro, me refiero al accidente de trifico, a las
muerles, dafios a la integridad de las personas, a sus
bienes, etcétera.

Cualquiera que se expone a un peligro préximo, gin
una causa grave o motivo suficiente, es responsable de
esa accion de la que se ha podido seguir un dafio gra-
ve, aunque no se haya seguido, pero no porque €l lo
haya impedido, que, por su parte se hubiera dado, sino
porque falld la otra circunstancia ajena a él.

Un conductor comete una infraccién grave en la carre-
tera, adelanta en curva sin visibilidad, no hace “stop”,
adelanta sin cerciorarse de que otro viene de frente... y
se queda tan tranquilo, aunque ha puesto los medios pa-
ra matat o matarse. Y no ocurrio porque Dios es tan
bueno que no permitié que se encontrara con ofro vehi-
culo, ya que €l ya puso los medios para colisionar... Y
se queda tan tranquilo pensando al leer las estadisticas
semanales de muertos y heridos, “porque esto le pasa a
los otros, pero... a mi, con este coche, con estos refle-
jos, al hijo de mi madre... jque no!”.

Y otro dia ocurrié lo que tenfa que ocurrir, que hizo
lo mismo y... jclaro! Dios no puso la mano, San
Cristobal se bajo del vehiculo y dijo” “alld ti, que no
me haces caso” y ... el accidente,la tragedia: mata, ha-
ce dafios fisicos a las personas, al coche. A €l no le pa-
sa o poco y dice: “yo no queria hacer ese dafio”. Y
acude al seguro, se indemnizan los dafios ocasionados
y... aqui no ha pasado mais. Pero en su conciencia no
brota la culpa moral: he cometido un hemicidio, he
hecho dafios. De pecado, nada; como “no queria ha-
cerlo...”

¢Coémo que no? Siempre que haces una maniobra te-
meraria eres un homicida y has cometido un pecado.

| Vicente
| HERNANDEZ
| GARCIA®™

Como un ladrén que se encuentra la caja sin dinero es

‘un ladrén, aunque frustrado. Ya se que en estos tiem-

pos hablar de responsabilidades y de pecado suena a
muisica celestial. Y asinos luce el pelo. Y sino, ala
Prensa diaria me remito. '

Dices: “es que no me dfa cuenta”. Mira, eres respon-
sable porque cualquier conductor al hacer una manio-
bra incorrecta, arriesgada, temeraria, al menos confu-
samente sabe las consecuencias que puede tener y no
hace nada por evitarlo, sino que la realiza. Y si no lo
sabe, peca al conducir un coche, como un médico si
usa el bisturf y no conoce el organismo humano, por-
gue desconoce sus obligaciones.

Ahf van unos testimonios.

Dice el episcopado belga: “En relacion con el trafico
de la carretera, la Iglesia condena la temeridad en la
conduccién de vehiculos. Recuerda que una violacion
consciente de las prescripciones del Codigo de la ca-
rretera puede ser gravemente culpable. La continua te-
meridad en la carretera es pecado grave”.

Y el episcopado espaiiol, a través de la Comisién
Episcopal de Migraciones, de la que depende el
Apostolado de la Carretera, decia en una exhortacion:
“El grado de culpabilidad de las infracciones que oca-
sionan o pueden ocasionar dafios no directamente vo-
luntarios, depende de la gravedad del peligro que im-
plican y de la proximidad del mismo... El riesgo y la
responsabilidad de las infracciones nos autorizan a
apuntar, como de singular gravedad, las siguientes:
adelantar antitreglamentariamente, circular por mano
contraria o por direccion prohibida, no respetar las se-
fiales o la prioridad, girar incorrectamente y no marnte-
ner el intervalo de seguridad entre los vehiculos.
Como causas personales se indican: la falta de aten-
cion o de pericia, la negligencia en el cuidado del ve-
hiculo y el conducir en condiciones fisicas o psiquicas
desfavorables, debidas al uso de bebidas, suefio, can-
sancio o estados de excitacion™.

Quedamos en que no todo termina con pagar una
multa.

iPor favor, que la carretera nos haga personas, no ho-
micidas!

(*) Doctor en Teologia Moral.
Delegado del Apostolado de la Carretera
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Editorial

La gestion de los
atascos

a vuelta a la normalidad tras las vacaciones estivales

nos devuelve a la realidad, entre la que muchos

ciudadanos encontramos los atascos nuestros de cada

dia. Muchas ciudades no fueron concebidas pensando

en un parque de vehiculos tan grande, muchos accesos
no dan mas de si abrumados por los presupuestos, el aumento
del nivel de vida ocasiona una mayor utilizacién del vehiculo...
En fin, un montdn de causas que seria prolijo mencionar.

0 que si es obvio son los graves problemas que
originan estos atascos, mas o menos importantes
segun las zonas, segun las ciudades. Desde la pérdida
de tiempo, a los humos o los ruidos, pasando por el
consumo de gasolina, el mayor gasto en reparaciones
del vehiculo, el estrés.. .Algunos de estos problemas no son
cuantificables econémicamente, pero si se sabe de la
importancia y los efectos que en el conductor y en sus
comportamientos ante el volante puede tener un nerviosismo mal
controlado. Algo que puede llegar a afectar muy negativamente a
la seguridad en fa carretera. También estan aquellos aspectos
mas cuantificables, como lo que cuestan estas aglomeraciones,
y sobre los que comienzan a darse a conocer los primeros
estudios. Se sabe, por ejemplo, que el simple incremento de 1
kilémetro/hora en la velocidad media de esas grandes .
aglomeraciones supondria un ahorro de 24.000 millones anuales
en una ciudad como Madrid y que estos atascos implican en la
capital un gasto de cerca de 700 millones cada dia; o sea, un
gasto anual de la nada desdefiable cifra de 200.000 millones.

as cifras preocupantes por el gasto que suponen y
por los efectos perniciosos para la accidentalidad,
motivos por los que también desde la DGT, como
desde el mismo Ministerio de Transportes y Obras
Publicas o los propios municipios, se estan haciendo

importantes esfuerzos econdmicos y de ingenio para mitigar este
problema. Mejora y mayor uso en el transporte publico, menor
utilizacién del transporte privado (el publico es un 30 por 100
mads barato), sistemas integrados de control y gestion del trafico,
mejoras en las redes de acceso, investigacion... Toda una serie
de iniciativas, muchas de las cuales ya estan.en marcha, y que,
poco a poco, mejorardn muchos de los “tapones” de cada dia.
Con un poco de paciencia, comprension y colaboracién de todos,
mas un montén de ideas y no poco dinero para mejorar las
infraestructuras, los atascos seran otra historia, aunque ahi
estaran siempre...

=)
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EL INCREIBLE COCHE DE GOMA

Don Gomo Estirado, el famoso inventor del coche elastico,
se llevo la sorpresa mas grande de su vida cuando, nada
mas cambiar los neumaticos traseros por unos nuevos y
mantener los antiguos delante, tuvo que realizar una (en mm.)
frenada importante. La parte delantera del coche necesité
118 metros para frenar, mientras que la parte trasera sélo
utilizo 70. Una diferencia de 48 metros entre los neumaticos
nuevos y los viejos. La finica diferencia: la profundidad del
perfil de los mismo, que en los nuevos era de 8 milimetros y

en los traseros viejos, de 1,6.

a profundidad de la
huella de la banda de
rodadura de un neu-
maético tiene una im-
portante influencia en la con-
ducecion. Y no sdlo en la eva-
cuacion del agua cuando llue-
ve, como a primera vista po-
drfamos suponer, sino en as-
pecto mds habituales, como la
frenada, en todas las superfi-
cies y no sdlo sobre mojado.
Asi, por ejemplo, un coche
que circulara a 100 km./h. de
velocidad con un neumaético
con 8 milimetros de profundi-
dad de la banda de rodadura,
en condiciones normales, fre-
naria en unos 70 metros. Sin
embargo, si esa profundidad
del perfil del neumdtico se
hubiera reducido a la mitad, a
4 milimetros, la distancia de
frenado habria aumentado
hasta 82 metros; o lo que es lo
mismo, la distancia habria au-
mentado un 17 por 100 y en
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definitiva es como si hubiera
circulado a 115 km./h. en vez
de a 100.

Si, por efecto del desgaste,
la profundidad del dibujo es-
tuviera en torno a 3 milime-

NEUMATICO NUEVO, NEUMATICO VIEIO

Profundidad del perﬁf 8

4 3 2 1

Distancia enmis. | 70

82 87 97 118

de frenado en% [100

117 124 139 169

CURIOSIDADES

¢’ Un ”d‘ymmie”, uno de los muiiecos que se utilizan
para los “crahs-test” y pruebas de impacto, cuesta en
torno a 25 millones de pesetas.

+/ La primera vez que se utilizé la direccién a las
cuatro ruedas fue en un tractor en 1905.

¢/ Los accidentes simulados comenzaron en la
década de los anos cuarenta.

¢/ Los “dummies” o maniquies se ufilizaron por
primera vez en los afios cincuenta.

tros, la distancia de frenado
habria aumentado un 24 por
100 y alcanzado los 87 me-
tros. Si dejamos llegar los
neumdticos hasta una profun-
didad de 2 milimetros -que al-
gunos expertos consideran el
limite aceptable-, la distancia

llegaria hasta 97 metros (casi
un 40 por 100 maés). Y si to-
mamos el limite legal minimo
(1,6 milimetros) esta distancia
se incrementaria hasta los 118
metros, o, lo que es lo mismo,
un 69 por 100 mads.

Es decir, que, simplemente
por el paso del tiempo, desde
¢l momento en que el neuma-
tico se coloca nuevo -con 8
mm. de profundidad, mas o
menos- hasta cuando debe-
mos retirarlo -1,6 mm.- he-
mos perdido 48 metros de ca-
pacidad de frenado. Por pin-
tarlo de forma grifica, el mis-
mo coche, con el mismo con-
ductor a idéntica velocidad y
circulando por la misma via,
s6lo por llevar neumdticos
nuevos (con la profundidad
de 8 mm.) se detendria el
equivalente a cuatro autobu-
ses aparcados uno ftras otro
(mds o menos 48 metros) an-
tes.

J.M.M.
Dibujo: Antonio Aragiiez

No arreglen los manometros

erdonen nues-
tra insisten-
cia, pero José
Ignacio Ro-
driguez y un servidor
se propusieron hace
mucho acabar con los
mandmetros -o infla-
dores- "cutres" de las
gasolineras. La bata-
1la la iniciamos en el
ano 1988. Esta revis-
ta denuncid, tras una
ardua inspeccidn de
cientos de artilugios,

sido asf. Se volvié a decir que
para después del verano, pero
resulta que, fuera de plazo, la
Comisién Europea pone al-
£Unos peros.

Se hace caso a la observacion
y ello conlleva un nuevo re-
traso y ,lo que es peor, que
ahora se quieren eliminar los
aspectos de vigilancia e ins-
peccidn, terreno este para el
que serdn las propias-comuni-
dades auténomas las que de-
berdn promulgar sus respecti-
vas disposiciones.Es decir,

que tres de cada cua-
tro fallaban. ;Se ima- ]
ginan las bofetadas, heridos y muertos que
pueden haber tenido su origen en un defi-
ciente inflado? Pues bien, aquello organizo
un gran revuelo y Campsa (entonces mono-
polio) y la Confederacién de Estaciones de
Servicio, a las que la Direccion General de
Trafico se dirigié para hacerles ver la grave-
dad de la situacién, dijeron que tomarian
cartas en el asunto. Por si acaso, cuatro afios
después comprobamos otra vez los manome-
tros. Sorpresa: seguian igual de "cutres",
igual de peligrosos. Una asociacion de con-
sumidores pidié entonces explicaciones al
Gobierno, basdndose en nuestra denuncia y
poco después se contestaba que se peondria
en marcha una normativa para que estos arti-
lugios tan importantes para la seguridad vial
se inspeccionasen. Hace un afio, se dijo -co-
mo publicamos aqui- que a primeros de
1994 entraria en vigor. Es obvio que no ha

Nuestra enhorabuena
a la Generalitat Va-
lenciana y a los ta-
xistas de Valencia
por abaratar los pre-
cios de los taxis los fines de se-
mana y facilitar, asi, el regreso
de los jovenes a sus casas cuan-
do no estén en condiciones. El
precio maximo del viaje de ida y
vuelta nunca excedera de las
500 pesetas por cabeza para
grupos de cuatro.
Qué cunda.

Y nuestro rechazo a

ese nuevo anuncio de

un coche en el que se

Ve a un mosquito es-

trellado y chorreando
sangre por un impacto terrible
con el parabrisas del vehiculo
que sdlo vende velocidad. No se
dice como quedan los ocupantes
en caso de accidente.

Conducir es un €
¥ g C
practica, 10 PO ucho que algu

' dentemente,

nuevos retrasos. O lo que es
lo mismo, que al paso que
llevamos es mds que probable que cuando
los dichosos mandémetros estén controlados
por alguien, es decir, cuando metan en el
neumdtico los kilos que realmente se necesi-
tan, cuando el automovilista pueda fiarse
plenamente de ellos, seguramente se habrd
inventado una rueda que avisa de las pérdi-
das andmalas de aire y hasta los coches ten-
dran instalado algin sistema para poner los
neumdticos en su sitio. Para colmo, se acaba
la obligatoriedad de dar aire de forma gratui-
ta en las gasolineras. Dicho sea no con 4ni-
mo de fastidiar, sino para que nadie monte
una bronca en cualquier surtidor. El nuevo
Reglamento de Gasolineras no contempla
que sea obligatorio ofrecer aire gratis. Claro
que para lo que nos ofrecian la mayoria de
los abandonados mandmetros que hay por
ahi... Lo peor serd si se descubre que tampo-
co los de pago son fiables...

AMOR AL VOLANTE

e requiere mucha
reflejos, maxima
nos se empe

ercicio qu
2 habilidad,

na},parados; ;

jon ¢
diestros en la conduc::;on [
amatorias incluso en .
dificiles Y ¢ dversas. ¥, o

' Jesis SORIA |
~_ Director

Las baterias
de los coches

que se ase-
gura, Ya sa-
be: exija mas
 busque, com-
 pare y sien-
cuentra algu-
na mejor...
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Pérdida de tiempo,
contaminaciéon, més
gasolina, mas
visitas al taller y
maés esirés son
alguna de las

4 consecuencias de la
8 congestion

Saber cuanto cuestan los
atascos nuestros de cada dia
no es tarea facil. Se pierden
innumerables horas de trabajo
y ocio, se gasta mas :
combustible, se contamina
mucho y se pierde calidad de
vida. Medidas como el
fomento del Transporte
Publico, la ayuda mediante
sistemas inteligentes de
autoguiado o programas
informaticos palian el coste
econdémico. No ochstante, sélo
en una ciudad como Madrid,
los atascos cuestan 215.500
millones de pesetas anuales.
Cada incremento de 1 km./h.
en la velocidad de circulacion
supondria un ahorro anual de
24.000 millones de pesetas.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Miguel GARROTE

n crecimiento rpido, sin plani-
ficacién, vy una importante ne-
cesidad de movilidad son ca-
racteristicas de las cindades
actuales. Ciudades que presentan exi-
_gencias muy complejas y estructuras y
funcionamiento del sistema de transporte
s6lo parcialmente adecuados a la deman-
da. Esta situacion hace que las condicio-
nes del trafico estén cada vez mis fre-
cuentemente cercanas a la congestion.
Un trabajo de Javier Villanueva, doctor
en Transportes de la Universidad
Politécnica de Madrid, cuantifica en 677
millones de pesetas diarios los que pier-
de esa ciudad por los atascos. Esto signi-
fica que anualmente se "derrochan”
215.500 millones de pesetas por culpa
de las retenciones. Aunque la solucion
es dificil, el “premio” es grande: segin
las conclusiones de este estudio, cada in-
cremento de 1 km./h. en la velocidad de
circulacién supone un ahorro de 24.000
= J Vil | i ] : ™ \ \ millones de pesetas/afio (11 por 100). Al ,
5L : : . T i A o e T Bl M W contrario, un descenso de 1a misma cle
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en la velocidad incrementa el
coste del atasco en 27.000 mi-
llones de pesetas anuales.

Los efectos de la congestion
estdn claros. En primer lugar,
econdmicos, referidos a sus
consecuencias sobre recursos
no renovables, como pérdida
de tiempo y gasto de combus-
tible. A resaltar la incidencia
sobre la contaminacién am-
biental, acistica y atmosféri-
ca. Y, por tltimo, no debemos
olvidar su efecto sobre los in-
dividuos: el desequilibrio ner-
vioso que origina en un con-
ductor sometido a la dura
prueba de agotadores despla-
zamientos en auto a través de
una ciudad “ocupada” por
ejércitos de coches, sin zonas
de aparcamiento suficientes,

Todo ello tiene una traduc-
cién bastante ingrata para

nuestro bolsillo: la congestion gy yransporte piiblico es, al tiempo, la solucion de los
atascos y una de sus principales victimas.

tiene un coste econdémico muy
elevado para cuya evaluacion
hay muchas teorias. El profesor
Villanueva, calcula el coste de la con-
gestién como la “diferencia entre los
costes de operacion de los vehiculos a
la velocidad real de circulacién y a la

velocidad de referencia (a la cual co-

mienza la congestién) multiplicada
por la intensidad de vehiculos y la
longitud del tramo estudiado™.
Sebastidn de la Rica, Director de los
Servicios de Circulacién del
Ayuntamiento de Madrid afirma que “es
muy complicado calcular sus efectos,
porque primero hay que conocer cual
es la situacién ideal”.

LOS AFECTADOS

El punto de partida siempre es el cono-
cimiento de los distintos pardmetros
afectados. El principal efecto de 1a con-
gestion es la pérdida de horas laborables
y de descanso. Algunos autores afirman
que representa entre el 67 y 94 por 100
del coste total de la congestidon. El
Director de los Servicios de Circulacién
del Ayuntamiento de Madrid afirma que
en un dia medio laborable, “‘en todo el
término municipal de Madrid, la cir-
culacion lenta hace que se pierdan
unas 263.000 horas de trabajo”. En es-
te sentido, Javier Villanueva calcula en
su trabajo que el coste de la hora se sitia
en torno a 1.200 pesetas. Una reciente
encuesta realizada en Barcelona -ciudad
que, a juicio de los responsables munici-
pales, no sufre excesivos problemas de
congestién- pone de manifiesto que el
tiempo que un barcelonés destina a sus
desplazamientos laborales (ir y volver al
trabajo) es de 151 minutos semanales.

Otro factor implicado es el coste de
funcionamiento de los vehiculos, que se
incrementa considerablemente al circu-
lar a velocidad inferior a la Gptima para
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Un aumento de 1 km./h. de
la velocidad real reduce el
coste del atasco en 24.000 .
millones de pesetas.anuales

Caros, no.
Carisimos

Unos 677 millones
cuesta diariamente la
congestién a una ciudad
como Madrid, lo que
supone un fotal anual de
215.500 millones de
pesetas, segin un
estudio realizado por
Javier Villanueva
Gredilla, doctor en
Transportes por la
Universidad Politécnica
de Madrid, con datos de
1992. El incremento de 1
km./h. en la velocidad
de circulacién reduce un
11 por 100 el coste
{24.000 millones de
pesetas/afio); si la
velocidad desciende en
1 km./h., el coste crece
mas del 12 por 100
{27.000 millones de
pesetas/ano).

La investigacién del
profesor Vﬁlanuevc se
centré en la "almendra
central" de la ciudad de
Madrid, que concentra
més del 40 por 100 del

tréifico total de la ciudad,
para, después,
extrapolar los resultados
al resto del municipio. Si
el trabajo se circunscribe
a las vias comprendidas
en la denominada
“almendra central”, es

ecir, al Grea
comprendida en el
interior del cinturén M-
30, incluida éste, la cifra
se eleva a 291 millones
de pesetas/dig, lo que
representa al afio 93.000
millones de pesetas.

Para llegar a esas

conclusiones se midieron
diferentes parametros. En
primer lugar, se asigné
un valor al tiempo
perdido en los viajes,
considerando que la
anancia media por hora
?ue en 1992 de 1.220
pesetas. A confinuacion
se evalué el coste de la
contaminacién, teniendo
en cuenta la renta per
capita, la emisién de CO
(Anhidrido Carbénic?!
laor kilometro cuadrado y

|
a densidad de la

poblacién. Asimismo, se

la que se disefian: aumenta el gasto de
combustible y de lubricante. Ademds,
las repetidas paradas y arrancadas pro-
ducen un elevado desgaste en los neu-
mdticos y que los coches tengan que pa-
sar mds por el taller para su manteni-
miento. Igualmente, aumentan los “gol-
pes de chapa”, en ese intentar ganar cen-
timetros al conductor vecino.

Manuel Villalante, Director de los
Servicios de Transporte y Circulacién

-El trdfico es el responsable del 80 por 100 de la contaminacion aciistica. Las pantallas
antirruido se estdn convirtiendo en elementos habituales del paisaje urbano.

valoraron los consumos permiten una

= an =

del Ayuntamiento de Barcelona, divide
los costes del transporte privado en fijos
y variables. En los primeros destaca “los
gastos de amortizacién, mantenimien-
to, seguro y fiscalidad. Y los de repa-
raciones y combustible entre los gastos
no fijos”, dejando muy claro que “algu-
nos de estos gastos, se generan tam-
bién aunque el coche esté parado”.

En el incremento del coste del transpor-
te publico debido al atasco, citar también
la incidencia sobre el transporte y la pér-

s =

en los costes derivados

: . ¥

de combustible,
lubricantes, neumaticos y
gastos de manutencién.

El factor de coste més
importante es el
incremento del fiempo de
viaje, que llega a
representar el 90 por
1(530 del total. Otras
variables decisivas son el
consumo de combustible
(supone el 3 por 100 del
coste) y el incremento de
los gastos de
manutencién (un 5 por
100 del total). El resto de
los gastos, como
lubricante y neuméticos,
son poco significativos. E
coste de la contaminacién
constituye un 0,4 por 100
del fotal.

visualizacién clara del
coste real que significa
mover un automovil,
tanto en condiciones de
circulacion fluida
(velocidad de referencia)
como en condiciones de
circulacion
congestionada
{velocidad real)”.

El coste de la congestion
estd fuertemente ligado a
la velocidad real de
circulacién. Las cifras al
respecio son muy
significativas: una

isminucién del 10 por
100 de la velocidad real
provocd un incremento
superior al 27 por 100

del atasco; si la aumenta
un 10 por 100,
descienden mas del 22
por 100.

O lo que es lo mismo, el
incremento de 1 km./h.
en la velocidad real
supone un descenso del
11 por 100 del coste,
unos 24.000 millones de
pesefas anuales en el
conjunto del municipio. Si
desciende en 1 km./h., el
coste aumenta mas del
12 por 100, lo que
significa unos gastos de
27.000 millones de
pesetas al afo.

COSTES UNITARIOS DE LOS ATASCOS (Pesetas/veh./Km.)

dida de eficacia que la congestion le ge-
nera. El autobiis es un vehiculo que tam-
bién contamina, gasta mas combustible,
necesita mis mantenimiento, etcétera
cuando se sumerge en un atasco circula-
torio. La media de 60 personas que,
igualmente, viajan en €l también estd
perdiendo tiempo. Conviene recordar
que el uso del transporte publico es una
medida muy eficaz para resolver los
atascos y que genera pocos gastos. Para
Manuel Villalante, “el transporte piibli-
co es un. 30 por 100 mas ba-
*2 rato que el privado”.

POCA ECOLOGIA

Capitulo importante es la
contaminacién atmosférica. El
trifico es responsable del 65
por 100 de la emisién de mo-
noéxido de carbono (CQO), del
14 por 100 de la de gas carbé-
nico y del 50 por 100 de los
6xidos de nitrogeno (NOy).

Javier Villanueva ha valora-
do el coste total de la contami-
nacién en Espafia teniendo en
cuenta las pérdidas causadas
por incapacidad laboral debi-
do a enfermedades respirato-
rias-y costes de rehabilitacion
de las personas afectadas, la
pérdida de recursos por muer-
te, costes de enfermedades
cardiovasculares y de reparacion de es-
tructuras y edificios dafiados por la con-
taminacion, teniendo en cuenta la renta
per cépita, las emisiones de mondéxido
carbonico por km® y la densidad de po-
blacién. “El coste debido al trafico en
Espaiia es de 99.500 millones de pese-
tas al afo”, concluye. El aumento de la
contaminacién acistica también estd
causado esencialmente por el trifico.
Segun Villanueva, “es responsable del
80 por 100 de la energia sonora emiti-
da a la atmosfera”.

Ademiés de estos efectos, los atascos
generan otros muchos tan negativos o
mis que los anteriores sobre la ciudad y
sus habitantes dificilmente valorables, ya
que son mds subjetivos. El deterioro de
la calidad de vida en la ciudad debido al
incremento del trifico es especialmente
importante en las zonas céntricas y alre-
dedor de las vias con mds intensidad del

COSTES UNITARIOS Factor de coste Velocidad rele;encia Velocidad real Diferencia Incremento(%)

Muy representativos son TIEMPO 26,5 44,7 18,2 69
también los resultados COMBUSTIBLE 37 43 0,7 20
referidos a los costes LUBRICANTE 05 - 06 0,1 20
Flemens beonds 87 | NEuwdTicos ”
estudio destaca qué los MANUTENGION 4,2 53 1.1 =0
costes promedio unitarios CONTAMINACION 04 0,5 0.1 25
mantienen la misma TOTAL 36,4 56,5 20,3 56
proporcionalidad, “pero :
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La Universidad de Alcalé de Henares
[Madrid) ha disefiado un programa
para evitar atascos

La distancia mas corta

Conocer la ruta 6ptima entre dos puntos es el objetivo
del proyecto desarrollado por un grupo de alumnos y

rofesores del Departamento de Automdtica de la Escuela

olitécnica de la Universidad de Alcalé de Henares. Un
proyecto denominado Madre y que en la actualidad es
sélo un profotipo con mucho futuro.

El coordinador del proyecio, el profesor Juan José
Delgado Hellin, indica que “su manejo es muy sencillo -
parecido a un juego de ordenador- y su utilizacién puede
estar al alcance de cualquiera que tenga un sencillo PC”.
El proceso de bisqueda es bastante rapido. Por orden
clgbético se indica al programa el punto de origen y el
destino. La pantalla mostrard el recorrido -una sucesién de
flechas- mas corto entre ambos, teniendo en cuenta las
direcciones prohibidas y las de sentido tnico, y, en la
parte inferior de la pantalla, la

distancia a recorrer en
metros.

Ademas de estos datos, el
programa podrd contar y
trabajar con informacion del
estado de la circulacion,
segin los datos histéricos (no
de? mismo momento en que
sucede, sino sobre medias
mensuales, por framos, ya
conocidas| suministrados por
el ayuntamiento. En un
futuro, sera factible acceder
a los datos en el mismo
momento en que sucedon,
segun el profesor Delgado.

(gucn'diq Civil, Policia, .
empresas de fransportes, suministradores de mercancias
perecederas y cualquier conductor son los usuarios
potenciales de este proyecto, que, en palabras de su
coordinador, ”puecﬁa salir al mercado a un precio muy
bajo y ayudar a paliar los efectos de los atascos”.

En Esparia gastamos 99.500 millones de pesetas al afio para paliar
los efectos de la contaminacién atmosférica producida por los coches.

trifico. La pérdida de paseos, el
efecto barrera de las grandes ar-
terias, el impacto visual... son in-
negables.

MEDIDAS

En las Jornadas “Movilidad y
Entorno Urbano”, que Fiat orga-
nizo en- 1992, se presentaron tres
tipos de soluciones de acuerdo al
‘plazo de tiempo necesario para
su puesta en marcha y la necesi-
dad de inversidn que requerian.
Se destaco la necesidad de con-
trolar el estacionamiento, el cie-
tre de los centros histéricos, con-
seguir un buen funcionamiento
del transporte puablico, adopcién
de sistemas integrados de control
-y gestion de la circulacién -capaces de

reducir entre un 10 y 20 por 100 el tiem-
po de recorrido-, mejora de la red vial y,

Para este grupo de
investigadores, su
proyecto puede
ayudar a salir del
dtasco. un pynto que se considerd primordial, la
estimulacién de la investigacion.
El capitulo de mejora de la infraestruc-

COSTE DE LOS ATASCOS EN LA "ALMENDRA" CENTRAL DE MADRID

Zona de estudio Long. | Tréfico

Coste diario de congestién (miles de pesetas/dia)

(Km.) [(Veh./km.) | Tiempo Combustible | Lubricante | Neumatico | Manutencién |Contaminacion | TOTAL
Trafico interior 227 9.4 231.526 8.453 1.209 2.404 12.238 984 256.815
Trafico M-30 34 5,0 29.999 1.095 156 311 2.851 128 34.542
TOTAL 261 14,4 261.526 9.548 1.366 2.7115 15.089 1.112 291.357

tura viaria es una de las maximas preocupacio-
nes de todos los gobiernos, conocedores de la
importancia que tienen los accesos a las gran-
des ciudades y otras obras en ¢l tejido vial, ta-
les como travesias, variantes o taneles. Por
ejemplo, la Unién Europea tiene como objeti-
vo, seglin el denominado Libro Blanco, inver-
tir hasta 1999 casi 35 billones de pesetas en
una red transeuropea. Por su parte, en Espaiia,
el Ministerio de Obras Piiblicas, Transportes y
Medio Ambiente asegura que va a actuar en
70 ciudades mediante grandes obras y trabaja-
rd también en 460 travesias y variantes en dis-
tintos puntos del pais.

Otro aspecto en el que se estdn realizando
avances importantes es en la aplicacidn de sis-
temas electrénicos inteligentes para gestionar
el trafico. Asi, no sélo diversas universidades
estdn realizando programas informdticos para
tratar de mejorar la circulacién, sino que ca-
bria englobar los sistemas de autoguiado que
se ensayan en ciudades como Berlin, Paris o
Londres. Se trata de sistemas integrados en el
automovil y que, gracias a la informacién en-
viada constantemente por un ordenador, son
capaces de, en una pantalla, indicar el camino
mds corto y menos congestionado, actualizan-
do la informacidn en cada instante.

Manuel Villalante explica que hay que actuar
en tres frentes: “intentando que el transporte
piiblico tenga la mayor cuota de mercado
posible, mejorando las condiciones de trafi-

co en general y jerarquizando la red
viaria”. Por su parte, Sebastidn de la Rica ha-
ce hincapié en unas medidas “para mi esen-
ciales: las encaminadas a mejorar la disci-
plina en el trafico. Sobre todo en lo referen-
te a aparcamiento. Los vehiculos en doble
fila reducen la capacidad de la via y aumen-
tan considerablemente la congestién”.
Ademads, “una mayor disciplina contribuiria
a incrementar el uso del transporte piiblico
y-conseguiria reducir el gasto de combusti-
ble y las emisiones contaminantes”.
Ejemplos de lo que ciertas medidas pueden
conseguir son apuntados desde el
Ayuntamiento de Barcelona. Al evaluar la
prueba de control de accesos en el casco anti-
guo que, el Proyecto GAUDI realizé en
Barcelona durante los Juegos Olimpicos en el
Poble Sec, el Director de Servicios de
Transportes y Circulacidén manifiesta que la
variacion experimentada en los diferentes pa-
rdmetros evaluados (tiempo de viaje, contami-
nacion y gasto de combustible) se acerco a un
20 por 100 de mejora, lo que “da idea de la
importancia de la politica de trafico™. :
Como el problema es muy cercano a cual-
quier ciudadano, también los conductores in-
tentan encontrar soluciones dentro de sus posi-
bilidades. A nadie extrafia encontrar un anun-
cio en el periddico. con un teléfono -general-
mente 906-, anunciando un nuevo servicio:

EL COCHE TAMBIEN LO PAGA

En los atascos,
el coche pide

£ .d'U”.
El gasto de
combustible se
incrementa
considerableme
nte. Es uno de
los costes que
més “sufre” la ; —g
congestion. — |

Los pequefios golpes de chapa, los
arafiazos y las abolladuras son més
habituales cuando se circula por zonas
con mucho tréfico.

Ofro de los niveles que més se reduce @
consecuencia de la circulacién lenta es el del
lubricante. Compruebe con regularidad sus niveles.

compartir coche entre varias personas que rea-

Las consfantes arrancadas y
paradas, caracteristicas de lo
circulacion con retenciones,
producen un mayor desgaste
e los neumdticos.

Las visitas al taller de los
coches que circulan
normalmente por zonas
congesﬁoncdas se incrementa,
al circular a velocidades
inferiores a los éptimas para
las que fueron disefiados.
Necesitan un mantenimiento
més frecuente.
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: % : d La nueva

El estrés y la agresividad se incrementan durante el atasco 30519 1€Z... ikleidad de
4 n n
Asi son los conductores "atrapados mas kL
Retrato-robot del ven d
La influencia del atasco en el conductor busca un culpable, se acuerda individuo/individua atrapado €

comportamiento y en las actitudes fisicas  del Ayuntamiento, del Gobierno, del en el atasco: cefo estrujado, Fundqmenfql'
y psiquicas del conductor ha sido vecino, efcétera; es terreno de cultivo ojos achinados, dientes
estudiada por el catedratico de perfecto para que aparezca la violencia. apretados y pies saltarines. mente el
Psicologia y Seguridad Vial de la Si a estos factores, en palabras de Luis irese en el espejo retrovisor . ]
Universidad cle%olencia, Luis Montoro. Montoro, “unimos una actitud muy cuando viva su proximo eqU|me|en to
Para él, las retenciones pueden dar lugar  comin que aparece cuando finaliza la embotellamiento. Si responde a

congestion -intentar recuperar el tiempo

a situaciones criticas y peligrosas.
perdido-, conseguimos incrementar las

En primer lugar, el atasco produce

de proteccién

estas senas de identidad, |
anada una mas: cara de susto. \

estrés al conductor o lo incrementa si ya
lo padece, con toda su carga de efectos
negativos. Aumenta la fatiga y el
cansancio, por la tensién que durante la
espera se acumula. Se altera la atencién:
en las paradas, los mecanismos
atencionales bajan y tardan en
recuperarse. AJemqs, se produce un

enfumecimiento muscular que puede
influir en la actividad del conductor.
Tampoco podemos olvidar los efectos
con las desadaptaciones fisiolégicas.
Otro capitulo importante es el
incremento de la agresividad. Un
espacio cerrado, tension, ruidos... El

situaciones de riesgo -sobre todo
adelantamientos incorrectos-".

Para paliar todos esos efectos
negativos, Luis Montoro realiza unas
sugerencias. Primero, evitar los signos
externos estresantes, como tocar e
claxon, aar acelerones, I'nirCll'
constantemente el reloj, hacer
comprobaciones reiteradas de los
controles del coche (temperatura, nivel
de gasolina...) que, si bien son
aconsejables, no lo son si se hacen de
forma neurética. Después, procurar
llevar ropa ancha -la estrecha
desasosiega-; charlar de temas no

relacionados con la
congestion, poner muisica,
\ evitar todo lo que, interior o
exteriormente, incremente el
enfado; no desarrollar
conductas violentas y
provocativas con los demés

Y acto seguido planee el atraco
a un banco (se sugiere suizo y
rebosante de délares). ;Por

ué? Porque es usted victima
jel atasco. A estas alturas, con
el concienzudo informe leido,
ya sabe que el evento le cuesta
una pasta. Pero faltaba la
postdata. ;A saber... A como
esta el “lifting”,
hilo de oro y
similares?
f',C_uér_lt? cobra el

siquiatra por
gl‘ll? entar Eu
ansiedad? ;Y el
sexologo, cudl es
su farita por
sesion? Mas un
plus para

Una nueva publicidad del
automovil que destaca su
equipamiento en materia de
seguridad viene a sustituir

_ aquellos anuncios en los que

lo mas notable eran la
velocidad y la potencia. La

manicura, que
ésto de morderse
las vfias no es
nada estético, y

conductores. Y siempre que se Elena

pueda, llevar refrigeracion o MARKINEZ
una buena ventilacién. En este
sentido, Luis Montoro se atreve

posibilidad de sancionar las
campanas publicitarias que
incitan a la conduccién

agresiva que la Ley otorga a

lizan un mismo itinerario a la misma ho-
ra, con el dnico objetivo de ahorrar tiem-
po y dinero.

Una propuesta novedosa de la que se
habla estos dias es el “teletrabajo”-traba-
jar desde casa con ordenador-. Su princi-
pal promotor, Jack Nilles, asegura que el
objetivo de este “tipo de trabajo es des-
congestionar el trafico urbano, redu-
cir la contaminacion, ahorrar energia
y mejorar la productividad y competi-
tividad de la empresa y la calidad de
vida de los trabajadores”. En Madrid,
“Teleurba”, experiencia piloto financia-
da por la Comunidad Europea, abrird un
centro de teletrabajo en la zona norte de
la capital. Alli, nuevas empresas, profe-
sionales -especialmente relacionados
con la informdtica- y trabajadores de
ofras empresas pueden desarrollar su tra-
bajo sin desplazarse hasta el lugar de tra-
bajo. Segiin estudios realizados, no sélo
se produce un ahorro de dinero y de la
calidad de vida, sino, incluso, de la cali-
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a indicar que “el aire
de seguridad”.
no sélo e

imponerse una hora rigi
llegada, sino orientativa.

millones de pesetas diarios.

acondicionado es un elemento

Si se trata de un viaje, pensar
que lo imlportcmte es el viaje,
final. No hay que
ga de

otro de lejia para limpiar la
oca.

Y es que el estrés desguaza su
vida erética, desata sus nervios

deja el cutis fatal. Y atasco es
igual a estrés. ;O no?

Cuente hasta diez. Hasta cien
si lo necesita. Pero no suelte los
demonios que lleva dentro. Es
verdad que esfas cosas tienen
facil arreglo. Nada como un
martillazo en los dientes y otro
en el capé a los culpables de su
ataque de nervios. Pero ‘
mientras la DGT no incluya tan
brioso gesto en el Cédigo de la
Circulacion, no parece viable.

Una de dos, o se resigna y se
lo toma con tilosofia o practica
el trunslaorre publico y se evita
coger el coche hasta para ir a

no. Siga ocupandose de su
salud fisica, pero vigile con
ahinco su saﬁjd mental. No deje
que el atasco le pueda. Ya
sabe, cuente hasta diez, cien,
mil... y siga “ad infinitum”.
Gracias.

P.D.- Por cierto, tengo una
amiga que dice que en
semejante fesitura se liga
mucho. Ahora, us
misma/misma...

la Direccion General de
Trafico (IDGT) ha sido
responsable, en gran parte,
del cambio establecido.

a publicidad del auto-

movil ha sufrido un

cambio “de imagen”

en los dltimos tiem-
pos. Donde hace un par de
afios. se invitaba al conductor
a “galopar a cielo abierto”
en un vehiculo que alcanzaba
los 240 km./h., se le ofrecia
un “turbo-diesel que va a
hacer carrera” o se le llama-
ba a “cambiar el sentido de
las distancias™ con 140 caba-
llos de potencia y 210 km./h.
de velocidad punta, se detalla
ahora que el equipamiento de
seguridad del automdvil de-
terminado incluye “air-bag”
de serie, barras de proteccion
lateral o ABS. Este cambio se
ha producido tras 1a entrada
en vigor de la Ley de Seguri-
dad Vial, que prohibe, expre-
samente, que la publicidad en
relacién con vehiculos a mo-
tor “ofrezca en su argumen-
tacion verbal, en sus ele-

, Airbag y
& alre acondicionado

Elementos de seguridad como el "air-bag" han pasado a ser de serie.

mentos SONOros o en sus
imagenes, incitacion a la ve-
locidad excesiva, a la con-
duccion temeraria, a situa-
ciones de peligro o cual-

. quier otra circunstancia

contraria a los principios de
esta Ley”. También recoge
que esta publicidad estard so-
metida a autorizacidon admi-
nistrativa previa y otorga al
Director General de Trafico

competencia para abrir expe-
diente sancionador a las cam-
pafias que transgredan esas
normas. Recientemente se ha
incorporado a nuestra legisla-
cién una Directiva europea
que regula la publicidad tele-
visiva y que afecta a las cam-
pafias sobre alcohol que pue-
dan fomentar conductas agre-
sivas o negligentes al volante.

CONSUMIDOR Y
FABRICANTE

Ademais de por esta normati-

< va, el cambio de tendencia
& surge desde el consumidor y
= el fabricante, segin las fuen-

tes consultadas. La conciencia
social que se ha creando en
torno al alto nimero de victi-
mas en accidente de trifico se
traduce en una mayor deman-
da de seguridad por el usua-

rio. Seglin Mariano Muifioz, - .

Director de Servicios al
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Hospitales sin
heridos

La campaiia televisiva
del Toledo ha supuesto
un cambio sic?ni icativo
en la publicidad de
coches, tanto en el
mensaje como en la
estética. Las salas vacias
de un hospital y la
imagen ociosa de
médicos, enfermeras y
personui de asistencia
sirve de apoyo a la voz
“en off” que enumera el
equipamiento de ]
sequridad del vehiculo.
[ugfruse final, “sélo una
conduccién responsable
es mas importante”,
pretende hacer
recapacitar al conductor
de su insustituible papel
al volante. El “story-
board”, esbozo en
dibujos de lo que seran
las imagenes, fue
sometido a la
consideracién de Trafico
antes de su realizacién.

Cliente de EURO/RSCG, res-
ponsable de las actuales cam-
pafias de Peugeot y Citroén,
‘el usuario sabe de coches
cada dia més. Exige técnica,
confort y ahora se decanta
abiertamente por la seguri-
dad”, pero s6lo relaciona se-
guridad con marcas como
Volvo, Audi o Mercedes y
modelos de alto estatus. Para
Miriam Klingenberg, Directo-
ra de Cuentas de TAPSA
/NWAyer, que lleva la cam-
pafia del Seat Toledo, la segu-
ridad es un elemento basico

en la demanda del cliente y en_

su tecnologia el fabricante in-
vierte esfuerzo y dinero. “En
el Toledo buscamos la iden-
tificacion del coche con la
seguridad, algo que, a los
ojos del consumidor espa-
fiol, no es inherente a la
marca. Pero llamamos su
atencion sobre su responsa-
bilidad como conductor".
Carlos Rubio, Director de la
Asociaciéon Espafiola de
Agencias Publicitarias, opina
que la norma limita las posi-
bilidades de las agencias exi-
giéndolas un importante ejer-
cicio de creatividad, pero no
cree que los anteriores anun-
cios fueran negativos: “No
creo gque incitaran a ningu-
na conducta peligrosa:
cuande uno compra un ve-
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Nusva_Interio cant
conduccién més relajads.

El "story board" cuenta en dibujos como serdn luego las
imdgenes del anuncio rodado. En este caso, el del Toledo con
los hospitales vacios.

Copas para el ajuar

Uno de los primeros expedientes sancionadores
abiertos por la DGT fue a la organizacién de un “rallye
copero” que, en 1991, prel‘endglu premiar a los
participantes en una carrera automovilista con una
"degustacion” alcohdlica al final de cada etapa de la
carrera. El resultado fue la apertura de un expediente
sancionador por una falta grave y una multa de un
millén de pesetas a los organizuc}::res.

En otra ocasién, mucho mas reciente, la denuncia de
un particular alerté sobre la campaiia publicitaria de
una red de gasolineras que ofrecia de regalo una “copa
de cerveza, de vino o de fino” tras el consumo de una
determinada cantidad de combustible. Aun cuando las
copas, que estaban vacias, no servian para “refrescar”
el camino sino para “completar el ajuar”, una llamada
de atencién de Ta DGT a la empresa anunciadora ante la
posibilidad de “inducir a los conductores a pensar que
puedan contener vino, cerveza o cualquier otra bebida
ya que en la publicidad no se especifica claramente el
contenido de dichas copas” le hizo modificar dicha

publicidad.

hiculo determinado no es
por la publicidad. Ademas,
es curioso gue no se pueda
resaltar la velocidad cuando
es un dato objetive”. Los
consumidores no lo ven asi.
Para Juan del Real, de la Or-
ganizacién de Consumidores
y Usuarios (OCU), la legisla-
cidn que prohibe la publicidad
agresiva es muy positiva y las
sanciones impuestas, la mejor
forma de cambiarla porque
“lo que afecta al bolsillo es
lo que mas cala”.

-NO TAN SEGUROS

La nueva publicidad que
vende coches seguros y que,
por tanto, podria calificarse de
positiva frente a la anterior
puede caer, sin embargo, en el
error de despertar en el con-
ductor un excesivo sentimien-
to de seguridad, que no le per-
mita valorar convenientemen-
te su conducta. La DGT -que
hasta la fecha ha abierto una
veintena de expedientes- ha
hecho rectificar algin “spot”
gue mostraba situaciones peli-
grosas sin decir que eran ficti-
cias o en las que la solucién
radicaba Unicamente en el
equipamiento del auto. “Lle-
garon a presentar un anun-
cio -cuenta Francisco Garcia
Caro, Jefe de Control de Pu-
blicidad de la DGT- en el que
un vehiculo, tras encontrar
numerosos obstaculos, im-
pactaba contra un arbol y el
conductor salia indemne y
tan tranquilo, limpiandose
el traje. Esta claro que por
muchos elementos de seguri-
dad que posea un vehiculo,
nunca podran sustituir la la-
bor del conductor, que siem-
pre es la mas importante”.

En 1989, una resolucién de
la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes re-
cogia la necesidad de que la
publicidad no despertara un
falso sentimiento de seguridad
en el conductor que le llevara
a pensar que su vehiculo seria
capaz de salir airoso de cual-
quier situacién. Luis Montoro,
catedrdtico de Psicologia y
Seguridad Vial de la Univer-
sidad de Valencia, incide en
esto y se muestra preocupado
por la poca informacién que
tiene el usuario acerca de esos
sistemas, relativamente nue-
vos, que incorpora el vehicu-
lo. “Existe poca critica del
usuario. Ademais, desconoce
bastante el uso de dispositi-
vos como el "air-bag", por

ejemplo, con el que algunos

creen que no hace falta el
cinturon de seguridad, o el
ABS, que les hacen asumir
conductas mas arriesga-
das”.

FALSA SENSACION

Crear una falsa sensacién de
seguridad es lo que mas preo-
cupa a los consumidores.
Adolfo Varela, Responsable
de Servicios Piublicos de la
Unién de Consumidores de
Espafia (UCE), no confia en
el autocontrol de los publici-
tarios y denuncia que el cam-
bio en la publicidad es mds de
forma que de fondo: en los
anuncios, el conductor no era
antes, ni ahora, el “cerebro”
del coche. “En el relato pu-
blicitario -analiza- la perfec-
cién siempre esta en el co-
che. Antes, en la mecanica;
ahora, en la seguridad. El
conductor es solo la parte
imperfecta que nunca ejerce
el control de la situacion.
Ademais, la carretera es per-
fecta, lisa, amplia y vacia;
incluso es perfecta la clima-

El cambio de los
anuncios afecta al fondo y a
la forma.

Nuevo Lancia Delta Ll!.l'llo d\e.se.l..‘.
elegancia en su mixima poleneia.
d nixima potencid.

: o

cin (8

1l Crantarisme

tologia. Sélo algin caso,
como el Volkswagen Vento
o el Seat Toledo introducen
notas de corresponsabili-
dad”.

Aunque ain no es obligato-
ria la autorizacién previa de la
DGT a las campafias -lo serd
préximamente- casi todas las
agencias las someten a consi-
deracién. Ademads, algtin me-
dio de comunicacién, como
Televisién Espaniola, cuenta
desde 1990 con una Comisién
Asesora de Publicidad que
analiza las camparias presen-
tadas para emision. Fidel Ber-
linches, Secretario de la Co-
mision, certifica el cambio de
tendencia y lo justifica funda-
mentalmente por la nueva
normativa: “Se han puesto
objeciones a muchas campa-
nas, aunque, en este area,
cada vez menos. Se puede
ofertar lo mismo sin incitar
a conductas arriesgadas.
Por ejemplo, la potencia no
tiene que ser, necesariamen-
te, una exaltacion de la velo-
cidad.”

Juana SANCHEZ

Coches que no
venden coches

La limitacién a la publi-
cidad de automéviles no
afecta sélo a campaiias
que realizan sus fabrican-
tes, sino a cualquiera que
se imgu “en relacién con
vehiculos a motor”. Esto
incluye los anuncios pu-
blicitarios de cualquier
producto que utilice co-
ches, motos v otro vehicu-
lo @ motor como soporte
de sus imagenes, tanto fi-
jas como televisivas o ci-
nematogrdficas.

Se da la paradoja de
que mientras hoy las
agencias de las mas im-
portantes firmas automo-
vilisticas cuidan especial-
mente en sus campaiias
la “no incitacién a la ve-
locidad excesiva, a la
conduccion temeraria, a
situaciones de peligro o a
cualquier circunstancia
que suponga una conduc-
tq contraria a los Iorinci-
pios” que recoge la Ley
de Seguridad Vial, algin
anunciante de bebidas al-
cohélicas, refrescos, ropa
interior, perfume o pren-
das de vestir transgrede
esos parametros, mos-
frando a sus modelos, sin
ningunu profeccion, ba-
jando escaleras sobre
una motocicleta para ven-
der pantys, circulando a

ran velocidad en parale-
E) para ofrecer bebidas
de cola, de pie sobre una
moto para anunciar per-
fume o conduciendo en
sentido contrario para
mostrar ropa de moda.
Incluso se llamé la aten-
cién a una marca de
whisky cuyo anuncio
mestraba una botella so-
bre una escena urbana
donde claramente se vei-
an los faros de los vehicu-
los que iban por la calle.

Sin embargo,la DGT no
puede conirolar toda con-
ducta peligrosa a bordo
de un vehiculo. Una bebi-
da para deportistas puso
en marcha una campaiia
ﬂue mostraba a un grupo

e ciclistas que asumian
actitudes muy arriesga-
das. Sin embargo, dl tra-
tarse de bicis y no de ve-
hiculos a motoer, no pudo
aplicar sancién alguna.
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Mas de un
millon de
magrebies
cruzo
Espaia
durante el
verano

B

merano llega el momento de regresar una

e s a su tierra..., del reencuentro. Sus

vehiculos sobrecargados con muebles, bicicletas
y los mas extraiios objetos les distinguen de los

demas conductores. Es el gran viaje: un camino
de ida y vuelta de miles de kildmetros, gran parte

de los cu

trascurren por Espafa. Son los

emigrantes magrebies en transito por Espaiia,
causa de no pocos accidentes. Dos redactores de
“Trafico” convivieron con ellos durante su viaje

desde Iran hasta Algeciras.

‘ ‘ i tuviéramos dinero y me-
dios para vivir, para qué
ibamos a abandonar Ma-
rruecos. Nuestra marcha es

una huida, una busqueda del pan y de la

dignidad”. Abdul Kabal cuenta distraida-

mente las razones por las que, hace 10

afios, dejo su pueblo natal, cerca de Te-

tudn, y se fue a Paris. Son las 8 de la ma-
flana del jueves 29 de julio en el puesto
fronterizo Viriato, en la autopista que
une Francia con el Pais Vasco. Abdul se
dispone, como cada afno, a recorrer los
mis de 1.200 kilometros que separan

Irtin (Guiptzcoa) de Algeciras (Cadiz).

Como €1, 1.200.000 emigrantes magrebi-

es surcaron, entre junio y septiembre, las

carreteras espafiolas con destino a sus pa-
ises de origen.

El puesto fronterizo es, durante estos
dias, un continuo goteo de magrebies.
Durante la madrugada, mis de 3.000 ve-
hiculos llegaron desde Francia. Las caras
de cansancio son comunes entre los con-

ductores. Mientras ellos siguen al volan-
te, el resto de la familia duerme. Un ovi-
llo de piernas se adivina en los asientos
traseros de los vehiculos. Para los espa-
noles, la Operacion Estrecho, nombre
oficial del transito de magrebies por
nuestro pais, comienza aqui, aungue para
ellos ésta no es sino la pendltima etapa
de su travesia. Procedentes de Francia,
Bélgica, Alemania u Holanda, llevan ya
muchas horas de carretera a sus espaldas
cuando llegan a Espana. Este es el punto
de partida de nuestra historia.

En los aledanos de la frontera. personal
contratado especialmente para la ocasion
reparte folletos intormativos a los auto-
movilistas. Se nota quien hace el viaje
por primera vez. La desorientacion les
delata. Otros. cruzan la frontera con se-
guridad. Han olvidado ya cuantas veces
han realizado esta travesia anual de ida y
vuelta,

Hasta hace poco, la sobrecarga de los
coches y camionetas en los que los ma-

grebies realizaban su particular hégira,
la edad de los automaviles. las largas
jornadas en carretera con descansos mi-
nimos y el intenso calor eran factores
determinantes que hacian de este trasie-
go campo abonado de incomodidades y
accidentes. Es cierto que todo esto sigue
existiendo, pero las cosas han cambiado
mucho en apenas un par de anos. Las
viejas furgonetas y turismos estdn dejan-
do paso a vehiculos mds modernos y al-
gunos comienzan a utilizar remolques
para su abultado equipaje.

A escasos metros de la frontera, una
pequenia explanada, junto a unos servi-
cios, hace las veces de zona de descan-
so. Es un buen lugar para revisar el co-
che, conseguir pesetas en las cercanas
oficinas de cambio o, simplemente, esti-
rar las piernas. Un joven marroqui pasa
junto a nosotros con una pequefia cama-
ra de video, se acerca al rio Bidasoa y
eraba las maniobras de un pequefo bar-
co de pesca. A simple vista parece un
turista mas de los muchos que a esta
hora cruzan la frontera. Un signo mds de
que algo estd cambiando.

Abdul también ha aparcado aqui su
moderna furgoneta monovolumen.
Mientras comprueba el nivel de aceite,
reiniciamos la conversacion: “Poco a
poco hemos conseguido aumentar nues-
tro nivel de vida y comprar mejores co-
ches. Ahora vamos mds seguros y pode-
mos descansar mds. Yo voy sin prisas,
paro cada 3 6 4 horas; llegaré cuando
Alah quiera”. Quizas sea por interven-
cion de Alah, quién sabe, pero lo cierto
es que las imprudencias cometidas por
los magrebies han descendido un poco
en los dltimos tiempos. Este afo, han
sido 132 los accidentes que les tuvieron
como protagonistas. En ellos. 25 perso-
nas perdio la vida, un 14 por 100 menos
que el pasado 1993,

Eso si, raro es el vehiculo que no lleva
adosada una enorme baca donde se
amontonan los objetos mds insospecha-
dos. Bajo la lona de plastico, fuertemen-
te sujetas con cuerdas. se adivinan me-
sas. sillas, juguetes. bicicletas e infini-
dad de cajas de cartén de todos los ta-
manos... Parecen llevar la casa a cues-
tas: es la estrategia del caracol. “Regalos
para la familia™, asegura Abdul con una
sonrisa. Sin embargo, el motivo es mas
bien “comercial”. Los emigrantes com-
pran productos en Europa de segunda
mano y los revenden en su pafs de ori-
gen. Es una forma de aprovechar la tra-
vesia y, de paso, amortizar el dinero que
cuesta el viaje. Un matrimonio con tres
hijos, por ejemplo. debe desembolsar
mas de 40.000 pesetas tan solo en el
ferry que les llevard de Algeciras a Ma-
ITLECOS.

La inmensa mayoria de los magrebies
han optado en los tltimos afos por ha-
cer el trayecto desde el Pais Vasco hasta
Burgos por autopista, para coger desde
alli las autovias del Norte y de Andalu-
cia. Asi. desde Irin. enfilamos la A-1,




extranjeros, entre ellos -inconfundibles
por sus abultadas bacas- no pocos ma-
grebies.

La Dirgccidn General de Tréfico
(DGT) ha multiplicado en los tltimos
afios el nimero de dreas de descanso.
Briviesca, en Burgos, es una de las me-
jores y, normalmente, el primer punto
de parada de los magrebies. Cuando 1le-
gamos a este area, al filo del mediodia
del viernes dia 30, el calor comienza a
ser sofocante. Junto a nosotros, un nutri-
do grupo de magrebies ha optado tam-
bién por hacer un alto en el camino. Es
el momento del descanso. Nada mds pa-
rar, los nifios salen disparados de los co-
ches, haciendo caso omiso de las adver-
tencias de sus familiares. El valor de la
familia estd fuertemente arraigado en
las culturas magrebies y eso se nota has-
ta en sus desplazamientos. Coches y las
furgonetas se convierten, por unos dias,
en una extension del domicilio familiar;
abuelos, tios, hijos y sobrinos se prepa-
ran para el almuerzo.

Junto a los vehiculos aparcados, se
come, se toma té con hierbabuena y se
duerme la siesta. Una alfombra en el
suelo sirve, a la vez, de silla y mesa. So-
bre ella se despliegan tomates, huevos
duros, latas de sardinas... alimentos fri-
08 que fransportan, en su mayor parte,
con ellos. Las compras en Espafia son
minimas, tan sélo agua -que consumen
en cantidades impresionantes-, leche v
frutas.

El transito estd marcado por una fria
“convivencia pacifica”. Entre moros y
cristianos se producen pocos roces; sim-
plemente se dan mutuamente la espalda.
El desconocimiento del idioma y de la
moneda acrecienta la desconfianza de
los magrebies. En la mayorfa de las oca-
siones, nuestros intentos por entablar
una conversacion terminaba con una
seca negativa. Los casos de engafios, es-
tafas e incluso de robos existen y el

Coches
sobrecargados
de peligro y de

familia.

sufridos y el

el viaje solo

«regalos» para la

Por los engaiios

desconocimiento
del idioma, durante

compran agua; la
comida la traen
desde Europa.

- S =g
El Emlq\lranie:
Habmoob Nourdine,
marroqui de
Casablanca. Tiene 36
afios Iy desde los 21 vive
en Lille, una pequea
ciudad francesa muy
cerca de la frontera con

Bélgica. Trabaja como
técnico en una empresa
e conservas y asegura
que las cosas le van muy
bien alli, Desde que
reunié dinero para
comprar su primer
coche, hace diez afos,
todos los veranos
recorre los més de
2.500 kilémetros que
separan su ciudad de
nacimiento de su puesto
de trabajo. Recorrer ese
trayecto le cuesta fres
ios. Asegura que, de
su trénsito por Espafia,
lo mejor son las areas
de descanso y lo peor,
las horas que hay que
esperar antes de poder
embarcar en el puerto
e Algeciras.
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El intérprete: Yussef
Abderraman, espafiol

e origen arabe, nacié
en Ceuta hace 22 afios.
Es uno de los intérpretes
contratados por las
navieras |snasa y
Transmediterrénea para
sus puntos de

informacién en las dreas
de descanso. Yussef
informa o los magrebies
del precio de los billetes
y les echa una mano en
cualquier problema que
se les pueda plantear.
Aprovecha sus veranos
para ganar algo de
inero en la Peninsula y
poder costearse sus
estudios de
Administracién el resto
el afio. Yussef asegura
haber sido testigo de
engafios y abusos a
algunos emigrantes,
pero, en general, cree
que las autoridades
espafiolas estan
aciendo una
importante labor para
facilitar su trénsito.

El coordinador:
Alfonso Garcia
Montafiés es el
coordinador de una de
las areas de descanso
con mds afluencia de

En lgs dreas de

Millén y medio de

atraviesan Esparia
cada afio con el
peligro a cuestas.

descanso,
cualquier
plastico
improvisa una
mesa o und
camd.

magrebies

emigrante magrebi, a menudo, no se fia.
Este verano varios marroquies fueron
atracados mientras dormian al lado de la
carretera. Los robos se produjeron entre
la localidad madrilefia de Getafe y el
4rea de descanso de Montoro, en Cérdo-
ba. Los precios abusivos son, también,
moneda corriente.

En el drea de Briviesca, Mohamed Ri-
douan, un orondo tangerino de unos
cuarenta afios, asegura que los talleres
de reparacién de vehiculos estafan a mu-
chos compatriotas: “Hace un par de afios
llegaron a cobrarme seis mil pesetas por
arreglar un pinchazo. Sabfa que me esta-
ban engafiando, pero no podia elegir.
Era el dnico sitio que estaba abierto”.
Hasta hace poco, eran también habitua-
les los puestos de venta piratas donde
los billetes del ferry multiplicaban sor-
prendentemente su precio. Ante los abu-
sos, los magrebies terminaron compran-
do sus boletos directamente en el puerto
de Algeciras, con la consiguiente aglo-
meracién. Este verano, sin embargo, las
empresas responsables de la travesia han
instalado puestos oficiales de venta en la
frontera y en las principales 4reas de
descanso.

Muchos espafioles no ven con buenos
ojos a estos némadas del siglo XX. El
desconocimiento y la mala fama que tra-
dicionalmente tienen los magrebies en
Espafia provoca, a veces, actitudes mas
cercanas al racismo que a la desconfian-
za. José Maria, camarero de un bar cer-
cano a un drea de descanso, afirma: “To-
dos los veranos es la misma historia: no
se gastan nada y lo dejan todo hecho una
pena. Encima el establecimiento se que-
da con el sambenito de ser el bar de los
moros”, | ‘

A pesar de todo, Mohamed Ridouan
asegura que las cosas han mejorado mu-
cho: “Todo ha cambiado. Las carreteras
son mejores, cada vez hay mds dreas de
descanso, algunas de ellas muy buenas,

magrebies, la de
Valdepefias. Desde hace
14 afios trabaja para
intentar mejorar las
condiciones de los
emigrantes en su paso
por Espafia. Aln
recuerda los “viejos
tiempos”, cuando el
drea no tenia agua
potable ni corriente
eléctrica. Desde
entonces, la mejora ha
sido evi({ente, tanto que,
este verano, el 30 por
100 de los vehiculos
magrebies en transito
pararon en Valdepefias.
Todo el esfuerzo
econémico que se ha
hecho para montar
estas dreas no es nada

comparado con el

ahorro de vidas
humanas que se ha
conseguido”, afirma
Alfonso.

El médico: Maria
Rubio Urquijo. En su
primera experiencia

como médico de un érea
de descanso, es la

rincipal responsable de
a asistencia sanitaria o
los emigrantes del norte
de Africa. Segin cuenta,
las principales dolencias
que se presentan son,
con diferencia, las
derivadas de pasar
largas horas en el
interior de los coches,
principalmente
problemas oculares,
vémitos y diarreas.
“Para ellos es
fundamental tener un
lugar para descansar y
donde saben que se les
va a atender en fodos
sus problemas. De aqui
salen como nuevos”,
afirma Maria.

fechas mas conflictivas

El director: Salvador

Merelo es el director
eneral de Proteccién

%ivil en Al?ecircs y sabe

que todos los veranos le
toca hacer bastantes
horas extras durante las

del trénsito de
magrebies. En esos dias
es el principal
responsable de
coordinar gran parte de
los resortes de la
Operacién Paso del
Estrecho . Todavia
recuerda con aprensién
el verano del 92,
cuando miles de
emigrantes colapsaron
Algeciras al estar en
huelga las navieras que
hacen la travesia del
Estrecho. Aquella fecha,
segin Salvador, supuso
un antes y un después.
“Todos hemos
aprendido de los
errores cometidos en el
pasado”, sefiala. :
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Hasta doce horas
esperan el barco
bajo el sol en
Algeciras.

¥ se nota mdas or-
ganizacién. Es di-
ficil que vuelva a
pasar lo del 927,
Se refiere a los he-
chos acaecidos du-
rante el verano de
1992, cuando una
huelga en Trans-
mediterrdnea -em-
presa responsable
de los ferrys que .
cubren el trayecto
entre Algeciras, Ceuta y Tanger- unida a
una criticada coordinacién entre las auto-
ridades de Espafia y Marruecos, provocé
el atasco de 17.000 automdviles en el
puerto de Algeciras durante dos dias.
Después de la siesta llega, de nuevo, la
hora de partir. Atin quedan muchas horas
de luz y muchos kilémetros por delante
hasta Algeciras. Ya son pocos los magre-
bies que cubren todo el trayecto de un ti-

ron: la mayoria prefiere hacer noche es
Espania. El drea de descanso de Valdepe-
flas (Ciudad Real) es una de los preferi-
das para ello: su relativa proximidad a
Algeciras y sus instalaciones le han he-
cho punto de parada casi obligado, hasta
el extremo de que cada vez son més los
turistas europeos que la frecuentan. El
pasado verano, cerca de medio millén de
magrebies hizo uso de las diferentes 4re-

AREAS DE DESCANSO
DE LA DGT

Briviesca (BU), Montoro
(CO), Torquemada (Pﬂ, Santa
Cristina (ZA), Tordesillas (VA),
\f/&Hepeﬁas (CR), y Horeajo

Vehiculos que las utilizaron:
187.834 magrebies; 180.601
ortugueses; 127.134 otros

Encremento de uso: 9,3 por
100 respecto al afio anterior).
Personas: 939.170 magre-

bies y 722.404 portugueses

muertos, 74 heridos graves
dos leves (disminuyen un 1

TRANSITO DE MAGREBIES Y PORTUGUESES EN 1994

ACCIDENTES CON IMPLICACION DE
PORTUGUESES Y MAGREBIES

Magrebies: 132 accidentes, con 25
199 heri-
por 100

las victimas mortales y los heridos se in-
crementan en el 21 y 109 por 100, res-
pectivamente, frente a 1993).
Portugueses: 51 accidentes, 14 muer-
tos, 20 heridos graves y 39 leves (dis-
minu]yen tanto las victimas mortales (52
por 00}, como los heridos graves (20
pqlr919%0 y leves (57 por ]08] respecfo
a .
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as de descanso, un 34 por 100 méis que
en 1993.

Aun asi, las prisas siguen provocando
imprudencias y peligros. Abdelhak Mra-
bet, acompafiado de uno de sus hijos,
busca por todo el drea de Valdepefias a
un mecénico. La preocupacién se dibuja
en su cara cuando explica al intérprete
del puesto de informaci6n que a su vehi-
culo le fallan los frenos. Tras probar el
automévil, un viejo R-11 tan sobrecar-
gado que el tubo de escape apenas se
eleva unos centimetros del suelo, el me-
cdnico le asegura que, con tanto peso, es
logico que los frenos no respondan.
Pero Abdelhak sélo piensa en llegar a
Algeciras ese mismo dia. “Salimos esta
mafiana a las seis de Paris y mafiana
quiero estar en Tanger. Desde alli atin
nos quedardn 700 kilémetros hasta
nuestro pueblo”, explica mientras se dis-
pone a reiniciar su marcha.

A la caida de la tarde, cuando llegamos
a Valdepefias, el drea es como una pe-
quefa ciudad en miniatura, animada y
bulliciosa. La misica de Om Kolsum -
una de las cantantes mds emblemadticas
de la misica drabe- se mezcla con las
sevillanas que suenan en el chiringuito
de bebidas. Una hilera de magrebies
hace cola, con sus toallas en la mano,
para entrar en las duchas; mientras, un
grupo de nifios patea un baldén en un im-
provisado campo de fiitbol. Por tener, el
drea tiene hasta una pequefia mezquita
en la que varios magrebies se postran de
rodillas en direccién a La Meca, su ciu-
dad santa.

Después de atravesar miles de kiléme-
tros, la llegada a Algeciras supone un
descanso forzoso. El sol cae a plomo
cuando llegamos a la zona de preembar-
que, conocida como el Ilano amarillo.
Han pasado dos dias desde que salimos
de Irin. Muchos magrebies esperan ya
dentro de sus vehiculos: son los afortu-
nados que estdn a punto de embarcar.
Pero a la mayorfa atin le queda una larga
espera que puede oscilar de 20 a 30 ho-
ras. Unos se amontonan bajo las escasas
sombras de la explanada; otros montan
con mantas y cuerdas improvisadas jai-
mas.

Una voz gangosa avisa por megafonia
la inminente salida del ferry Ibn Battuta;
destino, Tdnger. Por estricto orden de
llegada, los vehiculos comienzan el em-
barque. Alin habrd que esperar unos mi-
nutos, quizds media hora. Nada en com-
paracion con lo que tienen ya a sus es-
paldas, pero la cercania del momento de
embarque dispara los nervios: el ruido
de los claxons se mezcla con la sirena
del barco. Al otro lado del Estrecho, co-
menzard otra aventura: papeleos buro-
créticos, mds kilémetros por recorrer y
la no siempre buena acogida de sus
compatriotas. Pero esa es otra historia.
Aqui, en Algeciras, lo peor del viaje ya
ha pasado y Africa se adivina con la mi-
rada.

' Simon J. BERNAL
Fotos: Marcos GONZALEZ

los pasados meses estivales.

escenso del nimero de acci-
Ddentes mortales y de perso-
nas fTallecidas ha sido el es-
peranzador balance de la siniestra-

lidad de nuestras carreteras durante

los meses de verano mis conflicti-
vos: julio y agosto.

Por cifras, los accidentes mortales
han disminuido por encima del 8
por 100 respecto al mismo periodo
del afio pasado. Asi, mientras 1993
registré 827 accidentes mortales,
este afio se han producido 760 si-
niestros, un total de 67 accidentes
menos. También hay que destacar
el descenso registrado en el niimero
de personas fallecidas en estos acci-
dentes. Durante los dos meses esti-
vales de 1994 murieron 904 perso-
nas en accidente de trafico, frente a
los 989 fallecidos el pasado verano.

Por comunidades, fue
en Andalucia y Valencia
donde se produjo el ma-
yor niimero de fallecidos
(135 y 112 personas
muertas, respectivamen-
te). Andalucia, igual-
mente, fue la comunidad

CONTINUA DESCENDIENDO EL NUMERO DE ACCIDENTES Y DE VICTIMAS MORTALES §

VERANO TRANQU

Menos accidentes, menos fallecidos en carretera y casi
ausencia total de retenciones han sido las caracteristicas
esperanzadoras de los desplazamientos realizados durante

que mdas accidentes mortales regis- £l mimero
tré (111) seguida de Catalufia (91). de

Otra de las caracteristicas positi-  accidentes
vas de los desplazamientos veranie- mortales ha
gos de este afio ha sido la casi au- descendido
sencia de atascos o retenciones en m"s]‘é‘a””‘g
la mayoria de las carreteras, salvo B N er;rige

en tramos puntuales, debido, gene-
ralmente, a obras; o en dias y horas
muy sefaladas, al tratarse de zonas
de enlace o cruce de direcciones
muy concurridas, fiestas localgs...
M. LOPEZ

: COMPARATIVA ACCIDENTALIDAD VERANO 93-94

Mes N2 Accidentes Muertos Heridos graves Heridos leves
93 94 94 93 9% 93 9%
Julio 414 372 486 434 272 233 275 195
Agosto 413 388 503 470 332 329 228 189
TOTAL 827 760 989 904 604 562 503 384
DIFERENCIA -67 -85 -42 -119
% 8,1 -86 -7 23,7
(Datos a 24 horas).

COMPARATIVA ACCIDENTALIDAD POR COMUNIDADES. Julio-agosto 93-94

Comunidad N°Accidentes Muertos Heridos graves | Heridos leves
93 94 93 94 93 94 93 94
ANDALUCIA 118 111 138 185 75 59 56 74
ASTURIAS 11 17 12 25 8 12 2 8
ARAGON 30 30 2 37 24 30 20 10
BALEARES 15 22 17 26 6 22 3 1
CANARIAS 25 28 29 22 19 b 3
CASTILLA Y LEON 117 90 143 106 82 83 60 32
CASTILLA-LA MANCHA| 88 75 115 95 84 53 97 65
CATALUNA 121 91 147 108 B B2 52 38
EXTREMADURA 31 21 34 22 26 15 15 10
GALICIA 73 69 82 81 24 46 35 26
LA RIOJA 9 8 11 8 9 6 9 3
MADRID_ 51 47 64 42 41 25 22 29
MURCIA 16 15 19 17 7 5 4 5
NAVARRA 21 8 24 9 16 5 7 1
PAIS VASCO 21 32 23 38 12 19 23 13
VALENCIA 72 84 91 112 78 70 83 46
TOTALES 827 760 989 904 604 562 503 384
(Datos a 24 horas).

La DGT modifica la
definicion de fallecido en
accidente de trdfico.

Mvuertos
a 30 dias

La estadistica de accidentes de
circulacion considera “muerto” a foda
persona que, como consecuencia del
accidente de frafico, fallezca en el acto
o en los 30 dias siguientes, segin una
Orden Ministeriol de 18 de febrero de
1993 que ya ha puesio en préctica el
Anuario Estadistico de Accidentes 1993,
que la Direccion General de Tréfico
(DGT) acaba de presentar. Asi, Espafia
sigue las direcirices de la Organizacién
de Naciones Unidas (ONU) para
agilizar y facilitar la comparacién de
datos estadisticos entre los paises.

Conocer y estudiar las estadisticas de
accidentes de ofros paises es muy
importante para la comprensién y
adopcién de posibles soluciones. Sin
embargo, las diferencias en cuanto a la
definicion estan a la orden del dia. Asi,
en Espafiq, se consideraba muerto,
hasta ahora, a la persona fallecida

. dentro de las 24 horas siguientes al

accidente. Francia lo definia como
aquel que muere denfro de los seis dias
siguientes; y en lfalia siguen el criterio
de los siete dias.

La ONU aplica un facter de correccion
en funcién de la definicién de cada

is, obteniendo asi cifras

omogéneas, factibles de ser
comparadas.

Teniendo en cuanta los resultados
obtenidos por un riguroso estudio, la
DGT aplica factores de correccién al
nomero de heridos graves, segun sean
pasajeros, conductores y peatones, y
feniendo, también, en cuenta si se trata
de accidente urbanos o interurbanos. A
estos datos se les suman los fallecidos
dentro de las 24 horas y asi se obtienen
los muertos oficiales a 30 dias. =
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La influencia de unos
amortiguadores desgastados
sobre una frenada brusca es

fatal, puesto que las ruedas
pierden el contacto con el
suelo; y mas si el vehiculo va
dotado con ABS o cualguier
otro sistema electrénico de
antiblogueo. Y no solo se
alarga la distancia de
deteincidn, sino que aumenta
el riesgo de derrape en las
curvas, crece el peligro de
“acquaplanning” y, en
conduccion nocturna, el
deslumbramiento a los
demads es seguro.

a suspensién de un

vehiculo estd confi-

gurada por tres ele-

mentos esenciales:
los neumaticos -que mantie-
nen el coche en contacto di-
recto con el suelo-, los mue-
lles -que evitan que el impac-
to de la amortiguacién se
transmita directamente al cha-
sis-, y los amortiguadores -en-
cargados de absorber las reac-
ciones excesivas de los dos
elementos anteriores produci-
das por las irregularidades de
la carretera-.

El desgaste excesivo de los
amortiguadores ird convirtien-
do al coche en un auténtico
barco que se mece al socaire
del oleaje -en este caso, de las
irregularidades del asfalto y
de las propias inercias- y las
ruedas, poco a poco, perderdn
agarre. Este proceso puede
pasar inadvertido para el pro-
pio conductor, quien se va
adaptando inconscientemente
a esas “minusvalias” de su co-
che.

Y, sin embargo, puede llegar
un momento de peligro (nece-
sidad de frenar ante un obsta-
culo o por haber entrado a ve-
locidad excesiva en una cur-
va) que exija de toda la efecti-
vidad de los elementos de se-
guridad activa del vehiculo.
Entonces, tal vez demasiado
tarde, se pondra de manifiesto
la importancia de que un ele-
mento como la amortiguacién
conserve la mdxima efectivi-
dad.

Sin llegar a esas situaciones
criticas, sino simplemente si-
mulando circunstancias rea-
les, la revista “Trdfico” ha
participado en unas pruebas
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Los ABS se vuelven “locos” al frenar

organizadas por Monroe, em-
presa puntera en amortiguado-
res. En las mismas, se han uti-
lizado tres modelos diferentes
de vehiculo dotados con el
sistema ABS de frenos, de tal
manera que, por cada modelo,
habia un vehiculo con los
amortiguadores nuevos y el
otro a medio uso.

ABS, ENGANADO
Hay que recordar que los sis-

temas antibloqueo no propor-
cionan una frenada més po-

Llevar
buenos o
malos
amortiguador
es algo mads
que superar,
o no, los
conos; la
seguridad
anda en

. Juego.

tente, sino mas inteligente, ya
que evita que las ruedas se
blogueen y se recorran mds
metros antes de detenerse.
Pero cuando una rueda rebota
y no estd en contacto con el
pavimento consigue engafiar
al sistema encargado de man-
tener la frenada de las ruedas
al limite del bloqueo, por lo
que suprimird momentinea-
mente la presion de la misma.
Si este fenémeno se repite a
intervalos cortos y regulares,
en una calzada con un piso en
mal estado 'y con un vehiculo
equipado con amortiguadores
defectuosos, el sistema anti-
bloqueo llegaria a anular to-
talmente la frenada.

Precisamente se trataba de
verificar el comportamiento
de los coches en situaciones
forzadas, reproducidas en un
circuito cerrado con firme
muy deteriorado, con curvas
de radio muy pequerio, efec-
tuando un eslalom y, final-
mente, frenando. El resultado
contribuyd a confirmar los es-
tudios realizados previamente
por Monroe.

Asi, segin nuestra experien-
cia personal, los vehiculos

A la hora de
frenar es
cuando mds
se nota una
amorti-
guacion
deficiente.

Si las ruedas
rebotan como
consecuencia
de una mala
amortigua-
cion, el ABS
se sentird

“confundido” .

con amortiguadores defectuo-
s08 presentaban un comporta-
miento absolutamente impre-
visible en las curvas muy ce-
rradas, tanto en trayectoria as-
cendente como en pronuncia-
do descenso. El riesgo de caer
a la cuneta -unas veces porque
el coche "se iba" de morro y
otras del tren trasero- aparecia
a no demasiada velocidad,
desde luegoe a una marcha mu-
cho mas baja que en el caso
de los vehiculos gemelos con
buenos amortiguadores.

Sortear una hilera de conos
situada sobre una carretera es-
trecha y bacheada tampoco
fue tarea fdcil con malos
amortiguadores por el acusa-
do balanceo de la carroceria y
la tendencia del vehiculo a sa-
lirse de la trayectoria marcada
con el volante.

Pero donde se puso de mani-
fiesto de forma mds clara la
diferencia de conducir con
una amortiguacién en buen o
mal estado, y ademds hacien-
do una conduccidén normal,
fue a'la hora de frenar. Y esto
resulté muy evidente en uno
de los modelos -en el que los
amortiguadores estaban préc-
ticamente inutilizados-; si se
nos permite el simil, era lo
mas parecido a un avién que,
a veces, intenta despegar de la
pista y otras, detenerse, sin
que consiguiera lo uno ni lo
otro durante metros y metros.
El ABS, en estas condiciones,
se volvio loco.

En definitiva, si usted ha
descuidado el necesario man-
tenimiento preventivo del ve-
hiculo y comienza a notar
ciertos sinftomas como que su
coche “pica” de morro, si se
va en las curvas, si nota que
las Tuedas pierden momenta-
neamente el contacto con el
suelo y la distancia de frenada
se alarga, no dude en acudir
prontamente a un taller espe-
cializado. Hay algo en los fre-
nos, en los neumadticos o tal
vez en los amortiguadores que
falla y pone su propia seguri-
dad en entredicho. Y no olvi-
de que si su vehiculo estd
equipado con un sistema anti-
bloqueo de freno (ABS), ne-
cesita mas que los demds con-
tar con amortiguadores en
buen estado.

J. Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ
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Madrid: curso de sequridad vial para formar monitores de 18 a 25 aiios

K11, PARA CANVMBIAR
"1 )\ 2 LAY . W BYIEREN
esos accidentes. Con el objetivo de modificar esa
situacion, se realizara en Madrid el primer curso

de formacién de monitores, capaces de iniciar el
cambio entre los jovenes de su entorno.

APREN

Las altas cifras de siniestralidad en accidentes
de trifico de los jovenes de 18 a 25 anos han
creado alarma social. Muchas veces, la actitud
del joven conductor es la causa o el agravante de

frecer Informa-

cién y formacién

a los jévenes so-

bre aquellos as-
pectos de su vida cotidiana
que les preocupan y en los
que estdn especialmente
implicados es uno de los
objetivos prioritarios del
Centro de Estudios Juveni-
les, una organizacién no
gubernamental de ambito
nacional que lleva funcio-
nando desde 1.988 y que
hasta ahora habia centrado
fundamentalmente su es-
fuerzo en programas de sa-
lud, empleo y cooperacién
internacional. Sin embargo,
el alto nimero de acciden-
tes de trafico que sufren los
jovenes de 18 a 25 afios les
ha llevado a desarrollar,
junto a sus lineas anteriores
de actuacién, un programa
sobre seguridad vial que
tienda a superar esta situa-
cién, abordando los aspec-
tos que afectan directa e in-
directamente a la peligrosi-
dad de la conduccidn de
este colectivo -alcohol, des-
precio de las normas, crisis
de valores, aceptacién y
exaltacién del riesgo, etcé-
tera-. Asi, con el objetivo
general de “conseguir una
reduccién progresiva de las
conductas en la conduccién
asociadas a los accidentes,
transformando dichos com-

Los componentes del Centro de Estudios Juveniles han organizado el pri-

portamientos mediante Una  mer curso de seguridad vial para jévenes.

formacion adecuada”, un

grupo de profesionales -psicélogos, so-
ci6logos y educadores, en colaboracién
con especialistas de la DGT- participard
en un curso en Madrid, como respuesta a
una necesidad claramente sentida por
otros organismos de la Administracion,
como el Instituto de la Juventud.

FORMACION GENERAL Y ES-
PECIFICA

Este curso, que supone el primer paso
del proyecto, estd dirigido a jévenes de
la misma edad que el grupo al que se
quiere llegar -18 a 25 afios- y ofrece for-
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macién a los asistentes, tanto en el as-
pecto psicolégico y pedagogico como en
el técnico, que les permitird dirigirse a
otros jovenes en los lugares donde éstos
se encuentran: centros escolares y de tra-
bajo, universidades, asociaciones de ba-
rrios y pueblos e, incluso, lugares de ocio
como pubs o discotecas. “En definitiva,
se trata de llegar a los jovenes desde los
jovenes para cambiar actitudes e inculcar
en ellos el respeto y la solidaridad con
los demas, algo imprescindible en el trd-
fico”, explica Marfa Jesiis Lépez, psico-
loga y educadora del Centro de Estudios
Juveniles. En su opinién, las personas

que acuden a un curso
como éste tienen especial
sensibilizacién por los pro-
blemas de caricter social y
consideran la solidaridad
como un valor fundamen-
tal, “lo que supone una ex-
celente predisposicién tanto
para captar los mensajes
como para transmitirlos”.
El curso, gratuito, que en
esta primera edicidn serd
para veinticinco personas y
cuyo plazo de inscripcién
termina el 7 de octubre -
cualquier interesado puede
informarse en la sede del
Centro de Estudios Juveni-
les (Plaza de Santa Bérbara,
8 -3° derecha, teléfono
319.17.20)-, constara de 36
horas, martes y jueves en
horario de tarde, desde el
25 de octubre al 12 de di-
ciembre. Tratard aspectos
de 1a prevencién de acci-
dentes, desglosando todo lo
relativo a alcohol y drogas,
seguridad activa y pasiva y
los tres elementos que in-
tervienen en el trafico:
hombre, vehiculo y via. El
debate de campafias publi-
citarias, la psicologia del
trafico y el disefio de pro-
yectos de intervencidn en
seguridad vial serdn algu-
nos de los contenidos espe-
cificos que se incluyen en
el programa del curso. Ade-
mas, abordard temas de es-
tructura social, contrastan-
do politicas urbanas; otros
de organizacién social, ana-
lizando normas, valores y factores que
facilitan la vida comunitaria; de psicolo-
gia evolutiva, acercandose a los procesos
de socializacién de la adolescencia, sus
comportamientos y actitudes. Por 1ltimo,
los futuros monitores aprenderdn técni-
cas de comunicacidén y habilidades socia-
les que les permitird perder el temor a
hablar en publico, aprender a comunicar
de forma clara y autoevaluar los resulta-
dos obtenidos con sus propios proyectos.

Juana SANCHEZ
Foto: Miguel GARROTE

El logotipo es el simbolo que distingue, representa y
diferencia a cada marca

J ,
au e I 1)
)_IJ g ) A4 .| 3
Expresar de forma visual la singular Su tarea es importantisima: responden del
personalidad de cada marca y distinguirla del producto, de las prestaciones de servicios y de
resto de las compaifias automovilisticas es el la empresa misma. Ademas, sirven de primera

objetivo de los logotipos, esos dispositivos orientacion para los compradores y el publico

formados por letras, abreviaturas, animalesy en general. ;
simbolos peculiares de cada empresa. Mercedes LOPEZ

Miguel GARROTE

;
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AZUL FORD

La marca Ford se registro
en la Oficina de Patentes de
EE.UU. el 20 de julio de 1909.
En algunos coches del modelo C,
de 1904, aparecio el nombre de la empresa
en una placa metdlica que formaba parte del orificio para |la manivela de
arranque. A la palabra se le afiadio un 6valo y se empled primeramente
como identificacion de los concesionarios en 1912. El primer coche en [le-
var el rétulo dentro del 6valo con fondo azul oscuro sobre el radiador fue
el modelo A, de 1928. La asociacion de Ford con el color azul se remonta
a 1904, cuando se editd un catalogo denominado “Ford, el Coche del Lazo
Azul". Desde 1928, el logotipo solo ha sufrido ligeras modificaciones.

JAGUAR

A mediados de los afos 30, ;
William Lyons encargaba a una empresa de publicidad la confeccion de un
nombre propio para su empresa. Se jugo can nombres de animales, pajaros
0 peces; la mayor parte fueron desechados por inadecuados y retuvieren un
nombre ya utilizado por una compania aeronadtica: “Jaguar”. El permiso de
cesion fue concedido. Ahora tenian que buscar la mascota. En 1938, y por
un precio de 2 guingas, el escultor Bill Rankin cred el animal en posicion de
salto. En 1950 se le incorpord un modelo diferente de cabeza de jaguar so-
bre la rejilla del radiador, con un emblema alado. Las variaciones posterio-
res s6lo han side de tamafio.

FERRARI: UN POTRO HEROICO

EL VIKINGO VIAJERO
DE ROVER

Los origenes de Rover descansan en una empresa
que comenzd en 1861 fabricando maguinas de coser,
la “Coventry Sewing Machine Company’, que répida-
mente se transformo en fabrica de bicicletas. En 1884 =
denominaron ‘Rover” a uno de sus triciclos. El impacto |
fue total y el escudo que llevaban las bicicletas, [a ba-
se para el desarrollo del logotipo de Rover. En 1902
nace el primer vehiculo a motor Rover. En 1922, la
compafia presentd un guerrero vikingo, a modo de
mascota, para que los usuarios la adaptaran a los ta-
pones de llenado de los radiadores. En 1929, se co-
mienza a utilizar el famoso logotipo del ‘drakkar” (bar-
co vikingo), ademas de una cabeza vikinga en el radiador.

Segtin van apareciendo nuevos modelos la insignia va sufriendo peque-
fias fransformaciones. El Rover 2000 fue el modelo que ostento la mayor

NISSAN ALCANZA EL SOL Y EL CIELO |

En 1930, el proceso de pruebas de un vehiculo .
Datsun finalizé con tal éxito que los ingenie- 48
ros lo consideraron como el mejor coche ja-

ponés. Por ello, adoptaron la bande-

ra japonesa (circulo rojo sobre fon- les AN '
do blanco) como representacion de '
la compania. Sin embargo, las auto-

ridades no permitieron que la ban- —
dera fuera una marca registrada, por lo qu'

los directivos de lo que en el futuro se converti- ° :

rfa en Nissan decidieron colocar un recténgulo azul
en medio de un circulo rojo, simbolizando el sol rojo y el azul del cielo.
Habia nacido el logotipo de Nissan.

En estos momentos se van a unificar el propio logo y el logotipo promo-
cional, para dar mayor uniformidad: el nombre Nissan y el logo en tres di-
mensiones.

MERCEDES
ES NOMBRE DE
MUJER

En 1890, Gottlieb Daimler cred
su propia empresa de construc-
cién de motores y vehiculos mo-
torizados. Une de sus coches
llamé la atencién al cénsul gene-
ral austriaco, Emil Jellinek, que
lo paseé orgulloso por la Riviera
francesa. En 1899, este enamo-
rado de los coches presentd en
el Tour de Niza un coche de ca-
rreras de Daimler, al que llamé
“Mercedes”, el nombre de su hi-
ja. Los éxitos de ventas de
Daimler, que se debieron en
gran parte a la ayuda del consul,
hizo que Daimler accediera a la
peticion de oforgar a sus caches
el nombre de la hija del consul.
Nacia “Mercedes”; sélo faltaba
encentrar una marca industrial
caracteristica.

Los hijos de Daimler recorda-
ron que una vez su padre habfa
dibujado una estrella sobre su
casa, diciendo que un dia se
elevaria triunfante sobre su fa-
brica. En 1909 se registra oficial-
mente una estrella de tres pun-
tas (simbolizando la triple moto-
rizacion del trafico; tierra, mar y
aire), que se coloed como una fi-
gura sobre el capé. En 1923, la
estrella fue rodeada por un cir-
culo.

La crisis originada por la
Primera Guerra Mundial llevé a
la fusion con Benz en 1924. En
1926 los logotipos se unieron.
En el circulo aparecia en su par-
te superior la palabra Mercedes
y en la inferior Benz, unidas por
una corona de laurel. Los cam-
bios, desde ese momento, han
sido minimos.

Para Ferrari, |a historia de su polro alzado es simple
y fascinante: el “cavallino rampante” era la mascota =
que habfa pintado sobre su avién de caza Francesco
Baracca, aviador caido en Montello durante la Primera
Guerra Mundial.

Cuando Enzo Ferrari vencio en 1923 en el Primer
Circuito del Savio, que se corrio en Ravena (Italia), co-
nocio a los Condes de Baracca, padres del heréico pi-
loto. Un dia la condesa le dijo: “Ferarri, ponga en sus
coches el potro de mi hijo. Le traera suerte”, y le con- .
fiaron el emblema. EEI‘I"&I‘I

El caballo era, y continGa siendo, negro. Enze Ferrari e
afiadié el fondo amarille canario, que es el color de
Modena, su tierra natal.

LOS ALTOS VUELOS
DE BMW

En 1913, Karl Rapp funda una fabrica
de motores de aviacion que llevd su
nombre. Nada mas estallar la Primera
Guerra Mundial, la factoria de Rapp se
convirtio en une de los proveedores de mo-
tores de aviacion para las fuerzas armadas
austriacas. Al prohibir el Tratado de Versalles |z fabricacion de este fipa
de motores a los alemanes, la empresa de Rapp cae en picado. A partir
de los afios veinte lanza al mercado las motocicletas mas rapidas del mo-
mento. En los afos treinta se potencia el relanzamiento, cuando BMW se
dedica a fabricar automéviles deportivas. BMW desde entonces estara
presente en las carreteras,

El distintivo de la marca BMW es el simbolo arcaico de |a rueda y la cruz,
de la locomocion y la meta. También simboliza a una hélice en plena rota-
cion, que nos recuerda los origenes de la fabrica. Es en 1920 -todavia no
existia BMW- cuando se utiliza por primera vez este simbolo en una abra
de la pintora Hannah Hdch, en la que la artista queria plasmar el mundo
moderno de la locomogién,

insignia del barce vikingo.
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LEONES
DE

PEUGEOT

Los hermanos Peugeot encar-
garon en 1847 al orfebre y gra-
bador Justin Blazer de
Montbeliard el dibujo de un leén
gue servirfa como marca de fa-
brica para las sierras y otros arti-
culos de acero que salian de sus
talleres. Se apeld al “buen gusto
del orfebre para dar al dibujo y a
las letras la mejor disposicion
posible”. Fue aprobada la figura
de un ledn pisando orgullosa-
mente una flecha y se deposita
como marca en el Conservatorio
Imperial de Artes y Oficios.

En 1899 el leon aparece sobre
|as bicicletas que comienza a fa-
bricar Peugeot. En 1906, sobre
los automoviles Lion. En 1913
descansa sobre los automéviles
Bebé y en 1948 se adopta el [e-
on de las armas del Franco
Condado.

Para Peugeot, el ledn simboliza
las cualidades de las sierras: re-
sistencia de los dientes, flexibili-

dad de la hoja y velocidad de

corte. Las caracteristicas del
‘rey de los animales”.

RENAULTES |
UN ROMBO

Los automaviles Renault nacie-
ron sin distintivo en Ia parte delan-
tera. En 1923 Renault inscribe su
nombre sobre el capd de sus co-
ches en el interior de un motivo
decorativo redondeado y con for-
ma de parrilla. Entre 1925 y 1930,
cuando el morro de los coches
adopta la clasica forma de cocodri-
lo, la figura redondeada se con-
vierte en rombo. En los afos 60,
se fijan normas estrictas de diseno
y codificacion. En 1970 se encarga
a Vasarely el diseio del nuevo
rombo que representaria a la mar-
ca durante 20 anos.

En 1992 se afronta un cambio de
imagen, que
expresara la
modernidad
de la empre-
sa. El nuevo
rombo es
mas com-
pacto, tiene
volumen y
es brillante.
Ademas, se
incorpora un
tono amari-
llo més cali-

j do y dos to-
nalidades de grises en toda la ima-
gen corporativa.

LANCIA CAMPEA EN UN BANDERIN

En 1906 se unen un piloto de Fiat, Vicenzo Lancia, y su amigo, Claudio
Fogolin, para construir sus propios coches. En septiembre de 1907 el pri-
mer Lancia esté listo. Habia que encontrar un distintivo. El Conde
Biscaretti di Ruffia, historiador y gran aficionado a los coches, disefia un
escudo y se lo envia a =
Vicenzo. Se trala de un
banderin como el de las

legiones romanas, en el , TS
que campea la palabra -@ (o
Lancia, y tras él, como = D a

fondo, un volante de

=
EL ACROSTICO
FIAT

cuatro radios. La idea
gustd y desde entonces
pas6 a ser el escudo de
la marca turinesa.

Antes que logotipo grafico, el nombre
Fiat es un verdadero acrostico, pueste que la empresa se constituye bajo
el nombre de “Sociedad Anonima Fabrica Italiana de Automéviles™. Al lo-
gotipo se llega en 1901, tras abandonar la etiqueta en forma de tarjeta de
estilo neorococd del modelo 4 HP de 1889. En ese momento, la inscrip-
cion Fiat aparece incluida en un rectangulo en el centro de una placa, cu-
ya forma se redondea en la parte alta en forma de elipse.

Lo que se convertiria en un rasgo distintivo de la inscripcion es el resulta-
do de una solucién técnica. La particularidad de la A asimétrica ha sido
provocada por el ajuste perfectamente paralelo con la |, a la izquierda y
por la entrada, a la derecha, del rasgo de la T. A lo largo de los anos van

apareciendo y desapareciendo diferentes sefias de identidad. Una placa
azul y oro en 1904. La corona de laurel en 1921.

SERT

SEAT, LA
ESPANOLA

Nacid como sociedad en 1950,
pero el primer Seat -un 1.400
equivalente al mismo modelo
Fiat- abandond las lineas de
montaje en 1953. Al hablar de
los inicios de esta compafiia,
hay que aclarar que los coches
de Seat (Sociedad Espanola de
Automaviles de Turismo) eran
construidos con licencia de Fiat.
Los italianos pensaron que la
lnica solucién para evitar los
obstaculos que la politica espa-
fiola imponia a las importaciones
era instalar una fabrica en nues-
tro territorio o ponerse de acuer-
do con una empresa constructo-
ra local. Asi nacio Seat, que, en
1957, lanza su popular “seis-
cientos'. Su logetipo -la S inicial-
ha ide evolucionando junto con
los avances tecnologicos. El Gli-
mo cambio se produjo en junio
de 1982, fecha en la que se re-
nueva la imagen de |a firma es-
pariola. Con el nuevo logotipo se
intenta expresar los nuevos ob-
jetivos de Seat: presencia activa
en un mercado particularmente
dindmico.

TRADICION EN ALFA ROMEO

Cuando Alfa Remeo se constituyd en Milan (ltalia), en julio de 1910, sus dirigentes
escogieron como logotipo dos simbolos notables de la ciudad lombarda: la cruz roja
del estandarte municipal y la serpiente del emblema de los Visconti. Hasta 1915 los
dos simbolos milaneses estan dentro de un pequeno circulo metalico sobre el que se
lefa la inscripcion Alfa-Milén. Las dos palabras estaban separadas por dos nudos sa- %
boyanos. Al ser adquirida la fabrica en 1915 por el industrial napolitano Nicola Romeo, %
se anade su apellido a la leyenda. En 1925, después de que el Alfa Romeo P2 ganase el

primer Campeonato del Mundo, el logotipe se roded cen una corona de laurel.

Los cambios politicos también tuvieron su repercusion en la imagen de la marca: con Ja cada de la monarquia, en
1948, los nudos saboyanos se transforman en dos lineas onduladas. Al despuntar la decada de los setenta desapa-

rece del logotipo a palabra Milan.
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MITSUBISHI:
TRES DIAMANTES

En 1873, Yatarc Iwasaki, fundador del grupo
Mitshubishi, cambié el nombre de su empresa anadiendo ' ‘
la palabra Shokai. I_lo mis}r(no(hﬁzo con el I}cgotipo. El e?-
cudo familiar de los lwasakis (3 diamantes) y un triangulo
compuesto por tres hojas de roble, escudo procedente MITSUBISHI
de una familia amiga, los Yamanouchi, formaron el nue-
vo simbolo. EI nombre comercial describe el emblema.
En espanol, “Mitsu” significa tres, y ‘bishi”, diamante, Cada una de las tres piedras
preciosas simboliza une de los principios de la empresa: responsabilidad, lealtad
y legalidad, y unién de los pueblos a través de los negocios.

MOTORS

CITROEN SACA
LOS DIENTES

André Citroén, nacido en 1878 en Paris
(Francia), fundé en 1913 la “Societé des
Engranages Citroén’. Los dientes de
aguellos engranajes, que tenfan forma de
galén angular en “V" invertida y que fun-
cionaban suave y silenciosamente, se convierten en el simbolo em-
blematico de la marca de automoviles, que se gesto, a partir de
1916, de este primer embrion. A finales de 1919, en la factoria
Citroén son capaces de fabricar treinta automdviles diarios.

El simbolo, més estilizado, sigue manteniéndose en la actualidad.
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Comentario.—En su afan por
seguir compitiendo con rivales de
la talla de BMW o Mercedes en
el segmento de las berlinas de
lujo, Opel comercializa un
Omega puesto al dia con muy
poco que envidiar a cualquiera
de estos vehiculos. Hasta han lo-
grado utilizar el propulsor turbo-
diesel de origen BMW que tan
buen resultado esta dando, aun-
que, eso si, algo descafeinado
por cuestiones diplomaticas y
también por conseguir, tedrica-
mente, una mayor elasticidad,
aungue finalmente no se haya lo-
grado. Pero el nuevo Omega TD
no es ni mucho menos un diesel
lento. Sus prestaciones se ase-
mejan a las de un buen vehiculo
de gasolina y el consumo dismi-

nuye hasta I|m|tes sorprendentes Es amplio, confortable,
bien insonorizado y su equipamiento deja pocas cosas al
azar. Es un vehiculo ideal para quien realiza muchos kiléme-
tros al afo, mas de 30.000, y necesita también un coche de
representacion en el gue, en un momento dado, pueda car-
gar el equipaje de toda una familia en un viaje de vacaciones.
Lastima que no se recurra a un desarrollo de quinta algo mas
cerrado. El tercer reposacabezas trasero no facilita la visibili-
dad desde el interior, aunque se puede quitar facilmente.

Comentario.— Para dotar a su
nuevo Omega de un buen motor
turbodiesel, Opel ha recurrido a lo
mejorcito del mercado instalando
el 6 cilindros en linea de 2.498
cm?® que BMW monta en sus 325 y
525 TDS. Ligeramente rebajado
en su rendimiento (BMW anuncia
143 CV y Opel, 130), este motor
hace gala de un excelente com-
portamiento en todos los sentidos.
Consigue que el Omega tenga
unas prestaciones mas que desta-
cables, sus consumos se mantie-
nen dentro de unos valores mas
que razonables y transmite muy
poco ruido y vibraciones al interior
del coche.

En el tema de suspensiones y
frenos, Opel también ha realizado
un buen trabajo consiguiendo un

buen nivel de seguridad. El conjunto se sujeta francamente
bien en cualquier tipo de carretera sin que ello suponga re-

nunciar a un buen nivel de confort y los frenos, de discos

ventilados delante y macizos detrés, equipados con ABS,
cumplen perfectamente con su trabajo.

Gracias a su interior bien estudiado y su acabado general,
que supera lo correcto, esta version del Omega se presenta
como una interesantisima opcion para quienes quieran una
buena maquina de viajar que se mueva con facilidad y que lo
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La |mplantac|on de la educacion vial en los colegios se afl_anza poco a poco
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La educacion vial es una importante : i0h
parcela de la LOGSE, la Ley de

haga sin dafar mucho el bolsillo de su propietario. B Ls cometd pag. Ordenacién General del Sistera
B La educacion vial, Educativo, actualmente en vigor. Una ley
o i vedosa intr i |
2 — Equipamiento y acabado. = — Confort general. cada dia mas presente Sl‘!e’ con la noved fa t odgcmon de los
i : = . T i ; ejes transversales”, empez6 a andar en el
2 - Gran habitabilidad. 2 — Motor potente y eldstico. en los colegios Pag. VI ) » emp !
=) -- Relacién confort-estabilidad. 9 - Equipamiento. @ Conourso de Dibujos curso 92/93 -en la Primaria- y que, a decir
de Sequridad Vial  Pag.vil | de algunos de los estamentos implicados,
& Wax Chapas y Autolisto va sustituyendo las reticencias iniciales del
=] - Recuperaciones lentas. — Visibilidad posterior. de excursion Pag. VIl gnTt;enzecr)op:t; UJ‘rérabalo continuado y
= - Visibilidad trasera. — Palanca de cambio. P gure:
S — Desarrollo del cambio largos. — Instrumentacion. e e AT
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. SEMAFOROS ENGARNOS

Soy padre de un hijo de seis
afos que aprovecha cual-
quier ocasion para ensefiarle,
en la medida de lo posible,
un poco de educacion vial.
Asi, por ejemplo, ya es capaz
de distinguir la mayoria de
las senales de trafico. Me
gustarfa que dentro de un par
de afos mi hijo fuera salo al
colegio, aunque presiento
que no va a ser posible por lo
siguiente: en los aproximada-
mente 300 metros que sepa-
ran la casa del colegio hay
que atravesar dos cruces re-
gulados por semaforos y en
arbos coincide la fase verde
para peatones con la intermi-
tente para vehiculos -y ya sa-

pevista TRAFICO

Josefa
08071 MADRID (

nombre de Sevilla, en la que
estd ubicada una pista infantil
de tréfico para educacion vial
de los escolares. Pues bien,
el excelentisimo ayuntamien-
to, por medio de un demen-
cial proyecto de reurbaniza-
cion, ha decidido arrasar esta
hermosa plaza -llena de rosa-
les, camelios, cedros, sau-

arcel, 28
Vele Espana)

Rl U

ces...- incluyendo el citado
circuito de trafico, alegando
que "no se utiliza". Es verdad
que no se usa en el sentido
de educacion vial para los ni-
fos, pero si lo utilizan éstos
para sus juegos con bicicle-
tas y patines; en todo caso,
de la no utilizacién de la pista
solo hay un culpable verda-

drevad iR L g
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dero: precisamente la corpo-
racion municipal, mas atenta
a otro tipo de cuestiones que
a la educacion de nuestros
nifios. - Amadeo Varela
Rodriguez, Presidente de la
Asaciacion de Vecinos

“El Pilar”. Ferrol.

{La Corufia).

RESPONSABILIDAD
COMPARTIDA

En un ciclomotor que circula
ocupado por dos personas,
¢quién es el responsable de

el acompafiante o0 ambos in-
distintamente? -José
Gonzalez Fernandez.
Oviedo. (Asturias)
Respuesta: La responsabi-

dicha infraccion: el conductor, {

bemos que solo
la respetan los
coches de auto-
escuela y muy den dentro del
pOCcOS Mas-; it ole
ademas, esta en o
curva y si vienen el
“lanzados” no les
da tiempo a fre-
nar. -Serafin

Mallo Rey.
Ponferrada (Le6n).

PARQUE DE TRAFICO
“REURBANIZADO”

En el barrio de Recimil, de
Ferrol, existe una barriada y
en ella una plaza, que lleva el

FUE
NOTICIA

los derechos y deberes
de los peatones y
analizalos en clase.

B ;Por queé crees que
no suelen ponerse
multas a los peatones?

B Observa la
actuacion de los
peatones en los
alrededores de tu casa
y tu colegio. Apunta
qué hacen bien y mal,

ACTIVIDADES

B Comenta con tus
compafieros y profesores su
opinién sobre esta noticia.
B ;Tu actuacion
cuando vas por la
calle es lo correcta?

B Localiza los articulos
legales donde se recogen

lidad es indistinta, pero es-
timamos preferible sancio-
nar al conductor, ya que
debe saber que no puede
llevar a nadie en un ciclo-
motor construido para una
sola persona.

Esta pagina servird para dar
respuesta a todas las preguntas
que, en materia de educacion
vial, se les puedan plantear a
padres, profesores, educadores
extraescolares o a los propios
escolares, siempre que se trate
de aspectos relacionados con
este suplemento. Esperamos
vuestras cartas

Parla (Madrid):

_ n joven
Multan a 8 nJa calle

' u
oY cruzar d
: potando Ul balon
al multaron a

olicia mllﬂ:;_‘l"‘cir cular como
do hay aceras Py
r jugar con €
se 'pl'Odu'
da botan-

eatons; 5
que retiraria”.
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f‘ NOTICIAS DE ALTOS VUELOS 1

pafias municipales recuerdan a
peatanes, ciclistas y ciclomoto-
ristas los riesgos que entrana
el tréfico. El ayuntamiento de
Novelda tiene en marcha una
camparia contra el alcohol, diri-
gida a jévenes, apoyada por
asociaciones ciudadanas. La
policia local de Algorfa ha edi-
tado un triptico sobre el casco
para el ciclomotor, recordando
su obligatoriedad y las normas
que afectan a ese vehiculo. En
Elda, dos mil escelares de ciclo
superior han pasado por el par-
que infantil de trafico municipal

ALICANTE: Campaiias municipales

Algunas localidades de Alicante estan volcadas con la seguridad
vial de nifios y jovenes. En distintos puntos de |a provincia, cam-

y un taller de normativa y segu-
ridad vial. Mientras, en
Torrevieja, escolares y adultos
protagonizan sendos progra-
mas de educacion vial dirigi-

dos por la policia municipal. Los chicos de Elda pasaron por el

taler de seguridad vial.

Aprovechando
las canciones
sobre trdfico

de Teresa
Rabal, los ]
alumnos del
C.P, “Cristo
Rey”, de

ey .
. Murcia, réaliza-

ron una repre-
senfacion
teatral.

CALVIA (Mallorca): Cambiar actitudes

Mas de dos mil escolares de primaria de Calvia (Mallorca) han
participado en el programa de educacidn vial de la policia local en
todos los colegios de la localidad. Una combinacidn de teoria y
practica, apoyada con el material didactico facilitado por la Jefatura
Provincial de Trafico, fue la base del trabajo. El objetivo era que
éstos “adguiriesen aptitudes y actitudes positivas y seguras frente
a la realidad del trafico como peatones, viajeros y conductores”,
Por otra parte, el Instituto de Educacion Secundaria “Santa Ponsa”
llevé a cabo una campana de prevencion de accidentes.

ALCORISA (Teruel):
Un trimestre de educacion vial

El Centre Rural de Innovacion Educativa (CRIET) de Alcorisa
(Teruel) dedicé el Ultimo trimestre del curso pasado a la educacion
vial. Desde el principio del afie escolar, los profesores fueron recopi-
lando y analizando material para confeccionar una Guia de Recursos
Didacticos y una Guia de Actividades para aplicar directamente en el
aula. Tras este trabajo, la puesta en practica vino con la convivencia
en el centro de 350 alumnos de 6% 72 y 82 de EGB provinientes de 50
escuelas de otros tantos peguefios pueblos de la provincia. Divididos
en turnos de una semana, el objetivo a conseguir con los chavales era
“descubrir la importancia que tiene para el bien de la comunidad el co-
nocimiento y respeto a las normas de circulacion como garantia de se-
guridad”. Despertar el deseo de colaboracidn activa y responsable de
todos los participantes era otra de las metas buscadas.
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BARCELONA'®

El Teléfono ™
de la Bici "¢

Desde el 19 de junio, los aficiona-
dos a la bicicleta de Barcelona dis-
ponen de un teléfono de informacion
especifico para este vehiculo y des-
de el que también podran presentar
reclamaciones. El Teléfono de la
Bici estara integrado en el Servicio
de Atencién e Informacién al
Ciudadano e informara de los reco-
rridos adaptados para bicicletas,
aparcamientos especializados, ac-
tos que se celebren relacionados
con ese vehiculo y elementos de se-
guridad, tanto en la capital como en
algunos puntos de su periferia. El
93-402.35.00 reunira también todos
los datos que puedan ofrecer las en-
tidades implicadas.

ARCOS DE LA
FRONTERA
(Cadiz): Normas
y juegos

Los escolares de Arcos de la
Frontera (Cadiz) han sido desti-
natarios de un curso de educa-
cion vial arganizado por la poli-
cia local, que ha pasado por to-
das las aulas de 32, 4° y 5 de
EGB de los colegios. Quiénes
componen el tréfico, las normas
basicas de peaton y ciclista, [os
tipos de vehiculos, la seguridad
en el cache y autobus y el papel
del policia han sido algunos te-
mas tratados. Como material de
apoyo, se ha editado un cuader-
nillo con normas y un juego de
mesa que repasa las senales.

Los escolares de Arcosdela
Frontera recibieron educacion vial.
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B Desde el pasado mes de
junio funciona el Parque

Infantil de Trafico de Zafra
(Badajoz), por donde pasaran :
escolares de educacion pri-
maria y secundaria. Por otra
parte, los 1.300 alumnos que |
asistirdn a campamentosde @ |
verano en Extremadura reci- ¢ |
birdn este afio educacion vial 1
gracias a la colaboracion de

la Jefatura Provincial de
Trafico.

B Por segundo afio consecu-
tivo se han desarrollado los
cursos de verano de educa-
¢ién vial en la localidad ma-
drilena de Galapagar. Con la
colaboracion de diversas en-
tidades -entre ellas, SAMUR
{Servicio de Asistencia
Municipal y de Urgencias)-,

los destinatarios han sido es-
colares de 8 a 14 afios y sus
padres, que participaron el dl-
timo dia.

B El ayuntamiento de Caldes
de Montbui (Barcelona) or-
ganizd la ‘V Jornada sobre

| Educacion y Seguridad Vial”

en la que se tratd esta mate-
ria en todas las etapas edu-
cativas, asi como para adul-
tos, asociacicnes de padres y
tercera edad.

M En este curso escolar em-
pezard a funcionar la Escuela
de Educacion Vial de Madrid, ¢ ¢
ubicada en el distrito de
Fuencarral y dirigida a nifies
de 8 a 12 afios. Los objetivos &
son dar a conocer a los esco-
lares las normas de circula-

cion e iniciarles en la conduc-
cidn de vehiculos adaptados

a su tamafio, en un circuito
cerrado.

B La policfa local de Almeria :
ha editado la memoria de
educacidn vial correspon-
diente al curso 93/94, que re-
coge las actividades realiza-
das entre sus escolares.
Cuatro mil alumnos de vein-
tiocho colegios han participa-
do en los programas organi-
zados.

B Dos mil escolares
gallegos participa-
ron en el Concurso
de Dibujo de la
DGT. Los trabajos
premiados fueron
expuestos en La
Corufia donde se
proyectaron videos i |
didacticos y se reali- ;-
zaron actividades ¥
de educacion vial.
El Parque Infantil de
Tréfico instalado fue
utilizado por los visitantes
mas pequerios.
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La
educacién
vial se
incluye,
cada vez
més, en los
programas
de los
colegios

Uno de los objetivos a conseguir es que los nifios conozcan su enforno

Como respuesta a una demanda social que pedia la colaboracion de la escuela para formar
ciudadanos seguros y responsables, la LOGSE (Ley de Ordenacion General de | Sistema
Educativo) incluyé la educacion vial en los programas escolares. Aunque los profesores atin
se-quejan de falta de apoyo y los padres de tratamiento con poco rigor, algunos colegios
han empezado a convertirse en “laboratorios” donde apr endera moverse en el trafico.

ras cumplirse dos cursos
académicos desde que la
actual ley de educacion,
la LOGSE, entré en vigor,
el panorama educativo espafiol

va cambiando poco a poca, pero

con paso firme, segln algunos
estamentos implicados. La inclu-
sién en los programas de los lla-
mados “ejes transversales” -ma-
terias que pretenden hacer del
alumno un ciudadano concien-

ciado del mundo en el que vive-
supuso un importante cambio,
tanto en el fondo como en la for-
ma, del propio concepto de edu-
cacién que debe impartir la es-
cuela.

La educaci6n vial, contempla-
da dentro de esos ejes, es una
de las materias de mas tradi-
cion: la necesidad de ensefiar
las normas de trafico a los esco-
lares se recogia ya en nuestro

Codigo de la Circulacién de
1934. Sin embargo, no por eso
la novedad ha sido menor, ya
que la educacion vial ha pasado
de ocupar unas cuantas paginas
en el texto de Ciencias Sociales
a querer impregnar todas y cada
una de las materias para los es-
colares de 6 a 12 afios. Es la
respuesta a una demanda social
que, segun las autoridades edu-
cativas, ha sido bien recogida

La bicicleta
puede
servir

para que

el nifno
tome
conciencia
de su
responsa-
bilidad

en el irdfico

por la escuela, aun cuando a
ojos de las asociaciones de pa-
dres “todavia no se esté aplican-
do con el suficiente rigor”.

OBJETIVOS AMBICIOSOS

Los objetivos que recoge el do-
cumento base editado por el
Ministerio de Educacion y
Ciencia son mdltiples y ambicio-
s0s. Que el alumno conozca su
entorno fisico préximo en rela-
cién al tréfico, que sea capaz de
identificar los elementos princi-
pales de ese entorno -acciden-
tes geograficos, climatologia, et-
cétera- y estimar su influencia
en el trazado de las vias de co-
municacién, que conozca las
normas elementales de circula-
cion y descubra su importancia,
que analice criticamente los
mensajes publicitarios o que uti-
lice con responsabilidad los
transpertes particulares y colec-
tivos serfan sélo alguna de las
metas incluidas en la Primaria.
A partir de ahi, un vehiculo tan
cercano al nifio como la bicicleta
le permitira conocer sus princi-
pios fisicos y mecanicos, desa-
mrollar su sentido de la respon-
sabilidad y del peligro como
conductor o resolver problemas
que exijan el dominio de patro-
nes motrices basicos, valorando
previamente sus posibilidades
para seleccionar después los
movimientos adecuados.

La educacién vial esid presente cada dia en mas colegios

Francisco Delgado, de la |
Confederacion de Asociaciones de
Padres

“Los ejes transversales no
se estan aplicando con
rigor”

La educacion vial es, para
Francisco Delgado, Presidente de
la Confederacion Nacional de
Asociaciones de Padres de
Alumnos, una cuestion de solida-
ridad y respeto a los derechos de
los demas. “Por eso nos parece
muy importante que se frate en
la escuela, Sin embargo, los
ejes transversales no se estén
aplicando todavia con el rigor
que nos gustaria”. El esfuerzo que requiere toda innovacién

.y las reticencias ante cualquier cambio son, en su opinion,

las causas de que la LOGSE, la actual ley de educacion, no
haya empezado con buen pie. No abstante, la valoracion de
esos cambios es positiva para Delgade. “El grado de auto-
nomia que la ley permite a los centros es importante y,
en ese sentido, la implicacién de los padres como parte
de la comunidad escolar va en aumento”. El papel de los
padres en la educacion vial de sus hijos es incuestionable,
en opinién del presidente de las APAs, “porque el nifo pa-
sa mas horas con su familia que en el colegio. Eso no
significa que la escuela no deba incorporar las necesida-
des que la sociedad le demanda, pero, en este caso, los
padres educamos en mayor medida y el papel del profe-
sor es el de reforzar esa educacién”. En cuanto a los ado-
lescentes, el ciclomotor representa, segin Delgado, una res-
puesta a la sociedad de consumo y califica como nefasta la
dependencia que de él tienen algunas familias. “Es verdad
que para los jovenes de 17 6 18 afos puede ser un me-
dio de transporte, pero antes de esa edad no deberia
comprarse como premio”.

Pilar Pérez Esteve, del M.E.C.

“La eficacia de la LOGSE no
plantea duda”

Para Pilar Pérez Esteve, Jefa del Servicio de Educacién Infantil y
Primaria del Ministerio de Educacién y Ciencia, la introduccion de los
temas transversales es uno de los aspectos mas novedosos de la
LOGSE. Por eso, porque falta “tradicion” de trabajo en estas materias,
su implantacion se esta llevando a cabo de forma desigual. En el caso
de la educacion vial, “hay profesores que llevan tiempo trabajandola,
pero alin no puede decirse que esté generalizada”. La novedad de
estas materias no radica sélo en el fondo, sino también en la forma: no
se trata tanto de ensefar el significado de las sefiales como de
conseguir que el alumno sepa situarse en el espacio o tenga una actitud
positiva. “Esta costando -asegura- porque educacidn vial se
relacionaba exclusivamente con automdvil, sonaba a circuiios de
conduccion. Pero hoy los alumnos salen a menudo de la escuela.
Canocer el entorno y saber desenvolverse también es educacion
vial. Y valores como la solidaridad o el respeto tienen que incluirse
aqui”. Se pretende, ademds, que la
conciencia que se crea en los nifios revierta
en sus familias. Para Pérez Esteve, los
padres, en general, son receptivos y saben
que su conducta no puede contradecir los
mensajes que el nifio recibe en la escuela.

“No es tan complicado: la novedad
siempre trae consigo cierta confusién,
pero sélo hay que cambiar la clave y
releer las cosas desde otro punto de
vista. La eficacia de un sistema educativo
que introduce reflexion y cooperacién no
plantea duda y quienes han empezado a -
aplicar la LOGSE no dan marcha atras”.

Luis Beamonte, de UGT |
- “Falta material,
formaciony
evaluacion del
‘trabajo anterior”

En opinién de Luis Beamonte, Secretario de

Administracién y Servicios de la Federacién

. Estatal de Trabajadores de la Ensefianza de

i UGT, el desarrollo inicial de la LOGSE esta

mmm; bien planteado, pero los docentes encuentran

dos problemas: falta de material didactico -“el

que edita la DGT es bueno, aunque hay que adaptarlo a cada
necesidad”- y de formacion especifica -“en este momento existen
grupos de trabajo y seminarios en algunos sitios, pero creo que hay
una menor sensibilidad que en oiros temas”-. En educacion vial hay
que afadir, segin Beamonte, la falta de evaluacidn sobre lo realizado
con anterioridad a la LOGSE, con lo que muchos centros han continuado
con el sistema clasico, de tratamiento estanco, en vez de incluirlo en el
programa académico. En todo caso, la etapa de Secundaria es la que
presenta mayor confusion, perque es donde mas dificil resulta encajarla.
“El trabajo anterior no estaba sistematizado, lo que dificulta
enormemente su evaluacién. En cierto modo, se ha hecho borrén y

_cuenta nueva”, asegura Beamonte. Otro aspecto que preocupa al

profesorado es el papel de los padres en la educacion vial de sus hijos.

- “La mayoria de los maestros estdn sensibilizados con que ésto

forma parte del "curriculum”. Pero si la actuacion de los padres no
coincide con la de la escuela, el mensaje que liega al nifio es
contradictorio. En muchos casos, habria que reeducar al padre”.
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| CON PASO FIRME

El abanico de actividades que
permiten al profesor conseguir
estos objetivos también es sufi-

_ : cientemente variado. Dentro del

. Conocimiento del Medio, sera

. de utilidad la elaboracién de pla-

nos del centro escolar donde se
sitien y localicen lugares signifi-
~+ cativos para los alumnos y so-
¢ bre los que puedan establecer-
. se rutas para situaciones de
emergencia o para realizar las
actividades cotidianas como sa-
lir al recreo o ir al comedor.
También en este area, los nifios
: pueden analizar los medios de
. transporte utilizados para des-
: plazarse al colegic, planificar iti-
nerarios de viajes simulados o
analizar carteles publicitarios re-
cogidos en los medios de comu-
nicacion, valorando sus mensa-
jes y formas.

La educacion
vial tiene como
objetivo hacer
ciudadanos
mas seguros y
responsables

En Lenguaje, usar palabras re-
lacionadas can el trafico para
describir una zona o un recorri-
do trazado permitira conocer y
ampliar un vocabulario concreto.

En el area de Educacién
Fisica, seran muy Utiles los jue-
gos encaminados a la discrimi-
nacion de nociones espaciales y
temporales como derecha e iz-
quierda, delante y detras, antes
y después. También se pueden
preparar directrices con las que
manejar al grupo en funcion de
colores y formas e introducir el
concepto de velocidad.

Por Ultimo, en Matematicas, la
educacion vial puede pasar por
describir la situacion de objetos
en el espacio con relacion a di-
ferentes puntos de referencia o
por localizar o recortar diferen-
tes formas geometricas para
elaborar sefiales de tréfico.

Juana SANCHEZ

hay que
construirlos

Luis Rodero, de la Junta de Andalucia
“Las actitudes y los valores

muy temprano”

Luis Rodero, Coordinador Regional
de Educacidn Vial del Instituto de

Ganadores en
el Concurso de
Dibujos de
Seguridad Vial

os problemas
medioambienta
les, los
accidentes de
tréfico y su personal
visién del mundo del
automavil son los
aspectos recogidos
por los escolares
participantes en la Alfredo
XXVIII edicion del Virtus
Coneurso de Dibujo Rodriguez-
Infantil y Juvenil Borlado
sobre Circulacion
Vial. Divididos en
seis categorias -que
abarcan educacién
Infantil, Primaria y
EGB e incluyen la
educacion Especial-,
dieciocho pequenos
artistas han sido
galardonados con
los tres premios que
se concedian en
cada categorfa. Un
colorido intenso de
verdes, azules y
rojos es lo primero
gue llama la atencién
en los dibujos
ganadores,

especialmente los de

Evaluacion Educativa y Formacion
del Profesorado de la Junta de
Andalucia, cree que el interés por
esta materia es creciente entre los
docentes andaluces, aungue, en

las primeras
categorias
(educacion especial
y preescolar). A

Bianca Lujan Gareia

algunos centros, la presencia de este eje transversal es ain muy
pequefia. Sin embargo, la demanda de formacion que llega del
profesorado y los proyectos que ya empiezan a funcionar
auguran un horizonte optimista. “La educacidn vial esta ya muy
cuajada en la Infantil y la Primaria, porque hay un unico
profesor. En los cursos superiores, los programas son mas
rigidos, las materias mds estancas y los profesores tienen
menos claro como incluir estos temas”. En su opinion, esta
situacion no es tan negativa como ?udiera pensarse, ya que lo
que se introduce en la etapa infanti

etapas posteriores. “Lo que tiene que ver con actitudes,
habitos, valores e, incluso, habilidades hay que construirlo
muy temprano para que sea eficaz. A los 18 afios es dificil
inculcar ‘ética vial’ en los chicos. Lo otro, aprender
conocimientos, es cuestion de muy poco tiempo™. Segln
Rodero, cuando mas calan estas materias es cuando se pueden
trabajar sin nombrar los contenidas: “Es entonces cuando las
aclitudes tienen mayor peso”,

es lo que repercute en las

medida que la edad
del nifio es mayor,
se incorporan
simpaticos detalles
que dan vida a los
animales y objetos
alli representados.
La belleza plastica y
los mensajes
escritos determinan
las obras de los
mayores. En todo
caso, tras alguno de
los dibujos
premiados, ya se
adivina la mano de
un gran artista.

Paula Teruel Soria

GANADORES

12 CATEGORIA
(EDUCACION ESPECIAL)

1&¥ premio: Adela Pérez Gutiez.-
C. Esclavas de la Virgen Dolorosa.-
Gontarrendura (Avila). )

29 premio: Marco Antonio Alvarez
Prieto.- C. Ed. Especial Santullano.-
Mieres (Asturias).

381 premio: Avelino Marcos Soler -
C. Ed. Especial PROA.- Caceres.

2° CATEGORIA
(EDUCACION INFANTIL)

18" premio: Antonio Jesds Sanchez
Ocaria.- C. Angel Suquia.- Almerfa.
22 premia: Alvaro Barrriomirdn
Martinez.- C. Generalisimo Franco.-
Burgos.

37 premio: Lucas Alonso Mateos.-
C. Puerta del Rey.- Astorga (Ledn).

3¢ CATEGORIA (12 Y 2° PRIMARIA)

18T premio: Rocio Jiménez Martin.-
C. Senara.- Madrid.

22 premio: Angélica Benayas
Fernandez.- C.P. La Inmaculada.-
Villalpande (Zamora).

3" premio: Raquel Lépez Lolo.-

C. Francés.- Derio (Vizcaya),

42 CATEGORIA (32 Y 4¢ PRIMARIA

18r premio: Blanca Lujan Garcia.-
C. San Esteban.- Mufana (Avila).

2¢ premio: Zulay Maria Almeida
Sanchez.- C. Sagrada Familia
Nazaret (Sta. Cruz de Tenerife).

3€1 premio: Carolina Serrano
Hidalgo.- C.P. Virgen del Sol.- Tarifa
(Cadiz).

52 CATEGORIA (5° Y 6° EGB)

187 premio: Alfredo Virtus
Rodriguez-Borlado.- C.P. Ntra. Sra.
del Valle.- Viso del Marqués (Ciudad
Real).

22 premio: Juan David Jiménez
Esbos.- C. Samer Calasanz.-
Valdemoro (Madrid).

38" premio: Rosario Ruiz Blay.-

C. Miravalles.- Huarte (Navarra).

6 CATEGORIA (7° Y 8° EGB)

187 premio: Paula Teruel Soria.- C.
Antares.- Reinosa (Cantabria).

2¢ premio: Pedro Angel Leganés
Pastor.- C. Ntra. Sra. de la
Consolacion.- Quintanar de la Orden
(Toledo).

38 premio: Alfonso Zapico
Fernandez.- C. San José.- Blimea
(Asturias).
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Coordinacién: Juana SANCHEZ. Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y M? CRUZ GARCIA EGIDO Dibujos: GERARDO AMEGHAZURRA (Comic), Teo PUEBLA
(Portada), y SEBASTIAN. Guién comic: Carmen DELGADO. Colaboracién especial: Animadores de educacion vial de las Jefaturas Provinciales de Trafico,

MOTOR:

Posicion :Longitudinal,

Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 2.497 c.c.
Alimentacién:Inyeccion diesel. -
Carburante: Diesel

Depadsito: 75 litros.

Potencia maxima: 130 CV a 4 500
r.p.m.

TRANSMISION
Traccioén: Trasera.
Caja de cambios: Manual, de 5 ve-

DATOS TECNICOS

SUSPENSION

Delantera tipo Mac Pherson.
Trasera, independiente de articula-
cion maltiple.

DIRECCION

Tipo: Asistida

Diametro giro: 10,20 metros.

RUEDAS '
Llantas: De acero 6 1/2 Jx15
Neumaticos: 205/65 R15.

Peso: 2.095 Kgs.

locidades.

FRENOS

Embrague: Maonodisco en seco.

Longitud: 4,78 mis.
Anchura: 1,78 mis.
Altura: 1,45 mts.

Maletero: 530 litros

Delanteros, de discos ventilados; tra-  Precio final:4.148.000 ptas.
seros, de disco. ABS.

Comentario.— Para el nuevo
Opel Omega, la marca alemana
no ha escatimado recursos a la
hora de dotarle de un propulsor
diésel turboalimentado, pues sen-
cillamente ha dispuesto del mejor
motor de estas caracteristicas en
este segmento: el del BMW 525
TDS, aunque con algunas modifi-
caciones gue rebajan la potencia
hasta 130 CV, pero que dejan
practicamente intactas sus cuali-
dades dinamicas.

Estéticamente, y aun tratdndo-
se de un valor relativo, podemos
aventurarnos a decir que el resul-
tado ofrece un grado de personali-
dad que, seguramente, esta por
encima de la anterior carroceria y
donde la marca ha vuelto a jugar
con una aerodinamica favorable
que ayuda positivamente al movimiento del coche con el fron-
tal afilado y bien rematado.

La sensacién de solidez transmitida por el buen empaque
exterior se acredita también en el interior, que en esta version
cuenta con unos interiores tristes por los abundantes tonos
oscuros de sus componentes principales: asientos, salpica-
dero, etcétera. Todo funciona con robustez y suavidad y
transmite, desde el primer momento, una sensacién agrada-
ble.

- Motor.
— Comportamiento.
- Linea y habitabilidad.

LO BUENO

— Visibilidad trasera con reposacabezas ceniral.
— Volante no regulable.

Comentario.—Aln cuando con-
serva el mismo nombre del mode-
lo precedente, el nuevo Opel
Omega es un coche totalmente
distinto en practicamente todos
los apartados. Nada mas abrir la
puerta y acomodarnos en sus
asientos nos invade una sensa-
cién de coche robusto y bien aca-
bado, ya que en su interior se res-
pira calidad en todos los- mandos,
guarnecidos y plasticos emplea-
dos. El Omega es un coche am-
plio, con un buen maletero, pero,
sobre todo, destaca su confort in-
terior.

La versidn turbodiesel afiade
uno de los mejores motores con
este tipo de combustible: el del
BMW 525. En Opel se han encar-
gado de "desinflar" un poco este
motor dejando una potenma méaxima de 130 CV, pero mante-
niendo unas cifras de par suficigntemente buenas como para
que esta pérdida de potencia apenas se note, a no ser que
nos pongamos con el cronémetro en la mano. El resultado es
mas que satisfactorio: el Omega acelera, recupera y tiene
una agradable respuesta al acelerador a cualquier régimen,
consiguiendo que los viajes largos se realicen sin ninguna
complicacion, y todo ello sin que los consumos sean eleva-
dos, lo que dice mucho en su favor.

— Prestaciones y consumos.
— Relacion valor/precio.
— Confort y habitabilidad.

LO BUENO

— Visibilidad posterior.
— Tunel de transmision abultado.
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del MO TOR

y venta de vehiculos de ocasion en Espana,
en los que aparecen los precios de unes
3.000 modelos diferentes. Su objetivo es
ofrecer unos manuales que contengan una
informacion veraz y actual sobre el mercado
espanol de acasién. Una técnica propia, in-
dependencia y datos recogi-
dos a través de encuestas,
son su metodo de trabajo.

32 TrElfiEs

EXPOSICION
ACTIVA DEL
AUTOMOVIL

Bajo el nombre de

Venta, Mantenimiento y

EL CLIO MAS WILLIAMS

Para los amantes del deporte del automavil,
Renault acaba de lanzar el nuevo Clio
Williams serie limitada, que no numerada. Un
vehiculo de altas prestaciones, con numero-
s0s elementos de seguridad y algunas nove- g
dades técnicas, como &l motor de cuairo en
linea de doble arbol de levas en cabeza, can
una cilindrada de 1.998 ¢.c., derivado del mo-
tor tipo F7P. Ofrece una potencia maxima de
150 CV. Sélo se presenta en carroceria de 3
puertas pintada en azul spart metalizado.

NUEVO FORD SCORPIO

en las mismas fechas se celebrara

LA SERIE 7 DE BMW

La tercera generacion de la serie 7, de

Tecnimovil ‘94, entre los dias
14 al 16 de octubre, abrird

sus puertas en Sevilla este |l
Salon Profesional de la Post-

Equipamiento de Talleres.
Ademas, abierto a todo el pd-
blico, en los recintos feriales de la ciudad y

“Motoraccion”, una exposicion activa del au-
tomovil,integrada por una pista de pruebas
para turismos, simuladores de accidentes,
demostraciones de seguridad activa y pasi-

BMW, se presenta como la *berlina de lujo
mas silenciosa de la produccion mundial”,

Esta dotado con el nuevo eje trasero multi-
brazo "integral IV" y ABS con frenos de disco
sobredimensionados. Ademas, ofrece una
nueva fransmision de seis velocidades. Es
reciclable en un 85 por 100 y proximamente
podra optarse por incerporarie un monitor de
TV, que, si se desea, puede incluir el sistema
cartografico de navegacion via satélite
(GPS).

NUEVOS OPEL...Y
EL “TIGRA”

Poco antes de poner en el mercado su nue-
vo modelo, el “Tigra’, cuya presentacidn ofi-
cial estaba anunciada para finales de sep-
tiembre, OPEL presento las novedades de
sus coches que seran la gama para 1995.

Un estilo espectacular combinado con un di-
sefio interior totalmente nuevo son la carac-
teristicas del nuevo Ford Scorpio. A primera
vista llamaran la atencion unos faros de for-
ma (nica que incorporan la més avanzada
tecnologia en materia de alumbrado. Podra
elegirse entre dos estilos de carroceria: tres
voldmenes de cuatro puertas y dos vollime-
nes con cinca puertas.

EUROTAX EN ESPANA

La compahia europea especializada en pu-
blicaciones y servicios para el sector de la
automocion, Eurotax Internacional, A.G., que
recientemente se implantd en Espafa, acaba
de elaborar los primeros boletines de compra

PEUGEOT Y SUS NOVEDADES

Con dos novedades
encara Peugeot este
otono. Por una parte,
presenta un 605 re-
novado, con una ga-
ma que abarea cua-
tro niveles de acaba-
do y seis motorizacio-
nes, tanto de gasoli-
na como turbo-diesel.
Exteriormente se ali-
gera y su longitud to-
talpasade 4,72 a
4765 metros. Por
ofra, lanza comercial-
mente el 806, un mo-
novolumende 5a 8
plazas, segin las
versiones y opciones.
Una de sus caracte-
risticas principales es
la luminosidad del
habitaculo, consegui-
da gracias a una su-
perficie acréstalada
de4,27m
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(subvira)

Las ruedas delanteras derrapan hacia afuera

El freno actlia sobre la rueda |zqmerda
trasera y el coche ;
“.recupera su trayectoria

wfl- FDR-Fuerza de frenado

(sobrevira)

. Elfreno actia sobre la rueda delantera derecha
%, v el coche se estabiliza

= Fuerzas transversales (_J Momento de giro

La parte trasera del coche derrapa hacia el exterior

EVITAR

y la regulacio

pérdida de maniobrabil

idad lateral.

DERRAPAJES

El sisterma antiblo-
queo de frenos (ABS)

deslizamiento de la
traccion (ASR) tienen
un nuevo acompafante: la regulacion de la dindmica de marcha (FDR) que impide que el
vehiculo pueda llegar a alcanzar una situacion inestable durante la marcha. Esta nueva
aportacion a la seguridad activa del coche ha sido puesta en marcha por Bosch. El FDR
actda en funcién de cada situacion de marcha, siendo capaz de frenar cada rueda de for-
ma especifica, en funcion de las fuerzas dindmicas a gue se encuentre sometida la carro-
cerfa. A diferencia de los sistemas ABS y ASR que impiden el deslizamiento en sentido
longitudinal, el FDR actla para evitar el deslizamiento en sentido transversal provoque la

n anti-

EL PARQUE AUTOMOVII.ISTICO AL DIA

Matriculas concedidas
Provincia Ultimas Ultimas Ultimas Ultimas Total' | Total Licencias
matriculas mairiculas malriculas matriculas vehiculos permisos de
mayo-94 junio-94 julio-94 agosto-94 matriculados | expedidos | conduccion |
Navapy 98180 0878-° 2045-P 2587-P 2.769 1174 208
“Albacete (AB] 8134 8889-N 918N | 02380 | 2{04 | {585 | 798
Alicante (4] 2040-CH 6540-CM 0987CN | 4f02CN | 12060 | 6726 | 53330
Almerfa [AL 8097V 9293V 054W | fe23W | 3582 | 2083 | 1050
| Aslurias 253380 [ 522380 8191-BL 0I97-BM | 7858 4225 905
Avila AV 053G 43726 772G | 50176 %4 629 254
| Badzjoz (BA) 3136V 40V | 526V [ B07AV 2938 2375 812
| Baleares (FM] 87238V 4017BW | B03B-BW | 0960-BX 12237 3478 2186
| Barcelona (B) 9560-0V 53380X | 289007 1364P8 | 41704 19.24 8,226
[ Burgos (BU] 83145 92128 | 0054T | 0846T 2530 1397 219
“Caceres (CC) 14350 279N 2860-N 3585 2150 1415 474
Cédiz [CA) 3835-AV 5656-AV 7707-AV 9545-AY 5810 1354 3.280
Caniabiia (5] 7850-AC 8528-AC 9597-AC 07E-AD | 3413 2216 67
Castelln (CS) 1663-AF 3195-AF A976-AF 6093-AF 4430 2291 1442
Ciudad Real SCHJ 6334 76855 85075 | 9i74S 2.240 2329 | 62
Cordoba (CO 5539-AH 7081-AH 8827-AH 0058°AT 519 2913 1487
_goruna. (LéiJC) ggggﬁH ??ggEH ngngH %95;—&1 7.662 5006 | 1337 |
: lenca - - - 901- 1125 1.024 271
Los coches eran conocidos, pero con las Girona (Glg3 EIAW | 7528AW ST07-AW 0B67-AX 5346 B4 169 |
ultimas innovaciones tecnologicas y de gra%ac‘ia H&a - E;?iéﬁ gggg?ﬁ 7244—éG avm-ge 5,086 1327 1,650
i i - uadalajara 2814 . 3330- 3617- 803 601 294
seguridad, que afecta 'ndt'so a S“‘;’j vgr Cuipizcoa (39) 1995-AT | 3003AT S04TAT | 6163AT 6768 | 298 "
siones mas economicas. Las novedades “Huelva 82625 9235.5 0145-T 0872-T 2610 1659 933
mas destacadas son retoques en la linea :‘ues?j (HU) ?S%b gg%b SBGBv\Lf 2L 1.470 826 294
i : - aén : : 3615- 4574 3.251 2165 7,033
del “Astra”, del que ya se han vendido L 16857 | 7653V 4097 S075-Y 3390 186 | 48
mas de un millén seiscientas mil unida- Lgida Eb ZESX ,g;ggx 3 ggggg ggggé =7 L ;93 | ¢6i8
i g rey | Tugo | P -P - -| : 8! 381
des. También es novedad el equipamien Wadid M 7526-PL 1130-PP THEPT | 7HO0PU | 60484 14,028 4550
Eo condun motlor 1.7 turbodiesel y dos mo- i i@a i d\)) GlBSB | GErrEN L 1 L
r i . ; urcia @ - -BD 2458 7017 5118 3.141
do ETSG e'iga?o '”1"2‘ deb1 6y de 1.8, ambos avarra (VA) A | 1098 AL TOTAL | 375 4345 179 51
e dva VttJ. as. Tam |e? existe una ver- Orensq((?;{ i gggufc ggégg smeflo 98910 2551 | 1437 354 |
sion deportiva que se ofrece con grupo Palencia (P) | S627H | ogEY] | 0366 0731 114 | 691 138
: : Palmas, Las TI60-8D O0672BF — | 4278.BF 70458 | 9885 3371 838
propulsor Ecotec de 1.8 litros de 16 V. Ponfevedra (PO} | G180AV 1186.AW SO6AW | STI4AW | 5830 | 3654 1524
Los Corsa vienen con la novedad de Rioja, La e Eggg A 2562—3 3070-N 1642 1175 ;L
i : B -0 | 490 | 571 6384-0 2.2003 1,39 260
amortiguadores de gas en toda l_a gama, Sta. m[ﬁe‘)TFi 652-AZ v 1 9703A7 | 8061 212 P
Lid L I R R TR L e o e . — -
e A T ol B ; v : 5 : 3360
opcmln te' alr adg Iy aﬁta ;_”m%' R0 | Soria (0] 6026FE | 6219E | B423E 6624E | 508 359 102
res electronicos del coche. Los “Vectra Taragona E52-AL 6285-AL | Bl85-AL 9737-AL 5135 2454 1270
también se equipan con diferentes moto- ﬁru;g((% E,Sig-vﬁ__ %ﬁg\g — ggg E _ggggﬁ b L g |
- ole 56 - - -V 194 928 756
res, entre ellos el Ecotec V6 de 25 litros | vaperca e U | 557-EU JMEV | 7H8EV | 53 10220 4630
y 24 valvulas ( Vectra CDX ), ¥ lo mismo _galladnhd (VAL | 26727 | 3957 | 52807 6161-Z 3.489 1.881 469
puedececisedo Omoa' ElCalo’ (il | (0 T [ e gepf tn | m | @
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il Bl | SROE | : 2025- 2216- 627 285 &
Iernos, sobre todo un nuevo panel de ins Welila (ML) 50320 52180 o ) 55/ 285 102
rumentos. TOTALES - - - - 321.234 166783 | 65254 |
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EN DICIEMBRE, REVISION EN ENERO, REVISION
Provincia de hasta de  hasta de hasta de hasta de hasta
I Alava (VI) 0eT1L _ 1307L 9617-L 02240 | 13081 2098 0225 0888-M 099 1569M
Albacele (A8 6891-J 7819 7474K 8336K 78200 eAxl B3k 036K 8713 9856-K
" Alicante (8] 0799-BN 5344BN 33458V B717-BV 5345-BN O716EN 6718-BV 9458BY 97178l BIBW |
| Almeria (AL 605N 73N 1511-P BI6P 73340 8605-N 2517P 3432P 8606 4561 P
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| _Badajoz (BA) 3196-N 427N 81390 92640 428N 5T 9265-0 0222-P | 56BN P |
| Baleares [PM)  5067-B8 §327BB  3100BG  5403BG | | B32BER 1070-8C 5404-BG 7161-8G 1071-BC _8960-BG
Barcelona [B) — 4395°KV IT60KW 8919V 306X ST6TRW 1343KY 063LX 5394-LY 1344KY 890917
Burgos (BU)  3059W 3954-M 3969-N 459N | 38550 4770-W 4559N S5170N | &7 5943 N
Chceres (CC) 9476 0252J 935  O10K 0253-) 1072-) 0131-K 085K | 1073 676K
Cédiz [CA} 5681-AF B545-AF 8425-AJ 0B51-AK | | B546AF 1442-AG 0852-AK 2530-AK | 144346 750K |
Canlabria (S] 8984 0553V 6788-W 8166-W 0854 2073V 8169-W 9335 W 2074 0679:X
Castellon (CS] 6578-V 8195V 625X 754X | 8196V 9793V 7515 8521-X oV 955X |
Cludad Real (CR)  7672L 87561 030N 1289:N B757-L a784-L 1290-N PAREEL] 97851 3072N
— Cordoba B520-W 8480 W 9273 Y 0837-Z BI8TW 0346 08382 20587 0347X 862, |
Coruiia, La 9636-AP 273AS  2296-AV 4631-AY 2274-AS 5183-A5 4632-AV T0BAY 5{84-A5 9431-AV
| Cuenca [CU) 45TF  4e25F 01476 008G | | 4627F B159:F 0609-G (954G | 5E80F 446G ]
Girona a@E —ORAl BTAL 1455-AM 3340AM | B328-AJ 8827-AJ 3BAT-AN 4902-AH 8828-A) 6675-AM
| Granada 61420 8208l 0334-X AT 82080 007V 2138-X 3768-X | 0078V 5335°X
Guadalajara (GU)  3539°E 3556-F 8390-E 8758-E _3%5TE —4290E B759-E 9069-E | 4290E Wi6E
Guiplzeoa [S5]  3731-AG EGB5AG  B512-A] B04G-AJ 5686-AG  7506°AG 8047-AJ 9486-A) | 7507-AG 096K |
Huelva (H 96291 0785-M 307N 4282 0786 M 1927-H 42830 5150 0 1926-M 6033N
Fuesca(HUp 45741 5212 1760 2266-J 5213 5844 2267-) 2650-) | 58451 3%
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Ceida LL& ~ 13355 25685 60227 00T | [ 25695 38215 T031T 138 T B 38228 8B17-T
Lugo (L0} 2733l WL 2TTIM 3521 35701 43061 3522 H7TM 43971 5003-M
Madrid (M O170KL  BS47KM T634LP 433307 8548-KM 6978-KP 43941 945310 B979KP 4649LW
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Palendia (P) 8506-F BAF 373G 409G B942F 9382-F 4110:G 419G 9383 806G
Palmas, Las [GC] B106-AN Q0B2AN 4744AT 7024-AT | 9UB3AN 1611-AP ~ J025AT 9268AT 1612-AP 1448-AU
Ponevedra (PO} 1204-AH J307-AH  6765-AK  8630-AK | 3308-AH  G5/1-AH. B63T-AK  030-AN | 552AH el |
Riofa, La (LO) 7185+ 7904 5935K 6523K 905 8613 boeaK  7038K N 8614 7718
Salamanca [SA]  6560K 722K S4e0L  posel 213K 8042 6089-L 66551 B3R 73561 =
S, Cruz Tenerffe(T]_5578-AK B303AK 4910-AN 7489-AN [ BAAAK T192AL TATOAN  GMEAN 1123-AL 1640-AP
Segovia (5G] 9026 9445E  3892F 24F 9445 F 9860-E PITF a56RF 9863 E — d92F
Sevila (SE) 6563-BD 1571-BF 531380 9461-BL | 1572:BL 6555-8F 9462-BL 3213BM 7 — BBS6-EF 72650-8M
Soria(50) 434D 45810 71410 73960 45820 47960 1D 704D 47970 70D
Tarra?ona T 57387 T2 0112-A0 1760-AD | THEL  9738L 1761-AD 36EAD 9739-Z 4532-AD
Teruel (TE 6324 E BRS4E  O183F 0486F BB55-E 6921E 0487F 0735 F 6922F 1044-F
oledo 4128 5399+ 9497-0 0620-P | 5400 GB0SN 0621-P 1631.P 8610-N 2788F
vafehcia’(\)r 52300 37440F  97850N 5256.0P 3745-0F 0233-0G 5257-0P 019205 0123406 "6134-D5
Valladold {VA] 15557 2808 73650 84230 28097 ATRST 8424 9293 70T 0258V
Vizoaya (BI] 5541-88 835988 (04576G -B76BG 8360-88 139380 2817-6G 525966 140080 B
Zamora gzg, ~B599F 8975F 3861-G 3G 8976 9379F 226G 4573.G 9380 5023-G
Zaragoza(Z)  0733-AH J196AH  SI7IAK 99G-AK 3197-AH 5678-AH 9959-AK 1798-AL 5679-AH -
Ceula(CE]  ¢835D 50610 79050 830D 5062-0 52880 81310 83530 D 8509-D
Wielilla (WL} 4650-C 4822C 7003C 7156C 4823C 5030C 7157C 7341 5031-C 521G

Estas matriculas corresponden a los turismos y motacicletas que tienen que pasar la ITV por primera vez en 1994 y enero de 1995,
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Mds de un millén de vehiculos industriales podrd beneficiarse de estas ayudas.

El Gobierno aprueba un RENOVE para vehiculos industriales

Los resultados favorables para los turismos y las
peticiones del sector de vehiculos industriales han llevado al
Gobierno a aprobar un programa de fomento de la
renovacion del parque de estos vehiculos. Las subvenciones
van de noventa mil al millon de pesetas.

n millén de vehicu-
los industriales con
mds de 10 afios de
antigiiedad se bene-
ficiara de las ayudas que el
Gobierno pone en marcha al
aprobar el “Plan Renove In-

"dustrial” -que finalizard en di-

ciembre de 1995-. Su objetivo
principal es estimular la recu-
peracidn del mercado de estos
vehiculos, con subvenciones
que irdn de noventa mil al mi-
1I6n de pesetas, y cuyo monto
total oscilard entre 10.000 y
14.000 millones de pesetas.
Segin el Ministerio de Indus-
tria, en los dltimos afnos, la
caida en la demanda de los
vehiculos industriales ha sido
més intensa y duradera que en
los turismos. Mientras la ma-
triculacién de turismos nue-
vos descendié entre 1989 y
1993 un 33 por 100, en los
vehiculos industriales la baja-
da fue del 51 por 100. Con
este plan, el Gobierno espera
un incremento de la demanda
entre 7.500 y 10.000 vehicu-
los al afio.

CREDITOS BLANDOS

El programa Renove Indus-
trial establece una linea blan-
da de crédito, a través del Ins-
tituto de Crédito Oficial
(ICO), que se concedera por
las entidades financieras que,
a tal efecto, firmen el corres-
pondiente acuerdo. Pueden
acogerse a ella todos los vehi-
culos industriales, desde deri-

vados de turismo hasta vehi-
culos pesados, autobuses y
autocares y tanto personas fi-
sicas como juridicas. Para
ello, deberdn presentar, junto
a la solicitud del crédito para
la adquisicién de un vehiculo
industrial nuevo, el certifica-
do de baja para desgiiace de
otro vehiculo industrial a su
nombre el 1 de agosto de
1994 y con antigiiedad supe-
rior a 10 afios (7 en el caso de
tractocamiones). Si se trata de
personas juridicas, deberdn

tener consideracion de peque-
fia 0 mediana empresa, salvo
que el demandante sea una
entidad local, a quien no se
exigird ese requisisto. El cré-
dito podrd alcanzar hasta el
70 por 100 del valor de adqui-
sicién del vehiculo industrial
y su tipo de interés serd cinco
puntos inferior al del merca-
do. El plazo de amortizacion
serd de 4 afios.

Desde todos los frentes se ha
acogido favorablemente esta
decision; sin embargo, se ha-
cen matizaciones. José Ruiz
Mata, presidente de la Aso-
ciacién Nacional de Vendedo-
res de Vehiculos a Motor, Re-
paracién y Recambios (GAN-
VAM), teniendo en cuenta
que en estos momentos sélo

iS LLEGO LA HORA

conoce referencias del progra-
ma, afirma que “sera eficaz,
especialmente, para los ve-
hiculos ligeros, pero tendria
poca incidencia en los pesa-
dos porque las bonificacio-
nes no tendrin repercusion
en los flotistas, que cambian
sus vehiculos cada 3 6 4
anos. Los mas beneficiados
serdn los autopatronos, aun-
que una cabeza de esa anti-
giiedad puede ser vendida
por un precio superior a la
subvencién gubernamen-
tal”. Ademds, sigue Ruiz
Mata, “otra laguna es la im-
posibilidad que tienen de
acogerse al Plan las opera-
ciones de “leasing”; mayori-
tarias en el sector”. -

M. LOPEZ

Automéviles

30 de junio de 1995.

Las razones para ANFAC son muy claras.
Sin el Renove, las ventas de automéviles
hubieran disminuido un 1,8 por 100 en el
periodo abril-agosto, en el que de esta forma
se ha registrado un incremento superior al 23
por 100. Ademés, estiman que la produccién
de automéviles no destinada a la exportacién

5

Los fabricantes piden que el RENOVE continge.
Este plan funciona

El Plan Renove para turismos supondré,
segin estimaciones realizadas por la
Asociacion Espaiiola de Fabricantes de
Camiones (ANFAC), un
incremento de ventas del orden de 120.000
unidades, suma de los resultados obtenidos
hasta finales de agosto, 85.000 automéviles y
las previsiones hasta la finalizacién del Plan,
Estas cifras fueron presentadas por su
presidente, Carlos Espinosa de los Monteros,
dias antes de que expirara el plazo de
vigencia del Renove con la finalidad de pedir
al Gobierno una grc’:rogu del mismo hasta el

ventas).

(es decir, los afectados por el Renove turismos)

vede llegar a experimentar un aumento de
72.000 unidades entre abril y octubre
(periodo de vigencia del Renove)

Al mismo tiempo, aseguran que por el efecto
positivo del Renove, Hacienda va a tener un
saldo positivo de mas de 25.000 millones de
pesetas (resultado de comparar el coste -las
100.000 pesetas de descuento- que ha tenido
ﬁcm el Gobierno, con los ingresos que

acienda ha obtenido por la subida de las

Por su parte el ministro de Industria y
Energia, Juan Manuel Eguiagaray, en las
dltimas declaraciones, al cierre de esta
informacién, aseguré que el plan expiraré en
su versidn actual, pero que se estén
contemplando medidas alternativas que
pudieran sustituirle. Otras fuentes afirman que
el Renove Il disminuird el importe de las
subvenciones y rebajara la antiguedad exigida.
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Poco mads de treinta kilometros por tierras
de Almeria, a partir de Vera, nos hacen
adentrarnos en Murcia. La carretera,
niicleo importante de comunicaciones,
representa en eje entre la Andalucia
Oriental y Murcia, Valencia y Cataluna.

alimos de Vera, donde

tomamos la autovia que

nos lleva rdpidamente

hasta Huercal-Overa.
Aqui decimos adids a la pro-
vincia de Almeria, tras sélo
treinta y siete kilometros. Casi
coincidiendo con el final de es-
ta provincia, también finaliza
la autovia: las obras para la cir-
cunvalacién de Puerto
Lumbreras atin no estdn termi-
nadas, por lo que hay que atra-
vesar la poblacién, lo que se
convierte en un punto conflicti-
vo, especialmente en los perio-
dos de mayor intensidad de tra-
fico. Puerto Lumbreras es, ade-
mds, punto neurdlgico de las
grandes comunicaciones entre
Andalucfa, Murcia, Valencia y
Catalufa, y las comunicaciones
interiores entre poblaciones co-
mo Lorca, Totana, Alhama...
Asi, el servicio de esta carrete-
ra no es sélo nacional, sino re-
gional o local, con connotacio-
nes agricolas, industriales y tu-
risticas. Como ejemplo, la in-
tensidad media es cercana a los
13.000 vehiculos.

N-340: Vera-Elche

La poblacion de Puerto Lumbreras es el
punto neuralgico, centro importante de
trafico a lo largo de todo el aio, pero de
forma especial en Navidad, Semana Santa
y verano, cuando los desplazamientos son
masivos y soporta una alta intensidad.

En Puerto Lumbreras encon-
tramos el desvio hacia
Granada por la N-342, que
también nos acerca a pueblos

como Vélez Rubio o Vélez
Blanco. Nada ma4s cruzar esta
poblacién, comienza de nue-
vo la autovia.

Denominacion:
N-340 (Cadiz-Barcelona)

Tramo estudiado:
Kms. 529 a 717 (Vera-
Elche)

Ne de kilémetros: 188

Admén. responsable:
MOPTMA

Anchura: 3,5 y2,5 mts.
por carril.

Arcenes: 1,5 mts.
Ne de carriles:
1y 2 en cada sentido

Estado del firme:
Bueno y muy bueno

Trazado:
Grandes rectas y curvas
suaves.

Obras: Desvio Puerto
Lumbreras, conexién con

N-340.

Previsién de mejoras:
Desdoblamiento calzada

en Elche (p.k. 713 a 716).

Seguimos por ella y en el
punto kilométrico-592 se en-
cuentra el desvio hacia Lorca,
que estd circunvalada, y po-
blaciones como Caravaca de
la Cruz y Aguilas, ya en plena
costa. Como quiera que conti-
nda la autovia, no atravesa-
mos poblaciones, sino que,
simplemente, encontramos la
salida hacia ellas. Asi, en el
p.k. 618 estd Totana, con in-
dustria alfarera; en el 628,
Alhama de Murcia, famosa
por sus cultivos de limén, y la
carretera que lleva hasta
Mula, con su huerta.

Al llegar al p.k. 653 dejamos
la autovia, que continiia més
0 menos paralela a nuestra N-
340. Primero entramos en
Alcantarilla, famosa también
por su huerta y donde pode-
mos admirar su Rueda que
eleva el agua para aumentar la
superficie regable. Allf en-
contramos también el desvio
hacia la N-344, que nos lleva-
rd a Alzuagas y a la N-301,
que enlaza con Albacete.

Pocos kilémetros mais all4,

TRAZADO

en el 653, la capital de la pro-
vincia, Murcia, en plena huer-
ta y atravesada por el rio
Segura. En esta ciudad pode-
mos encontrar también la ca-
rretera N-301 hacia Cartagena
y La Manga del Mar Menor,

“convertida en autovia, o, en el

sentido contrario, hacia
Albacete y las nacionales Il y
IV. Seguimos por la carretera
y cruzamos la poblacién de
Santomera, en el p.k. 676,
apenas dos kilémetros antes
de abandonar la provincia de
Murcia y entrar en Alicante.
Aunque se puede marchar
por la autovia, que, como
queda dicho, circula mds o
menos en paralelo a la N-340),
nosotros seguimos el trazado
de ésta. Aqui el trazado es
bueno y las rectas se suceden
con so6lo alguna curva suave
en el recorrido. En el kiléme-
tro 688 encontramos el desvio
hacia Orihuela, también de

Carretera P.k. Ano Observaciones
N-340 574 a 582 1992 Travesia Puerto Lumbreras
N-340 698,8 1992 Travesia Albatera
N-340 708 1992 Travesia Crevillente
N-340 Z17. 1992 Acceso a Elche
£ ?-)*4*

Carretera | P.K. | N2 Accidentes | Muertos | Heridos Observaciones
N-340 708,2 3 ] 1992 Crevillente

Crevillente

Carrefera | N® accidentes | N° muertos | N2 heridos STEPRAE )
Rectilineo
N-340 253 15 360 :

-
Curvas suaves

Grandes rectas

PELIGRCSIDAD

Muy bueno

huerta famosa; y en el 698, la
travesia de Albatera, un punto
conflictivo.

Ya acercandonos a Elche, en
el kilémetro 708, en el térmi-
no de Crevillente, un punto
negro. Las altas intensidades
de trifico, debido no sélo al
servicio agricola de la via, si-
no a su conexién con Murcia
y Andalucia lo justifican.
Algo mds alld, enmarcado por

Este reporta-
Jje ha sido
elaborado

con datos de
las Jefaturas
Provinciales
de Trdfico de
Almeria,
Murciay |
Alicante.

TERMOMETRO DE PELIGROSIDAD

El indice de peligrcsidod de las carreteras
convencionales, autovids y autopistas sin

eaje de |z Red de Interés General del
Estodo fuc®e 24,2 en 1993. Este dato se
obtiene de relacionar el nomero de
accidentes con victimas y el nimero de
kilémetros. Si al citado indice le damos un
valor 5, al tramo de carrefera estudiade le
corresponderia una puntuacién de: 6.

la belleza de la huerta, en el
kilémetro 717, Elche, con su
hermose palmeral, fin de esta
etapa del nuestro viaje.

Nono HIDALGO

£\ PUNTO NEGRO

/\ PUNTO CONFLICTIVO
4 PUESTO DE SOCORRO
& GAsoLINA con PLOMO
4 GASOLINA SIN PLOMO
T TALLER

Autovia

\

I

Murovia

ALBACETE

CARTAGENA
LA MANGA

(murcia)

i

PUERTO LUMBRERAS

AGUILAS A PROVINCIA

DF
ALICANTE

ALHAMA A
DE MURCIA
MULA s

CUEVAS A
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ALMANZORA

ZUI’IGEI’U\z HUERCAL-OVERA

(SANTOMERA |
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&
7
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Esta comunidad cuenta con mas de 10.000
kilémetros de vias autonémicas; de ellos, unos 500
corresponden a tramos desdoblados y autovias.
En los 10 anos de gestiéon del gobierno auténomo,
destaca la ejecucion de 350 kilémetros en la
autovia A-92 (Sevilla-Granada-Baza) y las obras
de acondicionamiento en 1.000 kilémetros
de esta red. :

Teresa G. GONZALEZ
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a Comunidad Auténoma anda-

luza, con una extension de

87.268 kilometros cuadrados,

es la segunda comunidad mds
grande de Espafia; su territorio estd tra-
mado por una red que se acerca a los
26.000 kilémetros, repartidos entre las
diferentes administraciones en la si-
guiente proporcién: de la Red de Interés
General del Estado (RIGE) dependen
2.828 kilémetros; bajo titularidad de la
Junta estdn 10.103; las diputaciones
gestionan 10.888; y en dependencia de
la administracidon local, confederaciones
y otros organismos estdn 2.084 kiléme-
tros.

La Junta de Andalucia asumia el 20 de
marzo de 1984 las competencias en ma-
teria de carreteras. Dos afios més tarde,
en 1986, aprob6 su I Plan de Carreteras,
para un plazo de vigencia de 20 afios,
aunque la enumeracién de las actuacio-
nes sélo se especificé para los dos pri-
meros cuatrienios 87-90 y 91-94.

Los casi 300.000 millones de pesetas
invertidos en las vias de titularidad au-
tonémica desde 1984 se han traducido
en la habilitacién de varios itinerarios,
que suponen, segin fuentes de la Con-
sejeria de Obras Piiblicas y Transportes
de Andalucia, el acondicionamiento del
70 por 100 de la red basica y el 20 por
100 de la intercomarcal.

350 KILOMETROS DE AU-
TOVIA

Como obra de nueva
construccién de especial

f::zom.ni"

, ¢330

RED DE INTERES GENERAL DEL ESTADO

RED AUTONOMICA BASICA (ler orden)
INTENSIDAD ALTA ( 10.000 vehic./dia)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic./dia)
INTENSIDAD BAJA ( 5.000 vehic./dia)

RED AUTONOMICA INTERCOMARCAL (2 orden)
mmmmmm INTENSIDAD ALTA ( 10.000 vehic./dia)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehie./dia)
INTENSIDAD BAJA ( 5.000 vehic./din)

PUNTO CONFLICTIVO

Mds de 10.000 kilémetros de carreteras son gestionados por el gobierno auténomo

| PANORAMICA DE LA RED AUTONOMICA

MARCOS GONZALEZ .

P T

Provincia Superficie Kilémetros red Siniestralidad 1993

- Accidentes  Muertos Heridos
Almeria 8,774 805 96 16 166
Cédiz 7.385 1.044 71 16 148
Cordoba 13.718 1.542 141 T 219
Granada 12.531 1.594 189 42 338
Huelva 10.085 750 156 15 272
Jaén 13.498 1.308 200 18 336
Malaga 7.276 1.252 287 23 502
Sevilla 14.001 1.808 297 23 502
TOTAL 87.268 10.103 1.437 168 2.466

Cadiz: Para el trayecto Sevilla-Campo de
Gibraltar: autopista A-4, abandondndola en
la salida 5 para tomar la carretera C-440
(Jerez-Los Barrios)

- Para el irayecto Sevilla-Costa del Sol
Occidental: C-339 (San Pedro de Alcéntara-
Moron), si bien al llegar a la N-342 se debe
tomar la CA-441 hacia Sevilla.

- Para el irayecto Sevilla-Cadiz: autopista A-
4 para evitar El Puerto de Santa Maria.

Cordoba: Para la N-IV en el tramo

Cordoba-limite de la provincia con Sevilla,
la C431.

Granada: Al trayecto N-323, desde Bailén
al enfronque con la N-340, carreterd GR-
$0-02 (Suspiro del Moro-Almuiiécar).

Jaén: Trayecto N-323 (Jaén-Bailén) hasta
N-IV, sentido enirada a Madrid: En el pk 41
de la N-323 se foma la N-321 hasta Baeza
y Ubeda, donde se coge la C-326 hasta su

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

entronque con N-322 para acceder a
Linares, y por la carretera JV-6030, de
Barios de la Encing, se enlaza con el pk 288
de la N-IV.

- Desde el pk 8,300 de la N-323 se toma la
JV-3001 hasta Linares y por la carretera JV-
6030 (Bafios de la Encina) se enlaza con la
N-IV en el pk 288.

Mélaga: Tramo Mélaga-Fuengirola, por
autovia de la Costa del Sol y por la N-340
antigua.

- Tramos Mélaga-Cruce de Chilches, por
variante Rincén de la Victoria y por N-340
antigua.

- Tramo Mélaga-Fuengirola por Autovia
Costa del Sol y por N-340 antigua.

- Tramo Mélaga-Cruce de Chilies por
variante Rincon de la Victoria y por N-340
antigua.

Sevilla: Utilizacién de la A-4 para evitar las
refenciones en la travesia de Los Palacios.
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"~ PRINCIPALES TRAMOS EN OBRAS Y FECHA PREVISTA DE FINALIZACION

A\ 9,‘2 " ERROR EN LAS CIFRAS DE ACCIDENTES

envergadura, hay que destacar la auto-
via A-92 (Sevilla-Baza-Granada).
José Luis Romero, Jefe de Servicio de
Planificacién de Infraestructuras de la
Consejeria de Obras Piiblicas, explica
que la labor es estos afios de gestion
destacando, ““los 350 kilometros de la
autovia autondmica como una via de
alta capacidad que estructura hori-
zontalmente la comunidad, comuni-
cando la zona oeste con la este; al
mismo tiempo, han sido acondicio-
nados mas de 1.000 kilometros del
resto de la red. Para los proximes
anos, los esfuerzos y las actuaciones
estaran dirigidos a mejorar firme,
rectificar de curvas, ensanche y se-
nalizacion, mas que de tramos en
construccion, labor que se hizo en
los pasados anos”.

Ademids de la autovia A-92, se han
acondicionado varios itinerarios estra-
tégicos para las comunicaciones inte-
riores: el denominado eje intermedio,
que transcurre por Estepa-Puente Ge-
nil-Lucena-Priego-Alcald la Real-Izna-
lloz-Guadix; el eje Cordoba-Jaén por
la N-324; la conexién Sevilla-Costa
del Sol por Utrera-Montellano-Algo-
donales-Ronda-San Pedro de Alcénta-
ra; y el eje Guadix-Almeria por la N-
324.

De cara al futuro préoximo y como
principales actuaciones, estdn previstas
la conexién Campillos-Mdlaga por el
Valle de Guadalhorce, y las autovias
de Baza-Puerto Lumbreras y Jerez-Al-

geciras,

Paralelamente a la ejecucién de las
obras, se ha estructurado la red en dos
grandes tipos: principal y secundaria.
Cada una de ellas subdividida en fun-
cion de su importancia. Asf, la red
principal estd conformada a su vez por
la basica y la intercomarcal; y la se-
cundaria la in momento se han mante-
nido las mismas denominaciones vi-
gentes hasta la transferencia de compe-
tencias, siendo asi que algunas vias a
pesar de denominarse nacionales son
de titularidad autondmica, aunque ésta

‘previsto que, en un futuro préximo, se

estructure la red por itinerarios que se
denominaran con la letra A mds un ni-
mero.

ATASCOS DE VERANO

La evolucién de los niveles de inten-
sidad circulatoria ha aumentado en la
zona rural (la inmensa mayoria del te-
rritorio andaluz), a razén del 6 6 7 por
100; en la red basica e intercomarcal la
media actual se sitda entre 2.000 y
5.000 vehiculos/dia. Mas de un 80 por
100 del trifico discurre por la RIGE y
la red de titularidad autondémica; un 5
por 100, por la comarcal; y el resto por
las carreteras locales y provinciales.

Las zonas de maxima conflictividad,
debido a la idiosincrasia de esta comu-
nidad, se concentran en la época esti-
val y Semana Santa y sobre todo en la
zona del litoral. Durante el resto del

: L
1'3@, ‘IHE

Los 350 kilémetros de la autovia A-92 comunican horiPntalmente Andalucia
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MARCOS GONZALEZ

Carretera Tramo _ Finalizacion ’ 4 En el pasado nimero, en el reportaje “Por las rutas autondmicas’ se deslizaron va-
vamedloslobskny © e B L e e
i i 1 . mapa Y
C-332 Cabjayar-Gador y variantes Nhama y Ragol (28 kms.) Dic 94 el primero comprende la toialidasé deqaccid%ntes —carreterapy zona urbana- exceptg el
8}3%24 Gfggﬁcﬁ ggg?:sé!(%{:!%ﬂzanlgﬁ,2) B:g 32 \Pfal’s Vapscot, n%ient'raegl%l seg;xz%cg 4s()ID los ocurridos en carretera, incluido el Pals
A asco. For tanto, el valido es 14.: 3
C-440 Variante de Losgat;riﬂs (5 kms.) Goste fo Galnell Phe) BIC gi tA continliJacic'n'n se reproduce el cuadro sobre accidentalidad en carretera con los da-
C-327 Dofia Mencia a Cabra y variante Qeste de Cabra ms. ic _ 0s correctos:
CO-413 Villanueva de Cérdoba-Adamuz ((p.k.2i,5 a|)38,6) Bic gg | " o e S
C-420 Hinojosa del Du UB'A'CaraCEjDS 19,3 ms. Ic 'a' o omunida ccidentes ension Re iniestralida
C-336 Priegjlo-Carcabugy y Almedinilla-intersec. N-324 Dic ¢4 : ] Auténoma ] (Kms)  (accidentes/km.)
GR-420 Nuevao vial acceso intermedio a Sierra Nevada (pk.30 al 39) Dic 94 ! <= Andalicis. - 1425 10103 014
N-342 Autovia Mediterraneo: Baza-Puerio Lumbreras Dic 96 , = e T = : 01047
H-142 Calanas-Cabeza Rubias (22 kms.) Dic 95 - ge : : i
H-511 Valverde-La Paima (p.k. 7,8 al 28,7) Dic 94 Asturias ~ 591 4158 0,14
H-501 Aracena-Puente sobre el rio Odiel (p.k. 23 al 38,5) Dic 95 Baleares ‘ 662 1.409 046
H-631 A-49- Hinojos (8,7 kms.) Dic 95 Canarias 670 1.908 0,35
C-443 Santa Barbara-Rosal de la Frontera (24.5 kms.) Dic 94 Bartabra 230 2030 011
r-612 Almonte-Matalascanas Dic 94 Castilal 2 Mandh = 8.206 _dT
HV-5012 Campofria-Granada de Rio Tinto y N-630 enlace N-433 Dic 95 Castilla-La Mancha ; !
N-321 Ubeda-Baeza (p.k. 0 al 9,5) Dic 94 Castilla y Ledn 840 - 11.542 0,07
J-314 Torreperogil-Peal del Becerro (25 kms.) Dic 95 Catalufa 1.857 5.123 0,36
C-3217 Giribaile-Ubeda (p.k. 19 al 31) Dic 94 Extremadura 193 3.316 005
N-321 y N-324 Variante Torredonjimeno (30 kms.) Dic 95 Galicia 1047 1902 0.0
C-3210 Linares-Navas de San Juan (36 kms.) Dic 95 12 : : :
N-321 Variante Norte de Jaén (p.k.56,2 al 60,5) Dic 94 La Hlpja i85 1.376 0,06
C-337 Monda-Coin (8,5 kms.) Dic 94 Madrid 1.097 2761 D39
C-341 y MA-442  Puerto de Ardales a Campillos (23 kms.) Dic 95 Murcia 408 2950 0,13
N-321 Desdoblamiento Puerto de Las Pedrizas-Salinas Dic 96 Navarra y 46 3660 0.01
Camino Conf. Hidr, Guadalquivir-intersec. C-441 {14 kms.) Dic 95 - : Pais V. o 4-1 o O_’SU—
C-441 N-|V-Cabezas S. Juan (pk 0 a 15) y variante Lebrija (p.k. 24 2 32)  Dic 95 ' " 3, T = , . PaisVasco 1275 , ,
SE-690 Las Cabezas-interseccion N-V (6,6 kms.) Dic 94 ey 3 - 2t LRI ' Y e, Valencia 763 2998 0,25
C-441 Las Cabezas de San Juan-Lebrija Dic 94 % ‘ - - - TOTAL 12.124 75.996 0,15

afio, en las capitales de provincia, con
especial mencién a Sevilla por ser la
capital de la comunidad auténoma, v,
durante la temporada de ski, en la
zona de Sierra Nevada (Granada). En
la provincia de Almeria destaca un
elevado trifico de vehiculos pesados,
casi un 20 por 100 del total, provoca-
do por el transporte de los cultivos de
invernadero y el mdrmol. A lo ante-
rior, afadir que durante el mes de ju-
lio, al propio trafico que generan las
distintas zonas, se une el de magrebi-
es que, desde Europa Central, se diri-
gen hacia Cddiz para embarcar rumbo
a las costas norteafricanas.

Tales movimientos pueden llegar a
representar, como en el casgade la
provincia de Granada, un incrémento
circulatorio del 300 por 100. En Huel-
va, durante Semana Santa, la frontera
con Portugal aumenta su circulacién
hasta el 70 por 100, mientras que en
verano algunas rutas hacia las playas
oscilan entre el 58 v un 262 por 100
de incremento circulatorio. En Mila-
ga, la mayor intensidad se concentra
durante las vacaciones de verano, su-
poniendo incrementos circulatorios
que llegan al 50 por 100.

En lo que a accidentalidad se refiere,
la evolucién también ha sido positiva
en este decenio, registrindose en
1985 un total de 4.382 vehiculos acci-
dentados frente a los 2.250 contabili-
zados en 1992; es decir, una disminu-
cién del 51 por 100. Los tltimos da-

tos relativos a 1993 arrojan un balance
de 1.560 siniestros en las vias autond-
micas, de los que 143 fueron mortales;
tal dato se corresponde con cerca de

3.000 victimas, 176 de ellas fallecidas.

En el documento de estudio previo al
II Plan de Carreteras, se lleva a cabo un

andlisis sobre el estado de la red princi-

pal de carreteras, que supone un 61 por
100 de la red autonémica. En €l destaca

un porcentaje de vias desdobladas del
5,2 por 100. Clasificadas por provincias,
Granada es la que ostenta un mayor ni-
mero de estos kilémetros -9,7 por 100-,
seguida de Sevilla -9,1 por 100-; en el
lado opuesto se sittian Jaén y Cadiz, con
el 0,1 y 0,3 por 100 respectivamente.

La situacién respecto al firme presenta
los siguientes niveles: un 64,7 por 100
en estado bueno; el 25,3 por 100 se cali-
fica de regular; y el restante 10 por 100
se enmarca dentro del calificativo de
malo. Cordoba y Huelva destacan por
encima de la media, y Jaén y Mailaga
son la que tienen sus arterias peor con-
servadas.

El examen de la sefializacién vial, tan-
to la horizontal como la vertical, se cali-
fica como “en buenas condiciones”,
aunque mds del 50 por 100 de las carre-
teras no presentan una seflalizacion
completa.

Teresa GONZALEZ

PROXIMO CAPITULO: ARAGON
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Los indices de
peligrosidad de
las autopistas de
peaje son la
mitad que en el
resto de la Red de
Interés General
del Estado. Sin
embargo, a tenor
de diversos
estudios de las
direcciones
generales de
Trafico y de
Carreteras, asi
como otro
exclusivamente
referido a la A-7,
se detectan
puntos negros
achacables al
factor humano,
como la velocidad
excesiva, la
distraccion, el
suefio y cansancio
propiciados por
el efecto de 1
tranquilidad que
proporciona la
propia autopista.

Aspectos como la separacién de calzadas, varios carriles y mejores trazados hacen de la autopista una via segura.

on una extensién de 2.746 kilo-

metros, de los que 1.991 son de

peaje, la autopista es una via

con condiciones de seguridad
superior al resto de las carreteras. Los
accidentes con victimas han seguido una
linea desigual, fundamentalmente ascen-
dente, hasta 1988 a medida que se poni-
an en servicio mas kilémetros de auto-
pistas y se incrementaba su uso. A partir
de ese afio, se inicia un claro descenso,
tanto en el nimero de accidentes y victi-
mas como en los indices de peligrosidad.
Asi, en 1993 se produjo en las autopis-
tas espafiolas (de peaje y libres, tanto de
la red estatal como autondémica) un total
de 2.413 accidentes con victimas, con el
resultado de 386 muertos, 1.528 heridos
graves y 2.943 leves. Esto representa el 7
por 100 de los accidentes totales en ca-

42 i
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rretera y el 8 por 100 de las victimas
mortales

Sin embargo, el 13 por 100 de los acci-
dentes en autopista fue mortal, mientras
que en el resto de la red de carreteras
tuvo un desenlace mortal el 10,7 por 100.
Incluso, en las autopistas el nimero de
muertos por accidente es de 0,16, mien-
tras que en el resto de la red es de 0,14.

DOBLE SEGURIDAD

;Significa esto que son mas peligrosas
las autopistas? Segin un estudio de la
Direccién General de Carreteras, el indi-
ce de peligrosidad es casi el doble en la
Red de Interés General del Estado -
RIGE- (carreteras convencionales, auto-
vias y autopistas sin peaje) que en los
1.764 kilémetros de autopista de peaje de

titularidad estatal. ]

Podria pensarse que los enlaces de las
autopistas son los puntos mds vulnera-
bles. Sin embargo, no es asi; sobre todo
en cuanto al indice de mortalidad, que es
pricticamente la mitad que en el tronco
de la autopista, probablemente como
consecuencia de la disminucién de velo-
cidad.

En cuanto a la forma de producirse el
accidente en las autopistas, practicamen-
te se reduce a las colisiones, salidas de la
via y atropellos. La mitad de los acciden-
tes son salidas de la via y en ellas se pro-
duce el 52 por 100 de los muertos. Cu-
riosamente, se salen mas por la derecha
(28 por 100), que por la izquierda (22
por 100). Y, una vez fuera, lo mas habi-
tual es el vuelco, seguido del choque
contra la cuneta o el bordillo.

Segiin la orografia por donde discurre, cada
autopista tiene sus propias peculiaridades.

Carteles para advertir del peligro de los alcances en la A-68.

Las colisiones pueden ser contra un
obstaculo en la calzada (7 por 100) o, de
forma maés habitual, con otros vehiculos
en marcha (35 por 100). Dentro de este
dltimo grupo, destacan los alcances y los
choques laterales, sin olvidar que casi un
cinco por 100 del total de accidentes fue-
ron choques en cadena. Aunque en térmi-
nos relativos no tiene mucha incidencia -
3 por 100- también se registran atropellos
de personas, y hay otro porcentaje igual
de vuelcos en la propia calzada.

LAS CAUSAS

Entre los 2.413 accidentes ocurridos en
1993 en la totalidad de las autopistas,
la distraccién aparece en casi uno de
cada dos casos (45,3 por 100). Le sigue
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Aparte las propias caracteris-
ticas intrinsecas de seguridad
con que cuentan estas vias,
los propios concesionarios de
las autopistas adoptan, dia a
dia, y en funcién de las cir-
cunstancias que concurren en
los accidentes, las medidas
correctoras necesarias. Puesto
que el cansancio, el suefio y la
distraccién dan lugar a casi a
la mitad de los accidentes, los
responsables de las concesio-
nes vienen aplicando trata-
mientos especiales -asfaltos
sonoros, pinturas rugosas...-
que avisan al conductor dor-
mido de que estd a punto de
salirse de la calzada e, inclu-
s0, como en el caso de Auto-
pistas Vasco Aragonesas, car-
teles que llaman la atencién
de la posible aparicion del
suefio y del riesgo de alcance
a vehiculos lentos.

En otros casos, como el de
Iberpistas, se aportan solucio-
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extranjeros.

la velocidad inadecuada, en uno de cada
cinco accidentes (19,5 por 100), y la in-
fraccién a alguna de las normas de circu-
lacién (13,4 por 100). El cansancio, sue-
fio o enfermedad se detectd en el 13 por
100 de los accidentes, mientras que apa-
recen otras circunstancias, como las ante-
riores también relacionadas con el factor
humano, como la presencia de alcohol o
drogas (2,5 por 100) y la inexperiencia
del conductor (1,5 por 100).

El estado de la calzada, 1a seiializacion
o las obras confluyen de forma negativa
en dos de cada 100 accidentes, mientras
que la meteorologia adversa hace acto de
presencia en tres de cada 100. También
el mal estado del vehiculo o 1a averia me-
canica (como el temido reventdén) parece
decisiva en el 5,5 por 100.
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Gran parte c’los conductores implicados en accidentes en la A-7 son

nes especificas a las condiciones singu-
lares de sus tiineles de Guadarrama y a
otras de tipo invernal. Algo que se com-
plementa con patrullas permanentes en
todo el itinerario y unidades de asisten-
cla mecanica, sanitaria y de extincién de
incendios.

En Galicia, los responsables de Auto-
pistas del Atlantico estin luchando con-
tra el peligro que representa la abundan-
cia de lluvias, mediante asfaltos drenan-
tes que impiden la formacién de cortinas
de agua o la aparicién del “acquaplan-
ning”. También han detectado como
puntos conflictivos los proximos a los
peajes. Y coinciden con la mayoria en
otro peligro, el de la distraccién: “el
efecto tranquilidad que proporciona la
autopista relaja en exceso y da suefio”.
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La gestora de las autopistas catalanas,
Acesa, ha afiadido otros sistemas de se-
guridad como sefializacién anti-niebla,
paneles con mensajes variables y un sis-
tema de transmisidn de informacién al
usuario a través del receptor de radio del
coche.

LOS 10.000 CASOS DE LA A-7

Por su parte, Aumar ha encargado a la
Unidad de Investigacién en Psicologia y
Seguridad Vial de la Universidad de Va-
lencia un andlisis sin precedentes en Es-
paiia de los factores de seguridad en au-
topista basado en mds de 5.000 acciden-
tes y otros tantos incidentes registrados
en la A-7 en el periodo 1981-1990, as{
como una evaluacién del propio usuario
(mds de 600 entrevistas) sobre los peli-
gros que percibe al conducir por esa au-
topista.

En la distribucién horaria, hay dos fran-
jas (de 7 a 8 y de 16 a 17 horas) en las
que existe mds riesgo y la mayoria de los
vehiculos que se vieron implicados en un
accidente entraron por lo que podriamos
denominar los cuatro puntos extremos de
acceso, lo que se explica por la aparicién
del cansancio v la fatiga =n los largos re-
corridos.

Circular por la A-7 en direccién Sur
(56,5 por 100 de los accidentes) parece
mads arriesgado que hacerlo hacia el Nor-

te, lo mismo que se da un mayor nivel de -

riesgo objetivo en la salida que en la en-
trada de la autopista.

Como es 16gico, la mayor parte de los
accidentes se producen en tiempo despe-
jado. Pero, si cruzamos la variable estado
atmosférico con'la de luz, la noche pare-
ce més peligrosa en presencia de viento,
mientras que con lluvia lo es menos.

CARA AL SOL

Y si la luz Ia relacionamos con el tipo
de pavimento, se percibe una ligera ten-
dencia a la accidentalidad en los suelos
de hormig6n, al amanecer y con ¢l sol de
cara; por el contrario, de dia hay mayor
tendencia al accidente en el pavimento de
aglomerado. Asimismo, este tipo de fir-
me resulta mds peligroso en condiciones
de lluvia.

Aungue sélo un 14,3 por 100 de los ve-
hiculos implicados sobrepasan los 5 afios,
se aprecia que los mds viejos y aquellos
que calzan neumaticos en peor estado son
mas proclives al reventén.

Es de destacar un alto porcentaje de ve-
hiculos extranjeros implicados en acci-
dentes (31,4 por 100); extranjeros que,
por otra parte, se ven afectados en mayor
medida por el suefio o desvanecimiento.

El cruce de variables muestra una ma-
yor tendencia de incremento de los acci-
dentes multiples por la noche y con lluvia
fuerte, y una participacién frecuente de
camiones y autobuses, sobre todo si hay
viento fuerte. Hay que sefialar que sus
conductores acusan una tendencia a dis-
traerse superior a la del resto.
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Entre las causas mds graves de los accidentes de la A-7 se encuentran el

suefo, la distraccion y el reventon.

El indice de peligrosidad de la autopista de peaje es la mitad que en el

resto de la red principal.

En cuanto al tipo de accidente, en pri-
mer lugar destaca la salida de la calzada
por la derecha (20,9 por 100), seguido
por la salida a la mediana y el choque
con la bionda; en tercer lugar, la colisién
con algin objeto de la calzada, vuelco y
alcances.

Entre las causas, la distraccion destaca
con mucho respecto a las demis; le si-
gue el suefio/desvanecimiento (27,5 por
100); en tercer lugar aparece el reventén
(14,1 por 100); y en cuarto, la velocidad
inadecuada en los ramales (5,3 por 100).

EL RELOJ MARCA EL PELIGRO

Parece que, en funcion de la hora del
dia, existe cierta tendencia a que el acci-
dente se produzca de una determinada
manera. Asi, por la noche se incremen-
tan proporcionalmente los alcances, co-
lisiones con objetos en la calzada y con
sefiales; por la tarde (19-20 horas) tien-
den a aumentar las colisiones con la
bionda del peaje, con los objetos en la
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El efecto
tranquilidad
que produce la
autopista es, sin
embargo, uno
de sus
principales
peligros.

A o

calzada y sefiales de obra; en cambio,
durante la maflana-mediodia (9-15 ho-
ras), lo que se incrementa es el choque
con la bionda del area de servicio, los
cruces de la mediana, la ocupacién de la
calzada contraria y la salida por el borde
derecho. A primeras horas de la mafiana
hay una mayor tendencia a la salida por
la mediana.

Si nos fijamos en qué causas de los ac-
cidentes se ajustan mds a las manecillas
del reloj, nos damos cuenta de que el
suefio o desvanecimiento se da méas por
la noche, especialmente en torno a las
cuatro de la mafiana y de 6 a 8 horas; la
distraccién tiene su hora de mayor ries-
go entre las 16 y 17 horas; los revento-
nes disminuyen en las horas frias del dia
y la colisién con animales se producen
en ausencia de luz natural.

Del estudio se desprende que el 68,4
por 100 de los usuarios implicados no
sufri6 lesiones apreciables, pero hay una
circunstancia de gran impacto en la gra-
vedad del accidente como es el tener el

TOTAL RED: 2.746 Kms.
De peaje: 1.991 Kms.
Libres: 755 Kms.

(autopistas
estatales)

1989: 224
1990: 19,9
1991: 16,1
1992: 14,8
1993:13,1
Enel resto de la

1993: 24,2

sol de cara: mds de la mitad de los ocu-
pantes resultan con algin tipo de herida.
Ademis, segtin la categoria del vehiculo,
se aprecia una gravedad diferente: mayor
en los turismos, mds uniforme en los ca-
miones y con tendencia a disminuir en

red principal durante

COMPORTAMIENTO
- Conducir muchos kildémetros
- Exceso de velocidad

COMPORTAMIENTO

- Distraccién

- Suefio

- Muchas horas seguidas
- Conducir cansado

- Conducir mas lento

™

COMPORTAMIENTO
- Conducir de noche

COMPORTAMIENTO

Alta Frecuencia y Alta Gravedad

- Que la autopista resulte mondgtona

Baja Frecuencia y Alta Gravedad

- No parar en dreas con fatiga y suefic

Alfa Frecuencia y Baja Gravedad

Baja Frecuencia y Baja Gravedad

~ EL USUARIO DIAGNOSTICA EL PELIGRO

Asi percibe el usuario la gravedad de las situaciones de peligro y su alta o
baja frecuencia:

SITUACION

- Vehiculo detras, muy cerca

- Deslumbramiento

- Vehiculos lentos

- Yehiculos con velocidad excesiva

SITUACION

- Vehiculos en direccién contraria

- Vehiculos colisionando por detras
- Vehiculos parados

- Obstaculos en calzada

- Reventén

- Niebla o humo denso

- Lluvia intensa

- Mala sefalizacién

SITUACION

- Ser adelantado por otros

- Vehiculos que se incorporan
- Obras

SITUACION

- Desperfectos en separacion
central ]

- Desperfectos en vallas laterales

los autobuses.

Cuando se produce un acci-
dente con pavimento seco, su
gravedad en términos relati-
VOS €s mayor que si estd moja-
do, al parecer porque, en ese
caso, el conductor adopta un
menor nivel de riesgo. Y si
bien la mayor parte de los
usuarios de autopista utiliza el
cinturén de seguridad, en
aquellos accidentados que no
lo llevaban abrochado, las
consecuencias han sido fran-
camente graves.

PERCIBIR EL RIESGO

El estudio sobre los acciden-
tes de la A-7 se ha comple-
mentado con un analisis de los
usuarios, mediante una mues-
tra de 623 entrevistas, para
evaluar, no sélo lo grave que
consideran determinados
acontecimientos, sino si los
estiman poco o muy probables.

El 40,5 por 100 manifiesta que, con
mucha o bastante frecuencia, le resulta
mondtona la autopista, lo que para el 41
por 100 es una situacién grave o muy
grave. Asimismo, la mitad de los entre-

vistados cree poco probable que le entre
suefio, pero cerca del 90 por 100 de la
muestra lo considera grave o muy grave.
La fatiga también entra en la categoria de -
poco frecuente pero muy grave en la per-
cepcidn de los usuarios, por lo que cabe
suponer poco probable que se les ocurra
detenerse en un drea de servicio para
descansar. En definitiva, estos datos con-
trastan con el andlisis objetivo de los ac-
cidentes reales en los que la distraccidn,
el suefio y la fatiga suponen las principa-
les causas.

Hay otros factores de riesgo, como el
reventén, que tampoco coinciden con la
percepcién del usuario. Calificado como
poco frecuente, pero muy grave, la reali-
dad es que supone una de las principales
causas de accidente en el tramo estudia-
dode la A-7.

Por dltimo, los conductores en la auto-
pista perciben menos la sensacién de ve-
locidad y asumen mayores riesgos. La
velocidad, sobre todo la excesiva, no es
sino un amplificador del fallo humano,
segin el estudio, porque disminuye las
posibilidades de reaccién y redunda en la
potenciacién de la fatiga y en la apari-
cién de respuestas emocionales de estrés
y agresividad. ’

José Ignacio RODRIGUEZ

Oct.-noviembre 94 71745157 45




Los quitamiedos de las
% carreteras son un grave
problema para los
motoristas. En caso de
accidente, pasan por
debajo o se golpean
contra las aristas de los
postes sufriendo graves
heridas o incluso
amputaciones, como
Andrés Pérez Rubio.
En Alemania se han

| comenzado a instalar
postes “‘sigma’ con

. perfil menos agresivo.
Espana, sin embargo,
adoptara otra solucion:
postes “C”, también sin
aristas vivas, mientras
el MOPTMA busca una
solucidn que evite que
los motoristas se
‘“‘cuelen” por debajo del
quitamiedos.

Mientras Alemania instala postes “sigma”de
perfil redondeado o una segunda banda de
proteccion para proteger a los motoristus,
nvestro pais ensaya una nueva salida

POSTES "C",
SOLUCION
A LA
ESPANOLA
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1 gravisimo accidente
de Andrés Pérez Ru-
bio y las importantes
consecuencias que de
€l se derivaron (amputacion
fraumadtica de ambos brazos al
chocar con los postes que su-
jetan la banda de proteccion o
quitamiedos) han puesto so-
bre la mesa la dificil situacion
en que se encuentra la seguri-
ad de los motoristas ante
este tipo de barreras.

José Franqueira, presidente
de SERMOTO, escribia hace
poco un articulo en “Tréfico”
reivindicando la sustitucion
de los actuales postes “IPN”,
con varias aristas vivas que
cortan en caso de impacto
contra ellas, por los llamados
postes “sigma’, sin esas aris-
tas. “Estos dispositivos -se-
nalaba-, concebidos para evi-
tar que los vehiculos se sal-
gan de la carretera, en caso
de fallo mecanico 0 humano,
deben instalarse teniendo en
cuenta las caracteristicas de
todos los vehiculos y no solo
de los turismos™.

La instalacidén de una segunda bionda es una solucion posible, armque el MOPTMA

M-3132-CY
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estd buscando otra opcion que mejore sus resultados.

En este sentido, las principa-
les quejas de los motoristas
son que, en caso de caida. es-
tas barreras de proteccion o
no les detienen -pasan por de-
bajo al estar instaladas a 70
centimetros de altura- o bien
se golpean contra los postes
de sujecidn de estas bandas de
proteccion. “Para las moto-
cicletas y sus conductores, la
instalacion de estas bandas
de proteccion es perjudicial,
ya que los postes verticales
de fijacion, constituidos por
perfiles en I, actiian como
verdaderos cuchillos al ser
impactados por el motorista
accidentado”, escribia José
Franqueira.

En Alemania, 7 de los 44
motoristas muertos en aeci-
dente de trafico en 1984 -el
15 por 100- murieron como
consecuencia del golpe contra
los postes de sujecion de la
banda de proteccion, que eran
de los llamados “IPN™. En to-
tal, en aquel pais se calcula
que mueren anualmente 150
motoristas por choques contra
este tipo de postes.

Una ponencia presentada por
el instituto de seguridad ale-
mén destacaba la bondad de
estos postes “sigma’ frente a

- los tradicionales postes “IPN”

en los casos de accidente.

I'ras un profundo estudio, el
-Instltuto de Seguridad aleman

aporto tres soluciones al pro-
lema: postes “sigma”, anadir
na banda de proteccién adi-

cional (doble bionda) y postes
con atenuadores de impacto
especiales.

Segun la investigacion ale-
mana, los atenuadores de im-
pacto reduce mucho el nivel
de MAIS (Maximun Abbre-
viated Injury Scale Value) -de
3 a 1- en el caso del brazo.
Los postes “sigma” obtuvie-
ron un resultado intermedio:
mejor que los postes “IPE
1007 descubiertos, pero peo-
res que estos mismos con ate-
nuadores de impacto.

Aungue los resultados reales
de los postes “sigma” no es-
tdn disponibles, los test bio-
mecdnicos determinan una
mejora como medida de pro-
teccién. Sin embargo, afadir
una banda de proteccion adi-
cional si produjo en Alemania
un resultado practico mensu-
rable: se redujo el mimero de
accidentes y la gravedad de
los mismos. La citada ponen-
cia sefala: “La fuerte impre-
sion optica que el quitamie-
des con banda adicional tie-
nen en el motociclista obvia-
mente un efecto de senal de
aviso que influencia positi-
vamente sus comportamien-
tos en la carretera”.

Pese a la mejora en la segu-
ridad, el Instituto Federal de
Investigacion Aleman consi-
deré “‘antieconomico insta-
lar estos sistemas de protec-
cién en todas los quitamie-
dos” ya instalados. “En las
carreteras -senala el infor-

me- tales sistemas de protec-
cion adicionales pueden es-
tar justificados sélo en pun-
tos negros, apenas un 10 por
100 de todos los lugares con
guardarrail. En las autopis-
tas interestatales, el uso de
tales medidas adicionales
puede justificarse en un se-
leccionado niimero de tra-
mos. Esto también puede
aplicarse a las autopistas es-
tatales, pero para un nime-
ro aiin menor de tramos con
guardarrail. En carreteras
locales y no clasificadas, las
medidas adicionales de pro-
teccion solo estan justifica-
das en puntos negros”. s

En Espaia, el MOPTMA
tiene ultimada una normativa

sobre barreras que entrard en
vigor proximamente, pero que
ya esta teniéndose en cuenta
para los proximos proyectos
de obra. Una de las novedades
mas importantes es que los
postes “IPN” gquedan absolu-
tamente “desterrados™. En su
lugar se instalardn los nuevos
postes “C”, equivalentes a los
de perfil “sigma” aleman, sin
aristas vivas. Tambi€n una
nueva pieza intermedia sin
aristas vivas.

Naturalmente, los postes “C”
se instalardn en todas las nue-
vas obras y se irdn colocando
en aquellas bandas de protec-
cidn ya existentes, sustituyen-
do las actuales. en funcién de
las necesidades de conserva-
cién y mantenimiento de las
mismas.

Un problema importante para
resolver la cuestion de los mo-
toristas es, a juicio de Carlos
Azparren, de la Direccién Ge-
neral de Carreteras del MOPT-
MA, que, “mientras los turis-
mos son vehiculos rigidos y
los ocupantes llevan cinturon
de seguridad -por lo que su
trayectoria es previsible-, en
las motos, el conductor, tras
una caida, va suelto y ni su
trayectoria, ni la de la moto
es previsible. Es un proble-
ma muy serie, pero no se
puede atajar al 100 por
1007,

Ademés de la instalacién de
los postes “C”, el MOPTMA
estd estudiando una solucidon
para el problema de los moto-
ristas. Hoy por hoy, sin dese-
char la instalacién de una se-
gunda barrera de proteccion
(bionda) en la parte inferior
de la actual, estd trabajando
en ofro tipo de proteccion en
base a trabajos médicos, bio-
mecdnicos, etcétera. “No se
ha desechado la segunda
bionda por una cuestiéon
economica, sino porque el
sistema no funciona tan
bien, por una cuestion de se-
guridad”, sefala Carlos Az-
parren. En este sentido, desta-
car que al instalarse la segun-
da banda de proteccidn, el sis-
tema detiene menos suave-
mente al vehiculo que se gol-
pea contra €l y la deforma-
cion, dentro del limite legal,
es mayor. En cualquier caso,
hasta que no se hagan las

_ pruebas con autos y motos, el
MOPTMA no daréd el paso de
instalar su nueva solucion.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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Medicina de

TRAFICO

Dr. Juan Carlos GONZALEZ LUQUE
Direccién General de Tréfico

ara algunos conductores, utili-
zar los elementos de seguridad
es sélo cuestion de obligatorie-
dad; es decir, se justifica en la
evitacién de ser multados por no llevar
el cinturén o el casco. Desde estas re-
vista se han expuesto repetidamente las
razones que justifican la obligatoriedad
de la utilizacién de dispositivos de se-
guridad. Afortunadamente, ya hay mu-
chos conductores y usuarios espafioles
que conocen que la utilizacién del cin-
turén de seguridad o del casco reduce
la probabilidad de fallecer en caso de
accidente a la mitad; que el uso de los
dispositivos de seguridad para nifios
(sillas, cojines especificos, etcétera)
son, ademds del modo mds comodo de
llevar a los nifios en el coche, un acto
de responsabilidad de los padres; que el
apoyacabezas no estd para echarse una
siesta o dar apariencia deportiva al ve-
hiculo. ;
Sin embargo, no es infrecuente obser-
var una incorrecta utilizacién de los
elementos de seguridad. En estos ca-

sos, en vez de prevenir lesiones, puede -

suceder que se favorezca la aparicién
de las mismas.

El cinturén de seguridad
debe atravesar el hombro
(la clavicula) y no debe
apoyarse sobre el cuello. En
este dltimo caso serd preci-
so regular los anclajes del
cinturén o modificar, si es
posible, la altura del asien-
to. El cinturén de seguridad
mal colocado puede conver-
tir este elemento de seguri-
dad en perjudicial. A menu-
do las victimas de su ina-
propiada utilizacién son ni-
fos, al no tenerse en cuenta
sus caracteristicas de edad y
peso en la eleccion del ele-
mento de seguridad utiliza-
do.

Tal vez convendria recor-
dar aqui que un nimero im-
portante de conductores,
tras adquirir un vehiculo
equipado con bolsas de aire (“air bag”),

- dejan de hacer uso del cinturén de se-
guridad, creyendo, puede que de modo
inconsciente, que dicho elemento de
seguridad les protegerd absolutamente.

Dr. F. Javier ALVAREZ
Universidad de Valladolid

¢ Utiliza
correctamente
los
elementos de
seguridad?

No es asi. La eficacia del “air bag” se
consigue sélo con la utilizacién simul-
tdnea del cinturdn de seguridad.

El apoyacabezas es un elemento dise-
fiado para evitar la denominada “lesién

en latigazo”. Cuando se produce una
colisién frontal o posterior, el conjunto
cuello-cabeza se desplaza violentamen-
te hacia delante y hacia detrds (flexion
y extension brusca del cuello), pudién-
dose producir lesiones vertebrales y, en
ocasiones, también de la médula espi-
nal extraordinariamente graves, No ol-
vide adaptar, en caso necesario, la altu-
ra del reposacabezas de su vehiculo: al
apoyar la cabeza sobre el mismo no de-
berd producirse una gran extensién del
cuello hacia atras.

El casco protector debe llevarse debi-
damente colocado y ser del tamafio
apropiado. Un casco excesivamente
grande o mal ajustado puede perder
parte de su capacidad de prevencion de
lesiones. Y no olvide que es peligroso
retirar el casco de un accidentado; evite
siempre que sea posible quitar el casco
de un motorista que haya sufrido un ac-
cidente de trafico.

Los cinturones de las sillas infantiles
deben permanecer bien ajustados. Es
muy importante que el nifio permanez-
ca en la silla con su cuerpo perfecta-
mente acoplado al respaldo. Asimismo,
conviene revisar el estado
de los cinturones de la si-
lla y asegurarse de que no
se han deteriorado con el
uso. Cualquier elemento
de seguridad infantil debe
estar correctamente fijado
al vehiculo; tanto la silla
como el cojin elevador,
como los arneses especifi-
cos para nifios, deben co-
locarse de acuerdo a las
normas del fabricante, y
nunca “invente” procedi-
mientos para tal fin ina-
propiados, como las cade-
nas, los “pulpos” de goma
u otros no homologados.
Por cierto, busque la co-
rrespondiente etiqueta de
homologacién de los ele-
mentos de seguridad in-
fantiles: es una garantia
de seguridad para su hijo.

No olvide que llevar en el vehiculo a
su hijo de modo seguro es, ademds de
protegerlo, educarlo en la prevencidn
de los accidentes de trafico; es decir, en
la primera causa de mortalidad infantil.

La colocacién de un torniquete estd indicada sélo en casos EXCEPCIONALES. Si lo coloca, no
debera aflojarlo. Ante una hemorragia, recuerde que lo mejor es presionar con fuerza en el lugar
de sangrado. Y no olvide llevar siempre unos guantes desechables en su vehiculo.
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a sentencia del Tri-

bunal Constitucional

da la razén a la Ad-

ministracién y re-
suelve un recurso de amparo
interpuesto por el propietario
de un vehiculo sancionado
en 1988, con 8.000 pesetas,
por exceso de velocidad. Du-
rante la tramitacion del expe-
diente sancionador, el pro-
pietario, requerido por la
Administracién para que
identificase la personalidad
del conductor en aquel mo-
mento, no preciséd si habia
sido “uno de sus 3 hijos con
los que no convive o un al-
bafiil que trabajaba en una
obra que estd realizando, si
bien ninguno de ellos recuer-
da haberlo utilizado™.

Ante tal respuesta se trami-
ta el expediente aplicando el
articulo 278.2 del Codigo de
la Circulacion, que dice: “Si
el conductor responsable de
la infraccion no fuese cono-
cido, las primeras medidas
del procedimiento se dirigi-
ran a su identificacion, a
cuyo efecto se notificard la
denuncia al titular del vehi-
culo (...) interesando los da-
tos de dicho conductor, con
la advertencia de que podrd
verse obligado al pago de la
sancién pecuniaria.”

Ante tal resolucién, el pro-
pietario recurre en sucesivas
instancias, hasta llegar, me-
diante un recurso de amparo,
al maximo tribunal: el Cons-
titucional. En su recurso ale-
ga que se ha conculcado el
derecho a la presuncion de
inocencia, a no declarar con-
tra s mismo y a no confesar-
se culpable, asi como haber-
se invertido la carga de la
prueba y que la Administra-
cién no realizé actividad
probatoria alguna.

En su fallo, la Sala Segun-
da del Tribunal Constitucio-
nal rechaza las pretensiones
del inculpado dando la razén
a la Administracién, moti-
vando su decision en que el
propietario de un vehiculo
debe conocer, en todo mo-
mento, quien lo conduce,
“debido al riesgo potencial
que la utilizacién de un auto-
movil entrafia para la vida,
salud e integridad de las per-
sonas’’; en caso contrario ca-
lifica esa falta de control so-
bre bienes propios como “un
supuesto claro de culpa por

Dos sentencias puntualizan aspectos de
infracciones circulatorias

EL CONSTITUCIONAL
DECLARA:

O COLABORACION
0 MULTA

“El propietario de un vehiculo debe conocer en todo
momento la identidad de quien lo conduce, debido al
riesgo potencial que la utilizacién de un automaovil
entrana para la vida, salud e integridad de las
personas”. Asi lo manifiesta el Tribunal Constitucional
en una reciente sentencia. Por otro lado, el Tribunal
Superior de Justicia de Castilla y Leon ratifica la
posibilidad de suspender provisionalmente el Permiso
de Conduccion por infraccion grave sin requerir que
concurran otras circunstancias de peligro.

falta de cuidado o de vigi-
lancia” con el correspon-
diente traslado de la respon-
sabilidad al propietario.

En otro punto, la sentencia
alude a la destruccion de la
presuncién de inocencia,
por “la conducta evasiva y
reticente al ser preguntado
por la Administracion acer-
ca de la identidad del con-
ductor del vehiculo, de un

modo vago y genérico cita a
los posibles infractores, no
ofreciendo las sefias de
identidad que permitieran la
localizacion de estas perso-
nas. Para rubricar esa con-
ducta evasiva, afirma que,
tras hablar con ellos, ningu-
na de las personas genérica-
mente aludidas recuerda ha-
ber conducido el vehiculo el
dia concreto al que se refie-

re la denuncia”.

También desvirtia la alega-
cién de no existir actividad
probatoria, aduciendo que
“el recurrente ha tenido la
posibilidad de solicitar la
practica de prueba de descar-
g0 y de identificar plena-
mente al posible infractor, y,
sin embargo, no lo ha hecho,
por lo que, ante esa actitud
pasiva y falta de colabora-
ci6n, la Administracién co-
rrectamente trasladd la res-
ponsabilidad al propietario™.

Actualmente, con la entra-
da en vigor de la Ley de
Tréfico y Seguridad Vial,
este articulo ha quedado de-
rogado; tramitdndose una
denuncia independiente para
el titular del vehiculo que no
identifique al conductor,. por
una cuantia de 50.000 pese-
tas. No obstante, la impor-
tancia de tal sentencia radica
en que procede del Tribunal
Constitucional, que es el su-
premo intérprete de las nor-
mas, y, por tanto, su valora-
cién y planteamiento tiene
una vigencia total.

La otra sentencia procede
del Tribunal Superior de Jus-
ticia de Castilla y Ledn y re-
suelve un recurso contencio-
so-administrativo,” interpues-
to contra una denuncia de
marzo de 1991. La infrac-
cidn también fue por un ex-
ceso de velocidad 39 km./h.
superior a la limitacién de 60
km./h. La sancién impuesta,
35.000 pesetas mds suspen-
sion durante un mes del Per-
miso de Conduccién.

En este caso, la pretensién
del recurrente era que no le
retiraran durante un mes el
Permiso de Conduccidn,
alegando “la ausencia en el
boletin de denuncia de cir-
cunstancias de peligro espe-
cifico”. Tal pretensién se
desestima en base al articulo
67.1 de la Ley sobre Trafi-
co, Circulaciéon de Vehicu-
los a Motor y Seguridad
Vial, que permite imponer,
discrecionalmente, en todos
los casos de infracciones
graves, tal suspension del
permiso. El quebrantamien-
to de las limitaciones de ve-
locidad se enmarca dentro
de las infracciones califica-
das de graves a tenor del ar-
ticulo 65.4 de la norma.

Teresa G. GONZALEZ
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ajo un intenso sol,

los coches se en-

cuentran preparados

en la linea de salida.
Una voz anuncia por megafo-
nfa que el momento se acerca:
“Pilotos, atencién a la salida;
mecanicos a sus puestos”. Co-
mienza la cuenta atrds: 3,2.1...
Los bolidos salen disparados
enfilando la primera curva. El
coche que va en cabeza pierde
el control, se sale del trazado
y, después de dar dos vueltas
de campana, se estrella vio-
lentamente contra un muro.
Una de las ruedas, tras saltar
por los aires, va dando boteci-
tos mansamente hacia el pi-
blico.

El accidente ha sido tremen-
do, pero no hay que temer por
la vida del piloto. Estamos en
el III Campeonato de Espafa
Tamiya de Automodelismo;
aqui los pilotos se pueden
permitir el lujo de apurar al
maximo en las curvas o de in-
tentar adelantamientos suici-
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das. Como cuenta Pascal, uno
de los participantes en el
Campeonato, “estas carreras
son una forma de liberar adre-
nalina, de sentir un poco lo
que es el pilotaje de un co-
che”. Aunque logicamente re-
ducido, siempre se busca que
la conduccion sea lo més real
posible. Eso si, después de
cada accidente el coche, al
igual que sus hermanos ma-
yores, debe pasar por “bo-
xes”, hasta en eso las compe-
ticiones de coches en miniatu-
ra se parecen a las de verdad.
Existe un paralelismo real-
mente impresionante entre el
Automodelismo a Radio Con-
trol y el automovilismo.

Los coches teledirigidos han
tenido un avance técnico me-
tedrico, hasta el punto de que
muchos de los aficionados
utilizan en sus modelos torni-
llerfa de titanio o chasis de
carbono para aligerar el peso
y hacerlos més resistentes. Y
la cosa no acaba aqui, hay ac-

cesorios tan sofisticados
como suspensiones hidraili-
cas reguladas, diferenciales
ajustables, diferentes tipos de
rueda dependiendo del traza-
do, direccién asistida... “Tie-
nen tantos ajustes como un
Férmula 17, bromea Pascal
mientras elige las ruedas mds
apropiadas para la proxima
manga del Campeonato; y la
verdad es que su broma no es
tan exagerada como puede pa-
recer. Los precios de estos pe-
quefios bélidos oscilan entre
50.000 y 60.000 pesetas, pero
prepararlos para una competi-

'cion de las caracteristicas del

Campeonato de Espafia enca-
rece notablemente el precio,
que puede llegar hasta las
120.000 pesetas. Con ese di-
nero se puede conseguir un
coche teledirigido que llega a
alcanzar los 60 km./h. El ré-
cord mundial de velocidad,
con un coche de pista de cha-
sis plano, estd en 110 km./h.
De todas formas, todo esto es
muy relativo, ya que la fuerza
que desarrollan los coches es
superior a la realidad. No hay
que olvidar que se trata de ve-
hiculos que no superan los 20
6 25 centimetros de longitud.

- Comparado con otros paises
de Europa, en Espaiia el auto-
modelismo atin no ha calado
mucho entre la gente. Los
aficionados creen que la cau-
sa quiza sea econémica. Con-
seguir un equipo de competi-
cion es caro y mucho mds ha-
cerse con las ultimas noveda-
des que aparecen a ritmo ver-
tiginoso. “Llevo dedicdndo-

me a esto desde el afio 87.
Muchas veces me he puesto a
pensar come comencé a afi-
cionarme y no me acuerdo.
Nunca habia visto una carre-
ra. Empiezas el “hobby”
COmo un juego, te vas mon-
tando tus propios circuitos
con algiin amiguete y asi vas
metiéndote en las competi-
ciones”, cuenta Nani, otro
participante en el Campeona-
to, antes de dirigirse hacia la
pista. La manga definitiva
estd a punto de comenzar y el
titulo de mejor piloto de Es-
pafia estd en juego. Eso si, de
coches en miniatura.

Simon J. BERNAL
Fotos: Marcos GONZALEZ
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MALETERO

Un meteorito
en carretera

Es de imaginar el susto
que se llevaria el conduc-
tor del vehiculo contra el
que chocd un meteorito, de
1.4 kilos de peso, cuando
circulaba por la -carretera
Nacional IV, cerca de
Madrid, y tal “chinita” se
estrelld contra su parabri-
sas.

Afortunadamente el con-
ductor del automovil sélo
sufrig la rotura del dedo
mefiique; sin embargo, los
desperfectos en el coche
que causo este regalo “llo-
vido del cielo” tienen una
connotaciones un tanto es-
peciales y espaciales, se-
gin juzgaron en el taller
de reparacion: el cristal del
parabrisas estd fundido en
la zona donde contacté el
meteorito, pero no se ha
agrietado, y el volante
queddé doblado, cosa dificil
de conseguir pues estd fa-
bricado con una barra ace-
rada.

Mapa por ordenador

La edicién para 1994 del
Mapa Oficial de Carreteras
del MOPTMA incluye este
afio una importante
novedad: junto con el
tradicional mapa en papel,
adjunta un “disquete” de
regalo para ordenador tipo
PC con un mapa
sectorializado por zonas
iguales al mapa impreso,
ofreciendo, ademds, la
posibilidad de buscar
itinerarios y tiempos de
recorrido, distancias entre
ciudades, tramos en
construccién y previsiones
de obras viarias, asi como planos urbanos de distintas cindades,
entre otras informaciones. Su precio, 1.850 pesetas.

Ingenieria
vial al
servicio de la
natalidad

Es una noticia casi de
ciencia-ficcién: un ma-
trimonio britdnico ha
logrado tener una hija
concebida con ayuda de
una técnica informatica,
ideada en principio para
controlar la velocidad y
direccion del trafico ro-
dado britdnico. El in-
vento estd dotado de
microscopio de alta pre-
cision y camara de vi-
deo, ademas del orde-
nador. Un programa in-
formatico selecciona y
colorea en la pantalla
los espermatozoides
mds aptos para la fe-
cundacién, para, a con-
tinuacién, extraerlos e
implantarlos en la futu-
ra madre por el método
de inseminacién tradi-
cional.
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Nueva Jefatura Local en Cartagena

La nueva Jefatura Local de Trifico de Cartagena (Murcia), em-
pez6 a funcionar el pasado mes de junio, Su creacién obedece a la
necesidad de descentralizar la atencién al administrado y de ella
se benificiaran principalmente los habitantes de Cartagena y sus
alrededores, que no deberdn desplazarse a la capital murciana para
realizar cualquier tramite: exdmenes de conduccién, revisién de
permisos, matriculacién de vehiculos o cualquier gestién relacio-
nada con sanciones. La sede de la Jefatura estd en la calle Gisbert,
15; primera planta, y el teléfono es el 50 08 73.

Los camiones se mantienen a 90 km/h.

En el nimero 100 de “Tréfico”, correspondiente a junio, den-
tro del reportaje que abordaba los cambios normativos (pig
53), y al hablar de las velocidades miximas permitidas, come-
timos un exceso de 10 kilémetros/hora en lo que a camiones y
vehiculos articulados se refiere cuando estos circulan por auto-
vias; es decir, para este tipo de vehiculo la velocidad se ha
mantenido invariable -90 km./h.- con la entrada en vigor del
Reglamento de Circulacion, tal como estipula el articulo 48 de
dicha norma.

Permisos de
conduccion
extranjeros

Una reciente resolucion
de la Direccion General de
Trafico acaba con el mo-
nopolio que hasta el mo-
mento ostentaba el Real
Automdvil Club de Espafia
(RACE) en la traduccién
de los permisos de conduc-
cion extranjeros. Tal tra-
mite es necesario para can-
jear tales permisos por el
espafiol.

A partir de ahora, cabe la
posibilidad de que tal tra-
duccién sea llevada a ca-
bo, ademas de por tal orga-
nismo, por la Oficina de
Interpretacién de Lenguas
del Ministerio de Asunios
Exteriores, por los intér-
pretes jurados, por los
Consules espafioles en el
extranjero o por los
Cénsules en Espafa del
pais que haya expedido el
PErmiso.
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MASTER

EN INGENTERIA DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES

Master en
Ingenieria de
Vehiculos

El Instituto de Investigacion
del Automdvil (INSTA) de la
Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Industriales de
Madrid convoca la IV edicion
del Maéster sobre Ingenierfa de
Vehiculos Automdéviles para
los cursos 1994/96. Dirigido a
titulados universitarios supe-
riores y de grado medio, hace
especial énfasis en las dreas
fundamentales de la actividad
de la industria automovilisti-
ca, sin olvidar los aspectos de
seguridad.

= p— ] ran los convulsos
primeros afios del
siglo.
I glo. El mundo
estaba inaugurando
una nueva mirada;

4 una mirada lnédlla,

arriesgada, llena de
energia y de temeridad. L.a mirada
de la velocidad desde la propia
altura, desde la dimensién del
hombre, esa especie de hombre
nuevo, de centauro moderno: el
hombre agarrado a un volante. El
hombre moderno en su automévil.
Ya habian conocido la navegacién y
la aventura marina; habian brincado
dentro de ese caballo de acero
llamado ferrocarril y habian
comenzado los primeros despegues
de la tierra a lomos de aeroplanos.
Pero el automavil era otra cosa, era
una belleza arriesgada, cercana,
abierta al futuro y al vértigo. E1
hombre se convertia en un animal
veloz de los animales.

En el manifiesto del Futurismo, el
elegante, rico y excéntrico poeta
italiano Marinetti da un punetazo en
las conciencias lentas de la época y
declara la suprema belleza de aquél
artefacto llamado automdvil,
cantaba la belleza suprema de la
velocidad: "Un automévil de
carreras con su maletero
guarnecido de gruesos tubos como
serpientes de aliento explosivo... un
rugiente automovil que parece que
corra sobre metralla, es mds bello

Elogio y
refutacion

de la

velocidad

que la Victoria de Samotracia”.
Estd naciendo el culto a la
velocidad al tiempo que el culto al
objeto mds utilizado por el hombre
en nuestro siglo. A partir de la
provocacion de Marinetti nos
damos cuenta que somos, antes que
otras muchas cosas, hombres que
sujetan el volante. Todavia no lo
hemos soltado.

Habia comenzado una carrera de
la que nadie conoce los limites, la
velocidad es un imaginario sin fin,
"una alegria delirante que aventaja
el infinito de los suefios” como
decia Marinetti. Y ¢l suefio se hace
universal. El coche es tan deseado
como la méas hermosa de las
mujeres. Desde el modelo "T" de
Ford que lleno las carreteras
americanas en los afos de la
primera guerra hasta nuestros dias
esa maquina cotidiana ha sido capaz
de reemplazar muchos de nuestros
deseos. El hombre ha pasado de ser
el pasajero de la mujer, para ser el
pasajero de si mismo dentro de un
automovil. Somos pasajeros de un
viaje sexual que un gozo en si
mismo, el imparable gozo de la
velocidad, una aceleracion que
nadie sabe cudndo se parard. No
tenemos velocidad, somos
velocidad. Para los griegos, los

dioses eran acontecimientos en
marcha, nosotros nos creemos
pequefios dioses en nuestras
maquinas de velocidad. No
soportamos los atascos, no
queremos ver el mundo a ritmo
humano, estamos presos de una
pasion tan vieja como el siglo.

Ya no importa la aventura del
viaje, importa el ritmo; no importa
el azar del viaje, sino la sorpresa del
accidente. Un desafio del hombre
contra la lentitud, contra el paso
natural del tiempo. Hemos
cambiado aquella inquietante Nave
de los Locos por millones de naves
que niegan las dimensiones y el
ritmo de los terrestres. Ahora los
excéntricos son los que no
conducen, los que no corren, los
que no creen que el fines la
velocidad. Es nuestro reto a los
dioses; nuestra arma mds mortifera.
Estamos orgullosos porque somos
sus creadores.

Con la pasién por la velocidad
hemos encontrado el placer de
violar los limites. Cuando no somos
vigilados, burlamos la prohibicién,
nos colocamos al borde de un
abismo en forma de velocidad,
sentimos el placer de reinventar el
paisaje. Ya nada es como cuando
estamos parados, el mundo es
distinto, el paisaje tiene las formas
de nuestra velocidad.

Al final de esta carrera nos espera
el fin. Yo paro.
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- Tengo que dar las gra-
cias, ya jamas se ha hecho
en Espana a nadie, ni vive
ni muerto, un homenaje de
la categoria del que me die-
ron a mi.

-Y en el que se dio cita gen-
te de toda indole.

- Estuvo Espana entera
volcada. Veinticinco mil
personas estuvieron ese dia,
de las que unas siete mil ha-
bian venido de provincias;
también estuvieron autori-
dades y, sobre todo, estuve
acompanado por todos mis
compaiieros. Fue una noche
en la que se reunié todo el
arte de Espafia y el especta-
culo duré cuatro horas ha-
ciendo e interpretando cada
uno una sola cosa. Un ho-
menaje inenarrable que no
podré olvidar nunca y mi
agradecimiento a mis com-
pafieros y a ese piblico que
me sigue siendo fiel después
de sesenta anos de artista.

- Ahora comienza Juanito
Valderrama otra faceta dentro
del arte: ensefiar y transmitir
sus conocimientos del cante y
como artista a las nuevas ge-
neraciones.

- Mi trabajo va a consistir
en seleccionar a aquellos
que yo crea que pueden va-
ler, a los que trataré de ayu-
dar y ensenar correctamen-
te la profesion, con objeto
de que lo que a mi me costo

"No hemos venido
al mundo para
matarmos en la

carretera”

Juanito Valderrama es uno de los mas grandes
cantaores que ha dado nuestro pais en este siglo.
Su prodigiosa voz, sus amplios y profundos co-
nocimientos sobre todos los “palos™ del cante
flamenco y sus famosisimas coplas -que han da-
do la vuelta al mundo- asi como toda una vida
de artista han hecho que este gran hombre de
Torre del Campo (Jaén) haya entrado en el
Olimpo de los escogidos. Toda la
“profesion” y Espana entera le
tributé un multitudinario ho-
menaje en la Monumental de
Las Ventas (Madrid) el pasa-
do 24 de junio con motivo de
sus sesenta anos cantando.

aprender muchos anos, ellos
lo hagan més rdpide. Y al
que no sepa o no tenga cua-
lidades y quiera aprender
como cultura, les ensenaré a
distinguir lo que es una so-
lea de una siguiriya o de
una taranta, una malaguena
de una debla o de la tona.
Que aprendan esas cosas y
gque aprendan el compas,
que si que se puede llegar a
aprender. Hay muchas y
muy bonitas cosas, cultural-
mente hablando, gque se
pueden ensenar.

- ;Dénde y en qué lugares
va a impartir sus clases?

- Yo lo he pedido para to-
da Espana, pero lo mismo
me da hacerlo en
Andalucia, en La Mancha,
Extremadura o en cualquier
otra regién de nuestro pais.
La mads indicada, en teoria,
es Andalucia, pero a mi me
gustaria que fuese general,
para toda Espana.

- También quiere dar a co-
nocer a los grandes creadores
e intérpretes que ha tenido el
cante a lo largo de su historia.

- Eso es algo muy bonito y
que nunca se ha hecho: ha-
blar y dar a conocer a esos
monstruos sagrados y crea-
dores que ha tenido el can-
te, que estdn muertos y olvi-
dados totalmente. Por eso
quiero remover y contar la
historia, reivindicar sus vi-
das y sus obras, de gente co-
mo Silverio, Chacdn,
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Manuel Torres, la Nifa de
los Peines, Manuel Vallejo,
etcétera. Remontarme cien-
to treinta o ciento cuarenta
anos atras y narrar desde
entonces hasta nuestros dias
cudles han sido sus creacio-
nes y aportaciones al fla-
menco; y cantarlas, que ain
puedo.

- Autoridad en la materia y
voz prodigiosa, como la que
aln tiene en la actualidad, es
algo de lo que no ha carecido
jamas Juanito Valderrama.

- Todavia me queda voz.
No toda la que tenia, pero si
suficiente. Artisticamente
estoy muy bien, ya que lo
que he perdido de fuerza, lo
he ganado en experiencia y
sabiduria. Si estuviera de to-
do fisicamente como cantan-
do, estaria fenémeno; pero
no me puedo quejar, ya que
tengo buena salud y cantan-
do estoy también muy bien.

- Siempre es importante estar
bien de salud. Y, en su caso,
también mantener esa gran
VOZ.

- Y todavia tengo ilusiones,
que también es muy impor-
tante; porque hay a quienes
les faltan y a los 60 afios son
viejos por dentro y por fue-
ra; sin embargo, a otros
nunca nos faltan. Por eso
acabo de hacer una antolo-
gia de fandangos en la que
he recogido 70 clases de esti-
los de fandangos que se han
hecho desde hace 70 arios.
Todos los fandangoes que se
han creado los diferentes ar-
tistas, y yo, que los sabia de
memoria, los he grabado en
tres Compact-Disc, cuyo ti-
tulo genérico es “Recuerdo-
homenaje a los creadores
del cante por fandangos®.
Algo que creo que es muy
interesante y que puede ser
como un libro de texto para
quien quiera saber céomo
cantaba “El Niio de la Rosa
Fina”, “El Comia”,
“Rebollo”, etcétera; cantao-
res que muchos ni han oido
nombrar y que crearon un
estilo.

- Salud, ilusiones, gran voz...
Pero en una ocasion estuvo a
punto de perderlo todo en un
gravisimo accidente de carre-
tera que sufrieron usted y su
mujer, Dolores Abril.

- Fue el 31 de octubre de
1981, una fecha que jamas
se me podra olvidar. El acci-

“Ahora voy a enseiar lo que

a mi me costé muchos anos de

profesién aprender”

“A los que viven de la

carretera les pediria que

tuviesen mucho cuidado”

dente le tuvimos a 14 kil6-
metros de Madrid, poco an-
tes de llegar a Arganda del
Rey.

- (Cémo ocurrio?

- Nos dirigiamos a
Villarejo. de Salvanés, donde
ibamos a trabajar ese dia.
Acabdbamos de repostar ga-
solina y circulabamos muy
despacio por nuestra calza-
da, en cuya direccién apenas
si iba nadie; sin embargo, de
entrada a Madrid si venian
bastantes coches, ya que era
sabado. De repente, un loco
que venia en direccién con-
traria a nosotros alcanzé a
otro coche y le lanzé de
frente contra mi vehiculo.
Fueron terribles aquellos
momentos. Y lo que pasa-
mos después...

- Sufrieron graves lesiones a
consecuencia de este acciden-
te...

- Yo no estuve muy mal; la
que estuvo muerta fue
Dolores. Tuvo un problema
de cervicales y la tuvieron
que intervenir quirirgica-

mente en seis u ocho ocasio-
nes. Con todo y con eso, le
ha quedado una pierna mais
corta que la ofra y, como se
suele decir, aiin nos quedan
las “reliquias” de aquel acci-
dente. Ademas, el causante
del mismo no tenia seguro y
se declaré insolvente, por lo
que no recibimos ningtin ti-
po de indemnizacion e inclu-
so me costaron unos § 6 10
millones de pesetas los gas-
tos de sanatorios, operacio-
nes, etcétera. Asi que, enci-
ma de las penas, fatigas y
malos momentos que pasa-
mos, al final, ni un duro.

- Qué les diria a todos aque-
llos que conducen y especial-
mente a los que, en algiin mo-
mento, pierden la sensatez al
volante y ponen en peligro sus
vidas y las de los demds?

- Que si desprecian su vida
hasta ese extremo, que, por
lo menos, miren por la de los
demis, que no tenemos cul-
pa de sus sentimientos y des-
precios. Que no beban'y
que, si lo hacen, que no co-

jan el coche; y que tengan
un poguito de fe en Dios,
porque no hemos venido al
mundo para matarnos en la
carretera.

- Y de una amarga experien-
cia como la que acabamos de
relatar, a alguna anécdota sim-
patica que haya vivido en sus
muchas giras artisticas.

- Recuerdo que una vez
ibamos en tren de Oran a
Argel. Yo iba ensayando y
una francesa, a quien no le
debié gustar mi cancién o
que no me entendia, me pi-
di6 silencio; y yo le dije que
ella era la unica persona que
me habia mandado callar
cuando yo cantaba. Otra
anécdota muy simpética fue
en la Guerra Civil, que a mi
me cogi6é en la zona de la
Repiblica: yo me alisté vo-
luntario en un batallén de
fortificaciones, en el que la
mision era hacer trincheras
con pico y pala; la verdad es
que yo no estaba mucho por
la labor de hacer trincheras,
porque es un trabajo muy
duro, asi que empecé a can-
tar, se reunieron los jefes y
oficiales y me tuvieron can-
tando a palo seco -sin guita-
rra ni nada- tres horas; y yo
seguia con tal de no ir a ha-
cer trincheras al dia siguien-
te. Pero cuando terminé, me
dijo el capitin: “de pico an-
da muy bien; veremos a ver
manana como anda con la
pala”. Al dia siguiente sélo
estuve tres horas haciendo
trincheras, ya que por la
tarde, el capitan me colocd
en la cocina del cuartel.

- Juan Valderrama, amigo de
todos y de una forma muy es-
pecial de camioneros, conduc-
tores, guardias civiles... a los
que ha cantado en infinidad de
veces y con los que se ha cru-
zado por esas carreteras cuan-
do iba de gira.

- A todos los que viven, co-
mo nosotros los artistas, en
mayor o menor medida en y
de la carretera les pediria
que tuviesen mucho cuida-
do. Ya se que no depende sé-
lo de ellos, por eso a todos
les pido que no beban cuan-
do vayan a conducir, que no
se jueguen su vida; y que, si
lo hacen, que procuren no
poner en peligro la de los
demas. ) -y

Miguel Angel YANEZ
Fotos: Marcos GONZALEZ
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NITANTO
NI TAN CALVO

Es usual en los mensajes de
la DGT sefialar, como una de
las principales causas de ac-
cidente, al exceso de veloci-
dad. ;Cémo si los vehiculos
lentos fueran los buenos con-
ductores y los rdpidos, los
peligrosos! Es un gran error
creer que circular lento es
circular seguro, pues, debido
a esto, un gran nimero de
conductores cree ser mejor y
actda de juez, plantdndose en
el carril izquierdo y no dejan-
do adelantar a nadie o acele-
rando cuando se le va a ade-
lantar; y como estas un sinfin
de maniobras de alto riesgo.

Sila DGT investigara a fon-
do los accidentes comproba-
ria que gran parte son conse-
cuencia de todas esas manio-
bras antirreglamentarias pro-
ducidas por conductores len-
tos que, posiblemente, van a
esa velocidad porque no tie-
nen destreza para ir mas rapi-
do -excluyendo noveles-. Es
muy sencillo echar la culpa
al exceso de velocidad y lle-
nar las carreteras de radares
que solo detectan coches ri-
pidos y no los que van obs-
truyendo la circulacién. Los
buenos profesionales traba-
jan bien y rdpido. ;La con-
duccién debe ser una excep-
cién? ;Seguridad o dinero fa-
cil?- Jesiis Bartolomé Pérez.
Santander (Cantabria).

Respuesta: Le recordamos
que también esta considera-
do como infraccion la circu-
lacién anormalmente lenta
por las vias piiblicas. No
obstante, los estudios del
Departamento de Investiga-
cion de Accidentes de la
DGT siguen recogiendo co-
mo principal causa de acci-
dente la velocidad inadecua-
da, generalmente por enci-
ma de lo permitido.

SENALES DE
SEGUNDA MANO

Estas sefiales que estdn in-
servibles por no quitarlas an-
tes de ponerse a arreglar la
carretera, si las hubiesen reti-
rado antes de arreglarla, se
podian usar otra vez y desti-

o

CRITIQUE,
SU ERA

nar el dinero de las nuevas a
otra cosa, como hacer mads
carreteras o arreglar las que
tenemos, ya que en algunos
casos estan en un estado la-
mentable. Las fotos que en-
vio estdn hechas a la salida
de Megeces (Valladolid) y
Villaverde de Iscar
(Segovia).- José Maria
Velasco Jiménez. Iscar
(Valladolid).

NO TIENE OBLIGACION

A final de mayo me vi invo-
lucrado con mi vehiculo en
un pequeilo accidente de tra-
fico en una céntrica calle de
Salamanca. Afortunadamen-
te, s6lo produjo dafios mate-
riales. Ante algunas dudas
que surgieron con el conduc-
tor del otro vehiculo, decidi-
mos, de comin acuerdo, soli-
citar la presencia de la
Policia Local para que nos
aclarase ciertos aspectos, le-
vantase atestado y, si fuera
necesario, realizase algunas
pruebas que considerdsemos

necesarias. Tras varias llama-
das a ese Cuerpo, en todas se
nos comunicd que inicamen-
te se personarian si existiesen
heridos.

(Tiene la Policia Local
obligacion de acudir al lugar
de un accidente cuando lo so-
licite alguna-de las personas
implicadas en el mismo?
Qué obligacidn tiene la
Policia Local ante un hecho
como el relatado anterior-
mente sin heridos?- José
Antonio De Miguel. Avila.

Respuesta: La Policia
Local no tiene obligacion
estricta y explicita de acu-
dir al Ingar de la colision a
requerimiento de los intere-
sados. Entre otras cuestio-
nes, porgue los danos mate-
riales en aceidentes de cir-
culacién han sido despena-
lizados y, por lo tanto, no
hay que levantar atestado.

UNA ACLARACION

Con la sola intencion de
aclarar el tema tratado en la
carta del sefior Ferreiro
(ndm. 97) y, posteriormente,
por el sefior Cortés (nim. 99)
sobre el idioma de las sefa-
les, el articulo 56 del texto
articulado de la Ley sobre
Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Motor vy
Seguridad Vial, aprobada por
R.D. Legislativo 339/1990,
de 2 de marzo, creo que es
suficientemente claro y ex-
plicito: “Las indicaciones es-
critas de las sefiales se expre-
sardn al menos en el idioma
espariol del Estado™.

Asi que, con la ley en la

mano, toda sefial que no con-
tenga, al menos, las indica-
ciones en castellano -idioina
oficial del Estado espafiol-
no es reglamentaria. Ademds,
el articulo 58 de la antes cita-
da ley dice, en su parrafo se-
gundo: “El titular de la via o,
en su caso, la Autoridad en-
cargada de la regulacién del
Trafico ordenard la inmediata
retirada y, en su caso, la sus-
titucién por las que sean ade-
cuadas de las sefiales antirre-
glamentarias instaladas, de
las que hayan perdido su ob-
jeto y de las que no cumplan
por causa de deterioro".

La ley hay que acatarla y
cumplirla, nos guste o no, y,
en SU caso, asumir responsa-
bilidades por accién y/u omi-
sion.- Jesiis Fernandez
Morales. Santa Cruz de
Tenerife.

NO NECESITA
CINTURON

Mido 1,48 metros de altura.
(Es obligatorio que lleve
puesto el cinturén de seguri-
dad?- Pilar Pérez Gonzalez.
Cordoba.

Respuesta: Segiin el articu-
lo 119 del Reglamento, po-
dran circular sin cinturén
u otros sistemas de reten-
cion homologados los con-
ductores y pasajeros de
mas de 12 afios cuya estatu-
ra sea inferior a 1,5 metros.

LAS GRUAS INOCENTES

Una larga carta de la
Federaciéon Castellano-

Lecnesa de Automocion se
queja del trato dado a las
griias en el reportaje titulado
“Piratas del asfalto”. La ex-
tractamos para que, al me-
nos parte, pudiera publicarse
¥ quedara espacio para otros
lectores. Suprimimos el final,
en el que el autor se extiende
en lo que, a su juicio, son los
males del sector de las grii-
as, ya que solo en parte afec-
ta al reportaje: “A la
Guardia Civil no se la puede
identificar con la incalifica-
ble actuacion de su anterior
director general. Tampoco
por la actuacién de un grupo
de empresas de servicio de
gria de mermada ética co-
mercial podemos permitir
que se meta a todos los servi-
cios en el mismo saco.

En “Trafico” (mayo-94),
pudimos leer con desagrado
y sorpresa un ctiimulo de des-
calificaciones para la genera-
lidad de empresarios y profe-
sionales de esta actividad,
absolutamente exagerado e
injustificado. Simén Bernal
se basa en el anecdotario de
casos desafortunados, en
ocasiones rechazables por lo
irregular y poco ético de su
contenido, para cebar el mor-
bo del lector y alimentar una
mds de las leyendas negras
que giran en torno al automo-
vil.

Pensar que todos los talleres
son unos golfos y los servi-
cios de gria ladrones y “ca-
rrofieros™ equivale a entrar
en estereotipos incultamente
maniqueos del estilo de que
los catalanes son tacafios; los
gitanos, ladrones; v los espa-
foles, toreros.

El articulo se empecina en
aspectos negativos, pero
anecddticos, que no definen
el talante y formas de la ge-
neralidad de empresas de ser-
vicio de gria. Si evidenciar
problemas que encuentran
los conductores y usuarios en
caso de emergencia se trata-
ba, el profesional peca de po-
co riguroso y escasamente
intuitivo.

El servicio de gria y asis-
tencia en carretera es absolu-
tamente libre en cuanto al es-
tablecimiento de tarifas.
Como en todo negocio, hay
tarifas mds altas que otras -en

Buzon -+ especial

Irresponsables

Primavera de 1994. De madrugada regresaba a Murcia
desde Granada, después de presenciar el recital de
Loreena McKennitt, por la autovia (N-342). A la altura
de Alhama de Murcia. De pronto, un bulto oscuro en
medio de la carretera. Un fuerte golpe y paso por enci-
ma. Medio parachoques de mi coche arrancado de cuajo.
Mas adelante hay dos camiones parados. Uno, con ma-
tricula de Huelva, estd cambiando una rueda reventada.
Sin pensar en los demds ha dejado la casi totalidad de la
cubierta dafiada en medio del asfalto. Seguidamente,
otros dos vehiculos colisionan con ella. La suerte quiso
que solo hubiera dafios materiales.

El colmo de la cara dura y de irresponsabilidad lo puso
el camionero en cuestion, que hasta el momento no ha
parte a su compafifa de seguros, cuando intentd sobor-
narme ofreciéndome 5.000 pesetas -la reparacién de mi
vehiculo ha costado mds de 100.000, que he tenido que
abonar yo a la espera de resolver el asunto por via judi-
cial-. ;Y st hubiera chocado una moto con la rueda? ;Y
81 yo mismo, en vez de pasarla por el centro, hubiera co-
lisionado con una de mis ruedas? Tal vez ahora no esta-
ria escribiendo estas lineas.- Peter Luis Rodriguez.
Molina de Segura (Murcia).

€s0 consiste la libre compe-
tencia y liberalizacién del
mercado-; y, en un mercado
libre, calificar de abusivo al-
go de mds alto precio porque
no nos conviene es tan ridi-
culo como calificar de abusi-
vo el precio de un “Rolex”.
Sencillamente es un proble-
ma de opcidn y de decir si o
no. (...)- Gabriel Martinez
(Secretario Técnico de FE-
CLA).

Nota de la Redaccidn:
Suele ser frecuente “matar al
mensajero” y acusar al pe-
riodista de males que no le
ataiien. En este caso, y para
no entrar a discutir, cual-

quiera ha podido leer en dos

SRR
lugares tan destacados como
el antetitulo y la entradilla
del mismo se especifica clara
y explicitamente que son “al-
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gunas grias’ quienes ejer-
cen la actividad “pirata” de-
nunciada. Por tanto, las afir-
maciones del reportaje se en-
tiende que se refieren a esas
griias “piratas” y no a la ge-
neralidad ni a los profesio-
nales inocentes que cumplen
con la legislacion. Igual que
elegir entre una gria it otra
es cuestion de decir si o no,
esta es una cuestion de leer
lo que estd escrito.

PARTE FAMILIAR

(Por qué no se puede dar un
parte familiar? Estoy en una
compailfa de seguros; tengo
contratado un seguro a terce-
ros y mi marido y mi padre
lo tienen también en la mis-
ma compafiia. Si alguno de
ellos me da un golpe, lo cual
puede ocurrir perfectamente,
(por qué no se puede dar el
"parte” contando la verdad?,
ies que no se lo creen?
(Tengo que inventarme que
alguien me ha dado el gol-
pe?- Maria del Carmen
Olmos. Madrid.

SENAL “INTERIOR”

La ubicacién de esta sefial
de trafico es, cuando menos,
muy chocante y particular.
Se trata de la oficina de co-
rreos de Villalegre, en

Avilés.- Carlos Dario
Valdés Garcia. Avilés
(Asturias).

N. R.: En la fotografia que
nos remite este lector se pue-
de observar la sefal en el in-
terior del propio local de
Correos y, desde luego, a
una altura tan baja que ni a
los nifios les pilla a una altu-
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HORIZONTALES.- 1: En quimica, dicese del producto combinado con el acido bo-

rico. Familiarmente, hombre ignorante y rudo. 2: Instrumento musico ovoide con
ocho agujeros. Labrara la tierra. 3: Producto medicinal extraido del liquen de
Islandia. Vocal. Simbolo quimico del actinio. 4: Condimento, sazono una ensalada.
Asemeja, compara. 5: Tumor que se forma sobre los huesos. Atacar, embestir. 6:
Vocal. Letra numeral romana. Interjeccién que denota sorpresa. En plural, diez cen-
tenares. 7: Nombre propio de varén. Unir con cuerdas. Letra numeral romana. 8:
Emponzoiérasela con veneno. 9: Abreviatura de punto cardinal. Loar, elogiar.
Simbolo quimico del litio. 10: Guaridas de ciertos animales plantigrados. Lodo. 11:
Corta |as ramas superfluas de los &rboles. Planta crucifera hortense. Tratamiento in-
glés. 12: Nos dirigiremos a un lugar. Religiosa. Simbolo quimico del tantalo. 13:
Diosa griega de la venganza. Mujeres deshonestas y desvergonzadas. 14: Municipio
de la provincia de Soria. Terminacion verbal. Capital de una didcesis. 15:
Igualaselos los aridos con cierto instrumento. Llamada internacional de auxilio.

VERTICALES.- 1: Teja primera de cada canal, en el alero. Formar dictamen de algo.
2: Ojo simple de los insectos. Acdpiela, guardela cosas de valor. 3: Confirmo una
cosa. Ciertos tumores blandos que se forman en la piel. 4: Hiero ligeramente la piel
con las uias. Atreviéramela a hacer algo arriesgado. 5: Disparo de arma de fuego.
Antiguo nombre de Ceuta. Animales plantigrados. 6: Asteroide nimero 791 de la se-
rie. Impides la respiracién hasta causar la muerte. Afirmacion. Vocal. 7: Municipio de
Filipinas, en la provincia de Abra. Matricula espafiola. Letra numeral romana.
Cloruro sédico. 8: Vocal. Mostraralos por encima de algo. Repetido, voz que sirve
para arrullar a los nifios. 9: Preposicién. Remédarelos, copiarelos. Consonante. 10:
Aromaticelas, perfumelas. Consonante. Antiguo gorro militar. 11: Simbolo quimico
del tantalo. Repitalas, vuélvalas a hacer. En plural, nombre de letra. 12: Gran cordi-
llera de la Europa Oriental. Acotado, sefialado con limites. 13: Sustancia existente
en algunas conchas marinas. Simbolo quimico del calcio. Rezases.

" PROXIMOS CURSOS DE
EDUCACION VIAL EN LA UNED

General de Trafico, la UNED y la Fundacion

Universidad-Empresa ante la necesidad de formacion
demandada por diversos colectivos de profesionales:
profesores de EGB, animadores de tiempo libre, policias
municipales, padres, periodistas, etcétera.

Se ofertan dos cursos:

S urgen como fruto de la colaboracion entre la Direccion

W Curso de Educacion Vial para profesores (dirigido a
los profesores en ejercicio de los distintos niveles
educativos).

B Curso de Educacion Vial para educadores
extraescolares (dirigido a educadores extraescolares,
supervisores de parques infantiles y diferentes

nimero de créditos asignado es de 18.

El plazo de matricula es del 20 de septiembre al 20 de
octubre de 1924, ambos inclusive.

Se admitird un méximo de 250 alumnos por curso. Y se
realizara la seleccion por riguroso orden de entrada, dentro
del plazo establecido.

La UNED concedera 50 ayudas, 25 para cada curso,
consistentes en exencién del pago de las tasas de
matricula. El alumne que desee aspirar a una de ellas se
matriculara y abonard las tasas, y solo en el caso de que
supere satisfactoriamente el curso, pasara a ser candidato
a una de dichas ayudas. A los que resulten seleccionados
se les reembolsara el importe de las tasas de mgricuia.

JUEGO responsables de trafico en las Administraciones Publicas). T ‘ e
DE LOS NUEVE _ D) La duracion serd de siete meses, de noviembre ajunio, | TASAS DE MATRICULA
ERRORES @Qﬂl W /\;jl' seglin el sistema de ensenanza a distancia. Este tipo de
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Trata de d | - QQue-seas sidencia, compatibilizandolo con sus |
descubrir los k- E ’ e orales y famifiares, A los alumnos que
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POR SU TRANQUILIDAD

En cualquier desplazamiento,
en vacaciones, durante el fin
de semana, puede surgirle algin
problema mecdnico o sanitario; también.
es posible que la carretera puede
presentar alguna dificultad, atascos,
' retenciones...
Si quiere estar bien informado,
lldmenos al 900-123 505.
Un teléfono gratuito donde
se le atendera personalmente durante
las 24 horas al dia.
No lo olvide.

Por su seguridad, por su tranquilidad.

A

Direccion Cral, de Trafico Ministerio de Justicia e Interior
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