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ITV, CONTROL DE
CALIDAD

Un nuevo decreto sobre la
Inspeccion Técnica de Vehiculos
(ITY) obliga a los automéviles a
superar esta revisién cada vez
que sufran un accidente que, a
juicic de la autoridad policial,
pueda afectar a sus elementos de
seguridad. Incluso la patronal de
talleres cree que esto puede
suponer un positivo control de
calidad sobre los automéviles.
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jQUE LLEGA EL
INVIERNO!

Como cada afo, con la
llegada del mal tiempo, la
revista “Trafico” les ofrece
un suplemento especial
sobre donde estaran los
puntos peligrosos, cuales
son los puertos donde
mas nieva o las zonas
donde suele aparecer la
niebla, cémo conducir en
condiciones
meteroldgicas dificiles o
como arrancar cuando el
frio aprieta. Catorce
paginas de consejos
contra el mal tiempo para
su seguridad.

QUIEN BIEN
SE SIENTA...

El asiento de un vehiculo se
configura como un elemento de
seguridad, tanto activa como
pasiva, muy importante,
mediante una ergonomia del
puesto de conduccion y una
comodidad que impida o
disminuya el cansancio del
usuario. Ademas, en caso de
colisién, debe proteger a los
ocupantes. Tanto su disefio
como los materiales empleados
son producto de cuidados
estudios.

(el = e |
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0s encontramos
a un turismo de
color oscuro
invadiendo el
andén que separa las dos
calzadas de una calle.
Aprovechando el rebaje en
los bordillos del andén del
paso para peatones, este
conductor pretende
realizar un cambio de
sentido no sélo prohibido y
peligroso, sino que,
seguro, podria realizar
algunos cientos de metros
mas adelante.

parte de invadir un

para peatones,

el giro que realiza
este turismo es peligroso,
puesto que no dispone del
espacio necesario para
realizarlo con comodidad y
necesita ocupar una parte

de alguna de las dos calzadas
-la longitud del automavil es
mayor que el ancho del
andén-. Seguramente,
ademas, debera arrancar

“de mala manera” para
aprovechar cualquier espacio
enfre coches...

Y todo esto para
qué? Todo parece
indicar que para
entrar en la
gasolinera que se ve en la
tercera instantanea de la

el coche tenia combustible
suficiente para recorrer los
pocos centenares de metros
gue hubiera hasta el siguiente
cambio de sentido sin
necesidad de correr -y hacer
correr a otros- ese peligro y
cometer la infraccion
correspondiente.
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| n RECOSEVIAL, los Centros de Reconocimiento
B . de Conductores debaten, ademds de los problemas
-~ propios del sector, asuntos que rascienden al con-
[ junto de los conductores en el propdsito de incre-
mentar las medidas sanitarias preventivas que inci-
. MO dan en la mejora de la Seguridad Vial.
" El primer congreso RECOSEVIAL, organizado por 1a OMC y
1a DGT (Céceres, 1984), con apenas dos afios de funcionamien-
to de los Centros de Reconocimiento, fijé sus bases de actua-
cién. La conveniencia de una nueva aormativa con la incorpo-
racion del psic6logo a tedos los reconoeimientos fue su princi-
pal aportacidn.

RECOSEVIAL/2 (Barcelona, 1985) incidic en la variacién
normativa y abordo problemas no resueltos, como la deteccitn
de toxicodependencias y alcohol, de tan importante presencia
en la siniestralidad, unas veces como factor causante del acci-
dente y otras como agravanie, RECOSEVIAL/3 (Santander,
1987) abunda en la importancia de las toxicodependencias y re-
afirma el importante papel del oftalmélogo én los Centros.

En 1990. en Salamanca, RECOSEVIAL/4 planted la conve-
niencia de una nueva normativa. La proxima publicacién de
una Directiva de la UE sobre el Permiso de Conducir aconsejé
aplazar hasta su aparicion toda medida, por cuanto habria que
acomodarse a lo dispuesto en ella. La Directiva de 1991 sobre
el Permiso de Conducir obliga a la acomoedacion normativa de
los paises miembros. Aprovechando el desarrollo de la Ley de
Seguridad Vial, la Administracion estd elaborando la normativa
que debe entrar en vigor el 1 de julio de 1996.

RECOSEVIAL/S ha servido para conocer la situacion de esa
normativa, asf como el papel de la Administracion en ¢l control
de los Centros. Desperto gran interés la ponencia (“El Control
Administrativo de los Centros”) de J. A. Pefias, Jefe del Area
de Formacion y Comportamiento de Conductores de 1a DGT.
El papel de los Centros como garantes ante la Administracidn
de la capacidad psicofisica para la conduceion requiere la nece-
saria fiabilidad y buen hacer profesional, lo que debe verificar
la Administracién. Al haber dos administraciones competentes,
Sanidad debe controlar la calidad del reconocimiento y Trdfico
el aspecto administrative formal.

El doctor Martin Escurin, Secretario General de ASECEMP,
planted, para la nueva norma, un programa especifico de mayor
y mejor formacién del médico general y del psicélogo, no asi
del oftalmélogo -cuya formacion es mas que sobrada, al ser es-
pecialista-. Martin Escurin expuso los resultados de los recono-
cimientos por autonomias y provincias, y una amplia muestra
de 45.000 conductores durante 4 afios. El doctor Hernandez
Estupifidn planted la conveniencia de crear un censo de conduc-
tores y pasajeros exentos del uso del cinturén de seguridad y de

Bonifacio
MARTIN (*)

mayor precision del criterio profesional para expedir los infor-
mes de exencion, reclamando para los Centros esta competen-
cia, por la uniformidad de eriterios y el control que supondria,

En la Jornada Internacional de Trafico y Seguridad Vial desta-
c0 el estudio realizado por el holandés I. de Gier sobre consu-
meo de fdrmacos y drogas ilegales en la conduccion en los pai-
ses de 1a UE. “...el 10 por 100 de las personas muertas o he-
ridas en accidentes de trifico estaba en tratamiento con far-
macos psicoactivos, los cuales se pueden considerar como
Factor coniributivo del accidente. En la Europa comunitaria
cada ano los accidentes de trafico relacionados con el consu-
mo de farmacos suponen m4s de 5.000 muertos, 150.000 he-
ridos y 7 billones de ECUs”.

Pierangelo Sardi, secretario general de la Asociacidon de
Psicologos de Tralia, expuso la situacién italiana ante el cambio
de legislacién y la incorporacion del psicélogo en el reconoei-
miento de conductores. Ademads, sefialé las diferencias norte-
sur en la UE que aconsejan mantener el control previo en el
Sur, contra el parecer del Norte, y la conveniente unién de los
paises mediterrineos para lograr el mantenimiento de nuestra
idiosincrasia. También se ofrecio el panorama del reconoci-
miento en Brasil (dectora Hoffmann), Colombia (doctor V.
Caicedo) y Cuba (doctor G. Pérez).

Las conclusiones de RECOSEVIAL/3 son:

- Los problemas del trafico y de la siniesiralidad son antiguos
y universales. En nuestro tiempo alcanzan mayer virulencia y
morbilidad.

- Alcohol, drogas y farmacos mal utilizados son desencade-
nantes de accidentes y los agravan. Es preciso, ya que son causa
de denegacion del Permiso cuando crean dependencia, dotar a
los Centros de medios y métodos adecuados para su deteceion.

- El modelo espafiol, de intervencion preventiva, se entiende
eficaz y va adquiriendo respaldo internacional, tanto en paises
europeos como arnericanos. Es preciso ahondar e investigar en
su perfecciopamiento, especialmente en el campo psicologico,
hasta adquirir técnicas e instrumentos fiables y objetivos.

- Del perfeccionamiento y mayor preparacién de los profesio-
nales de los Centros depende el logro de otras competencias. Se
aboga por cursos al efecto.

- Con tal preparacidn, se demanda la modificacién normativa
que permita a los Centros emitir informes de permisos ordina-
rios y especiales sin necesidad de posterior remision a la autori-
dad sanitaria.

- La colaboracion de colegios profesionales, Administracién y
representacion empresarial de los Centros es imprescindible y
provechosa.

- Los Centros son conscientes de la creciente responsabilidad
que la Sociedad ird demandando por su actuacién y de la im-
portancia secial del trabajo bien hecho.

RESULTADOS NEGATIVOS EN LA MUESTRA DE 45.000 CONDUCTORES

- La invitacién del Presidente del Comité

ANO  AGUDEZA AGUDEZA MOTILIDAD CARDIOL.  ENFERM. SISTEMA

Organizador para suscribir el Pacto Social por

VISUAL  AUDITIVA YRESP.  METABOL  NERVIOSO PSICOF. omRos  ToraL | !4 Seguridad Vial fue ampliamente seguida,
1990 479 250 3 11 | 3 10 ] 819 const}tpyendo sus objetivos el mas destacado
191500 211 51 6 i G 5 | Propesito del Congresty
1992 569 260 47 L] 2 3 7 1 694 .
1993 603 249 7 4 s 4 9 2 834 : . 3
TOTAL 2.151 970 222 26 4 19 31 6 3430 | (*)Secretario General de ASECEMP

813=1.807%. 781=1,796%. 834=1,987. 934=2,076%

(Asociacion Espariola de Centros Médico-
Psicotécnicos).
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Editorial

ITV: Mas controles

maximo mandatario de la patronal del seguro del

automovil en Esparia, José Cercds, dijo el otro dia que

pasar la ITV de los coches es, sencillamente, un

gjercicio de responsabilidad. LLeva razén. La
accidentalidad en Espafia tiene ciertas "bestias negras”, como
la velocidad o el alcohol, pero hay otros factores importantes,
entre los que también se encuentra el mal estado de los coches.
Sobre todo, en un pais en el que hay todavia muchos coches de
la “tercera edad” circulando por ahi. Baste recordar que, segtn
los dltimos datos de las estaciones de ITV, veinte de cada cien
coches inspeccionados fueron considerados “no aptos” para
circular: tenian deteriorados elementos de seguridad tan
importantes como ejes y suspension, frenos, alumbrado,
efcétera. En algunas comunidades auténomas, como Galicia,

por ejemplo, esta cifra se dobla: cuarente de cada cien coches

no pasaron la prueba el pasado afio.

ué les vamos a contar de todos los vehiculos que, por
desidia e irresponsabilidad de sus propietarios, siguen
circulando por ahi no sélo sin pasar por el obligatorio
control de la ITV, sino, seguramente, sin pasar
fampoco por un taller de reparacion que controle
posibles problemas que pueden ocasionar un siniestro.

Or eso, nos parece una buena medida obligar a los

vehiculos que han sufrido un accidente a pasar por la

ITV para verificar que esta “en forma” para poder

seguir circulando y, I6gicamente, haremos lo que esté

en nuestra mano para impedir que estos coches
‘rechazados” puedan circular. También aplaudimos acuerdos
como los firmados recientemente por la patronal de las
estaciones de inspeccién, AECA-ITV, y la patronal del seguro,
UNESPA, para impedir que sigan circulando coches sin el
seguro obligatorio. Ambos estamentos seran un “filtro” para las
situaciones irregulares. Naturalmente, apoyamos la unificacién
de criterios.en las revisiones para que no pueda darse ningun
tipo de discriminacion. En definitiva, el maximo rigor. Con todo
ello, esta claro que los irresponsables que circulan sin seguro o
que no pasan por un control tan beneficioso para todos como la
ITV, una minoria pero suficiente, lo va a tener

Irdafico

mucho mas dificil.
VOLVEMOS EN FEBRERO

La reduccion de los gastos en el organismo que edita esta
publicacion, nos ha impedido durante el ditimo afio estar todos los
meses en sus casas. £l afo proximo tambien tendremos légicos
recortes, lo que nos impedira salir en el mes de enero préximo. No
obstante, a partir del niimero de febrero saldremos ya regularmente
todos los meses, a excepcion de dos, gue se anunciaran
puntualmente. Agradecemos todas las muestras de apoyo recibidas.
Logicamente, sigue cerrado el cupo de suscripciones.

ET e rame, e e e B
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El lider del partido conservador habia llamado a nuestro
genial detective, Casimiro Listén, para que averiguase las
razones por las que un diputado de su grupo
parlamentario, Baco Borra Chin, durante su intervencién
en el pleno sobre la politica de carreteras del Gobierno,
habia pasado de una critica feroz a una alabanza

desmesurada.

- Creo que alguien le esta-
ba haciendo chantaje. Dos
dias antes repasamos el dis-
curso y era critico, muy cri-
tico. El plan de autovias era
insuficiente e iba retrasado.
Las carreteras eran malas y
estaban descuidadas. Los
cindadanos pagaban mu-
chos impuestos y obtenian
poco a cambio. Y, natural-
mente, la seguridad de que
nosotros, si llegabamos al
Gobierno, ibamos a hacer
todo lo contrario y muchisi-
mo mejor.

Ninguno de sus consejeros
sabfa tampoco a qué se debia
el cambio de actitud. El lider,
tras escuchar los murmullos
aprobatorios ante sus pala-
bras, continué:

- El caso es que se fue a ha-
cer un viaje por su tierra,
para estrenar su Topolino
deportivo rojo, pasando por
Jumilla, su pueblo. Y al vol-
ver...

Los sollozos no le dejaron
continuar. Tuvo que ser su se-
gundo de a bordo quien le
contara a Listén que Borra
Chin habia realizado un dis-
curso elogioso, ensalzando la

6 IS Diciembre 94

politica gubernamental sobre
carreteras. “Un Gobierno
que es capaz, de la noche a
la manana, de convertir en
autovias todas las carreteras
de mi autonomia merece no
solo todo mi aplauso, sino
que el partido que represen-
to deberia aprender de él.
He dicho”, habia dicho.

- ;Nos ha hundido! Dos
anos de preciosa oposicién y
este asno los tira por la bor-

da. ;Sujetadme o...! -decia el
lider enfurecido.

- (Cuando podri dar el re-
sultado de la investigacion,
Listén?

- En unos cinco minutos. Si
el teléfono funciona, claro.

Todos se quedaron aténitos,
pero, claro, estaban acostum-
brados a la genialidad de
Liston y a aplaudir a sus jefes,
asi que sélo se escuchd un
murmullo aprobatorio. Diez
minutos mds tarde, Listén
volvid a la sala de reuniones.
El lider, en su acceso de ira,
se habia comida las sillas, asi
que tuvieron que celebrar la
charla sentados en el suelo.

- Su diputado no es un trai-
dor. Sélo veia doble, por eso

CURIOSIDADTES

+/ Segun Luis Montoro, Edipo maté a su
padre por un problema de preferencia de

paso.

En los ainos 50, la ciudad de La Coruna

importo los 15 primeros automéviles para
dedicarlos al servicio de taxi.

¢’ La primera ordenanza reguladora del taxi
en La Coruia data de 1957 y ya establece la
obligatoriedad del taximetro.

A finales de los 50, la “bajada de
andera” en La Coruia costaba 3 pesetas.

le parecia que todas las ca-
rreteras estaban desdobla-
das y le parecian autovias.

- ¢Por qué veia doble? -
preguntd el lider.

Listén le miré por encima
del hombro, con la superiori-
dad de un intelecto méas avan-
zado. “Elemental, querido
Guas...Jider -corrigi6 sobre la
marcha al ver que el doctor
Guasén no estaba-. La cose-
cha de Jumilla estaba agota-
da en todos los bares de
aquella zona”.

- .Y eso que tiene que
ver?, pregunto el lider.

- Elemental, querido.
Estaba borrache. La pista
me la dio cuando dijo que
iba a su pueblo natal a ense-
nar su coche nuevo. Claro
alli se encontré a los amigos
vy, naturalmente, se fueron a
celebrarlo con unas copas.
Y cuando uno se excede con
la bebida, ya se sabe, se ve
doble. :

“Bueno. Y, para celebrar-
lo, ;qué tal si el Lider se pa-
ga unas copitas en el
bar...?” Fueron las dltimas
palabras que pudo pronunciar
Listén. Mientras los politicos
sujetaban al lider, Liston tuvo

.que comenzar a correr y no

parar. Ni siquiera se molestd
en mandar su factura para no
dar la direccién al Lider.
J.M.M. i
Dibujo: Antonio ARAGUEZ

El "gordo" te puede tocar

lgunos_ han - car y esta pensamos
pn‘:‘fendo L g e : que nunca estd para
: el “pelota- S LI 5; nosotros. Pero también
zo”, como Rol- : P e, S — toca.
dan, Rubio o S En algo si se parecen:
! ] LOTER! ION ) o
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SEXTA FRACCION

mos y niimeros, mas
posibilidades de estar
en la lista oficial de
premiados, de hacer

ria de Navidad

y con no meter el cazo donde no se debe. Pre-
fieren pensar en cifras mareantes, en un mon-
ton de ilusiones y deseos imposibles. Todos
sofiamos que nos va a tocar. Bs decir, con
mandar al garete la asfixiante hipoteca al 10
por 100 TAE; con poder hacer ese viaje mara-
villoso alrededor del mundo; con renovar el
armario; con comprar un piso més grande; con
adquirir ese coche alemén tan seguro y atracti-
vo como inalcanzable...

Porque mientras Espafia se viste de fiesta,
mientras sus calles se engalanan de luces,
mientras los belenes y pinos multicolores ocu-
pan “su” rincén en los hogares, mientras los
nifios respiran felicidad y todos tenemos “in
mente” a los Reyes, a Papd Noel y, c6mo no,
al marisco y al cordero, la ciudadania legal ha-
ce cdbalas a cuenta de un “pelotazo” que hasta
Hacienda aplaude. Sabemos que no es ficil
que toque, pero ;por qué no tentar a la suerte?
¢Por qué no podemos ser esta vez los elegidos
por la ingenua mano de los nifios de San Ilde-
fonso? No sé si es tan dificil como que nos to-
que alguna de las “otras” loterias, por ejemplo,
la de la carretera, cualquier traicionero acci-
dente. Sin embargo, es curioso el fenémeno:
aquella siempre sofiamos con que nos va a to-

"A UNESPA vy, espe-
cialmente, a la patronal
de los seguros del au-
tomdvil por su lucha
contra el fraude de los
vehiculos sin asegurar,
su contribucién a erradicar los ve-
hiculos que no pasan la ITV y sus
intentos, esperemos que en serio,
por facilitar el acceso al seguro a
los jovenes conductores. -

A José Antonio Garcia
Alarilla, Concejal de
Tréfico del Ayunta-
miento de Madrid por
infrautilizar el sistema
inteligente de control
de la M-30 en el que la DGT invirtié
1.000 millones de pesetas. Una via
peligrosa y mas que congestionada
que parece interesar muy poco a
los responsables municipales.

; s sem
ia aprob hace UNas & oo o pasar-
Francia d delito de “gran velocidad g g
ye crea e iear el acelerado

realidad suefios y apar-
- car definitivamente las
trampas. Cuantos mds “décimos” al volante,
mads alternativas para el cacharrazo. Pero co-
mo las matemdticas no son exactas, ya saben:
basta una participacién de 500 miseras peseti-
llas de aquel nimero horroroso y terminado en
1, el que casi nunca sale, para que nos toque el
“gordo”; basta con hacer una sola tontuna en
el asfalto, para que la mala suerte, el otro co-
che, la valla, el suelo mojado, nos meta en la
lista oficial de muertos, parapléjicos o heri-
dos... El otro “gordo”. Hay nimeros m4s agra-
ciados que ofros (el 5, el 4 y el 6 son los que
mds han caido ltimamente), pero también los
hay que salen més veces, incluso todos los
dias: el alcohol y la velocidad, por ejemplo, a
los que cabrfa afiadir “reintegros™ como no po-
nerse el casco o el cinturdn, saltarse las nor-
mas...
Estoy seguro que algunos de ustedes llevan
el “gordo” de la loteria navidefia en su bolsi-
Tlo. De la otra, la que también toca cada afio a
miles de ciudadanos, incluso a amigos, veci-
nos y familiares, deseo no les deje ni la amar-
gura de la “pedrea”. Piénselo: una sola partici-
pacion puede ser suficiente para que le toque.
Invierta mas seéguro y més rentable: Loteria de
Navidad. ;SUERTE!

GRAN VELOCIDAD

anas una ey

e llama i yecino. Hasta

3 delito © em-
Fa TV y serd de ras de unos pocos
estado ebrio. Las '.ocudo glevado.

Jests SORIA |
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Terminael
afio y qué 3 |
-

tas
y un magnif
co aho 1995
en nombre de
todos los que
hacemos esta
revista. Ya sa-
ben que difi-
cultades eco-

poco, iremos
atendiendo las
sugerencias
que nos hicie-
ron constar en
la encuesta re-
alizada hace
meses. Por lo
demas, hasta
el afio proxi-
mo. Yo dejo
esta casa unos
meses para ‘
poner en mar-
. cha un proyec-
- to editorial.
ot

3 al fren-
te de un mag-
nifico equipo.
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En el lugar del accidente siempre quedan huellas y todo un ci-
mulo de evidencias que permiten esbozar las primeras hipétesis
sobre como se desarrollé la tragedia. Pero, jqué ocurrié instan-

Ad a d Ios 3 tes antes? ;Qué circunstancias de los propios conductores, de la
em S e ' g carretera o de los vehiculos activaron el detonante?
Herramientas informaticas e investigaciones sobre el comporta-

@

Pro 10S miento humano permiten practicar una auténtica diseccion del
accidente y emitir un diagnéstico que permita poner en marcha
as estrategias mas adecuadas para luchar contra una de las

acc' en e ! J ::lrincipales plagas ;Ie I:hum:nidad. il

@ @
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Félix GRANDE

iles de muertos, seres queri- De hecho, si bien los paises mds avan-

dos que han quedado postra- zadoes vienen desarrellando programas de

dos en una silla de ruedas, investigacion de accidentes desde hace

hierros retorcidos... Es el dra-  varias décadas, no se han establecido ni

ma de los accidentes de trdfico. La inves- metodologias generalmente aceptadas ni
tigacion de los mismos es una de las es-  un conocimiento suficientemente preciso
trategias fundamentales, tanto de admi- de todos los factores que influyen o de su

nistraciones como de empresas, para me- forma de relacionarse entre si.

Jjorar la seguridad de los vehiculos, de las En lo que si se estd de acuerdo es que
F - carreteras y del principal protagonista: el los accidentes son la consecuencia de ca-
§ ; hombre. No obstante, la concurrencia de  denas de sucesos interrelacionados entre

un gran niimero de factores y circunstan-  si, por lo que resulta muy ttil distinguir
cias hacen que esta tarea sea enormemen-  entre causa directa e indirecta. La prime-
te compleja. ra precede inmediatamente al suceso y se

A
* o
g
o
P

8 Ifi4iEE  Diciembre 94 ' PR




La reconstruccién de los
accidentes por ordenador permite
saber lo que sucedié antes, durante
v después de los mismos.

considera responsable del mismo, como
puede ser el exceso de velocidad en una
curva, un adelantamiento inadecuado o
el reventén de una rueda. En cambio,
causas indirectas, como el cansancio,
una sefializacién inapropiada, un firme
irregular o un defecto mecdnico del ve-
hiculo, si bien no se consideran respon-
sables del accidente, son capaces de in-
fluir en el proceso que precedid al mis-
mo. Estas dltimas son, precisamente, las
mas dificiles de evaluar, tanto en su de-
teccién como en la valoracién de su inci-
dencia.

EL MAPA DEL PELIGRO

Hay un primer nivel de investigacién
del que se encargan las distintas policias
de trifico en todos los paises. Abarca
priacticamente la totalidad de los acci-
dentes y permite configurar un mapa na-
cional y territorial muy completo de todo
tipo de circunstancias que concurren en
los accidentes. La elaboracién anual de
los puntos negros (mds de 8.000 en
Espafia durante 1993) y su remision a las
administraciones competentes permiten,
en muchos casos, subsanar problemas de
sefializacién y trazado de las carreteras.
En este sentido, nuestro pais, lo mismo
que el resto de Europa, camina hacia la
supresion de las intersecciones y su sus-
titucién por glorietas, mucho mas segu-
ras.

Sin embargo, el tratamiento estadistico
de los datos detecta los sintomas mas
importantes de esta plaga, pero no siem-
pre ofrece suficiente informacién acerca

10 Diciembre 94

La via, el vehiculo y el
hombre, los tres principales
elementos objeto de estudio

permanente.

N

LA GRAN\\ MENTIRA

Regresaban a casa después de
divertirse en la discoteca. Al tomar
una curva, el coche -con las ruedas
desgastadas y de diferentes
marcas- derrapd y volco.

El conductor, que sufrio una
conmocion, no llevaba abrochado
el cinturon, pero asegurd al
psicologo de la DGT que solo
habia tomado un par de cervezas y
que iba muy despacio. No hablo
para nada de impericia (un mes
con permiso) y mintio sobre algo
que sus brazos y pupilas delatan:

una toxicomania por opidceos.
[ TS e I

de las causas. Por ello, muchos paises
seleccionan programas especificos para
investigar en profundidad determinados
accidentes con herramientas cientificas a
través de institutos especializados y uni-
versidades. Suelen realizarse con equi-
pos pluridisciplinares de ingenieros, mé-
dicos, psic6logos y especialistas en trafi-
co, que se desplazan al lugar del acci-
dente para analizar todo tipo de circuns-
tancias, tanto en lo que afecta al vehicuo-
lo y a la carretera como al comporta-
miento humano.

Por otro lado, los métodos de recons-
truccién de accidentes permiten la elabo-
racién de hipétesis sobre la secuencia de
sucesos que precedio al accidente y su
yerificacion a partir de las evidencias fi-
sicas y testimonios de los implicados y
testigos.

Entre las evidencias fisicas cobra espe-
cial importancia la posicién final de los
vehiculos o partes desprendidas después
del accidente, asi como las huellas de
frenado, los impactos contra barreras de
seguridad, los dafios sufridos por los ve-
hiculos y las personas y el estado de los
principales sistemas de los vehiculos.

El proceso psicolégico en la recons-
truccién de accidentes juega un papel
importante y son necesarias técnicas de
entrevista e interrogatorio para aumentar
la fiabilidad de los datos. En cualquier
caso, para verificar las hipétesis se apli-
can conocimientos cientificos y técnicos,
especialmente relacionados con la dind-
mica de los vehiculos, anélisis energéti-
cos y deformaciones. En la actualidad se
aplican programas de simulacién por or-

La pelicula del accidente

Esta pelicula de un
accidente se basa en
hechos reales
reconstruidos por el
programa informadatico
SINRAT.

Un turismo, en el
que viajan dos
personas, y un
camion; con su
conductor, estan a
punto de cruzarse en
una carretera gallega.
Hace una tarde "de
perros”. En medio de
una tupida corfina de
agua, el conductor del
turismo no se da
cuenta de que por la
carretera discurre un
pequeno torrente. Va
demasiado deprisa -

or encima de 90

m./h.-, no sélo por
las condiciones
climaticas adversas,
sino por la limitacion
en ese lugar a 60
km./h

El turismo patina en
el agua y tiende a
salirse por su
derecha; el conductor
intenta recuperar el
control y frena, pero
debido a la baja
adherencia bloquea
las ruedas delanteras
y el vehiculo inicia un
frompo, desviandose
hacia el centra de la
calzada.
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La
proliferacion
de
determinados
accidentes,

1

 El camién se acerca como las
al fatidico punio de salidas de la
encuentro a 80 km./h. via, han
La colision es muy originado
violenta: el turismo RUMET OS50S
impacta en la rueda - estudios.

delantera izquierda
del camion y arranca
el eje delantero. El
camion se sale de la
carretera por la
derecha y vuelca
sobre varios vehiculos
estacionados. Por
fortuna, su conductor
solo resulta herido.

El turismo queda
dividido en dos: por
un lado sale
despedido el motor y
la parte delantera de
la carroceria; por
otro, lo clue queda del
habitaculo, del que
salen catapuliados
sus ocupantes.
Cuando cesa el fragor
del accidente, sus

~ €uerpos yacen sin
vida en el asfalto,
mieniras arrecia la
lluvia.

\, EL DESPISTE
\DE LA RADIO

El desconocimiento del vehiculo en una
situacion de emergencia, distraccion
y velocidad inadecuada desencadenaron
el accidente, segtin los investigadores, aunque
la carretera era de segundo orden y con una
sefalizacion deficiente. Y es que, aunque su
experiencia en la conduccion es amplia,
acababa de estrenar coche. Cien metros antes
de la curva se dispuso a manipular la radio y
llego a ella sin enterarse: derrapé con la arena
y se salio. Heridas, contusiones...pero

lo pudo contar.
P e = — sy
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Las investigaciones se abren en todos los frentes posibles, antes, incluso, de que se produzca

la tragedia.

Los que se salen

En un contexto en el que la
salida de la via, como forma
de producirse el accidente,
acaparaba més del 36 por 100
de los accidentes con victimas
dy se cobraba la tercera parte
e los muertos, la DGT realizé
una investigacién minuciosa de
92 accidentes, El equipo,
compuesto esencialmente por
un psicélogo y un ingeniero,
desmenuzo cada caso,
mediante entrevistas

- personales a los heridos,
estudio del vehiculo y del lugar
del accidente y la aplicacién de
un programa informatico de
reconsiruccion de accidentes.
Asi se obtuvo el perfil del
protagonista: varén, enfre 18
26 anos, conduce un

vehicuro que no conoce bien,
con neumaticos desgastados y
una presion excesivamente
baja; ademas, ha bebido
mod|erudamenle y regresa
solo a casa de madrugada,
fatigado, tras un intenso
periode de ocio en fin de
semana.
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denador que permiten gran rapidez y re-
alismo para descartar o constatar las hi-
pétesis iniciales.

Hay un tercer grupo de métodos, ams-
pliamente utilizado por los ingenieros de
disefio de vehiculos, que consiste en la
modelizacion matemadtica de situaciones
representativas de accidentes como coli-
siones, vuelcos, comportamiento de es-
tructuras, situaciones limite en la circu-
lacion de los vehiculos y la reaccién del
cuerpo humano ante deceleraciones
bruscas.

LABORATORIO DEL TRAFICO

Finalmente, hay otro grupo de métodos
experimentales que consiste en trasladar
al ambito del laboratorio problemas con-
cretos relacionados con el comporta-
miento del hombre y del vehiculo, como
es el caso de las colisiones frontales y la-
terales, la eficacia de los elementos de
retencidn, el comportamiento dinidmico
del vehiculo en determinadas situacio-
nes, el tiempo de reaccién de los con-
ductores ante determinados estimulos,
etcétera.

La Direccién General de Tréfico
(DGT) trabaja en todos los frentes posi-
bles de investigacion: desde la
elaboracion de informes técnicos
en el lugar del accidente por parte
de la Guardia Civil de Trafico y
su posterior andlisis estadistico, a
la investigacién mucho mds minu-
ciosa, por parte de psicdlogos e
ingenieros, de determinados acci-
dentes o grupos de riesgo. Incluso
cuenta con la colaboracién de uni-
versidades y laboratorios especia-
lizados.

Llevaba despiérto 22 horas
y el suelo estaba mojado cuando
se salio de la calzada y se empotro
contra un arbol, “Iria a 120 y se
me quedo la mente en blanco”,
segun senalo a los investigadores.
Aqui coincidieron fatalmente
varias circunstancias:
una velocidad inadecuada,que hizo
patinar el coche, cansancio
y alcohol. Y todo ello agravado
por el exceso de confianza
derivado de su perfecto
conocimiento de la carretera.
Eeonsaraion Eue St S TR SR )
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compleja.

El catalizador en llamas

La DGT encargé al Departamento de Ingenieria del Ceniro Zaragoza la
investigacion sobre los posibles riesgos y efectos producidos por los
catalizadores de los automoéviles como consecuencia de sus elevadas

temperaturas de trabajo.

El estudio constaté el riesgo de incendio si se aparca sobre materiales
inflamables como aceites, restos de combustible y zonas de vegetacién
seca. Ademas, la situacién de mayor riesgo se da en época estival y tras
haber circulado en zonas urbanas con frecuentes paradas.

Asimismo se
recomienda no aplicar
productos inflamables

ara la proteccion de
os bajos y se estima
conveniente la
divulgacion de
informacion de estos
riesgos por parte de
los fabricantes.

Asf, el INSTA (Instituto Universitario
de Investigacién del Automévil), de la
Escuela Técnica Superior de Ingenieros
Industriales de Madrid, ha venido reali-
zando varias investigaciones para la
DGT. Una de ellas, iniciada hace 7 afios,
ha sido la elaboracion de un programa
informdtico para la reconstruccion de ac-
cidentes: SINRAT. Actualmente, el SIN-
RAT contiene el modelo de dos vehicu-
los de dos ejes, si bien se trabaja en su
ampliacién a vehiculos articulados, mo-
tocicletas y a la colisién con peatones y
otros objetos. Comprende todos los sis-
temas del vehiculo que influyen en su

La concurrencia de un gran niimero de factores endaccidente hace que su investigacion sea enormemente

comportamiento dindmico: neumdticos y
su interaccién con el suelo, suspension,
traccion, potencia, grupo de par, relacio-
nes de transmisiones de la caja de cam-
bios, sistemas de frenadoe y direccién.
Asi, podemos simular que el conductor
frena en un determinado momento, con
una intensidad especifica, que gira el vo-
lante con determinado dngulo, que acele-

\. POR CULPA
\, PRESION

Autovia, buen'Tirme y mejor
tiempo, conductor varon de 63
anos... las huellas indican que se
produjo un reventon, se salio por
la derecha y volco. Se negd a la
entrevista. En la inspeccion del
vehiculo se observo un desgaste
irregular de las ruedas delanteras
con una diferencia de presion de
casi medio kilo. Todas las ruedas
eran recauchutadas y su limite de
seguridad era de 130 Km/h. El
sobreinflado de las de atras pudo
producir la rotura del neumatico

por sobrecalentamiento.
L e sy

ra... etcétera. Es decir, podemos introdu-
cir en el ordenador todo tipo de acciones
y el sistema nos dara el comportamiento
del vehiculo: su trayectoria, tiempo in-
vertido, si derrapé o no...

QUE PASO ANTES
DEL ACCIDENTE

Si se trata de una colision, el programa
permite analizar los movimientos ante-
riores a la colisidn hasta que ambos ve-
hiculos toman contacto. E, igualmente,
segin el dngulo de colisidn, es posible
conocer las deformaciones, la absorcién
de energia, los posibles arrastres y los
movimientos hasta que ambos vehiculos
quedan inméviles.

El programa, en funcién de la forma-
cién técnica del que lo maneja, puede
plantear mayor o menor dificultad en su
uso. Por ello se ha desarrollado un siste-
ma para que pueda ser utilizado por los
equipos de Atestados de la Guardia
Civil, sin que sean precisos unos conoci-
mientos de ingenieria profundos. El or-
denador, que ird a bordo de los vehicu-
los, serd capaz de elaborar planos y re-
presentar en un escenario similar al real,
una secuencia de imdgenes acerca de c6-
mo se produjo el accidente.

El citado instituto ha realizado para la
DGT otros estudios, como el cilculo de
la resistencia de la superestructura de los
autocares al vuelco, con el fin de preser-
var un espacio de supervivencia para los
pasajeros, o la biisqueda de soluciones
para disminuir la violencia de los cho-
ques frontales entre camiones y turis-
mos. Como resultado de este dltimo es-
tudio, se ha ideado una solucién, ya pre-
sentada ante la ONU, para su posible in-
corporacién a la normativa internacio-
nal: una barra antiempotramiento en el
frontal de los vehiculos industriales.

Por otra parte, los proyectos CANE y
ARGOS, financiados por la DGT, repre-
sentan potentes herramientas de investi-
gacion. El primero es una especie de ca-
ja negra a bordo del coche que permite
reconstruir y predecir cualquier situacién
de riesgo, en funcién de la conduccién
que se esta practicando.

LOS ACTOS REFLEJOS
DEL ALCOHOL

El segundo, elaborado por la Facultad
de Informitica de Madrid, permite obte-
ner datos del proceso de conduccién y su
posterior andlisis. Actualmente se reali-
zan pruebas de percepcién del conduc-
tor, tanto de la velocidad como de las se-
fiales. Igualmente, estd en estudio el di-
sefio de unas pruebas para comprobar
con el ARGOS los actos reflejos cuando
se conduce bajo los efectos del alcohol,

Pero no todas los trabajos tienen un ca-
racter tan fantdstico o relacionado con
las altas tecnologias. Asi, entre los (lti-
mos proyectos de la DGT, cabe citar el
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J. Ignacio RODRIGUEZ

ATESTADUS (ERINFORMES

El trabajo de campo que realizan los equipos de atestados permiten un primer acercamiento a

la realidad de los accidentes.

seguimiento de heridos que mueren en el
perfodo de 30 dias, asi como diversas in-
vestigaciones sobre grupos especificos
de riesgo (nifios, jovenes y mayores).
Otros trabajos han incidido en la influen-

cia de la publicidad sobre los nifios y su

grado de ronocimiento de normas y se-
niales. En este campo se han realizado
sondeos para verificar como influyen los
mensajes, institucionales o no, en la po-
blacion.

Ademds del estudio de los farmacos
que pueden interferir en la conduccion,
estd a punto de culminarse una investi-
gacién sobre pruebas complementarias
al uso de etilémetros que demuestren no
solo que los conductores superan 0 no
los limites de alcoholemia
permitidos, sino que afectan a
su capacidad para la conduc-
cién.

En esta linea, recordar un
trabajo sin precedentes, reali-
zado para la DGT en Navarra,

publicado esta revista. Actualmente, en
fase de disefio, proyecto o investigacion,
la DGT aborda materias muy actuales
entre los responsables de la seguridad de
la circulacién en todo el mundo.

INVESTIGACIONES EN MARCHA

Es el caso de los trastornos del suefio
(apneas), trastornos neuroldgicos en la
conduccion, la incidencia del envejeci-
miento en la seguridad del trifico, y la
deteccién de alcohol y drogas mediante
pruebas calificadas como no agresivas.

Con cardcter permanente, se realiza un
estudio entre aspirantes voluntarios al

El caso

, de los 900
A motoristas

DEMASIADA
MARCHA

Habia bebido “bastante” hasta
las 4,30 de la madrugada y dos
horas después recogio a un
autoestopista, Conducia un coche
prestado: “iria a 120 y, al tomar
una curva, perdi el control”.
Reconoce que venia con la musica
a todo volumen, un tanto aturdido
y cansado. A juicio del psicdlogo,
ademas del desconocimiento
del coche, el alcohol ingerido
y el agotamiento actud como
detonante en un lugar limitado
a 80 y con la curva mal peraltada.

Permiso de Conduccidn, con el fin de ve-
rificar si algunos factores de personalidad
generan conflictos de circulacién.

Por otro lado, el aumento de los acci-
dentes por atropello en carretera ha moti-
vado la correspondiente in-
vestigacién, actualmente en
curso, que, entre otras cosas,
estd demostrando el escaso
poder coercitivo que repre-
sentan para los automovilistas
los pasos para peatones y la

para verificar la presencia de
alcohol en los accidentes. Se
detectd que uno de cada tres
conductores heridos habia be-
bido y, entre otras conclusio-
nes, demostré que el riesgo
de resultar herido cuando se
conduce con una tasa de alco-
holemia igual o superior al li-
mite permitido es 100 veces
mayor que quien lo hace con
alcoholemias inferiores.

De forma paralela a estas in-
vestigaciones se realizan nu-
merosas encuestas, como la
realizada a nivel europeo so-
bre la opinién y actitud frente
al riesgo de los espafioles res-
pecto al resto de europeos, y
otras que puntualmente ha
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Segun un estudio

sobre accidentes de
| motos, que comprende
entrevistas personales
con 900 protagonistas
heridos, la colision y la
salida de la carretera
son las formas més

» comunes de producirse
el accidente de moto. Conductores varones, la
mayoria con menos de 25 afios, que conocian
poco o nada la potente maquina que pilotaban.
Uno de cada tres ya habia protagenizado otro
siniestro o “coleccionaba” sanciones en su
expediente, lo que hace pensar en un nutrido
grupo con un elevadisimo I:orencial‘de' riesgo. La
velocidad, la distraccion, el alcohel, el cansancio
y el afan de ser el primero cuando viajan en
grupo se perfilan como los frincipu]es factores
que contribuyen a activar el mecanismo del
accidente sobre dos ruedas.

absoluta anarquia de los vian-
dantes a la hora de cruzar la
via. El problema se estd de-
tectando fundamentalmente

- en 4reas industriales, por lo

que las entrevistas y estudios
de personalidad de las victi-
mas heridas se completan con
el estudio de la via y de los
factores ambientales.

- Similar actuacién se realiza
con los ciclistas accidentados,
mucho mds proclives a cola-
borar en la investigacién, cu-

"yo objetivo no es ofro que co-

nocer en profundidad el com-
plejo mecanismo del acciden-
te y poner en marcha' las es-
trategias mas.adecuadas para
erradicarlo. O

En torno a dos
millones de
vehiculos no han
pasado la
inspeccion técnica
(ITV) y mas de un
millén circula sin
seguro. El nuevo
decreto de ITV,
recientemente
publicado, pretende
mejorar esta
situacién obligando
a revisar los coches
en su cuarto
cumpleafios o tras
un accidente.
AECA-ITVy
UNESPA,
patronales de las
estaciones y de los
seguros,
respectivamente,
apoyan este cambio.

. A _:' —

La Guardia Civil o la Policia Municipal determinardn si el vehiculo
accidentado debe ser inspeccionado.

El goc_he deberd pasar por la ITV iras la reparacién si ha tenido un accidente importante

S UN ACCIDENTE,
INSPECCI

esde 1985, los turismos espa-
fioles estdn obligados a supe-
rar una inspeccién técnica pe-
ridédica. Recientemente, y tras
la incorporacién de las directivas de la
Union Europea en esta materia, se ha
aprobado un Real Decreto, que sustituye
al anterior, que pretende mejorar el fun-
cionamiento de la actual red espafiola de
estaciones de ITV. :

Entre las novedades que incorpora,
destaca que la primera inspeccién a tu-
rismos deba hacerse a los cuatro afios- a
los cinco para las motos-, manteniendo
luego los plazos de dos afios para las si-
guientes revisiones, hasta cumplir los
diez, en que serdn anuales. El conductor
denunciado por no haber pasado la ITV
tendrd diez dias para hacerlo, pasados
los cuales la autoridad que haya tramita-
do la denuncia acordara precintar el ve-

hiculo.Podrd solicitarse la baja temporal

de un vehiculo que no se use, en cuyo
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t | ITV ha dicho,

O si lo prefiere, Infalible Test
Vial.
Porque ése es el quid de la

¢no?
s : I O seq, Inhabilitacion de Trastos
W AN V4 e Viejos.
R i U e, : e O también... Insensatos Trota-
- e e R R mundos Vigilados.
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CARMELO OLMO,
Presidente de la
Confederacion de Talleres

“La ITV supone
una vigilancia
de la calidad
del taller”

La Confederacion Espaiola de
Talleres de Reparacion de
Automéviles y Afines (CETRAA)
ve con buenos ojos el decreto

ue regula la ITV. Carmelo
glmo, su presidente, esta en
total acuerdo con su filesofia ! )
asegura que “el taller no tendra
practicamente que sufrir
adaptacién” al nuevo texto.
Opina que el paso del vehiculo
por la ITV tras repararse por un
accidente supone vigilar la
calidad del taller “y nos parece
muy bien, porque actualmente
no existe, y eso, por ]
desconocimiento del usvario, va
contra el buen profesional”.
Para Olmo, el usuario siempre
podré reclamar al taller si su
coche no supera la inspeccion,
aunque no siempre existe
relacién avtomatica entre
reparacién y control de ITV.
Cualquier propuesta dirigida a

“mentalizar al usuario de la

necesidad de cuidar su aufo”
influiré de forma directa, segun
Olmo, en la seguridad vial.

B
JESUS SAINZ DE LOS

TERREROS, Secretario
General de UNESPA

“Algunas
aseguradoras ya
exigen laITV
para suscribir
una poliza”

Jesus Sainz de los Terreros,
Secretario General de UNESPA -
patronal de las aseguradoras-
valora el nuevo decreto de ITV
como muy positive y afirma
que hay aseguradoras que ya
solicitan la tarjeta de inspeccion
previo a la contratacién de una
poliza, por una politica de
seleccion de riesgos. En su
opinién, la practica totalidad
del sector asumira esa posfura,
base del acuerdo con AECA-ITV
ya que “la libre competencia
en el mercado de seguros
permite a las compaiiias esa
posibilidad” y la inspeccion,
ademés de obligatoria “es
buena para la seguridad vial”.
Para él es imporiante
mentalizar al usuario de la
necesidad de controlar
técnicamente su vehiculo y de
la obligacion de suscribir una
péliza “por los graves
perjuicios a los posibles 1
victimas en caso de accidente”.

g NN g

JAVIER GARCIA ATANCE,
Presidente de AECA-ITV

“Un vehiculo
que pasa
la inspeccion
técnica es mas
seguro”

Para Javier Garcia Atance,
Presidente de AECA-ITV,
patronal de las concesionarias
de la Inspeccién Técnica de
Vehiculos, el decreto representa
un considerable avance, ya que
incide en un necesaric cambio
de mentalidad del conductor:
“Pensar que un coche con sélo
cuatro anos o cuando sufre un
accidente importante debe
pasar una inspeccion técnica es
asociar [TV con un buen conirol
de la seguridad del vehiculo”.
En ocasiones, ademds, es una
“vigilancia indirecta de la
actuacion del taller”, aungque
asegura que no es esa su labor
principal y que el conductor, en
todo caso, es responsable de
llevar su vehiculo en perfecto
estado. Respecto al acuerdo con
UNESPA, cree que las
aseguradoras estan interesadas
en impulsar la ITV, porque
entienden que un vehiculo que
pasa la ITV esta en mejores
condiciones de seguridad.

Pagaran las aseguradoras

Con la aprobacion del nuevo decreto de ITV que obli- de los Terreros, Secretario General de UEEE:PA? as_}e-
g 3 H o c ar 1 . 5 T e e S e g oy e s ob f’?r()r?ﬂ de-
ga a los automoviles accidentados a pasar una inspec- gura que “al fratarse de una inspeccion obiigc

cion, se desaté la polémica en torno a quien pagaria berd ser asumida por las Entidades” . Anade, mclu_so,
esa revision extraordinaria. Preguntadas al respecto que si la inspeccion resulta desfavorable la posterior

las entidades implicadas, Javier Garcia Atance, Presi-

reparacion “quedard cubierta por la garantia del taller

dente de AECA-ITYV sefalé a esta revista que “son las  ylo por la péliza del vehiculo” después de discernir si el
aseguradoras quienes deben cubrir el coste, como una fallo es por una reparacion deficiente o por una perita-
parte mds del siniestro” . En la misma linea, Jesis Sainz  cion mal realizada.
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Quienes eludan la ITV no podrdn renovar o suscribir una péliza de seguros

caso estard exenlo de inspeccion. Si se
transfiere el vehiculo, la Jefatura de Tra-
fico comprobard que no tenga inspeccio-
nes pendientes. Si las tiene, se iniciard el
procedimiento de sancion.

Por otra parte, un vehiculo que sufra un
accidente importante en el que sus partes
vitales hayan podido quedar afectadas -
direccion, transmision, suspensién, frena-
do y carrocerfa- estard obligado a pasar
una ITV tras su reparacion. Serd el agen-
te de la autoridad que realice el atestado
del accidente -Guardia Civil de Trifico
en carretera o Policia Municipal en zona
urbana- quien proponga la inspeccién, re-
teniendo entonces el Permiso de Circula-
cién del vehiculo, que podra recogerse en
la Jefatura de Trafico una vez que aquella
sea favorable.

UNIFICAR CRITERIOS

Otra novedad es la obligatoriedad de las
estaciones de ITV de seguir los criterios
de inspeccion del Manual elaborado por
el Ministerio de Industria y Energia de
acuerdo con las Comunidades Auténo-
mas y bajo las directrices de la Unién
Europea. Este. Manual homogeneizard la
actuacion de todas las ITV y acabard con
la situacién actual de algunas estaciones
€n que estos criterios no se siguen, segin
Garcia Atance. El seguimiento se llevard
a cabo mediante auditorias externas. A
partir de ahora, la emision de gases con-
taminantes y ruidos, se cuidard especial-

mente en las revisiones.

Por dltimo, el decreto establece que el
resultado de las inspecciones serd comu-
nicado por las ITV a la Comunidad Auté-
noma y que “todas las inspecciones fa-
vorables y sus resultados se anotaran
en el Registro de Vehiculos de la
DGT”. En caso de que la inspeccién no
resultara favorable, la estacidn retendra
la tarjeta ITV, en cuyo caso el vehiculo
“quedard inhabilitado para circular
por las vias piiblicas, excepto para su
traslado al taller y vuelta a la estacién
ITV”. AECA, patronal de las estaciones,
recomienda a sus asociados que retengan
también la Ficha Técnica del vehiculo
para evitar que el rechazado acuda a otra
estacion diferente.

SEGUROS Y REVISIONES

Recientemente, AECA-ITV ha firmado
un acuerdo con UNESPA, patronal de las
aseguradoras, por el que las compafifas
exigirdn a los conductores la presenta-
cion de la ITV para renovar o suscribir
una poliza. Con el acuerdo, al que se ha
adherido ya el 60 por 100 de las compa-
fifas, se pretende fomentar el control del
seguro obligatorio de los vehiculos a su
paso por las estaciones de inspeccién. El
cruce de estos datos, y su posterior envio
a la DGT, permitird saber qué vehiculos
circulan sin seguro o han eludido la ins-
peccién. =

Juana SANCHEZ

cuestion, circular en todo
momento rl por todo lugar con
nuestro coche en perfecto estado.

No se trata unicamente de
apaiiar les achaques
achuchones en el exterior. La
clave esta en que lleve su interior
como un pincel, en que resista
bravio el "escaner" mas
peliagudo.

Contio para ello en usted mismo
y su mecanismo. Porque de éste
vltimo se ocupa en serio,
¢verdad? ;0 es de los que a la
mas minima alteracién de sus
entretelas se escaquea de la visita
médica por si el resultado le da
un susto?

"Es un desastre
ir al médico. Vas
por una cosa y te
saca un ciento.
Cuando no te
saca el colesterol
alto, te saca las
fransaminasas
alteradas o la
bilirrubina, que

“ yo pensaba que

Elena era una cancion
MARKINEZ  disparada” es ef
comentario de mi
portera que, a
Dios Prucius, y por el lustre del
portal que parece un jaspe, tiene
una salud envidiable. Y pfcmieu
ella asi, como muchos otros, al
médico, como si fuera un
sacamantecas de antaiio,
dispuesto a ofrecerte alarmantes
resultados sin razén alguna.
Pero... si algo no va bien, de
nada le va a servir, y usted lo
sabe, hacerse el loco. Ipliquele el
cuento al coche y el resultado es
el mismo. Solo que pasar la ITV es
trago mas sencillo. No le exige
perder mucho tiempo, no qe
obliga a pinchazos, martillazos en
la rodilla para ver los reflejos y
papillas modelo engrudo para
verle por rayos, ni le costara al
final un ojo de la cara. Y se ocupa
también de su integridad fisica.
De la suya y de la quien viaja con
usted. dee la de aquellos con los
ve se va a cruzar en el camino.

e eso se trata y en ello esta la
nueva normativa del Ministerio
de Industria respecto a la ITV.

Como Ipuseunte de este pais que
soy solo le pido sensatez. Se
trata, sin mas, de inhabilitar
trastos viejos, de salir airosos de
ese infalible test vial, en
definitiva, de cumplir con la
Inspeccion Técnica de Vehiculos. Y
cuando le toque la vez... ;Salud!
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Aprobado por el Congreso de los Diputados

CONDUCIR BEBIDO UN CICLOMOTOR
PUEDE LLEVAR A LA CARCEL

Los ciclomotoristas,
hasta ahora excluidos
del articulo del Codigo
Penal que tipifica
como delito la
conduccion bajo efecto
: del alcohol o
estupefacientes,
podran ir, incluso, a la
carcel si conducen
bebidos, tras la
reforma realizada por
el Congreso. Termina
asi una situacion a
todas luces ilégica al
quedar equiparados
ahora los ciclomotores
con los demas
vehiculos.

{ | Pleno del Congreso
de los Diputados
aprobd por unanimi-
dad el pasado octu-

bre un proyecto de Ley Orga-
nica que reforma varios arti-
culos del Cadigo Penal y tipi-
fica como delito la conduc-
cion de un ciclomotor bajo
influencia de bebidas alcohd-
licas, drogas téxicas, estupe-
facientes o sustancias psico-
trépicas. La Comision de Jus-
ticia e Interior, en la exposi-
¢ion de motivos del proyecto,
argumenta que mantener la
exclusion del ciclomotor del
capitulo que el Codigo Penal
dedica a los delitos contra la
seguridad del trafico “resulta
de todo punto ilogica y de-
sacertada si se tiene en
cuenta su importante inci-
dencia en el origen de un
elevado nimero de acciden-
tes de trafico”. Considera,
ademds, que el riesgo genera-
do puede ser incluso mayor
que en la conduccion de ve-
hiculos de motor, a los que se
refiere dicho capitulo.

Segin la Comisidn, el he-
cho de que la conduccién de
un ciclomotor no exija la po-
sesion de un permiso propia-
mente dicho sino de una li-
cencia “hace preciso incluir

El Codigo Penal tipificard como delito la conduccién de
ciclomotor bajo los efectos del alcohol o estupefacientes.

‘GRAN VELOCIDAD':
DELITO A LA FRANCESA

Circular a gran velocidad por una carretera francesa
le puede costar caro -mds de 180.000 pesetas- y, ade-
mds, habrd cometido un delito que le pondrd en ma-
nos de los jueces. La Asamblea Nacional francesa
acaba de aprobar una ley sobre modernizacion de los
transportes, que contempla el denominado delito de
“oran velocidad”. Segiin la misma, se considera deli-
to de “gran velocidad” circular por ciudad a 90 kilo-
metros por hora, a 140 km./h. por carreteras limita-
das a 90 km./h., y a 190 km./h. en las autopistas. Por
otra parte, el Cddigo Penal, modificado el pasado
mes de marzo, incluye el delito de “poner en peli-
gro” la vida de los demas.

explicitamente una mencion
a tal licencia™ en el articulo
340 bis a), el que detalla las
penas que castigardn a quien
conduzca en estado ebrio o
poniendo en peligro su vida o
la de otros.

HASTA TRES MILLONES
DE MULTA

La Direccién General de
Trafico ya habia mostrado su
preocupacién sobre la necesi-
dad de esta modificacion su-
giriendo, en su momento, que
‘el Cadigo Penal hiciera las
oportunas referencias no
solo a los vehiculos de mo-
tor, sino también a los ciclo-
motores”, circunstancia reco-
gida ahora por el Congreso.

Ssegiin la modificacion del
Cédigo Penal propuesta,
quien conduza un ciclomotor
bajo la influencia de alcohol
u otras sustancias o lo haga
con temeridad manifiesta que
ponga en peligro la vida o in-
tegridad de las personas serd
castigado, como el resto de
los conductores de vehiculos
de motor, “con penas de
arresto mayor o multa de
100.000 2 1.000.000 de pese-
tas y privacion, en todo
caso, de la licencia de con-
duccion por tres meses y un
dia a cinco anos”.

Ademas, segtin el articulo
340 bis d), también reforma-
do, las sanciones podrin lle-
gar a pena de prision menor,
multa de 150.000 a 3.000.000
de pesetas y privacién de la
Licencia de Conduccidn de
dos a diez anos si la conducta
del ciclomotorista es de
“consciente desprecio por la
vida de los demas”. En este
supuesto, si no se hubiese
puesto en peligro la vida o in-
tegridad de las perscnas “la
pena privativa de libertad
serd de arresto mayor en su
grado medio a prisién me-
nor en su grado minimo”.

Juana SANCHEZ
Foto: Miguel GARROTE
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@ Mapa de zonas invernales conflictivas,
ObﬂAS, hielos y NIEVES, (Pagivas centrales)

@ La puesta a punto del coche, paso a paso

@ Como salir de las situaciones de peligro

@ Trucos para ARRANCAR €N fRio

@ Los inconvenientes del mal tiempo

@ Lo oue conviene Llevar en el cocke
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Poner A punto algunos elementos del cochie, esencial para la sequridad invernal

Revisiones bajo cero

3Quién no ha
experimentado una
profunda sensacion de
felicidad y bienestar
cuando, en una fria tarde
de invierno, al sentarnos
cémodamente en nuestro
sillén favorito, oimos como
la lluvia cae en el exterior
o una copiosa nevada nos
hace recordar nuestros
afos infantiles, mientras
limpiamos cuidadosamente
el vaho que va
empafiiando el cristal de
nuestra ventana¢ Nos
enconframeos seguros y
protegidos; estamos
tranquilos. Esa sensacion
es la que debe
acompafiarle dentro de su
vehiculo en todos los
desplazamientos que
realice durante el invierno
a pesar de las
inclemencias
metereolégicas con las que
deba enfrenfarse: agua,
niebla, nieve, hielo o frio
intenso. Para lograrlo sélo
hay que revisar los
elementos més importantes
del vehiculo y mantenerlo
siempre a punto. Sin
olvidar que, sin prudencia,
precaucién y atencion,
todos los ayudas y avances
tecnolégicos son indtiles.
Asi conseguird, sean
cudles sean las
circunstancias y en
cualquier carretera,
sentirse como “en casa”.
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AnTicoNGElanTE

Su misién es fundamental
cuando las temperaturas se
“congelan”. Compruebe no
solamente si su nivel es el

de caducidad. No olvide un

liguidos de diferentes marcas,
puede anular su efecto.

La adherencia de nuestro coche a la carretera es
primordial durante la época invernal. La goma debe
encontrarse en buen estado (sin grietas ni estrias),
con la debida profundidad de dibujo (recuerde: un
minimo de 1,6 milimetros) y la presién adecuada
(en las caracteristicas de su vehiculo el fabricante
lo indica). Si va a circular por una orografia
especialmente dificil, con mucha nieve o hielo,
puede instalar los llamados neumaticos de invierno.

/ = r L ]
NeumATICOS

indicado, sino también la fecha

aspecto esencial: nunca mezcle

O

BATeRIA

Lo primero es arrancar. Para
ello, compruebe el estado de
esta pieza a la que afectan mu-
cho la humedad y el frio. Revise
el nivel del liquido y el estado de
los cables; compruebe que los
vasos no estén comunicados ni
los bornes sulfatados y que ten-
gan proteccién de vaselina.

Luces

=

En invierno, las escasas horas de luz solar y otros fenémenos como la lluvia o la niebla
obligan a encender los faros en numerosas ocasiones. Compruebe su buen funcionamiento
(no olvide el resto de los pilotos e indicadores: intermitentes, marcha atras, freno y antiniebla)
y la altura del haz luminoso. Ademas, procure que estos elemento
no olvide que es obligatorio llevar un repuesto de luces en el coche.

Bujias,
cables y filrros

Verifigue su estado porque la
humedad deteriora mucha estos
elementos y son los culpables de
numerosos arrangues dificultosos.
Si fuera preciso, sustitGyalos. Los
filtros, sobre todo el del aire, tiene un
periodo de duracion limitado y una

| posicion de verano y otra de invierno.

Tengalo en cuenta.

e

&
FRrReNnoOS

¢ Qué ocurriria si no
pudiéramos frenar a
tiempo en caso de
emergencia? Mejor no
contestar. Por eso,
compruebe el estado de
las pastillas, zapatas,
discos y el nivel del
liguido. Recuerde que
alguno de estos
elementos debe
cambiarse
periodicamente

N

B

Limpiaparabrisas

Esencial: ver. Revise el estado de las escobillas

y el agua del depésito, asi como el buen funciona-

| miento de este dispositivo en todas sus velocida-
| des y de la luneta térmica. ¢

s estén siempre limpios y
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Como FReNAR, CORREGIR UN
derrape y salir del apuro

Los volantazf

del frio

Conducir en medio de los ingredientes
més tipicos del jnvierno requiere una
atencién especial y una mayor dosis
‘de prudencia: adecuar la velocidad a
las condiciones atmosféricas,
aumentar la distancia de seguridad y
extremar la suavidad en el manejo del
volante, el freno y el acelerador. Si a
pesar de todo se ve envuelto en un
desliz, sepa como podria salir

"~ indemne.

J. Ignacio RODRIGUEZ

levar el coche por donde uno quiere  El simple hecho de arrancar en mal piso

es algo més que destreza: es pura ley ~puede hacer que las ruedas patinen. Para

fisica, de la que, eso si, se puede sa-  solucionarlo, ponga la primera velocidad,

car el maximo rendimiento. Sobre las  incluso la segunda, y vaya soltando suave-
ruedas actlan, en condiciones normales, mente el embrague, practicamente sin ace-
fuerzas longitudinales y laterales generadas lerar. A veces, si la rueda esta en un bache,
por la aceleracién, frenado y trazado de cur-  habra que provocar un movimiento de vai-
vas que, de sobrepasar los limites, produ-  vén -soltando y pisando el embrague- para
cen el deslizamiento y la pérdida del control.  salvar la dificultad.

Con la calzada resbaladiza que se nos vaya es coche es facil

Las reacciones instintivas cuando se pro-
duce un derrape, tanto en los vehiculos de
traccién delantera (subviradores) como en
los de trasera (sobreviradores), son frenar y
girar ain mas el volante para no salimos de
la carretera. Con ello, lo Gnico que conse-
guimos es agravar el peligro. En sendos re-
cuadros se explica, de manera simple y te-
drica, qué hay que hacer.

El subviraje es la negativa de los coches
de traccién delantera a girar. La reaccion
més instintiva es frenar “a tope” -incluso
los mas atrevidos pisarian el acelerador- y
girar més el volante. Asi de mal lo ha
hecho el supuesto conductor del grafico.

Causas: Mal trazado de una curva o
repentino cambio de la adherencia
del suelo (lluvia, hielo, nieve),
en una situacion en la que
la velocidad es excesiva.

Sintomas: Direccion imprecisa, que no
obedece al giro, y acercamiento al borde
de la calzada.

Qué debemos hacer:

Levantar el pie del acelerador.

Deshacer ligeramente el giro del volante
(girar menos).

Respuesta: Con las citadas acciones,
se consigue gue el peso del coche
se traslade al eje delantero y sus ruedas
vuelvan a adquirir adherencia. Pero jojo!,
si la deceleracion es muy brusca, el coche
podria derrapar de atras, con lo que
habria que volver a acelerar suavemente.

Acelerador

EL subviraje en un TRacCiON delanTera

Qué hacer si se va de MORRO
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CONTRAVOLANTE EN
TRACCION DELANTERA

Lo normal es que un fraccion de-
lantera se vaya “de morro” y es raro
que derrape de atrés, algo que pue-
de suceder si se origina una decele-
racion muy brusca en plena curva.
En este caso, habria que acelerar
enseguida. Pero si hemos entrado
con tanta violencia en la curva que,
a pesar de de lo antericr, no se ha
detenido el derrape del eje trasero,
la situacion es francamente grave.

Habria que hacer contravolante
(girarlo hacia donde derrapa), algo
muy raro en un traccion delantera,
pero nunca acelerando. Y lojo!, por-
que, una vez gque detenemos el de-
rrapaje del tren posterior, el coche
busca rapidamente la direccion que
marcan las ruedas delanteras -hacia
el exterior de la curva- por lo que
tendriamos que girar violentamente
el volante hacia el interior. Y es
como volver a la situacién inicial, es
decir, apareceria el subviraje (negativa del
coche a girar), pero mucho peor, porque
estaria en el limite del espacio disponible.

HACER Y DESHACER
CONTRAVOLANTE

Una de las formas de corregir un derrape
en los vehiculos de traccion trasera es ha-
cer contravolante, es decir, girar el volanie
hacia el lado hacia donde se desplaza la
parte trasera del coche. Pero ;en qué me-
dida hay que girar? ;Mucho, poco, rapido,
lento? Es dificil contestar a esto. En lineas
generales -senalan los expertos-, hay que
hacerlo con precision, de acuerdo con la
magnitud del propio derrape: ni pronto, ni
tarde, ni excesivo, ni escaso.

En todo caso, hay que evitar tanto el ex-
ceso de contravolante como deshacerlo
demasiado tarde, porque de momento de-
tenemos el derrape, pero el morro del co-
che apuntara de forma irremediable hacia
el exterior de la curva y ya no dispondre-
mos de tiempo ni de espacio para rectifi-

VER y SER ViSTOS
fundamengal

car. Incluso puede surgir a continuacién
otro derrape en sentido contrario mucho
mas violento.

EN ULTIMO EXTREMO

Imagine que, bajando un puerto pronun-
ciado en tercera velocidad, vamos a tomar
una curva muy pronunciada. De improviso,
sentimos que bajo las ruedas del coche
aparece una placa de hielo: si frenamos
fuerte se bloguearan las ruedas vy el coche
tendera a salirse recto; y si lo hacemos
suavemente para no bloquear, la inercia y
la escasa adherencia nos pueden llevar,
igualmente, fuera de la carretera.

Seria posible evitarlo tirande del freno de
mano, que bloqueara las ruedas traseras y
provocard un giro de 180 grados en el co-

EL sobRreviraje N UN TRACCION TRASERA

Qué IlAc.m si derrapa de ATRAS

Acelerador Embrague

El sobreviraje es el coleo de la parte de
atrds, generalmente en los vehiculos
con traccion trasera. El resultado es que
la zaga del coche se ve impulsada hacia
la parte exterior de la curva y la reaccion
instintiva de un conductor normal es
frenar y -como muestra el grafico-girar
aun mas el volante para tratar de que el
vehiculo no se salga. Precisamente,
todo lo contrario a como debe actuar.

Causas: Exceso de aceleracion,
reacciones de desplazamiento de la
carga, penduleo a causa de fuertes y
continuos cambios de direccion y, por
supuesto, exceso de velocidad.

Sintomas: Las ruedas traseras
comienzan a patinar hacia un lado y el

coche gira mas de lo que se le marca
con el volante.
Qué debemos hacer:
@ Levantar el pie del acelerador.
@ Pisar el embrague.
® Hacer contravolante, es decir, girar
rapidamente el volante hacia el lado al
que se desplaza la parte trasera del
coche.
e Girar el volante a su posicion normal,
una vez que el vehiculo se endereza.
Respuesta: Las citadas acciones
permitirdn estabilizar el vehiculo y salir
del apuro. Pero jojo!, es necesaria
mucha precisién para hacer y deshacer
contravolante: en el momento justo y
con la magnitud adecuada.
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che, pero manteniéndolo en la carretera.
Ciertamente es una maniobra de mucho
riesgo, puesto que hay que contar con que
estamos en una carretera por la que tam-
bién discurren otros vehiculos. Utilicela

s6lo para salvar su vida, aunque mas se-.

guro hubiera sido ir mas despacio para
evitar la desagradable sorpresa. ,

Ademas, este recurso de emergencia,
tanto los vehiculos de traccion delantera
como trasera, solo lo pueden utilizar a muy
baja velocidad si bien con ligeras diferen-
cias: en el delantera basta con girar el vo-
lante hacia el interior de la curva y tirar del
freno de mano, mientras que en el trasera
habra que pisar el embrague.

El mismo efecto que con el freno de
mano se consigue en los vehiculos de
traccion trasera reduciendo a una veloci-
dad corta -segunda o primera- y soltando
bruscamente el embrague. En uno y otro
caso, no debe tocar el freno de pie.

FRENAR A TIEMPO

De todas formas, frenar a tiempo en con-
diciones minimas de adherencia es cierta-
mente complicado. En primer lugar, por-
que hay que evitar el bloqueo de ruedas:
una rueda blogqueada tarda mas en dete-
nerse que otra que sigue girando. Y, ade-
mas, porque el blogueo de ruedas lleva
consigo otro grave problema: la pérdida de
direccién.

Por eso, hay que presionar el pedal de
manera uniforme -nunca dar un patadén- y
si, pese a todo, hemos blogueado, levantar
ligeramente el pie hasta sentir que las rue-
das vuelven a girar. Desde luego, esto no
ocurrira si el vehiculo va dotado con el sis-
tema antibloqueo de frenos ABS, con el
que si hay que pisar “a tope” el pedal y, al
tiempo, el embrague para desconectar la
inercia del motor.

En todo caso, para detenernos en suelo
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Las Tijeras de los Trailer

Conducir un trailer por
una carretera con hielo o
nieve, o descender un
puerto afectado por el ri-
gor invernal, es extrema-
damente peligroso por la
mas que probable apari-
cién del fenémeno “tijera”.
Los expertos consideran
que, en esas condiciones,
es mejor no conducir, pero
si se ve envuelto en el pe-
ligro, sepa qué hacer:

“Tijera de tractor”. La
cabeza tractora tiende a
meterse debajo del semi-
rremolque. Las condicio-
nes que la propician son:
la carga mal repartida,
acumulada en el eje trase-

ro, el suelo muy deslizante
y los virajes bruscos.

Por ello se produce una
pérdida de motricidad, con
lo que la cabeza tractora
se queda flotando y se
mete bajo el semirremol-
que.

Para salir del apuro, de-
sacelerar y girar el volante
en el sentido contrario al
que se ha ido la cabeza
tractora.

“Tijera de semirre-
molque”. La zaga del
semirremolgue tiende a
adelantar al tractor y a ce-
rrarse sobre él. Las condi-
ciones gue la propician
son: pavimento deslizante

y en mal estado; poca car-
ga, pero mal repartida so-
bre el gje delantero; carre-
tera tortuosa y marcha ra-
pida; y frenada fuerte con
blogueo de las ruedas tra-
seras del semirremolque
debido a que soportan
poco peso.

Para salir del apuro: ace-
lerar y, si es posible, cam-
biar a una marcha mas
corta para disponer de
mas potencia; tirar de la
palanca del freno indepen-
diente para contrarrestar
la inercia del semirremol-
que; girar la direccion ha-
cia el lado que derrapa el
semirremolque.

La forma de actuar es distinta segun
cudles sean las ruedas motrices.

deslizante necesitamos muchos mas me-
tros que en seco (al menos, un 15 por 100
mas) y no olvidar que a la distancia de fre-
nado hay que sumar la de reaccién, por lo
que siempre serd bueno circular a veloci-
dad moderada y aumentando la distancia
de seguridad con otros vehiculos. Se esti-
ma que, desde que advertimos el peligro
hasta que -comenzamos efectivamente a
frenar, transcurre un-segundo. Si circula-
mos a 80 km./h. habremos reccrremos
mas de 22 metros, mientras que a 120
km./h. los frenos comienzan a actuar des-
pués de desplazarse algo mas de 33 me-
tros.

Cada coche Tiene su NormA

CoMO ARRANCAR

Para muchos conductores, con la llegada
del invierno, arrancar sus vehiculos es uno de
los momentos mas dificiles de la jornada. Las
bajas temperaturas y el escaso mantenimien-
to son, en muchas ocasiones, los responsa-
bles; pero también lo es el desconocimiento
de como arrancar correctamente que tienen
muchos conductores.

La causa tecnica del mal arranque es la au-
sencia de combustible en la camara de explo-
sién del motor. Las bajas temperaturas con-
densan pequefisimas gotas de combustible -
en las partes metalicas del mismo y en sus
tubos de admisién, sin que lleguen adecuada-
mente a la camara.

¥ Como norma general, mantenga el pedal
del embrague apretado ayuda durante el
arranque. Luego, suéltelo progresivamente
Cﬁando se haya producido la puesta en mar-
cha.

¢ El arranque no debe prolongarse més de
diez segundos en cada intento: la bateria po-
dria resentirse o el motor “ahogarse”.

' Si su vehiculo es de gasolina y funciona
mediante carburador, la norma es que nunca
debe pisar el acelerador. Si tiene un “estater”
(estrangulador) manual, tire del mando -asi

Moros bajo
la Wuvia ~

Las motocicletas no son, precisa-
mente, para el invierno; pero, si se
ve obligado a circular bajo la-lluvia
(sobre hielo o nieve es casi suicida
hacerlo), recuerde algunos conse-
jos que el campedn “Sito” Pons
daba en nuestra revista.

B Use una vestimenta adecuada
al frio y a la lluvia, con colores lla-
mativos para ser visto mas facil-
mente.

B No haga muchos kildmetros
seguidos. Deténgase, haga unos
pequefios ejercicios de calenta-
Ir.niento y tome alguna bebida ca-
iente. i

B De un tratamiento antivaho a la visera del
asco.

B Guarde mayor distancia de seguridad.

B Frene suavemente y reparte la frenada (60
por 100 en |a rueda delantera y 40 por 100 en la
trasera).

-

Cuando llueve, mejor quedarse
con mucha precaucion.

corta parcialmente la entrada de aire y la
mezcla es mas rica en gasolina- y devuévalo
POCo a poco a su posicion original. Silleva un
sistema electronico de arranque, este meca-
nismo se encarga de regular la entrada de
mezcla més adecuada en funcién-de las con-
diciones.

/' Si el vehiculo es de inyeccidn, de unos to-
quecitos al acelerador antes de arrancar. Lue-
go, una electrovalvula va suministrando la
cantidad de gasolina adecuada y la cierra
progresivamente conforme el motor alcanza
la temperatura justa de funcionamiento.

v Si es un diesel, tras permitir el precalenta-
miento de la bujia -suelen incorporar un indi-
cador luminose-, mantenga pisado el acelera-
dor para arrancar.

¢ Si el motor es turbodiesel hay que tener
especial cuidado de que el turbo no “se em-
bale” en vacio y sin tener una perfecta lubri-
cacion, por lo que hay que soltar el acelera-
dor al producirse el arranque o, incluso, antes
si tenemos dudas sobre nuestra pericia en
esta maniobra.

t{ Cuando falla el primer intento, deje un
tiempo para recuperarse a la bateria. Treinta
segundos seran suficientes.

- -

en casa o circular

B Evite movimientos bruscos, tanto al
adelantar y acelerar como al cambiar de
carril.

B Procure no pasar sobre las marcas via-
les de la calzada, ya que suelen ser muy
deslizantes con la lluvia.

ABS, ASR, 4x4:
SISTEMAS PARA
AGARRARSE Al suelo

Pegarse
COMO UNA

lapa

Los sistemas antideslizamiento
(ABS, ASR, traccion total 4x4, et-
cétera) pueden reducir hasta un
15 por 100 los accidentes. Estos
sistemas que se estan comenzan-
do a generalizar y en algunos mo-
delos de coches, no sélo se ofre-
cen como opcion sino de serie.

“Trafico” ha probado estos siste-
mas en escuelas de perfecciona-
miento de la conduccidn. Asf, el
ABS impide que las ruedas se blo-
gueen al frenar, con lo que se re-
duce algo la distancia de deten-
cion y permite conservar la capaci-
dad de direccion. Para frenar con
ABS hay que pisar el pedal del fre-
no y del embrague a fondo, y pue-
de hacerse tanto en recta como en
curva. Pero esto no significa que
se puedan tomar las curvas a ma-
yor velocidad.

En cuanto a los otros sistemas
antideslizantes -
cada marca lo deno-
mina de diferente
forma-, todos tienen
un funcionamiento
similar que permite
mejorar el agarre:
los sensores anali-
zan la velocidad de
giro de cada rueda y
dosifican la potencia
para que la que gira
loca se adapte a la
marcha del vehiculo.

El principio de trac-

cion total garantiza
una mayor seguri-
dad en el limite criti-
co de las curvas
frente a otros tipos
de traccion conven-
cional, puesto que,
al rebasar el margen
de seguridad, el ve-
hiculo 4x4 suele tener un compoar-
tamiento neutral; no se produce ni
el sobreviraje propio de los trac-
cion trasera ni el subviraje de los
delantera. Basta con levantar el
pie del acelerador y el vehiculo
vuelve a estar bajo contraol.
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INVIERNO

La lluvia, La niebla, €l hielo y la nieve, principales enemigos

La climatologia, EN CONTRA

El invierno suele ser mal compaiiero de vigje: no sélo
en las horas de luz, sino que los agentes

dismin

atomosféricos, como la lluvia, nieve, hielo o niebla,

ofrecen un panorama borroso y altamente escurridizo.
La lucha conira esas adversidades im lica una aleria
permanente para no dejarse sorprender.

| primer inconveniente que impone

el invierno al conducir es la reduc-

cidn de la visibilidad, por lo que de-

bemos adaptar la velocidad y guar-
dar la distancia de seguridad de acuerdo
con las circunstancias, de tal manera que
el vehfculo sea capaz de detenerse dentro
de ese campo seguro que vemos nitida-
mente. Ademas, cuente con un eficaz sis-
tema de alumbrado; y no solo para ver
bien, sino para que nos vean.

Otra dificultad afiadida serd el empana-
miento de los cristales. Hoy existen en el
mercado productos antivaho, pero un buen
remedio puede ser dirigir los chorros de
aire caliente del electroventilador directa-

mente hacia el parabrisas, y encender la

luneta térmica. Y, si no, pasar un pafio lim-
pio y seco es siempre eficaz.

NO SIEMPRE LLUEVE A GUSTO
DE TODOS

“Detras los cristales llueve y llueve...” Eso
no es bueno para la conduccion; mejor que
lo haga en los campos. El fenémeno acuo-
so comienza por reducir la visibilidad, no
s6lo por la precipitacion, sino por la cortina
de agua -a veces barro- que levantan los
vehiculos que circulan delante y con los
que nos cruzamos. De ahi la imporiancia
de contar con unas escobillas que ejecuten
su trabajo de forma eficaz y, por supuesto,
de mantener el depdsito de agua con buen
nivel, para no conducir a ciegas. El agua
incluso oculta las marcas viales y desorien-
tar al mas precavido.

No acaban ahi las dificultades. Al mez-
clarse las primeras gotascon el barrillo y la
grasa, el asfalto es sumamente deslizante.
Si la lluvia es intensa y continuada, forma
una pelicula espesa de agua y las ranuras
del neumético no son capaces de evacuar-
la; se produce el temido “acquaplanning”,
con lo que el vehiculo queda sin rumbo y a
merced del peligro. ,Qué hacer?: no frene;
levante ligeramente el pie del acelerador y
sujete firmemente el volante hasta notar
que el coche recupera la adherencia.

Unos neuméticos con una adecuada es-
cultura y una menor velocidad le habrian
evitado el susto. Y tenga la precaucion de
verificar la eficacia de los frenos dando “to-
quecitos” para secar la humedad de las
pastillas.
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NIEBLA:
TENERLO
CLARO

La niebla puede
surgir a cualquier
hora del dia o de la
noche, sin importar
lugar o época, si
bien los lugares ha-
bituales son las
cuencas fluviales,
embalses y areas
de influencia. Es de
los meteoros que
entrafian mayor
riesgo para la con-
duccion.

También en este
caso se trata de
adecuar la veloci-
dad al espacio ilu-
minado por el alum-
brado, normalmente
40 6 50 metros. El
alcance de las “lar-
gas” es mayor (150
y 200 metros), pero
son absclutamente
ineficaces en |a niebla, pues la luz rebota
en el espejo que forman las gotitas de
agua en suspensién. A veces, es tan inten-
sa que ni siquiera la raya longitudinal conti-
nua del arcén nos sirva de guia. No dude

L

Cuando llueve, hay que tener especial precaucion con el agua
que levantan los vehiculos precedentes.

Los anti-niebla sélo se deben usar cuando hay niebla.

en dejar la carretera en un lugar seguro y
esperar a tenerlo claro.

Y cobra especial importancia la manida
frase de hacerse ver. En estos casos, ac-
cione el antiniebla trasero, sdlo activo con
el alumbrado de cruce. Pero uselo sélo
cuando realmente haya niebla; de lo con-
trario, su luz deslumbrara a los demas.

¢NIEVE?: NO, GRACIAS

Cuando nieva, lo mejor es quedarse en
casa; al menos, si va a fransitar por carre-
teras secundarias donde las administracio-
nes no cuentan con suficientes medios

“para combatir la nieve. En cambio, en la

red principal, sobre todo en el area de los
grandes puertos, las maquinas se suelen
poner en movimiento a nada que comien-
cen a caer.los primeros copos.

Aln asi, debe llevar cadenas y colocarlas
en las ruedas motrices tan pronto como la
carretera se tifia de blanco y cuando lo de-
manden las fuerzas de vigilancia, salvo que
que su vehiculo calce unos neumaticos es-
peciales de invierno, los de laminillas M+S.

-

Circule muy despa-
cio, porque la adhe-
rencia suele estar en
el limite. Maneje el vo-
lante sin brusquedad,
lo mismo que freno y
acelerador.

CONDUCIR BAJO
CERO

e

Cualquier meteoro,
por congelacion, se
transforma en hielo;
hielo que no se ve,
pero se siente sorpre-
sivamente cuando es-
tamos sobre él, casi
sin tiempo para evitar
el patinazo. Algunos
vehiculos comienzan a contar con senso-
res que detectan temperaturas bajo cero
en el exterior y avisan, pero, a veces, las
umbrias y resguardos se convierten en au-
ténticas neveras que guardan durante mu-
cho tiempo, aunque luzca el sol, traicione-
ras placas de hielo. En caso de patinazo,
levante suavemente el pie del acelerador -
jnunca frene!l- y hagase con la situacién a
base de volante. La mejor garantia, en todo
caso, es circular a velocidad moderada,
guardando una distancia de seguridad su-
perior a la normal.

El uso de cadenas, con hielo, sélo es po-
sible a velocidad anormalmente reducida y,
desde luego, aumentando las precaucio-
nes. No olvide quitarlas cuando no sean
necesarias: ademas de deteriorar el pavi-
mento, perjudican a los neumaticos y otros
elementos mecanicos del automavil.

La climatologia en contra se supera en la
medida que estemos prevenidos y evite-
mos, a base de prudencia, sus efectos mas
perniciosos. No obstante, este especial le
recuerda cual es el comportamiento de un
coche en situaciones extremas, en funcion
de que las ruedas motrices estén en el eje
delantero o trasero, y esbozamos pistas
para salir del apuro. Conozcalas, pero pon-
ga los medios necesarios para que no ten-
ga que aplicarlas.

En invierno es conveniente llevar las cadenas en el maletero.

Con vienTo de
COSTAAO
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Vamgo parecido

Los neumdticos se encargan de casi todo
en el coche: soportan el peso del vehiculo,
aguantan y transmiten los esfuerzos de fre-
nado y aceleracion, dirigen el vehiculo y lo
mantienen en su trayectoria estable, contri-
buyendo al confort de los viajeros.

Y tampoco es tanto lo que piden a cam-
bio: una perfecta escultura o dibujo capaz
de evacuar el agua que pisa y una presion
adecuada. De lo contrario, las ruedas no
podrén realizar correctamente su misién y
el peligro va a surgir por cada poro de su
goma.

Zapatos de invierno

Como en Espaha el fenémeno atmosféri-
co mas comun es la lluvia, los fabricantes
han desarrollado el neumatico denominado
de “todo tiempo”. En caso de nieve o hielo,
las cadenas siguen siendo lo mas Util y ba-
rato, aunque las marcas comercializan neu-

maticos especiales cuyo material no se en-

durece con el frio y mantiene inalterables
sus caracteristicas de adherencia. Ello im-
pide que la nieve se pegue a la goma, pero
actla como ventosa o garra -segun mode-
los- de forma que el vehiculo se adhiera al
suelo y no reshale.

Precauciones
ANTE €l ma
TiEmpo

Para no patinar:

A Neumadticos con dibujo y presion
adecuada.

A Pisar con frecuencia el freno, sin
frenar, para secar las pastillas.

A Frenar con suavidad y con mayor
antelacion.

A Reducir la velocidad y aumentar la
distancia de seguridad.

A En caso de nieve, poner las cade-
nas en las ruedas motrices y circular
muy lentamente.

A También puede utilizar neumaticos
especiales M+S o neumaticos con
clavos (en este caso, sélo sobre hielo
0 nieve).

A Limpiar periédicamente la nieve
que se acumula en el guardabarros,
ya que puede obstaculizar el giro de
las ruedas.

A Evitar los adelantamientos.
Para mejorar la visibilidad:
A Encender el alumbrado de cruce.

A Si hay niebla o la lluvia es muy in-
tensa, encender |a luz de niebla.

A Si nieva 0 hay niebla, utilizar la luz
de cruce y nunca las “largas”.

A Mantener limpios los cristales o tuli-
pas de las luces, de los catadidptri-
cos, del parabrisas, de las ventanillas
y de los espejos retrovisores.

A_,EI vaho se combate con la calefac-
cién y una bayeta seca.

A Adecuar la velocidad a la zona de
visibilidad.
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Lo oue hay oue llevar

R I El estado de las carreteras
LLEVESE LAS CADENAS ) =, L e L ) , - 1 e L0 L_ou c

: o . ; PUEATO CARRETERA PROVINCIA  CON CADENAS CERRADO
Cuando se circula en condiciones tan especiales, lo primero que hay que ~ [horag) {horas) i e , VLIRS : e
tener es mucha precaucion. Pero, ademas, cuando se conduce un turismo Ayllon N-110  Soria 2 / A2 Zaregoza (Z) Obras en puenles N1z Barbastro-Estadill (HU Obras mejora plateforma
. . . r s : J p
es obligatorio llevar un juego de lamparas en buen estado, asf Bafin N2tt  Terul T (CwagozaklVencrel) mérgenes (Barbasiro-Benabarre) ,

;| como una rueda de repuesto y las herramientas indispensables Bigomia, La N23d Zaagza A0 | (Barcelona-El Papiol)  Zaragoza-Pina de E_bfo (Z) Posible niel?lal , N-130 ‘ Irurzdn-Alto Azpiroz (NA) Obras mejora plataforma
para su cambio. Aungue no sean obligatorias, hay otras cosas Brijule, La NI Bugos % J Mg Tl s Al ) (ot i cares {Parwiora:en Sepsian) =
que debemos [levar: Babyges N4 Cuenca : i Las Rozas-Adanero) Acoesas tinel Guadarrama-S. Ralael (SG) Posible hielo yio nisve N-135 Puerto Erro (Agarreta-Erro) (NA) Posivles cadenasihiglo/nieve

¢ Cadenas, que sf son obligatorias para conducir sobre nieve o Cantd, El N-260  Lleica 33 8 ?;9‘” ook Sevla (SE) Obras ampliacion carrles {Pampiona-Valcarlos) ErrO-HolncesvaHes (NA) Obres mejoracalzada
y - . evilla-Huelva) * Puerlo Ibafieta-Roncesvalles Posibles cadenas,
hielo. Canizo, O N-525  Orense 3 6 AGT Sanlander-Torrelavega (9) Obras de sefialzacion (Roncesvalles-Valcarlos)(NA Jhieloinigve
4 Un frasco de alcohol y una Carrales N-623  Burgos 29 4 -
At vl Bl = : i SR i {Santander-Torrelavega) o N-141 Gircna-Bescand . Clras refuerzo firme
qb la para quita Carrasqueta, La -340 ‘lcaﬂ_tﬁ_ s 1 2 N-| . Madrid (M) Ovrasenlace M-40 (Girona-Francia Puerto EI Portilén (Bossot (L)-Francia)  Posibles cadenas
parabrisas. ‘ Coll de Canas N-260 G!rona 32 / (Madrid-/rin) Puerto Somosierra (Builrago() - Posioles cadenasihielo por el Portilion] . cerrado
4 El deposito d:‘a.comE}ustJb!e lleno, Coll de Coubet N-260  Girona 32 / Cerezo de Abaio (SG)) ! REC Seo de Urgel-Andorra (L) Poslble higlo yio nieve
por si se queda ‘tirado” o atrapado en Col de Fadas N-260  Huesca i / Puerto La Brijula (Quinianzpalle- Posiblescadenas, hielo/nieve [Seo de Urgel-Andorra) B
un atasco. ESQ le permmra’tener el Colefablo N-260.  Huesca 17 i Monasterio Rodlla) (BU) B N-152 Puerto de Tossas (Ribas de Freser- Posible higlo y/o nieve
motor encendido y el habitaculo Escandan N-234  Terul Bon Alsasua-Olazagutia (NA) Qbras acondicionamiento {Barcelona-Puigcerdd)  Puigeerdd) (GI) Cadenas/carrado
caliente. Escudo, El N-623 Cantabira o1 3 M-I . Algolea Pinar-Esteras Medinacelll (GU/SO) Posible hielo ] N-211 Alcolea del Pinar-limite provincial (GU)  Posible hielo y/o nigve
* Anticong elante -que no esté “caducado’- en el circuito de Espina, La N-634 Raiitiag 10 7 (Madrid-La Junquera) Puerlos de Cabero, Frasno, La Perdiz~ Posible higlo (Guadalajara-Lleida) Montalban-Calanda (TE) QObras mejora calzada
refrigeracion. B il N Tad % | ¥ !_a Mugla (Calatayud-La Muela) (Z) Puerto de Las Traviesas (Castel de Posibles cadenas!
# Un antivaho eficaz. En el mercado hay productos muy Foradada N260  Huesca 5 / %5'“9' & L;.M“de‘aéﬁl . bt o, £9e 200 Gabrz Gargalo) TE) e —
eficaces, pero si no lo tiene, el aire de la calefaccion o una Guadarrama NV MadidSegovia 17 / e L1t EolerEd . i T e 7] Lfa8 097 Al
bayeta seca serdn muy Gifiss. oo & i Tt e ; raga (HU) Obras puente. T_rgveswa Mequinenza (Z)-Fraga (HU) Obras mejora calzada
& Fra de Ao NG rlonhas condiics. Sirp . ] : o T 0 7 Cabrera de Mar (B} Obras consiruceion roonda N-230 Acoesos al Tinel de Viella (HUIL) Posibles hielo/cerrada
* si?aur - g m il : Manzana : -E0l Matard (B) Obras mejora curva (Torlosa-Francia parValle de Arén] y cadenas
p. 8t % éll e elge cta. _—— enga N-502  Avila 54 4 Caldetas (B] Obras &n viaduclo N-232 Vinaroz-Chert (CS] Qbras acondicionamiento
aias ae sol, que e protegeran ael refiejo er]guez N-211 Teruel 30 / Malgrat (B) Obras paso suprior, Desvio {Vinaroz-Santander) La Vallvana-limite provingial (CS) Posible hielo y/o nieve
de los rayos del sol sobrF:' la nieve. . WMojén Pardo N-234  Soria 10 / (Y] Ronrubia-Jimite provincia (CU) Obras refuerza firme Puerlo de Quaral (Virgen Vallvana- Poshbles cadenasicerrado
¢ Dispositivos de presefalizacion de peligro. Wonrepds N-330  Huesca 6 / (Maaric-Valenci) Minglanilla-Gontreras (CU) Posible hielo Mareliz) (CS) '
¢ Una lampara portatil o una linterna en Padomeloy La Canda N-525  ZamoralOrense 102 / N Qcafia (TO) Obras canstr. via servicio Puerlo de Tarre Mird (Morellalimile — Posibles cadenasicerrado
condiciones de uso. ; Pajares N-630  Ledn/Astuias 58 / {Madric-Cédiz) Venla Cérdenzs-Santa Elena 1) Pasiole higlo y/o nieve provincla Teruel) (CS)
4 Unas pinzas por si la baterfa no quiere Panadela, La NAl Leida/Barcelona 4 / Bl (1) Obras enlace autovia Jaén Merel (C5) Qbras acondiconaienlo
arrancar. e N30 Zaragoze 8 / Cérdoba (CO) Obras acceso Fina de Ebro-Zaragoza (Z) Posible niebla
s — N4DS Avla 5 2 El Pugrto de Santa Maria (CA) Obras acondicionamienio Zaragoza (Z) Obras acceso y enlace
TR e 623 Bufogs ) 20 N-Y . Badajoz (BA) Obras de aulovia ozalbarba (Z) QObras en interseccidn
ENC A EN ARSE A AS A To Petiaa, La N2 Burges m 5 (Madrid-Badajoz] Tramo en |a provincla de Navarra (NA)  Obras acondicionamignio
e ‘ T & f NV Tramo Madrid-Las Rozas (M) Obras,ampliacicn carlles Rinedn de Soto (LO) Qbras de enlace
Vi e i e il e e = > (Madrid-La Coruna) Pé.sert; Lfos ILFSOEBS (Guadarrama (M) Posibles cadenas, hielo y/o Navarrele (LO) Obras enlace N-120
no O ) -San Rafael nieve. Gimileo-limite provincia Burgas (LO) Obras mejora calzada
mentos atmosferlc_os que pue- P!edrama del Cebrera N-VI Leqnfl-ugﬂl : 15 / Puerlo E| Manzanal (Combados y Torre  Posibles cadenas Cubo Eureba—CumudiHa(B_L?) Obras.Desvios provisionales
de resultar entranab[e s|’ nos P!que:\ras N-111 Sot\a/La Rioa 295 7i de'aJ Bierzo) (LE) Cornudila-Oria (BU) (Obras acondicionamiento
- la encontramos en el jardin de Pontdn N-625  Leén 134 73 { Tlneles del Manzanal (LE) Obras en Instalaciones Incinilas-Sancillo (B} Pasible hielo /o nisve
nuestra casa, pero que Supo- Pozazal N-611 Canlabria 62 5 Puerto Piedrafila Cebraira Posibles cadenas A0 Soncillo-Cabanas de Virlus (BU) Qbras acondicionamiento
ne un riesgo cuando “se sube’ Queral N-232  Castellon 46 35 (La Herrerfa (LE)-Los Nogales) (LU) I-234 Jérica-limite provincia (GS) Poslble hielo y/o nieve
a nuestro coche en cualquier Redona, Allos de N-111 Sarla 20 / Plo. CampoArpo\ (Becerred-Baralla) (LU) Posibles cadenas (Sagunto-Burgos) Cuestas de Ragudo (Viver-Barracas) (CS) Posibles cadenas/ higlo
Wil Dlifanis al pasode . Rocha NZ20  Cusnea g / N-110 Arcones-Segavia (SG) QObras ensanche y mejora Pto. Moj6n Pardo (Navaledn-Absjar) (SO} Posibles cadenasihielo
Vierntlj ol |p ; SR N621  Letn 127 115 (Sorfz-Plasencia) calzada Pl Salas de [os Infantes-Mambrilas (BU)  Obras acondicionamiento
: : ly olo en las carrete- ot N420  Terusl o i Segovia-Villacastin (SG) Obras mejora calzada Mambrillas-Sarracin (BU) Obras acondicionamiento
ras de la red general, med|o Sopot T = i Berocalejo-Mediana Volloya (AV) Obras. Posible hielo/nieve Allo de Mazariegos (Mambrillag- Pasibles cadenas/ielo
centenar de puertos se vistio Tovdina % G " ; Plo. Vilatora (Casas Puerto-Villatora) (AV) Obras varianie. Posibles Cuevas de San Clemente) (BU)
de blanco y durante mas de Toms?vacas i 5 > B _ caﬁgna& hielofnieve. -240 Valls-Montblanc (Coll de Llla) (T) Posible niebla
2200 horas fue necesario S e S e = 2 ?lU.Turnav)a((:é%{)Puertu Castilla- POS|b\es cadenas, hielo/ ‘1| (Tarragona-San Sebastian) Barbastro-Monzon (HU) QObras mejora calzada
usar cadenas bor los: automo. Ey AILGEN _ w ornavacas ; nieve oty N-260 Figueras-Besald (Gl) Qbras mejora plataforma
vilistas que prepten il o Torre M\ré N232  Gastellon 5 3 | - { T Jerte (CC) Obras en puentes Eje Pirendico Castellfollt-Montagut {G) Obras en puenta y fime
los. Otras 389 Fisrad, DAL Tossas N-162  Girona 132 10 ‘| N-111 Pto Piqueras (San Andrés (LQ)- Posibles cadenas/cerrado {Portbou-Sabifianigo) Ainsa-Bollaria (HU) Qbras mejora calzada
= 8 d i p A Traviesas N-420  Teruel 24 / | (Medinacel-Pamplona)  La Péveda (SO)) Y higlo/nieve Plo. Cotefablo {Linas Broto-Yeésero) (HU) _ Posibles cadenasihislo
Eecieron cerrg 0s a ;ra ICO. Viella , N-230 I:leida 39 / ‘ Lumbreras {LO) Posible higlo/nieve Biescas-Sabifidnigo (HU) Obras mejora calzada
S0 en |a§ vllas.pnn(,:]pales, Villatoro N0 Avil 40 2 ‘ Tanel de Viguera (LO) Obra ensanche. Desvio prov. __Recarrido provincia Hugsca (HU) Posible higlo/nieve
donde las quutgameves tienen N e T Wil N260  Lleida 2 - Logrofio (LO) : 5 . Obra ampliac. A-68 N-320 Motila Palancar-Almodavar del Pinar (CU) Obras refuerzo firme
agsemta prioridad de actua- con nieve, no dude poner cadenas. . 1 ' LA Puerto EI Perdsn {Legarda-Asirain) (NA) _ Posibles cadenas, hieloiieve (Albacete-Guadalajara-  Puerto Térdiga {Vilar de Saz- Postbles cadenas
cién. Por eso, llevar las cade- . | (Fuente: MOPTMA. N—120' . Najera (LO} ¥ Obrasenlace Burgos) Almoddvar del Pinar) (CU)
nas en el maletoio ‘de sy co- (Logrofo-Yiga) Puerto La Pedraja (Vilairanca- Posibles cadenas/cerrado N-323 Mengibar (J) Obras en puentes
il ’ , - Zalduendo) (BU) higlo y/o nieve (Bailén-Motri) La Cemadura-Campillo Arenas (J Posible hielo y/o nigve
82(:‘ tlif)IEJ;ddoe :;]gr;;féc‘jéillg Tjoe quunea . v TEI.EI: ONOS dE AYUdA : Virgen del [;amino{lzl?] QObras mejora plataforma Puerlo Carretero (Campilo Areaie?s (J)-  Posible hielo :r(fo nieve
e e b rade Los centros de informacién de  los teléfonos que se relacionan M Para cualquier punto de Es- 5 Alto Fuenfria (La Caiiza) (PO) Posible higlo/nieve Campotelar (GR)) -
i o B la DGT ofrecen, de forma perso- o desde cualquier poste SOS  pafia:900-123.505. 121 : Beriain-Mendivil (NA) Obras mejora calzada CampotejarLa Nava (GR) Ohras, Desvio pravisional
S usuales pueden lie-  pglizada y durante 24 horas al otlessalicitar Sdbmea: avides- - B Bars infrmasisass de-Mas (Tarazana-Francia Puerto £l Carrascal (Campanas- Posiole higlo/nieve i por lrama anfiguo.
var un aro o no ”evar|0, sien- dia. todo tino d d t c p PR I , ay y i porDaﬂcharinea) Barasoam) (NA} N-324 Huelmazlimi Inci i fhi
CEER %, Sipl '3, 1000 lIpo 08 0al0s aCerea  ¢aniaria o mecanica en caso de  drid (91-742.12.13), Barcelona ' > AT AR AEa ] - Bl eneabil
do éstas Ultimas las mas faci-  de la carretera por la que piensa Todlng e HLIEt:A Tone i Voate (A) Obras (Cordoba-Almeria) .
les de colocar, puesio que no  transitar. Desde la densidad de que haya tenido algdn contra-  (93-296.60.06), Vale.nma_‘(%--_ (Pamplona-Behovia) ~ Puerlo de Velate [Arraiz-Almandoz) (NA) _Posibles cadenas/cerrado N-330 Daroca-Carifiena () Posible hiclo/nieve
se necesita mover el coche  circulacion a si se efectdan  liempo. 341.38.33), Malaga (952- N-122 Pto Madero (Aldealpozo-Matalebreras) (S0)  Posiles cadenas/ielo (Alicante-Francla Puerto Paniza (Paniza-Mainar) (Z) Posibles cadenas
para instalarlas en las ruedas  0bras o Si Un puerto asté cerra- 31.06.11) y Sevilla (95- (Zaragoza-Portugal Zuzones-Vadocondes (BU) Obras mejora calzada por Zaragoza) Puerto Croel (Bemuez-Jaca) {HU) Posibles cadenas/hielo
motrices do o requiere cadenas. Desde  Centros de Informacion DGT: ~ 423.93.83 y 423.95.61). e Zae Dl s Sksine (V) Obyes Vi D e Puerlo Somporty accesos Candanchi  Poshles cadenashielo
{ Muelas del Pan-Ricobayo (Z4) Obras varlante (Canfranc-frontera francesa) (HU)
28 G 7
JiA5l/5i55 Diciembre 94 _ Diciembre 94 JfTelsiaT 29
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Esta informacién ha sido ela-
borada a partir de los datos facili- : A 3 E S B ! . )
(Bc by Jan deferos Erovircle- 342 W o 2 ' o | ' : . Pronto estaremos en Navidad, tiempo de vacaciones para
L Geciac gl _ st T j ; (s ; - dedicarnos a otros “asuntos”, esos que no podemos atender
difaccionBenerat de Soguridad 5 et . ; , cuando el trabajo agobia. ;Qué tal una ojeada a la Prensa? La
S i que toda la in- P/ sta.Maria I (74 i % noticia del mes es, sin duda, el nacimiento de Jesus. ;Qué crees
formacién puntual con vistas a su R San Fernando o : ! que diria el penodrco de Belén si tuvieras acceso a 817 Nosotros

viaje se la facilitara la Direccion

General de Trafico, a cualquier ' ; 3 #%  hemos imaginado algunas posibilidades que te mostramos en las
hora del dia o de la noche, con NG 4 paginas mtenores .Fehz Nav:dadl

una simple llamada al teléfono
900-123 505.
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strenamos diciembre, el mes de la Navidad. Pronto sustituiremos

la mochila y los libros por villancicos y panderetas. La noticia del

mes, por excelencia, es el nacimiento de Jesus, alla en Belén. Con

ella como escenario, este tablon de anuncios te ofrece ofras que,
salidas de nuestra imaginacion, podrian haber ocurrido en aquella
€poca -evidentemente son ficticias, excepto las de Internacional, que se
refieren a Espafa- y que hemos “movido” hasta nuestro tiempo. Asi,
sabemos de un técord sobre una bicicleta -vehiculo que, por supuesto,
no estaba inventado entonces-, de los nuevos semaforos de Belen o de
las campanas de las agencias de viajes para llevar turistas a ver al Nino.

Las “nolicias” solo quieren ser un punto de partida simpatico para

comparar y reflexionar, individualmente o con tus comparieros, sobre la
organizacion de las ciudades o los movimientos de poblacion en
relacion con el trafico. Te proponemos también unas cuantas
actividades. {Felices Fiestas!

NACIONAL

Las agencias organizan viaje en
automévil compartido

Miles de personas
se desplazan a
Belén en vehiculos
particulares

(Redaccion)
Las agencias de viajes se han visto
desbordadas por el gran niimero de per-
sonas que solicita sus servicios para
desplazarse a Belén tras conocerse la
noticia del nacimiento de un nifio, suce-
S0 que, segtin testigos presenciales, fue
anunciado por un dngel. Ante la avalan-
cha de peticiones, las agencias han
puesto en marcha, ademds de los me- -
dios de transporte tradicionales como
avion, tren y autocar, un servicio de ve-
' hiculos particulares compartidos, ges-
tién que las propias agencias llevan a
cabo y al que deben dirigirse los intere-
sados.

Con motiy, de

e

I censo y gep
cola
Ocado poy Jesiis i

La ilumipgeis
Minaciop de 4
e
((:)aHes S€ ampligrg elg S
S Proximog djag

S

SE e e el e A e A oS

SOCIEDAD

Enorme revuelo entre los pastores

Belén: Un angel anuncia el nacimiento de El Mesias

era “el Salvador, el Mesias y el
Senor”. No obstante, en la sina-
goga de Belén ha causado extra-
fieza que el supuesto Mesfas ha-
ya nacido en una familia pobre
que ni siquiera pudo pagar una
habitacién en las posadas de
nuestra ciudad, haciendo nacer al
nifo en un establo.

s

gran resplandor™, al que luego
se uni6é una “multitud del ejér-
cito celeste”, les comunicé que
encontrarian “‘un nino envuelto
en panales y acostado en un pe-
sebre”, Al acudir log pastores al
lugar indicado encontraron un ni-
no acostado sobre un montén de
paja, del que el dngel sefialé que

W et
b ST

(De nuestro corresponsal S. Mateo)

La aparicién de un dngel anun-
ciando el nacimiento de EI
Mesias causd ayer un enorme re-
vuelvo entre log pastores de la
localidad de Belén de Juda.
Segiin testigos presenciales, “un
angel del cielo, rodeado de un

Ve LA B By 480 a1 L L% 1§ il i Dby
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DEPORTES

De Hispania a Belén en bici

La distancia recorrida por un
ciclista pasara al libro Ginness

(Juana 8. H.)

Pedro de Segérbiga, ciclista aficionado natural de la
peninsula de Hispania, batié ayer el récord mundial

de distancia recorrida en bicicleta. Segérbiga, que ha |

recorrido los mds de 4.000 kilémetros que separan su
pais de Belén sin utilizar mas medios que la bicicleta |
-excepto para cruzar el estrecho que separa Bizancio
del continente asidtico-, pasard al Guiness de los
Récords al realizar la proeza en algo menos de un Y,
mes. Segorbiga, que mostraba una enorme satisfec- Ny =

cion, termind asi su primer viaje internacional.

noticia recientemente;

B ALICANTE: Encuesta y “Bicicletada”

Segiin una encuesta de la policia
local en Novelda, el 96,5 por 100
de los escolares de 14 a 16 afios ha
probado el alcohol y mas de la mi-
tad lo ha hecho antes de cumplir los
L5. Algo mds del 27 por 100 de los
menores de 19 afios confiesa haber
conducido creyendo estar bajo los
efectos del alcohol. Por otra parte,
los escolares de Catral participaron
en una “bicicletada™ por las calles
de su localidad, como colofén a las
actividades de educacién vial. La
masiva participacion incluyé a los
abuelos de los chicos.

. MADRID; Periddico escolar.

Alumnos del
Bachillerato “Aranguren” de
Fuenlabrada (Madrid) han realizado
un periddico escolar de educacién
vial. Cabe destacar la colaboracién
de Javier Azafia y Azucena Pertejo,
profesores de dibujo, que han in-
cluido la materia en su asignatura.

B LANGREO (Asturias): Parque
Infantil, a tope. Los escolares que no
cometan ninguna infraccion en el
parque de trafico (PIT) de Langreo
recibirdn un “carnet honorario” de
manos de la policia local. Para lle-
gar hasta el PIT. los chicos deben

INTERNACIONAL

Segin testimonios de nuestros corresponsales en Hispania, las
actividades de educacién vial son cada vez mas frecuentes entre
los escolares. Estos son algunos ejemplos de los que hemos tenido

Instituto de
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superar un test después de recibir

clases tedricas en sus colegios.

B E| RACC va al cole. El Real
Automévil Club de Catalufia
(RACC) ha comenzado un programa
de educacion vial, disefiado por ma-
estros y pedagogos, dirigido a los co-
legios y con cardcter gratuito. La in-
tencion del programa -pensado para
nifios de 8 a 11 afios- es el apoyo a
los profesores ofreciéndoles material
didactico y asesoramiento técnico.

M LORCA (Murcia): Radio con escola-
Ies. Por segundo curso consecutivo,
los escolares son protagonistas acti-
vos de un programa de radio cuyo te-
ma central discurre en torno al trafi-
co: el peaton en la ciudad, la bicicle-
ta o el ciclomotor constituyen algu-
nos ejemplos. Ademds de recomen-
daciones, entrevistas y concursos en
el programa caben chistes, cuentos e,
incluso, algtn regalo.

B PALENCIA: Campafia de educacion
vial. Cuatro mil quinientos alumnos
de ciclo superior de 25 colegios pa-
lentinos participaron en las Jornadas
de educacion vial que incluyeron
clases tedricas y culminaron en el
parque infantil de trdfico municipal.

ACTIVIDADES |

Pro.nfo sera Navidad.

Partiendo de la narracion del

nacimiento de Jesis que se
recoge en el Nuevo

Testfamento -y que en nuesiro

tablon enmarcamos en la
seccion de Sociedad-, hemos
imug'jnudo algunos hechos
que hubiesen podido
producirse en aquel tiempo
pero que “trasladamos”. Las
actividades que te )=
proponemos a confinuacion
son soélo algunas
posibilidades de trabajo.

¢ Compara el mapa de
Oriente Proximo de la época
de Jesis con el actual y
analiza las diferencias.

¢ Estudia las vias de
comunciacion exisfentes en
ese momento y quién las.
habia disefado y construido.
Compara también los medios
de comunicacion de ambas
épocas y los modos de
transporte.

¢ Calcula el tiempo que

hubiese tardado una persona
en hacer un recorrido similar

al que te contamos en_
Deportes, con los “vehiculos”
disponibles entonces.

¢ lLos padres de JesUs se
habian trasladado o Belén
para inscribirse en el censo.

Pregunta para qué sirve que
las personas estén censadas.

¢ Analiza los movimientos

de poblacién que se
producen hoy y qué
medidas se toman para su
or?unizacién (tanto de
salidas de vacaciones en

aises desarrollados como

os éxodos de refugiados
en zonas en guerra).

¢ Las inclemencias del
tiempo en invierno
suponen un riesgo en la
carretera. Averigua los
lugares del mundo que
estan en invierno y cuales
disfrutan del verano.

:Que precauciones

:I.e.bes fomar si

tienes que

caminar o

circular en
bicicleta?
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Limile provincia Lugo-Cambeo (OR) Obras mejora calzada

N-331 Puerlo Las Pedrizas (Aniequera- Posible nieblathielo por Orense)
(Cdrdoba-Malaga) Casabermeja) (MA) N-541 Soulelo de Mortes {Forcarey) (PO) Posible hilo y/o nieve
N-332 Los Alcazares-San Javier (MU) Obras varianles (Orense-Pontevedra) Linile provincia Orense-Ponlevedra (PO) Obras mejora firma y calzada
(Cartagena-Valencia) Tinel de Campello (A) Cortado por abra, Durante N-550 Allamira {C) Qbras variante ]
diciembre, desvio por A-7 {La Corufia-Tuy) Ordenes-Boisaca (C) Obras ampliacion calzada
N-2a4iN-342 Alcala de Guadalra-lim. prov. Mélaga (SE) Obras acondic, en tramos Puentecesures-Caldas de Reyes (P0)  Obras ampliacion calzada
Lim, pr : N-601 San Cristdbal de la Vega (SG) (Obras varianle

(A-92) Lim, prov, Mélaga-Santa Fe (GR)

Obras acondic. en tramos

Plo. De la Mera y Molinilo (Dlezma-
Hugtor Santilan) (GR)

Posibles cadenas/hielo

Baza-lim. prov. Aimeria (GR)

Obras conslruce. aulgyia

N-340 Algeciras (GA) QObras acondicionamienta

(Cadiz-Barcelona) Adra-El Parador (AL) Qbras autovia -
Almeria (AL) Obrasenlace autovia
Puerto Lumbreras (MU) Obras varianle

Muchamiel (A)

Obras, Desvio provisional

Limite provincia Castellon-Cambrils (T)

Obras en framo. Mejora firme

Vilageca (T) Obras variante y enlaces
Comarruga [T) Obras de enlace 1!
: Puerlo Ordal (Subirats-Vallirana) (B) Posible hielo
N-344 Jumilla-Yecla (MU) Posible higlo
{Almeria-Valencia por Yecla) ] _
h-400 Carrascosa del Campo (CU) Qbras de varianie
(Toledo-Cuenca) Puerlo Cabrejas (Naharros-Cuenca) (CU) Posibles cadenasihielo
N-401 Toledo (TO) Qbras de variante
(Madrid-Cludad Real
N-403 Puente sobre rio Guadarrama (TO)  Obras consirue, puente
(Toledo-Adanero) Plo. de Paramara (Avla-El Barraco) (AV) Posibles cadenasihielo, nieve
N-420 Cardefia-Jimile Ciudad Real (CO) QObras mejora calzada
(Cdrdoba-Tarragona Limite Cordoba-Valle de Aloudia (CR)  Obras en calzada -
por Cusnca) La Almarcha-Olivares de Jcar (CU) Obras acondicionamiento
Mola Altarsjos-Villar de Olalla (CU) Posible higlo/nieve
Cuenca-Fusntes (CU) Qbras mejora plataforma
Puerto de Rocho (Fuentes-Reilo) (CU)  Posibles cadenas, higlo
Fuentes-Pajaroncilo (CU) ~ (Obras mejora calzada
Canete-limie provincia Valenoia (CU) __ Posible hiefo/nieve
Teruel-Perales de Alfambra (TE) Obras mejora calzada
Puerios de El Esquinazo y Sant Just Posibles cadenas/hielo
Parales de Alfambra-Escucha) (TE) B
Limite provincia Teruel-Gandesa (T) Obras mejora calzada
Limite provingia Teruel-Riudacols (T) Posible niebla/hielo

N-430 Torrefresneda-Acedera (BA) Obras mejora firme

(Badajoz-Valencia

por Almansa)

N-432 Badajoz-Santa Maria de los Barros (BA)  Obras mejora razado

{Badajoz-Granada) Fuentle Obejuna-Pefarroya (CO) Qbras mejora calzada
Pefiarroya-Bélmez-Espiel (CO) QObras mejora calzada)
Rio San Juan-Alcald la Real (J) Posibles cadenasihielo
Guesta de Velillos (GR) (Obras de nuavo trazado

N-433 Aracena-Coriegana (H) Qbras mejora calzada
(Sevilla-Portugal por Aracena) i . el
N-435 Barcarrota-Jerez de los Caballeros (4] Obrasmejoracalzada
(Badajoz-Zara-Huelva)  Enlace Valverde-Calana (H) CObrag mejora calzada
N-441 Ronda norle de Husha (H) Obras mejora calzada
(Acceso al puerto de Huelva)
N-442 Acceso al puerto exterior de Huelva () Obras mejora de firma
{Acceso puerto ext. Huelva) Mazagén (H) Qbras con C-442
N-502 Mengamurioz-Cugvas del Valle (AY) Posible hielo ylo nieve
{Avlla-Cordoba) Puerlo de Menga (Mengamuiioz-Fonda  Pasibles cadenasihielo

de Santa Teresa (AY) )

Puerlo del Pica (Venta del Obispo- Posibles cadenas/hielo

Cuevas del Valle ) (AV)

Alcaracejos-Espiel (CO)

Obras mejora trazado

N-521 Caceres (CC) QObras de acoeso
(Trujilo-Portugal por

Valencia de Alcantara)

N-525 Lubidn-limite provincla Orense (ZA) Posible higloyionieve
(Zamora-Santiago) Portllas del Padornelo y La Canda Posibles cadenas/hielo

(Requejo (ZA)-Vilavieja (OR} |

Travesia de Orense (OR)

Obras y enlace con N-120

Oranse-limite provincia Pontevedra (OR] _ Obras mejora calzada

Alto de Sto. Domingo (Dozén-Lalin] (PQ) Posible hielo y/o nieve
N-536 La Martina-limite provincia Orense (LE)  Obras mejora plataforma
(Ledn-Orense) - i
N-540 Gunlin-Chantada (LU) Obras mejora y ampliac. calz.
{Lugo-Portugal Chantada-mite provincia Orense (LU}~ Obras mejora calzada
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(Adanero-Len por Valadolid)

N-603
(San Rafael-Segovia)

San Rafael-Revenga (SG) Posible higlo y/o nisve

N-610

Palencia-imite provincia Valladolid (P)  Posible nigbla, fielo y nigve

(Palencia-Benavente) N
N-611 Palencia limite provincia Cantabria (P) _ Posible niebla, hielo y nieve
(Palencia-Santander) Pto. Pozazal (Malaporquera-Barcena) (S) Posibles cadenas/cerrado
Cafieda (S) Obrasenplataforma
Ojalz-Bezana (S) (Obras plataforma. Desvio prov.
Traves(a de Matamoros (S) Obras en calzada -
N-612 Lerma-Quintana del Puente (BU) Obras acondicionamignto
(Salas de los Infantes-
Palencia) .
N-620 Lim. prov. Burgos-lim. prov. Vallacolic (P} Posible nigbla y nieve/hielo
(Burgos Portugal
por Salamanca) . - 8
N-g21 Gistlerna-Las Salas (LE] Obras mejora firme y platal.

(Ledn-Santander por Poles) Baca Huérgano-/mile prov. Sanlander (LE) Cbras mejora firme y platal.

Puerlo San Glotio {La Vega (LE)- Posibles cadenas/cerrado.
Porlilla Reina (S} ) Hielo

Desfiladero de a Hermida (S) QObras mejora firme
Potes-Gastro Cillerige (S) QObras mejora plataforma
N-623 Puerlo Paramo de Masa- Posibles cadenasicarrado
(Burgos-Santander) (Quintanila-Tubilla del Aqua) (BU) ]
Péramo de Masa-Quintanila Escalada (BU)Qbras acondicionamiento
Plo, Carrales (Barrio Bricia-Bezana) (BU) _Posibles cadenasificlo
Puerto del Escudo (Cabafias de Virtus  Posibles cadenasicerrado
. -tuena (S)) : =
‘ Vargas-Las Presas (S] Obras de mejora y variantes
Lag Presas-Santander (S) QObras paso Inferior y desvio
N-625 Sahechores d Rueda-Cistierna (LE) _ Obras en plalaforma
(Len-Santander por Puerlo El Ponidn (Vegacerneja-Oseja) (LE) Posibles cadenas/cerrado
Cangas de Onis) Limite provincia Ledn-Sellafo (O Posible hielo y/o nieve
Sellafio-Arriondas (C) Obras mejora calzada
Cangas de Onis-Arriondas (O} Posible hieloentramos
N-629 Ofia-Medina de Pomar (BU) (Obras acondicicnamiento
(Burgos-Santona) Pto. Tornes [Aglero (BU)-La Nestosa (S] ) Posibles cadenasicerrado
N-630 Campomanes-Puente Los Fierres (O] Posible fieloentramos
(Gijon-Sevilla) Puerto da Pajares (Pola de Gorddn (LE)-  Posibles cadenas/cerrado
Puente Log Fierros (0) ) T
Pto. Vallelera (Nava B&jar-Vallejera) (SA) Posibles cadenasihielo
Aldeanueva del Camino-Plasencia (CC)  Obras mejora calzada
Plasencia-Grimaldo (CC) Obras mejoracalzada
N-632 Solo del Barco-Carcedo (0) QObras ampliac. carrl lenios
(Ribadesslla-Luarca) Piriera-Cadavedo (O} Posible hielo en tramos
N-634 Sobremazas-Castaieda (S) Obras mejora plataforma

(San Sebastian-Santiago)  Islares-Cérdigo-Guriezo (S) Obras consir, autovia, Desvics
Treto-Hoznayo (S) Qbras constr. autovia, Desvios
Llovio-Ardondas (O) Posible hielo en framos
Puerio La Espina (Salas-Castafiedo] (0) _Posibles cadenasihielo
Trubia-Canero () - Posible hielo en tramos

N-640 Weira-Pontenovo (LU) : Posible hislo o

(Vagadao-Vilagarcia Alto El Marco (La Golada) (PO) Posible hielo [y

de Arosa) Chapa-La Estrada (PO) QObras mejora plataforma
Alto Xindiriz (La Estrada) (PO) Pogible hilo -5

N-651 Betanzos-E| Ferral (C). Obras mejora firme

(Betanzos-El Ferrol)

SIERRA NEVADA PREPARA EL MUNDIAL DE ESQUS

Granada prepara el Campeonato Mundial de Esqui que se celebrard en
Sierra Nevada el préximo mes de febrero. La Direccion General de Trafico
(DGT) se ha encargado del proyecto de control de accesos a la estacion
invernal mediante actuaciones en la Ronda Sur de Granada (p.k. 0 al 4),
variante de Ceres y Pinos Genil (pk .4 al 12) y en el nuevo trazado de la
GR-420 (p.k. 12 al 16). Las actuaciones consisten en la implantacion de un
conjunto de sefalizacion variable de informacién al usuario'y de uso de'un
carril reversible desde el p.k. 4 al 16. La instalacion se completara con una
red de postes de auxilio, un circuito de camaras de television (TVCC) y dos
estaciones meteorolégicas.

LA LETRA DE

“LEY

‘a sentencia apre-
cia un delito con-
tra la seguridad
del trafico (articu-
lo 340 bis a) 1°
del Cédigo Penal)
al acreditarse que
condujo el vehiculo por
la via piblica en estado
de embriaguez. En sus
fundamentos juridicos, la
sentencia sefiala que exis-
ten numerosas sentencias
“que entienden (...) dise-
fiado un delito de peligro
abstracto o genérico (...)
concluyendo que no es
necesario que se demues-
tre no ya la efectiva pues-
ta en peligro de bienes
Juridicos ajenos indivi-
dualizados, sino ni si-

" quiera un modo de con-

ducir anémalo o irregu-
lar; sino que la infrac-
cién se consuma por el
simple hecho de la con-
duccion en las circuns-
tancias legalmente defi-
nidas, presumiéndose “ex
lege” y “turis et de iure”
el peligro para la seguri-
dad del trdfico en tales
casos” . Otras sentencias
han exigido, sin embargo,
un estado de alteracidn
de las facultades fisicas o
psiquicas. Una sentencia
del Tribunal Supremo del
16 de junio de 1975 sefia-
la que “se obhjetiva la
prueba conforme a lo
dispuesto en el Cédigo de
la Circulaciéon, sin que
Sea preciso que el con-
ductor se encuentre en un
estado de incapacidad,
siendo bastante a partir
de un cierto grado de em-
briaguez para considerar

R.G.C. condujo durante 5 kilometros por
la N-VI por la calzada contraria -lo que
se conoce como “conductor suicida”-
“tras ingerir bebidas alcohélicas que

mermaban sus facultades
para la conduccién”, ob
efectuar maniobras bruscas
los conductores que se cruzaron con él.
Perseguido por la Guardia Civil y
_ detenido, la prueba de alcoholemia
arrojo un resultado de 1,6 gramos de
alcohol por cada 1.000 c.c. en sangre en
la primera prueba y 1,26 en la

F

segunda”. El juez condena al conductor a
una multa de 500.000 pesetas, 30 dias
. de arresto sustitutorio en caso de
|mpago, Y la privacién del Permiso de

enduccion durante 2 afos.

s e —————

sicofisicas

e evasion a

peligrosa la conduccidn,
sin gque sea necesaria la
demostracion de un peli-
gro concreto exigido por
la Ley (...) siendo sufi-
ciente que a influencia
del alcohol se traduzca
en una conduccion ano-
mala e irregular, ain
cuando no llegue a susci-
tar un peligro efectivo”.

La sentencia, tras recor-
dar el especialisimo valor
probatorio de los métodos
de investigacién alcoholi-
métrica y su constitucio-
nalidad (segiin sentencias
del Tribunal Supremo
103 y 107, de 4 y 7 de oc-
tubre de 1983, respectiva-
mente), entiende que, al
realizarse una segunda
medicion y analisis, se
han observado las garan-
tias prescritas por la re-
glamentacion. '

No obstante, el juez se-
fiala que, a su entender, el
delito juzgado encajaria
mds en el articulo 340 bis
d) del Cédigo Penal, “ya
que la conducta del acu-
sado implicé un cons-
ciente desprecio por la
vida de los demds, po-
niéndose en concreto en
peligro la vida de las per-
sonas, al haber reconoci-
do el (...) acusado que se
cruzé con dos vehiculos,
término de consciente
desprecio por la vida que
(...) abarca el dolo even-
tual (...) perfectamente
aplicable a la conducta
del acusado como lo
acredita el espacio reco-

‘rrido en sentido contrario

y que hizo caso omiso a
las sefiales acusticas-lu-
minosas de la Guardia
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Continuando por la N-340, dejamos Elche
y buscamos Valencia. El cambio de
paisaje es brusco: ya no hay costa, y
encontramos montanas y puertos, como el
de La Carrasqueta, desde donde se divisa
una espléndida vista recortada por la
linea azul del viejo Mediterraneo. El

N-340: Elche-Valencia

5

trafico es intenso -casi 30.000 vehiculos-,
lo que multiplica las dificultades: 9 puntos
negros, 10 conflictivos y un total de 209
accidentes en 1993 que se cobraron 29
victimas mortales. No obstante, la
prevision es circunvalar todas las
poblaciones de esta carretera.

esde la salida de
Elche, todas las po-
blaciones que atra-
vesamos tienen una
larga tradicion industrial, por
lo que este es el principal uso
de este tramo de la N-340.
Nada mads salir de la ciudad
de las palmeras, encontramos
la primera travesia conflicti-
va, Torrellano, punto negro y
conflictivo en 1993.

Un kilémetro mas alld, el
cruce con el ramal de la auto-
via que enlaza con el Aero-
puerto de El Altet. Cinco kil6-
metros mas adelante hallamos
el cruce con la N-332: a partir
de aqui ambas vias marchan
superpuestas durante algunos
kilémetros y también desde
ese punto puede optarse por
entrar en Alicante por autovia
o por carretera convencional.

Tras cruzar Alicante, la sa-
lida de esta capital se realiza
por autovia hasta Santa Faz,
tras dejar atrds el desvio ha-
cia el Cabo de las Huertas.
Apenas un kilémetro mas
adelante, la N-332 y la N-
340 vuelven a separar sus
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trazados, marchando la pri-
mera paralela a la costa y
adentrandose la segunda ha-
cia el interior. Por ésta, Tapi-
damente cruzamos Mucha-

miel y nos dirigimos a la co-
marca del turrén. Tras dejar
a un lado la Cueva del
Canalobre, cruzamos Jijona,
uno de los lugares turroneros

Denominacion:
N-340 (Cadiz-Barcelona).

Tramo estudiado:
Kms. 722 a 895 (Elche-
Valencia).

N2 de kilometros: 173

Admén. responsable:
| MOPTMA.

Anchura: 7 y 10,5 mfs.
por carril.

Arcenes: 1,5y 2,5 mis.

N2 de carriles:

Dos (uno en cada sentido)
y 4 (en autovia, dos en
cada sentido).

Estado del firme:
Bueno y muy bueno.

Trazado:
Rectilineo y curvas suaves.

Obras: Desdoblamiento
calzada (kms.851 a 869).

Prevision de
mejoras:

Variante de Jijona, Alcoy
y Cocentaina.

A\

i A
S\ Puerto de la
) /o Carrasqgueta

[SANTA FAZ| (JIJONA

por excelencia y también
punto negro en el 93,

QUE VIENEN CURVAS...

Seguimos viaje y enconira-
mos una importante zona de
curvas cerca de Els Almera-
des, poco antes de ascender al
Puerto de La Carrasqueta, de
1.020 metros de altitud, cota
maxima de la zona, y desde
donde se divisa una panordmi-
ca muy interesante, con el
Mediterrdneo al fondo. En este
tramo, hay que tener especial
precaucion con la niebla, hielo
e incluso nieve existente. Tras
coronar ¢l puerto, avanzamos
hacia la industriosa Alcoy.
Dejamos a un lado el desvio
hacia Ibi, con gran industria
juguetera, v al Monasterio de
1a Font Roja.

Nueve kilometros mds ade-
lante, y tras abandonar San
Cristébal, otra travesia con-
flictiva, Cocentaina. Seguimos
adelante dejando a los lados de
la carretera poblaciones como
La Plana o Muro de Alcoy an-
tes de iniciar la subida al
Puerto de La Albaida. Después
cruzaremos el limite provin-
cial de Valencia, la travesia de
La Albaida y las de Palomar,
Montaverner y Alfarrasi.
Después, otra zona de curvas
antes de entrar en Xdtiva, la
ciudad de las fuentes, que me-
rece la pena visitar.

Tras cruzar esta poblacion,
seis kilémetros mds adelante,

A
TN

'COCENTAINA

| |

TRAZADO

5\

Wi/
Carreteral P.k. Ano Observaciones Vi /
N-340 730 1993 Travesia Torrellano " o
N-340 735 1993 Alicante " Y
N-340 765 1993 Curvas
N-340 766,2 1993 Travesia Jijona
N-340 770 1993 Puerto. Carrasqueta
N-340 7926 1993 Travesia Alcoy
N-340 805 1993 Puerto. Albaida
N-340 851 1993 Puerto. Carcer
N-340 862 1993 Travesia Alberique i
N-340 865 1993 Travesia Masalaves .U " =

Carreteral Pk, |N® Accidentes|Muertos | Heridos| Afie | Observaciones
N-340 | 723,44 3 = 11 1993 | Elche
N-340 |730,4 4 - 2 |1993 | Torrellano
N-340 | 753,8 5 = 2 11993 | Jijona - ;\'
N-340 | 800,2 3 - | 1 1993 | Alcoy T e
N-340 |800,8 13 ~ | 4 [1993 | Aleoy o
N-340 | 801,9 5 s 3 [1993 | Alcoy
N-340 | 802,7 3 5 3 1998 | Alcoy
N-340 | 856 3 3 3 1993 | Cruce VP 1038
N-340 | 858 3 3 2 1993 | Infersecc. V-305
Rectilineo
encontramos el cruce con la
N-430, que tiene trazado de bt /
autovia. A partir de aqui, | coretera | N2 accidentes | NEmuerios | NE heridos
donde ambas carreteras fun-
den sus recorridos, ya sélo N-340 209 21 332
encontramos desvios hacia

poblaciones como Alberique,
Massalavés, L’Alcudia,
Carlet, Alginet, Almussafes,
Picassent y Silla. Aunque ha-
ya que tener precaucidén en
los puntos kilométricos 856 y
858, en los cruces con las ca-
rreteras locales VP-1038 y V-
305, ya que son puntos ne-
gros. Desde Silla, se puede
tomar la circunvalacién a

Valencia o entrar en la ciu-

dad del Turia por la llamada’
pista de Silla, dejando a nues-
tro lado la laguna de La
Albufera.

PELIGROSIDAD

FIRME.

Muy malo

A

Muy bueno

Hemos ido pasando de las
playas alicantinas a las mon-
tafias del interior para volver,
en Valencia, al Mediterrdneo;
hemos pasado de una intensi-
dad de trifico de 20.000 vehi-
culos en Elche, a los 10.000
de La Carrasqueta y los hasta
90.000 vehiculos de las cerca-
nias de Valencia. Y todo, con
un denominador comtn: la
gastronomia basada en el
arroz. No se olvide de las
Fallas. Ni de la paella...

Nono HIDALGO

Este reportaje ha

con datos de las
Jefaturas
Provinciales de
Trdfico de
Alicante y
Valencia.

TERMOMETRO DE PELIGROSIDAD

El indice de peligrosidad de las carreteras
con\_rencionu|es qufovias y autopistas sin
e EemedelaRe
e stado fue de 24,2 en 1993. Este dato se
obtiene de relacionar el numero de
accidentes con victimas y el nimero de
kilémetros. Si al citado indice le damos un
valor 5, al tramo de carretera estudiado le
corresponderia una puntuacion de: 2,35.

e Interés General del

/8, PUNTO NEGRO

/\ PUNTO CONFLICTIVO
ok PUESTO DE SOCORRO
/8 GASOLINA CON PLOMO
. GASOLINA SIN PLOMO
T TALLER

Valencia

e
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T 318 ti: EL NUEVO COMPACT
DE BMW

1 : Tras el lanzamiento del 316i la pasada
primavera, BMW perfila su vocacion por la
gama Compact con el 318 ti, un modelo
con dos puertas y practico porton de car-
‘ ga. El motor -de 1,8 litras, 16 valvulas y un
rendimiento de 140 CV- esta disenado pa-
ra reconocer y autoadaptarse a cualquier
gasolina sin plomo con indice de octanos
entre 91 y 98.

Como sus hermanos de marca, el 318 fi
incorpora de serie ABS, “airbag’, direccion
asistida y aire acondicionado. Su equipa-
miento se completa con elementos como
el cierre centralizado, elevalunas y retrovi-
sores eléctricos, amortiguadores de gas y
parachoques auto-regenerables. Su co-
| mercializacion se inicio a finales de octu-
j bre a un precio de 3.395.000 peselas, VA,
| transporte y matriculacién incluidas.
|

AUDI RENUEVA TODA
SU GAMA

Audi esta a punto de poner en el merca-
do el nuevo A4, dando por concluida la re-
novacion total de su gama. Este modelo
viene a sustituir a la serie 80 y estara a la
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venta en Espafia a partir de febrero de
1995. En principio, presentara 5 versiones
de traccion delantera y 3 de traccion inte-
gral Quattro, con 5 motorizaciones dife-
rentes. Novedad son los motores de gaso-
lina de 1.8 litros y 4 cilindros. En marzo

. aparecera la version mas
economica, el diesel turbo
de inyeccion directa (TDi) y
1.9 litros, con una potencia
de 90 CV.

LIMPIA-
PARABRISAS
AUTOMATICO

Un captador de lluvia
electrénico insertado en el
parabrisas que pone en
funcionamiento automatica-

Eesss—e————— _ TENE |as escobillas y re-

gula la intensidad del barri-

do en funcién de la precipi-
tacion, junto con unos difusores que mejo-
ran la distribucion del liquido limpiapara-
brisas sobre el cristal, son la dltima inno-
vacion que Yaleo lanza al mercado.
Ademas, el mantenimiento del liquido es
mucho mas facil, puesto que el tapdn del
depdsito es totalmente accesible.

LO ULTIMO
DE ALFA ROMEO

El nuevo Spider y el coupé GTV son los
nuevos modelos con los que Alfa Romeo
inaugurara 1995. Ofrecerd dos motoriza-
ciones y dos niveles de equipamiento dife-
renciados para cada una. Dispondran de
un nuevo propulsor de 4 cilindros en linea,
16 valvulas, 1.970 c.c., dotado de variador
de fase y doble encendido, destacando la
necesidad de un mantenimiento casi ine-
Xistente.

NUEVO POLO

Volkswagen ha concebide un nuevo
planteamiento para el Polo. Lanza un nue-
vo modelo -Polo Fox- y, al tiempo, inicia

LAS AYUDAS

Segln el Ministerio de Industria, en los
seis meses de aplicacion del Plan
Renove | (12 de abril a 12 de octubre) se
dieron de baja 170.811 vehiculos para
acogerse al mismo, representando el
35,4 por 100 del total de las matricula-
ciones de turismos durante ese periodo.
Este efecto dinamizador en el sector ha
sido particularmente favorable sobre la
demanda de vehiculos de fabricacién
nacional. Por ello, la Administracion de-
cidié sequir con la linea de ayudas apro-
bando el Plan Renove II, que incorpora
una serie de modificaciones y que estard
vigente del 12 de octubre de 1994 hasta
el 30 de junio de 1995. Reduce de 10 a
7 afos, la antigliedad minima exigida del

Se aprobé el Plan Renove Il para turismos

NO LLEGAN A

GUSTO DE TODOS

vehiculo que debe darse de baja para el
desguace, lo que supone una ampliacion
del pargue de vehiculos que pueden
acogerse en un 35 por 100 (1,7 millones
de unidades) respecto al primer plan.
Tambiéen disminuye el importe de la de-
duccion en la cuota del Impuesto de
Matriculacion y la sitia en 80.000 pese-
tas. Por ultimo, contempla una medida
especifica de apoyo a la renovacion del
parque de turismos de las empresas de
alquiler de coches al reducir de 4 a 2
afos el tiempo que los vehiculos tienen
que tener desde su primera matricula-
cion definitiva para que las empresas de
alquiler no deban pagar el Impuesto de
Matriculacion en la venta. ;

un nuevo cami-
no: hace desa-
parecer los ni-
veles de equi-
pamiento CL,
GT y G40, sub-
dividiendo la
gama en pe-
guefios madu-
los que, salvo
algunas excep-
ciones, pueden
combinarse a
discrecién con
el “Fox". Asf, el
cliente puede
compaoner un
automovil per-
saonalizado en
funcién de sus
. deseos y posi-
bilidades eco-
. némicas a par-
tir de 23 mddulos existentes (de motores y
tren de rodaje, equipamiento interior, equi-
pos opcionales...). El nueva “Fox" se co-
mercializa desde 1.289.000 pesetas (pre-
cio final recomendado).

Sin embargo, ANFAC (Asociacion
Espariola de Fabricantes de Automaviles y
Camiones) afirma que la menor “poten-
cialidad del nuevo cuadro de medidas
Renove Il y la atonia que sigue caracte-
tizando el consumo ptivade constitu-
yen elementos de seria preacupacion
en [o que respecta a la recuperacion re-
al y sostenida del mercado”.

Por otro lado, el Renove Industrial, en
palabras del Presidente de la Federacion
de Asociaciones de Concesionarios (FA-
CONAUTO), no da ningtin resultado. Para
Javier de Mauricio, Secretario General de
la Confederacién Espanola de Transporte
de Mercancias, ha sido un grave error
equiparar vehiculos industriales con turis-
mos y pide modificaciones. Por su parte,
el Ministerio de Industria afirma que existe
un acuerdo para que las financieras -las
grandes ausentes para los empresarios-
puedan participar directamente, al poder
captar fondos procedentes del Instituto de

Crédito Oficial (ICO) vy, a su vez, realizar
los préstamos oportuncs a quien quiera
beneficiarse del plan.

Finalmente, otro sector del mercado de
la automocidn, los fabricantes de motos
espafioles, piden, igualmente, que este ti-
po de ayudas también lleguen a sus com-
pradores. José Franqueira, Secretario
General de SERMOTO, ha confirmado
que existen conversaciones con la
Administracion y que se encuentran “mo-
deradamente optimistas con la posibili-
dad de sensibilizarla con respecto a
nuestra situacion”. Pide que la reduccion
del Impuesto de Matriculacién de las mo-
tocicletas de tipo utilitario (de fabricacion
nacional) fuera un primer paso hacia un
plan de convergencia con el sistema impo-
sitivo europeo -es decir, desearia su desa-
paricion-. Los datos de este segmento son
desalentadores, con pérdidas cercanas al
70 por 100 en los dltimos anos.

| SALON '
\ INTERNACIONAL

DEL AUTOMOVIL

DE BARCELONA

Del 13 al 21 de mayo del préximo
ano se celebrara en Barcelona el
28° Salén Internacional del
Automovil. El certamen reunira a
cerca de 400 expositores pertene-
cientes a mas de 30 paises y esta-
ran representados diferentes sec-
tores: automoviles, recambios,
componentes y accesorios, motoci-
cletas, vehiculos industriales, auto-
buses y autocares, telefonfa y alar-
mas, lubricantes, pinturas, neuma-
ticos... Dentro de esie Saldn, se
podra contemplar la exposicion
conmemorativa del 75 aniversario
del Salon del Automovil, una vision
retrospectiva de los hitos mas im-
pglnrtantes de la historia del automo-
vil.

SCORPIO 1995

Ford acaba
de realizar
una de sus
apuestas
mas fuertes
con el lanza-
miento del
nueyvoao
Scorpio:
nuevo estilo
de carroce-
ria e interior
totalmente
redisenado.
Incluye la
aplicacion
del nuevo
sistema electronico multiplex que elimina
la mayor parte del cableado que se ne-
cesita normalmente para controlar el cie-
rre centralizado, los elevalunas eléctri-
cos, sistema de alarma y ajuste de posi-
cion de los asientos. De reciente apari-
cion en el mercado, se presenia en tres
motorizaciones; 2 litras, 2,9 litros y 2,5
turbodiesel. Desde 4.449.000 pesetas.

CAMBIOS
EN SERMOTO

Sermoto ha cambiado de nombre, a
partir de ahora se denomina ANESDOR
(Asociacion Nacional de Empresas del
Sector de las Dos Ruedas). Al mismo
tiempo, se ha llevado a cabo una restruc-
turacion en el seno de la asociacion, de
la que Juan Canellas sera su presidente,
cargo que ya ocupaba en Sermoto desde
diciembre de 1993, y José Franqueira se
encargara de la secretaria general.
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EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA
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El estudio constata, tras un seguimiento de 4
anos, la mejora de las habilidades para la
conduccion -coordinacion visomotora y velocidad
de anticipacion- con la practica, apareciendo las
principales diferencias en razén de la edad, a
faver de los mas jovenes, y por el sexo, a favor de

los hombres.

08 primeros momentos a un vo-

lante, después de obtener el Per-

miso de Conduccién, se recuer-

dan como la hora de la verdad,
solos ante el trifico, sin profesor que nos
ampare, advirtiéndonos de las maniobras
o pisando por nosotros el salvador pedal
de freno.

Las estadisticas hablan. En 1993, el ni-
mero de nuevos conductores fue
608.153; 1a mayoria -93 por 100- obtuve
el permiso Bl que habilita para la con-
duccidn de turismos; a su vez, una gran
parte de estos conductores noveles tiene
menos de 25 afios -77 por 100-. Su im-
plicacion en la accidentalidad arroja un
balance de 6.059 conductores cuyo per-
miso no tenia ain un afio; y 36.205 si se

Trahajo de seguimiento durante 4 aitos a

extiende el dato a los cuatro primeros
afios de antigiiedad en el permiso.

De otro lado, las aseguradoras incremen-
tan el precio de las pélizas a conductores
con un antigiiedad de permiso inferior a
dos afnos en porcentajes que oscilan entre
el 20 y el 90 por 100; e, incluso, si el con-
ductor es ademds menor de 25 afios, l1a su-
bida puede llegar al 200 por 100.

EVOLUCION DE APTITUDES

Para analizar y evaluar la evolucién de
las aptitudes requeridas para la conduc-

conductores noveles elaborado por la DGT

“PRIMEROS
PASOS"”
AL VOLANTE

cién, la Direccidon General de Tréifico
(DGT) ha llevado a cabo un trabajo de
seguimiento durante 4 afios sobre 53
conductores de Madrid, tras obtener el
Permiso de Conduccién B1.

Para verificar dicha evolucion, los suje-
tos realizaron pruebas previas a la obten-
cion del mismo, que analizaron su nivel
de coordinacién visomotora (donde in-
tervienen la vista y la ejecucién de las
manos y consistente en una prueba de
precision donde se desplazan dos mévi-
les, uno con cada mano, por una trayec-

toria prefijada y a un ritmo impuesto) y -
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IMPLICACION EN ACCIDENTES

Golpes y roces

- Ninguno 56%

-1a3 44%

-Més de 3 4%
Accidentes leves

- Ninguno 49%

- Al menos 1 51%

Accidentes graves
- Ninguno 92%
- Al menos 1 8%

INFRACCIONES Y SANCIONES

Normas que mas cuesta cumplir

*Ninguna 25%
* Limite velocidad 55%
* Paso peatones 7%
* Otras 13%

Infracciones por las que
han sido sancionados

* Ninguna 49%
* Leves 38%
* Graves 4%
* Muy graves 9%
Justicia/injusticia de las sanciones
* Sin sanciones 48%
* Justas 25%
* Injustas 21%
* Unas si y otras no 6%

KILOMETROS RECORRIDOS

Nim. de kms. % de conductores

- Hasta 10.000 49
- Entre 10.000 y 20.000 34
- Mas de 20.000 17

velocidad de anticipacién (capacidad de
respuesta y cdlculo del momento en que
un mévil que se desplaza a una velocidad
constante en trayectoria rectilinea por
una pantalla llega a un punto establecido,
tras un perfodo de ocultacion). Ambas
son las pruebas normales a que se somete
cualquier conductor en los Centros de
Reconocimiento Médico, y su superacion
es imprescindible para conducir.

Como complemento a las pruebas se
elabord un extenso historial con datos so-
bre personalidad, nivel cultural, situacion
socio-econdémica, motivaciones para ob-
tener el permiso, experiencia previa con
otros vehiculos -bicicleta, ciclomotor y
motocicleta-, ¢ implicacidn en acciden-
tes. Cuatro afios después, ademds de una
nueva exploracion de habilidades, se les
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Los limites de velocidad es la norma que mds les cuesta respetar y de la que proceden la
mayoria de las sanciones junto con los aparcamientos.

interrogd, ya directamente, sobre su ex-
periencia real en la conduccién: acciden-
tes, sanciones, tipo de conduccién, com-
portamiento, respeto a las normas, apre-
ciacion de las situaciones de peligro, et-
cétera, ! i

Los resultados en la prueba de "coordi-
nacién visomotora"”, antes de obtener el
Permiso fueron similares en todos los su-
jetos; sin embargo transcurridos 4 afios
todos mejoraron -movimientos mas pre-
cisos-, destacando el grupo de menores
de 25 afios y los varones. Tales datos
constatan, como afirma Fermina Sanchez
-psicologa de la DGT y autora de la in-
vestigacidn-, “la importancia de la
practica én la mejora de las aptitudes
y habilidades para conducir”.

En la prueba de “velocidad de anticipa-
cion” se parti6é de un primer momento en
el que también todos los sujetos mostra-
ron niveles iguales. En la segunda fase,
todos mejoraron su respuesta, no apare-
ciendo, por tanto, en esta prueba diferen-
cias significativas. Segiin el andlisis de
Fermina Sdnchez, “evaliian mejor velo-
cidades y distancias, lo que repercute
en maniobras como adelantamientos,
reaccién ante una situacion de frena-
da, o ante la aparicién de un peaton,
entre otros...”

ANTECEDENTES VIALES

En la primera etapa de la investigacién
-antes de obtener el Permiso de Conduc-
cién- lo mds significativo de los resulta-
dos en el resto de variables valoradas
fueron las diferencias por razén de la
edad, estableciéndose dos grandes gru-
pos: aquellos con menos de 25 afios y to-
dos los que tenfan y superaban esa edad.

Concretamente, los menores de 25 aiios
ofrecen un nivel mds alto de relacién

Durante 1993, mas de 600.000 nievos
conductores se incorporaren a la
circulacion. \

Casi la mitad 48 por 100- de los sujetos han
tenido algiin roce con su vehiculo.

La prdactica
repercute en una
evaluacion mds
precisa de las
maniobras
circulatorias.

Los menores de 25
anos ofrecen “a
priori” mejores
aptitudes y mayor
relacion con el
mundo del
automaovil.

CASOS EN QUE LOS "NOVATOS" CREEN NECESARIA MAYOR PRUDENCIA
(En porcentaje)

[

S Sl NO
- Condiciones atmosféricas adversas 64 % 36 %
- Cuando se come mas de lo habitual
o toma algo de alcohol 30% 70 %
- Enincorporaciones a vias rapidas 25% " 75%
- En atascos 15 % 85 %

previa con los vehifculos: el 100 por 100
habia montado en bicicleta; un 62 por
100 habfa usado moto; y un 5,5 por 100,
ciclomotor. Otro aspecto en el que sobre-
salian fue la conduccién de sus progeni-
tores, que se producia en el 79 por 100
de los casoes; asimismo, la mitad de ellos
habia sufrido algiin accidente mds o me-
nos grave.

En el grupo de aquellos con 25 o més
afios, el nivel de relacién previa con otro
tipo de vehicule descendia, en el caso de
la bicicleta, hasta el 79 por 100; la moto,
hasta el 16 por 100; y ciclomotor se igua-
laen el 5, 5 por 100; también la convi-
vencia con
padres con-
ductores es
menor, Si-
tudndose en
poco mas de
la mitad de
los casos (53
por 100). En
cuanto a la
accidentali-
dad, habia vi-
vido la expe-
riencia del
accidente un
32 por 100.
Por dltimo,
otro dato,
donde pese a
que las dife-
rencias no
son significa-
tivas, si apa-
rece una fen-
dencia diver-
gente: los mayores tienen en mas ocasio-
nes el placer como motivo para aprender
a conducir, mientras que los mds jévenes
lo hacen por razones, sobre todo, de ne-
cesidad.

CUATRO ANOS DESPUES

La segunda parte del estudio, que reto-
maba a las mismas personas después de
cuatro afios de antigiiedad en el permiso,
incidia en la experiencia y comporta-
miento durante la conduccion. Entre los
datos resultantes, destaca el auto-recono-
cimiento, en el 44 por 100 de los entre-
vistados, de que conduciendo cambia su
comportamiento.

A la pregunta de en qué situaciones se
debe ser especialmente prudente, un 64
por 100 de ellos estimé que con condi-

ciones atmosféricas adversas; un 30 por
100 se incling por las conduccién des-
pués de haber comido mas de lo habitual
o cuando se bebe algo de alcohol; 1 de
cada 4 -el 25 por 100-, extrema las pre-
cauciones cuando se incorpora a una via
rapida; y, por dltimo, el 15 por 100 ve en
los atascos el momento donde la pruden-
cia debe acentuarse. A pesar de lo ante-
rior, la mayoria -58 por 100- define su
tipo de conduccién como tranquila; un
22 por 100 como responsable; mientras
que los inseguros y miedosos representan
un 10 por 100 cada uno.

Para evaluar las cuestiones relativas a
accidentalidad, se clasificaron en 3 tipos
los percances: roces, accidentes leves y
graves. Un 48 por 100 ha tenido algtin
roce, el 51 por 100 ha sufrido algin per-
cance leve y tan sélo el 8 por 100 se ha
visto implicado en siniestros de grave-
dad.

LIMITES Y EXCESOS
DE VELOCIDAD

Entre las normas que mds les cuesta res-
petar, destaca, con amplia diferencia res-
pecto a las demas, el limite de velocidad,
en el 535 por 100 de los encuestados, jun-
to con los pasos de peatones, en el 7 por
100.

En el capitulo de infracciones, las leves
(aparcamiento -ORA- y excesos de velo-
cidad inferiores a 20 km./h.) fueron im-
puestas al 38 por 100 de estos conducto-
res; las graves (aparcamiento en zonas
prohibidas por su peligrosidad y excesos
de velocidad entre 20 y 30 km./h.), al 4
por 100; y las muy graves (resto de in-
fracciones consideradas graves y excesos
superiores a 30 km./h.), al 9 por 100.
Quienes no han sido sancionados ningu-
na vez en este periodo fueron el 49 por
100. Dentro del grupo de los infractores,
el 25 por 100 las considera justas, aun-
que seguido muy de cerca -21 por 100-
de aquellos con la opinién de que es in-
justa,

La media anual de kilémetros recorri-
dos en el cuatrienio sitia al 49 por 100
en baremos inferiores a 10.000 kiléme-
tros; un 34 por 100 recorrié entre 10.000
y 20.000 kilémetros anuales; v el 17 por
100 restante superd los 20.000 kiléme-
tros. El 52 por 100 de ellos hizo sus pri-
meros kildmetros solo, mientras que el
resto -48 por 100- lo hizo acompafiado.

Teresa G. GONZALEZ.
Fotos: Miguel GARROTE
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Los asientos son

un elemenio més
de seguridad

de los vehicvulos.

SENTARSE
cOMODO,
EENTIREE

T T T s e

Los asientos de los coches no sélo deben ser comodos y
bonitos, sino que, ademas, son el elemento de unién del
hombre y el vehiculo, configuridndose como una parte muy
importante tanto de la seguridad activa como pasiva del
mismo. Deben conseguir una postura adecuada y
confortable, permitir el acceso facil a los mandos, evitar la
“inmersién” y absorber, en caso de colisién, parte de la

energia.

ue una parte muy

importante de nues-

tra seguridad viaja

sentada es una afir-
macién que todos los expertos
suscriben. Es decir, los asien-
tos son un elemento més de
seguridad dentro del vehiculo.
Asi, fabricantes como Ber-
trand Faure aseguran que
“contribuye de manera di-
recta a la seguridad me-
diante una ergonomia muy
estudiada del puesto de
mando de la conduccidén y
mediante una comodidad de
larga duracién que disminu-
ye el cansancio. Al mismo
tiempo, en caso de colision,
protege a los ocupantes ase-
gurando, su sujecién, me-
diante una estructura sélida
y unas fijaciones en el suelo
muy fuertes™.

;Coémo se pasa de los prime-
ros asientos de los antomévi-
les -una banqueta para dos
plazas de ldminas de madera,
en el mejor de los casos forra-
da- a los actuales asientos?
Andrés Pellejero, Jefe del De-
partamento de Ingenieria de
Producto de la empresa ARA,
explica que “el cambio se ha
debido a la constante evolu-
cién de los requerimientos
legales, a las nuevas tecnolo-
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gias, a los modernos proce-
sos productivos de las plan-
tas de fabricacién y lineas
de montaje, asi como al in-
cremento de confort y segu-
ridad demandados por el
mercado”.

El asiento se ha convertido
en un elemento de seguridad
activa al asegurar una adecua-
da posicion al volante que
permita un correcto acceso a
los mandos y una adecuada
visibilidad hacia el exterior,
sin dejar de ser comodos, y
reduciendo la fatiga, lo mejor
posible, en los trayectos lar-
g0s, para conseguir mantener
constante la capacidad de
atencién y de reaccidn. Al
tiempo, forma parte de la se-
guridad pasiva del vehiculo,
al evitar lo que los especialis-
tas denominan tendencia a
“sumergir”: la inercia del
ocupante a escurTirse en caso
de accidente por debajo de la
parte del cinturén gue rodea
su abdomen.

También son estructuras de
resistencia mecénica suficien-
te para evitar rupturas o de-
formaciones demasiado gra-
ves en las colisiones. Sin olvi-
dar que su asociacién con
otros elementos, como el cin-
turén de seguridad, sus ancla-

Lejos quedan ya los asientos de los primeros vehiculos a motor, copia
de las banquetas de tabla de los coches de caballos.

jes y las zonas de fijacién al
suelo del vehiculo, constitu-
yen un todo capaz de absorber
una parte de la energia en
caso’'de choque violento, de-
formandose progresivamente
dentro de unos limites tolera-
bles.

A LA MEDIDA

Lo primero que llama la
atencién es su estética, debido
al volumen y al sitio que ocu-
pa en la distribucién del vehi-
culo. Pero, detris de la estéti-
ca esconde caracteristicas
muy estudiadas y funcionales.
En primer lugar, los fabrican-
tes se preocupan de que sean
comodos y analizan esta cua-
lidad desde todos sus multi-
ples aspectos: postural, dind-
mica, térmica, acidstica, vi-
sual, de contacto... Ademas,
deben ser robustos, resistentes
al uso y conservar un aspecto
y un funcionamiento satisfac-

torio durante toda la vida del
vehiculo. Si se trata del asien- .

to del conductor, afiaden un
punto esencial: comodidad er-
gondmica. Este debe estar co-
locado de tal forma que su re-
lacién sea la adecuada con los
drganos de mando del vehicu-
lo, el espacio disponible y el
perfecto campo de visidn.
Asi, algunos apuestan por el
asiento con apoyacabezas
abierto, que no impide la visi-
bilidad hacia atras.

La mayoria de estas exigen-

cias estdn cubiertas. En pri-
mer lugar, los asientos son
cada vez mds féciles de perso-
nalizar. Se han incorporado
un extenso niimero de siste-
mas 0 mecanismos de ajuste
capaces de adaptarse a las ca-
racteristicas del individuo.
Asi, es posible ajustar el
asiento en altura y longitud,
inclinacién del respaldo, colo-
cacion del reposacabezas...
Todo para conseguir un apoyo
Optimo de las piernas y una
petfecta sujeccion del cuerpo,

El disefio de los asientos se ha convertido

Asi son

caso de accidente.

de mayor como

e seguridad.

) Reposacabezas: su funcién es evitar lesio-

nes cervicales del ocupante y las que pudie-
ran producirse en la cabeza los ocupantes de
las plazas traseras en caso de colision.

ulable, encargado

Soporte lumbar re
ort a la espalda.

de proporcionar co

Sistema de abatimiento del asiento
para acceder a las plazas traseras,
en vehiculos de dos puertas.

() Mando de re ulacién del angulo de
inclinacién del respalde.

Dispositivos de ajuste de la al- @
o olurg, longitud yldisruncia al
volante de la banqueta dependien-
do de las caracteristicas fisicas del
ocupante (altura y complexién).

(g Asiento con travesaiios para 0
evitar el efecto submarino en

0 Tapiceria resistente al sol, de
colores sélidos, con trata-
miento que retarde la com-
bustién, y de un tejido (aun-
gue a veces es de skay) que
favorezca la transpiracién y
cﬁda du-

rante la conduccién.

(i) Resaltes laterales para su-
jetar los muslos.

[} 5unio de anclaje del cinturén

Soportes laterales: evitan el ba-
lanceo del cuerpo en curvas.

Todos y cada uno de los elementos que forman un asiento tienen una funcion especifica

Miguel GARROTE
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o

(1 una labor muy cuidada y laboriosa.

incluso en las curvas, de
acuerdo con la altura y com-
plexién de la persona. Los
asientos mds sofisticados in-
cluyen un miniordenador inte-
grado que memoriza las pos-
turas seleccionadas por uno o
varios conductores y, automa-
ticamente, ajusta el asiento a
quien lo utilice en ese mo-
mento.

Asimismo, el asiento debe
ser capaz, cuando el vehiculo
estd en movimiento, de filtrar
y amortiguar las vibraciones
transmitidas desde el suelo
debidas a socavones o irregu-
laridades en el asfalto.

Otro de los aspectos mds
cuidados son los materiales
que se emplean. Su funcion
esencial debe ser conseguir
una mejor “respiracion”, me-
diante una perfecta evacua-
cién de las calorias y de la
transpiracion del cuerpo. Para
ello, son importantisimos los

materiales utilizados: poliure-
tano, poliester, fibras natura-
les, gomaespuma, cuero, que-
dando bastante olvidado el
antitranspirable “skay”. Algu-
nas empresas presentan asien-
tos que disponen de calefac-
cidn interior y otras investi-
gan con los denominados
asientos térmicos, mediante
materiales poco aislantes tér-
micamente y permeables,
para controlar situaciones to-
talmente contrarias, es decir,
aquellas en las que el frio es

tan intenso que puede ser un

factor de inseguridad.

HOMOLOGACION
OBLIGATORIA

Por dltimo, los modernos
asientos llevan inyectados
productos anti-ruido en la go-
maespuma; ademds, una ade-
cuada eleccion de los metales

que forman el asiento y unos,

La meior ‘
posicion

De nada sirve que el
vehiculo esté equipado
con un buen asiento si
utilizamos mal sus
dispositivos de ajuste:
demasiado cerca del
volante, apoyacabezas
mal situado, respaldo
muy inclinade... No
olvide estas reglas de
oro para su comodidad
y seguridad:
® Caderas encajadas
en el angule formado
por la banqueta y el
respaldo.
® La espalda bien
apoyada en el
respaldo.
® El apoyacabezas
situado a la altura de
la nuca.
® Colocaremos el pie
izquierdo a la
izquierda del
embrague, en la zona
conocidad como pase
de rueda. El derecho,

. entre acelerador y
freno.
® Las piernas
clueo_:lurén ligeramente
flexionadas y deben
alcanzar con soltura los
pedales.
® Por Gltimo, la
distancia éptima a la
que debe situarse es
aquella en la que, con
la espalda apoyada en
el respaldo, las
munecas quedan
encima del arco del
volante.

lubricantes para articulacio-
nes y apoyos impiden o miti-
gan los tuidos desagradables
al sentarse o cuando se produ-
cen vibraciones.

Antes de su comercializa-
cién, todos los asientos deben
ser homologados. Para cum-
plir las directivas de la Unidn
Europea (UE) -seis directivas
afectan directamente a los
asientos en todos sus aspec-
tos: resistencia, acondiciona-
miento interior, apoyacabe-
zas, anclajes de los cinturones
de seguridad v los referidos a
los asientos de los tractores
agricolas-, son sometidos a
una serie de ensayos. Desde
ARA, aseguran que estas
pruebas “se complementan
con otras especificas de
cada constructor que tienen
como fin garantizar la vida
iitil del asiento”. O

Mercedes LOPEZ
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Por encargo de la DGT, una
pelicula reflexionara sobre la
seguridad vial de los ancianos
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Lejos de
recomendaciones
teoricas o de
testimonios
reales, la DGT
ha elegido una
historia de
ficeion para
dirigirse a la
Tercera Edad,
un colectivo que
mantiene un
elevado mimero
de accidentes,
sobre todo en sus
desplazamientos
como peatones.
Una “mini-
pelicula”, en la
que el joven
actor Fernando
Guillén Cuervo
se convierte en
anciano, invita a
pensar.

n mediometraje, de 30 mi-

nutos de duracidén, busca la

reflexion de los conducto-

res respecto a la Tercera
Hdad. Se trata de un trabajo encarga-
do por la Direccion General de Trafi-
co (DGT), una pelicula en la que un
joven y agresivo abogado, que ape-
nas ha estrenado la treintena, muestra
su rechazo a las limitaciones inheren-
tes a la edad avanzada y se revela ab-
solutamente intolerante e irrespetuo-
S0 con cualquier persona que, por su
edad, ponga freno a su ajetreado rit-
mo de vida de ejecutivo audaz. Un

Guillén.

accidente de trdfico cambia de im-
proviso su brillante juventud por una
senectud anticipada, circunstancia
que le obliga a un acercamiento a esa
Tercera Edad a la que tanto odia.

Previamente a la grabacion de las
dltimas escenas, quizds las mas com-
plicadas, Fernando Guillén Cuervo y
Ana Alvarez, actores que dan vida a
los personajes del abogado y su mu-
Jer, tuvieron que someterse a dos ho-
ras de cuidadoso maquillaje que les
convirtieron en personas de mds de
sesenta anos.

Esta “mini-pelicula” forma parte

Un laborioso
magquillaje pone
treinta anos sobre los
hombros de Fernando

del programa divulgativo que la
DGT destina a personas mayores.
Sera difundida por distintos medios
de comumicacion y servird también
como material de apoyo para charlas,
coloquios y ofras intervenciones en
centros de Tercera Edad. Se pretende
con ello incitar a la reflexion y al
andlisis de las circunstancias concre-
tas que caracterizan esta etapa de la
vida, tanto por parte de los propios
mayores como de los conductores
mas jévenes.

Juana SANCHEZ
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Conducir una moto a toda velocidad es una de las propuesias rechazadas final-
mente por el protagonista.

Un adolescente y su imagen ideal, protagonistas
de una obra de teatro patrocinada por la DGT

Los alumnos de BUP, COU y Formacion Profesional
son los espectadores a quienes va dirigida la obra de
teatro “Otro y yo”. Se trata de una pieza musical
patrocinada por la DGT, que, desde el pasado mes de
octubre, se representa en diversos lugares de la

Comunidad de Madrid.

na obra teatral titu-

lada “Otro y yo”,

patrocinada por la

DGT vy dirigida a
escolares adolescentes de
mas de 14 anos -de BUP,
COU y Formacién Profesio-
nal-, se estd representando
en Centros Culturales e Ins-
titutos de Bachillerato de
Madrid y su comunidad au-
ténoma. El objetivo es con-
cienciar a los jévenes sobre
los graves problemas que
causan los accidentes de tra-
fico en este colectivo.

La pieza, de cardcter expe-
rimental y con un contenido
esencialmente didactico, na-
ra la insatisfaccién de un jo-
ven -de la misma edad a la
de guienes la obra se dirige-,
descontento con su aspecto
fisico e inseguro en sus rela-
ciones con la familia, los
amigos y las chicas. Su ima-
gen ideal le aguarda en el es-
pejo y, ante la inquietud del
protagonista, tomard cuerpo
para guiarle por “el buen
camino”. Un camino que,
aunque en un primer mo-
mento se presenta como de-
senvuelto y atractivo, se des-
cubre después como irrespe-

tuoso ante todo y ante todos,
abiertamente agresivo y con
un marcado caricter egofsta.

La obra, que intercala entre
los dialogos de los persona-
jes momentos musicales a
ritmo de “rap”, “bakalao” o
baladas, encierra una mora-
leja final y toma clara postu-
ra por el personaje real, lo
que se pretende que hagan
los espectadores. En la hora
larga que dura la representa-

cién, los dos personajes que

¥

No respetar las normas, entre ellas las de trifico, una de las postu-

ras cuestionadas en la obra.

integran la obra hacen un re-
corrido sobre las relaciones
y expectativas del protago-
nista con sus padres, amigos
y chicas. Los rasgos que am-
bos muestras hacen que pue-
dan identificarse con sus
contempordneos de carne y
hueso, en opinién de los
adolescentes que han visto la
obra y entre los que despier-
ta bastante interés.

Entre las posibilidades que
la imagen del espejo “ven-
de” al protagonista estd la de
conducir una motocicleta a
toda velocidad. El riesgo re-
sulta tan atractivo para él
como puede serlo una deter-

minada prenda de vestir y las

La “imagen ideal” insta a la rebeldia, pero sus argu-
mentos no acaban de convencer.

MIRANDOSE AL ESPEJO

normas, entre ellas las de
trafico “se han hecho para
no cumplirlas”, segin su
particular percepcién. Sin
embargo, la comparacién del
cardcter de ambos personajes
hace surgir la confrontacién
entre ellos y convencen al
protagonista de que su cami-
no pasa por aceptarse tal
como es y rechazar esa otra
personalidad que hasta en-
tonces tenia como ideal.

La modestia de la puesta en
escena, con s6lo dos perso-
najes, pretende adaptarse a
cualquier posibilidad de re-
presentacién con las mayo-
res facilidades en cuanto a
escenografia, “atrezzo”, et-
cétera, ya que la obra esta
pensada para ser representa-
da fundamentalmente en sa-
las de centros culturales y
centros de enseflanza. En
este aspecto, los docentes
que asistan a la representa-
cion con sus alumnos conta-
rin con una ficha pedagdgi-
ca que analiza los objetivos
didicticos destacados -com-
portamiento responsable en
la conduccidn, respeto a las
normas, el trafico en la so-
ciedad actual...-, las distintas

‘actividades que pueden lle-
varse a cabo y los recursos

que pueden utilizarse.

Juana SANCHEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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Medicina de

Dr. Juan Carlos GONZALEZ LUQUE

Direccion General de Tréfico

Dr. F. Javier ALVAREZ

Universidad de Valladolid

esde hace dos aios,
“Medicina de Tréfico”
aborda diferentes temas en
relacién con la Salud y
Seguridad Vial. Uno que despierta
gran interés en los lectores y de enor-
me repercusién es la actuacion de
cualquier ciudadano ante un accidente
de trafico. Con cbjeto de informar al
respecto, en cada nimero, a pie de pa-
gina, aparece un breve consejo sobre
comportamiento ante el mismo.
Hoy vamos a resumir y recordar las
actuaciones bdsicas ante el accidente.

Como no es posible, por razones de es-
pacio, explicar cada técnica detenida-
mente, nos limitamos a exponer las ac-
tuaciones basicas y en qué orden deben
realizarse.

Antes de exponerlas, puntualizar la res-
ponsabilidad de la actuacién ante un ac-
cidentado. Cualquier ciudadano, no sélo

quien posee Permiso de Conduccidn, de-
be conocer la actuacién correcta ante un
accidente, sin olvidar algunas normas
bésicas:

1.- Una actuacién correcta es eficaz para
evitar mayores dafios al accidentado v,
en ocasiones, para salvar su vida.

2.- Sélo realice las actuaciones aqui ex-
puestas. Hacer otras podria ser irrespon-
sable y peligroso

3.- Una actuacion correcta no implica
para el accidentado un riesgo mayor que
el que correria si no se hace nada. Por
tanto, tampoco supone responsabilidad
alguna para quien auxilia.

4.- 51 no sabe qué hacer ante un herido,
o de qué manera hacer una determinada
técnica, limitese a pedir ayuda, vigilar al
herido e impedir que otros le manipulen
inadecuadamente.

La correcta atencién ante un accidentado debe ser conocida gor cualquier ciudadano

desde nifio. La obtencion del Permise de Conduccién es una

uvena oportunidad para:

recordar conocimientos que pueden ser Utiles para prevenir dafios evitables o salvar

una vida. Quién sabe si la nuestra.

Estacionar el vehiculo que se conduce en lugar
Sequro. Parar el motor, cortar el encendido e inmovilizar el

vehiculo. Cortar el encendido de los demas vehiculos implicados.

Colocar los dispositivos de presefalizacién de peligro.

Pedir a¥uda inmediatamente a través de un Poste SOS

de la DG
adecuado a cada caso.

, de otro conductor o del medio que resulte mas

Evaluacion elemental de las victimas: Observar el
numero de victimas que hay. Vigilar, de cada herido, los

siguientes aspectos:

A) Respiracion:

Observe si el pecho del herido
se mueve; intente percibir el
aire espirado por la victima;

Actuaciones principales:

compruebe si se frata de una
respiracion ruidosa, como si
fuera un ronquido.

B) Pulso:

Fijese si existe latido de las
arterias del cuello o de las
mufecas.

C) Hemorragias:
Observe si hay hemorragias
abundantes.

D): Estado de consciencia
¢ Esta inconsciente?

Sino hay respiracion o ésta es muy dificultosa:

® Abrir las vias aéreas: cologue con suavidad la cabeza del
herido hacia atras, de modo que se abra la boca.

@ Si continta la asfixia: hacer la técnica del “boca a boca".

Si no hay pulso:

® Hacer |a reanimacion cardio-pulmonar (si se sabe realizar).

Si hay hemorragias abundantes:

® Tapar la hemorragia. con la mano o el pufio, utilizando, si es
posible, un pariuelo o, mejor, unos guantes.
@ Si no se cortara: colocar un torniguete (sélo excepcionalmente

y si se sabe realizar).-

Si estd inconsciente (y en cualquier herido que vomite):
@ Colocar al herido en posicion de defensa(de costado) y estar
atento a la respiracion y pulso del accidentado.

Procure no mover a
los heridos. Si es
imprescindible, hagalo
como un blogue
rigido, siempre sin
doblar el cuello.

Transporte
de heridos:
Procure
esperarala
llegada de un
vehiculo
adecuado
para tal fin
(ambulancia).

Otras precauciones elementales:

No quitar el casco a los heridos.

No dar pomadas a los quemados
ni ningtin tipo de medicamento a los
heridos. Es mejor no darles ni agua.

Es conveniente tapar (pero sélo
ligeramente) a los accidentados.

Todo herido en accidente
de trafico, aunque parezca
que se encuentre bien, debe ser
visto por un médico,
sobre todo si ha tenido alglin golpe
en la cabeza.

Es conveniente acompafar,
tranquilizar y animar a los heridos y
a las victimas de un accidente de
trafico.

A6 JElEiE Diciembre 94
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, finalmente, fue indultado... Ha-

bia un obsticulo: la Ley de Ca-

Treteras, que considera infraccion
grave “establecer cualquier clase de
publicidad visible desde la zona de do-
minio priblico de la carretera”. La idea
es evitar distracciones y, consecuente-
mente, posibles accidentes. Asi las co-
sas, ya en 1988, el famoso toro de Os-
borne, dibujado por Manuel Prieto, que
ilustra muchas de nuestras carreteras, se
desprendio de su publicidad. El dilema
estaba en si también el gigantesco toro
debia dejar el albero y coger el camino
de los chiqueros o bien deberia ser in-
dultado.
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EL TORO,
INDUL ADO

'

Nunca ese loro zaino y sin nombre de
batalla, con cuarenta afios de vida sobre
su lomo, sin corridas gloriosas y sin for-
mar parte de la historia de ningtin ilustre
torero, aunque sabe Dios si con algin
muerto a sus espaldas (en la carretera.
claro), habia corrido tanto peligro de ex-
tincién. Para unos, la decision de darles
el dltimo pase de pecho estaba mis que
Justificada y no debia haber ningiin *pri-
vilegio”. Para otros, ya no es publicidad
y si algo que forma parte de nuestro pai-
saje e, incluso, simbolo de nuestro pais.
Andalueia lo considero hace algunas se-
manas parte de su Patrimonio. Distin-
guidos artistas. humoristas y escritores
han llegado a colaborar en una campa-
fia, incluida la edicién de un libro (**Un
toro negro y enorme”), en el que argu-
mentaban a favor de la salvacion de la
"especie”: dio resultado.

- “Como publicidad, es perfecto. Por
eso, jHay que defenderlo de la des-
truccion!”, ha escrito José Bergamin.
Carmen Alborch, ministra de Cultura,
dijo: “Es un paisaje que un dia entrd
en nuestras vidas cotidianas y todavia
hoy sirve para identificar experien-
cias tan emocionantes como un viaje”,
Alguien recordd que “de oscuridad
vestido, un bravo toro corre por los
caminos de mi memoria™: y hasta Ma-
riscal dijo: “;Ay! Ese toro que siempre
me estremecia al atardecer con su ne-
gro contraluz. Y al despertar el dia, el
Sol descubrio tu cara de dangel con
ojos de vache qui rit”. 1.a mayoria se
aferré a la frase de Jonathan Swift :
“Ojala vivas todos los dias de tu
vida™,

Pues parece que los vivira. El Congre-
$0 aprobé hace dias una propesicién no
de ley para indultar al famoso toro, Has-
ta consiguio el acuerdo imposible:
PSOE y PP. Un asunto feo que la sensi-
bilidad, el arte y el marketing han con-
vertido en una magnifica faena. Natural-
mente, con algiin que otro pito...

(Imigenes del libro
“Un toro negro y enorme”).
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EL MALETERO

Al servicio del
conductor

Acaban de nacer dos em-
presas al servicio del con-
ductor. Por una parte,
“Gestion e Investigacion
Técnica de Vehiculos,
S.L.”, con una llamada te-
lefénica, recoge el vehicu-
lo en el lugar indicado por
el cliente, efectiia una revi-
sion pre-ITV en sus insta-
laciones, a continuacién
presenta el vehiculo ante la
Inspeccién Técnica corres-
pondiente y lo devuelve al
cliente una vez superados
todos los trdmites. Por
otra, si usted va a comprar-
se un coche nuevo, a lo
mejor le interesa ponerse
en contacto con “Informé-
vil”, empresa que se ha
propuesto como objetivo
localizar y reunir a perso-
nas que quieran comprar el
mismo modelo/marca de
automévil. Aseguran que,
asi, pueden conseguir des-
cuentos muy importantes
de los concesionarios.

Fe de erratas

Por error, nuestra informa-
¢ién “Verano tranquilo”, nu-
mero 102, correspondiente a
octubre/noviembre, en el cua-
dro estadistico “Comparativa
accidentalidad por comunida-
des. Julio-agosto 93-94”, omi-
ti6 las cifras de Cantabria. A
continuacion se incluyen. El
total de accidentes registrados
durante el verano de 1994 fue
de 12 (8 en 1993), con el ba-
lance de 14 victimas mortales
(8 el afio anterior ), 11 heridos
graves (3 el verano pasado) y
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150 anos de historia

La Guardia Civil celebra los 150
afios de su existencia con una serie
de actos, entre los que destaca una
muestra -abierta al pablico- conme-
morativa de su historia. Estdn repre-
sentados todos los uniformes, ma-
nuscritos, fotografias, cuadros, em-
blemas, armas y miniaturas de todas
las agrupaciones desde su creacion,
en 1844, hasta nuestros dias. Al mis-
mo tiempo, se pueden contemplar
los vehiculos que utiliza en la actua-
lidad, asi como helicépteros, motos

Miguel GARROTE

y furgones; un pastor aleman adies-

trado para detectar estupefacientes, un “ro-
bot” desactivador de artefactos, un equipo
de toma de huellas digitales, equipos de bu-
ceo, atraen también la curiosidad de los visi-
tantes. Esta exposicién recorrerd diversas
ciudades espariolas. i

En este mismo contexto se encuadra la en-
trega del “ADA de oro” a la Agrupacién de
Trafico de la Guardia Civil, que fue recogi-
do por el Director General del cuerpo,
Ferrdan Cardenal. En el acto se realizé un
breve recorrido por la historia de la agrupa-

Casco divino

Que la preocupacién y concienciacién por la seguridad vial
se ha extendido a todos los sectores sociales no cabe duda.
Aqui tenemos un ejemplo, jy de altura!: el Obispo de Jerez de
la Frontera (Cddiz), monsefior Rafael Bellido, ha dirigido a
sus feligreses, con motivo de la celebracién de importantes
acontecimientos deportivos - el G. P. de Europa de Formula 1-
en el circuito de la ciudad, una carta titulada “Casco obligato-
rio” aconsejando el uso del mismo: “hay que tener casco y
ademas sacarlo a la calle”, indica en uno de los parrafos. Al
tiempo, exhorta a sus vecinos a “no olvidar el casco y no
perder los cascos” durante este espectdculo deportivo, tan es-
perado, tan multitudinario y de un colorido singular, El cielo
puede esperar ; Verdad, monsefior?.

10 heridos leves (10 en 1993).

Controlar a los formula

Los tristes acontecimientos que se registraron en los circuitos
de Formula 1 durante el primer trimestre del afio (muerte de
Ayton Senna y atropello de varios mecdnicos en los “boxes”
del circuito de Montecarlo) llevaron a la FIA (Federacion
Internacional de Automovilismo) y a la FOCA (Asociacion de
Constructores de Férmula 1) a preocuparse por la seguridad en
estos acontecimientos deportivos. Por ello, se propusieron con-
trolar la velocidad en la entrada y salida de los vehiculos en los
“boxes”. En Espafia, la Feferacién de
Automovilismos puso en marcha, durante la
celebracién del Primer Gran Premio de
Montmel6 en Barcelona y mds tarde en Jerez
de la Frontera, la instalacion de rddares movi-
les (de la empresa SIAISA) idénticos a los uti-
lizados por la Guardia Civil de Trifico, en la
entrada, interior y sédlida de “boxes”. La veloci-
dad méxima permitida es de 80 km./h. y su in-
cumplimiento trae consigo cuantiosas sancio-
nes econdmicas. Para 1995 estd previsto que se
prosiga con ésta o parecidas actuaciones en los
circuitos espafioles y en la mayoria de las mo-
dalidades, ya que hasta ahora sélo era obligato-
rio en las competiciones de Férmula 1.

V CONGRESO NACIONAL
DE CENTROS DE RECONOCIMIENTO
PARA LA SEGURIDAD VIAL

A {
JORNADA INTERNACIONAL DE
TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

TOLEDO

\ RECOSEVIAL/5
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Conclusiones
de Recosevial

La Asociacion Espafiola
de Centros Médico-
Psicotécni-cos (ASE-
CEMP) ha editado las
conclusiones del V
Congreso Nacional de
Centros de Reconoci-

_miento para la Seguridad

Vial (RECOSEVIAL) y la
Jornada Internacional de
Trifico y Seguridad Vial
que se celebraron en
Toledo. Este afio, en el
que se cumplen doce de la
existencia de los Centros
de Reconocimiento, por
los' que cada afio pasan

_cerca de tres millones de

conductores, los trabajos
se centraron en el estudio
de 1a situacion internacio-
nal para abordar mejor la
nueva normativa para el
sector.

- ds de
cuatrocientos
afios de historia
han sido
suficientes para
saber que los
coches de
nuestros dias son
en casi todo distintos a los de ayer, pero
no las ideas, reflexiones y juicios que
en su torno se tuvieron y se tienen, sin
duda porque imprime caracter, tal
como se deduce en el “Entremés del
vizcaino fingido”, de Cervantes: “En
Dios y en mi d4nima te digo que, cuando
alguna vez me lo prestaban, y me veia
sentada en €l con aquella autoridad que
desvanecia tanto, crefa bien y
verdaderamente gue era mujer
principal:.

En la literatura clésica espafola se
hallan juicios que tienen plena vigencia
en nuestra época. Como el del
inconveniente del elevado nimero que
tanto los coches del siglo XVI como los
de nuestro tiempo son motivo de
crispacién en quienes querrian la
calzada para ellos solos. Asi, Tirso de
Molina asegura que

“... no se vio jam4s
tal desorden dia y noche:
menos casas hay que coches”.

Salas Barbadillo deja constancia de
ello en su semblanza de Madrid, donde
“el nimero de coches era infinito, que
sirviéndose de embarazo unos a otros
en las calles, hablaban sus duefios,
viéndose detenidos, que era prision el
que habian elegido por entretenimiento
suave” (“Don Diego de noche”).

El coche, ayer y hoy, como tapadera
de amores furtivos tal como lo
atestigua Lope de Vega:

“Mis musas, a mis andar,
a pedir un coche vienen
para unas damas que tienen
ganas de echarse a rodar™.

Enojo si se estropea, felicidad efimera
cuando se disfruta y pasajera locura
cuando ha de dejarse en reposo, como
en la “Satira a los coches”, de

Manuel BARRIOS

El coche,
ayer y

Oy

Quevedo: la tragedia de una mujer que
Se casa con un viejo por tener coche y
“... agora pierde el juicio,
viendo que el coche le falta
y que le sobra el marido”.

En el afio 1578 expedia el rey Felipe
II la primera de varias pragmaticas
tratando de contener el abuso de los
coches, “que iban haciéndose
perniciosos para la repiblica”. Es la
ordenanza que hoy afioramos y desde
entonces 1o ha faltado la diatriba
contra el coche, que paga los tiestos
rotos de todos los contratiempos: “{Oh
coches, coches! -escribe el licenciado
Francisco Cascales en sus “Cartas
filoldgicas”- jCudnto dafio hacéis en
nuestro reino! (Cudntas cosas habéis de
destruir, cudntos casados habéis de
descasar, cuantos ricos habéis de
empobrecer, cudntos celos y recelos
habéis de engendrar, cudntas honras
habéis de poner en disputa, cudntas
familias habéis de discomponer!” ...

El coche, como absurdo signo de
riqueza: Antonio de Solis escribe al
Secretario de Estado D. Antonio
Carnero, en enero de 1.685: “La oferta
que Vm. me hace de la cantidad que
necesite para poner corriente mi coche,
fineza es ésta de las que s6lo sabe hacer
D. Alonso Carnero en el mundo que se
usa; pero yo, amigo, no estoy en estado
de salir en coche a la calle, porque
tengo muchos acreedores que haran
Teparo en mi si me vez con zapatos
nuevos”.

Ayer y hoy, los hay que jamds
abandonarian el coche, puro deleite
incomparable como es para el
personaje de Francisco de Leiva y
Ramirez de Arellano, para quien el

coche es su camarin y
*“... él de dia y de noche
a sus gustos se dedica;
y aun harto se mortifica
por no dormir en el coche”.

El que no reconoce mds coche que el
suyo, y el que se conoce al dedillo las
caracteristicas de todos, como en el
catdlogo de Lope de Vega en el que

“... hay coches urcas flamencas,
coches galeras reales,
coches naves de alto bordo,
coches pequefios patajes,
coches ingleses baiiles,
coches cofrés alemanes,
perdidos ya los estribos
de correr por todas partes”.

Hay quienes -hoy y ayer- no viven
mas que para su coche, y hay -ayer y
hoy- quienes compran un coche tan
s6lo para presumir de grandezas, sin
ocuparse de las atenciones que todos
demandan. Se halla en el romance de
Jacinto Polo de Medina:

“Yo soy un coche cuaresma
y he de llevar a la gloria

a mis amos, pues me ayunan
porque sustente su pompa ...”.

Desde los afios de sus origenes,
cuando el emperador Carlos V “pisose
a dormir en un carro cubierto que en
Hungria llaman coche, que son bien
usados en Espaiia, porque el nombre y
la invencién son de aquella tierra”,
segin asegura fray Prudencio de
Sandoval, no faltari la critica hostil y
justiciera contra los que, arrellanados
en el coche, desatan sus furias, pues, al
decir del propio Lope de Vega en “La
llave de la honra”,

“Hay coches con tales bestias
que parece que €l cochero
va pidiendo para ellas”.

Pero, a fin de cuentas, pocos goces
nos reservan la vida como el que el
coche nos depara. Esta si que, ayer y
hoy, es verdad sin resquicio y, como
dijo Moreto en “San Franco de Sena”,

“querer negarlo es lo mesmo
que decir mal de los coches
los que no pueden tenerlo”.
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CHIQUITO DE LA CALZADA
,_ iNo seais
i pecudores con el

~ “finstro" del coche!

Genio y figura, Sélo pronunciar su nombre, y el revuelo
estd garantizado, La calle solo habla de él. Sin ser politico,
cantante o miembro de la “jet”, en pocos meses, ha
acaparado la atencién de todo el pais. De la noche a la
manana, Espafa se ha llenado de “pecadores” y “cobardes”
que emulan al simpéatico y dicharachero “Chiquito de la
Calzada”. Una figura carismatica del panorama nacional
que no se considera un “finstro” de conductor.

s un fendmeno social.

Gregorio Sdnchez -

nombre que consta en

su Permiso de
Conducir- se ha metido en el
bolsillo a un pablico que, des-
de el programa televisivo
“Genio y figura”, admira su
peculiar sentido del humor ba-
sado en saltitos, pronunciados
gestos y una terminologia
“made in Chiquito de la
Calzada”. Su apodo hace refe-
rencia al barrio malaguefio
que le vio nacer (Calzada de
la Trinidad) y a su precoz in-

mersién en el mundo del can-
te. “Desde los diez anos -co-
menta Gregorio- canto fla-
menco. Mis padres me lo
pusieron como nombre ar-
tistico. A partir de ahi inicié
una larga carrera como can-
taor flamenco, recorriendo
Espana y parte del extranje-
ro con grandes espectaculos.
Farruco, Paco de Lucia o el
mismisimo Camarén fueron
figuras junto a las que ac-
tu’9,

- (Cuéndo se percatd de que
lo suyo eran los chistes?

- El duendecillo y el gan-
cho lo tuve siempre. Quizis
antes no lo tenia tan desa-
rrollado como ahora, por-
que el flamenco me tenia
muy absorbido. La faceta
humoristica sélo la ejercia
entre amigos y familia. De
vez en cuando, en mi actua-
cion soltaba una gracia y la
gente se “partia” conmigo.
Poco a poco descubri que
gustaba mas como chistoso
que como cantaor.

“Chiquito” no. dudé en sus-
tituir sombrero y guitarra por

_._un poco. Mi obligacién es

atuendos mds informales.
Desde hace cinco anos se de-
dica exclusivamente al humor
en Torremolinos (Mdlaga),
donde Tomds Summers lo
descubrié y lo trajo a Madrid.

iMENUDO REVUELO!

- :Es consciente del revuelo
que ha organizado?

- Siempre tuve el presenti-
miento de que triunfaria. Y
asi fue. No me puedo quejar
de los triunfos cosechados
€n mi carrera como cantaor,
pero nunca pude imaginar
ni esperar es el éxito conse-
guido. Si lo llego a saber, la
hubiera explotado desde
mucho antes.

- Lo del flamenco, ;ha pasa-
do ya a la historia?

- Lo he tenido que apartar
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atender la demanda de mi
publico que, hoy por hoy,
me pide chistes. A veces
canto en mi actuacién, pero
“‘de pasada”. No obstante,
mi flamenco no hay gquien
me lo quite: lo llevo muy
adentro.

Como conductor, “Chiquito
de la Calzada™ también se
considera un fendmeno. Sin
multas ni percances en los
veinte afios que lleva condu-
ciendo, aprovecha el vehiculo
como fuente de inspiracién
para desarrollar su inagotable
imaginacién. “Cuando con-
duzco suelo hablar solo. Al
volante se me ocurren mu-
chas ideas. Es un momento
que me viene “de perilla”
para crear situaciones a raiz
de lo que veo desde la venta-
nilla. La verdad, donde es-
toy mis tranquilo es condu-
ciendo”.

- ¢(Encuentra mucho campo
en la conduccion para su re-
pertorio?

- Sobre conductores hay
muchos chistes. Y no es pa-
ra menos, teniendo en cuen-
ta la cantidad de situaciones
que se desatan en la via pi-
blica que merecen ser reco-
gidas por uno.

- (Sabe muchos chistes so-
bre este tema?

- Sobre conductores y ca-
mioneros, “la tira”. Son de
los mejores y con mucha
aceptacion por parte del pu-
blico. Hacen mucha gracia.

- (Se atreve a contar el alti-
mo?

- Mi gracia radica en la
mimica que utilizo cuando
narro mis historias. No ten-
dria sentido contar un chis-
te: el lector no se percatarla
de la esencia del mismo sin
ver cémo lo interpreto.

- (Qué tiene mds mérito: in-
ventar o saber contar chistes?

- Es mas dificil interpre-
tarlos. Cualquier puede in-
ventar un chiste. La gracia
radica en tener arte al na-
rrarlos. Mds que inventar,
vo recreo chistes y les doy
un estilo personal. Los
transformo y los cuento a
mi manera.

“PECADORES” AL
VOLANTE

- (Hay mucho “pecador” al
volante?
- De vez en cuando uno

H “A la gente joven hay que insistir-
les y recalcarles las consecuencias
que trae consigo el mul uso del vo-

lante”.

M “De vez en cuando uno tropieza
con muchos “cobardes” que condu-

cen como locos”

[l "Me dan mucha pena los jévenes
que mueren por no saber controlarse
cuando beben mas de la cuenta”

tropieza con muchos “co-
bardes™ que conducen como
locos. Pero, en general, en
Espana abundan los buenos
conductores. No obstante,
aprovecho para aconsejar
que ;jno seais “pecadores”
con el “finstro” del coche!!
los podéis hacer ‘“hamato-
mas” muy malos!!

*Chiquito de la Calzada” es
muy sensible ante el tema del
alcohol, la juventud y las mo-
tos, de las que es gran enemi-
go. “Me da mucha pena ca-
da vez que me entero de una
desgracia de ese tipo en la
que mueren jévenes por no

saber controlarse cuando
beben mas de la cuenta.
Adoro a la juventud y ellos
a mi. La gran mayoria de
mis seguidores son gente jo-
ven. Hay que insistir y re-
calcarles las consecuencias
que trae consigo el mal uso
del volante”.

- (Es compatible la conduc-
cion con el buen humor?

- Yo me tomo las cosas con
mucha filosofia cuando con-
duzco. En grandes atascos,
por ejemplo, soy el mas pa-
ciente y tranquilo del mun-
do. Me mentalizo, me relajo
¥ a esperar... Mi caracter y

mi forma de ser me impide
enfadarme por muy critica
que sea la situacion. Y eso a
pesar de lo mucho que me
provoca la gente por la calle.
Me llaman ;jcobarde, peca-
dor! ...Y no sé por qué.

- ¢Cué1 es el origen de “fins-

0", “pecador”, “cobarde”...?

- Son ideas que me fueron
surgiendo sobre la marcha.
La verdad, ni me acuerdo
del momento en el que las
pronuncié por primera vez.
Son fruto de la improvisa-
cion y de mi temperamento;
s0n cosas muy mias que me
han ido saliendo sin saber
por qué.

- (Recuerda la tltima vez que
se enfadd?

- El ultimo enfado gordo
fue cuando me pillé el “deo”
gordo con la puerta de un
coche y, “por la gloria de mi
padre”, no puede imaginar
el “mosqueo”.

- ¢Le toman en serio cuando
se enfada?

- Lo tengo muy dificil, pero
es raro que me enfade con
alguien. Me suelo llevar bien
con todo el mundo.

La dnica frustracién de
“Chiquito de la Calzada” es la
imposibilidad de contar chistes
en sus ratos libres. “Me gusta-
ria seguir contando chistes
fuera del escenario y del es-
tudio de television, pero no
lo hago por respeto a mi se-
nora, que estd harta de escu-
charme. Bastante tiene la po-
bre con soportar las conse-
cuencias de este éxito que me
impide ir por la calle sin que
nadie me pare para pedirme
autégrafos, de lo cual estoy
muy orgulloso™.

- ¢(Cémo encauzard la fulgu-
rante etapa que ha iniciado?

- Tengo contrato por un
ano con Antena 3 Television,
y otro con Atlantico, que me
organiza las galas que hago
por Espana. Después, Dios
dira.

- (Doénde radica el secreto
para ganarse al piblico tan ri-
pidamente?

- En no contar chistes ver-
des -no critico a quien los
cuenta; nada mas lejos de la
realidad-, y en no basar mi
gracia a costa de nadie. No
me gusta reirme de la gente,
sino reirme con ella.

ALVARO PONCE
Fotos: MIGUEL GARROTE
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NORMAS IGUALES
PARA TODOS

En una conversacién con un
Policia Local, surgieron al-
gunas dudas. El comentaba
que las normas y sefiales del
Cédigo de la Circulacién no
son los mismos para un agen-
te de Trdfico que para un
Policia Local. En mi opinion,
las normas rigen en todo el
territorio nacional, indepen-
dientemente de qué agente
las aplique.

Por otro lado, ;existe obli-
gacién de parar a un vehiculo
que ha cometido una infrac-
cién para notificarle la co-
rrespondiente  sancién?-
Francisco Pérez Ortiz.
Aguino (La Coruna).

Respuesta: Las normas del
Cédigo son las mismas para
los agentes de Trafico y los
Policias Locales, con la parti-
cularidad de que los Policias
Locales deben tener en cuen-
ta, ademas, los bandos y or-
denanzas municipales, que
no pueden oponerse a lo esta-
blecido &n el Reglamento
General de Circulacion.

En cuanto a la segunda pre-
gunta, como norma general y
de acuerdo a lo dispuesto en
el articulo 77 de la Ley de
Seguridad Vial, las denun-
cias de caricter obligatorio
formuladas por agentes de la
autoridad han de ser notifica-
das en el acto al denunciado.
No obstante, por razones jus-
tificadas -que deben constar
en la propia denuncia- podrd
notificarse la misma con pos-
terioridad.

SENALES CONTRA
ACCIDENTES

Con la inversién en autovi-
as, ha disminuido el ndmero
de accidentes, pero quedan
muchos mads kilémetros de
carreteras de todo orden. Y
lo menos costoso para seguir
con ese descenso es una bue-
na sefializacion. Deben indi-
carse, especialmente, los cru-
ces, con una antelacion de, al
menos, 300 metros, con ex-
presién del nimero de carre-
tera y localidades proximas
mds importantes en vez de la
simple sefial triangular con la
cruz o, en el mismo cruce,

s

una flecha con el nombre del
pueblo préximo.

Esto, en trayectos cortos,
especialmente en vacaciones,
donde la zona es desconoci-
da, lleva a numerosos con-

L ductores a circular lentamen-

te, dando lugar a frenazos,
giros bruscos, adelantamien-
tos peligrosos e, incluso,
marcha atras.

El precio de los accidentes
para las familias, asegurado-
ras y el Estado ya por si solo
costea una sefializacion co-
rrecta y acorde a los tiempos
que corten, que, incluso, po-
dria ser patrocinada. Para
completar la sugerencia, de-
beria acometerse la reforma
de los cruces, dando lugar a
un ensanchamiento de la ca-
rretera principal, con la crea-
cion de un carril intermedio
que sirva para la decelera-
cion y aceleracion, evitando
peligrosas paradas en medio
de la corriente circulatoria.-
Pedro Crego Martin. Burgos.

PUEDE
ADELANTAR

El articulo 87.1.3 del
Reglamento General de
Circulacién prohibe adelan-
tar en intersecciones, salvo
excepciones. Una de ellas es
cuando la calzada en que se
realice goce de prioridad y
haya sefial expresa que lo in-
dique. ;Seria correcto ade-
lantar en una interseccién
con prioridad y sefalizada
como tal a un autobis o cual-
quier vehiculo voluminoso
que nos impida la visibilidad
lateral?- Maria Dolores
Iglesias Minguez. Val do
Dubra (La Coruna).
Respuesta: En principio, no
existe inconveniente de
acuerdo al precepto que cita.

PREFERENCIA,
BICIS Y PEATONES

Hace dos afios se habilité en
el Parque de Aluche una zo-
na reservada a las bicicletas
en cuya entrada de sitda una
sefiala redonda, de color
azul, con la silueta de una bi-
cicleta (R-407). Segiin el
Cédigo, ésta indica “camino
reservado para ciclos”, lo que
implica “obligacién para los
conductores de ciclos y ci-
clomotores de circular por el
camino en cuya entrada estd
situada y prohibicién a los
conductores de los demés ve-
hiculos de utilizarla”.
(Incluye esta prohibicién a
los peatones? Si se encuen-
tran jquién tiene preferencia:
el peatén o el ciclo?- Nieves

Valderrama Losada. Madrid.
Respuesta: La sefial R-407
no prohibe circular a los pea-
tones, que deberdn hacerlo
conforme establecen los arti-
culos 121 a 125 del
Reglamento General de
Circulacién (RGC). Respecto
a la preferencia de paso, ha-
bra de tener en cuenta lo dis-
puesto los articulos 64, 65 y
124 del RGC que establecen
la preferencia de los vehicu-
los sobre los peatones con las
excepciones que esos mis-
mos articulos especifican.

ADELANTAR POR
LA IZQUIERDA

A la autopista Gijon-Avilés-
Oviedo, en un tramo con
pendiente considerable y de
5 kilémetros de longitud
aproximada, se le ha dotado
de un tercer carril sefializado
horizontalmente como carril
para trafico lento y cuya se-
fializacién vertical obliga a
su uso si la velocidad es infe-
rior a 70 km./h. Habitual-
mente suelo circular entre
100 y 110 km./h. y, llegado
al carril referido, si no estd
ocupado, suelo circular por
él. El problema se plantea
cuando el carril central -ca-
rril ordinario derecho- circula
otro automdvil a menor velo-
cidad. Segin el Cddigo, un
adelantamiento es una ma-
niobra que consiste en reba-
sar a otro vehiculo que circu-
la en nuestra misma direc-
cién, a menor velocidad, y
que nos precede; y esta ma-
niobra se realizard siempre
por la izquierda del vehiculo
adelantado. También, si no
estoy equivocado, algiin
apartado recoge que cada
conductor es responsable de
sus. propias infracciones, pe-
ro no de las de los demas.

Segun lo anterior, circular

_por el carril de trafico lento -

algo que a muchos conducto-
res les parece una deshonra-
mientras que otro vehiculo lo
hace por el carril ordinario
derecho a menor velocidad,
no constituiria adelantamien-
to, puesto que hay un vehicu-
lo que circula en mi misma
direccién, pero no me prece-
de, puesto que mi carril estd
libre en todo momento; con

lo cual, podria seguir libre-
mente mi marcha, puesto que
cumplo con la legislacién, ya
que circulo por el carril mds
proximo a mi derecha y en él
no me precede ningiin otro
vehiculo. Sin embargo, otros
dicen que esa actitud es anti-
rreglamentaria, ya que debe-
ria salir del carril, atravesar
completamente el carril cen-
tral -por el que circula el ve-
hiculo a adelantar- y colocar-
me en el izquierdo, para, una
vez rebasado, volver a reali-
zar la maniobra inversa: vol-
ver a atravesar todos los ca-
rriles para nuevamente colo-
carme en el carril por el que
circulaba al principio. Esa
maniobra reviste una mas
que evidente peligrosidad,
mientras que, de ser como in-
dicaba mds arriba, no sufrirfa
ninguna alteracién. ;Cudl es
la actuacién correcta?- Luis
Javier Alonso Sudrez.
Gijon (Asturias).

Respuesta: Las nuevas se-
fiales que regulan los carriles
obligatorios para trafico lento
(S-50 A, B, C y D) obligan a
todos los vehiculos a circular
por dicho carril de la derecha
si las circunstancias lo per-
miten, razén por la cual el
vehiculo que circula a menor
velocidad que el suyo debid
hacerlo por el carril para tra-
fico lento. Ha de entenderse,
por tanto, que el adelanta-
miento debe realizarse por la
izquierda, pues por la dere-
cha unicamente se puede
efectuar en los casos en que
estd permitido, todo ello de
acuerdo con lo dispuesto en
el artfculo 82 del RGC.

CICLOS Y
AUTOVIAS

A partir de febrero de este
afio, se prohibe la circulacion
de ciclos, entre otros vehicu-
los, por la Autovia de
Andalucia a su paso por la
provincia de Cérdoba. Me he
dirigido a distintos organis-
mos, pPero en ninguno me
responden con claridad por
qué se restringe la circula-
ci6n en Coérdoba y no en
otras provincias, como
Sevilla, cuyo volumen de tra-
fico es similar al nuestro.

coches es mayor.

a la baja.

Automoviles mas seguros

Las cifras sobre accidentes, heridos y muertes se han
visto reducidas en este ultimo afio, lo que es una agrada-
ble noticia. Pero al explicar el por qué de ese descenso,
la mayoria de los medios de informacién se limitan a de-
cir que se debe a la mejorfa de las carreteras y a la polé-
mica campana de la DGT, y se olvidan de que ahora mu-
chos coches, cada dfa mas, llevan “airbag”, pretensores
de cinturdén de seguridad, frenos ABS, barras laterales de
proteccion, etcétera, ademds de que la estabilidad de los

Con esto quiere decir que no se lleve todo el mérito
el Gobierno y la DGT; y que, a la hora de informar sobre
las causas de ese descenso de muertes, dejen un pequefio
espacio y mencionen que la seguridad en el automdvil ha
aumentado y que va a mas.- José Luis Cervera Pardo.
Motilla del Palancar (Cuenca).

Nota de la Redaccion: Que la seguridad del automéo-
vil va a mas es algo que nadie niega y que la revista
“Trafico” aplaude y difunde en la medida de sus posibi-
lidades. No obstante, tenga en cuenta que, aunque los
adelantos que usted menciona se van generalizando, aiin
no estdn tan ampliamente implantados como se podria
pensar, dada la vejez del parque espafiol. Por otro lado,
seglin algunos estudios, algunos conductores, cuando su
coche equipa elementos ventajosos, como el ABS, tien-
den a realizar una conduccion mas arriesgada, con lo que
el efecto de incremento de seguridad queda compensado

(Por qué la restriccion afecta
solo a los usuarios cordobe-
ses y jienenses y no a todos
en general?- Antonio Lépez
Jurado. El Carpio (Cordoba).

Respuesta: Como norma
general no estd prohibida la
circulacién de ciclos por au-
tovia y lo hardn por el arcén
de su derecha. En cambio, si
lo estd por autopista. No obs-
tante, mediante las corres-
pondientes sefiales -que de-
berdn figurar en todas las en-
tradas de la autovia- se po-
dria prohibir la circulacién

Miguel GARROTE

de estos vehiculos por la
misma.

REGLAMENTO
TAMBIEN PARA BICIS

Soy conductor de coche y
moto y soy ciclista. Salgo to-
dos los dias a la ciudad en ci-
clomotor. No estoy en contra
del ciclismo, pero a diario me
pregunto: jes que no existen
reglas de trdfico para las bi-
cis? ;Es que no existen limi-
tes de velocidad para las mo-
tos?

En Io que a bicis concierne,
veo un contrasentido diario:
por una parte, la Prensa la-
menta que no se respete a los
ciclistas; por otra, veo a dia-
rio, repito, que las bicis no
respetan en ciudad ni semafo-
ros rojos, ni pasos de cebra,
ni peatones, ni aceras; y por
la noche circulan sin luces
con toda libertad. Un bici sin
luz, sobre todo trasera, por la
noche es peligrosisima. ;Es
que no existen multas para las
bicis? Y lo mismo me pre-
gunto para los ciclomotoristas
que pasan tan facil y frecuen-
temente de 50 km./h. Admito
que sus conductores son to-
dos jovenes y menores, pero
también ellos deben estar su-
jetos a las normas de trafico y
a las consiguientes multas
cuando esas normas son repe-
tidas veces transgredidas.

Respecto al respeto a las bi-
cis, tengo bastante experien-
cia en carretera y puedo decir
que si se las respeta siempre
que ellas vayan como y por
donde tienen que ir: en fila
india, por el arcén y atentas a
la conduccioén y al trifico.-
Eulogio Corcuera Barcedi.
Zaragoza.,
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La apuesta debs ser la Educacién Vi (i.épez J Josg)....
La Educacion Vial se justifica en...[Garcia Palacios, M.)...
Los adolescentes y el alcohol

Mil'y una posibilidades.

Pinchadiscos con marcha segura,

Para todos los plblicos.

Pérez Esteve, Pilar (MEC).

Programar |a salida (Garcia Egido, M? Cruz).

Rodero, Luis (Junta de Andalucia)

Ruiz, Anfonio (Profesor EGB).....

Saberse las sefiales

Sabre la marcha
Tréfico en la escuela.
Una expursidn en bici

Llegar a viejo.

VEHICULOS PESADOS

A todo volumen.
Autobuses ‘limpios”,
Cansino plerde reflejos

Carga con Talon de Aquiles...

Dias de radio.

La seguridad y los tractocamiones (Santos, Manuel
Las tijeras de los trailers

Les llegd la hora

Luz y tacografos.
[Qué crisis!.
Quince minutos de seguridad.
Rozando el limite

VELOCIDAD

Alegro, ma non troppo {Markinez, Elena)

Calixto se desliza por la carretera. .

El peligrosa influjo de la tranquilidad,

Freno a la velocidad

"Gran velocidad", defito & 18 francesa ..........mmmrenns
Rozando el limite,
Sobre velocidad y adelantamienios. ...
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HORIZONTALES.- 1: Veloz. Quinto hijo de Jacob y de Lia. 2: Instrumento quirtr-
gico. Acostimbrala, habituala. 3: Que son de condicion tranquila o moderada. En
Cuba, pajaros muy pequefios de cola redonda y plumaje negro, con pico encorvado.
4: Voca. Obedeciéralas. 5: Conjunto de seras de carbdn. Al revés, uniese en matri-
monio. 6: Ponialos al fuego para condimentarles. Signo numeral sin valor propio. 7:
Letra o mote que se pone en los emblemas o empresas. Principios de una cosa. 8:
Municipio de la provincia de Gerona. Indole, temperamento. Matricula espanola. 9:
Vestidura principal de las mujeres indias. Simbolo quimico del astatinio. Sonido
agradable. 10: Simbolo quimico del actinio. Haznos cara, arrostranos. 11: Golpear
con la cabeza. Forma pronominal. Consonante. 12: Hidrocarburo formado por dos
atomos de carbono y seis de hidrégeno. Ciudad del Brasil, en el estado de Minas
Gerais. 13: Habitantes hipotéticos de la Luna. Cabeza de ganado. 14: Condimento.
Dios griego del amor. Coleta de cabello. 15: Ciertas flores muy olorosas. Sazonases
algun alimento.

VERTICALES.- 1: Descansalo. Atirantar los cabos de una embarcacién. 2: Altar, pie-
dra consagrada. En plural, nombre de letra. Confronto, comparo. 3: Hiriéramos leve-
mente con instrumento punzante. Trozos de madera més largos que gruesos. 4:
Dejara sin terminar. Nombre de letra. Vocal. 5: Dicese de la carta que tiene puesta la
fecha y direccion. Pequefos roedores. 6: Abreviatura del punto cardinal. Relativa al
estudio de las enfermedades del oido. Terminacion verbal. 7: Asidero. Rece, suplique.
Aretes, aros pequefios. 8: En numeracion romana, cuatro. Sacar cierta sustancia soli-
da, incristalizable y trasluciente que segregan algunos arboles. Entra, penetra. 9:
Hongos de sombrerillo. Nativas de cierta raza errante procedente al parecer del norte
de la India. Consonante. 10: Dicese de las plantas pteriddfitas, de tallo filiforme y ho-
jas imbricadas. Impar. Divinidad egipcia. 11: Probasen. Personas carentes de gracia o
poco simpaticas. 12: Arreglaremos el cabello pasando la mano sobre él. Introduce.
13: Igualdad de nivel. Unan con hilo. Llanos altes y despejados de un monte..

JUEGO
DE LOS NUEVE
ERRORES

Trata de
descubrir los
nueve errores
gue diferencian
a estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales

JEROGLIFICO

¢Quien convida?
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SOPA DE LETRAS

En este cuadro de
letras figuran TRECE
factores de riesgo en
carretera. Se leen de
arriba a bajo, de
abajo arriba, de
derecha a izquierda,
de izquierda a
derechay en
diagonal, teniendo en
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cuenta gue una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas palabras. Y
ademas, con las
letras sobrantes, se
podra leer una frase
relacionada con este
mismo tema.
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CONDUCIR DEMASIADO RAPIDO,
TE PUEDE.COSTAR CARO

—

Multa de hasta 100.000 ptas. - | Retirada del permiso hasta 3 meses.

0 CARISIMO.

Lorenzo Pagdn: Conducfa demasiado rapido.

% Direccidn Lral, de Trafice

Ministerio de Justicia e Interior

|

CASADEVALL PEDREMG & PlerA VALLEID




S SALE, LLAMENOS ANTES

Determinados dias
es mejor quedarse en casa.
Al menos, no viajar.

Si pese a todo tiene que salir a la
carretera, tenga muy en cuenta
las inclemencias del tiempo:
el hielo, la nieve,

- la niebla y la lluvia pueden
crearle serios problemas.
Antes de partir serd bueno
gque llame a nuestro

~ teléfono, el 900-123 505.
En €l, de forma gratuita,
le informaran del estado-

de las carreteras por la
que piensa circular.
Para evitar sustos,

% Direccion Cral. de Trafico | Ministerio de Justicia e Interior






