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| volante, la pasion
siempre suele ser
mala consejera y muchas veces
termina siendo “pasion y muerte
de don fulano de tal”. No cabe
duda de que entre la gente de la
moto hay muchos apasionados; y
algunos de ellos utilizan la C-246
como si de un circuito de
entrenamiento se tratara. Asi,
como nuestro protagonista,
toman las curvas cerrandose y
acercandose a su eje, aunque
para ello invadan el carril
contrario.
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reyéndose
amparado en su
gran agilidad como
vehiculo y en un “no
viene nadie de frente”, nuestro
protagonista adelanta en
prohibido, en curva y muy
metido en el carril contrario a
una pequeiia caravana de
vehiculos. Una accidn que,
como se ve por la secuencia,
realiza reiteradamente, sin tener
en cuenta que la C-246 marcha
bordeando el mar y que, por
tanto, y pese al quitamiedos,
cualquier salida de la via es
sumamente peligrosa.

sta vez, hubo suerte.
El motorista, que tuvo
un accidente y fue atendido por
varias personas, no se cayo por el
terraplén, lo que, sin duda, podria
haber agravado las
consecuencias de la caida. Por
cierto, gque la moto que esta
parada asistiéndole, esta mal
colocada y podria provocar un
accidente posterior. Deberia estar
mas retirada, para que nadie que
venga por ese carril se la
encuentre. Y, si fuera posible,
senalizar el accidente.
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Correr en solitario

supera 108 240 km./h. en su Valocmnetm Se lo
ponen facil al “Jimmy el rapido” de turno, por-
que los trazados de las autopistas aportan unas
innegables caracteristicas de seguridad para ve-
locidades elevadas. Y mas fécil lo tienen atin en
tanto que la presencia de la policia en las vias
de circulacion rapida es escasa y los radares no
alcanzan ni mucho menos el 1 por 100 de las
mfracciones producidas.

La sensacion de impunidad, el saber que no lo
conocen los que le rodean, el reflejo del notorio
aislamiento y el anonimato del conductor son
quizas los motivos mas importantes de la pre-
sion del pie derecho en el acelerador. Pero tam-
bién lo son el afan de protagonismo, la vanidad
y el sentido competitivo de ser en algo mucho
mas que los demas. También hay quien corre

“too fast’ ; destacan en medio de una balsa de
aceite y el consentimiento histérico puede em-
pezar a cambiar por un merecido rechazo. Los
que creian que correr era. aristocratico se van a
encontrar con la revolucion francesa del con-
ductor medio, que, por el claxon, el gesto o la
denuncia voluntaria, puede acabar “poniendo a
caldo” sus aires de grandeza.

Bueno sera que tanto “Jimmy el rapido” como
“speedy Gonzalez” vayan levantando el pie del
acelerador para efectuar una conduccién mas
convivencial y “democratica”. Mas vale que lo
hagan antes de que les ocurra lo que a “Pancho
Loépez” que de rapido que vivié se murié mu-
cho mas pronto.

(*) Director del Instituto Cataldn de Seguridad Vial.
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Editorial

Conducir con inteligencia

a mayoria de los expertos coincide en que tanto ef
numero de vehiculos como el de kilometros que se

recorrera hacia el afio 2010 en nuestro entorno

europeo aumentara alrededor del 40 por 100,
mientras que la longitud de la red de carreteras apenas
sufrira incrementos significativos. De no hacerse nada al
respecto, Europa camina rapidamente hacia el colapso total y
fa seguridad se vera afectada por las situaciones criticas
derivadas del trafico denso, ademas, los niveles de
contaminacion creceran hasta niveles intolerables.

ara no vernos inmersos en semejante situacion,

desde mediados de los ochenta se trabaja en

proyectos concretos para optimizar todos los

recursos posibles de gestién de la propia

infraestructura viaria, para lo cual el usuario debe
tener en su mano la mas completa informacion de todas las
circunstancias del trafico: cuéles son las rutas mas idéneas
para llegar antes a su destino, qué obstaculos podra
encontrar, como evitarlos, si mas adelante encontrara algun
contratiempo como hielo o niebla...

na mformacron que le llegara -ya le esta llegando- a -
través de distintos soportes. Por un lado, mediante lo
que se denomina carretera inteligente, surcada por
una marana de cables de fibra dptica, cuyos nervios
sensitivos, en un viaje de ida y vuelta, hacen llegar
todo tipo de informacion al respectivo centro de gestion; alli,
los responsables del frafico, auxiliados por sistemas
expertos, analizan inmediatamente la situacion y envian, por
el mismo canal, las respuestas mas adecuadas para afrontar
cualquier incidencia y mantener informado al conductor.

sta es la apuesta mas firme de la mayoria de las
administraciones europeas, comprometidas en
distintos proyectos. Es la de la Direccion General de
Trafico, convencida de que es la forma mas eficaz de
que la informacion llegue a todos.

a apuesta de los fabricantes de automoviles es,

légicamente, el coche inteligente (proyecto

Prometheus), otra forma de hacer llegar la

informacién al conductor. Y, aunque la mayoria de las

marcas cuenta ya con aplicaciones concretas, habra
que resolver una cuestion de vital importancia: que el manejo
de los mandos electronicos del vehiculo no merme para nada
su capacidad de atencion del conductor.

inteligentes- ofrecera sin duda al conductor todas las
posibilidades de viajar con confort y seguridad. Pero
Solo en sus manos esta que

! a interaccion de ambos elementos -coche y carretera
practique una conduccion inteligente. W
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La asamblea de 25.000 esclavos habia elegido a
Espartacus para que plantease a Augustus, el prefecto, su
manumicién (liberacion). Espartacus sélo puso una
condicién: que los 25.000 esclavos le apoyaran con su
presencia ante Augustus. Para ello, los 25.000 se pusieron

‘inmediatamente en marcha, tras Espartacus, camino de la

finca de descanso de Augustus. Toda clase de transportes
fueron preparados, desde simples mulas hasta cuadrigas
rapidas y cada uno fue montando donde pudo y como pudo.

1 primero en llegar fue
EEspartacus, que solicité

una entrevista con Au-
gustus. En cuanto el prefecto
aparecid, Espartacus le planted
la cuestion.

- ...y tras de mi tengo el apo-
yo de estos veinticinco mil es-
clavos, que con su presencia
apoyan nuestra peticion y...

- ...Y, ;donde estin los vein-
ticinco mil?

Bspartacus se dio la vuelta y
vio que detrds sélo habia una
pequefia cantidad de gente, Pe-
o no perdié la fe.

- Estan a punto de llegar. Yo
me adelanté un poco.

- Bien. ;Cuanto tiempo ne-
cesitas para reunir esos su-
puestos veinticinco mil escla-
vos aqui?

Espartacus estaba tan seguro
del apoyo que respondié tajante:

- En media hora estarin
aqui todos.

- Te doy una hora entera.
Pero si no llegan, pensaré que
me engafidis y no sélo no os li-

bertaré, sino que os echaré a

los leones. Ya sabes, “panen
et circensis”, que decia aquel.

Conforme iba cayendo la are-
na en el reloj, Espartacus se an-
gustiaba mas y mds. Seguian
llegando seguidores en sus ca-
rros, pero pasado un cuarto de
hora ya tenia claro que no iba a
reunir a todos en media hora.

- ;Qué ocurre? -preguntaba a
su adlater de organizacién-.
;Me habran dejado solo ante
el peligro? ;Se habran aco-
bardado a ltima hora?

- El juramento que hicimos
era solemne. Veré qué ocurre.
El adlater marché inmediata-

“mente. Pero, a su vuelta, las no-

ticias no eran ni optimistas ni
pesimistas. “Siguen viniendo,
joh Espartacus!, pero no acaban
de llegar”.

= ¢ Qué significa ese jeroglifi-

‘co? ';Tendrd que llamar a un

augur para que lo descifre?
Que llamen al augur.

La respuesta del augur tampo-
co les sac6 de dudas. “La infen-
sidad ideal del cada carril de
una calzada romana estd cifra-
da en unos 2.000 carros/hora.
Pero esto solo es vdlido cuando
no circulan vehiculos pesados,
no hay curvas, pendientes pro-
longadas, ni estrechamientos,
etcétera. Por tanto, la capaci-
dad real de una via se sitiia en
unos 1.500 carros/hora. Como
en cada transporte suelen via-

[y =it =l e e = ]
CURIOSIDADES

¢/ En 1990, las ventas de vehiculos en Japon
subieron de 3 a 4,3 millones de unidades.

o/ El primer vehiculo espaiiol autopropulsado fue
el Bonet, un triciclo construido por el industrial
Francisco Bonet en 1889.

¢/ En 1899, Emilio de la Cuadra funda una
compaiiia cuyo propésito era fabricar
automoviles “de construccion solida, elegante y

econoémica”.

Jar menos ocupantes que su ca-
pacidad mdxima, se reduce la
capucidad real de transporte de
personas, que podria incremen-
tarse si los carros fueron ocu-
pados al mdximo. En resumen,
hay un atasco, una congestion,
porque la intensidad de vehicu-
los es superior a la que la via
puede asumir. Estd saturada,
vamos"”. Tras escuchar su res-
puesta, lo tnico que tenian cla-
ro es que habian oido una serie
de términos que no entendian
como “atasco”, “congestion”,
“saturacion de la intensidad de
un carril”, “carros/hora”...

- (Pero van a venir o no?

- 8i, pero no a tiempo. Ya te
lo he dicho: el atasco. No ca-
ben. No puede ir todo el mun-
do al mismo tiempo al mismo
sitio.

Hoy, como en tiempos de Es-
partacus -“nada nuevo bajo el
sol”-, una via tiene una intensi-
dad maxima tedrica cercana a
2.000 vehiculos/hora, para vias
sin cuestas, ni vehiculos pesa-
dos, curvas, semiforos o reten-
ciones. La media real estd mas
cercana a 1.500 vehiculos/hora.
Como la ocupacién de los vehi-
culos nunca es la maxima, sino
que se sitda en torno a 2,1 per-
sonas/vehiculo, cada hora por
cada carril sélo circulan 1.350
personas. Por eso, para que los
25.000 seguidores de Esparta-
cus llegasen a apoyar su peti-
¢ién hubieran necesitado casi 8
horas. ¢
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La tecnologia, al
servicio del trafico y de
suUs usuarios para
conseguir fluidez y
seguridad

INTEL!

La nueva tecnologia rone en
nuestras manos la pesibilidad de
conseguir carretferas capaces de
dirigir al usvario e informarle, en
tiempo real, de todas las
incidencias (rutinarias o
excepcionales) que se puede
encontrar. Igualmente permite la
vtilizacién éptima de todos sus
recursos, mediante sistemas
“inteligentes” que, coordinados
desde un Centro de Control, son
capaces de captar, procesar y
transmitir todos los datos
provenientes de la carretera. Sin
olvidar que, para que todas esas
posibilidades sean aprovechadas,
su mejor soporte es el vehiculo
equipado con los méas modernos
avances tecnolégicos.

asta el afio 2010, en Europa

occidental la flota de automo-

viles crecerd un 40 por 100,

con un incremento equivalente
del kilometraje anual, segiin diversas
fuentes que maneja Carlos Vera, Cate-
dratico de la Escuela Técnica Superior
de Ingenieros Industriales de Madrid.
Igualmente, afirma que el transporie de
mercancias por carretera experimentara
un incremento considerable. Sin embar-
go, el crecimiento de la red viaria serd
insignificante, salvo el importante desa-
rrollo de las autopistas en Francia, Gran
Bretafia, Paises Bajos y Espafia.

Los datos hacen que los expertos no
sean optimistas. Parece indiscutible que
el incremento del trafico por carretera no
podra ser absorbido por la infraestructu-
ra disponible. Carlos Vera se atreve a
resumir las principales consecuencias de
esta situacion: aumento de la congestion,
seguridad afectada por situaciones criti-
cas derivadas del denso trafico, medio
ambiente mas contaminado y, por tanto,
pérdida permanente de eficacia y flexibi-
lidad de la circulacion en carretera, asi
como rigurosas restricciones en el trans-
porte y la regulacion de la demanda.

Sin embargo, el futuro dejara de ser tan
negro: muchos de estos problemas tie-
nen su causa directa en la falta de infor-
macion o la deficiencia de ésta y de su
distribucién, y esos fallos empiezan a te-
ner solucién.

TECNOLOGIA A LA ULTIMA

La incorporacion de la ultima tecnolo-
gia existente en el control y deteccion,
asi como en la comunicacion e informa-
cién contribuird a mejorar la explotacion
de la infraestructura viaria, para, en pala-
bras de Jests Diez de Ulzurrum, Subdi-
rector General Adjunto de Seguridad
Vial de la Direccién General de Trafico,
“‘conseguir que el binomio usuario-ca-
rretera se complemente e identifique
con la problematica existente en cada
momento y el usuario tenga toda la in-
formacién del estado y situacion de los
parametros de trafico en tiempo real y
pueda tomar sus propias decisiones,
ante las recomendaciones mis venta-
josas que le facilitan los sistemas ex-
pertos de informacion”. La consecu-
cion de este objetivo aportara carreteras
que pueden ser definidas como “inteli-
gentes”, capaces de informar al usuario
en todo momento de los problemas que
encontrard en su recorrido -bien de ca-
racter rutinario o excepcional- y de apor-
tar soluciones en tiempo real. :

Dar “inteligencia” a una carretera, S15-
nifica trabajar en tres frentes. Primero,
en la captacion de datos; segundo, &1 sU
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1.- Cémaras de video.
2.- Postes S0S.

3.- Paneles con senales
de mensaje variable.

4.- "Ramp metering".

5.- Sensores captadores
de datos.

6.- Satélite emisor de
datos.

7.- Sistema de RDS
(Radio Data System).
8.- Centro emisor de
radiodifusion.

SISTEMAS BASICOS DE UNA CARRETERA INTELIGENTE

9.- Estacidn
metereolGgica.

ESTADO
carriLes| 4
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correcto tratamiento para tomar las solu-
ciones adecuadas; y, tercero, en la trans-
misién, en tiempo real, de las recomen-
daciones mds adecuadas a la situacion
del trafico.

Para Diez de Ulzurrum, la implantacion
“de toda esta nueva tecnologia, para
que el resultado sea satisfactorio, debe
hacerse de tal forma que, en la medida
en que nos acercamos a la ciudad, la
informacion debe ser mayor, indican-
do, ademas, el estado de otras rutas, la
velocidad de circulacion recomenda-
ble, estado de los aparcamientos mas
préximos y transportes piiblicos mas
cercanos”.

CAPTAR LOS DATOS

Varias fuentes suministran los datos.
Primero, los detectores instalados bajo el
asfalto -lo més usual son espiras magné-
ticas, aunque también se instalan siste-
mas ultrasénicos-. Los captadores infra-
rrojos y los sensores de video son el fu-
turo. Su funcién es medir el volumen del
trafico, valores de ocupacion, velocidad
y clasificar el tréfico por categorias y pe-
so por eje, todo ello por carril.

Otro importante medio para captar da-
tos es la cdmara de video, cuya imagen
se usa, normalmente, para confirmar in-
cidentes ya detectados. Se instalan en
tramos interurbanos, vias urbanas y ta-
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neles. Por otro lado, en zonas donde
existe riesgo de heladas, nevadas, nie-
blas, fuertes vientos o lluvia, las termina-
les metereoldgicas registran la tempera-
tura del aire y la humedad, velocidad del
viento, temperatura del suelo, niebla, et-
cétera.

Por supuesto, sin olvidar los Postes
SOS, situados a lo largo de las vias, que
se configuran como una importante
fuente de captacion de datos, sobre todo
en situaciones de emergencia. Finalmen-
te, hay que hacer referencia a las patru-
llas policiales y agentes de trafico, prin-
cipal fuente de informacién, ya que, por
mucho que avance el control automadtico

Hasta el ailo 2010 la flota
de automoviles evropea
crecera un 40 por 100,
pero el crecimiento de la

Red Viaria sera
insignificante

de las carreteras, nunca llegard a la tota-
lidad de los 5.000 kilémetros de red via-
ria con que cuenta Espafia. Sus datos so-
bre la causa y forma en que ocurren los
incidentes y su magnitud son insustitui-
bles.

Todos estos datos, para que cumplan su
misién, deben transmitirse al Centro de

El carril Bus-Vao sélo puede ser utilizado por los ve

44

Control de forma rdpida y fiable. Los
medios mis usados son la fibra éptica y
la radiodifusién digital; la imagen de vi-
deo llega a través de cable de cobre o fi-
bra éptica; las llamadas de emergencia
desde Postes SOS son comunicaciones
via voz; y los agentes policiales general-
mente trasmiten por sistemas de radio.

Una vez que la informacién llega al
Centro de Control, hay que prepararla
para realizar la estrategia de accion ade-
cuada y hacerla llegar al conductor. Pri-
meramente, los datos son verificados y
completados, si fuera necesario. En ese
caso, son muy dtiles los simuladores de
trafico que, combinados con sistemas
expertos, permiten predicciones inme-
diatas sobre qué sucederd en un momen-
to dado, teniendo en cuenta la evolucidn
del trafico y su comparacién con pautas
pre-establecidas.

LOS CONTROLADORES

Una vez el Centro de Control ha proce-
sado debidamente todos los datos, de
acuerdo a la naturaleza de la situacidn,
pone en marcha bien el sistema de con-
trol, bien el de informacién. Los siste-
mas de control estdn formados por indi-
caciones que ordenan o advierten al con-
ductor.

En primer lugar podemos hablar del
“ramp metering”’, cuyo objetivo es con-
trolar el accesos a grandes arterias me-

-diante semdforos u otros sistemas de cie-
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rre, que se abren a medida que lo permi-
te la situacién del tréfico en la via. afec-
tada por el conflicto. Controles de este
tipo los podemos encontrar en la M-30
de Madrid y Rondas de Barcelona.

Uno de los medios de control més utili-
zados son los Sistemas de Sefializacién,
que van desde paneles de mensajes va-
riables y limitadores de velocidad a por-
ticos de sefiales, etcétera. Aunque con

culos autorizados y en los horarios establecidos.

Seguro, economico, ecologico, eficiente y comodo,”
caracteristicas del coche inteligente

La carretera “inteligente” tiene su
mejor compafiero en un coche
“inteligente”, el Gnico capaz de
garantizar la mayer comunicacién e
interactividad de todes los sistemas. Los
primeros pasos ya se estén dando de la
mano de la telemética:

Estan apareciendo los resultados
iniciales de los trabajos que
comenzaron en 1986, cuando todos los
fabricantes europeos se unieron a
universidades e institutos de
investigacion para sacar adelante el
proyecto Prometheus, siglas que
corresponden a “Program for a
European Traffic with Highest Efficiency
and Unprecedented Safety” (Programa
Ecra un Tréfico Europeo con Mayor

ficacia y Seguridad sin Precedentes).
Su objetivo es desarrollar conceptos y
soluciones para mejorar todos los
aspectos del tréfico, consiguiendo que
sea més seguro y respetuoso con el
medic ambiente, mas econémico,
eficiente y cémodo para el usuario.

Varios datos sittan la importancia de
conseguir los objetivos marcados en
esos proyectos. El vehiculo acapara el
80 por 100 de los desplazamientos
individuales y el 95 por 100 de los del
transporte de mercancias. Ademds, en
Europa ocurren anualmente cerca de
50.000 accidentes de automévil.

MAYOR VISIBILIDAD

La visibilidad es un problema
preocupante. Estudios realizados en
Japén indican que el porcentaje de
accidentes nocturnos o en circunstancias
de poca visibilidad es del 30 por 100,
pero acumula mas de la mitad de las
victimas. Ver de noche més allé de la
luz del coche ya es posible gracias al
dispositivo ideado por el Grupo PSA
(Peugeot-Citrogn y Opel). La deteccién

de objetos por infrarrojos y un monitor

e visualizacién en el salpicadero hacen
que el conductor visualice perfectomenie
todo lo que estd delante del vehiculo o
en los arcenes. En Estados Unidos,
General Motors instalé esas cémaras en
vehiculos policiales para facilitar su
patrulla nocturna.

También es posible traspasar la niebla
con un sensor de Opel, cuya luz
infrarroja se refleja en las gotas de

umedad, calcula la distancia de vision,
la velocidad apropiada y avisa
actsticamente al conductor cuando la
distancia es inferior a 200 metros.

Aparcar seré mas facil. Alfa Romeo ha
ideado un sistema que, durante el
aparcamiento, visualiza la situacién en
un monitor, indicando, en un sector
circular que cambia de verde a rojo, €l
espacio libre detrés del coche.

EL MEJOR CAMINO

Conocer al instante la situacién del

tréfico y la mejor ruta para llegar al

destino evitando atascos e incidencias
ya es posible. El sistema de difusién
digiquRcdio Data System (RDS),
operativo en toda Europa, recibe todas
las informaciones sobre ef tréfico y se
configura como la fuente de
comunicacién del coche con su entorno.
En la frecuencia modulada del RDS, el
canal TMC emite informacién codificada
sobre sucesos, estado de la carretera,
nivel de ocupacién de aparcamientos o
datos metereologicos. Ademés, para
facilitar informacién sobre el lugar
exacto donde se encuentra el vehiculo,
se usa el GPS - un grupo de 24 satélites
que envian a la Tierra sefiales
permanentes de localizacién-. Teda la
informacién derivada de estas fuentes se
recoge en un monitor situado en el
salpicadero. o0
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eneracion superdotada

Pantalla de visién nocturma

Cémara

Etiguata hiperlracuencia

Agcuionador de acalaradar

Proyeotores Infrarojos

PSA
FEUGEOT
CITROEN

ALTO

CITRHOEN XM

En los vehiculos "inteligentes " todo estd controlado y previsto.
8 yp

® ® ® Sobre esa base, varios
fabricantes apuestan fuerte por sistemas
ve haran la circulacion mas répida y
ﬁuido. Renault lanza el “Carminat”, que
comercializard en sus modelos desde
1996. Una pequeda pantalla de color,
integrada en el tablero, visualiza la
zona, donde figuran en rojo las partes
atascadas, calcula el mejor trayecto en
ncién de la situacién del tréfico y guia
al usuario oralmente, en su idioma.
Mercedes Benz ha elaborado un
sistema de navegacion electrénico
similar -Sistema de Piloto Automético
(APS), de momento, sélo disponible en
Alemania- para sus limusinas y coupés
de la clase S que incorporard
progresivamente o sus ofros modelos.
Antes de iniciar €l vigje, la ruta elegida
aparece en pantallg; si no agrada al
usuario, APg calcula automéaticamente
ofra ruta alternativa. Durante el trayecto,
la informacién oral y visual facilita todas
los datos necesarios.
Nissan acaba de perfeccionar su
sistema, capaz de situarlos en el mapa
el monitor con un error méximo de 5
metros, gracias @ su NUEVO giroscopio
de fibra éptica y a su compatibilidad
con las balizas situadas en la carrefera.

CASI TODO CONTROLADO

Citrogn, con el “Seguimiento de las
Lineas Blancas” (en refrencia a las lineas

e la carretera que debe seguir el
vehiculo), evita la pérdida de control del
vehiculo por falta de vigilancia -por
adormecimiento, por ejemplo- y
previene al conductor del carécter
anormal de la trayectoria del auto
mediante una alarma y, si es necesario,
acciona automéaticamente la direccion.
lgualmente, Citroén hace factible
é;icgnosticor la degradacion de las
funciones esenciales (frenado,

dirigibilidad, inflado de los
12
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neumdticos...} para que se tomen las
medidas necesarias, mediante un equipo

especial.

Igritur colisiones es ofro objetivo
conseguido. El AICC (Control de
Crucero Auténomo Inteligente), de
Volskwagen, calcula la velocida
adecuod% del vehiculo para mantener la
distancia de seguridad necesaria y la
adecta a las caracteristicas y
condiciones de la vig; incluso lo detiene
automaticamente en los atascos r lo
arranca cuando se reemprende [a
marcha. Evita la colisién, reduce el
consumo de combustible y relaja la
tensién de la conduccion. Se espera que
antes del afio 2000 pueda ser |cnzcgo
a la produccién en serie.

La circulacién o frenada en curva,
sobre suelo resbaladizo o en maniobras
de evasion dejara de ser un peligro con
el Conirol Asistido de Estqbilldug de
Mercedes Benz y Bosch y que se
incorporaré a la fabricacién en serie
muy pronto. Actia regulando individual
y d}J/recfc:menie la presién de frenada de
una o varias ruedas.

Por Gltimo, Nissan busea el “Vehiculo
sin Conductor”. Un primer paso es un
modelo automatizado que circula por si
solo alrededor de un circuito prescrito a
una velocidad de hasta 60 km./h.

La duda es si estos dispositivos pueden
distraer al conductor si Eiu su alencién
en ellos mas que en la carretera. Opel
resume la filosofia de los investigadores:
“Estos sistemas han sido
concebidos para que actten, en
gran parte, avtomaticamente,
sin distraer al conductor ni
obstaculizar su comportamiento
habitual al volante. Este tiene
que introducir los valores con el
coche parado. Para usarlos sélo
es necesario pulsar una tecla”.
M. .L. ¢

diferente soporte y bien de for-
ma aislada o en grupos, se tra-
ta de paneles LEDS de alta lu-
minosidad, constituidos por
acumulacién de puntos lumi-
nosos (pixel) en tres colores
(rojo, verde y dmbar), cuya in-
tensidad se regula en funcién
de la luminosidad ambiental.
Puede introducir una serie de
textos (peligro, obras...) y
cualquier sefial del Reglamen-
to de Circulacién (limite de
velocidad, flecha vertical para
carril utilizable, etcétera). Es el
tipo de sefializacién “inteligen-
te” mds utilizada en todo el
mundo.

Finalmente, debemos referir-
nos a los sistemas de baliza-
miento. Para el Subdirector de
Seguridad Vial de la DGT,
“estos sistemas estdn bdsica-
mente orientados a dreas ur-
banas, con aplicaciones muy
ttiles en los peajes, servicios
de emergencia, carriles reversibles y
autoguiados”.

DESTINATARIO FINAL

El fin iltimo de todos los sistemas de
captacidn, control y gestion es mantener
informado al usuario de la via para que
sepa qué encontrard (las condiciones ge-
nerales del trafico en su proximidad) y
qué puede hacer (en situaciones de peli-
gro inmediato).

El medio mds utilizado para hacer lle-
gar al usuario cualquier informacién son
las Sefiales de Mensaje Variable (SMV),
En estos momentos, se intenta incremen-
tar y normalizar los mensajes iconografi-
cos y reducir al minimo los mensajes al-
fanuméricos.

Otro gran sistema es la transmision de
mensajes por radio en dos modalidades:
los responsables de trafico pueden llegar
a acuerdos con las radios convencionales

lﬁl-_'—‘ W
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La implantacién de los sistemas de autoguiado se geF™ alizard rdpidamente.
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Centro de Gestion de Trafico de la DGT

El ojo que todo lo ve

Mas de cien personas se
encargan de alimentar los fluidos
vitales del “gran ojo” del Centro
de Gestion de Trafico con
informaciones que llegan desde
diversas fuentes: centros de
meteorologia, Guardia Civil,
sistemas electrénicos de deteccion
de incidentes, helicopteros... A
través de esta pupila inteligente,
los responsables del control de
tréfico conocen y hacen saber al
automovilista qué se encontrara
muchos kilémetros mas allg, si
habré o no climatologia
favorable, si hay un accidente o
un atasco. En definitiva, una
inteligencia que, hecha por y a la
medida del hombre, aprende de
aciertos y errores e incluso sugiere
las alternativas més apropiadas.

En 1983, la DGT dio un paso
muy importante para el control
automatico de la circulacion,
creando un centro que ofrece toda
clase de informacion al usuario
sobre el estado de la circulacién,
accidentes e incidentes en un area
limitada de carreteras. Poco a

poco amplié extendié el servicio a

Barcelona, Malaga, Valencia y
Sevilla y puso en marcha un
teléfono de llamada gratuita (900-
123.505) que, en 1993, superé
las 750.000 llamadas.

El sistema sigue aprendiendo, se
hace mas inteligente y ofrece
nuevos servicios, como el recién
inaugurado de videotex, al que se
accede desde un PC con solo
solicitar la correspondiente
tarjefa; sin olvidar el teletexto y la
informacion transmitida por radio
y televisién.

Los dispositivos

instalados en los
vehiculos estén
concehidos para que el
conductor sélo pueda
manejarlos cuando el
coche esta parado

Desde el Ceniro de Control se coordinan todos los sistemas inteligentes y se toman las
decisisones necesarias.

para que emitan con prioridad, en sus
programas, informacidn sobre tréafico;
el otro sistema es la radiodifusion digi-
tal RDS (Radio Data System), operati-
vo ya en todo el Viejo Continente y
con gran futuro. Un canal RDS, el
Traffic Message Channel (TMC), emi-
te mensajes codificados (se trabaja en
su normalizacién para toda Europa) y
mantiene en contacto directo a los ges-
tores del trafico y a los automovilistas
a través de la radio del automdvil. Ca-
da vez que llega un nuevo mensaje, de
forma automatica entra en funciona-
miento el dispositivo, independiente-
mente de que el usuario esté escuchan-
do la radio o el cassete, y éste recibe la
informacién. La Direccién General de
Trafico firmd el pasado 26 de enero un
convenio con Radio Nacional de Espa-
fia (RNE). La DGT se compromete a
implantar el RDS en la red vial espa-
fiola y RNE a aportar a estaa iniciativa

Las sefiales luminosas son las mds utilizadas.

su red técnica de radiodifusion.
PEAJES SOBRE LA MARCHA

Toda esta tecnologia puede aplicarse
en otros campos relacionados con el
trafico y ayudar a conseguir mayor
fluidez en el mismo.

Un gjemplo es el nuevo sistema de pa-

go de peajes sin detener el vehiculo,
mediante 1a adhesion al parabrisas del
coche de un pequefio transmisor. Se
denomina Teletac y ahora mismo po-
demos encontrarlo en Catalufia, alguno
de sus peajes pueden ser abonados uti-
lizando este sistema, circulando a una
velocidad maxima de 40 kilémetros/
hora por los carriles exclusivos adapta-
dos a tal fin.

Son igualmente “inteligentes” las es-
taciones fronterizas con Francia, Por-
tugal y la de Algeciras (entrada y sali-
da de vehiculos a los Ferrys), cuyo ob-
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Las cdmaras de video se utilizan para confirmar incidentes ya detectados.

jetivo es capturar datos de tré-
fico en esos puestos y cuya
informacidn reciben los usua-
rios mediante una interfaz
grifica.

No olvidaremos, el carril
Bus-Vao, puesto en funciona-
miento a finales del pasado
afio en un tramo de la N-VI en
Madrid. Este carril sélo puede
ser utilizado por autobuses y
vehiculos de alta ocupacién
(VAO), con dos personas co-
mo minimo, en direccién a
Madrid por las mafianas, y,
por las tardes, hacia Las Ro-
zas. También se puede habili-
tar durante el fin de semana o
cuando las circunstancias del
trifico lo requieran. El carril
se vigila desde el Centro de
Control, que abre o cierra sus
accesos en funcion de la situa-
cion y las necesidades de la
circulacidn.

Igualmente son utilidades
muy importantes de la tecno-
logia “inteligente” la gestién
de aparcamientos y flotas. Es-
tas podrén beneficiarse con un
reparto mas rapido y barato, y
las grandes empresas de trans-
porte conseguirdn una mayor
rentabilidad y optimizacion
de sus recursos al no realizar
ningin viaje en vacio, y que
resulta de especial interés pa-
ra las mercancias peligrosas.

Ademads, las Areas de Des-
canso, en un futuro no muy
lejano, mediante pantallas de
television, dardn acceso a la
informacién difundida por te-
letexto. También habra insta-
lados terminales de videotex,
desde donde podrd personali-
zarse ain mds la consulta, al
escoger, el usuario, entre el
variado meni que ofrecerd es-
te nuevo servicio. ¢
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Una carrefera es
"inteligente" cvando es
capaz de informar al
usuario de los problemas
que encontrard y de
aporfar soluciones

h

Amores cibernéticos

De nifia no le veia la gracia a las peliculas
de ciencia ficcién. No vestian trajes como
cortinas venecianas, no habia velas que
alumbraran las escenas de amor y no se
desgaiiitaban los violines. Cosas de la edad.

De mayor, abandonados ya los libros de
Sissi y los cromos de flores, he cedido al susto
con “Alien” y se me han atragantado las
palomitas con Harrison Ford y sus galaxias en
plena guerra. Cosas de los anos.

De nifia peleaba duro con el Presente de
Subjuntivo y ahora le hago tropelias al
Macintosh.

La técnica y una servidora no parecian ser la
pareja del ario.

Y en estas llegé... Kit. Tan eficaz, tan
sensato, fan servicial, kan listo y, sobre todo,
tan mudo si no se le da vela en este entierro.

Casi perdidas las esperanzas en el género
humano, aparece él. Y una, que es de carne y
hueso, se enirega a la aventura. La
informatica es, todavia, poco de fiar, como
las personas. Pero miente menos.

Ademés... ;Acaso no
hago buenas migas con el
microondas? ;No es
verdad que se programar
el video?

:Qué no haré, enfonces,
por quien me recuerde que
sin cinturén no se circula
en ningbn momento ni
lugar?

:Como no he de
entenderme con quien me
indique que, aunque llego

Elena MARKINEZ tarde a la radio, el limite
en ciuvdad es de 50 km./h?

iMe negaré a hacer caso a quien me avisa
de que he cogido la ruta equivocada, porque
a estas horas siempre hay atasco, pero puedo
torcer a la derecha, después a la izquierda y
rectificar? ;Se puede dudar de mis buenas
intenciones con alguien que me recuerde que
toca revisar el vehiculo y llamar a mama por
su cumpleafios el mismo dia de febrero?

Se que cuando a primera hora le diga “Kit,
guapo, tengo que grabar una entrevista a las
10.30 horas, he de comprar un cartucho de
tinta para la impresora, me tienen que hacer
las unas y como con mi jefe a las 14.00 h.”
hara un "planning” perfecto con el callejero y
todas las direcciones.

Se también que tras una cena demasiado
larga y demasiado alegre entonard el “Si
bebes, no conduzcas”.

Por eso se que sus perfecciones de nada
sirven si no son buenas mis intenciones.

El ordenador de abordo, Kit querido,
contribuiré a una conduccién mas inteligente
Y. por tanto, més segura y mds comoda. Pero
su manejo no nos eximen del cumplimiento de
las normas.

Quiero decir que si a estas alturas ya ha
descubierto que la letra con sangre NO entra,
épor qué no se aplica el cuento con el
volante?

Todo sea por un mundo feliz muy distinto al
que pinto Huxley.

El descenso de
accidentes continiia.
Auin ast, mas de cuatro
mil personas
perdieron la vida en
1994,

El descenso del
-nimero de acci-
dentes de trafi-
€0, que comen-
z6 en 1990, se mantuvo
durante 1994. En ese periodo,

4.083 personas perdieron la vida en los 3.462
siniestros ocurridos, un 13,8 por 100 menos que el afio an-

terior. Un descenso esperanzador que comenzé con la entrada
en vigor de la Ley de Seguridad Vial.

Juana SANCHEZ

esde hace cinco anos,

el ndmero de acciden-

tes de trifico descien-

- de progresivamente en
Espafia. En 1994, segin datos
de la Direccién General de Tra-
fico, 4.083 personas perdieron
la vida en las carreteras, un 13,8
por 100 menos que en 1993, en
que el ndmero de muertos fue
de 4.735. También bajé en simi-
lar proporcion el niimero de he-
ridos: 2.233 personas sufrieron
lesiones graves y 1.755 de ca-
ricter leve en los 3.462 acciden-
tes ocurridos -539 menos que en
1993-. Son cifras que ignalan el
balance de victimas mortales de
1986, cuando el parque de auto-
maoviles era de 12,3 millones de
vehiculos frente a los 18,3 que,
en estadisticas provisionales, se
contabilizan hoy. Se trata de un
descenso de accidentes que co-

menzé en 1990, coincidiendo
con la entrada en vigor la Ley
de Seguridad Vial. La mejora de
las carreteras, la renovacién del
parque automovilistico y la ma-
yor concienciacién social de los
colectivos implicados han con-
tribuido esencialmente a mejo-
rar el problema.

La distraccién del conductor
fue el factor determinante en
casi la cuarta parte de los acci-
dentes ocurridos -24, 8 por 100-,
mientras la velocidad inadecua-
da fue la siguiente causa en im-
portancia -22,4 por 100- y 1a in-
vasién de la izquierda ocupa el
tercer lugar en la estadistica
-14.3 por 100-. Casi 2 de cada
10 accidentes -19,7 por 100-
fueron por salida de la via con
choque y un 14,1 por 100, coli-
siones frontales. Trece de cada
100 accidentes, atropellos. En
todo caso, estas cifras suponen
una reduccion de hasta un punto
con respecto a 1993.

Como en afios
anteriores, los me-
ses veraniegos y
diciembre fueron

los de mayor acci-

cada cien siniestros
ocurridos en 1994,
11,2 se produjeron en
agosto; 10,5, en julio;
v 9,1y 9,0, en septiem-
bre y diciembre, respec-
tivamente. Con relacién
a 1993, abril y mayo fue-
ron los meses de mayor
descenso. En pardmetros
similares se sitia el nimero de
muertos. Por otro lado, turismos

y motos descienden en las esta- -

disticas que relacionan tipo de
vehiculo implicado en los acci-
dentes, mientras hay un ligero
aumento en cuanto a ciclomoto-
res y bicicletas.

ANDALUCIA EN CABEZA

Por dltimo, en un andlisis com-
parativo de accidentalidad entre
las diecisiete autonomias y sus
provincias -sin olvidar que la ex-
tension de la red de carreteras es
determinante-, Andalucia enca-
beza la lista -616 muertos en 522
accidentes-; le sigue Catalufia -
511 muertos en 423 accidentes-
y Castilla-Le6n -432 muertos, en
367 siniestros-. Por provincias,
es Madrid quien mds victimas ve
sobre su asfalto (249), seguida
de Barcelona (247) y Valencia
(183). Por contra, Guadalajara,
con 26 muertos, Teruel, con 27,
y Soria, con 28, son las de menor
siniestralidad. ¢

dentalidad. Asi, de-

Plan de
actuaciones
para 1995

Para confinuar la
reduccion de
accidentes, el Plan
Nacional de
Seguridad Vial,
aprobado por el
Consejo Superior
de Trafico
Seguridad de la
Circulacion Vial,
aborda las lineas
maestras:
educacion y
formacién, control
y vigilancia,
renovacion del
parque, mejora de
carreteras, estudio
Yy puesta a punto
de normativa para
mejorar la
seguridad y
realizacién de

. programas
especiales de

invesfigacion
cientifica y técnica.
Entre las

_ actividades de

promocion de la
educacién vial
escolar, destaca la
continuidad del
suplemento infantil
en “Tréfico” y la
campaiia

' permanente de

divulgacién en los
medios de
comunicacion.
También resulta
prioritario
aumentar la
vigilancia del
alcohol (compra de
etfilémetros para
Guardia Civil y
Policia Municipal) y
de la velocidad
inadecuada
(generalizacion de
radares méviles).
También crecera el
control sobre el
adecuado uso de
cinturon de
seguridad, casco de
proteccion,
vehiculos de dos
ruedas y los
destinados a
fransporte de
viajeros
mercancias.
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Las nuevas obras de infraestructura ponen al descubierto yacimientos argueologicos
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Hurgar en las entrafias de la tierra para

trazar nuevas vias de comunicaciéon ha

permitido que salgan a la luz importantes
yacimientos arqueolégicos, muchos de ellos
inéditos, que es preciso salvaguardar como
parte del patrimonio cultural. Esto implica
un dificil equilibrio entre el progreso y la
recuperacién de nuestra propia historia.

J. lgnacio RODRIGUEZ

uestro patrimonio histérico-ar-

tistico v arqueologico estd a la

par y, en muchos casos, supera
. al de paises como Italia o Gre-
cia, tanto en cantidad como variedad, si
bien en gran parte est atin por descubrir.
Cierto que no se da la grandeza de los
templos griegos, pero también ese pue-
blo dej6 aqui su impronta, lo mismo que
los fenicios y otras civilizaciones indige-
nas, asi como celtas, romanos, visigodos
y musulmanes.

En un pais surcado por tantas civiliza-
ciones, no es sorprendente que aparezcan
restos de hace 5.000 afios; que afloren a
la luz estructuras megaliticas, mosaicos,
villas romanas y un sinfin de vestigios

16 JreiEs
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hallado en las
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Objetas romanos de la antigua
Complutum (Alcald de Henares).

excavaciones de la
villa romana de
Villaverde (Madrid).

ciudad de

arqueologicos de enorme interés. Preci-
samente, las grandes obras de infraes-
tructura abordadas en los ultimos afios
han puesto al descubierto importantes
yacimientos arqueologicos que nos po-
nen en comunicacién directa con nues-
tros antepasados.

DESTRUIR EL PASADO

Lamentablemente, son abundantes los
ejemplos de destrucciones y perdidas que
pueden rastrearse desde muchos afios
atras. Incluso el peligro se ha acentuado
con la proliferacion de nuevos trazados
de carreteras, autovias y construccion de
puentes, lo que ha provocado un gran in-
cremento de los trabajos arqueologicos
de urgencia.

En este seniido, existe una figura de
proteccion general -la ley de Patrimonio
Historico Espafiol de 1985- que tutela la
totalidad del patrimonio, tanto monu-
mental como documental, etnografico y
arqueoldgico, si bien las Comunidades
Auténomas han desarrollado sus propias
figuras de proteccion. Ademds, la exi-
gencia de la declaracién de impacto am-
biental para obras -como las de infraes-

Fragmento de Kalathos
con letras ibéricas y azada
de bronce hallados en Can
Jordi por la construccion
de la A-19.

Ruinas de la
hosteleria |
de Mas =

La Posada,
Juntoala
A-19en ¢
Calella
(Barcelona).

tructura viaria- que, por sus caracteristi-
cas, pueden representar un riesgo frente
al entorno, permite tutelar los aspectos
arqueoldgicos v paisajisticos mediante la
incorporacion de las medidas correctoras
mas convenientes. '

Medidas que pueden consistir en la rea-
lizacién de prospecciones (exploracion
sin movimiento de tierra) para localizar y
delimitar yacimientos; en excavaciones
propiamente dichas de las 4reas arqueo-
logicas afectadas por el trazado; en mo-
dificaciones del trazado de la carretera; o
en el recubrimiento de restos que coinci-
den con el trazado, o bien, si es posible,
el desmantelamiento y traslado de es-
tructuras arqueoldgicas.

Practicamente toda Espafia estd salpica-
do de yacimientos, bien inéditos o docu-
mentados desde afios atrds. Asi, en Cata-

A la entrada de Toledo, en el p.k. 1 de
la carretera N-401, se ha excavado un
yacimiento romano (Alto y Bajo Impe-
rio), en el que se document6 un edificio
hidraulico cultural asociado a las ninfas
o alguna otra divinidad del agua, con
posterior reutilizacién cultural paleo-
cristiana.

En la misma provincia, en el p.k. 6,3
de la C-502 (Meselgar del Tajo), se ha
documentado una necrdpolis tardorro-
mana con 56 tumbas, algunas con ajuar
funerario. Muy cerca, se excavaron
fondos de cabafias donde se hallaron
ceramicas del Bronce Final.

También en el p.k. 52,65 de la N-420
(Valle de Alcudia-Fuencaliente), en la
provincia de Ciudad Real, se documen-
t6 un complejo de estructuras de edifi-
cacion pertenecientes a una factoria mi-
nera romana. Se puede afirmar que el
poblado de Valderrepisa jugé un papel
importante coino lavadero de minerales
conectando en Ia antigiiedad Sierra Mo-
rena con la zona minera del valle de
Alcudia v la zona de Almadén.

Romanos en Toledo

Necrépolis tardorromana con 56 tumbas.

Trabajos en la via romana del Congost, cerca
de Centelles (Barcelona), afectada por la N-152.

lufia se ha aplicado en los ultimos afios -
igual que en otras Comunidades- el lla-
mado “uno por ciento cultural”. Consiste
en la aportacion del 1 por 100 del presu-
puesto de las obras a la conservacion y
restauracion de bienes culturales afecta-
dos por la obra piblica. -

Entre los ejemplos mas recientes se en-
cuentra la autopista Mataré-Granollers
(1994), cuyo trazado ha afectado a diver-
sos yacimientos como el horno romano
de Can Notxa, el asentamiento romano
de Can Blanc (Argentona) y los silos
ibéricos v el homo de la edad moderna
del Tur6 de Can Joan Capella y de Can
Companys (La Roca del Vallés).

RESTOS IBERICOS

También en ese mismo afio se amplio la
carretera Soses-Aitona, en la provincia
de Lleida, cuyos trabajos han afectado al
poblado ibérico de la Valleta d’en Vale-
ro, a la villa romana de Gebut y al asen-
tamiento medieval de 1’Esglesieta. La
documentacion de los restos ha permiti-
do conocer la evolucion del poblamiento
de una misma zona desde la época ibéri-
ca hasta la medieval. Tanto en esta obra
como en la citada autopista, segtin la Di-
recciéon General del Patrimonio Cultural
de la Generalitat de Catalufia, los yaci-
mientos seran parcialmente recubiertos
por los terraplenes de las carreteras.

Por otra parte, la construccion de la au-
topista A-19 a través del Maresme puso
en marcha, en 1989, una campafia de
prospeccion en todo el territorio afectado
que permitié la localizacién, entre Ca-
brera y Palafolls, de 54 puntos de interés
arqueologico, 18 de ellos afectados por |
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Necrépolis visigoda de Les
Goges, en San Julid de Ramis
(Gerona), junto a la variante
de la N-1I.

la variante de Matard.

El yacimiento mas antiguo corresponde
a los hallazgos realizados en la zona del
Morrell, donde se identificé un pequefio
enclave del Bronce Antiguo (1.500 a
1.400 a.C.). En el término de Matard -la
antigua ciudad romana de Iluro- se exca-
v el yacimiento denominado Vista Ale-
gre (descubierto en 1972), donde se ha-
116 un vertedero de ceramica de finales
del siglo III o principios del I a.C. Los
trabajos han proporcionado nuevos datos
sobre la intensa ocupacion de esta zona
en época ibérica y sobre las influencias
recibidas de los pueblos del Mediterra-
neo a través del trafico comercial.

Ademds, cabe mencionar otros yaci-
mientos como los restos de un asenta-
miento ibérico tardio al pie del Cerro de
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Excavaciones en torno al castillo medieval de Burriac.

Cerdanyola, o la excavacion, cerca del
Torrent de les Piques, de los restos de un
almacén de tinajas (“dolia”) relacionado
con una villa romana préacticamente des-
truida por los trabajos agricolas.

LOS CASTROS GALLEGOS

En el extremo noroeste de nuestra “piel
de toro”, el Departamento de Historia de
la Universidad de Santiago de Compos-
tela, por encargo de la Xunta de Galicia,
trata, igualmente, de armonizar el interés
colectivo de las grandes obras publicas
con la preservacion del patrimonio histé-
rico. Gracias a ello se ha evitado que, en
muchos casos, los nuevos trazados viales
atravesaran diametralmente yacimientos
de “castros” -poblados fortificados de
los siglos VIII a. C. a II d. C-. En otros

Cantera romana del Médol

Cerca del nucleo tarra-
conense del Médol hay
un pequefio valle, junto
al 4rea de servicio de la
autopista A-7, que tiene
Su origen en una cantera
romana, de la que se lle-
garon a extraer mas de
50.000 metros ciibicos de
roca en los tiempos de la
Tarraco Imperial. En ella
los romanos dejaron una
muestra material perenne
de su admirable capaci-
dad organizativa e inge-
nio. En 1931 fue declara-
do monumento histérico-
artistico y actualmente,
puede visitarse por los
usuarios de la autopista.

casos se ha evitado la destruccion de tii-
mulos megaliticos (sepulcros colectivos
del cuarto vy tercer milenio a. C.).

Por su parte, la Junta de Castilla y Le6n
lleva a cabo desde 1987 estudios arqueo-
l6gicos que, en una veintena de ocasio-
nes, han exigido intervenciones directas
a traveés de excavaciones. Entre las mds
relevantes, citar los trabajos en Castil-
montan, en el término soriano de Soma-
én; el Castro de San Esteban, en la za-
morana Muelas del Pan, un caso de
ejemplar colaboracién y entendimiento
entre quienes se dedican a construir ca-
rreteras y la parte encargada de exigir el
maximo respeto arqueoldgico; la Cacera
del Acueducto de Segovia; y el complejo

_arqueoldgico de Uxama, en el término

de Burgo de Osma (Soria).

De Castilla-La Mancha, la Consejeria
de Educacion y Cultura ha seleccionado
para “Trafico” tres yacimientos afecta-
dos por sendas carreteras. Precisamente
uno de los objetivos de la investigacion
es el conocimiento de las pautas de com-
portamiento de civilizaciones anteriores.
Por ejemplo, sabemos que las gentes del
Horizonte Cogotas, en la Meseta Cen-
tral, no se asentaban en el fondo de los
rios, porque en ellos primaba el valor es-
tratégico; lo mismo ocurria en el Bronce
Medio, cuyo asentamiento preferido eran
lugares de dificil acceso.

En cambio, a los romanos les gustaban
los fondos de los valles o su primera te-
rraza, para asi evitar inundaciones y dis-

" poner de superficie de cultivo, mientras

los musulmanes preferian vivir en ciuda-

Restos del asentamiento romano durante los
trabajos en la autopista Matard-Granollers.

des amuralladas.

Hay zonas donde, debido a la conver-
gencia de diversos paisajes, han coincidi-
do varios pueblos. Son los tipicos fondos
de valle de rios pequefios, como el del
Manzanares, con cadenas de cerros a am-
bos lados, que los convierten en lugares
saturados de yacimientos. En la Comuni-
dad de Madrid, repleta de ellos, hay otros
como las villas romanas de Villaverde,
Complutum o la necropolis tardorromana
de Pinto y la concentracion de cabafias

P =
Necrdpolis visigoda, junto a la N-II, en el
término de Alcald de Henares.

celtibéricas en Reduefia, que han sido
afectados por diversas carreteras.

Son algunos ejemplos, de los muchos
que existen en el rico legado de nuestros
antepasados, que se van descubriendo
poco a poco; curiosamente, cuando hur-
gamos en las entrafias de la tierra miran-
do hacia el futuro. ¢

Documentacién y fotografias facilitados porr los
departamentos de Arqueologia de Castilla-La
Mancha, Castilla y Leon, Cataluiia, Madrid y ACESA.

Mas viejo que Castilla

Son multiples los casos
de intervencion en tierras
de Castilla y Leon. Un
ejemplo singular es el cas-
tro de San Esteban de
Muelas del Pan, en Zamo-
ra, afectado por la variante
de la N-122. Los trabajos
han documentado una pri-
mera ocupacion durante el
Bronce Medio y una se-
gunda ocupacién castrefia
de la I Edad del Hierro,
época en la que se fortifica
la acrépolis. En el siglo V
d. C. se instala un nuevo
nucleo habitado que se
mantiene durante la Edad
Media. En la actualidad se
conserva una ermita.

Con motivo de la cons-
truccion de la Autovia de
Aragon, se documentaron
un centenar de yacimientos
en la provincia de Soria,
entre ellos el de Castilmon-
tan. En este lugar se puso
de relieve la existencia de

un poblado de la Edad del
Hierro formado por vivien-
das rectangulares rodeadas
por un fuerte sistema de-
fensivo -muralla de cuatro
metros de altura, puerta y
torreones-.

Por otro lado, en 1993 se
llevaron a cabo trabajos de
documentacion y excava-
cién del canal del acueduc-
to de Segovia en el tramo
paralelo a la carretera CL-
601, que iba a ser desdo-
blada, mientras que las
obras de las carreteras SO-
160 y SO-180, proximas a
la localidad soriana de
Burgo de Osma, han per-
mitido la documentacion y
restauracion de los puentes
de La Catedral y El Agua,
asi como la excavacion ar-
queolégica del paraje de
Los Ladrillejos, un barrio
periférico y artesanal de la
ciudad romana de Uxama
Argaela.

s

Vista aérea
del Castro de
Muelas del
Pan.

Restos de
muralla
defensiva de
un poblado
de la edad del
Hierro en
Castilmontan
(Soria).
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Especializacion y sequridad: el futuro de los autocares sometido a profunda regulacién normativa

BUSCANDO LA PERFECCI

Autocares cada vez mas seguros, dotados con numerosos sistemas electrénicos
que controlaran el motor, mejorarin la seguridad y preverdn las situaciones de
riesgo son el futuro de un sector que en estos momentos atraviesa una profunda
remodelacién, que pasa por la adaptacién al nuevo marco legal y a las exigencias
del mercado. El resultado sera un servicio especializado, seguro y poco
contaminante, sin olvidar la rentabilidad.

4s de 45 millones de es-

pafioles utilizaron los

servicios de los autoca-

res de linea regular du-
rante 1993, segun las cifras del Insti-
tuto Nacional de Estadistica. Si a
esto afiadimos los millones de perso-
nas que diariamente se frasladan en
autobus dentro de sus localidades,
nos encontramos ante el medio de
transporte mas utilizado, después del
vehiculo privado.

Los autocares y autobuses han ido
acoplandose a las caracteristicas de su
mercado. Hasta la década de los afios 30,
los autocares eran simples camiones, ca-
rrozados para el transporte de pasajeros.
Posteriormente fueron adaptandose se-
glin los criterios de confort y capacidad,
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Muy pronto serd obligatorio instalar cinturo-
nes de seguridad en todos los asientos.

transformando su estructura y conser-
vando muy pocos elementos comunes
con los camiones. Su ultima evolucion
es la diversificacion. Hasta ahora, auto-

ON

cares y autobuses se parecian mucho.
Hoy, el transporte se especializa en fun-
cién del servicio que presta.

En la actualidad, este sector estd vi-
viendo momentos muy especiales. Hay
que destacar en primer lugar el impor-
tante desarrollo que los otros medios
de transporte estan experimentando.
Asi, Alberto Romero, Jefe de Mar-
keting Bus de Iveco Pegaso, afirma
que “la aparicién del tren de alta
velocidad, su posible extension a
otros corredores de transporte, la
liberalizacién del transporte aéreo
con tarifas mas reducidas, la desa-
paricion de lineas de ferrocarril y
su concentracion en las cercanias
de las grandes ciudades, con fuer-
tes subvenciones, sin olvidar el
crecimiento del vehiculo particu-
lar, son factores que inciden nega-
tiva o positivamente, segiin los ca-
508, en el transporte”.

NORMATIVA EUROPEA

Otro de los capitulos mas importantes
es la adaptacién de los vehiculos a la
normativa europea. En estos momentos

e AR

Tanto la estructura como los distintos elementos de

se intenta concluir el proceso de homolo-
gacion de los autocares y autobuses en
FEuropa y se trabaja sobre dos directivas.
La primera, relativa al comportamiento
al fuego de los materiales utilizados en la
construccidon interior y que se justifica,
en palabras de Juan Antonio Ramos, res-
ponsable de la elaboracion de la Directi-
va Buropea de Autobuses y Autocares,
“por la necesidad de proporcionar un
tiempo minimo de evacuacion a los pa-

_ sajeros cuando, por causa de un acci-

dente, el vehiculo comienza a arder,
acondicionando el interior de los auto-
cares con unos materiales que resistan
el fuego el tiempo suficiente y que la
propagacion de la llama sea
tal que permita una evacua- g
cion del autocar”.

La otra Directiva se refiere a
determinadas caracteristicas |
especiales de autobuses y au-
tocares. Este texto legislativo
refunde en uno solo los Regla-
mento 36 (autobuses y autoca-
res), 52 (vehiculos de pequena
capacidad -hasta 22 plazas-), y
el famoso 66 (resistencia de la
superestructura de vehiculos
de gran capacidad), asi como
un proyecto de Reglamento
sobre vehiculos de dos pisos.
Al mismo tiempo, se estan
afladiendo prescripciones muy
importantes sobre accesibili-
dad para pasajeros con movili-
dad reducida, centrando toda
la atencidn en los llamados au-
tobuses de piso bajo y sobre la
seguridad y estabilidad, para
autobuses de uno y dos pisos.

el GARR

Migu

Miguel GARROTE

LAS NOVEDADES

En este punto, Francisco
Aparicio, Director del Instituto
Universitario de Investigacion
del Automovil (INSIA) y

Saltofis. o

miembro del Grupo Técnico de Trabajo
de Vehiculos a Motor de la Comision
Europea, indica que “en la nueva direc-
tiva se incorporan unas pruebas de es-
tabilidad lateral de los vehicules, cuyo
objetivo es mejorar las condiciones de
seguridad activa antivuelco”, porque
cuando un vehiculo sufre un esfuerzo la-
teral importante, como puede ser una
curva, tiende a volcar.

Otra de las prioridadés de la menciona-
da Comison es la instalacion de cinturo-
nes de seguridad en todos los asientos de
los vehiculos de clase IT'y 1III, es decir,
los de transporte interurbano. Para ello,

[ vehiculo son sometidos a duras pruebas de resistencia y seguridad.

El puesto del
conductor ofiece
condiciones de
trabajo comodas
y seguras. En sus
manos esid la

estudiando los
medios mdas
adecuados para
Jacilitar el ficil
aceeso a todas
las personas.

I ; W 7

se estd revisando el Reglamento de
asientos y anclajes. Tal y como estd re-
dactado en la actualidad, en caso de coli-
sién frontal, quien retiene al pasajero es
el asiento delantero, en funcion de esta
norma estan establecidas las exigencias
para los anclajes. Con la obligatoriedad
del cinturdn de seguridad, ser éste quien
retenga al pasajero y se tiene previsto
que el Reglamento 80 (referido a los an-
clajes) se mantenga como hasta ahora,
segtin las informaciones de Francisco
Aparicio.

Para el Director del INSLA, atin hay dos
cuestiones en las que se tiene que mejo-
rar. Una de ellas es el acrista-
lamiento, “debido a la gran
cantidad de ventanas que
llevan los autocares y que,
en cualquier colision, se
rompen y dejan desprotegi-
dos a los pasajeros que son

?jﬁﬁ;’ff,‘;d i expulsados del vehiculo o su-
pﬂ;ajer()s_ fren algl’l]] tipﬂ de dafio por
los propios cristales o por

Se estan  Objetos que puedan penetrar

en el interior”. Por ello, no
duda en calificarlo como un
punto débil de la seguridad,
afirmando que “se deberia
desarrollar un nuevo tipo de
material, resistente en las
colisiones, pero, al mismo
tiempo, que, en caso de
emergencia, se pueda sepa-
rar facilmente™.

Otra preocupacion de los ex-
pertos se centra en aquellos
accidentes en los que al im-
pacto lateral se une un impac-
to longitudinal (debido gene-
ralmente al exceso de veloci-
dad). Lo que supondréa que las
carrocerias deberdn resistir
mas y con otros criterios.

Por ultimo, Francisco Apari-
cio alude a las investigaciones
que, en estos momentos, se
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Limitada la
velocidad de
autobuses y
camiones

La velocidad de autobuses y camiones
ha quedade limitada por un Real
Decreto que afecta a los matriculados a
partir del 1 de enero de 1988. En los
vehiculos que se destinen Unicamente
al transporte nacional, se aplicaré
desde el 1 de enero de 1996.

La nueva norma establece que los
vehiculos a motor destinados al
transporte de personas de més de 8
plazas, ademas del asiento del
conductor, y cuyo peso maximo
autorizado sea superior a 10 toneladas
-categoria M 3- deberan ec'uipurse con
dispositivos que limiten la velocidad
méxima a 100 km./h.

Por otra parte, en los vehiculos a
motor destinados al transporte de
mercancias y cuyo peso maximo
autorizado sea superior a 12 toneladas
-categoria N 3- el dispositivo evitara
exceder

de los 90 km./h.

Esta norma no serd aplicable a los
vehiculos utilizados por Fuerzas
Armadas y Cuerpos de Seguridad del
Estado y los destinados a los servicios
de Proteccién civil, contra incendios y
otros servicios de urgencia. Tampoco
afectaré a los que, por construccion, no
superen las velocidades fijadas, los
utilizados para ensayos cientificos por
carretera o los que aseguren un
servicio pUblico Unicamente en caso de
aglomeracién en las vias publicas.

La instalacion de los limitadores de
velocidad debera llevarse a cado por
talleres u organismos autorizados.

llevan a cabo con camiones, y que se extende-
ran a los autocares, sobre las caracteristicas de
la colisién frontal. El objetivo es desarrollar
dispositivos de absorcion de energia que pro-
tejan, sobre todo, al conductor y a los ocupan-
tes de los primeros asientos y que les hicieran
menos agresivos para los otros vehiculos.

COMPORTAMIENTO FUTURO

Ademads de la aplicacién y adecuacion a la
normativa vigente en aquel momento, el futu-
ro del autocar estard marcado por la aplicacion
de nuevas tecnologias electrénicas, cuyo obje-
tivo primordial serd conseguir mayor seguri-
dad. Carlos Vera, Catedratico de la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Industriales de
Madrid, asegura que el futuro ya estd dando
sus primeros pasos en el marco de los siste-
mas electrénicos de control: “Hoy ya pode-
mos encontrar una amplia variedad de sis-
temas para el motor, como el control elec-
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MERCEDES BENZ

MERCEDES BENZ

@® En1.993 eldpur ve de
autobuses era de 47.028
unidades: 46.005 utilizaban
gasoil y 943, gasolina.

® pasado 1993 se
matricularon 1.915 autobuses,
un 31 por 100 menos que en
1992, periodo en el que
salieron a la calle 2.775
nuevos autocares.

@ Durante 1993 hubo 959
accidentes con victimas en los
que estuvo implicado algin
autobus.

@ El numero de vehiculos
implicado en accidentes con
victimas fue, en carretera, de
442 avtocares, y, en zona
urbana, de 1.112 autobuses.

@ En 1993 se dieron de baja

Las cifras del sector

Enel
disefio debe
primar la
seguridad
sobre la
moda.

Las nuevas
estructuras
cumplen
i unas

A '\ normas
‘ “’é muy.rigidas
= ) exigentes.

2.054 autobuses, frente a las
2.128 unidades de 1992. La
antigiedad media de los
vehiculos que causaron baja
era de 18,67 aiios.

@ El nomero de vigjeros que
utilizé los servicios de autocar
de linea regular durante 1993
fue de 45.813.779 personas.

‘@ El sector del transporte

regular de viajeros, en 1993,
movio 32.260 millones de
pesetas.

@ Poseen el permiso de clase
D (el que faculta para conducir
autobuses y vehiculos
articulados destinados al
transporte de personas)
144.045 personas. De ellos,
142.514 son hombres y 1.531
son mujeres.

tromico del motor (EMS), el fremo con-
trolado electrénicamente (ELB), con-
trol de traccion (ASR), sistema amti-
blogueo de frenos (ABS) y un largo et-
cétera. Sin olvidar los sistemas orien-
tados a obtener datos para determinar
el estado o la necesidad de manteni-
miento del autobiis que permiten diag-
nosticar las condiciones técnicas y el
proceso de desgaste del autobis™.

Para Mercedes Benz, el futuro estard
marcado por la “incorporacion de siste-
mas de ayuda al conductor y, sobre
todo, por la incentivacién del desarro-

" llo de los pardmetros de seguridad”.

Alberto Romero (Iveco Pegaso) indica
que “el autocar del futuro partira de
" un motor de dimensiones mas reduci-
das y esencialmente diesel, por su alto
rendimiento energético y su bajo indi-
ce de contaminacién”. En el campo del
disefio los cambios van a ser escasos.
Los profesionales sefialan que un autocar
no dejara de ser un cajon disimulado. Se
tiende hacia lineas mas redondeadas para
incrementar el factor aerodindmico. Ade-
mas, los fabricantes aseguran que el fu-
turo estd en el transporte especializado,
teniendo en cuenta las exigencias de los
usuarios y la rentabilidad necesaria para
las empresas.

Por ultimo, Francisco Aparicio hace
hincapié en un aspecto muy importante
para la seguridad y que no preocupa lo
suficiente: el comportamiento seguro de

- los viajeros. “Muchas veces las medi-
das que estamos adoptando los técni-
cos y las investigaciones que se reali-
zan guedan anuladas si los pasajeros
no tienen un comportamiento seguro.
Comprendo que un viaje largo termi-
na haciéndose incomodo y pesado. La
gente se levanta, anda por los pasillos,
se sienta de rodillas, habla con el pasa-
jero del asiento posterior, etcétera. Se
deberia imponer un tipo de informa-
cién a los pasajeros parecida a la del
avion sobre medios de evacuacion y
comportamiento seguro dentro del au-
tocar”. &

emn de transporte inteligente y de
hedioambiental.

Los vigjes del futuro ahora nos parecen cuentos fantdsticos.

El Instituto de Investigacion Aplicada del Automdévil (IDIADA) participa en una
iniciativa europea englobada bajo la denominacién FLEETS (sistema de transportes
con energia respetuosa con el medio ambiente), cuyo objetivo es conseguir, para el
siglo XXI, un sistema de transporte urbano con bajo impacto medioambiental. El
primer proyecto de esta iniciativa se denomina “Shuttle”, un autobus hibrido
eléctrico/gas natural de bajo consumo, del que en 1998 circularan 20 unidades, de
forma experimental, por Barcelona y otras ciudades de Europa.

los pasajeros de FLEETS estaciona-

ran su automovil de motor de gasoli-
na o tipo bio-diesel en los aparcamientos
situados en las afueras de ]a ciudad y, en
una pantalla de informacion telemadtica,
podran informarse sobre los horarios de
salida de los proximos:autobuses. El
“Shuttle” ird impulsado por un motor de
combustion interna de gas natural de esca-
so nivel de emisiones contaminantes, con
suelo ultrabajo. El usuario abonara, me-
diante una tarjeta inteligente que pasard
por un lector dptico, el importe de su viaje.
Tendra a su disposicién unos auriculares,
en los que podra escuchar misica o infor-
macioén, a su eleccién, de complejos co-
merciales y ubicacion de las empresas. A

Segfln este proyecto, en el siglo XXI,

El 14 por
100 de los
viajeros
esparioles
utiliza el
autocar
Como
medio de
transporte.

il |
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la vuelta, podra oir noticias sobre ¢l esta-
do de las carreteras locales, informacion
interesante, ya que tiene que volver a co-
ger su coche para regresar a casa.

Cuando el autobus se acerca al centro
de la ciudad cambia automéaticamente su
modo de funcionamiento. Los instru-
mentos de deteccion de la ciudad reve-
lan el aumento de contaminacién y ana-
lizan las condiciones atmostféricas. En-
tonces, la sala de mandos apaga, por me-
dios telematicos, el motor de gasolina y
pone en marcha el motor eléctrico del
autobtis. Al mismo tiempo, los pasajeros
podran ir escuchando informacién acer-
ca de los lugares de interés v del trayec-
to que sigue el autobus a través del dis-
positivo de localizacion de FLEETS. In-
formacion que estara almacenada a bor-
do del autobus en aparatos CD ROM y
de video. Tanto esta informacién ya gra-
bada como la que se difunde de forma
directa proceden de la sala de mandos
que FLEETS posee en la ciudad. En ella
hay un gran ordenador, cerebro de toda
la operacion, que estd conectado con los
satélites del Sistema Mundial de Locali-
zacion (GPS), con balizas de posicion y
con vehiculos de FLEETS.

Ademas, si existe un accidente, o cual-
quier otro incidente que obstruya alguna
de las calles que conducen al centro, el
ordenador de sala analizara el alcance de
la congestion y desviara el autobus, si lo
considera necesario, a otras calles desde
donde regresara a su trayecto original.
Actualizando, al mismo tiempo, la infor-
macion sobre las nuevas horas -como
consecuencia del desvio- de conexion
con otros medios de transporte. M. L. 4
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Miguel GARROTE

CAMBIO

MENTALIDAD

Los juicios mas complejos sobre accidentes se deciden segiin el dictamen de
profesionales de la investigacién de accidentes. Por eso, las aseguradoras
disponen de profesionales que llegan a conclusiones utilizadas para que pague

.'\

——

e e e

menos el cliente seguro y honrado y castigar con fuertes primas al imprudente y

defraudador.

as entidades aseguradoras, una

vez que comprobada la rentabi-

lidad de todo lo que rodea a la

investigacion de accidentes de
trafico, se han adecuado a esta necesidad
empresarial y, bien han colaborado de
una manera mds unida con entidades
como el Centro Zaragoza, han creado
sus propios departamentos internos, que
cada vez son mds tenidos en cuenta, 0
recurren a profesionales que, al igual
que en los Estados Unidos y salvando
las distancias, poseen empresas que ofre-
cen este servicio garantizado un alto gra-

24 4 Febrero-marzo 95

do de profesionalidad.

La carrera por descubrir lo sucedido
en un siniestro comenzé anos atrds y
ahora vemos las consecuencias de una
actividad muy compleja. Después de
dialogar con diferentes especialistas de
gran cualificacién profesional, no es
osado decir que las conclusiones que se
obtienen en la reconstruccién de acci-
dentes son el eje vital, aunque no eco-
némico, de las companias aseguradoras
de automdvilrd. Esas conclusiones ad-
vierten de infinidad de caracteristicas
de los vehiculos e, incluso, del compor-
tamiento humano que hacen posible
adentrarnos en el proximo siglo con las
primas de seguro mds conseguidas.

La investigacion de accidentes
ahorrard mucho dinero al seguro.

Gracias a la reconstruccion, las primas de
las polizas se ajustardn mds a la "historia"
del usucario.

Obviamente, una opcion para las enti-
dades aseguradoras es la opcion privada,
ya que los gabinetes de investigacion in-
ternos dificilmente pueden trabajar en
juicios: los jueces no dan validez al testi-
monio de un empleado que, obviamente,
se ve condicionado a la hora de definir

responsabilidades en un siniestro en el
que estd implicada la empresa de la
que vive. Se recurre a ellos cuando
los problemas afectan a compafias
diferentes. En estos momentos de
avances informdticos, los recons-
tructores privados dan su servicio
a los gigantes del seguro por una
cuestion primordial: en la recons-
truccion de un accidente prima
muchisimo la intuicién personal
del técnico. Los profesionales
reconocen que no hablamos de
una ciencia exacta; por eso, los
“privados” trabajan asidua-
mente con muchas companias
de alto renombre que les
confian sus casos mas deli-
cados y cuantiosos.

LA PUNTA DEL
ICEBERG

Es complicado asimilar que la recons-
truccion de accidentes ayuda indirecta-
mente a mejorar la deteccion del fraude,
pero que su resultado en la propia deter-
minacion de responsabilidades dentro
del accidente no supone un montante
econdmico de tanta importancia como
las indemnizaciones, cifradas en dece-
nas, ¢ incluso centenas, de millones de
pesetas, que se mueven en los grandes
siniestros. Al contrario de lo que mucha

gente cree, las cantidades de dinero que
se barajan son muy elevadas en términos

puntuales, pero no globales. Por seguir

con una entidad tipo, se puede decir que
los casos que ha de solucionar la inter-
vencion de expertos nunca superan el 10
por 100.

Estamos ante un departamento de la
entidad aseguradora que se esta perfec-
cionando por filosofia empresarial, aun-
que el volumen de negocio fuerte son el
90 por 100 de siniestros pequenos, que
no lo utilizan, sino que se solucionan
por una tarificacion modulada, mas rapi-
da y menos compleja. Segtin la media
del sector, un “pequeno’” siniestro cuesta
unas 75.000 pesetas.

Un punto clave es el ahorro de dinero
en cuanto al tiempo de indemnizar a los
clientes. Cuando una compania recurre
al reconstructor de accidentes por un si-
niestro determinado y en €l se comprue-
ba claramente que el asegurado tiene la
culpa, el ahorro de dinero es importante.
La aseguradora no espera a que llegue el
juicio para pagar al cliente, lo agiliza
con el fin de “quitarse” esa deuda. ;Por
qué? Una vez determinada la cuantia a
pagar, si se espera a la llegada del juicio,
primero se puede incrementar y, segun-
do, el juez obligard a pagar los intereses
que supuestamente se habrian acumula-
do desde la fecha del accidente. En los
tiempos que corren, comenta un alto di-
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El BASE Siete tiene mds de cinco mil referencias de automaviles sobre su reparabilidad.

rectivo de Pelayo, “es importante me-
jorar la atencion al cliente; por eso,
pagamos lo antes posible para que el
asegurado se sienta respaldado por la
entidad”.

Lo mads triste es llegar a la conclusion
que adelanta Fernando Flores, Director
General del Gabinete de Reconstruccion
de Accidentes Accion Pericial: “éste
tiene logica por el cariacter de la gen-
te, que ha fomentado un comporta-
miento social que toma por costumbre
no decir la verdad, ni en temas tan se-
rios como cuando hay muertes de por
medio”. Por eso han surgido este tipo
de actividades que, llamadas de una u de
otra forma, estan repartiendo mejor el
dinero de las indemniazaciones, que ya
es bastante, y evitando el lucro ajeno de,
por llamarlos de alguna manera, asegu-
rados avispados.

BASE SIETE

La entidad que, partiendo de los acci-
dentes de trafico y de su propia recons-
truccion, da servicio a todas las asegura-
doras es el Centro Zaragoza. Este orga-
nismo de investigacion aragonés ha con-
figurado una base informatica denomi-
nada Base SIETE (Sistema Espafiol de
Términos de Vehiculos) con mas de cin-
co mil unidades, entre automoviles, ve-
hiculos 4x4 y comerciales ligeros, segun
Guillermo Cabeza, Director Gerente del
Centro Zaragoza. Se puede encontrar,
para cada modelo, una completa ficha
técnica, su indice de peligrosidad objeti-
vo, precio, etcétera. No faltan las series
limitradas, ni las versiones minoritarias,
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como 4x4 o familiares. En un futuro, las
compaiiias espafolas podran trabajar
con una base de datos mas amplia que
pretende incluir camiones y motocicle-
tas.

El acceso a dicho sistema, que solo se
puede realizar por medio de conexion
informatica con su respectivo terminal,
permite al sector asegurador espaiol, se-
glin Pedro Luna, Director General de
Winterthur, trabajar con un mismo do-
cumento para establecer de manera mas
conseguida los ratios de peligrosidad de
sus clientes en funcion del vehiculo que
conducen. En el Base SIETE, el indice
de peligrosidad marcado se ve influen-
ciado por las conclusiones que en las di-
versas reconstrucciones de accidentes
que se han obtenido.

Gracias a los reconstructores de acci-
dentes, las primas son cada dia mas con-
seguidas y los juicios no se atienen a
criterios antiguos. En lineas generales,
es un cambio de mentalidad: se parte del
origen del seguro, del accidente, para
crear toda la compleja estructura que so-
porta el seguro de automéviles. Se pue-
de considerar una transgresion de la for-
mula de trabajo japonesa en la que el
gran jefe escucha al operario que monta
las piezas en la cadena. Antes de la Ile-
gada del afio 2000 veremos los benefi-
cios en este nuevo concepto de funcio-
namiento que ayudado por nombres no
menos futuristas, como Base SIETE,
crearan un asegurador mas especializa-
do, la palabra clave para cualquier em-
presa que intente adentrarse con garanti-
as de éxito en el siglo XXI. &

Miguel GARROTE

Espaia sigue
siendo diterente

En un pais latino y tan
variopinto como Espaia, los
aseguradores han encontrado
un nuevo quebradero de
cabeza: luchar contra el fraude
de sus asegurados. Un
fenomeno que es una
ramificacion surgida
directamente de la
reconstruccion de siniestros.
Igual que con los accidentes, la
investigacion del fraude del
usuario ha alertado a las firmas
ﬂue comprueban los beneficios

el apoyo ofrecido a quien lucha
por detectar el fraude. Los
especialistas cifran en cientos de
miles de millones de pesetas el
dinero que el engaiio de los
conductores “cuesta” al
asegurador.

Detectar que alguien no era
conductor, sino ocupante, o
viceversa, ahorra a la entidad
un buen puiiado de millones. La
lucha contra el fraude alcanza
cifras impresionantes: de 1993 a
1994, el ahorro en funcién del
fraude detectado se triplico. Es
decir, una aseguradora que
tenga un volumen anual de
25.%00 siniestros registro un
ahorro de 100 millones de
pesetas en 1994, frente a los 30
de 1993. Si la progresién
continua, la rentabilidad de la
investigacion, sea directa o
indirecta por medio de la
reconstruccion de accidentes,
sera una importante base
economica del futuro.

Las compaiiias estan poniendo
las cosas dificiles al defraudador
con sus especialistas y con el
Codigo Penal en la mano, que
puede llevar tras las rejas a
cualquiera. En casos como el
incendio de un vehiculo que
intenta ser amanado con un
Fuenre para simular que un

icticio ladréon encendio el coche,
se unen diversos agravantes -
falsedad, conducta y engaio a
la entidad- que pueden
convencer al juez para imponer
una condena al propietario.

El comportamiento poco
ejemplar se ha extendido a
todos los frentes; principalmente
al taller, que, por su posicion
intermedia, aprovecha la
ocasion mas de una vez. En el
fraude se puede incluir la
costumbre de muchos talleres
gue aumentan las consecuencias

el choque para cobrar. El
usuario se convierte en
profesional del engaiio y el
profesional de la reparacion, en
especialista del fraude. La lucha
no ha hecho mas que empezar.

El segmento de
los vehiculos
diesel va
consolidandose
en Espafia no
solo dentro del
parque de
camiones y
vehiculos de
transporte, sino,
en los ultimos
anos, dentro de
los turismos de
uso particular.
Las mejoras
técnicas de los
motores diesel,
las continuas
subidas del
precio de la
gasolina, la
fiabilidad y
duracion de los
motores e,
incluso, su
mayor
valoracion
econdémica en el
mercado de
segunda mano
SON razones que
motivan este
fenémeno.

J.M
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os vehiculos diesel han sido,
tradicionalmente, los preferi-
dos entre los destinados al
transporte. De hecho, el par-
gue de diesel en los camiones copa
un 75 por 100 de la totalidad. La
mayor duracién de los motores, la
economia del combustible y el me-
nor consumo del motor compensa-
ban los “defectos” tradicionales de
este sistema de propulsion (menor
agilidad y reparaciones mas caras).
En los turismos, sin embargo, solo
una peguefia cantidad de usuarios
los utilizaba -en el ano 1990 ape-
nas llegaba al 13 por 100 del par-
que-; fundamentalmente se consi-
deraban vehiculos para viajantes y
gente a la que méas que la veloci-
dad importaba el consumo y que
hacia muchos kilometros.
Ademas, segln la encuesta “La
velocidad real de los automaoviles
en Espafa”, realizada por el grupo

\.a"' d "-i

La evolucion y mejora de los motores han acercado las prestaciones de diesel y gasolina.

llegando a concentrar un 26,8 por
100 de los turismos (aungue este
ultimo dato, facilitado por CEP
Consultores, es aun provisional, y
cifras publicadas por Peugeot lo

—_——

“La gente que tradicionalmente
compraba un vehiculos diesel
eran personas que lo tenian muy
calculado, que habian comparado
y visto que el sobreprecio del
motor lo iban a amortizar con el
menor consumo de combustible,
la mayor durabilidad del vehiculo
y sus menores costes de mante-
nimiento. Era gente muy razona-
ble en su compra”, sefialan en
Citroén. En este sentido, afirman
gue se esta perdiendo el concepto
de gue los coches de gasoil son pa-
ra conductores que recorren mu-
chos kilometros y a los que importa
menos las prestaciéon en cuanto a
velocidad y aceleracion.

DIFERENCIAS IGUALADAS

Este cambio de mentalidad, sin
duda, a las mejoras en los motores
diesel. La aplicacion de sistemas
como el turbo, las mejoras en los
sistemas de inyeccion y en la propia
configuracién del motor han iguala-

Tabula y dirigida por Amando de ! elevan hasta un 27,86 por 100). do o, por lo menos, limado las dife-
Miguel, conforme los varones avan- | P rencias entre gasolina y diesel.
zan en edad y prestigio social pare- CUESTION DE DINERO “Hoy por hoy -sefiala Eduardo
ce haber una mayor aceptacion de s Sanchez- los motores diesel no
los coches diese_l, “quizas porque Las razones de este crecimiento tienen nada que envidiar a los de
los varones estiman mucho mas son varias. En primer lugar, apare- gasolina y han desaparecido los
el coche como simbolo de posi- ce la cuestion econdmica. El consu- problemas de mantenimiento”
cién social”. También es curioso midor, sobre todo en épocas de cri- Pt aste mMetivo. el mercado'del
el dato proporcionado por la en- sis, intenta que el consumo del ve- vehicillo diass) tz,;a e
cuesta respecto a la hipotética in- . hiculo no sea excesivo. De hecho, le ik : Seh esia subiendo. entre
fraccion a los limites de velocidad Mo . esta es una carrera en la que se in- los turismos hay segmentos cuyo
en funcién de la propulsién del ve- gasoleo ™4 0 trodujeron los fabricantes de auto- incremento de ventas oscila desde

hiculo. “Casi la mitad de los co-
ches grandes de gasolina son in-
fractores -sefiala la encuesta-. En
cambio ese efecto no se consi-
gue tan claramente en los co-
ches de gasdleo. (...) No es sélo
que un coche diesel corra menos
objetivamente, sino el tipo de
conductor que adquiere un auto-
movil de gasoleo estd dispuesto
a correr menos, tiene menos pri-
sa”.

Este panorama se mantuvo du-
rante muchos afios. Asi, hasta

El coste del combustible esta a favor del
crecimiento del parque de coches diesel.

1992, el crecimiento del parque de
vehiculos diesel s6lo fue del 3 por
100 (16,2 por 100). Sin embargo,
1993 representd un incremento su-
perior al 5,4 por 100, situando el vo-
lumen de diesel en torno al 21,5 por
100 del parque. Esta tendencia al
crecimiento se mantuvo el afio pa-
sado, con otro tiron del 5 por 100,

moviles desde hace algunos afios -
recuerden aguellas campafias que
decian "y solo 6 litros a los 100™-.
En este sentido, Begofa Ruiz, del
Departamento de Prensa de
Citroén, sefiala que “se trata de
motores con un consumo mas
bajo y una mayor durabilidad, lo
que, sin duda, es un ahorro.
Ademas, su mantenimiento es
también muy reducido, lo que
también se traduce en costos
menores. Por otro lado, los moto-
res diesel son muy poco conta-

El segmento intermedio-alto (D) serd uno de los que mds crezca en los proximos anios.

minantes y, por ejemplo, no ne-
cesitan, al contrario que los de
gasolina, usar catalizador, que
también tiene un mantenimiento
y cuesta dinero. Todo esto se va
sumando para hacer a los diesel
unos coches mas atractivos™. Un
ultimo dato, en este sentido, es
gue los vehiculos diesel, en igual-

dad de condiciones, suelen estar
mejor valorados que los de gasoli-
na en el mercado de segunda ma-
no. También, como apunta
Eduardo Sanchez, Jefe del
Departamento Comercial de CEP
Consultores, “porque el mercado
del diesel aliin no esta desarro-
llado en Espafia”.

el 16 al 47 por 100. Segtn CEP
Consultores, en 1995 se espera que
crezca en torno al 30 por 100.
“Crecera especialmente el seg-
mento de los monoveolimenes y
el D (modelos como el Xantia,
Mondeo, Vectra, 405, R-21, Toledo,
Audi-80, BMW serie 3...), porque
son segmentos que adn tienen
pocas unidades. Pero, ademas, la
gente va hacia la posesion de
dos coches, uno de los cuales va
a ser diesel”.

ANO CAMIONES ANO TURISMOS
Total matriculaciones Gasolina % Incre % Gasoil % Increm. % Total matriculaciones Gasolina % Incre % Gasoil % Increm. %

1990 255.984 67.509 26,4 = 188.475 73,6 - 1990 1.007.014 874.668 86,8 = 132.346 13,1 £
1991 232.697 61.656 26,5 +0,1 171.041 735 -0,1 1991 914.061 799.797 87,5 +0,7 114.264 12,5 0,6
1992 234.385 62.276 26,6 +0,1 172.109 73,4 -0,1 1992 1.008.452 844.776 83,8 -3,7 163.676 16,2 +3,7
1993 162.452 44.99 25 B 121.458 75 1,6 1993 775.461 608.145 784 5,4 167.316 | 216 54
1994 () 1994 904.532 662.200 73,2 -5,2 242.532 26,8 +5,2
(Fuente: Anuarios Estadisticos DGT y GEP Consultores). (*} Datos no disponibles. (Fuente: Anuarios Estadisticos DGT y CEP Consultores). (*) Datos provisionales.
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Comentario.—La aparicion del
nuevo Alfa 145 representa una
apuesta muy fuerte para el fabri-
cante italiano. Aunque realmente
no es el sustituto del 33, con este
modelo, Alfa pretende ocupar el
hueco dejado por ese modelo
tras su desaparicion. Basado en
la plataforma del Tipo, el nuevo
145 cuenta con una linea exterior
atractiva y original -con el frontal
en cufa y el escudo Alfa en el
centro y su zaga cortada en verti-
cal- que le otorga una personali-
dad propia. El habitaculo, con un
disefio moderno, ofrece una ha-
bitabilidad de las mejores de la
categoria, con lo que se consi-
gue un confort interior elevado.

Bajo el cap¢ delantero se en-
cuentra el conocido motor "bo-

xer“ de 1. 351 c.c. y 90 CV, que ya se ofrecia en el Alfa 33,
pero con ligeras modificaciones, encaminadas a mejorar las
emisiones contaminantes. Las prestaciones estd acordes con
lo que se puede esperar de la cilindrada y potencia declara-
das por el fabricante. El comportamiento es uno de sus pun-
tos fueries, ya que la actitud del coche es noble y segura,
tanto en linea recta como en curva, independientemente de

la velocidad.

- Estética atractiva.
— Habitabilidad.

— Recuperaciones lentas.
— Accionamiento de la palanca de cambios.

Comentario.—Como ya es ha-
bitual, la firma italiana Alfa Romeo
ha sorprendido gratamente al pu-
blico internacional con un disefio
arriesgado, agresivo y de fuerte
personalidad para un segmento
que va a agradecerlo dada la si-
militud de los modelos més re-
cientes. Y lo bueno es que la per-
sonalidad se mantiene en el inte-
rior con un espacio muy agradeci-
do para con los ocupantes y muy
buenas soluciones cara a la rela-
cién tamano-habitabilidad. Se tra-
ta de un vehiculo eminentemente
familiar y polivalente que, en esta
version de 90 CV de potencia, se
queda algo escaso en prestacio-
nes debido a la incorporacidn a la
mecanica boxer de la inyeccién, el
catalizador y algin kilogramo de

mas. EI motor, ademas es algo ruidoso cuando se le intenta
exprimir. Nada que objetar en cuanto al comportamiento y su
relacién con la comodidad afrecida a los pasajeros. Se utiliza

la misma' plataforma que en el Tipo y en el Delta con unas .

suspensiones delanteras especificas de la marca. El precio
de la version Luxe es de 1.890.000 pesetas, una cantidad en
consonancia con lo ofrecido por la competencia. Los opciona-
les ofrecen precios razonables, como el aire acondicionado
por 150.000 pesetas o el "airbag" del acompafnante (el del
conductor es de serie) por 50.000 pesetas.

'LOBUENO

LO MALO

- Disefio atractivo y original.
— Espacio interior y confort.
— Carroceria de uso polivalente.

— Rumorosidad elevada del motor.
— Prestaciones.
— Posicién de los pedales.
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SUPLEMENTO PARA
ALUMNOS Y
PROFESORES
Nimero 81

Este suplemento infantil
comesponde a la revista
TRAFICO n° 104,

de febrero-marzo de 1995

UTONOMIA

Nuestro buzdn Pag. Il

Fue noticia Pag. Il

La cometa Pag. VI

Max Chapas en
la oscuridad Pag. VIII

Nosotros servimos

para ver.
Y también para ser
vistos.

El objetivo primordial de |a educacién vial
escolar es que los nifios adquieran los
conocimientos y habilidades que faciliten
sus movimientos en la calle de la forma
mas auténoma posible. Especialmente
importante resulta en el caso de nifios
deficientes, ya que sus limitaciones son
mayores. En el colegio Ciudad San Juan
de Dios (Sevilla) escolares y profesores
saben mucho de ello (pags. lll a V).
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Ciclistas y
ciclomotoristas

Desde que el nifio deja
de andar junto a una per-
sona mayor y lo hace en
grupo, desconcce la bue-
na educacion, la manera
de andar por aceras y cru-
zar calzadas. Se tiran lite-
ralmente a los coches, con
la seguridad de que frena-
ran porque “pasan”’ de lo
que dicen las normas. Es-
te peatén, con 12 afios, se

it o U S e e

Revista TRAFICO
Josefa Valcarcel, 28
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58071 MADRID (Espana)

sube a una bicicleta y tampoco
sabe circular. Y sera un ciclo-
motorista que no sepa de los
angulos muertos de los coches
ni de las zonas de incertidum-
bre de peatones y vehiculo_.s_§_2
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NOTICIA

ACTIVIDADES

M ;Sobrias diferenciar
las partes de la calle?
f,anén debe circular por
a acera y quién por la
calzada?

AL R e e e R e et A S L

M Analiza el porqué de
la norma. ;Que pasaria
si cada uno circulara por
donde quisiera?

AT R T A AT S LT T T A S T B et R

e s

Tu amigo el semaforo te ayuda a ti y a los ciegos.
., Esteban Argiiello del Egido.- Las Vegas-Corvera (Asturias).

B El motorista de la noti-
dia circulaba por la ace-
ra. Quizas hayas visto en
alguna ocasion conducto-
res cometiendo infraccio-
nes parecidas. ;Qué te
sugieren? ;Te parece pe-
ligroso para ellos o para
los demas?

M Los ciclistas, jestan
obligados a circular por
la acera o por la calza-
da? Segun tu respuesta,
¢el ciclista es conductor o
peaton?

B los peatones también
Cruzamos a veces por si-
tios indebidos. ¢Podemos
ser sancionados? ¢Crees
que deberiamos serlo?

velocidad, tedricamente, no al-
canza los 40 km./h. Afos des-
pués vienen a mi clase tedrica
con el casco en el brazo, que es
donde normalmente se lo colo-
can. ¢Puedo yo cambiar la acti-
tud de esos jovenes? Su Unico
objetivo es el Permiso de Con-
duccién v si tienen como ejem-
plo Io que ven por la calle, lo tie-
nen mal. Todos necesitariamos
reciclajes: padres y conducto-
res. Y no hablo de aquellos jo-
venes con actitudes dignas de
aplauso porque ellos no seran
el motivo de un accidente. -
Lourdes Solanes. Mataré
(Barcelona).

Profesores y profesores
de formacioén vial

Soy profesora de formacion
vial y muchas veces me pre-
gunto por qué no $omos Noso-
tros quienes impartimos las
clases sobre educacion vial en
los colegios. Es de suma im-
portancia que nuestros hijos
aprendan, desde pequefios, a
comportarse también en la via
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pulbica. Sin animo de ofen-
der a quienes lo han hecho
hasta ahora, pues de este
tema se vienen ocupando
los propios profesores o po-
licias municipales, jpor que
no acuden a nosotros? Los
profesores de formacion
vial seriamos los mas indi-
cados para este trabajo, ya
que hemos sido preparados
para ello. -M?® Reyes lgle-
sia. Requejada-Polanco
(Cantabria).

;Por qué?

Si todos somos iguales an-
te la Constitucion, jpor qué
el cinturdn en ciudad es obli-
gatorio para unos y no para
otros? Un autocar con cua-
renta nifios en carretera que
no llevan cinturén, ante un
frenazo brusco del conduc-
tor, jqué pasa? ;Qué es
mas peligroso: un turismo a
40 km./h. en ciudad o un au-
tocar a 90 km./h. en carrete-
ra? -Benjamin Granda.
Avilés (Asturias).

Esta pagina servira para dar res-
puesta a todas las preguntas
que, en materia de educacion
vial, se les puedan plantear a

padres, profesores, educadores
extragscolares o a los propios

escolares, siempre que se trate
de aspectos relacionados con
este suplemento. Esperamos
vuestras cartas
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a llegada de los autohu-

ses al colegio San Juan

de Dios marca cada dia

el inicio de una nueva
jornada para los doscientos
cincuenta escolares de este
centro de educacion espe-
cial. El viaje mismo en auto-
bus, que la mayoria realiza a
diario, es la primera expe-
riencia gratificante que viven
cada mafiana estos chicos,
para quienes el vehiculo en
cuestion supone una privile-
giada tribuna desde donde
mirar el mundo; un mundo
emocionante, pero a menudo
hostil al que enfrentarse des-
de sus deficiencias.

Cuando los autobuses cru-
zan las puertas del colegio,
una auténtica ciudad en mi-
niatura donde todo esta a la
“altura” de los escolares, sus
profesores les esperan. Los
“mayores”, como carifosa-
mente denominan los docen-
tes a los que tienen un coefi-
ciente intelectual mas alto, no
tienen excesivos problemas
para bajar del autobds, pero
otros, bastantes si se tiene
en cuenta su corpulencia y

* su escasa capacidad de au-

tonomia, no pueden prescin-
dir de ayuda. 4

EDUCAR PARA LA VIDA

En la mayoria de estos ca-
sos, la deficiencia psiquica
se acompania de ofras fisicas
y la silla de ruedas se hace
imprescindible. “Cada vez
tenemos mas nifios con de-
ficiencias importantes -indi-
ca Cristobal Molina, director
pedagogico-. Llevamos

tiempo intentando disponer

de autobuses escolares

ro de momento no lo he-
mos conseguido y hay que
bajarlos en brazos, entre
dos adultos, ya que en al-
gunos casos hablamos de
adolescentes que tienen

-
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tAHORA TU SOLO!

Conseguir que un nifio tenga autonomia de
movimiento en la calle pasa por inculcarle los
conocimientos necesarios, en funcion de su desarrollo
fisico y psiquico. Esta es también la “receta”

que siguen con sus alumnos los profesores del
colegio Ciudad San Juan de Dios, un centro de
educacion especial en Alcala de Guadaira (Sevilla),
donde los nifios son lo mas importante.

entre 16 y 21 afos”.

Los alumnos de este centro,
al contrario que casi todos los
escolares, prefieren los dias
laborables a los festivos. En
el colegio, donde el nifio es lo

ENLEAMA LIS 1S et B e N A

La fabricacion
de una magueta
permite
aprender a
moverseenia i %

ciudad i
previamente a la
visita real.

El circuito de
tréfico instalado
en el colegio es
tan motivante
como Util para
nifios con
deficiencias.

mas importante y “prepararlo
para la vida" es |a filosofia
fundamental, todo esta pro-
gramado para desarrollar las
posibilidades de cada uno y
conseguir que alcancen la

Y




pas s
Aoy e Yo

Ry e

e meded e

= Gl A S

PEERIRPTRE CYORp R o

SRR

S

AL G R R e L Ry e e

AHORA
U SOLO!

mayor autonomia posible.
Los chicos se agrupadn en
funcién de su capacidad ma-
nipulativa e intelectual, pero
disfrutan de una atencién in-
dividual que contempla sus i-
mitaciones. El programa de
educacién vial que empezd
el curso pasado también
ahonda en esta idea. Segun
recoge el proyecto, “constitu-
ye un instrumento que ayuda
al nifio a ser mas auténomo.
El objetivo es desarrollar
conductas y habitos acordes
a las exigencias sociales, de
una manera gradual y realis-
ta”, labor ésta que muchas
veces no se continta en ca-
sa por la falta de colabora-
cién de los padres. En oca-
siones, segun testimonio de
los maestros, lo obtenido en
todo un curso escolar se
pierde en los meses de vera-
no en los que el nifio pasa el
tiempo sentado frente al tele-
visor. Jerénimo Barco, jefe
de estudios de Formacion
Profesional especial -de 16 a
21 anos- recalca que todo ni-
fio es capaz de asumir unas
normas de convivencia: “To-
dos tienen una via de co-
municacion por donde lle-
gar a ellos. Es muy impor-
tante explicarles qué hace-
mos y porqué. Ninguno se
niega a nada si se lo expli-
cas debidamente”.

EL COCHE ASOMBROSO

El trafico preocupa mucho:
subir o bajar de un autobus,
caminar por la acera, cruzar
una calle o conducir una bici-
cleta puede comportar ries-
gos importantes para nifios
de estas caracteristicas.
Aungue el colegio acoge a
nifios desde los cinco afos,
este programa esta pensado
para los que cursan FP -de
16 a 21 afios- cuyo contacto
con el mundo exterior es ma-
yor y donde prima el aprendi-
zaje de normas para su inte-
gracion social. El trabajo en
talleres -madera, ceramica,
psicomotricidad...- que se de-
muestra muy eficaz para este
aprendizaje, ha sido uno de
los puntos de partida de este
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Carlos de la Torre es uno de los escolares de San Juan de
Dios. Sus dibujos de trafico incluyen curiosos defailes.

Desarrollo de la autonomia
en deficientes,
¢tarea de todos?

a sociedad de la que todos somos participes reclama un
Ltipo de educacion en la que han de ser desarrollados

aquellos aspectos y valores que hagan del nifio un sujeto
activo de la misma en todo momento. El nifio es importante en
tanto que es nifio y tiene derecho a desarrollarse de forma in-
tegral haciendo suyos todos aquellos aspectos que le seran
{tiles para vivir en sociedad y ser un sujeto adaptade.

Esto parece ser mas realizable cuando nos referimos a un
sujeto normal que no ha de llevar consigo la idea de deficien-
te, minusvalido... Pero, ¢ por qué estos alumnos considerados
diferentes son tratados de forma aislada en algunas ocasio-
nes? Considero tarea de fodos que esto no sea asi. Es nece-
sario fomentar en todo momento el desarrollo de su propia au-
tonomia y por eso aqui la educacion vial tiene mucho que ha-
cer. Desde el momento en que estos individuos con necesida-
des educativas especiales se desenvuelven por el entarno vial
que les rodea, bien como peatones o como usuarios del trans-
porte publico o privado, hemos de desarrollar al maximo, den-
tro de sus posibilidades, todas aquellas actitudes y habilidades
para la biisqueda de su seguridad, bien mediante el desarrollo
de actividades de educacion vial adapiadas a ellos dentro del
curriculum del centro escolar, o bien con
el apoyo de sus propios padres en el en-
torno familiar,

Es, pues, tarea de todos no dejarles
aislados y trabajar con ellos en todos los
sentidos, teniendo en cuenta sus posibi-
lidades y persiguiendo la adaptacion en
todo momento.

Raquel NAVAS, Pedagoga de fa DGT.

programa.

Sea cual sea la deficiencia
de los chavales, segun sus
profesores, el mundo del trafi-
co les resulta gratificante y el
coche es objeto de asombro
en si mismo que, ademas,
abre sus ojos al mundo “nor-
mal”. Asi, las actividades de
educacion vial tienen muy

En ¢l taller de psicomotricidad también son dtiles las Sefiales d

e trafico.
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buena acogida entre los cha-
vales. La “circulacién” en un
parque infantil de frafico ins-
talado en el recinto escolar,
la fabricacion previa de co-
ches en el taller de cerami-
ca, la simulacion de un
agente en psicomotricidad o
la preparacion de una ma-
queta con sefiales y seméfo-
ros sirven para familiarizarse
con lo que luego encontra-
ran en una salida real a la
ciudad, donde ya existe ries-
go. También aqui las posibi-
lidades de cada nifio se con-
templan. Concha Vera, pro-
fesora de un grupo de defi-
cientes profundos -a los que,
con entusiasmo admirable,
denomina “bajitos™, se “con-
forma” con que sus alumnos
puedan moverse con sus si-
llas de ruedas y sepan subir
0 bajar una rampa. Las prac-
ticas implican a los 17 profe-
sores y 13 monitores que
ayudan en la asistencia a los
chavales, y en quienes los
nifios encuentran un apoyo
insustituible. Unos y otros re-
corren la simulada ciudad de
calles y glorietas instalada
en el patio de juegos e iden-
tifican sefiales y seméaforos
hasta donde sus habilidades
lo permiten. La excursion a
la ciudad sera la prueba de
fuego que dara la medida de

lo aprendido. ¢
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Cajas de carton
¥ papel de
colores son
suficientes para
construir un
coche con ef
que circular.
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actividades que realizan

M.G. tiene diecinueve afos, lleva
dos en el centro:San Juan de Dios
y-le gusta pintar caracoles y
semaforos. Cuando “interpreta”
sus dibujos, la realidad y la ficcion
se dan la mano en sus historias,
que adorna enumerando los
elementos del coche o los precios
de las reparaciones. “Imagino
que vive cerca de un taller y se
pasa el tiempo observandolo”,
supone su profesora. Cuando sale
del colegio, su control de la
situacion es satisfactorio y
mantiene con el autobls que le
transporta una personal relacion
de amor-odio: supone un estimulo
cuando le lleva al colegio, pero se
convierte en su mayor enemigo
cuando los viernes le devuelve a
casa. Tirarle piedras es la manera
de demostrar su disgusto.

Tambien R.M. tiene la edad de su
compafero, pero ya es veterana
en el colegio -lleva seis afos- y no
comparte sus relaciones sociales.
Con una enorme fuerza de
voluntad se enfrenta a las
dificultades y viaja sola en
transporte publico. Su respeto por
los demas y su deseo de
integrarse en el mundo exterior la
hacen especialmente sensible a
las situaciones de rechazo. Formar

La personalidad de los alumnos se refleja en las
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- Cada nifio, un mundo

parte de una pandilla, como
cualquier adolescente de su edad,
ha sido una de sus aspiraciones
cumplidas.

La integracion en centros
“normales” de los nifios con
deficiencias no siempre se traduce
en resultados positivos para éstos.
M.D.G., de 18 afios, y de E.M., de
16, vienen “rebotados” de colegios
de integracion donde su evolucién
no fue la mas adecuada. “La
integracion como filosofia es
muy positiva, pero se necesitan
medios de los que normalmente
no se dispone” asegura,
basandose en su experiencia, el
profesorado del San Juan de Dios.
Creen que M.D.G. es feliz en su
mundo particular, donde la
necesidad de orden no deja lugar
a la improvisacién. Cuenta,
ademas, con el “privilegio” de la
comprension paterna, que fomenta
su autonomia, asumiendo los
riesgos que eso comporta.
También en eso es afortunado
E.M., al que le gusta la mecanica y
al que también sus padres
permiten salir solo a la calle. Por
es0, los ensayos en el area de
educacion vial que se hacen en el
colegio son tan importantes.
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f valenciano lleva a cabo desde el pasado verano.  “Tu tienes Ja flave’, una camparia para implicar a los jovenss conira los accidentes de frafico. ot 1 - 7 4 ted de.25 kiGmats
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esTe
Ao ME GUSTA
NADA .

MAX , NO PUEDO |
CORTINUAR.-

Ao Te PREOCUPES AMIGO, [RE
ANDANDD HASTA ENCONTRAL.
UN TALLER. F -

VEREMDS QUE
T ccURRE (VENGA,
ABRE LA BOCA.

Me PONDRE LOS
BRAZALETES
REFLE'LﬂN

g ——

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion:Delaniera longitudi-
nall.

Cilindros: Cuatro horizonta-
les.

Cilindrada: 1.351c.c.
Alimentacion:Inyeccion
electronica

Carburante: Gasolina sin
plomo.

Depdsito: 51 litros.
Potencia maxima: 90 CV a
4.400 r.p.m.

TRANSMISION _
Traccion:A las ruedas delan-
teras.

Caja de cambios: Manual, 5
velocidades.
Embrague:Monodisco en
seco.

FRENOQOS
Delanteros de discos, trase-
ros de tambor.

SUSPENSION

Delantera tipo Mac Pherson.
Trasera de ruedas indepen-
dientes, con brazos longitudi-
nales.

DIRECCION

Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 10,2 metros.

RUEDAS
Llantas: 5,5 J x 14",
Neumaticos: 165/65 R 14

Peso: 1.140 Kgs.
Longitud: 4,09 mis.
Anchura: 1,71 mts.

Altura: 1,42 mts.

Maletero: 320 litros

Precio final:1.541.000 ptas.

No ESTAN. BAl ¥ LonNGo LoS £S MUY PELIGROSO ANDAR PoR
OTILIZARON PARA EL VESTUARIO gL ARCEA SIN LOS BRAZALEIES,
De SU ULTIMO ESPECTACULO  LOS CocheS NO PODRAN VERME ...
PERo AvToLIsTo NECESITA con
UR&GENCIA ONA
REPARACIEN .
A@UE PueDO
\HACERT?

0 sienTs, oLvIDé

Re PoONERLOS

No T& APURES, "QUILLO® [csFARe

| EA TAMILIA JISTAMOS A &STE
"GUIRI" DE Luces!

\ 8
X

Coordinacién: Juana SANCHEZ. Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y M* Cruz GARC{A EGIDO. Dibujos: Gerardo AMECHAZURRA (CPI'H'I.C), Teo PUE?LA
(Portada), y SEBASTIAN. Gui6n comic; Carmen DELGADO. Colaboracion especial: Animadores de educacion vial de las Jefaturas Provinciales de Trafico.

Comentario.—Partiendo de los
elementos "de grupo', provenien-
tes del Fiat Tipo, plataforma, sus-
pensiones, motor y transmision, el
modelo 145 auna un disefio origi-

nal, elegante y agresivo. Propone

una imagen exclusiva con una ca-
rroceria extremadamente original
para un modelo de dos volime-
nes. Se ha prescindido de una al-
ternativa de cuatro puertas latera-
les, centrando asi su objetivo en
el publico mas jéven y dinamico.

La version mas completa dispo-
nible con la motorizacion 1.4, la
"L", cuenta con una dotacién bas-
tante completa y deja en el capitu-
lo de opciones mas habituales el
aire acondicionado y el antiblo-
queo de frenos.

Su motor, el conocido "boxer'

de 90 caballos de potencia, goza de un comportamiento co-
rrecto en toda la gama de revoluciones. Desde poco mas de
dos mil vueltas tira con "alegria", aungue se muestra mas co-
modo a altos regimenes, lo que permite desarrollar unas ex-
celentes prestaciones, pero con consumos algo altos y una
rumorosidad molesta. Desde el punto de vista dinamico, el
chasis tolera el nivel prestacional y sélo en los virajes méas
lentos muestra su caracter subvirador. Rapido, ddcil, singular
y bien equipado, el Alfa Romero 145 ,1.4 L, es el modelo mas
interesante de esta nueva gama.

[t T { L L gL

BIURAOHE

Comentario.—Sustituto del 33,
el Alfa Romero 145 se configura
como el primer escalén de accesc
a la marca. Pero, ademas, supone
también un nuevo reto por cuanto
la configuracion de su carroceria,
aun guardando todo el acento de-
portivo de Alfa Romeo, resulta in-
novador frente al coche que susti-
tuye y un concepto distinto en la
tradicién de este fabricanten que
apuesta con el 145 hacia el mer-
cado de los cuatro metros.

Lo novedoso y atractivo de su
carroceria refrenda también su
buen comportamiento en' carrete-
ra gracias a un chasis suficiente-
mente rigido, su mads que acepta-
ble habitabilidad interior y un
puesto de conduccion que no
plantea problemas a la hora de

conducir, asi como un acabado a la altura.

La gama esta estructurada en base a tres motorizaciones
de gasolina y una diesel. La primera de ellas, con el motor de
1351 c.c. y 90 caballos, es la de configuracién mas modesta
y, al igual que las otras dos de gasolina, sigue fiel a la tradi-
cién de utilizar las mecanicas "boxer" que tan buen resultado
obtenia en el 33. Sin embargo, la presencia del catalizar ha
hecho que este motor pierda el brio y la voluntad que en su
antecesor tanto gustaba. A cambio, ha sido revisada en pro

LO BUENO

— Estética original y vanguardista.
— Comportamiento del motor.
— Versatilidad del habitaculo.

del consumo y del agrado de su funcionamiento.

LO BUENO

— Comportamiento y aplomo,
— Disefio atractivo.
— Interior amplio y coémodo.

— Mecanica ruidosa.
- Terminacion mejorable.
— Consumos elevados

— Prestaciones.

— Cambio lentos.

— Ajustes mejorables.
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se practica una ranura vertical que permite
el paso adicional del flujo de aceite y per-
mite dividir la carrera del piston entre zo-
nas de “confort” y “control”.

gue una mezcla aire-gasolina mucho méas
pobre gue ofros motores bajo condiciones
de arranque en frio, reduciendo la emisién
durante el critico periodo en que se ca-

P
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SENSA-TRAC: ENTRE
EL CONFORT Y
LA SEGURIDAD

Monroe ha lanzado un nuevo producto
en amortiguadores, el Sensa-Trac, capaz
de modular y ajustar de forma automatica
sus resistencias de funcionamiento de
acuerdo al estado de la carretera, las con-
diciones de carga v el tipo de conduceion.

Para ello utiliza |a tecnologia PSD (Posi-
tion Sensitive Damping), un concepto tan
simple como eficaz. Un automdvil, con
carga normal, en linea recta y sobre buen
pavimento, apenas sufre movimientos en
la suspension. La medificacion de esas
circunstancias -curva cerrada, baches,
frenada repentina, velocidad inadecuada,
etcétera- incrementa el movimiento osci-
lante de las ruedas.

En el primer caso, el PSD ejerce solo
una pequena resistencia, mientras que su
intervencion en el segundo debe ser ins-
tantdanea y mas enérgica para que los
neumaticos permanezcan en todo mo-
mento en contacto con el suelo. Para ello,
en el interior de la pared del amortiguador

Febrero-marzo 95

“Trafico” verifico las ventajas de este
nuevo amortigua-
dor en la presenta-
cion gue hizo Mon-
roe a la Prensa en
el Centro de Ensa-
yos de Mireval, en
el sur de Francia.

LOS PELIGROS
DEL DESGASTE

@ Aumento de la
distancia de fre-
nado.

@ Descontrol im-
previsible en cur-
va.

@® ‘“Acquaplan-
ning” a menor velocidad.

® Mayor fatiga del conductor.

@ Deslumbramiento por la noche a los
demas.

@ Aumento del desgaste de ofras piezas.

LAGUNA DIESEL

Renault acaba de introducir en el merca-
do tres nuevas versiones del Laguna equi-
padas con motor diesel y culata multival-
vulas. Su aparicion coincide con un claro
ascenso de |a venta de los diesel. Las ra-

zones son el menor costo del combusti-
ble, menor consumo comparativo, mayor
robustez y fiabilidad, mayor duracion y
mejor funcionamiento ecologico. El Lagu-
na se presenta en los acabados RN, RT y
RXE, con una cilindrada de 2.188 c.c.
que, ayudada por sus tres valvulas por ci-
lindro, logra una potencia de 85 CV y par
motor de 14,8 m.Kg a 2.250 r.p.m. El mo-
delo més barato sale por un precio de
2.780.000 pesetas.

HONDA APOYA
EL ECOLOGISMO

Un motor que reduce sus emisiones con-
taminantes en un 90 por 100 comparado
con los estandares actuales, es el fruto de
las ultimas investigaciones de Honda. El
motor denominado Ulev, de 2,2 litros y 4
cilindros, se basa en el motor del Accord
actual y esta siendo probado en un proto-
tipo equipado, ademas, con un catalizador
de calentamiento rapido y avances tecno-
légicos en el control por ordenador de la
mezcla de aire-gasolina. Todo ello consi-

| e T et

El fabricante americano esta reali-
zando una apuesta muy fuerte para
conquistar el mercado europeo. Su
esfuerzo se centra en el Chrysler Ne-
on, modelo de gran éxito en Estados
Unidos. Se presenta como la combi-
nacion de un disefio de avanzada
tecnologia, subrayando sus caracte-
risticas “fun-to-drive” (divertido de
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conducir). Va dirigido a los conducto-
res de 25 a 40 anos. De momento
esta disponible en versiones SE y
LE, con motor de 2.0 litros y 132 CV
de potencia. En mayo, llegara la ver-
sion mas deportiva (SX) con motor
de 150 CV. Se presenta en el merca-
do espafiol entre las 2.426.900 y
2.524.200 pesetas.

Hochdruckpumpe

lienta el catalizador.

NOVEDADES
MERCEDES

Mercedes-Benz esta desarrollando el
nuevo tipo de inyeccion directa diesel pa-
ra su futura Clase A que muestra Un me-
jor rendimiento en consumo, emision de
gases y ruido. Fuentes de Mercedes ase-
guran que el consumo de combustible de
ese modelo serd inferior a los cuatro litros
cada 100 kilémetros. Trabaja con un sis-
tema de inyeccion por conducto Unico que
distribuye el combustible a los inyectores
a mas de 1.350 bares. La gestion electro-
nica del motor regula la presion de inyec-
cion en funcién del régimen de giro, de la
posicion del acelerador, de la temperatura
y ofros parametros.

Drucksensor

Common Rail

TELEFONO INMOVIL

Seglin una encuesta realizada por Eu-
ropcar Interrent entre conductores euro-
peos, el 57 por 100 de los espafioles
prohibiria la utilizacion del teléfono movil
en el coche; eso si, mientras el coche es-
te en movimiento. Los conductores espa-
foles mantenemos una actitud moderada
frente a los permisivos griegos -el 72 por
100 no prohibiria su uso- o a los drasticos
irlandeses -el 90 por 100 se manifiesta
contrario a la utilizacion del teléfono mavil
en el coche-.

Mientras tanto, los fabricantes de auto-
méviles trabajan para mejorar el servicio
que ofrecen a sus clientes para instalar la
telefonia mavil, llegando a suscribir acuer-
dos con empresas de telefonia para reco-
mendar un determinado tipo de teléfono
en sus modelos. Estas marcas son Volvo,
EM#V Fiat, Seat, Citroén, Mazda y Mitsu-

ishi.

Injektor

* otro, de goma blanda, mas maleable,

Fiat, con el Punto, estd de enhora-
buena. Por una parte, acaba de ser
nombrado “Coche del Afo en Europa
1995" por 56 profesionales europeos.
Al mismo tiempo, acaba de incorporar
el “airbag: de serie en toda la gama
desde el Punto 5 al GT Turbo, que-

dando como opcion el “airtbag” para el
acompafiante. l@almente, Fiat anun-
cia la presentacion del “Barchetta”, un
modelo que llegara en primavera. Par-
tiendo de un spider, contard con una
plataforma especifica, con motor su-
perfiere de 1.8 litros y 140 CV.

Druckregelven

ESCOBILLA
DE DOBLE
GOMA

Bosch ha lanzado

. una escobilla lim-
piaparabrisas cuyo perfil de caucho
esta formado por dos materiales dife-
rentes: uno, de goma dura, aporta
una limpieza duradera y eficaz; el

que con un funcionamiento muy silen-
cioso da una limpieza uniforme, tanto
en temperaturas altas como bajas.

TODOS LOS ACCENT

Hyundai acaba de completar la gama de
su Accent en Espaiia, con el lanzamiento
de la version 5 y 3 puertas; ésta (ltima se
configura como la version mas deportiva.
El Accent 3 puertas esta disponible con
dos motorizaciones, 1,3 y 1,5 litros. La pri-
mera se ofrece a su vez en dos tipos de
acabado LS y GS. Para el 5 puertas, se
comercializan los mismos motores y nive-
les de acabado, pero con un modelo tope,
el 1.51 12V Full Equip, que incluye “airbag”
para el conductor y aire acondicionado. El
precio oscila entre 1.445.000 y 2.080.000
pesetas.




ANDALUCIA

Municiplo {Provincial Teléfono

Hugreal de Almeria (AL)  950/14 0228
Alpox (AL) 9501120802
Puerto de Sta, Maria (CA) 956/87 18 00

San Fermando (CA) 956186 35 20
Puerto Real [GA) 956159 06 24
Algeciras (CA) 956(57 2817
Vilamartin (GA) En construccion
Cérdoba (CO) 971202577
Crdoba {CO) 957291150
Lucena (CO) 9575027 72
Pozablance (CO) 957130517
Granada (GR) 958/27 26 21
Albolote [GR) 958/46 69 25
Mot {GR) 95880 08 71
Baza (GR 958134 2098
Huelva (H 959/24 5186
San Juan del Puero [H) 95943670 70
Tharsis (H) 950/24 51 86
La Palma del

Condado (H) En construccion
Jaén ) 953/22 0762
Guarroman |J) 953067 1300
Ubeda [J) 9537580 70
Beas de Segura (J) 95304582 75
Algarrobo (VA) 951255 08 62
Malaga (M) 912235002
Estepona (MA) 95/280 35 50
Gelves (SE) 95/5418 27 82
La rinconada (SE) 95/57971 61
Osuna (SE) 96/582 07 83
Utrera (SE) B5/566 32 32
Carmona (SEJ 95/41913.00

ARAGON

Zaragoza (Z) 976/57 08 18
Calalayud (7) 97618 5372
Ulebo (7) 4767854 74
Tarazona (Z) 976/64 40 50

Egea de los Caballeros (Z) 976/66 44 51

Huesca (HU) 974211476
Sabifidniga JHU] 074148 1919
Manzon EH ) 074140 30 06
Barbastra (HU) 974131 4154
Fraga (HU) 974/47 2258
Teruel (TE) 978/80 29 64
Alcafiz (TE) 978/83 1655
ASTURIAS
Llanera (0) 98/526 33 17
Mieres (O) 98/545 18 15
Giidn (0) 98153001 03
Jarrlo (0) 96/547 38 38
BALEARES
Palma de Mallorca EPM; 971/26 50 12
Palia de Mallorca (PM) 97117575 57
Wanacor (P) 971/6551 00
fnca [PM) 97115058 12
IMahen [PM) 971/35 4502
Cludadela (PM) 971/48 00 44
Santa Gerlrudis (PM) ~ 971/31 5870
CATALUNA
Barcelona (B 900101020
Barcelona tE; 90027 27 27
Baroelona (B) 90010 1020
Barcelona (B) 900/27 27 27
Vlanova i La Gellrl (B)  93/814 4222
Sant Joan Despi (B) 300101020
Sant Just Desvern (B) 900110 1020
Manresa tB? 93/874 51 11
Viladecavalls (B) 93178075 55
firgentona [B) 93799 42 11
Badalona (B) 90027 27 21
Vo (B) 91385 10 33
Olerdola (B 93/382 33 11
Comelld (E% 90010 1020
lgualada (B) 93/805 24 44
Berga (B) 93822 20 11
Reus (T) 9771391414

Guia de I.T.V. de Espana

Tortosa (T) 977/59 70 66
Mora la Nova (T) T T
Tremp (L) 973650129
Lleida (L) 97320 03 70
Ionfferrer (LE 973135 16 54
Granyanella (L) 97315322 25
Solsona (L) 97348 16 69
MesadeSegre(l) 073402223
Blanes (G} 97213531 33
Celra (G 47214928 88
Vilamalla (Gl) 7205251 26
Olat (Gl) 47212695 76
Palamas [GI) 972/60 05 55
Puigeerda (Gl) 972114 06 60
Ripoll (G) 872071 40 45
CANARIAS
Aglimes (GC) 0081182020
Las Palmas [GC) 926126 0639
Lanzarote (GC) 9260811473
Santa Maria de Guia [GC) 928155 01 53
Aralo (TF) 92258017 00
La Palma (TF) 0p2/4B 59 52
El Rosaiio [TF) 900061 9322
Los Realejos (TF) 922/34 5359
San Miquel Abona [TF)-  922/78.64 04
CANTABRIA
Ojalz (8) 942133 35 06
Maliafo (8) 9421369044
Corrales de Buglna (3]~ 942/83 1280
CASTILLA-LA MANCHA
Albacete (AB) 087121 59 73
Albacete {AB) 967/21 07 74
Almansz |AB) 967/31 1386
Hellin {AB) 96713054 10
Villarabledo {GR) 967/14 6362
Cludad Real (CR 92/212800
Manzanares (A 9261612393
Alcézar de San Juan (GR) 926154 66 54

Pugriollang (CR) 02614108 14
Cuenca (CU 969/21 36 53
Iotila del Palancar (CU)  989/33 3399
Guadalafara (GU) 949/22 49 86

Alcolea del Pinar (GU) ~ 949/30 03 80
Toledo {T0) 025123 00 63
Talavera de a Reina (TO) 925/80 19.90
Qcaia (T0) 25131402
Los Yebenes (TO) 926132 1002
CASTILLAY LEGN
Burgos (BU) 947120 96 86
Miranda de Ebro (BU) 9473259 52
Arandade Duero (BU) 9475507399
Burgos (BL) 947/48 16 80
Cembranos [LE) 967/32 0060
Onzonila (LE) 0B7/25 4099
Ponferrada (LE) 987/41 8461
Bijar (SA) 923045 1500
Carbajosa Sagrada (SA& 923121 91 68
Castellano Moriscos (SA) 92436 14 35
Burgode Osma (S0} 975/360217
Seria (S0) 5752 7140
Tordesllas (VA) 983777 1151
Valladolid (VA 983147 23 54
Valladolid (VA; 983/29.29 11
Benavente (ZA) 980(63 67 99
Morales del Vino (Z&) ~ 980/57 00 85
Cervera de Pisusrga (P) 9790670777
Palencia [P} 97972 75 08
Cuglar (S6) 921/14 2429
Segovia (SG) 021/49.00 23
Avila [AV) 920221112
Arévalo [AV) 9203033 58
EXTREMADURA

Badajoz (BA) 9240271102
Mérida (BA) 024/37 2074
Vilanueva de la

Serena (BA) 924/84 33 50
Zakra (BA) 924155 44 41
Caceres [CC) 9en/1 2577

PARQUE AUTOMGQ 0, A : EN MARZO, REVISION
Matriculas concedidas P‘r_ojincia de hasta
Provincia Ultimas “Ultimas Ultimas Total Total Licencias Alava 2211-M 2951-M
matriculas matriculas matriculas vehiculos permisos de Albacel 0677-L il
octubre-94 noviembre-94 diciembre-94 | matriculados expedidos | conduccidn ﬁitcan{e gggigw gégg-gw
Aava (V) 4454-P 5628-P 7030-P 2576 1054 76 K?ﬁ?r‘ffs_ e S
Albacele (AB) 1350-0 1992-0 2815-0 1465 {.284 287 T . S{E6E
Alicante (A} 0816.CP 4379.CP 8969-CP 8.15 5820 1711 e TP
Almerfa (AL) azg7wW | s - GlaTW 2,390 1.657 71 : Ieeires— it e
Asturias (O) 4534-BM 6463-BM 9032-BM 6508 3.608 394 Eﬁ‘, e Rk e
Avila AV} 5857-G 5826-G 616/-G 610 587 59 Barcen T Sl 2z
e e e (| ——
" Baleares (PM | 6130BX 8744- - ; ) ( o o ; UK
Barcelona [B] 4389-PD | 7403-PF 3114-FH 28,725 16092 2083 Cadz_ B477-AK BSSE-QK =
Burgos (BU] 31531 42007 1.793 L ol 6 Cantabria 1832 3167~
~Céoceres (CC) ~ 5386-N 6155-N 1352 293 181 Castellon {143y W/pEy
Cédiz (CA) 4520-AW B581-AW 3627 3.438 1.660 Ciudad Real 3987H 4889-N
Cantabria (S) 3812-AD 5076-AD 2.220 2015 203 Qérdoba 54972 8959
Castellon (CS) 0045-AG 1714-AG 2.046 1.819 fi 502 Couna,la 1598-AW 3913-A
Ciudad Real {CR) 1066-T 1945-T 1513 1.270 281 Cuenca_ 18066 008G
Cérdoba (CO | 3060-AJ 5535-AJ 2.844 2.678 D 7ABT Gona ___ B300-AM 0785-AN
Coruna,La(C) | 0570-BK 3940-BK 8.376 4.399 545 Granada 686G 813x
Cuenca (CU] B853-H 93524 823 734 95 Cladalaaa WREE 0k
Girona (Gl) 5644-AX _ 7B32-AX 3.957 1.953 Baf Gublzcoa D513-AK I009-AK
Granada GF_[) Ir | il 3079-AH 433_3:AH 3.153 3.238 p 754 Huelva T BO00-N T7729-N
Guadalgjara (GU) 4484-G 4844-G 3164 488 80 b o) 166
Guiptizcoa (S5} 0167-AU 2100-AU 3,285 1696 314 i ——— 0 R
“Huelva (H 2960 3808-T 1,536 1.3m 439 i — 55U 50
Huesca {HU] 5707-L £364.L 1,140 576 89 He————— o)
Jaén [Jj 7135V 8323V 2.049 1.734 449 s ST AR
Ledn (LE) 7974 9271 2214 1.781 102 Ma%ri 5 R GTILHE
Lleida (L 2531-Y 3685-Y 2.019 1.288 2Ly Mol o - . .
L Mélaga 7690-AZ 0226-BB
Lugo (LU} ~—BITP 9576 1.475 1.181 169 | s AT
Madrid (M) 5835-PY 2362-5B 23290 18.797 1520 5 Mgt oa gl o
Malaga (MA] 4330-8P B630-8P 6.971 3683 1498 Oa_\!arra e —
~ Murcia (MU 0598-BG 3391-BG 4.923 4191 1525 rense I S
Navarra (NA) 7871-AL 9B4B-AL 3.266 2.055 157 Palencia 5206 g
Orense (OR 1947-P 2865-P 1.561 o7 13 Palmas, Las 2792-AU _ RO
" Palencia (P 1679 2151 795 635 38 Panfevedia 3949-AL 4721-AU L\
Palmas, Las (GC) 4519-BG 8014-BG 7.556 2.745 591 Riofa, La 318K — 8943K
Pontevedra [PO) 0907-AX 3276-AX 4,153 3304 862 Salemanca 79451 GBIl
teat, e L T b P
Salamanca (SA H 8058 - 238 435 eoovia BR7AF ]
Sla. CruzTrErf& [ I 6406-BB 959188 5.602 2847 503 Seulla 09675 470788
Segovia (SG) 0263:H 0619H L 633 41 Soria 79330 8270
Sevilla (SE) 4712-GJ 8083-CJ _ 6,068 6.174 1.864 Taragona _ G0B5-AD ~78AD
Soria (S0) T199-E T433E 435 295 1 Ternuel 1398-F 616F
fo T e R s |
LTI : : g Valenci 616307 736207
Toledo n‘cg) 2248W 3396 2073 1509 %6 . 3;};’;&0% L ST
~Valencla [V) 1783EX 7985-EX 1.063 837 2.858 ot 021280 3{02.8H =
Valladold (VA] 8976-Z 0166-AB 2.118 177 18 Z—Yamm- 550G 5750
“Vizcaya (Bl) 3510-BW ~ 6405-BW 4970 347 35 T Lo e
Zamora (ZA) 33121 38074 834 749 51 i ot TTHE
Zaragoza (Z) 174-AX 4403-AX 3.954 2.692 256 EI 26940 OB —
Ceuta (CE) IS 2909°F 369 204 50
_ Melilla (ML) 6031-D 6207-D 320 IS SR 72 e e e ——
TOTALES A 203613 138.997 29211 Estas malriculas corresponden a los turismos y motocicletas
| - — que fienen que pasar la [TV por primera vez en 1985,

Plasenicia (CC) R71411870 MURCIA
Trujlo (CC) 9271321835
Alcantarila (MU) 968/890039
GALICIA Cartagena (MU} 968/52 83 19
Lorca {MU) 968145 07 61
La Conifa (C) 91623261 | Jumila (ML) 968178 25 18
Arteixo (C] 981/60 23 56 Caravaca
Narén (C) 9811326055 | dala Cruz (WU 98817255 02
Teo (C) ; 981/80 6008
Santa, Eugenia de
Riceia (0] %187 2400 s
Lugo (LU 9821550483 | Peralta (MA| 9481750554
Luga (LU 982/209037 | Berlain sNAL 948/31 02 60
Foz (LU) 962/135510 | Pamplona (NA) 943/124300
Monforte de Lemos (LU) 952::41 Oj 1% £
Vieira (LU) 982/55 04 B
0 Baeo OR) 888/3051 55 Sl
San. Ciprén Logrofio (L0 941129 1158
das Vinas (0R) 988249712 | Logrofio ELO 941/26 11 58
Verin (OR} 088/411539 | Sanlo Domingo
Pontevedra (PO} 908/855020 | dela Calzada (LO) 9411342710
Viga [PO) 9861486935 | Calahora (LO) 94111468 14
Parriio (PO) 986/23 29 gi
E;:{f((pp&) PRI | comuapvaLENciA
MADRID Castellon de Ia Plana (CS) 964/200019
Vilarreal (05 964153 54 00
Vinaroz (CS) 964/40 1320
Plnio-Getafe (M) 9116955762 |  Ribartoja (V 98/166.81 81
Valecas (V) U785 9112 | Masalfasar (V) 961400797
Villaloa (M) 91/851 1887 | Gandia (V) 06/286 2233
Las Rozas (M) ofi§37 7161 | Ontenlente (V) 96/291 07 20
Tres Cantos Utiel (V) 962171662
{Colmenar Viejo) (M)~ 91/803 1193 | Alicante (A) 96/528 01 91
San Sebastidn Redovan (A) 961675 4497
de los Feyes (W) 9118327258 | Oruela (4) 96/536 71 82
Lozoyuela (M) 8118694212 | Eiche (A) OJ544 4004
Coslada (M) 516728048 | Alooy (4] 081554 54 55
Arganda del Rey (W) §1/87141 14
Yillarejo de
Sehanés M) YETASIE PAIS VASCO
Leganes (1) G1/GBATHE | Uroieta (39) 943755 00 58
Parla (M) 916882612 | Anigoriaga (B) 94/6711262
Navas del Rey (M) 91880591 | Jundz (VI 9452905 H
_'m'_
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En 1994 se vendieron 908.147 turismos, un 21,9 por 100
mas gque los 744.851 del afio anterior. Las ventas de
vehiculos industriales erecieron un 8,31 por 100, mientras
que las de todeterrenos y motos bajaron un 2,47 y un 31
por 100 respectivamente. La valoracién de Industria,

"ANFAC y FACONAUTO es, no obstante, distinta.

=T

rente a la postura opti-
mista del Ministro de
Industria -Eguiagaray
cifra en un 10 por 100
el crecimiento para 1995, el
doble que ANFAC-, FACO-
NAUTO -asociacion de conce-
sionarios de automoviles- opi-
na que la demanda real fue
muy inferior. Para cifrarla,
FACONAUTO descuenta a las
matriculaciones el efecto de
los planes RENOVE Ly Il y el
incremento de la demanda en
las empresas de alquiler.
Segtn sus datos, la demanda
debida al RENOVE fue, en
1994, de 111.237 -otros
111.240 turismos se hubieran

achatarrado incluso sin esos -

planes-. “Discuto el incre-
mento de ventas que maneja
Industria -sefialé Francisco
Salazar-Simpson, presidente
de FACONAUTO-. No son
comparables las cifras de
1993 y de 1994. La mejora
del resultado es evidente,
pero el incremento de ma-
triculaciones debida al Plan
RENOVE ha ofrecido esca-
sos ingresos. Ha sido la re-

lo critique, son coches que
necesitaran una asistencia
post-venta y recambios en
los. préximos afios, y eso es
positive, pero en cuanto al
incremento de ventas, no es
ni positivo ni negativo™.

duccién de gastos la que ha Descontado el efecto RENO-

mejorado el resultado”. La
razon de que el efecto RENO- | Marca Ventas 94
VE haya sido escaso para los
concesionarios la ofrg:::e Blas Renault 139.217
Vives: “Los que se han aco- | Ford 128.544
gido al RENOVE han sido | Opel 122.887
los del segmento bajo y con Seat 97.643
prestaciones basicas, que Peugeot 94 707
son los que tienen el menor e :
margen y los mayores des- C,Itroen 81.142
cuentos”, por lo que dejan es- Fiat 52.572
casos beneficios al concesio- | Volkswagen 44.028
nario. Nissan 23.844
Salazar-Simpson sobre el | Rover 21.696
RENOVE sefiala: “No es que

Modelo Marca Unidades vendidas
Ibiza/Cérdoba (*) Seat 68.700
Escort Ford 54.580
Corsa Opel 53.965
Astra Opel 50.860
Fiesta Ford 49.540
Clio Renault 45.970
R-19 Renault 42.205
306 Peugeot 38.980
ZX Citroén 37.805
Golf/Vento (%) Volkswagen 34.435

(%) Se unen las ventas de estos dos modelos al tratarse de denominaciones
distintas para la version tres volumenes.
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VE, las ventas reales de 1994
se cifran, segun FACONAU-
TO, en 742.354, un 0,9 por
100 inferior a 1993 y un 21
por 100 inferior a la demanda
media de los Gltimos cinco
afios, que establece en
943.535 unidades. Para Sala-
zar-Simpson, esto implica “la
necesidad de eliminar la
tasa de matriculacién” y a
que deba “transformarse el
sistema de matriculacion,
que data de la I Repiblica.
Y es un buen momento para
hacerlo®.

Aungque segiin el Ministerio
de Industria los datos de no-
viembre reflejan un incremento
de ventas (19,21 por 100 mas
que en noviembre de 1993), In-
dustria ha retocado algun as-
pecto del RENOVE INDUS-
TRIAL. La modificacién con-
siste en que también se pueden
acoger al RENOVE los autobu-
ses y camiones que se van a ex-
portar, asi como mayores faci-
lidades a las financieras de
marca para canalizar créditos
para la compra de vehiculos.
“Es mejor que el inicial y ten-
drd mas éxito -sefialo Salazar-
Simpson-. Y les hace falta”.

En cualquier caso, la recupe-
racién economica y los planes
RENOVE han hecho que el
mercado del automovil en Es-
pafia, en 1994 -y seguramente
también en 1995-, despegue
de nuevo. ¢
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Desde la capital valenciana, seguimos
por la N-340 para adentrarnos en una
de las provincias mas montafiosas de
Espaiia, Castellon; un camino que mar-
cha entre las montafias del Maestrazgo
y el mar Mediterraneo. Numerosos

N-340: Vcllencia - Benicarlo

Al pie

Pefiiscola.

kjddifj/r

puntos negros, que iran disminuyendo
tras las obras que se ejecutan, jalonan
un recorrido con trifico bastante denso
y que en verano soporta desplazamien-
tos masivos por la costa de Benicassim y

alimos de Valencia por

la N-221 (A-7) desde

el punto kilométrico 0.

La intensidad en este
tramo alcanza los 53.000 ve-
hiculos. Esta autovia, que tie-
ne denominacion europea (E-
6), tras 19 kilémetros de reco-
rrido, nos permitira retomar la
N-340. Podriamos haber sali-
do de la capital del Turia por
ésta, pero no se utiliza mas
que para el servicio de las ciu-
dades que atraviesa, ya que se
ha convertido en una pura tra-
vesia y es bastante enojoso re-
correrla.

Asi, a la altura de Puzol, to-
mamos la N-340 (p.k. 927)
que aun continiia unos kilo-
metros con trazado de auto-
via. Tres kilémetros méas ade-
lante se encuentra el desvio
hacia Teruel por la N-234.
Pronto llegamos a la histdrica
poblacion de Sagunto, el pri-
mer punto conflictivo de este
recorrido, con su travesia y su
desvio hacia el otrora impor-
tante puerto industrial. Una
intensidad de 30.000 vehicu-
los complican la situacion.

[ ]
AUTOV
ALMASSERA I,-ﬂ\
""\
E 15 " PUZDL

- 18 (N-ZZ"IJ
927 (N-340)

T-l-ri
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32,5

Sagunto es famosa por su an-
fiteatro romano y las ruinas
de su fortaleza; menos cono-
cida, aunque digna de pasear
por ella es su juderia.

En el p.k. 940 se halla el 1i-
mite de la provincia de Caste-
1l6n y el comienzo de unas

obras, las de la variante de
Almenara, en el capitulo de
mejora. Ocho kilémetros mas
adelante estd el desvio a Chil-
ches. Un poco mas all4, en el
p.k. 954, comienza la travesia
de Nules -otro punto conflic-
tivo-, que ha sido punto negro

Denominacion: N-340
(Cadiz-Barcelonal)

Tramo estudiado:
Kms. 8925-1.045

(Valencia-Benicarlo)
N¢ de kilometros: 150

Admén. Responsable:
MOPTMA

Anchura: 7 metros
Arcenes: 2,5 metros

N2 de carriles: 1 en
cada sentido

Estado del firme:
| Bueno

Trazado: Rectilineo y
curvas suaves

| Obras: Variantes de

ALMENARAH

PROVINCIA
DE
CASTELLON

940
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Castellon, Nules y
Benicarlé

Prevision de Mejoras:
Adecuacion de curvas
(km. 1.002), tratamiento

e cambios de rasante
(km. 98 IF) y rehabdﬂocaon
de superficie (limite de
provincia-cuesta de
Oropesa).

s -

y donde se estan realizando
obras de mejora. Ademads, los
desvios hacia Teruel y Segor-
ve (por la N-225), hoy a dis-
tinto nivel, pero que fue punto
negro en 1991, y hacia Bu-
rriana complican aun mas la
situacion.

En el p.k. 957 dos cruces
conflictivos con la CS-220 y
la CS-225; y en el 962 otro
cruce dificil: el que da paso a
Alquerias de Nifio Perdido.
Ya nos situamos en Villarreal,
punto negro en el recorrido,
como Almanzora, en el p.k.
570.

Seguimos camino y, un kilo-
metro antes de alcanzar Cas-
tellon, en el p.k. 972 se en-
cuentra el cruce con la N-225
y con la CS-V-2011, un punto
peligroso que ha sido punto
negro en 1991 y 1992 y que
cuenta con regulacién sema-
forica. La travesia de Caste-
116n, que era uno de los pun-
tos conflictivos, no es ya un
problema gracias a su varian-
te, que alivia el centro de tra-
fico y da fluidez a la circula-
cion.

No obstante, la variante de
Castellon alcanza hasta el p.k.
982, casi a las puertas de Be-
nicassim (p.k. 986), lo que
mejora el camino hasta este
lugar, que es punto negro y
que en verano soporta grandes
intensidades de trafico al tra-
tarse de una zona del litoral
muy turistica. Algo similar
ocurre con Oropesa (p.k.

[o\

TRAZADO

PELIGROSIDAD

Carretera P.k. Observaciones

N-340 32,5 Sagunto

N-340 956,5 Nules (interseccién con CS-220)

N-340 9574 Nules (inferseccién con CS-225)

N-340 H962.5 Alquerias Nifio Perdido

N-340 972,2 Castellén {interseccién con N-225)
N-340 973,8 Castellén {interseccién con CS-V-2011)
N-340 974,3 Castellén (interseccién con C-232)
N-340 0748 Castellén (interseccion con C-238) |, —
N-340 1.043,9 Benicarlé (interseccién con CS- 850) o ’:3
N-340 1.045 Benicarlé (accesos norte) .

Rectilineo

Muy bueno

2 S R S o s S L SRR B

996), en cuyas cuestas existe
un carril para vehiculos lentos
(sentido Castellén) que alivia
algo la situacion, pero no por
ello deja de ser un punto peli-
groso del recorrido.

Tras atravesar Ribera de Ca-
banes y dejar a un lado los
desvios de Torreblanca y Al-
cala de Chivert, donde encon-
tramos también cuestas con
carril para vehiculos lentos,
comienzan unas obras. Algo
mas adelante, en el punto ki-
lométrico 1.040 estd el cruce
que da acceso a Pefiiscola,

o\

C.-232
C-238
f——
CASTELLON

L

BENICAS}M OROPESA

Y

ALQUERIAS DEL , &
o [viLLarreAL |[AaLMAaNZORA N-225
NINO PERDIDO Ll v [ T‘] [Cls,v,sz]

coc D22

m—.

DE LA
T PLANA

e

986.7

HIBERA AU:ALA )1
CABANES TDRREBLANCA CHI!VEHT

-1000,5

"

Carretera] P.k. N° Accidentes huerros Heridos | Observaciones

N-340 | 941,800 |3 ] 10 Variante Almenara

N-340 | 959,600 |3 2 1 Curva entre Nules y Alquerias

N-340 963 4 s 3 Recta

N-340 | 963,400 |6 - 2 Recta

N-340 | 970,900 2 - 1 Previo o interseccién acceso
Almanzora

N-340 | 972,200 |13 1 15 N-225, regulacién semaférica

N-340 | 978,500 |3 7 Curva previa acceso norte Castellén

N-340 | 979,200 |3 - 2 Acceso norte Castellén

N-340 | 982,800 |3 1

N-340 | 990,500 |8 3 14 S

N-340 |1.019,200 |3 - 4 Cuestas Alcald y carril veh.lentos

N-340 [1.031,500 |4 - 3 Travesia Sta. Magdalena de Pulpis
(construida varionte)

TERMOMETRO DE PELIGROSIDAD

El indice de pellgrosu:lud de las carreteras

convenclonu es, autovias y autopistas sin
Eecqe de la Red de Interés General de
tado fue de 24,2 en 1993. Este dato se

obi!ene de reluuo_nur el nimero de
accidentes con la intensidad media de

Carretera | N° accidentes | N2 muertos | N heridos
N-340 204 A7 362

otra poblacion con bastante

atractivo turistico. ,,eporfjjﬁ

Poco antes de Benicarlo, en ha sido
el p.k. 1.043,9, el cruce con la elaborado
CS-850. Un kilémetro mas  condatos de
adelante, el desvio a Benicar- !as Jefaturas
16, cuya travesia es conflictiva P’E,’W;a,“[e‘g
Y €N Cuyos accesos encontra- dee}/ﬂ;;ﬁcfg
mos obras. ¢ y Castellon.

A/A

vehiculos y el nimero de kilometros. Si al
citado indice le damos un valor 5, al tramo
de carretera estudiado le correspondenu
una puntuacion de: 3,8,

/8, PUNTO NEGRO

/\ PUNTO CONFLICTIVO
# PUESTO DE SOCORRO
& GASOLINA CON PLOMO
/. GASOLINA SIN PLOMO
T T7ALLER

[0 o feee—
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Reformas en los vehiculos, llamadas de importancia, que

LA PASION POR LO EXCLUSIVO

by TRER, Y S e
f& MY

e s
a8
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Aungue en Espafia no se
ha generalizado la moda, a
veces se ven rodar vehiculos
truculentos, fuera de todo
catidlogo, sometidos a lo que
se denominan reformas de
importancia: “Escarabajos”
sin techo, “Seiscientos”
aerodinamicos, “Porsches”
y “Ferraris” retocados...
Todo es posible. Usted
puede tener un coche
exclusive, a su medida;
pero, eso si, antes tendra
que pasar per la prueba de
la seguridad.

L W P . \
*L"&“ SO et : ¥
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ungue la amplia

oferta del mercado

del antomdvil pugna

por satisfacer las ne-
cesidades y hasta el capricho
del més exigente, muchos
propietarios buscan un togque
de distincion, algo que dife-
rencie su coche del del veci-
no. Para ello acuden a tiendas
especializadas de repuestos y
se procuran un llamativo ale-
rén, para dar sensacién de ve-
locidad, unas llantas de alu-
minio sobre las que calzar
unos neumdticos inusualmen-
te anchos, volantes deporti-
vos, luces antiniebla... Incluso
existen talleres capaces de
practicar una cirugfa estética a
fondo, no sélo de carroceria,

sino de motor, suspension,
bastidor, etcétera.

Sin embargo, en muchos ca-
sos el usuario desconoce que
determinadas modificaciones
que se efectiian en el vehiculo
-antes o después de su maitri-
culacion- deben estar avaladas
por certificaciones que garan-
ticen la seguridad y el respeto
al medio ambiente. Y para
ello deben realizarse los co-
rrespondientes ensayos en los

Ademds de las
modificaciones en
la carroceria, las
del motor, frenos,
volante, etcétera,
requieren
autorizacion.

FLES NG e

M-6893-HN

Sobredimensionar
el ancho de los
neumdticos puede
dar mas
estabilidad en
seco, pero no con
luvia.

K

Prueba de las nuevas condiciones de seguridad en la pista de ensayos de la DGT en el INTA.
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laboratorios de algunas escue-
las de ingenieros industriales
y otros organismos especiali-
zados. Lamentablemente, se
enteraran cuando vayan a pa-
sar la inspeccidn periddica en
una ITV y alli se queden con
la documentacién hasta que
legalice la nueva situacion.

GARANTIZAR
LA SEGURIDAD

Segun Joan Nogués, Inge-
niero de Ensayos del Instituto
de Investigacion Aplicada del
Automovil (IDIADA), no se
pueden modificar ni sustituir
piezas y elementos del auto-
mévil alegremente, sino bajo
un estricto y riguroso control
por parte de laboratorios auto-
rizados; el resultado final es
que el vehiculo tiene que ser,
a] menos, ignal de seguro que
el de serie. “Una reforma

Entre 200.000 y 1,8 millones
de pesetas puede costar una
transformacion.

Hasta los coches mds pequefios como el Twingo, Fiesta, Golf, Corsa,
Panda, Mini, etcétera, tienen sus “kits” apropiados.

afecta, directa o indirecta-
mente, a muchos elementos
del automévil -explica No-
gués-. Por ejemplo, si se mo-
difica el motor podria afec-
tar a las vibraciones de la
carroceria y hacerlo esta-
llar; si se descapota, hay

que incorporar refuerzos
con perfiles y planchas, no
sélo con puntos y soldadu-
ras perfectos, sino en el sitio
justo para que no aparezcan
turbulencias. En definitiva,
muchas de las reformas im-
plican un control muy es-
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tricto y riguroso”.

César Sanchez, del Centro
de Homologaciones del INTA
(Instituto Nacional de Técni-
cas Aeroespaciales), se encar-
ga de verificar, tanto en la pis-
ta de ensayo como en carrete-
ra, toda clase de modificacio-
nes en cuanto a las medidas,
estabilidad, frenos y direcciéon
de los vehiculos transforma-
dos. Si se cumplen los requi-
sitos exigidos por la normati-
va, se expide el correspon-
diente informe que debe ser
presentado posteriormente en
Industria antes de pasar por la
ITV, donde anotaran los cam-
bios efectuados en la corres-
pondiente Tarjeta de Caracte-
risticas. Precisamente, el
INTA recomienda en todos
sus informes sobre transfor-
maciones que se pase la ITV
cada dos afios.

A juicio de César Sanchez,
las principales modificaciones
suelen ser de caracter estético:
“Ademas, suelen ganar mu-
cho en estabilidad, puesto
que, en muchos casos, mon-
tan muelles deportivos y
neumaaticos mas anchos;
pero, con lluvia, el riesgo de
“acquaplanning” aparece
antes, al tener mas superfi-
cie de contacto con el suelo”.

"VACILAR" CON COCHE

Naturalmente, sefiala No-
gués, si a un vehiculo con
1.300 centimetros cubicos se
le incorporan llantas mayores
y se incrementa el ancho de
vias, “no por ello se convier-
te en un artefacto volador,
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Al variar las
dimensiones -en este
caso el ancho de la
carroceria- es
preciso legalizar
la nueva
situacion.

puesto que la resistencia a
rodar es mayor; en todo
caso es, simplemente, un co-
che para vacilar”.

Segin Manuel Diaz Holler,
que se dedica a la importacién
y montaje de piezas asi como
a la homologacion de los
cambios que realiza, el perfil
de sus clientes es el de perso-
nas jovenes, de profesiones li-
berales (dentistas, consjructo-
res, artistas...) y un poder ad-
quisitivo alto; pero también
acuden a €l ofros mas modes-
tos que solicitan cambios mi-
nimos. En cualquier caso, y
en la medida de sus posibili-
dades, todos ellos buscan lla-
mar la atencion, ser diferen-
tes, exclusivos. Pero no faltan
personas de méas edad, a bor-
do de coches mas serios, que
buscan un tono de elegante
distincion.

POCAS
TRANSFORMACIONES

Un toque de distincion que
es posible desde 200.000 pe-
setas, si bien para lograr un
maquillaje més completo hay
que pensar en una inversién
cercana a 1,8 millones de pe-
setas. Y es que no solo hay
que valorar piezas y montaje,
sino los propios gastos de ho-
mologacidn. Y, metidos en
gastos, no debe olvidarse que
la prima del seguro relativa a
dafios propios solo cubre los
dafios del vehiculo tal y como
sale de fabrica. Habria que
asegurar los elementos afiadi-
dos, algo que suele resultar
gravoso y que no todas las
compaifiias, ni los propios
usuarios, parecen dispuestos a
contemplar.
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Se desconoce con exactitud
la cantidad de transformacio-
nes que se realizan cada afio
en Espafia. Al contrario que
en paises como Alemania o
Estados Unidos, donde ha
prosperado la industria dedi-
cada a la transformacion de
vehiculos desde los afios se-
tenta, en el caso espafiol han
proliferado pequefios monta-
dores que aparecen y desapa-
recen en breves lapsos de
tiempo y que, en muchos ca-
sos, se han desentendido del
tramite de la homologacion.

Segtin Pablo Ibafiez, de la
Subdireccion de Seguridad
Industrial del Ministerio de
Industria, la actual legislacion
admite que un particular o ta-
ller puedan tramitar una refor-
ma de importancia en la co-
rrespondiente Comunidad
Autbénoma, y la ejecucion de
la misma la puede realizar el

L i

propio fabricante o talleres le-
galmente autorizados. En fun-
cion de la trascendencia de la
reforma, se podra exigir el in-
forme técnico de un laborato-
rio para que confirme que no
afecta 0 no merma la seguri-
dad del vehiculo.

En este sentido, segin Joan
Nogués (IDIADA), es muy
importante que los laborato-
rios autorizados por el Minis-
terio de Industria realicen un
estudio individualizado de
cada vehiculo reformado. Ac-
tualmente se trabaja en la mo-
dificacién de nuestra actual
legislacion con el fin de con-
seguir que, cuando las trans-
formaciones son a gran esca-
la, sea exigible la misma nor-
mativa que afecta al vehiculo
original y asegurar asi unas
condiciones de seguridad ra-
zonables y aceptadas en el
ambito internacional. ¢

Descapotar un coche es algo mas que cortar el techo.
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¢Que es una
reforma de
importancia?

Nuestra normativa
(R.D. 736/1988)
tipifica 32
modalidades distintas
de reformas de
importancia. Entre las
mas habituales que
afectan a turismos se
hallan las relativas al
mofor, como su
sustituciéon por otro de
distinta marca o tipo,
asi como modificar
sus caracteristicas
mecanicas o
termodinamicas, o el
cambio de
emplazamiento.

También es
imprescindible la
homologacion si se
modifica el sistema de
alimentacién de
carburante o el de
frenado, ante la
sustitucion de una
caja de velocidades
manual por otra
automatica o
semiautomatica; o de
distinto nUmero de
marchas.

También son
reformas de
importancia adaptar
los mandos a
discapacitados,
modificar el sistema
de suspensién y de
direccion; incorporar
llantas y ruedas de
diferente indice de
carga, velocidad y
diametro; sustituir o
modificar el bastidor;
el blindaje y las
transformaciones que
afecten a la :
resistencia de la
carroceria o el
acondicionamiento
interior (ambulancias,
coches funebres,
autocaravanas).

También, incorporar
dispositivos para
remolcar, modificar el
techo, incorporar
proyectores de luz de
carretera, sustituir el
volante por otro mas
pequeno, usar
alerones, para-
choques, etcétera y,
en general, cambiar
alguna caracteristica
indicada en la tarjeta
ITV del vehiculo.

Ya se trabaja en una ampliacion para que todas las autovias y tramos de mayor intensidad estén cubiertos -

Asi funciona un Poste SOS

=

os Postes SOS se en-
cuentran cada dos kil6-
metros, duplicados en
ambos sentidos si se
hallan en autovia, y conectados
directamente con el centro de
Control de la DGT de cada
zona. En las autopistas también
existen Postes SOS, pero aten-

]

“didos por la concesionaria. Asi,

si alguien sufre una averfa, solo
andard en torno a un kilometro
para pedir ayuda, ademas, si-
guiendo unos indicadores que
existen entre los postes.

El funcionamiento es muy
sencillo: se pulsa y suelta el bo-
ton de llamada -en los postes
mds antiguos hay dos: uno de
averia y otro de accidente-. An-
tes de dirigirse al Poste SOS, es
muy importante apartar el vehi-
culo de la calzada y, si no es
posible, sefializarlo visiblemen-
te. Luego, coger la documenta-
cibn -especialmente el seguro

La Direecién General de Tréafico (DGT) cuenta con una red
de Postes SOS que cubre los tramos de mayor intensidad de

las carreteras de Ia RIGE (Red de Interés General del
Estado). Ademas, se realiza ya el plan de ampliacién que
cubrird la totalidad de la red de autovias y autopistas
nacionales. Son elementos habituales y que sirven para
avisar de averias y accidentes, pero, como su utilizacién no
es frecuente, su funcionamiento es desconocido.

Miguel GARROTE
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de asistencia en carretera, si lo
tiene-, dejar una nota, por si lle-
gase la Guardia Civil, indican-
do que se dirige al Poste SOS y
cerrar el coche.

Al pulsar, el operador del
Centro de Control -hay servi-
cio durante las 24 horas del
dia-, gracias al ordenador, sabe
la carretera, kilémetro y semnti-
do desde donde se realiza la
llamada. A continuacion solici-
ta al conductor la matricula,
marca, modelo y color del ve-
hiculo; nombre y domicilio del
titular; punto exacto y sentido
donde esta el coche -no es el
mismo que el del poste-; tipo
de averia que observa, servicio
que solicita y compafifa de
asistencia que tiene contratada
-si lo tiene-, nimero de socio y
teléfono de la misma. Después
le pedira que se quede junto al
Poste mientras contacta con el
servicio de asistencia -a veces
tarda algo porque el teléfono
puede comunicar- y le confir-
ma la llegada. Si no se le indi-
ca un servicio determinado, el
Centro de Control contacta con
el mas proximo de una lista de
servicios con precios razona-
bles. No obstante, la DGT no
responde de posibles abusos.
Tras confirmarle la Ilegada de
la asistencia, el conductor vol-
vera al coche a esperar.

Es importante que el comuni-
cante se acerque al micréfono:
la carretera produce bastante
ruido y el Centro de Control
puede no oir con nitidez. Tam-
bién es importante soltar el bo-
ton tras pulsar: sélo sirve para
la llamada inicial.

Se puede llamar por cualquier
urgencia, aunque basicamente
se concretan en averias y acci-
dentes, incluso los presenciados
en el sentido confrario. Es im-
portante fijarse en el punto ki-
lométrico y sentido, asi como si
sera necesaria asistencia sanita-
ria para comunicarlo al opera-
dor. No obstante, también sir-
ven para avisos sobre incendios
o catastrofes. En este sentido,
una llamada desde un poste
costero, en Tenerife, de un con-
ductor que vio una bengala de
socorro, permitid encontrar un
barco naufragado. ;

También si encuentra un Pos-
te SOS estropeado, seria de
agradecer que avisara para po-
der subsanar la deficiencia. ¢
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Participantes en el curso de voluntarios de segﬁridud vial buscan
soluciones para disminvir los accidentes

fruto de una mesa redonda.

e sees

duardo Blasco, de 24 afios, se

considera un joven timido -“Si

no me preguntan, no hablo,

porgue creo que todo el mun-
do me estd analizando”-, pero goza de
suficiente credibilidad entre sus amigos
como para que acepten sus consejos de
prudencia a bordo de un automovil. Su
secreto radica en “no dar el sermén,
sino en hacerles razonar”: los acciden-
tes de trafico son la primera causa de
mortalidad entre los jévenes “y eso €s
algo muy fuerte que hay que asumir”.
Desde la asociacion a la que pertenece,
ADISEV, una organizacién juvenil crea-
da hace casi dos afios en Gandia (Ali-
cante) para potenciar la seguridad vial en

este colectivo, Eduardo cree que queda

mucho por hacer y que en la educacion
esta la clave. El es uno de los jévenes
asistentes al Curso de Voluntarios de Se-
guridad Vial organizado por la DGT y
celebrado recientemente en Madrid. Un
curso que, seguin los organizadores, pre-
tendia fundamentalmente “sensibilizar
a un grupo de jovenes para que lle-
guen a otros como ellos”, objetivo con-
seguido a juzgar por las consideraciones
de los participantes tras su finalizacion.

CARNE POR PUNTOS

Encamacion Maroefio, de 24 afios, es li-
cenciada en Pedagogia. La educacion
vial le parece fundamental y constata que
entre sus amigos conductores recién es-
trenados falta formacion especifica en
cuanto al casco o el cinturén, por ejem-
plo. Por eso, le parece positiva la iniciati-
va de algunos ayuntamientos que cam-
bian sanciones por cursos de educacion
vial a los jovenes ciclomotoristas. “Ha-
cerle pagar la multa no sirve para
nada, porque quien paga es el padre”,
coincide Jesis Martinez, otro componen-
te de ADISEV que, como Eduardo, vive
en Gandia. Con él comparte la opinién
de que es més eficaz “poner a la gente
en un apuro, hacerle ver lo que ha he-
cho”. Ese mismo argumento es el que les
hace defender el “carné por puntos”. José
Carlos Mateos, profesor de formacién
vial de 23 afios, ahonda en este sentido:
“Veo bien el ‘carné por puntos’ pero
creo que también habria que premiar

a quien no cometiera infracciones. Las .
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Han terminado un curso de voluntarios de
seguridad vial y forman parte de un colectivo, el de
jévenes conductores, que celebra en 1995 su Aiio
Europeo. Creen que el trifico es un tema “de
moda” y que la educacion es la iinica forma de
mejorarlo. Este reportaje refleja sus opiniones,

multas deberian pagarse con un servi-
cio a la comunidad”.

Para Ana Isabel Torre, psicologa de 23
afios y voluntaria de Cruz Roja, es mas
facil para ellos llegar al colectivo de jo-
venes de lo que resulta para los adultos,
“porque si te lo dice gente como tu,
que también ‘va de marcha’ los fines
de semana, lo admites mejor, lo tomas
como el consejo de un compaiiero”.
También Juan Miguel Lépez, monitor
de tiempo libre, cree que hay que huir
del paternalismo para dirigirse a los jo-
venes y que hablarles en base a la propia
experiencia es negativo. “Para ellos, el
coche es un objeto de identificacion y
eso define su relacion con éL.”

SOBRE TODO, REFLEXION

Segun un reciente informe “Juventud y
automévil en Espafia”, patrocinado por

Ford con apoyo de la DGT, el joven
conductor no responde va al estereotipo
de imprudente y antisocial. De hecho,
hay un 23 por 100 de concienciados con
el problema, contrarios al riesgo y que
respetan las normas. Conseguir que el 77
por 100 restante, donde se incluyen jo-
venes de conductas arriesgadas y que no
siempre valoran en su justa medida la si-
niestralidad del colectivo, profundicen
en las raices del problema es el primer
paso para cambiar la situacion, segtin los
voluntarios, para los que éste s un buen
momento social. “El trafico estd de
moda, pero hay que acercarles la tra-
gedia que supone un accidente”, afir-
ma Eduardo. “Hacerles ver que nos es-
tamos matando es muy duro, pero es
mas eficaz que darles una charla so-
bre normas y sefiales”. También Ana

El trafico es un
fema que preocupa
a los jovenes.

Isabel incide
en esa idea: “los
jovenes son bas-
tante radicales, pero
es posible hacerles re-
flexionar”. Jesas, bastante
radical en cuanto a medidas a
tomar -“retiraria los ciclomoto-
res que tienen alterada la mecanica,
que son la mayoria, y los freiria a
multas”- piensa que las acciones pun-
tuales, que ¢l califica “de usar y tirar”,
no son demasiado eficaces. En ese as-
pecto, destaca la polémica que han crea-
do las Gltimas campafias de la DGT,
“porque instan al debate”. .

El alcohol y la velocidad son los dos
factores de riesgo mas ligados al con-
ductor joven. Mientras en lo positivo de
los controles de alcoholemia existe una-
nimidad entre los contertulios, los limi-
tes de velocidad dividen su opinién: la
posibilidad de que en todo caso se sobre-
pasen es el argumento que se esgrime
contra quienes creen que aumentar los li-
mites es “adaptarse a la realidad”. La
opinién de José Carlos plantea una duda
generalizada: “Creo que no deberia ha-
ber limites, pero no confio en que la
gente no hiciese el loco en ese caso”.
Ante eso, de nuevo, la opinién coincide:
se necesita mas educacion. ¢

.
ENCARNACION
MARONO
es pedagoga, tiene 24
afios y es voluntaria de
Cruz Roja. Su interés por
o educacién y su
conviccién de que es
fundamental en la
seguridad vial le llevaron
a este curso. Como plan
de futuro se dirigira a las
asociaciones de mujeres,
orque, en su opinion,
Earméndokns a ellas,
llegaré también a
escolares, peatones y
conductores del mafiana.

JESUS,
MARTINEZ

es uno de los benjamines
del curso. Tiene 20 afios y
una dilatada experiencia
en el Consejo de la
Juventud de Gandia y en
ADISEV. Su postura es
tan radical frente a los
ciclomotoristas que
manipulan su vehiculo -a
los que refiraria la
licencia- como ante las
sanciones que se les
imponen: “asf no les
sirven para nada, porque
quienes pagan son los
padres”.

EDUARDO
BLASCO
es uno de los integrantes
de ADISEV, una
organizacion creada en
Alicante para potenciar la
seguridad vial entre los
{ovenes. Tiene 24 afios y
I;ue alumno del curso de
educacién vial que
impartié la UNED. Por su
experiencia en la
organizacion, asegura

ue cambiar la conciencia

e los jovenes es posible y
que, “si predicas con el
ejemplo, te hacen caso”.

JUAN MIGUEL
LOPEZ

es monitor de tiempo
libre, tiene 28 afios y esta
acostumbrado a tratar con
j6venes desde las
asociaciones. Le inferesa,
desde siempre, todo lo
que tenga que ver con el
iréfico y prueba de ello es
que fiene todos los
permisos de conduccién.
Cree que éste es un buen
momento para cambiar la
actitud de los j6venes
conductores haciéndoles
entrar en un debate sobre
el problema actual.
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ANA ISABEL
TORRE

es licenciada en
Psicologia y tiene 23
afios. Voluntario de Cruz
Roja, llegé al curso
buscando formacién
personal. Por su
experiencia, cree que es
facil llegar a los j6venes,
“porgue comparfimos
edad y expectativas y
porque la sequridad vial
estd en alza”. Los
conocimientos especificos
adquiridos es lo que més
valora del curso.

il

JOSE CARLOS
MATEOS

tiene 23 afios, es profesor
e formacién vial.
Ampliar sus
conocimientos especificos
de cara al trabajo con los
jovenes fue la inquietu
que le hizo acudir a esta
convocatoria. Confiesa su
pasion por los coches y
por la velocidad. En su
opinién, la publicidad de
vehiculos incide en que la
seguridad vial esté de
moda y cree que es una
forma de informar y
formar también a los

|Gvenes.
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os accidentes de
Ltréﬁco son uno de

los grandes proble-
mas de la sociedad ac-
tual que empiezan a
preocupar a algunas en-
tidades privadas cuya
actividad profesional
nada tiene que ver con
el mundo del trafico mi
con el entorno del auto-
movil. Reflejo de esta
preocupacion es el he-
cho de que algunas em-
presas de distintos am-
bitos comerciales inser-
ten, por propia iniciati-
va, consejos o informa-
ciones sobre seguridad
vial y normas de circu-
lacion en sus publica-
ciones -de folletos pu-
blicitarios a libros de
viajes-, y que estdn des-
tinadas al publico con-
creto a quienes dirigen
sus productos y que, a
priori, no espera encon-
trar alli ese tipo de in-
formacion.

Un ejemplo de esto es
la publicidad de un anti-
bidtico de los laborato-
rios Beechman y que se
repartio a 40.000 médi-
cos. La campafia de
mérketing del producto
se basaba en la seguri-
dad del medicamento y
del laboratorio que lo
preparaba. “Aprove-
chando el “tiréon” de
esa palabra y contan-
do con que se presen-

OL0S

taba en verano, pensamos que podia na dedicada a seguridad vial y primeros
relacionarse con la seguridad en carre- auxilios para los chicos. También dirigi-

nes que C&A -un grupo
de tiendas de moda- in-
sertd en la ultima pagina
de su publicidad de final
de verano, donde presen-
taba la ropa escolar de
temporada. Los colegia-
les son también los desti-
natarios de los regalos
que Pryca -la cadena de
hipermercados- les ofre-
ce cuando visitan sus
instalaciones con su cur-
so. Lapices, rotuladores
y otros objetos acompa-
flan mensajes sobre
como circular en bicicle-
ta o la utilizacion del
transporte publico.

Campaias publicitarias de! distintos
productos incluyen informagion sobre
normas de trafico

BUHO VIAJERO...
Y SEGURO

La editorial Penthalon
publica unos libros de
viaje -“El Buho viajero”-
que hacen un minucioso
andlisis de posibles pase-
os en coche o a pie por
itinerarios naturales de
distintas zonas. Al final,
el libro recuerda al lector
lo interesante que resulta
consultar un mapa de ca-
rreteras y planificar el
camino a seguir. Tam-
bién aconseja revisar los
elementos mas importan-
tes del vehiculo, la nece-
sidad de parar cada cier-
to tiempo para descansar

Presentan moda o detallan cualidades de medicamentos, ¥ el peligro de ingerir al-
pero también recuerdan las normas de circulacion o cohol antes o durante el
advierten del riesgo del peatén. La preocupacion social viaje. Para Miguel Ro-
or los accidentes de tréafico ha llevado a empresas no  driguez, director de Pent-
vinculadas al mundo del automévil a incluir informacién  halon, “es una informa-

de seguridad vial en sus publicaciones. cién valida, que tiene
perfecta cabida en un

libro de viajes porque
la gente suele llegar en coche hasta los

iy : 99
tera, un tema que esté en la mente de das a los nifios fueron las recomendacio- lugares propuestos™.

todes”, comenta Julio Moya, Director de
Produccion de la agencia IMC, responsa-
ble de la campafia. La publicidad
se acompafié del cuaderni-

llo editado por la DGT
sobre la Ley de Seguri-
dad Vial. Segiin Moya,

la idea fue muy bien aco-
gida por los médicos que
“separaban el cuaderni-
Ilo para poder llevarlo en

el coche”.

En otro 4mbito comercial,
también los grandes alma-

cenes valoran positiva-
mente la inclusion de
estos mensajes en su
publicidad. Coincidiendo

con el principio de curso,

Galerfas Preciados, a través 4
de Diario 16, regalé una -
“Agenda Escolar” con una pagi-

A4 TreldEE
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A veces no se trata solo de breves con-
sejos, sino de publicaciones propias que
tratan este aspecto con detalle. Es el
caso del “Manual de Seguri-
dad Vial”, editado por
Unién Museba Ivesvico

P,(a"‘\vqr, (Mutua de Accidentes de
Ll Trabajo y Enfermedades

T 9 [ Profesionales de la Seguri-

: A 4 ) dad Social), que se distri-
buye entre las empresas aso-
ciadas y que se acompafia de
e 2 : e W fichas coleccionables, espe-
\ D7 ' g " cialmente pensadas para el tra-
: ~ bajador. Uno y otras han sido
muy bien acogidos, segun la
Mutua; hasta tal punto que pien-
sa hacer una nueva edicion. Y es
que, como indica Julio Moya
(IMC), “cualquier férmula que se
utilice para llegar al conductor es
buena. Y conductores somos casi
todos”. ¢

"acceder los particulares, uni-

Servicio de informacién sobre el
estado de las carreteras

CONECTAMOS CON
RADIO-TRAFICO

Desde los primeros dias de 1995, 1a Direccion General de
Trafico ofrece a las emisoras de radio un servicio gratuito
de informacién puntual sobre la situacion del trafico en el
ambito nacional, regional y local: esto es Radio-Trifico.

‘ ‘ amos a cono-
cer la situa-

\/ cion de las
carreteras.

Conectamos con Radio-Trafi-
co...” Frases similares a esta
se escuchan en todas las emi-
soras radiofénicas en numero-
sas ocasiones a lo largo del
dia. Se trata de un nuevo ser-
vicio gratuito puesto en mar-
cha a principios de 1995 por
la Direccidén General de Trafi-
co (DGT) y al que no pueden

camente las cadenas de radio.

El objetivo es ofrecer infor-
macién continuada e inmedia-
ta -de 6,30 de la mafiana a 9
de la noche durante la sema-
na, la mafiana del sabado y la
tarde del domingo- y, al tiem-
po, facilitada por profesiona-
les de la informacién (un
equipo de 4 personas, amplia-
ble en operaciones especia-
les). Su creacion responde a la
conviccion de que cuanta ma-
yor informacion se ofrezca, se
logrard un mayor nivel de se-
guridad.

Los datos que Radio-Trafico
facilita se circunscriben a la
intensidad circulatoria v cir-
cunstancias previstas o impre-
vistas que la alteren (lluvia, ; Circulacién saturada, con paradas
S T IR e 'l reiteradas y con una prolongada duracién.
accidentes, puertos cerrados, i
etcétera). La informacion se
adapta a la cobertura de la
emisora demandante: nacio-
nal, regional y local.

La acogida ha sido favora-
ble. La primera semana se
atendieron 369 llamadas, lo
que, a diario, supone una me-
dia de 60 conexiones fijas, a
las que se afiaden otras oca-
sionales, con una duracidon

Intensidad a todo color

Al mismo tiempo que Radio-Trafico, se ha
puesto en marcha un nuevo cédigo de
colores que identifican distintos niveles de
intensidad circulatoria:

Blanco: Circulacion sin ningun problema.

. Circulacion intensa: obliga a reducir
considerablemente la velocidad, pero no da
lugar a paradas.

Amqri]lo: Circulacion lenta y paradas
esporadicas de corta duracion.

- 2% Carretera cortada por incidencias
como desprendimientos, obras, vehiculo
volcado, nieve, etcétera.

Twat
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media de 40 segundos. En las
horas puntas de mafiana, me-
diodia y tarde, la demanda es
tal que el intervalo entre inter-
venciones llega a ser de solo
dos minutos.

Pero la oferta no se agota en
la informacién que solicitan
los medios, bien circunstan-
cial o bien programada a cier-
tas horas, sino que funciona a
la inversa. Ante cualquier al-
teracion circulatoria grave
(nieve, viento, accidente, ca-
rretera cortada, etcétera), Ra-
dio-Trafico se pone en con-
tacto con las cadenas radiofo-
nicas para que, a su vez, di-
fundan el incidente a los con-
ductores.

Un ejemplo de esto se pro-
dujo los primeros dias de ene-
ro: fuertes vientos hicieron
volcar varios camiones en la
zona este peninsular (Catalu-
fia y Levante). Radio-Trafico
dio la voz de alarma para que
no circularan estos vehiculos,
y la noticia llegd hasta Fran-
cia, donde también se alert6 a
los camioneros que procedian
de alli.

Para contactar con Radio-
Trafico llame al teléfono (91)
742 31 12, extensiones 259 y
387, o mediante el Gabinete
de Prensa de la DGT.

Aunque el proyecto acaba de
despegar, ya hay planes de
ampliacion. El mas ambicioso
pretende aprovechar el
"boom" de la telefonia movil,
para que los aproximadamente
500.000 usuarios conecten
con la DGT mediante el na-
mero gratuito 900 123 505
cuando en su camino encuen-
tren alguna incidencia que
pueda afectar a la circulacion.
Si se estima de relevancia para
el resto de conductores, se di-
fundird mediante Radio-Trafi-
o a todas las emisoras. €
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Desde 1988 se han invertido
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A EJEA DE LOS
CABALLEROS

La estratégica situacién de Aragén, entre las zonas més industrializadas de tiempo, han sido excluidas carreteras
Espaiia y a las puertas de Europa, le hace soportar un trafico “de paso”, sobre  de pequefia dimension que estaban fue- ‘
todo, por la red estatal. Las vias autonémicas, que tienen una extension ra de los itinerarios estratégicos y con-

suficiente -5.390 kilometros- aunque en mal estado, canalizan sélo el 25 por 100 sideradas “fondos de saco”.
La situacion de la red en el momento

\

ECATRDN \)
—a:221 {

de la circulacion.
de hacerse cargo la Diputacion de Ara- : : e 7
i «este mimero de kilémetros es suficiente &6n se califica de descapitalizada, es- / ' ‘ T £
Teresa G. GONZALEZ para dar cabida al trafico que por ellos trecha y en malas cond_1c’10nes de firme | R
oo oo la Zoms norestiasiin discurre, por lo que las actuaciones van Y trazado. Los 5.390 kilometros de red | 7
Peninsula, Aragén, circulatoria- encaminadas a mejorar el estado de la correspondian a un indice de 0.8 J’W,/‘
R Lok n,a it ehire red y a ejecuciones puntuales: variantes km._/ 1.000 habitantes, siendo la media v e
LB Ey ARpRaa AR 5o de poblacién, tramos de dificil trazado, nacional de 0,4 km./1.000 hab. o ey
A tres zonas de especial importan- .. ertos de montatia, o cierre deiti-  La red autondmica se divide en regio- o B
cia mdusmal ¥, por tanto, con un gran  ,op.ng”, nal, comarcal y local, correspondién- = avedoRL Xso, A
transito Vlajl: cormsa Camfébncaﬂ Cat?‘h;l' Los datos de accidentalidad en 1993 doles un 32 por 100 (1.725 kiléme- ; CAMINREAL gwee e ALCORISA & 5
fia y Madrid; al mismo tiempo, se sitd frecen un balance de 244 siniestros con tros), 41 por 100 (2.210 kildmetros) y , ! mongEAL Sl )
en la boca de Europa, por lo qut? gran 99 victimas mortales y casi 400 heridos. 27 por 100 (1_455 ki]()metros), respec- j DEL CAMPO MONTALBAN
parte del trifico que se dirige hacia pai- pyestos en relacién a los 5.390 kiléme- tivamente. Al mismo tiempo, se ha L ro 47
ses europeos tiene, necesariamente, qué o5 de carreteras, arrojan un nivel de si- adoptado un nuevo sistema de denomi- : X
recotrer sus vias. Su capital, Zaragoza, pijestralidad del 0,04 accidentes por kilo- npacién de las vias: se han sustituido las ~ A oo™
| destaca como principal centro neurdlgi- metro, el segundo indice mds bajo de tradicionales letras N, C, o la inicial = ALFAMBRA j canaDA e |
| co y de comunicaciones. toda Espaifia, a excepcion de Navarra provincial en el caso de las locales, por : :3 : AN P
| Por ello, esta comunidad soporta un  gue tiene el 0,01. una A; la red regional utiliza tres digi- o ‘y}\“/\,ﬁ“z ‘%Awmwm
! ALLEPUZ 25, o
1

tos -que empiezan por 1 6 2-; la co- |

i trafico “de paso”, concentrado, en su
marcal también usa 4 digitos -el prime- |

gran mayotia, en la Red de Interés Ge- NUEVA ESTRUCTURA,
neral del Estado (RIGE), que acoge un  NUEVOS NOMBRES ro de los cuales es el nimero 1-; y la
70 por 100 de la circulacion; mientras, local, con la misma cantidad de digi-
por la autonémica discurre un 25,4 por  En los afios de gestion autondmica se  tos, comienza con el niimero 2.

100 del trafico. Otro dato significativo esté llevando a cabo una estructuracion  Ademads de estos casi 5.400 kilome-
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VALDELINARES

) 3
3 - S %O wssmzses RED DE INTERES GENERAL DEL ESTADO
B @ RED ANTONOMICA BASICA (ler oden}
Z LINARES ) s INTENSIDAD ALTA (>10.000 vehic./dia)
s INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehfc. /dfa)

ORA DE / DEMORA ¥
_HWIELG A INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehic./dia)
4 o4 - ww~ EN CONSTRUCCION

LA PUEBLA
DE VALVERDE %

es el volumen de vehiculos pesados que de la red, que pasara de los actuales tros de via de titularidad de la Comuni- oo & S
s 1z . r r RED AUTONOMICA INTERCOMARCAL (2%rden)
recorre estas vias: 16 por 100. 5390 a 5.456 kilémetros. Este incre- dad Auténoma de Aragén, la red la A Q?} e e e e
£._Y/ DEMORA ; 3

INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic./dia)

La red autonomica consta de 5.390 ki-
lémetros. Segin el Departamento de Or-
denacién Territorial, Obras Publicas y
Transportes de la comunidad aragonesa,

mento de la longitud obedece a la inclu-
si6n, por su interés funcional, de vias
pertenecientes a Diputaciones, ICONA y
confederaciones hidrograficas; al mismo

componen 2.000 kilémetros de vias de
competencia estatal, 2.500 pertene-
cientes de las Diputaciones Provincia-
les y 162 de autopista, lo que totaliza

INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehic./dia)

PUNTO CONFLICTIVQ
PUNTO CONFLICTIVO EN INVIERNO

CARRETERA LOCAL
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méas de 10.000 kilometros de carretera
distribuidos por los 47.650 km.” de su-
perficie, que tiene de extensién esta
zona.

En el plano de las actuaciones, Hues-
ca, y concretamente la zona de los va-
lles pirenaicos, destacando el Tiinel de
Bielsa, ha sido la principal destinataria
de las inversiones. El resto de obras
importantes se ha encaminado a elimi-

areas turisticas (gjes del Esera, Cinca,
Valle del Tena, accesos al Maestrazgo
y Monasterio de Piedra); también se ha
actuado en zomas de gran actividad
econdmica (eje de las Cinco Villas, co-
nexién del Valle del Ebro con cuencas
mineras y articulacion interna de es-
tas), asi como en la union de la autovia
Madrid-Zaragoza con la autopista Vas-
co-Aragonesa y en el Eje del Jalém, en-
tre las més importantes.

Del vigente Plan de Carreteras, apro-
bado para el periodo 1988-1997, en di-
ciembre de 1993, segin Gonzalo Lo6-
pez Pardos, Director de Carreteras de
Aragdn, “se habia ejecutado un 45 por
100, con una cantidad invertida de
50.000 millones de los 100.000 inicial-
mente previstos. Los proximos afios
esta previsto invertir en la mejora de
los 260 kilometros de red con intensi-
dad superior a 2.000 vehiculos/dia”.

POCA CIRCULACION

Al hablar de intensidad, resaltan los
bajos niveles que ostentan las carrete-

INTENSIDAD DE LA RED

Mis de 5.000 kilémetros de vial autonémico jalonan el territorio aragonés.

nar zonas de dificil acceso situadas en-

Aragon es el principal paso hacia Europa.

ras de Aragén. Asi, la mayoria de sus
vias regionales registra una intensidad
entre 500 y 1.000 vehiculos diarios;
mientras que la red comarcal y local si-
tian sus margenes en menos de 500 ve-
hiculos al dia. Los puntos con especial
afluencia de vehiculos se concentran en
Zaragoza, como capital, y su zona de

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

Tervel: Madrid-Castellén por Teruel:
N-II hasta Alcolea; tomar la N-211,
por Molina de Aragén y Monrreal;
de ahi, la N-234 direccion Sagunto.
Los vehiculos que vayan a la zena
norte de Valencia continuarén por la
N-234 y aquellos con direccién a
Castellon llegarén hasta Algar y de
ahi a Nules, desde donde se puede
tomar la N-340 o la autopista A-7.

Zaragoza: A la N-li, la autopista A-2

@ Ala N-232, la A-68

@ Para vehiculos que se dirijan a las
layas de Tarragona: N-1l 6 A-2
asta Fraga; de ahi por Seros,

Mayals, Flix, Ascé, Mora, Vandellés

y L'Hospitalet del Infant hasta la N-

340.

influencia; en cuanto al tu-
rismo, destacan la zona de
Pirineos, donde, con la
puesta en servicio del Tunel
de Bielsa, el tramo Ainsa-
Frontera francesa en el peri-
odo 85-90 doblé su intensi-
dad media diaria, y la zona
del Maestrazgo; también es
resefiable la intensidad en
las cuencas del Ebro y el
Cinca, dedicadas al cultivo
agricola de regadio.

Para trazar un perfil del es-
tado de la red es preciso
analizar las caracteristicas
geométricas de las carrete-
ras y la sefializaciéon. En la
red regional o de primer or-
den, el ancho de calzada que
predomina estd entre 7 y 9
metros, mientras que en res-
to de la red la mayoria de
las vias tiene entre 4 y 5 me-
§ tros.

En cuanto a sefializacion,
se ha optado por sefializar
solo los bordes de aquellas
vias con ancho de calzada
igual o inferior a 6 metros;
las que superan estas dimensiones lle-
van, ademas, pintado el eje. La pintura
se renueva cada dos afios en los bordes y
cada tres en el eje. Respecto a la sefali-
zacion vertical, las mayores carencias es-
tAn en la red local. @

Proximo capitulo: ASTURIAS

~ SITUACION DE LA RED

AUTONOMIGA Provincia Superficie Kilmetros red Accidentabilidad 1993 i
- Mas de 5.000 vehiculos/dia 15 kildmetros (kms.?) (kms.) Accidentes Muertos Heridos
- Entre 2.000 y 5.000 veh./dia 260 kms. Huesca 15.613 1.994 121 14 193
- Entre 1.000 y 2.000 veh./dia 758 kms. Teruel  14.785 1.461 42 3 64
- Entre 500 y 1.000 veh./dia 1.134 kms. Zaragoza 17.252 1.935 81 12 129
- Menos de 500 veh./dia 3.982 kms. TOTAL 47.650 5.390 244 29 386

Direccion General de Trdfico

1 consumo no terapéutico de
sustancias que actiian prefe-
rentemente sobre el Sistema
Nervioso Central (SNC)
constituye un hdbito que, si
bien no es exclusivo de
nuestra cultura ni de puestro
tiempo, sf alcanza actualmente una re-
percusion sanitaria y social que lo
convierte en problema de salud puibli-
ca de primera magnitud.

Igual que en otras actividades huma-
nas, el comportamiento del conductor
se ve modificado tras la utilizacién de
sustancias psicoactivas (las que ejer-
cen su accién principalmente sobre el
sistema nervioso), en especial cuando
ese uso se efectiia de manera abusiva,
es decir, al margen de su utilidad tera-
péutica y/o con la desaprobacién so-
cial.

“Medicina del Trafico”, durante
1995, desarrollard las caracteristicas
particulares de grupos de drogas que
afectan las capacidades del conductor.
Abordard, de cada uno de ellos, qué
las acciones inducen en el organismo
y qué repercusion tienen sobre la con-
duccién, asi como su relacién con la
accidentalidad por trifico.

La presencia de conductores bajo los
efectos de drogas de abuso en nues-
tras carreteras no es un hecho aislado.
Un estudio realizado durante 1992 -
ver “Trafico”- por el Instituto
Nacional de Toxicologia detectd dro-
gas de abuso (opidceos, cocaina, can-
nabis, anfetaminas...) en el 8 por 100
de los casos recibidos de conductores
fallecidos durante ese afio. Este dato
es por si mismo importante, ya que,
caso de poder extrapolar el resultado
al conjunto de la poblacién espaiiola,
casi 300 conductores fallecidos duran-
te’ 1992 pudieran haberse encontrado
bajo efectos de drogas de abuso.
Incluyendo otras drogas que afectan la
capacidad del conductor, como alco-
hol y ciertos medicamentos, el 63 por
100 de los conductores fallecidos pre-
sent6 en su organismo alguna de di-
chas sustancias.

‘Por otra parte, alrededor del 3 por
100 de conductores espafioles recono-
ce haber conducido alguna vez bajo
los efectos de drogas ilegales. El 10
por 100 reconoce haber conducido en
varias ocasiones bajo el efecto del al-
cohol y drogas ilegales, lo que resulta
mds frecuente en los varones y entre
20 y 40 afios de edad. Es importante
seflalar que quienes conducen a diario
consumen drogas ilegales y alcohol
durante la conduccién con mayor fre-
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Dr. F. Javier ALVAREZ
Universidad de Valladolid

Capacidad para
conducir y
consumo de
drogas

cuencia que el resto de los conductores.

Es un error considerar las drogas co-
mo factor relacionado con el accidente
de trifico de manera independiente. El
consumo de una droga determinada

Conductores muertos y
drogas. Ano 1992

Con drogas en sangre (8%)

puede no ser, por si mismo, causa de-
terminante de accidente de trifico. Sin
embargo, existen varias razones que
incrementan la importancia del tema:
el consumo de drogas durante la con-
duccidén con frecuencia se asocia al de
alcohol; la dependencia fisica, psicold-
gica y la tolerancia asociada al consu-
mo de drogas discapacitan también al
conductor; en ocasiones, los estimu-
lantes se usan para aumentar el tiempo
de conduccidn; la interferencia exis-
tente entre medicamentos; la influen-
cia de las drogas en casos de merma de
las capacidades (fatiga, enfermedad...);
y un largo etcétera.

En general, todas las drogas ilegales
pueden afectar la capacidad para la
conduccidn debido a los efectos que
ejercen sobre el SNC. Segin sean los
efectos, se clasifican en tres grandes
grupos:
® Depresoras del Sistema Nervioso
Central. Reducen la actividad nervio-
sa. Incluye el alcohol y sustancias tam-
bién usadas por razones médicas, co-
mo derivados del opio (morfina, heroi-
na, codeina, metadona,etcétera) e hip-
néticos y tranquilizantes (usados, por
ejemplo, en el tratamiento de depresio-
nes, situaciones de ansiedad o dificul-
tades en el suefio). A veces se incluyen
también los inhalables, sustancias vo-
latiles generalmente utilizadas como
disolventes y que originan sintomas
muy variables.

@ Estimulantes del Sistema Nervioso
Central. Incrementan la actividad ner-
viosa. Pertenecen al grupo anfetami-
nas, “‘éxtasis”, cocaina y otras sustan-
cias de uso habitual como té, café y las
colas.

@ Drogas que modifican la actividad
nerviosa (denominadas psicodislépti-
cas). Ejemplo son los derivados del c4-
flamo (marihuana, granja, hachis, acei-
te, etcétera) y el LSD, entre otros.

Cada grupo tiene caracteristicas pro-
pias en cuanto a su interferencia en la
seguridad vial. En sucesivos capitulos
se expondrdn, de modo sencillo, los
aspectos principales de muchas drogas
sefialadas anteriormente. Iniciard la an-
dadura una revision de contenidos bé-
sicos relacionados con el alcohol, la
droga por excelencia y factor lamenta-
blemente habitual en las carreteras es-
panolas.

En nuestro deseo que el lector en-
cuentre en estas pdginas informacién
bésica y ttil que le ayude a compren-
der mejor la compleja marafia de cir-
cunstancias que, por encima del pur®
azar, origina el accidente de trifico.
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Mas de 500.000 kilos, 73 metros de largo y 5,5 de alto, a !

L VIAJE MAS LARGO

No es el viaje
mas pesado, pero
si el mas largo.

Habia que

transportar una
turbina desde

Alicante a

Puertollano. Para
lograr la odisea
fue preciso cortar

carreteras,

reforzar puentes y
acompaiiar al
gigante con un

auténtico

despliegue de

intendencia.

las cero horas del 23

de diciembre, los

potentes motores de

dos tractocamiones
comenzaron a rugir en el
puerto de Alicante para mover
las 535.2 toneladas, repartidas
en una longitud de 73 metros
y una anchura de 5,53. El plan
era llegar a las instalaciones
de Elcogas, en Puertollano
(Ciudad Real), el 13 de enero
y depositar alli un generador-
turbina para la central mixta
gas-carbon que alli se estd
construyendo.

En medio, 400 kilémetros de
carreteras -unas de primer or-
den, otras secundarias-, trave-
sias de poblaci6n, vias férmre-
as, puentes y un sinfin de difi-
cultades, suavizadas al maxi-
mo al disefiar el propio itine-
rario, en el que habia que fijar
lugares de aparcamiento para
pernoctar que coincidieran
con las etapas previstas, de al-
rededor de 35 kilometros/dia.
Con una velocidad maxima de
20 kilémetros hora, en mu-
chos casos el viaje se acelerd
y en otros se dilatd, creando
gran expectacion a su paso.

El equipo principal lo cons-
tituian dos tractocamiones,

By

uno tirando y otro empujan-
do, asi como dos semirre-
molques hidraulicos de 14 1i-
neas de gjes cada uno; la jau-
la, que encierra la “pieza”,
va colgando en medio con el
fin de reducir su altura maxi-
ma que, aun asi, se eleva a
4,75 metros del suelo.

La comitiva va acompafiada
por otros elementos auxilia-
res: coche-taller, un camion
gria, otro para transportar
los chapones y maderas con
los que proteger aceras y
otros obstaculos. Ademas, en
el acompafiamiento figuran
tres coches-piloto y un equi-
po compuesto por dos tracto-
camiones con semirremolque
que transportan una serie de
vigas de hierro de 21 metros,
asi como un semirremolque,

bs 400 kilometros de carreteras espaitolas

tipo gondola, para las exten-
siones y rampas de acceso a
las vigas. Estos elementos
auxiliares de vigas y rampas
fue necesario instalarlos en
cuatro ocasiones con el fin
de reforzar algunos puentes.

Un total minimo de 17 per-
sonas componian el equipo
técnico, al que se sumo la
presencia constante de cuatro
agentes de la Guardia Civil
de Trafico, con el fin de re-
gular y cortar la circulacion,
as{ como una dotacién de vi-
gilantes de una compaiia
privada de seguridad. Ante-
riores experiencias de inten-
tos de sabotaje, como en el
caso del transporte de piezas
para la central nuclear de
Trillo, hicieron aconsejable
esta medida. ¢
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EL MALETERO

Con la multa en
los talones

Tomas Ruiz, un estudian-
te gaditano de nautica, estd
a punto de embarcar rum-
bo a Estados Unidos. Estd
tranquilo porque ya saldo
su cuenta pendiente de 61
délares (algo menos de
8.000 pesetas) con el de-
partamento de Trafico de
California, fruto de dos
multas de aparcamiento en
su anterior viaje. Le habi-
an dicho que, si no pagaba,
no le dejarfan volver a en-
trar en aquel pais. Los ten-
taculos recaudatorios ame-
ricanos habian cruzado el
charco para exigir a Tomas
el pago de su deuda, en
délares, naturalmente. La
empresa de alquiler del ve-
hiculo habia facilitado sus
datos y direccion en Cadiz.
“Alli son muy rigurosos
con estas cosas -sefiala To-
més- v no tenia ganas de
que me plantearan proble-
mas al volver a Los Ange-
les”. Curiosamente, en Es-
pafia tiene pendientes otro
par de multas. “Como todo
el mundo™, dice quitandole
importancia, pero, por si
acaso, pagard, “no vaya a
ser que me expulsen de mi
propio pais”.

Ladron de seiiales

En la localidad barcelonesa
de Sant Feli de Llobregat se
ha detenido a un chatarrero
de 56 afios cuya principal
fuente de ingresos en su ofi-
cio eran sefiales de trafico ( 5
postes SOS y 63 paneles de
fibra optica), por cuya venta
habia percibido la nada des-
preciable cantidad de 32 mi-
llones de pesetas.
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Menudo resbalon!

El Ayuntamiento de Barcelona va a
tener que indemnizar con millén y
medio de pesetas a una mujer que res-
balé en un paso de peatones fractu-
randose un tobillo. Durante el juicio,
qued6 demostrado que la pintura con
que estan sefializados estos pasos, so-
bre todo en dias de lluvia, provoca la
pérdida de adherencia, lo cual es es-
pecialmente peligroso para peatones y

Coincidiendo con la sucesi-
va puesta en servicio de nue-
vas infraestructuras y diversas
actuaciones en tramos y pur-
tos concretos, 1a seguridad en
las carreteras estatales ha me-
jorado sustancialmente. El
numero de accidentes con
victimas (muertos o heridos)

Las carreteras del Estado, mas seguras

7.500 respecto a 1989. Esto,
unido al aumento del 28 por
100 en la intensidad de trafi-
co, supone que el riesgo de
que haya un accidente con
victimas en estas vias bajo un
47 por 100. Asimismo, en es-
te periodo se ha producido
una reduccion del riesgo de

Fiel a su cita, afio a afio la Asociacion de Ayuda en Carre-
tera (DYA) ha editado el calendario educativo-informativo
vial, que incluye datos muy interesantes y practicos, como
el decalogo de la atencion correcta a las victimas de trafico,
tabla de la concentracion de alcohol en sangre dependiendo
de las distintas bebidas y las alteraciones psico-fisiologicas
que produce, entre otras informaciones. Por dltimo resefiar
su llamamiento para reclutar voluntarios.

Analisis de la publicidad
de Trafico

Las campafias publicitarias de la Direccion General de
Trafico de los afios 90, 91 y 92 han sido el objeto de un es-
tudio realizado, en la Facultad de Ciencias de la Informa-
cién de Sevilla, por Juan Rey, Inmaculada Gordillo y
Adrian Huici. :

El trabajo lleva a cabo un profundo estudio de concepcion,
realizacion, divulgacion e impacto de cada campafia, por se-
parado y comparativamente. En sus péginas queda clara-
mente reflejada la ruptura que supuso la campafia de 1992,
al pasar de usar un lenguaje simbélico y mostrar el momen-
to antes del accidente, a mostrar la realidad cruda y dura de
los primeros momentos tras el siniestro.

00

s, A
TE LO DICE UNAMIGO.

motocicletas.
El calendario de la Motos sin
Seguridad Vial impuesto de
matriculacion

1995 ha traido buenas no-
ticias para quienes quieran
adquirir una motocicleta
de cilindrada inferior a 125
c.c.: no tienen que pagar el
impuesto de matriculacién,
lo que supone un ahorro
del 13 por 100.

Esta buena noticia surge
por la aprobacion de una
enmienda a los Presupues-
tos Generales del Estado
presentada por el Senado.
Hasta el momento, sélo los
ciclomotores estaban exen-
tos de este impuesto

Tertulias
en taxi

Desde China llega una
curiosa noticia: se han
puesto de moda los taxis
que, ademas del conduc-
tor, llevan una joven
acompafiante cuya mision
es dar conversacion a los
pasajeros durante el tra-
yecto.

Como casi siempre suele
ocurrir, la idea es producto
de la competencia, pues
hace un tiempo en ese pais
se pusieron de moda un ti-
po de taxis mas baratos
que se llaman paneras y
dejaban sin clientes al res-
to de vehiculos que se han
visto obligados a poner en
marcha este nuevo tipo de
Servicio,

en 1994 disminuy6 en mas de  mortalidad del 48 por 100.

Volante y ademas despertador...

Un nuevo invento para vehiculos: el ADS o Sistema Au-
tomatico para Evitar Accidentes por Efectos del Suefio.
Consiste en un volante que lleva instalado un sensor que,
ante el primer sintoma de somnolencia (el conductor deja
de ejercer presion sobre el volante), enciende una potente
luz roja instalada en el salpicadero del coche y, al mismo
tiempo, hace sonar un bocina también situada en el interior
del vehiculo.

Si, ante esos estimulos, el conductor no responde, inme-
diatamente corta el suministro de energia eléctrica y com-
bustible, ante lo cual el vehiculo se detiene gradualmente.
Al mismo tiempo, el sistema estd ideado para que suene el
claxon exterior y se enciendan las luces largas de forma in-
termitente y las de averia de forma que el resto de conduc-
tores que circulen adviertan la situacion.

Este eficaz invento no es extranjero: la idea es de un ma-
drilefio, Paulino Elorriaga. Para mas informacion, contactar
con el teléfono (91) 754 21 00.

...Ideal para camioneros obesos

= Este volante antisuefio
puede venirles muy bien a
los camioneros con unos
kilitos de mas. Segin un
trabajo realizado en el
Centro de Enfermedades
del Suefio, dependiente de
la universidad californiana
de Standford, éstos tienen
casi el triple de riesgo de
sufrir un accidente de tra-
fico que sus compafieros
mas delgados. Precisa-
mente, esta mayor peligro-
sidad procede de su mayor
propension a padecer som-
nolencia.

Lo que el invie

El invierno tiene bien deli-
mitada su residencia en el
calendario, pero sus mani-
festaciones mas peligrosas,
sus hachazos, siempre sor-
prenden, incluso de forma
tragica. Al poco de archi-
varse las diligencias por la
colisién multiple en la auto-
pista Bilbao-Behobia, en la
que se vieron implicados 25
vehiculos y resultaron
muertas 17 personas, en la
Autovia de Toledo (N-401)
se volvia a echar la niebla
para atrapar a un total de 35
vehiculos.

Han seguido otras caram-
bolas miltiples como la de
Moncéfar (Castellon), en la
A-7, donde se vieron impli-
cados 23 vehiculos y hubo
16 heridos; o la de Els Ala-
mus (Lleida), donde una co-
lision en cadena de 21 vehi-
culos se cobrd un muerto y

“seis heridos.
‘| " Incluso el viento, que a
~mediados de enero se mani-

festd con especial virulen-
cia al sur de Tarragona, vol-
¢ a una veintena de vehi-

culos. También, en Madrid,
un turismo voléd literalmen-
te y se estrellé contra un
muro, produciendo la muer-
te de su conductor, sin que
expertos en aerodindmica se
expliquen semejante fend-
meno.

Ante semejantes contra-
tiempos, no hay otra salida
que adaptar la velocidad a
las circunstancias. Y no ol-
vide el uso de los antinie-
blas -fundamentalmente los
traseros- cuando la climato-
logia asi lo requiera. Pero
jojo! sélo en ese caso, pues
hacerlo cuando hay visibili-
dad produce un intenso y
peligroso deslumbramiento.

Rover quiere
al oso pardo

Land Rover ha empe-
zado a colaborar con la
"Fundacién “Oso Par-
do”, cuyo objetivo es
conservar los escasos
osos pardos que quedan
en Espafia y proteger su

. habitat natural. La fir-
ma britdnica ha sub-
vencionado la compra
de cuatro vehiculos
Land Rover, equipados
con emisoras fijas y
moviles de comunica-
cién y sistemas de in-

La doble fila, delito de homicidio

El titular puede parecer algo fuerte y quizd ex-  di6 a una joven de 20 afios, conductora de una
cesivo, pero, tal como lo justifica un fiscal ita- motocicleta: tras chocar con tres vehiculos mal
liano -pais de donde procede la noticia-, puede estacionados, perdio el control y salio despedi-
da, con tan mala suerte que fue atropellada por
El jurista basa su opinién en que los vehiculos un autobts que no pudo esquivarla al estar la

resultar comprensible y justificable.

en doble fija, al ser un obstaculo para la circu- calle ocupada por coches en doble fila.

lacion, pueden originar situaciones de peligro,

Este lamentable suceso ocurrido en Roma (Tta-
g, incluso, la muerte de los ocupantes de los ve- lia), pero podria extrapolarse a muchas ciuda-
hiculos que colisionen contra ellos. Eso le suce-  des espafiolas.

terceptacion, para loca-
lizar las emisiones de
los cazadores furtivos.
Los vehiculos son usa-
dos por los guardas en
su labor de vigilancia e
investigacién. Ademas,
Rover patrocina la edi-
¢ion de un folleto infor-
mativo sobre las activi-
dades y proyectos de la
Fundacién. jBonita ini-
ciatival.
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os ojos pardos y la

voz ronca de Buero

Vallejo se nublan al

recordar cémo fue
aquella fatidica noche cuando
un camién se llevé por delante
el coche que conducia el pe-
quefio de sus dos hijos: “Nun-
ca quise saber quién era el
conductor, tan sélo se su
nombre. Tampoco quise ac-
tuar contra él, porque estas
tragedias para qué remover-
las demasiado si no se va a
arreglar nada”.

- ;Desde entonces ha cam-
biado la opinién que tenia so-
bre los coches?

_ - Nunca he tenido una opi-
nidén muy positiva de la inva-
sion desaforada de eso que

Antonio Buero Vallejo no es precisamente “la
alegria de la huerta”, pero posee un fino senti-
do del humor apenas perceptible, como su bi-
gote, y que, sin embargo, esta patente a lo lar-
go de toda la entrevista. Le cuesta pronunciar
el nombre de su segundo hijo, Enrique, que
murio en 1986, a los 24 afios,

ANTONIO BUERO VALLEJO

victima de un accidente de trafico. Esta trage-
dia familiar no ayudé en nada a que uno de
los autores més importantes del teatro espa-
fiol cambiara su visién negativa sobre el mun-
do del automdvil y su sentimiento tragico
acerca de la vida y del ser humano, una ca-
racteristica comiin en toda su obra.

ahora llaman trafico y que,
en realidad, deberia llamar-
se circulacién, porque trafi-
co significa traficar con ob-
jetos u otras cosas.

- (A qué cree que se debe
el hecho de que algunos con-
ductores se conviertan en

personas muy agresivas
cuando conducen?

- Nos convertimos practi-
camente en monstruos de-
tras de un volante. Natural-
mente, esto no afecta dema-
siado a la persona que esta
muy madura y formada,

"Nunca he
tenido una
opinién positiva

de la Invuslén

aungue considero que la ma-
yoria del género humano no
lo estd. A veces, la facilidad
con que llegan a sus manos
los adelantos técnicos y de
progreso les convierte en
més estipidos todavia. Y en
muchas ocasiones, pierden
hasta la mas elemental edu-
cacion.

LA VIRTUD DE NO
TENER PRISA

Amante del coche cuando los
viajes no son muy largos y del
avién si se trata de distancias
mds grandes, Buero Vallejo se
queja de que otra de las gran-
des virtudes que hemos perdi-
do es la de no tener prisa. El
autor de “En la ardiente oscuri-

dad”, convertido en un cldsico
vivo del teatro espafiol -defini-
cién que desagrada profunda-
mente a este dramaturgo-, se
ha caracterizado siempre por
su pensamiento tragico y su vi-
sién pesimista de la vida, del
ser humano y de las cosas. Y
de esta definicién también se
queja de manera rotunda: “Eso
que dicen de mi, que si soy
un amargado o un fiinebre,
todo eso son tonterias que se
dicen para cerrar los ojos an-
te la realidad acusando a
quien habla claro”.

- ;Pero no considera que es
una tarea dura y cansada el de-
nunciar constantemente en su
obra lo malo de la vida?

- La responsabilidad mia es
la de revelarlo. Aunque esto

no le dicho yo solo: los orga-
nismos oficiales mas impor-
tantes del planeta ya estan
indicando que nos estamos
cargando el ambiente, que
nos estamos quedando de-
sérticos, sin verde, y, ade-
mas, nos seguimos peleando
los unos contra los otros. Yo
soy muy amplio de criterio y
puedo disfrutar con una
obra que no pretenda otra
cosa que divertir -y eleva el
tono para explicar lo si-
guiente-, a condicién de que
al lado de este teatro esté el
mio y el de los que lo hacen
parecido al mio. Si no hay
ese equilibrio, la sociedad se
va al cuerno.

CONCIENCIA
DEL RIESGO

- Usted es de los que dicen
que es igual de dificil escribir
una tragedia que una comedia,
sin embargo, ;por qué la so-
ciedad prefiere el especticulo
cémico a la hora de ir al tea-
tro?

- Por una razén natural,
los seres humanos preten-
den eludir los aspectos nega-
tivos de la vida y de ahi que
prefieran algo que no les ha-
Za pensar ni preocuparse de
nada. Naturalmente. Ese es
el gravisimo problema que
la sociedad tiene encima. La
tinica manera de que la hu-
manidad se salve es que ten-
ga conciencia permanente
de los riesgos que corre.

La vida de este guadalajare-
no de 78 afios tampoco ha si-
do un camino de rosas. Du-
rante su juventud sostuvo, en-
tre sus dedos, la empunadura
de un arma para luchar en la
Guerra Civil en vez de los
pinceles de la que iba a ser su
primera profesién: la pintura.
A los 20 afios se enrolé en el
Ejército Republicano y un afio
més tarde vivid el cuadro mds
dificil de imaginar: el fusila-
miento de su padre. Acabada
la contienda fue encarcelado y
condenado a muerte. Durante
ocho interminables meses en
espera de que se cumpliese la
sentencia, Antonio Buero Va-
llejo olvidé cémo eran los ale-
gres colores de su paleta y
aprendio a ser escritor. Desde
entonces se ha convertido en
uno de los mas trascendenta-
les dramaturgos contempora-
neos de la dltima mitad de es-
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v/ "Detrds de un volante, nos
convertimos prdacticamente en

monstruos”

v "Y, en muchas ocasiones, pierden
hasta la mds elemental educacion”

¢ "La tinica manera de que la
humanidad se salve es que tenga
conciencia permanente de los
riesgos que corre”

te siglo: “No presumo de ser
un trabajador infatigable.
Soy un poco gandul y, ade-
mds, nunca me ha gustado
escribir -asegura-. De hecho,
no he llegado a treinta obras
en cuarenta y cinco afios de
carrera, y eso es escasez”.

- De esos treinta titulos,
icudles escogerfa como sus
mejores obras?

- Segiin pasa el tiempo voy
cambiando de opinion. Pero
creo que elegiria “En la ar-
diente oscuridad”, “El tra-
galuz”, “El suefio de la ra-
zon™ y “Dialogo secreto”.

La temporada 94-95 est4
siendo todo un éxito para
Buero. El teatro Maria Gue-

rrero ha repuesto “El suefio de
la razén”; acaba de estrenar,
tras cinco afios de ausencia de
los escenarios espaiioles, “Las
trampas del azar”. Ademads,
un teatro de la localidad ma-
drilefia de Alcorcén lleva su
nombre; y el ayuntamiento de
Madrid le ha rendido un ho-
menaje; y, por dltimo, acaban
de ver la luz los dos tomos de
sus “Obras Completas”.

. - Si, es cierto, pero creo que

la razén de que me estén llo-
viendo todas estas cosas se
debe a que el mundo teatral,
incluso sin darse mucha
cuenta de ello, percibe que
ya voy cumpliendo bastante
edad y hay que empezar a

despedirme con buenas ma-
neras. Este también ha sido
el motivo por el que he acce-
dido a publicar mi “Obra
Completa”, que recoge no
s6lo mi produccidn teatral,
sino también otros textos.

TELEVISION
Y CRISIS TEATRAL

Tiene respuestas para todo,
habla de manera pausada, pe-
ro sin-vacilar y se define co-
Mo una personas muy intere-
sada por muchas cosas, ‘“to-
das aquellas que puedan
abrirme la mente a esta
aventura que estamos pa-
sando”. Dice que la television
y el video tienen la culpa de la
tan cacareada crisis del teatro.
Considera que la corrupcion
es inherente a la especie hu-
mana y no le parece satisfac-
toria la actuacién del actual
gobierno espaiiol, pero “tam-
poco me lo han parecido las
actuaciones de gobiernos
anteriores, y no hablemos
del franquismo, claro. En-
tiende que nuestro pais estd
lleno de cosas estupendas,
pero lleno de graves errores
que arrastra desde hace si-
glos y eso afecta, también, a
nuestra politica™.

Compagina su actividad lite-
raria con la de académico des-
de 1971. En- su inmensa vitri-
na de premios luce, desde
1986, el mas reluciente de to-
dos ellos: el Cervantes. Acep-
ta que cada comunidad con-
serve sus raices culturales, pe-
10, 8i existe un idioma oficial,
“no se le pueden poner tra-
bas a su libre desarrollo”,

- Y ya por tltimo, ;cudles
son sus proyectos?

- La verdad es que tengo
poco tiempo. Durante el dia
suelo hacer varias cosas: sa-
co adelante cierta corres-
pondencia, leo 1a Prensa y
algunos libros, y atiendo a
los medios de comunicacién.
Pero en estos momentos no
estoy escribiendo nada, aun-
que siempre se tiene algo en
la cabeza.

Efectivamente, a Antonio
Buero Vallejo hay algo que le
ronda por la cabeza: “Si ya ha
terminado de hacerme la en-
trevista, ahora me toca a mi
preguntar: ;Cudntos afios
tiene?;Lleva muchos afios
trabajando como periodis-
ta...? &
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AUTOPISTA
Y AUTOVIA

(Qué diferencia hay entre
una autopista y una autovia?
Yo creo que sélo existe una:
el peaje.- Jaime Climent
Mascarell. Gandia (Valen-
cia).

Respuesta: No se puede
afirmar que la vnica diferen-
cia entre autopista y autovia
sea el peaje, entre otras razo-
nes porque el peaje no es
consustancial a ninguna de
ellas. Entre otras diferencias
se puede citar que la autopis-
ta estd especialmente proyec-
tada, construida y sefializada
para la exclusiva circulacién
de automoviles, caracteristica
que no define a la autovia,
pues por ella pueden circular
vehiculos no automoviles,
como las bicicletas y ciclo-
motores. También que a la
autopista no tiene acceso las
propiedades colindantes,
mientras que en la autovia
existe limitacién de accesos a
propiedades colindantes.

REQUISITOS
DE LA ITV

;Dénde puedo averiguar o
informarme sobre los requisi-
tos necesarios para pasar co-
rrectamente la ITV: retrovi-
sor exterior derecho, luces
antiniebla, medida de los
neumdticos, si es obligatorio
que sean de la misma mar-
ca...?- Jaume Perarnau
Ruiz. Terrassa (Barcelona).

Respuesta: Lo mejor es que
acuda a una estacién ITV,
donde le informaran.

SOBRE
EL CATALIZADOR

En su nimero de diciembre,
“Trafico”, en un artfculo titu-
lado “Fl catalizador en 1la-
mas’”’, hace referencia al ries-
go de incendio que suponen
los catalizadores montados
en los vehiculos actuales e
insta a los fabricantes a infor-
mar sobre ellos. Manufactu-
ras Fonos, como fabricante y
centro de disefio de cataliza-
dores, pretende aclarar los
malentendidos que pesan so-
bre el catalizador y que el ar-

ticulo de“Trafico” confirma.

Un catalizador, a pleno ren-
dimiento, alcanza una tempe-
ratura interna de 900° C; pero
su temperatura exterior no
supera, en ningtin caso, 400°
C. Para alcanzar esa tempera-
tura, es necesario que el mo-
tor funcione varios minutos a
més de 4.000 rpm o a més de
9/4 de su carga méxima. En
esas condiciones, el exterior
del tubo de escape de un ve-
hiculo no catalizado alcanza-
ria temperaturas similares.

La diferencia entre un vehi-
culo catalizado y otro que no
lo estd, en lo que a tempera-
tura se refiere, estriba en que
el catalizador, debido a sus
aislantes térmicos, tarda mu-
cho mads tiempo que el tubo
de escape en perder tempera-
tura, pudiendo provocar la ig-
nicién de productos inflama-
bles si entran en contacto di-
recto con el catalizador.

Para que exista riesgo de in-
cendio en un vehiculo catali-
zado, debe presentarse simul-
tdneamente un funcionamien-
to del motor a alto grado de
carga y/o altas revoluciones y
contacto del catalizador con
sustancias inflamables. Como
el catalizador estd en la parte
delantera del automdévil pro-
tegido de los impactos y de
cualquier contacto fortuito
con cuerpos extrafios por el
chasis del vehiculo y a una
altura del suelo normalmente
superior a 25 cms., el riesgo
de incendio es realmente ba-
jo. Unicamente es digno de
tener en cuenta en caso de es-
tacionar el vehiculo sobre
matorrales, papeles o sustan-
cias inflamables cuya altura

del suelo sea suficiente para
entrar en contacto con el
cuerpo del catalizador, -Car-
los Anaya Barrio (Departa-
mento de [+D de Manufac-
turas Fonos). Valencia.

ANUNCIO ANTI-
ANTINIEBLAS

Ciertos conductores utilizan
indebidamente los pilotos tra-
seros de niebla. Supongo que
asi creen que se les ve mejor
y lo que hacen es deslumbrar.
En Inglaterra hay un anuncio
refiriéndose a la peligrosidad
del uso indebido de estas Iu-
ces, que se agrava mas du-
rante la [luvia. La DGT debe-
ria pensar si en Espafia se po-
dria algo similar.- Teresa
Asenjo Diez. Alcala de He-
nares (Madrid).

OBSTACULOS
AMARILLOS

El obstdculo amarillo en
forma de herradura colocado
por el Ayuntamiento de Ubri-
que (Cédiz), en un lugar que
considero ilegal, jestd dentro
de las normas vigentes? Des-
de la esquina s6lo hay apro-
ximadamente dos metros, sin
aviso previo y con evidente
introduccidn del obsticulo en
la calzada de una calle muy
estrecha, por cierto. En otra
fotografia, al fondo a la dere-
cha, sobre la acera, se ve otro
obsticulo en el que se ha se-
guido distinto criterio.

A causa del artilugio he su-

frido un accidente con dafios
en mi automévil y, como era
de esperar, el Ayuntamiento
y su compaiiia de seguros
rehusan su responsabilidad.-
Antonio Tamayo Solano.
Prado del Rey (Cadiz).
Respuesta: Por lo que a res-
ponsabilidad se refiere, es
cuestion a resolver por la au-
toridad judicial competente.
Teniendo en cuenta las foto-
graffas, si lo que el ayunta-
miento pretende es prohibir
la parada y el estacionamien-
to, con la linea continua de
color amarillo pintada en el
bordillo es suficiente.

LUCES ,
DE VEHICULOS
ESPECIALES

El Reglamento de Circula-
cién (titulo V, articulo 173.2)
establece distintos tipos de

sefiales en los vehiculos; en.

la clase V-1, vehiculo priori-
tario, se encuadran los de ser-
vicio de Policia, extincién de
incendios, Proteccion Civil y
salvamento o asistencia sani-
taria en servicio urgente.
(Significa esto que los men-
cionados vehiculos llevaran
las luces iguales? ;De qué
color? ;Se pueden utilizar ya
y en qué ley o reglamento es-
paiiol, o norma comunitaria,
se halla recogido?- Elias Ba-
rragan Sanchez. Navalcar-
nero (Madrid).

Respuesta: Mientras, en de-
sarrollo de la Ley de Seguri-
dad Vial, no se publique el

Reglamento de Vehiculos,
las luces de los vehiculos
prioritarios se amoldan a lo
dispuesto en el Cédigo de la
Circulacién, fundamental-
mente en el apartado VI del
articulo 147.

PINTURAS
ANTIDESLIZANTES

Sugiero a los fabricantes de
pinturas que se usan en las
calles, sobre todo en los "pa-
sos de cebra", que afiadan al-
gin antideslizante. En cuanto
riegan o llueve, patinas que
da gusto; ademds, he sufrido
alguna caida por este motivo,
ademads de presenciar otras.
Las personas mayores deben
pasar con cuidado de pisar
sobre esta pintura y mirar de
reojo por si les vienen enci-
ma algin vehiculo, ya que no

pocas veces estos pasos no
son respetados.- Pedro Oli-
van Herce. Valladolid.

TRANSPORTE
SIN “BOLA”

(Se puede transportar una
embarcacién neumadtica -tipo
Zodiac- de 3,5 metros de es-
lora, que dispone de ruedas
accesorias para transporte,
por vias urbanas o interurba-
nas, enganchindola a un ve-
hiculo que no disponga de
“bola” vy en ausencia de carro
de transporte homologado
para embarcaciones?- Fer-
nando Salmén Antén. Bil-
bao (Vizcaya).

Respuesta: Para poner en
circulacién un conjunto for-
mado por un automévil y un
remolque es necesario contar

va.

tro gratuito de aire.

Aire, en el aire

En junio reposté en una estacién de servicios recién
construida (Terreros y Carburantes). Después intenté
comprobar los meumaticos. El surtidor tiene instalados
dos manometros que funcionan con una moneda de 25
pesetas. Pregunté por el manémetro gratuito y me dije-
ron que no tenfan. Pedi la Hoja de Reclamacion y la lle-
vé a la Oficina de Informacién al Consumidor que la dio
curso a la Junta de Andalucia.

Hace dias recibi un escrito de la Consejeria de Salud de
la Junta de Andalucia que especifica que el Real Decreto
615/88, de 21 de junio, indica que el aire no tiene que
ser con cardcter gratuito.- José Peguero Herves. Huel-

Respuesta: El nuevo Reglamento de Gasolineras sefiala
que las estaciones de servicio tienen que contar con apa-
ratos necesarios para el suministro de aire, pero no hace
referencia alguna a la gratuidad del servicio. No obstan-
te, el delegado del Gobierno en CAMPSA, Ceferino Ar-
giiello, a través de un cuestionario, asegurd a “Trifico™
que la red concesional tenia obligacién de tener suminis-

' con la autori-
zacion de la
Jefatura Pro-

que ha de so-
licitarse. Sin
! embargo, co-
B mo ni el re-
molque ni el
dispositivo de
enganche es-

gados, para
que la Jefatu-
ra pueda ex-
ot pedir la auto-
rizacién conjunto tractor-re-
molque es necesario que In-
dustria efectie la inspeccién
técnica del conjunto y certifi-
que su aptitud para circular
por las vias piablicas. Lea el
articulo 257 del Cddigo de 1a
Circulacién.

QUIEN SABE
DONDE

Una amiga recibié notifica-
cién de Trafico (Jefatura de
La Coruiia) confirmdndole la
transferencia del coche de se-
gunda mano que se habia
comprado. Comenzaba asi:
“De acuerdo con el apartado
VI del articulo 247 del Codi-
go de la Circulacién...” Co-
mo el coche habfa sido obje-
to de un embargo al anterior
propietario, decido consultar

¥ vincial, de la

- tdn homolo-

el articulo por si hay “gato
encerrado”. Comienzo por la
Ley Sobre Trifico, Circula-
¢ién de Vehiculos de Motor

'y Seguridad Vial. En sus 84

articulos no se ocupa de las
transferencias de vehiculos,
dejdndolo para un posterior
desarrollo. Si dice, en su dis-
posicién transitoria, que,
mientras no entren en vigor
las disposiciones necesarias
para el desarrollo de la mis-
ma, se aplicari el Cédigo de
la Circulacién de 1934. Con-
sulto dicho Cédigo y no exis-
te tal articulo 247-VI, si el
247 a secas, que habla de re-
construccion de automoviles
con materiales procedentes
de otros desguazados. Si al-
guien me comunica el para-
dero del articulo se lo agra-
deceria sinceramente.- Ma-
nuel Romero Rey. Para-
mos-Val do Dubra (La Co-
rumna).

56 JAelIET

Respuesta: Nosotros no tu-
vimos ningln problema en
encontrarlo. Habla de las
transferencias de los vehicu-
los. Dice textualmente: “VI.
Cuando la transferencia afec-
te a un vehiculo sobre el que
previamente se haya trabado
embargo por una autoridad
judicial o administrativa, la
Jefatura Provincial de Trafi-
co, sin perjuicio de efectuar
aquella, notificard la existen-
cia de dicha traba al adqui-
rente, y el nombre, apellidos
y domicilio de éste a la auto-
ridad que acordd el embar-

L1}

go”.

LAMINILLAS:
SIONO

He sido sancionado por te-
ner unas ldminas ahumadas
en la superficie acristalada
del vehiculo, ignorando su
prohibicién. Cuando fueron
instaladas no se me comuni-
¢ su prohibicién. He obser-
vado que circulan muchos
coches con estas ldminas, in-
cluso oficiales. ;Estdn autori-
zados? ;Se puede pedir auto-
rizacién para llevarlas?- Ru-
bén Gonzilez Alcald. Ma-
drid

Respuesta: De acuerdo al
articulo 19 del Reglamento
de Circulacién, “linicamente
se permitird circular con 1a-
minas adhesivas o cortinillas
contra el sol en las ventani-
llas posteriores cuando el ve-
hiculo lleve dos espejos re-
trovisores exteriores que
cumplan las especificaciones
técnicas necesarias. No obs-
tante, la utilizacién de 14mi-
nas adhesivas en los vehicu-
los se permitird, cuando se
haya homologado el vidrio

con la ldmina incorporada”.
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=~ — ‘ n las pocas casas en
las que he vivido he
fabricado mis rincones
= | ‘ como referentes de
comodidad, trabajo,
’ desolacion. No he
: amueblado mi piso
pensando: ésta mesa
es para escribir, este sofa para descansar
y aquella esquina para amar. No he
buscado, o trasladado los objetos, los
libros, los papeles, los discos, los
“cachivaches”, entendiendo siempre
que unos requieran mas luz, otros mas
silencio, otros mas intimidad. Y casi
siempre ha ocurrido que, con los afios,
los espacios se hacen independientes,
no cuentan para nada conmigo, se
fabrican asimismo, de forma que
aquella odiosa butaca, tan comoda pero -
tan grande que convierte su entorno en
algo imposible, es: 1a butaca. Que aquel
divin hundido que necesita un tapizado
hace décadas es donde van a parar mis
huesos cuando estan excesivamente
trabajados. Incluso aquellos restos de
vajilla desconchada, que se conserva
para guardar la comida de los perros, se
mantiene en uso por encima de los
platos de “diseflo exclusivo” que
compré una vez dejandome llevar por
un arrebato. No es cierto que uno
adectie una casa para vivir en ella
comodamente. No. La casa, y los
objetos que la habitan, te observan y se
van colocando estratégicamente.

Con el coche me pasa algo parecido.
Cuando es nuevo, siempre pienso lo
mucho que le voy a cuidar esta vez. Ni
una semana sin limpiar, ni quince mil
kilémetros sin revisar, ni un faro roto,

Pilar MIRO

Mi segunda
casa

ni una raya en la pintura. No. Este es un
coche que voy a mantener impoluto.
Por no tener, a ser posible, ni multas.
Pues tampoco. Al cabo de un afio, mas
o menos, todos los coches que han
pasado por mis manos, y esta lista si es
larga, no como las casas, tienen el
mismo aspecto. Discretamente sucio,
discretamente arafiado en su carroceria,

algin boton que no funciona, varios que.

nunca sabré para qué estin puestos. Un
eterno paraguas en la bandeja trasera,
cintas de opera, o de los Beatles, por
todos los “bolsillos”, cierta
acumulacion de polvo por todos lados y
restos de pelo perruno. ;Qué ocurre?
Que mi coche es mi segunda casa, y,
después de observarme mientras le
mimo durante el rodaje, se me amolda
como un guante. Es la prolongacion de
mi intimidad. En realidad, a veces, paso
mas horas, despierta al menos, dentro
del coche que dentro de casa.

Y ocurre que el coche se convierte en
un lugar de reflexion, de concentracién
obligada. Alli es donde mas vueltas le
doy a los temas que me preocupan,
donde més elaboro el trabajo que tengo
entre manos, donde imagino
conversaciones, monologos, donde
forjo considerables cabreos o donde
consigo relajarme, simplemente porque
me hace libre, me lleva como quiero,
con quien quiero y a donde quiero.
Seguramente el interior de mi coche
guarda ms secretos que un dormitorio.
Incluso creo que los hay que

conservaria hasta su desguace, v los hay

que han sido testigos de tales desgarros
que los condenaria a las llamas del
infierno. Un coche es un lugar blindado.
Un confesionario. Un nido. jUn bunker!
He hecho largos viajes en coche,
incluso antes de tener uno propio. En

los afios en que se consideraba una
temeridad, no por la velocidad, el
alcohol o la droga, como ahora, sino
porque nos quedaban algunos
quinquenios para ser europeos, y, yo no
dejaba de ser una adolescente e
impetuosa universitaria, me recorti
media Europa en auto-stop, con una
entrafiablemente asustadiza compafiera
de Facultad. Atravesamos Francia,
Alemania, Austria, Italia y vuelta.
Reconozco que solo la ignorancia de lo
desconocido podia, en aquellas épocas,
dar un impulso tan osado a dos
espafiolas que lo inico que pretendian
era conocer, ver, hablar, vivir aquellos
paises que s6lo conociamos a través de
las peliculas. Llegamos a dormir dentro
de un coche, bastante grande por cierto,
en un garaje de Milan, con la condicion
impuesta por el vigilante, de que antes
de las ocho de la mafiana teniamos que
habernos largado para evitarle
problemas con los duefios de la
“escuderia”.

* Habitualmente tengo ganas de escapar,
del agobio de la ciudad, de las
inseguridades del trabajo, de los
conflictos interpersonales, y del PIB.
Mi segunda casa me permite perderme
por los atascos, las obras de Madrid, los
interminables cambios de
circunvalaciones, y acabar en cualquier
carretera, sin rumbo, por el mero hecho
de gritar, llorar, respirar y también
sofiar. S6lo necesito a Mozart, Verdi,
Donizetti, y el volante. Como en una
pelicula de antafio, protagonizada por
Gregory Peck y Ann Blyth, me siento,
estupidamente, con “El mundo en mis
manos”.

. nueve errores

GRAN CRUCIGRAMA
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HORIZONTALES.— 1: Vivienda lacustre sobre estacas. Rey impio de Israel, es-
poso de Jezabel. 2: Exponen razones en favor de su causa. Recluta de genie
para el servicio de un Estado. Vocal. 3: Gran rio espanol. Figuras formadas por
dos arcos que presentan sus concavidades contrapuestas. Consonante. 4: Hijo
de Dédalo. Diera a algo forma oval. 5: Familiarmente, nifia pequefa. Letra
griega. Tiempo sefialado a cada uno para regar sus fierras por tumo. 6: Insus-
tancial, insipida. Ternilla que forma parte externa del oido. 7: Despejados, li-
bres de estorbos. Macizo volcanico donde se detuvo el arca de Noé. 8: Vocal.
Condenase, maldijese. 9: Café de calidad muy apreciada. En latin, asi sea.
Abreviatura de punto cardinal. Conscnante. 10: Oscura, sombria. Vocal. Con-
sonante. Letra numeral romana. 11: Titulo inglés. Comeremos por la noche. 12:
Discursos o razonamientos inoportunos. Nota musical. 13: Arteria que lleva la
sangre a la cabeza. Casualidad. 14: Rezaron. Lance de red. 15: Artificio de
pesca. Das consejo sobre algo que conoces.

VERTICALES.- 1: Nos deslizaremos sobre el hielo. Preposicién. 2: Hueco he-
cho en la pared, con puertas y anaqueles. Hablando de comida, copiosa, abun-
dante. 3: Distantes, apartados. Familiarmente, mujeres que venden algo a pre-
cios elevados. 4: Predicho supersticiosamente. Simbolo quimico del actinio.
Cubre de rocio. 5: Nota musical. Vocal. Aire popular canario. Reservo, limito. 6:
Hija de Cadmo y Armonia. Preposicion. Simbolo quimico del bario. Pinza qui-
rurgica. 7: Consonante. Cierto baile regional. Presagiad, presentid. Consonan-
te. 8: Aceituna. Quiera. Uniré con cuerdas. 9: La primera mujer. Oxido rojizo
que se forma en la superficie del hierro. Deidad egipcia. Existe. 10: Garantiza-
ron un documento ajeno con su propia firma. Figurado, molesto, impertinente.
11: Doncellas que estan en edad de contraer matrimonio. Consonante. Empe-
rador ruso. 12: Vocal. Coloradas. Casa, vivienda. 13: Familiarmente, hombres
alborotados y poco juiciosos. Espuertas grandes, sin asas.

JUEGO
DE LOS NUEVE
ERRORES

Trata de
descubrir los

que diferencian

a estos dos dibujos,
aparentemente
iguales.

JEROGLIFICO

LOLA

¢ Qué le pasa a tu prima con el coche?

SOLUCIONES
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S SOPA DE LETRAS

En este cuadro de
letras figuran QUINCE
palabras relacionadas
con el trafico rodado.
Se leen de arriba
abajo, de abajo arriba,
de izquierda a derecha,
de derecha a izquierda
y en diagonal, teniendo
en cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas nombres. Y
ademads, con las letras
sobrantes, se podra
leer una frase
relacionada con este
mismo tema.
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SI SALE, LLAMENOS ANTES

Determinados dias
| es mejor quedarse en casa.
| : Al menos, no viajar.
| Si pese a todo tiene que salir a la
| carretera, tenga muy en cuenta
| las inclemencias del tiempo:
| el hielo, la nieve,
_ la niebla y la lluvia pueden
|
|
|

crearle serios problemas.
Antes de partir sera bueno
que llame a nuestro
teléfone, el 900-123 505.
En él, de forma gratuita,
le informaran del estado
de las carreteras por la
que piensa circular.
Para evitar sustos.
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