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severidad de los dafios ocasionados
en caso de siniestro. El equipo in-
vestigador, formado por José Luis
San Romdn, Alberto Lépez y Luis
Martinez, partié de una premisa su-
ficientemente probada -“la veloci-
dad de circulacion del vehiculo es
un factor directamente relaciona-
do con la seguridad vial’’- y de una
metodologia -“analizar la influen-
cia de la velocidad en cada ele-
mento del sistema hombre-vehicu-
lo y medio y las interacciones en-
tre ellos™-.

Se tom¢ una muestra de 28.096 ac-
cidentes (no urbanos) ocurridos en
1993, con al menos un turismo im-
plicado. En 9.627 de ellos se detectd
velocidad inadecuada; en el resto -
18.469- se circulaba a la debida.

Diferenciar los accidentes en los
que existia velocidad inadecuada fue
primordial para extraer conclusio-
nes. En primer lugar, la gravedad de
las consecuencias del accidente se
incrementa, para las personas impli-
cadas, en aquellos con velocidad
inadecuada respecto a los que no
existia tal circunstancia.

El resultado es alarmante. El ni-
mero de muertos por accidente as-
ciende un 50 por 100 y los heridos
graves, mas del 60 por 100. Los da-
tos por vehiculo son igualmente sig-
nificativos: el nimero de fallecidos
se eleva un 50 por 100 y el de heri-
dos graves, el 30 por 100. Se deduce
que la proporcién de accidentes
mortales cuando existe velocidad
inadecuada es 1,6 veces superior a
la correspondiente cuando no existe
velocidad inadecuada.

INCREMENTAN EL PELIGRO

Por otro lado, el INSIA considera
relevantes los factores que, unidos a
la velecidad inadecuada, aumentan

el nimero de accidentes. Varios son
La velocidad excesiva, asociada a curvas, Este afirma que la sefializaciéon de nuestras

visibilidad reducida y baja adherencia, carreteras (con asfalto seco) es correcta ' El PE ll GR o ,
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principalmente, influye directamente en el y permite circular con un amplio margen
incremento de la accidentalidad y en  de seguridad. Con lluvia recomienda reducir i ,
la gravedad de las consecuencias, segin en torno a 15 km./h. la velocidad y que, .

un estudio del Instituto Universitario de noche, la velocidad genérica
de Investigacion del Automévil (INSIA). deberia ser 90 km./h.
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ada es mas
terrible que
la suerte del

6

automovilis-

ta que no lle-

va el cinturon de seguridad en el
momento de un accidente.

Aqui comentamos lo que sucede
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cuando un automovil golpea un obs-
taculo fijo a 80 km./h.

A las 26 milésimas el paracho-

ques €s hundido; el coche es frenado
a la altura del asiento delantero con
una fuerza igual a treinta veces el
peso del vehiculo. Los ocupantes -si
no llevan abrochado su cinturon de

seguridad- continuaran desplazando-
se a 80 kim./h. dentro del habitaculo.

A las 39 milésimas [RGRGLT Gl

es proyectado hacia delante 15 centi-
metros desde su asiento.

A las 44 milésimas |

volante con el torax.

rompera el

A las 50 milesimas QERUEVEEEIWON
i tal que ejerce sobre el coche y sus

peara el parabrisas; al mismo tiempo
que la del pasajero del asiento delan-
tero, que también sale despedido,
mortalmente herido en el eraneo,

A las 100 milésimas E@ibs¥:Welclehbuit:]

de segundo), el conductor, retenido
por el volante, rebota hacia el inte-
rior del vehiculo. Ya esta muerto.

Alas 110 milésimas [N Reelelilcelor

mienza a recular igeramente.

Alas 113 milésimas JEES SRPEERIISYY

sentado tras el conductor -si no esti
retenido por un cinturon de seguri-
dad- le da un nuevo golpe al tiempo
que él se hiere mortalmente.

se hace el si-
lencio. Los restos de hierro y cristal
brillan al sol. Una nube de polvo en-
vuelve el lugar del choque.

En menos de dos décimas de segun-

do, todo ha terminado.

La brutalidad del fenémeno, que
solo las camaras ultrarrapidas permi-
ten estudiar realmente, es inolvida-
ble. La energia empleada es fabulo-

sa. A 80 km./h., ésta permite proyec-

tar el vehiculo -que pesa 1 tonelada
al menos- a mas de 30 metros de al-
tura: mas de 7 pisos.” @

(Tomado del libro “La muerte ini-

til " de Christinan Gerondeau).

(Las fotografias que ilustran este
reportaje son una reconstruccion de
un accidente real tomadas en el ro-
daje de los “spots” para la campa-
fia de la DGT).
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Por |a via del crédito se paga hasta un 80 por 100 del importe de la ventas en
automoviles. Una nueva disposicion regula estos créditos al consumo aportando pocas
novedades, fundamentalmente garantias, transparencia y proteccion al consumidor y
dando obligatoriedad y fuerza legal a lo que ya se estaba realizando en la practica
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GONZALEZ
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La variada diversidad de usuarios,

Navarra es la tinica comuni-
dad que ha realizado -a princi-
pios de 1993- controles sobre
fiabilidad: “El 17 por 100 de
los manémetros con una ca-
pacidad de medida de hasta 8
bares, proporcionaba presio-
nes correctas; para vehiculos
de turismo, el 32 por 100”.

Una segunda cuestion plan-
teada por “Trafico” se referia
a los planes para la puesta en
marcha de un servicio de ins-
peccién. La mayoria estaba
esperando a que se promul-
gara la actual normativa so-
bre verificacién periédica.
Catalufia indica que, en el se-
gundo trimestre de este afio,
iniciara un control estadistico
sobre los errores de medicion
del 25 por 100 de los mano-
metros de las gasolineras.

Murcia, lo pondria en mar-
cha “en caso de demorarse
la regulacién de la verifica-
cidon periddica”; el Pais Vas-
co tiene el procedimiento lis-
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un factor de deterioro.

to, con instrucciones de ensa-
yo, etiquetas de verificacion,
etcétera; Aragon lo supedita
“a la dotacién presupuesta-
ria”; Extremadura comenzara
por la inspeccion de los mas

La regulacion de los mandmetros electrdnicos sufrird varios meses
de retraso.

La historia interminable

"Trafico” realizé una amplia investigacién sobre el estado
de los manémetros de las gasolineras en toda Espafia en
dos trabajos realizados en 1988 y 1992: tres de cada
cuatro fallaban en la primera comprobacién, mientras que
en la segunda no ni uno solo cumplia la normativa europea.

Esta denuncia, a la que se sumé el propio Director
General de Tréfico, arrancé, tanto al presidente del antiguo
monopolio de pefréleos (Campsa) como al representante de
la Confederacién de Estaciones de Servicio, la promesa de
la puesta en marcha de un procedimiento de inspeccién.

Promesas incumplidas, si bien el Estado, mientras tanto,
procedia (diciembre de 1988) a trasponer la legislacion
europea en cuanto a aprobacién del modelo y verificacién
primitiva. Para completar la normativa sobre el control
metrolégico, faltaba regular otras dos fases: la verificacién
después de reparacién y la verificacién periédica, que es la
que acaba de aprobarse.

En julio de 1992, el Director del Gabinete de Presidencia
de Gobierno respondia al requerimiento de una
organizacién de consumidores que habia abanderado
nuestra denuncia, sefialando que el Centro Espaiiol de
Metrologia iniciaré en breve la elaboracién de la
correspondiente norma técnica.

En septiembre de 1993, “Tréfico” tiene acceso al primer
borrador que elabora el Centro Espafiol de Metrologia, que
incluye tanto manémetros mecanicos como electrénicos.
Surde un nuevo tramite de consulta ante la Unién Europeg;
quedan fuera los electrénicos y, sobre todo, se eliminan del
texto los aspectos de vigilancia e inspeccién. Una
inspeccién que dependeré de la propia iniciativa de los
érganos de Consumo de las CC.AA., que tendran que
promulgar sus respectivas disposiciones sobre la materia.

CONCIENCIADAS
CON LA SEGURIDAD

antignos y espera verificarlos
todos en el plazo de un afio; y
Castilla-La Mancha tiene pre-
parado el plan, a falta del ma-
terial adecuado, que ya tiene
solicitado.

Una tltima cuestion se refe-
ria a la valoracién sobre la in-
fluencia de un correcto fun-
cionamiento de los manome-
tros en la seguridad de los ve-
hiculos. Todas las Comunida-
des, algunas lo detallan de
forma pormenorizada, son
conscientes del grave riesgo
que supone conducir con neu-
maticos inflados en exceso o
poco inflados; incluso de su
repercusion en un mayor des-
gaste del propio neumético y
en un mayor gasto de com-
bustible.

Algunas comunidades, como
Madrid y Catalufia, tienen
prevista la puesta en marcha
de campafias de conciencia-
cién acerca de la importancia
de circular con los neumati-
cos en buen estado y con una
presion adecuada. @

Javier SALMONES

Baleares y Canarias estructuran sus
3,317 kilomet

ros de vias en funcion de
la alta demanda turistica

Baleares y Canarias presentan los indices mds altos tanto en movilidad como accidentalidad. Con infracciones como ésta no es raro.

Durante 1994, las 12 islas de los archipi¢lagos balear y
canario han acogido 22 millones de visitantes, Tan
ingente cifra de turistas recorre, ademas, muchos
kildmetros, avidos de conocer todas sus maravillas, en
pocos dias, por lo que en ellas se dan las maximas cotas
de movilidad y, desgraciadamente, de accidentes.

Teresa GONZALEZ

ablar de islas es

asociar, inmedia-

tamente, este tér-

mino a sol, playa y
turismo. Como ejemplo, du-
rante 1994, Mallorca recibio
14 millones de visitantes y
Canarias, 8 millones. Su si-
tuacién de aislamiento les
hace tener caracteristicas
circulatorias atipicas respec-
to a la Peninsula, asi como
una alta concentracién de
trafico durante la temporada
alta -verano en Baleares e

invierno en Canarias-, acre-
centada por las amplias flo-
tas de vehiculos de alquiler
con que cuentan.

La disposicion de las carre-
teras se repite en todas las is-

Las obras y mejoras se trazan pensando en el visitante.

PRESION TURISTICA

las: por un lado, en sentido
radial desde la capital, y, por
otro, las que recorren las zo-
nas costeras donde se sitian
los complejos turisticos. En
total, 3.317 kilometros de
red gestionada por las auto-
nomias. No hay vias titulari-
dad estatal.

Otro aspecto que coincide
es el alto indice de movili-
dad, debido, una vez mas, a
sus visitantes, que, en pocos
dias recorren varias veces
las islas con intencion de ver
lo todo. Eso repercute direc-
tamente en la siniestralidad,
teniendo los niveles mas al-
tos-del pafs: sufren 0,46 ac-
cidentes por kilometro frente
a los 0,17 que es la media en
Espafia. En 1993 hubo 662
accidentes en Baleares y 670
en Canarias sélo en la vias
de la comunidad.
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