











! hUnos 15.000 heridos en ac:cldente han sido atendidos por los equipos médicos de los

elicépteros sanitarios de la DGT. Pero jojo! su presencia, en circunstancias siempre

{ o julio de 1989,

comenzo a pres-
tar servicio en
Madrid el primer
‘helicéptero sani-
tano de la Direccion Gene-
ral de Trafico. Posterior-
mente, se amplid al area de
influencia de Malaga, Sevi-
1la y Valeneia. Desde enton-
ces, ha atendido 15.000 he-
ridos en un total de 10.000
misiones.

Es una labor muy especia-
lizada: trasladar un equipo
médico dotado de un sofisti-
cado utillaje de emergencia

al lugar del accidente en
muy pocos minutos. La vida

del herido depende, muchas

veces, de la rapidez con que
se practiquen los primeros
auxilios; despues, el tiempo
tiene menos valor. De ahi la
enorme presion a la que estd
sometido el piloto del heli-
céptero para llegar a tiempo.

Las dificultades no sélo
provienen de las condiciones
del terreno o de las infraes-
tructuras: en medio de la
tension y nerviosismo que
produce la espectacularidad
del accidente y de las victi-
mas, personas circunstan-
cialmente presentes, en su
afdn de ayudar, provocan

LLEGAR AL HERIDO. Pmparcionar los primeros auxilios cuanto antes
es vital; después el tiempo tiene menos valor.

iles, puede resultar un peligro afiadido si las personas que intervienen en el
siniestro, en su afan de ayudar, no tienen en cuenta unas precauciones elementales.

graves riesgos.

De ahi, la conveniencia de
tener muy en cuenta unas nor-
mas elementales. Personas y
vehiculos nunca se aproxima-
t4n a menos de 30 metros del
helicéptero. Para acceder al
mismo (si hubiera necesidad,
tenga en cuenta lo indicado en
el recuadro), hay que contar
con autorizacion del piloto y
hacerlo siempre por la parte
delantera, jamds por la cola
donde las hélices del rotor,
casi invisibles, son muy peli-
grosas. El piloto alertard por
megafonia de cualquier des-
piste o imprudencia. Es muy
Importante seguir sus mstruc-
ciones. ¢

GUCHILLAS EN LA GOLA, Nunca se acerque al helicdptero por la parte fra-
sera; el piloto no le ve y las hélices del rotor le pueden partir en dos.

GABLES. La presencia
de cables puede
dificultar la maniobra
de acercamiento. Si

 estd reclamando el

aterrizaje del

‘helicdprero, busque
'tgrnenos despejados.

M. GONZALI

DE FQENTE No se acerque al helmdptero si no es con la autoriza-
cion del piloto; y hdgalo por la parte delantera.
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ut&quese"subnendo, o alé-
jese bajando.

P> Sujete bien las prendas
u objetos ligeros para que
el fuerte torbellino de aire
no los arrastre,

P Las herramientas u ob-
jetos debe llevarlos hari-
zontalmente, a la aliura de
la cintura, para que no gol-
peen en el rofor.

P> si el polvo le ciega, qué-
dese inmévil y agachado;
no corra a ciegas por les
alrededores del helicopte-
ro.

P No fume en las inme-
diaciones del helicopiero,

P> Siga siempre las instruc-
ciones de la tripulacion.

ACCESO AL HELICOPTERD

\ Precaucion

Peligro

Precaucion
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/}W ‘3" 7

afio en una silla de ruedas. Para toda la
em ‘re se hiébla de muertos ¥ heridos de los

_Uchos de e&tos lesmnados son producto de los
es viajes del verano. Nos hemos querido acercar

a algun de ellos y que nos contaran su historia, tan
desafor unada como  llena de esperanza. Todos estan
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 DEFICIENTE A

ay pocas cifras contrastadas, pero se ase-

gura que, cada afio, entre mil doscientas y

mil quinientas victimas de la carretera

acaban en una silla de ruedas. Se estima

que en Espafia habrd entre treinta mil y
cuarenta mil personas asi. El 80 por 100 de los
parapléjicos y tetrapléjicos que acaba en hospita-
les especializados se ha producido la lesién me-
dular en la carretera. Muy por debajo estdn las
producidas por accidentes laborales, caidas o en-
fermedades. Hace no muchos afios, las cifras
eran al contrario. El drama es mayor en el caso
de los nifios. Se calcula que el 90 por 100 de los
nifios parapléjicos o tetrapléjicos espafioles son
también victimas de la carretera.

La caracteristica de esta dolencia es la pérdida
de la sensibilidad y motilidad debida a la afec-
cién de la médula espinal, causada, fundamental-
mente, por un traumatismo. La incidencia de le-
sionados ha aumentado es-

pectacularmente en la dlti-
ma década, pasando de 12
por millén a cerca de 30.
Algunos expertos sefialan
que, a este ritmo, la cifra se
puede duplicar en el afio
2000, aunque otros asegu-
ran que los datos se han es-
tabilizado en estos dltimos

Segtin algunos estudios, el

TRASLADO, ' conductor no es la principal
NO POR EL victima de este tipo de le-

siones. Es el pasajero el

ACCIDENTE EN SI principal candidato a sufrir

tan importante secuela. Se
sabe con certeza que los le-
sionados medulares son
cada vez mds jovenes y que un alto porcentaje
estd entre los 20 y 40 afios, con una fuerte inci-
dencia en los menores de 25 afios, que suponen
mds de la mitad de estos lesionados.

LLa mayoria, postrados para toda la vida en una
silla de ruedas y esperanzados en las nuevas tec-
nologias, pues la ciencia estd todavia “muy le-
jos” de poder reconstruir la médula. La estimula-
cidn eléctrica es ahora su principal esperanza. A
fravés de unos electrodos conectados en la pier-
na, por ejemplo, se pueden conseguir algiin mo-
vimiento e, incluso, hacer que se levanten o que
anden lentamente.

Muchos de estas lesiones se producen, légica-
mente, durante la época veraniega, fechas en las
que el movimiento de coches y motos es mucho
mayor. La accidentalidad durante estos meses se
produce por salidas de la via, salidas con vuelco,
colisiones frontales, alcances frontales o laterales
y atropellos. Unos accidentes en los que suelen
ser factor determinante la distraccién del conduc-
tor, la velocidad inadecuada, las maniobras anti-
rreglamentarias, la invasion del carril izquierdo
o la somnolencia. 4
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Ana Cerceda, 400 dias en silla de ruedas tras volcar su coche

“QUIERO VOLVER A BAILAR”

“Sabia que algo me
iba a pasar. Tuve
como una
premonicidn. No
queria ir a Trinidad,
algo me retenia, pero
no podia dejar a mis
amigos...”

Ana Cerceda
Costales, 41 afios,
santanderina, madre
de cuatro hijos, entre
16y 9, directora de
una agencia de viajes,
nunca penso que el
viaje a Cuba, en mayo
del pasado afio, serfa
su Ultimo viaje normal.
El dia 16 inicid un
viaje de Varadero a
Trinidad. Se hizo la
remolona, pero se
subid a un coche
asesina. No conducia,
era la ocupante de un
asiento mds peligroso
que el de el conductor.
Una rueda reventd y el
coche volco. Era el
cuarto viaje alli y la
primera vez que
alquilaba un coche.

- Un amigo que
viajaba detrds murid
en el acto por
traumatismo craneal
y a mi y mi compaiiera nos
sacaron del coche los oiros
amigos y nos lievaron al hospital
te Cienfuegos. Como era grave,
me frasladaron a La Habana. Nos
atendieron maravillosamente y,
tras dos semanas en la UVI (alli
pas0 su cumpleaiios), me
repatriaron. No ibamos a mas de
50 km./h., pero no tuvimos la
precaucién de mirar cémo estaba
el coche: los neuméticos no
lenian dibujo,estaban lises...

No sabe si el traslado, sentada en
el asiento trasero de un coche,
agravo su lesion. Ahi esta la duda
de muchos parapléjicos y
tetrapléjicos. La realidad es que
lleva un afio ingresada en &l
hospital de Toledo y que sabe que
dificilmente volvera a conducir.

- En la primera intervencidn
quiriirgica me pusieron una
fijacion mas larga de lo normal y
tengo problemas de movilidad en
el cuello.

Ana ha sufrido algunos _
accidentes y, curiosamente, casi
siempre como copilota. “Una vez
me estrellé contra un drbol sin
mayores consecuencias”. Ahora
asegura que no tiene miedo a los
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coches “porque siempre he
tenido mucho respeto a la
carretera y he side prudente.
Nadie piensa en estas cosas,
siempre pensamos que por gué
nos va a pasar a nosotros, pero
llega... Aqui, la mayoria
estamos por accidentes de
coche”. Pero si tiene miedo a que
sus hijos se pongan en carretera.
“La primera vez que vinieron mis
hijos a verme y supe que lo

ENTES DE

ESTE TIPO SE
PRODUCEN. SOBRE

TODO EN

PERSONAS ENTRE
20 Y 40 ANOS

harian en coche, me puse como
una fiera. Tengo panico a que
ellos viajen en coche, en bici, en
moto... Pues, pese a todo, el
mayor me esta pidiendo una
moto y ya le he dicho que no. La
inconsciencia de los jovenes no
les hace recapacitar. Y meda
mucho miedo. Prefiero estar asi
yo a ver a alguno de ellos en esta
situacion”.

Cerca de 400 dias en el Centro de
Parapléjicos de Toledo en una silla
de ruedas. Al principio le tenfan
que dar de comer, “para fodo me
tenian que ayudar. Me ponian un
saquito de 100 gramos en la
mano y no podia... Ahora levanto
pesas de 3 kilos, me pongo de
pie, hago mis pinilos
andando...” Todo gracias a un
soberano esfuerzo. De nueve de la
mafana a once, gimnasio. Luego,
terapia de mano. Tras comer, la
siesta y vuelta al trabajo. Sesidn
de estimulacion, caminar por las
paralelas...

- Lo més duro ha sido el
ejercicio fisico. Mucho mas que
reponerme psicoldgicamente. Mi
situacidn la he asimilado poco a
poco, pero sacar adelante
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misculo a miisculo, es
muy duro. Ver que
intentas una cosay no
puedes, que avanzas y
otro dia pegas un
bajonazo... A veces
necesitas recordar que
hace un mes estabas
peor...
Como es habitual, al
. principio no se asimila la
gravedad de lo ocurrido. El
primer prondstico fue
reservado, “pero cuando
me frajeron aqui supe de
la gravedad. Es dificil,
pero hay que seguir”.
Tanto que Ana ya piensa en
volver al trabajo en cuanto
le hagan una intervencion
quirdrgica paralizada por la
huelga de médicos v, claro
estd, en viajar “que me
chifla”. Tampoco descarta
volver a bailar “que me
volvia loca” y se fijaen
alguien que paso por este
mismo centro y se puso
como meta volver a correr.
= Yo quiero volver a
bailar y espero
conseguirlo. ¢

Ivan Diaz Béjar, 19 aiios, no recuerda nada de como ocurrié el accidente

“S1 LE DAS VUELTAS, TE VUELVES LOCO”

Una vida
normalizada

Padezeo una lesion .
medular come consecuencia

de un accidente de trafico

sucedido el 20 de marzo de
1966, El accidente se
produjo un poco como
imprudencia de unos
jovenes en una noche de
|uerga, con una sobrecarga
de peso, pues en un R-4
habia hasta 8 pasajeros y
también quizds con un poco
de mala suerte, pues fuimos
a chocar (de costado) con el
Unico arbol que habia en la
carrefera. | _
Desde que fui dade de alta
en el hospital Jevolw a casa,
me di cuenta de que los
esguemas con los cuales
hu?:iu vivido hasta enfonces
no me servian de nada, que

José M?
Liovera:
Mangues
(Presidente
ASPAYM)

fenia que buscar ofras
referencias, ofra manera de
enfocar la existencia si no
gueria ser un parasito para
toda mi familia. Tal
reflexion comportaba
olvidarme de Joto lo
anterior e intentar enfocar
mi futuro con el viejo
enforno; pero, con mi nueva
condicion fisica, me di
cuenta de que era yo el que
tenia que hacer el esfuerzo
para adaptarme, no esperar
a que los demas lo hicieran.
Pense que, a pesar de la
discapacidad que estaba
sufriendo, podia llevar una
vida més o menos
normalizada si me lo

proponia; con esfuerzo, con
una serie de ayudas de las
personas que me rodeaban,
consegui realizar lo
deseado. !

Empecé a estudiar hasta
acabar la carrera de
Derecho; hice Informatica,
encontre trabajo en una
empresa privada, elcétera,
etcetera. =

Me gustaria incidir en un
aspecto: el accidente de
trafico ha cambiado mi
manera de pensar, mi

rma de vivir, ha hecho
que busque lo positive que

ay en la vida, que me
plantee que el presente es
muy importante, porque
nuestro futuro lo estamos
gestando en el propio
momento en que VIvimos.

Para ferminar, un
pensamiento gue resume un
Foco mi filosotia; "Nuestro

uturo sera positivo si
conseguimos que el
presente lo sea”,

Viernes nache.
Una pareja sale de
Su pueblo
(Torrijos, en
Toledo) para visitar
a unos amigos en
ofra localidad .
cercana. lvan Diaz
Béjar sdlo recuerda
unas luces. “Ni mi
novia ha querido
contarme nada.
Me llevaron al
hospital de
Getafe, tenia un
codgulo de
sangre, estaba en
comay mi
operacidn durd
siete horas.
Estuve 20 dias en
la UVI. Alli pase
todas las
Navidades”.

Era?2 de
diciembre cuando
ocurrio. Es el
prototipo de
accidente de los
que ocurren en fin
de semana. La
pregunta era obvia.
¢Habian
bebido?;La juerga
les incito a correr?

Era, ademds, novato en la

conduccion.

- Era una curva y no recuerdo
que fuera deprisa. No suelo
correr. Mi coche era de gasoil y
tiene muchos afios, poco podia
correr. Mi novia y yo
pensabamos no volver farde
porque, cuando conduzco, me
gustar estar pronto en casa, que
luego pasa lo que pasa... Y mira.

Estaba haciendo la mili, trabajaba
en la carpinteria de aluminio y
hacia sus pinitos como portero en
el equipo del pueblo, quizd
pensando que, algdn dia, podria
ser el sustituto de Buyo, el portero
de su equipo, el Real Madrid. “No
se si hubiera llegado, no me
habia puesto metas, aunque
decian que no era malo”. Esa es
una de las cosas que mas le duele
no poder volver a hacer, “aungue
la que mas me duele es no poder
voiver a moniar en moto”.

Su enorme fuerza de voluntad le
ha llevado a conseguir hacer
muchas cosas por si mismo no
habituales con su lesion. Se ducha
solo, se mete en la cama solo “y
lengo que recuperar las manos
para poder andar con los
aparatos. Soy joven y tengo que
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seguir luchando, quiero volver a
frabajar. Esto es duro, un dia me

cai de la silla y senti una enorme

impotencia, pero me senti peor
el dia que vi a un nifio en una
silla de ruedas. Se me cayd el
alma a los pies...”

Esta dispuesto a luchar, su
espiritu |e facilitara las metas que
se ha propuesto, pero entiende
que otros no tengan tantas ganas.

“Hay un joven que no mueve
nada, se expresa mal... No me
extraiia que alguno piense en
cosas extraiias. De todas formas,
no lo acabo de entender ni en la
peor situacidn. Yo voy
adelantando, noto el apoyo de mi
familia, de mis amigos, de mi
novia...”

Asegura que estd animado “y he
procurado no darle muchas
vueHas, porgue si lo haces fe
vuelves loco. Quiero volver a
conducir, con el mismo respeto
que siempre he tenido a la
carretera. Creo que muchos
accidentes se producen por las
imprudencias, por las carreleras
mal acondicionadas, por el
alcohol, por la falta de suefio. Y
nosoiros, los jovenes,
cometemos mds imprudencias.
Creemos que nos vamos a comer
el mundo con coches més
potenies, que corren mas... A mi
me gustan los 4x4, que son mas
seguros, pero lo normal es que
gusten mas los mds rapidos...”

Estd convencido de las ventajas
del cinturén de seguridad (“cree
que hubiera sido peor si no lo
hubiera llevado puesio”) y de que
todavia se hace poco por
concienciar a los jovenes sobre los
peligros de la carretera. “Los
controles de alcoholemia son
todavia insuficientes y seria mas
duro con las sanciones por
conducir bajo los efectos del
alcohal”. También pone peros a
ciertas publicidades de coches,
aunque reconoce que la forma de
actuar “esta en la forma de ser
de cada uno”.

Tiene muy claro que no quiere
cometer mas errores. “Y por eso
me gustaria recordar como fue el
accidente, para no cometer el
mismo error”. Un posible error
que le ha postrado para siempre
en una silla de ruedas. Lo sabe y
lo asume. Pero eso na le impide
llorar de vez en cuando. Incluso
cuando recuerda algunas cosas
del pasado que nunca seran
iguales. ¢
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~ compariera de viaje para

Un perro provoco el accidente de Juana Maria Rodriguez Exposito

“SOY UNA REINA AL LADO DE ALGUNO”

Todavia no esta segura de
sufrir una lesién completa (C-
5y C-6), pero si sabe que
lleva seis meses en una silla
de ruedas y que serd su

siempre. Juana Maria
Rodriguez Exposito es una
joven, 25 afios, canaria y llena
de alegria que, de vez en
cuando, rompe con unas
cuantas lagrimas cargadas de
impotencia.

- Volviamos de dejar a unos
amigos en la capital y nos
dirigiamos a Fuerieventura
cuando se nos cruzd un perro
enorme en la carretera. Mi
novio, que era el que
conducia, lo esquive, pero
dimos tres vueltas de
campana. A él no le pasé
nata y yo, aqui estoy...

Era de noche y varios
automovilistas pararon para
socorrer a los heridos. Un camién
ilumind el lugar del accidente y
entre su novio y varios hombres la
sacaron del coche donde estaba
atrapada. Juana no sentia las
piernas, aunque estaba consciente.
“Al principio no le di
imporiancia, aunque no movia
las piernas y me dolia el cuello.
Jamds pensé gue me podria
pasar algo asi”,

Juana se muestra muy
respetuosa con la carretera. “El
dia del accidente no fbamos a
mas de 80; de todas formas,
pudo ser mds grave. Creo gue el
cinturdn de seguridad evitd que
me matara”. Asegura que
siempre ha sido muy prudente (ha
sufrido varios controles rutinarios)
y que jamds ha conducido
haciendo locuras, bebida o a gran
velocidad. “Creo que nunca he
pasado de 120, aunque hay
algunas carreteras muy
golosas”. Se plantea por qué hay
tantos “para”y “fetras” de su
tierra en este centro y cree que es
porque “hay carreleras que
incitan a correr”; o quizd porque
alli faltan centros especializados,
como el de Toledo, una ciudad
“que jamds pensé que iba a
conocer”.

- Los jovenes hacen muchas
locuras en carreiera: se confian,
adelantan sin pensar, van mas
rapido de lo que deben,
conducen bebidos... Yo les diria
fue piensen un poquito antes de
coger el coche y que vayan con
cuatro ojos...
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Cree que las multas son muy
fuertes “por cualgquier cosilla”,
pero seria muy dura con quienes
cometen imprudencias que ponen
en peligro la vida de los demds.
“No hay derecho a gue se le
cruce un loco en la carretera y fe
lleve por delante”, asegura
rotunda y con cierta indignacién.

Acella no le importa hablar de lo
suyo, aungue muchos mas
prefieren el silencio, guardar los
recuerdos, los siniestros
momentos que cambiaron sus
vidas. Juana cuenta la verdadera
historia de |a mala suerte y no
puede reprimir unas lagrimas que
pronto enjuga con una nueva
sonrisa.

- La campafia de la DGT me
impresionaba y ahora lo
entiendo. Nunca pensamos que
£53s C0Sas que Se ven en las
tampaiias nos van a pasar a
nosolros y fijate...

Suefia con degustar las papas
arrugds de su tierra, una sopa de
pescado de su madre, la playa, la
discoteca, bailar (rompe
nuevamente a llorar...) y volver a
ver en directo a su admirada Celia
Cruz, “la reina de la salsa”. No
sabe si podrd volver a conducir,
sabe que le dard “cosa”ir de
acompafiante y cuenta que una
amiga suya piensa en su accidente
cada vez que coge el coche y que,
desde entonces, va mucho mas
despacio.

-¢Mi peor momento? Cuando
me trajeron agui -contesta sin
dudar.

Juan Antonio Blas Quilez, Director

Era recepcionista en unos
apartamentos y quiere volver al
trabajo. “La vida cambia algo,
pero podemos seguir haciendo lo
mismo. En una silla de ruedas,
pero ;qué no vas a poder
hacer?” pregunta con cierto tono
desafiante. Y mira atrds y a su
alrededor y nos cuenta que ha
conocido en este centro a una
persona que lleva treinta afios en
una silla de ruedas “y oiros casos
penosos...La verdad es que soy
una reina al lado de alguno...” Y
vuelven los recuerdos...

- 8i en vez de tratar de evitarlo,
atropellamos al perroy le
pasamos por encima, no habria
pasado esto.

El perro, muchas horas después
del accidente, seguia en el mismo
lugar. ¢ Seria consciente de la
tragedia que habia provocado? @

“UN ACCIDENTE TONTO TAMBIEN
PUEDE PRODUCIR LESIONES
MEDULARES"”

Las paraplejias y tetra-
plejias son la triste rutina
diaria del doctor Juan
Antonio Blas, director de
Centro de Parapléjicos
de Toledo.

- (Cémo llega el acciden-
tado?

- Llega aqui previo paso
por un hospital general.
Al principio no piensa
mucho en su lesion, sino
en el accidente, em como
ha quedado el coche. Al
mes y medio o dos meses
se da cuenta de que el ac-
cidente ha pasado y que-
dan las secuelas: no pue-
de moverse, necesita una
persona para desenvol-
verse...

- Seran momentos muy
duros...

- Animicamente pasa
una fase de fuerte depre-
sion. Por eso tenemos un
equipo de apoyo psiceld-
gico y psiquiatrico: es
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muy importante.

- {Cuando le dicen que su
‘'situacion es irreversible?

- Al principio se parali-
zan los miisculos de la le-
sion hacia abajo, pero no
hay diagnéstico hasta pa-
sado mes y medio. Pasa-
do ese tiempo, se ve la
evolucion, se hacen todas
las pruebas y el diagnés-
tico exacto. Es el momen-
to del bajon psicolégico y
es muy importante no de-
jar que el paciente se
hunda. Iniciamos rapida-
mente la rehabilitacién,
para sobrellevar la de-
presion.

- (Cuanto tiempo suelen
estar?

- Como media, 6 meses
para los parapléjicos que
sélo tienen afectadas las
extremidades inferiores,
y 8 para los tetrapléjicos,
que tienen afectadas las
extremidades superiores.

r T

Miguel Angel Padilla, victima de un bache que le hizo caerse de su ciclomotor

- ¢En qué porcentajes es-
tamos?

- E1 60 por 100 en para-
plejias y el 40 en tetraple-
jias.

- ¢ Tiene que ser un acci-
dente grave para que haya
lesiones tan graves?

- No. Hay accidentes

muy graves que puede
producir otras lesiones y

acabar con la vida de los
pasajeros sin que haya le-
sion medular. También
hay accidentes tontos que
producen lesiones medu-
lares. Tuvimos un pasaje-
ro que iba dormido y en
un frenazo hizo un movi-
miento brusco con la ca-

3l Ceniro de Parapléjicos de Toledo

beza y quedo tetrapléjico.

- (Como valora elemen-
tos como cinturén de segu-
ridad o “air-bag”?

- El cinturén evita mu-
chas lesiones medulares,
pues evita movimientos
bruscos.

- ¢Las lesiones medulares
siguen sin posibilidades de
recuperacion?

- De momento hay que
pensar en milagros.

- (De qué edades son los
pacientes?

- La mayoria, entre 20 y
40 afios.

- ;Qué importancia tiene
la evacuacion del herido?

- Es fundamental la re-
cogida del accidentado.
Hay estudios que certifi-
can que entre un 20 y 25
por 100 de las lesiones
medulares se producen
por una mala recogida.

- (Personas que pasaban
por alli u otras supuesta-
mente cualificadas?

- Las encargadas de so-
correr estidn recibiendo
cursillos en los tdltimos
tiempos y actian con
bastante precaucién nor-
malmente, ¢

Es un apasionado de las
motos y una de ellas,
aparentemente inofensiva,
inocua, le cambid su vida,
aunque no el caracter
extrovertido y alegre. La
mala suerte, una chapuza,
un descuido en la
conservacion de un tramo
de carretera y el amor
hacia un sebrino que
ahora comparte con él
algunos momentos junto
a su silla, naturalmente
motorizada, le segaron de

~ cuajo su vida de trabajo en torno a

las dos ruedas, las discotecas,las
fiestas, las chicas...

- Iba a ver a mi sobrino, como
casi lodas las noches. Moniaba
en un ciclomotor y como apenas
iluminan, no vi el bache que
habia en la carretera 200 meiros
antes de |a casa de mi hermanao.
Meti la rueda delantero en el
agujero y traté de mantenerme
en la moto...

Vive en Las Palmas de Gran
Canaria, donde no hay una
discoteca que no conozca Miguel
Angel Padilla, de 20 afios. Son su
otra pasion, ademas de las motos.
Tan profunda que asegura que “sé
(ue voy a volver a montar en
molo, aungue sea en sidecar”.

Desde el principio quiso saber fa
verdad. Como los médicos y la
familia, salvo su hermano, no se lo
contaban, se hacia el dormido
cuando intuia que hablarian de él.

- Guando venian los médicos a
visitarme, me hacia el dormido y
hablaban de mi junio a la cama.
Supe que estuvieron a punto de
amputarme un pie y que, por olra
complicacian, mi familia llegd a
despedirse de mi. Creian que no
salia, pero las ganas de vivir que
tengo impidieron que me
tumbara. Mi mente y mi corazdn
me impulsan a vivir.

Es consciente que el 14 de
noviembre empez0 una nueva vida
para él, pero también sabe que no
le cerrard puertas de discotecas,
de una novia, de seguir viviendo.
“No puedo comer bien con mis
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“MI MENTE |,
Y MI CORAZON
ME IMPULSAN
A VIVIR”

manos, pero no me da corle que
me miren. La gente no estd
acostumbrada a ver cosas asi
pero a mi no me importa. Si
tengo que escribir como un
chico, pues lo haré. Si para
manejar el ordenador tengo que
utilizar un punzén, pues lo
hago”.

Tiene amigos que, como su
familia, “son fundameniales para
nosofros”, pero dos especiales
que, como &l, también sufrieron
lesiones medulares: “nunca pensé
que pudiera pasarme a mi. Me
ocurria lo mismo cuando veia las
campaiias de Trafico. Aungue a
veces he corrido -todo el mundo
lo hace- era prudente y siempre
llevaba casco. Si estoy aqui es
porque lo.llevaba. De no haberlo
llevado estoy seguro que no
estaria agui. Por eso creo que,
aun haciendo calor, hay que
ponérselo. Los jovenes deben
dejarse de boberias”, afirma
rotundo. Tanto como cuando le
comentamos que, en algunas
encuestas, los jovenes aseguran
que prefieren morir en un
accidente antes que quedarse asi,
como él.

- La verdad, no lo comprendo.
Enlenderia algunos casos, pero
creo gue la vida no se acaba,
Seguiré haciendo practicamente
lo mismo que antes del accidente
y hasta cosas que antes ni habia
pensado hacer. Por ejemplo,
informatica. Tenia abandonados
los estudios y ahora pienso
volver.

Y, desde luego, las discotecas.
Hace poco pudo escaparse a su
tierra y no faltd a la cita. “Me movi
fanto que cuando llegue
a casa me tuvieron que dar un
masaje en los hombros”.
También seguird teniendo como
idolo a Kevin Schwantz
y a Crivillé entre los espafioles;
mientras él se conforma con su
silla de ruedas motorizada “que
corre a 6 km./h., aunque me
gustaria que corriera un poquito
mas”. De ser asi, bromea, “me
pondria el casco”. ¢
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La DGT
pregunta en las
asolineras por
a vtilizacion de
los elementos
de seguridad

La observacién directa y
mas de 15.000 entrevistas
personales a otros tantos
conductores y pasajeros
permitiran conocer a la
Direccién General de
Trafico la actitud de los
automovilistas ante el uso
del cinturén de seguridad.
En octubre, la experiencia
se repetira con el casco
entre motociclistas y
ciclomotoristas.

J. SANCHEZ-A. PONCE

Fotos; Marcos GONZALEZ

onocer el uso del
cinturdn de segu-
ridad entre los
conductores de
turismos y sus
acomparfiantes, recabando
su opinidn, es el objetivo de
la encuesta que 1la DGT rea-
liz6 en gasolineras de ciu-
dad y carretera el pasado
junio. Unas trescientas en-
trevistas en cada provincia -
de 15.000 a 20.000 en toda
Espafia- daran idea de la
aceptacioén y uso de cintu-

OPINION. Mds de 15.000 automovilisias han opinado sobre el uso del cinturén de seguridad.

ron y casco por parte de los
usuarios de vehiculos.

El método utilizado fue la
observacion directa, por
personal de la DGT, de los
vehiculos que repostaban
en determinadas gasoline-
ras durante cinco dias labo-
rables, anotando cuantos
conductores y pasajeros ha-
cian, o no, uso del cinturén
y porqué. Ademas, se inte-
rogd a quienes accedieron
voluntaria y andénimamente
a colaborar, sobre la edad,
antigiiedad del Permiso de
Conduccion, nivel de estu-
dios, etcétera.

También se preguntd su
opinién sobre el cinturdn
de seguridad: si habitual-
mente lo lleva abrochado o
no y sus razones para ello.

SINCERIDAD

Los investigadores de se-
guridad vial que realizaron
la experiencia en Madrid
pensaban que la mayoria de
los conductores eran since-
ros, “aunque algunos, qui-
zas por temor, dicen que
siempre llevan el cinturén
cuando les hemos visto

Qué opinan los conductores sobre el cinturdon de seguridad (En carretera)

“Se deberia

convertir
en habito
entre los
conduc-
tores”

Siempre
llevo el
cinturon,
desde que

salgo de casa. El coche
forma parte de mi trabajo
y todas las medidas para
velar por mi seguridad
son pocas. Creo que el
uso del cinturén deberia
convertirse en un habito
entre todos los
conductores.
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“Quien
monta

en mi coche,

“ tiene que
llevarlo™

No ‘me hacen

Francisco
Villafranca
41 afios.
Asesor fiscal.

falta
campanas
para ver la
eficacia del

cinturon. Estoy
convencido de que hay que

llevarlo hasta el punto de

ue, si no me lo pongo, me

siento incomodo, como si
me faltase algo. Es

cuestion de acostumbrarse.

Quien monta en mi coche
tiene que llevarlo, incluso
detras.

“Con el
cinturon
me siento
agarrado a
la vida”

Mi trabajo
esta en
carretera y

Higinio
Oces
28 afios.

[@em=ssil  con el cinfuron -

me siento
arrado a la

a
vida. Son mur.?:us horas de

viaje exponiéndome a
riesgos continuos y me
vale la pena llevarlo. Mi
actitud es la misma
cuando viajo por razones
no laborales. La DGT debe

intensificar sus campaias
sobre el cinturon.
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llegar sin é1”. Segin su
apreciacion, el cinturdn se
usa en ciudad sensiblemen-
te menos que en carretera,
donde estd mas generaliza-
do.

Un estudio de la DGT,
realizado cuando se hizo
obligatorio el cinturén en
todas las vias, reflejé que el
74 por 100 de los
conductores lo llevaba en
cindad, y el 84 por 100 en
carretera. En 1994, se
sanciond, por no utilizarlo
en carretera o travesia, a
151.000 conductores. -

Entre las razones que jus-

“Cada uno
es libre
|3 de hacer
& A consigo lo
~ A% que quiera”
Timoteo
Velasco

49 afos.
Quimico.

Nadie es
quien para

de algo que ni
erjudica ni
eneficia a
otros conductores. Cada
uno es libre de hacer
consigo lo que quiera,
siempre que no daie al
projimo. Lo de la pinza es
algo que no comprendo:
por qué se ha permitido y
se sigue permitiendo su
venta si esta prohibida.

imponer el uso

Lo que cuesta su "libertad"

Hay auien opina que es libre de usar o no el cinturén de

seguri

ad; que no perjudica a nadie, excepto a si mismo;

incluso si pierde la vida. Sin embargo, no es cierto.

Junto al dafie moral a la familia, existe un coste social y
economico perfectamente cuantificable: un varon de 25 o
34 aiios victima de un accidente grave dejara de producir
unas 24.000 pesetas/dia -mas de 12,000 millones a lo
large de su vida laboral- y su tratamiente médico en un
centro sanitario especializado cuesta cerca de 12 millones
de pesetas el afio que, como media, debera estar
ingresade. Si muere, la indemnizacién a los familiares
costard, aproximadamente, 10 millones de pesetas.

Quedar lesionado o morir por ne usar elementos de

roteccién obli‘?atorios (esta demostrado que su uso reduce

a probabilida
es solo cosa suya.

tificaban no llevar el cintu-
ron abrochado se contem-
plaba la molestia, opresion,
olvido o acabar de quitérse-
lo junto a otras como “limi-
ta movimientos”, “no sir-
ve para nada” o “me
arruga la ropa”. En zona
urbana, muchos alegaban la
brevedad del trayecto -deci-
an haber salido de casa para
ir a la gasolinera donde fue-
ron preguntados- o la inco-
modidad de usarlo en ciu-
dad, “donde no es tan
practico como en carrete-
ra y deberia ser volunta-
rio”. Entre estos conducto-
res urbanos, estan represen-
tados casi por igual quien
utiliza el einturén por obli-
gacion -“por miedo a la
multa”, “le tengo mania”,
“me molesta mucho”-
como quien lo hace por

“EI
cinturén no
me
molesta”

Desde que
experimenté
EER AR la vuelta de
Serna. campana
23 afios. dentro de un
Estudiante. coche, |
siempre lo
llevo. En uqluellu ocasion
también lo llevaba, pero
ahora lo hago mas
convencida que nunca.
Ademas, llevar el
cinturén abrochado no
me molesta en ningun
momento.

de muerte entre un 30 y un 60 por 100) no

convencimiento -“para mi
es un vicio”, “sin el cintu-
rén me veo desnudo”,
“exijo que todo el mundo
lo lleve puesto”-. En vias
interurbanas la balanza se
inclina significativamente
hacia el uso generalizado
del cinturén.

Las pinzas, recientemente
prohibidas, ain son usadas
por algunos automovilistas,
incluso conociendo que con
ellas la eficacia del cinturén
queda anulada.

En octubre la experiencia
se repetira con ciclomotor y
motocicleta. Con una meto-
dologia similar a esta en-
cuesta, se observard el uso
del casco y se preguntard a
los usuarios al respecto. El
afio pasado, la Guardia Ci-
vil impuso 33.405 denun-
cias por no llevar casco. ®

“He
comprobado
su eficacia”

Siempre uso
el cinturén,
vaya o no
conduciendo.
Tengo
muchos
kilometros a
mis espaldas

y he visto de todo: en mas
de una ocasion he
comprobado “in situ” su
eficacia en caso de
accidente. Antes utilizaba
la pinza, pero pensé que,
si anula la misién del
cinturén, es de imbeécil
llevarla.

Qué opinan los conductores sobre el cinturdn de seguridad

(En ciudad)

“Con el
calory

los atascos
resulta
agohiante”

Cuando
conduzco por
ciudad no
pienso que
vaya a ftener
un accidente.
Con la llegada del calor
no tiene sentido llevar el
cinturon en las horas
punta del dia, en pleno
atasco. Siempre uso la
pinza, incluso en
carretera. Es una pena
que esté prohibida: sin
ella es agobiante con
ducir con el cinturon.

Ana Maria
Gomez
37 afios,
Ama de cosa.

“Cuando no
lo uso, me

remuerde la
conciencia”

A pesar de
que tengo

M muy fresco lo
Susana Aria de?::

8 afios.

Era autoescuela,

no utilizo el

cinturon
porque me resulta mu
incomodo en ciudad. Pero
a veces me remuerde la
conciencia cuando me
acuverdo de algunos
amigos mios que han
salido airosos de
situaciones desagradables
gracias al cinturon.

“Le soy
fiel
continua-
mente”

No tengo
Permiso de
GEITIRETY  Conducir. Me
basaiero tienen que
‘a% a%os, ) llevar t:l
todos sitios.
Pero donde
subo, exijo
que todo el mundo lo
tenga puesto. Soy muy
maniatico y, en esto, poco
tolerante. Xl cinturén le
soy fiel continuamente.
Me parece fabuloso que
se haya impuesto esa
norma también
en ciudad.

Empresario.

“Sin el
cinturon
me veo
desnudo”

Sin el
= cinturon me
Angel veo
Hidalgo desnudo. Es
26 afios, un habito
Programador. que llevo
conmigo
desde que me saqué el
ermiso hace 8 anos,
Bero nunca obligo a los
que van conmigo: cada
uno es libre de hacer lo
que quiera. Trafico debe
procurar su uso colectivo
con mayores sanciones si
es necesario.

“E'
cinturon
para mi es
un vicio”

Usar el
cinfurén no
me molesta.
Permite toda
la movilidad
del mundo.
Para mi es
un vicio, tanto en ciudad
como en carretera. Sin
embargo, las autoridades
competentes podrian
pensar en quien, por
motivos laborales, hacen
muchas paradas al dia.
Ahi si resulta una lata el
cinturon.

35 anos,
Técnico en
elecironica,

“Sé que
me puede
salvar

la vida”

Si fenPo
que salir a
una gran
arteria, como
50 afios. la M-30, no

Pascual
Comercial. hqy excusa
que valga:
en esas
situaciones siempre lo
llevo puesto.

Soy consciente

de que me puede

salvar la vida, incluso en
ciudad. Cuando me lo
I:ongo tengo

a sensacion de que voy
mds seguro.

TRAFICO. Julio-agosto 1995 23
















ESTE MIAX,
SIEMPRE CON
SUS JUEGUECITOS

HIJA, TIENES
ON NOVIO DE
10 MAS RARO

HAY TRES CARRETERAS QUE VAN AL NORTE.
. ;POR CUAL DEBEMOS IR?

COLEGAS, SI ESTA MUY
CLARO. TENEMOS QUE
IR AL NJORTE,

ESTO NO ES UN JUEGO,
ES UNA JUGARRETA.
NUNCA ENCONTRAREMOS
A MAX

MAX DICE QUE SE
FUE POR (A X.. jES « B . o4

N\ VA A LA

UNA

A\ /  isio
/ AV, . FALTAN D|EZ

MINUTOS
PARA LA UNA!

NACONAL X! ¢ GOMO SE PENOMINA A |

iMIX Y COMPANIA
PREPARAPOS PARA
INCORPORARSE A
AUTOLISTO!

I ARRANCA YA, £
¥ "PESAO“

i UN MOMENTO! . HA PASADO
TODO EL MUNDO LA
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A GARRETERA NACONAL X7

{  RELUCIENTES
A\ QUE UN SOL

== PREPARADOS,
USTOS...

iNOS VAMOS DE VACACIONES!

NADA MAS SAUIR A LA CARRETERA,
GOMENZAN (95 PROFLEMAS. IMIX N

L TYENE NIFIDEA DE COIA® DESE CONDUGIR EN
N | LA TIERRA

L0 SIENTO, EN MI PLANETA  CHIQUILLA, PUES AQU] SIEMPRE
UNOS CRCULAN POR  POR LA DERECHA. iJESO, QUE
ARRIBA Y OTROS POR  po SUSTO! et

ABAJO Y . BT

| BESTIA!

INDICA QUE NO SE
PUEDE IR A MAS
DE 100 KM POR sFRENAY

HORA

- LO SIENTD, PENSE QUE =
ERA 100.000 KM/H. ES Bl g
/% MINIMO EN M) PLANETA
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Y SEGUIMOS
SIN SABER DONDE
ESTA EL PAPA DE
LAS MOSCAS

. SE PUEDE SABER
QUE ES TAN

7 MIX NO SABE \
[ QUE SIEMPRE HAY V TOLAL, |
QUE PARAR EN COMO
UN STOP”? SIEMPRE

VA EN

" POR MUY
POCO NO LO
coNTAMOS

SEGUIDME
Y L0 SABRES

ME
DESPELLEJA

QUE RAROS SON EN ESTE
PLANETA. DEJAN A LAS
MOSCAS SUELTAS Y PARA
PODER VIAJAR NECESITAS
ESTUDIAR UN MONTON

QUE BUSCABAIS.
EL PAPAMOSCAS.

-

¢ POR QUE
SE LLAMA
AS| ?

NCEGNITA:  EN QUE FAMOSO MONUMENTO 0E
 BURGOS ESTA ENCLAVADO B PAPAMOSCAS ?
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GRACIAS, (AP,
NO QUERIA

¢ QUE? ¢ NOS
PONEMOS EN MARCHA?

Si, PERO
CON EL
PILOTO

AUTOMATICO

CONECTADO

DESVIATE HASTA DONDE NACE EL
Ri0 CON +HZ0 oF ESPAR

ANTES DE LLEGAR AL
POERTO oe

- ' PORQUE YESA cQUE
;POR QUE HAY :
TANTAS S| NO.. 5|GN||:|q_\‘:&

A\ SHALES?

AL LORO,
COMPANERAS. N
POR AL N, SO <
s B PURT) S
VEL ESCUPO s QUE ESTO NO SE

—| PUEDE AGUANTAR,
221 IGO0, L0 LSTos
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i EBRO! VAYA CONTENTA PORQUE ES LA Y
' E. PARECE , PRIMERA VEZ QUE VE EL

PRRDEL, PRI NACIMIENTO DE oS0\
ON Ri0

DE CAION

MISTERIOSO

i BUAH!

ESQ ES QUE
MAX QUIERE
METERNOS

MIEDO

iOH - OH!
QUE PISUNA
TAN GRANDE

EMBALSE, CHATA.
EL EMBALSE DEL
EBRO

ESTA GUIR
 NTERGALACTICA ¢ DONDE
ESTA TRONADA  NACE

d Y
A\ | DONDE

A~ PESEM-
\ BOCA
EL RIO
d, KBRO?

o L E—— | 40 - -Nuesﬂzos AMIGOS
U SAIA. iMUCHO CUPDAND! e <% ESTAN FELICES, SABEN

MAS BELLO Y ! Y OIEN QUE ES AL DONDE WVE /2 QUE VN POR EL BUEN

| A ALGUIEN
e ‘- SE LE OLVIDO
¢ MIEDO? BT S— , REVISAR LA
¢ QUE SERA? 0L i BATERIA
MAX NUNCA

ME HABLO DEL
MIEDO
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TENDREMOS
QUE SEGUIR
ANDANDO HASTA
B ENCONTRAR UN
. GARAJE

ESTA TODO
TAN
0SCURO..

2 QUIEN ANDA
POR AH{?

—— i Nl LOCA’

CON LA DE SERES
RAROS QUE DEBEN
VIVIR AQUi

i HOLA! ME

1 SOY OJANCAN, EL EN AGRADECIMIENTO
\ GIGANTE DE SAJA A LA SIMPATIA DE

3583%5? : MIX, QUE ERA EL
TENGO QUE PRIMER SER QUE NO

SALIA HOYENDO AL
VERLE, EL GIGANTE
LLEVO A AUTOLISTO
| HASTA LAS PUERTAS
‘ DEL MISMISIMO
TALLER

ENCONTRAR ON /

GARATL

TOPO ESE
AGUA, IS
EL MAR?
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La bicicleta, primer medio de locomocion de traccion no
animal

DOS RUEDAS CON HISTORIA

Desde una bicicleta de hierro y
madera, construida en 1865 por
Michaudine, a la famosa “Espada”,
con cuyo revolucionario disefio
consiguié Miguel Indurain el
Récord de la Hora en 1994,
pasando por otros mas de 30
modelos, han podido ser
admirados en la exposicion que,
sobre la historia de la bicicleta,
acaba de clausurarse en Madrid y
que patrociné Rover. Esta marca,
desde su origen, estuvo ligada a
este medio de locomocion, ya que

el primer artilugio construido
(1886) bajo la marca “Rover” fue
una bicicleta.

Parece claro que |a bicicleta fue el
primer medio de locomaocion con
traccion no animal que cred el
hombre. Asi, ya en una coleccion
de dibujos, atribuida a Leonardo
Da Vinci, observamos la que se
cree es la primera bicicleta con
transmision de cadena. El boceto,
fechado en 1493, muestra
claramente las hielas y pedales
unidos a un plato y una cadena,

Los OPEL “Omega” Y
“Tigra” han sido los
modelos mas vendidos -en
sus respectivos segmentos-
en Europa durante el
primer trimestre de 1995.

El “Omega” triplico sus
ventas en este periodo
(comparando con el
pasado afo) y el nuevo
“Tigra” es el coupé nimero
uno en Europa.

AIRE ACONDICIONADO
ECOLOGICO

La industria auxiliar de la avtomocién, a exposicion COD\GO

NOVEDADES MOTORTEC’ 95 AEA

Mas de 1.000 expositores, de 24 pai-
ses, participaron en la tercera edicién
del Salén de Equipos y Componentes
para la Automocion (MOTORTEC' 95)
que se celebrd el pasado junio. Se pre-
sentd lo dltimo del mercado internacio-
nal en los sectores de recambio y acce-
sorios, equipos para garajes y falleres,
car-audio y electrénica, ademds de un
area con las dltimas innovaciones en
sistemas y tiineles de lavado.

Espana se sitia en quinto lugar del
ranking mundial de paises fabricantes
de automdviles, con una produccion

LFA BOMED
g BGE AL
o g0t 01 0
0805108 0K

Codigo Alfa es la

denominacion bajo la
que ALFA ROMEO ha
recogido todos los
derechos de los que
goza un cliente desde
"el momento en que
adquiere un coche de
esta marca. Este
Codigo se basa en la
calidad de atencién al
cliente a través de
una red de ‘
concesionarios y
agentes preparados
para resolver
cualquier problema
que el cliente pueda
tener con su vehiculo.

proxima a 2 millones de unidades. Ade-
mas, es el tercer proveedor europeo de
componentes, con un volumen de ne-
gocio cercano a 2 billones de pesetas.
Estos datos dan idea de la importancia
que, para la economia espafiola, tiene
la industria auxiliar de automocion.
BARDAHL, con una nueva linea de
productos especializados en seguridad
vial; MONROE, y su amortiguador Sen-
sa Trac; VALEO , con ocho familias de
productos; y LUCAS, con un nuevo
modelo de medidor de humos de mo-
tores diesel, son sélo una muestra de
lo mucho que aporté MOTORTEC’ 95.

tiene ruedas de madera con 8
radios, asiento y manillar -
también de madera- unido a
la rueda delantera.

La mayoria de los automdviles fabricados
antes de 1995 deberan reconvertir su
instalacion de aire acondicionado, que
utiliza gas refrigerante R-12 —fabricado a
base de CFC—, prohibido desde el 31 de
diciembre de 1994, al entrar en vigor el
protocolo de Montreal, por el nuevo gas
gcolGgico R-134 A, cuya composicion no
dafia la capa de ozono.

" Todos los usuarios que Se vean en la
necesidad de reparar o recargar la
instalacion del aire acondicionado deberdn
tener en cuenta esta circunstancia. El gas
R-12 se ha dejado de fabricar, el que aln
gueda en el mercado estd alcanzando
precios desorbitados, mientras que la
reconversion resulta sencilla y de bajo
coste.

En Motortec’95 se presentaron numerosas novedades.

RENOVACION VECTRA

Un disefio dindmico, un sofisticado sistema de suspension

La evolugion de dos ruedas.

Jf <A )
T 4 T |

550 millones

- de pesetas y un extenso paquete de prestaciones de seguridad y confort
jBRAVISIMO! FIAT RENAULT son las cartas de presentacion de la nueva generacion del

OPEL “Vectra” que se pondrd a la venta en otofio. Primera-
mente estara disponible en versiones de 4 y 5 puertas, para
mas tarde completarse con la versi6n caravan. Se podré ele-
gir entre 6 motores -que se presentan como econémicos,
con un consumo de hasta un 12 por 100 menos de carbu-
rante-. Las potencias iran desde 75 CV/55 kW, en el motor i
de 1.6 litros de cuatro cilindros, hasta 170 CV/125 kW, para |
el de 2.5 litros Ecotev V6. I

gracias a las mas de
5.000 sugerencias que los
empleados de este
fabricante han presentado
para mejorar diferentes’
elementos del vehiculo o
fases de produccion. La
media de sugerencias por
empleado al afio es de 3,3,
ero la empresa prevé
legar a las 4 al afo.

Los ‘ ‘ FIAT comercializard el préximo septiembre sus nuevos mode-
seguros por ’ los "Bravo” y “Brava” (palabras italianas conocidas en todos los
robo de idiomas y que se perciben como elogios) que sustituiran al Fiat
coches bajarén su “Tipo”. Estaran disponibles en 24 versiones. Tienen medidas di-
B ferentes: mientras el “Bravo” mide 4,02 metros de longitudy
°§,“§,’ic§n$2;§ 1,75, de ancho y contard con 3 puertas, el “Brava” se presentara
aseguradoras. Los con 5 puertas, una longitud de 4,10 metros y una anchura de
vehiculos 1,74. Se podra escoger entre cuatro motores de gasolina y dos
diesel, con cilindradas entre 1.400 y 2.000 c.c.

El eléctrico de HYUNDAI tiene aspecto de todo-terreno.

APOSTANDO POR EL COCHE ELECTRICO

Acaba de nacer el “FGV-I”, un hibrido -equipado
con un potente propulsor movido por energia
eléctrica al que asiste uno de combustion més
pequeno- desarrollado por HYUNDAI. Su obijetivo
es responder a la necesidad de fabricar
automoviles mas respetuosos con el medio
ambiente, sin renunciar a las prestaciones y
confort de los coches hoy en el mercado. Su
' bandera es su gran autonomia, gracias a que el

ofreceran, de serie
v opcionales,
equipos de
profeccion
homologados.
Estos sistemas
seran sometidos a
pruebas de
laboratorio que
serviran para

e'lnborgr un motor de combustion auxiliar va recargando,
bore:;i:uc?asu sobre la marcha, las baterias. Por ello, también
y necesita menor nimero de baterfas, lo que

establecer la
cuantia de la
prima. “Brava” y “Bravo”, las novedades de FIAT.

redunda en mayor espacio libre para pasajeros y
equipaje.

Asi serd el OPEL "Vectra”.
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José Maria Sanz, LOQUILLO:

Con ese aspecto de “rockero”, los brazos tatuados y un
abultado tupé por montera, cuesta creer que Logquillo
sea el nuevo abanderado de la cancién de autor. A pesar
de todo, ha puesto su vez al servicio de la poesia y se ha
convertido en el iiltimo trovador de los noventa.

iene “La vida por de-

lante” -titulo de su

nuevo disco-, pero ha

decidido que es mo-

mento de recuperar los
versos de Salinas, Gil de
Biedma, Neruda o Pavese en
forma de poemas musicados
porque “hay que reivindi-
car la palabra”. Considera
que vivir es un arte y procura
aprenderlo cada dia. Le apa-
sionan las motos y esta orgu-
ltoso de conducir su Harley
Davidson, una reliquia del
75 a la que ve como “una
obra de arte”,

Loguillo viste su 1,95 de
estatura de negro, el color
preferido de este barcelonés
de 34 afios y dedos ensortija-
dos, que hace afios cantd que
para ser feliz queria un ca-
mion. Sin embargo, el chico
del “Cadillac solitario” con-
fiesa que, aunque tiene Per-
miso de Conducir desde
1981, este trabajo se lo deja
otros que “sepan conducir
mejor que yo... (risas). En
realidad, me gusta que me

de viajar y de ir tranquil

mente en auto o moto. Lo
unico que hay son prisas.
Si vives en una gran ciu-
dad, como yo que resido en
Barcelona, Madrid y San
Sebastidn, no puedes dis-
frutar de la conduccién. De
todas formas, prefiero via-
jar en mi moto, que no co-
e mucho

1

L

. Si tuviera un

trabajan conmigo.

- /Qué recomienda al joven
que se compra moto y ama la
velocidad?

- 8i es muy joven, que no
la compre de gran cilindra-
da, porque cuando se tiene
una determinada edad, se
tiene mucha prisa y, a ve-
ces, el problema no es uno,
sino los demas, que no con-
ducen demasiado bien.
Desgraciadamente, conozco
mucha gente que se ha que-
dado en la carretera por
estos motivos. Por otro
lado, hay alge muy impor-

' 1o que siente vertigo por la

velocidad?

- Al contrario. Me gustan
los modelos de antes, sean
coches o motos, porque re-
presentan algo y tienen
personalidad propia. No
recuerdo que corrieran
tanto como los de ahora.
Todos esos fabricantes que

RANERA
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disposicion de cha-  que pase. Por ejemplo, en

mayor control. Este pais no
es como Estados Unidos,
donde hay miles de kiléme-
tros de autopista para per-
derte con tu moto a gran
velocidad. En Espaiia no se
puede hacer; por e€so no en-
tiendo que se fabriquen
motores que pueden correr
tanto. Habria que hacer
campaiia contra ésto; la
gente joven no tiene “coco”
para darse cuenta del peli-
gro que suponen las motos
de esas cilindradas.

A MI AIRE

Le conocian como “El Paja-
ro Loco”, por los saltos que
daba cuando jugaba al balon-
cesto; luego se convirtio en
' cantante y en “Loqui-
1l0”; v, desde que en-
tré en la treintena,

“Don Loco”, Su
tida de nacimi
delata su autén
nombre, Jose
Sanz, pero “todos
forman parte de

ve me
lleven. Es
méas
¢émodo

arrogancia del
que sabe lo que quiere. Tiene
fama de no andarse por las
ramas y de llamar a las cosas
por su nombre. Presume de
ser un artista poco conven-
cional y de nadar contraco-
rriente en el mercado musi-
cal. No persigue el éxito ma-
yoritario y dice que, si algu-
na vez lo ha rozado, espera a
su

da seguridad llamarse™

“L o que mt;.”._-- 7
gusta es ; R

O Sl

e de marcha, lo mejor es coger un faxi”

sién. “Siempre he estado
aparte de modas y movi-
mientos determinades.
Puedo permitirme el lujo
de ir a mi aire. Tengo una
manera de ser y busco a mi
piblico. No hago discos
para buscar “fans”, sino
para compartirlos con gen-
te con una sensibilidad pa-
recida a la mia”.

Piensa que en cultura hay
que sumar y no restar. No
cree que “La vida por delan-
te” sea un trabajo en solifa-
rio, sino su aportacién perso-
nal a la poesia. “Es, ni mas
ni meneos, “Loquille” al
servicio de una idea. Algo
que me rondaba desde hace

cuatro afios. Es la colabo-

racién entre un cantante de
una banda de “rock and
", como somos “Los
ogloditas” y yo, con un
peta, Gabriel Sopefa, que
icado los doce poe-

que ver “rock” y

bum tuviera esa sorpresa
de recuperar la vieja idea
de los trovadores de los 60
y 70, algo que habia olvida-
do mi generacién. Sélo he
intentado darle una envol-
tura musical mas acorde a
mi época.

Ante la extrafieza de mu-
chos por el giro en su carre-
ra, el cantante responde:
S

[ L

poesia es ur-
a, como el

recluido siempre en lo mis-
mo, “Loquillo” ha demos-
trado que le interesa mu-
cho el mundo de
autor. He versiona-
do a Brassens y he
hecho incursiones
de este tipo”.

- ;Que pasa con
“Loquillo y Los
Trogloditas™?

- Nada. Seguimos
trabajando juntos.
Sacaremos un “ele-
Pe” el proéximo
afio. “La vida por
delante” es un traba-
jo distinto al que hago
con mi grupo. Séle he
querido demostrar gue el
mundo del cantautor y el
del “rock” no son antago-
nicos, como nos han incul-
cado. Es hora de romper
esa barrera, porque hemos
perdido muchas cosas. In-

nada, ni que me digan
cuindo, donde y porqué
tengo que hacer las cosas.
Para mi, lo m4s importante
es la palabra libertad. ¢















