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¢GRAVE?. Un frontal menos agresivo, podria suavizar el dafio.

EL TRUCO. Afortunadamente esta secuencia en solo un trico fotogrdfico.

y del parabrisas

La agresividad de estos
elementos ya ha sido obje-
to de antiguas regulaciones
(actualmente en vigor) en
el ambito europeo: “La su-
perficie exterior no debe
tener partes puntiagudas
o afiladas ni salientes di-
rigidos hacia el exterior
que, a causa de su forma,
de sus dimensiones,
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orientacion o dureza,
puedan aumentar el ries-
go o la gravedad de las
lesiones corporales sufri-
das por una persona gol-
peada o rezada por la ca-
rroceria en caso de coli-
sién’.Sin embargo, se con-
sidera insuficiente.
Actualmente prolifera la
incorporacioén en los vehi-
culos todo terreno de los

denominados “matabiifa-
los”, un elemento que se
puso de moda en un safari
africano consistente en una
serie de barras para prote-
ger el frontal de los vehicu-
los contra hipotéticas em-
bestidas de animales salva-
jes, pero que, en la préctica,
solo sirven para llamar la
atencién y pueden resultar
muy agresivos para los pea-

TRAFICO. Septiembre 1995

tones, sobre todo algunos
que, en lugar de tubos, pa-
recen auténticas cuchillas.

Por tltimo, podria entrar
en vigor préximamente una
Directiva sobre la protec-
cién lateral de camiones y
sus remolques con el fin de
que peatones, ciclistas y
motoristas no puedan desli-
zarse por debajo y ser arro-
llados. ¢

TRAFICO DEL MOTOR

La crisis también se
extiende a los talleres de
reparacién de
automdviles, que han
visto como su actividad
descendia en los titlimos
afios. La recesion
econdmica, que hace que
solo se lleve al coche al
taller cuando ya no queda
mas remedio, olvidando la
necesidad de las
revisiones periddicas; la
nueva tecnologia de los
coches, que consigue que
se “estropeen’ menos; y el
descenso en el nimero de
matriculaciones, son los
culpables. Aunar
profesionalidad y calidad,
parece la solucién.

La actividad de los talleres de reparacion d
experimen!g un descenso d

Ei)=

N

Mercedes LOPEZ

Fotos: Marcos GONZALEZ

a actividad de los ta-
lleres descendié un
15 por 100 en 1993,
segiin datos de Lucas
Distribucién que pro-
vienen de una serie de fra-
bajos y encuestas en las que
alrededor del 60 por 100 de
los talleres independientes

confirm¢ este descenso.
Asimismo, los talleres de-
pendientes de un fabricante
también sufrieron una dis-
minucién en su nivel de tra-
bajo, aunque menos signifi-
cativa. Por gjemplo: Opel
Espaia pasé de 501 talleres
distribuidos por toda Espa-
fia en 1991 a 493 el pasado
afio; Citroén contaba en
1991 con 1.303 talleres de-
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e avltoméviles
el 15 por 100

O MORIR

pendientes, mientras que en
1994 eran 1291.

Esta situacién pesimista
del sector no ha mejorado.
Todos los implicados tienen
muy claras las causas de la
reduccion en su trabajo. La
mayor calidad de los vehi-
culos, unida a la reduccién
del nimero de revisiones
periddicas obligatorias y,
por supuesto, la situacién
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DATOS
TECNICOS

MOTOR:

Pesicion:

Delantera transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1:595 ¢.c
Alimentacion:
Inyeccion electrénica
multipunto
Carburante:
Gasolina sin plome.
Depésito: 70 liiros.
Potencia maxima:
100 CV a 5.800 rpm.

TRANSMISION
Traccién: Delantera.
Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros de disco; tra-
seros de fambor.

SUSPENSION
Delantera, guias feles-
copicas. Trasera, eje se-
mirigido con amortigua-
dores.

DIRECCION

" Tipos: De cremallera
asistida.

Diametro giro:
10,7 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero 6) x 14.
Neumaticos:
196/60 R14.

Peso: 1.220 Kgs.
Longitud: 4,60 mts.
Anchura: 1,72 mts,
Altura: 1,43 mts.
Maletero:
495/820 litros.
Precio final:
2.785.000 ptas.

30

VOLKSWAGEN PASSAT CL 1.6

COMENTARIO.— La gama supe-
rior del fabricante aleman se

NOTA MEDIA

completa con la aparicién de la SEGURIDAD
versidn dotada de motor. 1,6 li- | |
tros y 100 CV de potencia, inédito =
hasta el momento en la oferta e~ § Etil I
este modelo. Esta nueva version T TFabitabiidad g
cuenta con el mismo motor que T Waeero 5
recientemente Volkswagen ha in- 7 Confort 9
corporado en la version especial b Instrumentacion 7
del Golf denominada Rolling & Equipamiento g
fagiat ] Potencia 7

Stones. En un principio, parece 3 Tastiiiad 7
bastante ldgico pensar que s6lo 7 Tambis 7
1.600 c.c. de cilindrada le van a 5 Velocidad punia T
venir cortos a una carroceria de T Aceleracion i
4,60 metros y un peso de més de 7 Consumo 7
1.200 kilos, pero la realidad es SEGURIDAD
que el buen funcionamiento de 75 Establidad 8
este motor hace que nos olvide- 7 Suspension 8
mos de esta-circunstancia, tanto b Frenos 5
en ciudad, como cuando salimos ; D%recglun g
a carretera, ya que las prestacio- 7 Ll:fceass :
nes son mas que aceptables para 69 NOTA MEDIA: 75
el conjunto del coche, con unos : : :
consumos mas que razonables. NOTA MEDIA

Esta nueva version no difiere en 69 DESEGURIDAD: 68

nada del resto de la gama, tanto
exteriormente como en lo que se

refiere a su interior, conservando su generosa
habitabilidad -con unas plazas traseras verda-
deramente amplias, sobre todo en lo que se
refiere al espacio para las piernas- y un aca-
bado y una calidad de sus materiales verda-

deramente excelentes. €

» Acabado y terminacion.
» Equipamiento de serie.
> Rendimiento del motor.

» Recuperaciones lentas.
» Estética gastada.

__Motor16

COMENTARIO.— Rompiendo un
poco con la fama de coche caro
con la que carga el Passat desde
su nacimiento, Volkswagen ha sa-
bido combinar a la perfeccion una
berlina espaciosa y atractiva con
un motor modesto de tan sélo 100
caballos (el mismo que monta el
Golf Rolling Stones) pero lo sufi-
cientemente brillante como para
mover con alegria todo el conjun-
to, y un precio atractivo. Esta acer-
tada mexcla la ha aderezado con
un equipamiento completisimo en
el que no falta el aire acondiciona-
do, "air-bag" para conductor y
acompanante, direccion asistida,
cierre centralizado, elevalunas
eléctricos delanteros y traseros,
inmovilizador electronico, o los
respaldos abatibles por mitades
asimétricas. Bien es cierto que se
echa en falta una rueda de repues-
to de tamafio normal 0 una guan-
tera en el lado del acompafiante,
que ha quedade anulada con el
"air-bag". En cualquier caso, esas
lagunas se compensan con un

acabado intachable, una habitabilidad insupe-
rable y una facilidad de conduccion que
siempre se agradece. El Passat 1.6 CL, en es-
ta serie especial de precio ajustado, puede
ser el coche ideal de acceso a un segmento
por lo general bastante mas caro. ¢

©

» Estabilidad y confort.
p Habitabilidad interior.
P> Rendimiento del motor.

&

» Rueda de repuesto.
> Frenos |ustos.
> Asientos traseros.
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PROFESORES
Nimero 85

 EDUCACION

SECUNDARIA

" iDe vuelta al cole!
Si vas sdlo, circula

con precaucion

Esie suplemento infantil
corresponde a la revista
TRAFICO n°® 109,

de septiembre de 1995
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de dibujos...........Pags. VI-VI|

@ LaCometa: .................Pag. V
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al COIE; ovevvveeereennen PG VI

(Pags. II-IV)

A partir del curso 96/97 quedar: implantado en todos los
centros escolares el 1° curso de E.S.0, (Educacion
Secundaria Obligatoria), dejando de impartirse 6° de
EGB. El tratamiento, en esta segunda etapa, de los
denominados “ejes transversales”, entre los que se incluye
Ia educacion vial, no esta ain suficientemente claro para
los docentes, aunque se estin realizando algunos proyectos.













/Z;@; @@@m@f@w @7@

7

PoUILL0S, ATENGEN AN
PASO DE PEATONES.
ANTES DF (RUZAR.

[~

T_INRAR A |ZQUIERDA

L W s

AP S g e

7 GUESEPONERL
(' MONIGOTE VERDE, PUES |
N RUZAMOS, Y Sl

8

7 ESTH BN ROJO
\_ " ESPERAMOS

YA VE,
Ml “AR’M“. :
| ENSENANDO A 105 [
\ CHICOS EL CAMINO &5
N AL COUE_~

7Y EN (A ENTRADA
DE UN GARAJE

e e i R R SR Y T e R P e g e, N

T RH ESTA N
B O

RANTES DE PASAR, )
MIRAR BIEN S| ENTRA )
0 SALE UN COCHE. £

"NO ESTOY SEGURO..
DGO, ¢ 05 SABES B Jm

¢ GUIPADITO 2.5
SE DESCUIDAN NO
LLEGAN NI A FINAL
N DE QRSO

APRILIA "STARCK™ MOTO 6.5.

SOL.O
MOTO

COMENTARIO.— El disefador
francés Philippe Starck y Aprilia
retoman como objetivo para la
Moto 6.5 al hombre y sus necesi-
dades reales a la hora de fabricar
una moto que esté a su servicio
no s6lo como vehiculo, sino tam-
bién a nivel estético, idealdgico e
incluso moral.

Algunos la situaran de lleno en
la filosofia del disefio "de moda" y
de los designios del marketing.
Pero para muchos coincidird con
la moto ideal: una trail bajita, lige-
ra (166 kilos en orden de mar-
cha), y con un motor monocilin-
drico de 45 GV capaz de un ritmo
de marcha lo suficientemente alto.
Es una moto ldgica, con un mani-
llar ancho, facil, manejable, ligera,
con consumo reducido, comoda,
utilizable, agradable, sensilla bara-
ta de mantener, silenciosa, agil,
polivalente, multiuso... Y, ademas,
termendamente bonita ;Qué quie-
re mas?

Todas y cada una de las piezas
de la Mot entran en el &mbito del
disefio puro. No estd hecha para

la autopista; su sitio es la ciudad y las carre-
teras viradas, aunque no es una moto depor-
tiva. Ademas, no es cara: 949.000 pesetas,
practicamente el precio de un trail. ¢

> Estética.
@ » Facilidad de manejo.

» Comportamiento en ciudad.

NOTA MEDIA
SEGURIDAD
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> Proteccion aerodinamica.
» Capacidad viajera.
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COMENTARIO.— La Moto 6.5 es
una de las dltimas novedades del
mercado motociclista y la primera
Aprilia de carretera dentro de |a ci-
lindrada media. Sus lineas innova-
doras y diferentes corresponden al
francés Philippe Starck, conocido
en el mundo del disefio por sus
ideas personales aplicadas a pe-
guefios objetos como exprimido-
res, cuchillos o bicicletas plega-
bles, y a obras mas grandes como
decoracién de edificios en Nueva
York, Madrid, Amberes, Japon o
en Paris, su ciudad.

La Mot6 utiliza el mismo motor
monocilindrico de la Aprilia
Pegaso 650, aunque conveniente-
mente adaptado a su nuevo come-
tido urbano. Ahora s6lo lleva un
carburador de 40 mm. y se ha re-
ducido ligeramente su cilindrada.
Su concepcién no encuentra com-
petencia en el mercado actual,
mostrandose como una moto ide-
al para facilitar la vida diaria en las
grandes ciudades. Resuelve con
alegria pequefios recorridos inte-
rurbanos y también permite todo

tipo de desplazamientos, aungue, en carrete-
ras de curvas, no tenga la efectividad de una
moto deportiva y tampoco esté concebida
para realizar grandes viajes. ¢

» Maniobrabilidad.
> Comportamiento urbano..
> Suavidad funcionamiento.

©
&

Suspension trasera.
Asiento pequeiio.
Comportamiento deportivo.
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DATOS

TECNICOS

Motor:

Monocilindrico de cua-
tro tiempos y balancines
oscilantes.
Cilindrada:

649 c.c.

Diédmeiro por
carrera:

100 x 82,7 mm.
Alimentacién:
Mikuni BST 40 mm con
Vacuum.

Arranque:

Eléctrico con descom-
prensor automatico.
Encendido:
Electrénico.
Embrague:
Multidisco en bario de
aceite

Cambio:

De 5 velocidades
Chasis:

Simple viga
desdoblado.
Frenos:

Delantero disco de ace-
ro de 298 mm. Trasero
de 220 mm.
Suspensién
Delantera, horquilla te-
lehidréulica. Trasera,
basculante en acero
Neumaticos:
Delantero,100/90x18":
trasero, 130/90x17".
Peso:

150 Kgs.

Longitud:

2,13 mts.

Altura asiento:
0,81 mis.
Capacidad
depésito:

16 litros.

Precio final:
949.000 ptas.
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