











LARGO VIAJE. La noche sorprendié a Luis en el camino. Cansado y somnoliento, queria llegar a casa
lo antes posible cuando sobrevino la tragedia.

El cansancio fue la cancion de cuna
en mas de 2.000 accidentes con viclimas

SUENOS MORTALES

CERRO LOS 0J0S. E! cinturdn le habia librado del primer envite de la muerte, pero ahora la vio apro-
ximarse con nitidez. Cerrd los ojos.
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NO AGUANTO EL SUEND. Era consciente de que se Iei'ei'raban los ojos; cuando los abrié, su coche se
habia saltado la mediana y giraba loco.

Conducir durante muchas
horas seguidas o arrastrar
fatigas anteriores fueron el

detonante de 2.128 accidentes

con victimas en carretera
durante 1994, L.a secuencia

grafica que ofrecemos es una
ficcion y pertenece a los rodajes
de la campaifia divulgativa de la
Direccién General de Trafico.

HIERROS FUNDIDOS. Los hierros de los dos vehictle findieron violentamente, con estridencia, en
un abrazo.
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ron 2.128 accidentes

con victimas en las ca-
rreteras espafiolas en los
que estuvieron presentes
factores concurrentes como
el suefio o el cansancio. Y
la forma mas habitual de
producirse este tipo de ac-
cidente es la salida de la ca-
rretera (7 de cada 10),
mientras que termina en co-
lisién en el 30 por 100 de

Durante 1994 se produje-

aproximaban veloces.

€stos casos.

Los expertos recomiendan
descasar antes de los viajes
largos y tomar comidas li-
geras para evitar la modo-
rra; y el alcohol, ni probar-
lo. Incluso, es conveniente
“partir” el viaje en periodos
maximos de tres horas, con
el fin de evitar la aparicién
del cansancio. Porque,
cuando Morfeo -¢l dios del
suefio de la mitologia grie-

ga y romana- nos envuelve
con su Sopor mientras con-
ducimos, el despertar (si se
produce) serd extremada-
mente doloroso.

Uno de los "spots" de la
lltima campafia de la Di-
reccion General de Trafico
-a cuyo rodaje acudi6 nues-
tro fotografo v donde saca-
mos estas instantineas-
alerta del peligro de la fati-
ga. A las imdgenes se su-

PESADILLA. 4! despertar el mundo estaba al revés; una luz potente, acompariada de un bramido, se

porpone una voz: “Luis
murié por no descamnsar
durante un viaje; ahora el
caracter de su hermano es
mads agresivo; su hijo tuvo
que dejar la carrera y po-
nerse a trabajar; su mu-
jer intenta aceptarlo to-
mando antidepresives”. Y
el mensaje final: “Las im-
prudencias no soélo las pa-
gas ti. Piénsalo.” ¢

LUIS MURID. Muric por no descansar durante un viaje; ahora el cardcter de su hermano es mds agresivo;

su hifo tuvo que dejar la carrera y ponerse a trabajar; su mujer intenta aceptarlo tomando antidepresivos.
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El factor humano es el de-

sencadenante de la mayoria
‘ de los atropellos, segiin los
pose resultados del estudio que
realiza la Direccion de Pro-
gramas de Investigacion de
Accidentes de la Direccion
General de Trafico (DGT).
Su objetivo es conocer qué
razones llevan al peatén a
cruzar o circular por las ca-
rreteras, asi como otros fac-
tores “menos claros” liga-
dos a ellas y que causan nu-
merosos accidentes, cuyo
balance el pasado afo fue
de 422 peatones muertos y
1.774 heridos de diversa
gravedad.
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ueves 6 de abril de

1995. 6,35 horas. Un

hombre de 37 afios es

atropellado por un Ci-

troén BX a la altura del
kilémetro 5,900 de 1a auto-
via N-III (Madrid-Valen-
cia). Sufre diversas lesiones
graves, incluidas pérdida de
conocimiento y amnesia.
Caminaba hacia su casa
tras un trabajo esporidico,
su tinica fuente de ingresos
en aquellos momentos.
Adicto a la heroina, no se
alegra de haber salido vivo
del accidente.

Esta es una descripcidn
muy breve de uno de los
multiples atropellos que se
preducen en las carreteras
espafiolas. Segin la DGT,
en 1994 se registraron
2.216 peatones victimas de
accidentes de trafico, con
442 muertos y 1.774 heri-
dos de diversa gravedad.

Aunque los datos son es-
peranzadores -el nimero de
peatones atropellados en
carretera ha disminuido du-
rante los tdltimos 5 afios de
3.232 victimas en 1990
(706 mortales) a 2.216 en
1994 (442 muertos)-, no
dejan de ser preocupantes.

CRUZAR, PELIGROSO

¢ Pero qué hacia el peatén
en la carretera? Sin duda es
la pregunta clave. De las
estadisticas se deduce que
cruzar la calzada (1.238 ac-
cidentes en 1994) es el acto
mas comin entre los com-
portamientos peatonales
que conducen al accidente;
ademds, se trataba de una
infraccién, ya que lo hacian
anti-reglamentariamente
(1.171 casos) o sin utilizar
el correspondiente paso de
peatones (en 61 acciden-
tes). Igualmente, caminar
indebidamente por la calza-
da o por el arcén son otras

RESPONSABLE. EI peatin
fue la responsable del
atropello en mds del 40
por 100 de los casos.
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ANOS. El paso del tiempo disminiye la capacidad del individuo, aun-

que no se quiera reconocer.

ban a jugar.

Al grupo de mayores de
60 afios se le considera “de
riesgo” porque presenta
factores especificos. Susana
Pacheco resume su proble-
madtica: “Los ancianos, sin
tener deterioros prematu-
ros, se sabe que tienen sus
funciones motoras, auditi-
vas y visuales disminuidas
por el declive propio de la
edad. También tienen me-
nos flexibilidad para in-
corporar datos “nuevos”
de la realidad a su modo
de concebir la vida y su
entorno”. Sin embargo, en
muchas ocasiones su Gnica
actividad de relacién con el
mundo exterior son sus
“paseos”.

Antonio de 75 afios. Nece-
sita gafas correctoras de vi-
sién, pero nunca las usa.
Para hablar con él hay que
elevar la voz, problema que
tampoco reconoce. Fue
atropellado a las 14,30 en
un lugar “por el que habia
cruzado miles de veces”.
Miré a su izquierda y vio
que, a mas de “un kiléme-
tro, venia un vehiculo”.
Decidio cruzar creyendo
que le daba tiempo. Cuando
tenia la mano sobre la ba-
rrera rigida de hormigén
que separa ambos sentidos
de circulacién, not6é un
fuerte impacto en la cadera
izquierda.

Una dltima reflexién del
trabajo “El peaton, conduc-
tor de su propio cuerpo”,
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L 30 POR
100 DE LOS G-

realizado por la Jefatura de
Trafico de Valencia: “Pare-
ce como si la sociedad ac-
tual, atrapada en el mun-
do de la técnica, hubiera
olvidado que el movi-
miento natural del hom-
bre es la marcha sobre sus
pies. Porque, antes de que
se inventara la rueda, el
hombre se desplazé an-
dando inmensas distan-
cias. Y en la actualidad,
todos los habitantes de
paises civilizados somos
peatones desde el momen-
to en que ponemos los
pies en la calle”. ¢
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A pie

uando se fija la mirada a la altura del pe-
atén, los conceptos, datos y reglas del
trafico adquieren una nueva perspectiva.
Buena parte de ellos se perciben entonces
como muletas de una manera particular
de entender las cdlles, las carreteras y ciuda-
des al servicio de los vehiculos a motor y, sin-
gularmente, al servicio del automévil privado.

Desde esa mirada, la accidentalidad o riesgo
del trafico no representa mas que una de las
facetas de la denominada seguridad vial. Dis-
tinguir entre el riesgo -probabilidad estadistica
de que se produzca un accidente- y el peligro -
circunstancia capaz de generar un dafo- es
esencial para el peaton.

No cabe hablar, como habitualmente se hace,
de que caminar es una forma peligrosa de des-
plu;amiento, ya que los peatones no generan
pel:qro por si mismo; el peligro viene inducido
por la existencia de grandes masas -vehiculos-
desplazandose a grandes velocidades. Lo que
si puede suceder es que caminar sea, en cier-
tas vias, un modo arriesgado de transporte. De
esa forma, el peatén deja de ser culpable -decia
de ser pe[i roso- y vuelve a su condicion de
victima de la vigente manera de enfocar, dise-
fiar y regular el trafico.

Siguiendo el mismo hilo argumental, los atro-
pellos -dato basico del riesgo peatonal- no
pueden ser la Unica vara de medir la seguri-
dad vidl del que se desplaza a pie. El hecho de
que en una via no se produzcan atropellos no
es suficiente para valorarla positivamente des-
de el punto de vista de los que caminan.

Las personas modifican su comportamiento
en relacion a la percepcion del entorno por el
ﬂue circulan y, por ejemplo, los peatones pue-

en eludir una via o cruzarla adoptando pre-
cauciones extremas si perciben un alto riesgo
de ser atropellados. Se tratara, entonces, de
una via peligrosa aunque no tifia los mapas de
puntos negros, una via insegura para el pea-
ton y excluida de su dominio.

La interpretacion de la seguridad vial como
un conflicto asociado al riesgo -a los acciden-
tes- elude las responsabilidades que tiene el
trafico en la pérdida de independencia de

randes sectores sociales como los nifos, an-
cianos o discapacitados que ya no pueden utili-
zar auténomamente el espacio publico: la ca-
lle. Por eso, al peatén no le basta con compro-
bar que han disminuido los atropellos, necesita
recuperar su dominio, notar y vivir la reduc-
cion del peligro del trafico. Para ello, hace fal-
ta reducir el nimero y velocidad de los vehicu-
los, tal y como se viene planteando en la ma-
yoria de los paises europeos en los Ultimos 20
aios, y que ﬁu llevado, incluso, a sustanciales
modificaciones de los respectivos Codigos de
Circulacion; todo ello para un control estricto
de la velocidad. ‘

En sintesis, el trafico necesita la mirada del
peatén, una mirada de la mayoria, una mira-
da democratica r equilibradora de la manera
excluyente con la que se ha construido, a lo
largo de los Gltimos setenta afios, una seguri-
dad vial al servicio de los vehiculos a motor.

Alfonso SANZ
Integrante del Gabinete Técnico de A PIE, asociacién de
defensa de los derechos de los viandantes.
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ENTREVISTA

Javier ECHEVARRIA FRANCO, presi

- (Lo primero que quiere
hacer?

- La funcién primordial es
llevar a cabo los objetivos de
la Junta Directiva. Tengo
claras algunas cosas: creo
que en los ultimos afios se
han conseguido cosas muy
importantes y vamos a pro-
fundizar en ellas, pero hay
que poner otras cosas en
marcha... Deme un poco de
tiempo.

- ;Estan contentos con la
Administraciéon?

- Tengo que hablar en el
plano personal: relativamen-
te contento. Ha habido una
eclosién de normativas, pero
algunas estin sobrepasadas
por el tiempo y tengo mis re-
paros y mis quejas. En otro
aspecto, se han dado pasos
muy 1mportantes en nuestra
relacién con la DGT, pero
treo que queda un importan-
[€ camino por recorrer.
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MUCHAS
VIDAS”

Se llama Javier Echevarria Franco y es el flamante

nuevo presidente de AECA-ITV. Ingeniero industrial de
la escuela superior de Madrid, promocion 112, lleva 27
afios de profesional. Casi toda la vida ha trabajado en la
empresa publica, en Astano, con algunos escarceos por

otra empresa del INI y en 1987 se incorpora a la

“aventura” de la inspeccién técnica en Supervision y
Control S. A. como director general. Es gallego y ejerce

de gallego. Tiene cuatro hijos, una nieta...
TRAFICO. Octubre 1995

enfe d

SALVADO

- .Y con las comunidades
auténomas? ;Hay muchas
diferencias entre unas y
otras? ;Estan sensibiliza-
das en esta materia?

- En la comunidad gallega,
que es la que conozco, existe
una sensibilidad especial y
me siento respaldado absolu-
tamente en todo lo relaciona-
do con la ingpeccion.

- En la calle lo dicen algu-
nos automovilistas: las ITV
no sirven para nada y sélo
tienen un fin recaudato-
rio...

- Lo primero, lo niego. La
proliferacién del automévil,
que habla de la salud econd-
mica de un pais, hace que el
vehiculo esté desmitificado
por el propio usuario. Los lu-
nes se ven las tristes, lamen-
tables y desgraciadas noticias
de los accidentes y muertos
de la carretera. Eso quiere
decir que el coche es una
maquina que, mal utilizada,
mata mata a su propio usua-
rio y mata a otras personas.

19













COMPORTAMIENTO PELIGROSO

El cuadro recoge el comportamiento sobrevirador, subvirador o
neutro, en funcion de las presiones halladas en los neuméticos de

los vehiculos v las recomendadas por el fabricante. Tan sélo el 12,7

por 100 conserva el comportamiento en ambos lados, El resto,

87,3 por 100, presenta las tendencias que refleja el cuadro.

MAS MAS NEUTRO %
SOBREVIRADOR SUBVIRADOR
De un lado méis 27,0
que del otro
25:5:’/ lgual de ambos 26,1
A7 | lados
K,
De un lado més 5,5
que del otro
g <<»,~7' Igual de 8,8
if’ ,f ambos
N lados
N?‘
De un lado Del otro 6,7
De un lado Delotro 7.8
De un lado  Del otro 54
Enambos 12,7
lados

convertirse, sin que lo apre-
cie el conductor, en sobre-
virador (gira mds de lo que
marca el volante) o subvi-
rador (gira menos).

El conductor, en circuns-
tancias normales de veloci-
dad moderada, apenas apre-
cia esas malas tendencias y
se acostumbra a la respues-
ta del coche cuando actia
con el volante, acelerador o
freno. Lo malo es cuando
las circunstancias son ex-
fremas ante obsticulos im-
previstos, curvas muy ce-
rradas, velocidad excesiva,
viento lateral muy fuerte o,
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sidn de la recomendada.

EN AUTOPISTA. La encuesta se ha realizado entre los vehiculos que
circulaban por autopista.

como en mds de la mitad de
los vehiculos encuestados,
el comportamiento del ve-
hiculo es diferente de un
lado que del otro.

En estos casos, el vehiculo
acusa de forma exagerada
las malas presiones en los
neumdticos: se ird “de culo”
0 “de morro” y pillard des-
prevenido al ¢onductor,
quien, probablemente, reali-
zard, instintivamente, ma-
niobras contrarias a las pre-
cisas para evitar el acciden-
te. En el primer caso -irse
de atrds-, la solucién consis-
te en hacer contravolante
(girar el volante en sentido
contrario al de la curva),
técnica habitual en competi-
cién, pero no en el uso co-
min. Y nada menos que el
87,3 por 100 de los vehicu-
los analizados -casi 9 de
cada 10- tiene un comporta-
miento diferente, y sin duda
mds peligroso, que el que el
fabricante disefi6 para él.

FALTA PRESION. Mdis de la mitad de los vehiculos llevaba menos pre-
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Ponga a

punto los
zapatos del

coche |

) Revise periodicamente
la presion de los
neumdticos en frio, con
manomeiros de
confianza.

) - Vigile la profundidad
del dibujo: jamas debe
ser inferior a 1,6 mm.
L?uiese por el indicador

e desgaste).

&) - Controle el estado
general de los neumaticos
para corregir desgastes
irregulares y posibles
danos en los tlancos.

) - El equipo de
neumaticos debe ser lo
mas homogéneo posible:
igual dimensién, tipo,
indice de carga
velocidad, estado de
desgaste y presiones en
el mismo eje.

& - Cuando sustituya {

Unicamente dos
neumédticos en un
vehicule de cuairo
ruedas, los nuevos o
menos desgastados iréan
en el eje trasero con el fin
de obtener el
comportamiente mas
seguro,

(&) - Revise el estado
mecdnico de la
suspension, direccién,
frenos, amortiguadores,
efcétera, que influyen
directamente en el estado
y desgaste de los
neumaticos.

TRAFICO DEL MOTOR

s gt e e

LA HORA DE LA
MULTIFRANQUICIA

La Comisién Europea ha aprobado un nuevo reglamento que supondr4 una revolucion
en el Ambito de los concesionarios de coches al apostar por la multifranquicia. El
objetivo es reforzar la competitividad de los concesionarios. Desde el pasado 1 de
octubre, todos los concesionarios pueden vender automéviles de cualquier fabricante,
siempre que los locales de venta estén claramente diferenciados y la gestion se realice de
manera separada, para prevenir confusiones de marcas en el consumidor.

TRAFICO. Octubre 1995

. BERNAL

Fotos; Marcos GONZALEZ

as consecuencias del

nuevo Reglamento

ain no se han dejado

sentir en el sector. Si

ha aparecido un en-
conado debate entre parti-
darios y detractores. Asi,
mientras los fabricantes de
automaoviles estiman que
debia haberse mantenido la
situacion anterior sin modi-
ficaciones sustanciales, los
vendedores sostienen que la
multifranquicia beneficiara
a concesionarios y compra-
dores. Las asociaciones de
consumidores se mantienen
a la expectativa.
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BANCO
DE PRUEBAS

DATOS
TECNICOS

MOTOR:

Posicions

Delantera longitudinal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.389 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién multipunto.

. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 46 litros.
Potencia maximas:
90 CV a 6.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién: Delantera.
Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Menodisco en seco, sin
amianto.

FRENOS
Delanteros, de discos
ventilados, y traseros,
e tambor.

SUSPENSION
Delantera, independien-
te tipo MacPherson.
Trasera, semiindepen-
diente, con eje fransver-
sal de torsién y brazos
[oréqitudinales

e arrastre.

DIRECCION

Tipo: De cremallera.
Diametro giro:
9,5 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero, 5 x 13.
Neumaticos:
165/70 R79 T.
Peso:

905/930 kgs.
Longitud: 3,72 mts.
Anchura: 1,60 mis.
Altura: 1,42 mts.
Maletero:
260/280 litros.
Consumo:

A 90 km./h. 5,2 litros.
A 120 kms./h.

7,2 litros.

Otras
motorizaciones:
L2006, D
1.5TD.

Precio final:
1.947.000 ptas.

30

COMENTARIO.- El modelo
mds pequefio de la gama Corsa
se presenta como un automaovil
polivalente, capaz de satisfacer
las necesidades de una variada ti-
pologia de conductores. Muy vali-
do como vehiculo urbano, disfru-
ta de una capacidad interior y
unas prestaciones gue, incluso,
permiten afrontar con comodidad
y agilidad desplazamientos por
carretera.

La version GLS cuenta con una
carroceria de 5 puertas que la
convierte en especialmente acon-
sejable para una utilizacién fami-
liar. Su estética se encuentra defi-
nida por unas formas redondea-
das, muy juveniles y atractivas,
con personalidad muy marcada,
sobre todo en su frontal. La am-
plitud del habitéculo es buena te-
niendo en cuenta las dimensiones
generales del Corsa, cumpliendo
igualmente con este compromiso
el maletero.

El equipamiento del GLS estd
muy cuidado; incluye, de serie, el

cierre centralizado, la direccion asistida y los
elevalunas delanteros eléctricos. Los acaba-
dos son magnificos. También estan disponi-
bles las opciones de antiblogueo de frenos y
el "air-bag". Su consumo, se encuentra dentro

de unos valores aceptables. &
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Fiabilidad mecanica.
Equipamiento cuidado.
Polivalencia de utilizacién.

8 , Estética 75
8 " Acabado 7h
7 Habitabilidad 65
7 Maletero b
fi Gonfort i
7 Instrumentacidn 7
] Equipamiento 7
8 Potencia 8
] Elasticidad 8
] (ambio 7
7 Velocidad punta 75
1 Aceleracion 8
] Consumo 8

SEGURIDAD
Estabilidad B
Suspensian 6,5
Frenos b
Direccion 65
Ruedas i
Luces 75
NOTA MEDIA: 71

NOTA MEDIA

6,8  DESEGURIDAD: 6,6

©
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Motor un tanto ruidoso.
Suspensiones blandas.
Precio algo elevado.

cable del Gorsa 1.4 GLS es su nue-
vo motor multivilvulas de 90 CV.
Su respuesta en baja es tan buena
que hace pensar en que llevamos
algo més de 1.400 c.c., y las 4 val-
vulas por cilindro se encargan de
que, a regimenes elevados, haya
un gran nimero de caballos.
Medido en el banco de potencia
nos sorprendid gratamente con
una cifra de 95 CV a 6.250 rpm.

Otro punto imporiante de este
motor multivalvula es su bajo con-
sumo, conformandose con algo
menos de 7 litros a una velocidad
constante de 120 km./h. En ciudad
o circulando en carretera expri-
miendo todas sus posibilidades es
muy dificil hacerle pasar de 10 li-
tros a los 100 kms.

Si la carroceria y su interior es-
tdn bien estudiados, con una bue-
na capacidad y un buen nivel de
acabado, lo que ya no nos ha gus-
tado tanto es el compartamiento
de las suspensiones. Le falta un
poco de precision a la hora de cir-

cular répido. Este problema se ha soluciona-
do, en parte, con la adopcion de amortigua-
dores de gas, aunque habria sido deseable
un trabajo tan bueno en el bastidor como el
realizado con la mecanica. ¢

\A A

Motor potente y elastico.
Consumos ajustados.
Buenas prestaciones.

e S e,

e A

©
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Comportamiento flojo.
Anchura plazas traseras.
Precio opciones.
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La educacién vial
en los actuales

HERRAM
MUY UTIL

Los libros de texto han cambiado mucho con el planteamiento educativo que
introdujo la Ley de Educacién (LOGSE). La inclusién de los temas transversales ha
afiadido en los programas escolares, entre otros, la educacion vial. Desde las paginas
de los libros, los alumnos deben aprender las sefiales de trafico sin perder de vista lo
importante del respeto a los demas. El trabajo de las editoriales refleja esta inquietud.
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La importancia del libro de texto se mantiene pese a los cambios en los programas escolares | AHALISTS ek s

tar importancia a las mate-

' B S, PEony ELCN  rias tradicionales que el
: B M O B ot TEOPUES afi L ;

N e ~STAS dengz’;: nifio necesita aprender. A

TSI . " L e : ‘ aprenderse esto ayuda el tratamiento

- Tt - | | A mientras se de los “ejes transversales”

CLCICLENTE  de forma “horizontal”,

i

.
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belLCER  que permite incluirlos en

La adquisicién de nuevos libros de texto marca el principio de Fernando G. Lucini, de ANAYA ‘ —— > ' | enerales :
curso para la mayoria de los escolares. Son una herramienta que i 20 : ; 2 de una el progr L a_bandonar
no ha perdido importancia con el paso del tiempo ni con las La educacion . ; T ; - region. (“El las materias cla§1cas. Para
sucesivas reformas educativas. Los actuales textos de Primaria ya en valores es la clave” [ — n. W e Fernando Gonzdlez Luci-
han superado el “rodaje”, mientras los de Secundaria estin ‘ ; W N Qtieres sap s i, i, D‘I‘rector de la Colec-
prestos para el estreno. ‘ El proyecto “Aprender a vivir”, | & - - L %R“ “%Laﬁllda ,dde tANA'

N P ) 3 a
da al completo y los libros que dirige Fernando G. Lucini, : Santillana). tral,lsversale; e: h:i;-i:s

que utilizan los escolares
de esta etapa ya han pasa-
on los encargados o el “rodaje” de estos
de llevar los pre-  a70s, Aun asi, segin Emi-

de valores. Son aspectos
que inciden y entroncan
con una base ética social
y personal a la que, co-

retende educar al nifio en una
Forma nueva de habitar nuesiro
planeta, modelando su papel
como ciudadane. En su opinion, la
clave radica en la educacion del

ceptos de las leyes
de educacion a la
escuela y sus auto-
res lo saben. El libro de
texto, a pesar de los cam-

lio Sanjuan, Jefe del De-
partamento de Educacidn
Infantil de EDICIONES

SM, la mayoria de los

profesores busca apoyo en

escolar en valores de libertad
(entendida como la posibilidad de
elegir entre las alternativas
posibles), respeto y solidaridad.
Con libros de apoyo a los de

mo ciudadanos del pla-

Julién Abad, de SANTILLANA

bios en los planteamien- I, oferta editorial y sigue “En Secundariaq,

) -8 BEEEEIRE texto se pretende que el alumno - L sew, :
tos educativos y de contar  ¢] Jibro de texto casi al pie analice distintos problemas A — " SE ursy . En la guia la educacion vial

Y

que, en la forma y en el areas de forma continua.

fondo, ésta imponia. En el Las materias que tratan Asi, la Educacion Vial,
curso que acaba de empe- los temas “transversales” uno de esos temas, no so-
zar, la Educaciéon Prima- (que pretenden educar al lo consiste en aprender
ria ha quedado implanta- alumno en el respeto a si determinadas normas o

MENSAJES

Analizando

a
publicidad
-los
anuncios de
automoviles
entre ofros-
también se
estudia
educacion
vial.
("Aprender
a vivir".

Ed. Anaya).

i, MAKERM
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micos que acarrean; en
Ciencias Naturales, como
parte de la prevencion de
riesgos o en forma de pri-
meros auxilios, haciendo
del procedimiento de
aprendizaje un objetivo en
si mismo.

Julidn Abad, Subdirector
de Ediciones de SANTI-
LLANA, incide, ademas,
en la responsabilidad mo-
ral que se inculca a los
alumnos: “No sélo se en-
sefian conceptos de sefia-
les 0 normas, sino que se
les incita a la reflexion y
toma de conciencia al
respeto. Se apela a con-
ductas enmarcadas en
las convicciones morales
de la persona”. Asi, los
libros, ademas de mostrar
los contenidos, proponen
la reflexion y el debate
como métodos para que

g
e ST
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los alumnos analicen pro-

: (

i ¢ con mds de un detractor, e |a letra: “Nuestro pa- cofidianos desde esos puntos de vista. P 7 para el - .

[ f % sigue S}:fndobuna Ferga‘ pel no es sélo comercial. 1 = i - Fe profesor, el necesita un fratamiento

7 ¢ mienta de trabajo funda- < - i . ) i e ' : maesiro L3 L/

<! mentale insugtit{ljble para ?gtr{')] E‘lfaa}:l:ﬁEbia]:ll;rz]?ﬁ mismo y a los demés) ya sefiales, sino que trata el s e - encuentra los monograflco

: i profesor y alumno, y mar-  ¢ho en los altimos afios apargcian, en algunas trafico desde distintos s ' 051‘;“"’%5)’ | En opinién de Julian Abad,

{80 ca, muchas veces, el dia a2 gyeriendo cubrir siem. 2reas ¥ de forma puntual,  puntos de vista: en Cien- ; =] > L e:;; ‘5’: Subdirector de Ediciones de

.1 ¢ dia del calendario escolar. gre Jas mecesidades de o0 los “antiguos” libros cias Sociales se analizan, i gl i : pretendgn s SANTILLANA, la actual reforma

(ii  Conlaescalonada entra- escolares y profesores”. de texto. Sin embargo, el  por ejemplo, las causas de e N cada unidad. educativa se basa en el g
- da en vigor de la LOGSE, ; nuevo enfoque supone los accidentes, las estadis- A e ("Nuevo UPTENdl!_ﬂIe constructivo, es decir,
% los libros de texto se han que ahora impregnen ticas de victimas o los . Ol ; Flopi". que el niiio progreg:’l en sus

ido adaptando al cambio NUEVO ENFOQUE todas y cada una de las costes sociales y econo- i : 7 Ed. Everest). conocimientos por ideas
proximas, partiendo de su

experiencia, En esta dinamica, el
procedimiento de aprendizaje se
convierte en contenido y ayuda a
asumir conductas positivas. En el
caso de la educacion vial, Abad

asegura que el ratamiento como
tema transversal es eficaz en la Primaria
pero que, por la cantidad de informacién
concrefa que se necesita, debe constituir un
tema monogrdfico en Secundaria.

blemas de gran importan-
cia social y saquen sus
propias conclusiones.
Ademdés, SANTILLANA
ha preparado unos Cua-
dernos de Educaciéon Vial
para Secundaria, con si-
mulacion de situaciones
reales “porque a esta
edad el alumno necesita
también una informa-
cion amplia y especifi-

neta, no podemos ni de-
bemos renunciar”.

Con las exigencias de la
Ley en la mano, las edito-
riales parten de lo que ha-
ce “la mayoria de los pro-
fesores”, para cubrir, con
su oferta comercial, las
necesidades del colectivo.
En EDITORIAL EVE-
REST, los equipos de edi-
cién estan formados por
profesores en activo que
saben del ritmo cotidiano
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MAS QUE PALABRAS

de la escuela y las carencias
que se plantean.

En SM, por su parte, cons-
cientes de las reticencias
del profesor a salir del aula,
en educacion vial tratan de
ofrecer un abanico de mate-
riales que le permita “ensa-
yar” con sus alumnos den-
tro del recinto escolar.

acompafian cada libro del
alumno ofrecen al docente
gran cantidad de posibili-

Y
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dades de trabajo. Ademas,
algunas editoriales cuen-
tan con un servicio de in-
formacién al maestro,
donde los profesionales
encuentran orientacion
puntual a problemas con-
cretos -como elaborar un
proyecto, tratamiento de
una materia determinada,
etcétera-, lo que establece
un contacto directo entre
maestros y editoriales.

Las guias didacticas que

Emilio Sanjuén, de SM

“El Iibrq de texto es la
hqr_ramlenta mas
utilizada”

Para Emilio Sanjuan, Jefe del
Departamento de Educacion '
Infantil de Editorial SM, el libro de
texto ha cambiado mucho, pero
sigue siendo la herramienta mas
utilizada en la escuela y la que la
mayoria de los profesores sigue
al pie de la letra. En Educacion
Vial, SM pretende que el profesor
pueda trabajar en clase -“muchos
no quieren salir del avla™,
proponiendo actividades para
aprender las sefiales o usar la
acera, conocer los efectos del
alcohol en la conduccion o valorar las
campanas de trafico.
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Recorrer
sobre el

.. papelun
itinerario de
casa al
colegio hara
que el
escolar
advierta los
riesgos
reales.
("Lobato".
Ed. SM)

EDUCAR EN VALORES

Los expertos de las edi-
toriales consultadas pare-
cen estar de acuerdo en la
necesidad de incorporar
nuevos valores éticos que
hagan del escolar un ciu-
dadano mas respetuoso
consigo mismo, con sus
semejantes y con el entor-
no que le rodea a la escue-
la -tradicionalmente preo-
cupada por la adquisicion
de conocimientos-,

En esta linea, ANAYA
ha puesto en marcha un
proyecto titulado “Apren-

 der a Vivir”, una colec-

cion de libros de apoyo
que ahonda en la denomi-
nada “educacién en valo-
res”, estableciendo una re-
flexion moral y ética, tras
el analisis de una situa-
cion cotidiana, que haga
al escolar tomar postura.
Segun Gonzalez Lucini,
Director del proyecto, hay
mucha filosofia detras de
situaciones cotidianas que
influye en el alumno tanto
como la escuela: “El
comportamiento de los
conductores en un atas-
co 0 el mensaje de un
anuncio de coches son

S L e IR TVEPE

Nuria Mayoral del
Barrio, de EVEREST

“Los intereses
de los
profesores
marcan el
rumbo de
nuestros
libros”

En el equipos de edicion
de libros de texto de
Editorial EVEREST hay

rofesores en activo.

egun Nuria Mayoral, su
Directora de
Comunicacion, es la
mejor forma de conocer y
dar respuesta a los
intereses y necesidades
del docente a la hora de
elaborar los libres. En su
opinion, la inclusién de
temas fransversales en
los programas ha tenido
una importancia
relevante en los cambios
-en la forma y el fondo-
de todo el material usado
en el aula, incluidos
libros de texto que
siguen siendo el elemento
que marca el dia a dia en
la mayeria de los centros
escolares. :

aspectos que pueden y
deben ser analizados por
les alumnes, en mayor
profundidad cuanto ma-
yor es su edad”.

Pese a reconocer la gran
influencia que ejercen esos
agentes sobre el escolar,
las editoriales son optimis-
tas en cuanto a la educa-
cién de los futuros ciuda-
danos: “Se nota un cam-
bio positivo en las gene-
raciones actuales”. ¢

‘Juana SANCHEZ

s Sy
“hrosly Sonbaly

nab e

La tarea educativa es una actividad compleja que debe realizarse
como una conjunciéon de esfuerzos de los grupos implicados:
comunidad escolar, claustro y la colaboracién de cada docente en el
aula o espacios en los que se decide desarrollar la educacién vial.
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contenidos que deseamos trabajar con
los alumnos.
@ Andlisis de la metodologia.

Conexion de la programacion con
otros disefios elaborados en el
centro:

la misma.

a educacion vial puede ser el eje

de una educacion global, ya que

contribuye a generar conductas

seguras y sanas que faciliten la

convivencia y participacion
social de los alumnos.

La préctica educativa y la vial, de
modo especifico, han de apoyarse en
las bases didacticas que las
fundamentan. Las decisiones del
profesor deben buscar siempre la
congruencia entre estas bases y los
problemas que surgen en la practica.
Esta coherencia precisa un eslabon
bien elaborado y adaptado: la
programacion de aula o conjunto de
decisiones que justifiquen la accidén en

Podemos sintetizar que la
programacion de aula, o toma de
decisiones del profesor, precisa:

Conocimiento minucioso de la
situacién para la que se proyecta el
disefio. Este supone:

@ Dominio del contexto: situaciones
socio-ambientales, institucionales y

relacionales cambiantes.
® Conocimiento de los sujetos a los
que se dirige el disefio: expectativas,
intereses, motivos, necesidades...
@ Conocimiento de las actividades y

® Finalidades.

® Objetivos curriculares.

® Objetivos de educacion vial
especificos del ciclo y su secuencia.

Podemos concretar, por tanto:
La practica de la programacion i
debe intervenir sobre:

@® Las conductas de los alumnos en la
via publica.

@ La comunicacion entre ellos, en los
ambitos de peaton, viajero y
conductor.

Esta intervencion debe desarrollarse * ¢
mediante los siguientes elementos: ke

@ Objetivos: finalidades que buscamos
con dicho programa.

® Contenidos: conocimientos
concretos que consideramos facilitaran
la consecucion de dichos fines. k2
® Metodologia: principios educativos
basicos que fundamentan nuestro 3
programa. '
® Actividades que faciliten la i
asimilacion de los contenidos. :
® Medios: apoyos, recursos de apoyo
-humanos, técnicos, didacticos, .
etcétera-.
® Evaluacion: valoracion de la o
consecucion de los objetivos y eficacia
del resto de los elementos (contenidos,
metodologia, actividades y medios).

o
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PEATON

PROFESOR

A

ASPECTOS QUE INTERVIENEN :

& 3

EN EL DISENO DE UNA PROGRAMACION =&

VIAJERO-

Programacién
de
Aula

HAHARID El esquema presentado a continuacion esta

formado por dos triangulos que se entrecruzan. 1
Los vértices del triGngulo invertido simbolizan ¥
los tres ambitos que se trabajan en educacion 1
vial -peatén, viajero o usuario y conductor-. El o
otro es el marco docente, que incluye el entorno 3% |
habitual del escolar, el trabajo del profesor y 0
las bases didacticas. E t
Los ambitos sefialados se pueden hacer

operativos mediante las conductas viales y las
necesidades de movilidad, por un lado, y la

Necesidades
de
Movilidad

ENTORNO

v

CONDUCTOR

BASES
DIDACTICAS

organizacién del aula y los proyectos
curriculares, por oiro.
En la zona comUn de ambos triangulos se

enmarca la programacién.

S . T T
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< @UE, 0S MOLA M
MOTO? LA HE FABRICADPO
YO CON TECNOLOGIA
I'SUPER'OH"

MOLA
CANTIDAD,
COLEGA

MIRAD
COMO
FUNCIONA

i ASTROLTOS!
ES VERDAD, EL
MAX, S| VAS A

CQRCULAR, PONTE
EL CASCO

/ i FUR QUE N
PERIFOLLO! ESE
CASCO NO VALE, TIENE

VAST] DE PLAST). TIENE
QUE' SER HOMOLOGADO

TOMA, MAX. ESTE CASCO ESTA
HOMOLOGAPO PORQUE CUMPLE
TOPOS LOS REQUISITOS DE
SEGURIDAD.

POR AN/ AHORA VERES
QUE BIEN FUNCIONA

Coordinacién: Juana SANCHEZ. Asescras pedagdgicas; Carmen BAJO y M2 Cruz GARCIA EGIDO. Dibujos: Gerardo AMECHAZURRA (Comic), Teo PUEBLA
(Portada), y SEBASTIAN. Guién comic: Carmen DELGADO. Colaboracion especial; Animadores de educacin vial de las Jefaturas Provinciales de Tréfico.

Mt ) I 1

FE= e

COMENTARIO.- Con la ventaja
que supone el precio en la mayo-
ria de los modelos coreanos, el
Sephia se muestra como un dig-
nisimo representante de los es-
tandares que aquella industria es
capaz de alcanzar en cuanto a re-
lacién precio/producto. El Sephia
esta basado en la plataforma del
anterior Mazda 323, del que tam-
bién hereda la mecanica de 1,6 li-
tros multivalvula y 80 GV de po-
tencia. Al igual que la mayorfa de
los modelos procedentes de ague-
lla industria, carece de elementos
técnicos de (ltima generacion,co-
mo el 'air-bag" o ABS, que no es-
tdn disponibles ni como opcidn.
Por lo demas, su equipamiento se
puede calificar de correcto en line-
as generales: direccién asistida,
elevalunas y cierre centralizado,
por citar algunos elementos. Sus
cualidades dindmicas no son es-
pecialmente espectaculares, pero,
a cambio, aporta unas cifras de
consumo bastante discretas. En
carretera se mueve con notable

agilidad en curvas lentas.Pero esta ayuda del
tren posterior se vuelve en contra en trazados
de virajes mas amplios, donde la tendencia al
viraje es demasiado acusada para tratarse de

una berlina familiar. 4

©

Habitabilidad.
Bajo consumo.
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Relacion precio/producto.

Estética

Acabado

Habitabilidad

Maletero

Confort

Instrumentacion

Potencia

i Elasticidad

Cambio

Velocidad punta

Aceleracion

6
7
i
7
7
7
7 Equipamiento
i
]
i
7
7
7

Consumo

oo|co|—I| wn| —i| | o an| | | —| | oo

SEGURIDAD

9 Estabilidad

Suspension

Frenos

Ruedas

Luces

5
]
]
7 Direccion
7
1
7

2 NOTA MEDIA:
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NOTA MEDIA
6,3  DESEGURIDAD:
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Excesivo sobreviraje.
Frenos algo escasos.

o
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COMENTARIO.-El Kia Sephia
gstd construido en Sedl (Corea);
se ha gestado inspirdndose en el
Mazda 323 de tres volimenes, del
que toma prestado el disefio de la
plataforma y los esquemas de
suspensién, y monta un motor de
origen Mazda. A pesar de todo lo
dicho, el Sephia no puede consi-
derarse un coche impersonal. Su
exdtico origen le da cierto cardcter
de exclusividad, esta bien equipa-
do y su pegquefio motor de 81 ca-
ballos de potencia tiene el genio
suficiente como para contentar a
los conductores exigentes. Todo
ello se combina acertadamente
con un precio final muy competiti-
vo en el que, obviamente, no se
incluyen elementos como el aire
acondicionado o el "air-bag". Las
plazas son espaciosas, aunque el
maletero se queda algo pequefo
para lo que es habitual en el seg-
mento. Los frenos también andan
algo escasos si tenemos en cuen-
ta las posibilidades del motor. En
cualquier caso, el Sephia ofrece

una conduccion facil y un buen confort para
sus pasajeros. ¢

Yvwv

Motor excelente.
Precio competitivo.
Equipamiento completo.

©
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Maletero pequeiio.
Frenos poco potentes.
Ausencia A/A origen.

TRAFICO. Octubre 1995

MOTOR:
Posicion:
Delantera.
Cilindros:
Cuatro, en linea.

Cilindrada:

1,598 c.c.
Alimentacion:
Inyeccién multipunto.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 50 litros.
Potencia maxima:
81,2 CY a 5.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién: A las ruedas
delanteras.

Caja de cambies:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS

Delanteros de discos
ventilados. Traseros de
tambor.

SUSPENSION
Delantera,independiente
de tipo MacPherson.
Trasera, independiente,
tirada con brazo
oscilante.

DIRECCION

Tipo: De cremallera
servoasistida.
Diametro giro:
10,6 metros.

RUEDAS

Llantas:

De chapa 5) x 13 ST".
Neumaticos:
175/79 SR 13.

Peso: 995 kgs.
Longitud: 4,28 mts.
Anchura: 1,69 mis.
Altura: 1,39 mts.
Maletereo:

354 litros.

Consumo: 5,2 litros.a
90 km./h. 71./120 km./h.
Otras
presentaciones:
GTX automético y SLX.
Precio final:
1.895.000 ptas.
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Alemania, el pais con la mayor actividad automaovilistica en Europa, ha
celebrado recientemente su 56 Salén Internacional del Automavil. Durante diez
dias, un total de 1.056 expositores de 37 paises han mostrado todas las
novedades que se avecinan en el sector para los proximos meses.

adie recordaba una edicion tan
interesante, tanto por la cantidad
de modelos nuevos como por la
de estrenos mundiales, como los
pertenecientes al segmento de
las berlinas medias y al de los vehicu-
los de cuatro metros, que han sido el
centro de atencion. Se trata de los de-
safiantes FIAT “Bravo” y “Brava”, /
el compacto OPEL “Vectra” el . : ‘
gran PEUGEOT “406" y los =
multiforma RENAULT
“Mégane”. Cuatro no- 4
vedades con un ele-
vado peso especifico
en el mercado europeo.
L.os “Bravo” y “Brava”, sus-
titutos del FIAT “Tipo”, co-
menzaran a venderse en Espafia en oc-
tubre y, aparte de una carroceria y un
nombre especialmente provocadores,
contardn con nuevos y exoticos moto-
res. Un mes después, en noviembre,
OPEL empezard a entregar los prime-
ros “Vectra” de nueva generacion.
Pero este encontrard una fuerte com-

£l PEUGEOQT 406",
34 TRAFIGO. Qctubre 1995
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£l “Voyager” de CHRYSLER.

petencia en el nuevo PEUGEOT “406".
El sustituto del “405,” es mas grande
que éste, mas equipado, se comporta
alin mejor y ademas heredara las me-
jores mecanicas diesel del mercado.

EL ANO QUE VIENE

Algo mds de tiempo tardara en llegar
a nuestro pais el RENAULT “Mégane”,
sustituto del “19”. En marzo del 96 ya
se podrdn comprar en Espafia las ver-
siones Coupé y 5 puertas, pero en sep-
tiembre llegara un “Mégane” monovo-
lumen, un auténtico “bicho raro” en un
segmento poco acostumbrado a rom-
per la rutina. Al mismo tiempo se co-
nocera la version sedan de cuatro
puertas y maletero separado. Por dlti-
mo, en la primavera del 97 RENAULT
pondré a la venta el caprichoso “Méga-
ne Gabrio™.

También FORD daba cuenta en la
muestra alemana de la profunda reno-
vacion a la que ha sometido a su nifio
bonito, el “Fiesta”. Lo mas destacable
del nuevo modelo son los nuevos mo-
tores Zetec SE fabricados en Almusa-
fes (Valencia), dotados de la mas mo-
derna tecnologia del momento. Interio-
res redisefados, exteriores mas mo-
dernos, elevadas medidas de seguri-
dad... el “Fiesta” se pone al dia para
afrontar la tercera fase de su vida co-
mercial.

DE ENSUENO

Pero en el salén aleman también ha-
bia espacio para sofiar. Y PORSCHE se
encargaba de introducir al pablico en
ese suefio de la mano del nuevo
“911 Carrera Targa”, con un techo
corrediza eléctrico realizado total-
mente en cristal ahumado. Los pa-
dres de familia numerosa rondaron

constantementie los stands con mono-
volimenes, como el de CHRYSLER que
lucia la nueva “Voyager”, FORD y su
“Galaxy”, VOLKSWAGEN con su “Sha-
ran” o SEAT con el “Alhambra”.

Por su parte, los fabricantes alemanes
de coches de lujo como AUDI, BMW y
MERCEDES se encontraban a sus an-
chas en su territorio. Los nuevos MER-
CEDES “E507”, la “Clase C” con motores
potenciados, el techo duro de cristal
para los “SL"... todavia con la boca
abierta el visitante podia contemplar en
BMW la elegante “Serie 5”. Los nuevos

El renovado
FORD “fiesta”.

Seguridad si, pero sobre todo ecologia

En esta edicion del Salén de Francfort, los esfuerzos de las marcas por ofrecer
vehiculos cada vez mas seguros han quedado parcialmente eclipsados por los
" temas ecolégicos. En Alemania, una disposicién federal obliga a que el 15 por
100 de los coches vendidos a partir del 2001 tenga un consumo medio inferior
a 3 litros cada 100 kilémeiros. La asociacion ecologista Greenpeace echaba en
cara a los fabricantes alemanes de automoviles el retraso en la
comercializacion de un verdadero utilitario de consume minimo. Ante esto,
VOLKSWAGEN se amparaba en sus nuevos motores TDi (4,9 |./100 kms.), OPEL
presentaba su Corsa Eco (3,4 |./100 kms.) mieniras ofras marcas apostaban
por proyectos mds o menos viables a corto plazo. Por cierto, este anie los
coches eléctricos, que los habia, pasaban sin pena ni gloria en lo que parece un
lapsus mientras siguen las investigaciones.
En cuanto a seguridad, Francfort acogia inferesantes novedades, como la
posibilidad de montar seis “air-bags” (dos frontales, dos laterales, y dos en el
techo de las plazas traseras) en la nueva "Serie 5" de BMW, o un nuevo disefio
de direccion por cables del prototipo DAIHATSU "FX 21" para evitar en caso de
accidente la invasion de la caiia del volante en el
habitacule. Casi todos los fabricantes trabajan sobre los
cinturones de seguridad y, por ejemplo, RENAULT
ofrece en su nuevo "Megane" un sistema de
retencion programada que reduce del 30 al 50
por 100 los riesgos de lesion grave en
caso de accidente.
Por ofra parte, los sistemas de
navegacion se han multiplicado;
ahora son més asequibles y menos
sofisticados y como ejemplo de ello,
DELCO ofrece uno en EE. UU. por
menos de 100.000 pesetas que se
acopla a cualquier coche, Dentro de
nada sera imposible perderse.

TRAFICO. Octubre 1995

Opel Corsa Eco

BMW estaran en Espafia antes de fina-
les de afio. AUDI, por su parte, daba a
conocer al pablico y a su competencia
el nuevo prototipo “TT”, un coupé de
cuatro metros que, dentro de nada, lu-
chard cara a cara con los BMW “Com-
pact”. Y también contaba en su recinto
con los nuevos motores de cinco cilin-
dros para el “AB”.

La marca sueca VOLVO desvelaba fi-
nalmente Ia identidad de su nueva ber-
lina realizada en colahoracion con MIT-
SUBISHI. El “S4” es un vehiculo ele-
gante y seguro. El cardcter latino y me-
diterraneo lo ponian en sus stands
SEAT y ALFA ROMED. La primera ense-
fiaba su nuevo “Cérdoba SX” de tres
puertas, ademas del monovelumen “Al-
hambra”; y la segunda, el “145 Quadri-
foglio”, una versién deportiva de 150
caballos de potencia. HONDA trajo des-
de Japdn su nuevo “Civic" de tres
puertas con motor VTEC de 115 caba-
llos, y NISSAN al sustituto del “Sunny”,
el “Almera”, dotado de un sofisticado
gje trasero multibrazo. VOLKSWAGEN
ha dado un aire nuevo a Su gama con
cambios muy superficiales, pero pre-
sentaba en sociedad su nuevo “Palo
Classic”. El coche, fabricado en Marto-
rell, no se vendera de momento en
nuestro pals. Los amantes del escara-
bajo se detenian durante largo tiempo
en el stand de VOLKSWAGEN para
contemplar a su sustituto, el “Con-
cept”, version moderna del mitico vehi-
culo aleman.

Y la elegante marca britanica ROVER
acudia a la cita alemana con su nueva
“Serie 400" de 4 puertas y con un cam-
hio automdtico para el “Range Rover
Turbodiesel”.

Si después de todo al visitante le que-

daban ganas de seguir, se podia po-

ner manos a la obra con
los pabellones dedicados a
componentes e industria
auxiliar, pero no llegaba
ni a plantedrselo: le
quedaba probar un “air-
bag” en un choque si-
mulado, recibir clases
gratuitas para aprender
a ahorrar gasolina, o di-
sefar su vehiculo sofia-
do en un ordenador. ¢
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