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LA LOCURA

unque es obvio, por depender del apoyo

fotogréfico, no siempre podemos

demostrarlo, pero las imprudencias son

cosa de todos. Y buena prueba es esta

secuencia -que fambién puede servir para

demostrar que la patrulla de helicopteros .
no sélo se preocupa de sancionar-. Un grupo de
aficionados al ciclismo marcha por una carretera
sin respetar las normas.

i marchan en fila, sino en
grupo, ni tampoco lo
mds arrimados posible a
la derecha, sino que
circulan ocupando todo
el ancho del carril.
Aunque en ese momento no
esté permitido adelantar, eso no
es excusa para circular anti-
reglamentariamente. La
charla que parecen
mantener tampoco
justifica esta actitud
que, como muestran
las fotos, no es
momenténea, sino
que dura un
periodo de tiempo
importante.

través del altavoz, el
helicoptero avisa de !
la irregularidad a !
los ciclistas que, de !
inmediato y como
consta en el
informe, deponen su actitud y se
van colocando en fila india y
acercandose a la derecha de la
calzada. Y es que, con esas
precauciones, los ciclistas pueden
perfectamente circular por
carretera. Y, ademas, resultara
menos peligroso.

Fotografias captadas por los helicdpteros de la Direccidn General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacidn del correspondiente procedimiento sancionador.
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JUVENTUD CONDUCTORA

Expertos en distintas materias relacionadas
con la juventud y la conduccion se han dado
cita en el congreso sobre “El joven
conductor y su entorno” celebrado los dias
25, 26 y 27 del pasado mes en
A 10

CI1CLISTAS

PREOCUPA SU ACCIDENTALIDAD

La ponencia que investiga la accidentalidad
de los ciclistas ha llegado a su recta final.
Por el Congreso han pasado mds de cien
expertos en distinias materias, entre ellos
ciclistas como Perico Delgado

0 Miguel Indurain............coeooveveveererenecne. 24
MOTOR -
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Las ventas de coches no pasan por su mejor momento. Tampoco el
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SEGURIDATD

CINTURON SIN SEX0 .
El cinturdn de seguridad ha sido el centro de una polémica
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disefiarlos? Los fabricantes niegan
estas acusaciones 38

PRECAUCION

SISTEMAS ANTIRROBO

Los coches salen a la calle con sofisticadas
medidas de seguridad para evitar robos. En el
mercado, una amplia gama de productos en
gran parte pueden garantizan
que no se lo “moveran” de su sitio......... 41
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EL MALETERD

FALSEAR
LA LONGITUD

Recientemente, la Guar-
dia Civil encargada de rea-
lizar la vigilancia en Girona
ha detectado varios casos
de modificaciones en vehi-
culos transportacoches
que alargaban la distancia
entre |a cabina de la cabeza
tractora y el semirremol-
gue con lo que se ganaba
el suficiente espacio para
transportar algtin automa-
vil mas.

Este hecho puede desen-
cadenar tragicos acciden-
tes donde estén involucra-
dos camiones de estas di-
mensiones con las desas-
trosas consecuencias en
vidas que, desgraciada-
mente, son hien conoci-
das.

Se han dado las ordenes
pertinentes para que, cuan-
do se detecten este tipo de
infraccion, dada su grave-
dad, la Guardia Civil pueda,
ademds de imponer la mul-
ta correspondiente, retirar
el Permiso de Circulacion
g, incluso, inmovilizar el
vehiculo.

Los vehiculos Z de
la Policia Nacional
@ ho causardan

umbalgia a los
agentes. El Ministerio de
Justicia e Interior los ha
dotado de un mayor grado
de inclinacién, para lo que
ha tenido que modificar la
posicion de la mampara de
separacién con el
habitaculo para detenidos.

ventas-. Hoy son pocas las unidades que se venden y los principales
consumidores son Japon, Alemania y Francia. El modelo de la foto-
grafia pertenece al Rey, don Juan Carlos .

4

VINO ESPANOL
COMO
COMBUSTIBLE

Nada menos que 5.000 toneladas de vino destinadas a
combustible, eso si ecologico, para 82 autobuses de
Estocolmo (Suecia). Con ellos, y previo permiso de la Unidn
Europea, se fabricard un gas -etanol- que permite al
municipio mantener bajos sus niveles de contaminacion. La
medida es chocante es un pais donde vinos y licores estdn
controlados por el Estado y dichos productos sélo se
venden en tiendas del monopolio. Algunos opinaran que s
un desperdicio...

Baja la cuantia de las
multas en el
Ayuntamiento de

Zaragozaentre el 30 y

CAMIONES
CON MEDIDAS
EUROPEAS

El Consejo de Ministros de
Transporte de la Unidn
Europea (UE) ha aprobado
una norma unificadora de las
dimensiones maximas que
podran tener, en el dmbito de
la UE, los vehiculos que
superan 3,5 toneladas de
peso. El limite serd 18,75
metros de longitud y 2,55 de
anchura.

Dos excepciones al alza
para Finlandia y Suecia en
atencidn a sus caracteristicas
geograficas, demograficas y
de especial distancia con el
resto de paises de la UE. Se
trata de una medida mas para
suprimir los obstaculos a la
circulacion de los miembros.

La Sociedad para la
Conservacion de los
Vertebrados ha alertado

sobre el atropello de

80 por 100. También se han
eliminado 41 infracciones
distintas. Los motives que
alegan los responsables

linces, nutrias, reptiles, aves,
efcétera en el Parque de
Dofiana. Para evitarlo propone
a las autoridades medidas como
tineles, bandas sonoras,

municipales es su
desproporcion entre la cuantia
de la multa y el dafio causado
por el infractor.

reduccion de velocidad, paneles
indicadores y control mas
estricto de los visitantes.

MINI TREINTANERO

Nada menos que 35 afios tiene ya
el popular Mini en su carroceria.
Lleva en marcha desde principios
de los 60 y, en su momento, revo-
luciond el mundo de la automocion
incorporando el motor transversal.
De él se han vendido mas de 5 mi-
llones. Su linea, proporciones y
momento de aparicion han hecho
gue la principal demandante haya
sido la mujer -70 por 100 de las

PLEITO A LA AMERICANA

El Tribunal Supremo de New
Hampsire (EE. UU.) ha recibido una
curiosa demanda contra una empresa
automovilistica. La causa era la
muerte, en 1988, de una joven en
accidente de trafico al chocar contra el volante del
vehiculo, algo que, segin la demandante (su madre), se
hubiera evitado con el “air-bag”. Sus razones paraira
los tribunales estan en que la industria automovilistica
demandada poseia |a tecnologia apropiada para instalar
el “air-bag” y no lo hizo por cuestiones comerciales. En
EE. UU., hasta 1998 no sera obligatoria por ley instalar
el “air-bag” en todos los vehiculos.
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FRANCIAEN EL 0,5

La autoridades que vigilan la
seguridad vial en Francia han .
rebajado el indice de
alcoholemia permitido
durante la conduccion de 0,7
a 0,5 gramos de alcohal por
litro de sangre. Para darlo a
conocer a todos los
conductores se ha ideado una
campafia con el lema;
“Después de dos vasas, todo
se acelera”.

Quien rebase el 0,5 sin
llegar a 0,8 tendra 25.000
pesetas de multa; si supera el
0,8, hasta 750.000, retirada
de hasta 5 afos del permiso
g, incluso, 2 afos de carcel;
ademads si es conductor
profesional puede perder
hasta 6 puntos en el carné,

DANOS POR
INUNDACIONES

Entre las medidas
urgentes puestas en
-marcha para reparar los
dafnos causados por las
inundaciones ocurridas en
Guadalajara el pasado
verano, se encuentrala
supresion de las tasas
para aquellos que deban
dar de baja sus vehiculos
por esta causa, o aquellos
que, por extravio en las
mismas circunstancias,
tengan que solicitar
duplicados de
documentacion propia o
de sus vehiculos.

CEPO EN MADRID.- La Concejalia de
Circulacién del Ayuntamiento de
recupera el cepo como medida disuaseria para
atajar el aparcamiento indebido. En
compensacion ofrece bajar las tarifas de

aparcamiento.

ROBO CON SENAS.- En Valencia, un ladrén
roba un coche y, arrepentido, no se le ocurre mas
ve hurtar la cartera al propietario y
ﬂevolvérsela con una nota disculpandose e
indicando donde dejaba el vehiculo.

AUTOPISTA GRATIS.- Pero sélo para los
diputados entre su circunscripcion y Madrid. El
Congreso les pagara, ademas, 21 pesetas por

kilometro.

BANGKOK, HORA PUNTA.- Nada menos
ve 3 horas se necesitan para acceder al centro
ﬂe esta ciudad, superando a urbes tan populosas

como Bombay o El Cairo.

SENAL
CAMUFLADA

+Qué sera, serd? Algo
parecido deben pensar los
conductares cuando oteen
la sefial camuflada tras el
arhol en Almansa
(Albacete). La fotografia la
remite desde esa poblacién
Juan José Bonete Alcolea.

Esplar Gent Gran ae Viladecans, (Barcelona), ganadores del premio al mejor
reportaje fotografico,

YA TENEMOS GANADORES

El Hogar de la Tercera Edad, de Arnedo (La Rioja), y el Esplai
Gent Gran, de Viladecans (Barcelona), son los ganadores de la
V edicién del concurso audiovisual “El trafico visto por nuestros
mayores” convocado por la Direccidn General de Trdfico, en su
apartados de Mejor Video y Mejor Reportaje Fotografico,
respectivamente.

El trabajo presentado por el Hogar de la Tercera Edad de
Arnedo, titulado “Conciencias para el futura”, repasa todas las
situaciones peligrosas que el trafico depara en la vida cotidiana,
aporta soluciones y, sobre todo, apunta la necesidad de
implicar a todos, jovenes, nifios, adultos y ancianos, sin crear
apartados y aporta una vision del anciano activo en la sociedad
que le toca vivir.

En el mismo sentido se desarrolla el reportaje fotogréfico del
Esplai Gent Gran de Viladecans, con un titulo muy significativo
“El trafico es cosa de todos”. Felicidades a los dos grupos.

Nada menos que el
43 por 100 de los
talleres de la

Comunidad de
Madrid no cumple con las
normas exigidas. Un dato
triste si pensamos que son
los “hospitales del

= i au;oméivil” ¥ su frahggiod
o redunda en la seguridad y
Mh'jgg.ar de fa Tercera Edad de Amedo (L a Rioja), ganadores en ef apartado de por ks, Reaciiey 4 B wickas clo
: muchas personas.

- & jid s |

adrid pretende
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CONDUCIR MEJOR

El manejo de la caja de cambios

No vaya a "marchas forzadas”

El secreto de una
correcta manipulacion de
la palanca de cambios
estriba en no forzar las
revoluciones del motor -
pero que tampoco se
ahogue- y cambiar en el
momento oportuno.
Reducir a una velocidad
mas corta para adquirir
m4s potencia en caso
necesario, o la practica
del doble embrague en
suelos resbaladizos,

da

Se pisa el
freno para
reducir la ¢
velocidad. !

permitiran rodar mas

Seguros.

1 cambio de velocida-
des es uno de los me-
canismos que permi-
ten un aprovecha-
miento 6ptimo del
coche. No es dificil saber
cuidl es la marcha mds ade-
cuada, segtin las circuns-

el pie del freno, pisamos el embra- <
gue y ponemos punfo muerfo.

® sin levantar |

tancias, que debe estar en-

granada en la caja de cam-
bios: el ruido del motor,
cuando no se dispone de un
cuenta-revoluciones, es una
buena pista.

Cuando vamos progresan-
do en velocidades, desde la
primera hasta la quinta, ire-
mos apurando cada una
hasta un limite de revolu-
ciones, o sonido del motor,
que dependerd del tipo de
conduccion -si es tranquila

® soliamos _
el pedal del -
embrague y del freno
y damos un acelerén.

lo podemos fijar en unas

3.500 r.p.m.- y asf ir cam-
biando sucesivamente. Es

absurdo -castigamos la me-
cdnica y gastamos gasolina
a chorros- llegar a 6.000
L.p.m. en primera o segunda
para alcanzar una velocidad
final de crucero de 100 6
120 km./h.

Cuando vamos detrds de
un vehiculo lento y nos dis-
ponemos a adelantar, con-
viene que la maniobra dure
el menor tiempo posible.

9 Pis_cmos e]_embm-
gue e introducimos una
marcha inferior.
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Sobre todo si la carretera es
algo empinada, al reducir a
una velocidad inferior, ga-
naremos inmediatamente la
potencia necesaria para lan-
zar el coche a mayor velo-
cidad.

Asi, cuando afrontamos
la subida de un puerto,
probablemente habrd que
reducir a una marcha inter-
media -tercera o cuarta- en
funcién de la pendiente. Y
para la bajada, sobre todo
si el suelo estd resbaladizo,
los expertos recomiendan
la misma marcha con la
que se subid, con el fin de
que actie como freno. Ja-
mas realice el descenso en
punto muerto para ahorrar
combustible, aunque en
circulacion urbana, mien-
tras espera el semaforo
debe evitar estar pisando el
embrague hasta que se en-
cienda la luz verde,

CoOMO REDUCIR

Los coches actuales estdn
preparados para pasar de
una marcha superior a otra
inferior con sélo pisar el
embrague. Sin embargo, si
la retencién es muy brusca
pueden llegar a bloquearse
las ruedas motrices, algo
que puede ser fatal si el
suelo estd mojado, y mucho
mds si estamos trazando
una curva. El coche se pue-
de ir de atrds si es un trac-
cidn trasera o perder la di-
reccidn si es delantera.

Esto se puede evitar ufili-
zando la técnica del doble
embrague, que consiste en
la reduccion de una veloci-
dad larga a otra mas corta
de tal manera que el motor
y los pifiones del cambio
giren a las mismas revolu-
ciones y se amortigiie la re-
tencién cuando ambos se
engarcen. ¢

0 1 e )

Juventud = esperanza

ay datos que justifican plena-

ralizada por ese cdctel, a ve-
ces explosivo, que son los
coches, las motos y Ia juven-
tud: los accidentes de circu-
lacién son la primera causa
de muerte entre los jovenes
de 18 a 24 afios; mas de
14.000 jovenes entre 15 y 24
afios mueren cada afo en la
Unidn Europea; aunque sélo
representan en 15 por 100 de
la poblacién, uno de cada cuatro fallecidos
en la UE no sobrepasa los 24 afios. ¢Se-
guimos?

Por eso no hemos querido desaprovechar
la oportunidad de ostentar la presidencia
europea para, en el marco del Afio Europeo
del Conductor Joven, organizar un gran
foro en el que expertos de cada una de las
materias pueda aportar alguna luz sobre
este espinoso asunto. En esta misma revis-
ta informamos ampliamente de lo que en
estas interesantes jornadas se ha tratado;
sin duda muchos puntos para que toda la
sociedad haga su propia reflexion. Porgue
si algo queda patente es que en este asun-
to hay muchos sectores que tienen mucho
que ver, mucho que decir, mucho que

mente la preocupacion gene- .

aportar. Ustedes mismos podran sacar sus
conclusiones.

n cualquier caso, nadie piense
que estamos ante unos “desal-
mados” cuyo fin es convertir la
carretera en un campo de batalla
repleta de siniestros. Estamos
ante una juventud que invita a la
esperanza, como lo demuestra
una encuesta realizada entre
17.000 jovenes conductores de
toda Europa: 3 de cada 3 jove-
nes considera el cinturon como
necesario; 7 de cada 10 esta a
favor de los controles de alcoho-
lemia y fuertes sanciones; la seguridad y Ia
fiabilidad es lo que mds destacan de un co-
che; un gran porcentaje muestra un grado
aceptable de concienciacion, a veces simi-
lar al de los adultos...

Ahi esta el alcohol, la necesidad de autoa-
firmaci6n, inexperiencia al volante, ocupa-
cién masiva de los coches, sobrevaloracion
de su capacidad como conductores... Mu-
chos problemas que habra que ir limando,
pero también otros muchos que hablan de
una juventud -la mayoria- cada dia mas
sensata. Tampoco con ellos es
bueno generalizar.
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ASOMBROSO

Magin se ahorra una paste

De como Magin A. Vispado, harto de que un
compafiero le “robara” la plaza de aparcamiento en la
oficina, le llevé en coche al trabajo por una cantidad y
de como con ella pagé la gasolina y tuvo siempre

reservada la plaza de garaje.

odos los dias, Magin

A. Vispado se llevaba

un sofoco. Al llegar a

trabajar, su plaza de

parking estaba ocu-
pada por José Marfa Man-
gas, a quien todos llamaban
“el Tempranillo”, por su in-
veterada costumbre de ma-
drugar, aunque las malas
lenguas opinaban que era
por su costumbre de “ro-
bar” las plazas de aparca-
miento.

Harto de llevarse disgus-
tos y sin querer madrugar
mas, A. Vispado penso
cOmo tener siempre libre su
plaza. Primero traté de con-
vencerle de que no se la
quitara, pero “el Temprani-
1lo” no entrd en razon. Asi
que, A. Vispado tuvo que
darle vueltas a la cabeza.

Como eran vecinos, pensd
en compartir el coche.

8

Pero, llevado un compren-
sible afan de venganza,
pensé en darle una leccion
a aquel “salteador” de pla-

C URI O S

zas de parking. Por eso, tra-
z6 un “malévolo” plan que
no so6lo le proporcionaria
una plaza de aparcamiento
reservado en la empresa,
sino, ademas, que le paga-
ria buena parte de la gasoli-
na y que al “Tempranillo”,
ademas de darle una lec-
cién, no le costaria mas di-
nero que lo que le costaba

i1 D ADES

» Ya en 1913 se vendieron unos 250 “Ford T”
en Siam, Indias Holandesas y China.

’ El primer coche de FORD se vendié en

Espaiia en 1907

’ Una fabrica como la de Citroén en Vigo
consume, cada dia, 175 toneladas de chapa. Su
produccion es de 1.052 vehiculos/dia (1992).

’ Un automovil de formato medio, circulando
a 60 km./h. despeja ante si la presencia de
30.000 litros de aire por segundo.

En los Gltimos 50 aios, los automéviles han
pasado de un coeficiente aerodinamico (Cx) de

0.60 a 0.28.
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ir actualmente en coche al
trabajo.

Un dia, esperd al “Tem-
pranillo” al salir del trabajo
v le propuso:

- Te doy ocho mil duros
y me llevas todo el afio a
trabajar en tu coche...

De antemano sabia que no
iba a aceptar, pero esto era
parte del plan.

- ;No fastidies! Para eso
te los doy yo y me llevas
.

- ;Vale! Por ese precio,
ademas, te dejo que me
llames Bautista.

Y asi fue. Magin A. Vis-
pado cogio el dinero de su
compafiero de trabajo y le
llevd puntualmente al tra-
bajo todos los dias del afio.
Con las 40.000 pesetas
pagd el 70 por 100 de la ga-
solina que &l hubiera gasta-
do yendo en coche al traba-
jo, con lo que él se ahorro
bastante dinero. Y la socie-
dad, en general, se ahorrd
en torno a 500 litros de
combustible y la contami-
nacién que estos generan.
Y, ademas, A. Vispado dejo
de madrugar, porque tenia
el sitio de aparcar libre to-
dos los dias. @

M1 CARRIL

Un interesante
’ trabajo del

[nstituto para
la Diversificacion y
Ahorro de Energia
(INSIA) y la revista
“Autopista”, demuestra
que correr con el coche
por la ciudad no
significa muchas veces
llegar antes y si, por el

FACTOR HUMANO

os coches que circulan
por las carreteras estin
cada dia mds y mejor
equipados. No sélo con
elementos mds o menos
superfluos, sino en lo
fundamental, en aque-

contrario, gastar 400 Jesus SORIA llo que tiene que ver muy di-
El)g%eﬁeillsérrr?:tiopsor cada Director {ecstgml::;;t&aaflogcrtxilej;iorar ta)nitz1
a va comc

re(‘:[orridUS.Tomen pasi%a; en definitiva, para
nota. evitar los acci-
i dentes y la grave-
; COMO dad de los mis-

‘ yé)gt?gla ser TENEMOS mos. i
manera: las "AIRBAG,ABS, b:}J i ﬁ)]?)l;asagé
petroleras estan contra MEJORES airg— los protec-
la venta de gasolina AUTOVIAS, (ores laterales,
barata en l0s ARRISGAMOS 1os habiticulos in-
hipermercados. A su MAS" deformables, ya

juicio, esta “moda”
destruird el sector. Los
usuarios, mientras
tanto, siguen
preguntandose dénde
estan las tan
cacareadas ventajas
que nos vendieron con
el fin del monopolio.
Son mas caras, los
Servicios son peores...

Afio 2020

Seguros

Algunas companias de seguros han
decidido ganar cuota de mercado y siguen
con sus innovaciones. Al automatismo en
la emision de los partes, en los que el
usuario sélo tienen que pasar su coche por
los “tineles” especiales de que disponen
algunos talleres y donde se evalua el
siniestro, se valora y se dice cuando
estara arreglado, se ha pasado a
formulas que afectaran directamente al
bolsillo del usuario. Los coches reciclables
tendran bonificacién de hasta el 20 por
100, el historial en accidentes del usuario
podra reducir la cuota hasta en un 50 por
100 y estar varios afios sin dar partes
posibilitara otros importantes beneficios
en las cuotas y las ya conocidas y hasta
desfasadas subvenciones estatales.

| jos”, como eleva-
~ lunas eléctricos,

han dejado de ser

elementos exclusi-
vos de los coches de las ga-
mas altas, los inasequibles
para muchos; un buen nime-
ro de modelos “‘caseros” ya
los incluyen, v
no como “ex-
tras”, sino de se-
rie.

Hasta elemen-
tos que en otro
tiempo eran con-
siderados “lu-

radios digitales y
programables,
cierres centrali-
zados, etcétera,
son ya habituales
en todos tipo de coches y
también pueden jugar un pa-
pel “seguro” en determina-
das circunstancias.

Las motos también han in-
corporado en los ultimos
afilos importantes elementos
de seguridad que ofrecen a
sus conductores muchas mas
garantias.

Qué decir de las carreteras,
cuya mejora en los dltimos
afos me parece algo innega-
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ble, al menos en lo que se re-
fiere a la red general. Ya es
factible realizar grandes des-
plazamientos sin tener que
hacer un.mal adelantamiento
o verte de frente con otro co-
che.

El esfuerzo de fabricantes
de coches, administraciones y
de los propios usuarios, cada
dia mds exigentes a la hora
de comprar un coche, han
conseguido este panorama.
Ya han quedado atrds los
tiempos en los que lo que pri-
maba era el color, la veloci-
dad o el maletero grande.
Ahora priman los elementos
de seguridad.

Un panorama que quizd de-
beria haber llevado a este
pais y a la propia UE a indi-
ces de siniestralidad mucho
menores. Una incongruencia
que podria tener tener una ra-
zOn, entre otras: como tene-
mos “air-bag”, ABS, cinturo-

nes con pretensores, buenos
neumaticos, mejores autovi-
as, nos la jugamos mas, de-
ben pensar algunos. Si es ver-
dad, corremos el riesgo de
volver a la época en la que no
habia nada de eso. Porque
aunque los coches son otros
coches, es verdad, los acci-
dentes siempre serdn acci-
dentes y nosotros, a lo que se
ve, necesitarfamos cambiar
mds. ¢
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Seminario internagjonal sobre el joven conductor y el entorno social

LOS ANOS QUE VIVIMOS |

PELIGROSAMENTE

el asfalto se cobra 14. 000 vu:tlmas morta

¥ 24 afios, pese a que solo son el 15 por 100 de a
poblacion. Si bien la disminucién de las victimas en
Espana en los ultimos afios da pie a la

i

En la UE muerenr
cada afio mas de
jovenes entre los
15 y 24 anos.

14000

¥ oy

LOS JOVENES REPRESENTAN y x

EL 15% DE LA POBLACION...

Y EL 25% DE LOS MUERTOS
EN ACCIDENTES DE COCHE.

¢

: 1rculacmn son la primera cansa
apa, donde cada ano

esperanza, la Direccién General de Trafico, en el

marco de la presidencia espaiiola de la Union
Europea y del Ao Europeo del Joven Conductor,

' :ganizado unas ]ornadas internacionales para

determma minfluencia de los distintos estamentos

de la Sociedad.

RESPONSABILIDAD Y
CONCIENCIA CRECIENTE

" SOBRE LAS CONSECUENCIAS
"‘-“ DEL ALCOHOL Y LA VELOCIDAD.

> 4

ESCENSO MUERTES EN ACCIDENTE DE
RCULACION DE JOVENES 18-24 ANOS.

)

Los jovenes
muesiran
un grado

aceptable de
concienciacion
equiparable; y a
veces superior,
a los adultos.
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& PUBLICIDAD

Los jovenes son un grupo
social muy sensible a los
mensajes publicitarios

70%

a favor de controles
de alcoholemia

y fuertes sanciones

cavsa de
' accidenies

B DIVERSION

Los jovenes tienen en toda Europa
comportamientos parecidos a la hora
de divertirse. Noche, musica y alchohol

3°/° /
a favor de no
permitir alcohol
a conductores

b o

que incitan a la velocidad... con desplazamientos en coche.

B FACTORES MATERIALES / | //1

L=

La seguridad y la fiabilidad ~ ol
son, sin embargo, los rasgos :
gque mads destacan de un coche

H SOBREOCUPADOS “ M INEXPERIENCIA

La poca expenenma de los

B COCHES VIEJOS
Los jévenes utilizan
vehiculos prestados

o de segunda mano.

A menudo viajan demasiadas
personas en un mismo vehiculo
aumentando el riesgo.

s——
Pn———

B FACTORES PéiCOi.éGlcos
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APARCAR EN |
EN AMBAR ACERA
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NOIREdEE N . VELOCIDAD

NO RESPETAR :
DISTANCIA DE g

Los jovenes tienen una necesidad
de autoafirmacion que les lleva

a adoptar conductas competitivas
y exhibicionistas.

LI CaGUE: TGS

rlipice sue la miedia

L 20%

se califica mas
lento que la media
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SEGURIDAD
| I.;! g >
i (e \;5.1'- l&
méig jeve w :
o MflUflt J.r
B AUTOAFIRMACION T\‘ B SOBREVALORACION

Los jévenes sobrevaloran su
capacidad en maniobras arriesgadas
y minimizan los efectos del alcohol

o la importancia de cinturén y casco.
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ue los jovenes consti-
tuyen un grupo de
riesgo ante los acci-
dentes de trafico es
una verdad no sélo
evidente, sino estadistica.
No en vano, cada afio mue-
ren mas de 14.000 jovenes
dentro de la Unidon Euro-
pea, donde, ademas, uno de
cada cuatro fallecidos en
accidente de trafico es me-
nor de 24 afios. Sin embar-
g0, su evolucion en este ca-
pitulo ha sido mejor que la
de otros grupos (ancianos,
nifios o adultos, por ejem-
plo). Con este motivo, y en-
marcado dentro de la presi-
dencia espafiola de la
Unién Europea y del Afio
Europeo del Conductor Jo-
ven, la Direccion General
de Trafico organizd en Ma-
drid, del 25 al 27 de octu-
bre, el Seminario Interna-
cional “El Joven Conductor
y el Entorno Social: agen-
tes, sectores de opinidn,
medios de comunicacién”.

Sin duda, el dato de la me-
jor evolucién de su acciden-
talidad afiade una validez
especial a lo discutido en
este Seminario Internacional
sobre los jovenes conducto-
res y como afecta a sus
comportamientos al volante
la publicidad, tanto institu-
cional como comercial. En
este sentido, el seminario ha
hecho hincapié en la necesi-
dad de convertir la publici-
dad en favor de la seguridad
vial en algo tan atractivo
para los jovenes como los
comportamientos negativos,
arriesgados, violentos o de
falsa afirmacion de la perso-
nalidad que presentan las
peliculas o utiliza la publici-
dad de productos, como, por
ejemplo, algunos anuncios
de automoviles.

Ante un auditorio repleto
de publico, se han apuntado
experiencias de pafses tan
diversos como Reino Uni-
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do, Dinamarca, Finlandia,
Paises Bajos o Francia para
prevenir los accidentes de
trafico juveniles, asi como
investigaciones espafiolas
sobre como actiian los jove-
nes, quiénes influyen en sus
comportamientos, como les
influyen los medios de co-
municacion, qué secciones
leen. Desde como se actia

El Congreso se divierte .

> Los intérpretes
simulténeos del Seminario
no lo tenian facil. Los matices
r terminologia usados por
os ponentes pusieron en
apuros a algun traductor.
Los asistentes, incluso,
oyeron alguna exclamacién
de angustia entre frases. El
delirio llegé con Forges. Su
vocabulario -“cirulos”, por
eFrppIo- no tiene parangoén
oficial con ninguna lengua

en el ejército francés para
educar a los jovenes con-
ductores, hasta como se re-
educa a delincuentes espa-
fioles implicados en acci-
dentes trafico, pasando por
el pacto que desde hace 5
afios funciona en los Paises
Bajos con los fabricantes,
distribuidores y vendedores
de bebidas alcohdlicas y

vernacula y mucho menos
con las extranjeras.

P Un ponente, J. T. Busstra,
empezo su charla de forma
curiosa: pidié a los asistentes
que le ayudaran a elegir qué
camiseta -del Real Madrid o
Atlético de Madrid- debia
comprar a su hijo. 3Cudl es el
mejor equipo de la ciudad? A
mano alzada, los
“merengues” fuvieron

que esta dando excelentes
resultados. Y se ha pro-
puesto un amplio abanico
de soluciones: desde la cla-
sica y llamativa “del palo y
la zanahoria” hasta la con-
cienciacion del estamento
femenino como medio para
evitar las imprudencias de
los varones, pasando, natu-
ralmente, por la publicidad

muchos més seguidores. Una
mujer ofrecio la del “Atéti”
ofra persona, para introducir
concordia, dijo que debia
regalarle una de cada equipo.

» Tampoco los micréfonos
repartidos entre el rﬁblico se
portaron bien. En el coloquio
de la primera sesién, un
participante hubo de repetir
su infervencion varias veces
para desesperacion de la

|

institucional, la presencia
de formadores juveniles en
los ambientes que éstos fre-
cuentan y la concienciacion
de los propios periodistas
que deben informar sobre
materias relacionadas con
la seguridad vial y su for-
macion especifica.

Quizd buena parte de las
soluciones podrian resumir-
se en lo que apunto José
Martin, Director del Apos-
tolado Nacional de la Ca-
rretera: “hace falta un re-
arme moral”. En este sen-
tido, el Director General de
Trafico, Miguel Mufioz, al
clausurar el Seminario, va-
lord positivamente las apor-
taciones de los ponentes y
destacd que esta era solo
una de las perspectivas des-
de la que puede abordarse
la problematica de los jéve-
nes. Por dltimo, sefiald que
“sin la colaboracién de to-
das las fuerzas sociales es
imposible que ninguna Ad-
ministracién consiga nada”.

En las siguientes pdginas

se abordan las cinco mesas
redondas -investigacion,
publicidad empresarial, di-
vulgacién institucional, el
papel de los medios y el de
otras organizaciones no
gubernamentales en los va-
lores y actitudes de los jo-
venes conductores- que co-
rresponden a las grandes
dreas temdticas por las que
circuld el seminario inter-
nacional sobre el joven
conductor y su entorno so-
cial. ® -
Esta informacion ha sido
elaborado por T. Gonzalez,
J. Sanchez, J. M. Menén-
dez, J. L. Rodriguez y J.
Soria. Fotos: Marcos Gon-
zalez.

azafata que le auxiliaba.
Inasequible al desaliento, y
con idéntica contundencia
una vez tras otra, al final
consiguio que su voz se
oyera en toda la sala.

P Muchos congresistas
quedaron estupefactos ante
una intervencion que hablo
de Maastrich, de la moneda
Unica o de los acuerdos de
agricultura o pesca, y poco

de seguridad vial y jévenes.

» Un importante empresario
de autoescuela, preocupado
or la falta de profesores en
spafia, pidio que se
importaran de fuera.
Tampoco es que tuviera
mucno que Ver con jovenes...

» El presidente de la oltima
mesa, desesperado por la
larga charla del general
francés Guy Bourdeau, al

Asi lo
ve
Forges

terminar, fras varios avisos,
le dijo: “He constatado lo
dificil que es parar a un
general, sobre todo cuando
solo se es cabo de un ejerci-
to pequeno”.

B Quienes mas sufrieron por
los horarios fueron los
asistentes extranijeros. jClaro!
ellos no estan acostumbrados
a comer “a la espaiiola”; es
decir, a las...
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El humorista grafico
Antonio Fraguas,
“Forges”, aporté una
vision mas relajada
sobre los jovenes,
aunque no exenta de
merdaz ironia. Y lo
hizo, no sélo con
palabras, sino como
mejor sabe hacerlo: con
una tira comica donde,
pase a paso, asistimos
a la transformacion de
un joven normalite, a
medida que avanza la
técnica y pasan los dias
de la semana y se
acerca el furor y
desenfreno de la noche
del viernes.

Una a una, desmitificé
esas palabras topicas -
16 vélvulas, turbo,
etcétera- que llevan a
esos jovenes “mister
Hyde” a sufrir la
peligrosa metamorfosis
que le convertira en un
monsiruo vampiresco.
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Saber como son y qué piensan los jovenes
automovilistas es el primer paso para que su
comportamiento al volante sea menos arriesgado y
reducir asi sus cifras, altas aunque en descenso, de
accidentalidad. Los métodos de investigacién y algunos
resultados se analizaron en el Seminario sobre el Joven

Conductor.

a investigacién como
medio para saber
cOmo son y qué pien-
san los jévenes con-
ductores preocupa a
log paises de nuestro entor-
no. Un grupo de especialis-
tas europeos estudio las
distintas formas de andlisis
y los resultados obtenidos
en la primera mesa redonda
del Seminario sobre el Jo-
ven Conductor. Para Aman-
do de Miguel, prestigioso
sociologo espaiiol, la en-

14

cuesta es un instrumento
valido en seguridad vial
porque no so6lo cuenta la re-
alidad, sino que la explica.
Varias razones validan este
método de investigacion en
la materia: el automévil es
un instrumento generaliza-
do; a las personas le gusta
hablar de su coche y se
identifican con él, lo que le
convierte en proyeccion del
individuo y de su “status”
“como antes el caballo”;
las relaciones personales
que establece el trafico re-
flejan las propias relaciones
sociales; y, por tltimo, el
vehiculo es una extension

del conductor y la familia,
que incluso acomoda su ta-
mafio a las 4 ¢ 5 plazas del
automovil,

Segin De Miguel, ademas
de plantear la encuesta, el
socidlogo debe saber inter-
pretar el resto de factores
que confluyen en ella. En
su opinion, una causa de la
transgresion de las normas
de circulacion entre los jo-
venes podria darse, en una
sociedad como la Espafia
de hoy, al relacionar a quie-
nes creen que jueces, em-
presarios, politicos, etcétera
no cumplen las normas so-
ciales en general y a los
conductores que incumplen
sistematicamente las nor-
mas de trafico.

GRUPO HETEROGENEO

Los jovenes no son un
grupo homogéneo. Tampo-
co en la conduccion: frente
a jovenes conductores pru-
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dentes y seguros existen los
arriesgados e, incluso, otros
que, siendo prudentes, actil-
an con imprudencia presio-
nados por su grupo de ami-
g0S.

Dietrich Zuzan, psicologo
del Instituto de Seguridad
Vial de Austria, clasifica al
joven en seis grupos segun
su caracter; cree que el res-
peto a las normas no depen-
de de la edad, sino de la
personalidad del individuo,
y que el adulto debe respe-
tar siempre el riesgo que
necesariamente el joven
asume “no sélo en el trafi-
¢0”. Bajo su punto de vista,
su mayor nimero de acci-
dentes de circulacion no se
debe solo a inexperiencia,
ya que arriesgan mas cuan-
do cumple 1 ¢ 2 afios como
conductor y la cifra de acci-
dentalidad no baja hasta el
tercero. La mayoria de los
jovenes se considera segu-
ra, aunque existe un tipo de
conductor arriesgado, que
suele coineidir con perso-
nas familiar y socialmente
mal adaptadas, resiste a los
mensajes de seguridad vial.

HOMBRES Y MUJERES

Tras insistir en la hetero-
geneidad de los jovenes,
Horst Schulze, psicdlogo

INVESTIGACION. T Meikinen, A. de Miguel, Miguel Mufioz, Wolf D. Zuzan, Horst Schulze y F. Sanchez.

de Trafico del Instituto Fe-
deral para la Seguridad Vial
de Alemania, planted¢ una
distincién en funcién del
sexo: la mujer es mas pru-
dente que el vardén aun
cuando los accidentes de
ambos se producen funda-
mentalmente en el tiempo
libre y en torno a discote-
cas. Schulze dibuja al con-
ductor joven proclive al ac-
cidente como un varén con
nivel educativo basico, que
reacciona emocionalmente
y ejerce profesiones marca-
damente viriles (construc-
cién, metalurgia o ejército);
individuos, ademds, bastan-
te impermeables a los men-
sajes. Ante ese panorama,
Schulze plantea dos niveles

de actuacion: influir en el
conductor sensibilizando a
las chicas del grupo y que
ellas rechacen la conducta
arriesgada, y la comunica-
cion directa mediante jove-
nes formadores en los luga-
res que ellos frecuentan.

En el panorama diferente
entre hombre y mujer insis-
tid también Fermina San-
chez, psicologa y asesora
de la DGT, quien apuntd
que un riesgo que con mu-
cha frecuencia asume el va-
ron joven es circular a mu-
cha velocidad, “rasgo tipi-
camente masculine” con
el que pretende mostrar su
valia. Sin embargo, en in-
gesta de alcohol, en contra
de lo que se cree, el menor

Cuando el coche ya no es

un juguete

Segin Amando de Miguel, la accidentalidad del joven
es proporcional a la novedad que el vehiculo supone
para él. Su inexperiencia como conductor justifica que
vea en el automévil lo que un nifo en un juguete
nuevo: hay que sacarle el maximo rendimiento. Sin
embargo, no es una relacién exclusiva del joven.
También lo hace el adulto, cuando pasa de conducir un
coche con pocas prestaciones a otro mejor o cuando, en
paises menos desarrollados, el ciudadano poco
familiarizado con el trafico empieza a conducir un

vehiculo.

de 25 afios no destaca fren-
te a otras edades ni cuanti-
tativa ni cualitativamente.
Eso si, el joven espafiol atin
no desliga el alcohol de la
conducci6n, algo habitual
en Europa. Sanchez apunt6
la necesidad de una imagen
atractiva de las conductas
seguras, ya que el joven
considera buenas las nor-
mas, pero estd dispuesto a
saltarselas si los amigos “lo
requiere”, algo en lo que,
en su opinion, la publicidad
del automovil serfa de gran
ayuda.

Las campafias de divulga-
cién no deben ser la tnica
medida, segun Tapani Ma-
kinen, del Centro Técnico
de Investigacion de Finlan-
dia. Muchas buenas campa-
fias, no siempre son efica-
ces para un joven sin con-
ciencia del peligro porque
nunca ha sufrido un acci-
dente. Segtin Makinen, la
vigilancia constante y la
correspondiente sancion a
la infraccidén deben combi-
narse con campafias para
cambiar las actitudes. Fin-
landia comprobd que el
conductor sancionado por
exceso de velocidad circula
mas despacio; al menos,
tres meses. €
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TAPANI MAKINEN,
del Centro Técnico
de Investigacién de
Finlandia

“La eficacia
de las multas
esta
probada”

Las campaiias divulgativas no
son suficientes para cambiar los
hébitos de conduccién de los
jévenes si no se acompaiian de
medidas de vigilancia y
sancion, segon Tapani Makinen,
responsable del Departamento
de Investigacién Fini:’andés. En su
opinién, ninguna de estas
medidas debe prevalecer sobre
ofras, sino combinarse entre si.

- sLas campaiias que muesiran
accidentes o sus consecuencias
llegan a los jévenes?

- No les motivan
demasiado. Unicamente
sirve como informacién,

ero lo olvidan con

acilidad. Si estan
basadas en el miedo
pueden ser
contraproducentes.

- Segun su experiencia, 3son
mas sensibles a las multas?

- Las multas son eficaces.
En Finlandia se ha
comprobado que, al
menos durante un
periodo, la actitud del
conductor cambia. Enire
los jovenes también esta
muf visto que un
conductor acumule varias
sanciones.
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| debate sobre la “in-

fluencia de los men-

sajes externos, en

especial de la publi-

cidad empresarial
de vehiculos a motor: sus
posibles efectos negati-
vos” puso de relieve el de-
sacuerdo de los expertos en
comunicacion respecto a la
teorfa de los fabricantes de
vehiculos cuando afirman
que la forma de hacer pu-
blicidad de sus productos
no influye en la seguridad
vial.

Michel Ledru, presidente
del grupo de trabajo sobre
publicidad de la Unién Eu-
ropea (UE), presenté las li-
neas maestras de un docu-
mento sobre recomendacio-
nes y reglas de control que
prohibira el estimulo de las
conductas arriesgadas al
volante. Este “codigo de la
publicidad” sera de obliga-
da aplicacién proximamen-
te, unificando los diversos
sistemas de control que ac-
tualmente rigen en cada
uno de los 15 paises de la
UE.

Los actuales sistemas se
basan, en paises como Es-
pafia e ltalia, en disposicio-
nes del Codigo de la Circu-
lacion; en otros -como Ale-
mania, Espafia, Portugal y
Reino Unido- existe una re-
glamentacion especifica de
publicidad; en Alemania la
industria del automovil
ejerce el control, mientras
en otros existe una organi-
zacion tripartita formada
por anunciantes, agencias
de publicidad y medios de
comunicacién.
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HACIA UN
DE PUBLICIDAD

Mientras fabricantes y publicistas niegan la influencia negativa de sus mensajes en la
seguridad vial, ellos mismos se contradicen ofertando avances tecnoldgicos como algo
que, por si solo, la garantizan. Expertos en comunicacion rechazan esta teoria
mientras Bruselas podria dar préoximamente el visto bueno a una especie de codigo de
buena publicidad, de obligado cumplimiento en la Unién Europea.

PRemMIO AL “spoT”
MAS SEGURO

Segun manifesto a “Trafi-
co” Michel Ledru, a princi-
pios de 1996, junto con el
estatuto de la publicidad se
propondra la creacién de un
premio anual para recom-
pensar la publicidad comer-
cial que mejor favorezca la
seguridad vial.

En su intervencion sobre

“la incidencia de la publi-
cidad de automdoviles en
la educacién vial, en el
caso de Espaiia”, el cate-
dratico de Teoria de la Co-
municacion, Manuel Martin
Serrano, expuso el resulta-
do de una investigacion so-
bre la influencia de los
“gpots” sobre automdviles.
De ella se desprende que el
automovil, y todo cuanto se
relacione con su uso y po-
sesion, constituyen compo-

nentes esenciales de la vida
cotidiana. Tanto que, junto
a la vivienda y trabajo, es el
principal objeto de deseo v
el que, junto con las perso-
nas queridas, mas satisfac-
cion produce. _
No obstante, segtin Mar-
tin Serrano, esta publicidad
no es la unica proveedora
de modelos de comporta-
miento irracionales o peli-
grosos: toda la programa-
cidn televisiva, sobre todo

INFLUENCIA. De izquierda a derecha, Juan Rey, Lourdes Ortiz, Manuel Martin, Estrella Rivera y Michel Ledru.

peliculas, muestran el uso
competitivo, agresivo, te-
merario, erotico y gratifi-
cador del automévil. Por
ello propone, mas que con-
trolar los mensajes de la
comunicacion, educar al
nifio para que sea capaz de
hacer un analisis racional
de su propia vinculacion al
automovil.

Juan Rey, profesor, de la
Facultad de Ciencias de la
Informacion de Sevilla,
baso su exposicion sobre
“los alegres conductores,
0 como corregir esa frivo-
la conduccién”, en un es-
tudio sobre las ultimas
campafias de la Direccion
General de Trafico (DGT).
Asi, establece cuatro sub-
modelos de conductores:
adulto o serio, familiar o
responsable, aventurero y
juvenil o alegre, al que los
publicistas dirigen sus men-
sajes para destacar en unos
casos la seguridad, el con-
sumo, el equipamiento y el
confort; en otros, el placer
de viajar en coche; en el
caso del conductor joven,
se presenta el coche como
simbolo de independencia,
de virilidad, desenfado, ale-
gria e, incluso -afiade- de
irresponsabilidad.

CONTRACAMPANAS

Por eso, propone c6mo
corregir esa “frivola con-

a - ®

NuEYn

Clio's|92cy,

CONTROL. La UE pactard con anunciadores, publicistas y medios de
comunicacion, unas reglas y mecanismos de control de la publicidad.

LAS REGLAS DEL JUEGO

Ya existe una lista sobre aspectos que anunciantes,
agentes de publicidad y medios de comunicacién deben
evitar en la publicidad del automévil. Podria entrar en
vigor durante 1996.

@ No incitar a infringir las normas.

@ No destacar la potencia o velocidad, sino situarlas
como un aspecio mas.

@ No representar escenas de carreras y competiciones
o que presenten la conduccién sobre las vias piblicas
como deporte.

# No evocar necesidades incompatibles con la
seguridad o sugerir que cualquier persona, con ese
coche, tendra un perfecto dominio del impetu y de la
agresividad.

€ No dar una sensacion artificial de seguridad gracias
a elementos como ABS, “air-bag”, barras, etcétera.
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duccion de algunos jove-
nes que, aunque sobrada-
mente preparados, publi-
citariamente hablando,
circular para ellos es tan
divertido como ir de co-
pas o ligar”. La forma de
contrarrestar el discurso pu-
blicitario es usar sus mis-
mas armas: mostrar el acci-
dente con crudeza, como
desde 1992 hace la DGT.

Sin embargo, Lourdes Or-
tiz, profesora de la Escuela
de Arte Dramatico, asegu-
rd, por experiencia perso-
nal, que se “zapinea” el ho-
rror, mientras es gratifican-
te contemplar coches es-
plendorosos. “Nos enfren-
tamos a un mundo impo-
sible de corregir y mien-
tras no se prohiban los
anuncios de coches, todo
lo demas son parches”.

Al margen de estas refle-
xiones iniciales, la reciente
finalista del premio Planeta
de Novela realizé una ma-
gistral exposicién sobre el
indudable valor educativo
del teatro, desde la tragedia
griega al siglo XX. No
dudd en sefialar que puede
ser utilizado en campafias
preventivas de accidentes,
ya que el poder de fascina-
cion sobre un publico in-
fantil, por ejemplo, puede
ayudar a transmitir normas
de conducta, alertar de peli-
gros y despertar la concien-
cia sobre determinados pro-
blemas. ¢
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La linea realista se confirma como la formula mas eficaz
para modificar comportamientos, teniendo en cuenta
que es imprescindible poner en marcha campaifias
especificamente pensadas para la juventud con
mensajes positivos que refuercen su confianza y
autoestima, y ambientadas en su forma de vida y
diversién. Aiin asi, los logros apareceran a largo plazo si
hay constancia, insistencia e investigacion.

a segunda jornada

analiz6 la influencia

que tiene la divulga-

cién desde institucio-

nes para generar y
modificar actitudes, centran-
dose en las campaiias de dis-
tintos paises, tras de enfocar
y definir las caracteristicas
de los jovenes vy la necesidad
de difundir publicidad divul-
gativa,

Lauk Woltring, profesor de
socializacion con jovenes en
la Escuela Politécnica de
Amsterdam (Holanda), rela-
to qué lleva, a los jovenes va-
rones, a asumir comporta-
mientos arriesgados: falta de
confianza y estima, reaccio-
nes irregulares y violentas y
presion de las amistades para
afrontar riesgos. El vardn,
biologicamente mas proclive
a la violencia, pasa, ademas,
sus primeros afios entre mu-
jeres, al relacionarse con
otros refuerza su masculini-
dad -juega mas que habla-
para probarse a si mismo.

EN POSITIVO

Precisé que para que una
campaiia sea eficaz en los
jovenes debe hacerles cons-
cientes del riesgo que asu-
men y los motivos. Conclu-
yo enumerando varias op-
ciones preventivas que res-
ponsabilizan al joven de sus
actos, como ensefiarle a en-
frentarse a la herida “en
crudo” cuando sufra un ac-
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CAMPANAS POR,
PARA Y DESDE ELLOS

cidente alguien cercano;
tratar desde los 15 afios te-
mas del riesgo en el trafico;
programas televisivos que
reconstruyan accidentes y
el ambiente anterior -se
hace en Holanda-; e incluso
trabajar con heridos en si-

niestros circulatorios.

Tras esa radiografia de los
jovenes, Enrique Carbonell,
profesor de la Facultad de
Psicologia de la Universi-
dad de Valencia, califico la
intervencion social en el
ambito circulatorio como

IMPACTO. La mejor manera de acceder al colectivo juvenil es participando de sus mismos ambientes.

Pros y contras de las lineas simbélica y realista
en publicidad de tréfico

Metafora o dureza

Adrian Huici, profesor de la Facultad de Ciencias de la
Informacion de Sevilla, enumerd los aspectos positivos
y ne%utivos de las tendencias publicitarias en seguridad
vial. Los anuncios que apelan a la simbologia y a la
metafora son mas ricos T”el hombre es un animal
simbolico, procesa toda su realidad simbolizéndola en
metaforas y mitos”) y, por tanto, llegan mejor a la
gente. El lado negativo es que se debe conocer
previamente esa realidad; en este caso, haber vivido
muy de cerca el accidente de trafico.

Las campaiias realistas cuentan en su haber el
“sacudén emocional que provocan” y que enganchan
al receptor; pero no solo asustan, sino tambien cuentan
una historia, y puede influir més directamente en el
cambio de comportamiento y actitud. En su debe, el
rechazo de cierto sector de la audiencia y la insistencia
en su proyecciéon, que puede provocar saturacién y, por
ello, insensibilizacion.
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“urgente y mnecesaria,
pues afecta al futuro de la
Sociedad”. Baso sus razo-
nes en el continuo cambio
de normas y tecnologia que
precisa ser conocida y reci-
clada; v, por otro lado, para
eliminar la complicidad y
crear rechazo social hacia
conductas infractoras, algo
extendido en las ciudades.
Apoyo no solo la divalgacion
mediante publicidad institucio-
nal, sino también iniciativas pro-
movidas por empresas, como
las recientes de British Petro-
leum (BP), Ia aseguradora Map-
fre 0 BMW e, incluso, donde
participen varios organismo
como el caso de “La Taula” que
fimeiond en Valencia en 1993; y

DIVULGACION. De izquierda a derecha Lauk Woltring, Manuel Martin Serrano, Sophie Lamberi, Knud Flensted-Jensen, Adridn Huici y Enrique Carbonell..

acentud especialmente la
educacién como método efi-
caz aunque a largo plazo.

DURAS PERO EFICACES

El resto de ponencias exa-
mind la estrategia y resulta-
dos de la actividad publici-
taria institucional centrada
preeminentemente  en
“spots” televisivos. Adrian
Huici, profesor de la Facul-
tad de Ciencias de la Infor-
macion de Sevilla, compard
las campafias de la DGT de
1990 y 1991, ideadas en
tono simbolico, con la rup-
tura que supuso la del 92,
que adoptd la postura dura
y realista que continta hoy
y que se ha mostrado mas
eficaz y alerté del posible
riesgo: la saturacidn.

Corroborando la eficacia
de la campafia 92, Manuel
Martin Serrano, Catedratico
de Teoria de la Comunica-
cion de’ la Universidad

Complutense (Madrid),
aportd datos de la encuesta
realizada a 3.875 personas
sobre esa campafia. De dura
y necesaria la calificaron
unos receptores que, a pesar
de ello, en el 87 por 100 de
los casos se mostrd partida-
rio de su difusion. Esta cues-
tion suscité amplio debate.
Especialmente conmovedo-
ras fueron las palabras de
apoyo a la linea dura de re-
presentantes de la Federa-
cion de Afectados por Dafo
Cerebral y la Asociacién de
Lesionados Medulares.
Knud Flensted-Jensen,
Gestor de proyectos del
Consejo de Seguridad Vial,
relato la experiencia de una
campafia especifica para jo-
venes “Doctor Driver” que
intenta atajar los muertos
por exceso de alcohol, di-
fundiendo la préactica de
que el conductor del grupo
no tome bebidas alcohdli-
cas. También Sophia Lam-
bert, Directora de Seguri-

dad Vial del Departamento
de Transportes del Reino
Unido, y presidente de la
mesa, hizo un recorrido por
el tratamiento publicitario
que, desde 1974, se ha dado
a las campafias contra el al-
cohol proyectando numero-
sos “spots’’ que, en varios ca-
sos, sobrecogieron a los
asistentes. ¢ .

CRUDEZA. Algunos anuncios por
su dureza no se emiten antes de
las 9 de la noche.

Veinte afios de campafias contra el exceso de alcohol en la conduccién
Perseverancia britanica

La historia de la lucha contra los
accidentes por exceso de alcohol en el
Reino Unido se resume y valora en dos
cifras: los 1.600 muertos al afio por
esta causa de 1974 se han reducido a

510 en 1994.

El bombardeo, aiio tras afio, con
lemas como “No lleves tu coches a
tomar una copa”, “Piensa antes de
que bebas y antes de que conduzcas”

el reiterado insistentemente desde

987 “Beber y conducir destroza
vidas”, acompafiados de imagenes

duras y realistas, han dado la vuelta
en 20 afos a una sociedad permisiva
con el conductor que bebia, que ahora
es objeto de condena y rechazo.

Sophia Lambert, Directora de
Seguridad Vial del Departamento de
Transportes del Reine Unido, basa el
éxito en planteamientos a largo plazo,
regularidad en la divulgacion y la
investigacién y encuestas a posteriori
sobre las campaias, que califica de
muy importante.
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Apelar a la
responsabilidad de
los jovenes

“Doctor
conductor”

La novedad de la
campaiia danesa para
prevenir los accidentes
por alcohol es haber
sido ideada para
{ovenes pero desde los
[ovenes. El lema del
mensaie “Doctor
Driver” -traducido
'\ “doctor conductor”-
| aconseja que uno del
grupo, elegido
incluso mediante
juegos, se haga
responsable de que
el resto vuelva a
casa sano y salvo;
y para ello se
compromete a no
beber alcohol.
La campaia se
distribuye por distintos
medios: “spot” en
television con un
lanteamiento juvenil
rmuchas imagenes por
segundo en ambiente y
sonido de discoteca)
transmitiendo incluso la
sensacion de un film
violento. A la par se edita
una revista distribuida en
lugares de ocio y por
correo a todos los jovenes
entre 18 IY 20 afios. Y
junto a ello se reparte en
discotecas y bares un
paquete con posters,
musica, posavasos,
vasos, cerillas y demas
elementos que suelen
manejar en sus salidas
nocturnas con el lema de
la campaiia inscrito.
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Como llegan los medios de comunicacion

MALAS INFLUENCIAS

Los mensajes de seguridad apenas llegan a una
poblacion juvenil que lee poco el periddico, sélo
escucha la radio musical y ve peliculas violentas
repletas de escenas en las que no pasa nada
cuando el coche vuelca. Mientras,

duardo Garcia Mati-
1la, Director General
de Corporaciéon Mul-
timedia, inicid-su ex-
posicion en el con-
texto general de “Los Me-
dios de Comunicacion y
su funciéon en cuanto con-
formadores de opinién”.
Y se centrd precisamente
en la influencia en
el comportamiento
del joven conduc-
tor, tanto en sus as-
pectos positivos
como negativos.
Por un lado, la-
mento lo poco que
se investiga la efica-
cia de los mensajes
en el comporta-
miento, porque lo
que realmente inte-
resa -sefialé- es su
repercusion en el
consumo. No obs-
tante, se refirio a los
datos mas recientes
sobre los habitos de
consumo de los jo-
venes en medios de
comunicacion, bas-
tante diferentes a
los de los adultos:
leen poca prensa
diaria y prescinden
de las secciones de
economia, interna-
cional y nacional;
en radio se centran
en las emisoras de
“radio formula”,
dedicadas a musica;
son los mas asiduos
al cine, sobre todo
al de accion; y, res-
pecto a la televi-
sién, muestran inte-
rés por las comedias
de situacion, pelicu-
las y deportes.
Asi, desde la
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prensa convencional llegan
a los jovenes las cifras rei-
teradas de muertos por ac-
cidente que se convierten
en algo “fatal” que, como
en el pasado la tuberculo-
sis, afecta en especial a los
jovenes. Solo una minoria
se detiene en explicaciones
sobre las causas de los ac-

wee ot “THICIAA 10 W I\m““_ '

MALOS LECTORES. Ei interés de los jovenes en los medios de comunicacién se centra en sec-
ciones muy concretas. deportes, motor, elcétera.

a los jovenes

la publicidad comercial, mediante estratagemas,
atrae nuevos consumidores. La especializacion y
responsabilidad del periodista y de las fuentes se
perfilan como formula idénea para favorecer al

conjunto de la Sociedad.

cidentes o las recomenda-
clones.

ESTRATAGEMAS

En cambio, las revistas ju-
veniles o la radio musical
sacan muchos anuncios de
bebidas alcoholicas, en un
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afan de atraer nuevos con-
sumidores. Y utilizan todo
tipo de estrategias, incluso
vincularlas al deporte (al-
gunos campeones de atle-
tismo compiten con una
marca de ginebra en la ca-
miseta).

Por ejemplo, Espafia (pro-
ductora de vino) sélo prohi-
be la publicidad de
bebidas con més
de 20 grados; en
otros lugares no se
da ese limite, por-
gue no se quiere
atacar a la indus-
tria de cada pais.
“Se actua con hi-
pocresia y seria
preciso un pacto
social en el que
todos seamos res-
poensables de
nuestras propias
acciones”,

Segun Garcia
Matilla, para sorte-
ar las dificultades
que atraviesa tlti-
mamente la publi-
cidad, los anun-
ciantes insertan los
anuncios dentro .de
los programas para
que el usuario no
discrimine respec-
to al contenido in-
formativo o de
evasion. Mostro
varios “spots” y
secuencias de peli-
culas para mostrar
un sinfin de triqui-
fiuelas publicita-

que se burla la nor-
mativa (anunciar
un producto que
no existe pero que
alude a otro cuya
publicidad esta

rias mediante las

LOS MEDIOS. Esirella Rivera, que sustituia provisionalmente a Javier del Moral en la mesa sobre la influencia de los medios de comunicacion,
flanqueada por Garci, Forges, Matilla, y el director de esta revista, Jesis Soria.

prohibida) o, rizando el
rizo, el caso de un corto pa-
gado por una marca auto-
movilistica (en los cortes se
emitia su publicidad), cuyo
protagonista encubierto era
un vehiculo de otra marca.

Por otro lado, pocos per-
sonajes en el cine usan cin-
turén de seguridad o casco
(naturalmente no se puede
tapar la cara al protagonis-
ta) y todos conducen a ve-
locidad suicida, se saltan
los seméaforos, van por di-
reccion prohibida... y los
accidentes no provocan he-
ridas graves, salvo que el
guionista no encuentre otra
formula mas cruel para aca-
bar con algiin criminal es-
pecialmente siniestro.

En definitiva, malas in-

fluencias, como la inicia-
cion del nifio en los video-
juegos, donde también es
posible hacer salvajadas
con los coches. “Con 100
pesetas mas, o apretando
al ‘star’, se vuelve a la
vida y pueden comenzar
de nuevo”.

UNA REVISTA SEGURA

Tras tanta referencia nega-
tiva de los medios de comu-
nicacion, se expuso la di-
vulgacion desde una revista
publica -“Trafico”-. Lo
hizo su director y fundador,
Jesus Soria, profesional que
se impuso el reto de aportar
un granito de arena para in-
formar y concienciar a los

José Luis Garci esboza el guién del buen conductor

"Hay que ser feliz"

Las experiencias en automocion del director de cine
José Luis Garci no pasan de las de su condicion
circunstancial de copiloto o de haber manejado en su

juventud “

coches de choque” en las ferias. Sin

embargo, hizo una bella reflexion sobre la inutilidad

de tanta muerte joven, “
segundo en esta vida”.

rque siempre sobra un
los -afiadio- se creen

inmortales y tienen prisa, pero el coche no debe
servir para descargar tensiones.

Incluso se atrevio, desde su humilde inexperiencia,
a dar algunas pautas de lo que, a su juicio, debe ser
un buen conductor: “Sobre todo, hay que ser buena
persona, tolerante, respetuoso con la libertad de los
demas y feliz; y utilizar el coche como medio, no
como arma, porque el que conduce bebido es un

asesino”.

conductores y contribuir asi
a disminuir la lacra de los
accidentes. Todo ello sin
estructuras rigidas y oficia-
listas, con contenidos ame-
nos y en gran parte dirigi-
dos precisamente a esa po-
blacién juvenil protagonista
de tanto accidente.

En una macroencuesta re-
alizada entre los propios
suscriptores, el 95 por 100
cree que “Trafico” influye
en el comportamiento de
los conductores y un 74 por
100 se confiesa expresa-
mente influido. Incluso se
ha alcanzado otro objetivo:
servir de fuente de informa-
cion a otros medios de co-
municacion, como recono-
ce la mayoria de los perio-
distas encuestados.

ASIGNATURA PENDIENTE.

La de José Luis Garci, que
aun no sabe conducir, aun-
que sus consejos son los de
un experto.
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El decano de la facultad
de Ciencias de Informacion
de la Universidad Complu-
tense (Madrid), Javier Fer-
nandez del Moral, en su ex-
posicion sobre la “respon-
sabilidad social de los me-
dios de comunicacion”,
sefial6 el fracaso de todo
intento de cédigo ético y
consideré que realmente lo
que vale es el esfuerzo y
dignidad de cada profesio-
nal que, en cada caso, tiene
cara y nombre.

Aludié también a la res-
ponsabilidad y profesiona-
lizacién de las fuentes y la
equipar6 a la de los perio-
distas. “Es preciso una co-
laboracion estrecha entre
ambos para que el juego
de responsabilidades ter-
mine favoreciendo al con-
junto de la Sociedad”. Por
tltimo, lamenté el frustrado
intento entre la DGT vy su
Facultad para especializar a
estudiantes de periodismo
en la seguridad vial, y sefia-
16 la conveniencia de reto-
marlo. El Director General
de Trafico, Miguel Mufioz,
recogio el guante durante el
coloquio y sefialé su com-
promiso “de colaboracién
para establecer un con-
tacto permanente con la
Sociedad a través de esos
periodistas especializados,
que se uniran a otros mu-
chos que ya hemos gana-
do para la causa de la se-
guridad vial”. ¢
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La ultima jornada del
Seminario analizé la
importancia que puede
tener en este problema la
Sociedad en su conjunto,
sintetizada en algunos
colectivos, desde la
Iglesia, los militares, los
educadores... La Mesa
Redonda llevo como titulo
“Otros agentes sociales e
iniciativas tendentes a
mejorar los valores y
actitudes de los jovenes
conductores. Sus posibles
efectos beneficiosos o
perniciosos”.

a directora de Trata-

miento de Menores

del Instituto Madrile-

fio de Atencion a la

Infancia, Rosa Be-
ridn, hablé de las pautas
que siguen con los jovenes
relacionados con algin de-
lito ¥ que, ademés, han es-
tado implicados en asuntos
relacionados con el trafico,
accidentes, atropellos, ro-
bos de coches o motocicle-
tas, etcétera. Explico qué
actuaciones llevan a cabo
con ellos, siempre bajo la
supervision judicial, a ve-
ces a peticion de ellos mis-
mos, “pues se trata de jo-
venes que normalmente
no tienen Permiso de
Conducir y, sin embargo,
llevan bastantes afios con-
duciendo”. A su juicio,
“esta claro: si han fraca-
sado en la ensefianza tra-
dicional, hay que buscar
otros meétodos”.

“El ejército puede jugar
un papel fundamental en
la ensefianza de la educa-
cion vial”, asegurd el gene-
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ral francés Guy Bourdeau,
delegado de Seguridad Vial
de las Fuerzas Armadas de
Francia y auténtico experto
en la materia. Explico las
cifras de accidentalidad de
los jovenes en su pais, im-
plicados en el 27 por 100
de los siniestros pese a su-
poner solamente el 12 por
100 de la poblacién -cifra
similar a la espafiola- y ase-
gurd que “ellos viven in-
tensamente la velocidad,
el riesgo; les supone un
placer especial que es mas
importante que su sentido
de la culpabilidad”. A su
juicio, “estamos ante una
plaga que actiia contra los
joévenes y que para todos
los demas suponen un au-
téntico combate”. Conto la
experiencia que desde hace
afios se lleva a cabo en
Francia: el Ejercito, en co-
laboracién con otros esta-
mentos, realiza campafias
de formacion en la etapa
militar. "Hay que ensefiar-
les que conducir es un ofi-
cio y que la prevencion es
muy importante. Es una
etapa ideal para formar al
conductor”.

AGENTES SOCIALES. [glesia, Fuer-
zas Armadas y otros colectivos,
pueden tener un papel destaca-
do sobre los jovenes.

LA IGLESIA TAMBIEN

La Iglesia tampoco falto a
la cita. José Martin Hernan-
dez, Director del Apostola-
do Nacional de la Carretera,
de la Conferencia Episco-
pal, asegurd que “la Iglesia
estd participando de la
preocupacion por esta
materia desde que este
problema tiene entidad”.
Aseguré que para mucha
gente la carretera es un
tema marginal “salve que
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nos toque cerca un acei-
dente y ya es hora que to-
dos tomemos conciencia
del trafico, de los acciden-
tes, de los muertos, de los
heridos, de los 2 billones
de coste social que le su-
ponen al pais; Ia solucion
pasa por el rearme moral:
al joven hay que ilusionar-
le v, en una Sociedad don-
de parece que todo vale,
hace falta explicar que no
vale conducir como sea...”

Olga Moragas, formadora
de Centros de Estudios Ju-

veniles, dijo que lo primero

que es inculear a los jove-
nes que “a elles también
les puede pasar. Ellos cre-
en que eso solo les pasa a
los demas”. Asegurd que
de poco sirve “que a los ni-
fios se les ensefien normas
si luego los padres las in-
cumplen delante de ellos,
lo que no deja de ser una
contradiccion”. Para ella,
hay unos valores éticos que
deben impregnar a toda la
Sociedad, de la familia a la
escuela, pasando por los
medios de comunicacion.
Lo mismo que los ejes tras-
versales. “Tenemos que

—_—

VARIEDAD. J. T. Busstra, José Martin, Olga Moragas, Leon Nilles, Guy Bourdeau, Rosa Beridn y Maria
Antonia Freijanes, hablaron de los otros agentes sociales.

concienciar a los jovenes
de que el trafico es una si-
tuacién de convivencia
que puede provocar con-
flictos si no se respetan las
normas”. Abogo por ofre-
cer a los chicos “alternati-
vas de ocio saludable”.

La autoregulacién en la
conduccion bajo los efectos
del alcohol fue abordada
por J. T. Busstra, Director
Internacional de Seguridad
Vial del Ministerio de
Transportes de los Paises
Bajos. Explico la experien-
cla que en su pais se lleva a
cabo para regular la publici-
dad del alcohol, gque tanta
importancia tiene en la ac-
cidentalidad. “La propues-
ta de autorregulacion se
acepté por todos los secto-
res, desde los fabricantes a
los publicistas, los distri-
buidores, etcétera. Porque
hasta el que sirve la bebida
tiene que ser responsable
de lo. que estda haciendo”.
Para ello, asegurd que es
necesaria la existencia de
objetivos claros, que haya

Te puede pasar

Todos los asistentes a las jornadas se habian
percatado de la presencia durante todos los dias de
una joven que seguia las intervenciones desde las
primeras posiciones sentada en silla de ruedas. El
vltimo dia quiso intervenir y explicé su propésito:
destacar la importancia de las consecuencias de los
mostré su apoyo a las Gltimas
; “aunque sé que algunos que
estan en mi mismas situacion no lo entienden asi”.
La joven, ademas de psicéloga, explico que estaba
alli por su condicién de parapléjica por un
accidente. La asociacién a la que pertenece,
AESLEMA, lleva a cabo una campana -“Te puede
pasar”- dirigida fundamentalmente a los jovenes.

accidentes
campaiias de la D

una reglas, pero también
unas sanciones y que hasta
puede tener ventajas para
las arcas publicas por la im-
plicacién que todos los sec-
tores tienen en estas inicia-
tivas.

ALCOHOL Y VELOCIDAD

La prevencion en el marco
del Plan de la Juventud fue
explicado por Maria Anto-
nio Freijanes, Secretaria de
la Comision Interministe-
rial del Ministerio de Asun-
tos Sociales. Para ella, “el
acceso a edades tan tem-
pranas al coche es la cau-
sa de muchos accidentes.
El aleohol, la velocidad y
las imprudencias son la
causa fundamental de los
siniestros”. Segilin una en-
cuesta que dio a conocer,
los jévenes usan el coche
para ir al trabajo, de com-
pras y otros usos en el 50
por 100 de los desplaza-
mientos, pero en un 70 por
100 “cuando es por ocio o

por vacaciones”. Y desa-
rrolld todas las iniciativas
que desde la Administra-
cion se llevan a cabo.
Termind las intervencio-
nes Ledn Nilles, Presidente
de la Prevencion Vial Inter-
nacional, que asegurd que
“la inseguridad vial es el
problemas mas importan-
te de salud piiblica de
nuestra sociedad”. Cont6
alguna iniciativa del orga-
nismo que preside para bus-
car cauces que profundicen
en las soluciones al proble-
ma y que quiere que sean
los propios jovenes los que
participen; hablo de la im-
portancia del intercambio
de experiencias internacio-
nales, de eliminar situacio-
nes de riesgo, de incentivar
la creacidon de carreteras
mas seguras y de que, en
definitiva, “hay que dar
prioridad a los jovenes
conductores porque ellos
son nuestro futuro”. ¢

VICTIMA. Esta joven, por propia experien-
cia, creyd necesario explicar las conse-
cuencias de los accidentes.
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LEON NILLS
Presidente de la
Prevencién Vial
Internacional({PRI)

Lo primero,
educacion; la
represion, lo
ultimo”

- 3Qué considera mds
importante para atajar el
problema de la accidentalidad

e los j6venes?

- Hay que llevar a cabo
una labor de
concienciacioén, de
influencia hacia este
colectivo de forma
confinuada y, desde
luege, desde la mas
tierna infancia. En cada
etapa Henen que recibir
una tipo de informacién
y de formacién. La
escuela juega un papel
fundamental, pero
después de ella hay que
seguir...

- 3Es partidario de medidas
severas®

~ Lo mas importante es
la educacién y pienso
que lo Gltimo deben ser
las medidas de
represion. Cuando hay
que aplicarlas, como
ocurre muchas veces de
forma inevuitable,
significa que los fines
educativos fallan en
algo

- 3No faltan iniciativas a
nivel europeo, incluso
mundial, frente a un problema
al que no escapa ningln pais?

- Somos una
organizacién, como
ofras, que apoya
asesora a los gobiernos
de cada pais. Cada uno
luego decide. Y es obvio
que los hay mas y
menos sensibles al
problema del trafico...
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A DEBATE. EI Congreso alarmado por el niimero de accidentes de ci-
clistas ha creado una ponencia de estudio para buscar posibles solu-
ciones.

Cada ailo mas de 100 personas
perecen en la cuneta

ACCIDENTES EN LOS QUE HAN ESTADO
IMPLICADOS CICLISTAS (1993-1994)

Las negras
estadisticas de
accidentes
donde los
ciclistas son
las victimas
(2.278
accidentes en
el bienio 1993- '
94) han
llevado a la
creacion en el
Congreso de
los Diputados
de una
ponencia gue
analiza la
circulacion en
bicicleta. El
propdsito es
elaborar,
sondeando
todos los
sectores
implicados,
unas
recomendacio-
nes que
consigan
compatibilizar
automovil y
bicicleta.

INFRACCIONES DE LOS CICLISTAS EN EL MOMENTO
DEL ACCIDENTE Y TIPOS DE ACCIDENTE

INFRACCIONES DE LOS CICLISTAS POR ORDEN DE IMPORTANCIA

Distraccion ~ Girgs incarrectos Circilar fuera
: | 4 delareén

No respetar
el STOP

- Ciclistas
‘-H Sin especificar

h MBUU\. Mayores de 44 afios

Entre 25 y 44 afios

De 18 a 24 afios

Menores de 18 afios

No ciclistas
[ Colisién con vehiculo

W* ¥ Salida de la calzada
. B Colision obstaculo s
- ACCIDENTES ] a:H '

L A

2.419 Heridos

(l_,-—" e

2.654 VICTIMAS

Invadir sentido - Velogidad
conirario inadecuada

ada fin de semana,
fundamentalmente
entre marzo y no-
viembre, 700.000
aficionados y profe-
sionales cogen la bicicleta
y pedalean por calles, ca-
rreteras y caminos. El fend-
meno de la bici, propiciado
por figuras como Delgado e
Indurain, es tal que durante
1992 se vendieron dos mi-
llones de unidades. El lado
oscuro del ciclismo en ca-
rretera, practica ecolégica y
saludable para cuerpo y
mente, es su convivencia
con vehiculos a motor, La
necesidad de compartir el
espacio y la gran desigual-
dad entre ambos arroja un
balance muy negativo para
los usuarios de las dos rue-
das, que, en el bienio 1993-
94, fue de 235 muertes en
carretera, y 2.278 victimas.
Tal estado de cosas ha
propiciade que, por iniciati-
va del grupo socialista, se
crease en el Congreso una
Ponencia de Ciclismo. Inte-
grada por 9 diputados, fun-
ciona desde febrero y esta a
punto de hacer publicas las
conclusiones y recomenda-
ciones que en este tiempo
ha desgranado el centenar
de personas e instituciones
que han comparecido.
En la ponencia han estado
desde la Administracién

INFRACCIONES COMETIDAS POR
LOS OTROS CONDUCTORES

DAVID Y GOLIAT. Los ciclistas reclaman que se respete en la prdctica los
1,5 metros de distancia en adelantamientos.

(Secretario de Estado de
Deportes, DGT, Guardia
Civil de Trifico y RENFE)
hasta 20 periodistas espe-
cialistas en deportes, pasan-
do por clubs, asociaciones
y federaciones ciclistas,
RACE, expertos de univer-
sidades y medicina deporti-
va, autoescuelas, seguros y
ciclistas profesionales (Pe-
dro Delgado, Eduardo Cho-
zas, José L. Laguia (Presi-
dente de la Asociacion Na-
cional de Profesionales del
Ciclismo) o Julio Jiménez).
Estos tltimos pidieron inte-
graciéon para el usuario de
la bici en carreteras y vias

INFRACCIONES MAS HABITUALES
Distraccion

1
30

Adelantamientos
-antirreglamentarios

&

- i

Velocidad inadecuada

Giros inco

TIPO DE VIA Y DE TRAMO
DE LOS ACCIDENTES

/8

EXPERTOS. Perico Delgado ha sido

Jjunto con otros ciclistas profesiona-
les el emisario de las demandas de

este colectivo.

Consejos de los
profesionales

* Las primeras figuras del
ciclismo han colaborado
con la DGT en la
elaboracién de un video
divulgativo que, de la
mano de Peio Ruiz-
Cabestany, aconseja
sobre equipo para
montar, circulacién por
ciudad y carreterq, e,
incluso, cual es la
colocacion y la
conduccién mds plima
de la bicicleta. Estos son
los consejos de los
nimero uno:

Miguel Indurain: “A
todos los aficionados,
sobre todo a los j6venes,
cuando salgan a'la
carretera, que viajen en
grupo y en fila, a ver si
entre todos podemos
evitar estas desgracias”.

Abraham Olano: “En
la carretera no vamos
solos, tened precaucion”.

Peio Ruiz-Cabestany:
” La bicicleta es un
vehiculo y como tal debe
respetar todas las sefiales
de trafico”.

Fernando Escartin:
“Circulad por la derecha,
por vuestro bien”.

Laurent Jalabert:
“Cuando salgas a hacer
bicicleta, circula por el

s W

MES Y DIAS EN LOS QUE
SUCEDEN LOS ACCIDENTES

DIA DE LA SEMANA

5

—_—

clos

| _TIPO DE CARRETERA

v Fundamentalmente carreteras
onvencionales, seguido de caminos
vecinales, autovias, convencionales i
con carril lento, vias rapidas y autopistas.

El 36,5% de los accidentes se
{ B producen en fin de semana,

MESES CON MAS A

CCIDENTES

De mayo a septiembre se producen
149 accidentes

suales (5 al dia),
d




urbanas, que no se le aisle
en guetos que impidan el
fomento del respeto mutuo
entre ciclistas, automovilis-
tas y peatones.

La comparecencia mds en-
trafiable fue la de una viuda
de Barcelona que perdio a
su marido ciclista en un ac-
cidente y que ha recogido
30.000 firmas por toda Es-
paiia pidiendo medidas para
proteger a los ciclistas.

En la fase informativa, se
han llevado a cabo también
varias jornadas ciclistas en-
tre parlamentarios y su pre-
sencia en la Vuelta a Espa-
fia. Incluso se pretende via-
jar a ciudades como Vitoria,
Bilbao, La Corufa, Barce-
lona o Madrid para com-
probar el funcionamiento y
problemas de los carriles-
bici alli instalados.

Tras lo dicho v escuchado
en estos 9 meses, Francisco
Javier Martin del Burgo
(coordinador de la ponencia
y diputado del PSOE por

UNA VUELTA CON MUCHAS ETAPAS

Ciudad Real), que se decla-  DE UNO EN UNO. Una

ra aficionado, establece el ~ de las propuestas
donde hay disparidad

de opiniones es la
posibilidad de circu-

objetivo general de estas
actuaciones: “No preten-
demos conseguir la impo- gy en paralelo.
sicion de normas impera-
tivas ni obligatorias, sino
que los ciclistas circulen
con una serie de garantias
y cautelas, sin perturbar
el trafico, pero compar-
tiendo el uso de unas ca-
rreferas que son de to-
dos”. El plazo para conse-
guirlo “con un nivel razo-
nable de impetu y estimu-
lo” lo sitia entre 10 y 15
afios, y el resultado, en re-
duccién de accidentes, en-
tre el 10 y 20 por 100.

El camino para lograrlo
recorreria la ejecucion de
todas o parte de las pro-
puestas que alli se han
planteado y que aportan no-
vedades en los &mbitos de
educacion, sanciones, vigi-

bici, etcétera. ¢ los ciclistas.

SOLO BICIS. A menudo,
A : los peatones invadien-
lancia, normas de circula-  do ef carril-bici provo-

cion, creacion de carriles-  can su abandono por

Recorrido por las propuestas y recomenda-
ciones ms reiteradas por los comparecientes:

12.- Campafios y educacion escolar para infe-
grar la bicicleta donde domina el automévil.

2 - Respefo en la préctica de la distancia de
seguridad en adelantamientos (1,5 mefros).

3%- Circulacién en paralelo y en bloque
con vehiculos delante y detrés; asi los vehi-
culos ralentizan la marcha. Hay posturas
en contra.

42- En fin de semana, uso prioritario de ca-
rreteras secundarias poco transitadas, sefiali-
zGndolo.

5%.- Arcenes amplios, limpios y con bandas
sonoras en la linea que los delimita.
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6 - Transformar las vias muertas de tren
(3.000 kms.) en carriles-bici; construir otros
nuevos separados de la via convencional.

® - Incrementar la sefializacion que advierta
de la presencia de ciclistas.

82.- Sequro para ciclistas no federados.

92 - Divergencia en la obligacion de usar el
casco; fodos coinciden en recomendarlo.

10°.- Vigilancia de las policias locales para
que ni menores de 12 afos circulen solos y ni
os peatones invadan los carriles-bici.

112.- Endurecimientos de las sanciones a con-
luctores agresivos o que nieguen auxilio a los
ciclistas; pruebas de alcoholemia para los ci-
clistas.
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Estudio de la DGT
sobre accidentes de ciclistas

Perfil del accidente |

La DGT ha realizado una reciente investi-
gacién, estudiando no sélo datos, sino
fambién realizando entrevistas persona-
les, sobre accidentes entre ciclistas y auto-
moviles sin victimas mortales en las carre-
teras de Madrid. Sus conclusiones dibujan \
los perfiles del ciclista y conductor implica- i
dos en estos percances. |

El ciclista es varén, casado, con algin
hijo, mayor de 37 afios; posee Permiso de
Conduccién B-1 (76,5 por 100) por lo que |
se deduce que conoce a fondo las normas
de circulacion; usa la bicicleta con fines
deportivos o de entrefenimiento o paseo
lso o un 11 por 100 la usa como medio de
ocomocion para ir a frabajar); recorre
una media anual de 3.000 kilometros o
mas; circula normalmente solo, durante la
manana de sabados y domingos y ufiliza
la bicicleta desde hace varios anos.

La descripcion
del conductor
implicado e la
siguiente: mas
de 37 afos; va-
rén; tiene una
antigiedad del
permiso supe-
rior a 8 anos;
conduce un fu-
rismo de su
propiedad y,
por lo fanto, lo
conoce,

El accidente
tipo se produce
entre las 7 y 15
| st horas (52 por
100) y en fines
de semana (64 por 100). Los percances
mas frecuentes son las colisiones laterales
-47 por 100-, (el ciclista circula por la via

rincipal y, al atravesar un carnl de dece-
eracion, se cruza con ofro vehiculo que se
incorpora, con resultado de fracturas en
miembros inferiores I-superiore.j, coli- '
siones por alcance -41 por 100 de los ca-
sos- (un turismo adelanta a ofro y, al in-
corporarse al carril, se encuenira con el ci-
clista colisionando con la parte posterior
al no darle fiempo a adecuar su velocidad
a la del ciclista; también ocurre cuando el
vehiculo se incorpora a la via principal vi-
gilando que no venga nadie por su iz-
quierda y despistando al ciclista que circu-
la por la derecha; en esios casos el ciclista
cae hacia airas golpeandose la cabeza
con el suelo o con la luneta frontal del tu-
rismo).

El factor humano destaca como el primer
causante del percance: el del ciclista en el
26 por 100 de los casos y el del conductor
del automavil en el 44 por 100. A la via
se deben el 15 por 100 de los accidentes
y al medio, el restante 15 por 100.

La crisis y la falta
de “stock”
provocan un

estancamiento

Para casi todos los profesionales del sector, el mercado
de coches usados vive una situacién de estancamiento el
tiltimo afio y medio. Las asociaciones relacionadas con
los coches usados estian preocupadas y esperan tiempos

mejores.

"~ Alvaro PONCE _
ONZA

Fotos: Marco:

las Vives, Secretario
General de la Fede-
racion de Asociacio-
nes de Concesiona-
rios de Automocién
(FACONAUTO), achaca la
situacion a la crisis general
que atraviesa Hspafia. “Lo
gque mas preocupa en el
sector es la situacion ac-
tual de caida de consumeo

y desconfianza general,
que ha originado una pre-
sion al potencial compra-
dor de vehiculos nuevos y
usados. Si la situaciéon no
se aclara a medio plazo,
hasta que no se celebren
nuevas elecciones y salga
quien tiene que salir, no
habra ambiente de con-
fianza. De momento, esa
desconfianza provoca que

la gente no invierta un di-  BARATO0S. Los coches usados
nero que existe y que esta sufren menos la crisis.
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ahorrado. En cuanto se
produzca esa confianza,
ese dinero ahorrado sal-
dra a la luz y potenciara
la venta de bienes de con-
sumo, entre ellos el auto-
movil. Hasta ese momen-
to, habra que tener pa-
ciencia...”

CRISIS Y POCA OFERTA

En GANVAM piensan,
sin embargo, que el merca-
do de segunda mano se en-
cuentra en “una situacion
m4s activa, proporcional-
mente, que el de vehiculos
nuevos” y que “la deman-
da dentro del sector de
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COCHES USADOS:

usados ha aumentado en
los 1ltimos afios”.

Paralelamente, la falta de
“stock” es otro hecho alar-
mante que también provoca
irregularidades en la venta
de coches usados. En ese
sentido, los vehiculos del
segmento bajo (coches de
gama baja tipo utilitarios)
son los mds afectados. Se-
gun Blas Vives, actualmen-
te no hay ofertas ni sufi-
cientes coches de esa gama.
En GANVAM opinan que
“es motoria la situacién de
“stocks” reducidos de
unidades usadas y funda-
mentalmente de vehiculos
con pocos kilémetros”. La
situacion opuesta vive el
automovil de lujo, cuya
oferta excede en mucho a la
demanda existente. “Los
coches del segmento me-
dio-alto (M2) se venden
con mucha dificultad -
afiade Vives-. Son transac-
ciones que tardan bastan-
te en realizarse. Como su
valor es mas alto de lo
normal, es légico que en
momentos de recesion, la
gente no los compre.
Cuando el comprador
esta dispuesto a desem-
bolsar gran cantidad de
dinero, se decanta por ve-
hiculos nuevos. La gente
con un alto poder adquisi-
tivo se puede permitir ese
lujo...”

CAE LA DEMANDA

Dentro del marco de los
usados, el mayor volumen
de mercado ha estado siem-
pre constituido por los en-
globados en el segmento
bajo. En definitiva, los mds
apetecibles; los que mds se
venden y que hoy escasean,
tal y como insisten repre-
sentantes del sector.

Mads optimista es Jesus
Manzanares, Presidente de
la Cooperativa de Vendedo-
res Libres de Vehiculos de
Ocasién (COBA), que ase-
gura no padecer esa proble-
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STOCKS. La escasez de vehiculos, otro problema mds.

mercado donde
siempre hay algo de
demanda. A pesar de
la crisis y ya que el
coche es un instru-
mento necesario en
nuestras vidas, siempre
hay alguien dispuesto a
comprar uno de oca-
sion”.

Personalmente, Jests
Manzanares confiesa vivir

matica expuesta por Blas
Vives. “Coches de segun-
da mano siempre hay dis-
ponibles. Quizas ahora el
concesionario no llama
con tanta asiduidad como
hace tres o cuatro meses.
Ahora somos nosotros -los
vendedores libres- quie-
nes estamos detras de
ellos, pendientes de lo que
entra. Por lo demas, es un

Reduccion de los stocks

Los coches mas demandados en el mercado usado son
precisamente los que hoy ror hoy escasean en el sec-
tor: los seminuevos entre 1 y 2 anos de antigiiedad de
los segmentos bajo y medio.

Actualmente, dentro de esa gama, sélo abundan los
automoviles con mas de 5 afios, que despiertan poco
interés interés en los posibles compradores. Y todo ello,
segun los concesionarios, porque en el Glfimo ano
medio se ha producido una salida masiva de ese tipo
de coches procedentes de grandes flotas de “rentacar”.

Los coches de alquiler estan exentos del impuesto de
matriculacion y compran en grandes volimenes a los
fabricantes con descuentos que oscilan en torno al 35
por 100. Por eso, una vez usados se exportan y se ven-
den a precios excelentes en el extranjero, con un mar-

en importante de beneficios para los empresarios de-
gicados al alquiler de coches. ;

Esa situacion provoca que esos automaviles -los mas

olosos- no se vean en los expositores de concesiona-
rios, pues se destinan a la exportacion. Para paliar es-
tas irregularidades, hay marcas en cuyos contratos de
venta con los “rentacar” exigen que se les haga efecti-
vo el pacto de recompra. Los resultados estan ain por
ver. De momento, los concesionarios se siguen quejan-
do de no contar con una oferta suficiente para satisfa-
cer la demanda de dichos vehiculos de ocasion.
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MEJOR NUEVO. La gente que hace
una inversion durante la crisis,
prefiere un coche nuevo.

dia a dia esa situacion
como empresario del sec-
tor. “Afortunadamente,
dispongo de un “stockaje”
de vehiculos bastante bue-
no. No faltan coches. Lo
que hace falta es que la
gente compre mas. Ojala
todos los vehiculos que
pudiera comprar los pu-
diera vender con la mis-
ma facilidad. En el con-
texto econémico actual, la
gente se lo piensa mads
cuando tiene que cambiar
de vehiculo”.

Tanto los concesionarios

LU0, Los de lujo, sin crisis.

TIPOS

DE COCHES

SEGMENTO BAJO

- Coches de gama baja,
utilitarios de pequefios
volumen y baja
cilindrada.

SEGMENTO
MEDIO-BAJO

- Rondan los 4 metros
y su cilindrada no
alcanza los 2.000 c.c.

SEGMENTO
MEDIO-ALTO

- Sin llegar a ser coches
de lujo, superan los

2.000 c.c de cilindrada.

SEGMENTO ALTO
- Vehiculos de
superlujo.

como los vendedores libres
coinciden en sefialar la evo-
lucién experimentada en
los dltimos afios en cuanto
a la profesionalidad del
sector. Una situacién ampa-
rada por la Ley de Defensa
del Consumidor que exige
garantia por escrito cada
vez que se adquiere un ve-
hiculo de ocasién. En este
sentido, segiin GANVAM

“tanto los concesionarios
como los vendedores li-
bres de verdadero presti-
gio, revisan y reacondicio-
nan todas las unidades
antes de comercializarlas,
dando, en todos los casos,
las garantias correspon-
dientes”. A ello se suma
también el papel que jue-
gan los concesionarios en
esa labor y siempre en pro
de su buena imagen, segin
palabras de Blas Vives:
“Cada dia son mas las
personas que enfregan en
los concesionarios sus co-
ches usados como parte
de pago a la hora de efec-
tuar una compra, el mer-
cado cuanta con mais ga-
rantias que nunca. Antes
era muy facil desprender-
se del coche usado dejan-
dolo en manos de los com-
praventas; ahora nosotros
nos encargamos la mayo-
ria de las veces de ofre-
cérselos a las casas oficia-
les en las mejores condi-
ciones posibles”. Por eso, a
juicio de GANVAM hay
“mayor confianza por
parte del consumidor en
los establecimientos pro-
fesionales en detrimento
de las operaciones entre
particulares, que no pue-
den cumplir los requisi-
tos, especialmente en
cuanto al reacondiciona-
miento y garantia”,

INTRUSISMO

Sin embargo, FACONAU-
TO atin detecta intrusismo
en el sector, aunque en me-
nor medida que hace afios.
“Todavia hay algiin que
otro rezagado haciendo de
las suyas -sefiala Vives-.
Es una inercia que viene
de atras. Para solucionar
del todo el tema, serian
necesarias mas inspeccio-
nes de consumo. Asi, de-
saparecerian los pocos pi-
ratas que andan por ahi”,

Desde este punto de vista,
la solucién de Jesis Man-
zanares se basa simplemen-
te en dejar pasar el tiempo
confiando en que, a corto o
medio plazo, los “chapu-
zas” que quedan desapare-

FIJESE EN LOS DETALLES

Antes de decidirse por un coche usado, conviene
fijarse en algunos detalles. 5i no se siente capaz, es
preferible gastar algin dinero y acudir a un taller
de confianza.

DOCUMENTACION: Cerciorese
de que
glaclPe
jeta de Inspeccion Técnica, certifi-
cado de haber pasado la ITV, se-

los puge[e.s estan en re-
rmiso de Circulacién, Tar-

uro en vigor, impuesto municipal de circulacion...)
demas, pase por la Jefatura de Trafico y com-
ruebe si el coche tiene multas pendientes o em-

argos.

CARROCERIA: Compruebe que no existen puntos
de corrosion en la 1:t:|rro¢:erit:|r aletas y bajos. Las

variaciones de tonalidad en
ra pueden significar posibles golpes.

NEUMATICOS: Ademas de la profun-
didad de la escultura, controle si el

desgaste es uniforme; si hay desgas-
tes en los flancos, pueden haber defi-
ciencias en la suspension o direccion.

SUSPENSION: Presione en las cuatro

a pintu-

esquinas del coche para comprobar
que los amortiguadores estan bien: si al soltar osci-
la mas de 3 veces es seiial de desgaste.

DIRECCION: Detecte posibles holguras del
volante: en marcha, suelte el volante y com-
pruebe si el coche se desvia de la trayecto-
ria; hégalo también frenando.

MOTOR: Compruebe si hay fugas de liqui-
dos; si arranca sin dificultad; si mantiene las
mismas revoluciones o "ruido" al ralenti; si
el tubo de escape despide humo m

negro o muy

blanco; verifique si tiene fuerza y brio al ir cam-

biando velocidades.

mefros.

echado.

INTERIORES: El desgaste en alfom-
brillas, tapicerias y gomas de los
pedales indicaran el uso del coche.

FRENOS: Compruebe el desgaste de los
discos delanteros y de las pastillas. Su
duracién suele ser de unes 65.000 kilo-

CAMBIO: ;Entran bien
las marchas? Verifique
si patina el embrague

soltandolo un poco al arrancar en

primera con el freno de mano

cerdn ya que cada dia se
exigen mds garantias.
“Hace diez afios, la gente
cogia un dinerito, iba a
Alemania y traia unos
cuantos Mercedes con
idea de forrarse. Antes,
cualguiera ponia un chi-
ringuito sin ser profesio-
nal. Esas personas tarde o
temprano han caido, te-

TRAFICO. Noviembre 1995

niendo en cuenta que
cada dia la demanda es
mas exigente; los coches
tienen que estar mas pre-
parados. El que ain per-
manece es porque sabe es-
tar en su sitio. El que
monta un negocio con el
tinico objetivo de ganar
dinero rapido acaba por
estrellarse”. ¢
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BANCO
DE PRUEBAS

DATOS
TECNICOS

MOTOR:

Posicién:
Transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.396 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién multipunto.

"~ Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito:

55 litros,

Potencia maxima:
103 CV @ 6.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccion:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS

Delanteros, de disco au-
toventilados; traseros,
de tambor.

SUSPENSION
Delantera, independien-
te doble trapecio.
Trasera, independiente
trapecio inferior.

DIRECCION

Tipo:

Servo-asistida, de pifién
y cremc"em.
Diametro giro:

10,3 metros.

RUEDAS

Llantas:

Acero estampado

5) x 14.
Neumaticos;
175/65R14.

Peso: 1.120 kgs.
Longitud: 4,31 mfs,
Anchura: 1,69 mis.
Altura: 1,39 mis.
Maletere:

375 litros.
Consumo:

8,9 |. en ciclo urbano;
5,51./90 km./h.

y 6,51./120 km./h.
Oftras versiones:
416

Precio final:
2.282.000 ptas.
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COMENTARIO .- Las virtudes
del Rover 414 i, el modelo basico
de la nueva Serie 400 de la firma

britdnica, se encuentran en un di-  Se——r—"e—"

sefio exterior muy acertado, un

interior elegante y amplio, asi co- 3'5 4 Esmht'%ﬂ 73
mo en un precio final bastante e e
aquilatado. Lastima que los ele-  gg Wialetero 55
mentos del equipamiento mas in- 7 Confort 75
teresantes sean opcionales y que 8 Instrumentacion 7
no exista la posibilidad de mon- 6 Equipamiento /
tar, ni pagando, el ABS. 25 Efa%tt?cﬂi?aad E

Este modelo dispone de un mo- @ Cambio 7
tor que, si bien se muestra bas- 75 Velocidad punia ShiE
tante enérgico en los regimenes 75 Aceleracion B
altos, no da la talla a la hora de 75 Consumno 7
exigirle potencia a pocas vueltas. SEGURIDAD
En lo que se refiere a los consu- 75 Estabilidad 75
mos, resultan batante contenidos 7 Suspension 7
a velocidades moderadas y man- 7 Frenos 5
tenidas, aunque varian sustancial- & Direccion i
mente dependiendo del ritmo de ;5 Rﬁ"’&f B'?
marcha. ’

Los desarrollos de la transmi- i NOTA MEDIA: 69
sién son ligeramente largos, y la NOTA MEDIA
caja de cambios se muestra suave 75 pegrayRIDAD: 7

y precisa en cada movimiento de

la palanca de cambio. La direc-

cion, asistida de serie, es suave y filtra bien
las irregularidades del asfalto.

La rigidez del bastidor permite obtener una
muy buena estabilidad dinamica. A su vez, el
acertado tarado de suspensiones dota al co-
che de un buen confort de marcha.

» Acabado y terminacion.
» Equipamiento de serie.
» Rendimiento del motor.

> Requperqciones lentas.
> Estética gastada.

COMENTARIO.— Uno de los
puntos en los que mdas enteros ha
subido la nueva Serie 400 de

' Rover con respecto a su predece-

sor es su estética. Se puede decir
que es como una fotocopia reduci-
da de su hermano mayar, el Rover
600. Exteriormente cuenta con una
linea llamativa, agradable y, sobre
todo, que le confiere un mayor
empaque de lo que en sf aporta el
modelo en cuestion.

El escalon mas bajo de la oferta
lo conforma la versién que hoy
probamos, el Rover 414 i, que
cuenta con el motor tipo K de 1,4
litros de cilindrada y 103 CV. Las
prestaciones que se consiguen
con este modelo no son de primer
orden, pero, para tratarse de la
oferta mds bdsica, son mds que
razonables y permiten viajar con
soltura. El rendimiento de esta me-
cdnica es bastante bueno, pero la
falta de valores altos de par se de-
jan notar, sobre todo, en las recu-
peraciones.

El interior cuenta con un aspec-

to visual muy agradable, como suele ser ha-
bitual en los modelos de la marca. El equipa-
miento de serie no es muy abundante, pero si
dispone de "air-bag" para el conductor, direc-
cidn asistida y cierre centralizado, entre otros
glementos. ¢

©

» Estética agradable.
» Puesto de conduccion.
» Comportamiento.

. SUPLEMENTO PARA

ALUMNOS
'Y PROFESORES
Numero 87

&

» Recuperaciones lentas.
> Distancias de frenade.

® Fue noticia......Pag. Il
® E| Colegio

del mes.............Pag. 1l
@® El teatro, recurso
pedagdgico Pag. Vi
® Max Chapas en el
Trdpico Pag. VIl
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Coincidiendo con el nuevo curso, vy tras el descanso del verano, la

obra teatral “El otro y yo”, destinada a un piblico adolescente,

estd de nuevo sobre los escenarios de numerosos institutos y

centros culturales de Espaiia. Con un decorado de luces y sefiales

de trafico, los espectadores -alumnos de bachillerato y formacion

profesional en su mayoria- ven reflejados al personaje que les
gustaria ser y al que son en realidad. (Pégs.
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MURCIA:
Actividades
para escolares
y profesores

Trescientos diez colegios y
més de 47.000 escolares han g g g e g e e
pasado por los 16 parques *"“T‘“‘*‘T‘*““‘&
infantiles de trafico existen- i ven
tes en la Comunidad murcia- '
na en la campafa de educa-
cion vial del pasado curso
escolar. La representacién de
la obra de teatro “El otro y
yo”, que vieron cerca de
2.000 alumnos, la participa-
cion en el concurso de dibu-
Jo infantil, el apoyo a Escue-
las de verano o la adaptacion
radioféonica de la obra
“Cuentos rodados. Las cosas
del trafico” fueron algunas
actuaciones. Cabe destacar,
ademas, los cursos de educa-
cion vial a maestros de EGB
y Secundaria realizados en 7
Centros de Profesores de
distintas localidades.

BREVES

P La Policia Local de Man-

S LT e SN e e

EL COLEGIO DEL MES: SANTA MARIA DEL NARANCO

NOTICIAS DE ALTOS VUELOS

DGT: Informe
sobre sequridad
para ninos

Anaya y la
educacion vial

“Educacion para la seguridad vial”
es el titulo de un libro recientemente
publicado por la editorial Anaya,

" dentro de la coleccion “Alauda”, de

educacion en valores. Dirigido fun-

A damentalmente a profesores de Edu-

cacion Infantil, Primaria y Secunda-

ria, con €l se pretende fomentar la

convivencia civica, la calidad medio-

ambiental v la salud. En el libro, se

detallan objetivos, contenidos y propuestas metodologicas

para trabajar la educacion vial en el entorno escolar. Segtin

los autores, Violeta Manso vy Manuel Castafio, para conse-

guir que las actitudes de peatones y conductores sean las
correctas hay que empezar a educarles desde la escuela.

Escolares de Oviedo analizan moltiples aspectos del réfico

Del semaforo al ciclomotor

Los resultados fueron
alentadores: los chicos,
segin Noemi Gonzilez,
“demandaban que se to-
caran mas temas y con
mas profundidad de lo
previsto en el progra-
ma”, Prueba del interés
es que los Talleres de
Educacién Vial, que se
desarrollan como activi-
dad extraescolar durante
un cuatrimestre, estdn a la
cabeza de peticiones de
los alumnos que, incluso,
piden repetirlos.

: Ademas contaron con la
SEGURDS. Aprender a cruzar con seguridad es uno de los aspec- colabor_acig’)n delal efatu—
tos mds importantes para los escolares. ra Provincial de Trafico y

de la Policia Local de
Todos los alumnos del Colegio “Santa Maria del Mieres y Oviedo; sobre

Naranco” (Oviede), unos 1600 escolares de educacion  (gdg en o relativo a la bi-
infantil hasta bachillerate y COU, participan este cicleta y el ciclomotor,
curso, por tercer afio consecutivo, en el programa de  Jdgnde fueron analizadas
educacién vial disefiado en el centro escolar. cuestiones como si se

puede aparcar una bici-

\ACER REFORM,
EDUCACION
PARA
LA SEGURIDAD
VIAL

VIOIETA MANSO PEREZ
MANUEL CASTARIC PARDD

El Centro Superior de
Educacién Vial de Sala-
manca, de la DGT, ha
editado recientemente un
“Estudio sobre Seguridad
Infantil dentro del auto-
movil”, realizado por Be-
gofia Garcia-Matrés y
Carmen de Vergas. En él,
se analiza la normativa
existente sobre sistemas
de retencidon para nifios
en los automoviles, el co-
nocimiento que los pa-
dres espafioles tienen de
este tipo de dispositivos y
algunas investigaciones
realizadas, tanto en nues-
tro pais como fuera de él.
Las conclusiones indican
que existe una considera-
ble falta de informacion
entre los padres al respec-
to, aunque se constata
que su preocupacién va
en aumento.

Moda “reflectante” para niilos en C&A

La cadena de tiendas C&A, en sus departamentos infanti-
les y juveniles, vende un conjunto de prendas exteriores -
sudaderas, chalecos, parkas y cazadoras- pensadas para pe-
atones y ciclistas, que incorporan un tejido “retro-reflec-
tante” con alto poder de reflexion de la luz. Con ellas, la
visibilidad en horas nocturnas y zonas de poca iluminacion
de losnifios se incrementa notablemente. El tejido reflec-
tante aparece como adornos en las mangas, la parte delan-
tera y la espalda de las prendas, que adquieren un intenso
color blanco al ser iluminado por los faros de un vehiculo.

A= ].as lluvias
_!_*'OT'C'A______‘— provocan un

gran atasco
en la M-30

La hora punta matutina fue ayer complicada y larga |

para los conductores madrilefios. La lluvia caida a esas
horas sobre la ciudad, aunque escasa, provoco un atasco
de 10 kilometros en la M-30, que afecto al trafico en
numerosas zonas. Fue la vuelta a la “normalidad”, coin-
cidiendo ademas con €l fin de las vacaciones de verano,
de las jornadas intensivas y el regreso generalizado de
los escolares. Para agravar la situacion, un autocar su-
fri6 un accidente cuando su conductor perdio el control
del vehiculo y chocod contra lo mediana, acabando de
colapsar la via de circunvalacion.

ACTIVIDADES:

W ;Qué es la hora 3? ¢
duce en todas las ciudades
mente en las que son muy |
:Como se refleja en el trafi
civdad o de tu barrio?

* La lluvia y otras inclemen
tiempo suelen agravar los ate ;
de trafico. ;Por qué? ;Que precau-
ciones deben tomar en estos casos
los conductores? ;Y los peatones y
ciclistas?

zanares (Ciudad Real) ha
recibido el premio “Plinio”
(convocado por el ayunta-
miento de Tomelloso y la
Junta de Comunidades de
Castilla-La Mancha) por su
proyecto “Escuela y educa-
cion vial”, que viene reali-
zando desde hace varios
afos en su municipio. De
dicho proyecto, los organi-
zadores del premio han
destacado su “innovacion,
labor divulgativa y acerca-
miento a la sociedad”.

P Los alumnes del C.P.

“Martinez Bellver”, de Xati-

va (Valencia), participaron
en el programa de educa-
cion vial que se realizé en
el colegio el pasado curso.
El objetivo era conseguir
que los nifios se desenvol-
vieran correctamente en la
calle, desarrollando su sen-

tido de la responsabilidad y

tomando conciencia de la
importancia de las normas.
El papel del peatén, del
conductor y del viajere en

cada una de las edades fue

el tema principal.

Juana SANCHEZ cleta adquiere un papel (¢leta donde estd prohibi-

1 programa, coordi-
nado en el centro
por Noemi Gonza-
lez, esta afianzado
ya en la etapa Pri-
maria y empieza a tener
entidad en Secundaria.

Tratados de forma inter-

disciplinar, se pretende
trabajar los distintos con-
ceptos de educacion vial
en funcion de la edad de
los alumnos y de su papel

en el trafico. Asi, mien- -

tras los benjamines de
Educacion Infantil -3 a 5
afios- analizan los colores
del seméaforo y las con-
ductas del peatén en la
ciudad, en la siguiente
etapa, Primaria, se anali-
za también como circular
y cruzar en carretera, las
partes de la calzada o el
significado de las sefia-
les. A partir de 6°, la bici-

relevante, que después to-
mard el ciclomotor cuan-
do los escolares cursan
bachillerato y COU.

El curso pasado, los
alumnos reflejaban en una
encuesta el interés que es-
te aspecto tenia para ellos.

do detenerse o si pueden
viajar dos personas en ese
vehiculo. Con la expe-
riencia acumulada, los
chicos volverdn a incluir
educacién vial en su ca-
lendario escolar durante
este curso. @

AGENTES. La colaboracion de entidades como la Policia Local
aporta el punio de vista de los expertos.
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Antonio Prada, autor de “El otro y yo”

“El espectador debe verse
implicado en la obra”

Antonio Prada lleva toda su vida profesional ligado al
teatro. Desde 1979 se dedica al teatro educativo, diri-
gido a nifios y adolescentes. Sus obras sobre la Cons-
titucion, los Derechos Humanos o ésta sobre la segu-
ridad vial acercan el lenguaje teatral a unos escolares
acostumbrados casi exclusivamente a la television.

- ;Qué debe tener una obra de teatro para interesar a
un nifio 0 a un joven?

- Fundamentalmente, ser
amena y diverlida. Debe ser la
proyeccion de un juego en el
que el espectador, escolar en
este caso, se vea implicado.
Aunque el objetivo sea educati-
vo, el espectaculo no puede
abandonarse.

- ¢,Qué se pretende conseguir
con una pieza teatral como “El
otroy yo’?

- Varias cosas. Por un lado,
acercar el teatro al escolar co-
mo vehiculo de transmisidn
cultural: para algunos es su
primera experiencia. Por otro,

hacerle llegar algunos valores o conocimientos que,
en principio, pueden ser arduos. Por Giltimo, dar pie
al andlisis: el teatro refleja la sociedad.

- No estar en los circuitos comerciales, ;es menas
“serio” para un autor?

- En absoluto. Una representacion como ésta pre-
cisa de muchos meses de preparacion previa. Tiem-
po de escribir el texio, ajustar didlogos y ver como
surgen los personajes. Si el trabajo no es bueno,

Ty AN A b s Ak A A
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La aceptacion de su propia imagen y de las normas establecidas tampoco llegara al especlador.

son dos problemas de adolescentes.

B e A L N T A

La imagen ideal sale de un espejo. Al final de la obra, volverd a éL.

otro y yo” es una comedia La imqgen de un ioven y SU yo ideal Tras esta experiencia, la

ESPEJO

Mis de 56.000 alumnos que cursan estudios de
BUP, FP y COU presenciaron la obra de teatro “El
otro y yo” en las sesenta ciudades espaiiolas en que se
represent6é durante la primera fase -de marzo a junio
pasados-. Con el comienzo del nuevo curso, el 3 de
octubre la obra ha vuelto a los escenarios de centros
escolares y culturales. La actitud de los adolescentes
ante la seguridad vial centra su argumento.

sta es la primera
ocasién en que la
Direccidon General
de Trafico realiza un
programa educativo

sobre seguridad vial con el
soporte de una obra de tea-
tro. Destinada a alumnos
de bachillerato, COU y
formacion profesional y
enmarcada en el “Afio Eu-
ropeo del Joven Conduc-
tor”, la representacion “El

musical, creada y puesta
en escena por la empresa
“Teatrarte”, que narra las
preocupaciones de un ado-

- lescente insatisfecho con

su aspecto e inseguro en
su relacion con los demas.
Un programa experimen-
tal con 30 representacio-
nes en la Comunidad de
Madrid, a las que asistie-
ron alrededor de 10.000
alumnos de multiples cen-
tros piblicos y privados,
fue el punto de partida a
finales de 1994. Una en-
cuesta entre los asistentes
reflejé entonces una acep-
tacion general superior al
80 por 100, valorando con
un 92 por 100 de acierto
su aspecto comunicativo

HISTORIAS
DE UN ADOLESCENTE

La obra describe las inquietudes de un
joven insatisfecho con su aspecto -como

suele ocurrir al adolescente

preocupado por su relacion con el grupo
de amigos, los adultos que le rodean'y

las chicas que quisiera conseguir. Desea

ser diferente. Su imagen ideal, salida de

un espejo, goza, en un primer momento,
de su admiracion: es desenvuelta, no
tiene trabas ni prejuicios sociales y se

mueve de forma atrevida.

Sin embargo, es irresponsable en su
actuacion ante las personas y cosas:
frente a las normas de trafico es
agresivo, imprudente y egoista. La
confrontacién entre ambos trae la
aceptacion final del personaje de su

propio yo.

obra se ha representado en
las 17 comunidades auto-
nomas, llegando, en su pri-
mera etapa, a 60 ciudades
en 24 provincias. En di-
ciembre, cuando concluya
la segunda fase -que volvid
a los escenarios el 3 de oc-
tubre- unos 110.000 jove-
nes la habran visto.

El objetivo de la obra es,
seglin los organizadores,
“iniciar y experimentar
nuevas formas de acerca-
miento de la educacion
vial a los jovenes adoles-
centes en su propio me-
die”. Desde esta perspecti-
va, la mayor dificultad es-
triba en transmitir la nece-
saria mezcla de sensatez y
responsabilidad que el

e su edad- y
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El émbito educative nos aporta cada dia nuevas formas de comunicacion y
encuentro con los objetivos buscados. Los profesiondles de la educacién comienzan

; a recoger los resultados del empefio -que predica la ley de educacion- de acercar al
; alumno aquellas ensefianzas impregnadas de realidad y de las facilidades para

b incorporarlas a su entorno y costumbres. En esa linea, la obra de teatro ”Elpolro y
: yo” puede servir para la reflexién, dentro del aula, sobre la actual situacién del

: tréfico y sus consecuencias.

¢ La ficha pedagégica plantea objetivos y actividades que pueden trabajarse a partir
{ de la obra teatral.

;; CONTENIDO:

{ Temas basicos de seguridad vial:

; Casco, ciclomotor, cinturén, seguridad, alcohol, fin de semana, velocidad,
siniestralidad, accidentalidad, medio ambiente, fréfico...

4 . Etapa madurativa:

. Mésde 14 afios: BUP, COU y 22 etapa de Educacién Secundaria Obligatoria (ESO).

Objetivo General:
Conocer y conducirse adecuadamente en su medio.
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mundo del trifico requiere

obra se entrega a éstos la
documentacion necesaria

Acercar el aspecto y el
lenguaje de los personajes
a los espectadores era una
de las claves del éxito y
sus creadores lo sabian.
No en vano, Antonio Pra-
da, el autor, y Juan Carlos
Lépez, director de produc-

cion -ambos componentes
de “Teatrarte”-, llevan
quince afios dedicados al
teatro educativo. Ambos

son conscientes de que los
chicos de esta edad man-
tienen un rechazo sistema-
tico a las normas -y, por
extension, también a las
de trafico, aunque algunos

con las actitudes transgre-
soras.

Con el ritmo ligero de
una comedia, “El otro y
yo” estd impregnada de
musica que abarca desde
el “rap” a la balada pasan-
do por el “bakalao” y otros
estilos de plena actualidad

obra es bastante homogé-

gunos de los docentes du-
daban, antes de la repre-
sentacién, de que sus
alumnos “aguantaran” la
hora larga que dura la obra
sin moverse de sus butacas
mientras mostraban su
asombro y satisfaccion al
final de la misma.

Ademas, las posibilidades

f ; a destinatarios que,

;¢ por su edad

41 (adolescen-

¢ tesde 14 a

A g

i 17 afios), La confrontacion entre los dos personajes hard cambiar al

§ . presentan “bueno” de opinidn. !

{{ una turbu-

, . - lenta persona- entre los jovenes. Segun el pedagdgicas de un recurso
3 i lidad, d1fic11~_ b autor de la musica, Mateo como éste no escapaban a
i mente compati- o en Alonso, esta es un elemen- los ojos de los maestros.
Vi ble con esos va- \%e 3 2 i’ oS! to primordial para llegar a Awrea J. Alvarez, una de
i = o0 O\Od_\os“&\co\l Qo 50\“\’ los espectadores, en fun- 1las profesoras asistentes,
o Para ahondar en e '\0“0'-\9,5 0 g‘:g‘; O éﬁe cion de su edad, y conse- opinaba en el diario “La
; cllo, y puesto que 563“:65 ge\_i“:\; ex'\e" Ares 0695\ guir su identificacién con Regién”, de Orense, que
: }os alumnos asisten a a0 00 \os V. o™ o \:;c,\b“‘{\i o los personajes y sus formas  “esta pieza de teatro no
¢/ a representacion 9 e epua‘e de actuar. s6lo mentaliza a los
B acompafiados dq sus oue ?o‘o‘ La opinién de los profe-  alumnos sobre la impor-.
¢ profesores, al finalizar la e sores asistentes sobre 1a  tancja del grave proble-
L

ma de los accidentes de

. . s nea: la mayoria la califica circulacién, sino que,
. para un trabajo posterior en Concuwso Jes de amena y divertida, con  ,gem4g, a Jos profesores
el aula, Ué:o“er’.' L un mensaje s0lido y un ;46 hace reflexionar so-
S8 Sce® lenguaje y ambiente propio .. 15 gidactica y meto-

HABLAR EN su L ya conducen ciclomotores- de ad(?lesceutes. Jhgn Cat- dologia que se puede
LENGUAJE y se identifican ficilmente los Lépez asegura que al- emplear para conseguir

conectar con los alum-
nos y hacerles pasar el
contenido de nuestras
materias”.

"MaLO” Y “BUENO”

José Luis Massd y Lino
Ferreira, los dos actores,

'm“m}.ﬂ#.};a;tf;"q}’ ERARIL TR :‘ e S0} e b o L‘.wz‘?“ .L!.;u,n.?#’\ 3(‘3!#\-\\1#%.&-”.@” he: "
i NI S S S T e e Cam ¥ = S Sl X A A ade i de,
T b TR Yot e i e ﬁ*&ﬁwﬂlhﬁwﬁmwmﬂwmuaﬁmnﬂ%ﬁmmﬁn 3 A ‘m T

Attt

SHYFLd

e i IR L e M B A
G R

e

Mateo Alonso, compositor

s i v e ey

“Con las canciones, los

mensajes
barreras”

Antes de componer,

vencen

Mateo Alonso formo parte de di-

versos grupos musicales. Ahora, su labor profesional
se desarrqlla entre partituras de obras teatrales y peli-
culas. La libertad de creacién que le ofrece su trabajo

actual es una de las ¢

0sas que mas valora.

- En “El otro y yo”, el papel que desempefia la misi-

ca es fundamental. ;Se hubiese
conseguido llegar al adolescente
sin ella?

- Siempre hay gue buscar la
forma més eficaz de enganchar
al espectador. Y en el caso de
los jovenes, la miisica forma
parte esencial de su vida. Para
ellos, la miisica es una manera
de identificarse.

- ;Los mensajes calan mas si
van envuelios entre canciones?

- En este caso, los mensajes
causan rechazo enire los jéve-
nes. Si se incluyen en las letras
de las canciones eniran mas

suaves, desapercibidos, y se vence la barrera gue
el adolescente pone ante las normas.

- En la obra hay varios estilos de misica. ¢ Qué rela-
cién guardan con el desarrollo de la obra?

- Cada momento precisa de un tipo de misica de-
terminado. Si la accidn es violenta, la misica debe
reflejarlo, y lo mismo si se trata de cualguier ofra
circunstancia. En todo caso, se pretendia que fuera
miisica gue los espectadores sintieran como suya.

encandilan desde el primer
momento a los espectado-
res que, en ocasiones, les
esperan al final de la actua-
cidn para conseguir sus au-
tografos. Ambos consiguen
que el adolescente se iden-
tifique primero con el “ma-
lo”, en el que admiran la
rebeldia ante lo establecido
y la firmeza al exponer sus
deseos y reivindicar sus
“derechos”, frente al “bue-
no”, timido e inseguro, que
Unicamente pretende ser
como los demas para evitar
el rechazo de sus amigos.
Los didlogos de la imagen
ideal tienen suficiente
atractivo para los especta-
dores: “Eres un ingenuo.
Cuando vas en vespino, a
40, yo estoy en el circuito

de Jerez montando una
maquina de 500 centi-
metros cibicos... Alli no
hay semaforos... Sélo la
maquina, la velocidad, el
asfalto y t4”. Sin embar-
go, el enfrentamiento en-
tre las actitudes que desa-
rrollan ambos personajes
convencera a todos de que
la imagen “ideal” no lo es
tanto como al principio
parece.

Segun Antonio Prada, la
identificacion con el as-
pecto negativo para llegar
después al positivo incita
a la reflexion entre los
adolescentes que es, en
definitiva, el primer paso
para cambiar sus actitu-
des.
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i IMIE ENCANTA

EL TROPICO!

PUES APROVECHA,
PORQUE AQUJ EN
EL TROPICO CAE LA
NOCHE DE_REPENTE

ESTO DE MONTAR EN
TERR{COLA QUE

¢ GOMO NO TE PREQOCUPES, CARINO.
SEGUIREMOS? ESTOY PREPARADISIMO PARA LA
NO SE VE NADA NOCHE: CHALECOS
DE NADA "FOSFORITOS", BRAZALETES
REFLECTANTES,
PEGATINAS PARA

LAS BICS Y. i

- A MW LAS
VACACIONES EN

PLENO INVIERNO

i POR TODOS LOS COMETAS!
S| QUE CAE RAPIDO LA NOCHE

RAPIDO, NO, DE

GOLPE i ALY, QUE
@ @ TORTAZO!

i HEY BWANAS!, ;ES QUE
USTEDES NO SABEN QUE AQU
LAS ALCANTARILLAS NO SE

TAN? -

Coordinacin: Juana SANCHEZ., Asesoras pedagogicas: Carmen BAJO y ME Cruz GARCIA EGIDO. Dibujos: Gerardo AMECHAZURRA (Comic), Teo PUEBLA
(Portada), y SEBASTIAN, Guién comic: Carmen DELGADO. Colaboracién especial: Animadores de educacion vial de las Jefaturas Provinciales de Trafico.

COMENTARIO.— En BMW han
vuelto han vuelto a encontrar una
nueva utilidad a su motor boxer
de (ltima generacion. Después de
presentarse bajo 3 formas distin-
tas -como sport turismo (R 1100
RS), trial turismo (R 1100 GS) o
Roadster (R 1100 R)- el bicilindri-
co con inyeccion de la casa alema-
na alcanza su maxima expresion
propulsando la nueva R 1100 RT,
una superdimensionada, pero a la
vez agil y manejable "Gran
Turismo", con unos acabados que
rozan la perfeccién y equipada al
maximo, con un sistema de cale-
faccian incluido. A buen seguro,
esta nueva rutera de BMW marca-
ra una época.

Su motor destaca por su siste-
ma de refrigeracion aire/aceite, cu-
latas de cuatro valvulas, y la inyec-
cion electronica motronic MA 2.2
Su caracteristica mas sobresalien-
te es su respuesta a bajo y medio
régimen, aunque el embrague re-
sulta un poco brusco debido a la
sensibilidad y el cambio un poco
lento. La parte ciclo se comporta

muy bien en todo tipo de circunstancias, es-
pecialmente en las curvas amplias, ofrecien-
do una excelente proteccion gracias al envol-

vente carenado. 4

Yvy

Proteccion carenado.
Equipamiento completo.
En carretera y autopista.

8 Estética g
95 Acabado 10
9 Posicion conduccion 9
§ Pasajero ]
9 Insfrumentacién 9
9 Equipamiento 10
7 Motor 8
6,5 Cambio 8
15 Velocidad puna i
i Aceleracion 8
15 Consumo 9
SEGURIDAD
8 Chasis 10
85 Suspension delantera 10
75 Suspension frasera 8
85 Frenos 9
8 Esfabllidad 10
] Luces g
6,5 Ciudad 7
85 Carretera 10
85 Autopista 9
8 NOTA MEDIA: 8.7
NOTA MEDIA
8,1 DE SEGURIDAD: 9

Cambio lento.
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Tacto de embrague.

Anchura en ciudad.

COMENTARIO.— La nueva RT
apunta hacia el "Gran Turismo" de
la manera més clara posible. Bajo
el faro, hallamos el doble dvalo
estandarte de los coches de mar-
ca. La capula es envolvente, am-
plia, redondeada... y graduable en
altura mediante un motor eléctrico
con mando en el manillar. Para el
invierno, BMW ha dotado a esta
moto de calefaccion y pufios eléc-
tricos. Las maletas originales
BMW de 33 litros vienen de serie.
El equipamiento de la RT es una
maravilla, turisticamente hablan-
do. Una vez acostumbrado al fun-
cionamiento de la suspension de-
lantera Telelever no puedes hacer
mas que apreciar todas sus venta-
jas: su estabilidad a alta velocidad
es impresionante, la moto acepta
baches en fase de frenada sin des-
componerse y permite que la sus-
pensidn siga funcionando y absor-
biendo los baches alin con los fre-
nos apretados a fondo.

La moto pesa 250 kilos en seco,
pero recupera, tracciona y acelera
de froma consistente. Llega a

2.300.000 pesetas, con ABS de serie. La ca-
pacidad de proteccién aerodinamica de la RT
es sencillamente ejemplar y aporta las venta-
jas de seguridad del ABS, el Telelever... @

» Estabilidad.
> ABS.
» Equipamiento.

©
o

> Precio.
> Peso.
» Maniobras en parado.
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DATOS

TECNICOS

Motor:

Bicilindrico.
Cilindradas

1.085 c.c.

Diametro por
carrera:

99/70,5.
Alimentacién:
Motronic.
Arranque:

Por pifién de rotacion y
empuje con engranaje
reductor.
Encendide:
Electrénice.
Embrague:
Monadisco en seco.
Cambio:

De 5 velocidades.
Chasis:

De tres conjuntos.
Frenos:

Delantero doble freno
de disco, diémetro 305
mm. Trasero, de disco
inregrcdo, diametro
276 mm.
Suspension
Delantera, Telelever con
brazo telescépico.
Trasera, basculante
monobrazo.
Neuméticos: De baja
seccidon sin camarda.
Delantero,120/70 ZR
17; trasero,

160/60 ZR 18.

Peso:

282 kgs.

Longitud:

2,23 mts.

Altura asiento:
0,80 mits.
Capacidad
deposito:

26 litros.

Precio final:
2.300.000 ptas.
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ANDALUCIA
Municipio {Provincia) Telafono
Huéreal de Almerfa (AL) 8501140229
Huéreal de Almerfa (AL} 950/3002 40
Albax (AL) 950112 09 02
Puerto de Sta, Maria (CA) 356/87 18 00
San Femando (CA) 956188 35 20
Pugrto Real (CA) 956/59 06 24
Algeciras (CA| 956/57 2817
Villamartin (CA) En construceién
Cordoba (CO) 9571202577
Cérdaba (CO) 957129 1150
Lueena (CO) 957150 27 72
Pozoblanco (CO) 9571305 17
Granada (GA) 938127 26 21
Albolote (GR) 958/46 69 28
Iotril (GR) 958160 0 71
Baza (GR| 958134 20 98
Huelva (H) 059/24 51 88
San Juan del Puerto () 959/36 7070
Tharsis (H) 959/24 51 86
La Paima del Condado (H) En construc.
Jadn ()] 95322 07 62
Guarroman (J) 953/6719.00
Ubedla {J) 9537580 70
Beas de Sequra (J] 953458275
Algarrabo [MA) 95/255 08 62
Mélaga (MA) 9512035002
Estapona (MA| 95/280 35 50
Gelves SE) 95/418 27 82
La rinconada (SE) 95/57971 61
Osuna (SE) 05/582.07 83
Utrera (SE| 951586 32 32
Carmona (SE) 95/419 13,00
ARAGON
Zaragoza (Z) 47857 0B 1B
Calatayud (Z) 976/88 53 72
Uieho 2) 976/78 54 74
Tarazona (Z) 976/64 4050
Eqea de los Caballeros (Z) §76/66 44 51
Huesca (HU) 74211476
Sabifidnigo {HU) 9741481919
Monzdn (HU) 974140 30 06
Barbastro (HU) a74i31 4154
Fraga [HU) 974147 2298
Teruel [TE) 478160 29 64
Aleaiiiz (TE) 978183 18 55
ASTURIAS
Llanera (O) 98152633 17
Mieres (0) 9B/545 18 15
Gijen (O) 98530 0103
Jarrio {O) 98547 38 38
BALEARES
Palma de Mallorca (PM) ~ 971/26 50 12
Palma da Wallorca (PM) ~ 971/75 75,57
Manacor (PM) 97115551 00
Inca (PH) 97115058 12
ahan (PM) 9711354502
Cludadela (PM) 971/48 00 44

Sania Gerfrudis (PM) ~ 971/3159 70
CATALUNA
Baroelona (B) 900101020
Barcelona (B) 900i27 27 27
Barcelona (B 9001101020
Barcelona (B) 900027 27 27
VilanovaiLa Geltrii ()~ 93/81442 22
Sani Joan Despi (B) 900/10 1020
Sant Just Desvern (B) 9001101020
IManresa (B} 930874 51 11
Viladecavalls (B) 93/780 75 55
Argentona (B 83799 42 11
Badalona (B) 800027 27 27
Vic (B) 9368610 33
Olerdolz (B) 93/882 3311
Comellé (B) 900101020
lgualada (8] 93/805 24 44
Berga B) 93/802 20 11
Reus (T) 77139 1414
Tortosa (T) 9771597066
Mera fa Nova (T) 9727 77
Tremp (L) 97346501 29
Lleida (L) 97312003 70
Monferrer (L) 9733616 54
Granyanella (L) 973/53 22 25
Solsona (L) 973/48 1669
Arlesa de Segre (L) 975/40 22 23
Blanes (Gl) 9720353133
Celra (Gl) 972149 28 88
Vilamalla (GI) 472/5251 26
Olot (1) 47212695 76
Palamds (Gl) 972/80 05,55
Puigeerda (Gl) 972114 0660
Ripall (Gl) 97271 4045
CANARIAS
Aqliimes (GC) 9281182020
Las Palmas (GC) 028026 08 39
Lanzarote (GC) 9280811473
Santa Maria de Guia (GC) 928/55 01 53
Arafo (TF) 9220501700
La Palma (TF) 022148 59 52
El Rosario (TF) 922061 03 22
Los Realsjos (TF) 9220345359
San Miguel Abona (TF) 922176 84 04
CANTABRIA
Ojaiz {8) 942/33 95 06
Maliario (S) 942136 90 44
Corrales de Buelna (3) 94283 1280
CASTILLA-LA MANCHA
Albacete [AB) 967/215873
Albacete (4B} 967121 07 74
Almansa [AB) 967/31 1388
Hellin {ABJ 967/30 54 10
Vilarobledo (AB) 9671145362
Ciudad Real {CR) 026/21 28 00
Manzanares (CR] 96612393

Alcazar de San Juan (CR) 926/54 66 54
Puertollano (CR) 926/41 08 14
Cuenca (CU) 969/21 3553
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Sorz (0) e o522 7140 | Alantarila (MU) 568/39.00 39 Cordoba 92838 0922-AC
Tordesills (VA) 93771151 | Caagena (WU) 96815283 19 Cowfala  2188-AY  A5TIAY
Valladolid (VA) 983472354 | Lorea (WU) 968146 07 61 Birch 530G 51050
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| Ceres (GC) BTt 2577 COMUNIDAD VALENCIANA Orense 4628 5288-M
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GALICIA Vinaoe (CS) soagfa| | | ERTEHER Sl ]
La Conu () setipapey | Fioerga V) ab1gG | i . -
it 0 soikonsss | Mesalasar (V) %/140 0797 Salamanca 3635 4187
Netin(C] Wi | Gandi(y) 961286 22 33 Sla. Cruz Tengrife 1481-AT 372-AT
Teo(C) aaiangp0y | Ontenente (V) 36291 07 20 Segovia 8276-F 8628-F
Santa. Eugeria de Utel (V) 98121715 62 Sevilla 58488 0083-BU
Rioeiz C) ogtaroqqy | Alearte (Al 965526 01 91 Sofia 9698-D 9902-D
Lugo LU s 04gy | Fedoven () 86675 44 97 Tarragona 0496-A8 2073-AG
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Foz [LU) 9230 | ) 06554 5455 Toledo 40835 50668
Moo deLemos (LU) 96241 04 12 d , : Valongla 055Dy 618307
{\g\éeair’umttlgbm Sg&,gé g;i gg PAIS VASCO Valladolld  0iR0W 58w
San, O Betga (55) QAT604 50 T T 066K T
das Vias (OF) 9BR4ST12 | Irin(SS) waesoqp| | [ Zamora 86806 L
Verin (OR) 988411530 | Urtleta [39) 843055 00 58 Zaragoza 3390-AN S457-AN
Pontevedta (FO) 98665020 | Junciz V) 84529 05 10 Ceula 336 S478-E
Vigo (PO} 9BEHEES36 | Arigorriaga (BI) 948711262 Wellla 9351-C 9528-C
Pt P(OPO) BB | oo BT 1214 21l
arno 986713354 |  Amorebieta (Bl 041530 83 57 . ] i
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LAS MATRICULAS

Matriculas concedidas JL:?S: ) 4768-W 5327-W 559 933 4o0 '

Provincia Uttimas Ultimas Total Totdl  Licencias AL ome e i1 . e 16
matriculas matticulas vehiculos permisos de @a{&n Tl S e L L i 1

M agosto-95  septiembre-95 matriculados  expedidos conduccion Maw 5%51%2:55\‘, SSZTS%M 13%;’9 - _353;9 —1;-2-3—
Alava (VI 3908-5 4637-5 729 432 % V 6478BU 9023-8U 2.545 1.684 1433
Al AB) 7162-0 7544-0 382 542 222 ircla = 0659-BJ 23708J 7 [ [ 1.404

Alicants & 04720y 3283-CV 2811 2,509 1.334 avama (NA) 1121-AN 2377-AN 1.258 888 180
Amerfa (AL) 4667N 5637-X 970 712 533 Orenss [OR 7933-P _ B485P 532 678 121
Asurias (0) 4580-8P BI06-BP 1516 1408 278 Palencla (P) 45361 4796 260 386 2
Ay (A 8113-G 8325-G 212 388 76 | Palmas,Las(GC 1950-BK 3982-BK 2082 1% 7
Badafoz (BA) 5732 W B316-W 584 1,254 306 Pontevaclﬂﬁ]L ~ 7038-AY BATE-AY 1.438 1845 548
Balsares (FM]_ 9812-CC 1242-C0 1430 1422 835 Figjs, L2 (Log 0072:0 03960 384 541 131
Barcelona (B) 4872-PV 3200-PW 3418 6.854 2606 | Salamanca (SA) 305P 3599-P 377 250 74
Burges (BU) 978ET 0361-U 577 817 62 §.CrizTenerfe. (TF) — 8820-BD 0442-BF 1,602 1,403 386
IZ%AGC)__ 0577-0 10420 465 717 142 Sagovia (Sa] ~ 2656-H 2883H 227 405 50
Cédiz [TA) 9164-AX 0408-AY 1,239 2142 1480 9947-CL 2035-CM 2092 2.354 1417
Cantabria g 3005-AF 3806-AF 801 940 249 oria 8763-E B934-E il 199 33
Casfalldn ( 2:7 2183-AH 3366-AH 1477 384 485 Taragona ~ B295-AN G470-AN 1.175 853 364

gfﬁq’%l%nﬁ?el I 68211 73057 484 509 057 | Tere 6255-G 5408-G 154 247 5
Ardot _'(_ 4996-AK 5B40-AK 844 1188 551 o] . 0074-X 0677-X 603 e b 243
gum_ﬁ@ -ﬂi ) 1099-BM  2909BM 1810 1,899 424 | Valencla [V] 8676-FC 0409-FD 3.733 3910 1976

GIu«'am:a ! 171041 1962 2m 264 42 Valladolld 7519-AB BI78-AB 659 786 00—

rona ~ 08g3AZ 2196-AZ 1313 1.178 607 Vizcaya (Bl) 3199-BY 4543BY G O ) "
g@ﬂde 5188-AJ 8260-AJ 1.071 1.208 722 | Zamora(ZA) 6366-| £642.1 i 412 51
Gglﬁ_d&i!.—ﬂarﬂ GUf — — s30iG 7108-G 207 248 66 Zaregoza (Z) T435-AY 8743AY {308 ~ 1275 223
Hml}va 0d (55) 29&5334 ATV —3590530.«# 41(.5%25 1;;4137 gss ) — I30F 4458 155 150 36
e S T = " 53 MEWHHL 75260 7673:D 147 9 31

Huesca 98391 0202-M 363 334 101 | TOTALES : 67145 50,311 23833
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MOTOR AL DIA

Cuatro meses después de
constituirse el Instituto
BMW para la Seqguridad
Vial, éste comienza a plas- %
mar sus propésitos en ac-
tuaciones concretas. La pri-
mera que pone en marcha es
el video divulgativo “Cédigo
Natural”, del que se han distri-
buido, en las Ultimas semanas,
alrededor de 400.000 copias a
través de distintos medios de
comunicacion. El video, resu-
men del realizado con anteriori-
dad por la DGT aunque con algtn
afiadido, muestra secuencias del
movimiento de los animales y su
tremenda similitud con el realizado
por el hombre en sus desplaza-
mientos. Se hace especial hincapie
en los sistemas de proteccion de
los propios animales y sus acciden-
tes y se insiste en aspectos como el
uso del casco y cinturdn, el cuidado de los
nifos, el respeto a la distancia de seguri-
dad, la velocidad, el problema del alcohol,
los riesgos de los trayectos cortos...

También se pondra en marcha el Progra-
ma Escolar de Seguridad, para estudiantes
entre 14 y 17 afos y que en su primera fase
-a desarrollar durante este curso- alcanzara
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AUDI, RECORD
TRANS-
AMERICANO

Gerhard Plattner, con AUDI
“Ad quattro”, establecid un
nuevo récord al cruzar Améri-
ca de norte a sur (23.298
kms.) en 20 dias, 11 horas y
55 minutos. El coche gastd
una media de 11,5 litros cada
100 kilometros y funciond
perfectamente tanto a 482 en
México como a 9 bajo cero
de Tierra de Fuego, tanto a 86
metros bajo el nivel del mar
(Valle de la Muerte, en Cali-
fornia) como a los mas de
4.100 de altitud en Ecuador.

MERCEDES LANZA FURGONETAS

Una gama de furgonetas (furgdn o combi de ocho plazas) bajo
el nombre de “Vito” es la apuesta de MERCEDES para ese mer-
cado. Tiene 5 m3 de capacidad tres motorizaciones (diesel de
79 CV, turbodiesel de 98 GV y multivalvulas de gasolina de 129
GV) y carga hasta 1.000 kgs. Todas llevan cambio manual de &
marchas, aunque los dos motores mas potentes pueden llevar
cambio automatico de 4 velocidades.

Traccion delantera, frenos de disco en las 4 ruedas, suspen-
sign independiente y direccion asistida son algunas caracteristi-
cas. Como opcidn, ABS, ABD (diferencial de frenado automati-
co) y “air-bags” para conductor y acomparnante.

Ademas, en otofio de 1996, MERCEDES lanzard un monovolu-

men denominado “Viano”. por 100.
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FORD ha
comprado el 20
O
) acciones de JMC,

compaiiia china
que fabrica, monta y vende
camiones ligeros, modelos
“pick-up”, recambios y
componentes (cuenta con el
8 por 100 del mercado). A
partir de ahora, |a
compaiiia pasara a utilizar
tecnologia FORD.

NISSAN ha
desarrollado,
con tecnologia
propia, un ABS
mds pequeiio,

ligero y barato que los
actuales. El
un 45 por 100 y el
volumen, un 5

Se elimina un 20 por 100
de piezas y el tiempo de
fabricacion se reduce un 25

eso se reduce

Un video,un programa escolar, una investigacion y un libro

EL INSTITUTO BMW INICIA SUS
ACCIONES PRO-SEGURIDAD

a 50.000 estudiantes. Moni-
tores jovenes, formados por
la Unidad de Transporte y
Seguridad Vial de la Facul-
tad de Psicologia de la Uni-
versidad de Valencia, im-
partiran charlas de 90 mi-
nutos en colegios de Ma-
drid, Barcelona y Valen-
cia, en las que pondran
especial énfasis en ague-
llos aspectos que mas
afectan a los jovenes en

materia de seguridad.

alcohol, velocidad, uso

del casco...

También se presen-
taron otros dos pro-
yectos que ya estdn
en marcha aunque
tardardn mas en ver

la luz. El primero, distintos estudios
y proyectos de investigacion sobre la segu-
ridad, serd realizado por el sociélogo
Amando de Miguel, quien explicé que utili-
zard la técnica del panel. El catedratico de
Seguridad Vial Luis Montoro también traba-
ja en estos momentos en elaborar un libro
sobre los aspectos esenciales para la segu-
ridad vial, del que se editaran alrededor de
600.000 ejemplares.

SSANGYONG
“MUSSO
STANDARD”

SSANGYONG amplia la
gama “Musso” con la ver-
sidn standard. Esta man-
tiene la mecanica MERCE-
DES, pero limita el equipa-
miento, lo que reduce su
precio hasta 3.396.000 pe-
setas.

El aire acondicionado
pasa a ser opcional y la re-
gulacion de espejos exte-
riores, cierre de puertas y
elevalunas, a manuales.
También se suprimen el
espoiler delantero, los pa-
sos de ruedas son mas es-
trechos, los neumaticos de
menor tamafo y las mol-
duras laterales no se so-
bredimensionan.

00 de las

r 100.
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CURVAS MAS SEGURAS

Con el "Xantia Activa’, CITROEN presenta el novedoso Siste-
ma de Control Activo de Balanceo (SCAR) que dota al vehicu-
lo de una estabilidad sin precedentes y mejora, de paso, el
confort de los pasajeros, asi como su seguridad en marcha.

El "Xantia Activa', en cuanto detecta una curva, aumenta, an-
ticipadamente, a través de un elemento electrdnico |a rigidez
de su sistema hidrdulico de suspension. Si la curva se pro-
longa y la inclinacién del habitaculo alcanza el umbral de 0,3¢,
dos cilindros hidraulicos de longuitud variable entran en ac-
cion para reestablecer el equilibrio del automavil.

Una esfera -que constituye el elemento elastico del sistema-
divide por dos la rigidez de las barras estabilizadoras. Al vi-
rar, el calculador ordena un aumento de la rigidez del balan-
cen partiendo de la informacion de dos sensores -uno mide
la velocidad del coche v el otra, el &ngulo y velocidad de rota-
cion del volante-. La esfera varia su rigidez, ordenada por el
calculador mediante una masa de gas que actlia como muelle

en el que se apoyan las barras estahilizadoras. De esta mane-
ra, este SCAR utiliza dos de los cinco sensores de que dispo-
ne la suspension hidractiva de que viene dotado este modelo
de CITROEN.

Linea recta

Entrada
enla curva

Vehiculo con Citroén Xanlia
ica

Acliva

HONDA “CIvIC”

El HONDA “Civic” 3 puertas
esconde un interior mas am-
plio, nuevos asientas y male-
tero mds capaz y versatil. Su
motor es de aleacion y 16
valvulas, inyeccion multipun-
to, con versiones 1.4 (90 CV),
1.5 (115 CV) y 1.6 (160 GV).
Incluye direccidn asistida,
suspension de doble brazo
oscilante e inmovilizador.

BMW:
= NUEVO MOTOR
% 6 CILINDROS

La serie 7 de BMW tiene
un'nuevo modelo -l “728
i"- con mecanica 6 cilin-
dros, culata de 4 vdlvulas
y sistema de distribucion variable BMW VANOS. Con una ci-
lindrada de 2.793 c.c. y 193 CV, alcanza los 227 km./h. y un
consumo medio de 8,9 litros cada 100 kilometros.

El “F-50”, modelo de

FERRARI que

conmemora el

cincuentenario del
“cavalline rampante” y del que
solo se fabricaran 349

De serie, el “728 i” ofrece doble “air-bag”, ABS, climatiza-
dor automatico, cierre centralizado con mando a distancia,
elevalunas eléctrico, cierre electro-neumadtico del maletero,
acelerador electronico, volante multifuncion, equipo de au-

unidades en todo el mundo, es
un biplaza de 520 CV que
alcanza 325 km./h. al precio
de 60 millones de pesetas.

GASOLINA
DE INYECCION

dio con 8 altavoces, desconexion del arranque mediante Ademas, desde Lulip, i
DIRECTA transporter y tercera luz de freno, entre otros. El precio es TESTAROSSA CARS distribuye
] 7.950.000 pesetas. en exclusiva FERRARI en
MITSUBISHI presenté un mo- Espana.

tor GDI, 1.8 litros y 16 vélvulas
de gasolina de inyeccion direc-
ta -similar al diesel- que incor-
porard de serie a sus modelos

LANCIA “Y EPSILON”

en Japon en 1996.

Un colector vertical de admi-
sion de aire genera un potente
flujo de aire hacia abajo que,

Este mes se presenta el LANGCIA “Y Epsilon”, que reem-
plaza al “Y 10", Mide 3,72 mts. de longitud y 1,69 de an-
chura, ofrece tres niveles de equipo (LE, LS y LX) y dos
motores: de 4 cilindros, 12 valvulas, 1.4 litros y 80 CV: vy

combinado con el deflector de
la cabeza del piston, forma un
torbellino que fluye en direc-
cion inversa al motor conven-
cional. El inyector de alta pre-
sion (51 kgs./cm?) atomiza el
combustible en el cilindro al fi-
nal de la carrera, formando una
neblina densa de mezcla ultra-
pobre que explota en el mo-
mento Gptimo.

Para conjugar altas prestacio-
nes y bajos consumaos, el mo-
tor tiene dos modos de funcio-
namiento: hasta 120 km./h.,
con una relacion 30:1 y 40:1, y
ahorros entre el 40 por 100 (al
ralenti) y 25 por 100 (urbano);
y el de altas prestaciones.

“Fire 1.2 SPI”, de 60 CV.
También ofrece tres ti-
pos de cambio: automa-
tico de transmision pro-
gresiva y manual de 5y
6 velocidades.

Tiene, de serie, “air-
bag” de conductor, ele-
valunas eléctrico, cierre
centralizado, LANCIA
Code, cinturones con
pre-tensores, barras de
refuerzo lateral, columna de direccién con dispositivo de
ahsorcion de choques, sistema de sujecion de carga
para evitar, en los choques, que ésta entre desde el ma-
letero en el habitaculo, sistema anti-incendio (FPS), con
interruptor inercial y doble valvula antiderrame de com-
bustible, y das niveles ventilacion con reciclaje de aire.

“CLIO DUET”

RENAULT, en su “Clio”, lanza la se-
rie limitada “Duet” disponible en 3 y
5 puertas y tres motores: gasolina
1.2y 1.4 y diesel 1.9. Entre el equi-
pamiento, portaobjetos mavil, radio-
cassette (de caratula extraible en los
1.2y 1.9y con “compact-disc y
RDS, en el 1.4), elevalunas eléctrico,
embellecedores de rueda energy,
cierre centralizado y mando a distan-
cia. Entre las opciones, “air-bag” de
conductor, caja automatica, “com-
pact-disc”, aire acondicionado y pin-
tura metalizada.

34 TRAFICO. Noviembre 1995

NUEVO “TWINGO
KENZO”

RENAULT lanza la serie es-
pecial “Kenzo” del “Twingo”.
Ademas de la tapiceria dise-
fiada por el modisto Kenzo,
de serie, ofrece elevalunas
gléctrico, cierre centralizado,
telemando infrarrojo, aire
acondicionado, pintura meta-
lizada y un “foulard” o pafue-
lo de regalo. Como opcidn,
“air-bag” de conductor
(72.000 ptas.), techo practi-
cable (56.000) y ABS
(142.500). El precio es de
1.715.000 pesetas.

TOYOTA
REDISENA
EL “HIACE”

Un cap6 delantero, afadido
a los 28 afios de vida, es el
cambio mas importante que
introduce TOYOTA en el “Hia-
ce”. Este mantiene la propul-
sién trasera para asegurar
buena traccion en carga ma-
xima, pero incrementa el es-
pacio util, permitiendo usar
palés europeos (800 x 1.200
mm.) :

El nuevo “Hiace” es 14,5
cms. mas largo, 11 mds an-
cho y 21 mas alto, y se alarga
65,5 cms. la batalla.

Sale al mercado con tres
versiones: 2.0 litros diesel
(78,88 CV), 2RZ-E de gasoli-
na (115,6 CV) y turbodiesel
de 89,76 CV a 3.500 rpm. Se
puede elegir entre cambio
manual de 5 velocidades o
automatico de 4. Como op-
cion, “air-bags” de conductor
y acompafiantes, ABS y un
sistema que adapta la frenada
a la carga, asi como cinturo-
nes regulables y luz de freno
elevada.

“DESPERTADOR"”
NISSAN

El “Drowsiness Mo-
nitor System” de NIS-
SAN detecta la som- g
nolencia en el conduc- ~
tor y le avisa del peli-
gro. El sistema se
basa en la medicion
del grado de apertura
de ambos ojos y en la |
frecuencia del parpa-====
deo. Una cdmara, do-
tada con rayos infrarrojos, registra permanentemente la
imagen del conductor; un ordenador procesa dicha ima-
gen constantemente y detecta las posibles variaciones
que se producen en el tamafio de los ojos (al llegar el
suefio comienzan a cerrarse) y en la frecuencia del par-
padeo de los mismos. :

Cuando se produce algiin cambio en estos pardme-
tros, el sistema avisa al conductor mediante un zumbi-
do. Ademds, a la vez, desprende una esencia mentolada
que, segin NISSAN, duplica el efecto “despertador” que
provoca el avisador.

LOS PLANES
DEL PP
EN-AUTOMOCION

En la Jornada sobre el Auto-
movil, organizada por el Par-
tido Popular {(PP), se han ex-
puestos sus grandes lineas
de actuacion en la materia.
Rodrigo Rato abogd por una
revision tributaria, la reforma
del sistema de matriculacion,
la implantacién de un nuevo
Plan Renove, el cambio de
normativa para las ITV y la
necesidad de conjugar los in-
tereses de la propiedad inte-
lectual de los recambios con

. la exigencia europea de libre

competencia.

En la jornada participaron
diversos representantes del
sector del automavil, quienes
reclamaron medidas para
crear un entorno atractivo
para la industria y el mercado
del automavil y la equipara-
cion de los actuales impues-
105 a los de otros paises de
nuestro entorno.

El préximo
otono, el OPEL
“Vectra”
ofrecera una
version Caravan
condyS5

uvertas y motores entre

.6 y 2.5 litros. También se
ofrecera en los “Astra” y
“Omega”.

CAMBIOS DE DOMICILIO

Aquellos suscriptores gue hayan cambiadoe de domicilio, o bien que quieran que se les envie Ia revista
“Trafice” a otro lugar distinto al habitual, deberdn enviarnos todos los datos completos; es decir, nom-
bre y apellidos, antiguo domicilio y nuevo. O bien, cumplimentar el siguiente boletin:

BRE oo ITE T L e e T e e e |

: NOMBIE: oo eevind A an e[ O i e e 2REpellida s e e s :
[ PHECCION @NEBTION: TF s usevsssioncois somss sbiiebukebwuonvas com e aspas mdetoessins s it e Sl I
: Bioptesy L ety LEERAT ot e SSRGS Codigo Postal:.........cccoveennen. :
I BOBIABIONT ... oo o s et e e e e e T R e S ) e I
| |
| x a |
j Nueva direccion: I
B e T o B ot oL e [ PlSga oae Letra: .......coo..... |

AL |
: Cddigo postal: ......... BOBAGION, o PYOVINGIA: -occosvocmmsimunnvna dimens I
I Protositn: . e s R Edad: .......... |

Los envios deberdn realizarse a: Revista “TRI\FICD”. C/ Joseia Valcarcel, 28. 28027 MADRID
También puede enviarse este boletin a través del fax n® (91) 742 42 51
(El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domi-

cilio antiguo. No se facilita informacién a través del taléfono sobre la situacion del cambio de domicilio solicitado per los suscripto-
res).
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CUENTAKILOMETROS

bandonamos Lleida
por la N-II hacia
Barcelona. Cuatro
kilometros mads
adelante se encuen-
tra el cruce con la N-240:
un punto en el que hay que
extremar la prudencia, ya
que se trata de un punto
negro y conflictivo. Las
mismas circunstancias se
repiten en los cruces con la
C-1313, hacia Balaguer (p.
lc. 465, 8), y con la carrete-

N:ll: Lleida - Barcelona

Cruzando Montserrat

De Lleida a Barcelona, entre frutales y castillos,
cruzando el macizo de Montserrat, alma de
Catalufia y obra excepcional de la Naturaleza.
Son 159 kilémetros en los que encontramos
demasiados -nueve- puntos negros, un

ra que lleva a Els Alamus
(p. k. 470,5).

Tras pasar las travesias de
Sidamon, Mollerusa y Vi-
lagrassa, alcanzamos la
poblacion de Tarraga, en
el kilometro 502, desde
donde podemos tomar la
C-240 hacia ciudades
como Montblanc o Artesa
de Segre. Aqui comienza
un pequefio tramo de auto-
via que terminara al pasar
Cervera.

Algunos kilémetros mas
adelante, en el 505, una

Puntos negros (1994)

P. k. Accizlentes Muertos | Heridos | Observaciones
462,7 7 - 1 Lleida

464 7 - 4. Lleida

465,8 3 - 1 Interseccién
470,5 4 - 2 Interseccién
505,5 3 - 2 Curva

534,3 3 - 5 Curva

5941 5 - z Interseccién
556,38 3 = 3 Curva

599.6 3 1 = Interseccidn

Curvas suaves

Grandes rectas

Rectilineo

I

S ,/-‘
e

Sinuoso

L D
1L ONA
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Muy malo

riesgo que ha acarreado cerca de 250 accidentes
con 38 victimas mortales. El trifico es fuerte -una
media de 22.000 vehiculos en circulacion- y es
que nos encontramos en plena Cataluiia, zona
industrial y mediterranea.
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TERMOMETRO
DE
PELIGROSIDAD

El indice de
peligrosidad de
las carreteras
convencionales
autovias y
autopistas sin
peaje de lo Red
de Interés
General del
Estado fue de
24,2 en 1993.
Este dato se
obtiene de
relacionar el
namero de
accidentes con
la intensidad
media de
vehiculos y el
nomero de
kilémetros. Si al
citado indice le
damos un valor
5, al tramo de

13

o carretera

Muy bueno

estudiado le
corresponderia
una puntuacion

de: 3,9

curva es también punto ne-
gro. Y algunos kilometros
mas alla, en el 517, la tra-
vesia de Cervera, un lugar
conflictivo. Esta es la 1lti-
ma poblacidn importante
de Lleida: en el p. k. 531
se encuentra el limite de la
provincia de Barcelona, en
la que nos adentramos para
seguir nuestro recorrido.

Otra curva, en el p. k.
534,3, se ha convertido en
punto negro. Luego atrave-
samos la poblacion de Por-
querisas (p. k. 539) y el
desvio por la C-1412 hacia
Castellfollit, asi como la
travesia de Jorba.

Vuelve a comenzar otro
tramo de autovia para,
poco después, encontrar el
desvio hacia Ignalada y los
cruces con las carreteras
C-241 (hacia Manresa) y
C-244 (hacia Capellades).
Doce kilémetros mas ade-
lante se halla uno de los
posibles caminos hacia el
Monasterio de Montserrat,
cuna de la espiritualidad
en Catalufia, y Castelloli.

En el p. k. 572 estan los
desvios hacia Fl Bruc y la
Font de Codol y diez kilo-
metros mas adelante, tras
cruzar la poblacién de Es-
parraguera, otro desvio ha-
cia Montserrat y Manresa
por la C-1411. El macizo
de Montserrat es una ma-
ravilla de la Naturaleza.
Desde uno de sus picos, el
Mirador de San Jeronimo,
se observa hasta el mar
Mediterraneo. Alli, el mo-
nasterio es de visita obli-
gada.

En el kilémetro 588 ter-

MONASTERIO DE ]
MONTSERRAT EL BRUC A

LA FONT
CheTELEALIR L cODOL M) ESPARREGUERA||_ MONTSERRAT

Puntos conflictivos

Carrefera P.K. Observaciones
-N-lI 464,7 Interseccién N-240

N-II 470 Cruce en Els Alamus

N-II 517 Travesia Cervera

N-Il 531 Puerto de montafia

N-II 588 Travesia Martorell

N-II 593.9 Travesia San Andreu

de la Barca
N-II 597 4 Travesia Palleja
N-I 617 Acceso B-10

Accidentes con victimas (1994)
Ne heridos

Carrefera N2 accidentes

N muertos

NI ’ 243

38 ‘ 175

mina la autovia. Encontra-
mos un desvio para entrar
hacia la A-7, la travesia de
Martorell, que es punto
conflictivo, y la carretera
(C-243, que lleva hacia Te-
rrasa y Sant Sadurni
D’Anoia. -

Solo cinco kilometros
mas adelante, la travesia
de Sant Andreu de la Bar-
ca (p. k. 593,9) guarda la
desagradable sorpresa de
una sucesion de puntos
conflictivos y negros. La
propia travesia es punto
conflictivo; doscientos me-
tros mas alla, un punto ne-
gro en la interseccion; tras
avanzar dos kilémetros (p.
k. 596,3), otra curva es-
conde un punto negro; en
el p. k. 597.4, la travesia
de Palleja también es pun-
to negro; y, por ultimo, el
cruce con la N-340 (p. k.

(> A

TERRASSA
ST. SADURNI
D'ANOIA

MANRESA
MONASTERIO DE

599,6) es punto negro y
conflictivo, donde, ade-
mas, podemos tomar ca-
mino hacia Molins de
Rei y Cervello.

Desde ahf hasta la Ile-
gada a Barcelona, cruza-
mos uno de sus cinturo-
nes industriales. Soélo
encontramos el punto
conflictivo en el acceso
a la B-10, en el punto
kilométrico 617.

Llegamos a Barcelona,
donde, como gastrono-
mia, podemos tomar un
bacalao a la crema de
ajo y conejo con higos;
vy, de postre, cocas y car-
quifolis.

Este reportaje ha sido
elaborado con datos de las
Jefaturas Provinciales de
Tréfico de Lieida
v Barcelona

A\

(MARTORELL)

SANT ANDREU
DE LA BARCA

i - .1. )

T
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Caracteristicas

de la carretera

Denominacion: N-ll
(Madrid-La Junqueral)
Trame estudiado:
Kms. 460-619
(Lleida-Barcelonal)

N2 de kilometros: 152
Admén. Responsable:
MOPTMA

Anchura: 7 a 11 metros
Arcenes: 2 mefros

N2 de carriles:

1 a 3 por sentido

- Estado del firme:

Regular, bueno y muy
bueno

Trazado: Rectilineo,
sinuoso y curvas suaves
Prevision de Mejoras:
Pasos a distinto nivel km.
465,8.

Prolongacion autovia de
Martorell al cinturén litoral.
Prolongacién autovia de
Cervera a Igualada.

+  Wa




CINTURO
ADAPTABLE

Recientemente, desde Estados Unidos se alertaba de
una posible disminucion de la eficacia de cinturén y
“air-bag” en ciertos usuarios -poblacién femenina, con
baja estatura y ancianos- que se alejan del patrén
masculino con el que se prueban ambos dispositivos.
Los expertos difieren en sus opiniones.

Teresa GONZALEZ
_ Fotos: Marcos GONZALEZ |

0s constantes estu-
dios e investigacio-
nes sobre seguridad
en el automovil han
dado un paso mas.
Ahora son objeto del an4li-
sis los sistemas de seguri-
dad pasivos, mds concreta-
mente cinturdén y “air-bag”.

38

Su eficacia en mujeres, so-
bre todo si son de estatura
baja o ancianas, podria dis-
minuir. Asi lo manifiestan,
desde EE. UU., Patricia
Waller (Directora del Insti-
tuto de Investigacion del
Transporte de la Universi-
dad de Michigan) y Elaine
Petrucelli (Directora Ejecu-
tiva de la Asociacién Ame-
ricana para el Avance de la
Medicina del Automovil).

En Espafia, Izquierda Uni-
da/Iniciativa por Catalufia
en el Congreso presento
una proposicion no de ley
para instar al Gobierno a
“adoptar las medidas ne-

PIHIITEB[:II_I'M. La clave de la mdxima eficacia estd en la correcta coloca-
cion de cihturdn, regulador de altura y asiento.

cesarias para que los cin-
turones de seguridad se
adeciien mejor a las ca-
racteristicas antropomé-
tricas de hombres y muje-
res”. Angel Garcia Casti-
llejo, diputado de esta coa-

EN DESARROLLO. Los [fabricantes no cesan de inventar nuevos modelos
de "air-bag" frontales, laterales, traseros e incluso que protejan en
caso de vuelco.
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Mejorando lo
presente

En estos momentos, las
investigaciones y
novedades en el
mercado caminan en la
linea de conseguir la
adaptabilidad. En
concreto, RENAULT tiene
en marcha el Sistema de
Sujecion Programada
(SPP), o, como lo define
AUTOLIV, “absorbedores
de energia”. Este
dispositivo desplaza
parte de la energia que,
en caso de impacto, iba
a parar al ocupante,
hacia otro elemento del
cinturén; con ello, éste
cede algo mas, pero
sigue protegiendo de
golpes contra el volante
y. al tiempo, disminuye
considerablemente los
esfuerzos que soportan
cabeza, cuello y torax.
Esta novedad
coniribuiré a proteger a
una poblacion de
constitucion mas rigida,
como los ancianos.
También VOLVO instala
un cinturén cuya cinta
superior se ajusta
automaticamente a la
posicion del hombro. El
inconveniente del
sistema es su tamano, lo
que hace que no pueda
instalarse en todos los
modelos.

licién, explica la intencién
nltima de esta iniciativa,
que es la “necesidad de
llevar a cabo investigacio-
nes sobre el tema a fin de
corregir las posibles desi-
gualdades si éstas se cons-
tatan”.

En la practica, la legisla-
cién europea exige, respec-
to a la homologacién del
cinturén de seguridad, un
maniqui con un peso de
75,5 kilos, lo que represen-
ta el 50 por 100 de la po-
blacién masculina con ese
peso o menos; respecto a la
altura, la sittan en 1,75 me-
tros. Y algo mas, el mani-
qui no tiene brazos y posee
una sola pierna.

ANCIANOS, MUJERES
Y BAJITOS

Mujeres, ancianos y per-
sonas de baja estatura son
grupos donde, segun las
mencionadas expertas, la
proteccién disminuye, al
ser los que mas se alejan de
los parametros ergonémi-
cos mas normalizados. Car-
los Carrio, responsable de
laboratorio del fabricante
de cinturones y “air-bags”
AUTOLIV, declara que
esos dispositivos “estan di-
sefiados y probados con
un maniqui, de 101 kilos
de peso, que representa al
95 por 100 de la poblacion

MEDIDAS DE MANIQUI

Partes Peso (kgs.) Allura (cms.)
Cabeza y cuello 4,6 pini 28
Torso y brazos 40,3 48
Muslos 16,2 48
Pierna y pie 9,0 51
Total 9.5 175

“Normativa europea en cuanto al maniqui empleado para la homo-
logacion de cinfurones de seguridad.

HOMOLOGACION. £7 proto?:ro que la norma eurc;{rea exige tiene
e

una sola piernda, carece

brazos y pesa 75,5

5.

americana; aungue en los
ensayos de desarrollo -
afiade-, probamos otros ti-
pos denominados 5 por
100 mujer, con un peso de
47 kilos, y 50 por 100
hombre, de 74,5 kilos”. Al
tiempo, Carri6é asegura que
el cinturén muestra toda su
eficacia en cualquier edad y
constitucion de los ocupan-

ADAPTAGION. E! regulador de altura facilita la colocacion correctu de la banda superior.
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tes cuando va bien ajusta-
do, con un reglaje de altura
apropiado y una colocacién
correcta del asiento.

A lo anterior se afiade la
opinién de Antonio Arribas
(AUTOLLV): “No hay que
pensar que el cinturén sea
la panacea. Por ello, en
paralelo, se desarrollan
pretensionadores, absor-
bedores de impacto, “air-
bags” frontales, laterales
e incluso en estos momen-
tos se trabaja en uno que
protegera en caso de vuel-
co”.

En la misma linea se pro-
nuncia el portavoz de RO-
BERT BOSCH, fabricante
de equipos electronicos,
quien asegura que “cintu-
ron de seguridad, tensor
en éste y “air-bag” son,
probablemente, la combi-
nacién que, en la actuali-
dad, es mas eficaz en lo
que se refiere a sistemas
de seguridad pasivos”.

MaAS LESIVIDAD

Por encima de opiniones,
existe un dato aceptado por
toda la doctrina en este
campo y que proviene del
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La gran mayoria de ve-
ces, nos colocamos el
cinturén en un acto,
afortunadamente, ya ru-
tinario. Pero es preciso
vigilar que la colocacién
sea correcta para que su
eficacia alcance el 100
por 100. Y no sélo eso,
sino que no cause lesio-
nes abdominales -en in-
testino e higado- y ver-
tebrales -zonas lumbar
y toracica-.

La forma correcta es la
banda superior entre
hombre y cuello, nunca
rozando el cuello ni enci-
ma del hombro. Especial
precaucion deben tener
las mujeres: situarlo en-
tre ambos pechos, a fin
de no daiiar las glandu-
las mamarias en caso de
impacto.

La banda inferior debe
ir entre los muslos y la
pelvis, nunca encima del
vientre -especial cuidado
las embarazadas, en las
que el daiio que sufriria
el feto.podria, incluso,
ser mortal-,

No olvidar fijarse en
que las bandas del cin-
turon no queden retorci-
das, ni demasiado hol-
gadas; tampoco es bue-
no gue esté muy c:rretq-
o, porque no deja li-
bertad de movimientos;
Y. por supuesto, absolu-
tamente prohibido el
uso de la pinza. Junto a
lo anterior, también
puede ser contraprodu-
cente llevar ropas de
ubrig‘o u ofras muy am-
plias que impidan el

' ajuste

del cinturén.

estudio del prestigioso in-
vestigador americano Leo-
nard Evans titulado “El
riesgo de fallecer por lesion
traumatica en funcion de
edad y género”, publicado
en 1988 y posteriormente
revisado. Este analizd
52.514 accidentes donde fa-
llecieron hombres y 29.580
en los que perecieron muje-
res y llegd a esta conclu-
sion: “Entre los 15 y 45
afios, el riesgo de fallecer
en accidentes idénticos y
con sujetos de la misma
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SI. Banda superior enire hombro y cuello; I inferior entre muslos y pelvis.

ND. La cinta por encima del vientre y de un pecho (1), rozando el cue-
llo (2) o retorcida (3) restan eficacia al cinturdn de seguridad.

edad y colocacion es ma-
yor en la mujer en un 25
por 100, excepto en im-
pactos posteriores, donde
no se aprecian diferen-
cias”. Esta divergencia se
aprecia en cualquier tipo de
traumatismo (caidas, explo-
siones, etcétera). La razon
se halla en la menor resis-
tencia fisiologica femenina
al “shock™.

Al intentar constatar y ex-
trapolar la mayor lesividad
femenina cuando se usa
cinturén, los resultados son

contradictorios. Asi, el es-
tudio de Evans, mantiene
esa diferencia (25 por 100
mas), atn con ¢l uso de cin-
turén de seguridad. Mien-
tras, en un frabajo de Hill,
Mackay y Morris -“Lesio-
nes en el térax y abdomen
causadas por el cinturén de
seguridad”-, los resultados
por género son iguales ex-
cepto en la mujer a partir
de 65 afios, que tiene mas
traumatismos en las extre-
midades inferiores. Segin
Juan Carlos Gonzalez, Ase-
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sor Médico de la DGT, las
restantes investigaciones re-
levantes en este campo no
detectan diferencias por gé-
nero, excepto en lo referen-
te al “air-bag”, donde algu-
nos sefialan una probable
diferencia en las caracteris-
ticas del impacto en la mu-
jer con la recomendacion a
los fabricantes de efectuar
ensayos con diferentes me-
didas. Entre ellos destacan
el dirigido por J. D. States
titulado “Lesiones mortales
por el uso inadecuado de
cinturén de seguridad” y el
mas reciente (1993), enca-
bezado por Parkin, denomi-
nado “;Cdémo se colocan
los conductores en el vehi-
culo?”, donde se asegura
que “las mujeres de baja
estatura se acercan mas al
volante, lo que les hace
mas vulnerables a las le-
siones que el "air-bag"
pueda producir”.

Sin embargo, estudios y
pruebas llevados a cabo por
BOSCH y por VOLVO no
arrojan diferencias especifi-
cas de eficacia en funcién
del sexo.

CINTURON SIEMPRE

Toda esta enumeracion de
estudios y conclusiones no
puede hacer olvidar un dato
constatado y aceptado: usar
el cinturén de seguridad y
el “air-bag” siempre es efi-
caz. Concretamente, los da-
tos de efectividad en el cin-
turdén,- medidos en reduc-
cioén de muertes, alcanzan
el mayor porcentaje en
vuelcos -77 por 100-, mien-
tras que la media en cali-
siones es del 40 por 100. Se
calcula que, de cada 1.000
fallecidos en accidente de
trafico, solo 1 lo fue a cau-
sa del cinturon.

El “air-bag” es especial-
mente eficaz, segliin Juan
Carlos Gonzalez, en coli-
siones frontales, donde re-
duce el riesgo de muerte un
42 por 100 y, ademas, es el
dispositivo que evita mayor
numero de lesiones. No
viene mal recordar que, con
el “euro-bag” (cuyo tamafio
es inferior al “air-bag™), es
imprescindible usar el cin-
turén. ¢
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ROBADOS. Cerca de 85.000 vehiculos sufrieron robos en Espafia durante 1994. Muchos de ellos, sélo para hurtarles la radio.

AT i

urante 1994 en Es-

pafia se robaron

85.000 vehiculos,

segin UNESPA, pa-

tronal de compafiias
aseguradoras. Esta cifra su-
pone un aumento del 13,5
por 100 respecto a 1993. El
80 por 100 de los vehiculos
fue recuperado por la poli-
cia. Y es que, aunque las
mafias dedicadas al robo de
vehiculos para su venta en
otros paises son una reali-
dad, en Espafia lo que mas
abunda es el “robo de fin de
semana’”-rateros que aban-
donan el vehiculo robado
apenas éste se queda sin ga-

Los automoviles son cada vez mas dificiles de robar.
Con los nuevos adelantos en materia de seguridad
antirrobo, ni las ganzias, ni la rotura de las
ventanillas sirven de mucho. Incluso el famoso puente
casi ha pasado a la historia. Sin embargo, los
modernos sistemas de seguridad aiin no son moneda
corriente en nuestras calles y las sustracciones de los
vehiculos y , sobre todo en su interior, siguen
produciéndose con demasiada asiduidad.

solina- y, sobre todo, el hur-
to en el interior, casi
200.000 en 1994.

Para evitar esos robos, los
fabricantes aplican los lti-
mos avances en electronica
para desarrollar sistemas de
seguridad casi invulnera-
bles. El ultimo y mas espec-
tacular grito en antirrobos
es la deteccidn por satélite.

Todavia se encuentra en
fase de desarrollo, pero su
comercializacidén no esta
muy lejana. Su técnica es
simple: se oculta en el inte-
rior del automovil un pe-
quefio transmisor que envia
una sefial a un satélite. Este,
con un error de apenas unos
kilémetros, determina el Iu-
gar exacto donde se encuen-
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tra el vehiculo. Aunque pa-
rezca ciencia ficcion, solo
copia el sistema de localiza-
cion que utilizan los barcos
en alta mar.

INMOVILIZADOR
ELECTRONICO

En Espafia, MERCEDES
ofrecerd modelos con este
sistema antes de finales de
1996. FORD también lo
esta desarrollando, aunque
desea abaratarlo lo mas po-
sible para comercializarlo a
gran escala. Sin embargo, el
principal obstaculo para su
uso es, de momento, mas le-
gal y econémico que técni-
co.
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Las transmisiones via saté-
lite se realizan a través de
bandas de emisién determi-
nadas, y la legislacién atin
no ha sefialado cudl podra
usarse para ese fin. La deci-
sion, ademas, debe ser inter-
nacional para que el sistema
sea efectivo realmente, ade-
mas de necesitar una costo-
sa red de satélites.

A la espera del satélite, los
fabricantes han apostado
fuerte por el inmovilizador
electronico, disponible ya
en gran cantidad de autos,
aunque s6lo en gamas altas
y medias-altas. El método
es sencillo: el motor no
arranca si no recibe un codi-
go o sefial que se le envia
electrénicamente mediante
el tecleo de un namero se-
creto —variante usada por
CITROEN-, bien mediante
una simple llave que incor-
pora un codigo —como los
FORD-. La principal venta-
ja del sistema es que se inte-
gra en el mecanismo elec-
trénico de arranque del mo-
tor y es practicamente im-
posible de desmontar.

Todavia no esta plenamen-
te desarrollado en Europa,
pero en pocos afios sera un
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sistema relativamente bara-
to, lo que permitira su am-
plia implantacién. La venta-
ja frente a la alarma tradi-
cional es obvia: mientras
ésta avisa aclistica y dptica-
mente del acceso del intruso
al vehiculo, el inmoviliza-
dor hace practicamente im-
posible su arranque.

El inmovilizador electrdmi-
co parece, hoy, la panacea
antirrobo. Al menos se han
convertido en el mas utiliza-

Auto-radios,

do por los fabricantes de au-
toméviles. OPEL también
se suma a la moda con su
propio inmovilizador elec-
tronico. En ese caso, la llave
integra el sistema: al quitar-
la del contacto, se activa el
sistema de seguridad. El de-
sarrollado por RENAULT se
basa en los mismos parame-
tros: se activa por el recono-
cimiento del codigo memo-
rizado en la llave de contac-
to, transmitiéndose median-

los mas robados

Los Auto-radios copan el

rofugonismo en la

mayoria de los hurtos en el interior de vehiculos.
Este tipo de robo llegé a tal extremo que la venta
de radio-cassettes cayé en picado hace unos
afos. La primera medida para evitarlos fue
comercializar auto-radios extraibles. Mas tarde
comenzaron los sistemas de camuflaje, aunque
los realmente efectivos resultan caros. En los

ultimos tiempos, sin embargo, la comercializacién
de Auto-radios con frontal exiraible ha dado un
nuevo impulso a las ventas. Como se sabe, se
trata de un “display” digital que incluye las
funciones del aparato .?r que, al extraerse, hace
inservible el aparato. También existen radios que
necesitan el tecleo de un cédigo para ponerse en
marcha. Aunque no funcionan sin este cédigo,
muchas veces, los ladrones desconocen el sistema
y: a la postre, son también objeto de robo.
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te un mando a distancia. Un
decodificador compara este
codigo con el grabado en su
memoria interna. La infor-
macién enviada al sistema
de control del motor supri-
me la alimentacion si no lo
reconoce. AUDI también
tiene sistemas similares en
alguno de sus modelos.

ALARMA O CADENA

La alarma es el antirrobo
por excelencia, aunque, en
realidad, es mas un método
disuasorio, de ahi que sea el
menos seguro. Hay de mu-
chos tipos y precios: desde
10.000 pesetas las mas ba-
ratas, hasta 20.000 las mas
caras. Algunas se desmon-
tan facilmente y no sirven
de mucho. Otras, mucho
mas sofisticadas, son bas-
tante efectivas.

Béasicamente, son de pro-
teccion perimétrica (exte-
rior) o volumétrica (inte-
rior). Las primeras se dispa-
ran al detectar la apertura de
puertas, cap6 o maletero.
Son menos eficaces y, con-
secuentemente, mas baratas.
En caso de que el robo se

realice a través de una ven-
tanilla rota previamente
—algo usual-, esas alarmas
no sirven de mucho. Las vo-
lumétricas, mucho mas so-
fisticadas, funcionan al de-
tectar movimientos o cam-
bios de volumen en el inte-
rior del habitaculo mediante
captadores ultrasénicos.

AL ESCONDITE

Gran parte de su eficacia
depende del lugar donde se
instala. Lugares de dificil
acceso dificultan su posible
desconexién por el ladron.
Por eso, en algin caso
(como la que monta CI-
TROEN), el dispositivo se
dispara al desconectarla de
cualquier forma que no sea
con el mando a distancia de
la alarma. En cualquier
caso, el sistema es, sobre
todo, disuasorio, por lo que
los expertos aconsejan colo-
car bien visible el adhesivo
de que el vehiculo esta equi-
pado con alarma.

Los dispositivos “tradicio-
nales” incluirian también
las cerraduras de seguridad.
Son cerraduras dobles que

MUCHOS ME-
DIOS. Para
impedir el ro-
bo del coche
o de objetos
en S interior,
hay muchos
sistemas: ba-
rras, cadenas,
cortacorrien-
tes, inmovili-
zadores elec-
trénicos,
alarmas volu-
métricas...

cierran las puertas por fuera
y por dentro, de forma que,
caso de romper el cristal, la
no se abran desde dentro.
Por si sélo no supone gran
impedimento para el ladrén,
que siempre podria entrar
por la ventanilla rota. Sin
embargo, combinado con
una alarma volumétrica, di-
ficulta mucho el robo.

Hoy por hoy, los antirrobo
mecanicos pierden terreno

frente a los electronicos. Sin
duda, en ocasiones, la barra
o cadena son tan efectivas
como el mas sofisticado
anti-robo: tienen un alto po-
der disuasorio —de ahi que
se fabriquen en colores vi-
vos, visibles desde el exte-
rior—; y, si bien se pueden
serrar, las fabricadas en una
buena aleacion suponen un
obstaculo infranqueable.

Basicamente todas las ba-
rras son iguales. Existen va-
rios tipos, dependiendo de
donde se coloquen. La mas
clasica engancha un pedal
con el volante, impidiendo
la movilidad de éste y el uso
de aquel. Ultimamente se
comercializan otras que, co-
locadas en el volante, impi-
den su giro, o entre el freno
de mano y palanca de cam-
bios, los inmovilizan. El in-
conveniente es que algunos
pomos de la palanca se de-
senroscan, con lo que la ba-
rra se quita con facilidad.
Para evitarlo, se acompafian
el producto con pegamento
extrafuerte que fija el pomo.

El factor determinante en
la seguridad de barras y ca-
denas es el material de fa-
bricacion. Las mds fiables
se realizan en aleaciones de
acero y, sobre todo, la “pi-
tén”. Sus precios, desde
2.000 pesetas las peores
hasta 6 6 7.000 las mas se-
guras. También es impor-
tante la cerradura o candado
que incorpore. Los expertos
prefieren las barras, pero la
cadena puede resultar efec-
tiva. @

Evitar los hurtos

El gran numero de robos en el interior de
vehiculos ha hecho cIue se disparen los sistemas
e

de seguridad paral

os, para evitar el robo de

accesorios. Algunos son realmente radicales,
como la instalacién de cajas fuertes especialmente
diseiadas para automéviles. La comercializada
por SPM, por ejemplo, se fija sélidamente, a
eleccién del usuario, normalmente bajo el
salpicadero o un asiento delantero o trasero. La
apertura y cierre se efectta mediante un motor

CONSEJOS
PRACTICOS

electronico que se acciona pulsande un nimero
secreto en un teclado oculto en cualquier.

También se comercializan cerraduras especiales
para maleteros de gran robustez. Las hay con
clave, con pulsador oculto o con tirador manual
instalado en el interior del habitaculo. En
cualquier caso, suelen ser independientes de las
cerraduras convencionales del automévil. En esta
linea, se puede optar por blindar el maletero, con
cerraduras y cerrojos que se abren desde el
interior del vehiculo mediante clave.
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Siempre que
pueda, deje el
vehiculo en un
parking. En los
garajes poblicos,
evite siempre dejar el
ticket en el interior del
automoévil, ya que es
el onico
salvoconducto para
retirar el coche.

Si tiene la
seguridad de que su
coche esté siendo
robado, antes que
nada, llame o la
policia.

No deje nunca la
radio puesta ni
ningon objefo que
pueda incitar al robo
en el interior del
vehiculo. Si no hay
mas remedio, déjelos
en el maletero, pero
siempre anfes de
llegar al lugar donde
dejaré estacionado el
vehiculo.

No deje los
papeles del coche en
el interior del
vehiculo, o en
cualquier caso no los
deje en un lugar de
facil acceso. El robo
de este tipo de
documentos facilita a
las mafias
internacionales la
venta de coches
robados.

Cologue en lugar
visible el adhesivo
que avisa de la
presencia de una
alarma antirrobo en
caso de que cuente
con un sistema de
este tipo. Su poder
disuasorio sera adn
mayor.

* Si prefiere las
barras, procure que
sean de un color vivo,
bien visible desde el
exterior.

" Dote a su vehiculo
e un minimo de
medidas disuasorias
contra el robo.
Aunque puedan
arecer caras, d la
arga son una
inversion rentable.
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Asi fue el coche del 94

QUE MOTOR TIENEN

El automavil tipo que se compréd en Espaiia durante
1994 es un turismo (el 81,4 por 100 de los vehiculos
adquiridos era de esta clase) y se matriculd en Madrid
(19,17 por 100) durante el mes de julio (11,16 por 100).
En cuanto a sus caracteristicas, se trata de un modelo
importado (56,6 por 100) con una motorizacién entre
1.600 y 2.000 centimetros ctibicos alimentado por
gasolina como carburante (73,9 por 100).

[] Gas-ail
B Gasolina

QUE
CARBURANTE
UTILIZAN

De 1.600
a 1.999 c.c.
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ese a las malas pers-
pectivas anunciadas
durante todo el afo,
lo cierto es que la
matriculacién de tu-
rismos se incrementd en
1994 frente a 1993 en un
21 por 100. Es decir, se
paso de 775.461 vehiculos
a 938.971
No deja de ser curioso
que s6lo catorce provin-
cias superen la media na-
cional de automdviles ma-
triculados, mixime cuan-
do se fija en una cifra
como 18.051 vehiculos al
afio. En este sentido, sélo
Madrid vy Barcelona -las
dos primeras del “ran-
king”- matriculan 300.805
vehiculos, méds de 32 por
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100 del total de Espafia. Si
a estos datos sumamos los
resultados de Valencia
(48.651 unidades), Ali-
cante (39.919), Baleares
(36.569), Malaga (30.012)
y Sevilla (29.401), estas

siete provincias retinen
mads de la mitad de los ve-
hiculos matriculados en
todo el pais (51,68 por
100).

Como dato llamativo ci-
tar, en la “cola” de maltri-

culaciones, que Melilla se
situd en el dltimo lugar
(1.587 unidades y 0,17
por 100), y que una ciu-
dad como Ceuta superd en
sus cifras (1.785) a toda
una provincia como Soria

MA'I'RICI.II.ACIONES DE 'I'UIIISMOS EVOLUCION DE LA POTENCIA DE LOS

MOTORES DEL PARQUE DE TURISMOS

Aiio Turismos % Incremento indice ; :

ailo anterior (i parontare)
1985 575052 = 100 Afio Centimetros cibicos (c¢.c.)
1986 689.051 +19,8 120 - 1.200 1.200a21.599 1.600a1.899 +2.000
1987 928.264 + 34,7 161
1988 1.069.220 +15,8 186 1989 20,9 45,1 28.3 Bl
1989 1.149.373 +7,5 200
1990 1.007.014 -12.4 175 L 215 . = 11
1991 914.061 -9.2 159 1991 209 40,6 31,9 6.6
1992 1.008.454 +10,3 175 1992 18,7 33,6 40,4 7.2
1993 775.461 -23.1 135
1994 938.9711  +21,1 163 1993 16,2 33,0 425 82
(Se da a la cifra de 1985 un indice 100) 1994 18,4 34,0 41,1 6,5
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(1.725).

Aunque el mes en que
mas vehiculos se matricu-
lan es julio, con el 11.16
por 100 del total, le siguen
muy de cerca junio (10,44
por 100) v diciembre (10
por 100). Entre estos tres
meses superan el tercio de
las ventas totales. El se-
gundo trimestre del afio
(abril, mayo y junio),
coincidente, mds o menos,
con la primavera, es en el
que mayores ventas se
producen: 260.500 unida-
des, aproximadamente; el
peor es el primero (enero,
febrero y marzo), el inver-
nal, que apenas supera los
207.500 vehiculos.

La propulsion se realiza,
bdsicamente, por motores
de gasolina (73,9 por 100)
frente a un 26,1 por 100
de gasoil, pese al incre-
mento de estos en los lti-
mos afios. Mientras tanto,
la procedencia mayoritaria
del vehiculo es la importa-
cién (56,6 por 100), aun-
que muy igualada a la pro-
duccidén nacional (43,3
por 100). En este sentido,
la evolucion del parque de
turismos tiende, aunque
lentamente, hacia mayores
cuotas de mercado para el
gasoil: en 1985, aproxi-
madamente | de cada 5
turismos matriculados era
diesel (21.8 por 100), pero
cinco afios mds tarde, en
1989, s6lo 1 de cada 10
(11,6 por 100) tenia este
tipo de motor; desde en-
tonces la subida ha sido
continua hasta alcanzar el
26,1 por 100 de cuota.
Una de las razones es la
subida del precio de la ga-
solina y la mejora de las
prestaciones de esos mo-
tores.

En cuanto al cubicaje del
motor -su capacidad en
centimetros cubicos-, la
mayoria se sitlia entre
1.200 y 2.000 c.c. De he-
cho, el 75 por 100 de los
vehiculos matriculados en
1994 tenfa esta cilindrada.
Sélo un 18,4 por 100 se

100000

80000

120000 70—

1200000~

1000000

800000

600000
400000

200000 g

1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994

B Gas-oil

NACIONALES O

IMPORTADOS

. Subasta

. Importacion

Fabricacion nacional

L
i
B Gasolina “ ]

situaba por debajo de esta
cifra y un 6,5 por 100 por
encima. Sin embargo, la
media tiende hacia cubica-
jes mds altos, ya que el
41,1 por 100 estaba entre
1.600 y 1.999 ¢.c. frente al
34 por 100 que se encon-
traba entre 1.200 y 1.600
c.c. Asi, hasta 1991, el
mayor nimero de turis-
mos matriculados se en-
contraba entre 1.200 y
1.600 c.c., aunque la cifra
iba en continuo descenso.
Desde ese afio, toma el re-
levo el segmento de 1.600
a 2.000 c.c. Por dltimo,
sefialar el dato de que los
turismos de mds de 2 li-
tros sufrieron una caida de
1,7 puntos de 1993 a 1994
tras unos afios de induda-
ble subida. ®
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Provincia M vehicuios
matriculados
A Madrid 180.054 18,17
A Barcelona 120.751 12,86
A Valencia 48.651 5,18
A Alicante 39919 425
A Baleares 39.919 425
A Malaga 30.012 3,20
A Sevilla 29.401 3,13
A lasPalmas - 26.268 2,80
A Vizcaya 24.850 2,64
A Coruna, La 24432 2,60
A Asturias 23.024 245
A Sta. Cruz
Tenerife 22176 2,36
A Murcia 20233 215
A Pontevedra  19.098 2,03
= (MEDIA) 18.051 1,92
V Zaragoza 16.815 179
v Cadiz 16.349 1,74
¥ Gerona 14935 1,59
¥ Tarragona 13.973 1,49
¥ Granada 13.650 1,45
¥ Guiplzcoa 13.642 145
¥ Navarra 13.616 1,45
¥ Cérdoba 12.064 1,28
v Castellon 1176 1.25
¥ Cantabria 10.368 1.0
v Valladolid 10329 1,10
¥ Alava 10130 1,07
¥ Ledn 9837 1,05
¥ Almeria 9.24 0,987
¥ Toledo 8.455 0,90
v Lérida 8.169 0,87
¥ Burgos 8.001 0,85
¥ Jaén 7.806 0,83
¥ Badajoz (.1a8 . 082
¥ Orense 7378 0,78
v Lugo 7.204 0,77
¥ Huelva 6.846 0,73
¥ Salamanca 6.437 0,68
¥ Ciudad Real 6.134 0,65
v Caceres 5595 0,59
v Albacete 5545 0,59
¥ Rioja, La 5091 0,54
¥ Huesca 4329 0,46
¥ Zamora 4019 043
¥ Palencia 3.396 0,36
¥ Segovia 3.08= 082
¥ Cuenca 2794 0,32
Vv Guadalajara 2771 0,29
v Avila 2.603 028
¥ Teruel 2223 0,28
v Ceuta 1785 0,19
¥ Soria 1725 .. 0,18
v Melilla 1.587 0,47
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Parte Evropeo de Accidente, para una
framitacion mas rapida y segura

EL PARTE DE LA AMIST)

La Declaracion Amistosa de Accidente de Automdvil es
un parte conocido y utilizado en la mayoria de los paises
europeos. Cualquiera que sea el idioma en que esté
redactado, todos los datos y referencias son idénticos y
en el mismo orden, por lo que resulta el mejor medio
para informar a su aseguradora y conseguir una rapida
liguidacion y cobro del siniestro. Por si tuviera alguna
dificultad en su comprensién, le propenemeos realizar un
test con distintos ejemplos.

1 Consorcio de Compensacion de Seguros ha edi-

tado un folleto practico acerca de la cumplimen-

tacion del Parte Europeo de Accidente que no es

otro que el de la Declaracion Amistosa, cuyo

modelo -que facilita su compafiia de seguros-
debe llevar siempre en el coche.

El impreso debe utilizarse siempre que sufra un accidente
con dafios materiales, incluso si existen dafios corporales o
declaracion a la Policia. Para rellenar bien la Declaracion
Amistosa es necesario ser dos y entenderse; pero si el otro
conductor se niega a firmar, anote su matricula, procure en-
contrar testigos y un agente de la autoridad y, a pesar de

todo, envie el parte a su compafiia.

Para una tramitacion rapida del sinies-
tro, en el lugar del accidente rellene los
datos referidos a las circunstancias en
que se han producido, dafios aparentes,
Entidades Aseguradoras de los vehiculos
implicados, nimero de poéliza, etcétera.
Ya-en su casa, complételo rellenando el
reverso de la Declaracion Amistosa, sin
olvidar en qué taller dejara su vehiculo
para la reparacion y envielo rapidamente
a su compaiiia. Asi, en el folleto se indi-
can 10 consejos pricticos a tener en
cuenta, cuyo resumen reproducimos. €

1. Una lectura reposada del
reverso del parte donde se
detalla la manera de rellenarlo.

2. Un boligrafo permitira que la
copia sea legible.

3. Indique si hay o no testigos v,
€N SU caso, escriba todos sus
datos (nombre, apellidos,
domicilio y teléfono).

4. La Ultima casilla, donde se
indicara el nimero de casillas
rellenadas anteriormente,
impedird posteriores
alteraciones o afiadidos.

5. Estacionamiento no es parada.

Conviene distinguirlo
claramente.

6. Dibuje cuidadosamente un
croquis con la posicion y
direccién de los vehiculos y el
eje de separacion de la calzada.
Asimismo, indique (dato 10) con
una flecha el punto inicial de
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contacto, no el emplazamiento
del dafio.

7. 0jo a las contradicciones entre
el croquis y las circunstancias
sefialadas con (x), las cuales
tienen mas valor gue el primero.

8. Firmas, la suya y la del otro
conductor, y deben
intercambiarse una copia.

9. En colision mltiple, debe
rellenar dos Declaraciones
Amistosas: una con el conductor
que le precedia y otra con el de
atras, indicando si el vehiculo
fue proyectado por éste contra el
de delante.

10. No lo haga: no deje que el
otro conductor cumplimente el
parte reservado para usted, ni
firme en blanco, ni cambie las
declaraciones del otro
conductor.

COMPRUEBE SI SABE
RELLENAR UN PARTE
Los tres dibujos corres-
ponden a distintas cir-
cunstancias de un acci-
dente. Marque una cruz

en la casilla correspon-
diente y compare los re-
sultados con las res-
puestas correctas que se
ofrecen al final.

El vehiculo B es sorprendido por el vehiculo A, que salia
de un estacionamiento.

12. Gircunstancias
Poner un aspa (x) en cada
casilla que proceda para precisar

el croquis

&, ' i
£ 1 Estaba estacionado 1 =

=

o N
- : S =
g 2 Salia de un estacionamiento 2 <L

3 Ibaa estacionar 3

4 Salia de un aparcamiento, de un 4
lugar privado, de un camino de tierra

5 Entraba a un aparcamiento, aun 9
lugar privado, a un camino de tierra

6 Entraba en una plaza de sentide @
giratorio

7 Circulaba por una plaza de sentido 7
giratorio

8 Colisiond en la parte de atrds al otro 8
vehiculo que circulaba en el mismo sentido
y en el mismo carril

9 Circulaba en el misma sentido y en 9
carril diferente

10 cambiaba de carril 10
11 Adelantaba 11
12 Giraba a la derecha 12
13 Giraba a Iz izquierda 13
14 Daba marcha atras 14

15 Invadia la parte reservadaala 15
circulacidn en sentido inverso

16 Venia de la derecha (en un cruce) 16

17 No respetd la sefial de preferencial7

Indicar n® de

' casillas marcadas '

El vehiculo A, cuando circulaba Bpor una calzada priorita-
ria, es alcanzado por el vehiculo B.

12. Gircunstancias
Poner un aspa (x) en cada
casilla que proceda para precisar

el croquis
< (-]
e 1 Estaba estacionado 1 )
5 =
2 8
S= ) ) uc
1} 2 Salia de un estacionamiento 2 @
> >
3 Ibaa estacionar 3

lugar privado, de un camino de tierra

g ojnaly@A |b sutadUod anb Q|
U3 DpDU JBDJDW anb /(Dq ON| “Znid pun uod Jooupw enb Apy anb oj se z-y
D||1S0D D] ‘OJUBILIDLIOIDD]SS LN 3P DI|DS  O[NJIY3A [ opupny) iBjsandsay
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‘ 4 salia de un aparcamiento, deun 4
5 Entraba a un aparcamiento,aun 9
lugar privado, a un camino de tierra

© Entraba en una plaza de sentido 6
giratorio

7 Circulaba por una plaza de sentido 7
giratorio

8 Colisiond en la %arte de atras al otro. 8
vehiculo gue circulaba en el mismo sentido
vy en el mismo carril

w 9 Circulaba en el mismo sentido y en 9

| carril diferente

10 Cambiaba de carril -10
‘[ 11 Adelantaba 11
i 12 Giraba a la derecha 12
| 13 Giraba a la izquierda 13
14 Daba marcha atrds . 14

15 Invadia la parte reservadaala 15
circulacion en sentido inverso

| 16 Venia de la derecha (en un cruce) 16

17 No respetd la sefial de preferencial7

Indicar n® de

' casillas marcadas q

El vehiculo B es alcanzado por el vehiculo A que giraba a
a izquierda.

12. Circunstancias
Poner un aspa (x) en cada
casilla que proceda para precisar

el croguis
[~ ¢ (-]
0 1 Estaba estacionado 1 9
- =)
R a2
5 2 Salia de un estacionamiento 2 <
< >
3 Iba a estacionar 3

4  Salia de un aparcamiento, de un 4
lugar privado, de un camino de tierra

B Entraba a un aparcamiento, aun 5 |
lugar privado, a un camino de tierra i

6 Entraba en una plaza de sentido 6
giratorio

7 Girculaba por una plaza de sentido 7
giratorio

8 Calisiond enla parte de atrés al otro. 8
vehiculo que circulaba en el mismao sentido

y en el mismo carril

9 Circulaba en el mismo sentidoy en 9
carril diferente

10 Cambiaba de carril 10
11 Adelantaba 1
12 Giraba a la deracha 12
13 Giraba a la izquierda 13
14 Daba marcha atrés 14

15 Invadfa la parte reservadaala 15
circulacién en sentido inverso

16 Venia de la derecha (en un cruce) 16

17 No respetd la sefial de preferencial?

-

Indicar n® de q
casillas marcadas
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n determina-
das ocasio-
nes, como,
por e¢jemplo,
cuando se
circula tras un ca-
mion o autocar, la
vision hacia adelan-
te resulta dificil.
Por ello, el conduc-
tor se ve obligado a
desplazar su cuerpo
0, incluso, a asomar
el morro del coche
e invadir ligera-
mente el carril con-
trario para ver si
puede adelantar.
Esto, que ya de
por si es un riesgo,
queda confirmado
por los numerosos
accidentes con vic-
timas que se produ-
cen, tanto al invadir
parcialmente el sen-
tido contrario como
al adelantar anti-re-
glamentariamente.
Sin embargo, en
1994 se registraron

48

3spsju rohov‘sor
para ver de frente

VER DELANTE. En el prototipo de la imagen, el recuadro negro corresponde al espejo que mira de frente y envia la imagen al segundo es-
pejo, en la parte inferior.

El concepto tradicional de los espejos retrovisores para ver la
circulacién a nuestras espaldas cambia totalmente con el
denominado “frontalvisor”. Este invento permite ver, al otro lado,
la circulacién que se acerca de frente y que tal vez nos la oculte un
vehiculo voluminoso que nos precede.
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en carretera 3.065
accidentes en los
que se habia come-
tido la citada in-
fraccién de invadir
parcialmente el sen-
tido contrario; mu-
chos mds que por el
concepto de adelan-
tar anti-reglamenta-
riamente (1.760).
Segun Juan Vicen-
te Marcos, autor del
invento, ocurren
mas accidentes con
victimas por inten-
tar ver si se puede
adelantar que por
todos los demas
motivos juntos en
el transcurso de los
adelantamientos. El
proporcionar una
conduccion mds se-
gura justificaria, se-
gin él, desarrollar
un elemento senci-
llo, barato, fdcil de
fabricar y acoplar a
cualquier tipo de
vehiculo. ¢

|
|
|

SEAT acaba de celebrar la salida del vehiculo diez
millones de su cadena de montaje. Un acontecimiento
que se produce en uno de los momentos mas criticos de
la historia de este fabricante; una historia que ha
corrido pareja a los avatares de la sociedad espaiiola.
Sus avances han sido fiel reflejo de las necesidades del
momento y alguno de sus productos ha quedado como
simbolo de su época. Su lucha es y ha sido constante.

pan el Instituto Nacional de
Industria (INI), con el 51
por 100, seis bancos, con el
42 por 100, v FIAT
que aporta el 7 por
100 restante y su li-
cencia de fabrica-
cion. Al mismo
tiempo, comienzan las
obras de la fabrica en la
Zona Franca de Barcelona.

La vida de SEAT camina

paralela a la sociedad espa-
fiola. Su desarrollo es fiel
imagen de los avances
sociales y econdmicos
del pais e, incluso, algu-
no de sus productos que-
2. da como simbolo de toda
una época.

empresa que, desde su naci-
miento, ha estado siempre
en constante actividad.

La historia comienza
el 9 de mayo de 1950
cuando se constituye
la Sociedad Espafiola
de Automoviles de Tuy- -=
rismo, S. A. (SEAT),
con un capital de 600 mi-
llones de pesetas. Partici-

1 color rojo volcan
del Seat “Toledo
TDi”, vehiculo diez
millones que sale de
la cadena de montaje
del primer fabricante de co-
ches espafiol, simboliza
muy bien el espiritu de una
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FELICIDADES. Este es el coche diez millones, un “Toledo TDi".

El primer coche que sale
de SEAT es un “1400”, ma-
tricula B-87223. La empre-
sa cuenta con una plantilla
de 925 personas y es capaz
de producir diaritamente 5
coches. La inauguracion
oficial se lleva a cabo el 5
de mayo de 1955. La fibri-
ca ocupa una superficie de
casi 200.000 metros2.

PAsO A PASO

En 1956 ya cuenta con
1.000 trabajadores y alcan-
za los 10.000 coches al afio.
Ademas comienza a fabri-
car el mitico “600”, que
inicia en Espafia la era de la
motorizacidon masiva. Un
afio mas tarde, su produc-
cion se sextuplica. Se inicia
el despegue de SEAT y de
Espafia. La silueta del po-
pular “seiscientos” invade
las calles de todas las ciu-
dades y se dibuja junto a
los inolvidables “guardias
de la porra”, sin darle mie-
do las tortuosas carreteras
de toda Espafia, que recorre
sin descanso. Al mismo
tiempo, se erige como el
acompafiante imprescindi-
ble o el suefio dorado de los
entrafiables protagonistas
de las peliculas de los afios
60.

En 1964 se inaugura la
sede central en Madrid. La
plantilla casi alcanza las

10.000 personas y la pro- -

duccion diaria llega a los
300 coches.

En 1965 se realiza la pri-
mera exportacidon: Colom-
bia es el primer pais que re-
cibe, por via aérea, los mo-
delos “15007”, el célebre
taxi de los madrilefios. Un
aflo mas tarde aparece ofro
modelo inolvidable: el
“850”. Sale de la fabrica el
SEAT “medio millén™.

jVAYA PREMIO!

En aquellos afios, alli don-
de hay un acontecimiento
popular, alli estd SEAT.
Asi, en 1969, el SEAT
124" amarillo, que hace el
millén de unidades, es
comprado por Rosa Zuma-
rraga, ganadora del famoso

concurso de RTVE “Un mi-
llén para el mejor™.

La década de los 70 co-
mienza bien para la marca:
en 1971 se sitia.en cabeza
del “ranking” de la indus-
tria espafiola. Sus exporta-
ciones superan los 55.000
coches. En abril de 1972
lanza otro de los miticos -el
“127”- del que vende
50.000 unidades en los seis
primeros meses. Bl “seis-
cientos” vive sus ultimos
meses y, en 1973, deja de
fabricarse. Se han produci-
do casi 800.000 unidades.
Todo un récord.

En 1974, la industria auto-
movilistica atraviesa una
grave crisis. Aunque con
retraso, como el resto de la
economia espafiola, SEAT
también nota sus efectos.
Por entonces sus cifras de

NUMEROQ UND. Asi era el “14007, el primer modelo que fabricé SEAT.
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ventas se acercan a mil mi-
llones de délares, lo que la
sitdan en el octavo lugar
entre los fabricantes euro-
peos.

A pesar de todo, en ese
afio SEAT adquiere las ins-
talaciones que Authi tiene
en Pamplona y construye
un importante complejo de
fabricacion y almacén en
Martorell. El 22 de enero
de 1975 sale el primer co-
che de las cadenas de mon-
taje de Landaben (Pamplo-
na): un “I124 D”. A finales
de los 70 se superan los
cuatro millones de unida-
des.

PRIMER SUSTO

En mayo de 1980, inespe-
radamente, FIAT no acude
a la ampliacién de capital
de SEAT -destinada a un
ambicioso ‘plan de reestruc-
turacion industrial- y rompe
su colaboraciéon de mas de
30 afios. Al afio siguiente,
la empresa italiana vende
su participacion en SEAT al
INI. Este desmarque le con-
vierte en el primer fabrican-
te de automdviles totalmen-
te espafiol. Empieza a desa-
rrollar sus propios produc-
tos, asi nacen los “Ronda”,
“Ibiza”, “Malaga” y “Mar-
bella™.

1982 es otro afio clave
para la marca. El 30 de sep-
tiembre se firman acuerdos
de cooperacion industrial y
comercial con el grupo ale-

INOLVIDABLE. £/ “600”, simbolo de una ép® Econdmico, fuerte, a prueba de casi todo. Una joya.

min VOLKSWAGEN. En
este afio SEAT produce
50.000 unidades para la ex-
portacioén y comercializa en
Espafia los coches, produci-
dos o importados, de las
marcas VOLKSWAGEN y
AUDI. La uni6n con los
alemanes es imprescindible
para la subsistencia de la
marca espafiola. El avance
continua. El 27 de abril de
1984 sale de la fabrica de la
Zona Franca el SEAT “Ibi-
za” numero 1, el primer co-
che de la nueva generacion.

LUCHA CONTINUA

Se inicia la construccion
de la nueva fabrica de Mar-
torell en 1989. Coincidien-
do con la celebracion de los
37 afios de produccion de la
empresa, se fabrica el
SEAT 8 millones. Al mis-
mo tiempo, se alcanza el
récord histérico de produc-
cién anual: mas de medio
millén de unidades. Con
todo, la crisis de la empresa
es muy profunda.

En el Salon del Automovil
de Barcelona de 1991, se
presenta mundialmente su
ultimo buque insignia: el
nuevo SEAT “Toledo” y se
inicia su comercializacion.
El afio siguiente, 1992, se
celebran los XXV Juegos
Olimpicos en Barcelona,
SEAT participa como Socio
Colaborador y patrocina el
programa de Voluntarios
Olimpicos. Con tal motivo

se presenta el “Ibiza Serie
Olimpica™.

El momento algido de su
crisis llega en 1993, afio en
el que las pérdidas acumu-
ladas superan los 180.000
millones de pesetas. La
“casa” tiene que ser “apun-
talada™ continuamente des-
de la Administracion y el
grupo aleman. En febrero,
el rey Juan Carlos T inaugu-
ra la nueva fabrica de Mar-
torell y un afio mas tarde
inicia su actividad el Par-
que de Proveedores anexo.
Tecnologia punta, cuidado
del medio ambiente, aplica-
cion del concepto de “just
in time” (justo a tiempo)
para ahorrar, imponen su
ley. Se busca garantia total
a la primera y viabilidad
economica.

En la actualidad, mientras
aparecen los nuevos mode-
los “Inca” y “Alhambra”, el
Tribunal de Bruselas, con-
tra la exigencia de la Comi-
sion Europea de 1la Compe-
tencia, ante las ayudas que
el ejecutivo espafiol aplica
a la industria del automévil,
ha dado via libre a las mis-
mas, aunque a cambio de
limitar la produccién. En el
fondo se lucha para que
VOLKSWAGEN no se reti-
re y devuelva al Estado la
emblematica SEAT. En sep-
tiembre de este aflo, se fa-
brica el coche 10 millones.
El Principe de Asturias pre-
side el acto de celebracion
de esta unidad. La historia
contintia. ¢

LA APUESTA. La nueva fabrica que SEAT ha construido en
Martorell, auna modernidad y cuidade del medio ambiente.

Con la nueva fébrica de Martorell, SEAT esta en
cabeza en fecnologia, competitividad y calidad

Presente con mucho futuro

A 30 kilometros de Barcelona, a la sombra del
macizo de Montserrat, SEAT inaugura en 1993 la
nueva fabrica de Martorell. Con una extension de
3.000.000 de metros cuadrados (mas de 400 cam-
pos de futbel), cuenta con 85.000 metros cuadrados
de césped (el 20 por 100 de la inversién total fue a
proteccion medioambiental) y casi 25 kilometros de
calles asfaltadas. En su construccién se emplearon
120.000 metros cUbicos de hormigén y 22.000 to-
neladas de acero (en la Torre Eiffell se utilizaron
7.500 toneladas de acero), da trabajo a 7.500 per-
sonas y es capaz de montar mas de 1.800 vehiculos
al dia {Iu velocidad de la linea de montaje es de 1
coche cada 43 segundos).

Una de las claves para conseguir calidad y eficien-
cia es la entrega de componentes y suministros jus-
to a tiempo (“just in rimeg) en las lineas de montaje.
Para asegurar el aprovisionamiento de materiales y
ahorrar en transporte, a 2,5 kilémetros funciona el
Parque Industrial de Proveedores SEAT (PIPS), que
alberga a 24 empresas y emplea a 700 persenas.

En estos momentos, en Martorell se fabrican para
el mercade mundial los modelos “lbiza”,
“Cordoba”, “Toledo” e “Inca”.

Las Joyas

Uno de los puntos mas vistosos, por su automati-
zacion es el taller de chapisteria, al que llegan las
piezas ya eslamgudus. Mas de 300 robots se encar-
gan de casi el 85 por 100 del total de los puntos de
soldadura. Cuando las carrocerias ya estan termi-
nadas en su proceso de soldadura y ensamblaje
son transportados a los edificios de pintura (una de
las joyas de Martorell), los méas emblematicos y ca-
racteristicos, en los que destacan las dos gigantes-
cas chimeneas. Se ha cvidado especialmente los
procesos anticontaminantes. Se utilizan barnices y
pinturas al agua, olvidando los disclventes. Ade-
mas, el agua usada en el proceso de pintado, ade-
mas de ser reciclada y depurada por una planta de
tratamiento auténoma, vuelve a utilizarse. Gracias
a esta depuradora, sé[o se consumen 198.000 me-
tros cubicos de agua al mes.
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SALUD VIAL

Co

ductor, ¢qué opina

sobre la droga?

Como colofdon a los articulos sobre el alcohol y los
distintos grupos de drogas ilegales y como afectan a la
capacidad de conducciéon, comentaremos qué opinién
tienen los conductores espanoles acerca de esas
sustancias psicoactivas y la seguridad vial.

os datos proceden
del estudio realiza-
do en colaboracion
por la Direccién
General de Tréfico
y la Universidad
de Valladolid, en
una muestra repre-
sentativa de la poblacion de
conductores de Espafia
(1.500 individuos). Entre
los distintos aspectos anali-
zados, se valord la opinién
de los conductores sobre
las causas de los accidentes
de trafico, la importancia
que otorgan a las distintas
sustancias psicoactivas en
el deterioro de la capacidad
de conducci6n y las medi-
das que consideran como
mds adecuadas para reducir
la siniestrabilidad en Espa-

fia. En los dos primeros ca-
sos, los encuestados debian
valorar de 1 (poco impor-
tante) a 10 (muy importan-
te) las circunstancias.

Los conductores espafio-

les opinan que, principal- -

mente, el accidente de trafi-
co se produce por error o
fallo humano (8.95 sobre
10). Menor importancia
conceden a las condiciones
de la carretera (5.78) y a las
averfas o fallos técnicos en
el vehiculo (4.02). Esto se
corresponde con la eviden-
cia cientifica acumulada a
lo largo de afios que sefiala
al factor humano como res-
ponsable en mds de 3 de
cada 4 accidentes.

El 57 por 100 de los en-
cuestados cree que las me-
didas mds adecuada para
reducir los accidentes de
trafico en Espafia deben ac-
tuar sobre el factor huma-
no. S6lo el 9 por 100 consi-

derd necesario actuar sobre
la via (carreteras) y el 1 por
100 sobre el vehiculo. Un
32 por 100 considerd que
necesario actuar sobre va-
rios de estos factores de
manera conjunta.

ALCOHOL Y DROGAS

Por lo que respecta al con-
sumo de sustancias psico-
activas y la capacidad de
conduccion y/o el riesgo de
accidente de circulacion,
los conductores espafioles
han considerado, por orden
decreciente, que las situa-
ciones que mas pueden in-
fluir en la seguridad vial
son: conducir 1) bajo el
efecto del alcohol y drogas
(9.84 sobre 10); 2) bajo el
efecto de drogas (9.46); 3)
bajo el efecto del alcohol
(8.97); 4) bajo el efecto de
ciertos grupos de medica-
mentos; y 5) fumar mien-
tras se conduce (4.99 sobre
10).

De nuevo existe una gran
concordancia entre la evi-
dencia cientifica y la opi-
nién de los conductores. Es

bien conocido que conducir
bajo la influencia del alco-
hol es la principal causa de
accidentes, debido a lo fre-
cuente del consumo de al-
cohol y al gran deterioro
que este produce en la ca-
pacidad para hacerlo. Tam-
bién es cada vez m4s cono-
cido que conducir bajo la
influencia de drogas ilega-
les y ciertos medicamentos
es una causa frecuente de
accidente.

De los datos del estudio
mencionado se pueden sa-
car varias conclusiones.
Quizds una de ellas es que
los conductores tienen una
apreciacion “correcta” del
papel que ciertos habitos o
conductas o actitudes supo-
nen para la seguridad vial.
Nos gustaria que el siguien-
te paso de los conductores
espafioles fuese pasar a la
accién: cada uno de ellos es
el responsable de su propio
factor humano (seguir las
normas de circulacidn, evi-
tar las actitudes o conduc-
tas agresivas, etcétera), y
evitar el conducir bajo la
influencia de sustancias
psicoactivas. ¢

AUMENT® DEL RIESGO DE SUFRIR UN ACCIDENTE
10 5
94
8-
7
6+
i o0
4 5
34
2 -
1-
0
Fumar Alcohol Farmacos Drogas Alcohol+drogas
I Hombre Mujer [] Total
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Mdas allé del accidente

No siempre piensa que £sas cosas
no le van a ocurrir. Y, sin em-
bargo, a mi me ha pasado. Tenia
entonces 20 afios. Una noche vi-
nieron a buscarme unos amigos
para salir. Me senté en la parte
trasera del coche y no me enteré
de nada. Parece ser que el conductor mi-
dié mal la distancia y chocé levemente
con una camioneta a la que se disponia a
adelantar. Luego derrapamos, dimos unas
cuantas vueltas de campana y sali despe-
dido por el cristal de atrds. A ninguno le
paso nada, excepto leves rasgufios. Yo me
parti la columna vertebral. Ahora estoy en
una silla de ruedas.

" Y soy feliz.

No cometimos ninguna imprudencia.
Fue el tipico accidente debido al azar. Me
hubiera gustado poder echar la culpa a
algo o a alguien de lo sucedido. Durante
mucho tiempo necesité encontrar una ra-
zon que explicase mi infortunio. Me fue
imposible. No ibamos borrachos, ni dro-
gados, ni conduciamos rapidamente. A mi
nunca me ha gustado mucho salir de no-
che, asi que tampoco pude aducir que fue-
ron mis ganas de juerga las que me empu-
jaron al desastre. Yo era un chico frivolo
y serio a la vez, obsesionado sobre todo
por ganar dinero e independizarme. Lue-
go aprendi que muchos accidentados ne-
cesitan pensar que son la causa de su pro-
pia desgracia. Encontrar un vinculo entre
la victima y lo que le ocurre es una mane-
ra de volver a encontrar el hilo de la exis-
tencia. Es casi imposible aferrarse a la ca-
sualidad o a la simple mala suerte. Es
como agarrarse al vacio. Intentando bus-
car un culpable a mi desgracia, hacia in-
gentes esfuerzos por encontrar un sentido
a mi accidente, por entender el “por qué a
mi” Pensar que uno tiene alguna clase de
control sobre sus actos ayuda a recons-
truirse un universo. Mas tarde entendi que
algo tan cruel como el sentimiento de cul-
pabilidad forma parte de la recuperacion.
Es un sentimiento que representa el inten-
so anhelo de la mente humana de buscar
un sentido a la vida en la estela del sufti-
miento.

Pasé por todas las fases de la rehabilita-
cion. Primero, cuando tuve complicacio-
nes respiratorias, intenté quitarme varias
veces la vida. Queria dejar de respirar
para dejar de sufrir, pero siempre venia
una enfermera a ponerme el respirador,
Me sentia atrapado, prisionero de la vida.
Es una sensacién atroz. Cuando sali de la

fase critica y pude respirar solo, me senti
mucho mejor. Cada mejoria, por nimia
que fuese, era motivo de alegria. Me fui
acostumbrando a no pensar en el mafiana
y a concentrarme en el combate diario por
mejorar. Basicamente, lo tinico que me
importaba en aquellos dias era sobrevivir,
Aprendi a bloquear cualquier pensamien-
to sobre la condicién en que quedaria.
Poco a poco, mis defensas psiquicas fue-
ron construyendo un mundo entre yo mis-
mo y la inaceptable realidad de mi tetra-
plejia. No habia sentido miedo, sino vérti-
go, cuando, al salir del coma, mis padres
me habian contado lo ocurrido. Me habia
parecido un suefio, como si no fuese con-
migo. Sabiendo que mi cuerpo estaba des-
trozado, toda mi energia se concentrd en
preservar mi lucidez. Vivia el presente
porque el futuro estaba plagado de la mas
absoluta incertidumbre. Aprendia a anes-
tesiar mis propias emociones para ahu-
yentar el fantasma del mafiana.

El paso del tiempo hizo el resto. A medi-
da que me encontraba mejor y que recu-
peraba movimiento en los brazos, fui dan-
dome cuenta de que ahora pertenecia a
esa tribu a los margenes del mundo que
unos llaman minusvalidos y otros, disca-
pacitados. Fue un proceso lento y doloro-
so0, porque no queria perder la esperanza
de volver a ser el de antes. Me enteré de
todas las investigaciones que se estaban
realizando en el mundo para conseguir
vencer la paralisis. Hasta que un dia en-
tendi que la neurologia era una ciencia

Javier Moro

que avanzaba muy lentamente. De nada
servia estar al acecho de nuevos descubri-
mientos. De nada servia pensar en mila-
gros, por muy cientificos que fuesen. Fui
entendiendo que de nada servia lamentar-
me por lo que habia perdido. Mejor era
concentrarme en lo que me quedaba. Y
me quedaba la mente.

Entonces me puse a estudiar. Acabé la
carrera de ingeniero de telecomunicacio-
nes hace cinco afios y encontré trabajo en
una multinacional que comenzaba a insta-
larse en Espafia. Hoy me han dado la no-
ticia de que me han promocionado. Mas
sueldo, mejores condiciones. Me viene
muy bien, porque tengo la intencion de
casarme la primavera proxima y quiero
comprar una vivienda.

Cuando echo la vista atras y veo lo que
ha sido mi vida, no puedo decir que el ac-
cidente me haya destrozado. Sigo sin
aceptar mi invalidez (;como aceptar algo
que es anti-fisiologico), pero he aprendi-
do a convivir con ello. Creo que mis pro-
pias ganas de vivir me han hecho trans-
formar un trauma en una victoria perso-
nal. Es muy posible que, de no haber su-
frido un accidente, hubiera seguido traba-
jando. Lo que se con seguridad es que
nunca hubiera estudiado una carrera. No
tenia mi las ganas ni la paciencia de hacer-
lo. Lo tnico que me importaba era ganar
dinero y vivir solo. El accidente me ha
obligado a hacer un esfuerzo que proba-
blemente nunca hubiera hecho. Me siento
mejor persona que el muchacho ligero e
indolente que era durante mi juventud. Y
me siento plenamente realizado. Por eso,
cuando me miran con piedad en la calle o
cuando escucho de pasada la tipica frase
“mira, pobrecito”, me indigno. Después
de un accidente, la vida se rompe, pero no
se acaba. No se convierte en un calvario,
No solo eso, sino que la nueva vida puede
ser mas rica, mds extraordinaria que la
anterior. Yo he vuelto a nacer y ahora no
me cambiaria por el que era antes del ac-
cidente. Por supuesto que recuperarfa mis
piernas y la movilidad que tenia, pero no
cambiarfa mi personalidad profunda.
Algo he aprendido en esta larga andadura
sin piernas. He aprendido de nuevo a ser
feliz. Es importante que la gente sepa que
paralitico o discapacitado no es sinénimo
de infelicidad. Al contrario, somos la
prueba de que, si la fatalidad es grande, el
ser humano es ain mas fuerte que su pro-
pio destino. €
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FAMOSOS EN MARCHA

“ iensa en mi” es,
sin duda, la can-
cién que marca un
antes y un después
en su carrera tras
absorber la atencién de un
publico mas heterogénco
que el de antes. Un hecho
que Luz misma reconoce.
“A raiz del éxito de “Pien-
sa en mi” me he dado
cuenta desde el escenario
del amplio abanico de se-
guidores que acude a mis
conciertos. Observo a per-
sonas mayores que se han
sumado a mi musica,
abuelos, madres y padres
que también me admiran.
Verlos disfrutar resulta
reconfortante porgque veo
triplicada mi capacidad
de comunicacidén llegando
a un tipo de piublico que
antes no me seguia”.

- (Donde ha dejado el ca-
racter y el temperamento de
antafio?

- Caracter tiene todo el
mundo. Lo que ocurre es
que a veces se manifiesta
con cierta debilidad. El
cardcter no se tiene que
relacionar siempre con in-
quietud y rabia como mu-
chos piensan. Todos tene-
mos ese pozo de mala le-
che que sacamos a relucir
cuando es necesario. No
me gusta acumular ten-
siones y problemas. Soy
de las que cortan de lleno
si las circunstancias me
obligan.
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Luz Casal:

Con su tltimo disco, “Como la Flor Prometida”, Luz
Casal ha revalidado su merecida consagracion en el
panorama musical espaiiol, acaparando el
protagonismo de una estrella. Ahi quedan mas de
200.000 copias vendidas hasta el momento de un disco
que, nuevamente, plasma el talento y estilo
personalisimo de esta gallega, cuya imagen de dura
rockera se ha difuminado con el paso del tiempo.

A FLOR DE PIEL

A nivel profesional, sin
embargo, se muestra actual-
mente mas tranquila que
nunca, con una sensibilidad
a flor de piel reflejada en
sus canciones. Sin ir mas
lejos, “Entre mis recuer-
dos” -tema incluido en el
anterior trabajo- es un claro
gjemplo de esa actitud...

- La sensibilidad puede
manifestarse tanto en un
tema con 400.000 bit por
segundo como en otro con
40. No tiene nada que ver.

Huy una falta de
respefo
fremenda por
parie del
conductor hacia el
peatén

aso de cebra esuvna sal

Como solista no cree que
haya evolucionado, enten-
diendo evolucidon como
cambio. Desde el princi-
pio siempre he alternado
canciones con mucho y
con poco ritmo. En los
siete discos que se han
editado, hasta ahora ha
habido canciones digamos
duras y blandas. Nadie
podra negar que siempre
he dejado un hueco a las
composiciones que hablan
de sentimientos.

Sin llegar a reconocer ple-

- namente ese cambio de es-

tilo, Luz Casal argumenta
con cierta sutileza esa posi-
ble modificacion artistica
remitiéndose a la pasién
generalizada por la balada
que se respira en Espafla:
“No creo que por hacer o
no baladas seas mas o me-
nos sensible. De toda la
vida, las canciones melo-
dicas se han amoldado a
nuestro idioma. Da la sen-
saciéon de que el castellano
estd pensado para las ba-
Iadas. La mayor parte de
las canciones que han te-
nido repercusion en este
pais estin enmarcadas en
ese género. Si se hace un
balance desde Elvis Pres-
tley hasta nuestros dias, el
90 por 100 de los temas
que recordamos son mas
bien lentos”.

- Y, claro, Luz Casal tam-
bién se ha adaptado a esa
demanda.

- No me adapte nunca a
ninguna demanda porque
no tengo ninguna necesi-
dad de hacer lo que los
demads quieran.

ALEJADA DEL VOLANTE

- (Le relaja escucharse
mientras conduce?

- Todo lo contrario, me
pongo muy nerviosa. Me
cuesta mucho trabajo es-
cucharme. Siempre me
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saco algun defecto, Por lo
demas, ahora conduzco
poco; pero antes me
acompafiaba de misica
cada vez que subia al co-
che. Realmente no tengo
predileccion por un tipo
de misica en especial. En
ese sentido, soy muy es-
ponja.

- (Qué le mantiene alejada

del volante?
. - Nada en concreto. Nun-
ca he conducide dia a dia.
Conducir no es precisa-
mente el deporte que mas
me va. Afortunadamente,
mi ritmo de vida me man-
tiene apartada de las
aglomeraciones de horas
puntas que padece diaria-
mente la mayoria de la
gente. No soporto el salva-
je asfalto, el claxon de los
coches y la tensién que se
respira en esos momentos.
Desde ese punto de vista,
soy umna privilegiada:
cuande no cojo taxis
siempre dispongo de al-
guien a la hora de despla-
zarme por Madrid. Las
veces que conduzco, lo
hago por carretera,

- (Aprovecha las giras
para conducir?

- No. Solo me faltaba eso
después de un concierto.
Seria demasiado fuerte.
Bastante sufro con las ho-
ras de viaje. Me sé de me-
moria todos los baches
habidos y por haber en
las carreteras comarcales
de este pais. Me los conoz-
co como la palma de mi
mano: son muchos kilé-
metros que recorro cada
afio.

A pesar de ese desinterés
hacia el volante, Luz se
considera una conductora
cauta y segura, con muchas
experiencias -buenas y ma-
las- a sus espaldas. Entre
esos recuerdos fatidicos,
destaca uno en concreto:
“El iltimo susto fue el
peor de todos los que me
he llevado en carretera.
Fue hace cinco afos, en
Nochebuena. Iba hacia
Asturias. Se me hacia
muy tarde. Por la N-VI,
después de pasar el tiinel
de Guadarrama, encontré
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un coche volcado en me-
dio de los dos carriles.
Salvé el obstaculo de chi-
ripa, pero el susto no me
lo quité nadie. ;Menuda
Nochebuena la de aquel
afio! Nunca la olvidaré”.

REACIA AL TOPICO

- (Qué le sugiere el topico
“Mujer al volante, peligro
constante”?

- Es una machada estu-
pida. En general, cuando
las mujeres nos sacamos
el carné, nuestra expe-
riencia es minima. A eso
se debe nuestra fama. En
eso, ellos nos llevan venta-
ja. Pero después de unos
afios al volante, somos tan
buenas como cualquier
hombre. Parece mentira
que, a las puertas del afio
2000, se siga pensando
asi.

- (Nos considera una so-
ciedad inmadura en ese as-
pecto?

- En ese y en otros mu-
chos. Pero en cuestiones
de trifico nos llevamos la
palma. Hace falta mas
educacion. El simple he-
cho de que la gente se sal-
te los pasos de cebra me
parece una salvajada.
Hay una falta de respeto
tremenda por parte del
conductor hacia el pea-
ton. Asi nunca se podra
convivir en armonia. Y,
desgraciadamente, ese
tipo de sitnacidn estd a la
orden del dia.

- ¢ Ve igual de “crudo” el
panorama musical espafiol?

- Eso si mejora poco a
poco. No obstante, alin
quedan muchas cosas por
hacer. Se deberia poten-
ciar mas la msica nacio-
nal a través de los medios
de comunicacion.

- Hablenos de sus proyec-
tos mas inminentes.

- Volcarme de lleno en
este album. Todavia me
queda mucha gira por de-
lante. Ahora me toca pre-
sentar el disco en Francia,
Alemania y Bélgica: espe-
ro obtener el mismo éxito
que aqui, ¢
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ALTURA
DEL POSTE SOS

Soy minusvalide. Tengo
coche y viajo con frecuencia.
Y observo que, en las autovi-
as, la mayoria de los Postes
SOS no esta accesible para
personas que tengan, como
yo, piernas ortopédicas, con
amputacion por encima de la
rodilla, o sillas de ruedas.
Normalmente viajamos
acompafiados, pero, en oca-
siones, también solos. Y es
entonces, en caso de acci-
dente o averia, cuando nos
encontramos con las bandas
metalicas por delante de los
referidos postes.

Deberian tener acceso di-
recto desde la autovia, con
una plataforma llana que
permita pasar un carrito o
una silla de ruedas a la parte
de atras, que es donde debe
estar el microfono.- Fran-
cisco Guerrero Gutiérrez.
Milaga.

REFORMA
DE IMPORTANCIA

Poseo una motocicleta de
350 c.c. a la que el motor no
le funciona. ;Podria, legal-
mente, cambiar el motor por
otro de igual o superior cilin-
drada, de otra marca distin-
ta? En el supuesto de poder
hacerlo, ;he de realizar algu-
nas pruebas de homologa-
cion? ;Donde?- Manuel Lé-
pez Sierra. La Cafiada de
San Urbano (Almeria).

Respuesta: La sustitucion
de un motor por otro de dis-
tinta marca y/o tipo es una
reforma de importancia, re-
gulada en el R.D. 736/1988,
de 8 de julio (BOE num.
170, de 16 de julio de 1988).
Para ella se requiere autori-
zacion del érgano de la Ad-
ministracién competente en
materia de industria. Por ser
un tema muy técnico, infér-
mese previa y detalladamen-
te en una [TV oficial.

RENOVAR A TIEMPO

Tengo Permiso de Conducir
B-1 caducado desde el 18 de
marzo de 1995. Como no
tengo coche, cuando la jefa-
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ALTURA. Los Postes SOS son po-
co accesible para minusvalidos.

tura provincial me remitio la
tarjeta de renovacién, no lo
he hecho. ;Puedo renovar el
Permiso cuando quiera sin
problema alguno o tendré
que hacer examenes al haber
pasado tanto tiempo? -Juan
Manuel Mos Orellan. Ri-
veira (La Coruiia).

Respuesta: Por supuesto
que puede revisar el Permiso
de Conducir caducado sin ne-
cesidad de examinarse al no
haber transcurrido, desde que
caducd, como parece ser, el
doble del tiempo por el que
tenia 'validez. Pero el nuevo
permiso que le expidan per-
deré la antigtiedad que tenia
el anterior y mientras no lo
obtenga deberd
abstenerse de con-
ducir.

Por
LA DERECHA

El articulo 33
del Reglamento
General de Circu-
lacion dice:
“Cuando se circu-
le por calzadas de
poblados con al
menos dos carri-
les reservados pa-
ra el mismo senti-
do, delimitados
por marcas longi-
tudinales, el con-
ductor de un auto-
movil, que no sea

coche de minusvalidos o, de
un vehiculo especial con pe-
50 maximo autorizado supe-
rior a 3.500 kilogramos, po-
dra utilizar el que mejor con-
venga a su destino...” Asi se
da a entender que quedan ex-
cluidos de utilizar el carril
que mas convenga a su desti-
no los coches de minusvali-
dos y los especiales que su-
peren dicho peso, que circu-
laran por el carril de la dere-
cha, salvo para realizar cier-
tas maniobras. Ruego me sa-
quen del error o lo aclaren,
ya que ciertas editoriales pu-
blican libros que en vez de
servir para formar conducto-
res parecen hechos para de-
formarlos.- Paula Hoyos
Rueda. Ponferrada (Leén).

Respuesta: Los tinicos ve-
hiculos a los que no les estd
permitido utilizar el carril
que usted menciona son los
coches de minusvalidos y los
vehiculos especiales cuyo
Peso Maximo Autorizado
(PMA) sea igual o inferior a
3.500 kilogramos. Estos usa-
ran el carril derecho, que s0-
lo podran abandonar para
prepararse para cambiar de
direccion, adelantar, parar o
estacionar.

EN ciubaDp
Y EN CARRETERA

Segun el articulo 76.2 del
Reglamento de Circulacion,
los ciclomotores, si no existe
un carril especialmente acon-
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dicionado para el giro a la iz-
quierda, deberdn situarse
fuera de la calzada siempre
que sea posible, e iniciarlo
desde ese lugar. ;Se refiere
dicho articulo a vias dentro y
fuera de poblado?- Manuel
Tomds Fernindez Ropero.
Castro del Rio (Cérdoba).

Respuesta: El precepto que
cita no distingue si la via esta
en poblado o fuera de él, ra-
zon por la cual engloba am-
bos supuestos.

PASAJEROS ATADOS

(Es cierto que cuando el

acompafiante de un conduc-
tor no lleva puesto el cintu-
ron de seguridad y, por tal
motivo, es denunciado, la
sancion que corresponda se
le pone al aludido acompa-
fiante y no al conductor? Si
este acompanante no posee
Permiso de Conduccion, jes-
t4 obligado a conocer cuando
tiene obligacién de llevarlo
puesto?- Mario Palacios.
Alcorcén (Madrid).
Respuesta: Es una cuestion
doctrinal y existen opiniones
diversas. Nuestro criterio es
que, en principio, responde el
acompafiante, pues es ¢él
quien incumple la norma y la
ignorancia de las leyes no ex-
cusa de su cumplimiento.
Ademas, se trata de una nor-
ma muy divulgada, para cuyo
conocimiento solo hace falta
un minimo de cultura sin ne-
cesidad de poseer Permiso de

Conduccién. Ademas, se su-
pone que el conductor debe
advertir a los acompafiantes
v, §i estos se niegan a ponerse
el cinturdn, no es exigible, al
menos en todo caso, al con-
ductor que este les apee del
vehiculo. Piensese, por ejem-
plo, en el caso de conductores
asalariados.

Si el conductor no se lo ad-
vierte, sobre todo tratindose
de nifios o personas discapa-
citadas que dependen del
mismo, entendemos que res-
ponde el conductor, pero esta
no es la regla general. A la
hora de multar, la regla gene-
ral es que, mientras no se de-
muestre lo contrario, la Ad-
ministracion puede presumir
que el acompafante “sabe” o
ha sido advertido por el con-
ductor de que tiene que po-
nerse el cinturdn.

CARAVANA APARCADA

Soy propietario de una au-
tocaravana. Una de las pecu-
liaridades de estos vehiculos
es la de llevar dos patas tra-
seras estabilizadoras cuando
se estaciona. ;Existe alguna
norma legal que los conside-
re no vehiculos cuando, du-
rante el estacionamiento,
usan dichas patas?

Por otro lado, jpueden los
ayuntamientos prohibir la
circulacién en un lugar o ca-
lle, mediante la sefial corres-
pondiente y de forma perma-
nente, a unos vehiculos siy a
otros no entrando todos ellos
en el grupo de turismos?-
Juan Vega Solis. Langreo
(Asturias).

Respuesta: La autocarava-
na sigue siendo un vehiculo
cuando se estaciona y no co-
nocemos norma legal que di-
ga lo contrario.

Los ayuntamientos son las
entidades competentes en la
ordenacidon y organizacion
del trafico en los cascos ur-
banos y pueden adoptar una
medida como. la descrita si
estd justificada y que, como
acto de autoridad, se presu-
me legitimo. Lo que estd
prohibido es la arbitrariedad
de los poderes publicos vy, si
usted entiende que la medida
es injustificada y arbitraria,
deberd impugnarla ante el
propio ayuntamiento.
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Cambiar la norma o las
malas costumbres

Me pregunto si el hecho al que hace mencién el
?o de Circulacién -todoes los vehiculos
circularan por su derecha- carece hoy de sentido
para casi el 50 por 100 de los conductores
O es que queremos cambiar dicha
normativa. Al final tendremos que adelantar por
la derecha Iy circular por la izquierda. ;Os pardis
guna vez que si todos circularamos
por nuestra derecha en autopistas, autovias o
vias de dos o mas carriles el mayor tiempo
osible la fluidez del trafico seria mayor y, a la
arga, todos ganariamos en tiempo y seguridad?
Por favor, pensad que las normas de trafico
estan disenadas para nuesiro confort y, sobre
todo, para nuesira seguridad vial, y es deber de
todos el cumplirlas para el bienestar propio y el

de los demés.- Moises Leon Garcia. Valencia.

SIEMPRE VERICULO. Las caravanas, incluso aparcadas, son vehiculos.

REDUCIR LA VELOCIDAD

Aunque seria muy costoso
econdmicamente, seria con-
veniente y efectivo enviar a
todos los conductores espa-
fioles un ejemplar de la re-
vista “Trafico” con un resu-
men de los articulos y esta-
disticas mas interesantes y
educativos en materia de
conduceion vy seguridad vial;
también con informacién de
accidentes y sus graves con-
secuencias.

Por otra parte, aunque es un
tema que hace correr rios de
tinta y es muy problematico
ponerlo en practica en Espa-
fia, deberia considerarse la
velocidad de circulacidén en
los EE. UU. En muchas de
sus autopistas, la velocidad
méaxima es de 80, 90 6 100

km./h., segun la densidad
circulatoria, etcétera. En Es-
pafia, velocidades mas bajas
que las actuales harian des-
cender el indice vy gravedad
de los accidentes.- Ricardo
Palmés Pedemonte. Barce-
lona.

MAL EJEMPLO
EN LA TELE

Me dispongo a preparar
cintas de video, etiquetas y
parafernalia “ad hoc”. En
pleno “zapping” me encuen-
tro con un plantel de buenos
actores, en una especie de te-
lecomedia de esas que ponen
en medio de las sesiones de
publicidad. Alfredo Landa,
Maria José Alfonso, Amparo
Larrafiaga... buena gente de
la farandula. Mientras rebo-
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bino la cinta veo de qué va la
cosa” Y veo lo siguiente: un
padre, Alfredo Landa, y una
hija, Larrafiaga, van en coche
por una carretera. La hija re-
crimina al padre porque cir-
cula con lentitud. Y observo
que ninguno de los dos lleva
puesto el cinturén. Despiste
de la “script”, supongo. Se-
cuencia siguiente: mas de lo
mismo: sigue la “movie ro-
ad” y siguen sin cinturdn.
Una tercera oportunidad: el
coche de Landa es amenaza-
do por un potente Jaguar (re-
miniscencia del magisterio
de Spielberg en la inolvida-
ble “El diablo sobre rue-
das”). La prepotente “beauti-
ful people” del Jaguar tam-
poco lleva cinturén. Aqui ya
falla todo: la “script” direc-
tor, actores, productor y has-
ta Antena 3 Televisidn.
Mientras me sube la bili-
rrubina y el colesterol, no
me puedo resistir a conti-
nuar observando el especta-
culo: chico sube a chica
(vestida de novia, por cierto)
en moto. Ninguno de los dos
lleva casco. Chico vuelve
sin chica. Tampoco lleva
casco. Chico aparca la moto
en un paso de cebra. Fin del

| capitulo.

jQué barbaridad! Gratifi-
cante leccion de educacion
vial por parte de Antena 3.
Campafia de trafico anar-
quista y gratuita. En definiti-
va, genial.

Y a mi, en Benavente (Za-
mora), afio 1971, mi padre
por poco me hace comerme
el Seat 124 porque roce lige-
ramente una isleta con una
rueda trasera. jCosas vere-
des! -Angeles Estévez Gon-
zalez. Palma de Mallorca
(Baleares).

Las cartas destinadas a esta sec-
¢ion no deberan exceder de 20 li-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, teléfono a ser posible y nii-
mero de DNIL. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra correspondencia
con los autores de las cartas.

Los envios deberan realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID.
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| CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.-
1. Proteges las ce-
pas con montones
de tierra.- Batra-
cio.- 2: Cubierta
que se pone a las
caballerias. Sobri-
no de Abraham
fii que huyo de Sodo-

' ma.- 3: Expresara-
se un dictamen.
Vocal. Conjuncion
copulativa.- 4: Ha-
ce caricias con ex-
ceso. Preposician.
Vocal. Oficiales del
ejército turco.- 5:
Natural de Etolia,
pais de Grecia an-
tigua. Mahometa-
na.- 6: Ponga pre-
cio. Adquieres
mercancias para
su acopio y venta
posterior.- 7: Pre-
posicion. Saciarate de comida o de bebida.- 8: Letra numeral romana. Consonante.
Calabazas secas para llevar vino.- 9: Instrumento masico de barro. Vocal. Conjuncion
disyuntiva.- 10: Aféitela. Cardos borriqueros.- 11: Discursos o conversaciones, fastidio-
sas. Pastel sagrado que se ofrecia a Diana y a Apolo. Matricula espafiola.- 12: Palo
del juego de billar. Preposicion inseparable que significa sobre. Personaje biblico obli-
gado a casarse con la mujer de su hermano.- 13: Cabras monteses. Periodo de tiem-
po.- 14: Ciertos roedores. Municipio de la provincia de Burgos.- 15. Formaramela cua-
dros la tierra para poder sembrar en ella. Ponga la carne al fuego.

VERTICALES .- 1: Que embiste 0 acomete con impetu. Arroje, lance algo en direccién
determinada.- 2: Cierto grado del ejército. Parte de la costa septentrional del golfo de
Biafra.- 3: Copiosos, abundantes. Habilita, hace apto para algo.- 4: Vulgares, triviales.
Tocar repetidamente.- 5: Cierto pecado capital. Vocal. Una de las provincias esparfio-
las. En femenino, demostrativo.- 6: Planta cistinea de hojas lanceoladas que abunda
en Espafia. Acertases, dieses en el blanco. Consonante.- 7: Apellido de un autor dra-
matico y médico espafiol (1851-1911). Mece al nifioc en su cama. Consonante. Nota
musical.- 8: Calmara, tranquilizara. Relativo o concerniente a los abismos.- 9: Simbolo
quimico del neén. Que adolece de dejadez o indolencia. Hijo de Witiza y sobrino del
conde don Julian.- 10: Consonante. Labraré la tierra. Deja entrever.- 11: Abreviaron el
peso de la carga. Cancion de cuna.- 12: Negacion. Renta. Frutos o emolumentos que
produce en un afio cualquier beneficio o empleo. Villa de la regién navarra.- 13: Atiran-
tases los cabos de las velas de una embarcacion. Curase de una enfermedad.

LABERINTO

¢ Cuél es la Unica salida valida para este laberinto?
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SOPA DE LETRAS

Localiza en el grabado los titulos de peliculas de
una palabra que empiezan con Ia letra B, que
figuran en la lista y, con las letras sobrantes,

podras leer una recomendacion de Tréfico.

BAGDAG
BANANAS
BATMAN
BOLERO
BRUBAKER
BALARRASA

BANDOLERO  BRAZIL
BELLA BAMBU
BORSALINO  BARRABAS
BAMBI BENHUR
BARBARELLA BRIGADOOM
BELLISIMA BULLIT

¢Hay algtn aviso del taller?
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SOLUCIONES
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CON LOS

Adelantar en una
carretera
convencional, en
donde pueden
aparecer
vehiculos en
senfido contrario,
es peligroso. Si
no quiere correr
riesgos |
inncesarios, siga
estas pautas:

1 © Antes analice la situacion. Mantenga una
distancia de seguridad con el vehiculo que
pretende adelantar. Observe (adelante, atrés y el
entorno). Seleccione una relacion de marchas que le
permita obfener una potencia y velocidad adecuadas.

)

Senialice y desplacese de forma gradual,

Py Durante el adelantamiento, mantenga la

2 separacion lateral y la velocidad adecuada,
aumentéandola si fuera preciso, para sobrepasar

al otro vehiculo en el menor tiempo posible.

3#

progresiva,

ANTE LA MAS MIiNIMA DUDA, ESPERE. NO
ADELANTE. SI YA LO HA INICIADO,
RECTIFIQUE Y VUELVA A SU CARRIL.

5
+ Direccidn Cral. de Trdfico
& Ministerio de Justicia e Interior

Después observe por el retrovisor al vehiculo
adelantado, sefialice y vuelva a su carril de forma

.Q,,;AMO _

DELANTAMIENTOS!
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LAS IMPRUDENCIAS
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