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salvoconducto del que los demés no
disponian; y, por tanto, los demas deben
sufrir el atasco mientras él estd “por

encima de estos problemas terrenales”.

2

LA

LOCURA

| informe de la patrulla de
helicépteros cuenta que el
“todoterreno” venia circulando por el
arcén desde hacia tiempo. Sin duda,
este conductor o tenia mas prisa que
los demas o tenia algin

uchas veces, ante una infraccion, no se
discute tanto su comision como el gue se ha
realizado por despiste o que ha sido leve, o
que no ha tenido relevancia. No es el caso.
Esta es una historia de “listillos”...; como
otras tantas que hemos publicado en esta

seccion. 0, como hemos dicho en varias ocasiones,
una cuestion de respeto; de falta de respeto, mas
exactamente.

0 conforme con
eso, al llegar a la confluencia de la A-18
y A-17, salto la isla pintada, circuld por
los carriles vacios de la A-17 durante un
rato para, mas adelante, volver a saltarse
la linea longitudinal y volver a
incorporarse -habiendo saltado algo de atasco-
ala A-18.
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

el ruido permitido, la velocidad

VERDE QUE TE
QUIERO YERDE

El automavil es un
importante agente
contaminante en nuestra
sociedad. No sélo contamina
su utilizacién -le damos unos
consejos para evitarlo en lo
posible-, sino sus piezas, sus
desechos,

Su proceso de
FADTICACION, . vrvererrvrrer 12

LEGISLACIO

NOVEDADES POR NORMA b
Dos nuevas normas aprobadas recien-
temente, la Ley del Seguro v el Cddigo
Penal, incluyen novedades en materia de
trafico. Los que circulen sin seguro seran
especialmente perseguidos y se incluyen
nuevos delitos contra la
Sequridad Vial. ... 19

SEGURIDAD

CONDUCCION INVERNAL

Caomo hacer frente a los elementos atmosféricos
cuando conducimos; como salir de algunas situa-
ciones apuradas; donde se suelen encontrar los
mayores problemas de hielos, nieves, nieblas,
obras, etcetera; qué puntos debemos
revisar del automavil; qué repuestos
conviens lIBVar s cmmnnumsnsnann weas 25
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DOS RUEDAS

La Union Europea prepara un
bloque de directivas que van a
cambiar el panorama de las
motocicletas y ciclomotores:

o ¥ la potencia médxima, la nece-
sidad o no de carné en los ci-
clomotores... Las novedades

comienzan ya
en 1996..... y ..................... 37

Y CARRETERAS AUTONOMICAS

CATALUNA, EN MARCHA

La Comunidad Autdnoma de Catalufia ha realizado importan-
tes modificaciones en su red autonémica de carreteras. No
solo hay cambios en las denominaciones, sino

nuevas vias, mejoras de trazado, etcétera............o......... 49

LOLITA, TEMEROSA
Lolita Flores, cantante de raza y de tradicion familiar,
se muestra muy temerosa frente a la carretera y sus
consecuencias. 'No me hace gracia fener un accidente
del que pueda salir muy mal parada o hacer 5 4
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EL MALETERDO

SE AFIANZA EL
PACTO POR LA
SEGURIDAD
VIAL

Se acaba de celebrar en
Madrid la primera mesa re-
donda de expertos que, jun-
to a las que tendrédn lugar
préximamente en Barcelo-
na, Sevilla, Bilbao y Valen-
cia, daran lugar a un Libro
Blanco con propuestas para
un plan de mejora de la se-
guridad vial. La iniciativa,
patrocinada por Mapfre,
completa el informe socio-
16gico “El factor humano y
la seguridad vial” y la “Se-
mana por la seguridad vial”
que dieron lugar a un decé-
logo de compromiso sus-
crito por mas de 50.000
conductores, mientras que
otros 600.000 plasmaron
sus firmas de adhesion. To-
do ello encuadrado en la
iniciativa del Senado sobre
el “Pacto social por la segu-
ridad vial”

TODOS PO

gaa 110 km./h. Los mas
optimistas apostaron por-|
que se acabaria impo- ‘
niendo como un habito |
mas, igual que el cinturdn
de seguridad. En el lado [ =
de los "peros” se posicio-
naron quienes, atn apo-
yando su uso, no querian
que fuese obligatorio.

|

R

La unanimidad entre los expertos del ciclismo en el uso del
casco se puso de manifiesto en el reciente certamen Interbici
'95. En la disyuntiva “Casco sf, casco no”, el apoyo al si se
defendié con argumentos como que los profesionales deben
predicar con el ejemplo o el inmensa riesgo que supone ir sin
casco cuando, en algln descen

NOA

La Confederacion Espafiola de Talleres de Reparacion de
Automaéviles y Afines (CETRAA) ha pedido a la Secretaria de
Estado de Hacienda y a la Agencia Tributaria que supriman la

emision del anuncio q

campafia contra el fraude en el IVA, porque perjudica la ima-
gen global de un sector.

Segln CETRAA, ¢l
anuncio es
poCco acer-

entender

que los me-
canicos ha-

cen chapuzas;
ademas, refie-

re CETRAA que
“el taller esta,

8N su mayoria,
integrado en el
sistema de mo-
dulos fiscales, lo
que determina un
pago fiscal con-
creto, expida o no
facturas”.

El dibujo corresponde
ala campafia de Ha-
cienda contra el frau-
de del IVA.

LAS CHAPUZAS

ue alude a los talleres dentro de la

- SUPERAGENTE
- MAJ DE i 007

T
- A
tadoal dara ya GA®

Un atlético policia muni-
cipal madrilefo dio caza,
él solito, a dos delincuen-
tes que, con sendos vehi-
culos rabados, hacian ca-
rreras en las calles de la
capital, poniendo en grave
peligro al resto de auto-
movilistas y viandantes.

A modo de James Bond
y tras una carrera de 100
metros digna de Carl Le-
wis, logro capturar a uno
de los delincuentes y sin
soltarlo, recorriendo otros
200 metros mas, dio al-
cance al otro ladron, en
una hazana que nada tie-
ne que envidiar ade las
mejores peliculas de
aventuras.

i

EL CASCO

so del Tour de Francia, se lle-

UN DIA SIN MUERTES

El pasado 14 de noviembre se produjo la noticia que al ga-
binete de prensa de la Direccion General de Tréfico le gusta-
ria facilitar bastante mas frecuentemente, por no decir siem-
pre: no se produjo ningtn accidente mortal, nadie dejo la vi-
da ese dia en la carretera. Un hecho que, desgraciadamente,
no se repetia desde hace 13 anos.

positivo en las pruebas de alcoholemia. Noticias
como esta cuestionan el grado de responsabilidad
de algunos sujetos.

/ Siete conductores de autocares escolares dieron

Todos a pagar

la gria. En
Madrid se han
puesto serios

harén pagar
este servicio a los
conductores que, por
su estado de
embriaguez, no
podian conducir, a
embaijadas y contratas
municipales. La factura
asciende a 18.000
pesetas por vehiculo.

Y

Predicar con el ejemplo. El alcalde de Palma de
Mallorca (Baleares) ha obligado a todos sus
concejales a abonar las multas pendientes.
gc;nbpresa: uno tuveo que abonar nada menos que

000 pesetas.
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SOLO
PARA
NINOS

El invento se
[lama “Safe fit” y
consiste en un
ajustador que
adapta el cintu-
ron de seguridad
estandar al ta-
mafio de un ni-
fo, evitando que
cruce en diago-
nal a la altura de
su cuello, sin ne-
cesidad de cojin.
El producto
cumple con to-
das las normas
de homologa-
cion y esta co-
mercializado por
la firma Bardahl.
Su precio ronda
las 3.000 pese-
tas.

AYUDA ViA
SATELITE

En breve, el RACE pondra
en marcha el Programa In-
tegrado de Asistencia. Va-
liéndose del sistema de
transmision por via satéli-
te, éste proporciona la lo-
calizacion exacta de sus
vehiculos de asistencia v,
permite una atencion mas
rapida a los mas de 30 mi-
llones de automovilistas a
los que cubre, cifra que le
hace ser1a mayor compa-
fila de asistencia eu-
ropea.

El sistema informa-
rd al automovilista de
otros servicios (ga-
solineras, hospitales,
restaurantes, areas
de descanso...) y, al
tiempo, las asisten-
cias podran comuni-
carse con la central e
indicar las inciden-
cias en sus servicios.
La Unién Europea
considera de “espe-
cial interés” la inves-
tigacion.

UN CAMPEGN DANDO
EJEMPLO

Nigel Mansell, ex campedn del mundo
de Férmula 1, no quiere pasar ¢l resto de
sus dias sin pena ni gloria y ha decidido
ingresar, en calidad de policia aficiona-
do, en la ciudad donde reside, al sur de
Inglaterra. Pero no queda ahi su hazafa;
el ex corredor lleva a cabo una camparia
para disminuir los accidentes de trafico
entre los jovenes, para lo cual circula por
las calles de su ciudad en un coche de
choque.

RECLPTOHR MOVIL GRS ¥ SISTEMA TRUNKING

Ya se puede ir
desde Madrid
hasta Jaén por
autovia. La
inauguracion de
los 36,8 kilome-
tros que unen
las localidades
andaluzas de
Bailén y Jaén
8s, ademas, un
paso mas para
completar la au-
tovia hasta Gra-
nada, un pro-
yecto gue pon-
dra fin al aisla-
miento de An-
dalucia Oriental
y que esta pre-
visto terminar
en el primer tri-
mestre del 96.

AUTOVIA BAILEN-JAEN

N-340

BN Carretera nacional
N Autovia

SINIESTRALIDAD “YUPPIE". Los ejecutivos
espafioles tuvieron el afio pasado, 250.000
accidentes en los 9 millones de
desplazamientos realizados por motivos de

negocios.

MELILLA. Esta capital ya cuenta con un
centro de examenes donde se realizan las
pruebas tedricas y practicas para obtener el
Permiso de Conducir.

MAS BARATA. En Barcelona, debido a la
guerra de las grandes superficies, se puede
llenar el depésito con un ahorro que ya
asciende a 6 pesetas por litro.

VELOCIDAD. El gobierno estadounidense
ha subido el limite de velocidad en sus
carreteras a 105 km./h.; hasta ahora, la
méxima velocidad permitida era de 89

km./h.

GOBRBENADAB GPS, Instrussinnes o Inlurmas un sobro ks Ineidonsias
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CERCO AL
ALCOHOL

Coslada (Madrid) es otro
municipio méas que trata de
acotar las imprudencias y ac-
cidentes provocados por con-
ductores en estado de em-
briaguez durante la madruga-
da del sabado al domingo.

Tras la larga noche, los re-
sultados fijaron en el 10 por
100 el indice de conductores
por encima del limite legal.

BN Tramo de autovia inaugurado




CONDUCIR MEJOR

Como frenar en el menor espacio posible

Un toque de precisién

Cuanto mas desatenta sea ' == = o LASORPRESA.  cesiten menos metros (falsa
su conduccion, mis e - ( - Hasta que creencia), sino porque en
tardard en pisar el freno y empecemosa  ege caso se tiene la total ga-
m4s metros recorrera en Jrenar ha- rantia de que no se van a
busca de ese obsticulo I;rzn;oi;ggg; bloquear las ruedas. Y es
imprevisto. Por lo tanto, n:;tm; que la méxima en una fre-
la atencion, los reflejos y,

: nada es que un coche con
§0btre;0d0, 1L 'medll:la | las ruedas bloqueadas por
justa de presion sobre e

dal del £ el freno tarda mas en dete-
pedal del freno para no

nerse y, sobre todo, pierde
bloquear las ruedas seran la direccion, va recto.
sus mejores armas ante

i i FRENAR CON ABS. Si el
cualquier eventualidad. S A aobunr oo I
mayor eficacia desde
el primer momento,
hay que dar un gol-
, pe de freno a tope.
Pero, al mismo
tiempo, hay que
pisar el embra-
gue para que el
motor no siga
empujando el co-
Y che. Y esto puede

hacerse tanto en
curva como en rec-
ta; e, incluso, en pi-
sos muy deslizantes,
que es donde la eficacia
de este sistema antibloqueo
es mas evidente.

IGUAL PRESION. Cuando

nuestro coche tiene frenos

arar a tiempo Signiﬁ— EL PATADON. Salvo con ABS,
ca que la suma de 10 o pise a tope: blogueard las
metros que se reco- ruedas, necesitard mds me- |§
ren desde que perci_ tros y perderd la direccion. b\‘:‘\
bimos el peligro y re-
almente comenzamos a fre-
nar (distancia de reac-
cién) v los que necesi-
tan los frenos hasta
conseguir parar el
vehiculo (distancia
de frenado) no es
superior a la dis-
tancia a la que se
encontraba el obs-
tdculo en el mo-

mento inicial. EL FINAL. Solo si ha

De ahi - hecho bien las cosas gonvencionales, la_frenada
¢ ali que. miu- puede tener garantias ideal resulta de aplicar des-
yan numenssos fic de un final feliz. de el principio la misma

tores como los refle-
jos (si el tiempo de re-
accion de una persona es
de un segundo y circula a
120 km./h. habra recorrido
33 metros sin que el freno
comience a actuar); el esta-
do de la carretera; el indice
de adherencia del suelo (en
mojado o con hielo, las dis-
tancias se alargan); de los
neumaticos; del sistema de
amortiguacion; del tipo y
estado del sistema de fre-
nos; y, por supuesto, de la
pericia del conductor.

No es lo mismo frenar con

presidon sobre el pedal de
manera que las ruedas, aun-
que chirrien ligeramente,
no se bloqueen. La realidad
suele ser diferente, ya que
el firme no es absolutamen-
te regular, los neumaticos
(por presion o desgaste) no
se agarran igual, etcétera, lo
que obliga a graduar esa
presion, en mas o en me-
nos.

En el caso de que note-
mos el bloqueo, habra que
aflojar hasta sentir que las
ruedas giran. En cambio, si
frenamos dando varios
ABS que con los sistemas "patadones" y a’ﬂOJando,, el
convencionales. Y no por- : 2 coche cambiard muy rapi-
que en ¢l primer caso se ne-  HAGIA EL PELIBRD. No efectuar correctamente la frenada nos puede lle- damente de inercias y po-

var a un fatal encuentro con el peligro. dria derrapar. L 4
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Manuela MARTIN

EDITORIAL

Responsabilidad

a reciente modificacion del Codi-
go Penal va a suponer un impor-
tante endurecimiento de los lla-
mados “delitos contra la seguri-
dad del trafico”. Conducir vehicu-
los bajo la influencia de bebidas
alcohdlicas, negarse a someterse
a las pruebas de deteccion, con-
ducir con temeridad manifiesta
“y poniendo en peligro la vida o
integridad de las personas”, colo-
car en la via obstaculos imprevi-
sibles, derramar sustancias desli-
zantes o0 inflamables, etcétera
son delitos que llevaran aparejadas penas
que irdn desde arresto de 8 a 12 fines de se-
mana y hasta 4 afios de carcel.

GComo hemos escrito mas de una vez, los
delitos del trafico, no se sabe muy bien
porqué, tenian hasta ahora para ciertos
sectores de la Sociedad una especie de pa-
tente de corso que no los asemejaba a cir-
cunstancias similares ocurridas sin el co-
che de por medio. Atropellar a una perso-
na, provocar un accidente, incluso con vic-
timas, por una conduccion arriesgada, pa-
rece como si fueran, simplemente, “erro-
res”, “fallos” que no merecian mas consi-
deracion. Pues no. Conducir irresponsable-
mente una méaquina que puede matar es
tan descalificable como cualquier otro
“error”, aunque no haya intencionalidad de
por medio.

0 MiSMOo ocurre con quienes cir-
culan por ahi sin seguro. No se
sabe cuantos, aunque hay cifras
estimadas que colocan los digi-
tos por encima del millén, vy
también vamos a intentar que
estos entren en la legalidad. La
Ley de Ordenacién y Supervision
de los Seguros Privados, apro-
bada recientemente, nos va a
permitir obligarles a cumplir la
Ley. Entre otras cosas, porque,
ademas de una irresponsabilidad
manifiesta, son todos ustedes,
(ue Si pagan su seguro, quienes pagan sus
posibles “fechorias”. Ademas, segln las
compaiiias, estos automovilistas “irregula-
res” son los mas propensos a “huir” si
ocurre algo. Los justos, como no pocas ve-
ces, pagan por los pecadores.
Vamos a ver si acabamos con -
esta situacion.

“TRAFICO” NO SALE EN ENERO

Gomo saben, la revista “TRAFICO” dej6 de editarse
mensualmente por problemas presupuestarios. En
estos momentos, se estd pendiente de la adjudicacion
del concurso pablico que designard la empresa que la
realizara y que posibilitara editar 9 niimeros durante
1996 (350.000 ejemplares por mes), igual que este
que termina. Por ello, se ha decidido no publicar el
numero del préximo mes de enero. Confiamos poder
estar en la calle a finales de febrero o en marzo para,
después, salir ya cada mes. Ademas, aprovechamos
para felicitarles las Navidades.
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SE MIRE POR DONDE SE MIRE. E! peguerio ha sido capuaz de preservar en
su habitdculo la seguridad del conductor y de los ocupantes por enci-
ma de los valores minimos exigibles.
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Pruebu cle Yerash-test” entre los
RENAULT “Safrane” y “Twingo”

DAVID Y
GOLIAT, ILESOS

Todos los fabricantes someten sus vehiculos a rigurosos
controles de seguridad, incluidos choques contra muros
desde distintos angulos, en unas determinadas
condiciones que no tienen otro objetivo que el de salvar
vidas. El “crash-test” que mostramos en estas paginas
corresponde a un choque frontal entre un vehiculo
grande y otro pequefio: ambos aguantaron.

o primero que de-
muestra esta prueba
es que el tamafio no
es determinante en la
seguridad en el caso
de un choque. Los ingenie-
ros del Centro Técnico que
RENAULT tiene en Lardy
(Francia), lanzaron, en di-
ciembre de 1992, un mode-
lo “Safrane” (un vehiculo
grande, de 1.650 kilogra-

mos de peso) con sus “ocu-
pantes” y maletas, a una ve-
locidad de 70 km./h. contra
un “Twingo™.

Se trataba de un choque
de 15 grados, una modali-
dad considerada como la
mas desfavorable. El habi-
taculo del pequefio utilita-
rio quedd intacto: no hubo
retrocesos significativos del
tablero ni del volante; las

EL ABRAZ0. Fundidos en un abrazo fraternal, es el momento de comprobar quién hizo dafio a quién.

puertas abrian e,incluso, el
piso del pedalero no habia
sufrido deformaciones de
importancia.

Del ensayo realizado se
extrajeron diferentes con-
clusiones. La primera de
ellas, que en una colisiéon
real en carretera, con estas
mismas caracteristicas, los
ocupantes saldrian indem-
nes. Ademas, la ausencia
de contacto de los maniqui-
es contra la carroceria indi-
ca claramente la ausencia
en ellos de posibles lesio-
nes.

Si tenemos en cuenta los
criterios HIC (Head Injury
Criteria), que fijan un valor
de 1.000 para dafios en la
cabeza de un accidente de
riesgo, en el ensayo citado
se midieron valores de 307
para el conductor del
“Twingo” y de 321 para el
pasajero del mismo auto-
movil.

Tampoco hubo lesiones en
el torax, ya que los 32 g (g
se utiliza como unidad de
medida para deceleracio-
nes) del conductor y los 42
g del pasajero estan lejos de
los 60 g prescritos por las
normas americanas de me-

dida de riesgo en los acci-
dentes.

Igualmente se desprende
que no hubo lesiones en las
rodillas, fémur o caderas,
va que los esfuerzos (104

deca Newton (DaN.) en el
miembro inferior izquierdo
y de 610 en el inferior de-
recho del conductor, asi
como 313 y 152, respecti-
vamente, en los miembros

inferiores del acompafian-
te) son valores que estén
muy por debajo de la nor-
ma americana que admite
hasta 1.000 daNewtons en
este apartado. 4

LOS MANIQUIES NO IMPACTARON. No hubo contacto de los maniquies contra la carroceria, y sin impacto no
hay riesgo.
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¢ Ciclista o astronavia?

Una distraccién al volante puede significar la vida. Y, a
veces, no la propia, sino 1a de otro. Nuestra despistada
conductora, Olvide Cabeza de Chorlito nunca creyo
que, por circular pensando en las musaraiias, podria
ocasionar ningiin accidente. Sin embargo, alcanzé a un
ciclista sin verle y casi lo puso en drbita.

lvido Cabeza de

Chorlito circulaba

con su automovil

como siempre, es

decir, despistada.
Ella pensaba que, al fin y al
cabo, aunque fuera una per-
sona algo distraida, como
tampoco circulaba dema-
siado deprisa, pues no re-
sultaba ni peligrosa ni irres-
ponsable.

Lo cierto es que nunca su-
peraba los 90 km./h., aun-
que también es verdad que
jamas iba completamente
concentrada en la conduc-
cion. Un pajarillo o una
mariposa que volasen, una
vaca paciendo en el campo,

otro automovil con el que
se cruzase eran motivos su-
ficientes como para ir a vi-
sitar el mundo de los sue-
fios. Como decia mi profe-
sor de Religion, estaba “in
cornibus lunae”, que nunca
he sabido si era una expre-
sion latina o latin castizo de
Lavapiés.

Aquella mafiana, como
siempre, iba a 90 km./h. Y,
como siempre, distraida, ol-
vidada de la realidad. Al
salir de una curva se encon-
trd, de pronto, un ciclista
que, 25 metros por delante
suya, marchaba casi de pa-
seo, a unos 12 km./h.

- . Quién ha puesto a ese
ciclista ahi?, grité mientras
pisaba a fondo el pedal del
freno.

o Pese a sus esfuerzos, ine-
- T e 4
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vitablemente, el coche gol-
peo la bicicleta que le pre-
cedia unos 5 segundos mas
tarde. Y, pese a haber frena-
do al maximo, el coche de
Olvido Cabeza de Chorlito
golped la bicicleta a una
velocidad de unos 46,5
km./h.

Con la energia de ese gol-
pe que le proporciond el
automovil, el ciclista, en el
hipotético caso de que no
sufriera ningin dafio y la
energia se aplicard en verti-
cal, hubiera podido ser ele-
vado a una altura de 39 me-
tros y saltar un edificio de
13 pisos de altura...

CURIOSIDADES

’ La patente para los
motores diesel le fue

concedida a Rudolf
Diesel en 1893.

Los motores diesel
b pueden invertir su
sentido de giro,
debido a que solo
aspira aire.

’ El motor diesel es
mas sensible a la
mala calidad del
combustible que los
de chispa.

Las averfas “de serie”
de los coches no son
habituales. Pero

ocurren.
Ahora, hasta se avisa a los
propietarios para pasar por el
taller y subsanar el problema,
sin coste, cuando se detecta.
Las cosas son distintas cuando
el fallo ocurre en un coche
solamente. Alin admitiéndolo la
firma, a veces pretende cobrar
piezas y, desde luego, la mano
de obra. Me llega la denuncia de
una usuaria que esta pasando

VUELO BAJO

n los ultimos afios, el
mercado del automd-
vil espaiiol se ha pues-
to las 16 valvulas. Y
la publicidad. La agre-
sividad de hace muy
poquito ha dado paso

Jesis SORI

"las de Gain" por una averia ;
Director

extrafia que puso su coche al

borde de un precipicio. La firma,
alemana, reconoce que es un
fallo de fabrica, pero sigue

a unas campafias mucho
mas sosegadas. Antes se
vendia la velocidad, Ia ca-
pacidad para el riesgo, la lo-

pasando facturas. ¢ Hubiera
pagado la que le corresponderia
si el coche hubiera caido por el
barranco?

Las compafiias de se-
Quros estn satisfe-
chas. Los baremos
aprobados para pa-
gar indemnizaciones por acci-
dentes frenardn el impetu de al-

AHORA SE
VENDEN OTRAS
COSAS: IMAGEN,
CALIDAD,
SEGURIDAD,
PRUDENCIA,

cura, hasta la po-
sibilidad de ir
contra las normas
mas elementales.
Ahora se venden
otras cosas: ima-
gen, calidad, se-
guridad, pru-
dencia...

gin juez. Al menos aparente-
mente, las indemnizaciones se-
rdn mas aquilibradas y, espere-
mos, pagadas con mas agilidad.
Por si esto fuera poco, se inicia
la “guerra” contra quienes van
sin seguro, que son, jojo!, los
mas propensos a huir cuando se
ven involucrados en un sinies-
tro, atropello, etcétera. Y, ade-
mas, nosotros, todos los con-
ductores, pagamos su irregula-
ridad... jQué listos!

A0 2020

itas indeseables

En las comisarias de Nueva York figuran,
desde hace algunas semanas, las fotos de
diez individuos bajo el epigrafe SE BUSCA.
No son atracadores, violadores,
reventadores de cajas fuertes ni asesinos a
sueldo. Son taxistas. Pero son comparados a
auténticos criminales. Son, segun la policia y
muchos ciudadanos, los “diez taxistas mas
indeseables”. Los alocados “terror cabbies”,
g:se a todo, siguen haciendo de las suyas.

saltan sematoros, corren, frenan

bruscamente, pegun acelerones... El
responsable del departamento ha llegado a
decir: “Hay taxistas que tienen el diablo en
el cuerpo y necesitan ser exorcizados”.
Quiza, hasta pasar por el divan del

siquiatra de Nueva York, el espaiiol Rojas

arcos. Para algunos usuarios, viajar en
taxi “es como comprar un pasaje para el
infierno”.

La medida esta muy bien. El problema sera
si se generaliza. ¢Se imaginan la cantidad
de automovilistas que podrian llegar a ésas
listas negras aqui? Y no me refiero solo a
taxistas...

~ Antes se vendia

la velocidad mal
entendida y no la velocidad
necesaria para salir de un
apuro; ayer, riesgos supues-
tamente asumibles por cual-
quier conductor

i

tituciones y mds de un que-
bradero de cabeza a las
compaiiias de seguros y a
muchos padres sensibiliza-
dos con el fenémeno, ya ha
pasado.

Sin embargo, la crisis de
ventas de los ultimos meses
-largos ya-, parecen estar
llevando a alguna firma a
volver a las viejas costum-
bres.

(No salen las cuentas de
las ventas?;No se tiene mas
que ofrecer, como antafio?
¢Falta de originalidad? Esta
es la publicidad de un “to-
doterreno” de NISSAN que
“vuela” en la pequefia pan-
talla y que se vende asi en el
papel couche: “Miles de
vuelos al dia, a todas horas
y en todas las direcciones,
con la maxima seguridad,
confort y servicios, nos han
convertido en la compaiiia

y, hoy, el equi-
pamiento mas
completo: cin-
furones con pre-
tensores, “air-
bags”, ABS, ba-
rras de protec-
cion, ecologia...
Ha sido una
evolucion de fa-
bricantes y, tam-
bién, de consu-

NISSAN AIRLINES

midores. Antes,
la cultura de la velocidad es-
taba enraizada y parecia lo
unico, lo basico. Algo asi
como §i se quisiera recupe-
rar el tiempo perdido en este
campo -evidentemente el
mercado ya no eran los
"600"- y se corria ofrecien-
do el mayor numero de kil6-
metros recorridos por se-
gundo o minuto. Esa fiebre,
que origindé mas de un con-
flicto entre fabricantes e ins-
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aérea N° 1 en Espafia. No es
de extrafiar que cada vez
haya mas gente que quiera
volar con nosotros”. Es de-
cir, un coche volador. Que
vuela o va con ligereza, se-
gun el Diccionario. Y ya sa-
ben lo que les ocurre a las
cosas que vuelan cuando se
caen... Todo lo contrario
que otras publicidades que
alfombran las carreteras. ¢
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hecho que los fabricantes trabajen exhaustivamente
buscando el coche “ecolégico”. Los esfuerzos no han
sido imitiles, el camino es cada dia mas “verde”.

os mds alarmistas
describen un panora-
ma medioambiental
terrorifico: creciente
reduccién de la capa
de ozono, grandes acumu-
laciones de residuos peli-
grosos, zonas con aire casi
irrespirable, incremento de
las enfermedades en seres
humanos, contaminacién
del agua, especies animales
dafiadas... Una descripcion
que nos pondria al borde
del desequilibrio del con-
junto del ecosistema.
Aunque la visién sea mds
serena, no por eso se aleja
la preocupacion. En Espa-
fia, el nivel de contamina-
cion atmosférica en
algiin punto y mo-
mento es preocu-
pante, la contamina-
cidn actstica es ex-
cesiva y los resi-
duos empiezan a ser
problemadticos. El
futuro llegara carga-
do de serios proble-
mas de congestion
de trafico, ruido y
contaminacién at-
mosférica, segin
Salvador de Aza,
Vicepresidente del
Consejo Superior de

ras de conservacién del
agua. Sin olvidar los nume-
r0sos incendios, causa de
grandes pérdidas de masa
forestal.

CULPABLES

(Quiénes son los principa-
les causantes de esta situa-
cién? Todos debemos hacer
examen de conciencia. Des-
pués, ya se pueden analizar
otros “‘aliados” en la degra-
dacion del medio ambiente.
Segiin el informe de la Di-
reccion General de Politica
Ambiental, “Medio am-
biente en Espana 1993, el
sector del transporte (te-
rrestre, aéreo y maritimo)
es uno de los principales

RESPETO AL MEDIO. Los fabricantes han

[tisiestioaci " conseguido que tanto las instalaciones co-
nvestigaciones ../ p

ceso de produccion sea ¢

Cientificas (CSIC). mds respetuoso con el medio ambiente.

Un panorama nada
alentador, si anadi-
mos las caracteristicas bio-
geograficas: casi dos ter-
cios de Espafia son de cli-
ma mediterrdneo (largos
periodos de sequia, inte-
rrumpidos por lluvias to-
rrenciales con devastadoras
inundaciones y fuertes pér-
didas de suelo por erosion);
se han abandonado muchas
tierras, degradado el suelo
y deteriorado las estructu-
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contaminadores “con te-
chos de consumo de ener-
gia hasta del 40 por 100
del global en los paises de
la Unién Europea, emisio-
nes de CO, (diéxido de
carbono) altisimas, y res-
ponsable, por trafico ro-
dado, del 74 por 100 de
las de CO (monoéxido de
carbono)”. En la misma li-
nea, un estudio del Instituto
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para la Diversificacién y

Ahorro de la Energia
(IDAE), estima que, en Es-
pafa. el consumo de ener-
gia en el transporte por ca-
rretera representa un 78 por
100 del total.

"Trifico” ha intentado in-
tentado obtener la opinion
de Cristina Narbona, Secre-
taria de Estado de Medio

Ambiente. Casi dos meses fabricantes p
no parecen suficientes para f‘msflfvm' 103 re-culrsos na- afirman que su & ,
urales y reducir las emi- .
hacernos un hueco. ¥ responsabili-  BAJO CONSUMD. Hoy, algunos coches conswmen

Algunos datos redundan
en la idea anterior. El coche
es el medio de transporte
mds-utilizado; siguiendo
con cifras del
IDAE, su uso
es intenso en
el interior de
las ciudades.
Cada espanol
realiza al dia
1,2 viajes

cidn en cualquiera de sus
facetas y que hay que con-
seguir un coche mas ecold-
gico y su uso mds racional.

DESDE LA FABRICA

Los fabricantes ya estdn
actuando. VOLKSWAGEN
cree que hay que conseguir
“un sistema dirigido a

siones en la fabricacion,
funcionamiento y recupe-
racion del automaovil”.

El que las instalaciones

rosas investi-
gaciones, toda
vez que el au-
tomévil siem-
pre es punto
central de dis-
cusién al ha-
blar de emi-
sion de gases
nocivos, a pe-
sar de gue los

dad en los ni-
veles de este
tipo de contaminacidn es
menor. Asi, el grupo PSA
asegura que “la influencia
del automavil en la lluvia
dcida representa un 16
por 100, es minima en la
destruccidon de la capa de
ozono, e inferior al 10 por
100 su participacion en la
contaminacion por CO, y

menos de 4 litros cada 100 kilometros.

dos los componentes que
no llegan a quemarse en el
motor y salen a la atmosfe-
ra. Finalmente, los 6xidos
de nitrégeno se forman al
reaccionar el nitrégeno y el
oxigeno del aire a altas
temperaturas.

Una de Jas medidas mads
importantes tomadas para

motorizados, del efecto invernadero”. reducir las emisiones conta-
ggrr:f ;noecli;gl;- minantes es el empleo del
Lo L MENOS GASES catalizador, que exige dos

sos usa el ve-
hiculo priva-
do, frente al
37 por 100 en
transporte pi-
blico. Ade-
mas, son re-
corridos cortos: en el 45

PRINCGIPAL EMISOR. E! auromovil es uno de los ma-
yores emisores de gases nocivos.

IMAGE BANK

—

POSIBLE. Si todos colaboramos, consegiiremos que nuestro planeta continiie sithdo verde.

fabrica que SEAT constru-

de materiales contaminan-

Cuatro son los componen-
tes esenciales de las emi-
siones producidas por los
coches: dioxido de carbono
(CO,), monodxido de carbo-
no (CO), hidrocarburos
(HC) y dxidos de nitrogeno

condiciones: la utilizacién
de gasolina sin plomo (para
evitar que este metal inuti-
lice el sistema) y la dosifi-
cacion del carburante con
control electrénico. En Es-
pana es obligatoria su insta-
lacién en los turismos nue-
vos de gasolina desde 1993.

por 100 de los casos infe-  cumplan con las exigencias ximo, se reciclaran los apa-  (NO,) La tnica forma de
riores a 3 kilometros y enel  de proteccién ambiental ya  y6é en 1993 en Martorell ANUALMENTE tes como plomo, cadmio o  rejos: los restos de pintura  reducir el diéxido de carbo- Paralelamente, se ha tra-
10 por 100, inferiores a 500  ha sido conseguido por la  (Barcelona): el 20 por 100 EN EUROPA mercurio. Una de las bata-  disueltos en agua resultan-  no, causa del efecto inver- bajado en el desarrollo de

metros. Esta situacion da

mayoria, que ha dedicado

de la inversion total se des-

llas mas importantes se li-

tes de las pérdidas sufridas

nadero, es consumir menos

los denominados motores

lugar a un excesivo consu-  una parte importante de sus  tin6 a lograr una fabrica . _) LOS bré en la seccién de pintu-  durante la pulverizacién, combustible. La cantidad lhrrt}péo_s de los que tOdciS
i U i 3 o = - se i i i 4 = os fabricantes presentan al-
mo de energia, aglomera-  presupuestos a este fin, respetuosa con su SOOI, @k —*"  COCHES ra: se introdujeron barnices ~ podrdn ser recuperados y  del venenoso mondxido de Ao i SP ]
ciones de trafico, acciden- — modernizando depuradoras, En el proceso de produc- O y pinturas al agua, olvidan-  reutilizados para pintar  carbono depende de la rela- ~ €Un €emplo. Su mejor ex-
tes... y los consiguientes  realizando programas de  cion de los vehiculos tam- DEJAN do los disolventes y reutili-  otros vehiculos. cién aire-combustible en el  ponenie son los nuevos mo-

problemas medioambienta-
les. Por todo ello, estd muy
claro que el automovil es

ahorro de energia, limitan-
do sus emisiones nocivas y
eliminando o modificando

bién se ha avanzado mu-
cho, utilizando materias
primas reciclables o elimi-
nando combinaciones noci-

CASI 2 TONELADAS
DE RESIDUOS

zando el agua. El pasado
afo, VOLKSWAGEN pre-
sentd la pintura por catafo-

El tercer paso es conse-
guir que el automovil sea
cada dfa sea menos conta-

motor: cuanto menos aire
haya disponible para que-
mar el carburante, mayor es

tores diesel, que consumen
un 25 por 100 menos que
un motor de gasolina y, por

un elemento clave en la lu-  los elementos més contami- RECICLABLES resis, exenta de plomo. minante. Las emisiones de el porcentaje de CO. Los  tanto, desprenden mucho
cha contra la contamina- nantes. Un ejemplo es la  vas a base de cloro o el uso Ademds, en un futuro pré-  gases han acaparado nume-  hidrocarburos (HC) son to- — menos CO,.

CONDUCTOR VERDE $% Aire acondicionado  # Neumdticos Aceite 7 Mantenimiento @ Ventonillas

\Uniiflizaeén cortacta del Utilice el ajre acondicionado Sila presién de los neuméticos es No tire el aceite al suelo. Un litro de aceite Un correcto mantenimiento puede Viaje con las ventanillas subidas, bajarlas

sl icHiFia e e s6lo cuando sea necesario: incorretta, el consumo se eleva hasta lubricante usado puede confaminar un millon: hacer que el coche consuma hasta un representa un dumento del consumo deun
325&?;'1””5;;?0 snforno & FP» 25 esunatemperaiura ideal un 5 por 100, de litros de agua. 10 por 100 menos. 5 por 100, ==
1 Yy ancrra energlu. =
R B

3

medioambiental y, por extensién, en ﬁ

nuestra propia calidad de vida.
Pequefios cambios en nuestros
hébitos y la adopeién de normas
muy faciles, y en algunos casos
elemeniales, ademés de un correcio
mantenimiento del vehiculo, son
granitos de arena que coniribuyen
formar una gran montafia.

s
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SILENCIOSOS. En la actualidad, 8 coches producen menos ruido que
una de hace 20 aiios.

Desde enero de 1996, la sonoridad exterior
roducida Eor los turismos no podré rebasar
os 74 decibelios

El ruido, a la baja

La entrada en viger, a principios del afio que viene, de una
nueva directiva europea supone la reduccién de 3 decibelios
en el nivel méximo (de 77 a 74) del ruido exterior admitido
a los turismos. Esto disminuye un 50 por 100 de la potencia
sonora.

La adaptacion de los vehiculos a este nivel ya se ha
producido sin grandes problemas, pues, como asegura
Eugenio Salinero, del Laboratorio Central de Electrotecnia,
“los fabricantes van siempre varios afos por
delante de la norma”. Un ejemplo: un coche
VOLKSWAGEN de 1979 generaba mas ruido que ocho
actuales.

En las pruebas de comprobacién, el vehiculo circula a 50
km./h. Unos metros antes (10 exactamente) del punto en el
que sitia el micréfono que registra el ruido, se pisa el
acelerador a fondo.

Actualmente de las tres fuentes generadoras de ruide en un
automévil -motor, transmision y neuméticos en contfacto con
el asfalto-, es ésta dltima la que produce emisiones mas
altas, pues en la otras dos el ruido se ha reducido a cotas
muy bajas. Las soluciones, desde el punto de vista de
Eugenio Salinero, deben proceder de mejoras en el asfalio,
como el denominado “de poro abierto”, cuyo Unico
problema es que con el tiempo y la suciedad el poro se va
cerrando y, por tanto, se hace mas ruidoso.

T. GONZALEZ

¢ Baja

Si lavida de su coche ha
terminade, no lo
chandone. Curse la baja

en su Jefatura Provincial S
de Trdfico y lévele @ un
centro de recogida.

%% Conducfa

Marcos GONZALEZ

No fire por la ventanilla colillas ni papeles.
Estés prohibido, podria causar incendios o
poner en peligro la seguridad vial

RESIDUOS. Los residiios acumulados en vertederos se van a convertir,
en un futuro cercano, en un liujo econémico y ecologico.

Otra forma de eliminar
“malos humos” acaba de

EN EUurROPA EL

SECTOR DEL  ser presentada por FORD,

que, en estos momentos,

r TRANSPORTE estudia las posibilidades

’ CONSUME  que tienen los radiadores de
)

los coches de convertirse
en sistemas de filtrado del
aire, eliminadores de conta-
minacién. Por su parte,
VOLVO lanzé en 1991 el
primer coche en el que se

e, £EL40
%0708 100
DEL TOTAL DE
ENERGIA

Evife carger su
coche
innecesariamente.
Coda 50 kilos
extras aumentan
el consumo un ]

por 100.
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Carga B

habia sustituido los CFC
(cases clorofluorcarbona-
10s), componente cuyas
cmisiones causan la reduc-
cién de la capa de ozono,
por otro gas sin ese efecto.

EL CONSUMO

Siguiendo con datos esta-
disticos, cada espafiol con-
sume, de media, 250 litros
de combusti-
ble al afio.
VOLKSWA -
GEN asegura
que “ha sido
capaz de re-
ducir un 25
por 100 el
consumo de
sus coches, en
los dltimos 20
afos, y que se
propone re-
ducir otro 25
por 100 para
el ano 2005".
Con su “Golf
TDI” y “Golf
Ecomatic”, lanzé al merca-
do dos vehiculos con con-
sumo inferior a 5 litros
cada 100 kilémetros. Poste-
riormente, trabajé en otras
tecnologias, desarrollando
motores diesel de inyeccion
directa que permiten consu-
mos por debajo de 4 litros
de diesel a una velocidad
de 90 km./h.

Por supuesto no hay que
olvidar que se puede redu-
cir consumo rebajando el
peso del vehiculo. Por cada
100 kilos menos de peso, el
coche consume aproxima-
damente un 5 por 100 me-
nos. Chapas mis finas, mo-
dernos materiales de fibra

Combustible

Si va o comprarse un cache, recverde que
existen alternatives a la gasolina qu

menos confaminantes.

plédstica, cerdmica en los
motores y metales mds li-
geros, como el aluminio y
el magnesio, son las solu-
ciones que se manejan en
estos momentos. Otros
puntos importantes para
consumir menos son la re-
duccion de su resistencia al
aire y la mejora del rendi-
miento del motor y la caja
de cambios.

LIMPIOS. La electricidad es la la forma de pro-
pulsién mds limpia.

ALTERNATIVOS

Los carburantes alternati-
vos y las nuevas formas de
propulsion hardn coches
mads ecoldgicos, porque no
se puede olvidar que la
contaminacion nace de la
combustion de un carburan-
te en un motor. Asimismo,
la calidad del combustible
influird directamente en la
cantidad de emisiones. En
este sentido, fabricantes y
compafiias petroleras se
han unido para buscar car-
burantes mds limpios.

El futuro més inmediato
pasa por el motor diesel.

Ruido

e 50N

¢Cada vez mas ecologicos?

Las noticias sobre au-
tomoviles "ecologicos"
empiezan a menudear.
Los fabricantes compi-
ten por ofertar coches
menos contaminantes,
con elementos de con-
sumo y de desecho reci-
clables, que
consumen cada
vez menos can-
tidad de un
combustible por
ofra parte cada
vez mas limpio,
no agresivos

ara la Natura-
eza en sus sis-
temas eléctricos
o de refrigera-
cion, y asi suce-
sivamente.

iSe puede de-
cir que estos co-
ches son cada vez mas
ecolégicos? ;Seran real-
menfe compatibles al-
guna vez coche y medio
ambiente natural? No
es vana la reflexion, so-
bre todo cuando algu-
nas legislaciones extre-
mistas -la Ley de "Zero
emission" californiana
para fin de siglo- ya
plantean la necesidad
de coches que no emi-
tan absolutamente nin-
gun elemento contami-
nante, aunque seguiran
siendo inevitables los
ruidos y los desechos
del propio vehiculo y la
ocupacion del espacio
natural a base de calles
y carreteras.

Los vehiculos automé-
viles -en particular, los
camiones de fransporte

y los coches de uso pri-
vado, que son los casos
mas flagrantes de im-
pacto ambiental segura-
mente ya insoportable-
han supuesto grandes
mejoras a la calidad de
vida y al comercio e in-
dustria mun-
dial, pero a
costa de no In-
ternalizar, al
menos hasta
ahora, los cos-
tes ambientales

ue ese Uso po-

ia suponer.
Una nueva op-
tica de desarro-
llo sostenible
debe conside-
rar en medida
creciente estos
costes ambien-
tales con el fin de acer-
car el precio del trans-
porte en vehiculos al
coste real (el coste eco-
némico de toda la vida
y, ademads, los distintos
costes ambientales,
unos faciles de cuantifi-
car -por ejemplo, el reci-
clado de los desechos o
el catalizador- y otros
no tanto -por ejemplo,
el coste ambiental de la
destruccion de un paisa-
je a causa de la cons-
truccion de una autopis-
ta-).

Slln olvidarnos del pa-
pel fundamental que ju-
gamos los conductores.

('SES todo ello suficien-
te? Seguramente no,
pero es mejor que lo
que habia; que no es
poco decir.

Evite ruidos molestos, use el claxon sélo en
casos de necesidad y disfrute del sistema
de audio a un volumen adecuado,
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@ Lavado

Lave &l coche en lugares edecuados.

Use productos de limpieza biodegradables.
No consuma mds agua de la necesaria.




Sl e et

MAS CERCA. E/ “o.k.” ecologico
a los coches cada dia estd mas
cercano.

Para la misma potencia de
motor, consume un 25 por
100 menos y reduce la emi-
sién de gases. Es significa-
tivo que las ventas de vehi-
culos diesel hayan crecido
espectacularmente en los
iltimos afios.

También son factibles los
aceites refinados derivados
de semillas oleaginosas, el
etanol -un alcohol, que se
fabrica con cafia de aztdcar
o remolacha- o el biodiesel
-a partir de la colza-. Todos
ellos presentan emisiones
de gases muy favorables.
Pero no estdn exentos de
inconvenientes. El mds im-
portante es la desigual dis-
tribucion de las materias
primas por toda la tierra,
por lo que, en algin caso,
se trata de soluciones muy
localizadas.

Los coches eléctricos, to-
talmente “limpios”, son ya
una realidad que empieza a
circular por algunas ciuda-
des. Son muy utiles para
distancias cortas, aunque
alin presentan bastantes in-
convenientes (precio y co-

Uso

Utilice el coche sélo cuando reclmente sea
necescirio y no olvide las Ecsihihdudes que
ofrecen los transportes poblicos,
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fga)
usuario

ternativos con
mds futuro es el
gas natural o uno
de sus derivados,
el metanol. En es-
tos momentos, in-
cluso determina-
dos motores de
gasolina admiten
Su conversion a esta pro-
pulsién. Sin olvidar los hi-
bridos, automéviles capa-
ces de admitir diferentes
métodos de propulsién (por
ejemplo, gasolina-electrici-
dad, gasolina-gas), depen-
diendo de las necesidades
del momento.

REcicLAR

Este es otro capitulo im-
portante y en el que mas se
estd investigando. La
Union Europea ha estable-
cido que, antes del afio
2000, todas las piezas de
los vehiculos deberdn indi-
car su composicion para fa-
cilitar su recuperacion. Se-

EL TRAFICO
RODADO
. °.) PRODUCE
I EL74
POR 100 DE LAS
EMISIONES DE
MONOXIDO DE
CARBONO. UN
GAS VENENOSO.

+= Encendido
No arrangque a
el estarter sélo
- ¢l coche mas de 2 minutos al ralenti.

| Gn‘o ‘de los
combustibles al-

olpes de acelerador y ufilice

A finales de 1993
comenzaron a circular por
las calles de La Rochelle
(Francia) 50 coches
eléctricos como parte de
una experiencia que
acaba de finalizar y cuyo
objetivo era conocer la
verdadera utilidad del
coche eléctrico en el
medio urbano y las
reacciones de usuarios y
publico, y comprobar las
necesidades y problemas
que plantearia su uso

eneralizado. El grupe

SA (PEUGEOT-CITROEN],
el ayuntamiento de la
ciudad y la compaiiia
eléctrica EDF unidos
aportaron los materiales
y las instalaciones
necesarias.

La eleccion es fruto de
un frabajo continuado
desde la década de los 70
en busca de una buena
calidad de vida. La
experiencia de coches

V U'W ﬂlldﬂd mn enchufe

privados eléctricos es un
paso mds para una
verdadera innovacién

urbana.

El resultado fue muy
positivo. Los usuarios han
quedado muy satisfechos,
seducidos por su
conduccion, asi como por
el confort de su silenciosa
utilizacién. Sin olvidar la
comodidad que supone
poder recargarlos en el
propio domicilio. Al
mismo tiempo han
comprobado que la
velocidad media obtenida
es la misma que con
coches convencionales y

ve la autonomia de los
eléciricos es suficiente
para el recorrido medio
diario (unos 30
kilometros). Al tiempo
quedéd claro que se usan
fundamentalmente (83
por 100) en recorridos
urbanos.

gin un trabajo‘del grupo
PSA, cada afio se desechan
en Europa doce millones de
coches, con un peso total
de nueve millones de tone-
ladas. Casi dos millones de
estas toneladas no son reci-
clables, en estos momentos,
y se acumulan en vertede-
ros. Todo un lujo dentro de
unos anos, tanto desde el
punto de vista ecoldgico
como econdmico. En esta
linea, algunos fabricantes,
como RENAULT, BMW vy
FIAT, se han unido e inten-
tan crear una red comiin eu-
ropea de centros industria-
les de reciclado.

Capitulo aparte merecen

los neumédticos, uno de los
elementos del coche mas
contaminantes porque no se
descomponen y ademds
ocupan mucho espacio. Ac-
tualmente, ademds de la po-
sibilidad de su reutiliza-
cidn, también pueden ser
reciclados y utilizarse como
aislante de cables, cintas
transportadoras, neumati-
cos para tractores, y. mez-
clados con el asfalto (en el
municipio cataldn de Vaca-
risses, ya en 1994 se utilizé
esta técnica), para aumentar
la resistencia y duracion del
pavimento, proyecto del
que ya se estdn realizando
algunas experiencias. € °

5 Conduccidn

fiempo necesario. No deje
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Conduzea relajadamente y mantenga una
velocidad media, ahorrara hasteun 15 por
100 del carburante. :

permite poner cerco al mill
' vehiculos sin seguro obligatorio

|
I
]
»

CIONADOS

Millén y medio de vehiculos, mas
del 8 por 100 del parque de
automoviles, circula sin seguro,
provocando cada aiio 14.000
siniestros, con un coste cercano a los
6.000 millones de pesetas. La Ley del Seguro permite el
cruce de datos entre aseguradoras y DGT y facilita su
localizacion y sancién con multas que llegan a 500.000
pesetas. La Ley incluye una polémica dispesicién: para
indemmnizar a las victimas de accidentes de trafico, el
juez debe ajustarse a cuantias en ella sefialadas.

FIVA. Este es el nombre del cerebro informatico que localizara al mi-
lén y medio de automoviles sin seguro.

| El cruce de datos enire usegurudorc:ls. ydDG'I'
n y medio de

ALEZ

0s aproximadamente

1,5 millones de vehi-

culos (mas del 8 por

100 del parque auto-

movilistico) que no
tienen suscrito el Seguro
Obligatorio de Automdviles
(SOA) pueden ser sancio-
nados con multas entre
100.000 y 500.000 pesetas
-hasta ahora, de 25.000 a
250.000-, estén o no circu-
lando. Asi lo prevé la nueva
Ley de Ordenacién y Su-
pervisién de los Seguros
Privados -“Ley del Segu-
ro”-, en vigor desde el 10
de noviembre y que, en su
disposicion adicional octa-
va, aborda lo relativo a ve-
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hiculos de motor.

Tal novedad supone un
cambio rotundo en la acti-
vidad sancionadora por ca-
recer del seguro obligato-
rio, pues antes solo se po-
dia denunciar a aquellos
que circulaban sin €l. Re-
cientemente, la Guardia Ci-
vil de Trafico realizé un
sondeo aleatorio en Catalu-
fla v Aragon sobre esta in-
fraccidn. El resultado fue
que el 10 por 100 no lo Ile-
vaba.

De otra parte, el Consor-
cio de Compensacion de
Seguros, encargado de cu-
brir los dafios ocasionados
por los incumplidores, hizo
frente, en 1994, a 14.298
siniestros comunicados,
que, en total, supusieron
5.834 millones para indem-
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nizar dafios personales y
materiales. Mas alarmante
es el incremento de sinies-
tros comunicados en los tl-
timos 5 afios: nada menos
que el 216 por 100.

CRUCE DE DATOS

Para detectar a los infrac-
tores, un fichero informati-
co denominado FIVA cru-
zard la informacion que
proporcionen las asegura-
doras sobre los vehiculos
con poliza (matricula, mo-
delo y descripeion) con la
que consta en la Direccion
General de Trafico (DGT)
de automoviles matricula-
dos. Segin José Acosta,
Presidente de la Comisién
de Autos de UNESPA,
“queremos que esté listo
en tres meses”. Para Mi-
guel Ximénez de Cordoba,
responsable del Consorcio,
la puesta en marcha de este
fichero “a medio plazo re-
ducira sustancialmente el
nimero de vehiculos sin
seguro y, en consecuencia,
la siniestralidad de éstos”.

Sin embargo, desde la
Agencia de Proteccion de
Datos se ponen peros a esta
medida.
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PATRONAL. José Acosta, Presi-
dente de la Comision de Autos
de UNESPA.

GONSORCI0. Miguel Ximénez de
Cordoba preside el Consorcio
de Compensacion de Seguros.

Al lado del asegurado

La figura del defensor del asegurado queda, con
la nueva ley, definitivamente institucionqlizada, al
ser abordado en su articulo 63. Este estipula que
tal defensor puede ser bien una entidad, bien
expertos independientes de reconocido prestigio.
El pro de su puesta en escena sera la disminucion
de los litigios asegurado-aseguradora que acaben
en los Tribunales al quedar vinculadas ambas
partes por la decision arbitral.
Actualmente, segin José Boada, Presidente de la
Comision de Autos de UNESPA, esta se plantea la
creacion y funcionamiento de dicho defensor. Lo
mas probable, sequn sus palabras, es que exista
un defensor de todo el sector, para homogeneizar
las decisiones. En estos momentos, Mapfre, Mutua
Pelayo, AGF-Fénix y Multinacional Aseguradora
ofrecen este servicio a sus clientes.
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Ademas, la ley prevé una
multa de 10.000 pesetas
para quien circulando no
lleve el recibo en vigor co-
rrespondiente. Hasta hoy, si
se acreditaba en los 5 dias
siguientes, el expediente se
sobresefa; a partir de ahora
se castigara el no llevar la
documentacién cuando se
circula y, si en los 5 dias si-
guientes no se acredita, se
dard orden de precinto del
vehiculo.

INDEMNIZAR SEGUN
BAREMO

Otro polémico asunto que
aborda esta nueva ley es la
obligacion del juez de apli-
car, para indemnizaciones
por accidente de trafico, las
cuantias recogidas en ella
mediante el sistema de ba-
remos, algo que desde 1991
se publicaba sélo a titulo
orientativo.

Este es un método de va-
loracion de los dafios perso-
nales que los divide, me-
diante 6 tablas, en tres gru-
pos: muerte, lesiones per-
manentes e incapacidades
temporales. Para el calculo
de cada uno se emplean dos
baremos: uno cuantifica los

EL COMPUTO DE LOS DANOS

Estos son tres ejemplos orientativos, de lo que pueden sumar las indemnizaciones segun el baremo

Hombre, 43 anhos, casado con 3 hi-
jos. Ingresos anudles: 2,5millones. Pro-
fesién: mecdanico. Resultado del acci-

dente:

AMPUTACION DEL BRAZO
DERECHO

Ing:lt.amnizaciones
basicas:

Los puntos de esta lesién recogi-

os en el baremo son entre 4
y 45 -la cifra exacta la fijo un
médico-; g::cnrcn este caso supo-
nemos 4
multirpliccr por una cuantia se-

an la
lo que seria de 183.952 ptas.

\
8.277.840

Factores de correccién:
Ingresos; 827.784

Incapacidad fotal para la profesion habitual
(De 2 a 10 millones): 10.000.000

TOTAL: 19.105.624
R e ——

dafios basicos, incluidos los
morales, teniendo en cuenta
la edad y situacién familiar;
v el segundo aplica factores
de correccion al alza o a la
baja en funcién de la situa-
cion especifica: perjuicios
econdémicos, circunstancias
familiares especiales, pérdi-
da del feto, etcétera.

Respecto a las lesiones,
las divide en permanentes y
temporales, incluyendo,
como novedad, la valora-
cién de la situacion laboral
de la victima y la igualdad
entre hombre y mujer para
fijar la indemnizacion. En
cuanto al calculo, para las
permanentes se realiza tam-
bién en base a dos tablas
(prestaciones basicas y fac-
tores de correccion), por un
método de puntos mediante
el cual a cada lesién de un
largo listado (mas de 1.000
secuclas especificadas) se
le otorga un numero deter-
minado de puntos, que una
tercera tabla, en funcién de
la edad, traduce a pesetas.
También establece una for-
mula de calculo para cuan-
do concurren varias incapa-
cidades.

puntos, que es preciso

edad recogida en ofra ta-

de aplicacién obligatoria que impone la nueva norma.
Fuente: Comisién de Automdviles de UNESPA

Joven, 20 aiios, soltero. No tiene ingreso.
Profesién: estudiante. Resultado del accidente:

PARAPLEJIA entre D-12 y L-1, no puede andar; desplaza-
mientos siempre en silla de ruedas; alteraciones esfinteria-

nas rectales y urinarias.

Indemnizaciones bésicas:
Los puntos de esta lesion recogidos en el baremo son entre 75
y 80 -la cifra exacta la fija un médico-; para este caso supone-
mos 80 puntos, que es preciso multiplicar por una cuantia, se-
gun la eda recogida en otra tabla,

que seria 296.890 ptas.: 23.751.200
Factores de correcciéon:

Daiio moral complementario
(hasta 10 millones): 4.000.000
Incapacidad para varios trabajos
[entre 2 y 10 millones): 5.000.00
Necesidad de ayuda de otra persona
(hasta 40 millones): 15.000.000
Adecuacion de la vivienda a la silla de ruedas
{hasta 10 millones): 5.000.000
Perjuicios morales familiares
{hasta 15 millones): 7.000.000
Adecuacién del vehiculo (hasta 3 millones): 2,000,000

TOTAL: 61.751.200

CIRCULAR SIN LLEVAR EL
RECIBO DE LA POLIZA EN
VIGOR SE SANCIONARA CON
10.000 PeseTAS
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Mujer de 33 aiios, casada, con
2 hijos de 3 y 5 afos. Ingresos
anuales: 3,5 millones. Profesion:

fisioterapeuta.
Resultado del accidente:

' Indemnizaciones
bésicas:
Cérgzuge: 12.000.000

Hijos (5 millones cada uno):

10.000.000

Factores de correccion:
Ingresos: 2.932.000

TOTAL: 24.932.000
| RN

Por 1ltimo, en lo referido
a incapacidades temporales,
se aplica una cuantia por
dia de baja, dependiendo de
si es o no en hospital, y los
mismos factores de correc-
cion segun las circunstan-
cias personales.

Ademas de las indemniza-
ciones enumeradas, las
compafiias abonaran, en
caso de fallecimiento, los
gastos de entierro y funeral
y, a los heridos, la asisten-
cia médica y hospitalaria.

Este importante cambio,
para José Boada, Presidente
de la Comision de Autos de
la patronal de las asegura-
doras (UNESPA) “va a re-
percutir en una mayor ra-
pidez para cobrar las
cuantias, homogeneidad
en las sentencias, elimi-
nando disparidades para
los mismos casos, y en
una prevision mas fide-
digna a la hora de que las
compafiias presupuesten
sus partidas para indem-
nizaciones por siniestros”.

Los jueces ostentan la po-
sicion contraria. El informe
sobre el anteproyecto, emi-
tido por el Consejo General
del Poder Judicial (CGPJ),
se muestra en desacuerdo
con que se fijen las cuantias
de las indemnizaciones; sin
embargo, es partidario de
establecer una enumeracion
de conceptos por los que se
puede indemnizar. De otro
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lado, tampoco comparten el
sistema de adjudicacion de
indemnizaciones, que, se-
gun el CGPJ, deben ir al
perjudicado y no a los here-
deros, como recoge la ley.

MAs camslosS

En general, aumentan las
cuantias por fallecimiento
(entre el 10 y 15 por 100) y
se mantienen en niveles si-
milares las de lesiones res-
pecto al baremo orientativo
que se publica anualmente
desde 1991. Lo que si crece
notoriamente es la cobertu-
ra del Seguro Obligatorio:
de 16 a 52 millones, en

Casi 6.000 MILLONES CUESTA

NDEMNIZAR A LAS

| \5 4 |
f ‘ \® 5/ VICTIMAS DE LOS VEHICULOS
M SIN POLIZA

caso de fallecimiento.

En la linea de integracién
de la Union Europea (UE),
se permite a cualquier ase-
guradora autorizada en Es-
pafia u otro pais miembro
de la UE operar en el resto
de paises sin necesitar auto-
rizacion, agencia o sucur-
sal, bastando con un corre-
dor de seguros. También se
eleva el capital necesario
para la creacién y existen-
cia de aseguradoras hasta
1.500 millones, a fin de ga-
rantizar mejor las cobertu-
ras. Hoy, algunas compafii-
as tienen un capital entre
100 y 500 millones.

En definitiva, la Ley, se-

?7—————-

TRATO ESPECIAL. La nueva Ley del Seguro recoge de manera especifi-
ca las normas relacionadas con el ramo del automovil.

gun José Boada (UNESPA),
establece la responsabilidad
civil objetiva en dafios por
accidente de trafico, en el
sentido de que no serad ne-
cesario que el conductor
sea culpable del siniestro
para que se indemnice a la
victima, puesto que sélo el
hecho de conducir un auto-
movil ya implica riesgo. €

En 1994 se pagaron casi 6.000 millones a victimas de vehiculos sin seguro
Ir sin seguro nos cuesta a todos

Cuando ocurre algin siniestro donde se ve
involucrado un automévil sin seguro, e
Consorcio de Compensacion de Seguros se
encarga de abonar a las victimas la
indemnizacion oportuna. En 1994, el dinero

esembolsado por este motivo rondé los
6.000 millones, un 30 por 100 de las cuantias
destinadas a “Riesgos de la circulacion”, que,
a su vez, suponen un 74 por 100 del
presupuesto fotal del organismo.

Esta dotacién presupuestaria la pagamos
todos: en el
recibo anual del
seguro, un 3 por
100 de cada
prima va a parar
al Consorcio.
Como referencia,
en 1993 se
suscribieron
17.580.276 de
pélizas por un
valor de 902.759
millones. Al
Consorcio llegan
aproximadamente
28.000 millones
anuales para esfe

in.

En confra de lo
que parece, no
son los vehiculos
viejos los que
circulan sin seguro: la mayorfa son turismos,
sobre todo de dlquiler, veﬁiculos comerciales,
camiones de transporte infernacional
ciclomotores en las zonas agrarias del sur.

SINIESTROS. En 1994 hubo 14.000 percances de vehi-
culos sin seguro que nos costaron a todos cerca de
6.000 millones.

El procedimiento comienza cuando la victima
o sus familiares acreditan que el vehiculo no
tiene seguro. Segin Pilar Gonzélez de Frutos,
Directora de Operaciones del Consorcio de
Compensacion de Seguros, la mejor forma de
acredifar la falta de seguro es la declaracion
del propietario. Esta via no es la habitual, por
lo que se acepta como vdlido el atestado de la
Guardia Civil o Policia Municipal donde
fiEura que no existia o no presento el seguro
obligatorio.

El siguienfe paso
es avisar al
propiefario del
vehiculo sin seguro
que esfd en curso
un proceso de
indemnizacién por
dafios cometidos
con su auto. Si no
responde, se
enfiende que no lo
tiene; y una vez
pagadas las
victimas, el
Consorcio intenta
cobrar esas
cuantias por una
doble via. Por un
lado, reclama al
concfuctor en cuanto
cousante del
accidente, y, por
ofro, al propietario por dos motivos: por
incumplir la obligacién administrativa de tener
su seguro al dia 'y, subsidiariamente, si el
conductor no paga.
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MUCHAS NOVEDADES

¢ Sancién de 100.000 o
500.000 pesetas al vehiculo que
no tenga suscrito el Seguro
Obligatorio de Automaviles,
aunque no esté circulando

' Creacién de un fichero -
FIVA- que detectard los
automéviles sin seguro
cruzando los datos de vehiculos
matriculados en la DGT con los
de las compafiias aseguradoras.

v Multa de 10.000 ptas para
los que circulen sin el recibo de
la prima anual del seguro.

v Aplicacién obligatoria de los

aremos indemnizatorios por
los jueces, algo que desde 1991
era sélo orientativo.

v/ Para el computo de las
cuantias indemnizatorias se
valorard el puesto de trabajo
desempefiado y su capacidad
para &l u otro fras el accidente.

v Desaparecen las diferencias
pOr $x0s en las
indemnizaciones.

' Creacion de la figura del
defensor del asegurado.

v Elevacion de 16 a 52

millones de pesetas la cantidad
e la indemnizacion por muerte

que cubre el seguro obligaterio.

' Implantocion de un sistema
de responsabilidad obietiva del
conductor. No hay que probar
que es culpable para
indemnizar a la victima: el solo
hecho de conducir un vehiculo
genera un riesgo.

v libertad de actuacion de
cualquier aseguradora de un
pais de la Unién Europea para
operar en Espafia, y viceversa,
sin necesidad de agencia,
autorizacién o sucursal. Basta
con un corredor de seguros.
' Fijacién de un limite minimo
en el capital de las
aseguradoras de 1.500
millones.

El nuevo Codigo Penal introduce cambios en las penas por delitos

contra la seguridad del trafico

FIN DE SEMANA ENTRE REJAS

Quien se niegue a
realizar las pruebas de
alcoholemia podra ser
procesado por delito de
desobediencia grave y
castigado hasta con 1 afio
de prision, segiin el nuevo
Cdédigo Penal, aprobado
recientemente. En
general, los delitos contra
la seguridad del trafico
podran castigarse hasta
con 4 afios de prisidn,
arresto de 12 fines de
semana, multa de 18
millones y retirada del
Permiso de Conducir por
10 aiios.

1 8 de noviembre pa-
sado, el Congreso de
los Diputados dio el
visto bueno final al
nuevo Codigo Penal
que entrard en vigor en
mayo de 1996, y sustituye
al actual de 1848, tras cua-
tro intentos fallidos. El ca-
pitulo dedicado a los deli-
tos contra la seguridad del
trafico incluye de manera
especifica al ciclomotor en
el grupo de los vehiculos a
motor. La principal nove-
dad es la inclusién como
delito de “la negativa a so-
meterse a las pruebas le-
galmente establecidas de
deteccion de drogas toxi-
cas, estupefacientes, sus-
tancias psicotrépicas o de
bebidas alcohdlicas™, cas-
tigado con penas de prision
de 6 meses y hasta 1 afio.
Los testantes cambios
cambios afectan, funda-
mentalmente, a las penas.
Asi, las retiradas de los
Permisos de Conducir po-
dran llegar hasta los 10
afios; las multas, hasta 18
millones de pesetas -antes 3
millones-; y el periodo de
carcel, hasta los 4 afios en
los casos mas graves, como

[

pueden ser los “kamika-
zes”, asi como arrestos de
hasta 12 fines de semana
para quienes conduzcan
bajo la influencia de bebi-
das alcohélicas o drogas.
Esta pena tendra una dura-
cién maxima de 36 horas (2
dias) durante viernes, saba-
dos y domingos en el esta-
blecimiento penitenciario
mas préximo al domicilio
del arrestado; aunque, en
circunstancias especiales,
podra cumplirse la misma
en depdsitos municipales o
centros policiales. @

LOS DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD DEL TRAFICO

DELITO ARTiCULO PENA

Conducir vehiculo a motor o ciclomotor Arresto de 8 a 12 fines de
bajo influencia de bebidas alcohélicas o 279 semana o multa (1) de 3 a 8 meses
drogas. )c/l re{iraﬂa del permiso de conducir

e 1 a 4 afos.

Negarse a someterse a las pruebas Prisién de 6 meses a 1 afio.
Iegaﬁnente establecidas de deteccion de 380
alcohol o drogas.

Conducir vehiculo @ motor o ciclomotor Prisién de 6 meses a 2 afios;
con temeridad manifiesta y poniendo en 281 retirada del permiso de
peligro concreto la vida o'integridad de las conduccién de 1 a 6 afios.
personas.

Colocar en la via obstdculos imprevisibles, Prision de 6 meses a 2 afios, o
derramamiento de sustancias deslizantes o multa (1) de 3 a 8 meses.
inflamables, cambio o dafio de la 382
sefializacion u ofro medio; o no restablecer
al seguridad de la circulacién cuando se
esté obligado a ello.

Conducir con temeridad manifiesta con
consciente desprecio por la vida de los

emés: s _

a) Si pone en peligro la vida o infegridad 384 Prision de 1 a 4 afios, multa de 6 a

b) Si no pone en peligro la vida o
integridad de las personas

12 meses y retirada del permiso de
conducir de 6 a 10 afios.

Prision de 1 a 2 afios, multa (1) de
6 a 12 meses y refirada del permiso

(1) La cuantfa de la multa se calcula por dias (cuande se computa en meses son 30 dias y si es en afos, 360 dias),
pudiendo oscilar las cantidades entre 200 ptas./dia hasta 50.000 ptas./dia, dependiendo de la situacion economica del reo.
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Después de cerca de
200.000 asistencias
efectuadas por el Real
Automévil Club de
Espafia (RACE), puede
decirse que los fallos en
los elementos del sistema
eléctrico de los
automdviles son el
principal motivo de
quedarse “tirado” en
carretera. Le siguen los
accidentes, los problemas
de refrigeracién, motor y
carburacién.

n estudio realizado
por el Real Automo-
vil Club de Espaifia
entre el 15 de julio y
15 de septiembre,
basado en las asistencias
prestadas por sus mecanicos,
sefiala cuales son las averias
mas habituales de los auto-
mdviles. De los casi 200.000
automoviles atendidos, mas
de la tercera parte (35,3 por

24

AVERIAS MAS FRECUENTES

AVERIA VEHICULOS AFECTADOS  PORGENTAJE
Eléctrica 60.488 35,3
(Encendido, motor de arranque, alternador y bateria)

Accidentes 23.027 13.4
(Con o sin terceros y vehiculos atascados)

Refrigeracion 16.497 9,6
(Bomba de agua, electroventilador, manguitos y radiador)

Motor 12.544 7.3
(Blogue motor, distribucién, junta de culata y correas)
Carburacién 6.014 35
(Sistema de inyeccion, cable acelerador, cambio carburante y
carburador)

Embrague 4.811 2.8
(Cable, pedal y disco)

Neumaticos 4.639 2,7
{Rueda pinchada y rueda robada)

Cambio 4.124 2,4
{Caja de cambios, transmisién y palieres)

Equipamiento 2.923 1,7
(Aire acondicionado, lunas y cerraduras)

Direceion 2.062 1.2
(Correa servodireccion, radamientos y rétulas)

Frenos 859 0,5
(Bomba de frenos, circuito hidrdulico y depresores)

Suspension 172 0,1
(Amortiguadores y barra estabilizadora)

Otros 33.853 19,7

TRAFICO. Diciembre 1895
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100) presento fallos en el
sistema eléctrico, tanto en el
encendido, como en el mo-
tor de arranque, bujias, alter-
nador o la bateria. De hecho,
el sistema electronico es el
que plantea mayor nimero
de problemas debido a que
los componentes de los co-
ches actuales son, en su ma-
yoria, eléctricos.

A bastante distancia -uno
de cada ocho vehiculos aten-
didos- el siguiente motivo de
asistencia fue provocado por
los accidentes de circula-
cidn. Le siguen las averias
en el sistema de refrigera-
cién (9,6 por 100) sobre
todo en la bomba del agua,
electroventilador, manguitos
y radiador.

Otros fallos se detectaron
en el motor (7,3 por 100), en
la carburacion (3,5 por 100)
y en el embrague (2,8 por
100). Por el contrario, el ni-
mero mas bajo de averias se
debe a problemas de suspen-
sion, frenos y direccion. ¢

INVIERNO

Tiempo de precaucion

it

@ Mapa de Ias ioﬁa‘s invennalrs

T T, A 5
-t e o i e, e

Marcos GONZALEZ
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El mal tiempo, causante
de muchos accidentes

Preparese para lo peor

Cuando el invierno comienza a escupir su azote al otro lado del parabrisas, nuevamente
acudimos a la cita con nuestros lectores con este cuadernillo especial en el que ponemos a
su disposicion casi todo lo necesario -el resto, la prudencia, por ejemplo, lo tiene que
aportar usted- para que el mal tiempo no amargue su viaje invernal: un mapa con los
puntos mas conflictivos (zonas de hielos, los puertos mas dificiles, tramos de obras,
etcétera); o la relacién de elementos del coche que debe revisar, qué cosas conviene llevar,
cémo enfrentarse a la lluvia, la niebla, el hielo y la nieve y como salir de situaciones
comprometidas. Entramos en un tiempo de alerta en el que los accidentes debidos a la
disminucién de la visibilidad y el agarre ya han hecho su aparicién. Preparese.

JORES ATMOSFERICOS EN LOS ACCIDENTES CON VICTIMAS (1994)

Uno de cada 6 accidentes (18,3%) tiene ‘ )
lugar con mal tiempo, aunque se cobran i [ El tiempo
casi una de cada cinco victimas (19,1%). = | en Espaiia
Esta es su distribucién en funcion del mero de dias anvales

factor atmosférico en que tienen lugar, {Media obfenicla en 74
- observatorios durante 30 afios).

T sl ' -

Ponga el coche a punto

Limpia- Luces Bujias y cables Bateria

arabrisas Lleve las luces limpias y bien reguladas, sin olvidar La humedad deteriora los componentes eléctricos. Revise el estado
Revise el estado |  las de niebla, marcha airas, freno e intermitente. Reviselos para evitar malos y costosos arranques. de los cables, el
de las gomas, nivel del liquido,

su funcionamiento
y que el depdsito
del agua esté lleno.
Compruebe la
luneta térmica.

que los bornes no
estén sulfatados
ni los vasos
comunicados.

Frenos
La humedad y
el agua pueden

afectar a los

T TN

Neuméticos
Lleve siempre cadenas

. i frenos. N
en el coche. Compruebe Anhcongelame F"”LI olvide verificati
la presion de las ruedas Compruebe el nivel y cerciorese de que Algunes vehiculos tienen una posicion las pastillas,
y que la profundidad del no ha caducado. La mezcla de marcas distinta de los'filtros, en invierno, Recuerde zapatas y el
dibujo sea méas de 1,6 mm. puede hacer que pierda efectividad. que los filtros tienen una duracion limitada. nivel del liquido.
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La chmatologla adversa esta presente en uno de cada seis accidentes, pero

COBSERVACIONES
; A2 Zaragoza-Pina de Ebro (Z) Posible nisbla N-121-A Tunel de Velate (NA) Obras en tinel
‘ | (Zaragoza-El Vendrel) o (Pamplona-Behovia) Puerlo de Velate (Arraiz-Almandoz (NA))  Posibles cadenasicemado
| . . Ad Accesos {inel Guadarrama-S. Rafael (SG) Posible hielo ylo nieve N-122 Pto. Madero (Aldealpozo- Mata\ebreras (50)) _ Pasibles cadenas/hielo
? Los inviernos blancos en Espaiia no son frecuentes, 1994); es decir en uno de  dentes con mal tiempo y se {Las Rozas-Adanero) _ (Zaragoza-Portugal - Soria (S0) Qbras acceso via servicio
i pero hay otros fenémenos meteorolégicos, como el hielo, cada seis accidentes. Asi, cobrd 1.341 victimas; le si- A—49‘ Sevilla (SE) QObras ampliacion carriles por Zamora) Valladolid (VA) Obras desdobll. calzqda
| la niebla y especialmente la luvia, que, en conjunto, durante el pasado afio se ~ gue en importancia la nie- ﬁggl\a—Huelva) Campomanes-/im. prov. Ledn (0) Posible hielo ylo nieve Fé;rzbaastro-Benabarre} SR R e 1 I
gzzit(ll'::lnpti‘; ggﬂ“ﬁ(‘;‘;&;%ﬁﬁ:‘;ﬁiﬂ&; gﬂd;i isls : produjeron 6.261 acciden- 2}1;‘: ;ﬂ?l%zaonggllloascgldeﬂ‘ (Lecn-Aviés/Gion (Autopisa de montaia del Huema) ' NA130 P, Aapior LecumoertBetey (V) Posie ieieve
: 2 . EROS Q0x tes con victimas, con un to- ’ n ca- AT Santander () Obras enlace autovia (Pamplona-3. Sebastisn)
facml: €s en comun que _mﬂuyen d}r_ectamente en la tal de T1.8R32 wictithas. eii dena por no adaptar la velo- {Santander-Torrelavega) Bezana-El Sardinero) N-135 Pto. Ermo (Agorreta-Erro (NA)) Posibles cadenas,
seguridad: la disminucién de la visibilidad y del agarre ’ e ’ cidad al campo de vision. N Pto. Somosierra (Buitrago (M)-Cerezo (SG) Posibles cadenasihielo {Pamplona-Valcarlos) o hielo/nigve
a la carretera. tre muertos y heridos. Otra circunstancia, el fuer- (MacickIrin) Gamonal-Villafria (3U) Obras acondicionamiento Pto, Ibarieta-Roncesvalles ~ Posibles cadanas,
| te viento. que aparentemen- Pto. La Brdijula (Quintanapalla-Monasterio Posibles cadenas, (Roncesvalles-Valcarlos (NAJ) hielo/ieve
| e ] ¢ : d p 1 Rodilla (BU)) hielo/nieve.) N-141 Pto. El Portilan (Bossot (L)-Francia) Posibles cadenas/cerrado
L Jose |. RODRIGUEZ meteorologia adversa apa- LA LLUVIA, & A0 el}melr,ra be lgf © para ‘\ Alsasua (acceso Pamplona) (NA) Obras variante (Girona-Francia por El Portlién)
; = — rece como uno de los facto- EN CABEZA la circulacion, es el tercer \ [T Tomejon de Ardoz M) Obras enlace Tarrajgn-Ajalvir N-145 La Seu dUrgel-Andorra (L) Posible hielolnieve
' res concurrentes que dan factor concurrente de ries- | (Madrid-La Junquera) Alcolea Pinar (GU)-Esteras Medinacell (SO) Posible higlo (La Seu d'Urgell-Andorra)
i tenemos en . . go, y se cobro el pasado Alhama de Aragdn (Z) Obras en puente con desvio N-152 Pto. Tossas Posibles cadenas/carrado,
cuenta los datos reco- lugar al accidente (16,5 por La lluvia estuvo present.e aﬁ(; 273 accidentes. Camio- Ptos. de Cabero, Frasno, La Perdiz {Barcelona-Puigcerdd)  (Ribas de Freser-Pulgcerda(Gl)) hielofniave
pilados en 74 observa- 100 en 1993 y 18,3 en  en uno de cada cuatro acci- nes, autocaravanas y vehi- y La Muela (Calalayuc-La Musla) (Z)  Posible hielo N2t Alcolea Pinar-imite prov. Teruel (U) _Posibe hielonieve
thtios dubaite sillog de dos ruedas Zaragoza-Pina de Ebro (Z) Posible niebla (Guadalajara-Llelda) Caminreal-Montalbén (TE) Obras mejora calzada
30 ai t4 ol Lleida (L) Obra enlace C-1313 y N-240 Montalban-Calanda (TE) Obras mejora calzada
- afios, en Hs- estan especialmente Wiatard (B) Obras con dasvlo Pio. Las Traviesas (Castel de Cabra-  Posibles cadenas,
pana Hueve, como expuestos a este feno- Girona (GI) QObras acceso sector Devesa Gargallo (TE)) higlofnieve
media, 112 dias al meno. NHIT Madrid (M) Obras en mediana Alcafilz (TE)-Caspe (Z) Qbras mejora calzada
afio; niéva durante La nieve, aunque es- (Madrid-Valencia) Minglanilla-Contreras (CU) Posible hig\o Mequinenza (Z}-Fraga (HU) Obras mejora calzada
cinco; las nieblas se casa en Espafia, fue el | - \L;liel{(\(/})'d ot Sbrgljslv?]fla‘\ntej _ N-2r3lU - Accesos Tunel de Viella (HUIL) io?i?lgs cadenasfcerrado
ciernen SOb(lie nuestr;tg medio donde 5’:6 mgis" | [I\;Wadrtd-Cédiz) Cg?d:;baa(rcgn]as- e Oz?;seac]cee:oyomeve g?.fa‘ﬁseac;er:?gﬁ) - Tinel de Viella (L) O‘:r{;sn Eﬁ;’:riortﬂnel
Si?rr_eteras urante traron 93 acmdeqtes, | Puerto Real (CA] Obras mejora calzada N-232 Vinaroz-Chert (CS) Obras puntuales acondicion.
ias; y hay 1}1@5%0 de seguida del granizo, N-Y Almaraz-Jaraicejo (CC) Obras aufovia (Vinaroz-Santander) La Vallivana-lim. provincial (CS) Posible hislo/nieve
encontrarse hielo en también con 93. Aun- {Madrig-Badajoz) Pto. Querol (Virgen Vallivana-Morella (CS)) Posibles cadenas/carrado
algunos lugares en un que aparecen en ulti- | bVl Pto. Los Leones (Guadarrama (M)- Poshles cadenas, Morella (CS) Obras acondicion. calzada
periodo de unos 25 mo Iugar, ambos fe- | (Madrid-La Corufia) San Rafael (SG) hlelqyﬁo nigve P@o‘ Torre Mird (Morella-lim. Teruel (CS)) Posfbles;adenasicerrado
dias al afio s S e Pio. El Manzanal (Combados-Terre P_ns&bles cadenas, Pina de Ebro-Zaragoza (Z) Posible niebla
El e : rq ; { del Bierzo (LE)) hielo ylo nigve Logrofio (LO) QObras accesa g inter. N-120
| primer confra- se cobran mas victi- Pto. Piedrafita Cebreiro (La Herreria (LE)- Posibles cadenas Cubo de Bureba-Cornudila (BU) Obras acondicionamiento
tiempo de conducir en mas por accidente: Los Nogales (LU) Incinflas-Soncllo (BU] Fosible hieloleve
cualquiera de las con- 2,33 con granizo y Pto. Campo Arbol (Bacerred-Rarralla (LU)) Poslbles cadenas N-234 Jerica-limite provineial (CS) Posible hielohiave
diciones citadas es la 2,04 con nieve: le si- Coirds-Betanzos-Guisamo (C) ?bras aulovia. y refuerzo (Sagunto-Burgos) ﬁuestasl Ee Raé;uif?(Vw‘v(eT;?arracas{CS)) guhsiblesqadegasﬁhiela
considerable disminu- . ime onreal-Luco de Jiloca ras mejora fime
o de. 1 . bsl Tad guc la plebla (2’02)= N-110 Arcones-Segovia (SG) Obras mejora calzada Pto. Mojon Pardo (Navaledn-Abejar (SO)) Posibles cadenasfhielo
elon <5 3 ¥ istonidan, 15} lluvia (1,87) y el (Soria-Plasencia) Berrocalejo-Mediana Voltoya (AV) Posible hielo/nieve Salas Infantes-Mambrillas (BU) Obras acondicionamiento
lo qlée ém(fhca 1135 ne- viento (1,78). Pto. Villaloro {Casas Puerto-Villatoro {AV)) Posibles cadenas Alto Mazariegos (Mambrilas-Cuevas ~ Poslbles cadenas/hielo
cesida € un buen Por otro lado, el mal hielo yle nieve de San Clemente (BU))
sistema de alumbrado tiempo no afecta por W Pto, Tormavacas (Pto. Castilla- Postbles cadenas, N-240 Valls-Montblanc (Goll de L'lla) (T) Posble niebla
: * Tornavacas (CC)) hielo fnieve (Tarragona-San Sebastian) Yesa (NA) Obras Interseccion
para ver y hacerse ver, igual a todas las ca-
y una adaptaci &t de Ia Sl ko — JA?rte ('CC)SO ggras en puenlgs N;2Eifl] . E!'ma-Sq;mca de Ballera (L) ggras refuegq ﬁrmal t
e dnil al s i - T maz@n( ) ' fs en Iravesia Eje PIFEHBICDMH Ainsa-Tunel Ba\upor{HU) i ras acondiclanamiento
ge oct bilid ; po aparece como princi- ) (Medinaceli-Pamplona)  Pto. Piqueras (La Péveda (SQ)- Posibles cadenas/cerrado, (Portbou-Sabifidnigo) Pto. Cotefablo (Linds de Broto-Yésero HU)) Posibles cadenas/hielo
€ visibilidad para pal desencadenante de San Andrés (LO)) hielolnieve Biescas-Sabifianigo (HU) Dbras acondicionamiento
poder detenerse a los accidentes en las Lumbreras (LO) Poshle hielo/nigve Recorrido provincia Huesca (HU) Posible hielo/nieve
tiempo. Y para dete- carreteras convencio- Pto. El Perddn (Legerda-Astrain (NA)  Posibles cadenas, N-301 Minaya-Albacete-Hellin (AB) Posible niebla
nerse a tiempo hay 1 - . hielo/nigve (Ocafia-Cartagena) Limite prov. Albacele-Blanca (MU) Obras meora firme.
que prever otra cir nales y c;amt;nos VeC11~ N-113 Carella (NA) Obras cruce NA-1810 Molina de Segura (MU) QObras mejora en varlante
! L= nales, mientras que la {Soria-Pamplona) Plo. de la Cadena (MU) Obras en taludes
cunls,tanma: la dismi- lluvia se hace sentir N-120 Sotés (LO] Obras enlace LR-341 Cartagena (MU) Obres en viaduclo
nucion de la adheren- especialmente en las (Logrofie-Vigo) . Hugrcanos (LO) Obras enlace LR-322 N-320 Pto. Tordiga (Villar de Saz- Posibles cadenas
cla y el alargamiento vias convencionales; Hormilla (LO)‘ _ Obrgsaccesoen\ace (Albacete-Guadalajara  Almoddvar del Pinar (CU))
ge-las distanciag ds el granizo, en autopis- ' ;;T&bean};zd(r;ﬁ))wmaﬁam- ngﬁﬁ:é&denasfcerrado, ;\?259105) Torredonjimeno-Martos (J) Obras mejora frazado
frenado, que pueden tas y autOVia§§ _la nie- Virgen del Camina (LE) Obras desdoblam, calzada (Ubeda-Mélaga) :
aumentar un 15 por ve, en estas ultimas y Barbantes (OR) Obras mejora fime N-322 Ubeda-Villacarilo (J] Obras mejora razado
100, o incluso mucho en las vias rapidas; y Allo Fuenfria (La Cafilza (PQ)) Posible hielo (Cordoba-Valencia) Beas-Genave (J) Obras meiora razado
mas en el caso de su- el viento fuerte sopla Ponteareas-Parifio (PO) Obras autovia Rias Bajas Elc. Los F(’Egijcus (Robledo-Alcaraz (AB)) SESMES ;:adegasi{wla%g '
i : : N-121 Pto. El Carrascal Posible higlo/nieve Ibacete ras enlace Oeste. Desvio
peII)‘ﬁmestheladaSé I LA NIEVE. Aunque nc uente que nuestras carreters con espemgl peligro (TarazonaFrania {Campanas-Barasoain (NA)) N3z Jabn-Campilo Arenas (3] Obras aulovia
Or Ootra parte, la ey s en las autopistas. por Dancharinea) (Bailén-Motril) La Cerradura-Campillo Arenas (J) Posible higlo/nieve
28 TRAFICO. Diciemare 1995 TRAFICO. Diciembre 1995

se cobra casi la quinta parte de las victimas




Esta informacion ha sido
elaborada a partir de los
datos facilitados por la je-
faturas provinciales de Tra-
fico de toda Espanay con el
asesoramiento de la Subdi-
reccion General de Seguri-
dad Vial.

Les recordamos que toda
la informacion puntual con
vistas a su vigje se la facili-
tara la Direccion general
de Trafico, a cualquie hora
del dia o de la noche, con
una simple llamada al telé-
fono 900- 123 505

SANTANDER

PTO. CAMPO
DE ARBOL

g
PTO. DE PIEDRAFITA
DEL CEBREIRO

ALTO DE
LA CANDA PORTILLA DEL

\ PTO, IR
VALLADOLID MOJON PARDO -5
- A
1| i o’
San Esteban
de Gormaz

N-122 oD

Riaza Medinaceli

PTO. DE
OMOSIERRA

iEonEs
DE CASTILLA

ACERES

Mérida CIUDAD REAL

La Puebla de
(| Sancho Pérez

SEVILLA

./ E1 Puerto ds
e” 7 /sta. Marfa
L

San Farnando

TRAFICO. Diclembre 1995

R
N

A

SR AT S S bt M Rl
p R T e S #»“rr- :

4
¥
=
3
4
-
3
E
A
‘
-
.
"
i
L

R o

ALUMNOS Y PROFESORES
Niimero 88

Esie suplemento infantil
corresponde a la revisia
TRAFICO n? 112,

e diciembre de 1995

NAVIDAD!

Pronto llegara la Navidad y, con ella, las
esperadas vacaciones escolares de fin de afio.
En este nimero, que como cada mes de
diciembre tiene caricter especial, sustituimos
alguna de nuestras seceiones habitnales por
un cuento y un poema navidefios, que escriben
para nosotros dos profesionales de la
literatura infantil, Juan Muiioz Martin y
Carlos Murciano. Ademas, Max Chapas se ha
visto envuelto en un atasco en las paginas
centrales y se ha perdido. ;Encuéntrale!
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‘Juan Muioz Martin y Carlos Murciano escriben un
cuento y un poema de Navidad
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ueno, ya sabéis
que los Reyes son
invisibles y que
no ocupan lugar
en el espacio, pa-
Ia eso son santos
y magos. Asf es
que llegaron ante las vie-
jas murallas de la ciudad,
y, sin dar rodeo alguno,
treparon con sus camellos
por la pared y se presenta-

. ron en la plaza.

;Qué jaleo! Eran las on-
ce de la mafana y los co-
ches se amontonaban en
las calles. P{, pu, pd.
jAtrés! jAdelante! [Me
toca a mi! jEstd verde!
iEstd rojo! jFuera! jDen-
tro!

Melchor miré con pie-
dad a aquellos hombres
Nerviosos.

-;,Qué hacemos? jEstdn
locos! Todos son insultos.
(Nos vamos?

Baltasar movié su barba y
dijo:

- Les echaré un poco de
filfilis falfilis.

El rey hundié sus manos
en un saco y esparcio el
filfilis falfilis por el aire.
Al instante enmudecieron
los insultos y las bocinas
y la circulacion se resta-
blecid.

Nuestros Reyes siguie-
ron alegres su recorrido
por la ciudad. De pronto,
al llegar a una plaza, oye-
ron gritos lejanos.

- § Vamos?

Era el estadio. Segin ba-
jaban la cuesta el ruido
aumentaba.

- ;Entramos?

Los jugadores corrian fe-
rozmente tras el baldn,
una zancadilla y el delan-
tero Peporro dio cuatro
volteretas junto a la porte-
ria.

- jPenalti!

- iUnas narices!

Una botella surgié de las
alturas y el arbitro cay6 al
suelo con un chichdn en
la cabeza.

Teo PUEBLA

El arbol del filfilis falfilis

- (Y siecharas un poco
de filfilis falfilis? -dijeron
Melchor y Gaspar.

Baltasar echo filfilis fal-
filis y ocurrié algo extra-
fio. Los jugadores que pe-
dian penalti abrazaron al
portero y dijeron:

- No es justo. Peporro,
nuestro delantero ha he-
cho trampa. Se ha tirado al
suelo aposta. No es penal-
t1.

Los jugadores se estre-
charon las manos y el par-
tido termind empatado a
cero. El arbitro sali6 a
hombros entre lluvias de

W‘Mﬁ‘“ il 2

palomitas de maiz. Ano-
checfa.

- Y los juguetes?

- jAh, si! Se nos olvida-
ba.

Los tres Reyes en sus
viejos camellos subieron
por una pared y entraron
en la casa de los siete her-
manos, siete ninos buenos
y obedientes. Los Reyes
les echaron un oso de pe-
luche lleno de bombones y
caramelos.

Con el ruido, los siete
hermanos se despertaron,
vieron el oso de peluche y
se 1anzar0n los siete sobre

el mufleco de grandes ojos
relucientes.

- Es mia.

- Es mio.

- Es mio.

Melchor y Gaspar esta-
ban apesadumbrados.
Tanto que volvieron la
grupa de sus camellos y se
dirigieron al balcén.

- Esperad -tercid Balta-
sar.

Hundié sus manos en el
saco y esparcid al aire el
filfilis falfilis. Fue mano
de santo. Los nifios se
abrazaron.

- Toma, querido herma-
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ENTRE REYES Y CICLISTAS

no, lo viste ti antes.

- No, por cierto. Tomad-
lo vos que sois mds pe-
quefio.

Los Reyes se frotaban
los ojos. Salieron alegres
por el balcén y después de
cumplir su trabajo en
cientos y miles de casas
bajaron muralla abajo
pues no olvidéis que son
santos y magos.

Pero los Reyes, aunque
$antos y magos, tuvieron
una tentacién.

- (Y sile robdsemos a
Baltasar el saco de filfilis
falfilis?

Y como lo pensaron lo
hicieron. Estaba durmien-
do Baltasar al lado de las
Piramides de Egipto de
regreso a sus lejanas tie-
tras cuando se lo quitaron.

Pero Baltasar tenia el sa-
co agarrado por una es-
quina y los tres Reyes co-
menzaron a pelearse. Y
como la avaricia rompe el
saco, el saco se rompid.
Menos mal que, al rom-
perse, las menudas hojas
se esparcieron y los Reyes
terminaron abrazdndose.
Melchor y Gaspar muy
conmovidos le pregunta-
ron.

- Oye, Baltasar, jqué es
eso del filfilis falfilis?

- Son hojas de un arbol
que crece en las montaras
de Alburnia. )

- .Y c6mo se llama?

- El drbol del sentido co-
mun.

- {Oh, qué maravilla! Tre-
mos a Alburnia y cogere-
mos sacos y sacos de esas
maravillosas hojas.

Baltasar movié la cabe-
za.

- Lo malo es que sélo
hay un arbol y sélo da una
hoja cada mil afios.

Y los tres Reyes siguie-
TON SU camino pensativos.

Juan MUNOZ
MARTIN

M.2 Cruz LOPEZ PINTOR

Villancico del

Pedalada a pedalada
-jcasi nada!-

llegd Pablito al portal.

La camiseta sudada,

la gorrilla ladeada,

pero guapo. (Menos mal).

Dej6 1a bici en la entrada
y vio que el Nifio dormia.
La Virgen, Mam4 Maria,
le preguntd muy bajito:

- (Indurain? - No, Pablito.
- Qué ciclista tan chiquito,
dijo Papd San José.

Tan chiquito y sin compaiia.
(De dénde vienes? - De Espaiia.

- Por tu acento, ya se ve.

Doblé el nifio la rodilla

ante el Nifio y, decidido,
entrego al Recién Nacido

su camiseta amarilla.

Jesus despertd. (La brisa
trajo una nueva fragancia).
Dijo, con una sonrisa:

- Ganards la Vuelta a Francia.

- La vuelta a casa es ahora
la que me reclamard.
Sefiora, llegd mi hora.

Lo de Francia, Dios dira.
Y respondid la Sefiora:

- Pablito, lo ha dicho ya.

Carlos MURCIANO
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57, DONDE SE HABRA METIDO IMIAX?

' "NUESTROS AMIGOS NOS ESTAN
ESPERANDO EN EL SUPLEMENTO TRAFCO
GHICO Y YA LLEGAMOS TARDE A UNA
RESTA MUY ESPECAL POR FAVOR,
AYUDADME A ENCONTRAR A IMIAX
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NOTICIAS DE ALTOS VUELOS

XI CONCURSO DE EDUCACION VIAL:

Mas ganadores

El pasado mes de octubre se fallaron las opciones B y
C -la opcidn A se habia fallado con anterioridad- de la
X1 edicién del Concurso Nacional de Educacién Vial
Escolar. En la opcidn B, los colegios participantes debi-
an presentar la realizacién de un proyecto de etapa, ci-
clo o drea en educacidn vial y una memoria final con to-
das las fases marcadas en dicho proyecto. En la opcién
C, el Concurso requeria un informe y la documentacién
correspondiente sobre algiin aspecto diddctico concreto
realizado en el centro sobre esta materia.

Los colegios ganadores han sido los siguientes:

OPCIONB: |

1= Premio:

C. "Ciudad de San Juan de
Dios” (Alcala de Guadaira.-
Sevilla)

2° Premio:

C. "Salvador Vilarrasa"
(Besald -Geronal

3= Premio:

C. "Santa Maria de
Nazaret” (Chiclana de
Segura.- Jaén)

Accesit:

12 C, “Lope de Vega”
(Ceuta); 22 C. “San José”
(San Sebastién);

3% C. “Nira. Sefiora de los
Remedios” {Ibros.- Jaén)

Soledad” (Pi

1 Premio:

C. “Claret” (Segovia)

2° Premio:

C. "Lucilo Carvajal”

(Albelote.- Granada)

3* Premio:

C. Salesianos de Atocha

(Macdrid)

Accesit:

12: C. “Ricarde Bernardo

Solares” (Solares de

Valdecilla.- Cantabria);

22: CEIP "La Li¢” (Premida de

Mar.- Barcelonal);

3% C. “Virgen de la
Efas.- Sevilla)

.
Z2\
S

MADRID:
Fiesta
de los ciclistas

Miles de ciclistas circula-
ron por las calles madrilefias,
cortadas al trafico para el
evento, el pasado dia 8 de
octubre en la XVII Fiesta de
la Bicicleta celebrada en la
capital. Un circuito de 22 ki-
lémetros por las principales
calles y avenidas sirvié para
que los ciclistas tomaran el
relevo a los automoviles du-
rante unas horas, en un in-
tento de luchar contra la con-

taminacién y los ruidos. -

Aunque todo se, desarrolld
con' normalidad, la fiesta tu-
vo un tinte trdgico cuando un
participante sufrié una grave
caida que acabd con su vida
varios dfas después.

INTERBICI:
Todo sobre
la bicicleta

Los dfas 19 a 22
de octubre se cele-
bré en Madrid IN-
TERBICI, saldn
dedicado al mundo
de la bicicleta y di-
rigido tanto a pro-
fesionales como al
piblico en general.
Un amplio abanico
con todo tipo de
elementos y acce-
sorios para este ve-
hiculo pudieron
verse en numero-
sos “stands”. Por

otra parte, una pequefia exposicién mos-
traba algunos modelos de museo: la bici-
cleta mas cara del mundo -fabricada con
materiales como titanio-, el prototipo que
se construyd para la participacién de Luis
Ocafia en el Record de la Hora -aunque

DRAISIANA (1.817)

luego no llegd a presentarse- y varias ré-
plicas en madera de modelos que han mar-
cado la historia de este vehiculo.

Los nifios, ademads, pudieron disfrutar de
un Parque Infantil de Trafico en el que
conducir este vehiculo.

“Apuntes
de educacion
vial”,
proximamente

Nuestro suplemento
“Trafico Chico”, que
acompaifla a la revista
desde sus primeras
andaduras, cambiara
de nombre y de estilo
en los préximos ni-
meros. Asi, nuestras
paginas escolares irdn
dirigidas a padres,
profesores y educa-
dores en general,
aungue no dejardn de
tener a los escolares
como protagonistas.
Fichas didécticas,
orientaciones meto-
dolégicas, consejos y
recomendaciones cu-
brirdn el espacio que
antes, dirigidos ex-
presamente a los cha-
vales, ocupaban
nuestros juegos, en-
tretenimientos y
nuestro ya clasico co-
mic. Algunos recur-
sos, que pueden tener
un cardcter lidico,
serdn reconvertidos
en posibilidades de
trabajo para el profe-
sor y, en todo caso,
no abandonaremos
nuestra condicion de
“escaparate” de todas
las actividades de
educacion vial que se
realizan en nuestro
pais y de las expe-
riencias y opiniones
de padres y docentes.

Eso si, los meses de
julio y diciembre
cambiaremos “de ter-
cio” y nos dirigire-
mos exclusivamente
a los chicos. Espera-
mos que el cambio os
parezca interesante y
resulte de interés.

Lokt I datiben:

ST L

BURGOS y
TENERIFE: nifos
sobre pedales

Sesenta y cinco nifios de 8
a 13 afios participaron en el
programa de educacién vial
organizado por el Gimnasio
Estudiantes del Club Ciclis-
ta Burgalés. El marco fue el
Campamento “Espinosa de
los Monteros”, en Burgos, y
la fecha, del 1 al 15 de
agosto. Material audiovisual
y un parque infantil de trafi-
co fueron dos de los recur-
sos utilizados.

Por otra parte, en Candela-
ria (Tenerife), se celebroé el
1 Curso de Formacién Vial
para Ciclistas Infantiles, or-
ganizado por las autoescue-
las Colén y Delgado y con la
colaboracién de distintas en-
tidades. Veinticinco chicos
de 7 a 14 afios recibieron no-
ciones tedricas y prdcticas de
primeros auxilios y de man-
tenimiento de bicicletas.

BREVES

B El Ayuntamiento de La
Coruna esta planteandose
la posibilidag de construir,
el proximo aie, un
parque infantil de trafico
en el que los escolares

vedan poner en practica
o aprendido en las
campanas de educacién
vial que se desarrollan en
sus colegios. En caso de
llevarse a término el
proyecto, el parque estaré
dirigido por la Policia
Local y funcionard todos
los dias de la semana.

B los ensayes nucleares
recientemente efectuados
en Polinesia han servide
para abrir el debate y
andlisis entre los escolares
espafoles. Tras la
convocatoria, en octubre,
de un minuto de silencio
dentro de la jornada
escolar, se plantearon a
continuacién actividades
en los centros para
reflexionar sobre el medio
ambiente, el desarme
nuclear y la paz.

NAVALCARNERO (Madrid): Mirar desde la bici

Mis de 200 alumnos del C.P. “Felipe
IV”, de la localidad madrilefia de Na-
valcarnero estdn trabajando en el pro-
grama de educacion vial disefiado en
el centro y que, en esta ocasién, se
centra en los cursos de 4° a 7° de Pri-
maria. Este curso, el arranque ha sido
la presencia en el colegio del parque
infantil de trafico en los primeros dias
de octubre, aunque las actividades en
esta materia comenzaban en el colegio

en el curso 92/93. Un curso después, el
profesor Faustino Lozano, coording un
proyecto titulado “Navalcarnero desde
mi bici” en el que los chicos investiga-
ron el entorno de su localidad y apro-
vecharon para analizar los elementos
de este vehiculo, su manejo y manteni-
miento y la prevencién de accidentes,
La “Gufa del Ciclista” serd el punto de
partida de este curso.

FORD: Campaiia sobre seguridad infantil

Ford Espafia ha publicado un cua-
dernillo titulado “jAtencidn, nifios a
bordo!” dirigido a los conductores
que viajan con nifios, en el que se
ofrecen consejos para que los mds pe-
quefios vayan comodamente y con se-

guridad en
 los vehicu-
los. Se reco-
gen, ade-
mas, los re-
sultados de
un estudio
realizado
por el fabri-
cante, en el
que se cons-
tata cdémo
muchos
conductores
cambian su
forma de
conducir
cuando lle-
van a su fa-
milia a bor-
do. En ese
caso tienen
menos tendencia a correr riesgos.
También se pone el acento en la tasa
de accidentalidad que sufren los pasa-
jeros infantiles, en muchos casos por
ir sin la sujecion adecuada o con dis-
positivos incorrectamente instalados.

AGENDA para escolares madrilefios

A 125.000 nifios ha llegado una cgendu escolar, patroci-

nada por el Ayuntamiento de Madri

y distribuida en octu-

re en la capital y en algunos colegios de la Comunidad

Autébnoma.

medio ambiente y un ca

nire sus pc’:[glnus, junto con informaciones de

endario dia a dia del curso, se re-

cogian algunos consejos sobre la circulacion en bicicleta

como la necesida

e mantener la velocidad adecuada,

sefializar las maniobras, respetar los semaforos y circular
en fila india. Se ofrecia también a los escolares una pe-
quefia informacién sobre algunas sefiales de irafico.
Lamentablemente, la publicacién contenia diversos
errores de orlografia, por lo que los responsables han
enviado una carta a los colegios que la solicitaron ad-
virtiéndoles de ello. '
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YA SABEIS QUE ME™
HAN ORDENAPO -
REGRESAR A N\I

TENGO QUE
A
PUNTO_DE DESPEGAR/ RA GOT)

N GONDUURE YO,
PORQUE NO HE
BEB’IDO NI ONA

Coordinacién: Juana SANCHEZ Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y M2 Cruz GARCIA EGIDO. Dibujos: Gerardo AMECHAZURRA (Comic), Teo PUEBLA
d

SEBAST 1AN . G on comic Carmen DELGADO Colaboraclon especial: Animadores de educacmn vial de Ias Jefaturas Provinciales de Traflco

o Ny 2 AL
" VOLANTE VAS. DE LAS 4
D COPAS PASARAS

, 5IENTO LLEGAR TARDE.

E ATASQUE EN LAS
PAGINAS CENTRALES

CON TANTAS 3
EMOCIONES, IMAX SE
OLVIDG DE FELICTARNOS

LAS NAVIDADES

b . PAMPLONA

ESPECIAL

peT! de Ird
jf;antora e lrun
O) =

\ - -
WO DE VELATE 2T0. DE SOMPORT

L Dgl. CARRASCAL

HUESCA

[

==p70. D g
bs. JUSTS ’Montalban

o
PTO, DE /f,f
QUEROL

Los20
puertos
s
conilictivos

(Ndmero de
horas que
permanecieron
con cadenas o
cerrados en la
red principal
de carreteras
durante el
pasado
invierno)

N2 de horas
con cadenas

S

N2 de horas cerrado

INVIERNO

_ MAPA DE INVIERNO 95-96
| NI oBRAS INVIERNO 95-96
| N TRAMOS CON NIEVE Y HIELO
l PUERTOS QUE SUELEN ESTAR
CON CADENAS Y CERRADOS |
O PUERTOS CON POSIBLES CADENAS |

10 20 30 40 50 60 70 80 90 IIJO 110 120 130 140 150 160 170 180 130 200 210 220 230 240 250 Zﬁﬂ 270 2680 290 300

TRAFICO. Diciembre 1995




BLES TRAVOS CONFLITIS

Plo. Carretero (Campillo Arenas (J)-

(OBSERVACIONES

CARRETERA

POSIBLES TRAMCS CONPLICTIVOS

Palencia-limile prov. Valladolid (P)

DBBERVACIONES

ClAL

Posible higlo/nieve N-610 Posible niebla, ﬁielo y nieve
Campotejar (GR)) (Palencia-Benavente) Vil\anuqu dgl Campo (ZA) ‘ Gbrgs en_travesm _
La Cerradura-Campillo Arenas (J) Posible higlo/nieve N-611 Palencia-limite prov. Cantabria (P) Pos!bte niebla, hielo y nieve
Noalejo-Calicasas (GR) Obras autovia (Palencla-Santander) Plo. Pozazal Posibles cadenasicerrado
N-324 Torradonjimenc (J) Obras acondicionamiento (Mataporquera-Barcena (S)) _
(Cérdoba-Almeria) Cambilim. prov. Granada (J) Posibles cadenasihielo N-620 Burgos (BU) Obras accesos Pisones-
N-330 Daroca-Carifiena (7) Posible hielo/nieve (Burgos-Portugal ' ' __ MNudolangs
(Alicanle-Francia Pto. Paniza {Paniza-Mainar (Z)) Pasibles cadenas por Salamanca Lllm: prov. ﬁuEgos-I|m. prov. Yalladolid (P) Posible niebla, hleiézynleve
por Zaragoza) Po. Oroel (Bernuez-Jaca (HU)) Posibles cadenashielo N-2 Cistierna-Riafio (LE) Obras nuevo trazado y
Pto. Somport y accesos Candanch Posibles cadenas/hielo (Letn-Santander por Potes) , variante ‘
(Canfranc-frontera Francia (HU)} Boca Huérganc-lim. prov. Santander (LE) Obf?s mejora plataforma
N-331 Pio. Las Pedrizas Posible nieblahielo §l0| Ssn‘ GID(EE )(lior:\/”a - Eiues‘aébles cadenas/cerrado,
(Cérdoba-Mélaga) (Antequera-Casabermeja (MA)) e NENa|LEFLA Vega il !
N-340 Conl de a Froniera (CA) Obras mejora calzada (Ném i) ?L%ilraaéaemgi “E”;B;(Qumtam”ﬁ' Posibles cadenas/cerrado
(Cadiz-Barcelona) San Roque-Guadiaro (CA) Obras mejora calzada Urgos-oantande! | i :
: Ronda Osste Malaga (V) Obras amplac. carrles Plo. Carrales (Baérng Briia-Bezana (BU)) Eos%l;::z g:g:ggzjggl; -
Puerto Lumbreras (MU) Obras variante Eéovﬁuisﬂsg a{ ( ;))anas osi
puert Lumbreras-Lorca_(MUJ Obrgs T fme Onfaneda-Vargas-Las Presas (S) Obras mejora y variantes
Plo. Ordal (Subirals-Vallirana (B}) Posible hielo ;
Plo. De la Mora v Malinillo Posibles cadenashielo Las Presas-Santander (S) Obras enlace can desvio
P S W N-625 Pto. El Ponton (Vegacerneja-Oseja (LE)) Posibles cadenas/cerrado
(Jerez-Puerto Lumbreras)  (Diezma-Huetor Santillan (GR)) 4 i Prn A e
Baza-Vertientes (GR) Obras aulovia (Leon-Santand{er por fm. prov. Ledn-Selafio {O) _
Puerto Lumbreras (MU) Obras aulovia Cangas da Onis) Sellafio-Arriondas (0) Obras mejora calzada
Jumilla (MU Obras variante Cangas de Onis-Arriondas (O Posible hielo en tramos
N-344’ ‘ - £ I N-629 Montija-limite prov. Cantabria (BU) Obras acondicionamiento
il aense Ll Ly L (Burgos-Santofia) Plo. Tomos Posibles cadenasfcerrado
por Yecla) h "
R gliero (BU)-La Nestosa (S)
ki L de'; ?mpn-CCuenca (ngj gb@; acangicmn?r:liw u‘ecr'wto N-630 Campomanes-Puente Los Flerros (O} Posible hielo en tramos
[16éco ance i Qabrqas( Ll S (Gijon-Sevilla) Pto. Pajares (Puente Los Fierros (0)-  Posibles cadenasfcerrado
N-401 Madrid (M) Obras ampliacion carriles Pola de Gordén LE)
(i o R T ; : Guijuelo-Fresnedoso [SA) Obras mejora trazado.
N-403 Plo. de Paramera (Avila-El Bamaco (AV))  Posioles cadenas, 1 . Desylcs
(1o fcapors) hielnﬁnievg £ Pto. Vallgjera (Nava Béjar-Vallejera (SA)) Posibles cadenasthislo
N-420 Cardefia-limile Cjudad Real (CO) Obrgs mejora palzada Valkjera %SA)( ) jera (SA) O Tefora Tazeth,
(Cordobe-Tarragona Mota Altargjos-Villar de Olalla (CU) Posible hielo/nieve Dasyios
por Cuenca) Pto. de Rocho (Fuentes-Reillo (CU}) Posibles cadenasihielo (. prov. Salamanca-Garaveral [CC]_Obras mejra calace
Cafete-limftz prov. Valencla (CU) Posible higlolnieve ] o 0] Obras meora iazado
Terue\-Uthasl (TE) Obr?s oA calza_da (Ribadesella-Luarca) Pifiera-Cadavedo (C) Posible hielo en tramos
Ptos. El Esquinazo y Sant Just Pasibles cadenas/hielo N3 Sobremezas-Castaneda (5 Obtas mejora pllaforma
(Perla\es L AIfambraTEscucha \TE) R (San Sebastidn-Santiago)  Llovio-Ariondas () Posible hielo en tramos
Limite prov. Teruel-Riudecols (T) Pasible hielofniebla Pola do SieroLires (0] CEE AENTa
430 La Solena (CR) e Plo. La Espina (Salas-Castafiedo (O Posibles cadenasihielo
(Badajoz-Valencia Alhambra (CR) Qbras aconqicionamienln Trubia-Car?ero EO) ) Posible hicko & TaMnos
pocimaced) i\]mftjnsa-iimi}elpruy. \(flﬁngka(@]m 83;;2 :ﬂ:’g&: N-640 Pontenove-Meira (LU) ggsib!e higloen érar;ols :
IITHE. DIGY. Vetentie-4eldd egadeo-Vilagarcia  Lugo (LU ras interseccian Autovia
N-432 Santa Marta de los Barros-Zafra (BA)  Obras mejora frazado gi.gfosa) o wlll) del Noroeste
(Badajoz-Granada) Cuesta Matanzas-El Vacar {CO) Ohras mejora calzada Ventas Narérim. prov. Pontevadra (LU]_Obras mejora calzada
Rio San Juan-Alcald la Real {J) Posibles cadenas/cerrado Lim. prov. Lugo-Lalin (PO} Obras meora calzada
N-433 Aracena-Coregana (H) Obras mejora calzada Ao El Merco (La Golada ) (PO Pasible hielo
(Sevile-Lisboa por Aracene) - — Alto Xindiriz {La Estrada} (PO) Posible higlo
N-502 Mengamurioz-Cuevas del Valle (AY) Posible hislofnieve NG42 Burela-Cenvo (LU) Gbras mejora calzada
{Avlla-Cérdoba) Pto. de Menga (Mengamufoz- Pesibles cadenasihielo (Vegadeo-San Cipridn)
Fonda de Santa Terssa (AV]) N-651 Mifio-El Ferrol (C Obras mejora calzada
Pto. del Pico (Venta del Obispo- Posibles cadenasfhiglo (Belanzos-El Ferrol ) X
Cuevas del Valle (AV))
N-625 Mombuay-Canda (Z4) Qbras en via de servicio y = ST — o}
(Zamora-Santiago) 8068508 _ l cl 011
Lubian-lim. prov. Orense {ZA) Posible higlo/nieve en l'os e lll 0rl
Portillas del Padomelo y La Canda Posibles cadenas/hielo
(Requejo (ZA)-Villavieja (OR)
Alto de Santo Domingo (Dozén-Lalin (PO}) Posible hielo/nleve Para cualquier punto del pais:
Puente Ulla-Santiago (C) QObras mejora calzada
N-540 Guntin-Chantada(LU) Qbras ampl. mejora calzada 9 0 O - 1 2 3 5 0 5
(Lugo-Portugal por Orense) Chantada (LU) QObras variante :
N-541 Soutelo de Montes (Forcarey) (PO) Posible hielo/nleve . .
(Orense-Pontavedra) Para informaciones puntuales:
N-550 La Corufa-Sanfiago (C) QObras ampliacion calzada
{La Corufia-Tuy) Altamira {C) Qbras variante aulovia 7 10 g [ [RSRU—————————————i 4 ) b [ 2
555 Vigo-aeropuero de Peinador (PO} Orrasmefra clzeca Barcelona. ..................cowmen (93) 296 60 06
(Vigo-Aeropuerio) . Valencia. ... (96) 341 38 33
N-601 Mantuenga y S. Cristobal de la Yega (3G) Obras variantes Milaga (952) 31 06 11
(Adanero-Ledn Mayorga (VA) Obras puente. Dasvio s ga... i
por Valladclid) Sevilla......coimmmn ) (95) 423 93 83
N-603 San Rafael-Revenga(SG) Posible hielo/nieve ¥y 423 95 61

(San Rafael-Segovia)
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' LLUVIA
PELIGROS
P Reduce la visibilidad por la precipitacion

en s y por la cortina de agua y barro que le-
vantan los otros vehiculos.

P> Disminuye la adherencia y su acumulacién
puede originar el fenémeno “acquaplanning”,
sobre todo a gran velocidad.

P> Disminucion de la eficacia de los frenos.

QUE HACER

P Cambie las escobillas si fuera preciso
mantenga el depésito del agua lleno. Parg evi-
far que se empaiien los cristales, active la lune-
ta térmica y oriente los chorros de aire del ven-
filador hacia el parabrisos y cristales laterales;
una bayeta seca es un buen complemento.

P> Modere la velocidad, Unos neuméticos con
lo adecuada presion y dibujo suficiente son la
respuesta més adecuada para evitarlo; si noto
que el vehiculo patina sin direccién, levante li-
geramente el pie del acelerador y sujete firme
el volante.

P> Aumente lo distancia de sequridad. Presio-
nes suaves en los frenos secarén las pastillas
de lo humedad y el agua.

NIEBLA

PELIGROS

> Imprevisible.
P Disminucion dréastica de la visibilidad.

P> Riesgo de alcances a ofros vehiculos y de
colisién en adelantamientos.

QUE HACER

P Aunque puede surgir en cualquier lugar y
época, las areas de influencia de los grandes
cuencas fluviales son mas proclives. Encienda
inmediatamente el alumbrado de cruce {las lar-
gas rebotan) y el antiniebla trasero (si no hdy
niebla son deslumbrantes).

P Adecte la velocidad al espacio de visibili-

dad (el alcance del alumbrado de cruce es de
40 a 50 metros).

P Aumente la distancia de seguridad y evite
los adelantamientos.

PELIGROS

P> Disminucién critica de la adherencia.
P Carretera b|oqueacfc.
P Pérdida de control.

INVIERNO

Meteorologia adversa

NIEBLA. Muchos accidentes en cadena se producen por no guardar la distancia de
seguridad e ir demasiado rapido.

QUE HACER

P> Es imprescindible, y obligatorio, ufilizar co-
enas cuando lo indiquen las fuerzas de la au-

foridad, salvo que lleve neumdticos especiales
e laminillas.

.’ Procure llevar prendas de abrigo y el depé-
sito de combustible lleno por si se cortara la

carrefera y tuviera que esperar a que la despe- -

jaran los quitanieves.

| 4 La conduccion sobre nieve debe hacerse a
velocidad muy reducida, manejando con mucha
suavidad el volante, el freno y el acelerador.

HIELDO
PELIGROS

P> Presencia imprevisible.
P Peérdida de control.

P> Salida en las curvas.

QUE HACER

P> Especial precaucion y moderacion de lo ve-
ocidad en zonas umbrias y resguardos orien-
tados al norte.

P> No togue el freno; limitese o levantar sug-
vemente el pie del acelerador y hacerse con la
situacion por medio del volante, girandolo ha-
cia el lado hacia donde se va el culo del coche.

P> Frenar sin ABS en una curva con hielo hard
que se bloqueen las ruedas y nos salgamos
rectos. Sélo @ baja velocidad, y para salvar su
vida, podria recurrirse ol freno de mano para
provocar un giro de 180 grados: en los coches
con traccién delantera girando al mismo tiem-
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po el volante hacia el interior de la curva; y en
traccién trasera, ademds, pisando al mismo
fiempo el embrague. En los de traccién trasera
se_consigue el mismo efecto reduciendo o una
velocidad muy corta (segunda o primera) y sol-
rﬂndo erSCUmenre e' embrﬂgue.

VIENTO
PELIGROS

P> Perdida de direccion y vuelco.
P> Taludes, barrancos, edificios y setos.

P> Vehiculos de dos ruedas y vehiculos volumi-
nosos.

QUE HACER

P> Levante el pie del acelerador y sujete firme-
mente el volante.

P Cuando hay viento racheado de costado,
vigile los obstéculos del terreno y modere la ve-
locidad.

P> Los vehiculos muy ligeros y los muy volumino-
sos son especialmente vulnerables al azote del
viento, sobre todo a gran velocidad, por lo que
deben circular muy despacio.

P> El problema se agrava cuando el viento es
racheado y en el margen de la carretera hay
montafias, barrancos, edificios, arboles u ofros
obstéculos que dejen pasar rafagas de forma
alterna.

P También especial cuidado cuando nos cru-
zamos con ofros vehiculos o adelantamos a ve-

iculos de gran tonelaje, como camiones y au-
focares.
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Dos ruedas
sobre mojado

Ciclomotores y motocicletas
no son precisamente
vehiculos bien dotados para
el invierno. Si, a pesar de
todo, se aventura a circular
con ellos, tenga en cuenta
estos consejos:

P> Use vestimentas adecuadas
y de colores llamativos.

P No recorra muchos
kilometros en moto sin
detenerse para hacer
pecuefios ejercicios de
calentamiento y tomar bebidas
calientes.

P Aplique un producto
antivaho a la visera del casco.

P Guarde una mo;lyor

distancia de seguridad.

P> Frene con suavidad y
reparta la frenada entre la
rueda delantera {60 por 100)
y la trasera (40 por 100).

P> Evite movimientos bruscos,
tanto al adelantar cr acelerar
como al cambiar de carril.

P> Evite en lo posible las
marcas viales de la calzada,

muy resbaladizas con la lluvia.

Un frenazo, un exceso de aceleracion o entrar
demasiado fuerte en una curva puede provocar que el
coche derrape. Una situacién de riesgo a la que el
conductor normal no esta acostumbrado. Sepa qué
hacer en funcién del tipo de traccién que tenga su

vehiculo.

TRACCION DELANTERA

Los vehiculos con trac-
cion en las ruedas delante-
ras, la gran mayoria, suelen
ser subviradores; es decir,
que giran menos de lo que
se les marca con el volante,
siguen rectos. O dicho mas

vulgarmente, “se van de

mortro”.
Causas: Mal trazado de

una curva con escasa adhe-
rencia del suelo y velocidad
excesiva.

Sintomas: Las ruedas no
obedecen al giro y segui-
mos rectos, tanto si acelera-
mos como si frenamos blo-
queando las ruedas.

Qué hacer: Levante el pie
del acelerador v gire algo

menos el volante. El peso -

MOTOS. E/ equilibrio sobre dos ruedas es mas dificil cuando el sue-
lo esta escurridizo.

del coche se trasladara al
eje delantero y las ruedas
recuperaran la adherencia;
pero si la deceleracion es
muy brusca podria derrapar
de atras, lo que obligaria a
volver acelerar suavemente.

PROPULSION TRASERA

“Irse de culo” es la reac-
cidn tipica de los vehiculos
con propulsién trasera (so-
breviradores) cuando sobre-
pasan ciertos limites, sobre
todo si el suelo tiene poca
adherencia.

Causas: Exceso de acelera-
cion, desplazamiento de la
carga, fuertes y frecuentes
cambios de direccion y ex-
ceso de velocidad.

Sintomas: El coche gira
mas de lo que marcamos
con el volante debido a que
las ruedas traseras comien-
zan a patinar lateralmente.

Qué hacer: Levante el pie
del acelerador y pise el em-
brague mientras gira el vo-
lante rapidamente hacia
donde derrapa la parte tra-
sera. Una vez que endere-
zado el vehiculo, vuelva el
volante a su posicion nor-
mal. Es necesaria mucha
precision en ese hacer y
deshacer contravolante. 4
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Unas obligatorias, otras aconsejables

12 cosas que debe llevar

LAMPARAS. Un juego de lamparas
nunca le sobrara, ademds de ser obli-
gatorio.

RUEDA. También debe llevar una rue-
da de repuesto y las herramientas in-
dispensables para su cambio.

CADENAS. Las cadenas son igual-
mente obligatorias si va a circular por
zonas de nieve o hielo.

ALCOHOL. Le puede ser muy util un
frasco de alcohol y una rasqueta para
quitar el hielo del parabrisas.

DEPOSITO. Por si se queda tirado o
atrapado, es bueno llevar lleno el de-

Cuide sus
"zapatos"

Los neumaticos juegan
un papel fundamental
en el coche, desde el
aspecto comodidad
hasta, sobre tode, en el
de la seguridad. Qué
decir de su funcién
cuando las condiciones
climatolégicas son
adversas. Un neumatico
desgastado puede darle
un disgusto siempre,
pero mucho mas con
agua, hielo o cualquier
ofra inclemencia. Este es
el mejor momento para
revisar sus ruedas: que
tengan un buen dibujo,
capaz de evacuar, por

poésito de gasolina lo que le permitird
mantener el motor encendido y el ha-
bitaculo caliente.

ANTICONGELANTE. No olvide poner
anticongelante “fresco” en el circuito
de refrigeracion; y, si no le molesta
mucho, lleve algo de reserva.

ANTIVAHO. Ademés de la bayeta y la
propia calefaccidn, le puede servir
cualquier antivaho de los que existen
en el mercado.

ROPA. Aunque vaya de “puerta a
puerta”, no olvide llevar ropa de abri-
go en el coche -no puesta- por si tiene
alglin percance y tiene que parar en la

A -‘d—a |
'on una carretera asi, no se le ocurra dar un paso sin poner las ca-
denas en las ruedas motrices.

Arranque en frio

Las bajas temperaturas y un deficiente mantenimiento pueden dar mas de

carretera con tiempo frio.

PINZAS. Por si la bateria se propone
darle un disgusto, lleve pinzas. No
confie en las de los demas.

LINTERNA. si se queda tirado por la
noche, la lampara o linterna puede ser
muy eficaz.

TRIANGULO. EI famoso trisngulo de
sefializacion resulta especialmente util
si tiene que parar.

GAFAS. Unas adecuadas gafas de sol
evitan los incomodos rayos de sol que
refleja la nieve.

.Y las
cadenas

Si va a conducir
per carreteras que
pueden tener
problemas de hielo
© nieve -en
realidad cualquiera
estd sujeta a esta
inclemencia-
conviene que no
olvide meter las
cadenas en el
maletero. Sigue
W = siendo el metodo
— mas barato para
solventar este
problemas. Con
este sistema, se
impide que la
nieve se pegue a la
goma y actuan
como una ventosa

La danza de los tl'a]lel' ejemplo, el agua que un susto a la hora de arrancar el coche. Siga estos pasos:

e

Una cabeza tractora tirando de un
semirremolque (trailer) es especial-
mente sensible al suelo deslizante por
efecto del agua, la nieve o el hielo.
Las posibilidades de iniciar una dan-
za peligrosa (lo que se denomina “ti-
jeras™) son muy altas. Sepa qué hacer
en caso de que se produzea, si bien
los expertos no garantizan el resulta-
do y aconsejan que, en malas condi-
ciones, lo mejor es quedarse en casa.

"Tijera de tractor". La cabeza trac-

tora tiende a girar y meterse debajo
del semirremolque debido a circuns-
tancias como carga mal repartida,
acumulada en el eje trasero; o suelo
muy deslizante y virajes bruscos. La
unica posibilidad de salir del apuro es
desacelerar y girar el volante en sen-
tido contrario al que se ha ido la ca-
beza tractora.

"Tijera de semirremolque”. La zaga
del semirremolque tiende a adelantar
al tractor y a cerrarse sobre ¢l debido

al suelo deslizante y en mal estado;
poca carga y mal repartida en el gje
delantero; carretera tortuosa y mar-
cha rapida; v frenada fuerte con blo-
queo de las ruedas traseras del semi-
rremolque. Para salir del apuro, ace-
lere y, si es posible, cambie a una
marcha mds corta para disponer de
mas potencia; tire de la palanca del
freno independiente para contrarres-
tar la inercia del semirremolque y
gire el volante hacia el lado que de-
rrapa éste.
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pisan y evitar, por
ejemplo, el temible
efecto “acquaplaning”.
También es importante
que lleven la presién
correcta.

Hay neumdticos
especiales para este
tiempo, pero los que
llevan habitualmente
los coches consideradas
“de todo tiempo” son
perfectamente validos si
sigue las reglas de
seguridad basicas.

v Gire la llave de contacto con el embrague pisado y en punto muerto.
¥ No insista més de 10 segundos en cada intento.
v Si no arranca, espere 30 segundos para que se recupere la bateria.

v Siel veh_l'cu|o es de gasolina, lo normal es no pisar el acelerador; si tiene
“estarter”, fire de él.

¥ Sies de inyeccién, de unos toques ligeros ol acelerador antes de
arrancar.

' Si el motor es diesel, espere a que el festigo de precalentamiento se
apague y gire la llave pisando el acelerador.

¢ Si es turbodiesel, deje de acelerar apenas gire el contacto para que el
turbo no se embale en vacio y sin lubricacién.
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para que el coche
se "agarre" al
suelo. Hay
neumaticos
especiales para
estas
circunstancias,
pero su coste no
suele justificar su
compra para
momenfos muy
concretos, salve
que circule
habitualmente por
carreteras con
estos problemas.
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® Adecuar la velocidad a
la zona de visibilidad.

@ Si hay niebla o lluvia
muy intensa, encienda las
Tuces.

@ £l vaho se combate con
la .calefaccion, pero no le
sobrard una bayeta a mano.

® Lleve encendido el
alumbrado de cruce cuando
el tiempo no es bueno. Re-
cuerde: ver... y ser vistos.

® Cuide regularmente la
limpieza de cristales, espe-
jos, luces anteriores y pos-
teriores...

® Si el tiempo no acompa-

Fl tiempo en Espaia

Luces, velocidad, frenos...

fia, haga el menor nimero

de adelantamientos.

@® En caso de encontrar
nieve, aparque en lugar se-
guro, coloque las cadenas
en las ruedas motrices y
circule despacio.

@® Cuando el mal tiempo
aprieta, disminuya la velo-
cidad.

@ Respete mas que nunca
la distancia de seguridad;
incluso auméntela.

@ Pise con cierta frecuen-
cia el freno, sin llegar a fre-
nar, para secar las pastillas.

Comunidad Niimero de dias

Lluvia Nieve Niebla | Hielo
Galicia 154 21 44 11
Asturias 167,5 29 58 85
Cantabria 193,3 3,2 43,2 1,2
Pais Vasco 165,2 79 41,8 20,7
Castilla-Ledn 100,7 17 27,5 7
Castilla-La Mancha 89,9 7.3 22,3 64,4
Madrid 97 21 45,6 73,9
Extremadura 954 0,7 26,4 9.8
Andalucia 75,1 0,5 20,9 6,5
Murcia 65,9 0.3 13,6 9.3
Valencia 89,9 0,5 10,1 27
Catalufia 95 7.4 61,3 32,1
Aragon 91,2 31 254 32,6
Navarra 1344 T.7 22,2 446
La Rioja 132,9 74 23,6 28,5
Baleares 96,5 0,8 9.8 1.1
Canarias 69.4 2.3 33,4 96
Media general 112,56 5.1 29,8 25
(Fuente: Instituto Nacional de Meteorologia. Medias obtenidas en 74 obser-
vatorios durante 30 aiios).

Responderdn mejor si las
necesita...

@ Si circula por zonas de
mucha nieve, limpie de vez
en cuando el guardabarros
para evitar que pueda obs-
taculizar el giro de las rue-
das.

@ Si la lluvia o nieve es
tan intensa que le impide
ver, pare, pero lo mas aleja-

do que pueda de la carrete-
ra para evitar que le alcan-
cen. Usted no ve... y los de-
m4s tampoco.

Enero obliga al cambio
de agenda. Y ese traspaso
atropellado de teléfonos
espabila nuestra memoria.
[Damos con la tia Sebastia-
na, con aquel amigo del
cole o con la vecina de la
otra casa. Y junto a ellos
aparece por sorpresa el
dentista del que sélo nos
duele la factura, el médico
de los nifios
aquella modista
que hacia arre-

los tan apaiia-

os, el fontane-
ro-manitas que
todo lo soluciona
y ¢l albaiiil-joya
que no mancho
nada durante
las obras de la
cocina.

La sorpresa,
con lo mala que
es para las futy-
ras arrugas del
entrecejo, acompaiia los
vaivenes del boligrafo. Y
el caso es que estaban
ahi, a modo de guia de
servicios, conformando el
“puzzle” de nuestra vida.
Plagiando el anuncio “Yo
no puedo estar sin ella”,
apliquese el cuento con
otro archivo de datos
igualmente Util pero que
no ocupa espacio en nues-
tro bolsillo, sélo usa una
minima esquina del cere-
bro. Me refiero a las re-
glas basicas para circular
con el mal tiempo de cara.

Con el frio hemos topado

Elena de d%ﬁd?lqnfur
N cuando el fiempo
no es fuvorubl.':,.

Esas cuyo escrupuloso res-
Iael'o evitaran que busque
os dientes en un lodazal.
Se las sabe, seguro. Como
que las lleva puestas, co-
mo aquel que dice, y para
su uso no ha de consultar
ninguna agenda ni cua-
dernillo. Que si ha de salir
con el vehiculo concienzu-
damente revisado y po-
niéndose terco con
el examen a los
neumaticos, que si
el hielo le espera
traidor en las zo-
nas sombrias, que
si reducir la veloci-
dad es lo justo pe-
ro también es ne-
cesario despegar-
se del que va de-
lante, que se olvi-

que no dude en
encender las luces de nie-
bla si ésta surge en un re-
pente o llueve a cantaros.
En fin, como ve, esto es
como el teléfono del fonta-
nero o del médico de ca-
becera. Incluso el de la tia
Sebastiana, que hay que
ver cémo le salen los fla-
nes. Pero mas facil. Las
normas basicas para con-
ducir en invierno las tiene
muy a mano. Pongalas en
practica. Con el tiempo he-
cho unos zorros pueden
salvar su vida.
Simplemente.
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A las medidas que velan por la integridad fisica de

conductores y peatones -las mds relevantes en el trafico-
se suman otras para el cuidado del entorno. El excesivo
ruido emitido la mayoria de las veces por las motos, asi
como la emision de humos y demds contaminantes son
elementos degradantes que le afectan. La Unién
Europea ha tomado cartas en el asunto y va unificar,
con una serie de directivas, los criterios para erradicar
este y otros problemas en torno a los vehiculos de dos y

tres ruedas.

Alvaro PON(

Fp,tio.s-;,lwarqgi‘_s :

ruselas ultima la ar-
monizacién de todas
las reglamentaciones
técnicas que existen
en los pafses de la
Unién Europea (UE) sobre

ciclomotores y motocicle-
tas. Asi intenta homologar
a nivel europeo todas las
normas que deben respetar
los fabricantes para evitar
las irregularidades que se
generan con el uso de estos
vehiculos.

Ya existe una serie de di-

NORMAS

rectivas que pricticamente
se aplican con cardcter obli-
gatorio en toda la UE. Al-
gunas se refieren a cuestio-
nes tan importantes como
frenado, sistemas anti-robo,
alumbrado y avisadores
acisticos; y asf hasta un to-
tal de diez. Poco a poco en-
trard en vigor el resto hasta
culminar un complicado
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proceso que se inicié el 1
de enero de 1994.

Entre los 12 capitulos que
le quedan por aprobar al
Parlamento de Bruselas,
dos enfrentan a los miem-
bros de la Comisién encar-
gada de elaborarlos, e impi-
den el acuerdo: nivel sono-
ro y antimanipulacidn de
ciclomotores y motos.
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MOTOS, MUCHO RUIDO
Y POGAS NORMAS

El nivel sonoro es, sin du-
da, el mds polémico. Aus-
tria, Holanda, Suecia y Di-
namarca se inclinan por es-
tablecer Iimites demasiados
severos; el resto de los pai-
ses, por mantener niveles
mas moderados que se
amoldan, precisamente, a
los que actualmente aplica
la legislacion espafiola.

DISPUTA EN BRUSELAS

Javier Alvm‘ez-Montalvo,
Jefe del Servicio de Homo-
logacién de Vehiculos del
Ministerio de Industria y
representante espaiol en el
grupo restringido que ase-
sora a la Comision Europea
al crear estas Directivas,
comenta, refiriéndose a esa
“disputa”, que “la posicién
de los paises nérdicos so-
bre los niveles sonoros pa-
ra vehiculos de dos y tres
ruedas roza la exagera-
cion. Es demasiado extre-
mista.”

Alvarez-Montalvo consi-
dera importantisimo llegar
a un equilibrio, ya que la
seguridad del conductor
también puede verse afecta-

da. “El motor de los vehi-
culos, como viene de fa-
brica, practicamente no
produce ruido. L.o mismo
pasa con los neumaticos:
el nivel de rodadura esta

38

CAMBIOS Y CARNE. Holanda quiere un ciclomotor similar a
una moto, lo que implicaria necesitar un carné.

OPOSICION. Una reciente conceniracicn motorista ante al Parlamento Europeo mostrd su

oposicion a las normas que prepara la UE.

En febrero de 1997 entran en vigor normas
europeas sobre velocidad y potencia de las motos

Lo que queda porl'llegar

Hasta el momento, y de forma pavulating, se han
aprobando sélo doce de las veinticuatro directivas. De
ellas, diez ya se aplican con carécter obligatorio en los
paises de la UE. Las primeras se refieren ul_frenudo,
identificacién de mandos, avisadores acusticos, caballete,
sistema de retencién, sistema anti-robo, inscripciones
reglamentarias, instalacién de alumbrados, masas y
dimensiones del vehiculo y emplazamiento para la
matricula.

Las dos directivas restantes -ya
aprobadas y referidas a la
velocidad y potencia de motos,
triciclos y cuatriciclos- se aplicarén
en Europa, aunque con cardcter
opcional en cada pais miembro, a
partir de agosto de 1996. Seis
meses después la aplicacién sera ya
obligatoria. Es decir, que, a partir
del g de febrero de 1397, esas dos
directivas se sumardn con cardcter
obligatorio a las diez anteriores.

Doce son, por tanto, las directivas
que quedan adn sin aprobar. Sus
textos estan acabados, salve los que

iran en forno a la antimanipulacién

e ciclomotores y motos y al nivel
sonoro. Como el Parlamento
Europeo no aprobara las directivas
que taltan por separado, hasta que
haya una conclusién definitiva en
los dos puntos criticos no se dara el visto bueno al conjunto.

Javier Alvarez-Montalvo es optimista y espera que estas
normas que restan se aprueben de forma inminente y que
a corto o medio plazo se establezca una homologacion
comunitaria y global de todas las directivas existentes
sobre vehicu?:)s de dos ruedas para la Unién Europea.
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también en los limites.
Disminuir ain mas el rui-
do de rodadura supone ir
contra la seguridad del
conductor, dado que de
esta forma el neumatico
pierde efectividad”.

NIVEL SONORO ACTUAL

En Espafia los limites so-
noros establecidos se ase-
mejan a los permitidos en
algunos pafses europeos y a
las pautas que intenta im-
plantar la UE. José Fran-
queira, Presidente de la
Asociacién Nacional de
Empresarios del Sector de
las Dos Ruedas (ANES-
DOR), confirma esa simili-
tud: “Estamos de acuerdo
con las medidas tomadas
desde la Union Europea.
Consideramos 6ptima la
metodologia a la que ha
recurrido para fijar esos
limites que estd defen-
diendo y que, en definiti-
va, va en consonancia con
los niveles aqui implanta-
dos”.

La reaccién favorable de
Franqueira es un gesto que
apremia una dura labor ini-
ciada en 1989 en Bruselas y
donde se han intentado
aplicar criterios lo mds ob-
jetivos posibles teniendo en

NIVEL SONORO EN ESPANA

Vehiculo Cilindrada Limite maximo
Ciclomotor - 80 decibelios
Motocicletas Hasta 80 c.c. 77 db
De80ai75c.c. 79 db

A partir de 175 c.c. 82 db

e e B e e N e R PR |
EN OTROS PAISES EUROPEOS

Vehiculo Cilindrada Limite maximo
Ciclomotar Ty 77 decibelios
Motocicletas Hasta 80 c.c. 77 db
De80ail75c.c. 80 db

A partir de 175 c.c. 82 db

JUVENIL. E] ciclomotor va al pii-
blico joven y al de bajo poder
adgquisitivo.

cuenta los intereses de los
fabricantes. Asfi lo conside-
ra Alvarez-Montalvo: “Al
redactar esas Directivas
hemos seguido criterios
basados, principalmente,
en la seguridad de los ve-
hiculos y proteccién del
medio ambiente; sin olvi-
dar, por supuesto, los in-
tereses de los fabricantes.
Estas pautas son suficien-
tes para alcanzar esa ob-
jetividad que hemos pre-
tendido plasmar en todas
ellas™,

Segin Franqueira, la ima-
gen de los fabricantes de
motos se ve afectada por
las “débiles actuaciones”
que la Administracion lleva
a cabo para paliar el proble-
ma del ruido en la motos.
“Dejan mucho que desear
los controles que llevan a
cabo desde Trafico para
evitar estos males. Seria
necesario que se volcasen
mas en estos quehaceres y
aprendieran a captar esos
excesos”.

Con este reproche, el sec-
tor anima a la autoridad
competente a combatir el
exceso de ruido de las mo-
tos. “Desgraciadamente -
afiade Franqueira- se nos

= o

El futuro del ciclomotor

El asunto que més discusion suscita en la Comisién atafie al
ciclomotor, cuyo concepto no queda claro entre sus miembros.
Existen posiciones muy encontradas entre los paises

roductores de ciclomotores del sur de Europa (Espaiia,
Ercmcic:, ltalia, Portugal y Grecia) frente a Dinamarca, Austria,
Suecia, Alemania y Holanda, que intentan establecer un
modelo de vehiculo que se aleja del ciclomotor, con un sistema
mas complejo. “Quieren establecer un concepto de
moto pequena -comenta Alvarez Montalvo-. Los
holandeses, sobre todo, como no fabrican
ciclomotores, van al extremo: una bicicleta con
motor para circular por carriles exclusivos, o un
ciclomotor con las mismas condiciones de una
moto grande. Eso trae consigo un seguro mas
caro, un coste de fabricacion mas elevado y la
obligatoriedad de obtener carné para conducirlo.
Esto provocaria la caida del mercado del
ciclomotor, a lo que no estan dispuestos los paises
productores como Espaiia”.

A la espera de solucion, se mantiene la polémica en torno al
papel social del ciclomotor (un vehiculo facil de conducir

estinado al sector joven y personas con pocos medios
econdmicos) y su importancia en el mercado de las dos

ruedas.

o

tencia y velocidad de las motos.

sigue achacando a noso-
tros. La gente piensa que
tenemos la culpa. Los fa-
bricantes no queremos en
nuestros vehiculos mas
ruido del permitido. El
problema radica en la

LIMITAR LA VELOCIDAD. Las directivas aiin sin aprobar limitardn la po-

manipulacién que llevan a

cabo algunos usuarios en
las maquinas una vez
efectuada la compra. Ahi
quienes deben de interve-
nir con mas rigor son los
funcionarios de Trafico. A
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nosotros, el asunto se nos
escapa de las manos”.

Los motoristas también
han manifestado su postura:
las decisiones de la UE no
les convencen. Asi quedé
patente en la manifestacion
protagonizada por motoris-
tas ante el Parlamento Eu-
ropeo, rechazando el esta-
blecimiento de esas Directi-
vas. Para Franqueira, esa
concentracion es una mini-
ma representacién de un
colectivo més responsable
de lo que aquella demues-
tra. “Es un foco sin impor-
tancia de enardecidos mo-
toristas con una determi-
nada manera de pensar
que no se corresponde con
la mayoria. Son sefiores
que no saben como Illamar
la atencion y que necesi-
tan de ruidosos métodos
para hacerse notar”.

POTENCIA SIN RUIDO

En muchas asociaciones
de motoristas en Espaiia
prevalece, por encima de
todo, la filosofia civica a la
que alude José Franqueira.
Entidades que sélo buscan
potenciar un deporte apa-
sionante. En M4dlaga, los
"Afrilocos", un “moto-
club” muy popular en An-
dalucia, tiene entre sus ob-
Jetivos promover el deporte
a través de concentraciones
de motoristas. Una reciente,
organizada conjuntamente
con otro Moto-Club de An-
tequera, reunié mas de
1.500 motoristas proceden-
tes de toda Andalucia.

Luis Miguel Cienfuegos,
Su portavoz, comenta que
“nos apasiona la veloci-
dad. El ruido es otra his-
toria. No nos complica-
mos la vida en manipular
nuestra moto a fin de in-
crementar el nivel sonoro.
Eso no quita que, de vez
en cuando, indaguemos
en ellas para darles mais
potencia. Pero nada mis.
De todas formas, estamos
de acuerdo en que se apli-
quen estas medidas. So-
mos conscientes de sus be-
neficios para todos”, ¢
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BANCO DE PRUEBAS

Posicién:

De|c1nferc1 transverscﬂ.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.581 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién electrénica.
_ Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito:

50 litros.

Potencia méaxima:
103CVa 5750 rp.m.

TRANSMISION
Traccién:

Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monodisco en seco, con
muelle de acoplamiento
de disco.

FRENOS

Delanteros de disco, con
pinzas flotantes; trase-
ros, de tambor.

SUSPENSION
Delantera, independien-
te tipo MacPherson.
Trasera, con brazos
tendidos.

DIRECCION
Tipo:

De cremallera.
Diametro giro:
10,4 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero 6 ) X 14"-43.
Neumédticos:

| 185/60 R14 82 H.
! Peso: 1.090 Kgs.
Longitud: 4,18 mis.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,41 mts.
Maletero:
303/460 litros.
Consumos: 5,4 . a
20 km./h., 7,51.

a 120 km./h.
Precio final:
1.545.000 ptas.
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AVA 1.6 16V :ﬂ

COMENTARIO.- Lo que mas
llama la atencion del "Brava' es,
sobre todo, su original plantea-
miento estético, que supone un
considerable alejamiento de lo
que suele ser norma en los com-
pactos. Ademas, el "Brava 1.6
16V" ofrece una elevada homoge-
neidad en todos sus apartados.

Esta berlina es capaz de ofrecer
uno de los habiticulos mas am-
plios de la categoria, aungue con
respecto al 'Tipo" -el modelo a
sustituir- se pierde algo de an-
chura trasera. Su cardcter familiar
es ratificado por el maletero, de
excelente acceso por la presencia
del porton trasero y generosa ca-
pacidad, aunque, en parte, esto
se deha a la utilizacion de una
rueda de repuesto de tipo emer-
gencia.

La esmerada elaboracion del
producto se puede apreciar en el
acabado interior. Lo primero que
llama la atencion es el disefio del
salpicadero: formas redondeadas,
mandos y teclas agrupados en
dos nicleos muy definidos, color...

Al volante resulta muy manejable.
Fundamental la direccidn, bastante directa,
pero necesita un periodo de adaptacion, pues
las reacciones al principic son demasiado

instantaneas. ¢
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NOTA MEDIA:

73

» Buen Precio.
@ » Amplitud y confort.

» Mecdnica.

e e

» Visibilidad trasera.
> Rumorosidad motor.
» Rueda de respuesto.

a1

NOTA MEDIA
DE SEGURIDAD:

TOP AUTO

COMENTARIO.— "Brava' rompe
estilisiticamente con su predece-
sor: el "Punto”. Con lineas influidas
por los fabricantes japoneses y co-
reanos y original carroceria de dos
volliimenes, en el disefio del hahité-
culo priman funcionalidad y apro-
vechamiento maximo del espacio,
en especial de longitud y en el an-
cho entre paneles que aporta con-
fort al pasajero. La longitud de las
banquetas delanteras merma el
buen balance. Su nueva plataforma
recurre a la suspension derivada
del "Tipo" y "Punto" (MacPherson
delante y brazos de arrastre longi-
tudinales atrds) perfectamente
completada por una amortiguacion
que asegura maximo confort de
marcha sin inconveniente para la
estabilidad: sin el balanceo al rodar
fuerte serfa inmejorable. Destaca el
buen tacto y progresividad del pe-
dal de freno (que permite modular
muy bien la frenada y permanece
eficiente tras fuertes descensos a
plena carga). La servodireccion
aporta docilidad en carreteras vira-'
das y tacto correcto incluso a velo-
cidad alta.

Su motor 1.5 con culata multivalvulas (103
CV) sorprende por su agilidad, por c6mo su-
be de vueltas y su brio sobrepasadas 2.000
rpm. Los desarrollos no deportivos se inte-
gran hien con la mecénica y son relativamen-
te largos, en beneficio del consumo. ¢

©

» Estabilidad.
» Confort de marcha.
» Frenos.

&

» Desarrollos largos.
» Rueda repuesto.
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MOTOR 16

COMENTARIO.— El MERCEDES
"E-200" supone la puerta de en-
trada a una clase media de la
marca alemana totalmente puesta
al dia. Pero también supone la
adquisicion de uno de los coches
mas sequros del mundo. La segu-
ridad activa es sobresaliente gra-
cias a su estabilidad en toda cir-
cunstancia. Suspension, direccién
y frenos se encuentran a un nivel
extraordinario y la seguridad pasi-
va, s decir, el comportamiento
del coche ante una colision, queda
fuera de toda duda a la vista de
las pruebas realizadas por la pro-
pia marca y otros organismas in-
dependientes. Todo esto se com-
hina con un acabado de primera y
el confort de marcha que se espe-
ra de una berlina de lujo. Puestos
a encontrar pegas, nos habrian
gustado unos asientos més ergo-
ndmicos que envolviesen mas el
cuerpo y un motor con algo mas
genio, ya que teniendo en cuenta
el elevado peso total del coche y
una vez cargado, la potencia se

queda algo justa a la hora de adelantar o su-
bir un repecho. El precio es otro de los abstd-
culos que se encuentra el comprador, Y es
que no todo el mundo tiene seis millones pa-

ra invertir en un coche. ¢

©

p Confort de marcha.
p Calidad de acabado.
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NOTA MEDIA:

» Estabilidad de primera.

NOTA MEDIA
82  DESEGURIDAD:

> Potencia justa.
» Precio elevado.
> Asientos poco envolventes.

M8 AUTO-REVISTA

COMENTARIO.- Lo que mds lla-
ma la atencion de este modelo, al
igual gue sucede en el resto de los
componentes de la nueva clase E,
es su disefio. Los técnicos de
MERCEDES han conseguido dar a
su nuevo vehiculo un aspecto mu-
cho méds moderno, sobre todo ex-
teriormente. Y no solo eso, sino
ue ahora su carroceria es una de
las més aerodindmicas de cuantas
berlinas se comercializan en el
mercado de todo el mundo, con
0,27 Cx.

En lo que se refiere a la ampli-
tud interiar, lo cierto es que los 33
milimetros ganados en la distancia
entre ejes se notan, y mucho.
Sobre todo en las plazas posterio-
res, en las que sus ocupantes dis-
ponen de bastante mas espacio en
las tres dimensiones.

_El motor de esta version, un
cuatro cilindros de dos litros de
capacidad que rinde 136 CV/DIN,
resulta suave y cémodo de condu-
cir, pero se queda algo escaso de
potencia para mover con soltura el

peso total del vehiculo. EI cambio, por su
parte, poco ayuda a mejorar esa agilidad de
marcha, ya que sus relaciones finales son
mas largas de lo deseable. ¢

Linea moderna.
Amplitud interior.
Equipamiento de serie.

Yvyv

©
&

Precio elevado.
Motor poco potente.
Relaciones largas.

YVYY
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Posicion:

Delantera.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.998 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién de gasolina.
Carburante:
Gasolina stper.
Depaosito:

65 litros.

Potencia maxima:
136 CV a 5.500 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Menaodisco en seco.

FRENOS
Doble circuito
con servofreno
de depresion.

SUSPENSION
Delantera y trasera de
resortes helicoidales y
amortiguadores de gas.

DIRECCION
Tipo:
Servodireccién
de cremallera.
Diametro giro:
11,3 metros.

RUEDAS

Llantas:
6,5)X15H2.
Neumadaticos:
195/65R 1591 H.
Peso: 1.440 Kgs.
Longitud: 4,79 mts.
Anchura: 1,79 mts.
Altura: 1,43 mts.
Maletero:

520 litros.
Consumo:

A 90 km./h. 6,1 litros;
a 120 km./h. 7,6 litros.
Precio final:
5.785.000 ptas.
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MOTOR AL DIA

Salén del Automévil §evi]|cu 95

TODO UN EXITO

Las cifras hablan por si solas: mas de un cuarto de millén de visitanies, un volumen de
negocio cercano a los 15.000 millones de pesetas, un buena cartera de clientes a corto
plazo... En definitiva, una rentabilidad excelente a la inversién, dentro de lo que parece ser
un nuevo concepio: el de los salones comerciales.

les, 12 de motocicletas, 11 de

vehiculos industriales y 70
firmas de la industria auxiliar se
dieron cita en Sevilla, junto con
una serie de actividades paralelas
interesantes para profesionales y
publico.

Junto al dltimo FERRARI 0 un
Farmula-1, se pudieron contem-
plar los nuevos FORD “Fiesta”,
OPEL “Vectra”, HONDA “Civic” 3
puertas, SEAT “Cordoba” 2 puer-
tas g el VOLYO “850 TDi”. Cl-
TROEN aportaba en su stand el
“Xantia Activa” y MITSUBISHI el
“Garisma”. GHRYSLER llevaba a
tierras andaluzas su elegante
“New Yorker” y SKODA daba a co-
nocer su “Felicia” familiar. Tam-
hién estuvieron presentes las
grandes marcas, como AUDI con
su buque insignia “A8”, BMW con
el nuevo “728i" o MERGEDES con
la nueva “Clase E”. Aunque los
que hicieron furor fueron JAGUAR
y su “XJ 220", FERRARI que pre-
sentaba el “F-50” o CHRYSLER
con el “Viper”,

Todo un Salén con futuro al gue,
sin duda, seguiran otros. Hay que

Casi 30 marcas de automovi-

reactivar el mercado y cualquier

férmula es buena si funciona.

El sector de las motocicletas también estuvo presente.

EL MONOVOLUMEN DE OPEL

A finales del proximo afio, 1996, comenzard la comercializacién del
nuevo monovolumen que OPEL acaba de presentar. Tras la denomina-
¢idn “Sintra” se esconde un vehiculo cuya conduccién y manejo son oo
los de un turismo, con las prestaciones -ocho asientos y dobles puer-

El daftimo monovelumen de OPEL.
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menzar la
tas laterales comercializa-
correderas- ciéon del nue-
de un gran fa- vo NISSAN
miliar. “Almera”, pertene-
Serd el pri-  ciente al popular
mer vehiculo segmento C. Se ofre-
OPEL que se ce en versiones de 3
| construya en Yy 3 puertas y en
Estados Uni-  motor de gasolina
dos aunque de 1-’4y1-6 II!'I’OS;
| esta disefiado 16 "“""I’Il.‘“ et'“Yec'
by, i cion multipunto,
‘ %ar;%? 'r,rl]%?gac_) ademas de un diesel
i Witoten de 2.0 litros. De
pee: 1.998.000 a

2.348.000 pesetas.
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MOTOR
ECOLOGICO

MITSUBISHI acaba de pre-
sentar un nuevo motor de ga-
solina de inyeccion directa
(GDI). En este motor, la inyec-
cion de gasolina penetra direc-
tamente en el cilindro, de
modo similar a los motores
diesel de inyeccion directa. Sus
logros mas importantes se
centran en el terreno del me-
dioambiente. En primer lugar,
el motor GDI de 1,8 litros y 16
vélvulas, frente a motores con-
vencionales de inyeccion multi-
punto y de la misma cilindrada,
ahorra hasta un 40 por 100 de
combustible, al ralenti. Por otra
parte, en circuito urbano, el
ahorro es de hasta un 25 por
100. Asimismo, la emision de
6xidos de nitrogeno (NOy) se
reducen un 90 por 100. Sin ol-
vidar que la potencia y par se
han incrementado en torno al
10 por 100. Este motor se in-
corporara de serie en los vehi-
culos de este fabricante en el
mercado japonés al afio que
viene.

¢EL FUTURO?

Manteniendo intacta la esen-
cia del primer modelo VOLKS-
WAGEN, esta empresa alemana
acaba de presentar una nueva
evolucion del “Concept 17, ex-
puesto por primera vez en el
Salan de Detroit de 1994. Con
carroceria de dos puertas y

amplio por-
ton

El nuevo concepto de VOLKSWAGEN.

trasero, ofrece capacidad para
4 pasajeros. Equipado con “air-
bag” para conductor y acompa-
fiante lleva barras de proteccidn
lateral. Incorpora techo solar y
un motor de 4 cilindros. Debido
a la favorable acogida, el fabri-
cante ha prometido producirlo
de serie antes del afio 2000.

"AIR-BAG"
MUY VELOZ

Un nuevo dispositivo elec-
tronico de disparo que se
combina con dos sensores
periféricos del “air-bag” la-
teral montado en el soporte
del asiento ha sido lanzado
recientemente por BOSCH.
La verdadera novedad del
sistema es el encendido de
corriente alterna, que susti-
tuye al anterior de corriente
continua. Ofrece mdxima
seguridad en el disparo del
“air-bag” y del tensor del
cinturén de seguridad. Con
ello se ha logrado que la de-
cision de disparo, que en el
chogue lateral debe ser muy
rapida, se efectie dentro del
limite méximo de que se
dispone: 5 milisegundos.

Segiin los Gltimos
datos facilitados
or ANFAC
[Asociucién
spaiiola de
Fabricantes de Automéviles
y Camiones), la cifras de
ventas correspondientes al
mes de octubre mantiene
la tendencia a la baja de
los tres Gltimos meses,
siendo el porcentaje de
caida este mes del 17,45
por 100.

Citroén Saxo.

CITROEN DA LA NOTA CON EL "SAX0"

En los meses de la primavera de 1996, CITROEN presentard su :
nuevo vehiculo denominado "Saxo”. Estard dotado de diferentes  1.61 y dos
motorizaciones, desde los 50 CV hasta los 120 CV, ademas de una  diesel at-

version diesel con motor 1.5.

Equipado con sistema anti-bloqueo de frenos (ABS), "air-bag',
cinturones con pretensores pirotécnicos, estructura reforzada, en ! )
las puertas se han colocado unos absorbedores de deformacion ~ €ios oscilan
progresiva, para proteccion lateral, y también cuenta con tercer pi-

loto de freno.

EN CAPOTA CERRADA
“NO ENTRAN RAYOS

Si hay formenta,
mejor clerre
la capota

Que el interior de un vehiculo de techo duro se comporta
como una jaula protegiendo a sus ocupantes, en caso de tor-
menta eléctrica, es algo que ya descubrid el fisico britdnico
Michael Faraday el siglo pasado al demostrar que el espacio
comprendido dentro de una “jaula” metélica queda totalmente
protegido de la caida de un rayo. Pero, ;qué ocurre cuando se
trata de un vehiculo descapotable? AUDI ha investigado esta
posibilidad, en colaboracion con la Universidad de Munich

“(Alemania). Para ello sometio a un “Audi cabrio”, ocupado

por dos maniquies, a la caida artificial de una verdadera bate-
ria de rayos eléctricos de varios metros de longitud, con el te-
cho de lona seco y mojado, ahierto y cerrado.

Con la capota cerrada, los rayos simulados atacaron directa-
mente a los soportes metdlicos transversales o al armazan,
daba lo mismo que el techo de lona estuviera seco o mojado.
Cuando la capota se abrid, la mayoria de los rayos cayeron en
el montante metélico del parabrisas, si bien algunos afectaron
también a la cabeza de los maniquies.

carrocerias: la version
Van, exclusiva-

mente profesio-

nal, y la Kombi

0 acristalada y

4 motoriza-
ciones, dos

de gasoli-
nai.4 MPiy

mosféricos,
1.9D y 1.9
SDi. Los pre-

entre 1.485.000
y 2.130.000 pesetas.
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VOLVO Y SU
GAMA 96

En 1996, VOLVO presentard
una serie de novedades con las
gue renovara toda su gama.
Destacan los “850": el Gltimo
en aparecer es el TDI, un diesel
con motor de 5 cilindros, con
inyeccion directa electrénica-
mente controlada y un motor
basado en el que utiliza el
AUDI “AB TDI”. En la serie
“400” incluird los modelos
“440” y “460" y desaparecera
el “480” -en el mercado desde
1986-. El “960” -presentado el
pasado afio- incorporard “air-
bag” lateral de serie. Finalmen-
te, el nuevo “S4” es un com-
pacto precursor del cambio
que intenta dar la empresa.

SEAT revisara
ratuitamente
7.000 vehicu-

los de su marca

para compro-
bar un posible defecto de fa-
bricacion en el electroventila-
dor que podria provocar el
sobrecalentamiente del me-
tor, en casos exiremos. La
revision afectara a los “Tole-
de”, “Ibiza” Y “Cordoba”

fabricados en 1993 y 1994 y

equipados con motores 1.9

diesel, 1.9 turbodiesel -2.0 li-

tros 16V con aire acondicio-

nade y 2.0 litros con cambio
automatico.

EL RETORNO DE SEAT

Con el lanzamiento del nuevo “Inca”, SEAT retorna al segmento
de los vehfculos industriales. Partiendo del “Ibiza” y del “Cordoba”,
y con un equipamiento correspondiente a un turismo en su version
de acabado CL, este vehiculo carga hasta 625 kgs. de peso, inclui-
do el conductor, 0 un volumen de 2.900 litros. Va equipado con
motores (de 60 a 75 CV) de bajo mantenimiento y reducido consu-
mo (desde solo 4,6 litros a 90 km./h.). En sus puertas incorpora
barras de refuerzo y, opcionalmente, “air-bag” tanto para el con-
ductor como para el pasajero, y ABS. Ofrece la posibilidad de dos

SEAT “Inca
Combi”.
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LA GRAVEDAD. Acérquese al herido para sentir y oir su
respiracién; coloque los dedos en la carétida para sentir el pulso y
observe si existen hemorragias.

tera. Si es de noche, ade-
més de dejar encendido el
alumbrado y las luces de
emergencia, intente ilumi-
nar la escena del accidente
con su vehiculo colocindo-
lo en perpendicular a la cal-
zada y siempre fuera de la
misma.

Es importante que no se
deje Nlevar por el panico: no
serfa la primera vez que al-
guien que se ha detenido a
socorrer ha sido victima de
un nuevo accidente. Cierre
la llave de contacto de los
vehiculos implicados para

BOCA A
BOCA.

Si el herido no
respira, coloque
los dedos indice,
medio y anular
en la parte de la
mandibula del
herido que va
desde el édngulo
mandibular
hasta las orejas;
haga fuerza
tirando hacia
arriba mientras
presiona con los
pulgares el
menton para
abrirle la boca;
tapele la nariz
con su mejilla y
sople unas diez
veces por
minuto.
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evitar que el combustible
derramado pueda incendiar-
se (que nadie fume en los
alrededores). Una vez que
ha evaluado por encima la
situacién, pida ayuda me-
diante teléfono, postes SOS
(indicar las siglas de la ca-
rretera y el punto kilométri-
c0) 0 a través de otros con-
ductores que pasen por alli.

Hecho esto, debe realizar
una evaluacion primaria de
cada una de las victimas
para comprobar si conviene
o no intervenir: higales al-
gunas preguntas elementa-

les y verifique si respiran
con dificultad, si tienen
pulso en la carétida o si hay
hemorragias abundantes.

Lo QUE NO DEBE HACER

Sepa que, como norma ge-
neral, no conviene sacar al
herido del coche, salvo que
exista riesgo de incendio o
atropello (en ese caso, hé-
galo como se indica en las
imdgenes), v desde luego
nunca le transporte en un
vehiculo particular. Convie-
ne cubrirle con una manta u
otras prendas de abrigo,
pero en ninglin caso darle
bebidas o comida, ni medi-

MASAJE. Si no hay pulso en | _ :
mano (la parfe préxima a la mufieca) en el fercio medio del
esterndn; estire los brazos 5 eje caer con fuerza su peso; alterne

15 compresiones con

camentos o pomadas; si se
trata de un motorista, no le
quite el casco: corre el ries-
go de lesionarle la médula
espinal. Y procure mante-
ner en todo momento sin
doblar el eje cabeza-cuello-
tronco.

Si no respira, eleve el
mentén (pero sin mover el
cuello), limpie la boca de
cuerpos extrafos y si, a pe-
sar de todo, sigue sin respi-
rar, haga 10 ventilaciores
“boca a boca” en un minu-
to. Si no recupera la respi-
racién tendrd que continuar
proporciondndosela de for-
ma artificial; y, si no hay
pulso, dar masaje cardiaco
tal y como se muestra en

T ad

a arteria carétida, cologue su

“boca a boca” si actia solo, 0 5

compresiones con una respiracion arfificial si le ayuda alguien.
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ARRIBA EL

| MENTON.

| Para evitar que
la lengua dj

erido

inconsciente le
impida respirar,
levantele la
mandibula pero
sut:tando la
cabeza para
evitar que se
extienda el
cuello; limpie su
boca de
posibles
codgulos,
piezas
dentarias...

las imédgenes.
Asimismo, habrd que con-
tener las posibles hemorra-
gias mediante presién. Ten-
ga en cuenta que el uso del
torniquete sélo es aconseja-
ble cuando ha habido una
amputacién en el accidente.
Si, a pesar de todo, el heri-
do sigue inconsciente, hay
que colocarle en posicién
lateral de seguridad, para
evitar que se asfixie. ¢

HEMORRAGIA. Si la hemorragia

es abundante, tapone la herida con su
mano o pufio, interponiendo un pafivelo
asta que se corte. Conviene tener a
mano unos guantes quirdrgicos.

Las imdge-
| nes corres-

ponden a
un simula-
cro de ac-
cidente,
para cuyo
montaje ha
sido inesti-
mable la
avuda de
Juan Diez.

N

SACARLO DEL COCHE.
Sélo debe hacerlo en caso
de parada cardiaca, riesgo
e incendio o de utropelfo:
por detrés del herido,
introduzca las manos por
debaijo de sus axilas, cojale
con una mano del mentén y
sujételo confra su pecho;
con la ofra mano tome el
antebrazo del herido y fire
hacia arriba.

EL TELEFONO

DEL SOCORRO

En Espafia existe un plan

irector de urgencias sanitarias
con un teléfono Gnico -el 061 -,
pero hay variantes. Ademds del
nimero 900.123.505 de la
Direccion General de Tréfico,
con cobertura en todo el
territorio nacional, conviene que
lleve en el coche este “listin
telefénico de urgencia”, segon
Comunidades.

Andalucia: 061
Aragén: No existe.

Asturias; 006

[£qu las éreas de Oviedo y
ijon).

Baleares: 061

Canarias: 061

Cantabria:

No existe teléfono de urgencias.
Castilla y Leén:

No existe.

Castilla-

La Mancha: 006

(sélo en Ciudad Real).

Cataluna: 061 (Barcelona);
205.11.186, resto.

Extremadura:
No existe.

Galicia: 061

(en desarrollo).
Madrid: 061

en la Comunidad y
092 para la capital.
Murcia: No existe.
Navarra: 088

Pais Vasco: 080

La Rioja: En proyecto.
Valencia: 080

POSICION
DE SEGU-
RIDAD.
Para evitar
que el

. vomito, la

ropia

enguad o
cualquier
cuerpo
extrano
impidan la
respiracion,
coloque al
herido de
lado en la
posicion
que se
muestra en
la imagen.
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MEDICINA VIAL

Del 12 al 14 de diciembre se celebra en Paris la
Conferencia Europea sobre Salud, Sociedad y Alcohol,
que reunird representantes de los 50 paises miembros
de la Regién Europea de la Organizaciéon Mundial de la
Salud (OMS). Esta organizacién ha recomendado unas
medidas que deben instituirse para luchar eficazmente
contra los accidentes derivados de la conduccion bajo

los efectos del alcohol.

sta Conferencia con-

cluye la primera fase

del Programa Euro-

peo de Accidn sobre

el Alcohol adoptado
por la OMS en 1992 y pre-
tende conseguir varios ob-
jetivos: entre otros, crear un
movimiento dirigido a re-
ducir las consecuencias so-
ciales y para la salud deri-
vadas del consumo de alco-
hol y servir de guia de ac-
cion a los pafses miembros
de la regién europea. Su ce-
lebracion es un gran éxito
al poner de manifiesto la
gran importancia que los
problemas derivados del
consumo de alcohol tienen
en estos paises v la necesi-
dad de que se intervenga en
este campo. Participan 300-
400 personas, entre repre-
sentantes de organismos
publicos de los paises
miembros y la seleccién de
los investigadores en ese
drea de Europa.

Un grand apartado es el
consumo de alcohol y con-
duccidn de vehiculos. Ha-
brd dos intervenciones: la
de la doctora Blecheler-
Frentel (INRETS, Francia),
sobre El alcohol y la con-
duccién de vehiculos en
Europa; y la de Javier
Alvarez -colaborador asi-
duo de *“Trafico”- en la se-

sién que coordina el doctor
Clare (Irlanda), que anali-
zard las Politicas sobre Al-
cohol: Qué tiene que decir
la Ciencia.

Un objetivo de esta sec-
cidon es poner de manifiesto
lo que se conoce sobre cada
drea y como debe utilizarse
en el desarrollo de politicas
de salud en los
distintos pai-
ses de

Europa.
Existe tal
cantidad de es-
tudios realizados en las
tres dltimas décadas que
nadie duda de la relacién
entre consumo de alcohol y
accidentes. Quienes han
consumido alcohol, bajo su
influencia, estdn més fre-
cuentemente implicados en
accidentes de trafico, acci-
dentes laborales, caidas,
ahogamientos, incendios y

quemaduras.

En base a extensos y con-
trastados datos cientificos,
si se quiere reducir la acci-
dentalidad derivada del al-
cohol se necesita:

® Reducir la tasa legal de
alcohol en sangre a un ma-
ximo de 0,5 grs./l. en gene-
ral y a un maximo de 0,2
grs./l. en conductores jove-
nes e inexpertos. Portugal y
Francia ya han legislado al
respecto.

@® Admitir como eviden-
cia de estar bajo los efec-
tos del alcohol los test que

determinan la concen-
tracion de alco-
hol en el ai-

re expi-
rado (prue-
ba de alcohole-

mia). Realizarlos fre-
cuentemente, tanto al azar
como avisando previamen-
te.

® Realizar continuas
campanas dirigidas a sen-
sibilizar a la poblacién
acerca de las consecuen-
cias de conducir bajo los
efectos del alcohol y con-

seguir que la poblacidn re-
conozca y acepte que con-
ducir bajo su influencia no
es socialmente aceptable.

@ Instruir especialmente a
los conductores de vehicu-
los acerca del efecto del
alcohol en la capacidad de
conduccion. La seguridad
vial debe ser un drea temd-
tica dentro de la Educacion
para la Salud que se impar-
te a los nifios, que deben re-
cibir formacién en relacién
al alcohol y los accidentes.

@ Retirar el Permiso de
Conducir a quien conduce
bajo el efecto del alcohol.
La asistencia a cursos espe-

~ ciales de rehabilitacién ha

demostrado su eficacia para
evitar la reincidencia.

@ Fomentar el transporte
alternativo a los lugares
publicos donde se consu-
me alcohol.

Muchas de las propuestas
ya se aplican en Europa. En
Espaiia, algunas lo estan y
otras no. Su adopcidén no
s6lo depende de las autori-
dades, sino de la Sociedad.
Mientras ésta no reconozca
que no puede admitirse la
muerte de muchas personas
por permitir el consumo ex-
cesivo de alcohol y no tole-
re ciertas incomodidades
(pruebas de alcoholemia,
etcétera) no nos acercare-
mos a paises avanzados en
ese campo. Los tdltimos da-
tos de BEuropa sefialan que,
aproximadamente, un 5 por
100 de los conductores
conduce bajo el efecto del
alcohol y que es responsa-
ble del 20 por 100 de los
accidentes mortales. No es
cuestién de restricciones: es
cuestion de vidas. €

Un 5 por 100 de los conductores conduce bajo efectos del alcohol y es
responsable del 20 por 100 de los accidentes mortales.
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LAS CARRETERAS AUTONOMICAS (8

. m—

CRUCE DE CAMINOS. Las innumerables vias catalanas forman una densa red que serpentea toda la comunidad,

Un 40 por 100 de la circulacién discurre por la red avtonémica

caraLuna: PUENTE A EUROPA

La radiografia de la red vial autonémica catalana presenta el signiente
diagnéstico: 5.123 kilometros de longitud -300 de ellos de nueva construccién
desde 1984-, mas de 190.000 millones invertidos; un plan de actuaciones hasta el
aiio 2001 y una reciente Ley de Carreteras aprobada hace un aiio. El lado negro lo
reflejan los 1.862 accidentes y 225 muertes acaecidos en 1994,

eresa GONZALE; :
Fotos: Marcos GONZALEZ

atalufia es una de las
zonas mas poblada y
diversificada de Espa-
fia. Aglutina en sus
32.000 km.? de super-
ficie, montafia y mar, indus-
tria y agricultura, turismo de
sol y de nieve... Al mismo
tiempeo, su privilegiada ubi-
cacion la pone en primera li-
nea con Europa. Alberga
5.123 kilémetros de vias ges-
tionadas por la Generalitat, a
los que hay que afiadir 1.833
de la Red de Interés General
de Estado (RIGE) y 4.616 de
vias locales.
Un vistazo al mapa de ca-

INVERSIGN. Los tramos de nueva construccion suman 300 kilémeiros.
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rreteras es suficiente para
comprobar la tupida malla
que recorre su extension, y
que llega a niveles maximos
en la zona de Barcelona y su
drea metropolitana.

Otra de sus seflas de identi-
dad son las autopistas. Ges-
tionadas por la administra-
cién autondémica se encuen-
tran: A-16 (Casteldefells-Sit-
ges), A-17 (Barcelona-Mo-
llet), A-18 (Barcelona-Man-
resa) y A-19 (Mongat-Mata-
ro-Malgrat). Segin una re-
ciente valoracion del Minis-
terio de Obras Publicas,
Transportes y Medio Am-
biente (MOPTMA), son las
autopistas mas seguras de
Espafia, destacando la A-18,
en el tramo Sant Cugat-Ta-
rrasa-Manresa, donde no se
ha registrado ningin muerto
en el ultimo afio.

No se puede decir lo mismo
del balance en la totalidad de
vias autondmicas, que con
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DE INTE ENE] DEL ESTADO
GENERALIDAD: RED BASICA: Autovias, autopistas v vias preferentes (ler orden)
INTENSIDAD ALTA (> 10.000 vehic/dia)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-70.000 vehic/diz)
INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehic/dia)
GENERALIDAD: RED BASICA (2° orden)
INTENSIDAD ALTA (> 10,000 vehic/dls)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic/dia)
INTENSIDAD BAJA [<5.000 vehic/dis)

-
ANDORRA @ runto conFLICTIVO

OBRAS PREVISTAS

PUNTOS CONFLICTIVOS

C-141. Tramo Rajadell-Manresa-Sant Fruitds-
Artés.

Variante de Solsona (Lleida).

C-244. Tramo Capellades-Sant Pere de
Riudchitlles.

(C-255. Tramo Girona-Palamas.

Enlace de L'Alou entre la C-250 y C-253.

Eje Transversal

Via Tramo

A7 Peaje Tarragona.
Accesos a Coma-ruga (Tarragona.)
Tramo El Vendrell (Tarragona)-El Papiol (Barcelona).
Tramo Sant Celoni-Granollers (Barcelona).

Eje del Pirineo y pre-Pirineo
Eje Anoia-Garraf

Accesos Costa Brava

FRANCIA

A-2 Tramos El Papiol-Barcelona. Eje Occidental C-148. Variante de Balaguer. PONT DE SUERT éﬂ uicCERoA A
N-11 Tramo Lleida-El Alamus (Llgida). C-230. Granadella-Albatarrec. %, ; 25 3 260
Travesia de Cervera (Lleida). Eje Barcelona-Ripoll N-152. Desdoblamiento tramo Mollet del Vallés- % '\3’71 OK\ /.’“mEﬂ r e
Tramo La Panadella-lgualada (Barcelona). Parets del Vallés. \enterrapR]|, Y SRR, CERDANYA A ¥ 7T S
: N-152. Variante de Vic. w : i VILAJUTEA
Travesfa do Martorell (Barcelona). Desdoblamiento tramo Vic-Manlleu. ! ’ i c-260 ROSES
| LA POBLA DE SEGUR ~

Tramo El Masnou- Malgrat de Mar (Barcelona).

- - 5
T e Gt o oy e 875 GG o Grton B S
N-340 Travesias de L'Aldea, Mlami Platja, Gambrils, Vila-seca, Sallent | P TREMP COLL DE NARGO # %
Tarragona, Altafulla, Arboc del Penedés, Santa Margarida o o { %
y els Mojos, Vilafranca del Penedés, Vallirana y Cervelld. = | < 2 VILADAMAT
B-20 Incorporacion con la Pata Norte en el Nudo Trinidad (Barcelona). ' & % /oRDILS  TORROELLA
N-145 - Tramo Seo d'Urgell (Lleida)-Andorra. i AEE“ PASELLA ¢ L-301 DE MONTGR
N-260 Travesia de Seo d’Urgell (Lleida). v
N-240 Travesia de Montblanc (Tarragona). §
Tramo Magraners-cruce con N-I| (Tarragona). ARTESA.DESEGF\E
N-420 Travesias de Reus y Falset (Tarragona). s
L~ oot Fauawos
= 3 LAGUER sANTs_ A:%STINA
L Tramﬂ o SANT FELIU
C-246 Travesias de Cunit v Calafell(Tarragona) y Cubelles (Barcelona). o DE GUIXOLS
Tramo Vilanova y la Geltri-Sitges (Barcelona). & lad ) LLORETTSES:{;R
Tramo Castelldefels-Barcelona. . Mougiues BLANES
A-16 Incorporacién B-17 (Barcelona). “ELs ALAMUS N . MALGRAT DE MAR
C-1411 Tramo Berga-Gironella (Girona). E %{,NAS BLANCAS B e ﬂ?‘ 0
N-152 Travesia de Sant Quirze de Besora (Barcelona). PN ® Y taro *
Tramo Parets del Vallés-Montcada y Reixac (Barcelona). f| sreitDans \\ iy : o P uassan 1@“
C-251 Travesfas de Llinars del Vallés, Cardedeu y Granollers (Barcelona) % 5 ’“""“O:EL > \ (/ ELasnou ot
A-18 Tramo Barcelona-Sabadell (Barcelona). a5 ' 7, ShpuRy ?K e 8 e s w@
A-19 Tramo Mongat-Vilassar (Barcelona). X 7 Lt Ly ALLIRA ;
C-250 Tramo Santa Cristina d'Aro-Pont de I'Alou (Girona.) ). e IMONTREARD STA. MARIA  VILATRANCE. B ‘&g-“ 1iés) v los del Garraf (de Sit-
G-255 Tramo‘Pont de I’Allou-mqorporacm_n A-7 zan Masszfnet_{Barceluna]. ges a Barcelona por la zona
C-255 Travesias de Celrd, Bordils, v La Bisbal d’Ampordé (Girona). ALCOVER g costera).
C-260 Tramo Figueres-Roses (Girona). A ] ‘( ! 2 Yasttioulacitnde it
C-240 Travesia de Reus (Tarragona). vial -1.775 millones-, con-  EJES. El di- NoEool RS . MB=7 VICANOVA [LA GELTRU MP / icnlacion de la-red b
servacion -2.084 millones- y  seflo de las fﬁ:‘fﬁ«/‘{ g A _ a0 sica autonomica se establece
‘ redaccién de proyectos -703  vias que co- ot viaseelD P ALTAFULLA por ejes que ponen en con-
1.862 accidentes y 225 encarga de gestionar todas millones-. Durante estos  MUnican : & AMBRILS ™ Ty [TARRAGONA tacto comarcas histdricamen-
muertes en 1994 sitian a Ca-  las grandes obras ptiblicas  afios también se han jerarqui- g‘;’zs'}fggho W20 e\ A NDELLDE‘?S X7 Lmjm B L I te separadas por la montafia.
talufia como la comunidad autorl;é'inicas. zado de nuevo los mas de |, Jione . il ObaraieT pE BRI I ~ RUTAS ALTERN VAS Asi, junto con el transversal
con mayor nimero de per- El balance de estos afios de  5.000 kilometros de viales,  gjes. PP S by Lleida-Girona, se ejecutan el
cances. Con un agravante:  gestion han sido 300 kiléme-  distribuyéndolos en tres cate- : 2407 5t (";1 312%1 Br‘é\:g ﬁi)nlfﬁra Brava ([)E s N; ”dy A-19 hasta Palafolls, Maresme-Vallés, céln la B-40
estas cifras han permanecido  tros de vias nuevas y una in-  gorias: basica -subdividida a /) L'AMETLLA DEMAR P i que une por autopista sin pe-
casi inalteradas respecto a  version, hasta 1994, que su-  su vez en dos tipos, el prime- 7 P Ala A-7 en la Costa Dorada (Tarsagona): N-340 previa solicitud aje Granollers y Matard; el
1993 con 1.857 accidentes y  pera los 190.000 millones.  ro aglutina autopistas, auto- de informacion sobre su estado. eje del Pirineo y pre-PiriI;eO;
222 victimas mortales. %egun ldgcléfa el Dlrth?T vias YdVlaS prteferentes y el X vhliben metropolitana barcelonesa. P> A la C-246 y la A-16 en Sitges, Vilanova y la Geltrii y Cubelles el Anoia-Garraf -perpendicu-
Goneralitat de Catalufic,  caly losal. Todas las deno- Co,, wf‘?&%ﬁ Wi g s setala, b, (Barcelona): A-7 y C-244. lar al mar-; los accesos a la
300 KILOMETROS MAS Eduardo Alabem Valentf mingciones' vati eficabazadis AQ% AMPOS 13 el importante volun:’len de P> Al itinerario Barcelona-Lleida por autopista hasta Martorell Costa Brava; el eje Occiden-
y i transporte de mercancias que i e il tal -del Ebro al Pirineo por

por la letra “C”. Aunque, se-

v N-11 la alternativa son las autopistas A-7 y A-2.

“hemos pasade de invertir b recorre Catalufia desde la Pe- ; i i
En 1984 se produce la  8.000 millones anuales en  gun fuentes del Departamen- QE‘Q ninsula y con destino a Euro- - Lleido-; of gje DAl
transferencia de competen-  los primeros afios de ges- to de Politica Territorial y a0 pa, asi como el procedente poll por la N-152; el Segre-

cias; un afio m4ds tarde se
pone en marcha un largo
Plan de Carreteras vigente
durante 16 afios -de 1985 al
2001-, del que ya estd ejecu-
tado un 70 por 100. Por ulti-
mo, en 1994 se aprueba la
Ley de Carreteras. Al mismo
tiempo, y con motivo de los
Juegos Olimpicos del 92 ce-
lebrados en Barcelona, se
crea una empresa publica de
la Generalitat -GISA- que se
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tion a 50.000 en 1994”.

La distribucién del presu-
puesto en 1994 ha ido desti-
nado prioritariamente a la
construccion de la red basica
que recibio mas de 33.601
millones. En actuaciones de
mejora general de la red co-
marcal ¥ local se gastaron
8.000 millones. El resto se
distribuyd en reforzamiento
de firme -3.185 millones-,
obras de mejora y seguridad

Obras Publicas de la Genera-
litat, se esta estudiando la
posibilidad de cambiar la de-
nominacién numérica de las
vias, estableciendo un siste-
ma mas racional asi como
una mejor sefializacion de las
direcciones, no se ha deter-
minado atn cual sera la for-
mula.

El nivel de utilizacion de
las vias autonémicas es tan
alto que se equipara con la
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red estatal (40 por 100 en
ambos), dejando el 20 por
100 restante para los viales
de caracter local. Tres desti-
nos son los que originan ma-
yor volumen circulatorio: Pi-
rineos (C-1313, C-147 y C-
1411), accesos a las playas
de Girona (Costa Brava) y
Tarragona (Costa Dorada), y
los desplazamientos labora-
les, donde sobresale el area

del puerto de Barcelona y el
de mercancias peligrosas de
la zona tarraconense.

ORDENAR POR EJES

El reto mds urgente tras
asumir las competencias ha
sido el llamado Eje Trans-
versal que vertebra la region
de este a oeste, uniendo la
zona costera con el interior

montafioso; 140 kildometros
que enlazan Lleida con Giro-
na directamente sin tener que
atravesar Barcelona, pasando
por nucleos econdmicamente
estratégicos como Cervera,
Manresa, Vic y Santa Colo-
ma de Farners.

Otra adversidad a la que se
han tenido que enfrentar los
gestores catalanes ha sido la
orografia: montafias muy

cercanas a la costa, con lo
que la mayoria de las carre-
teras iba de norte a sur, sien-
do escasas las vias de este a
oeste. La solucién se ha ha-
llado en los tuneles; tres
ejemplos: el del Cadi (acceso
al Pirineo, mas de 5 kilome-
tros de longitud) o el de
Vallvidrera (conexidn entre
el drea metropolitana de Bar-
celona y la comarca del Va-

TRAFICO. Diciembre 1995

Francoli, que une comarcas
de Tarragona y Lleida; el del
Cardener, que une las comar-
cas centrales; el del Llobre-
gat por la C-1411; y, por ul-
timo, el de Costaner formado
por diferentes carreteras pa-
ralelas a la costa entre El
Vendrell y Alcanar. ¢

Préximo capitulo:
EXTREMADURA
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La investigacion de la siniestralidad de tréfi
necesita més medios, segun todos los expert

~1000s conr?

LOS

»

las huellas.

ccip

‘

-

EL LUGAR DE LOS HECHOS. E! accidente debe investigarse en el lugar de los hechos, antes de que se borren

Policias, compaiiias de seguro, administraciones responsables y centros
especializados trabajan, aunque por razones diferentes, en la misma causa: el
conocimiento de las causas y circunstancias que rodean los accidentes; algo que,
en iiltima instancia, puede servir para evitarlos, segin se puso de relieve en el
primer seminario sobre investigacién, organizado por la Asociacion
Internacional de la Policia (International Police Association-IPA). .

ecientemente se ha
celebrado en Logro-
flo el primer Semi-
nario sobre Investi-
gacién de Acciden-
tes de Tréfico, organizado
por seccién espafiola y la
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delegacion de La Rioja de
la Asociacion Internacional
de Policia (IPA). En él par-
ticiparon expertos policia-
les, jueces, peritos, médicos
forenses, expertos del mun-
do de la Universidad y de
los centros de investigacion
del automovil, asi como re-
presentantes de la Direc-

ci6n General de Tréfico
(DGT).

Precisamente, la Secreta-
ria General de la DGT, Isa-
bel Herrarte, puso de relie-
ve la importancia de la in-
vestigacidén para poner los
medios para que los acci-
dentes, que son consecuen-
cia de la asociacién de ac-
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tos en condiciones insegu-
ras, puedan ser evitables.
En este sentido, alenté a la
recogida minuciosa de da-
tos en el lugar del acciden-
te, como algo fundamental
para acercarse a la realidad.

Por su parte, Violeta Man-
s0, pedagoga de la DGT,
sefialé que la siniestralidad
en la circulacién constituye
un grave problema de salud
humana y ambiental en la
mayor parte de los paises
desarrollados y planted la
educacidn vial como alter-
nativa.

EScASEZ DE MEDIOS

Los profesores de la Uni-
versidad de Valencia, Enri-
que Carbonell y Maria Te-
resa Cortés, se refirieron a
la escasez de plantillas y
medios en todas las policias
europeas, sobre todo en Es-
pafia, cuyos efectivos no se
han modificado desde 1975
pese al incremento despro-
porcionado del trdfico roda-
do. Asimismo hicieron hin-
capié en los problemas del
alcohol y sus efectos en una
poblacidn joven con un es-
tilo de conduccidén mas
agresivo, competitivo, ex-
hibicionista y arriesgado; y
esto teniendo en cuenta que
poseen una menor capaci-
dad metabdlica.

Todo ello explica -sefiala-
ron- que este sector, que
constituye el 17 por 100 de
la poblacién de cenducto-
res, cause el 30 por 100 de
los accidentes con resultado
de muerte y mds del 60 por
100 de los accidentes que
tienen lugar durante los fi-
nes de semana.

Para Carlos Benitez, peri-
to tasador, cada vez es mds
imprescindible para el sec-
tor del seguro el poder de-
terminar las causas y cir-
cunstancias que rodean to-
do accidente de trifico gra-
ve, debido al gran volumen
que generan las indemniza-
ciones por dafios materiales
y personales. Para las com-
pafifas aseguradoras es im-
prescindible determinar con
certeza las responsabilida-
des e incluso tener capaci-
dad suficiente de detectar
los casos de fraude.

Se refirid a la existencia
en BEspafa de un baremo
para el cdlculo de indemni-
zaciones que, aunque no es
vinculante, estd sirviendo
para agilizar los tramites en
los Juzgados que si lo han
contemplado. En este senti-
do Carlos Benitez mostré la
esperanza de que dicho ba-
remo fuera contemplado
por Ley el préoximo afio y
llene un vacio histérico, in-
troduciendo mejoras como
la baremizacién por dia de
baja del accidentado.

En el apartado de la re-
construccién de los acci-
dentes, el ingeniero indus-
trial, Fernando Escobar, in-
dico que es la Administra-
cién a quien corresponde
asumir la sensibilidad exis-
tente en los accidentes y
formar desde sus universi-
dades a auténticos especia-
listas.

TAREA DE TODOS

Por su parte, Lorenzo Ji-
meénez, capitdn de la Guar-
dia Civil de Tréfico, coinci-
di6 en que la tarea de im-
pulsar la prevencién de los
accidentes corresponde tan-
to a la Administracién Cen-
tral como a la Local y Au-
tonoémica y aludié al pro-
grama informético SIN-
RAT, que permite analizar
los movimientos anteriores
a la colisién, como una he-
rramienta muy valiosa que
actualmente utiliza 1a DGT
para sus investigaciones.

PRIMER SEMINARIO. E! congreso fue organizado por la Asociacion Internacional de la Policia de La Rioja.

No obstante, el accidente
debe investigarse inmedia-
tamente después de produ-
cirse, seglin el vicepresi-
dente de la Asociacién Pro-
fesional de Peritos Tasado-
res de Seguros, Manuel
Riesgo. “Con parametros
como las huellas de la fre-
nada, la posicién final de
los vehiculos y el dngulo
de incidencia en el cho-
que, se puede asegurar la

eficaz reconstruccion del
accidente y asegurar, en
un 85 por 100 de los ca-
so0s, las causas™, asegurd.
Por su parte, el magistrado
Ignacio Espinosa se mostrd
a favor de los juicios rdpi-
dos para los delitos de con-
duccidn bajo los efectos del
alcohol: “Es conveniente y
facil, porque no hay nada
que investigar; se podrian
celebrar al dia siguiente”.

LAS GAUSAS. La investigacidn permite reconstruir el accidente y sa-
ber, en el 85 por 100 de los casos, sus causas.

El factor humano, en cabeza

Segun un estudio del Instituto de Investigacién
de Iq Seguridad de la Universidad de Indiana,
considerado como uno de los mas importantes y
completos del mundo, el factor humano se
encuentra implicado entre el 71 y el 93 por 100
de los casos; los factores ambientales, entre el 12
y el 34 por 100; y las causas achacables a los
vehiculos, entre el 4,5 y el 13 por 100.
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La voz
del perito

José Villalba Ripoll,
presidente de la Asociacién
Profesional de Peritos de
Seguros, en su ponencia
sobre la figura del perito
iudicial en la reconstruccién
de accidentes de tréfico, dio
una serie de consejos:

¥ “El perito judicial debe
procurar que su hipotesis
y conclusiones no
uflolezcun de fisura
alguna que ponga en
entredicho su dictamen”.

¥ “Siempre que existan
lesiones o muertes,
aconsejo gue se dialogue
con el médico forense; en
mas ocasiones de las que
se cree pueden obtenerse
datos vitales”.

¥* “Los Juzgados
deberian extremar el
control de los
profesionales que
designan en las labores
de peritaje judicial, con el
fin de que todos ellos
tuviesen acreditados los
conocimientos técnicos y
cientificos suficientes”.

Esta misma postura fue
defendida por Primitivo
Cardenal, jefe de la Policia
Local de Zaragoza, para
quien “el dia que la con-
duccion bajo los efectos
de alcohol o drogas su-
ponga la privacion de
permisos de conducir y
arrestos domiciliarios, es
posible que el trafico deje
de ser un azote de la hu-
manidad y se convierta en
un medio de ayuda al de-
sarrollo y de mejora de la
calidad de vida”.

Asimismo, echd en falta la
existencia de una norma
general por parte de la Fis-
calia General del Estado,
que fijase en todo el territo-
rio nacional la tasa de alco-
holemia a partir de la cual
habria que proceder a la de-
tencién y traslado del con-
ductor ante el Juez de
Guardia, independiente-
mente de que éste, una vez
practicado el juicio oral es-
timase o no la existencia
del delito. @
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C ARTAS
ARCENES SUCIOS

Regreso de un periplo ci-
clista por carreteras de Valla-
dolid, Burgos, Cantabria, As-
turias y Palencia: unos 750
kilémetros. Una vez mds he
padecido “los peligros del ar-
cén”. Efectivamente, son uti-
lisimos y el que va en bici
los agradece, pero jcon qué
frecuencia parecen reunir to-
das las piedrecillas del mun-
do! Es una constante tenta-
cion de salir a la via de los
coches. ;A qué equivaldria,
comparando el tamafio de las
ruedas, esa gravilla en pie-
dras en la carreteras? Dos
pinchazos y ratos de malhu-
mor, aungue supongo que
peores consecuencias tiene
esa circunstancia y me ima-
gino que mas de un grave ac-
cidente ha provocado esa su-
ciedad. A veces es peor, v,
de pronto, todo el arcén estd
lleno de piedras y tierra que
exigen el frenazo o salirse
peligrosamente si se estdn
bajando y hay mucha circu-
lacion. En fin, que los que
puedan corregirlo deberian
animarse.- Juan Luis Ho-
yos. Salamanca.

OBLIGATORIO POR
LAS CONSECUENCIAS

El cinturdn, lo mismo en
ciudad que en carretera, tiene
que ser voluntario. No se
puede obligar a un sefior a
que se amarre al asiento co-
mo a una silla eléctrica. Co-
jin si, cinturén no.

Esas “boleras” que ponen
en las isletas, ;qué misién
tienen? Cuando las veo se
me ponen los pelos de punta,
porque un dia pinché en la
“Y7 Avilés-Oviedo a 110
km./h. junto a una isleta que
me salvd. Si fuera hoy -con
“boleras™ instaladas-, me
mato.

A mi automdvil le paso una
revision cada 10.000 kiléme-
tros. ;Tengo que pasar la
ITV?- Benjamin Granda
Menéndez. Avilés (Astu-
rias).

Respuesta: En primer lu-
gar, si usted sufre un acci-
dente y, por no llevar el cin-
turén de seguridad abrocha-
do, padece lesiones graves o
muere, €stas tienen un coste
econémico que no paga us-
ted solo, sino que, a través de
la Seguridad Social y las in-
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les, cuando es-
tan adelantan-

El uso del intermitente, asignatura pendiente.

demnizaciones, por ejemplo,
pagamos entre todos. Entre
otras, esta razon parece sufi-
ciente para obligar a todo el
mundo a llevar abrochado el
cinturdén de seguridad.

Las “boleras™ a que se re-
fiere no son mas que elemen-
tos pldsticos de sefializacién
que no provocaran en su ve-
hiculo ninguna consecuencia
grave.

Por 1ltimo, si tiene que pa-
sar ITV, aunque pase revi-
siones cada 10.000 kiléme-
tros. Lo que si sucederd es
que, probablemente, su vehi-
culo estard tan bien conser-
vado que no tendrd proble-
mas en superarla.

NO DURANTE
EL ADELANTAMIENTO

Quisiera llamar la atencién
sobre el uso inadecuado de
los indicadores de direccidn
cuando se estd adelantando.
Con mucha frecuencia, en la
N-VI, donde hay tres carri-

do por el se-
gundo carril si-
guen dando el
indicador de la
izquierda
mientras reali-
zan toda la ma-
niobra. Este in-
dicador se de-
be tener pues-
to, segun el
Cdédigo, sélo
mientras  se
cambia de di-
reccidn; es de-
cir, cuando se
pasa del primer
al segundo carril y no duran-
te todo el adelantamiento co-
mo hace la mayoria, y espe-
cialmente los camioneros.
Creo que lo hacen para indi-
car que estdn adelantando.
Pero es un error, porque el

~que viene por el tercer carril

puede pensar que van a ini-
ciar la maniobra de adelanta-
miento del segundo al tercer
carril, equivocdndole y, posi-
blemente, haciéndole frenar
bruscamente.- Miguel Ma-
chin Notario. Madrid.

PERMISO MILITAR
Y CIVIL

En 1989, tenia 19 afios y
cumplia el servicio militar.
Obtuve el Permiso C-1 (ya
poseia el B-1), pero limitado
a 7.500 kilogramos hasta que
cumpliera los 21 afios. Proxi-
mamente voy a necesitarlo.
Me dicen que, por haber
transcurrido mas de 3 meses,
no tengo posibilidad de can-
jearlo o, lo que es igual, de
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que desaparezca la limita-
cion. Les agradecerfa que me
informaran del procedimien-
to a seguir para conseguir tal
fin.- Angel Cortés Romero.
La Zarza (Badajoz).

Respuesta: De acuerdo con
el articulo 7 del RD
971/1987, de 24 de julio, si
el cumplimiento de la edad
requerida para obtener el
Permiso Civil tuviera lugar
transcurrido un afo desde la
finalizacion del servicio en
filas o situacion de actividad,
el canje exigird haber supera-
do las pruebas correspon-
dientes en la Escuela Militar
mas cercana a residencia del
interesado.

MAS CONTROL

Me parece oportuno que
continden con la campaiia de
anuncios de tinte realista ini-
ciada en Semana Santa. Es-
toy a favor, aunque debe ser
duro para las personas que
realmente hayan sufrido una
circunstancia similar.

Por otro lado, en aras de
disminuir en lo posible el ni-
mero de accidentes con victi-
mas mortales -sobre todo de
jovenes- se intensificardn los
controles de alcoholemia, so-
bre todo en rutas més con-
flictivas, como aqui, en Va-
lencia, suele ser la tristemen-
te conocida “Ruta del Baka-
lao” y todos los accesos a la
costa. Sugiero que se reali-
cen anuncios, como en Ale-
mania, que insten a los jove-
nes a que se turnen, a que
“cada noche hay uno de los
amigos que no bebe”, para
que sea el responsable de co-
ger el coche, y volver al “si
bebes, no conduzcas”.

Hay un tema al que
no han dado impor-
tancia y, a mi enten-
der, tiene mucha: los
vehiculos que circulan
sin seguro. No voy a
insistir en la cuestion
del gasto que supone
para el Consorcio de
Compensacion de Se-
guros el que un con-
ductor irresponsable
circule sin seguro y
provoque un acciden-
te leve o sin victimas
-(ue ya me parece im-
portante el perjuicio
que causa al conduc-
tor que cumple co-
rrectamente-, $ino en

la cuestién de que dichos
conductores, en el caso de un
accidente -un atropello seria
lo mds grave-, intenta evadir-
se con el fin de que no se les
pille sin seguro y que podria
suponer, en el caso antes ci-
tado y en una carretera esca-
samente transitada, una omi-
sién del deber de socorro
hasta el punto de que la victi-
ma llega a fallecer en la ca-
rretera por no ser atendida a
tiempo.

Ya que conocen que existen
1.500.000 vehiculos sin se-
guro circulando, efectien
también -igual que controles
de velocidad, radar o alcoho-
lemia- verificaciones rutina-
rias de que se posee, al me-
nos, el seguro obligatorio en
vigor y actuando de modo
enérgico. -Gabriel Ibor Ri-
daura. Valencia.

Los histéricos ya tiene su re-
glamento.

ANTIGUO, AL DIA

{Qué tramites hay que ha-
cer para poner en circulacion
un vehiculo antiguo del afo
17, modelo FORD “T”7 Se-
glin las nuevas normas, ;qué
adaptaciones mecdnicas ha-
cen falta?- Luis Duque Ca-
bana. Zaragoza.

Respuesta: El Reglamento
de Vehiculos Histéricos ha
sido aprobado por RD
1247/1995, de 14 de julio
(BOE del 9 de agosto). Con-
forme a esto, el vehiculo ha
de ser sometido a previa ins-
peccidn en un laboratorio
oficial acreditado por la Co-
munidad Auténoma, quien,
en definitiva, resuelve sobre
la catalogacién del vehiculo
como histérico, por lo que
debe ponerse en contacto con
su Comunidad Auténoma,
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Una noche cualquiera

Podria haber sido una noche como cualquier
ofra si no hubiera sido por aquel PEUGEOT “205”
que, por azar, circulaba delante de nosotros en el
tramo de carretera de un carril para cada sentido
que ain queda en la M-506 que conduce de
Mostoles a Fuenlabrada. La primera vez que ese
individuo invadié ﬁor completo el carril contrario,

abia confundido; la sequnda
uctor debié echarse por completo
hacia el escaso arcén de su derecha,
comprendimos que ante nosotros se encontraba
un asesino suicida, Quizé porque no queriamos
encontrarnos en medio de un amasijo de hierros
auxiliando a personas inocentes, o porque
nuestra juventud adn no nos ha enseiado lo
suficiente sobre lo inUtil que, en ocasiones, resulta
acudir a la Policia, decidimos seguirle,
presenciando una locura tras otra, en busca de un

teléefono que nos permitiera informar a la
autoridad “competente” de la méas que posible
tragedia que se avecinaba. Afortunadamente,
antes de conseguir estrellarse contra alguien, el

vehiculo sufrié un accidente en el que reventé una

rueda y rompio sus faros, ocasion que
aprovechamos para telefonear al 092, jLastima!
Resulta que el trayecto entre las comisarias de
Fuenlabrada y Humanes (aproximadamente 5
kilometros) fue suficiente para que nosotros lo
recorriéramos 4 veces, en busca de la patrulla de
la Guardia Civil que afirmé, en tres ocasiones,
habernos enviado y que llegé al lugar 45 minutos
después de nuestra primera llamada, habiendo
dado tiempo a un individuo en estado

embriaguez a cambiar la rueda y a salir de nuevo

a la via sin luces. Para colmo, la pareja que llegé
debia encontrar el asunto muy gracioso, lo que
dedujimos de su estipida y continua sonrisita.
Después de ver esto me pregunto: ipara qué
sirven las campaiias de Tréafico?- Marta Salas Blanco
y tres firmas mds. Fuenlabrada (Madrid).

TERCERA Y UNICA

Se empiezan a prodigar las
luces rojas de freno en la lu-
neta trasera de los coches,
€osa que encuentro positiva,
pues puede colaborar a dis-
minuir tantos alcances tontos
que no producen victimas
pero si dafios a los coches,
con grave quebranto para las
compaififas de seguros. Creo
haber leido en su revista que
dichas luces solamente son
admitidas si van en el centro
de la [uneta. Dicha ubicacién
invalida en casi su totalidad
la eficacia pretendida. Ad-
junto un croquis y creo de-
mostrar que la ubicacidn mas
visible desde detrds es un pi-
loto complementario en cada
dngulo superior de la luneta
trasera, pues no solo ves las
luces de freno del vehiculo

que te precede, sino, tam-
bién, las de los 3 6 4 que van
delante, lo que permite estar
prevenido con antelacién de
frenadas imprevistas. /Es di-
cha localizacidn en estos mo-
mentos legalmente posible?
En caso positivo, lo pondria;
si s6lo se pueden poner en el
centro, no interesa hacer el
gasto pues su eficacia se re-
duce al coche precedente,
pues los demds quedan tapa-

dos por él.- Jesiis del Casti-
llo Bustamante. Santander
(Cantabria). ‘
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Respuesta: En “Tréfico” ha
leido-que la DGT considera
que puede admitirse la terce-
ra luz de freno siempre y
cuando cumpla unos requisi-
tos. Entre ellos, ser dnica,
pudiendo ir situada tanto en
la parte interior como exte-
rior del vehiculos, debiendo
estar colocada en el plano
longitudinal medio del cristal
trasero y por encima de las
dos luces de frenado previs-
tas en el articulo 147 V del
Cadigo.

VALIDEZ A LOS 68

Mi Permiso de Conduccién
ha cumplido su periodo de
validez. Previamente tramité
su renovacién y me ha sido
entregado el nuevo con vali-
dez para 2 afios y 3 meses,
aproximadamente. Cuando
lo renové tenia 68 afios cum-
plidos y tenfa entendido que,
antes de cumplir los 70 anos,
su validez es para 5 afios.
;Estoy equivocado?- Juan
Pleguezuelos Rodriguez.
Alquife (Granada).

Respuesta: Segin el articu-
lo 263 del Codigo de 1a Cir-
culacion, el Permiso de Con-
ducir de la clase B-1 de una
persona de 68 afios tiene una
validez ““de 5 afios hasta que
se cumplen los 707 o sea, 2
afos “y de | afio a partir de
esa edad”, que sumados a los
2 anteriores da un nuevo pla-
zo de validez de 3 afios como
maximo. Los 9 meses de di-
ferencia se explican porque,
suponemos, la revision la so-
licitd cuando faltaban 3 me-
ses para cumplir 69 afios. ®

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deberdn exceder de 20 [i-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, telélono a ser posible y nd-
mero de DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia
con los autores de las cartas.

Los envios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID.




Coches de choque

mi no me extrafia que no descienda
el namero de victimas mortales, o
casi, en accidentes de trafico, aun-
que quizé ya deberiamos emplear el
término accidentes de carretera. Y
no olvido el esfuerzo que esta ha-
ciendo la Direccion General de
Trafico, que se supera campaia tras campafia. No
me extrafia el aumento de desgracias, decia, por-
que en ningin pais desarrollado he visto incum-
plirse con tanta insistencia y entusiasmo las nor-
mas de seguridad vial. Yo no guio, jamas he teni-
do coche, no entiendo nada de estas cosas, pero
no me salen las cuentas. Jamés me salen las cuen-
tas entre los kilometros recorridos y el tiempo que
se tarda en llegar a los sitios. “Nada, Madrid-
Valencia, con un buen coche, en dos horas y
pice”, dicen unos. “Madrid-Gijén, hombre, de-
pende, si sales pronto, en tres horas y media...”
Claro, en cuanto te descuidas, notas el calido
aliento del conductor del Mercedes de atras en tu
cogote. Nadie respeta la distancia entre coches.
Os lo digo yo, que no participo en la carrera, que
soy un bulto al ‘que llevan. Por eso, observe bas-
tante. Un ejemplo. Aunque rueden tres automévi-
les al mismo tiempo por una autov(a, siempre uno
de ellos parece como si tuviera iman y se empe-
fiara en instalarse en tu parachoques, para luego
adelantarte como en las Historias del Kronen y
demds chicos malos.

Bueno, vamos a ver. No sdlo no creo que la gen-
te joven conduzca peor, sino todo lo contrario.
Los jovenes estén estrenando una mente despier-
ta, tienen los reflejos literalmente a flor de picl, la
vista del Halcon Maltés y el oido de Mozart, Les

sobran facultades y técnica, estoy convencido.

Pero si eres joven, lo normal es que lleves en el
coche de papd -papd, cuando cambia de coche,
deja el peniltimo modelo en manos del hijo o la
hija-, lo normal si eres joven, decia, es que lleves
a tu lado una chica de piernas largas y muslos du-
ros, labios robustecidos con plastilina a lo Miche-
lle Pfeiffer y que, por supuesto, te quiere horro-
res. Una de las virtudes de ser joven es que no
piensas en que mafiana puede no seguir con vida.
Lo quieres todo y un poco més, y ahora mismo.
No puedes esperar, por tanto, a tocar los muslos
de la nena, o juguetear con su pecho Martini
Bianco o Little Kiss, o cogerle la mano. Conducir
con la mano derecha atada a la de tu chica es bo-
nito y roméntico, pero en carreteritas comarcales
con vistas de mar al fondo y hérreos, pero no en
la Escopeta Nacional. Y, por supuesto, sin son
ellas quienes guian y llevan al lado a uno de esos
productos bellos y perfectos salidos de la factoria
Danene, pasa lo mismo. Luego, hay que estar
pendiente de la musica, vigilar que no baje nunca
del millon de decibelios, Es dificil. Es muy dificil
conducir. Pero la gente joven con aspiraciones su-

ficientemente demostradas no conduce peor, solo
es alegremente inconsciente. Lo que ccurre, sen-
cillamente, es que se cree inmortal, como Aqui-
les. Pero a Aquiles, como a todos los héroes, tam-
bién le dieron un topetazo. La juventud tiene prisa
y mete la quinta porque el mundo es suyo. Acor-
daos de Jimmy Dean y su Porsche plateado. En
Salinas, el soleado pueblecito californiano, se
descubrit que hasta a los mmortales del Cine-
maScope les fallan las ruedas.

A mi me parece que lo peor de las muertes por
accidente de trafico es que todas son evitables,
que todas son gratuitas. Siempre sobre un segun-
do. Y es que el Destino jamas va a firmar ningdn
contrato con Trafico.

No me gustan los coches. De nifio, cuando todos
mis amigos sofiaban con un coche rojo de peda-
les, yo sofiaba con jugar en los infantiles del Atle-
ti. Tampoco me gusta la velocidad, prefiero las
caricias a temperatura lenta. Pero si me apasiona
ver pasar la vida a través de las ventanillas de un
Bentley, por citar un coche bonito, y huir desde

_mi asiento de copiloto hacia ese futuro cuyos -

rumbos no estan marcados en ningin mapa. No
entiendo a los conductores agresivos, colérices,
insolidarios, y de eso entiendo mucho, porque al
no haber acelerado jamas, figlirense la de Fitipal-
dis que he conocido a lo largo de mi vida. Soy
buen copiloto, fumo y se encender muy bien los
pitillos, estilo Bogart, soy ameno, no me duermo
durante las digestiones y se leer mapas sin gran-
des dificultades. Todo esto me ha permitido estu-
diar relajadamente a los guerreros de la gasolina.
Mirad, Ilevar un coche entre las manos exige tan-
ta respensabilidad como empufiar un Magnum. El
coche jamas tiene que servir para descargar ten-
siones, para que uno se sienta alguien importante
s0lo por el hecho de colocarse la armadura de hie-

José Luis GARCI

o, Tengo claras pocas cosas en la vida, y cada
dia que pasa menos, pero 0s aseguro que para
conducir bien es imprescindible ser una buena
personas. alguien que crea a pies juntillas en la li-
bertad de los demas, que sea tolerante. No se si
esto lo piden en el examen de conducir, pero de-
berian pedirlo. Otra cosa que considero basica:
no debian dejar un volante a nadie que no sea fe-
liz. El coche, como la palabra, debe ser un medio,
nunca un arma.

Los divertidos automoviles de James Bond, el
coche robado de los pandilleros del Bronx, el ca-
mién desvencijado de Las Uvas de la fra, o la
furgoneta que te lleva hacia el amor de tu vida
mientras buscas Los Puentes de Madison County,
todos, son una metafora de la vida en el siglo
XX. No hagamos que sea una via muerta. Los co-
ches son bellos, si, importantes, si, pero no olvi-
demos tampoco la grandeza y la miseria que te
convulsiona al verlos arracimados en solares, ro-
tos, aplastados, tendidos al sol. Eso es la vida.

El gran tema, ahora, creo que es el alcohol. El
que conduce bebido es un asesino. Para qué va-
mos a dar vueltas buscando adjetivos. Un crimi-
nal. A los kilometros que llevamos ya todos de
carrera, s sabe que aleohol y conduccion es algo
absolutamente incompatible, como el Madrid y el
Barcelona. A nadie le llegar el alcohol a la sangre
porque si, por contagio. Hay que beber. Al prin-
cipio, se hace de forma consciente y voluntaria.
Por muy bebidos que estemos y pensemos que no
lo estamos, como todos los bebedores saben, nin-
guno ignora que se ha tomado una segunda copa.
Si subimos al coche con dos whiskis bailandoe en
el cerebro, ya no somos los mismos. Conducir
bebido me parece un acto miserable e injustifica-
ble. Yo retiraria el camé a perpetuidad a toda pet-
sona que conduzea bajo los efectos del alcohol.

Pero tampoco mi opinién sirve de mucho. Re-
sulta exotico que alguien que solo ha conducido,
y de muy nifio, coches de choque en las verbenas,
y muy mal (el volante no hacia mis que dar vuel-
tas), pueda sugerir nada. Pero también es verdad
que aquellos chicos y chicas que se montaban
conmigo en las ferias perdian igual que yo el
control del volante. Asi que...

Hoy que ya no existen las ciudades, me refiero
al viejo concepto de ciudad, que el mundo es un
seméaforo intermitente -son semaforos los que
unen paises y territorios-, no hacemos mds que
salir y llegar a destiempo. Dice la publicidad de
un anuncio de coches: “Contigo, al fin del mun-
do”. Y es verdad.

En fin, de los coches, yo me quedo con ¢l ro-
manticismo de aquellos tiempos del autostop,
cuando unas buenas piernas de la Claudette Col-
bert de turno eran capaces de producir un atasco
en la carretera de La Corufia.

Hemos llegado. @
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AREA DE DESCANSO

GRAN

: CRUCIGRAMA

HORIZONTALES -
1- Deterioro que

‘ ocasionan los obre-
ros para perjudicar

@ y al patrono. Capullo
formado por dos o
mas gusanos de
seda juntos.- 2: Vo-
cal. Simbolo quimi-

) co. del actinio. Fija-
rala el precio ade-
IQI cuado.- 3: Cofre de

manc para viajar.
@ Buey sagrado de

los egipcios. Con-
Q QI sonante.- 4: Anti-
@ | gua ciudad romana

@ de la Bética a ori-
@F llas del Guadalqui-
vir. Mes del afo.-
5: En Aragdn, rena-
= cuajo. Estado de
I@I Asia occidental, an-
tes Persia. Antiguo
gorro militar.- 6: Ju-
guete infantil. Diérala un bafio de cromo.- 7: Circunscripcidn del departamento de Valdi-
via, en Chile. Pura, sin mezcla. Campeon.- 8: Ciudad de ltalia, en la provincia de Bolo-
nia. Nombre propio de mujer. Vocal.- 9: Religiosa. Alcoholes obtenidos por destilacion
de la madera.- 10: Aplicase a lo que es corpdreo en un ser animado. En este lugar.- 11:
Consonante. Rio de la provincia de La Corufia. Dejaran un empleo.- 12: Terminacién
verbal. Pasa de dentro a afuera, Semblante, rostro.- 13: Extrdemele. Caudillo &rabe.-
14: Came asada. Sustancia que estd en la raiz del dsaro europeo.- 15: Ciertas flores.
Relativas al suero.

1

VO~ TN —

VERTICALES.- 1:Reina legendaria de Asiria de la que se dice fundd la ciudad de Babi-
lenia. Interrumpirse o tener fin alguna cosa.- 2: Vocal. Ligaramos con cuerdas. Despeja-
do, libre de estorbos.- 3: Que tienen o producen bellotas. Arbol de Costa Rica, de cuyo
fruto se extraen refrescos.- 4: Ojo simple de los insectos. En el centro de pila. Casa de
campo con tierras, apero y ganados.- 5: Consonante. Simbolo quimico del titanio. Pidié-
ramos auxilio, diéramos voces lastimeras:- 6: Division de la boveda celeste en doce ca-
sas. Conjuncion latina. Matricula espafiola.- 7: Matricula espariola. Perfimelas, délas
aroma.- 8: En femenino, demostrativo. Haga grata y placentera una reunién. Nombre de
letra.- 9: Apesadumbraralos. Terminacion verbal.- 10: Herrumbre. Dios egipcio. Vocal.
Hierro combinado con carbono, que adquiere dureza.- 11: Ama de gobierno que presta
servicio a un hombre solo. Arrostramos, hacemos frente.- 12; Contraccion. Rueda, da
vueltas. Instrumento musico de barro.- 13: Fastidiosas, molestas, importunas. Curaras
de una enfermedad, te restablecieras.

~ LABERINTO

Descubra los siete errores que existen entre estos dos dibujos, aparentemente iguales.
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SOPA DE LETRAS

Localiza en el grabado los pintores espafioles que
figuran en la lista y, con las letras sobrantes,

podras leer una recomendacidn de Trafico.

BERRUGUETE ~ GOYA SOROLLA
FORTUNY MORALES EL GRECO
MIRO RUSINOL MADRAZO
RIBERA DALI PICASSO
ZULOAGA GRIS VELAZQUEZ
COELLO MURILLO ZURBARAN

ﬁ ITI

£Donde recogeré el coche nuevo?

SOLUCIONES
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ON I.US ADELANTAMIENTOS!

Adelantar en uno
carretera
convencional, en
donde pueden
aparecer
vehiculos en
sentido confrario,
es peligroso. Si
no quiere correr
r1esgos
inncesarios, siga
estas pautas:

1 © Antes analice la situacion. Manfenga una -
distancia de seguridad con el vehiculo que
pretende adelantar, Observe (adelante, atras y el
entorno), Seleccione una relacion de marchas que le
permita obfener una potencia y velocidad adecuadas.
Senalice y desplacese de forma gradual.

Durante el adelantamiento, mantenga la
2° separacion lateral y la velocidad adecuada,

- aumentandola si fuera preciso, para sobrepasar
al otro vehiculo en el menor tiempo posible.

Después observe por el retrovisor al vehiculo
32 ade antado, sefialice y vuelva a su carril de forma

progresiva.

ANTE LA MAS MINIMA DUDA, ESPERE. NO
ADELANTE. SI YA LO HA INICIADO,
RECTIFIQUE Y VUELVA A SU CARRIL.

]
& Direccidn Cral. de Trdfico
' & Ministerio de Justicia e Interior





