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LA LOCURA

Italia; Colision en cadena de 300 vehiculos

ATRAPADOS EN LA NIEBLA

as puertas del infierno

se abrieron a las ocho

de la mafiana del pasado

12 de febrero a la altura

de la localidad italiana

de Soave, en la autopis-
ta A-4, donde varios vehicu-
los se vieron envueltos en
una colision en cadena.

En medio de una espesa
niebla, la escena atrajo la
atencion de los automovilis-
tas que circulaban en sentido
contrario. Al aminorar brus-
camente la marcha, los vehi-
culos que iban llegando fue-
ron sumandose a una suce-
si6n ininterrumpida de cho-
ques, con explosiones e in-
cendios. El balance, en el que
se vieron involucrados 300
vehiculos, fue de 11 muertos
y mas de 100 heridos.

Aunque el nimero de vehi-
culos implicados fue menor,
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en Espaiia se recuerda adn la
tragedia en la autopista Bil-
bao-Behovia, en la que per-
dieron la vida 17 personas
por una colisién miltiple a
causa de la niebla. El afio pa-
sado se registraron otros ac-
cidentes similares en la auto-
via de Toledo (35 vehiculos
implicados), en la A-7 (23 ve-
hiculos) y cerca de Els Ala-
muis (Lleida), donde la niebla
atrapd a 21 vehiculos y se co-
bré un muerto y seis heridos.

Para prevenir el peligro de la
niebla, ademas de encender
el correspondiente alumbra-
do, es imprescindible amino-
rar considerablemente la ve-
locidad y aumentar la distan-
cia de seguridad, con el fin de
que seamos capaces de dete-
nernos dentro del espacio de

visibilidad. ¢
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ambulancias, en sus urgencias, “van a mil”. Y no
por gusto, sino por tratar de salvar vidas y evitar
desgracias. Este reportaje trata

de acercarnos un poco su peripecia

humana al VOIANTE........cccverimessiieaiscnesins 1 9

AUTOMGOUVILES
UN RAYO DE ESPERANZA

La bajada del Impuesto de Matriculacién ha tenido como
consecuencia una subida de las ventas de coches en enero. Todos |0s
sectores implicados prevén un 1996 mejor, aungue no descartan la
lucha por la desaparicién total de ese impuesto. Ademas,
le mostramos cuales serdn las estrellas de este afio......cooveeeerrenee 27

-

MANOMETRGOS | =
LA VIDA SIGUE IGUAL Y=

Una encuesta con las Comunidades Auténomas nos
ha permitido averiguar que, pese a la entrada en vigor
del nuevo Reglamento de Inspeccion, la situacidn de
los man6émetros de las gasolineras sigue siendo
desigual. Algunas autonomias ya estan
en marcha; otras no tienen ni previsiones............. 38

SEGURIDAD VERDE .
El MOPTMA esta ensayando nuevas
plantaciones de especies vegetales para
evitar problemas de seguridad en
carreteras. Arbustos anti-
deslumbrantes, plantas que evitan que
los animales se acerquen a las vias y
plantaciones al borde de la carreteras
que, en caso de accidente, reducen sus

consecuencias son algunos
BIBMPI0S s v am i ammn s 46

GCARRASCAL CONTRA LA IMPRUDENCIA

José Maria Carrascal, presentador de las noticias
nocturnas de Antena 3, critica enormemente la forma de
conducir en Espafia. Incluso, para algunas cosas, como
el “pique” en los adelantamientos, pone a los
norteamericanos como ejemplo. Mientras, trata
de practicar su deporte favorito: pasear........cco.ooveve. 54
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EL MALETERD

s T 0
VACACIONES
EN 600
Constructiva y original
forma de viajar de dos j6-
Venes tarraconenses que
relatan asi su aventura de
verano: “El pasado mes de
agosto nos decidimos a
dar una vueltecita por Eu-
ropa en coche. Los dos po-
seemos coches actuales,
pero, como no teniamos
prisa ni queriamos tenerla,
nos fuimos con un vehicu-
los de 25 afios y 25 caba-
llos. Un SEAT “600" sin
trucajes en el motor, ni na-
da por el estilo. Visitamos
Francia, Alemania, Dina-
marca, Suecia, Finlandia y
Noruega, llegando hasta
Cabo Norte. Recorrimos
11.291 kilémetros y aln
nos sobraron caballos. En
Escandinavia nos dijeron:
El acelerador no se pisa, se
acaricia; y asi lo hicimos
durante todo el viaje...”

PRIMERAS PAGINAS

Ya se han celebrado las primeras reunio-
nes de expertos en seguridad vial en las
principales ciudades espariolas, cuyas
conclusiones formaran El Libro Blanco de
la Seguridad Vial. Como ejemplo, la cele-
brada en Madrid destacé la formacién co-
mo prevencion no circunscrita al &ambito
de las autoescuelas, ni a la educacion en
los colegios, sino extendida a profesiona-
les, v el reciclaje de quienes ya han obteni-
do el Permiso de Conducir, por la ingente

Fundacién 0SO

PARA VER BIEN
REVISE SU VISION CADA ANO

0303
AMOROSO0S

“Salsero” es un o0so de 180 kilos y 15 afios que habita en
la montafias de la Cordillera Cantabrica. Las grandes cons-
trucciones humanas, como autopistas, embalses o estacio-
nes de esqui, provocaban la huida de este mamifero a otras
zonas despobladas. Pero hay razones que mueven monta-
fias, como el amor. Y, asi, nuestro “Salsero” venci6 el mie-
do a la civilizacion y, en busca de pareja, cruzo la autopista
A-66 por encima de los taneles. Toda una heroicidad para
lograr los favores de su amada.

0JO A LA VISTA

La asociacion de utilidad pu-
blica Campafia de Proteccidn
Ocular dirige este afio su pro-
grama de vigilancia especial-
mente a personas mayores, un

de la media en el uso de gafas

de las personas de 45 a 50
: afios deberia llevar algtin tipo
A (e correccion.

La importancia de la correcta
vision se multiplica en relacion
con la conduccion, incluso de
bicicletas.

OTECCION GUTTAR
o Lt ad Prhlici

LOS NUMEROS CANTAN

A veces las cifras lo dicen todo: el 75 por 100
de las personas que resultan heridas graves en
un accidente no llevaba abrochado el cinturon
de seguridad; en contraste, el 75 por 100 de los
que resultaron heridos leves sf lo llevaba. Los
datos provienen de Suecia. Concretamente, de
un trabajo de la Universidad de Umea con los
servicios de ambulancia. Es la prueba irrefutable
de |a alta eficacia y proteccion que presta este
dispositivo de seguridad.La diferencia entre una
simple fractura y una silla de ruedas es infinita.

cantidad de normas y tecnologias nuevas.

4
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grupo que esta muy por debajo

y lentes, aunque el 100 por 100

v

La
edicién
1996 de
la Guia
Michelin
presenta
nueva
portada
y nuevo
sumario

&

informaciones ademas de
un capitule dedicado a vino
y especialidades
regionales. Precio, 3.400
pesefas.

El Premio RACE de
Periodismo 1995
ha recaido en el
eriodista del
diario “ABC” Luis Prados
de la Plaza.

“Gracias por
conducirte bien”.
De esta forma, el

Departamento de
Interior del Gobierno Vasco
abandera una campaiia en
pro
de la concienciaciéon
y la seguridad vial.

Oado witzeaget

cnpit AR
BRACIAS

Jaén sera sede de
la "Primera
Semana de
Seguridad Vial y

Accidentes de Trafico" que se
celebrara del 15 al 19 del
proximo mes de abril,
organizada por el Instituto
Familiar de Educacién. Las
iornudus pretenden mejorar
a concienciacién social en
esta provincia Z estan
dirigidas al poblico en
general pero muy
especialmente a cuerpos y
fuerzas de seguridad,
personal docente, 2
estudiantes de psicologia,
socialogia, etc.

REPARACION DE
PARABRISAS

Un nuevo sistema de repa-
racion de cristales evita tener
que sustituirlos cuando se
producen pequefias fisuras
provocadas por impactos de
piedras, mediante la inyec-
cidn de resinas especiales en
estos puntos. La ventajas del
“Glas-Weld Systems”, nom-
bre del invento, es que el
cristal queda impoluto en 30
minutos y, sin necesidad de
desmontar el parabrisas, re-
cupera su resistencia. Por su-
puesto, el coste es inferior:
sus creadores hablan de en-
tre un 10 y 20 por 100 menos
que la sustitucion.

COMO REDIMIR
LAS MULTAS
DE
CICLOMOTOR

El Area de Seguridad
Ciudadana del Ayunta-
miento de Bilbao ha
opuesto en marcha una
iniciativa pionera. Se trata
de perdonar las multas a
conductores de ciclomo-
tores si asisten a un pro-
grama de sensibilizacion

- hacia el problema de los

accidentes de trafico. La
iniciativa se dirige a in-
fractores reincidentes. Al
primer curso han asistido
22 ciclomotoristas y ya
hay una lista de espera
con 40 mas.

LAS ASEGURADORAS SE MUEVEN

MAPFRE y MUTUA MADRILENA congelan sus tarifas pa-
ra 1996. MUTUA PELAYO presenta una nueva péliza en
cuya redaccién han participado los usuarios, a través de la
Confederacidn Estatal de Asociaciones de Consumidores y
Usuarios (CECU), y en la que se ha prestado especial aten-
cién a especificar todo lo excluido de forma clara y directa:
vamos, aumentando la “letra pequefia”. También ZURICH
ha firmado un convenio con las ITV de Catalufia para po-
tenciar la prevencion de accidentes: ZURICH abonari la
ITV de los vehiculos cuya reparacion corra a su cargo y
que deban pasarla obligatoriamente tras un accidente que
dafie sus sistemas de seguridad, siempre y cuando lo ha-
gan en los 30 dias siguientes al percance. Por (ltimo la
Pdliza T de ASEGURATOR ofrece asistencia técnica y elimi-
na el recargo a los jovenes si realizan un curso especial.

La Confederacion Espafiola de Talleres de Reparacion de
Automoviles y Afines (CETRAA) denuncia el incumplimien-
to del convenio para favorecer al usuario del automovil,
que firmo en 1991 con UNESPA (patronal de las asegura-
doras). CETRAA se queja de que en la implantacién del ba-
remo de tiempos de sustitucion y reparacién de vehiculos,
“UNESPA ha impuesto su criterio de forma unilateral, in-
cluso en precios, sin tener en cuenta fas valoraciones de
los talleres” con el perjuicio en ¢l trabajo profesional que
ello conlleva. Con estos antecedentes, CETRAA ha optado
por tomar una actitud firme para hacer respetar sus dere-
chos, algo que, advierte, puede, en alguna ocasion, perju-
dicar al usuario en la tramitacion de |a reparacion.

JOVENES, CONDUCTORES Y SEGUROS

El 14 de enero tuvo lugar en Bruselas \
(Bélgica) la fase final de la campafa euro-
pea para reducir los accidentes de trafico
entre los jovenes, abanderada con el lema
“Di si a una conduccion mas segura”. En-
tre las actividades realizadas ha estado un
concurso para conocer el nivel de prepara-
cién y concienciacion de los jévenes, so-
metiéndoles a diversas pruebas. Por cada
pais de los 15 comunitarios llegaron a la fi-
nal dos jdvenes -en Espafia, dos estudian-
tes: Asuncion Frontela y Mariola Cobo-.
Resultaron ganadores Austria y Portugal.
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PRIMEROS AUXILIOS.
La Confederacién Nacional
de Auto Escuelas, presidida
por Jasé Miguel Baez, ha
editado un Manual de
Primeros Auxilios que
recoge recomendaciones de
como actuar en caso de
accidente. Este trabajo,
contribucion de la CNAE al
Pacto por la Seguridad
Vial, ha side ofrecide a
marcas de automoviles y
compaiiias de seguros
para que lo distribuyan
entre sus clientes.

CHICAS RAPIDAS. La
mujer, al contrario que en
carretera, es ligeramente
mas veloz que el hombre
al cireular por ciudad
segin la encuesta del Redl
Automévil Club de
Cataluiia realizada a 4.600
de sus socios.

AYUDA
HUMANITARIA? Un
imporianie municipio
madrilerio regalé tres
autobuses a Cuba como
muestra de solidaridad. No
es oro todo lo que reluce:
los autebuses no habian
pasado la ITV.

CONFERENCIA INTERN
TRAFICO ¥ T
Mayo 22 - 25 de

PSICOLOGIA,
VERSUS
TRAFICO

Valencia serd sede, del 22
al 25 de mayo, del Congre-
so Internacional de Psico-
logia del Tréfico y del
Transporte. Este encuen-
tro, organizado por el Ins-
tituto de Trafico y Seguri-
dad Vial de la Universidad
de Valencia, pretende pro-
fundizar en el conocimien-
to de las conductas del
usuario del trafico y trans-
porte y en las formas de
modificacion de las mis-
mas, teniendo en cuenta el
entorno social, legal, de in-
fragstructuras y tecnoldgi-
co que rodea al automovil.




CONDUCIR MEJOR

El agua exige mayor svavidad, luz y distancias

Cuando la lluvia cae

La lluvia, el fenémeno meteoreldgico
mas frecuente en Espaiia, es la causa
de uno de cada cuatro accidentes
ocurrides durante los periodos de mal
tiempo. A la reduccion de la visibilidad
que provoca se une la disminucién de
la adherencia del vehiculo con el suelo,
dificultades que se deben superar con
un buen alumbrado, suavidad en el
manejo del freno y del volante y, por
encima de todo, con mucha prudencia.

J. LR
Fotos: Marcos GONZALEZ |

a lluvia, al caer, dis-

minuye la visibilidad

del conductor y em-

pafia los cristales. Un

limpiaparabrisas efi-
caz (cambie las gomas si
estdn deterioradas) y el de-
posito del agua siempre lle-
no; dirigir los chorros del
aire hacia las lunas; conec-
tar la luneta térmica y tener
a mano una bayeta seca y
limpia son remedios “mila-
grosos”.

Incluso la cortinilla de
agua que levantan los vehi-
culos que nos preceden o
aquellos con los que nos
cruzamos, que a veces estd
mezclada con barrillo, pue-
den dejar muy poco claro el
campo de vision. De ahi la
importancia de aumentar la
distancia de seguridad y de
encender el alumbrado de
carretera, no solo para ver
mejor, sino para que nos
vean.

Es aconsejable comple-
mentar el alumbrado de ca-
rretera con el antiniebla en
el caso de lluvia muy inten-
sa. Pero sélo en ese caso
(seguro que habra sufrido
més de una vez el deslum-
bramiento las luces antinie-
bla traseras del vehiculo
que va delante).

Por otro lado, la lluvia,
junto con el barro y los res-
tos de goma de neumaAticos
que se encuentran en el as-

CEGUERA.

La lluvia
disminuye la |

el agarre.

PELIGROS

Reduce la
visibilidad

Disminuye la
adherencia

Frenos poco
eficaces

visibilidad y kﬂ‘"

PROTEJASE

QUE HACER

Encienda las luces, active el limpiapa-
rabrisas, el aire y la luneta térmica.

Modere la velocidad y maneje con
suavidad el volante y el freno; si no-
ta que el vehiculo pating, levante li-
geramente el pie del acelerador y su-
jete firme el volante.

Aumente la distancia de seguridad;
no pise el freno a fondo (se bloquea-
rian las ruedas); de toques suaves y
frecuentes para eliminar la humedad
de las pastillas.
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falto, forman una fina y
deslizante pelicula que hace
que el pavimento tenga
muy poca adherencia. Esta
circunstancia implica, en
primer lugar, que hay que
aumentar la distancia de se-
guridad, ya que, en caso de
que tengamos que detener
el vehiculo, necesitamos
muchos metros mas.

Y, por la misma razén, im-
plica que hemos de reducir
sensiblemente la velocidad,
va que es uno de los facto-
res que, junto con la pro-
fundidad del dibujo de los
neumaticos, influyen mas
directamente en la apari-
cion del fenémeno del “ac-
quaplanning” (se explicard
en otro capitulo).

Por dltimo, ante un piso
deslizante hay que extremar
la suavidad en el manejo de
volante y de freno para evi-
tar los temidos patinazos.
Recuerde que, con un bajo
indice de adherencia, es
muy facil bloquear las rue-
das al frenar y que, en este
caso, no solo se tarda mas
en parar, sino que se pierde
el control del coche. ¢

DPly M. GONZALEZ

EDITORIAL

Tan facil como distraerse

| andlisis de las frias estadisticas de
muertos, heridos y accidentes en la
carretera descubre muchas veces

Muchos de ellos por los motivos
mads habituales: salidas de la via por
exceso de velocidad; por no respetar
una sefial de Stop; por un adelanta-
miento inadecuado... Pero, otras
muchas, por motivos aparentemente
peregrinos y a los que, seguramen-
te, se le dan siempre poca importan-
cia; salirse de la via por sintonizar
una emisora, por encender una ciga-
rrillo, por hablar por teléfono, por mirar lo que
hace el nifio que llevamos en el asiento trase-
ro... Son las distracciones. Pues bien, éstas, en
contra de lo pudiera pensarse, son la causa,
cada afio, de mas del 20 por 100 de los acciden-
tes mortales que salpican nuestras carreteras.
Es decir, que no atender lo que vamos haciendo,
no atender a lo que tenemos enfrente, despis-
tarnos unos segundos o décimas de segundo, a
Veces se convierte en tragedia.

Hace s6lo unas semanas conociamos el es-
pectacular accidente en una carretera italiana,
con 300 coches implicados en el siniestro, 11
muertos y mas de 100 heridos. La causa ini-
cial de esta tragedia fue la niebla reinante en la
zona, pero ¢sabian que la colision mds impor-
tante, donde se habia iniciado el primer alcan-
ce entre coches se produjo justo en el lado
opuesto de la carretera? Pues si. La mirada de
unos y otros a las primeras colisiones provo-

las causas reales de los siniestros.

co frenazos, alcances, incendios... Desolacion
y mas coches involucrados y mas muertos. La
distraccion habia vuelto a provocar una pési-
ma jugada.

on esto queremos decir que la
conduccién requiere una enorme
concentracién y que, pese a los
avances tecnolégicos de los co-
ches o la mejor sefializacion de las
carreteras, que también contribu-
yen cada dia mas a rebajar los in-
dices de siniestralidad, el factor
humano sigue siendo fundamental
en este aspecto. Porque conducir
es, sin duda, una de las activida-
des de las sociedades avanzadas,
seguramente la que mas, que re-
quiere todo la atencion y que no
permite ni un descuido. O puede .

pagarse muy caro.

“TRAFICO0”, TODOS LOS MESES

Una vez adjudicada el nuevo concurso para la im-
presion y distribucion de la revista, “Tréfico” vol-
vera a estar en los domicilios de todos los sus-
criptores en la primera guincena de cada mes,
con la excepcion, por motivos de vacaciones, de
agosto. Rogamos disculpen el que, por motivos
presupuestarios, no podamos estar todos los me-
ses con ustedes y haber faltado a nuestra cita du-
rante enero y febrero. Agradecemos el apoyo de
los muchos suscriptores que, en este tiempo, se
han puesto en contacto con nosotros.

eipunsables de wno de codn contro seridentes
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NO SE QUEDE EN BLANCO

El temporal de nieve que ha afectado este invierno a
numerosas carreteras espaiiolas, hasta el punto de dejar
aislados a centenares de automovilistas, es tan insélito
en estas latitudes, como posible. Si esta Semana Santa
piensa practicar los deportes de invierno, o va a viajar
por carreteras de montaiia, recuerde algunos consejos.
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er vistos: La
disminucion de la
visibilidad hay que
suplirla con un buen
alumbrado que per-

mita ver y ser visto.

Coche a punto: Prepare
el coche para el frio, cui-
dando anticongelante, bate-
ria, limpiaparabrisas, neu-
maticos, etcétera.

Extreme la precaucion:
Adapte la velocidad y la
distancia de seguridad a la
reduccion de visibilidad y

_adherencia y recuerde que

debe manejar el volante, el

freno y el acelerador con

mucha suavidad.
Bloqueado: Si la nieve o

el hielo le impiden avanzar

con seguridad, es mejor que
espere el rescate. Para ello
es importante contar con
una buena reserva de ¢
bustible en el depdsito con
el fin de mantener la cale-
faccion encendida.

Llévelo: Ropa de abrigo,
guantes, gafas de sol, una
pala para salir del atasco,
un frasco de alcohol para
quitar el hielo de la cerra-
dura o del parabrisas. Y,
por supuesto, también las
cadenas. ¢
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ASOMBROSO

Jacinto Peniiltimo, uno de nuestros peores “sprinters”
ciclistas, gané ayer la medalla de oro en los

Campeonatos del Mundo para velocistas, celebrados en
la imaginaria ciudad de Carreras. Peniiltimo no
contaba entre los favoritos de las apuestas, por lo que
los expertos han debatido durante afios la posible
injerencia del automdvil de su entrenador.

J. M. M.

n sus memorias, Ja-

cinto  Pentultimo

cuenta como gand la

medalla de oro. Para-

déjicamente, circula-
ba en 1ltimo lugar del pelo-
ton al afrontar el “sprint”
final. No tenia practica-
mente ninguna posibilidad
de ganar (como habian pro-
nosticado los expertos antes
de la prueba) y asi se lo iba
comunicando desde el co-
che su entrenador, que mar-
chaba en el coche justo tras
él. Jacinto, que circulaba a
tan solo 12 km./h., de pron-
to se encontrd superando al
pelotén y a los grandes
“sprinters” y, mientras gri-
taba (los espectadores cre-
yeron que de alegria o del
esfuerzo; él, mas tarde, en
sus memorias, admitiria
que fue de terror), entr6é en
la meta con los brazos en
alto, gritando y a una velo-
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cidad para él endiablada:
mas de 46 km./h. Ademas,
sin poder detenerse hasta
bastantes metros mas alla.
No hubo rueda de Prensa.
Nadie en el equipo de Pe-
miltimo quiso dar ninguna
explicacion. Nadie en el
pais, interesado en un héroe
popular salido de la nada y
en la exaltacion del depor-
tista patrio, ganador a base
de raza, se molesté en bus-
car otra explicacién que la
“vergiienza torera” de Ja-

CURIOSIDADES
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cinto Perultimo.

Bastantes afios mas tarde,
en sus memorias, Jacinto
Penultimo contaba que, jus-
to antes de comenzar su es-
pectacular “sprint” (que
nunca logro volver a repe-
tir, aunque lo intentd), sin-
t16 un golpe en la parte pos-
terior de su bicicleta, que se
le salieron los pies de los
pedales y que no pudo ha-
cer nada: ni por ganar ni
por dejar de ganar... Sim-
plemente, no pudo evitarlo.

Tras su muerte, su entre-
nador reconocié que el glo-
rioso dia, mientras comen-
taba a Pentltimo la imposi-

’EI primer PORSCHE fue el modelo “356”, construido
por Ferdinand Porsche en 1948.

Su segundo Eroyecto fue el “Escarabajo” de

VOLKSWAG
mundo.

N, que es el modelo mas fabricado en el

Nils Bohlin inveétigudor de VOLVO, recibié el Premio
Mundial a fa Seguridad Vial en 1992 por haber

inventado en 1959 el cinturén de seguridad de tres
puntos con hebilla deslizante.

Los fabricantes sélo pensaron seriamente en los
motores diesel cuando se comenzaron a fabricar
l‘:ombus de inyeccion suficientemente precisas, en
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bilidad de ganar, se despis-
t6, alcanzo la bicicleta del
campedn por detris y que,
propulsado por el golpe,
Penultimo alcanzd la glo-
ria. :

(Aunque habria que sal-
var inconvenientes real-
mente insalvables -como
que el ciclista al recibir el
golpe no se cayera, que no
se rompiera la bici, que sus
pies se salieran de los pe-
dales para no interferir el
movimiento, etcétera, bajo
el punto de vista fisico, la
transferencia de energia de
un automévil que circulara
a 70 km./h. al alcanzar por
detrds a un bicicleta que
circulara a 12 km./h. seria
mds que suficiente para
gque esta alcanzase los
46'48 km./h. y, como en
nuestra increible historia,
superase a los que iban de-
lante de él. En cualquier
caso, y para evitar proble-
mas reales, y también fisi-
cos, le recomendamos que
no haga nunca la prueba y
crea nuestros cdlculos.
Gracias. Se evitard usted
un accidente grave). ®

Ana Belén fue
nuevamente
noticia hace sélo

unas semanas.

Pero no por la
presentacion de un nuevo
disco, ni por protagonizar
una obra teatral u otra
Pasion Turca. La actriz
sufrié un accidente de
trafico en las calles de
Madrid. Un desalmado se
salté un semaforo y
colisiond lateralmente, ja
100 km./h.!, contra el
coche de nuestra estrella.
Sus lesiones fueron leves
para lo que podia haber
ocurrido. Y los técnicos
estdn de acuerdo; llevar
puesto el cinturdn de
seguridad fue bésico para
que la posible tragedia
quedara en susto.

¢Cudndo se impondra el
sistema que sdlo permita
arrancar el coche si el
cinturdn esta abrochado?

Carlos Sdinzy
Luis Moya,
nuestros mas

acreditados
pilotos, han recibido el
ADA de Oro en distincién a
su trayectoria profesional.
No todos los premios
estan justificados, pero sin
duda esta distincién es
mas que merecida.
Enhorabuena.

Los lideres al volante

“Car and Driver” encuestd a los lideres politicos
y metio en la campaiia algunos asuntos
relacionados con el automovil y la seguridad que,
dicho sea de paso, se ven poco, por no decir casi
nada, en los programas de los partidos. Aznar,
Anguita, Pujol y Ardanza (Gonzalez no ha
contestado) son contrarios a eliminar los limites
de velocidad, salve Ardanza. Pujol cree que una
medida asi “podria producir efectos
contraproducentes” y Anguita pide “menos
permisividad con los excesos de velocidad”. Solo
al lider del PP le parece cara la gasolina y todos
se consideran buenos conductores. Sobre las
carreteras, todos destacan los avances de los
ultimos afios, pero Aznar va mas alla: “Son
francamente mejorables”. Todos han side
sancionados. Y a la pregunta sobre el posible
Permiso de Conducir por puntos, sélo contestan
Pujol y Ardanza: el primero es partidario y el
segundo asegura que algo habra que hacer en
materia sancionadora. ¢Soluciones? Atacar la
velocidad para Anguita; educar a los jovenes
para Ardanza; y atencion especial a los
programas de Seguridad Vial y a los factores que
mas inciden en la peligrosidad para Aznar.

.Iésﬁs SORIA
Director

"He SUFRIDO LA
FALSA SEGURIDAD
QUE DAN UNAS.
COPAS, LA
DESCOORDINACION
DE MOVIMIENTOS..."

CONDUCIR BEBIDO

iernes. He roto el

pacto con mi hija Ca-

rolina: este ultimo dia

de la semana no la iré

a buscar al colegio.

Hay que dar rienda

suelta a los recuerdos
de la mili, los estudios, las chi-
cas... La comida con los ami-
gos comienza a las tres. Mien-
tras llegan los rezagados de
siempre, jqué in-
formalidad la de
este pais!, unas
cervezas. Durante
el almuerzo, como
no, vino de Rioja,
que dosifico cons-
cientemente. Al fi-
nal caen un par de
_copas. Para termi-
nar, unos orujos
caseros del mues-
trario habitual, regalo de la ca-
sa. A las seis, el adios. Me
pongo al volante de mi coche
y enfilo camino de mi casa.
Salgo del aparca-

so en las glorietas. Llego a la
puerta de casa con mas impetu
de lo habitual. Al aparcar, miro
el reloj y jmilagro!, he tardado
dos minutos menos de los ha-
bitual en llegar a mi destino. Y
todo se lo debo a una ingesta
de alcohol que esta presente en
no pocos conductores en mil y
una situaciones similares. Con
un etilémetro que guardo en
casa, por motivos profesiona-
les, monto mi propio control
antialcohol: 0,5; es decir, den-
tro de la legalidad. Inmerso de
pleno en la irresponsabilidad:
he llevado papeletas para in-
gresar en esa tragica cifra del
30-50 por 100 de accidentes
causados por el coctel coche-
carretera-alcohol. He sufrido la
falsa seguridad que dan unas
copas, la descoordinacion de
movimientos, la errénea apre-
ciacion de distancias, la reduc-
cién del campo visual. He es-
tado metido de lleno en la con-

miento y el “stop”
se queda en “ceda
el paso™. El pri-
mer disco d&mbar
que me encuentro
me lo paso al mas
puro estilo brasi-
lefio. En los dis-
cos que pillo en
rojo, salgo el pri-
mero sin necesi-
dad de dejarme
media rueda en la
arrancada. Miro menos de lo
habitual y de lo prudente y de-
seable a los despistados que
hay junto a los pasos de peato-
nes haciendo arriesgado ade-
man de cruzar, En el tunel de
la Cuesta de San Vicente, es-
trecho, con una curva cerrada,
entro a 70 cuando marca 40.
Las ruedas chirrian timida-
mente. En la zona de rotondas
que llevan a Majadahonda me
"molesta" que los automovilis-
tas cedan tranquilamente el pa-
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ducciéon imprudente, rozando
la temeridad, que no pocas ve-
ces se convierte en peligrosa.
Para una frenada a solo 90
km./h. hubiera necesitado 25
metros mas. No quiero pensar
a mas velocidad... Mi activi-
dad cerebral -no lo dicen los

estudios de Luis Montoro, fia-

bles sin duda,lo digo por expe-
riencia- se ha visto reducida
sensiblemente. jCon los taxis
desocupados que hay en Ma-
drid...! ¢
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Casi la
tercera
parie

de los
accidentes,
cavusados

por una
distraccion

“Distraccion”, un término

ambiguo pero muy comodo

para encuadrar todas

las situaciones que escapan de nuestro
controel y que no sabemos bien por qué
suceden. ;El culpable? Un cigarrillo,
esa calle que no sabemos donde esta,
el estrés, la ingestion de una sustancia
toxica, las preocupaciones cotidianas...
En los dltimos cinco afios, mas del 20
por 100 de los accidentes

mortales son causados

por alguna

distraccién.
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as del 30 por 100
de los accidentes
ocurridos en las
carreteras espafio-
las de enero a sep-
tiembre de 1995 tiene ori-
gen, segun datos de la Di-
reccidn General de Trafico
(DGT), basados en la opi-
nién de los agentes que in-
tervinieron en el suceso, en
algo ambiguo, aunque apa-
rentemente simple: la dis-
traccidén. De éstos, el mas




comun (alrededor del 60
por 100) fueron salidas de
la via. Centrados en acci-
dentes con victimas morta-
les, el porcentaje se sitia
por encima del 20 por 100,
en los tltimos cinco afios.

Pero ;,qué es la distrac-
cion? En principio se defi-
ne como la “no atencién”.
Para comprender mejor por
qué se produce la distrac-
cién, hay que conocer qué
factores intervienen en la
conduccion y su influencia
en el conductor. Siguiendo
la teorfa del libro “Seguri-
dad vial: del factor huma-
no a las nuevas tecnologi-
as”, escrito por Luis Mon-
toro y otros psicologos, el
conductor se ve involucra-
do en una situacion, donde
un amplio conjunto de pro-
cesos y caracteristicas per-
sonales (atenci6n, percep-
cion, personalidad, edad,
sexo, habilidades, estados
psicofisicos...) influyen de
forma importante sobre su
actitud ante la seguridad
vial y su desenvolvimiento
general en el trafico. Sin ol-
vidar que, al tiempo, el
conductor debe ejercer un
riguroso control sobre su
vehiculo y los condiciona-
mientos que su tipo, disefio
y elementos de seguridad
suponen. Igualmente, el
medio fisico por el que
transita (tipo de via, condi-
ciones climatolégicas, dise-
fio, iluminacién...) modela
su toma de decisiones y re-
acciones personales. Todo
ello, sitda al conductor ante
un marco muy complejo de
interacciones, donde sus
comportamientos estin in-
fluidos por todo su entorno,
al que es prioritario que di-
rija toda su atencién.

DISTRACCION A LA
VISTA

Pero no siempre es asi. En
muchas ocasiones surge el
accidente tras una pequefii-
sima fraccion de tiempo en
la que la atencion deriva
hacia otra cosa, desde un
insecto que entra en el co-
che a la discusién con el
acompafiante, de las preo-
cupaciones que invaden
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nuestra mente a la bisque-
da de otra emisora en la ra-
dio. La lista de distraccio-
nes es, sin embargo, mucho
mas amplia.

Para los investigadores, lo
primero es identificar los ti-
pos de tareas que pueden
interferir mas o menos en la
conduccién. Hay que partir
de un dato concreto: la con-
duccién es una tarea emi-
nentemente visual.

Segun Luis Nunes, psicéd-
logo de 1a DGT, toda activi-
dad mental en la que inter-
vienen tareas visuales es la
que mas interfiere en la
conduccion, porque involu-
cra a las mismas estructuras
cerebrales. Conducir pen-
sando en cualquier otra
cosa se convierte en una ac-
tividad muy peligrosa. Pero
con una puntualizacion im-
portante: el hombre tiene

OS ESTADOS

EMOCIONALES
JUNTO CON LAS
SITUACIONES DE
ESTRES, FATIGA O
SUENO, SON LOS
QUE MAS
DISTRAEN

puesta su actividad mental
en “elementos de la me-
moria; y ésta no sdélo
guarda imagenes, tam-
bién sonidos, olores, gus-
tos; es decir, todas las mo-
dalidades sensoriales”. El
recuerdo de un aroma o sa-
bor también puede alejar la
mente del volante.

;{QUE NO LLEGO!

J. T. L. era nuevo en la empresa
de transporte escolar, sentia
cierta inexperiencia en el
manejo del vehiculo y, para

colmo, estaba agobiado por el

cumplimiento de los horarios.

De pronto, un turismo parado

en la via. Frené y se fue al carril
~ contrario. Colisiond frontalmente

con otro turismo. Una persona
muerta y un herido grave.
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Ademas, conviene resaltar
que si bien la estimulacion
auditiva interfiere poco con
la entrada simultidnea de in-
formacion audiovisual,
puede convertirse rapida-
mente en imagenes o en in-
terferencias estructurales.
Concretamente, hablar en
principio no es peligroso al
telefonear mientras se con-
duce, pero lo es si la con-
versacion se acalora, se
describe una situacion o se
mira al teclado para marcar

EMOCIONES, NO

Siguiendo con las distrac-
ciones producidas por la
actividad mental interna del
individuo, los investigado-
res aseguran que los esta-
dos emocionales, junto a si-
tuaciones de estrés, fatiga o
suefio, son los que mas in-
crementan las distraccio-
nes. El citado libro afirma
que una persona, cuando
experimenta un fuerte esta-
do emocional de ira, ansie-
dad o euforia, presenta se-
rios deficits de atencién
que dificultan la ejecucién
de una tarea compleja
como la conducci6én. La
tristeza, irritabilidad o valo-
racion pesimista del pasa-
do, presente y futuro que

A MANOD. En los salpicaderos se ha buscado
que cada mando esté en el lugar exacto en el

que el conductor espera encontrario.

¢DONDE ESTA LA CALEFACCION?

Acababan de salir del trabajo.
Hacia mucho frio. M. P. C. le
indicé con la mano a su
compaiiera como se ponia la
calefaccion. No vio la curva. Le
gritaron jcuidado! Después todo
fueron vueltas y tierra.

acompafian al conductor
deprimido se pueden con-
vertir en un cristal opaco
que no deje ver con nitidez
la via o las tareas necesa-
rias para realizar una con-
duccién segura. El estudio
apunta que una persona so-
metida a un estado emocio-
nal “deberia reconsiderar
la posibilidad de condu-
cir”.

Por otra parte, cuando se
conduce adormecido por la
baja activacion que tiene el
sistema nervioso, se pierde
el control voluntario y la
concentracion sobre todo lo
relacionado con la conduc-
cién. En estas condiciones
es muy probable la apari-
cion de distracciones. El li-
bro “Seguridad vial: del

factor humano a las nue-
vas tecnologias” afirma
que “a las 24 horas de pri-
vacion de suefio se produ-
ce un incremento del
tiempo de reaccién e hi-
persensibilidad a la dis-
tracciéon (dificultad en
mantener la atencién so-
bre todo en tareas conti-
nuas y rutinarias, como la
conduccion). En otros es-
tudios se ha insistido en
que el rendimiento de una
tarea especializada esta
muy afectado por la per-
dida de suefio y mas atn
en aquellas habilidades
adquiridas recientemente,
lo que tendria especiales
implicaciones para los
conductores noveles”.
Este mismo apartado debe

par un asiento en el vehiculo.

TODO LO QUE NOS DISTRAE

PIENSO LUEGO CONDUZCO. Sé puede ir el “santo al
cielo” si, mientras se conduce, se elabora mentalmente
la lista de la compra o se busca la mejor ubicacion en el
salén para el mueble recién adquirido.

QUE EMOCION. La Gltima regaiiina con el jefe, la preo-
cupacion por si renuevan el contrato de trabajo a nues-
tro hijo o el recuerdo del Ultimo ligue nunca deben ocu-

LOS TOXICOS. El alcohol, las
drogas o los farmacos llevan
a situaciones de activacion fi-
sica muy baja o de euforia.
Nuestra capacidad de aten-
cion queda muy alterada.

CANSANCIO. El suefio o la fa-
tiga, junto con el estrés, son
terreno abonado para que
surjan las distracciones.

FUMAR. Es un placer
que debemos olvidar
mientras conducimos.
Encender un cigarrillo,
sujetarlo o apagar la
colilla son acciones
muy peligrosas.

MUSICA. Encender la radio
del coche, poner una cinta o
escuchar un tipo especial,
para nosofros, de musica nos
puede hacer perder el contac-
to con la realidad del tréfico.

iRING! {RING! El teléfono mévil, de manos libres o no,
tanto su manipulacion como el acto misme de conver-
sar deben realizarse con el coche parado.

LA PUBLICIDAD. Su ubica-
¢ién, sus mensajes, su
formato y si ademas es
luminosa jvaya peligro!

NUEVAS TECNOLOGIAS.
Los sistemas de guiado,
los denominados ordena-
dores de a bordo, lo 0lti-
mo de lo Ultimo en tecno-
logia nos ayudara mu-
cho, pero tenemos que
conocer muy bien su co-
rrecta utilizacién.

. . SIN DENOMINACION. In-
P - % tentar leer mientras se
conduce, consultar el
mapa situado en el asiento del copiloto para no perder-
nos, jugar con el perro, matar una avispa, intentar se-
parar a los nifios que regaiian, quedarse mirando un
accidente, contemplar el paisaje, hablar acaloradamen-
te con el acompaiante... Seguro que todos podemos
aiadir alguna distraccion més a esta larga lista.
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AS DEL 20

por 100
DE LOS
ACCIDENTES
MORTALES ESTA
CAUSADO POR
UNA
DISTRACCION

incluir los estados deriva-
dos de la ingesta o consu-
mo de alcohol, drogas y
farmacos que dan lugar a
serias alteraciones de la
atencion.

EL ENTORNO

Por otro lado, existen dis-
tracciones ocasionadas por
fuentes puramente ambien-
tales, como un paisaje, la
bisqueda de elementos aje-
nos al trafico (una calle o
un nimero determinado) o
una valla publicitaria, y
otras derivadas de elemen-
tos localizados dentro del
vehiculo: desde el radio-
cassette al cigarrillo o las
denominadas nuevas tecno-
logias (teléfono mdvil, or-
denador de a bordo, siste-
mas de autoguiado...).

Alguna de las situaciones
descritas parecen de sentido
comin. Un teléfono en la
mano o un cigarrillo colo-
can con facilidad en situa-
cién de riesgo potencial,
ademds de poder irse el
“santo al cielo”, como se
expone con anterioridad.
En una curva: ;jsujetamos
el auricular con el hombro
y el rostro? Se cae en ese
momento la brasa del ciga-
rrillo; te puedes quemar.
Hay que tomar una deci-
si6n muy rapida: ;a qué es-
tas atendiendo de verdad?

Escuchar musica también
puede distraer. Es un tema
muy complicado, porque la
misica lleva consigo un
componente emocional que
para muchas personas es
muy importante. Por enci-
ma del tipo de miisica, el
gusto personal influye deci-
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PROHIBIDO. Ei reléfono movil se configura co-
mo un arma de doble filo: su manejo y la con-

tracciones.

heridas leves.

versacion son una fuente importante de dis-

P

CONVERSACION TRANQUILA

G. E..B. iba hablando con su
hijo. Todo era tranquilidad. Un
turismo le sorprendio con un
adelantamiento inadecuado.
Para evitarle, se desplazé hacia
la derecha, saliéndose de la
carretera. Ambos sufrieron

sivamente; mientras a algu-
nos un cldsico les transpor-
ta al paraiso, a otros les
motiva la cancién del vera-
no.

ESA PUBLICIDAD

Otro elemento que puede
distraer son las vallas pu-
blicitarias. Luis Nunes se-
fiala que ““en una situacion
de trafico normal, el con-
ductor mirarad sin que se
produzca una situacién
peligrosa; si el trafico es
conflictivo, no mirara,
porque la mayoria de las
personas tiene la capaci-
dad de adaptarse a la si-
tuaciéon y se dara cuenta
de que el trafico requiere
toda su atencién”, aunque
apunta que otras personas
no tienen esa capacidad.
Aqui cabria la tarea infor-
mativa y educativa: conse-
guir que las personas sean
capaces de modificar su
conducta, saber cuiando es-
tdn controlando y aprender
a analizar sus prioridades.

El problema se agrava
cuando, ademds de imagen,
la publicidad incluye texto.
Miguel Angel Recarte ase-
gura que “‘cuando uno esta
realmente interesado en el
tema, lo lee”. Leer no es
una visién instantdnea. Las
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*Ticmpn de reaccion (1 seg.) * 1 seg. de distraccién

LA VELOCIDAD DE LA DISTRACCION

Un segundo es el tiempo que transcurre,
como media, desde que un conductor
Bercibe un peligro y comienza a frenar.

n segundo en el que, sin emburﬁo el
coche sigue rodando un "montén” de
metros (depende de la velocidad, como
se puede apreciar en el grafico) sin que
hayamos hecho nada por impedirlo.

Si a esto afadimos uno, dos o tres
segundos, que es lo que puede durar una

Y iy

2 seg. de distraccion * 3 seg. de distraccidn

“pequeia distraccién” para poner la
radio, encender el mechero o contemplar
algo curioso, vemes que a 100 km./h.
habremes cruzado mas del largo de un
campo de futbol como el Camp Nou sin
enterarnos. Afddase que hay que frenar
para intentar detenerse a tiempo y nos
daremos cuenta de que un instante,
traducido a metros, puede ser toda una

vida.

120 130 140 150

160 170  metros
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DEMASIADO CONOCIDA

J. B. U. habia hecho ese
recorrido cientos de veces. Era
transportista casi desde que
dejo el chupete. Todo iba bien.
Hn'bia un vehiculo aparcado por
averia en el arcén.
porqué, pero no calculé
adecuadamente la distancia que
tenia que dejar. Colision lateral.

o sabe

FUTURD. Tanto en la ubicacion como en la utilizacion de las nuevas
tecnologias debe buscarse la perfeccion.

personas fijan sus ojos en
las cosas que les rodean 2 6
3 veces por segundo. Para
apreciar una sefial de tréfi-
co es suficiente una de esas
fijaciones; para leer, no.
Con una mirada, el ojo del
adulto experimentado en
lectura lee entre 14 y 15 le-
tras. Si lo multiplicamos
por 3, en un segundo puede
leer bastante. Pero un se-
gundo es mucho tiempo
para mantener la mirada
apartada de la carretera.

Asi, desde que el conduc-
tor percibe el peligro y su
cerebro da orden de frenar
hasta que el pie comienza a
hacerlo -el “tiempo de re-
accion’”- transcurre un se-
gundo como media. A 80
km./h., en ese segundo se
recorren 22 metros; a 120
km./h., la distancia se cleva
a 33 metros.

AYUDA O DISTRACCION

Otra cuestion muy discuti-
da en la actualidad son las
nuevas tecnologias (sobre
todo en lo referente a ayuda
a la conduccion) aplicadas
a los vehiculos. Si bien
conseguirdn coches cada
vez mis seguros, plantean
el problema de la atencion
excesiva que puede requerir
su utilizacién. Luis Nunes
apunta que “no se deben
hacer valoraciones globa-
les. Evidentemente, es una
informacion visual que
obliga a desviar la aten-
cion, a dedicar cierto
tiempo a esta informa-
cion’. Pero, si vemos nor-
mal que el panel de instru-
mentos sea cada vez mas
completo (velocimetro,
cuenta-revoluciones, reloj,
climatizador, termdémetro...)

Miguel Angel Recarte, profesor
de la Facultad de Psicologia de Madrid:

“PELIGROSO
COMPANERO DE VIAJE”

“Uno tarea apa-
rentemente tan
simple como
contar mentalmente
las ventanas y puer-
tas que tiene su casa
mientras conduce
puede tener un final
tragico. Si ha tenido
suerte, atonito se
preguntara ;qué ha
pasado? La respues-
ta es simple: usted
se ha distraido”.
Esta es la breve des-
cripcion que el psico-
logo Miguel Angel
Recarte, profesor del
Departamento de
Procesos Basicos de
la Facultad de Psico-
logia de la
Universi-
dad Com-

lutense
EMadrid y

ace &
una de las
situaciones

ue mas
riesgo con-
lleva cuan-
do esta-
mos al vo-
lante: pen-
sar en otra
cosa. Para
el, es pri-
mordial distinguir
entre distraccién y lo
que él llama ocupa-
ciones. Al mismo
tiempo, quiere dejar
muy claros unos cri-
terios basicos para
entender el término
distraccion y sus
causas.

LIMITADOS. "La per-
sona tiene una canti-
dad limitada de re-
cursos de atencion.
Si destina esos re-
cursos a una tarea,
no puede utilizarlos
en ofra; sobre todo,
si esa otra comparte
o requiere del mis-
mo tipo de recursos.
Conducir y buscar
mentalmente solu-
cion al ultimo pro-
blema profesional,
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es el ejemplo que
mas utilizo".

IMAGENES. "Pensar
en forma de image-
nes mentales produ-
ce la mayor distor-
sion de la actividad
de mirar y explorar
el campo visual ne-
cesaria cuando se
conduce. Esto ocurre
orque estamos uti-
ﬁzando las mismas
zonas cerebrales”.

EMOCIONES. "Las
distracciones en mi
opinion mas peligro-
sas estan ocasiona-
das por estados
emociona-

les, al ab-
sorber

mdas aten-

cion Yy
producir

un mayor
estrecha-

miento de

esa capa-

cidad. La
concentra-

cion de la
atencion

es tal que

hace que
queden

MUy POCOS recursos
Furu procesar la in-
ormacion periférica,
gue suele informar
e qué ocurre alre-

dedor en las_ situa-
ciones complejas".

DISTINGUIR. "Es muy
importante diferen-
ciar entre distraccio-
nes -es decir, cuando
se produce la abs-
traccion de la tarea
que estamos reali-
zando, en favor de
otra- y lo que yo de-
nomino ocupaciones,
que interfieren por-
que la misma estruc-
tura no puede ser
aplicada a dos tare-
as a la vez. Un ejem-
lo, coger un cigarri-
lo y manejar el vo-
lante".
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Habia
cenado
con una

amiga y,

previa-
: mente, ha-
bian tomado

unas cervezas.
Después de repostar en
una gqsollneru, J. M. L.
inicio el viaje de vuelta.
En una recta, pendiente
de un vehiculo que le
estaba adelantando,
no se percato del ca-
mién parado en el ar-
cén. Colision y vuelco.

NINODS. Jugando, hablando, incordiando... Los pequefios
siempre buscan acaparar nuestra atencion.

DISTRACCION (1990-95)
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y pensamos que no distrae,
,por qué suponer que la
nueva tecnologia conlleva
peligro?

Para Luis Nunes, el gran
reto es conseguir la formula
optima, desarrollar ¢ inves-
tigar estos instrumentos an-
tes de generalizar su utiliza-
cién y presentar una infor-
macién clara y que sea una
verdadera ayuda. Al igual
que se han perfeccionado
los automoviles porque,
como afirman en Merce-
des-Benz, “los fabricantes
hemos investigado para
no dejar nada al azar, es-
tamos seguros de que el
conductor prefiere con-
centrarse en la carretera
y no en el manejo del au-
tomovil. Por eso, cada
mando y cada botén estin
en el lugar exacto donde
se espera encontrarlos y
muchos de estos instru-
mentes funcionan auto-
méiticamente”,

18

Sin olvidar, finalmente, la
distraccion causada por la
monotonia. Todos hemos
comprobado que una carre-
tera muy recta lleva al abu-
rrimiento y, quizds, a “bus-
car” otro “entretenimiento”,
Miguel Angel Recarte ex-
pone que, en tareas mono-
tonas, a partir de los 10 mi-
nutos se produce un des-
censo de la atencién y de Ia
toma de decisiones correc-
tas; por eso conviene man-
tener cierto grado de esti-
mulacién. De ahi que, en
alguna carretera, se hayan
instalado elementos (escul-
turas o puentes pintados)
que llamen la atencién o
que se eviten los trazados
absolutamente rectos para
evitar, en parte, la monoto-
nia. Los mismos efectos se
encuentran en estados de
suefio, alcohol y otras dro-
gas, porque el organismo
queda en un nivel de acti-
vacion muy bajo. €

N TAREAS

MONO-
TONAS, A
PARTIR DE
LOS DIEZ
MINUTOS SE
PRODUCE
UN DESCEN-
SO DE
ATENCION
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Distraccion
fatal

Hay despistes de doloroso final.
Es sabido, de toda la vida, que
confundir una aceituna con hueso
con una sin él puede acabar en el
dentista y que olvidar el "ticket"
del regalo de "la ofra" en la ca-
misa que lava la propia puede
terminar con un sartenazo en el
cogote. Y es que es verdad que
las imprudencias se pagan...
Pero, janda que los deSfisIes...!

Babia, punto localizable en cual-

vier mapa de Leén, las musara-
nas y fodo su halo evanescente o
el mismisimo vuelo de una mosca
son los refu%ios ideales para ena-
morados, librepensadores, estu-
diantes, vigilantes y personas que
hacen cola. Incluso tienen dere-
cho a una paradita en semejantes
destinos los profesionales o no
profesionales que se toman una
pausa para respirar. O sea, todo
el mundo salvo usted si esta con-
duciendo. Por-
gue el resulta-

o de bajar la
guardia va
mas allé de
unas lentejas
quemadas o
un jefe altera-
' do.

I  Porello, ante
‘| el volante,
: : ___ deje las preo-
Elena cupaciones, la
TG4 mala leche o
. el entusiasmo
desmedido
junto al bolso y la chaqueta. Y
gor lo mismo, si cumple a rajata-
la con esta primera norma, em-
pléese luego a fondo con las de-
mas. Ejemplo, si la Madre Natu-
raleza, dado el tiempo en el que
estamos, tiene el ecolégico gesto
de introducir en su vehiculo un
ser volador, pare el coche y saci-
dale el zapatillazo en el arcén. Y
si, en ciudad, duda de los ceros
que acompaiian el precio de esa
blusa monisima, pasese después
por la tienda. Y si, de nuevo en
carretera, busca un cigarro que
no acaba de enconirar, parese
junto al drea de servicio mas cer-
cana. Y si, otra vez en ciudad, es
la bisqueda de su cancién favori-
ta lo que descentra su atencion,
ponga la radio que es mas rapi-
do. on;ue el despiste y su impre-
visible tinal espera agazapado
tanto en ciudad como en carrete-
ra. El caso es que, consciente de
ve un gesto imprevisible puede
estrozar su vida, sea capaz de
hacer a tiempo un corte de man-
gas a la distraccién fatal.

Conductores de ambulancia y bomberos, obligados a ir deprisa

CONTI

Su trabajo les obliga a conducir al
limite, aungque eso suponga a veces

CONDUCIR

Leopoldo, un conductor de
ambulaneias con ocho afios de

saltarse las normas del Reglamento
de Circulacién. Son los conductores
de vehiculos de urgencia: ambulancias y bomberos.
Unos profesionales que mantienen la frialdad y la
sangre fria en sitnaciones extremas, que asumen
riesgos en la conduccidn para poder llegar a tiempo
y salvar una vida.

experiencia, y Juan Carlos, 24 afios
conduciendo un camioén de
bomberos, cuentan la angustia, el estrés, la presion
que sufren. En definitiva, la peripecia humana de
personas que, cuando trabajan, circulan al limite
por una causa justificada. Luego, al terminar el
trabajo, su recomendacion es la prudencia.
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Leopoldo Herraiz, conductor de ambulancias:

¥Las imprudencias innecesarias
pueden provecar un mal mayor”

eopoldo Herraiz

lleva casi toda su

vida detrdas de un

volante. Comenzé

COmo camionero,
después pasé a chéfer de au-
tobus, trabajo que compagi-
nd con servicios altruistas
como conductor de Cruz Ro-
ja; finalmente, recald en el
Servicio de Urgencias del
Ayuntamiento de Madrid. En
total, casi 20 afios como con-
ductor, 8 de ellos en ambu-
lancias.

Leopoldo reconoce que es
un trabajo muy duro por las
circunstancias especiales en
las que se desarrolla, aunque
asegura estar “enganchado”
a pesar de los malos momen-
tos vividos. “El primer
muerto que vi fue una mu-
jer decapitada. Siempre
habia pensado én cémo re-
accionaria en esa situacion
y la verdad es que no senti
nada especial”. Eso si, ase-
gura que esa primera imagen
quedd grabada para siempre
en su cerebro. Desde enton-
ces, ha visto de todo: desde
atentados terroristas a acci-
dentes mortales de trafico.

20

“Se llegan a desarrollar
mecanismos de defensa y
terminas por acostumbrar-
te a ese tipo de escenas”,
asegura.

Lo esencial es que estas cir-
cunstancias no interfieran en
1a labor como conductor. Se-
glin Leopoldo, la frialdad es
imprescindible para mante-
ner el control del vehiculo en
situaciones limite: “Hay que
controlar la adrenalina”,
afirma. En efecto, mas alla
de su naturalidad en la con-
versacion, este profesional
de las urgencias hace gala de
un equilibrio absoluto; ape-
nas perceptible, pero presen-
te siempre en la forma en la
que habla de su trabajo.

NoO TOMAMOS
RIESGOS
INNECESARIOS. ES
ESENCIAL DEJAR UN
MARGEN PARA EVITAR
QUE PROVOQUES UN
MAL MAYOR DEL QUE
PRETENDES EVITAR.

Lo esencial al conducir una
ambulancia es llegar cuanto
antes al lugar del servicio:
“Fl minuto que ganas ha-
ciéndote paso entre los co-
ches o saltindote los semdi-
foros es un minuto menos
que el enfermo esta en peli-
gro”. Es un trabajo duro,
siempre bajo la presion de
llegar cuanto antes, siempre
forzando la conduccidn, aun-
que nunca sobrepasando un
limite de seguridad: “No to-
mameos riesgos innecesa-
rios. Es esencial dejar un
margen para evitar que
provoques un mal mayor
del que pretendes evitar.
Eso lo llevamos grabado a
fuego”. Como muestra, Leo-
poldo no ha tenido nunca un
accidente grave durante sus
servicios. Eso si, incontables
golpes de chapa, rayaduras y
retrovisores rotos.

Los conductores de ambu-
lancia reconocen que la reac-
cion de los otros vehiculos es
buena, siempre intentando
dejar paso. Lo peor son los
atascos, aunque una vez mas,
Leopoldo hace gala de una
impecable frialdad: “No

TRAFICO. Marzo 1996

puedes dejar que te influ-
yan las circunstancias ex-
ternas. Si haces caso a esa
presién, ne estds haciendo
bien tu labor”.

Un dia normal de trabajo
oscila entre la tranquilidad y
el estrés. Primero se dirige al
garaje central y revisa el ve-
hiculo. De ahi, va a la base
zonal que corresponda y co-
mienza la espera: “Tomas
un café con compaiieros,
ves la televisién, te tumbas
un rato en el sofd... Es una
espera tranquila, aunque
siempre alerta a la espera
de un aviso”. Y cuando éste
se produce, vienen las sali-
das, la lucha por mantener el
control v no dejar que las
prisas jueguen una mala pa-
sada. Y asi durante turnos de
8 & 16 horas, dependiendo de
la ambulancia que conduzca.

" Al terminar, de vuelta a casa,

entran en juego mecanismos
psicolégicos que evitan, se-
gun Leopoldo, llevar la pre-
sién del trabajo al hogar.

En un trabajo tan especial
pasan cosas muy curiosas.
Cuenta Leopoldo que una
vez, estando de guardia con
Cruz Roja, un autobus se sa-

- 1i6 de la carretera y se empo-

trd contra el puesto. La am-
bulancia que solia conducir
le salvé la vida y no porque
le trasladaran en ella, sino
porque, aparcada a la puerta
del puesto, absorbid el im-
pacto del autobus. ¢

Juan Antonio Garcia Rincén, cabo conductor del Cuerpo de Bomberos de Madrid:

“Llegar en el menor Hiempo
convierle en wna ohsesién”

i trabajo es apa-

sionante. Desde

que montas en un

vehiculo de bom-

beros tienes sensa-
ciones muy intensas que
cambian cada segundo. Y
después de un servicio sien-
tes una gran satisfaccién™.
Cuando el cabo Rincon (con-
ductor del Cuerpo de Bom-
beros de Madrid) habla de su
profesion, un gran orgullo
salta a su voz.

Conducir un vehiculo de
bomberos es una mision es-
pecial. Al margen de condu-
cir bajo la presién de la ur-
gencia, estos vehiculos supe-
ran las dimensiones maximas
permitidas por el Cédigo,
por lo que su conduccién es
atn mas complicada. Por
es0, para acceder a este tra-
bajo es necesaria una gran
preparacion. Juan Antonio
Garcia Rincén recuerda su
largo proceso de preparacion
para acceder al puesto:
“Tuve que pasar una serie
de examenes eliminatorios.
Una vez superados, pasé a
nuestra escuela, donde co-

La Ley de Seguridad
Vial y el Reglamento
General de Circulacion
(RGC) establece de for-
ma taxativa que los ve-
hiculos en servicio de
urgencia podran circu-
lar por encima de los li-
mites de velocidad es-
tablecidos y estaran
exentos de cumplir
ofras normas o sena-
les. No obstante, el Re-
glament_o General de

irculacién, en su arti-
culo 67, deja bien claro

ve los conductores de

ichos vehiculos “cui-
daran de no vulnerar
la prioridad de paso en
intersecciones o seiales
de semaforo sin antes

Vehiculos d& urgencia

y Reglamento de

Circulacion

adoptar extremadas
precauciones”.

Segin se desgrende
del articulo 112 del ci-
tado Reglamento, por
vehiculos en servicio
de urgencia se entien-
den los de policia, ex-
fincion de incendios
proteccion civil y sal-
vamento y asistencia
sanitaria. Tales vehi-
culos deberan advertir
su presencia median-
tela utilizacién de se-
fiales luminosas y
acusticas. Asimismo,
el RGC recverda la
obligatoriedad de los
conductores de los de-
mas vehiculos de faci-
litarles el paso.

mienzan pruebas en trifico
real y clases tedricas. Fue-
ron dos afies desde que
eché la instancia hasta que
hice el primer servicio”.

Juan Antonio llegod al cuer-
po porque un vecino le con-
vencio. Entonces ya tenia
una amplia experiencia como
conductor de autocares por
gran parte de Europa. Cuan-
do le avisaron para el primer
examen de ingreso, la noticia
le cogid en Grecia y en dos
dias se presentd en Madrid
para llegar a tiempo. Los pri-
meros exdmenes no le fueron
bien, como ¢l reconoce, pero
al final consiguio la plaza.
De eso hace 24 afios.

Pese a su experiencia, el so-
nido de la alarma que avisa
de un servicio le sigue pro-
vocando gran ansiedad: “El
peor momento es desde que
suena la alarma hasta que
te dicen donde es el servi-
cio”. Entonces, la adrenalina
se dispara y el conductor de-
sea estar ya al volante del ca-
midén para llegar cuanto an-
tes. “Aunque este es un tra-
bajo de equipo, su éxito de-
pende de la rapidez y la ra-
pidez depende de moso-
tros”, asegura. Una vez en la

calle, toda la atencidn se
concentra en el trifico, en las
dimensiones del vehiculo y
en buscar un hueco, por pe-
quefio que sea, para arafiar
segundos al reloj. “Tu obse-
sion es llegar en el menor
tiempo posible. Te concen-
tras en los movimientos de
todos los vehiculos que te
rodean para ganar todo el
tiempo que puedas; a la vez
te llegan las noticias del si-
niestro por radio y es una
presion mas, aunque no te
permites que eso te descon-
centre”.

Reconoce que los vehiculos
que encuentra por el camino
tratan de darle paso, aunque

Tu OBSESION ES
LLEGAR EN EL MENOR
TIEMPO POSIBLE. TE
CONCENTRAS EN LOS

MOVIMIENTOS DE

TODOS LOS
VEHICULOS PARA
GANAR TODO EL

TIEMPO QUE

PUEDAS...
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apunta que se producen reac-
ciones muy curiosas: “Algu-
nos se asustan, dan un fre-
nazo, aceleran y se les cala
el coche. Otros pierden la
nocion de la distancia y
tratan de escapar de ti me-
tiéndose en huecos por
donde no pasan. También
los hay que se pican, te de-
jan pasar y después van
adelantandote”.

A veces asume riesgos v
comete alguna imprudencia
para llegar antes, aunque la
experiencia lleva a reducir-
los: “Cuando te saltas un
semaforo, entras siempre
por el centro de la calle y
despacio; cuando los co-
ches que vienen de lado co-
mienzan a frenar es cuando
nosotros iniciamos la acele-
racién”. Con todo, el mayor
problema es encontrar blo-
queada una calle estrecha por
vehiculos en doble fila. Qui-
za por ello, Juan Antonio
asegura que, cuando circula
en su coche, nunca lo deja
mal estacionado. Incluso,
aunque pasee, la vision de
una calle bloqueada por co-
ches mal aparcados se con-
vierte en una obsesién para
él. &
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El riesgo de la velocidad

ACCIDENTES
MONUMENTALE

ocar con un vehiculo a una velocidad cualquiera
contra un objeto rigido puede "traducirse"
a la caida cje ese vehiculo desde una

determinada altura. Eso quiere decir que la fuerza

del choque seria, en ambos casos, la misma.

La propia evidencia fisica hace ver que un chéque a

50 km/h (lo que implica, debido al frenazo,

que se circulaba a una velocidad mayor)
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E sta es la formula que habria que
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ENTREVISTA

José BOADA, presidente de la Comisién de Automéviles de UNESPA

"Si aumentan los limites de

velocidad habré més

Bt

- {Cuél fue la primera me-
dida que puso en marcha
cuando se situd al frente de
la rama de automoviles de
UNESPA, hace ocho meses?

- Poner en marcha el Fi-
chero Informatico de Vehi-
culos Asegurados (FIVA) y
otro gran proyecto sobre
seguridad vial para 3 6 4
afios.

- {Cuantos coches circulan
sin seguro de verdad?

- Creemos que aproxima-
damente millén y medio,
pero quiza la cifra sea exa-

24

victimas"

José Boada, nuevo presidente de la
Comision de Automdviles de UNESPA, la
patronal del seguro, es también Director

General de Mutua Pelayo, donde lleva
priacticamente desde que terminé la carrera
de Actuariales. Quiere acabar con la “letra

pequeiia” de los contratos; es contrario a
aumentar el limite de velocidad y vaticina
que, si se hace, aumentaran los siniestros;
confia en acabar con los coches sin seguro, y
asegura que el colectivo juvenil sigue siendo
el que mas dolores de cabeza da al sector.

Joven y con ganas de cambiar muchas

cosas: es la imagen del cambio.

= S il R R S L il
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gerada. La razon es que
hay muchos coches que es-
tin sin circular y, sin em-
bargo, no han sido dados
de baja en Trafico, sino
que el conductor los ha
abandonado en el pueblo o
en un descampado... Cuan-
do contrastemos nuestros
datos y los de la DGT sal-
dra la cifra real. A partir
de ahi se emprenderin una
serie de acciones, en princi-
pio intentando recomendar
que se aseguren y Supongo
que se terminard con accio-
nes punitivas.

- Qué supone, por ejem-
plo, tener un accidente con
un coche que circula sin se-

guro?

- Es un peligro importante
y un problema de concien-
ciacién, de educacion civi-
ca. Las victimas pueden
quedar en una situacién di-
ficil para cobrar la indem-
nizacién o, en algin caso,
no llegar a cobrar.

- Ademds, que todos estos
coches se aseguren supondra
una buena inyeccion econd-
mica a las compafias...

- Entendemos que si. Ese
volumen de coches, si estu-
viera asegurado, supondria
la friolera de cien mil mi-
llones de pesetas. Y sdlo
COn Seguro a terceros...

- La falta de baremos les ha
traido de cabeza. Ya los hay,
jestan tranquilos?

- Si, claro. Habia una sub-
jetividad total y encontra-
bamos que el mismo tipo de
lesionado, el mismo tipo de
victima, dependiendo de
dénde ocurriera el acciden-
te, recibia una indemniza-
cién u otra: en Cuenca co-
braba la mitad que en Ciu-
dad Real, por ejemplo. Con
el baremo esto se evita.

- Entonces, ahora las primas
tendrian que bajar...

- Por lo menos, lo que no
deberian es subir en esos
niveles. Estamos en primas
bastante ajustadas, las su-
bidas estin siendo muy pe-
queiias y algunas compafii-
as hasta han congelado los
precios. Y asi va a seguir la
tonica.

- ¢No corren ustedes mucho
para subir pero mucho me-
nos para bajar? Cuando ha-
bia muchos accidentes, subi-
an tarifas rapidamente; sin
embargo, cuando desciende
la accidentalidad no se nota.

- No subir las tarifas es, en
realidad, una rebaja...

- De todas formas, volvien-
do a las indemnizaciones,
{110 son un poco cicateras?

- Creo que responden a lo
que se estaba dando en la
practica en términos gene-
rales. La mayoria de los si-
niestros se ha solucionado
con transacciones entre
asegurados y compaifiias sin
llegar a juicio y estos bare-
mos establecidos son, m4s o
menos, los que veniamos
aplicando.

- ;Y de verdad se van a agi-
lizar los pagos?

“TENEMOS
ESTIMADO QUE
EL COSTE
SOCIAL DE LOS
ACCIDENTES ES
DE TRES

BILLONES AL
ANO”

“ QUEREMOS
CONTRIBUIR A
QUE LOS
CONDUCTORES
SEAN CADA DIA
MAS
PRUDENTES”’

"ESTAMOS
PENSANDO EN
FAVORECER A

AQUELLOS
COCHES QUE
TIENEN MAS

MEDIDAS DE
SEGURIDAD”’

- Estoy convencido de que
si. E1 80 por 100 se paga
por transaccion y, por tan-
to, de manera rapida, sobre
todo en siniestros graves,
con invalidez, paraplejias,
etcétera. Antes era muy di-
ficil, porque las diferencias
eran tremendas.

- Al margen de la DGT,
;las compaiiias de seguros
son las mas preocupadas por
la accidentalidad?

- No se si los que mas. Es-
tamos tremendamente pre-
ocupados por la accidenta-
lidad. No s6lo porque nos
afecta en los costos, que al
fin y al cabo lo repercuti-
mos en las primas, sino
porque es un problema so-
cial: dias y horas perdi-
das... Hemos estimado que
el coste social que repre-
sentan todos los accidentes
de trafico esta en 3 billones
de pesetas al afio.

- En los ultimos afios, las
compafiias se han distingui-
do por contribuir en campa-
fias de informacién en mate-
ria de seguridad vial. ;Van a
seguir en esa misma linea?

- Vamos a seguir y hasta
la vamos a potenciar. He-
mos colaborado con la
DGT en la puesta en servi-
cio de helicopteros medica-
lizados que funcionan en
tres comunidades y se in-
tenta una actuacién mucho
mas rapida.

- ;Se inclina por mas edu-
cacion, por mas medidas co-
ercitivas o por un compendio
de ambas...?

- Las aseguradoras debe-
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mos ir mas a temas de pre-
vencion, de concienciacién;
queremos contribuir a que
los conductores sean cada
dia mds prudentes.

- Las compafiias que repre-
senta, jen qué factores creen
que se debe poner mas énfa-
sis en el campo de la seguri-
dad en las carreteras?

- El punto clave es la edu-
cacion. El mayor indice de
siniestralidad esta en el jo-
ven: es mds inexperto, mas
despreocupado, mas agre-
sivo y todo lo que se pueda
hacer desde la escuela para
ir inculcando una mentali-
dad de respeto en la circu-
lacidn, se traducira luego
en una conduccion mucho
mds prudente. Son medi-
das a largo plazo pero, en
definitiva, las que tienen
mejores efectos.

- ¢(Cudndo comenzardn a
primar al conductor que ad-
quiere coches con elementos
que hacen mas seguros sus
coches y la circulacién en
general?

- En alguna medida, hay
compaifiias que lo hacemos
de manera indirecta: los
que tiene mas siniestrali-
dad lo pagan via tarifa y
los que tienen menos acci-
dentalidad se ven favoreci-
dos. Pero si queremos po-
tenciar los vehiculos mas
seguros y favorecer a aque-
llos que tengan cada dia
mas medidas de seguridad.

- Sin embargo,;cree que
ciertas medidas de seguridad
puede incitar al conductor a
arriesgar mas? Por ejemplo,
el “air-bag”, ABS...

- Depende del conductor.
Pero todo lo que sea avan-
zar en mas seguridad para
el vehiculo, la carretera y,
desde luego, el conductor,
es positivo en general.

- (El factor humano es el
mas importante en la acci-
dentalidad?

- Sin duda. Los coches son
cada dia mas seguros; las
flotas se han renovado mu-
cho en los ultimos afios; las
carreteras han mejorado; y
el factor humano, el error
muchas veces, el alcohol, el
exceso de velocidad son
causas que provecan mu-
chas veces los accidentes.

- (Hay mds concienciacion
sobre la accidentalidad?
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- Las campafias que ha
hecho la Direccion General
de Trafico son enormemen-
te positivas y hay que se-
guir concienciando al pi-
blico del gran problema so-
cial que son los accidentes.

- ;En esa linea dura?

- Si, en esa linea dura. Las
cosas hay que plantearlas
€Omo Som.

- El RACE ha propuesto re-
cientemente el aumento del
limite de velocidad. ;Estan
de acuerdo?

- Estamos radicalmente
en contra de aumentar el
limite de velocidad. Nos pa-
rece que esto aumentaria el
nimero de lesionados y de
victimas. Y si vamos a pro-
ducir mds nimero de
muertos y de heridos, pro-
vocaremos un aumento de
las primas. Ahi tenemos a
los Estados Unidos: cnando
bajé el limite de velocidad
de 120 a 99 km./h. se redu-
jo a la mitad el nimero de
muertos em unos afios.
Aqui, si pretendemos hacer
lo contrario, estoy conven-
cido de que en pocos afios
nos daremos cuenta de que
tenemos mas accidentes.

- Los cambios que contem-
pla el nuevo Cédigo Penal,
mas severo, le parecen ade-
cuados?

- Entendemos que si.
Pero, mas que hablar de
modificacién o no de los li-
mites, penas o no penas, lo
importante es que se lleven
a la prictica, que se cum-
plan las normas, las leyes.

- (Hay muchos conductores
irresponsables o pocos con
muchos siniestros?

- El colectivo que tiene un
mal comportamiento es pe-
queiio y prueba de ello es
que, de todas las carteras
que tenemos las compaifiias
de seguros, la gran mayo-
ria no tiene ningin sinies-
tro. Algunas compaiiias tie-
nen hasta un 60 6 70 por
100 de conductores que no
dan ni un solo parte.

- Sin embargo, cuando no
hay siniestros, ustedes ape-
nas rebajan la prima, sin em-
bargo, en cuanto se dan unos
partes mas o menos impor-
tantes ponen al asegurado en
la calle... ;No es injusto?

- Normalmente, la maye-
ria de las compafiias no
hace eso. Si das varios par-
tes, te aplican un recargo.
Pocas ponen en la calle a
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- ¢Cudntos accidentes ha tenido?

-(Ninguno. Algun “rozén”.

- Después de beber, ;coge el coche o llama a un taxi?

- Soy buen cliente de los taxistas.

- ;Cudl seria la primera medida que adoptaria para dismi-
nuir los accidentes?

- Poner la SeEguridud Vial como asignatura obli-

gatoria en la EGB.

- ¢Cudntas multas le ponen al afio?

- Creo que ninguna. Muevo poco el coche.

- ¢{No me diga que ni en autovia o autopista pasa de 120?
- Si, la verdad es que alguna vez paso... Pero he

tenido suerte.

- ¢Cudntos partes estan falseados?

- Calculamos que el 10 por 100.

- ;Las tres cosas que mas le importan de un coche?

-5 precio, los sistemas de seguridad y las pres-

taciones.

- ¢Hay algin coche que retiraria del mercado?

- Mas de uno. Y alguna moto.

- ¢Habria que reciclar a algunos conductores?

- Creo que si. Los de altisima siniestralidad.

- ¢Que haria con los conductores que han provocado un
accidente grave, al margen de decisiones judiciales?

- Obligarles a visitar hospitales, heridos de acci-
dentes o el Centro de Parapléjicos de Toledo...

sus clientes, sobre todo
porque se aplica ¢l sistema
“bonus-malus”.

- (Pero estd funcionando a
su gusto?

- Funciona relativamente
bien. Ha sido una de las
grandes medidas del sec-
tor; ha conseguido que se
reduzcan de una manera
muy importante los dafios
materiales. Se ha tenido
mas cuidado, se sabe que,
de lo contrario, el seguro
costaria mas y ha incitado

conducir de una manera
mds prudente.

- Aunque sus indices estin
bajando, ;los jovenes siguen
siendo la gran preocupacion?

- Si. Tienen una siniestra-
lidad altisima y son los que
producen los siniestros mas
graves, muertos, parapleji-
as.... Su siniestralidad es,
en términos generales, 3
veces mayor que el resto
del colectivo asegurado.

- De todas formas, ;no po-
nen excesivos “peros” a ese
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colectivo para asegurarse?

- Es un problema dificil.
No encontramos formula
adecuada para resolverlo.
Si ponemos la tarifa que le
corresponden, salen pre-
cios tan elevados que nin-
gfin joven puede pagar. O
no se asegura o se pone a
nombre del padre, con lo
que no se asegura el ries-
g0... Hay que ir una solu-
cidn solidaria: que parte de
ese recargo lo paguen los
demas asegurados.

- (Eso lo van a aceptar el
resto de conductores?

- Es dificil. Por eso digo
que es una salida compleja.

- Y encima de ser jovenes,
los coches que se compran...

- Esa es otra. Coches de
poco peso y mucha poten-
cia, con lo cual es mucho
mas facil el accidente y que
éste tenga consecuencias
gravisimas. Poca experien-
cia, conduccién muchas ve-
ces agresiva y, encima, co-
ches con poca estabilidad,
que corren...

- ;Hay coches “voladores™?

- Los tenemos cataloga-
dos.

- ;Deberian prohibirse?

- Es cuestion de plantear-
selo. Desde luego, que no
tengan esa potencia.

- ;No podrian informar de
este aspecto? Muchos padres
seguro que lo desconocen...

- Seria positivo informar
que tales coches tienen esas
caracteristicas y acarrean
ciertos peligros. Segura-
mente serd un tema en el
gque acabaremos entrando.
Cuando tengamos datos es-
tadisticos, no tendremos in-
conveniente en dar a cono-
cer esos coches.

- (La contratacion del segu-
ro por teléfono es el futu-
ro?;Realmente se abarata?

- Tardar4 un poco, pero, a
la Iarga, iremos por ahi,
aungue en la practica esos
descuentos no son tanto...

- Lo que no acaban de solu-
cionar es la letra pequefia de
los contratos...

- Cada vez se hacen con-
tratos mas claros y trans-
parentes, con menos exclu-
siones... Se han dado pasos,
pero todavia queda, es ver-
dad. Otros han llevado a
cabo otras iniciativas. In-
cluso hemos consensuado
con la CECU un contrato
sencille, breve, que entien-
da todo el mundo. ¢
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Datos favorables en el mercado del automévil, influido positivamente
por la rebaja en el impuesto de matriculacion

INDICIOS PARA LA ESPERANZA

El afio comenzé con datos positivos para el automovil:
una subida en las ventas que superé el § por 100.
Cambia por primera vez la tendencia del mercado y las
expectativas son buenas. La disminucién de 5 puntos del
Impuesto de Matriculacion parece el factor que mas

1 mercado del automo-
vil en Espaifia se en-
frenta al futuro con
optimismo, por prime-
ra vez desde hace me-
ses, y con expectativas de
crecimiento que ANFAC
(Asociaci6n Espafiola de Fa-
bricantes de Automéviles y

Camiones) sitia entre el 4 y
8 por 100 y que su presiden-
te, Carlos Espinosa de los
Monteros, a titulo personal,
eleva “por encima del 8 por
100”.

Los sintomas de la recupe-
racion se reflejaron en las
matriculaciones correspon-
dientes a enero de 1996: cre-
cimiento del 8,8 por 100 res-
pecto al mismo periodo de

positivamente ha influido en el cambio. Pese a que todos
los implicados lo apoyan, critican también la
discriminacion de algunas cilindradas, aspiran a
conseguir su total eliminacién y esperan olvidar pronto
el lamentable balance de 1995.

1995. Ademas, para la patro-
nal, el buen comportamiento
del mercado se valora tenien-
do en cuenta que enero del
95 (con el que se comparaba)
tuvo un resultado aceptable
en relacién a la evolucién
general del afio recién finali-
zado. Al tiempo, destacaron
dos datos mds: es el primer
mes desde julio de 1995, que
ofrece un dato positivo que
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parece marcard €l cambio en
1a tendencia del mercado. Se
tuvo en cuenta, ademds, la
reaccién de la economia fa-
miliar: 1a venta a clientes no
alquiladores subié un 7,7 por
100.

Sin embargo, José Ruiz
Mata, presidente de GAN-
VAM (Asociacién Nacional
de Vendedores de Vehiculos
a Motor, Reparacién y Re-
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cambios), calificé de “timi-
do” el incremento.

FACTOR POSITIVO

Carlos Espinosa, presidente
de ANFAC, asegura que el
factor mas influyente en el
cambio de tendencia es “la
reduccion fiscal en el Im-
puesto Especial, que, po-
tenciada por las ofertas de
las marcas, ha podido ani-
mar operaciones que se ha-
bian ido posponiendo du-
rante la tltima parte del
afio, generando, ademas,
demanda adicional al me-
jorar sensiblemente el pre-
_cio relative de los automé-
viles”.

El Gobierno dio a conocer
la reduccion el 28 de diciem-
bre y supuso, desde el 1 de
enero de 1996, 5 puntos me-
nos -del 12 al 7 por 100- en
el Impuesto de Matriculacion
para los vehiculos de gasoli-
na de hasta 1.600 c.c. 6
1.910 c.c. en los diesel. Pos-
teriormente, el limite para
los diesel se increment6 has-
ta 2.000 c.c.

La acogida ha sido muy po-
sitiva en todos los sectores
afectados, toda vez que cum-
ple una vieja aspiracion y se
trata de una medida estructu-
ral y no coyuntural, como los
Renove.

ANFAC la matiza y la
“considera un primer paso
hacia el objetivo final: lle-
var este impuesto a 0 para
todas las cilindradas”.
Idéntica opinion tiene la Fe-
deracion de Asociaciones de
Concesionarios de Automo-
cion (FACONAUTO) que
valoré “positivamente la re-
baja de la tasa”, pero la ca-
lifico de “discriminatoria”
Y, a Su juicio, ninguna razén
la justifica. En esa linea
GANVAM, indica que “la
medida del Gobierno resul-
ta insuficiente. La aplica-
cién de la reduccién debe-
ria haber tenido cardcter
general, ya que afectara
solo al 50 por 100 de los tu-
rismos que se comerciali-
zan”.

Por su parte, los fabricantes
de motocicletas y ciclomoto-
res de Espafia, a través de
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Estos son los coches que mas se vendieron durante 1995 en los 3 seg-
mentos mds populares.

RENAULT “Laguna”™

LOS PRIMEROS DE SU CLASE

OPEL “Astra”™

FORD “Mondeo”

CITROEN “Xantia”

VENTAS POR MARCAS EN ENERO1996

RENAULT

FORD

PEUGEOT

SEAT
CITROEN
VOLKSWAGEN

& CARLOS ESPINOSA
/ DE LOS
MONTEROS:
“El mercado del
automovil crecerd
por encima del 8
por 100 en 1996".
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ANESDOR, reclaman que se
les aplique el mismo trata-
miento fiscal, ya que su mer-
cado atraviesa una fuerte cri-
sis, con una disminucién de
las ventas superior al 33 por
100 en diciembre de 1995,
seglin datos de CEP Consul-
tores.

LLEGAN LAS REBAJAS

El apoyo a la rebaja fiscal
de las firmas automovilisti-
cas ha sido total. Inmediata-
mente lanzaron agresivas
campafias publicitarias e im-
portantes descuentos: regalar
el 100 por 100 del Impuesto
de Matriculacion, amphiar el
descuento fiscal a todos los
modelos de su gama, inde-
pendientemente de su cilin-
drada, o incrementar el equi-
pamiento. Incluso las asegu-
radoras han reforzado la me-
dida: MUTUA PELAYO,
por ejemplo, descuenta
10.000 pesetas en el seguro a

durante

FORD “Fiesta”

LOS QUE BRILLARAN EN 1996

¢Cudles seran los vehiculos superventas este
afio, aquellos que, por una u otra razon, re-
clamaran nuestra atencion? Estos son los
cinco modelos que, a juicio de destacados
profesionales de las revistas del motor, se-
ran los elegidos para la gloria. Mencién es-
pecial merecen los monovolumenes, un seg-
mento que garece en claro ascenso y que
996 vera como empiezan a despe-
gar sus ventas.

OPEL “Vectra”

[Agradecemos su colaboracién a Autopista, Auto-revisia, Coche Actual, Mofor 16 y Tap Aulo.

todo riesgo a los vehiculos
de cualquier cilindrada de
nueva matriculacion.

Para el Gobiemo, la razon
de una rebaja solo para de-
terminadas cilindradas es
que los coches de estas ca-
racteristicas que se venden
en Espafia actualmente son,
en un 52 por 100, de produc-
cion nacional, mientras que
en los de mayor cilindrada
predominan los importados.
Pero, en la practica, los im-
portadores también resultan
beneficiados.

Asimismo, el ministro de
Economia y Hacienda, Pedro
Solbes, advirtié a los fabri-
cantes que “Ias ventajas fis-
cales deben ser para el con-
sumidor y no deben apro-
vechar esta rebaja para su-
bir los precios de los vehi-
culos, como ocurrié duran-
te los Planes Renove”.

El Director General del
Grupo RENAULT para Eu-
ropa, Philippe Gamba, reco-

mendo moderacién y control
en los préximos afios a los
fabricantes europeos que ha-
yan subido precios por enci-
ma de la inflacién. Sin em-
bargo, el presidente de AN-
FAC asegura que los coches
fueron mas baratos en Espa-
fia durante 1995 que en 1994
¥ que si se comparan con Eu-

JOSE RUIZ MATA:"La aplicacién de lu rebaja
fiscal deberia haber tenido caracter general”.

ropa (siguiendo los datos de
la Asociaciéon Europea de
Constructores de Automovi-
les de noviembre de 1995),
los precios de los turismos
en Espafia son inferiores a la
media de la Union Europea,
en 3 puntos para los grandes
y 7 para los pequefios.

Para Carlos Espinosa, el

dato de venta de turismos en
Espafia (834.130 unidades)
en 1995 ha sido el mas bajo
de los ultimos 6 afios (excep-
to el desastroso afio 1993:
744.851). Este dato suponen
un descenso del 8,31 por 100
respecto a 1994 y superior al
11 por 100 en la comparativa
con la media del sexenio.
Todo ello, pese a que duran-
te el primer semestre se apli-
co el Renove II (descuento
de 80.000 pesetas en el Im-
puesto de Matriculacién al
dar de baja un vehiculo con
una antigiiedad minima de 7
afios) que animoé tibiamente
el mercado, y que confirmo
su caida cuando concluy6.

Un comportamiento desi-
gual, con importantes des-
viaciones respecto a las pre-
visiones efectuadas a prime-
ros de afio, es la descripcion
con la que Ruiz Mata hace
balance de 1995. Sin embar-
go, la produccion de auto-
mdviles es historica. Segiin
ANFAC, crecio un 7,5 por
100 (més del 15 por 100 so-
bre la media de los ultimos 6
afios), con casi dos millones
de unidades.

La tendencia es extrapola-
ble a la exportacion. En 1995
se supero el millon y medio
de exportaciones, un “ré-
cord”, inimaginable hace
unos afios, acorde al ascenso
iniciado en 1990, a excep-
cion de la caida de 1993. El
destino mayoritario de nues-
tros coches es la UE (86 por
100 de las exportaciones), con
mercados crecientes en Amé-
rica, Este de Europa y Asia. €

CITROEN "Xantia"

OPEL "Corsa™

VOLKSWAGEN “"Galf™

VOLKSWAGEN "Polo™

OPEL "Astra™

RENAULT 13"

PEUGEOT "306™

RENAULT "Clio™

SEAT "“Ibiza"

CITROEN "ZX"

LOS MAS VENDIDOS EN ENERO
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BANCDO
DE PRUEBAS

Posicion:

Delantera fransversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.76] <,
Alimentacién:
Inyeccién multipunto.
Carburante:
Gasolina sin p]omo.
Depéosito:

70 litros.

Potencia maximas:
112 CV a 5.500 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:
Delantera,

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monedisco en seco,
mecanismo de
diafragma.

FRENOS
Delanteros de discos
ventilados y fraseros

de tambor.

SUSPENSION
Delantera, independien-
te fipo pseudo
MacPherson. Trasera,
multibrazo con muelles
helicoidales.

DIRECCION

Tipo:

De cremallera y pifién.
Diametro giro:
11,15 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero 5,5J 14.
Neumadaticos:
185/70 R14 H.
Peso: 1.275 kgs.
Longitud: 4,55 mis.
Anchura: 1,76 mts.
Altura: 1,39 mts.
Maletero:
360/430 litros.
Consumo: a 90 km./h.,
5,4 litros. A 120
km./h., 6,9 litros.
Precio final:
3.056.000 ptas.
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AUTO-REVISTA

COMENTARIO.— PEUGEOT ha
guerido desmarcarse del seg-
mento D con el nuevo “406".
Para ello ha disefiado un modelo
con mayores dimensiones a las

habituales deesta categoria, bas- g ESt%“féa g
tante cercanas a las del “605*, y o :
le ha dotado de un interior mds g5 Waletero 7
elegante. En el apartado dindmi- 75 Confort 8
co, la excelente habitabilidad de B Instrumentacion 7
marcha y la contundente capaci- [ Eduipamiento 5
dad de frenada son sus cualida- g Eﬁgti?gﬂaad g
des mas destacables. El compor- g% i 8
mercializado es impecable, tanto 75 Aceleracion 7
en trazados sinuosos como en vi- 83 Consumo 7
as rapidas. Por su parte, el equipo SEGURIDAD
de frenos, compuesto por discos 9 Estabilidad 9
ventilados delante y tambores de- B5 Suspensian g
tras, lleva a cabo un encomiable 9 Frenos 7
trabajo en combinacién con el &3 Direccian 7
ABS BOSCH de quinta genera- 5’5 HLfc‘éﬂss g
cidn, que se ofrece opcionalmente 71 NOTA MEDIA 72
por poco menos de 200.000 pe- - !
setas. NOTA MEDIA

En lo que se refiere al motor, el 84  DESEGURIDAD: 78

1,8 litros de 112 caballos que

monta muestra cieria pereza para

mover con agilidad el conjunto y, encima, 08
desarrollos de la caja de cambios, algo lar-
gos, no ayudan a solucionar el problema,
mas bien lo agudizan. A favor del cambio es
obligado sefalar que la palanca se maneja
con total rapidez y precision. ¢

vYvYy

Estabilidad sobresaliente.
Potencia de frenado.
Gran autonomia.

©
&

Yvy

Motor falto de empuije.
Recuperaciones lentas.
Maletero no muy amplio.

©

MOTOR 16

COMENTARIO.— El nuevo “406"
de la marca francesa PEUGEQOT ha
aumentado de tamafio, ha recibido
un lavado de cara general y ha in-
tentado, y en casi todos los aspec-
tos conseguido, mejorar aguellos
puntos criticos que siempre se le
habian criticado. Por ello, ahora se
ofrece de serie un respalde poste-
rior partido que amplia las posibili-
dades de carga, se ha aumentado
la habitabilidad, se han suavizado
las reacciones de la suspension
aumentando la seguridad y la faci-
lidad de conduccion y se han me-
jorado ligeramente las mecanicas
de gasolina. La versién de 1,8 li-
tros de cilindrada y 112 caballos
no es un prodigio, pero es mas si-
lenciosa que las anteriores y, aun-
que es algo perezoso en recupera-
ciones, en contrapartida tiene un
consumo razonable que no deberia
castigar ningtn bolsillo.

Los “406" estan mejor acabados
que los “405" aungue la relacion
equipamiento-precio no es de las
mejores del segmento. En definiti-

va, se trata de una berlina amplia y equilibra-
da que ofrece la comodidad y seguridad de
un vehiculo del segmento superior. 4

» Buen comportamiento.
p Confort de marcha.
p» Interiores cuidados.

&

» Recuperaciones lentas.
> Rueda de repuesto.
» Equipamiento-precio.
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Primera gran operacion salida del aio

o e T

EL PUENTE DE L.
' SEMANA SANTA

La Semana Santa representa la primera salida masiva de automoviles a las
carreteras. Este afio cae en abril y puede que, al ser mejor el tiempo, muchos
espaiioles traten de alcanzar las costas y playas para descansar junto al mar.
No se fie: la climatologia puedé@jugarnos una mala pasada y pueden aparecer

nieblas, viento, lluvias o, incluso, nieve. Ademads, como siempre, le
facilitamos un mapa con las obras y puntos a evitar situados, asi como
alternativas. Utilicelas y, sobre todo, por favor: vuelva,
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- M

POSIBLES TRAOS CONFLICTIVOS POSIALES TRANOS CONFLICTNOS
Puente Génave-Génave (J) Obras mejora frazado N-525 Mombuey-Lim. prov. de Orense (ZA) QObras mejora calzada
h-323 Jaén-Noalejo (J) Obras autovia. Retenciones (Zamora-Santiago) La Gudifia (OR) Obras autovia Rias Baixas
e T et e R ———— (Bailén-Motri) Noalejo (J)-Calicasas (GR) Obras autovia. Refenciones Verin-Pazos (OR) Travesias semaforos, relenc.
CARRETERA POSIELES TRAMOS CONFLICTIVOS POSIBLES TRAWCS CON - Padul-Durcal {GR) Trafico infenso. Retenclones Xinzo de Limia (OR) Travesia semaforos, retenc. ;
1 - " e - N-324 Huelma (J) Obras ensanche calzada N-550 La Corufia (C) Acceso capital. Retenciones
A2 EI Vendrell(T) Peale, relenciones El Pasaje (C) Retenciones {Cérdoba-Almeria) : _ . (La Corufia-Tuy) Milladoiro (C). Relenciones
(Zaragoza-E| Vendrel)  Cinturdn litoral-S. Felid Liobregat (B)  Incorporaciones, frafico N-110 Tomecaballeros-Segovia (SG) Obras mejora calzada N-330 _ Alicante (A) Aaoeso capilal. Retenciones Caldas de Reis (PO) Travesia, retenciones
(Barcelona-E| Papial) infenso (Soriz-Plasencia) Avila (AY) Travesia, seméforos {Alicante- Francia Sax {A) Obras. Desvio provisional | : acceso N-640
| AB Las RozasVilalba (M) Tréfico intenso N-111 Medinaceli-Beliejar (SO) Obras mejora calzada por Zaragoza) Villena (A) Qbras mejora calzada N-536 Vigo-agropuerto de Peinador (PO) Obras mejora calzada
' (Las Rozas-Adenero) El Espinar-San Rafael (SG) Peaje, retenciones {Medinacai-Pamplona)  Logrofia (LO) Interseceion N-232, Retenc, | Zaragoza (7} Acceso capital {Vigo-Aeropuerto) ‘ _
AT El Papio-Martorell (B) Trafico intenso, peaje N-120 Ventosa-Huéroanos/Alto S. Antén (LO)  Obras enlace y mejoras N33 Femén Nufiez (CO) _ Travesia, seméforos N-603 . SanRafael (SG) Enlace A-6. Peaje, retencion
'\ (La Junquera- retencionas (Logrofie-Vigo) Villadiezma (P) QObras mejora calzada (Cordoba-Malaga) Agmlar_ Frontera y Encinas Reales (CO) Traves!as, semaforos (San Rafael-Segovia) ‘ ' :
| AlicanteMurcia) Vilafranca-Gélida-Martorell (B) Tréfico intenso, peale, Sahagin (LE) Obras en travesia N-332 La Marina-E| Atet y Campello (3 Retenciones, semaforos N610 Vilamartin y Gastromocho (P) Cbras mejora calzada |
: refenciones Bercianos Real Camino y Obras en accesos (Cartagena-Valencia) ~ Vilajoyosa y Altea (A) Retenciones, seméforcs (Palencia-Benavente) _ Villarramiel (P) Obras mejora calzada |
Acceso Vendrell-Comarruga (T) Peajz, retenciones Joarilla Matas (LE) g interseccionss | Olivay Belregurt (V) Travesias, seméloros N-621 Cistiema-Las Salas (LE) Obras ampliac. calzada ‘
Acceso Tarragona-Valls (T) Peaje, retenciones Castrotlerra y Castrovega (LE) Obras en accesos @ intersec. Gandiay SUBEM )TEVBS'ES__%E@[L {Leén-Santander por Polos) . !
Salou-Reus-Vilaseca-Port Aventura () Accesos, relenciones Monforte (LU) Accesos { N-340 San Rogue-Guadiaro (CA) Obras mejora celzada N-623 Onteneda-Vargas (S) Obras mejora calzada y
Acceso L'Hospitalet de L'Infant-Mora (T)  Peas, retenciones Orense-Sanin (OR) (Obras refuerzo firme (Cadiz-Barcelona) Ronda Oeste Mglaga (MA) Traﬁcomler}so, incorporac. {Burgos-Santander) — éa;anles o
Molina de Sequra (MU) (Obras en varianie Barbantes (OR) (Obras autovia Rias Baitas Ronda Oeste Malaga (MA) Obras amplac. caries o Sa\rl‘ 2l :r { )d O Obras accelgo ¥ 350 nierior
Murcia (MU) Acgeso y enlace N-340 en Ribadavia (OR) Obras autovia Rias Baixas Torre del Mar (MA) Travesla, réfco ntenso e fiAteoRi ) 4 Lo argplacmnymejura
. Espinardo Quines y Melén (OR) Travesias, cruces peatonales Almufiécar (GR) Travesia, acoeso, refencion %::;aiirmi; par b calzada
- Ad iy Paredes-Marcenado (0) Fin atovia, relenciones Lim. prav. Orense-Porrifio (PO} Obras aulovi Riss Baixes ;EE;B(:T-;GRJ LT_ES\;%S;?‘{GEH%%::: — s et e Mol L, Caahna ] O o i
(San Sebastian-Bilbao/Santander) Ponteareas (PO) Travesla, retenciones Qua (Birgos-Santof T :
fapimecone - = 3008508 gos-Santofia) Ramales-Rasines (S} QObras mejora calzada y
- (Gijon-AvilésfMarcenado) N-121-A Tinel de Velate (NA) Obras, cruce. Maquinaria Pt Lurberas (i) ébras s .
A8 Barcelona-Cerdanyola del Vallés (B) Trafico intenso (Pamplona-Behevia) ‘ en calzada : Mu U BN N-301l %] N-630 Tineles Vega de Gordon y Sta. Lucfa (LE) Obras de iluminacion y
| (Barcelona-Manresa) N-122 Soria (S0) Obras acceso variante Norte urcia (U) fiaces yA-len (Gipn-Sevll) e
A Badalona (B) Obras mejora firme (Zaragoza-Portugl Valladolid (VA) Obras accesos. Desdoblam. ESP'”"ide _ ' Tinsate Ty [2 GaalE] Chees i, S TR
| (Barcelona-Matard/Palafolls) Montgat-Viassar (B} Trafico intenso por Zamore) calzada Segunto (V) Travesw_a, sem@foms Lim. prov Sa\amanyca-Plasencia(CC) Obras me'nré calzada ;
M Algete (M Enlace M-100, retenciones N-123 Barbastro-Graus (HU) Obras mejora calzada Hules (CS) Travesia, seméforos o .
gete (M) ‘ Plasencia (CC) QObras en accesos
(Madrid-Irén) El Molar-Algete (M) Trafico intenso, retenciones (Barbastro-Benabarre) Vilareal (CS) Ooras de accesosur Grimaldo-Cahaveral[CC) Obizs ot caoada
Gamonal-Villafria (BU) Obras acondicionamianto N-145 La Seu dUrgel-Andorra (L) Retenclones Benicarid (C3) Ooras mejora inferseccion Amendralso (BA e e p—
Alsasua (acoeso Pamplona) (NA) Trafico intenso {La Sgu d'Urgel-Andorra) Benicarldy Vinaroz (CS) Travesizs, seméforos Puehiz o éancho Perez () ersecoion cn N4
Tomején de Ardoz-Alcald de Henaras(M) _Trafico intenso, refenciones N-152 Mollet del Vallés-La Garriga (B) Trifico intenso S.ant Carls de |a Rapita (T) Ooras accesos Sur Las Pejannses SE) e
(Madrid-La Junquera)  Guadalajara (GU) Circunvalacion, ratenciones (Barcelona-Puigeerdd)  Sant Quirze Besora (B) Travesia LAldea (T) , Travesiz, seméforos, accesos N6 SotodalBarco 0] o mp———
Alhama de Aragén (Z) Obras. Reduccidn de carriles N-211 Caminreal-Montalbén (TE) Obras mejora calzada Mai Plaz-Cambrils T) Travesias, semaforos (RibadesellsLuarca) i ‘
Lleida-Els Alamus (L) Trafico Intenso, refenciones (Guadalajara-Lleida) Montalodn-Calanda (TE) Qbras fnejora calzada Vila-seca (T) Seb;na;fovrirs‘ame’ fravesia, N-6% Puente San Miguel 5] Travesta, relenciones
- SRR | st e el R0 -
La Panadelz-lgualada (B) Trafico infenso Alaiitz (TE)-Caspe (Z) Obras mejora calzada s Ll : Uieres-Poja d& Siera (0 ObRsalloie
lgualada (B) Fin aulovia, retengiones N30 Tinelde Viel () Obras en tinel. S e palay Vidranca ] Ll St La Secada-Marcenad(b {)o) Tréfico itenso
Martorell (B) Travesia, retenclones (Tortosa-Francia por Yalle de Arén) Paso alternativo Cervelg-Valirana (B)) Travesias, retenciones Oviedo [0) Acceso caplal, relenciones
Girana (Gl) Otras acceso sector Devesa N-232 Vinaroz-Traiguera (CS) Obras aconcicion. caizada N-342 (A-92) Gullar de Baza (OR) Obres auiovia A2 Grado y Luarca (0) Travosla, setiiforos,
Nl Madrid, zcceso a M40 (M) Tréfico intenso, retenciones (Vinaroz-Santander) La Jana-Chert (CS) Obras acondiclon, calzada (JerezPuerto Lumbreras) - Lim. piov. Almerla-Puerio Lumbreras (W) Obras autovia A-92 feleriiofies
(Madrid-Valencia) Sta, Eugenia-Arganda (M) Trafice intenso, refenciones Alcafitz & Hijar (TE) Travesfas Ruta del Tambor. ;”T,m surgbreras %’) ITT"eS'E — e N-640 Lugo (LU} Dbras Autovia Noroeste
Horrubia (CU) Enloce A3, ravesa Relenciones s a1 e L) e (VegedeoVilegerca Crace Lz Campia
Motila del Palancar (CU) Travesfa Zaragoza (7) Accesos capital ey iy L) de Arosa) Limite prov. de Lugo-Lalin (PO) Qbras mejora calzada
Graja de Iniesta (CU) Inferseccion con CM-311 Logrofio-Navarrete (LO) Obras desdoblam. calzada por Yecla) Caudete (AB) : Travesla N642 Burela-Cenvo (LU) Obras ampliacion y mejora
Utiel () Obras variants, refenciones Navarrete (LO) Interseccion N-120. Retenc. N-400 Cartascosa del Campo-Pinar Obres reluerzo fime . (Vegadeo-San Ciprin) de calzada
NIV Seseria-Ararjusz (M) Tréfico infenso, retenciones Cubo de Bureha-Comudila (BU] Obras acondicion. caizada . {ToleroGiones) L) (CUg — = T N-851 Pontedeume (C) Semafaros
(Madrid-Cadiz) Ontigola-Ocaia (M) (Obras via servicio. Trafico Valdenoceda-incinillas (BU) Obras acondicion. calzada :\Aﬁ:ici Cludad Real g:g;g;::gl?m3a AL Tgf?csnainmlgr:z:ugtceanrgi‘sses (Betanzos-El Ferral) Fene (C) Semaforos
intense N-234 Seneja-Barracas (CS) Tréfico intenso, retenciones s g =
Ocafia (TO) Enlace N-301, retenciones (Sagunto-Burgos) por Toledo) ToEedol (T0) 7 Obits var;ante Este. Desvio
Crdoba (CO) Acceso, ronda exterior y N-240 Tarragona (T} Acceso capital, seméforos i N2 (L}os dY%be['?ei( 0 i Real (O 85[35 varfante o~
obras paso inferior Cuesta (Tarragona-San Sebastian) Montblanc (T) Travesia, seméafors, ; . enal-|m|eprnv‘ hicad Real (CO) 23 mem cazIa 4 -
i [c& Vb iitbsacoion C-240 (Cdrdoba-Tarragona Fuencaliente {CR) Obras. Dgsvm antig. travesia
Bellavista y El Cuervo (SE) Travesia, semaforos, retenc. Magraners (L) Interseccidn con N-I parCuenca) ?J:obleta (gs) o (U 8?&5 varfantef
El Puerto de Santa Maria (CA) Travesia. Obras mejora calz. N-260 La Seu d'Urgell (L) Travesia, refenciones T:?l?éfitrﬁf S“E?f_:')o L) Ob::: 2?2:: Q;E: & L v
Puerto Real (CA) Travesia Eje Pirenaico Ainsa-Bollafia (HU) Obras mejora plataforma e Lo Solna (R T }v e Para cualquier punto del pais:
Jige it gl el Gl Uclcs Al i D (Badajoz-Valenci Alhambra-Ruldera (CR) Obras mejora firme: 900 1 23 505
NV Alcorcon (M) M-40, tréfico Intenso, retenc. N-301 Mota del Cuervo y Las Pedrofieras (CU)  Travesias Ly A bam ra—AéJ\ 2 | o N -
(Madrid-Badajoz) Navalcamero-Alcorcén (M) Trafica Intenso, refenciones (Ocafia-Cartagena) Pozo Cafiada y Tobarra (AB) Travesias por Amanse) f; acele Alg T on;gg[;rjg 3‘1 -
NV Villalba (M) Enlace con A6 Pozo Cafiada (AB) Obras variante. Desvio L'E\ﬂi;:ﬁcri?:.(‘\/] Bl Mg ) Fin autovia Para informaciones puntuales:
(Madrid-La Corufia) Guadarrama (M) Travesia Molina de Segura (MU) Travesfa y obras variante N3 Cataya Lo ] e
‘ Benavente (Z4) Fin autovia. Retenclones Murcia (MU) Acceso capital AL SevillPortural por Huel YR L R tencion‘es y - (91) 74212 13
Astorga (LE) Travesfa, semaforos, refenc. Baiios y Mendigo (MU) Travesfa, acceso C-3319 il Fatycal por i) ¢ . .. (93) 296 60 06
Combarros (LE) Qbras mejora firme San Javier ke Ll Obas o el (96) 341 38 33
Lugo (LU) Accesos por cruces Nadela y Puerto de la Cadena (MU) QObras en taludes (Badejor-Cranade) S.ta' Marta delos Barros-Zfre (BA) b lnlgrsecc1on il Mal 952) 31 06 11
Caao N1 Gbeda (4 Eniace N-322y obras Vl\_laharta-E! Vacar (CO) Obras mejora calzada S ai;llgaa------------------- ((95) 2123 93 83
Lugo (LU) QObras enlace autovia {0beda-Malaga) ensanche calzada T, I\CAZ?;;;H(E_I?) mg:g cgﬂlal&eﬁt;gcmnes oSy y 423 95 61
Rabade (LU) Intersecci6n C-641 N-322 Linares (J) (Obras autovia {Acosso Puerto Ext, Hueh) yC- 442'
Coirds-Betanzos (C) Obras amplia. y mejora calz, (Cérdoba-Valencia) Torreperogil {J) Obras mejora calzada : ==
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MEDIDAS ESPECTIALES DE
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i
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Esta informacion ha sido
elaborada a partir de los
datos facilitados por la je-
faturas provinciales de Tra-
fico de toda Espaia Z ton
el asesoramiento de la
Subdireccion General de
Seguridad Vial.

Les recordamos que toda
la informacion puntual con
vistas a su viaje se la facili-
tara ju Direccion generul
de Trafico, a cualquier hora
del dia o de la noche, con
una simple llamada al telé-
fono 900- 123 505
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) Sagunto
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[ \ / .
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A-7

DiAs:7Y8

TRAMO: EL VENDRELL-MARTORELL

N-11 (SUR)
% TRAMO: MARTORELL-QUATRE CAMINS
DiAS: 3,4,5,7 Y8

ety gd'Urgell

BARCELONA

o G
= Vallirana
ndreil’r &

Comarruga

Reus-Salou-Vilaseca
L'Hospitalet de L'infant

FCerve

BARCELONA i

A TRAMO: SITGES
[\ Dias:7vs

n N-340
}  TRAMO: QUATRE CAMINS-CORBERA
> DiAS: 3,4,5,6Y7

llo

TARRAGONA

N-340

DE

\ é E TRAMOS EN: VARIANTE UTIEL Y C.AUDETE

TRAMO: VILASECA-PARQUE TEMATICO

N-1I1 DiAs: 4,5,7Y8

DiAs: 3,4,5,7Y8

N-301

CASTELLON
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\  TRAMO: ALBACETE-LA RODA
> Dias: 778 N-234
é TRAMO: SAGUNTO-SEGORBE
DiAs:3,4,7Y8
N-1
ﬂ TRAMO: ALCOBENDAS-JARAMA-EL MOLAR
DiAS: 7Y 8
N-1l

A6
& TRAMO: TORRELODONES-VILLALBA
DinS:3,4Y7

é TRAMO: INCORPORACION TORREJON
Dias: 7Y 8

A-6

TRAMO: CARRILES CENTRALES ABIERTOS

Dias: 3,4,5, 6Y7

é TI}AMO: INCORPORACION M-40 A N-1Il
DIAS: 3,4Y5

TRAMO: GRANADA-SIERRA NEVADA
DiA: 7

N-IV A N-340 ;s
A TRAMO: TRES CAMINOS-SAN FERNANDO & TRAMO: RONDA OESTE DE MALAGA
' DiAS:4,5Y7 DiAS: 3,4Y7

N-1il
TRAMO: MADRID-ARGANDA
DiAS: 3,4,7Y8

N-V

DiAs:7Y8

TRAMO: MADRID-NAVALCARNERO

N-1V
& TRAMO: CASILLA DOLORES

N-IV
& TRAMO: OCANA-N-301
DiAs; 3 Y4 AL




MEDIDAS ESPECIALES

MADRID

DiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-6, N-I, N-
I, N-1II, N-TV, N-V, N-VI, N-
401, M-501 y M-607, trafico in-
tenso ¢l miéreoles 3 de abril (de
15 a 23 horas), jueves 4 (de 8 a
15), viernes 5 (de 10 a 14), do-
mingo 7 (de 12 a 23) vy lunes 8
(de 17 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:
g -
e} (Madrid-Irin)

- A quien regrese a Madrid por
esta carretera, para evitar las re-
tenciones de la zona de El Mo-
lar (p.k. 40), se le recomienda
tomar la carretera M-608 en el
p.k. 50 de la N-I, en Venturada,
dirigiéndose hacia Guadalix de
la Sierra, Soto del Real y Col-
menar Viejo, por la Autovia de
Colmenar (M-607) hacia Ma-
drid.

También en el regreso, para
evitar las retenciones en Algete,
puede utilizar la M-104, que
parte del pk. 32 de la N-I en
San Agustin de Guadalix hacia
Colmenar Vigjo, y enlazar con
la autovia M-607 a Madrid.

Ambos itinerarios estaran debi-
damente sefializados.

@BLL) (madrid-valencia)

- A quien regrese por esta ca-
rretera, para evitar las retencio-
nes entre Arganda y Santa Eu-
genia, se recomienda la siguien-
te alternativa: parte del p.k. 21
de la N-III en Arganda, por M-
506, a San Martin de la Vega y
por la M-301 a Madrid.

D (Madrid-cadiz)

- BEn la salida, para evitar reten-
ciones de los vehiculos con des-
tino a Andalucia entre Sesefia y
Aranjuez, se recomienda que
bien partiendo del p.k. 23 (Pin-
to) y por la M-506, o bien del
p.k. 30 (Ciempozuelos) y por la
M-404, se dirijan a la N-401,
Toledo y Malagén, y por la CR-
212 a Daimiel y la N-430 a
Manzanares (N-IV)

Tanto en la salida como en el
retorno, para evitar retenciones
entre Aranjuez y Ocafia, los ve-
hiculos con destino Andalucia
pueden tomar el itinerario que,
desde el pk. 49 de la N-IV, va
hacia Yepes y Ocafia (N-IV) y
viceversa.

Estos itinerarios estarin debi-
damente sefializados.

@BD (madrid-Badaioz)

- A quien regrese a Madrid por
la N-V, se recomienda que utili-
ce los siguientes itinerarios de-
bidamente sefializados para evi-
tar posibles retenciones entre
Navalcarnero y Alcorcdn:

a) Partiendo de la N-V en Ta-
lavera de la Reina, direccion C-
502, por La Puebla de Montal-
ban hasta Toledo, para tomar la
N-401 (Madrid-Toledo) con di-
reccion Madrid.

b) De la N-V, en Maqueda, por
la N-403, a Bargas y Olias del
Rey, para tomar la N-401,

¢) De la N-V, en Navalcarnero,
por la M-404 a Grifién y N-401
a Madrid.

d) De la N-V en el pk. 25, por
la M-413 a Arroyomolinos y
Fuenlabrada y N-401 a Madrid.

Todos ellos, debidamente se-
nalizados.

@) (Madrid-La Corufia)

- Quien regrese por la A-6 des-
de el p.k. 47 (salida 2, Guadarra-
ma) tomara la M-600 a El Esco-
rial y, por la M-505, a Las Rozas
y Majadahonda, M-503 a Pozue-
lo de Alarcon y M-500 (Carrete-
ra de Castilla) a Madrid. Para
quien lo haga por la A-6 se acon-
seja, igualmente, que acceda a la
capital a través de la M-40 6 M-
500 (Carretera de Castilla) para
evitar las retenciones de entrada
por la M-30 en Puerta de Hierro.

s

- A los vehiculos procedentes o
con destino a Brunete y San
Martin de Valdeiglesias, s¢ les
desaconseja el uso de la M-501
en Alcorcén, recomenddndoles
que circulen por la M-511 hasta
Boadilla del Monte, y la M-513
para salir a la M-501 en Brune-
te.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

(Madrid-Irin). En Ia

salida se instalaran
conos en el acceso de San Se-
bastian de los Reyes (p.k.
20,500) para facilitar su incor-
poracion a la N-L.

En el retorno se prolongara,
mediante conos, la incorpora-
cién de la M-100 a la N-I en Al-
gete. También se habilitard un
carril adicional mediante conos
que, partiendo del p.k. 44 (El
Molar) o 28 (Jarama), segiin la
intensidad del trafico, conducira

PpNE Sg,
y 1\,;?'

S 96,

SUGERENCIAS PARA
UN FELIZ VIAJE

Si va a viajar durante estas
minivacaciones de Semana
Santa, le deseamos una
travesia iranquila y relajada,
aunque en gran parte depende
de usted. No obstante, e
recordamos algunos detalles
hésicos para antes y durante

el viaje.

PLANIFIQUE
EL VIAJE
con antela-

je todo para
(ltima hora puesto
que la tensidn y los nervios
son malos compafieros de
asiento.

MARQUE EL
900-
123.505 a
cualquier
hora del dia o
de la noche si de-

sea conocer el estado de las
carreteras, pedir consejo so-
bre qué itinerario seguir o, i
tuviese algtn tipo de per-
cance, solicitar ayuda meca-
nica o sanitaria.

A PUNTO. Es
un buen mo-
mento para
hacer una pe-
guefia revision
(luces, frenos, ni-

veles de aceite, direccion,
neumaticos...). Realizara el
viaje mas tranquilo y, sobre
todo, mucho mas seguro.

EL EQUIPAJE
puede difi-
cultarle la
visidn.
Acomobdelo de S
forma adecuada

y reparta la carga,

sin olvidar que, en estos ca-
s0s, el vehiculo se muestra
mas perezoso en su marcha
y necesitard mas metros y
segundos para adelantar.

ENLOS
NUCLEOS
URBANOS,
tenga especial
precaucion por
la posible
irrupcién de ninos,

otros peatones y vehiculos
de dos ruedas.
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directamente al p.k. 16 (Alco-
bendas), sin posibilidad de sali-
das intermedias.

m (Madrid-La Junque-
- ra). En la salida se
instalaran conos en la
incorporacién de San Fernando
de Henares y Coslada a la N-IL
En el retorno, se prolongara,
mediante conos, el acceso de
Torrejon de Ardoz (p.k. 21), lo
que facilitara la incorporacion a
la carretera N-II.

(‘m (Madrid-Valencia).
b ) En la salida se pro-
longard mediante co-
nos la incorporacién de la M-40
a la N-III, dejando tres carriles
de circulacion hasta el p.k.
7,500. También, tanto en la sali-
da como en el retorno, se insta-
lara un carril adicional mediante
conos desde el p.k. 7 (Madrid)
al pk. 21 6 pk. 31 (Arganda),
segin lo demande el trifico, sin
posibilidad de salidas interme-
dias.

(Madrid-Cédiz). En
: b la salida se anulara
el carril de vehiculos
lentos en el p.k. 52 (Casilla de la
Dolores) para facilitar la fluidez
en este tramo. En el retorno, se
instalarén conos para facilitar la
incorporacion de la N-301 (Oca-
ha-Cartagena) a Ia N-IV en Oca-
fia (p.k. 62).

._ (Madrid-Badajoz).
g &%’ En la salida, se pro-
longara mediante co-
nos la incorporacion de la M-40
a la N-V para mejorar la fluidez
en ese punto. En el retorno, se
instalara un carril adicional me-
diante conos que partira del p.k.
29 (Navalcarnero) 6 19 (Mdsto-
les), segun lo requiera el trafico,
que conducird directamente al
p.k. 31 de la M-40, sin posibili-
dad de salidas intermedias.

(Madrid-La Coruiia).
e 2 En la salida y entra-
da, en funcion de las
necesidades del trafico, se abri-
ran los carriles centrales de la
calzada comprendidos entre el
pk. 7 y 20 para toda clase de
vehiculos, excepto camiones,
vehiculos con remolque, articu-
lados, etcétera. También en la
salida y el retorno, se habilitara
un carril adicional mediante co-
nos del p.k. 31 (Torrelodones) al
p.k. 42,200 (Villalba) sin posibi-
lidad de salidas intermedias.
Ademds, en el retorno, a los
vehiculos que accedan a la A-6
en el pk. 39 (Villalba) sentido
Madrid procedentes de la M-
601, se les reconducird mediante
conos a la via de servicio de di-

cha carretera, pudiendo acceder
al tronco central en sucesivas in-
corporaciones.

Esta previsto el funcionamien-
to de todas las cabinas de peaje
en la autopista A-6 para evitar
en lo posible retenciones.

BARCELONA

DIiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-2, A-7,
A-16, A-18, A-19, N-II, N-152,
N-340, C-246 y C-1411, méxi-
ma afluencia el jueves 4 de abril
(de 15 a 22 horas), viernes 5 (de
7 a 12), domingo 7 (de 13 a 22)
y lunes 8 (de 9 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

@ Zona Costa Brava. Se reco-
mienda circular por la A-7 y se
ofrece como alternativa la N-II,
GI-600 y C-251.

@ Zona Costa Dorada. Se reco-
mienda la A-7, mientras que la
alternativa es la N-340.

@ Zona de Sitges, VilanovaiLa
Geltrh y Cubelles. El itinerario
recomendado es la C-246 y A-
16, y el alternativo, la A-7.

@ Itinerario del trafico Tarrago-
na-Girona-Francia: A-7 por el
Tercer Cinturén (El Papiol-Mo-
llet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFIGO:

Salida:

@ ) Carril adicio-
i A-2/ A-7 nal de Barcelo-

na a Martorell el
miércoles 3 (por la tarde), jueves

4 y viernes 5 (por la mafiana).

@& (Sur): Conos entre
(.) E)uagre Camins y

Martorell para conse-
guir dos carriles permanentes el
miércoles 3 y jueves 4 por la
tarde y viernes 5 por la mafiana.

Conos para con-
seguir dos carri-
les de circulacion
entre Quatre Camins y el cruce
de Corbera el miércoles 3 y jue-
ves 4, por la tarde, y viemnes 35,
sdbado 6 v domingo 7, por la
mafiana. 2

Retorno:

. Se dispondra
A-2/ A'7 un carril entre
El Vendrell y

Martorell y dos carriles entre
Martorell y Barcelona el domin-

£0 7 y el lunes 8 de abril.

R

CIRCULAR EN
CARAVANA
puede ser
algo habitual
en estas fechas
de desplazamientos
masivos. No pierda la
compostura: extreme la
precaucion, mantenga la
distancia de seguridad y, en
lo posible, evite adelantar.

PARA
ADELANTAR,
recuerde la
regla bésica:
espejo,
intermitente vy
maniobra. Pero no inicie la
maniobra hasta no tener la
seguridad de que lava a
poder terminar con holgura.

EN AUTOPISTAS y
vias rapidas
en general,
aumente la
distancia de
seguridad, inicie los
adelantamientos con
mayor antelacion y esté
atento a los otros vehiculos
que se incorporan por los
carriles de aceleracion.

ANTE UN
ACCIDENTE,
desconecte
el motor; haga
una evaluacion
superficial de los
heridos; pida auxilio a través
de otros conductores; retire
si es posible el coche fuera
de |a calzada y sefialice el
peligro. Salvo peligro
inmediato de incendio, no
saque al herido del coche ni
lo transporte en su vehiculo.

LOS FACTORES
CLIMATOLOGI-
COS (aln po-
dria aparecer
hielo, lluvia o nie- ™%
bla) y las caracteris-

ticas del trafico pueden con-
dicionar su forma de condu-
cir. Ponga una buena dosis
de prudencia entre usted y
ellos.

EL VIENTO puede
sacarle de la ca-
rretera si le pilla
por sorpresa.
Esté atento a las
salidas de los tline-
les, al rehasar obsta-

culos o al cruzarse con vehi-
culos voluminosos.

} (Sur). Se colocaran
conos desde la trave-

sia de Jorba al inicio de
la autovia, en Igualada, v entre
Martorell y Quatre Camins para
conseguir dos carriles permanen-
tes, incluida la travesia de Marto-
rell el domingo 7 y lunes 8.

Se instalaran co-
S nos en Sitges el
domingo 7 y, tam-

bién, el lunes 8.

VALENCIA

DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-III, N-234,
N-340, N-332 y N-430, méaxima
afluencia de vehiculos el miérco-
les 3 de abril (de 15 a 24 horas),
jueves 4 (de 8 a 24), viernes 5
(de 8 a 14), domingo 7 (de 15 a
22) y lunes 8 (de 8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:
@ ltinerarios interprovinciales:

- Para el trafico desde Valencia
con destino a Andalucia orien-
tal, se recomienda seguir el iti-
nerario Valencia-Alicante por la
autopista de peaje A-7, Alican-
te-Murcia por la autovia libre de
peaje A-7, Murcia hacia el sur
por la N-340, con desvio a Gra-
nada en Puerto Lumbreras por la
N-342.

- Itinerario alternativo a la N-
234 (Sagunto-Burgos) a través
del itinerario Valencia, C-234,
Lliria, Ademuz y Teruel.

@ Itinerarios provinciales:

Travesias de Sue-
! ca, Gandia, Bell-
reguart y Oliva:
los dias punta se recomienda
evitarlas y utilizar la autopista
de peaje A-7. Adema4s, la trave-
sia de Sueca se puede salvar uti-
lizando los siguientes itinerarios
alternativos:

a) N-332 por tramo antiguo de
la travesia de Silla hasta la C-
3320 hacia Benifayo, Algemesi
y Alzira y por la C-3322 de nue-
vo ala N-332,

b) N-332, por la N-340 hasta
L’Alcudia, y por la C-3322 ha-
cia la N-332.

Mediante los si-

: ¥ guientes itinera-
rios alternativos:

a) Valencia, Lliria, Olocan, Ga-

tova, Altura y N-234.

b) Valencia, Lliria, Alcublas,

Altura y N-234,

Travesia de Sa-

gunto. Se reco-
mienda utilizar la

autopista de peaje A-7.

(N-340

TRAFICO. Marzo 1996

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL
TRAFICO:

Ordenacion median-
te conos para au-

mentar la capacidad
en tramos de la variante de Utiel
y Caudete de las Fuentes los

dias 3, 4, 5, 7 y 8 de abril.

DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-4, N-IV,
N-340 y A-382, méxima afluen-
cia el miércoles 3 de abril (de 17
a 22 horas), jueves 4 (de 11 a 14
¥ 17 2 22), viernes 5 (de 11 a 14
y 17 a 22), sabado 6 (de 11 a
14), domingo 7 (de 17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

@ Trayecto Sevilla-Campo de
Gibraltar o a la inversa: autopis-
ta A-4, dejandola en la salida 5
para tomar la A-381 (Jerez-Los
Barrios)

® Trayecto Sevilla-Costa del
Sol occidental o a la inversa: A-
473 Sevilla-Costa del Sol por
Ronda.

@ Trayecto Sevilla-Cadiz y vi-
ceversa: autopista A-4 para elu-
dir la travesia de El Puerto de
Santa Maria.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICD:

Se habilitard un ca-
rril adicional me-
diante conos entre el
p.k. 672,2 y el 675 (Tres Cami-
nos-San Fernando) el jueves 4
de abril (de 10 a 14 y de 17 a
22), viernes 5 (de 10 a 14 y de
17 a 22) y domingo 7 (de 10 a
14y de 17 a 22).

DIAS Y HORAS PUNTA:

- En la A-7, N-1I, C-250 y C-
253, el jueves 4 de abril (de 18
a 22), viernes 5 (de 8 a 14), do-
mingo 7 (de 14 a 22) y lunes 8
(de 14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

- Zona Costa Brava: recomen-
dado el itinerario por A-7; alter-
nativos, N-I1, GI-600 y C-251.

MEDIDAS DE ORDENACION DE
TRAFICO:

- En las salidas y retornos se
habilitara un carril adicional
mediante conos en las carrete-
ras: C-253 (acceso A-7-Vidre-
res-Llagostera) y C-250 (Pont

|




D’Alou-Santa Cristina D’Aro)
los dias 4, 5, 7 y 8 de abril.

DIAS Y HORA PUNTA:

- Maxima afluencia el miérco-
les 3 de abril (de 18 a 21 horas),
jueves 4 (de 11 a 13 horas) y
domingo 7 de abril (de 17 a 22),

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

@ A-66 (Campomanes-Leén) o
N-630 (Puerto Pajares).

@ A-66y A-§ (Oviedo-Gijén)
0 AS-18 (Oviedo-Gijén).

® A-8 (Gijon-Avilés) o AS-19
(Gijon -Avilés).

® N-632 (Llovio-Gijén-Avilés-
Luarca) o por N-634 (Llovio-
Arriondas-Oviedo-Canero).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

En la salida y retor-

'/ no, carril adicional,
mediante conos, en el

tramo La Secada-Marcenado.

GRANADA

DIiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-340, N-
323 y A-92, trafico intenso el
miércoles 3 de abril (de 17 a 21
horas), jueves 4 (10 a 14), do-
mingo 7 (10a 14y 17a2l) y
lunes 8 (de 10 a 14).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

- Se adoptaran las siguientes
medidas mediante conos, en la
carretera A-395 (Granada-Sierra
Nevada), del pk. 12 al 4 se cir-
culara en sentido descendente y
del p.k. 15 al 12, el carril central
se convertird en descendente el
dia 7 de abril.

ALBACETE

DIiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-301, N-
322 y N-430, trafico intenso el
miércoles 3 de abril (de 16 a 20
horas), jueves 4 (de 10 a 14),
viernes 5 (12 a 14), sabado 6
(12 a 14), domingo 7 (10 2 20} y
lunes 8 (de 10 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

- Trafico con destino a Madrid
por N-301 a La Roda y por A-31
(Honrubia) y N-III a Madrid, o
por N-301 hasta Ocafia y N-IV.

?’;qﬁ Saﬂ
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DESCANSE no

sOlo antes de

salir sino @
durante el \

camino; no re-

alice largos tra-

yectos contmuados, impén-
gase un limite méaximo de 3
horas y haga paradas, sism-
pre fuera de la carretera; y
.eche una "cabezadita’ si es
preciso.

COMER EN EL CA-
MIND le puede
ayudar a des-

cansar, pero
no se de un
festin, ya que le
provocara una di-
gestion pesada y somnolien-
ta; pida una comida ligera;
y, para beber: ni gota de al-
cohol, agua limpia.

EL CINTURON,
en su caso el
€asco, son
elementos obli-
gatorios, funda-
mentales para amor-

tiguar el dafio en caso de ac-
cidente. Ajusteselos correc-
tamente -de lo contrario no
producen ningtn efecto- y
no olvide que las pinzas es-
tan prohibidas.

LA VELOGI-
s> DAD influye
®» directamente
7 en las distan-

cias de reaccion y
de frenado; y por
supuesto en las consecuen-
cias de un posible accidente.
Adecuar la marcha a las cir-
cunstancias del trafico signi-
fica seguridad.

LA DISTRAC-
CION es
causa de
muchos acci-
dentes. Vaya
atento a la conduc-

cién; no se deje embelesar
por paisajes bucdlicos ni
permita que los “pequefios
pasajeros” le crispen los
Nervios con sus travesuras.
Sugiérales juegos pacificos.

NO BAJE LA
GUARDIA
cuando llegue
a su punto de
destino. Mu-
chos accidentes se
producen en trayectos cortos,
en pleno descanso, con algu-
na copita de mas y un poco de
prudencia de menos.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

N 30] Se habilitara un ca-
rril adicional, me-

diante conos, Alhacete y La
Roda el domingo 7 y lunes 8 de
abril.’

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-2, A-7,
N-340 y N-240, trafico intenso
el miércoles 3 de abril (de 18 a
24 horas), jueves 4 (de 10 a 24),
sdbado 6 (de 10 a 22) y lunes 8§
(de 9 a 24 horas).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

- Zona Costa Dorada: Se reco-
mienda la autopista A-7, mientras
que la alternativa es la N-340.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

N 340 Mediante conos, se
adoptardn medidas
en el tramo Vilaseca-

Parque Temético los dias de ma-
xima afluencia de vehiculos.

DIiAS Y HORAS PUNTA:

- En la A-7, N-232, N-234 y
N-340, trafico intenso el miér-
coles 3 de abril (15 a 24 horas),
jueves 4 (8 a 24), domingo 7 (16
a24) y lunes 8 (16 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

- Con el fin de evitar las reten-

TRAFICO. Marzo 1996

ciones producidas en las travesi-
as de la N-340, se recomienda la
Autopista del Mediterraneo A-7
que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

F/ y En la salida del
‘\‘m} miércoles 3 y jueves

4 de abril, se anula-
ran carriles lentos y accesos,
mediante conos, entre los pun-
tos kilométricos 16 y 23 para
aumentar la fluidez del trafico
en dicho tramo. También el do-
mingo 7 y lunes 8, en el retor-
no, se efectuara la misma orde-
nacion entre los puntos kilomé-
tricos 38 y 3.

DiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-331 y N-
340, tréfico intenso €l miércoles
3 de abril (de 17 a 22 horas), jue-
ves 4 (de 11 a 14 y de 17 a 22),
domingo 7 (de 17 a 22) y lunes §
(de10al4ydel7a22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

- Trafico de Andalucia occi-
dental a la oriental y viceversa,
a través de las carreteras N-331,
A-92, N-342 y N-324.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO:

Los dias de maxima
N"340 afluencia de vehicu-

los, en la carretera N-
340, entre los p.k. 234 y 238
(Ronda Oeste de Malaga), pro-
longacién, mediante conos, de
accesos a dicha ronda. ¢

COMENTARIO.— OPEL siempre
se ha caracterizado por dar conti-
nuidad a sus productos. La larga

AUTOPISTA

COMENTARIO.-Aunque précti-
camente el nuevo OPEL “Vectra®
no hereda nada de su predecesor,

vigencia de algunos de los nom- | |
bres con que denomina a sus co-

la realidad es que la estética de es-
te nuevo modelo es bastante Se-
mejante a la de la anterior version,

aunque, eso si, con unas lineas

mas suaves y fluidas en toda su

carroceria. Destacan, en este apar-

teriores carenados, con un disefo

muy atractivo, aunque sus dimen-

siones son mas bien reducidas

El interior, como suele ser habi-

7
5
i
8
; tado, sus nuevos retrovisores ex-
5
7
5
5
7
8

tual en la marca, estad presidido

T por una terminacion y acabado

notable, con una calidad visual de

todos sus elementos bastante ele-

vada. Los asientos son comodos,

con un grado de dureza adecuado,

I6metros no se dejen notar en la

-espalda del conductor. El equipa-

3
5
8 :
8 que permite que el paso de los ki-
]
B
3

miento de serie es muy completo

ches es prueba de ello. Pero tam- 75 Estética

bién hay que tener en cuenta otro 88 Acabado i

factor igualmente importante: la ? r Hﬁ“ﬁgﬁw

continuidad de la calidad, aunque 75 Cgﬁm

actualizada hasta el dltimo extre- ¢ Tstrumentacon

mo. Una muestra de elloesla 3 Equipamiento 8,

nueva generacion del “Vectra®, TG Potencla

que plantea una optimizacién de 8 Elasticidad 7,

su mecanica, confort, seguridad y g Velo%?dn;gmmta 6,

hasta estética con relacién a la se- 7 ] 7

rie precedente. 8 Consumo :
El modelo elegido es uno de los SFGURIDAD

mds homogéneos, ya que su pro- 85 Estahildad 7

pulsor de 1,8 litros, equipado con ¢ Sispension g

culata multivalvulas, desarrolla g5 Fenos ’

una potencia mas que suficiente,  § Direccian

115 caballos, con la que un cierto 7 Rugdas

nivel de prestaciones estd asegu- 7 Luces

rado y, ademds, queda garantiza- 17 NOTA MEDIA: T

do un buen nivel de COﬂSIJ'fT]OS. NOTA MEDIA

S6lo una sonoridad excesiva, UF SEsIRRA.

cuando el motor gira en la zona 18
mas alta del cuentavueltas, desen-
tona en el conjunto. Para complementar las
dotes de la mecdnica, el chasis se halla a un
excelente nivel, asegurando un confort de
conduccion absolutamente satisfactorio.

A destacar, su competitivo precio. 4

» Mecanica equilibrada.
» Precio muy ajustado.
» Comportamiento .

» Rumorosidad del motor.
@ » Desarrollos del cambio.
» Peso elevado.

contando, entre otros elementos,
con aire acondicionado, ABS y
1,6 “air-bag” para el conductor.

El motor 1.8 multivalvula de la
familia Ecotec cumple a la perfeccion en to-
dos los sentidos. Sube de vueltas con facili-
dad, es suave y progresivo. ¢

» Motor potente y elastico.
P> Equipamiento de serie.

> Palanca combigs.
> Tamafo retrovisores.

@ » Postura conduccién.
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DATOS

TECNICOS

MOTOR:

Posicién:

Delantera transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea,
Cilindrada:

1.799 c.c.
Alimentacion:
Inyeccién electrénica.
Carburante:
Gasolina sin p|omo.
Depésito:

60 litros.

Potencia maxima:
115CY a 5.400 r.p.m.

TRANSMISION
Traccion:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monadisco en seco.

FRENOS
Delanteros de disco
ventilado. Traseros,

de disco.

SUSPENSION
Delantera, i
ndependiente, brazo de
suspension transversal,
MacPherson. Trasera,
multi-link.

DIRECCION
Tipo:

De cremallera.
Diametro giro:
11,3 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero 5,5)x14".
Neumaticos:
185/70 R14 H.
Peso: 1.264 kgs.
Longitud: 4,47 mts.
Anchura: 1,70 mis.
Altura: 1,42 mts.
Maletero:
500/790 litros.
Consumeo:

A 90 km./h., 5,4 litros.
A 120 km./h.,

6,7 litros.

Precio final:
2.838.000 ptas.
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MOTOR AL DIA

AUDI A6 2.8

MAS AUDI “A6”

La serie “A6” de AUDI se am-
plia al incorporar el nuevo mo-
tor V6 2.8 litros (193 CV de
potencia maxima a 6.000
r.p.m.) y cinco valvulas por ci-
lindro, ademas de doble arbol
de levas de distribucion varia-
ble y colectores de admision
de longitud variable. El nuevo
motor se instala en los mode-
los “A6 Berlina” y “Avant”,
tanto en sus versiones de trac-
cion delantera, con cambio
manual y automatico, como en
las de traccién integral perma-
nente quattro. Con ello, en &l
mercado, AUDI estd presente
con ocho nuevas versiones de
2y 3 volimenes.

VOLKSWAGEN y
AUDI acaban de
incorporar un
nuevo teléfone

ratuito de atencién a los
clientes: 93/ 402.81.00.

MERCEDES BENZ ha conseguido simular
por ordenador el impacto de un camién
pesado. Sus ingenieros han estrellado en
computadora una tractora virtual de 18 to-
neladas contra una pared. Los datos obte-
nidos en la simulacion constituyen el pun-
to de partida para investigar en profundi-
dad el gran nimero de esfuerzos a los que
se ve sometido el vehiculo industrial en un
accidente. Ademds, ofrece posibilidades
hasta ahora inimaginables: asistir como
espectador al impacto contra una pared de
hormigon y observar a cdmara lenta, y tan-
tas veces como se deseen, los efectos de
la colisién. Otra
ventaja es dispo-
ner de los resulta-
dos mucho antes,
con mayor exacti-
tud y a menor cos-
te, pues, recurrien-
do a la simulacion,
en las primeras fa-
ses de desarrollo
se puede prescin-
dir de construir
caros prototipos.

Otro logro es co-
nocer el efecto
que tiene en los ocupantes la inercia resul-
tante del choque sobre la caja de asienta,
el asiento mismo y el cinturdn. Para ello se
coloca a un “dummy” virtual protegida con
el cinturdn de seguridad. En otro “diskette”
estd grabada la accién del “air-bag”. El
acoplamiento de ambos programas permi-

La tecnologia al servicio de la seguridad.

te simular la reaccion dindmica de 10s ocu-
pantes respecto al mismo. Uno de los datos
mas significativos que se han obtenido es la
velocidad maxima, en un choque frontal de
un camién contra un obstaculo fijo, a la que
no se producen grandes consecuencias: 35
kikometros/hora.

APRILIA acaba de presen-
tar su gama 1996: las no-
vedades junto con lo mejor
de la casa. Al tiempo, hizo
balance econdmico del
gjercicio 1995, que presen-
to un crecimiento del 152
por 100 respecto a 1994.
Entre las nuevas presenta-
ciones destacan la “Gulli-
ver” (disefio y estilo) y “Le-
onardo” (un “scooter” de
125 c.c.) con quien APRI-
LIA se introduce en ese

'Classic 50"y 'Leonardo 125" las nueva APRILIA.

GAMA
RILIA

segmento. Ademds veran la
luz este afio, las trail “RX
50" y “Classic 50”. Por su-
puesto, APRILIA no olvidé
los modelos gue ya han de-
mostrado su eficacia: por
ejemplo, “Pegaso 650" v,
entre las trail, las “RS 125",
“RS 250" y “RS 50", Asi-
mismo, destaca la garantia
de 3 afios que va incluida
en el precio (excepto en
aguellos modelos de cilin-
drada inferior a 80 c.c.).

La nueva gama de los HON-
DA “Accord” supone una im-
portante renovacion, no sélo
estética, sino que también
afecta a aspectos bdsicos de
los vehiculos: motor y seguri-

El nuevo HONDA "Accord”.
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El VOLKSWAGEN “Polo” acaba
de conseguir todo un récord de
economia en rula, El récord fue
obtenido por un "Polo" de serie con
motor de gasolina 1.4, 60 CV y
sistema de alimentacion
multipunto. Recorrié 996 kilometros (de
Ginebra a Wolfsbu
litros a les 100 k

rg), gastando sélo 3,4
ﬁén?elros y cubriendo

todo este trayecto, sin repostar, a una
velocidad media

HONDA ACCORD

e 76 km./h.

dad. La gama 96 incaorpora
tres motores: 1.8i (115 CV),
2.2i VTEC (150 CV) y turbodie-
sel 2.0 TDi (105 CV) asi como
el motor de 2 litros y 131 GV,
que también puede ser adqui-
rido con transmision automati-
ca. Incorparan de serie ABS
(excepto el 1.8i), doble “air-
bag” (uno s6lo en la versién
basica), tercera luz de freno e
inmovilizador electrénico. A
partir de 2.680.000 pesetas.

BMW “725 TDS".

UN DIESEL
PARA BMW

Desde el préximo abril esta-
ra disponible el nuevo BMW
“725 TDS”, todo un diesel pa-
ra una berlina de lujo. A la
mecanica BMW turbodiesel
de 6 cilindros se une la eleva-
da potencia maxima de su
propulsor (143 CV), un con-
sumo moderado (medio pon-
derado 7,5 litros/100 km.)
que le permite una autonomia
superior a 1.500 kilémetros
sin repostar y con los mas
bajos niveles de emision.

lgualados en seguridad.

“AlR-BAG”
PARA CAMIONES

Ya se encuentran en el mer-
cado camiones equipados
con “air-bag” para el conduc-
tor, elemento que se generali-
zara muy pronto en todos los
camiones, autocares y vehi-
culos industriales. BOSCH ha
desarrollado recientemente
una unidad central electroni-
ca de disparo para este siste-
ma de seguridad pasiva
especialmente
configurada
para las
caracte-
risticas
del chasis
de los ve-
hiculos
de gran
tonelaje.

COCHE DEL ANO

El FIAT “Bravo/Brava” es el ganador del
premio “Coche del Afio en Espafna”, certa-
men que organiza el diario ABC y cuyo ju-
rado estd formado por 86 periodistas, re-
presentantes de la mayoria de los medios
de comunicacion espafioles. Treinta eran
los coches candidatos. Los FIAT ganaron
por 193 votos, seguidos del PEUGEQT
“406" (157 votos) y el OPEL “Vectra”
(59). Se valora no solo la belleza y estéti-
ca, sino, también, elementos como la sin-
gularidad del producto, favorable relacion
precio/prestaciones y precio/economia de
mantenimiento, terminacion dentro de su
categoria y la aportacion al desarrollo de

la industria del automaovil.

ROVER 200"

CAMPEONES
ECONOMICOS

Desde el pasado febrero y
hasta el 24 de mayo, cuando
se celebrara la final en el Gir-
cuito del Jarama (Madrid), se
desarrolla el lll Campeonato
Nacional de Gonducci6n Eco-
némica de Vehiculos Indus-
triales, organizado por la
Confederacion Espafiola de
Transporte de Mercancias
(CETM) y VOLVO. Se premia
la capacidad de ahorro al vo-
lante de un camidn, tanto por
parte del conductor como del
fabricante. Este campeonato
€S un paso mas en la accién
formativa que realiza la CETM
mediante el desarrollo de cur-
sos de conduccion racional, a
los que pueden asistir, de for-
ma totalmente gratuita, cual-
quier profesional conductor
(autonomo o asalariado) de
empresas de transporte.

YA LLEGO EL "MEGANE"

Desde mediados de febrero se encuentra en el mercado el dlti-

mo vehiculo lanzado por RENAULT, el “Megane”, relevo del po-
pular “R-19”. El plan de comercializacion serd escalonado, co-
mercializindose en primer lugar las berlinas de 5 puertas y
coupé para, posteriormente, integrar el cabriolet, una version
de arquitectura tri-cuerpo y cuatro puertas, un monovolumen,
novedad en este segmento, y finalmente un “break”. En su lan-

"Megane', el tiltimo RENAULT.

4. CONTINENTAL
‘ ‘ ha incrementando
’ el volumen de
ventas de

nevméticos de
invierno un 12 por 100
respecto al afio pasado y
ha superado los 7
millones de unidades.

LO ULTIMO DE ROVER

La nueva “Serie 200" de ROVER acaba de hacer su debut. Seis
motores, incluyendo diesel (a Espafia llega el de 85 CV), versio-
nes 3 y 5 puertas, longitud de casi 4 metros (3,973) y una an-

chura maxima de 1,688 metros, son las cartas

de presentacidn para el mercado del segmen-
to medio. El maletero, de 304 litros, pue-
de ser ampliado a 1.086 plegando

los asientos traseros, que se
abaten en proporcion 60/40.
Desde poco menos de 2 mi-
llones de pesetas, estara dis-
ponible desde la segunda
quincena de abril.

TRAFICO. Marza 1996

zamiento se han selecciona-
do seis niveles de motoriza-
cion: cuatro en gasolina
(1.4 energy y K 1.6, un 2 li-
tros y un 2 litros y 16 vélvu-
las), otra diesel (con pro-
pulsor atmosférico 1.9) y
otro de la misma cilindrada
turboalimentado. El precio,
desde 2.015.000 pesetas.

NUEVA
DIRECTIVA S0-
BRE CONSUMOS

Desde el 1 de enero de este
afio se aplica una nueva Di-
rectiva de consumo de com-
bustible para los nuevos mo-
tores. En 1997, esta normati-
va serd obligatoria para todos
los turismos de la Union Eu-
ropea. La Directiva establece
un método de prueba de
combustible mas semejante a
la préctica de la conduccion
diaria, con lo que, con el nue-
vo procedimiento, las cifras
son generalmente superiores
a las anteriores. Dependiendo
de la tara del vehiculo y del ti-
po de motor, la diferencia
puede suponer hasta un 30
por 100 més.
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VOLVO "F4".

MUY SEGURO

Una mezcla entre turismo de
5 puertas y “station wagon” es
la mejor definicion para el
nuevo YOLVO “F4”. Encuadra-
do en el segmento de los
compactos, posee una estruc-
tura extraordinariamente séli-
da, capaz de absorber la ener-
gia de los impactos frontales;
los paragolpes son muy ro-
bustos y el chasis, muy resis-
tente. Esta especialmente di-
sefiado para contribuir a dis-

UN ECLIPSE CON CARISMA

Ya se encuentran a |a venta los nuevos MITSUBISHI “Caris-
ma” y “Eclipse”. El “Carisma” es el primer vehiculo de fabri-
cacion europea de esta marca, fruto del convenio entre MIT-
SUBISHI y VOLVO. Es una berlina de gama media que, en su
lanzamiento, cuenta con dos motores de 1.8 (SOHC, con
115 caballos y DOHC, con 140) y tres niveles de equipa-
miento GLX, GLS y NMSX. El “Eclipse”, de fabricacién norte-

americana, pre-
senta una (nica
versién con mo-
tor de 2 litros y
145 CV. Su di-
sefio s mds ac-
fual y agresivo y
se configura co-
mo la evolucion
|Ggica del “Ca-
risma”.

MITSUBISHI "Eclipse”.

HISTORIA
Y ARTE
EN RETROMOVIL

Entre el 14 y el 17 de marzo
se celebrard en Madrid RE-
TROMOVIL 96, una feria que
reunird todo lo que de histo-
ria, arte, disefio, estilo, indus-
tria, quehacer, esfuerzo indi-
vidual y colectivo supone el
vehiculo de coleccion. Co-
ches, motos, bicicletas, arti-
lugios, repuestos, accesorios
bibliografia y toda clase de
complementos tienen cabida
en la exposicion. El lugar de
la cita es el recinto ferial de
IFEMA de Madrid.

L]

Transportar y
almacenar los
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CUENTAKILOMETROS

Cruzando la Cataluiia turistica

Desde Barcelona hasta Francia, la N-II tiene su
alternativa en la A-7, aunque ésta -al menos su primer
tramo- viaja alejada de la nacional. Mas cerca corre la
A-19, paralela a la N-I1 y que hasta Mongat no se
diferencia de ella. En cualquier caso, un “rosario” de 56
puntos negros y conflictives jalonan sus 160 kilometros.

Nono HIDALGO

a salida de Barcelona
se realiza, hasta Mon-
gat, por una via de va-
rios de carriles. En
esta poblacion -tras
atravesar Badalona, una tra-
vesia conflictiva-, la N-II se
separa de la A-19. No obs-
tante, continda la via de va-
rios carriles. Hasta cruzar la
travesia de El Masnou -otro
punto negro- encontramos 16
puntos negros situados en 5
kilémetros (del 624 al 629).
Pese a todo, la prolongacion
de la A-19 hasta Palafolls y
la mejora de la via férrea han
hecho disminuir los acciden-
tes.
Mas adelante cruzamos el
Maresme: Premia de Mar
(punto negro), Vilassar de

Puntos conflictivos

Observaciones

Carretera P.K.

Mar (3 puntos negros) y Ma-
tar6 (también punto negro),
desde donde podemos tomar
la autovia hasta Granollers y
Argentona. En Matard termi-
na la via de varios carriles
para quedar en una de uno en
cada sentido de circulacién.

Paralelos al Mediterraneo
en una zona turistica, quedan
atrdas Caldas d’Estrac,
Arenys de Mar (punto ne-
gro), Canet de Mar (punto
negro), Sant Pol de Mar, Ca-
lella (punto negro), Pineda
de Mar y Santa Susana, des-
de donde sale una via local
hacia Malgrat, cuyo cruce es
también punto negro.

Aqui la N-II gira hacia el
interior y abandona definiti-
vamente la costa, internindo-
se hacia Palafolls -donde ter-
mina la A-19, que viene des-

N-II 632 | Rotonda acceso a A-19 y B-20
N-Il 655 Travesia Arenys de Mar

N-Il 666,5 Travesia Calella

N-1I 682,5 Interseccién con B-600

Carrefera N2 accidentes

Accidentes con victimas (1993)

N2 muerios Ne heridos

NI ‘ 632

‘ 881

de Barcelona- y Tordera, en
cuyas inmediaciones existe
una curva peligrosa converti-

" da en punto negro. La N-II

divide desde aqui Girona: a
un lado queda la Costa Brava
y, al otro, el Montseny, Les
Guilleries y el Pirineo.

La N-II cruza el rio Tordera
y el limite provincial de Gi-
rona. Muy cerca, el cruce

e
Curvas suaves
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con la B-500, que lleva a
Blanes, comienzo de la Cos-
ta Brava, es punto negro.
Continta hacia Massanet de
la Selva, entrando en la co-
marca del mismo nombre.
De este cruce de caminos sa-
len la A-7 (hacia Francia o
Barcelona), C-253 (hacia
Sant Felii de Guixols), C-
251 (a Granollers) y GI-680

TERMOMETRO
DE
PELIGROSIDAD

El indice de
peligrosidad de
las carreteras
convencionales,
autovias y
autopistas sin
peaje de la Red
de Interés
General del
Estado fue de 5
en 1993. Este
dato se obtiene
de relacionar el
ndmero de
accidentes con
la intensidad
media de
vehiculos y el
nimero de
kilometros. Si al
citado indice le
damos un valer
5, al framo de
carretera
estudiado le
corresponderiu
una puntuacion

de: 2,4

(a Lloret de Mar), carretera
usada habitualmente en el
Rally Costa Brava, puntuable
para el Mundial.

Poco antes de Forners de la
Selva, en el p. k. 702, 1la N-II
se divide en dos ramales:
uno marcha directamente ha-
cia Girona y la cruza, mien-
tras el otro la circunvala. El
que cruza (Girona se encuen-
tra con obras en los accesos a
la ciudad y los cruces con las
carreteras C-250 (a Sant Fe-
liu de Guixols) y C-255 (a
La Bisbal y Palafrugell).

Siguiendo por este tramo,
antes de volver a unirse al
anterior, la N-II encuentra el
desvio a la turistica localidad
de Bariolas, con su conocido
lago, por la C-150. Este cru-
ce también es punto negro.
Desde aqui hasta Figueras
hay dos cruces (en los puntos
kilométricos 725 v 728) v
una curva (737) que son pun-
tos negros. Desde el p.k.
735, la GI-623 lleva a La Es-
cala, que posee una factoria
griega, un poblado indigena
¥y otro romano.

La travesia de Figueras, ca-
pital del Alto Ampurdéin,
exige precaucion, pues pre-
senta los cruces con la N-260
(Portbou-Sabifidnigo), que
corre paralela a la vertiente
sur de los Pirineos, y con la
C-260, que va hacia las loca-
lidades de Rosas y Cada-
qués.

Aunque cerca de la fronte-
ra, alin quedan algunos pun-
tos negros mads: tres curvas
(p.k. 751, 759 y 768) y el
mismo cruce que lleva a la
tiltima poblacién, La Junque-
ra (p.k. 774), lo son. El paso
fronterizo se encuentra 16 ki-
lémetros mds adelante. 4

Este reportaje ha sido efaborado
con datos de las Jefaturas
Provinciales de Trafico de

Barcelona y Girona

Puntos negros (1993)

& L ]

Pk Tramo  N° accidentes Heridos  Observaciones g: E:C:Ig':rse';ce::
624,200 Interseccién 4 4 Badalona
624,400  Inferseccién 4 3 Badalona . o
624,500  Interseccion 5 6 Badalona Denominacion: N-ll
625,100 Inferseccion 6 - Badalona (Madrid-La Junquera).
625,300  Inferseccién 3 2 Badolona .
625400  Inferseccion 5 8 Badalona Tramo estudiado:
625,500 Interseccion d 3 Badalona Kms. 620-780
625600 Inferseccion 4 2 Badalona (Barcelona-la Junquera).
626,300  Interseccion 5 5 Badalona o of 2
626,550_ Inferseccién 7 ) chdgiér;r; N¢ de kilometros: 160.
626,700 Inferseccion 5 2 Badalona 4 s
626,800 Interseccion 10 15 Bodalona ,\AAdog}m Respomobie:
627,000 Inferseccién 4 4 Badalona '
627,700 Inferseccion 3 1 Badalona Anchura: 7 metfros.
628,000  Inferseccisn 3 2 Badalona
629,000 Recla 4 4 Badalona Arcenes: 2,5 y 1,5 mts.
633,200  Inferseccién 4 4 El Masnou
633,300  Recta 3 3 El Masnou N2 de carriles: De 1 o 3.
634,800  Interseccion 3 2 El Masnou o
634,900  Interseccién 7 13 El Masnou Estado del firme:
635000  Recta 3 6 El Masnou Bueno y regUbr'
637,200 Inferseccién 5 5 Premia de Mar .
641,000  Recta 3 4 Vilassar de Mar 'Ila'rafz"a do: .
642,400  Recta D 4 Vilassar de Mar =EHHED, S INUeSaT CIas.
642,500  Recta 7 6 Vilassar de Mar Obras: Remodelacién
2ﬁ:ggg E:z:g ]; 23 mg puente rio Tordera [p-k. 682)
647,200  Interseccion 3 5 Matard A VAT GReEs0s Sy,
653,800  Inferseccion 4 4 : Prevision de Mejoras:
634,700 Interseccién 5 5 ' Remodelacion del p.k. 674,7
ggi.ggg :nfersewéﬂ 13 5 Arenys je Mar y desdoblamiento calzada

’ nterseccién 1 Arenys de Mar
656,800 Interseccién 10 4 Arenzs de Mar desce Falalixg Massaret
659,600  Recta 3 - Canet de Mar La Junquera
659,800 Inferseccién 3 2 Canet de Mar
660,000  Recta b 4 Canet de Mar
660,200  Inferseccion 5 - Canet de Mar
655,700  Inferseccion 4 11 z
666,000 Curva 3 10 5
668,000  Inferseccion 3 3 Calella de Mar
668,900  Inferseccién 4 5 Calella de Mar
673,100  Recta ) 3 =
674,300  Interseccién ] 8 =
678,500 Curva 3 6 =
682,100 Interseccion 3 1
707,000 Interseccion 4 8
719,100 Interseccién 6 7 =
725000  Inferseccion 4 6
728,000  Inferseccion 3 1
737,500  Curva 3 6
751,500  Curva 3 6
759,500 Curva 4 8
768000 Curva 4 8
774,500  Curva d 8
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LLORET DE
MAR
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u
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Se inicia, con
algon refraso,
la inspeccién de
los manémeiros

Aunque ya estan
regulados los manometros
para medir la presion de
los neumaticos, los
mecanismos de control de
las Comunidades
Autdénomas no estdn a
punto. En una fecha
indeterminada de 1996 la
inspeccion se generalizara
en toda Espafia, pero un
estudio realizado en doce
provincias, datos
facilitados por algunas
Autonomias y las
denuncias de los usuarios
seflalan el pésimo
funcionamiento de un
servicio fundamental para
la seguridad.

esde el pasado abril,
estd en vigor la nor-
mativa precisa para
que los manometros
mecdnicos de gasoli-
neras vy talleres funcionen
correctamente, atribuyendo
la responsabilidad al propie-
tario de la gasolinera, al Ser-
vicio de Inspeccidn de la
Comunidad Auténoma co-
rrespondiente y al sentido
de la responsabilidad del
propio usuario para denun-
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ciar las anomalias. Mas re-
cientemente, el pasado 30
de enero, se publicaba en el
BOE el control metrolégico,
en todas sus fases, de los
manometros electronicos.

La revista “Trafico” son-
ded, a mediados de diciem-
bre pasado, los servicios au-
tonémicos encargados de
verificar el buen estado de
los manémetros. En esas fe-

PRESIONES DE INFLADO
PARA VEHICULOS DE TURISMO

SoLo ANDALUCIA
ESTABA PREPARADA
A PRINCIPIOS DE
ANO PARA
COMENZAR LA
INSPECCION DE LOS
MANOMETROS
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chas, ninguna Comunidad
Auténoma, excepto Andalu-
cia, tenia preparados los dis-
positivos técnicos y huma-
nos para iniciar la inspec-
cion.

COMPRA DE EQUIPOS

Eso si, la mayoria asegurd
que se encuentra en pleno

proceso de adqui-
siciéon  de
equipos de
control y mos-
tr6 su disposi-
ciom para ini-
ciar las inspec-
ciones a lo largo
de 1996.

Pero también
se da el caso de
una Comunidad
que confiesa que,
de momento, ni
cuenta con perso-
nal ni hay ninguna
previsién de organi-
zar las verificacio-
nes.

Ciertamente, en la
puesta a punto de esta
nspeccién, que nunca
se ha realizado hasta
ahora, se han dado
todo tipo de dificulta-
des, sobre todo técnicas,
presupuestarias v de per-
sonal. José Luis Rami-
rez, Director General de
Industria de la Generali-
dad de Valencia, considera
que la nueva legislacion

Solo ante el peligro

“Siento haber cometido la torpeza de haber
intentado denunciar algo que yo consideraba
exiremadamente importante para
salvaguardar mi vida y la de los demas

conductores y pasajeros; me he equivocado”,
confiesa JesUs Ruiz, un conductor que, como

nos sucede a muchos, sospeché gue el
manometro con el que queria inflar sus
neumdticos funcionaba mal.
Antes de emprender el regreso a Madrid
desde de El Pui (Volencicﬁ, repostd
combustible en la estacién de servicio
Markoil, de BP Qil, y se dispuso a verificar
la presion de los neumdticos. La aguja
marcaba una presién muy baja, pero
igual, en todas las ruedas. Ante su
extraiieza, los operarios dijeron que “los
dos manometros que fienen no son muy
fiables, porque no son muy
profesionales”.

Tras pedir una Hoja de Reclamacién,
le aseguran que el segundo manémetro
estaba en perfecto estado y el propio

operario se encargd de dar el aire con

o que, le indicaron, no habia lugar a

reclamacién. Se produce una

situacién muy tensa durante 45
minutos y Jesis Ruiz se va con la Hoja de
Reclamacién que no le han querido firmar.

A mitad de camino vuelve a comprobar la presién en
otra gasolinera y obserya una diferencia, respecto a
los ofros manémetros, de 700 gramos. Emperiado en

enunciar la situacién, se dirige a distintos organismos
y a la revista "Trafico" para contar sus tribulaciones.

Gracias a nuestra mediacion, la multinacional
Eropiefuric de la ?asohnerﬂ (BP) se dirige al sefior

viz para ofrecerle todo tipo de explicaciones y
pedirle disculpas por el comportamienio de los
empleados, pero en ningln caso -“previa
verificacion”- admite fallos en sus manémetros.

Jests Ruiz justifica asi su indignacién: “Yo quiero ir
lo mas seguro que pueda y dependa de mi; el que
me frataran despectivamente como persona es
anecdotico y lo tengo solucionado con no volver
pero las ruedas de mi vehiculo deben seguir rodando
por las carreferas y dependen de esos medidores; de
todos los medidores, estén donde estén, y del control
que se haga de su buen funcionamiento. Eso,
realmente, si me preocupa”.

PREOCUPADO. Jesis Ruiz, un conduc-
tor preocupado por la seguridad.

La gasolinera
se defiende

MAL ESTA-

g?,;oi,ojot;l_' BP Oil Espaiia sefialé a “Tréfico” que sus estaciones
trolesinili- de servicio cuentan con manémetros electrénicos a los
can que la que se aplica una serie de procedimientos de

mayoria de supervision: “Periédicamente se comprueba su

los mané- funcionamiento, siendo personal especializado de la
e empresa suministradora el que efectia las

e reparaciones en caso de que se haya detectado
tado. algin tipo de anomalia”.

Ademas, afiade, a las estaciones que no gestiona BP,
o que no son de su propiedad (abanderadas), durante
los cursos que se imparten periédicamente sobre
seguridad, se les recuerda la existencia de la
normativa y se insiste en la obligatoriedad de su
cumplimiento.
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EL ESTADO DE LA INSPECCION

La revista “Trafico” realizd durante diciembre
pasado una encuesta en todas las Comunidades
Auténomas para comprobar el grado de aplicacion
de la normativa sobre manémetros.

,
ANDALUCIA

Una empresa piblica, que
cuenta con equipo mévil y
laboratorios en todas las
provincias, ha realizado
controles informales, detectando
muchas anomalias. Las
verificaciones reglamentarias
€OMeNzaron en enero.

.
ARAGON

Aunque en enero estaba
previsto que entrara en vigor
una normativa general sogre
gasolineras, en diciembre atn
no se habia determinado qué
Consejeria se encargaria 3e|
confro\.

ASTURIAS

Adn no se habia efectuado la
adgquisicién de equipos, pero
trabajaban en la preparacion
de la campafia de inspeccién
para 1996.

BALEARES

A mediados de diciembre, una
fuente de la Direccién General
de Industria aseguraba que “no
tenemos personal ni previsiones
para afrontar las verificaciones
de los manémeros”.

CANARIAS

Esta realizando un sondeo en
las estaciones de servicio,
recabande documentacién de
los manémetros. No tiene
precisada la inspeccion.

CANTABRIA

Las competencias en esta
materia seran fransferidas
préximamente, por lo que ain
no ha preporudg nada.

CASTILLA Y LEON

En diciembre finalizé el tramite
administrativo para adquirir
equipos. Estaba previsto iniciar
las inspecciones a [Jurﬁr de
enero con persond
especializado (entre 1y 3 por
provincia) de la Comunidad.

CASTILLA-LA MANCHA

No ha adquirido equipos para
|a inspeccion que,
“probablemente”, se realizaré
a lo largo del primer trimestre
de 1996 mediante entidades
colaboradoras,

CATALUNA

Un primer muesireo refleja que
muy pocos manémetros estin
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homologados y que la mayoria
funciona mal. Pendientes de
desarrollar lo normativa que, en
1996, se aplicard “a rajatabla”.

EXTREMADURA

La Direccién General de
Industria de la Junta ha
contactado con casas
comerciales para el proceso de
adjudicacién de los equipos.

GALICIA

La Xunta fenia previsto
“introducir en los presupuestos
de 1996 alguna partida
destinada a la adquisicién de
equipos”.

MADRID

Se va a elaborar un censo de
todos los manémetros que
posean el registro de fipo como
paso previo a las verificaciones
periédicas que efectuard el
Centro de Laboratorios y
Servicios Industriales de Madrid.

MURCIA

Ha realizado muestreos para
ver -solomente- si funcionaban:
el 30 por 100 estaba
deteriorado. Espera iniciar la
inspeccién a principios de 1996,
una vez findlice la adquisicién
de equipos.

NAVARRA

Un muestreo en las gasolineras
navarras ha consiatcgo
numerosas irregularidades.
Realizard las verificaciones
reg|c|menic1rios en 1996.

PAIS VASCO

Adguisicién en breve de los
equipos para verificar a lo largo
de 1996 todos los manémetros
con personal de las
Delegaciones Territoriales de
Industria.

LA RIOQJA

Después de 20 dias infentado
recabar informacién de forma
insistente, la Direccién General
de Industria no la ha facilitado.

VALENCIA

El Director General de Industria
manifesté el “firme propésito de
afrontar este refo lo antes
posible y proveerse de medios
para poner en marcha un
adecuado servicio de
inspeccion”.

DISTINTOS
SONDEOS
PREVIOS HAN
CONFIRMADO LA
PESIMA
SITUACION DE
LOS INFLADORES
DENUNCIADA
POR ESTA
REVISTA

atribuye a las Autonomias
controles que antes ni si-
quiera realizaba la Adminis-
tracién Central. “Las admi-
nistraciones, en general,
no estan preparadas para
afrontar la pluralidad de
responsabilidades que trae
consigo la vida moderna,
pero la seguridad es un
campo muy importante y
algo tendremos que ha-
cer”. Por eso, manifestd a
“Trafico” el “firme propé-
sito de afrontar este reto lo
antes posible y proveerse
de medios para poner en
marcha un adecuado ser-
vicio de inspeccion”.

Su homologo en Castila-La
Mancha, José Fernando
Sanchez, pone de relieve la
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dificultad del control en un
territorio extenso y con mas
de medio millar de gasoline-
ras y un centenar pendiente
de autorizacién: “El control
de manometros no es una
prioridad normativa; hay
otras mas urgentes, como
la de los depésitos de com-
bustibles, pero, atin asi,
me gustaria poner esta
inspeccién en marcha en el
primer trimestre de 1996”.

EJEMPLO ANDALUZ

Sin embargo, Andalucia, la
comunidad mdas extensa y
con mayor nimero de esta-
ciones de servicio, se ha
adelantado a las demas. Una
empresa piblica, con labo-
ratorios en sus ocho provin-
cias, comenzo el pasado ve-
rano a realizar mediciones
(no reglamentarias) para
concienciar a los responsa-
bles de las gasolineras. Un
responsable de la empresa,
José Luis Castellano, sefiala
que “la situacién esta bas-
tante mal, porque, tanto
los manometros mecanicos
como los electrémicos, no
sélo dan errores, sino que,
en muchos casos, no fun-
cionan”. Una situaciéon que
pretende mejorarse con el
inicio inmediato de contro-

Acuda
a su OMIC

Margarita Poblete, de la OMIC
(Oficina Municipal de Informacién
al Consumidor) de Valencia, sefiala
la obligatoriedad de que las
gasolineras dispongan de aparatos
suministradores de aire (R.D.
645/88) suficientemente
homologados y contrastados, de
acverdo con la Ley de Mefrologia, y
cuya fiabilidad de funcionamiento
de{)e ser revisada con la diligencia

suficiente, quedando la via abierta

para que las administraciones
competentes en materia de consumo
vedan intervenir.

En cuanto a las hojas de

reclamaciones, se considera

infraccién la negativa a facilitarlas,

"y, para demostrarlo, aconsejamos

que se requiera la asistencia de un
" agente de la autoridad”. Las

reclamaciones pueden presentarse
en la OMIC correspondiente

“aunque, sobre todo en los casos

en que es precisa la intervencion

de un inspector, lo aconsejable es
dirigirse directamente al Servicio

Territorial de Consumo”.

1996 CONTROLADO. Se es-
pera que a lo largo de
1996 los medidores de
aire estén controlados.

les reglamentarios, exten-
diendo los correspondientes
certificados y comunicando
a la Direccion General de
Consumo los casos que in-
cumplan la normativa.

Que la situacion estd mal
ya lo habia denunciado
“Trafico”. Alguna comuni--
dad, como Navarra, asumi6
la responsabilidad (atn no
obligatoria) y verifico los
manometros de mas de cien
gasolineras, detectindose
muchas anomalias. Esto ha
servido, segtin José Antonio
Ayesa, Director del Servicio
de Control y Seguridad In-
dustrial, para “crear entre
los 'gasolineros' una cultu-
ra de calidad y desechar
determinados manémetros
que no ofrecian ninguna
garantia”,

Los MANOMETROS, MAL

También Catalufia ha ini-
ciado algin control previo a
la entrada en vigor de la
normativa. Segun José Bo-
targues (Direccion General
de Industria de la Generali-
tat) “muy pocos manéme-

ANDALUCES EQUIPADOS. Todas las provincias andaluzas cuentan con
laboratorios y equipos de control de los manémetros.
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La medida esta servida

Las Comunidades Auténomas son los érganos
competentes en la ejecucién de la Metrologia Legal
responsables del control de mercddo y, por tanto, de que
los manémetros se encuentren en adecuado estado de
funcionamiento para ofrecer un buen servicio ol
ciudadano y garantizar su seguridad. El Centro Espafiol
de Metrologia dispone de laboratorios altamente
especializados que pueden colaborar con las
Comunidades Auténomas para facilitar sus actuaciones.

Sin olvidar que, con independencia de
los controles que se establecen para

arantizar eﬁaue'n funcionamiento de
0s manémetros y de las prescripciones
técnicas que deben superar en el
control metrolégico, y de la vigilancia e
inspecciones que lleven a cabo las
Adflninistraciones Poblicas, es necesario
contar con la responsabilidad de todos
los implicados Fdrc que el servicio
prestado sea el mas satisfactorio: los
usuarios, si detectan alguna
irregularidad, poniéndolo en
conacimiento de la autoridad
correspondiente; las estaciones de
servicio, comunicando el deterioro del
instrumento de medida o las anomalias observadas a los
servicios de inspeccién; y, la inspeccién, actuando con

iligencia no solo en su comin proceder, sino también
cuando se denuncien o detecten anomalias en el servicio.

Angel Garcia San Romén
(Director del Centro Espariol de Mefrologia).

tros estan homologados y
Ia mayoria de las instala-
ciones antiguas habria que
sustituirlas”. Pero conside-
ra buenos los de las nuevas
gasolineras.

Por su parte, el Real Auto-
mévil Club Vasco-Navarro,
basandose en las investiga-
ciones de "Trafico" sobre el
mal estado de los medido-
res, realizo recientemente
un control similar en més de
50 gasolineras de 12 provin-
cias nortefias. El resultado
confirma aquellas y les da
plena vigencia.

Y hay que afiadir las que-
jas que llegan a la Redac-
cion de “Trafico”. Una de
ellas la trasladamos a los
principales responsables del
funcionamiento de un servi-
cio tan fundamental para la
seguridad para dar luz a un
problema de todos: saber
qué medidas se han puesto
en marcha para corregir las
anomalias y qué pasos debe
dar cualquier usuario para
reclamar su derecho a la se-
guridad. ¢
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Preciosa vista de unas instalaciones tan modernas como funcionales,

NUEVA ESCUELA PARA LA

Mérida: las modernas
instalaciones de Tréfico,

inauguradas por los Reyes

SEGURIDAD VIAL

La Escuela de Trafico de la Guardia Civil, ubicada en la
ciudad de Mérida ( Extremadura), ya estd en marcha.
El pasado dia 31 de enero fue inagurada por los Reyes.
Unas modernas instalaciones que desde este momento
seran el “Campus” para la formacién técnica y practica
de los futuros agentes de Trifico, encargados de velar
por la seguridad vial en nuestras carreteras.

a ciudad extremefia

de Mérida hizo nue-

vamente historia: a

sus innegables rique-

7zas se unen ahora
unas instalaciones moder-
nas, funcionales y austeras,
aunque sobrias, que han su-
puesto para la Direccidn
General de Trifico una in-
version de 4.200 millones
de pesetas. La nueva Es-
cuela de Trifico ocupa alre-
redor de 64.000 m* y las
instalaciones van desde el
pabellén docente (con un
salon con capacidad para
500 personas), a la residen-
cia de alumnos (247 habita-

ciones dobles), las vivien-
das del profesorado (110 de
119 a 140 m?*), el polidepor-
tivo multideportes (con ca-
pacidad para 500 especta-
dores), campo de fiitbol, 4
canchas de tenis, ademads de

El artiquetecto, el Director General de Trdfico y el Ministro del Interior, de izquierda a dere-
cha, explican a los Reyes la maqueta de las instalaciones.
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garajes (800 motos, 100 tu-
rismos y 10 vehiculos de
grandes dimensiones), ta-
lleres de reparacidn, pistas
de entrenamiento para mo-
tos, etcétera.

Todo este conjunto, que su-

pone un imporiante avance
con respecto a las instalacio-
nes que hasta ahora se veni-
an utilizando, fue inaugura-
do en un un dia muy desapa-
cible por los Reyes de Espa-
fia, que estuvieron acompa-
flados por el Ministro de
Justicia e Interior, Juan Al-
berto Belloch: el Presidente
de la Junta de Extremadura,
Juan Carlos Rodriguez Iba-
rra; los directores generales
de Trafico, Miguel Maria
Muiloz, de la Guardia Civil,
Ferrdn Cardenal y de la Poli-
cia, Angel Olivares, asi
como el general jefe de la
Agrupacién de Tréfico de la
Guardia Civil, Pascual Na-
varro, y otras autoridades.
Don Juan Carlos pasé re-
vista a los alumnos de la Es-

La Reina departe con algunas de las autoridades, entre ellos el presi-
dente de la Junta de Extremadura.

Vista de las pistas de prdcticas para los motoristas

cuela, descubrid la placa
conmemorativa, visitd las
instalaciones, las m4s avan-
zadas desde que se fundé el
cuerpo en 1959, y se intere-
86 por muchos aspectos de
la ensefianza que van a reci-
bir los nuevos guardias civi-

Los Reyes duranie el acto de inauguracion.

les de trafico: conduccidn,
informdtica, idiomas, inves-
tigacién de accidentes, legis-
lacidn, etcétera. Don Juan
Carlos y Dofia Sofia deapar-
tieron posteriormente con las
autoridades. @

Pasando revista a las tropas
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Un amplio informe del Congreso hace 23
recomendaciones sobre ciclistas

MEDIDAS DE APOYO

A LA BICICLETA

El Congreso de los Diputados, en 23 recomendaciones,
resume las sugerencias, quejas y observaciones del
centenar de comparecientes que pasé por la Ponencia de
Ciclismo. El reto es que bici y automévil convivan con
seguridad y reducir las cien vidas que, cada afio, cuestan
los accidentes ciclistas. Pocas de estas medidas obligan a
la Administracion. De momento, la DGT prepara un
informe sobre qué medidas se podrin adoptar, cuiles
son imposibles o utépicas y qué normas habria que

cambiar.

1- Los Parques Infantiles de
Trafico son un medio de tomar
contacto directo con la bici,

aprender su uso, sefializacion,
relacion con otros vehiculos y
normas de seguridad.

2-El apoyo de la administra-
cion educativa a la Educacion
Vial (asignatura complementa-
riade los 6 a 16
anos) es la via de
mejorar las actitu-
des civicas y de
convivencia ciuda-
dana.

3.- Involucrar a la
familia con cam-
pafias de informa-
cién y sensibiliza-
cion canalizadas
desde las autori-
— dades académicas

y dirigidas a las Escuelas de
Padres.

4 - Las autoescuelas deben
reforzar los contenidos sobre
el respeto al ciclista dedicando
una o dos unidades especifica-
mente a este vehiculo y su in-
teraccion con el automaovil.

B Campafias publicitarias
cuyos contenidos sean elabo-
rados por expertos, eviten la
frivolidad v acentden los facto-
res que conducen al fatal de-
senlace.
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6.- Las Corporaciones Locales
deben potenciar y facilitar la
circulacion de bicis por zona
urhana para situar su uso en
los niveles de paises comunita-
rios. Con este fin, se recomien-
da la vigilancia municipal de
carriles-bici y aparcamientos
aspeciales, y limitar a 30
km./h. la velocidad del ciclista.

7 - vias de conexi6n entre
distintas areas urbanas de una
misma zona que permitan al ci-
clista desplazarse entre muni-

—==_ cipios. Se precisa la colabora-

cion de Comunidades AutGno-
mas y Gorporaciones Locales.

8 .- Modificar I Ley
sobre Trafico, Gircu-
lacion de Vehiculos a
Motor y Seguridad
vial dando un trata-
miento legal mas
amplio a bicicleta y
ciclista: una instruc-
¢ion complementaria
(“utilizacion deportiva
de la carretera”) abor-
daria salidas indivi-
duales o en grupo, in-

cluso reducidos, distancias de

seguridad, adelantamientos,
uso del arcén, cruces, intersec-
ciones y accesos a vias, circu-
lacién nocturna, tutela del me-
nor y controles de alcoholemia.

9.- Realizar estudios de segu-
ridad sobre causas, intensidad
y puntos negros de accidentes.

10 .- Acciones en infraestruc-
turas: carriles-hici interurba-
nos, asfaltado y acondiciona-
miento de arcenes y modifica-
cion de vallas metdlicas protec-
toras, entre otras.

11- Incorporar nuevas seiia-
les horizontales (pintadas en el
arcén) o verticales que advier-
tan de la presencia de ciclistas,
limiten la velocidad o prohiban
su circulacion. Se aconseja que
el automovilista advierta el
adelantamiento mediante sefal
aclistica.

12 - Recorridos alternativos
en fin de semana, con 80 kil6-
metros de longitud maxima y
especial interés paisajistico,
donde el ciclista tenga prefe-
rencia, poco frecuentados por
vehiculos y trazados que per-
mitan la marcha segura del de-
portista.

13- Seguro para ciclistas que
cubra dafios propios en la bici,
robo y expoliacion, responsabi-
lidad civil por dafios y perjui-
cios que el ciclista cause a ter-
ceros, asi como los accidentes
individuales (fallecimiento e in-
validez permanente).

14 - La Guia de la bicicleta y
del ciclista incluird recomenda-
ciones sobre seguridad vial,
buen uso y manejo. Se podra
obtener junto con Ia licencia fe-
derativa o en pefias, clubes y
puntos de venta.

15 .- Bicicletas mas seguras
en su construccion, usando
elementos rigidos v reflectan-
tes en llantas, radios, pedales y
zonas posteriores. También se
recomienda a las autoridades
que adopten las medidas para
homologar este vehiculo.

16.- La indumentaria
debe confeccionarse con
materiales y coloridos
identificables y visibles
tanto de dia, como en alba
y creplsculo.

17 - Las licencias fede-
rativas para profesionales,
aficionados y cicloturistas
y “verdes”, para aquellos
no federados, conllevaran
la cobertura y suscripcion de
un seguro minimo.

18- Obligatoriedad del cas-
¢o en marchas organizadas,
salidas en grupos pequefos 0
individuales y competiciones
no profesionales. Sin embargo,
serd facultativo en ciudad y
competicién profesional.

19.- El ciclista debe llevar Ia
documentacidn necesaria para
su identificacian en pruebas,
caso de desorientacion, acci-
dente o cuando lo requieran
los Agentes de Tréfico.

20 - Creacion de un Consejo
Asesor de Trafice en cada Co-
munidad Auténoma o provincia
como foro de asesoramiento y
decision en la materia. Debe
contar con representantes de
federaciones, pefias y clubes
ciclistas.

21 - Favorecer el uso de la
bici por caminos rurales, vias
pecuarias, cortafuegos, caia-
das, etcétera, propiciando la

disminucion de ciclistas en ca- -.

rretera y del riesgo que supo-
ne. Para ello es preciso distri-

El documento del Congreso
aborda de manera extensa la
inclusién en la Ley sobre
Tréfico, Circulacion de
Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial de una instruccion
complementaria que trate, de
manera mas amplia, sobre
estos vehiculos.

Con ese fin propone
aumentar a 2 metros (ahora es
1,5) la distancia que deben
guardar los turismos cuando
adelantan a un ciclista, y hasta
2,5 metros si el
vehiculo que
adelanta es un
camién. i

Al mismo tiempo _
reclama la ;
posibilidad de
circular en
paralelo cuando el
grupo ciclista sea
reducido para

buir las dreas de descanso e
itinerarios en los sitios més
aconsejables y con el maximo
respeto al medio ambiente.

22 - Proteccidn al peatdn

. creando itinerarios donde ten-

ga preferencia de paso y acce-
s0 al transporte pablico. Mar-
chadores, practicantes de “foo-
ting” y corredores también dis-
curriran por la izquierda con un
equipo adecuado que permita
al resto de elementos del trafi-
co identificarles.

23 - Zonas acotadas para
que los patinadores practi-
quen su aficién sin peligro para
terceros. Todo ello con ele-
mentos adecuados que les ha-
gan perfectamente visibles.

obligar a los vehiculos a
reducir su velocidad; y cuando
el grupo sea amplio, y
requiera auforizacion de
Trético, que coches de apoyo
abran y cierren la carrera.

En saﬁdqs individuales se

mantiene la obligacién de
circular lo més cerca posible
de la derecha de la via.
Tampoco se permite que un
vehiculo adelante a otro
cuando, en sentido contrario y
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¢Carril-bici?
Si, gracias

El Cangreso presta especial
atenciéon a'las infraestructuras
proponiendo que se financien,
en parte, con fondos europeos
de infraestructuras y medio
ambiente.

Como primera medida,
aconseja que las nuevas
carreteras en ejecucion o en
proyecto se acondicionen para
|c circulacién de bicicletds. Lo
deseable seria construir
carriles-bici en paralelo
fisicamente separados de la
calzada, con 2 metros de
ancho, pintados en color y
evitando, en lo posible, cruces
e intersecciones.

El cuidado del arcén y su
buena conservacién es
primordial, proponiendo para
ello tintura cije color, bandas
sonoras o sefos de proteccién
y redondear las vallas
metdlicas protecforas tanto en
vértices como en los pivotes de
sostén.

Ampliar la zona de
circuEncién a las vias de
servicio de aufopistas y
 autovias, construir circuitos
especificos y habilitar
antiguos trazados
ferroviarios (unos 3.000
kilometros) para bicicletas

e montafia o de
carretera, asfaliéndolos,
son ofras propuestas,

/
%)
/

a menos de 100 metros, se
halle un ciclista.

Por (ltimo no se olvida de
recordar la prohibicién de
llevar monocascos auditivos
Lcuriculares), al tiempo que

ace especial hincapié en que
los ciclistas menores de 12
afios no circulen nunca solos,
Mencién aparte merece el uso
de la bicicleta durante la
noche, algo prohibido como
deporte y permitido cuando el
motivo sea trabajo o
desplazamiento a localidades
préximas.
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CUIDADO AMBIENTAL. Nada menos que el 18 por 100 del presupuesto total destinado a ca-

rreteras va a parar a paliar el impacto ambiental.

La preocupacion ecolégica que en los dltimos afios lo
invade todo ha llegado, también, a la Direccién General
de Carreteras. Ahora, cada obra viaria incluye la
reforestacién de sus margenes y medianas para
amortiguar sus efectos en la Naturaleza. Pero estas
actuaciones, ademas de mejorar el medio ambiente,
también pueden servir para salvar vidas humanas.

" Simon J. BERNAL
| Fotos: Marcos GONZALEZ

a politica de refores-
tacion de margenes,
isletas y medianas de
carreteras no es nin-
guna novedad en el
Ministerio de Obras Publi-
cas, Transportes y Medio

Ambiente (MOPTMA)
—del que depende la Direc-
46

cion de General Carrete-
ras—, pero, en los Ultimos
afios, ésta se ha visto enor-
memente reforzada, hasta el
punto de que el 18 por 100
de todo el presupuesto para
carreteras se dedica a mini-
mizar su impacto en el me-
dio ambiente. En lo que se
refiere a las plantaciones de
arboles, Felipe Ruza, Res-
ponsable de Medio Am-

biente de la Direccion Ge-
neral de Carreteras, estima
que el MOPTMA ha refo-
restado 30.000 hectireas en
los 1ltimos afios. Estas ac-
tuaciones aportan, al mar-
gen de su perfil ecolégico,
ventajas evidentes de cara a
la seguridad vial.

Los arboles plantados en
una mediana, por ejemplo,
funcionan como pantalla y
evitan que el coche que cir-
cula en direccion contraria
deslumbre. De igual forma,
pueden hacer esta funcion
en los margenes de los tra-
mos de carretera donde la
luz es molesta durante la
salida o puesta del sol. Los
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SACGRIFICADOS. Los drboles a los lados de la ca-
rretera fueron sacrificadas con el incremento
de la velocidad y densidad del trdfico.

Las plantaciones de
b - arboles en los méargenes
& de las carreteras
pueden mejorar la
seguridad vial

OTECCION
NATURAL

frecuentes deslumbramien-
tos que se producen en es-
tas zonas se evitan facil-
mente mediante una cortina
de arboles. Esta funcion de
pantalla preserva también a
los vehiculos contra vientos
laterales o sirve como re-
tencidn de nieve o ventisca
en carreteras de alta monta-
fia, evitando, ademads, que
la nieve se acumule en la
carretera, con el consi-
guiente peligro para el au-
tomovilista.

En algiin pais centroeuro-
peo, como Austria, se estd
investigando el uso de unos
matojos pinchudos, del gé-
nero licio, como pistas de

frenado al borde de las ca-
rreteras en caso de que un
vehiculo se salga de ésta.
Las pruebas parecen dar
buen resultado: un automo-
vil que circule a 100 km./h.
puede quedar frenado en 10
6 12 metros. No obstante,
estos estudios son aun ex-
perimentales y en Espafia,
por ejemplo, ni siquiera se
ha planteado el uso de este
tipo de “pistas de frenado”.

GRADIENTE DE ALTURA

Sin embargo, si se tiene en
cuenta, y mucho, el tipo de
arbol o vegetal que debe
plantarse al borde de la ca-
rretera, precisamente para
evitar colisiones graves en
caso de que un vehiculo se
salga del trazado. Es lo que
se conoce como “‘gradiente
de altura”. “En primer lu-
gar —explica Felipe Ruza—
se plantan herbdceas,
para que si un coche tiene
que detenerse pueda ha-
cerlo sin problemas. Des-
pués, matas y arbustos
cada vez ma4s altos hasta
llegar a unos arboles sufi-
cientemente alejados para
evitar colisiones en caso
de accidente”. Aunque el
“gradiente de altura” se
realiza para evitar impactos
directos contra arboles,
también tienen una funcion
parecida a la de pista de

e

PANTALLAS. En la mediana, las plantas ejercen de barreras antides-

lumbrantes.
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MULTIFUNCION. Antideslumbrantes, anti-ruido, para mejorar la vista...

frenado. “Las herbaceas,
arbustos y matas no pro-
ducen un impacto fuerte,
pero si un roce suficiente
para ir frenando el vehi-
culo”, explica Ruza.

Por otra parte, las planta-
ciones al borde de las carre-
teras, variando las especies
que las forman, rompen la
monotonia visual que pue-
de llevar a la hipnosis del
conductor. Asimismo, esta
claro que un entorno agra-
dable relaja animicamente

EL 18 rpor 100
DEL PRESUPUESTO
PARA CARRETERAS
SE DEDICA A
MINIMIZAR SU
IMPACTO EN EL
MEDIO AMBIENTE

la conduccion y hace que
disminuyan los accidentes
por cansancio. “Tener un
poco de sombra en deter-
minados sitios para dete-
nerte un momento a des-
cansar un poco, siempre
es agradable; no hay que
olvidar que hay zonas de
Espafia muy duras clima-
ticamente en verano”, ase-
gura Ruza.

A pesar de ello, no se uti-
lizan especies arboreas de
gran altura al borde de la
via. La legislacion antiobs-
taculos vigente en Espafia
establece que no puede co-
locarse ningiin objeto que
pueda suponer un obstaculo
a menos de 3 metros del
borde de la calzada. Ade-
mas, si éste se coloca entre
3 y 8 metros, es necesario
colocar una barrera de se-
guridad. La legislacion es-
pafiola en la materia es de
las mas estrictas de Europa.
En Francia, por ejemplo,
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son tradicionales las planta-
ciones lineales de arboles al
borde mismo de la carrete-
ra. Solo a raiz de una re-
ciente ley, el pais vecino
prohibe la colocacion de
obstaculos a menos de me-
tro y medio de la calzada.
Ademas, a partir de ahora,
solo se plantardn arboles a
partir de 5 metros. En Ale-
mania, por su parte, se ha
establecido el limite en cua-
tro metros y medio.

AUTOCTONAS

Otras cuestiéon que el
MOPTMA tiene muy en
cuenta es el tipo de especie
vegetal que se planta, algo
que también puede influir
mucho en la seguridad vial.
“Es logico —explica Ruza—;
si quieres, por ejemplo,
que un seto haga una fun-
cién antideslumbrante,
hace falta que sea peren-
ne, porque si se cae la
hoja en invierno te quedas
sin pantalla. Ademas, que
se ramifique desde la base
¥y que sea arbustive, no le-
fioso, para evitar que pue-
da ser peligroso en caso
de choque”.

La Direccién General de
Carreteras edita un catalogo
que incluye mas de 200 es-
pecies vegetales para plan-
tar en el borde de las carre-
teras. Como normal gene-
ral, se utilizan especies au-
téctonas, pero también
otras que, por su resisten-
cia, se adaptan mejor a de-
terminados terrenos o cli-
mas. “Hay que tener en
cuenta que, por lo gene-
ral, los terremos no son
muy propicios. A veces,
las especies autoctonas no
pueden crecer em un ta-
lud. Entonces se han
puesto especies muy fru-
gales, que aguantan con
todo, y cuando el suelo del
talud evoluciona un poce
por la accién de las raices
de esas plantas, se van in-
troduciendo otras de una
mayor categoria biolégica
y estética”, explica el Res-
ponsable de Medio Am-
biente de la Direccion Ge-
neral de Carreteras.

El precio de esta campafia
de reforestacion varia mu-
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cho en funcion
del lugar en el
que se actiie. La
diferencia, por
egjemplo, entre
una carretera en
La Corufia, con
lluvia abundan-
te, y otra en Al-
meria, donde
existe un grave
problema de se-
quia, es notable.
En general, os-
cila entre 12 y
33 millones de
pesetas por kilo-
metro en los tra-
mos muy cuida-
dos, localizados
siempre en los
accesos a grandes ciudades,
v entre 6 y 7 millones/km.
en las carreteras interurba-
nas de campo abierto. “En
estos tramos —explica Feli-
pe Ruza— se utilizan espe-
cies autdctonas de minimo
mantenimiento que, al pa-
sar dos o tres afios, no ne-
cesitan practicamente cui-
dados. Sin embargo, la
entrada a una ciudad no
es ya un medio natural;
por eso se necesita un tra-
bajo mds intenso, casi de
jardineria”.

Pero las actuaciones “eco-
légicas” del MOPTMA no
acaban aqui. En los ultimos
afios lleva a cabo una ini-
ciativa cuando menos cu-
riosa: la construccion de
“pasos de fauna”. Con
ellos se intenta evitar que la
carretera suponga una ba-
rrera infranqueable para la
fauna de la zona, rompien-
do en dos su territorio. De
todos los construidos hasta
ahora, quiza los mas llama-
tivos sean los pasos para lo-
bos instalados en las pro-
vincias de Lugo y Orense.
Estos pasos pueden ser ele-
vados o subterraneos, en
forma de puente o timel. En
este ultimo caso, el mas
usual, se pueden aprove-
char algunas alcantarillas o
pasos subterraneos de agua,
adaptdndolos para el paso
de fauna. “La adaptacion
—explica Ruza— consiste en
“naturalizarios”, que el
animal no vea aquello
como algo muy artificial.
Se recomienda que se
haga un piso de tierra y
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IMPACTO VISUAL. Las plantas dis-
minuyen el impacto visual nega-
tivo de algunas obras.

EN AUSTRIA SE
ESTAN
INVESTIGANDO EL
USO DE UNOS
MATOJOS
PINCHUDOS, DEL
GENERO LICIO,
COMO PISTAS DE
FRENADO

plantaciones tupidas en
forma de embudo en el
exterior para que vayan
encauzando al animal ha-
cia el tinel. Ademas, éste
debe temer unas propor-
ciones conformes al tama-
fio del animal y a la an-
chura de la carretera,
para que el animal, al en-

MAS CUIDADOD. Las vias cercanas a las ciudades estan mds cuidadas.

trar por un lado, vea luz
en el otro y se anime a pa-
sar”.

ATROPELLOS ANIMALES

Estos “pasos” tienen tam-
bién su incidencia en la se-
guridad vial, al evitar posi-
bles atropellos de animales
en mitad de la calzada. En
este sentido, el MOPTMA
hizo un seguimiento de los
atropellos que se producen
en carreteras y descubrio
que, en el 70 por 100 de los
casos, se trata de aves que
bajan a comer a estas vias o
a sus margenes. Para evitar
este problema, que puede
causar graves accidentes de
trafico, la Direccién Gene-
ral de Carreteras ha disefa-
do el llamado “elevador de
vuelo”, una especie de pan-
talla que obliga a los péja-
ros a elevarse mucho para
sobrepasarla, evitando que
sobrevuelen la carretera.

El objeto basico de todo el
disefio medio ambiental
que ha puesto en marcha el
MOPTMA v la Direccion
General de Carreteras es
utilizar la tecnologia para
preservar lo maximo posi-
ble la Naturaleza. Como
explica Felipe Ruza, “inte-
grar la carretera al medio
natural de forma que no
tenga efectos negativos en
la flora, la fauna o el
agua”. Y de paso, habria
que afiadir, se consigue me-
jorar un poco mas la seguri-
dad de las carreteras espa-
fiolas. @

TRAFICO. Marzo 1996

De Roma
al MOPTMA

La asociacion entre
vias de comunicacion y
arbolado no es nueva.
Antes de Cristo, las
calzadas romanas eran
flanqueadas por olmos
que ofrecian al vmg'ero
sombra y abrigo. En la
Edad Media se
descuido la red viaria
en Europa, aunque eso
no impidié que en los
margenes de_ los
caminos crecieran
chopos lombardos, con
su caracteristica forma
piramidal.

El Siglo de las Luces
(XVIll) da nuevo auge
a las plantaciones
lineales al borde de las
carreteras, buscando
suavizar el paisaje. En
Espaiia, esa época
coincide con la llegada
de los Borbones, que
potencian la politica de
“arboladura de
caminos”, en especial
Carlos III.

A finales del siglo XIX
y principios del
comienzan a verdear,
en los caminos de
Espaia, acacias,
moreras, eucaliptos y
tilos. Ademas, por
primera vez,
comienzan a tenerse en
cuenta las
caracteristicas de cada
terreno para eleiir qué
especie plantar.
comienzos de 1950 se
produce una reaccion:
el incremento de la
velocidad del
automovil y de la
densidad del trafico
multiplican las
colisiones mortales
contra arboles. Eso,
unido a la necesidad
de ensanchar las vias,

provoca que se talen

muchos arboles y se
sustituyan por setos
que ef"el_'cen de colchon
en colisiones. La
primera unién entre
especies vegetales y
seguridad vial,
desgraciadamente,
costo el sacrificio de
muchos arboles.

LAS CARRETERAS AUTONOMICAS (9

Durante los once aiios de : estién avtonémica se han constrvido més
de 100 nuevos kilometros

El reto de la comunidad
extremefia ha sido
comunicar sus centros
agricolas. Para ello,
mediante un Plan que va
hasta el afio 97 -ejecutado
en un 65 por 100-, se han
acondicionado casi 1.500
kilometros de carreteras,
en su mayoria de la red
intercomarcal, y se han
gastado 75.000 millones en
sus 3.456 kilometros de red.

Teresa GONZA

Fotos: Marcos GDNZﬁLEZ

xtremadura, tierra de
trashumancia, pasto-
reo y cuna de con-
quistadores hace si-
glos, es hoy la region
mas eminentemente agrico-
la de Espafia y la tnica
donde no ha disminuido la
poblacion rural -38 por 100

MEJORAS. Los 75.000 millones invertidos han contribuido a mejorar
Jfirmes anchos y trazados.
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frente al 19 por 100 de me-
dia nacional-. Otras carac-
teristicas que la definen son
su gran extension (41.601,6
km2) un 8,3 por 100 de la
superficie nacional, y su
baja densidad de poblacion.

Los 3.273,7 kilometros de
red en mal estado -anchos
de 5 metros y pavimento
superficial en un tercio de
ella, asi como una veloci-
dad media de recorrido de
64 km./h.- que le transfirio
el Estado en 1984 se¢ han
convertido en 3.456,4. En
ellos se han invertido casi
75.000 millones de pesetas.

PLAN TRAZADO

La inversion se ha realiza-
do en base al Plan Regional
de Carreteras, concebido en
dos fases de cinco afios:
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SALAMANCA RED DE INTERES GENERAL DEL ESTADO

RED Al NOMICA B A (ler orden
INTENSIDAD BAJA [<5.000 vehlc/dia)

RED AUTONOMICA INTERCOMARCAL (2° orden
INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehic/dia)

4
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LA GRANJA
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TORNAVACA!
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cuenta con una prictica-  C-513 LA b g At el : mejora la conexién con To-  mes aunque califican de
mente recién estrenada Ley Villanueva de la Sierra &cgndm!onam!ento 1.9 ledo; también, con el acon-  si r;iﬁcativo el incremento
de Carreteras (27 de abril  BA-300 G-434-Cabeza de Vaca Acondicionamiento 245 e g £, 3 ;
do 1 ; - dicionamiento de la C-413, de este afio; un ejemplo:
¢ 1995), que clasifica las  (-523 Navas del Madrofio- : ’ ;
4 o = : se han mejorado las comu-  para repintado de marcas
il Sl fnncignalidad, 0C-220 Acondicionamiento 964 nicaciones con Ciudad Real  viales se han destinado 60
fﬂ bﬁllswass mtf{fcoflafcglfss CC-213 ~ (-523-Zarza la Mayor Acondicionamiento 465 v Sevilla, iillones.
DCaleR-y- yeolnales. Aula pa5e2 Herreruela-limite con = : A mejora de la sefializa- Todo lo anterior ha propi-
novedad que aporta es la provincia de Badajoz Acondicionamiento 226 kel iad . s 1 : . : _ '
prohibicién de realizar pu- cion, segun fuentes de la  C1ado un mcremento anua COMUNICAGION. La prioridad ha sido comunicar centros agricolas.
50 TRAFICO. Marzo 1996 TRAFICO. Marzo 1996 51




SALUD VIAL

A lo largo de “Salud Vial”, hemos analizado cémo
diversos factores, desde la fatiga al consumo de ciertos
medicamentos, son capaces de disminuir el rendimiento
psicomotor y la capacidad de conducir. Muchas
personas se preguntan cémo es posible evaluar el efecto
de ciertas sustancias (y, en particular, el de las

psicoactivas) sobre la conduccion.

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE

Bireccion General de Trafico

Dr F. Javier ALVAREZ
Univer-sidaﬂ te Valadolid -

{ xisten varias posibili-
dades para evaluar el
efecto de una sustan-
cia o situacién (fati-
ga, estrés, etcétera)

sobre el rendimiento psico-
motor y la capacidad de
conduccion. Una es la reali-
zacién de diversos estudios
experimentales en los que
los investigadores son teori-
camente capaces de contro-
lar el modelo. Los estudios
experimentales pueden
agruparse en tres grupos: 1)
de laboratorio, 2) con si-
muladores, y 3) de
conduccion real.
Los estudios de
laboratorio evali-
an el efecto de una
condicion determinada
(fatiga, efecto de un me-
dicamento, etcétera) sobre
un parametro (por ejemplo,
el rendimiento sensoriomo-
tor) mediante un test espe-
cifico (como el tiempo sim-
ple de reaccién, etcétera) y
los resultados se comparan
con los de una situacion
control. Por gjemplo, la rea-
lizacion el test de frecuen-
cia critica de fusion valora
el nivel de integracion en el
Sisterna Nervioso Central.
El mayor inconveniente de
estos tests es la dificultad
de extrapolar sus resultados
a la situacién real de con-
duccion. Por ello, en las ul-
timas décadas se ha intenta-
do superar este tipo de tests.
Una de las primeras aproxi-

‘consciente de que

maciones fue el uso de los
simuladores, es decir, en
circunstancias que simulan
la conduccion real. Aunque
hoy existen excelentes si-
muladores de conduccién,
en general, quien se some-
te a estos estudios es

esta realizando
pruebas con un
simulador, v,
por muy
parecido
qu e
sea

a
la re-
alidad,
nunca es
lo mismo.

Con el paso
de los afios se vio
la necesidad de rea-
lizar estudios en situa-
¢ién de conduccidn real.
Durante afios se han reali-
zado progresivos avances
hasta disponer hoy de una
metodologia muy avanzada.
Estos estudios proporcionan
informacién mas precisa,
pues no en vano se realizan
en situaciones de conduc-

cion real; aunque tienen
también limitaciones. Qui-
zas el centro de mas reco-
nocido prestigio en los estu-
dios de conduccion real es
el Institute for Human Psy-
chopharmacology de Maas-
tricht (Holanda).

Los estudios se realizan
con vehiculos especialmen-
te acondicionados. En ellos
van el conductor (en situa-
ciones control o bajo el
efecto de determinadas cir-
cunstancias), un supervisor
(equivalente al profesor
de autoescuela que vi-
gila y valora la con-
duccibn, y que, en
situaciones ex-
tremas, pue-

de hacerse
con el
domi-

nio

del
vehi-
culo), ¥
un técnico
que supervi-
sa las variables
que se analizan.
En realidad, los au-
tomoéviles estdn “in-
formatizados™ y registran
gran cantidad de variables:
desde la velocidad y angulo
de giro del volante, a la fre-
cuencia cardiaca y electro-
encefalograma. El vehiculo
tiene en su exterior una ca-
mara especial que, indepen-
dientemente de las condi-

Estudios de conduccién real

ciones atmosféricas, regis-
tra distintos aspectos de la
carretera.

Los afios han evidenciado
que, en los estudios en con-
duccidén real, uno de los pa-
rametros que mejor mide el
deterioro de la capacidad de
conduccion es el grado de
del desplazamiento del ve-
hiculo respecto a la linea de
separacion de carriles.

La mayoria de los estudios
se realiza en Bélgica, donde
las autopistas (ademas de
gratis e iluminadas por la
noche) son practicamente
rectilineas y sin sobresaltos.
El conductor debe conducir
durante 90 kilémetros a ve-
locidad constante de 90
km./h. Asi se induce mayor
monotonia al conductor y
se ve con mayor claridad la
diferencia entre la situacién
control (conductor normal)
y la experimental. Estos es-
tudios se realizan con trafi-
co normal, si bien en oca-
siones la autopista se
cierra al trafico.

También, en de-

terminados casos,
se realizan en ciu-
dad con trafico real.
Estos estudios son muy
caro. Por ello, solo se reali-
zan en situaciones muy es-
peciales (consumo de medi-
camentos, drogas ilegales,
alcohol, etcétera) y debido a
que las autoridades sanita-
rias de la Unién Europea lo
recomiendan. Existe, como
podran comprobar, una am-
plia base cientifica para que
las autoridades recomien-
den no conducir en determi-
nadas circunstancias. La in-
formacién que se tiene a
traveés de los estudios de la-
boratorio y conduccion real
permite valorar el efecto de
las distintas circunstancias
sobre el rendimiento psico-
motor v la capacidad de
conduccion. ¢

El parametro que mejor mide el deteriore de la capacidad de conduccién es el
desplazamiento del vehicule respecto a la linea que separa los carriles.
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El gozo de transitar

en coche

(Volvemos a publicar este articulo como homenaje a Carmen Conde, prime- .
ra mujer en ingresar en la Real Academia de lu Lengua Espafiola, fallecida
recientemente. Carmen Conde escribid este articulo para el nimero 9 de la

revista “Trdfico”, correspondiente al mes de marzo de 1986).

caso resulte caritativo el
distraernos mientras va-
mos en el coche colec-
cionando semaforos.
Buena distraccion la de
ir numerandolos en cada
montoncito de calles. Se
abre el rojo y lo contem-
plamos obedientes y, al ofrecérse-
nos el verde podemos consolarnos
porque, inmediatamente, vuelve el
rojo para detenernos con el fin de
que meditemos en el transcurso del
tiempo. El forzoso y jugueton tur-
no de colores va jalonando las ca-
lles.

Desde Iuego, resulta hasta frater-
nal la idea de amontonamos en co-
ches para que fraben gozosos con-
tactos, gracias al obligado descan-
so. Porque si en cada calle o aveni-
da los semaforos, rojos o verdes,
se mantuvieran mas avanzariamos
veloces y entonces nos perderia-
mos gratas “tertulias” automovilis-
ticas. Ello, al procurar la fluidez
del transito, nos quedariamos sin
contemplar a mesurados conducto-
res rasurdndose con su maquinita
eléctrica o (perdon por la observa-
ci6n) hurgandose la nariz. Tiempo
para hacerlo, sobra...

Por lo que se refiere a viajar por
carretera..., qué hermoso el encon-
trar tan hermanadas a dos, tres y
hasta cuatro inmensos camiones
llevando idéntico itinerario y que
Se apoyan unos en otros por no
perder fraterno calor. Este impide
que otros coches mas ligeros se
vean obligados a zigzaguear peli-

grosamente intentando recuperar
su entorpecido rumbo. Si nos diri-
gimos a alglin pueblo que atn des-
conocemos, resulta maravilloso el
buscar su acaso olvidada indica-
cion y, a fuerza de empefiarnos,
perdiéndonos en la sabrosa bus-
queda, conseguimos hallarnos al
fin. La ciudad, por su parte, nos
ofrece distracciones amistosas: nu-
merosos conductores juegan a ir
despacito y hasta charlando con su
acompafiante, mirandole a la cara
sin respeto al sensible volante;
como es de suponer estorban el
avance de quienes les siguen. Tam-
poco hay que olvidar los arranques
apresurados para nentrometerse
entre cuantos coches les preceden.
Sin embargo, reconozcamos
cuanto prestigia a la ciudad la mul-
titudinaria exhibicion de coches en
todas sus calles, entorpeciendo el
transito, situandose en filas en am-

Carmen CONDE

bos lados para disminuir facilidad
al paso de otros coches por tan es-
trechos pasillos.

Bien es cierto que casi todas las
casas carecen de garaje, pues al
parecer tampoco se obligé a que se
hicieran. Por ello, el Ayuntamien-
to, también celoso pastor de co-
ches, aplica sus azotitos de multas,
a veces justificadas, y se lleva los
coches castigados a sus lugares de
arresto muy distantes sin dejar una
nota a fin de que los duefios casti-
gados por malos se puedan dirigir
al punitivo encierro, para recupe-
rarlos, previa multa. Si no hiciere
tan suculenta publicidad por la ad-
quisicion de coches, no caeriamos
en cepos que nos amenazan.

Desde luego, una ciudad sin el

~ adorno callejero de parados co-

ches, aunque estorbasen, perderia
mucho...

Ea, a callejear deteniéndonos a
cada momento: jrojo, verde... rojo!
Una delicia. ;Que una calle con-
sienta el avance rapido y agil, ayu-
dado por un rojo a lo largo de la
calle, o un verde después...? Impo-
sible. Por lo menos, agradezcamos
el jueguecito de colores alternos
para el trdnsito, espeso y contem-
plativo; porque las paradas aman-
san los nervios, nos hacen meditar,
ser dociles y no tener prisa. La pri-
sa es malévola: jquietecitos, do-
mesticados, buenos contribuyen-
tes...!

Y, el que no tenga paciencia en su
coche..., que se lo lleve a su piso y
lo conserve alli. ¢

TRAFICO. Marzo 1996

53




FAMOSOS EN MARCHA

José Maria Carrascal (periodista de television)s

"En Espaiia no se conduce muy bien"

Su imagen forma parte de la historia de la televisién. Sus
corbatas, sus rotundos comentarios o sus “patinazos”
ante la cAmara, ponen a Carrascal siempre en boca de
politicos ofendidos, humoristas y trasnochadores que le
siguen fielmente. Criticado, parodiado y admirado,
levanta expectacién donde vaya. El coche y el Metro son
los transportes que mas usa en Madrid, donde se mezcla
con la gente y practica su deporte favorito: pasear.

ras cinco afios pre-
sentando informati-
vos en Antena 3 Te-
levision, José Maria
Carrascal es toda una
institucion en esa cadena.
El es de los pocos que, des-
de su comienzo, ha sobrevi-
vido a los cambios v modi-
ficaciones que se producido
en aquella "casa". Todavia
nos queda la imagen de un
desconocido canoso, co-
rresponsal en Estados Uni-
dos, procedente de la Pren-
sa escrita, que irrumpia en
el hogar de los espafioles
con una innovadora férmu-
la informativa, donde el co-
mentario ha ganado prota-
gonismo y atencién de un
publico incondicional.

- (Qué balance hace de
este tiempo “al pie del ca-
fi6n”?

- Ha sido una etapa muy
positiva. He tenido la
enorme suerte de empe-
zar a los 60 afios una acti-
vidad que me ha enrique-
cido y proporcionado mu-
chas satisfacciones. Es pa-
raddjico que a una edad
como la mia, cuando la
gente piensa en jubilarse,
yo haya emprendido una
aventura tan trepidante
como esta. Al principio
fue duro. Todavia no me
he acostumbrado del todo
al medio. Me ha sido muy
dificil pasar del periodis-
mo escrito al televisivo.

- ¢Se planted alguna vez
la posibilidad de llegar a

%4

suscitar tanta expectacion?
- No esperaba tanto. En
teoria, sabia lo que encie-
rra la popularidad: esa
falta de libertad, a ser re-
conocido constantemente
en la calle... Hasta que
uno no la siente en sus

propias carnes no se da
cuenta realmente de lo
que encierra todo esto.

CRITICA BIENVENIDA

- ;,Coémo asume los co-
mentarios negativos al-
guien tan criticado como
usted?

- Depende. Si la critica
es constructiva, bienveni-
da sea. Otras no las tengo
en cuenta. Al principio,
por ejemplo, fui muy eri-
ticado por introducir co-
mentarios y opinién en los
informativos. Ahora me
hace mucha gracia des-

pués de ver como los de-
mas hacen lo mismo.

- ¢Le molesta que otras
cadenas hayan aplicado en
sus informativos la férmula
que usted introdujo?

- Cuando veo que me

- Me he dado
cuenta de
yue correr, por

ejemplo, no
implica llegar
antes"

imitan es indicio de que
todo va bien, de que he-
mos acertado. Lo interpre-
to como una especie de re-
conocimiento por parte de
los colegas. Es bueno ser
imitado: eso quiere decir
gue uno ha tenido éxito.

- (Qué tal lo hace la com-
petencia?

- No tengo tiempo para
ver televisiéon. Y ahora
menos, porque estoy es-
cribiendo dos libros. Veo
mis propias noticias por-
gque mi mujer me obliga.
Ella me tiene al tanto de
los errores que cometo en
antena. Me graba y, lue-
go, ante su insistencia, yo
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me veo. De no ser por
ella, no haria ni eso.

La dinamica diaria de José
Maria Carrascal va de su
casa a su pequefio despacho
en Antena 3 Televisidén. Al-
gin compromiso perturba
de vez en cuando la sencilla
y tranquila vida que lleva
junto a su esposa, con
quien comparte uno de sus
deportes favoritos: pasear.
“Qjala en Espaiia, tuviera
el trabajo mas cerca de
casa, como en Estados
Unidos, donde pasé mas
de veinticuatro afios. Allf
podia disfrutar con mais
frecuencia de largos pase-
0s... En Madrid es dife-
rente: vive en la parte
alta de la ciudad y, para ir
al centro, tengo que utili-
zar cualquier medio de
transporte”.

METRO Y COCHE

- .Y a cudl recurre?

- El coche lo utilizo, so-
bre todo, para venir a tra-
bajar. Lo compagino bas-
tante con el Metro, al cual
me aficioné en Nueva
York. Es el transporte pii-
blico mas efectivo y prac-
tico para moverse por la
ciudad. El autobis pibli-
co procuro ni pisarloe, ya
que supone tragarte los
mismos “marrones” que
sufres en el coche. Para
mi, lo mas importante es
apartarme del insufrible
trafico diario.

- (Adopta al conducir la
misma intransigencia que
en sus comentarios?

- No soporto a la gente
que conduce poniendo en
peligro no solo su vida,
sino, también, la de los
demas. Desde ese punto
de vista, cualquiera es in-
transigente.

- (Cémo reacciona ante
un conductor imprudente?

- Estoy muy acostumbra-

do. He visto mucho loco
suelto en Alemania, donde
los “Mercedes” circulan
como balas. Sin embargo,
durante los afios que estu-
ve en EE. UU. aprendi de
los norteamericanos a asi-
milar su filesofia cuando
conducen. Nunca se “pi-
can” en los adelantamien-
tos. En este sentido, los ad-
miro, porque no relacio-
nan masculinidad con esas
ridiculas “heroicidades”
que muchos practican al
volante a este lado del
“charco”.

- ;Tan mala imagen tiene
del conductor espafiol?

- Aqui, desgraciadamen-
te, no se conduce muy
bien que digamos. Lo
peor es que nos creemos
muy buenos al veolante.
En Bélgica también se
conduce pésimamente,
pero son conscientes de
ese defecto.

MAS EDUCACION

- (Esta usted convencido
de que necesitamos mas
educacion vial?

- Necesitamos mas edu-
cacion de todo tipo.

- ¢ Incluido usted?

‘N:
soporto

a la gente que
conduce poniendo
en peligro no solo
sv vida sino
también la de los
demas"

- Je, je, je... Aqui se sal-
van muy pocos. Respecto
a mi papel como conduc-
tor, si a ello se refiere, me
considero muy disciplina-
do. Después de tantos
afios me he dado cuenta
de que correr, por ejem-
plo, no implica llegar an-
tes. Tengo un coche de ci-
lindrada media, pero nun-
ca le saco el maximo ren-
dimiento. Siempre voy
pendiente del conductor
que va delante de mi; in-
cluso, del que le antecede.

- ;Qué actitud adoptaria si
comentase la politica de la
Direccion General de Trafi-
co?

- De golpe, no me atrevo.
Es algo que tendria que
estudiar detenidamente.
Los comentarios los escri-
bo tras reflexionar bas-
tante. No puedo hacer
una evaluacién asi por las
buenas.

- (No resulta contradicto-
Tio que, en una sociedad
donde se demanda tanta
imparcialidad y objetividad
en la informacidn diaria,
triunfen sus comentarios?

- Es el cuento de todos
los dias. Toda informa-
cion es opinién que se na-
rra a la fuerza con cierta
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subjetividad. Ese cuento
lo han inventado unos pe-
riodistas que dan opinién
camuflada. Los periodis-
tas, profesionales de la in-
formacién, debemos dar
opiniones profesionales,
igual los médicos o aboga-
dos dan opiniones profe-
sionales autorizadas. No-
sotros tenemos que expli-
car y decir quienes son los
buenos y malos para que
Ia gente lo entienda.

INTRANSIGENCIA Y TV

- (No es, a veces, dema-
siado tajante en sus juicios
televisivos?

- Esa intransigencia me
la impone el propio me-
dio. El periodismeo televi-
sivo exige cierta rotundi-
dad cuando se habla utili-
zando frases cortas. En el
periodismo escrito, uno se
puede extender mas. Por
eso parezco mas categdri-
co. De todas formas, reco-
NOZCO (ue SOy muy in-
tramsigente con los peca-
dos piblicos y muy tele-
rante con los privados.

- ¢Se ha arrepentido de al-
gun comentario?

- Si, y me he retractado.
Refiriéndome a la mujer
de Luis Roldin, me
“pasé”, y, al dia siguiente,
pedi perddn en piblico.

- ;Cémo asume los “en-
contronazos” casuales con
sus “victimas™?

- Lo llevo muy bien. De
momento no he tenido
ningin problema, salvo
con un “pseudo-bangue-
ro” diplomatico, que me
armo un “pollo” tremen-
do en una recepcion. No le
di importancia; simple-
mente le pregunté, iréni-
camente: ‘;Otra vez bo-
rracho tan temprano?”’,

- ¢ Queé recibe con mas in-
tensidad: la admiracién del
publico o el odio y rencor
que pueden generar sus co-
mentarios?

- Esto iltimo me impor-
ta poco. Lo que me intere-
sa es hacer lo mejor posi-
ble mis informativos y sa-
lir contento cada dia. ¢
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SIN SEGURO

Ante un siniestro con un
vehiculo que carece del co-
rrespondiente seguro, /qué
tipo de resolucion juridica se
aplicarfa si la infraccién fue-
ra suya? Por otro lado, ;es
obligatorio llevar el distinti-
vo de la ITV pegado en el
parabrisas?- Manuel Alonso
Paz. Vigo (Pontevedra).

Respuesta: Circular sin se-
guro obligatorio es una in-
fraccién sancionable con
multa de hasta 25.000 pese-
tas, con independencia de
que haya o no accidente. Los
dafos materiales y los produ-
cidos a personas en acciden-
tes de circulacién se sancio-
nan en funcién del grado de
imprudencia del conductor y
se resarcen e indemnizan por
el culpable en la medida que
excedan lo cubierto por el
seguro; aungue hay que ma-
tizar muchos supuestos y cla-
ses de responsabilidad.

Con arreglo a la normativa
vigente -arts. 173.2 (seflal V-
19) del RGC, 14 del RD
2041/1994, de 14 de octubre
(que regula la Inspeccién
Técnica) y disposicién quin-
ta del Anexo II del RD
1987/1985 de 24 de septiem-
bre (BOE de 28 de octubre)-
es indiscutible: hay que colo-
car el distintivo ITV en el
dngulo superior derecho del
parabrisas por el interior.

Todos tenemos que acatar
las normas y seguros y ser
sancionados si no lo hace-
mos. Pero eso no es 6bice
para que aquellas sean criti-
cables. Cabe reflexionar so-
bre la conveniencia
y estética de llenar
el parabrisas de in-
delebles pegatinas.

MAS SOBRE
FILM SOLAR

La respuesta “Film
homologado™ de
septiembre olvida la
parte mas importan-
te y que despeja du-
das. El articulo 19.1
del RGC, al tratar la
visibilidad en el ve-
hiculo, establece:
“No obstante, la uti-
lizacion de ldminas

adhesivas en los vehiculos se
permitird, cuando se haya
homologado el vidrio con la
[dmina incorporada”. Segin
mis noticias, en la actualidad
no existe en Espafia ninguna
ldmina solar que cumpla este
punto.- Julio I. Jambrina
Madera. Lada-Langreo
(Asturias).

Respuesta: Tiene razén. Es
un problema de interpreta-
cién del RGC. Pedimos per-
dén por no haber dado res-
puesta comprometida. No
existen ITdminas homologa-
das. Si se homologara el vi-
drio con la limina incorpora-
da, se podria llevar en cual-
quier superficie acristalada
del vehiculo. En consecuen-
cia, aunque la ldmina no esté
homologada con el vidrio,
creemos que puede colocarla
en la parte posterior si lleva
espejos retrovisores.

CUESTA ARRIBA

Cuando en carretera apare-
ce la sefial de pendiente peli-
grosa del 14 por 100, ;qué

4

significa? ;Se cita esto en el
Cadigo u otro texto legal?-
Oscar Pérez. Portugalete
(Vizcaya).

Respuesta: Un porcentaje
del 14 por 100, de subida o
bajada, significa que cada
100 metros recorridos en ho-
rizontal (no de carretera in-
clinada), que en el dibujo es
el lade marcado como ¢ en el
tridngulo, se ascienden 14
metros en vertical (b ).

El RGC no menciona la
cuestion, aunque si las sefa-
les correspondientes. Se pue-
den encontrar en las instruc-
ciones del MOPTMA vy otras
administraciones piblicas
con competencias en carrete-
ras para el disefio y realiza-
cién de estas vias recomen-
daciones para que no se su-
peren determinados porcen-
tajes segin la via que se
construya.

TRIANGULO Y
REMOLQUE

Poseo un vehiculo debida-
mente autorizado para llevar

MENA
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remolque. Cuando lo
llevo enganchado, 16-
gicamente, es obliga-
torio el correspon-
diente tridngulo en la
parte delantera. ;Es
sancionable no tener-
lo puesto cuando lle-
vo enganchado el re-
molque? ;Y llevar el
tridngulo sin arrastrar,
en ese momento, el
remolque? Cuando no
llevo remolque, ;es
obligatorio suprimir
el trigngulo o, simple-
mente, tenerle cruzado con
una cinta o puesta una fun-
da?- Martin Montes Jimé-
nez. Zorita (Céceres)
Respuesta: Insistimos: la
senal indicativa de que un
vehiculo lleva remolque
(tridngulo amarillo inscrito
en una placa cuadrada de
fondo azul), tal y como espe-
cificaba el art, 239 del Codi-
go de la Circulacién, fue su-
primida por el vigente RGC.

LIMITAR LA VELOCIDAD

Conduzco camiones desde
hace 8 afios en rutas interna-
cionales. Deberfa haber una
regulacién de la velocidad de
los turismos. Algunos impi-
den adelantamientos correc-
tos y ponen en peligro su se-
guridad en carretera, pues
esa velocidad incontrolada
conlleva una alto riesgo. Y,
encima, se convierten en re-
yes de autovias y autopistas,
pues, para ellos, no existe el
carril derecho. A veces pien-
so que los camioneros somos
unos marginados de la carre-
tera por conducir con tacé-
grafo.- Juan Manuel Peiia
Reboerda. Ponteareas.
(Pontevedra).

DESPLAZAMIENTO
LATERAL

. Qué diferencia hay entre
cambio de carril y desplaza-
miento lateral? El Reglamen-
to General de Circulacién no
los define.

En calzadas de doble senti-
do, con arcén suficiente y
transitable, ;se puede invadir
el arcén para adelantar por la
derecha a un vehiculo que
estd decelerando o parado,

con el indicador de direccién
conectado, el cual indica su
intencion de realizar un cam-
bio de sentido a la izquierda?

Una moto con sidecar jes
un vehiculo o dos? Si son
dos, jes un conjunto de vehi-
culos? Y, si hay una marca
longitudinal continua trans-
versal con la palabra “stop”
pintada en el suelo, y, 2 6 3
metros después, una sefial
vertical de “stop”, ;hay que
parar dos veces o sélo una,
precisamente antes de la li-
nea transversal continua?-
Juan José Benavent Llina-
res. Valencia.

Respuesta: Desplazamien-
to lateral es un concepto
més amplio y siempre com-
prensivo del cambio de ca-
mril. Carril es la parte de la
calzada, ideal o sefializada
por marcas, con anchura su-
ficiente para circular por
ella una columna de vehicu-
los. Es posible invadir el ar-
cén momentineamente para
adelantar por la derecha al
vehiculo que estd girando a
la izquierda.

Entendemos que una moto
con sidecar no es un conjun-
to de vehiculos y que basta
con efectuar una sola deten-
cién inmediatamente antes
del cruce, obedeciendo 1a se-
flal vertical que tiene prefe-
rencia.

SIN CINTURON

Estoy operado del corazdn
y me molesta el cinturén de
seguridad. Fl cardidlogo me
hizo un certificado para que
prescinda de él, pues segin
el Cdédigo es legal. Ahora ne-
cesito una-sefial o simbolo

nerlo en la
parte de-
lantera del
coche, pe-
ro no lo
encuentro.
Espero que
me puedan
solucionar
el proble-
ma.-Anto-

para po-

nio Marti-
nez Ruzafa. Castelldefells.
(Barcelona).

Respuesta: El simbolo a
que se refiere, que muestra la
silueta del conductor con €l

DE RECIBO

@ACUSE

La otra Navidad

Once de la mafiana. Sl a media altura. Carretera seca.
Disfruto de un agradable paseo en estos dias de descan-
so navidefio. Camino por la acera por el centro de la ciu-
dad. A la altura de un seméforo, siento un brusco frena-
zo, chirriante y de mal presagio. Me giro justo para ver
un violento golpe. Una persona golpea contra la luna
frontal del automévil quebrc‘mdgla. Tras el impacto, sale
despedida hacia adelante, cayendo al suelo 3 metros de-
lante del vehiculo. La escena apenas dura un segundo.

En un instante estoy aplicando mis conocimientos de pri-
meros auxilios, Paralelamente, trato de organizar la si-
tuacion: “usted vaya a ese bar y pida una ambulancia”,
“dos de ustedes traten de que el tréfico fluya hasta que
llegue la policia”, “tome los datos del vehiculo involucra-
do”... La victima esta inconsciente, pero respira. Tiene he-
rida la cabeza con pérdida de sangre y posibles fracturas
en las piernas y la columna. El estado es grave. La coloco
en postura de seguridad, la abrigo y vigilo sus constantes
vitales. Permanezco a su lado. No debe ser movida.

Llega la Policia Nacional; a confinuacién, la Policia Lo-
cul.efu ambulancia no llega. En su lugar, se aproxima un
furgén del 092. Trae camilla y, con sume cuidado, frasla-
damos la victima a la camilla'y al furgén. Segundos antes
recupera la consciencia y quiero creer que se recuperar.
Al dia siguiente, mientras aecloro como fesfigo, pregunto
al agente por aquel sefior. La respuesta -“murié”- me en-
coge el corazén y me recorre un escalofrio.

na y ofra vez repaso el accidente y mi intervencién fra-
tando de encontrar dénde fallé. No F)c,:llé. La victima estu-
vo bien atendida. El hombre murié por hemorragias inter-
nas, por la violencia del golpe, por una presunta excesiva
velocidad del automévil, una velocidad que no se lleva
bien con la vida.

Aquél hombre vivié la Navidad de 1995, pero no podré
vivir el afio 1996 ni los que vengan. A los que estamos
aqui, los que quedamos, quiero desear un feliz Afo Nue-
vo y pedir, por favor, que seamos més responsables, que
rensemos siempre en los demds, que respetemos siempre
ds normas y que ponglamos aln mds precaucién y aten-
cion cuando estemos al volante. No existe segunda opor-
tunidad, sélo tenemos una oportunidad, una vida; g:'
bemos cuidar de la nuestra y de la de los dems.- X\gusﬁn
de L)ero Alberti (colaborador de Cruz Roja). Avilés. (Astu-
rias).

cinturén de seguridad tacha-
do por un aspa, viene descri-
to en la Orden de 8§ de febre-
ro de 1993 (BOE 15/2) y ha
sido implantado en todas las
comunidades europeas por la
Directiva 91/671/CEE, de 16
de diciembre. El signo no se
coloca en el auto, sino que
debe figurar en el certificado
médico oficial de exencidn.

QUuITAR LA “L”

Hace dos meses mi hijo ha
conseguido el carné de con-
ducir y compartimos el co-
che hasta que tenga uno pro-
pio. Cuando lo uso yo, unas

VEces por pereza y otras por
olvido, no quito la “L” de la
luna trasera. ;Pueden denun-
ciarme por llevarla si mi per-
miso tiene una antigiiedad de
22 aflos?- Isaac Lopez Cle-
mente. Utrillas (Teruel).
Respuesta: Esta cuestién la
regula el articulo 1° de la Or-
den de 20 de junio de 1979
(BOE 24/6): establece que el
conductor que obtenga por
primera vez un Permiso de
Conducir no debe circular a
velocidad superior a 80
km./h. durante un afio y el
automavil conducido por él
debe llevar una placa rectan-
gular con la letra “L”, distin-
tivo al que también se refiere
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NOVATO. La "L" se ha demostra-
do un dispositivo itil para la se-
guridad vial.

el articulo 173 del RGC con
la nomenclatura V-13. Se es-
tablece que éste sea movible
con objeto de quitarlo y po-
nerlo seglin quien use el ve-
hiculo. La “L” (inicial de
“learner”, aprendiz en inglés)
ha resultado extremadamente
atil para la seguridad vial:
avisa al resto de que el auto-
movil va conducido por una
persona inexperta, que puede
cometer alguna torpeza dis-
culpable, para que aquellos
§e muestren comprensivos
con €] y le faciliten la con-
duccién. Hay personas que
vuelven a conducir tras mu-
chos afios de no hacerlo y,
por precaucidn, colocan la
“L” hasta que se sienten se-
2UIOS.

Si alguna vez olvida quitar
el distintivo, no debe rebasar
los 80 km./h. Los agentes de
trifico, suponemos que, si no
es reincidente y va haciendo
alardes, no le denunciaran y
se limitardn a hacerle estas
advertencias, pidiéndole que
quite el distintivo.

Las cartas destinadas a esta sec-
cién no deberdn exceder de 20 li-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, teléfono a ser posible y ni-
mero de DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia
con los autores de las cartas,

Los envios deben realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID
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£ Qué camino debe seguir el conductor del coche para alcanzar la llave de contacto? ¢+ Qué te parece la furgoneta?
SOLUCIONES
Casi la mitad de los vehiculos rechazados en
la ITV, es decir, los que hace cuatro anos que
; que q
fueron matriculados, tienen fallos en los

sistemas de frenado. Y casi un tercio de éstos

DANPEEY T S e - ~ . presentan defectos graves. Siempre, aunque
‘oyund ‘) ‘ofeqelenss) ejsi ap opund - Em—— O 7T, e — i : de forma ‘especlul en dias de lluvm, Foder
1urofeg 2489 53 :0DIA[1DOYAr TV i iy e e - . frenar a tiempo es fundamental. De lo

GSZEESLS“"S”\?JTQ'-’.'?Z“C i tontrario, cualquier imprevisto en la .
" a0 R . =5 carretera, o en la ciudad, se convierte en un
BB o Mg S £ U8 e | . —— % accidente de consecuencias graves.
sl L : 3 : : - .~ Aunque no le foque pasar por la ITV, porsu =
~"5080) ‘OJN 'S0/ ‘B ‘2UBIED ‘SO0 . seguridad, revise sus frenos. Recuerde que, =
‘g Josy ‘suozase :J- eIy ‘elady ‘2ly por ejemplo, las pastillas se desgastan y .
:9-'0 "UBY) "SOJBN ‘G- '8|eqeloq ‘sel] '
-"sewy ‘aleuedely :g- ‘0 ‘sapepioedQ
:Z- 'S8]y "OUBIBZEN :|~'(SefejuozL0Y
0/05) ‘VINYHDINUD NYHD ¥

deben ser sustituidas.y que el liquido de
| frenos debe mantenerse en el nivel adecuado.
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