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Casi uno de cada cuatro
vehiculos circula
con un alumbrado deficiente

HOMBRES DE
POCAS LUCES

El 24 por 100 de los vehiculos que ruedan las carreteras
espaiiolas no cumple la maxima de seguridad de “ver y
ser vistos”, ya que presenta algin tipo de deficiencia en
su sistema de alumbrado. Durante la noche, cuando
hacen falta las luces, se produce casi el 40 por 100 de los
accidentes y victimas.
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| eslogan de una vieja

campana de la Direc-

cion General de Tra-

fico (“no seas hom-

bre de pocas luces”)
trataba de concienciar al nu-
trido grupo de conductores
que descuidan un aspecto
tan importante para la segu-
ridad como el alumbrado de
la necesidad del mismo. De
hecho, aunque en las horas
en las que es preciso encen-
der las luces disminuye sen-
siblemente la circulacion,
en ellas se produce el 38
por 100 de los accidentes y

se contabiliza el 40 por 100
de las victimas.

Segtin los resultados de las
inspecciones técnicas obliga-
torias (ITV), casi uno de
cada cuatro vehiculos pre-
senta algin defecto en el sis-
tema de alumbrade. Defectos
producidos no solo por una
mala regulacion de las luces,
cuyas consecuencias pueden
ser el deslumbrar a los demas
0 no ver bien el propio cami-
no, sino también por rodar
con la seguridad “fimdida ".

En las imagenes pueden
apreciar algunos de esos
fallos, tan facilmente sub-
sanables en un taller y que
tan gravemente afectan a
la seguridad. @
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Para qué sirven y como funcionan los principales Wi

sistemas de seguridad activa y pasiva de los coches

EXTRAS SEGUROS

Prevenir el accidente o reducir sus consecuencias son los dos o
conceptos basicos que encierran, respectivamente, los elementos de Los nuevos sistemas de se?.uridad v aseguran una copflcién més
seguridad activa y pasiva. Sin embargo, no son la panacea contra el sequra en pavimentos deslizantes e irregulares ‘
peligro e, incluso, en algunos casos se ha demostrado que algunos

conductores arriesgan més. Nadie discute su aportacién a la ..
seguridad, pero conviene conocer su funcionamiento y hasta dénde e VEHICULO SIN LOS NUEVOS SISTEMAS DE §CURIDAD
van a ser capaces de desempefiar el papel de “salvavidas’ ante el
error humano.

José Ignacio RODRIGUEZ

ESTRUCTURAS DEFORMABLES | usuario encuentra
Absorben los impactos deformAndose de forma a diario en los me-
contrelada pard evitar puntos de tension en la estructura dios de comunica-
cion ofertas publici-
tarias del automdvil
en las que se observa un
. acompafiamiento de extras
SUSPENSION |NTE|.IGFNTE de seguridad que, en mu-
E&",‘l‘ﬁg"gﬁ%:ﬁﬂﬁg?“"’” el Chos casos, son de serie:
ABS, “air-bag”, cinturo-
nes regulables con preten-
sores pirotécnicos, barras
laterales, carroceria con
deformacion programada,

suspension inteligente...
gfﬂ;ﬂ@g‘eﬂg ;E:Q;?"efm Clertamen‘;e, los:' fabr}-
el giro de las cuatro ruedas cantes refuerzan dia a dia
la seguridad preventiva de
los vehiculos en aspectos
que, como el confort, son
fundamentales para evitar
SISTEMA DE ABSORCION DE IMPACTOS o disminuir la fatiga; en
Las estructura de las puertas obsorbe y distribuye sistemas inteligentes con
lo fuerza cinéfica del posible impacto cierta capacidad de reme-
diar posibles errores en la
conduccién; o en sistemas

. ,  RETROVISORES INTELIGENTES
>, Varion autométicamente de fono para evitar
el deslumbramiento

SENSORES DE LLUVIA

Detectan la infensidad de la lluvia y aumentan
o reducen la velocidad del barrido

el limpiaparabrisas

AIRBAG
 Bolsa de aire, complementaria del
clnturén, que profege en caso de impaclo

ASR
Sistema anfideslizante
de Ja fraccién [sslo en los ruedas motrices)

Manfienen tﬁﬁfm‘figﬁfm‘%ﬁﬁ de re.tfancién eficaces para
dan la distancia de seguridod ! BMﬁw d'-?“”!':_isd i amortiguar el dafio cuando
' \ i h";ﬁ%;cgaﬁu"é'g‘f”"” o gl todo lo anterior ha fallado.
h '\ Sin embargo, no todos .
\\ _ esos sistemas tienen igual
' SISTEMAS DE RETENCION importancia en una con-

Cinturanes de seguricad ajustables, con prefensores pirotécnicos

ABS
e R STENS D SEGURIDAD PASVA
- URID.
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NO PATINE. Los sistemas
antideslizamiento, antiderrapaje
v la suspension inteligente, una
buena ayuda para grandes
errores.

La suspension es el con-
junto de elementos que sua-
viza la transmision de las
irregularidades del terreno
al habitdculo vy permite el
agarre del coche al suelo y
el comportamiento mas ade-
cuado del vehiculo. Una
suspension inteligente man-
tiene un mayor nivel de es-
tabilidad en la plataforma
evitando, de forma total o
parcial, la tendencia a incli-
narse en las curvas y regu-
lando los apoyos del coche.

Segin Chicharro, “una
suspension inteligente es
mas importante cuanto
mias deprisa se vaya, o
cuanto méas brusca sea la
conduccion, o cuanto me-
nos experiencia tenga el
conductor para adivinar
por dénde le viene el pro-
ximo problema”.

COCHE PROTECTOR

Cuando un coche sale al
mercado ha tenido que pa-
sar exdmenes exhaustivos
para cumplir mds de un cen-
tenar de reglamentos. Prue-
bas de impacto (“crash-
test”) desde diferentes dn-
gulos que garanticen que la
estructura se va a deformar
para absorber energfa, pero
gue se va a conservar un es-
pacio de supervivencia den-
tro del habitdculo.

Segiin, Ricardo Chicharro,
“algunos fabricantes pre-
sentan ciertos elementos
de seguridad desde un
punto de vista muy comer-
cial; es el caso de las ba-
rras laterales que, por si
misimnas, tienen una peque-
fia utilidad si no estdn in-
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tegradas en un disefio con-
junto de la carroceria”.
Asimismo, seflala que ya se
estdn preparando nuevos di-
seflos de puertas, muy dis-
tintos a lo que habia hasta
ahora, debido a la futura Di-
rectiva europea de choque
lateral que enirard en vigor

en 1998. Las puertas ya no
serdn huecas y llevardn en
su interior sistemas para ab-
sorber energia.

Pero todo este tipo de me-
didas, a las que se podrian
afiadir otras mas singulares
como tapizados ignifugos,
véalvulas que cortan el paso
de combustible cuando el
coche toma una inclinacién
determinada, asientos de
efecto antisubmarino para
evitar que el cuerpo de los
ocupantes se deslice por de-
bajo del cinturdn y las pier-
nas golpeen en el salpicade-
ro, asientos posteriores re-
forzados para que el equipa-
je no invada el habitaculo, o
arcos antivuelco que salen
de los reposacabezas de los
“cabrio”, servirian de poco
si los ocupantes no dispu-
sieran de elementos de re-
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tencién eficaces: cinturones
de seguridad y toda una se-
rie de complementos como
pretensores y “air-bag”.

APRETAR EL CINTURON

Ultimamente se estdn equi-
pando los coches con cintu-
rones regulables que se
adaptan a las caracterfsticas
corporales del usuario; cin-
turones que se colocan auto-
madticamente sobre el cuer-
po en el momento de cerrar
las puertas; o aquellos que
incorporan un sistema de
aviso en el tablero de man-
dos para advertir que
el cinturén no esta
abrochado. Algunos

ANTIVUELCO. Algunos cabrios
disponen de arcos rigidos que
surgen del reposacabezas.

ACCIDENTE. Las consecuencias son mds leves gracias a elementos como cinturén y “air-bag’.

PRETENSORES. Un meca-
nismo que aprieta ain mds
el cinturon antes del im-
pacto, para luego soltar.

vehiculos no arrancan si el
cinturén no estd correcta-
mente abrochado al conduc-
tor.

Por otro lado, se estin in-
corporando otros mecanis-
mos que mejoran sensible-
mente la eficacia del cintu-
rén. El mds extendido es el
sistema de pretensores, que
tensan la cinta o la hebilla
en el momento del impacto,
tirando hacia atrds. Algu-
nos, los pirotécnicos, se ac-

tivan con una carga ex-

plosiva con el fin de re-

Confort asegurado

La disposicion de los mandos del vehiculo para tenerlo
todo al alcance de la mano y de la vista es una cuestion de
mucho mas calado que la propia estética. Su repercusion
en la seguridad es evidente. Asi, hay modelos que
disponen de volantes multifuncién con mandos en el
mismo para manejar de forma automatica la radio u otros
dispositivos.

Para evitar o retrasar la fatiga en recorridos largos, no
solo se piensa en asientos envolventes y comodos, sino en
asientos regulables eléctricos (algunos con memoria)
que permiten variar la posicion sobre la marcha sin restar
atencién a la tarea de conducir.

Y en el mercado algunos modelos disponen de sensor de
lluvia que, en funcion de la cantidad de agua, regulan
automaticamente la velocidad del limpiaparabrisas. Otro
buen invento son los espejos que se oscurecen de forma
automadtica ante el deslumbramiento.

Recientemente se ha presentado un proyecto para
desarrollar un reposacabezas active, que se mueve hacia
adelante y hacia arriba ante una colision por alcance para
sujetar mejor la cabeza.

a estan en la calle sistemas de ayvda en el
aparcamiento, de velocidad constante, de
mantenimiento de la distancia de seguridad y otros
muchos que algunas marcas tienen aun en exclusiva. Ain
poco desarrollados y difundidos son los sistemas de
ayvda a la navegaciéon que “conducen” al conductor de
la forma y por el camino maés seguro. En definitiva,
sistemas que pretenden hacer la conduccion mas comeoda,
inteligente y, por lo tanto, segura.
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Marsos GONZALEZ

Adivinar la
infencion

Segun el fabricante de
equipos, LUCAS, en una
emergencia, el 70 por
100 de los conductores no
pisa el freno a fondo.
Como se recordara, para
frenar con ABS hay que
pisar al mismo tiempo los
pedales del embrague y
del freno, éste Gltimo a
tope. Pues bien, el citado
fabricante ha ideado un
sistema inteligente que
detecta la intencion del
conductor de frenar
urgentemente y acciona
el mecanismo del ABS
hasta que el coche se
detiene.

coger cinta y tensarla para
luego aflojar en apenas una
décima de segundo.

“Aunque afin se encuen-
tran en un proceso de me-
jora, son tan ttiles que
ojala todos los coches los
llevaran, al menos en las
plazas delanteras”, sefiala
nuestro experto.

“ AIR-BAG"': EL ME-
JOR COMPLEMENTO

El “air-bag” (bolsa de ai-
re), instalada basicamente
en el volante y en la guante-
ra del coche para proteger a
conductor y acompanante
respectivamente, es uno de
los sistemas de seguridad
pasiva mds populares.
Consta de unos sensores de
colisién, una unidad de con-
trol electrénica y una uni-
dad “air-bag” formada por
una bolsa de aire plegada,
un inflador, una pantalla di-
fusora, un generador de ga-
ses y un disparador.

El proceso de hinchado y
deshinchado dura entre 20 y
40 milisegundos y resulta
atil en los tltimos instantes
del choque, cuando se so-
brepasa la capacidad del
cinturdn para frenar el cuer-
po. Pero si no se lleva abro-
chado el cinturén, sirve de
muy poco.
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Actualmente va se estd tra-
bajando en el desarrollo de
“air-bags” laterales -ya lo
instalan algunas marcas-,
también para las plazas tra-
seras, el techo e, incluso, pa-
ra proteger a los peatones de
los posibles impactos contrd
el capo y el parabrisas del
coche. Para Ricardo Chi-
charro, “junto con el ABS,
el “air-bag” es el mds efec-
tivo sistema de seguri-
dad”. ¢

Ricardo Chicharro,
experto en seguridad del automévil:

"Asi sera@ mi préoximo coche"

Ricardo Chicharro, responsable del Laboratorio de g
Sequridad del INTA, experfo en homologacién de £
v§1§cu|os y representante espafiol en organismos
internacionales relacionados con el automévil
tiene bastante claro qué elementos de seguridod
llevaré el nuevo coche que se compre:

“Llevara ABS y “air-bag” para el conductor
y el pasajero, sin duda, aunque tambien me
gustaria que dispusiera de “air-bags”
laterales. En cambio, dudo mucho que me
compre un vehiculo con la suficiente potencia
como para necesitar un sistema
antideslizqnte‘ruunque reconozco que te
puede sacar de un apuro). Ademas, no
realizo una conduccién tan rapida como para
necesitar sistemas, que por ofra parte estan
muy bien, como fraccion a las cuatro ruedas,
suspension inteligente o direccién en ambos
ejes. Eso si, llevara pretensores y si, pudiera
permitirmelo, asientos regulables eléctricos
con memoria; tampoco haria ascos a otros
elementos de confort -que al fin y al cabo es seguridad-

como radio digital con el mando en el volante,

limpiaparabrisas que se regulen en funcion de la cantidad
de lluvia o espejos que se oscurezcan auvtomaticamente
ante el deslumbramiento”.

DEJARSE
CONDUCIR.
Sistema de
navegacion
que recomien-
da los itinera-
rios méds ade-
cuados.

RICARDO
CHICHARRO
explica como
serd su
coche.
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Marcos GONZALEZ

Motor
por ordenador

ve dilgo yo que si 007 tiene
en el coche un espejo re-
trovisor que sirve de teles-
copio espacial, unos faros
antiniebla con capacidad para
ver al personal en paiios menores
un habitaculo que compone su
X‘lurﬁni agitado, que no revuel-
fo... ;Qué nos impide al resto de
los mortales abogar por el avance
de la industria automovilistica pa-
ra que en un futuro lo mas cerca-
no posible la seguridad vial sea
un hecho y el confort algo tan
obligatorio como el pago del im-
puesto de circulacién?

Neumadticos con sensores capa-
ces de evitar el fraqueteo interior,
ordenador que avisara de los
atascos en la ruta elegida y blo-
queo eficaz si comprueba que nos
hemos pasado con las copas de la
despedida de soltero (con los po-
cos que que-
dan). Nos sal-
va la vida,
iverdad? Pe-
ro... ;qué opi-
naria de un
mayordomo de
a bordo que, a
la vez que re-
nueva el aire
interior, suelta
un vaporcillo
que significa el
fin de las arru-

as del panta-
én...? ;Y de
un espejo retrovisor que lanza un
destello si no ha comprobado lo
impecable de su magquillaje y dos
si lo que necesita es llevar mala
cara para dar pena y convencer
mejor...? ;Y de una sesién de psi-
coandlisis de urgencia con sélo
bajar el asiento...? ;Y de un radar

ve detecte a un primo pelmazo si
joblomos la esquina...? ;Y de un
sonar que llegue hasta la ducha
del jefe'y compruebe el humor del

ve va a estar durante todo el
giu...? Siempre dotado de un dis-
posilivo que permita que, gracias
a la realidad virtual, sea Harrison
Ford nuestro copiloto o el mismo
Arguiiiano, que fiene muy buena
conversacion.

A modo de exiras, a eleccion
del cliente mas caprichoso, un
parabrisas inteligente que susti-
tuye el paisaje habitual por el
de Cuernavaca y un gimnasio
de la sefiorita Pepis. Cambiara
entonces el dicho y ya no habra

arto sin dolor, ni hortera sin ci-
Eernc’:utico carburador.

-~

Los pasajeros del autocar que
ardio en Bailén no supieron
salir del infierno

EL DIA DESPUES ilumind la tragedia de la noche anterior.

I e ——-
TiA ey pEme =

Sélo habia que pulsar un boton, desde dentro o desde
fuera, o romper cualquiera de los cristales laterales con
los martillos que todos los autocares estin obligados a
llevar. ;Nadie lo sabia? De las 58 persenas que viajaban
en el autocar, solo la mitad pudo escapar por una
hendidura. Las otras 29 perecieron a causa del incendio
que se produjo después de la colisién con un turismo
cuyo conductor iba al borde del coma etilico.

 José Ignacio RODRIGUEZ

arretera  N-323.

22.15 horas. A cinco

minutos de Bailén

(Jaén). Tramo ligera-

mente curvo. En el
autocar viajan 58 personas,
la mayoria Testigos de Je-
hovd, que regresan a Bailén
tras pasar un dia de asueto
en Sierra Nevada. De fren-
te, un turismo cuyo conduc-
tor, segln el informe del
Instituto Nacional de Toxi-
cologia -dado a conocer al
cierre de esta edicidn-, te-
nia 3,25 gramos de alcohol
por litro de sangre (a partir
de 3 grs./l. se puede produ-
cir el estado de coma etili-

co) invade la parte izquier-
da de la calzada y se estre-
lla con el frontal izquierdo
del autocar.

El turismo sale despedido
con el impacto, hecho un
amasijo de hierros, con su
conductor decapitado. El
autocar se detiene 75 me-
tros mds adelante, incidn-
dose un incendio bajo el
asiento del conductor, don-
de se encuentra ubicado el
dep6sito de gasoil. Veinti-
nueve personas quedan
atrapadas en su interior y
mueren calcinadas. “Si
existe el infierno, debe ser
algo como esto” se le oyo
decir al juez de guardia de
Linares cuando procedia al
Ievantamiento e identifica-

cidn de los caddveres, nue-
ve de ellos niflos y tan sélo
cuatro con méas de 35 afios
de edad.

La ausencia de huellas de
frenada hace pensar que
ninguno de los dos vehicu-
los frend, por lo que la coli-
sién (sumadas ambas velo-
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cidades) debid ser, como
minimo, a una velocidad de
180 km./h. Pero éstas no
son sino puras hipétesis y
la Direccién General de
Trafico ha encargado una
investigacién exhaustiva,
no s6lo de las causas del
accidente, sino, sobre todo.
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BANCO
PRUEBAS

MOTOR:

Posicion:

Delantera transversal,
Cilindros:

Cuairo, en linea.
Cilindrada:

1.360 c.c.
Alimentacion:
Inyeccién multipunto.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depéosito:

45 litros.

Potencia maxima:
75CV a 5.500 r.p.m.

TRANSMISION
Traccion:

Delantera.

Cajo de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:

De diafragma, de em-
puje y disco seco.

FRENOS

Delanteros de disco y
traseros

de tambor.

SUSPENSION

Delantera, pseudo

MacPherson con barras

i3 estabilizadoras.
e Trasera, brazos tendi-
| dos y barras de forsién.

DIRECCION
; Tipo:
| De cremallera.
}' Diametro giro:
"' 2,50 metros.

e RUEDAS
g Llantas:
".-7 De acero 5B13 FH 4.
‘:‘?' ] Neumaticos:
} 165/70R13 T
MXT Energy.

Peso: 840 kgs.

Longitud: 3,71 mts.
Anchura: 1,59 mts.

Altura: 1,39 mts.

Maletero:

280 litros.

Consumo: a 90 km./h.,

5 litros. A 120 km./h.,

6,6 litros.

Precio final:

1.690.000 ptas.

30

AUTO-REVISTA

COMENTARIO.— CITROEN ha
dado un giro de 180 grados en la
concepcion de su dltima crea-

COCHE ACTUAL

COMENTARIO.— El "Saxo" es un
buen sustituto para su "AX". No
destaca especialmente en nada,

cion, el "Saxo". Ha abandonado ™= B ﬂrfmﬁ—ﬁ-‘%“ pero sus fisuras son tan poco rele-

las formas revolucionarias de sus o
dltimas creaciones por unas mas 25 ESteb“ga ?g
clasicas, que incluso recuerdan  p*— oy :
mucho a las del modelo més pe- 55 Talelero E
quefio de su hermano del Grupo 7, Confort 75
PSA, esto es, el PEUGEQT "106". 7 [nsrumentacion 7
El interior presenra una muy bue- 75 Equipamiento 1.9
na habitabilidad y los acabados se }5 g :
han mejorado notablemente. El 75 Tabe 75
espacio para el maletero no es 7 Velocidad punta 75
muy grande, por lo que se puede 7 Aceleracion 8
considerar el aparatdo menos 18 Consumo 6,5
conseguido. SEGURIDAD
En lo que se refiere a parte 75 Estabilidad 75
mecanica, el conocido motor de 7 Suspensian A
1.4 litros que rinde 75 CV se 8 Frenos 7
muestra como el mas equilibrado [ Direccion 15
e 65 Ruedas 7
para obtener un buen rendimiento 7 et 7
en ciudad y en carretera sin gue 7'3 NOTA MEDIR: 71
los consumos se disparen. En el 1 ' !
aparatdo dinamico, el "Saxo" con- NOTA MEDIA
sigue un gran equilibrio entre 712 DESEGURIDAD: 13

confort y estabilidad de marcha.

Ademads, cuenta con un equipo de

frenos muy bien dotado, que detiene el vehi-
culo en distancias mas cortas de la media de
este tipo de automdviles. ¢

» Frenos potentes.
» Acabados inferiores.
b Relacion estabilidad-confort.

» Maletero pequeiio.
» Estética poco innovadora.
» Equipo de seguridad opcional.

vantes que la homogeneidad es su
principal virtud. E| parecido con el
PEUGEQT 106" es notorio: ambos
comparten plataforma, si bien en
el 'Saxo" se han ampliado sus di-
mensiones. Esto no redunda en
mayor espacio habitable, que en el
CITROEN es su peor valor sobre
todo en la anchura de las plazas
traseras, pero si en un comporta-
miento dindmico brillante. En ca-
rretera, el "Saxo" 1.4 es estable,
progresivo y sus suspensiones,
capaces de absorher eficazmente
toda irregularidad, manteniendo la
trayectoria sin problemas.

Su motor de 75 GV (el del "AX"
con inyeccion multipunto para
cumplir la préxima normativa de
emisiones) responde bien a cual-
quier régimen y, sin gastar mucho,
permite buenas prestaciones.

En el interior, definido sin dema-
siados alardes, todo estd donde se

espera (excepto los mandos de los elevalu-
nas). El ajuste de los sdlidos, aunque poco
vistosos materiales es excelente, lo mismo
que todos los asientos. El confort también
tiene en la sonoridad un buen aliado: el
"Saxo" es de los utilitarios que menos ruido
trasmiten a sus ocupantes. ¢

©

» Motor elastico. i
» Comportamiento y prestaciones.
» Confort.

&

» Anchura plazas traseras.
» Ubicacion mandos elevalunas.
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Este suplemento corresponde a la revista "Trafico” n® 114, de abril de 1996
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Desde este niimero, nuevo suplemento

JUEGOS

MALABARES

Ensefiar a cruzar la calle, analizar su comportamien-
to en el autobils escolar, debatir la importancia de
las normas de trafico o aprender las seiales si-

mulando que el nifio es un conductor son al-
gunas de las muchas ocasiones en que la
seguridad vial aparece en la educacién
del alumno, dentro vy fuera de la es-
cuela. Son distintas caras de la mis-
ma moneda con las que educado-
res, padres o maestros tendran que
hacer malabarismos para conse-
guir que los ciudadanos del futuro
sean mas seguros. Algo a lo que
pretendemos contribuir.
Este nuevo suplemen-
to saldra todos los me-
ses, excepto junio y diciem-
bre, mientras que, esos meses, se editara
un nuevo "Trafico Chico", con nuevas
secciones y dirigido expresamente a ni-
fios, en dos niimeros especiales.

Fichas para trabajar en Conoci-
miento del Media.

Los padres, primeros maestros.

Foto: Marcos GONZALEZ

Ninos de paseo, en bici o en
autobts escolar.
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AL FIN, Y TRAS UN

LUVIOSO INVIERNO...

Todo el Colorea este semdaforo Colorea a los Denomina
invierno z:illi:r?;do el siguiente ZLEE:};IUE van 1 gc;dlgsunc
encerrados ' autobs y AUTOBUS partes de
en casa, 1.- ROIO escribe una : ! esta
aguantando 2.- AMARILLO E_eque_:ﬁo Si van en autobls, bicicleta:
los aguaceros 3.- VERDE '5::]”0 dOT;de no olvides repasar
y BE e il con los nifios las
tormentas E_SC”_F'e”d" lo que iren él con siguientes
- signica: F =
quf:iha“ ‘ b i seguridad. : recomendaciones:
caido, con A )
a8 il #4 4 Livsuennsmaviniar > i

los nifios T Eislaetalo en la

el o 2 acera o en el
zerro al ! Sl arcén, sin invadir | N Y S e | (. T § B

: P R R la calzada.
borde de e ¢ G (V=R PN Y $ 0909020 Cdvada R | S I NS
- P Nosubasni (SIS g s T T F- N
ataque de bajes llqasta SUCRENN [ | A Wl 000 g
nervios. Pero, autobts se
al.fin, la Escribe las reglas que debes seguir durante el kg E - e b o rarae S
l’)rlmavgrla: la h-ayecro dEI uurObos b Siél-ltate y I-lo ...................................
€Poca ge i3 molestes al Sefializa igual que estos cidlistas e indica debajo que
rNesurg;;llr de l(iil o _ . conductor. significan y cuéndo se emplean estas sefiales:

aturaleza, de ANTES: .. o j
las margaritas P Al bajar, hazlo s ciobl st o v seom sy i b A
al borde de la ﬁii%;agi?gglsog Observa con afencién y escribe e T ) I
ca;‘_rete;a, de delante o por indicando las normas que cumplen e s et s oS L
SR 8 DAL i detras: los estos ciclistas y por qué:
Hiditee | sommommmass conductores no
s b DESPUES:.....ocrroee pueden verte y

puedes ser
atropellado.

excursiones a
pie... Pero,

primavera la
sangre altera”.
Debemos tener
en cuenta que,
si circulamos
por la
carretera o
simplemente
cuando los
nifos van a
esperar el
autobiis, los
ninos han de
comprender,
recordar y
cumplir las
siguientes
recomenda-
ciones de
seguridad que
previenen las
situaciones
peligrosas.

Carmen BAJO
Dibujos:
A. OVEJERO

jojo!, que “la |

TRAFICO. Abril 1996

|  PEATONES

| Peaton, en carretera, ha de
ber:

Que debe ir en fila si va en
§rupo.

Que, salvo en casos de
erza mayor (como
recipicios...), debe ir por el
ceén izquierdo.

)' % Que si se hace de noche o
ey poca visibilidad -por
f iebla, lluvia, etcétera-, el
i r@flectante es un seguro de
da.
Que, si tiene que cruzar, ha
hacerlo por lugares sin
staculos y con buena
uibilidad, que permitan ver la
Alzada v a los vehiculos que
enen.

W para repasar con hijos o
#imnos, ayideles a rellenar la
fi€ha de la izquierda:

g

CICLISTA

Como ciclista, es preferible siempre
escoger sitios de poco trafico. Y,
mejor aun, circular por los carriles-
bici que existen en el entorno de
algunas poblaciones. Y recordar con
los nifios que:

P> La norma general para los
ciclistas es circular por la derecha, lo
mas cerca del borde de la calzada; y,
si es posible, por el arcén. Si se va en
rupo, siempre en “fila india”.
% Antes de efectuar una maniobra
debe observar al resto de los
vehiculos y sefializar con suficiente
antelacion cualquier giro o cambio de
osicion.

Para sefializar el giro a la derecha,
debe extender el brazo izquierdo
doblado en éngulo recto, con la
mano izquierda abierta y hacia arriba.
P> Para el giro a la izquierda,
extienda el brazo izquierdo
horizontalmente a la altura del

hombro con la mano abierta.
P> Y para indicar que va a detenerse,
extienda el brazo, no més arriba del
hombro, levantandolo y bajandolo.
P> Evita circular los dias de viento,
lluvia, hielo, niebla o nieve.
P> Recuerda que la ropa clara y
luminosa es mas visible, que de
noche es obligatoria la luz delantera
blanca o amarilla y la luz trasera roja
Y que es aconsejable llevar
reflectantes en las ruedas y en los
brazos, asi como el casco.
Finalmente, recuerda:
P> Las normas y sefiales de trafico
también han de ser respetadas y
cumplidas por los ciclistas. Extrema la
prudencia.

Y para recordar con los nifios antes
de subirse a la bici, ayidales con la
ficha que se encuentra encima.
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José ROBLEDD

MOTOR AL DIA

o i V E =

cado europeo.

LUZ, COLOR Y NOVEDADES. E! Salén de Francfort ha presentado importantes novedades para el mer-

Salones de Francfort y Ginebra

Alemania, el pais con la mayor actividad
automovilistica en Europa, ha celebrado recientemente
su 56 Salén Internacional del Automaévil. Durante diez
dias, un total de 1.056 expositores de 37 paises han
mostrado en Francfort, en una extension de 190.000 m’,
todas las novedades del sector para los préximos meses.

LA MEJOR EDICION

dimiento con 112 y 135 CV.
Mas tarde llegara a Espafia el
RENAULT “Mégane”, susti-
tuto del “19” y esperanza de
la marca francesa para el au-
mento de ventas. En marzo
del 96 estaran en Espafia las

versiones Coup€ y 5 puertas,
y en septiembre un monovo-
lumen, un “bicho raro” en un
segmento acostumbrado a la
rutina, y la version Sedan de
cuatro puertas y maletero se-
parado. Por ultimo, en la pri-
mavera del 97, RENAULT
pondra a la venta el capricho-
s0 “Mégane Cabrio”.

FORD mostré la profunda
renovacion del “Fiesta” con
los nuevos motores Zetec SE,
fabricados en Valencia. Dota-
dos de la més moderna tecno-
logia, con dos arboles de le-
vas en cabeza, cuatro valvu-
las por cilindro, bloque y cu-
lata en aluminio, un elevado
namero de piezas de magne-
sio y plastico, los Zetec SE
son motores ligeros, potentes
y ecolégicos con dos poten-
cias (75 y 90 CV). Ademas,
interiores rediseflados, exte-
riores mas modernos, eleva-
das medidas de seguridad...

LuJO ALEMAN

PORSCHE hizo sofiar al pu-
blico con el nuevo “911 Ca-
rrera Targa”, con techo corre-
dizo eléctrico realizado total-
mente en cristal ahumado.
Las familias numerosas ron-
daron los “stands™ con mono-
volumenes: CHRYSLER
(con “Voyager”); FORD
(“Galaxy”); VOLKSWA-
GEN (“Sharan”); y SEAT

adie recordaba una
edicion del Salon de
Francfort tan intere-
sante, tanto por la
cantidad de modelos
nuevos, como por la de estre-
nos mundiales. Los FIAT

“Bravo” y “Brava”, OPEL -

“Vectra”, PEUGEOT “406”
y RENAULT “Mégane”, que
presentaban dos de las como
minimo cinco carrocerias
previstas son cuatro noveda-
des con elevado peso especi-
fico en el mercado europeo.
Los FIAT “Bravo” y “Bra-
va”, sustitutos del “Tipo”, co-
menzaran a venderse en Es-
pafia en octubre. Aparte de
una carroceria provocadora,
cuentan con nuevos y exoti-
cos motores: uno de 1,4 litros
de cilindrada, culata de tres
valvulas por cilindro e inyec-
cion monopunto que desarro-
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1la 80 caballos de potencia
(CV), o el cinco cilindros, 2
litros, 20 vélvulas y 147 CV.

FUTUROS SUPERVENTAS

En noviembre, OPEL entre-
gara los nuevos “Vectra”,
Seis mecanicas, tres carroce-
rias, (cuatro y cinco puertas,
primero, y un familiar des-
pues), cotas excepcionales de
habitabilidad, economia y se-
guridad son caracteristicas
destacables de un futuro su-
perventas.

El “Vectra” encontrard fuer-
te competencia en el PEU-
GEOT “406”. El sustituto del
“405”, mas grande y equipa-
do, se comporta aun mejor;
ademas, hereda la mejor me-
canica diesel del mercado,
aunque desde el principio es-
tardn disponibles dos motores
de gasolina de excelente ren-

Seguridad y, sobre todo, ecologia

En este Salén de Francfort, los esfuerzos de las marcas por
ofrecer vehiculos cada vez més seguros han quedado algo eclig
sados por los temas ecolégicos. En Alemania, una disposicién fe-
deral obliga a que el 15 por 100 de los coches vendidos a partir
del 2001 tenga un consumo medio inferior a 3 litros cada 100
kilémetros. La asociacién ecologista Greenpeace echaba en cara
a los fabricantes alemanes el refraso en comercializar un verda-
dero utilitario de consumo minimo. VOLKSWAGEN mostraba sus
nuevos motores TDi (4,9 I./100 km.), OPEL presenio su “Corsa
Eco” (3,4 |./100 km.) mieniras olras marcas apostaban por pro-

ectos mas o menos viables a corto plazo. Por cierto, este aflo
Kas coches eléctricos que habia pasaron sin pena ni gloria mien-
iras sigue la investigacién.

En seguridad, Francfort acogia interesantes novedades, como
la osigilidud de montar seis “air-bags” (dos frontales, dos late-
rales y dos en el techo de las plazas fraseras) en la nueva “Serie
5” de BMW, o la direccién por cables del prototipo DAIHATSU
“FX 21" para evitar, en caso de accidente, la invasion de la
cafia del volante en el habitaculo. Casi toc(o_s los fabricantes tra-
bajan sobre el cinturén de seguridad. Por ejemplo, RENAULT
ofrece en el “Mégane” la retencion programada, que reduce del
30 al 50 por 'IO(? el riesgo de lesién grave en caso de accidente.

Por ofra parte, los sistemas de navegacion se han multiplicado
y son mas asequibles y menos sofisticados; por ejemplo, DELCO
en EE.UU. ofrece uno que se acopla a cualquier coche por menos
de 100.000 pesetas. Dentro de nada serd imposible perderse.
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(“Alhambra”).

MERCEDES mostré, en
todo un edificio disefiado con
gusto y elegancia, los nuevos
“E 507, la “Clase C” con mo-
tores potenciados (incluido
un turbodiesel de 150 CV) y
el techo duro de cristal para
los “SL”... En BMW se veia
la “Serie 5” que, bajo un
“restiling” discreto, oculta re-
levantes cambios mecénicos,
que no estara en Espafia antes
de fin de afio. AUDI, por su
parte, mostro el prototipo
“TT”, un coupé de cuatro
metros que pronto luchara
con los “BMW Compact” y
el nuevo motor cinco cilin-
dros para el “A6”,

VOLVO desvelo6 la identi-
dad de la berlina realizada
con MITSUBISHI. El “S4”
es un vehiculo elegante y se-
guro, se fabricard en Holanda
y estara en Espafia a partir de
primavera.

SEAT ensefid su nuevo
“Cordoba SX™ de tres puer-
tas, el “Alhambra” y la nueva
gama “Toledo” con mas
equipo de serie, nuevos tapi-
zados y nueva nomenclatura
(SE por GL, SXE por GLX y
Sport por GT). ALFA RO-
MEO, el “145 Quadrifoglio™
deportivo de 150 CV.

HONDA trajo su “Civic” de
tres puertas con un nuevo
motor VITEC de 115 CV; y
NISSAN, el “Almera”, susti-
tuto del “Sunny”, dotado de
un sofisticado eje trasero
multibrazo.

En la gama VOLKSWA-
GEN, con cambios superficia-
les, destacd su nuevo “Polo
Classic”. Fabricado en Marto-
rell (es un “Cordoba” perso-
nalizado), no se vendera de
momento en Espafia. Los

A

nalizado para VOLKSWAGEN.

i

amantes del escarabajo se de-
tenfan a contemplar el “Con-
cept”, version moderna del
mito ya en pruebas. ROVER
acudia con su nueva “Serie
400" de 4 puertas y con un
cambio automatico para el
“Range Rover Turbodiesel”.

Si al visitante le quedaban
ganas, en los pabellones de
componentes e industria au-
xiliar pudo probar un “air-
bag” en un choque simula-
do, recibir clases gratis para
ahorrar gasolina o disefiar su
vehiculo sofiado en un orde-
nador. ¢

MDDA. MERCEDES "Clase V", los monoveliimenes estdn de moda.

PERSONALIZADO. EI nuevo "Polo Classic" es un "Cérdoba” perso-

SUEND. £ J4AGUAR "XK8", un deportivo para soar.

Salén de Ginebra:
Sorpresa
de JAGUAR

Este aiio, los asistentes al
airactivo Salén de Ginebra se
han enconirado con una sor-
presa inesperada. JAGUAR
presentaba en sociedad su
nuevo "XK8", un felino de ele-
gantes lineas y agresivo as-
Ppecto que ha side, sin duda
alguna, la estrella de este cer-
tamen. Le acompanaban ofras
novedades interesanfes, como
el nuevo HYUNDAI "Coupé",
el SUZUKI "Baleno Wagon",
la tercera enfrega del RE-
NAULT "Mégane" (un minivo-
lumen llamado "Scenic" que
llegara a Espaiia a primeros
de 1997), el PORSCHE "Boxs-
ter" y un buen nimero de mo-
novolimenes enire los que
destacan el OPEL "Sintra" y el
MERCEDES "Clase V", ademas
de las versiones familiares de
los MERCEDES "Clase C" y
"Clase E". En resumen, un de-
Eor}ivo -JAGUAR "KX8"- que

ard historia rodeado de vehi-
culos familiares, la nueva
moda entre los fabricantes.
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Los MERCEDES
"Clase C", a
revision
Todos los propietarios de
berlinas de la "Clase C" de
MERCEDES compradas antes
de mayo de 1995 deberan pa-
sar por el taller para sustituir
el gancho de retencion del cie-
rre del capd. Pese a que IMER-
CEDES solo ha tenido noticia
de siete casos en los haya ha-
bido fallos (se abre el capd en
marcha) y de que deben jun-
tarse dos factores raros (cap6
mal cerrado y gancho de re-
tencin deteriorado por un
choque leve del capo al apar-
car), MERCEDES ha modifica-
do el gancho de retencion y lo
sustituira gratuitamente a los
clientes afectados, a los que

se dirigird por escrito.
Ademds, la operacion apenas

dura 20 minutos, por lo que

las molestias seran minimas.

MITSUBISHI ha
puesto en marcha
un telefono gratuito
que da informacion
sobre precios y concesiona-
rios. Es el 900 280 280.

“Laguna Albatros",
SERIE LIMITADA

Sobre la base del “Laguna
RT 2.0”, de 115 CV, RE-
NAULT lanza la serie limitada
“Albatros”. Dispone, de serig,
de aire acondicionado exento
de fluorocarbonadaos, parabri-
sas laminado, pre-equipo de
radio, cierre centralizado con
telemando por infrarrojos,v
faros de doble dptica con
ldmparas halégenas, limpia-
parabrisas con dos velocida-
des y cadenciador, retroviso-
res regulables desde el inte-
rior, lunas tintadas, volante
regulable en profundidad, pi-
loto trasero antiniebla, reglaje
lumbar y de altura en el
asiento del conductor, volan- .
te regulable en altura, “air-
bag” de conductor y paragol-
pes del color de la carroceria.

Ademds, como opcion ofre-
ce ABS, “air-bag” de pasajero
y asiento de seguridad para
nifos, asi como pintura me-
talizada.

33










| nuevo conductor, el que obtiene un Permiso nuey®

es, de forma mayoritaria, un jovende 18a 19 ¥

afios de edad (40 por 100 de los casos) que va a
conducir un turismo (45,6 por 100} o una motocicleta %
de més de 75 c.c. Apenas hay diferencia entre varones
y mujeres (3 por 100 de distancia a favor de los
chicos] y suelen “aprobar” en noviembre, julio y
octubre (9,8, 9,5 y 9,4 por 100 respectivamente) o

Nuevos Permisos

N.° de Permisos de
Conduccion expedidos 756.7138
e ——

-

Gunn O\ CONDUCTORESAHUEY 0S. .

Algunos 564.8770% | \

de estos \ ; 9
Sl 2 CONDUCTORES CON iDOS PERMISOS
mas de un W:R* iz 4

Permiso ya 172 .33%8 *‘*n-.x_ﬂm_"‘,@r’/

que el total g

de Permisos

238 B i 3 DISTRIBUCION POR MESES DELOS
cada‘grup'o es PERMISOS EXPED\DOS

hiT. 33y o W,
179.365™ :

Cuandop =
oviembre,

N julio y octubre

son los meses

UNIDAPE®

> (=] S > (] > Lo e =
T s s el e T e D= = =
preferidos para FEFT TS s
< < < B
obtener los nuevos & = S

Permisos de
Conduccion; agosto
-en el que se cierran las
pistas de examen por
vacaciones- y abril (7,4
por 100) son los meses
con menos Permisos
concedidos e

4 DISTRIBUCION POR SEXOS
DE LOS PERMISOS EXPEDIDOS

VARONES 51,45 wuiERes AB,55

1 "rey""de 1os Permisos de
Condueeion es el B-1. Casi el 92
por 100 de todos los obtenidos
fueron de esta clase: 530.602 en
1994. Los demas apenas llegan
al 4,5 por 100 (A-2) cuando no
son meramente testimoniales,

como los 432 permisos de la

clase D obtenidos «

exceda de 750 kg. o, aun siendo superior, si se trata de
las clases B-1y B-2 y el peso maximo autorizado del reme
de la tara del automavil al que va enganchado y la suma de

maximos autorizados de ambos vehiculos no sobrepasa los 3‘.-5ﬂ0-k§.£

e

8 por 100 de los
Permisos A-1 lo obtuvieron
nes de 16 a 17 afios. El
mayor niamero de A-2 (36,6 por
100) se obtuvo por jovenes de
18 y 19 afios. Bn el B-1, ¢l 45,6
por 100 Io obtiene entre los 18
y 19 y un 20 por 100 entre los
20 y los 21 afios. Todo esto

‘parece confirmar la tendencia a

obtener el carné en cuanto la

N° vehiculos
Provincia matriculados

Madrid
Barcelona

Valencia

A Sevilla
A Alicante

Mélaga

v Coruiig, la
Murcia
Cadiz
Asturias

. Vizeaya
Pontevedra
Granada

. Palmas, Las

A Sta. Cruz Tenerife

= (Media)

¥ Cérdoba

¥ Zaragoza

Guiplzeoa
" Baleares

Badajoz

¥ Cantabria

¥ Gerong

Jaén
Tarragena
Nayarra
Valladolie
Toledo
Almeria
Leén
Costellon
Ciudad Real
Caiceres
Huelva
Salamanca
Albacete
Burgos
Lérida
lugo
Orense
Alava
Rioja, La
Cuenca
Zamora
Huesca
Palencia
Segovia
Avile
Guodalajara
Terugl
Soria
Melilla

Ceuta

79953
60.762
33.674
25,635

22.493
18.182
17.985
17.724
15,664

15.558

13.855
13.467
12.576
11.679
11.177
11,115
11.082
10.069
10,703
10.626
2.568
7.785
7.761
7.736
7.736
7.730
7.413
7.297
7.242
7.136
6.694
6.661
A
35,664
5.444
5.433
5.097
5.068
4.942
4.924
4.486
4.118
3.156
2.845
2.820
2.754
2.450
2.389
2.093
1.657
1.237
854
831

Yo







































