

















Desde el verano, los
coches accidentados
pasaréan vna ITV
especial después
de la reparacion

CIC

TRAFICO. Maya 1996

La Administracion Central -tanto Industria como
Trafico- considera que los vehiculos accidentados con
dafios graves en sus elementos de seguridad deben ser

sometidos a una inspeccion especial, tras su reparacion,
que controle la geometria de la direccion y las cotas

de tolerancia. A pesar de que tanto la Asociacion de
Talleres como alguna comunidad son partidarios de un
control ordinario en las ITV, el 9 de mayo se decidira la
primera postura que quedar4 reflejada en el Manual de

Inspeccion y se aplicard antes del verano.
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ches cuando el usuario saca
su coche del taller v le hace
extrafios o da bandazos en
los badenes y no le queda
otra cosa que velar por su
seguridad. “Lo mejor es no
firmar el finiquito hasta
que no existan garantias
de su buena reparacion”,
explica.

LA BANCADA

En general, los coches que
han sido reparados y se ha
utilizado la bancada suelen
estar bien, sefiala Juan Ma-
nuel Espinosa, “pere cuan-
do no es asi y el siniestro
ha afectado a los largueros
y se han producido defor-
maciones de 10 6 15 centi-
metros, vemos arreglos
que son auténticas aberra-
ciones”. Es ¢l caso de tiran-
tas cortadas y soldadas,
agujeros nuevos para intro-
ducir tornillos porque los
originales no coinciden, pie-
zas procedentes de vehicu-
los desguazados, puertas re-
emplazadas cuyos elemen-
tos interiores proceden del
desguace, etcétera. Ademas,
afiade, algunos defectos no
pueden ser detectados sim-
plemente con la alineadora
al paso que se utiliza en una
inspeccidon normal, sobre
todo en los coches con las
cuatro ruedas direccionales.

En cambio, la Direccién
General de Industria de la
Generalitat de Catalufia se
inclina claramente por que
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TRUCOS.
Ya se han
descubierto
algunas tri-
quifivelas
para evitar
la inspec-
cion de los
vehiculos
accidenta-
dos.

sea el taller quien extienda
un certificado donde detalle
qué elementos o piezas han
sido reparados o sustituidos
y que la ITV realice una
inspeccion normal y consta-
te dicha reparacién. Segiin
Juan Pablo Clark, se haran
algunas comprobaciones
como la alineaci6n al paso y
las pruebas de freno, algo
de lo que no disponen los
talleres, “pero lo que no
podemos hacer -entre
otras cosas el Reglamento

ilv
EL PROCEDIMIENTO
ESTARA LISTO A
FINALES DE MAYO Y
SE INCLUIRA EN EL
MaNuAL DBE
INSPECCION PARA
QUE COMIENCE

A APLICARSE ANTES
DEL VERANO

de 1994 no lo especifica- es
realizar una verificacion

“Zombis con la cara lavada”

Juan Manuel Espinosa, gerente del malaguefio centro de
diagnosis IVERSUR, avisa de una serie de frucos que se
utilizan para evitar una inspeccion a fondo de los coches. Y,
sobre todo, de coches importados de Alemania o Bélgica:
“Bajo la chapa reluciente de esos coches se
esconde un mercado de verdaderos zombis con la
cara lavada”. Se trata de coches que en sus paises de
origen han sido dados de baja por las compaiiias y
posteriormente han sido rehabilitados, “pero, desde el
punto de vista de la seguridad, no ofrecen ningin
tipo de garantia”.

Un truco similar consiste en reparar un vehiculo que la
compaiiia aseguradora ha declarado siniestro total: se
rehabilita y se pasa una revisién normal en la ITV, mientras
que exisfe una se?undu persona que lo comercializa.

En siniestros en los que no ha intervenido la compaiiia de
seguros ni la Guardia Civil, se procede a cambiar la parte
mecanica afectada, se le afiaden elementos de carroceria de
ofros coches usados y se presenta a la ITV con el término
legal de “reforma de importancia”, pero no como vehiculo
accidentado. Ofre truco, cuando se produce un accidente
los agentes refiran el Permiso de Circulacién y la Tarjeta de
Inspeccién Técnica, consiste en solicitar un duplicado por
extravio, lo que se consigue pasando una inspeccién normal.
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dimensional de cotas y es-
tructuras”.

CONTROL DE CALIDAD

Por otro lado, sefiala, no se
disponen de medios para re-
alizar controles de calidad
de la reparacion: “Nosotros
no estamos presentes
cuando se efectiia una sol-
dadura, ni participamos
en la decision de los peri-
tos o de las compaiiias ase-
guradoras -ni llega a noso-
tros su informe- de repa-

rar estos o aquellos ele-
mentos; seria entrar en
una guerra de intereses en
la que no podriamos dis-
poner de cobertura legal™.
Igualmente, considera que
es imposible saber si las co-
tas y geometrias estaban
mal antes o después del ac-
cidente y, en todo caso, “si
tan importantes son para
la seguridad, deberia es-
tablecerse su comproba-
cion como algo mis de las
revisiones periddicas™.
CETRAA coincide con
Catalufia en cuanto al pro-

cedimiento de inspeccion.
Su presidente, Carmelo
Olmo, considera que Ma-
drid ha tomado su propio
camino frente a la mayoria,
“con una cierta prepoten-
cia y discriminacién a los
ciudadanos y a los talle-
res”. Ademas, sefiala, no
disponen de las cotas de los
vehiculos asidticos y se pre-
gunta como pueden revisar-
los si no tienen los datos de
tolerancia.

En este sentido, Adalberto
Perea indica que se cuenta
con los datos de la “inmen-

SONDAS ULTRASODNIDOS. Las sondas
conectadas a un ordenador, permiten
comprobar si los datos coinciden con
las medidas dadas por el fabricante.
El resultado dird si es, o no, apto para
circular.

sa mayoria” de marcas y
modelos y que en los conta-
dos casos en los que no se
disponga se interesard a los
fabricantes a través de sus
concesionarios en Espafia.
Ademas, sefiala, este tipo de
inspeccion puede realizarse
de forma voluntaria por par-
te de los compradores po-
tenciales de vehiculos de se-
gunda mano, y, de esta for-
ma, podran conocer el esta-
do real del coche.

COMO NUEVO

Por otra parte, segilin
Olmo, un coche que ha su-
frido dafios importantes en
su estructura es posible de-
jarlo en las mismas condi-
ciones de seguridad siempre
que la reparacion sea la ade-
cuada, con el consiguiente
cambio de piezas, grupos,
“etcétera, sin condicionantes
economicos. “Sin embargo
-seflala Olmo-, la prioridad
de las aseguradoras es es-
trictamente econdmica;
por parte del usuario, la
limitacion es de rentabili-

LA GEOMETRIA
DE LA DIRECCION
Y LAS COTAS
DE LA CARROCERIA
TENDRAN QUE
COINCIDIR CON
LAS FACILITADAS
POR EL FABRICANTE

e el
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dad, salvo excepciones; y
por parte del taller hay
una prioridad en la segu-
ridad, especialmente para
evitar posibles responsabi-
lidades del trabajo que ga-
rantiza, pero siempre, cla-
ro estd, dentro de la preci-
sa rentabilidad como em-
presa”.

¢ QUIEN PAGA?

Segin Miguel Angel Vaz-
quez, portavoz de la patro-
nal de las compafiias asegu-
radoras (UNESPA), la res-
ponsabilidad de la ITV en
caso de accidente es del
propietario del vehiculo,
“aunque existe una ten-
dencia, claramente cre-
ciente, por parte de las
aseguradoras de hacerse
cargo de la tarifa como un
servicio mas que cubre la
péliza”, Pero en el caso de
que la ITV rechace el vehi-
culo, el portavoz de UNES-
PA considera que la respon-
sabilidad es del taller, ya
que éste, antes de tocar el
coche, ha aceptado la perita-
cién.

Para Carmelo Olmo (CE-
TRAA) dependerad de quién
se haya equivocado: el peri-
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EN LA COMUNIDAD
DE MADRID, EL

46 ror 100 bE
LOS VEHiCULOS
INSPECCIONADOS
DESPUES DE
REPARACION FUE
RECHAZADO

to de la aseguradora si no ha
tasado correctamente los
dafios, separando los del si-
niestro de los que no lo son,
o bien si no ha detectado
dafios ocultos; o el taller, si
no repara de manera ade-
cuada lo que le pagan o no
advierte de algunos dafios
que queden sin reparar; o la
ITV; o incluso el fabricante
del vehiculo, si se ha produ-
cido un fallo en el control
de calidad en la produccion
del automovil. Pero todo
ello a expensas de lo que di-
gan los jueces, porque si no
han existido tales fallos, el
riesgo lo debe asumir el

RESPONSABILIDAD. La responsabilidad de que un coche no pase la

Los puntos
del peligro

Los elementos que integran
los sistemas de jireccién,
suspension, transmision y
frenado, asi como los puntos
de anclaje de todos ellos al
bastidor son los que
generalmente sufren mas
daiios en colisiones de tipo
frontal o lateral y en salidas
de la via con vueko o
choque.

Los Agentes de la
Agrupacién de Tréfico de la
Guardia Civil estén
recibiendo la
correspondiente instruccién
acerca de los parametros
que fienen que comprobar
en una primera apreciacién
del accidente y que serviran
de base para que las
Jefaturas Provinciales de
Tréfico resuelvan si el
vehiculo pasaré o no la ITV
fras la reparacion.

ITV habré que buscarla tanto en la reparacion como en la peritacicn.

propietario del vehiculo.

La interpretacion “perso-
nal” del Subdirector Gene-
ral de Seguridad Industrial,
Antonio Mufioz, es que
aun nos encontramos ante
una experiencia sin histo-
ria: “Ann falta rodaje y, a
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la larga, obligara tanto a
talleres como a peritos,
aseguradoras y a las pro-
pias ITV a una nueva for-
ma de trabajar que bene-
ficiara a todos; todes, in-
cluido el usuario, sabre-
mos qué hacer”. ¢

ALCOHOL
~ ES NUESTRA
ASIGNATURA -

[ENTREVISTA

José Ignacio LANDALUCE,
Presidente

de la Asociacion de Centros
de Reconocimiento

DROGAS Y

PENDIENTE"

José Ignacio Landaluce, 37 afios, médico, pasé por los
quiréfanoes solucionando problemas de la vista, pero

pronto puso sus ojos en los centros de reconocimiento.
En sus inicios, fue codirector del Centro de Conductores
del Colegio de Médicos de Granada. En 1983 entro
como vocal en la Junta Directiva de la Asociacién
Nacional de Centros de Reconocimiento (Médico-
Psicotécnicos). Dos afios después era ya vicepresidente y
en 1991 llegé a presidente. Hace solo unos meses fue
reelegido para el cargo y Illeva camino de no ser la

tultima vez.

Jesiis SORIA '
Fotos: Rafa MARTIN

ada dos afios hay
que dimitir y se po-
nen los cargos a dis-
posicion de la Junta
Directiva. A mi me
han vuelto a reelegir...”
Bromea con los pactos po-
liticos y asegura que “yo ya
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meti de vocal hace dos
afios al presidente de la
asociacion catalana; tuve
visién hace tiempo...” No
todos los centros (1.300 en
toda Espafia) pertenecen a
la asociacidn, pero él repre-

~ senta al grupo que realiza el

80 por 100 de los reconoci-
mientos.

- {Cémo se llevan en el
sector?
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no hay un ruido de mds.

también vibraciones al res-
to de piezas del automovil,
que, a su Vez, s€ transfor-
man en nuevas fuentes de
ruido. El automovil es un
ejemplo claro por las multi-
ples combinaciones de sus
piezas.

El encargado de seguir
esta cadena y controlar sus
efectos es el ingeniero
acustico, mediante el anali-
sis de las molestias causa-
das per el ruido y su tra-
duccion a medidas cuantifi-
cables. Para que los resulta-
dos sean eficaces, el ruido
total no debe rebasar el “in-
dice de articulaciéon” (cri-
terio para medir el grado de
comprension de la voz den-
tro del habitaculo). Asi,
aplicando la informatica y
sistemas de realidad virtual,
se disefia el sonido que ten-
dra una puerta al cerrarse
en un modelo en proceso de
creacion, modulando los
graves y agudos de forma
que el resultado sea agrada-
ble al oido humano y no
sea estridente.

Absolutamente todos los
componentes son analiza-
dos desde la perspectiva del
ruido, llegando, en ocasio-
nes, a tener que afiadir
arandelas que modifiquen
la resonancia e incluso
cambiar el material con el

oe

VIBRACIONES. En salas especiales se someten d los veh

que esté fabricado.

En el lenguaje técnico, s¢
denominan piezas interme-
dias aquellas cuya Unica
funcién es amortiguar la vi-
bracién. Algunas de ellas
son los pequefios elementos
de caucho que sujetan los
tubos de cafio del escape 2
la carroceria y que actuan
como amortiguadores; la
gomaespuma que recubre
debajo del techo del habit4-

culo y bajo el capo y que

absorbe la amplitud del rui-
do cercano, como el que

- desprende el motor, ¥ sia

eso se afiade un travesafio
sobre el techo se consigue
compensar el ruido grave;
los tubos flexibles de trans-
mision de aire o liquido
para eliminar vibraciones; y
un largo etcétera de “tru-
cos” acusticos que silencian
zumbidos, roces y vibracio-
nes.

CAMARAS ANECOICAS

La fase final y definitiva
es el sometimiento del mo-
delo ya construido a dife-
rentes pruebas, que, seglin
RENAULT, miden la emi-
si6n de ruido en 40 puntos
del automovil. La primera
de ellas aisla los ruidos ae-
rodindmicos a distintas ve-

iculos a multitud de pruebas para comprobar que

ESCALA DEL RUIDO. La ilustra-
cidn muestra como repercuten
en el oido humano diversos 50-
nidos.

locidades v se lleva a cabo
en la llamada cdmara ane-
coica (disefiada para que no
haya reverberacion). Una
segunda prueba evalia el
ruido de rodamiento hacien-
do que el coche ande sobre
rodillos cubiertos de una su-
perficie rugosa y con el mo-
tor apagado. Y, posterior-
mente, se somete el modelo
a un banco de vibracion.
Por supuesto, también se
recogen las consecuencias
actisticas que tanto las bajas
como las altas temperaturas
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Las piezas
del silencio

En un automévil hay
alrededor de medio millar
de componentes cuya
onica funcién es reducir
vibraciones y ruidos. Este
largo catélogo va desde
una arandela hasta el
diseiio de un silencioso de
hasta 15 litros de
capacidad. Los mas
empleados son:

» MATERIALES:
Termoplasticos,

omaespuma y septum,
gtilizudcl:s bajo el cF:::pé del
motor, bajo los asientos y
la moqueta; aislantes que
cubren el tablero que
separa el habitéculo del
mofor.

» PIEZAS: Pantallas
acusticas bajo el motor,
tapas de balancines y
carter; molduras de
estanqueidad en las
uertas; juntas de cierre
Eugones de caucho) entre
abitéculo y motor;
instalacion de un
travesano sobre el techo
que anula los ruidos y
compensa los sonidos
graves con agudos.

» PROCESOS: Aumento
de la longitud y
dimensiones del tubo de
escape, circuitos y filtros;
suspension delantera y eile
trasero desacoplados de la
carroceria para atenuar
ruidos de motor,
fransmision y neumaticos;
tubos flexibles para
circulacion de aire o
liquido.

originan en el habitéculo, e,
incluso, se emplean mani-
quies como medio de captar
el ruido que percibe el oido
humano. Con todo ese cii-
mulo de datos obtenidos se
realizan los ajustes actsti-
cos definitivos. :

Todas las marcas tienen ya
en sus mesas de prueba nue-
vos sistemas e inventos para
acallar los ruidos, como el
escape variable: un sistema
que alarga el recorrido del
tubo de escape cuando el
motor genera mas ruidos.

-

w
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TRAFIGO DEL MOTOR

La :_acﬁvidad de pilotos,
equipos, periodistas y
todo lo que rodea al
Campeonato del Mundo
de Velocidad de
Motociclismo se
encuentra a pleno
rendimiento tras dos
pruebas. El “gran circo”
esta dispuesto para que
los aficionados disfruten,
un aiio mas, de las
h?zaiias de los grandes
pilotos. Los espafioles se
presentan de nuevo con
aspiraciones. Esperemos
que sea el afio de “Aspar”
0 Alzamora en 125;
D’Antin o Cardoso en
250; y de Crivillé, Checa
0 Puig en 500. Todos ellos
pilotan motos oficiales. La
aficién, como no, les
apoya al maximeo.

Luis LOPEZ
Fotos: LOPEZ y AZNAR
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EL DUO

DINAMICO.

El campeén de 125
¢.c., Haruchika
Aoki, y el subcani-
pedn, Kazuto Sa-
kata, en accion.
Dos hombres que
tendran mucho que
decir en los com-
pases finales del
Mundial. Otros pi-
lotos japoneses co-
mo Tokudome 0
Saito lo pondran
dificil al resto de
pilotos no nipones
de la categoria.
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CARDOSO, CON PRE-

. Tras demostrar sus
buenas maneras como pilo-
to con una Aprilia de serie,

La F rmulu:-l, en marcha con
menos pilotos que nunca
José Luis Cardoso ha recibi-

do, a modo de merecida re- A Lo N m SOMBM
; compensa, la Aprilia que A w, SEET T ) N
‘ Biaggi piloto la pasada tem- - : ME SGHWMGHR

COMENZO EL HARADA, ALTERNATIVA JAPONESA. Tal

vez sea Tetsuya Harada y su Yamaha el bino-

I"Icr cuto mio que haga frente al actual Campedn del

Mundo. Una finura de pilotaje intachable y su
tremenda regularidad, le avalan. Su tinico titu-
lo mundial lo consigui6é con una Yamaha
en plena forma. Esperemos que la lti-
ma version de la YZR 250 se en-
cuentre a la altura de las mejores
Honda y la Aprilia de “Mad
Max” Biaggi.

porada. Compartira equipo
con el romano, de modo que
se trata de una excelente
oportunidad para que el an-
daluz se sittie entre los

BIAGGI, VALOR SEGURO. Sin duda, = mejores.

Max Biaggi es el maximo favorito para

SRR Con menos equipos que nunca y con el
" ’ " habitual baile de pilotos de una escuderia
EL “REY” DOOHAN. Como en el a otra, ha empezado una temporada mas
caso de Biaggi en 250 c.c., sudomi-  de Férmula-1. La presencia de Michael
nio con respecto a sus competidores Schumacher, bicampeén mundial, en Fe-
resulta abrumador. Tumbar a Mi- rrari no ha dado, en las dos primeras ca-

“ASPAR”, A POR EL

UINTO. : :
eQI afio d[e] Jgfglevlf/?;ﬁfng;te gacelr 2 con’el t1tu1c13 man il d§1250 C‘?’ chael Doohan y su Honda NSR rreras, las satisfacciones esperadas por
“Aspar”. Cuenta con una ke ?Seaam cxmqlla mf{ngi)ra edpi}lves_ 2 500 oficial es todo un reto difi- los “tifosi”. Sin embargo, otra de las sor-
Aprilia oficial plenamente i R e e 8 } cil de afrontar. Sus dos campeo- presas, el ascenso de Jacques Villeneuve
competitiva ca?mpeoua del ?Sufeolsne%?,ﬁaé ﬂgrrgg o crpLoy natos mundiales consecutivos, hijo del mitico Gilles y campeén de F or-
Mundo y subcampeona el ok i fras una grave lesion, le han ser- 5 Tndy en 1995, ha cuajado ripida-

vido para situarle entre los mejo-

res pilotos de la historia dentro AL
de la “categoria reina”. on la falta de competitividad de los

Ferrari -al menos en las dos primeras o
pruebas del campeonato-, el camino
de los Williams de Damon Hill y
Jacques Villeneuve hacia el titulo se
ha aclarado; y las dos primeras pruebas del
mundial han puesto en evidencia su supe- ;
rioridad técnica. i
Los McLaren de Hakkinen y Coulthard,
con la supervision de Alain Prost (de quien
se ha vuelto a rumorear su vuelta a los cir-

gasado aﬁ(f. El resto lo de- mente como gran piloto de F-1.
e poner el tetracampeon
que, sin duda, se mantiene

como uno de los pilotos

litro. maxima aspiracion de un piloto nacional para
colarse en el podium es Luis D’Antin. Des-
pués una experiencia importante a lomos de la
Honda NSR oficial, este afio se encuentra asis-
tido directamente por la marca de suspensio-
nes Ohlins para poner a punto la moto mas a
su gusto. Suerte para el madrilefio,

BEATTIE, EL OTRO AUSTRALIANO.
Daryl Beattie se sube por segundo afio a
su Suzuki, pero en esta ocasion se sitiia
como maximo exponente de la marca
tras la marcha del legendario Kevin
Schwantz. Gracias al subcampeonato
logrado el afio pasado, la moral del aus-
traliano le permite afrontar la presente

ALZAMORA, EL “VIEJO’/ WALDMANN. EI alem4n Ralf Waldmann es campafia con el valor suficiente como cuitos), y los Benetton de Berger y Alesi
A CONFIRMARSE. uno de los pilotos de Honda con més posibilidades en la lu- para intentar batir a Doohan. son las alternativas. Benetton tiene que de-
Después de la excelente cha por la victoria. Sus afios de experiencia con esta moto, D mostrar, tras la marcha de} ale-
temporada de Emilio Alza- tras haber pasado por 125 c.c., le ofrecen ; SORPRESA CHECA man Schumacher, que los éxitos
mora, con una evidente posibilidades reales de medirse cara a ca- Carlos € hiecy dispol— anteriores no solo eran debidos
BORJA, MOTO OFICIAL.  muestra de pundonor, este ra con cualquiera. El simpati- o ne, toda la tempora- al pilotaje, sino a la bondad del
Juan Bautista Borja cuenta afio cuenta de nuevo con ' ¢0 Waldmann dard el m4- da, de una Honda bolido. McLaren quiere reverde-
de nuevo con una moto ofi-  una Honda RS. Esperemos X1mo, “pata negra”, en el cer viejos laureles.
cial, aunque “de segunda que, bajo el patrocinio de SRRy equipo Honda-Pons Y la polémica ha llegado de la
fila”. Después de mostrarse Cepsa, RASIEe. J"}_‘gg daegurlgégffg dlg: mano de Schumacher, cuando se
como el mejor piloto priva- el rendi- ﬁel afio pasado v las publicé que éste podia dejar Fe-
do de la categoria durante Ln primeras pruebas de rrat, si lo consideraba necesario,
la pasada temporada a lo- de la ésta, Checa promete si el coche del “cavallino” no h
mos de una ROC, el levan- g‘:‘l’aes" muchas alegrias. cumplia con sus expectativas... )
tino intenta poner a punto S :
Su nueva montura con mo- : . - 7 9
tor Swissauto. Tal vez, tras e CADALORA, DETU  CRIVILLE, CON MOTO “PATA NEGRA”.
pasar el ecuador del Cam- 3% del : ga]s-glla alﬁ%%ill Eradlalora, ﬁleder}vﬂ%e s1gu;e) en 1::l equtl_lf_o oﬁ(fml de EL MUNDIAL DE F-1
eonato, comencemos a ver = . €l Ss€no onda, junto con boohan, utilizanao una
?esulta o espafiol. LAS PRUEBAS DEL MUNDIAL DE MOTOS “ del equipo de Kenny S Y T e i Sl
GP Malasia 31de marzo__ Shah Alam | Roberts, euentacon  Un dato que permite hacernos sofiar conun | Gp Brasi 31marzo _Interiagos
PUIG, EL RECUPERADQ. Tras suftir un grave accidente GP Indonesia 7deabril  Sentul | pervisada por Erv Ka- gz)lgto esgantgltcoclln ? eatipeon ol hlinca ?e GP Argentina 7abril__ Buenos Aires
en Francia el pasado afio que le obligs | GP Japon 21 deabril  Suzuka y nemoto, técnico con el gt et reprelsegtant'e tapug GP Europa _ 28abril _ Nurburgring
a abandonar la actividad del Mun- GP Espaiia 12de mayo  Jerez | queha va consegmido, 43 UXpCLICICiaEn ¢ pilotaje de motos GP San Marino Smayo Imola
dial, Alberto Puig intenta coger de GP Italia 26 de mayo Mugelo un titulo mundial en la  d€ medio litro. GP Mdnaco 19 mayo  Mdnaco
nuevo el ritmo de los grandes en GP Francia 9 de junio Paul Ricard categoria de 250 c.c. GP Espaiia 2 junio___ Montmeld
competicion. A esta dificultad hay GP holanda 29 de junio Assen Después de haber deja- GP Canada 16 junio __Montreal
que sumarle la recuperacion de su GP Alemania 7 de julio Niirburgring do Yamaha, pese a ha- GP Francia 30 junio Magny-CourS
maltrecha pierna, lo cual permite pen- GP Gran Bretafia 21 de julio Donington ber cosechado triunfos GP Gran Bretafia 14julio _Silverstone
sar que el espafiol tiene que tomarse GP Austria 4 de agosto Osterreichring importantes al final de GP Alemania 28 julio Hockenheim
con calma la presente tempora- GP Reptiblica Checa 18 de agosto Brno la pasada temporada, GP Hungria 11agosto  Hungaroring
da. De todos modos, hay GP Naciones 1 de septiembre Imola (Italia) se medira de ti a t, GP Bélgica 25 agosto _ Spa
(ue estar atentos a sus GP Europa 15 de septiembre Monimeld (Espaiia) con su misma moto, a GP ltalia 8 septiembre  Monza
evoluciones, sobre todo ; : ; i su gran rival dentro y GP Portugal 22 septiembre  Estoril
los i GP Brasil 6 de octubre Rio de Jangiro i o ug p
fltnn os ultimos Grandes GP Australia 50 octibro Eactorn [iteak era de las pistas: GP Japon 13 octubre Suzuka
TEMmIos. Mick Doohan.
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BANCDO
DE PRUEBAS

DATOS
TEC| NICOS

MOTOR:
Posicion:
Delantera.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.242 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién Zetec S.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 42 litros.
Potencia maxima:

Este suplemento corresponde a la revista “Tréafico” n? 115, de mayo de 1996

El entorno de trafico del

Colegio “Claret” se
analizo en un programa
de educacion vial

L] L]

® L]

75 CV a 5.200 r.p.m. 4 .
TRANSMISION AUTOPISTA MOTOR 16 G .

Traccién: . E

e 4 DE"’E‘F”’; COMENTARIO.— La renovacidn COMENTARIO.- El nuevo . .

% ae camiuass de la gama "Fiesta’, sin ser espec- "Figsta’ ha experimentado un cam- . 4

N_\G“UUL tacular, ni ramper moldes con bio radical respecto a los anterio- . .

de 5 velocidades. respecto a su predecesor, ha su- === rgs modelos. Ha ganado en estéti- - . .

Embrague: puesto un paso adelante bastante g ca, tanto por fuera como por den- : Grabaron en video a escolares y adultos .

Monodisco en seco, importante. Estéticamente, la dife- gs Jﬁm —~- tro; tiene una mecdnica moderna y ¢ y todos se sorprendieron al ver su propio -

I meeanismo de rencia mas importante se centra 3 " Habitabildad 5 eficaz y un comportamiento mu- . comportamiento cuando entrabany *
| diafragma. en el nuevo frontal y los grupos 75 Maletero 5 cho mas sano de lo que hasta aho- . E 3 e .
' opticos traseros, ahora con lineas 85 Confort 3 ra se ofrecia. Uno de los grandes 5 i salian del colegio. Con esa actividad y
5 FRENOS mds suaves y redondeadas. El in- 8 Istumentacion 5 avances ha tenido lugar en el as- B 4 otras, como el debate de las situaciones -+
: Delanteros de discos y terior es en el que mds cambios /5 Edlipamienio 6 pecto mecdnico gracias a un mo- : ,te . :
= foe se han efectuado, al menos de ?g Efa‘étﬁgﬁfd S for perteneciente a una nueva ge- . de trafico que reflejaban los cuentos ;
de tambor. g Inaera JE’IS!NG: g| Sa|lDiCElf[ij{3- 75 Ganln: 7 neracion bautizaiila ]Zetec—suE y que : escritos por Antonio Jiménez, profesory

; ro, los distintos mandos, la radio se construye en Valencia. Una me- . : s 8

SUSPENSION integrada, todo es de nueva factu- ; Veﬁlcéz;gc?gélta g cdnica moéema realizada en gran . coordinador del programa de educacion .

Delantera, independien- ra y, como es habitual en la mar- 8 Consuma ~ 8 parte de aluminio con culata de . vial, el Colegio “Claret”, de Segovia, fue ;

te, montantes ca, con }an% calidad visual mas SEGURIDAD cuatro VélVU|3§ por cilindro y con s uno de los ganadores del Concurso -

. que resenanle. 8 Estabilidad 8 un sistema de inyeccion mu . X A .

ngf: I:jir?;’:sig:j::r:;j En el apartado mecdnico, la 75 Suspension © ¢ alanieain Neredado dliscimants . Nacional que cada aiio convoca la DGT. ;

e nueva generacion del F|.esta tam- 8 Frenos 8 de la Formula 1. La otra gran baza : :

P ; hién tiene novedades importan- gs DF'{W“C'U” ¢ pendiente de mejorar era el com- ° DIFIiCIL 00000, .

x DIRECCION tes. Una de ellas s su nuevo mo- 43 L“Ui?ss ? portamiento. Pues bien, el nuevo - SITUACION. ngralEE: :
' Tipo: tor de 1.249 c.c., cuya mayor vir- 75 NOTAMEDI: : "Fiesta" ya goza de unas reaccio- *  La ubicacién del co- gEEEEEE: .
De cremallera. tud reside, precisamente, en que : : nes neutras en todo_tipo de reco- e legio en una impor- :

Diametro giro: no parece que tenga esa cilindra- NOTA MEDIA rridos sin que ello implique una > -*“3‘3 avem}:ia de la :

e da tan baja. La respuesta al acele- 78 DESEGURIDAD: 178 pérdida apreciable de confort. . g =Gl Ct‘ fue e P?"”T?r .

’ : rador, las recuperaciones, la for- ' Todas estas mejoras han supuesto R < i o .

RUEDAS ma vivaz de subir las vueltas..., un aumento de precio significati- i . e ‘f‘f:'gfﬁgf;‘,’,‘nsf .

Liantas: todo hace pensar que estamos ante un motor vo, algo elevado respecto a sus rivales mds | s } i

De acero 13"x5". de mayor cilindrada. La verdad es que los in- directos, que, en muchos casos, ofrecen algo . :

e genieros de la marca han realizado una gran mas espacio en las plazas traseras. € ‘ : °

i Neumaticos: labor con este motor que, ademas, cuenta o ° .
3 165/70R13T. £ON UN0S coNsUMos mas bien moderados. : .
Pesos 1.460 kgs. | 3  SUMARIO | -

Longitud: 3,82 mts. . : .
Anchura: 1,63 mts. ' . @ Cuento: “;Ha- :

Altura: 1,32 mis. > Motor potente y elastico. P Mejoras técnicas. +  blan las bicis?” .

: Maletero: @ » Acabado interior. @ » Comportamiento. : i .
! : - nirevista a Ele- -
L 250/625 litros. » Rendimiento del motor. e Martin: delfa 5
{ Consumeo: a 90 km./h., ¢ Secretaria de Edu- :
4,6 | En ciclo urbano, > Precio final alto. > Precio algo elevado. . cacion del MEC. :

Phaclo ik T @ ¥ Oncion llante alumién e ;

Desde 1.642.000 ptas. : : T B .
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