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R AFICO Y | Pﬂggg(l]lgl\l{m: PARON EN CARRETEﬁAS
CUD'GD PENAL Durante el pasado 1995, la inversion en

CAMALEONES carreteras cay6 un 15 por 100: 62.000 mi-
Se ha clausurado la XII

llones de pesetas frente a los 410.629 reco-
Las asociaciones ecologistas gidos en el presupuesto de 1994, segln un

edicion de las Jornadas han dado la voz de alarma para comunicado de la Asociacion Espanola de la

de Derecho y Trafico que prevenir el atropello de sapos y Carretera. Este dato contrasta con el au-

se celebran cada afio en camaleones, sobre todo duran- - mento del parque nacional de vehiculos en

bsoiiac e Gemmati. te el verano. El nimero de ca- \ 3.150.000 vy del volumen de trafico, en un

v ) maleones atropellados el afio | 22 por 100.
esl’[alocasmn, el nuevo pasado supera el medio millar. ‘
Cadigo Penal, que ha en- ‘

y SOCAVON. La

4 Diputacién
Regional de

Cantabria ha
sido condenada a pagar
la reparacién del
vehiculo de un conductor
que sufrié un accidente
al quedar atrapado en
un socavén de
extraordinarias
dimensiones: nada
menos gue un metro

AMOR SIN FRENO

Hay amores que matan y otros que casi ahogan. La pasion
amorosa de una pareja de Vigo (Pontevedra) en su vehiculo,

: ) Segln esta asociacion, las repercusiones
estacionado en el puerto al borde del mar, provoco que el Demandan la colocacion de se- d ' p

del descenso se miden en rentabilidad: por

; . Bvi Anticas. . = : . . . . cuadrado de superficie
o riomenz v | OO o s s s o seunton e e ey
gor, ha sido el tema cen- ; y : y P sencia de estos animales y la A P ivado produce 1,70 peset |
’ horas mas tarde del agua : i ria, el sector privado produce 1,70 pesetas profundidad.
tral-de discusion. La prin- ! instalacion de redes que los re- ‘ mas.

cojan en las vias, algo que ya se
realiza en Holanda y Suiza.
Los sapas son “los mejores

cipal conclusion es que
en la nueva ley es mas

® Miguel Maria Muiioz Medina,

grave negarse a realizar la N aliados de los agricultores, al ‘ COSEC HADOBAS ex Director General de Tréfico, ha
prueba de alcoholemia v e comer insectos perjudiciales POR AUTOVIA -‘c‘l"if ;:é':gz‘g{%f° f:ﬂgdﬁﬁﬂ"afﬁ’é-
(de 6:meses a 1 afio de ") ~ para las cosechas”. rito de la Se url){:lad Vial, en recono-

prisién) que conducir ba-
jo los efectos del alcohol
(arresto de 8 a 12 fines
de semana).

Otro de los aspectos
abordados fue la necesi-
dad de una ley urgente
para la limitacién de apar-
camientos, con la que se
evitaran sentencias con-
tradictorias.

cimiento a su labor tanto de adecuacién
de Espaiia a la Unién Europea, como por
crear en los civdadanos una cultura sobre
seguridad vial.

Las cosechadoras podran volver
a circular por las autovias, algo
que, desde junio de 1995, estaba
prohibido y cuyo cambio se ha
reclamado desde las asociaciones
de empresarios de maquinas co-
sechadoras. Para poder circular
por estas vias, dependiendo de la
anchura y de las comunidades
por las que vayan a circular, ne-

CAMPANA., Curiosa la
demanda del
Secretario Confederal
de la UGT, Jesis
Pérez, que propone imitar
“las campaiias de
informacion de tréfico, que
han tenido tanta eficacia”
Bara popularizar la Ley de

revencion de Riesgos
Laborales y concienciar a
empresarios y trabajadores
de los riesgos laborales.

FATIDICA CASUALIDAD

En la localidad de
Trijueque (Guadalaja-
ra), una mujer murio
atropellada por su
marido. Al parecer, la
mujer, preocupada
por la tardanza del
marido Sera de ma-
drugada), se dirigi6
desde su domicilio a
una cahina telefénica
para intentar localizar-
le. Al volver, fue atro-
pellada al no ser vista
en la oscuridad de la
noche, falleciendo en el acto. Maldita casualidad: el conductor

@ La futura Ley del Aire francesa
va a obligar en el 2000, a introducir
dos componentes de origen vegetal
en los carburantes. Uno de ellos pro-
cede de la colza y el ofro se obtiene de la
remolacha y el trigo. La medida, aparte

: | d CIT ] de ecolégica, abre muchas expeciativas a
cesitan una autorizacion especial los deprimidos agricultores galos; la parte
de la DGT y de la Direccion Gene- negativa estd en la carestia de su produc-
ral de Transporte Terrestre de la cion, el triple que la del combustible ac-
comunidad auténoma o del Mi- tual.

nisterio de Fomento. No podran
circular durante festivos y fines
de semana, ni desde el anochecer
hasta el amanecer.

COCHES CON WC. Para que
luege digan que aqui no se
inventa. Un espaiiol, Victor
Anduix Ortola, presenté en el
Salén Internacional de las
Invenciones, celebrado recientemente en
Ginebra, un sistema para que los
conductores puedan orinar sin salir del
automévil. Muy dtil para evitar ciertas
urgencias. - :

SENALES DE
HOJA CADUCA

@ “Centro de Viaje Compartido”, asi
ha bautizado la Universidad Politécnica de Ma-
drid un proyecto para que los usuarios de
la N-VI compartan sus vehiculos y aprove-

La Naturaleza camufla
la sefial, haciendo invisi-
ble la limitacion de velo-

cidad a 40 km/h en pri-
mavera y verano. Hasta
que el otofio no desnuda
los arboles, los conduc-
tores ignoran su exis-
tencia. La foto nos la re-
mite, desde Madrid, Ma-
nuel Crespo.

4

|
del automdvil era su marido que, al llegar a casa y no encontrar- 1\

la, tfambién habia salido en su biisqueda.

PARA REIR

Nunca viene mal un poco de humor. Alberto Ricardo God-
frey, un lector de Malaga, nos remite el siguiente chiste: Un
Todoterreno esta aparcado en zona prohibida. El agente esta
poniendo una multa a su conductora. Ella, asustada, respen-
de gritando: jPero si yo creia que con un Todoterreno podria

aparcar donde me diera la gana!

TRAFIGO. Junio 1996

TRAFICO. Junio 1998

chen mejor el carril de alta ocupacion (Bus-
Vao). Cuenta con la financiacion del Mi-
nisterio de Fomento y la Unién Euro-
pea. Los impulsores del proyecto estiman que
existen 6 millones de asientos vacios en esta
via y que el viaje compartido puede ahorrar al
mes 5 horas,

@ £n lo localidad gallega de Santiago de
Compostela, el ayuntamiento incorporara
al parque municipal todos los vehiculos
abandonados en sus calles y que se encuen-
tren en buen uso.
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Columnas delanteras muy robustas, junto con un arco
antivuelco, asi como un sistema formado por una pared
frontal y los largueros del chasis, han permitido superar
los severos ensayos de vuelco, colisién frontal y trasera
en el nuevo “Roadster SLX” de MERCEDES que
comenzara a comercializarse el préximo mes de

septiembre.

unque los vuelcos
representan “sola-
mente” un 9 por 100
de los accidentes re-
gistrados en las ca-
rreteras alemanas, en el 27
por 100 de las colisiones en
las que se ven involucrados
coches descapotables se
producen, en alguno de

ellos, vueltas de campana.
Precisamente, basandose
en esas estadisticas que in-
dican que los descapotables
vuelcan con mas frecuencia
que las berlinas, MERCE-
DES ha desarrollado para
el nuevo modelo “Roadster
SLX unos dispositivos que
protegen a los ocupantes en

caso de que se produzca un-

accidente de este tipo y,
ademas, lo ha probado.

despedido.

AVANZA un framo patinando...
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DESPEDIDO. Desde una rampa y a 45 km/h el automévil sale

Y ATERRIZA. De nuevo sobre sus cuatro ruedas, se aprecian

algunas abolladura

ARCOS.

Detalle de los a
antivuelco.

Las imagenes muestran un
automovil despedido late-
ralmente desde una rampa,
circulando a 45 km/h: avan-
za patinando, da varias
vueltas de campana y ate-
rriza de nuevo sobre sus
cuatro ruedas. El balance
fon unas pocas abolladuras
en la carroceria; los guarda-
barros, el cap6 y el marco
de las ventanillas del lado
derecho estin un poco

ifica en los “dummies” que el ries-

la mitad de los limites admisibles.

TRAFICO. Junio 1996

CAIDA LIBRE.

El coche, con el
techo hacia
abajo, se deja
caer desde una
altura de 50
centimetros.

ABSORBER.
La parte delan-
tera estd disefia-
da para absor-
ber, incluso,
part a
energia cinética
del vehiculo
contra el que
colisiona

aplastados; los retrovisores
se han desprendido y la ale-
ta trasera derecha esta algo
chafada.

La escena forma parte de
un programa de ensayos en
el Centro de Desarrollo de
MERCEDES en Sindelfin-
gen, preparada al detalle
por el ingeniero Klaus
Riehle: “Los esfuerzos que
tienen que soportar los dos
dummies a bordo del auto-
movil son claramente infe-
riores (la mitad) a los valo-
res limite admisibles”™.

Por otro lado, aunque la
legislacion vigente no exige
el ensayo de vuelco real ni
el de caida sobre el techo,
MERCEDES la ha realiza-
do: se suspende el automo-
vil de una cadena a una al-
tura de 50 centimetros so-
bre el suelo y se deja caer.
Un analisis de accidentes
reales ha demostrado que el
arco antivuelco contribuye
de modo decisivo a mejorar
la seguridad de los pasaje-
ros en mas del 80 por 100

de los accidentes, siempre y
cuando -claro esta- los ocu-
pantes utilicen correcta-
mente los cinturones de se-
guridad.

Incluso, la carroceria se ha
disefiado de tal forma que
pueda absorber también
una parte de la energia ci-
nética del otro vehiculo en
caso de colision frontal, lo
que repercute en la seguri-
dad de sus ocupantes, sobre
todo si se trata de un coche
pequefio. ¢







70 por 'IW 'de las lesiones cerebrales

TRAFICO. Junio 1996

Marcos GONZALEZ

I 70 por 100 de todos

los traumatismos cra-

neoencefalicos

(TCEs) que se produ-

cen en Espafia provie-
nen de accidentes de trafico.
Ademas, éstos provocan la
muerte de alrededor de 100
personas por cada millon de
habitantes y afio, segtn el
doctor Jesus Carrera, neuro-
cirujano del Hospital Gene-
ral Gregorio Marafién (Ma-
drid).

Para el equipo de la Uni-
dad de Dafio Cerebral del
Hospital Aita Menni, de
Guipizcoa, los datos de que
se disponen en Espafa en
estos momentos son parcia-
les, pero se atreven a asegu-
rar que 3 de cada 1.000 ha-
bitantes sufren al afio un
TCE que requiere atencion
medica.

La Federacion Espafola de
Dafio Cerebral, aglutinante
de numerosas asociaciones
de pacientes y familiares de
afectados, abunda en estas
mismas cifras. Ana Chicha-
rro, su presidenta, indica
que “en Espafia, por acci-
dentes de trafico, labora-
les y deportivos (los tres
ambitos en los que mas ac-
cidentes con este tipo de
lesiones se producen) se
registran anualmente de
20.000 a 30.000 TCEs que
necesitan hospitalizacion”.

Las estadisticas de la Di-
reccién General de Trafico
(DGT) son igualmente sig-
nificativas en este sentido:
mas del 40 por 100 de los
fallecidos por accidente de
trafico durante el afio 1995
presentd lesiones en la ca-
beza.

Asimismo, de acuerdo con
el Programa Helios de la
Union Europea, la inciden-
cia de TCEs supera cada
afio a otros problemas tan
importantes como lesiones
medulares, drogas y nuevos
casos de SIDA, y se consta-
ta que, a nivel mundial, los
TCEs producen aproxima-
damente 250.000 muertos
por afio y al menos siete mi-
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Vigilar la presion,
un factor de seguridad

RODANDO
SEGUROS _

a presioén de inflado modifica las

caracteristicas del neumdtico y su capacidad

para generar esfuerzos de deriva y
adherencia. Una presién incorrecta cambia la
tendencia subviradora ("irse" de delante) o
sobreviradora (de atrés) del vehiculo y en maniobras
bruscas, curvas cerradas, velocidad excesiva, vienfo
lateral fuerte o comportamiento del automévil diferente:
hacia cada lado (por distinta presién en los neumdticos) se
producen reacciones extrafias que pillan desprevenido af
conductor y que, para ser corregidas, exigen maniobras
contrarias al las instintivas (por ejemplo, contravolante). Es
decir, que existe un grave peligro de accidente.

DESGASTE Y su.srlTu_clé'N DEL NEUMATICO

94,6% ‘ ‘ 5,4%

|1 94,8% /| | TOTAE . 5,2% 14,7%

I ] Lk il
95,1% 4,9%
DESGASTE DESGASTE CAMBIO
REGULAR IRREGULAR RECOMENDADO
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DESGASTES Y CAUSAS

DESGASTES LATERALES
Son generalmente
producidos por una presién
insuficiente o sobrecarga del
vehiculo. Si el desgaste

se produce en uno solo

de los lados es posible que
la rueda este desajustada.

DESGASTE EN EL CENTRO
El neumatico tiene un exceso
de presion y la rueda necesita
ser deshinchada.

DESGASTE ZONAL

Un frenazo brusco o un punto
duro en el tambor de freno
son las principales causas

de este tipo de desgaste.

DESGASTE IRREGULAR

Se produce cuando

la amortiguacion del vehiculo
es defectuosa.

Las distintas formas en gue los neumaticos
de un vehiculo se desgastan, nos pueden
indicar en alglin caso la existencia de algun

y gasto ¥

ado aumenta la

a a la rodadura. Esto
prodi mayor gasto de combustible,
desgaste irregular y mas rapido y lo
expone a "heridas" en los flancos,
perforaciones, etcétera. Ademas,
conlleva riesgos en el comportamiento
del vehiculo, especialmente con alta
velocidad e

El estado de los neumaticos de los vehiculos
espafioles a pesar de ser un factor
importante de la seguridad en la conduccion,
no es muy tenido en cuenta por

el conductor medio.

LECTURA DE UN NEUMATICO

TUBELESS. Neumaticos sin cama

Sport DPi. Nombre del fabricante.

STXR3. Modelo del neumatico asignado por el fabricante.
TESTIGO. Indica el punto de desgaste del neumatico.

E4. Referencia del pais que homologa el neumatico.
95016135. Numero de homologacion.

DOT 1296. Semana y afio de fabricacién.

200. Ancho del neumatico en milimetros.

9. 52, Perfil del neumatico.

10. R. Indica que es un neumatico radial.

11. 15. Diametro de la llanta en pulgadas.

12, 100. Carga que puede soportar el neumatico.

13. H. Simboliza |a velocidad que resiste el neumatico sin riesgo.

et B IR e L e

Enla eleccion de un neumatico,

es importante tener en cuenta las potencia,
el uso al que se va a destinar el vehiculo

y las condiciones del terreno en el que se
utilice normalmente el vehiculo.

EL NEUMATICO MEDIO

< Llanta: 14"
< Serie; 65
4 Ancho: 185

<« SinCémara: (Tubeless)

-<all Presion rec.: - 2,16 (delante)
- 2,32 (detras)

{Fuente: Camparia de Revision de Neumdticos para la Seguridad

en Auvfopista. Michelin 1995).

Nunca ¥

n 16 por 100 de los automovilistas lleva
diferente presion en cada uno de sus

neumdticos, lo que significa que no comprueba
nunca este factor de su seguridad «

LA PRESION

Con presion normal.

Mal de presion.

PELIGROSO

Baja temporalmente
aceptable 14,4%

Muy alta 4,1%

M

Insuficiente 13,4%

uy baja 4,8%

DIFERENCIA DE PRESION

Con igual presién.

Con distinta presion.

Diferente delante
y atras 16%

Diferente delante
e igual atras 18,6%

Diferente atras
e igual delante 21,2%

LOS PUNTOS DE ATENCION

©

[~
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1.Revise periddicamente la presién de los neumaticos.
Hagalo cuando estos estén frios y con un manémetro
de confianza (aparato propio...)

2.La profundidad del dibujo jamas debe ser inferior
a 1,6 milimetros (indicador de desgaste).

3.Vigile el estado general del neumético: que no tenga
darios en los flancos, desgaste irregular etc.

4.El equipo de neumaticos debe ser lo mas homogéneo
posible( sobre todo en el mismo gje): dimension, tipo,
indices de carga y velocidad, desgaste y presion.

| 5.51 sustituye solo dos neumaticos en un vehiculo

de cuatro ruedas, monte los nuevos o los menos
desgastados en el eje trasero,

6.Revise el estado de mecanico de la susgension,
direccion, frenos, amortiguadores etc.

Infografia: DPI. Periodismo Inogrifico | TRAFICO










. REFERIMOS EL

ni el 1 por 100 (exactamen-
te el 0,79 por 100); o lo que
es lo mismo, s6lo 8 de cada
1.000 coches vendidos en
Espaifia carecia de embra-
gue.

Esta situacion se deriva de
la falta de “cultura del auto-
matico” que existe en nues-
tro pais. Las razones son di-
versas y se apunta en distin-
tas direcciones. Asi, desde
RENAULT se afirma que
los cambios automaticos no
entran en Espafia “porque
se asimilan con los coches
americanos, de mucho
consumo, mucha cilindra-
da, mas dificiles de arre-
glar y mas caros en mu-
chos sentidos”. En RO-
VER piensan que “no van
con nuestra idiosincra-
sia”, y, ademas, “que la
orografia de Espafia (ca-
rreteras montafiosas y vi-
radas) no es muy adecua-
da para conducir este tipo
de coches”.

NO NOS GUSTAN

Para SEAT, la escasa
aceptacion se debe, princi-
palmente, a tres razones: el
precio adicional que debe
pagarse por un cambio au-
tomatico, que hace que mu-

chos clientes no puedan ac-
ceder al mismo, unido a
que por el mismo precio se
prefiera otro equipamiento,
como el aire acondiciona-
do, ABS o direccién asisti-
da. Sin olvidar el descono-
cimiento que el publico tie-
ne de las ventajas que apor-
ta e, incluso, de la posibili-
dad de adquirir el coche
con cambio automaético.

Ademas, los fabricantes
deberian entonar el “mea
culpa” por la escasa o nula
promocién de estos coches
y los concesionarios por la
deficiente informacién que
suelen facilitar sobre las
ventajas de los automoviles
automaticos.

Los expertos son bastante
favorables a este tipo de
caja de cambios. Es el caso
de Pedro Méndez, ingenie-
ro del Centro de Experi-
mentaciéon y Homologacion
de Vehiculos del Instituto
Nacional de Técnica Aero-
espacial (INTA), que lo
considera como el coche
“perfecto para la ciudad”.
En un recorrido urbano, en
menos de media hora, el
conductor realiza una me-
dia de 150 cambios de mar-
cha. Con el esfuerzo que
hace pisando el embrague,
podria elevar el coche ente-
ro casi a dos metros del
suelo, sin tener en cuenta la
fuerza que, ademas, tiene
que hacer para retener el
pedal del embrague y para
mover la palanca. Para Pe-
dro Méndez, el confort y la
seguridad que aportan los
automéaticos, compensa so-
bradamente el precio algo
més elevado que se paga
por ellos.

O Nunco remolque un coche automatico de traccién frasera
nunca por las ruedas delanteras, haciendo que las de
traccion (fraseras) vayan por la carretera, porque la bomba
del aceite va enganchada al motor y, como éste va parado,
el suministro de aceite queda anulado y se puede daiiar el
motor. '

@ El nivel de aceite debe mirarlo con el motor en marcha,
al ralenti, nunca parado. En caso contrario, la comprobacién
resulta errénea.

s circula cuesta abajo, sea prudente: el cambio
automatico refiene menos.

28 TRAFICO. Junio 1996

llustraciones: Manuela MARTIN

VENTAJAS E INCONVENIENTES

P> Contrariamente a lo que se piensa, el
mantenimiento de estos vehiculos no es
mds caro. Al no estar expuesto a los
cambios manuales, mas o menos bruscos
o mds o menos acertados, se produce un
funcionamiento mas equilibrado del
motor, eliminando bastantes averias y
prolongando su vida. Ademas, se
desgastan menos los neumaticos.

P> La conduccién mas
armoniosa que proporciona
se traduce en un mayor
confort para los pasajeros y
en mayor seguridad.

P> No podemos olvidar los
inconvenientes. Su precio es
mads caro (van
disminuyendo las
diferencias con los coches
que montan cajas manuales)
y, ademds, consume mas
combustible

P> igualmente, hay que
seﬁu?ar que es aconsejable que
las cajas autométicas vayan
montadas en motores con una
potencia media, porque ésta

veda mermada en algunas
situaciones.

HISTORIA PARALELA

La historia de las cajas au-
tomaticas se desarrolla pa-
ralela a la del automdvil y
nace para simplificar la
conduccién. En una caja
manual, el embrague es el
encargado de desconectar
el motor del cambio. Un
cambio automatico no ne-
cesita embrague, pero si un

El embrague pilotado de RENAULT
CON PALANCA
Y SIN PEDAL

En el mercado existen mecanismos que no hay que
confundir con las cajas autométicas: es el caso de
RENAULT que ofrece un embrague pilotade en el
“Twingo Easy”. El usuario sélo percibe una caja de
cambios, con palanca y sin pedal de embrague; pero el
mecanismo es mas complejo. Se han reemplazado el
pedal y cable (genérico a toda caja de cambios) por un
dispositivo (captadores ubicados en la palanca de
cambios) que asegura la misma funcién. RENAULT indica
que es “una forma mejorada de la caja de
cambios manual y no es, por tante, ‘media
caja aviomatica’, ni fampoco un
avtomatismo ‘pobre’”.

El embrague pilotado lo forman un grupo eléctrico de la

mba de presion que genera la presién hidraulica
necesaria. Esta es recoglzda por el receptor hidraulico
que, a su vez, dirige la horquilla de embrague. Un
potenciémetro -formado [I:;or diferentes captadores-
informa al calculador de la posicion del embrague. Cada
captador tiene su misién. Asi, el primero indica cudl es la
marcha introducida. El segundo, la posicién del pedal del
acelerador. El tercer captador transﬁ:rma en senal
eléctrica el movimiento de la palanca. Ofros informan
sobre la velocidad del motor y del vehiculo. Finalmente,

. enconframos la denominada “puerta abierfa”, un
elemento de seguridad que evita el arranque accidental
del vehiculo por manipuc,ucién indebida estando la
puerta abierta.

mecanismo que realice esta
funcidén. Ese mecanismo es
el denominado embrague
hidraulico o el convertidor
de par.

En el primer caso, el em-
brague es sustituido por un
elemento hidraulico, com-
puesto por un liquido, en-
cargado de transmitir la
energia a la caja de veloci-
dades. Este sistema no se
utiliza en la actualidad, ya
que se han generalizado los
convertidores de par, cuyo

elemento principal es el ro-
tor o estator, que consiguen
una gran suavidad y conti-
nuidad en la marcha.

La primera firma en pre-
sentar un cambio automati-
co fue ADMAS, en 1906.
Durante la Primera Guerra
Mundial, un inglés ided el
primer cambio semiauto-
matico para carros de com-
bate, utilizandose por pri-
mera vez para un coche en
1929. Las cajas automati-
cas actuales comenzaron su

TRAFICO. Junio 1996

caminar en la década de los
ochenta, uniendo la meca-
nica y la electrénica.

Por ultimo, no hay que ol-
vidar la existencia de un
cambio semiautomético de-
nominade TIPTRONIC,
que permite al conductor
clegir entre el manual y el
automatico, con solo variar
la palanca de cambios de
un carril a otro. Este es el
caso de las cajas que incor-
pora SEAT en sus modelos
automaticos. ¢
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Posicion:

Delantera.

Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.998 c.c,
Alimentacién:
Inyeccién independiente
multipunto.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 50 litros.
Potencia maximas:
110 CV a 5.100 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:

Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:

Disco seco de una sola
placa.

FRENOS
Delanteros de discos
ventilados y traseros

de tambor.

SUSPENSION
Delantera, brazo
telescopico MacPherson
independiente. Trasera,
brazo telescépico
independiente.

DIRECCION

Tipo:

Por pifién y cremallera.
Diametro giro:
10,4 metros.

RUEDAS

Llantas:

5,51 x 14.
Neumaticos:
185/65R 14H.

Peso: 1.142 kgs.
Lengitud: 4,61 mts.
Anchura: 1,71 mts.
Altura: 1,38 mts.
Maletero:

560 litros.

Consumo: a 90 km/h,
5,3 |. En ciclo urbano,
11,6 litros.

Precio final:

Desde 2.498.602 pfas.
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DAEWOO AR

MOTOR 16

COMENTARIO.- Con una oferta
mecanica basada en la fiabilidad
alemana de OPEL y un disefio im-
personal pero vistoso, el "Aranos
2.0 CDX" lucha en el despiadado
mercado espafol por un hueco en
el segmento de las berlinas de ti-
po medio. El DAEWOO més gran-
de ofrece un interesante espacio
para ocupanies y un espacioso
maletero. El disefio del cuadro de
instrumentos y la calidad de los
materiales no destacan especial-
mente; sin embargo, el ajuste es
correcto y la ergonomia general
muy aceptable. El motor propor-
ciona 110 caballos y unas presta-
ciones mds que dignas que per-
miten transportar a toda la familia
con su equipaje a medias eleva-
das. El consumo se mantiene en
cifras l6gicas. Se echa en falta el
"air-bag" derecho no disponible ni
como opcidn, y un respaldo tra-
sero abatible por mitades asimé-
tricas; sin embargo, el equipa-
miento de serie s muy completo.
El coche pierde enseguida viveza

en quinta, debido a un desarrollo muy largo,
y el manejo del cambio requiere decision si
no se quiere errar una marcha, pero global-
mente se trata de un buen producto a un pre-

cio sin competencia. 4

Confort de marcha.

vvyw

Precio y equipamiento.

Habitabilidad maletero.

Estética

Acabado

" Habitabilidad

Valetero

o |~

Confort

Instrumentacio

n

Equipamiento

Potencia

Elasticidad

~~oa

Cambio.

Velocidad punta

Aceleracion
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Consumo

mmwmmmmmmmq“c_noa

~J

SEGURIDAD

Estabilidad

Loz}

Suspension

Frenos

Direccion

Ruedas

O~~~ |~

Luces
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4 NOTA MEDIA:

]

NOTA MEDIA
6,7  DESEGURIDAD:

Manejo del cambio.

vyVvYy

©
&

Materiales y disefio.

Recuperaciones lentas.

7

-7 4 AUTO-REVISTA

COMENTARID.— La firma corea-
na DAEWOO importa al mercado
espanol uno de los turismos de la
categoria media-alta més intere-
sante para el usuario habitual de
este tipo de vehiculos. Su conteni-
do precio final, asi como las enor-
mes dimensiones de su habiticulo
y gigantesco maletero (550 litros),
son ya de por si razones mas que
suficientes para atraer potenciales
clientes. Ademads, el equipamiento
que incorpora de serie es uno de
los mas completos de su catego-
ria. En lo que se refiere a la parte
mecanica, su motor de 2 litros y 8
valvulas, de origen OPEL, dispone
de la suficiente potencia (105

CV/Din) como para mover con sol- -

tura el conjunto. Sin embargo, los
largos desarrollos de la caja de
cambios le restan brio en las recu-
peraciones de velocidad. Otro as-
pecto mejorable es el de la insono-
rizacidn interior, ya que hasta el
habitaculo llegan mas ruidos me-
céanicos de los deseados. En cuan-
to al comportamiento dindmico, su

equipo de suspensiones ha sido pensado pa-
ra que predomine el confort de los pasajeros,
por lo que se ha renunciado a la agilidad en
carreteras reviradas. @

Precio contenido.
Amplitud interior .
Confort de marcha.

O
&

L A 4

Rumorosidad.
Recuperaciones lentas.
Agilidad en curvas.
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- Viajar con ninos precisa tomar algunas precauciones

PONERSE EN RUTA

SUMARIO

#® Campamentos de

educacién vial,

¢ Segundo ciclo de Co-

nocimiento del Medio.
# Tablon de noticias.

Pronto prepararemos el viaje de vacaciones... con nifios. Para que
el trayecto sea una experiencia “con final feliz” sera fundamental
tomar algunas precauciones que consigan que los mas pequefios
no se rebelen tras varias horas dentro del vehiculo. Un sitio seguro
y comodo para cada uno, paradas frecuentes en las que estirar las
piernas y juegos que distraigan su atencion durante el trayecto son
algunas de las claves que, necesariamente, hay que plantearse si
viajamos con nifios.
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