


LA LOGURA

| llegar a la desviacion, la furgoneta, en

vez de tomarla hacia ese destino,
sortea las marcas horizontales
pintadas en el suelo (aunque las pisa)
y trata de volver a la via principal.
Segun nos informa la patrulla de
helicopteros que captd estas fotografias, con
esta maniobra, la furgoneta logro adelantar
su posicion 220 metros escasos... Esto
deberia hacernos reflexionar.

s lamisma
historia de
siempre. Estamos
en la N-340,
direccion hacia
Barcelona. Un
poco de circulacion lenta
y la furgoneta de color
se decide a poner el
intermitente y, como
quien va a abandonar la
via principal por la
proxima salida,
comienza a circular por
el arcén. Y asf avanza
hasta la salida,
adelantando, debido a la
retencion, a unos
cuantos automoviles
que esperan,
pacientemente, en la
carretera principal.

Creemos que tenemos mas prisa gue los
demads y que, por eso, nos asiste el
derecho a circular por el arcén y no
esperar la cola que los demds si hacen?
¢No les parece una falta de respeto hacia
los demads ciudadanos que no tratan de

de la compra? ¢ Entonces por qué lo hacen en
las retenciones de trafico? ¢ Merece la pena, por
200 metros escasos de adelantar en una
retencion, arriesgarse a ser multado?

Fotografias captadas por los helicdpteros de la Direccion General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion def
correspondiente procedimiento sancionador.
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LA POLEMICA DE LOS LIMITES

La DGT ha encargado a una comision de
expertos estudiar las posibles repercusiones de
elevar los limites de velocidad en las carreteras
espanolas. Si el riesgo de mayor nimero de
accidentes y victimas y el incremento de los
costes, econémicos y sociales, es

asumible, quizas podrian elevarse
L (0]l o Sl e 10
CAMPAKNA

LAS MALAS COMPARNIAS

La nueva campafia de publi-
cidad de la DGT ha optado por
una linea de menor crudeza en
cuanto a las imagenes. En cualquier caso, la dureza
sigue en el fondo, ya que se incide en las
consecuencias que tienen “malas compafiias” como
beber alcohol cuando se va a conducir, no descansar
0 prestar menos atencion de la debida

A [ CONAUCLION sasreravsinnivahamiranionsieb st 17

PSICOLOGIA
ACCIDENTES CON SOLUCION

Un congreso de Psicolegia y Trafico ha reunido en Valencia a més de
trescientos expertos de todo el mundo en estas materias. La
conclusion ha side definitiva: los accidentés de circulacién tiene
solucion y apuntan por donde tiene
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RECAMBIODOS
GUERRA TALLERES-HIPER

Los hipermercados han comenzado a vender
recambios para automdviles, y lo hacen a
precios muy competitivos. Los talleres les
acusan de falta de fiabilidad y de control de sus
recambios. Los hiper se defienden y dicen dar
una garantia extra a la ofrecida por las propias
marcas... Una polémica en la que

damos las dos versiones. .........cc.c.cococvenn. 39

FAMOSDOS

PEPELU Y EL AUTOMOVIL

Pepelu, una de las estrellas indiscutibles de “Esta Noche
Cruzamos el Mississipi”, de Tele-5, nos cuenta como es
¢l al velante y qué le interesa del trafico. El actor que le
da vida, Carlos lglesias, nos habla

de otras interioridades de este papel. .........c.ccoocenne. 46

SUPLEMENTO ESPECIAL
YA LLEGO EL VERANO

Con el verano llega nuestro habitual suplemento

especial. Le contamos dénde estaran los puntos

conflictivos y las obras, los dias de mayores

aglomeraciones, como preparar su coche y su viaje,

cdmo viajar con nifios y un largo etcétera de
consejos con un disefo nuevo
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EL MALETERD

Como una
cuba...

No se pudo hacer la
prueba de alcoholemia,
pero, a pesar de ello, la
Audiencia de Sevilla esti-
mo tan “contundente” la
prueba testifical que ratifi-
co la sancion (multa de
100.000 pesetas y 6 me-

“Clio”:
violacion
imposible

La Audiencia de Valladolid absolvio a un joven acusado
de violacion al entender que es imposible cometer ese
delito en el interior de un RENAULT “Clio”. “Aun en el
caso més favorable de reclinar a fope el respaldo del

Mejor,
camioneras

Antonio Navarro, empresario
del transporte de Puerto Lum-
breras (Murcia), solo contrata
mujeres para conducir sus ca-
miones “y lo estan haciendo
muy bien”. El empresario se-
fiala, en un periédico, que que-
rfa mujeres “porgue tienen
que demostrarse a si mismas

El SINRAT,
a la venta

El Instituto Universitario de
Investigacion del Automovil
(INSIA) de la Universidad Po-
litécnica de Madrid ha presen-
tado el programa Sinrat, cuyo
desarrollo fue financiado por
la Direccion General de Trafi-
co, como herramienta de in-
vestigacion de la seguridad.

Termind el 1* Curso
de Medicina del Trafico

Desde el 17 de mayo al 8 de junio pasado se
impartio el “1* Curso de Medicina de Trafico”,
organizado por la Escuela de Medicina Legal
de la Universidad Gomplutense de Madrid
con la colaboracion de la DGT, Asociacién Es-
pafiola de la Carretera y la Asociacion de Cen-
tros de Reconocimiento Médico. Durante el
mismo se ha profundizado en cuestiones co-
mo las causas médicas y psicoldgicas que
impiden la obtencion o renovacion del Permi-

so de Conduccion y diversos aspectos de la

y a los demas que son capa- e : P
medicina en su relacion con el trafico.

ces de hacer el trabajo tan
bien como los hombres”. ¢ El
sueldo? 80.000 pesetas de

asiento, por la propia configuracidn interior del vehi-
culo y la existencia de elementos donde agarrarse y
ejercer resistencia, no es posible consumar un acto
de violacion” segln el fallo de la sala. Una cancion de-
dafios por valor de cia: “qué dificil es hacer el amor en un SYMCA 1000”. sueldo base y un 3 por 100 de

365.000 pesetas- por un Pero, claro, donde hay voluntad... la facturacidn, con lo que pue-

delito contra la seguridad den llegar a 160.000 al mes. I

del trafico por conducir

ses de suspension del
permiso) impuesta a un
conductor -que embistio
a un automovil y le causo

Se trata de un potente progra-
ma informatico que permite
reconstruir el accidente aten-
diendo al comportamiento de
los vehiculosantes y durants
la colision, asi como a posi-
bles movimientos posteriores.
Su precio es de 350.000 pe-

Asistencia en viaje

Mediante un acuerdo con el RACE, PELAYO
da a sus 350.000 asegurados un servicio de Los Eosulures “burro-taxi” de la lo-
asistencia en viaje 24 horas al dia. Este cubre calidad de Mijas (Mélaga) deberén
desde el kildmetro 0 & incluye Europa, los pai- llevar no sélo malricula para poder

ses mediterraneos limitrofes y a los asegura- ‘irc""i‘g sino “un sistema aufoportante de
dos y sus familiares en todo el mundo. recogida de excrementos”. Ademés, estos

“transportes” deberan permanecer en las

bajo los efectos del alco- Las grias de elimitad |

hol. quxﬁio s H setas. zonas delimitadas por el ayuntamiento.
Y es que el conductor > carretera no Antwahq para thOS : ' ' ,

rompio 8 boquillas de la | tendrén que ECOEX comercializa en Espafia una pantalla antivaho y antiara- El recibo del ||K_1 000--

prueba de alcoholemia y instalar flazos que se adapta al 90 por 100 de los cascos de motocicletas seguro debe ? Neuméticos an[i-ruidg

no contento con ello, co- tacégrafos, segin la y que cuesta 4.500 pesetas. Ademas, importa unas laminas irentrela doble

documentacion del
coche, segun la Ley
del Seguro. De lo
contrario, esta
infraccién se castiga
con multa de 10.000
pesetfas, aunque
pueda demostrarse,

transparentes desechables (5 unidades cuestan 900 pesetas) que
mantienen siempre limpia la visera, lo que mejora la seguridad
del motorista.

Comision Europea, que
confesta asi las dudas
planteadas en este
sentido.

gi6 el dedo de un policia
local y se lo sopld, tratan-
do de pasar asi el control.

Los neumdticos de automaviles usa-
dos, previamente triturados, podrian
sustituir al material con que actual-
mente se construyen las pantallas an-
ti-ruido, segln Jaime Pfrestzschner,
vicedirector del Instituto de Aclstica

seguridad

CMM MOTOCOM-
PONENTES lanza al
mercado unas nue-
vas pastillas de fre-

i con posterioridad, nos (“K-1000") con - = : del Centro Superiar de Investigaciones
que se posee, y se una curiosa campafia de promocion. Como los clientes mayo- Cientificas. Dos ventajas: primera, se

H ﬁﬂgedg_f depage, ritarios de pastillas de frenos para motos son jévenes que no eliminarian las 150.000 toneladas

. obliggtorio. Si un son conscientes de la seguridad que proporcionan el cambio anuales de neumaticos que se produ-

periddico de pastillas de frenos ni del uso de preservativos
frente a embarazos y enfermedades de transmision sexual, ha
unido ambos articulos. De hecho, su idea es que comprar
preservativos sea algo tan habitual como adquirir un recam-
bio imprescindible para la moto.

cen en Espaiia (de las que solo se re-
cupera un 25 por 100); segunda, que
este material se degrada menos por
las condiciones atmosféricas.

. vehiculo circula sin
suscribir el seguro

| obligatorio, la multa
[

oscila entre 100.000
y 500.000 pesetas.

Inventos, inventos

® Liis Garcia, un electricista de Talavera de
la Reina (Toledo), ha inventado un cinturén de
seguridad para automdviles, alin pendiente de
homologacion, que, en caso de accidente, se
libera automaticamente a los 5 6 6 segundos.

@ Miguel Martin ha ideado dos cascos para
motocicletas. El primero no permite arrancar
la moto hasta que el casco no se coloca en la
cabeza. El segundo tiene dos partes simétri-

Lo SIENTO. AGENTE: cON ESA )
SUBIDA DE PREC/IO TAN DISPARA-
TADA, NO ME INTERESA LA MULTA.

La Fundacién ADA distinguié a Cruz Roja Espaiiola con el ADA DE

ORO, maximo galardén que concede a personas o insfituciones ,
destacadas en la cultura, deporte o cualquier actividad de beneficio 1
social, especialmente en la seguridad vial. Recibié el galardén el presidente
de Cruz Roja, Manuel Suérez del Toro.

José D. Gémez

Manual de mercancias ([:)gshtllo,di:lt- cas, unidas por grapas, que permite, en caso
5 irector de accidente, separarlo con mas facilidad que
peligrosas Insfituto serrario en los quirofancs.

Nacional de Consumo,

fue nombrado Director

General de la Asociacion i
de Autocontrol de la

Publicidad.

Miguel Lopez \
Suﬂmdo esel |
nuevo by

presidente de la
Asociacién de Profesores
de Formacion Vial, desde
el 1 de junio pasado.

. _Un semdforo para ciegos, instalado en Ita-
lia, indica el paso a los invidentes no con soni-
dos, como en Espaiia, sino mediante impulsos
transmitidos por un dispositivo instalado en el
poste del mismo. Asf se evita que el ruido del
trafico pueda confundir a estos peatones.

@ Otro espaiiol, Federico Moreno, ha solu-
cionado un poaco los problemas de aparca- hicae
E miento en las grandes ciudades. Su invento e

permite estacionar coches en varias alturas y -
esta es la gran novedad- retirarlos sin mover
el que se encuentra debajo.

La Fundacion Instituto Valenciano de Estu-
dios del Transporte (IVET) ha editado el libro
“Transporte de Mercancias Peligrosas TPC-
ADR”", escrito por Antonio Garcia y Sixto
Llop, ambos profesores de mercancias peli-
grosas. Este trata de mejorar la formacion de
los profesionales y, segun Matilde Ferndndez-
Balbin, Jefe del Gahinete de la Comision In-
terministerial de Mercancias Peligrosas, es
un excelente manual de formacidn y consulta.

Prohibido medio aparcar

Jestis Calzada Garcia, un lector de Vitoria, nos re-
mite esta fotografia tomada en Santo Domingo de
la Calzada (La Rioja). Y se pregunta si es que se
puede “medio aparcar” o si al que aparque solo le
impondran media multa...
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CONDUCIR MEJOR

Como realizar una maniobra brusca de desvio ante un obstéaculo

Cuando el conductor no estd atento, no guarda la
distancia de seguridad suficiente, circula en caravana o,
simplemente, surge un obsticulo de forma inesperada,
es muy probable que no sea posible detener el vehiculo
a tiempo y que sea preciso esquivar el Eeligro. Para ello
" hay que utilizar una técnica muy especifica.

J. Ignacio RODRIGUEZ

| Fotos: Marcos GONZALEZ

uede que el conductor
se haya relajado de-
masiado, que circule
excesivamente pega-
do al coche que le
precede o que, de repente,
un peatén, un animal o
cualquier otro obsticulo se
interponga en su camino.
Habra que frenar, pero no
siempre es suficiente: es
posible que sea preciso in-
tentar sortear el peligro.

Si no queda mas remedio
que desviarnos de nuestra
trayectoria, habrd que tener
siempre en cuenta que con
ello no vayamos a irrumpir
en la de otros posibles vehi-
culos que nos estan adelan-
tando o en la de aquellos
que se aproximan de frente.
En cualquier caso, debemos
aminorar al mdximo la
marcha con una buena fre-
nada, sin que, en ningun
caso, se blogueen las rue-

- das (ver Conducir Mejor,

nimero 112).

Si frenamos sin bloquear
las ruedas siempre queda
un pequeflo margen de ma-
niobrabilidad (esto queda
garantizado si el coche dis-
pone de ABS). No obstan-
te, al acercarnos al obsticu-
lo, conviene levantar lige-
ramente el pie del freno y

Esquivar el peligre

FRENE, pero nunca bloqueando las ruedas.

AFLOJE el pedal del freno para conseguir la mdxima direccionabilidad,

GOLPE DE VOLANTE. No excederd de media vuelta, aumentando pro-
gresivamente la velocidad de giro.

prepararnos para la manio-
bra de esquiva: apoyaremos
el peso del cuerpo sobre los
pies y colocaremos las ma-
nos (no se soltaran en nin-
gin momento) para efec-
tuar un giro de volante que
no debe exceder de media
vuelta.

Un aspecto fundamental
es que el conductor, en todo
momento, deberd tener la
vista puesta en la direccién
que pretende seguir y nun-
ca sobre el obsticulo.

El primer golpe de volan-
te, esquivando el obstédculo,
debe realizarse con progre-

. si6n, aumentando cada vez
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Como se
comporta
el coche

El fipo de traccién y la
carga tienen gran
influencia en las
maniobras de esquiva.
Asi, cuando damos un
volantazo, los vehiculos -
con propulsion frasera
tienden a derrapar de
atras, mieniras que los de
traccion delantera tardan
mas a responder al giro
del volante. En cambio, los
de fraccion a las cuatro
ruedas tienen un
comportamiento mas
neutro. Por Gltimo, si el
vehiculo va muy cargado
el esfuerzo de manejo del
volante es mayor Y la
tendencia a bascular de la
carroceria aumenta
considerablemente.

mads la velocidad de giro;
cuanto mas deslizante sea el
asfalto, mayor debera ser la
progresividad del giro. Ya
hemos evitado el obsticulo
e, inmediatamente, hay que
devolver el volante a su po-
sicién original con un movi-
miento rdpido y corto con el
que el vehiculo recuperard
la estabilidad tras el vaivén
inicial. @

Marcos GONZALEZ

En LT O AL

La campana

on el inicio de las vaca-
ciones para muchos es-
pafioles, la DGT ha pues-
to nuevamente en circula-
cion la tradicional campa-

pana que, al margen de
su expectacion y alguna
que otra polémica, cree-
mos que ha conseguido
sus objetivos: un alto gra-
do de conocimiento por
parte de los automovilistas y una in-
dudable eficacia.

Este ano, después de algunos en
los que se ha mantenido una linea
de bastante crudeza, se ha decidido
suavizar ligeramente esta tendencia,
aunque sin olvidar que el tréfico es
muchas veces tragico y que precisa-
mente se trata de dar a conocer las
consecuencias de ciertas “enferme-
dades” habituales en la carretera,
velocidad, alcohol, falta de cinturdn,
a veces convertidas en tragicas fra-
ses coloquiales que detras dejan no
pocas veces las marcas del sinies-
tro: “Hombre, por una copa...”, “el

1

cinturén me ahoga”, “me conozco el

na institucional. Una cam-

camino”, que son mas que una falsa
confianza que agrava los muchos
riesgos que de por si conlleva la ca-
rretera.

0 hemos querido cargar de
dramatismo la campania, aun-
que todas las agencias que
han presentado sus ideas
han coincidido en la linea de
crudeza, pero no podemos
olvidar una realidad que cada
afno viven miles de familias.
Nuestra esperanza es que
estos cuatro “spots” sigan
haciendo reflexionar a los au-
tomovilistas, especialmente a
los que se creen con patente de cor-
50 para los accidentes. Sobre todo,
en épocas como ésta, en la que no
pocos ciudadanos buscan, lejos de
su lugar de residencia habitual, un
lugar donde descansar durante
unas semanas. Alguien dijo que la
muerte mas absurda es la que se
produce en la carretera. Quiza
se podria afadir que mucho mas
si ocurre en pleno periodo
de vacaciones.

[B_ElEf=E - & . NE_ = § ot CmEacEeem s L SN ]
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ASOMBROSD

cambio

En un recorrido urbano de apenas media hora, el
conductor de un automdvil normal realiza entre 100 y
150 cambios de marcha. Con la fuerza de pisar el
embrague en tantas ocasiones se podria elevar el peso

del coche a una altura de ¢
ser un buen argumento en

asi dos metros, lo que parece
favor del coche automético.

.0 seran mas saludable hacer ejercicio con un coche de

cambio manual?

J- M- M- =
Dibujo: Antonio ARAGUEZ

- Para lo que realmente
es bueno un coche auto-
mitico es para las pier-
nas.

Todos los contertulios se
quedaron estupefactos. Ya
conocian la tendencia de
Felipe Boca Zis a exagerar
las cosas, a la “boutade”,
como a €l mismo, un poco
“snob”, le gustaba afirmar.
Por esta razén, aguarda-

ron en silencio a ver si
aclaraba el sentido de su
frase.

- 'Y no por lo
que alguno
de ustedes
podria
pensar.
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Seria un chiste demasiado
facil decir que es bueno
para las piernas porque
asi no irfa caminando...

Tampoco esta frase aclara-
ba nada y Boca Zds no pa-
recia tener intencién de
aclarar nada mds. Asi que
todos los contertulios se
miraron uno a une como in-
vitindose a decir algo. Es-
taban tan poco dispuestos a
hablar que en cuanto uno
podia lanzaba un “perdén,
.decia usted?” y dejaba a
otro el mal trago de estar en
el uso de la palabra.

Tras un embarazoso silen-
cio, el doctor Simplon, un

médico extranjero que resi-
dfa desde hace afios en la
ciudad, le espeté con una
retranca mds nacional que
importada: “;Y no seria
mejor para sus piernas,
querido don Felipe, ir a
un gimnasio que conducir
un coche automatico?”.

- Pues es casi lo mismo,
Simplon, casi lo mismo.
Ya sabe lo que decia la
publicidad: “quien mueve
las piernas, mueve el co-
razon”. Asi que es més sa-
Iudable un coche normal
que otro con cambio auto-
maético, aunque sea mas

incémeodo.

- De hecho -conti-
nué Boca Zés tras
comprobar, por las
bocas abiertas de
sus contertulios, el
sorprendente efecto

de sus afirmaciones-,
segtin los calculos
de una presti-
giosa revista
automovilisti-
ca, en un re-
corrido por
ciudad, don-
de mas se uti-
liza el cambio
de marchas,
con un vehicu-
lo normal se
realizan del or-
den de 100 a
150 cambios de
velocidad. Si su-
maramos la fuer-
/ za necesaria para
pisar el embrague
en todas estas opera-
ciones, el conductor
podria elevar su auto-
maovil hasta una altura
de casi dos metros. No sé si
lo creeran ustedes, pero
mediante este método, po-
driamos entrenar a al sefior

Enclengue y convertirlo
en el campeon mundial

de culturismo, al me-

nos en lo que a pier-
nas se refiere. ¢

Dicen que tres
de cada cuatro
automovilistas

ha sido sancio-
nado alguna vez. Gasi
siempre, por aparcar mal
0 por exceso de veloci-
dad. Yo me pregunto,
;cuantos serian si en ca-
lles y carreteras hubiera
mas vigilancia policial?
¢Qué va a pasar si los
ayuntamientos se salen
con la suya y endurecen
su postura?

En esta época
del afo es hahi-
tual hacer una

puesta a punto
del coche. Algunos talle-
res, agrupaciones, socie-
dades y demds aprove-
chan para lanzar su ofer-
ta. No se fie de cualquie-

M1 CARRIL

Jests SORIA

Director

VACACIONES,

abemos que siempre
es lo mismo, pero
ustedes comprende-
rdn que insistamos:
iCuidado con las
vacaciones! Se lo
recordamos porque,
como cada verano,

miles de personas sufriran

algiin accidente en la carre-
tera cuando vayan de cami-

MILES DE
PERSONAS
SUFRIRAN ALGUN

ACCIDENTE EN LA -

no para disfrutar
de su descanso o
bien cuando re-
gresen del mismo
~pensando que lo

ra. Algunas de estas revi-
siones apenas son nada.
Y mucho menos, revi-
sidn de elementos de se-
guridad. Tengo una carta
de alguien que sufrié un
accidente por no llevar Ii-
quido de frenos. Y acaba-
ba de “ponerlo a punto”.
+De qué sociedad se
imaginan que era socio?

CARRETERA Fae?:leli;
CUANDO VAYAN al traba-
CAMINO DE SU jo. El afio
DESCANSO- p asa d 0,

mas de

El debate de la velocidad esta de nuevo abier-
to. Tardaremos algin tiempo en saber si se
abre la mano o se queda todo como estq, pe-
ro, mientras tanto, ahi van algunas interro-

gantes sobre la materia:_

¢’ ;Sabe usted los metros que necesitaria pa-
ra frenar su coche si circula a 140 km/h?

/ ;Seria usted capaz de controlar su coche si
circula a la velocidad que algunos pretenden?

¢ Los conductores que ahora van a 140
km/h, ;seréin enfonces respetuosos con las
normas o seguiran conduciendo por encima

de lo permitido?

v ¢Es bueno que sea Espaiia el pais que
abra el fuego de aumentar los limites de velo-

cidad?

¢ ;Qué datos tienen algunos para hablar
con tanta ligereza de si se deben o no subir

los limites?

[Nota: afiadan fodas las interrogantes que se
les ocurran, a favor o en contra; las publicare-

mos en proximos ndmeros).

quince mil acciden-
tes durante julio y
agosto, alrededor
de mil muertos,
mas de catorce mil
heridos... Muchos
de ellos, tampoco
conviene olvidarlo,
en esos pequeios
recorridos vacacio-
nales que cada hijo
de vecino se monta
para ir a comer, to-

;POR FIN!

un nimero nada desdefiable
de familias.

Por eso nos permitimos se-
guir recorddndoles aquello
que modestamente conside-
ramos mas conveniente pa-
ra, en la medida de lo posi-
ble, que nadie vea converti-
das sus vacaciones en un
drama. Desde la puesta a
punto del coche a la prepa-
racién del viaje, cémo debe
llevar a los nifios, los teléfo-
nos de emergencias, la ac-
cidentalidad del verano, c6-
mo actuar en caso de acci-
dente y un completo mapa

mar una copa o visi-
tar a unos familiares. Los
accidentes no respetan ni
los trayectos cortos, ni las
chancletas, ni los bafiadores,
ni la somnolencia después
de haber comido una buena
paella con su correspon-
diente buen vino. Aparecen
donde uno menos se lo es-
pera. El verano, estd claro,
es el asueto para muchos,
y mds que merecido, pero
también la desgracia para
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de obras, puntos conflicti-
vos y dias y horas punta.
Todo ello de una forma cre-
emos que sencilla, amena y
hasta simpatica. No se tra-
ta de dramatizar, aunque si
de practicar una medicina
preventiva que, en gran
parte, salvo auténtica mala
suerte, ‘“estd en tus
manos”’, como reza la nue-
va campana lanzada estos
dias por la DGT.



| N FORME
J. Ignacio RODRIGUEZ
Fctos: Marcos GONZALEZ

e ha llegado a decir

que los limites actua-

les de velocidad son

un insulto al avance

tecnoldgico alcanzado
por nuestros coches y una
verdadera afrenta al sentido
comin. Esos topes a la ve-
locidad tuvieron su origen
en sucesivas etapas criticas
en el suministro de combus-
tibles, que arrancaron en
1973. Estados Unidos, el
pais mds afectado, fue tam-
bién el mas dristico, e im-
puso un limite federal de 55
millas a la hora. Sin preten-
derlo, esa medida consi-
guid, ademds, reducir consi-
derablemente los accidentes
y su gravedad.

La “historia” de la veloci-
dad en Espaiia no es dife-
rente a la del resto del mun-
do vy, en la actualidad, se en-
cuentra en los limites mar-
cados por la mayoria de los
paises. Salvo Alemania,
donde no hay limitacién ge-
nérica en las autopistas y si
en framos conflictivos (asi
como Austria, Francia e Ita-
lia, en cuyas autopistas hay
un limite de 130 km/h.), en
el resto son iguales que en
Espafia; e incluso paises,
como Canad4, Dinamarca,
Estados Unidos, Noruega,
Reino Unido y Suecia, co-
rren por debajo de esos li-
mites.

Asi ve" . Carreteras y vehiculos han experimentado una sustancial | |
' ¥ ; mEJOI‘d en los dltimos afios y las razones de consumo : | . ; s DEBATE SOBRE LA
energético que entronizaron los limites de velocidad en el ; ;

IOS exper"@s un I mundo parece que han desaparecido. Muchas voces | : .- : ' VELOCIDAD

reclaman la revision al alza de la velocidad; otras son mas

POSIbIe ﬂumEI“O cautas y sefialan que aumentaran los accidentes ¥y, sobre 3 l 4 En los dltimos afios, las

todo, su gravedad. La DGT ya ha encargado a una comision | B : _ carreteras espafiolas han

de Ios Ilm l'es ~ de expertos que investigue su repercusion en la seguridad. : 4 ; mejorado sustancialmente,
i Sl lo mismo que los vehiculos,

y hay un debate, que incluso
ha llegado a la calle, sobre
la conveniencia de romper -
las trabas de la velocidad.

: ' L De hecho, los ciudadanos,
IJ _ , ; ; ! N I_I o | | segin una encuesta reciente
B ; it - 5 | realizada por el Real Auto-.
| - I | B N | , |

mévil Club de Catalufia (si-
milar a otras realizadas por
Mapfre y por la propia
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Luis Fernandez,
director de CESVIMAP
“ME PREOCUPAN
LAS
CONSECUENCIAS
DE LOS
ACCIDENTES”
- Ir més répido significa
tomar decisiones en menos
tiempo vy
aunque
“aumentara
un poquitin
el riesgo de
sufrir un
| accidente,
hay algo
que me
preocupa
mucho mas
¥ €s que, si
se produce

un despiste o cualquier
hecho gue desencadene el
accidentie, las
consecuencias van a ser
mucho mas graves”.
Segln el responsable del
Centro de Experimentacion
y Seguridad Vial de Mapfre,
subir la velocidad de 120 a
140 km/h supone un
incremento del 16,6 por
100; sin embargo, el
aumento de energia es del
36 por 100. “En el resto de
las carreteras es dificil
subir los limites, pero en
lo gue seria muy riguroso
es en el control de los
limites especificos en las
poblaciones e
intersecciones”.

DGT), opinan mayoritaria-
mente que hay que elevar
los limites y que se encuen-
tran perfectamente prepara-
dos para ello; curiosamente,
cuando se pregunta por los
demas, el criterio es dife-
rente: los demds conducen
mal y no estdn

preparados.

Luis Montoro,
Catedrdtico de
Seguridad Vial

“TODOS LOS |
ESTUDIOS ESTAN
CONTRA LA
SUBIDA”

Luis Montoro piensa que
todos los estudios apuntan
a que un posible aumento
de la velocidad
incrementara el coste de los
accidentes y de las victimas.
Considera demostrado que
la velocidad no es sdlo
causa de accidentes por si
misma, sino que, ademas,
agrava sus
resultados.

Por otra
parte, sefiala
gue “hacen
falia
analisis
rigurosos de
los posibles
costes y
beneficios
fue podrian
suponer un
aumenio de
los limites de velocidad;
habra que tener en cuenta
el impacto econdmico de
cambiar barreras
defensivas, sefiales, obras
de fabrica, alenuadores de
impacto, ampliacion de la
anchura de las
medianas... etcétera; y
esto sin contar los efecios
negativos sobre la salud y
la vida de las personas”.

rior de Trafico y Seguridad
Vial). Algunos de los miem-
bros de esta comisién (a ex-
pensas del resultado final de
sus investigaciones) y otros
expertos del automdévil han
expresado a la revista “Tra-

Atendiendo a Efecl'o fl'jnel

la demanda

social, la DGT Al aumentar la velocidad disminuye el campo visual

Pilar Vega,
responsable de
AEDENAT

“LA VELOCIDAD
NOS DIFICULTA LA
VIDA”

La organizacion ecologista
AEDENAT ha difundido un
comunicado reiterando una
reivindicacion tradicional:
que se bajen los limites de

- velocidad.
Segln Pilar
Vega,
geografa y
especialista
en
transportes,
ﬂla

velocidad
nos dificulia
laviday
esos limites
habria que
fijarlos en
100 km/h en autopistas y
autovias; 80, en radiales y
vias metropolitanas; 50,
en zonas urbanas; y, 30 e
incluso 15, en zonas
complicadas hasta llegar a
un ritmo de movimiento
,que lo debe infponer el
‘propio peatdn, hasta
converdir el barrio en un
espacio para desarrollar la
comunicacion entre sus
habitantes”.

LA MAYORIA. La mayor par-
te de los paises tienen una li-
mitacion genérica en autopis-

ta y autovia de 120 kan/h.

fico” sus impresiones.

En principio, estas opinio-
nes se dividen en tres gru-
pos: quienes afirman con
rotundidad que un incre-
mento de la velocidad traera
consigo un aumento de los
accidentes; quie-
nes admiten algu-
na variacién (al
alza o, en algiin
caso, a la baja) en
funcién de las

ya ha encarga-  del conductor hasta convertirse en un angulo de apenas ;. 1nctancias de

do a una co-

misién de tra- |/

bajo evaluar la A una velocidad de 35 km/h, el campo visual es de
permite apreciar todas las cosas que
G de los margenes de la carretera; a 65
km/h, el angulo ya se reduce a 70 grados; a 100 km/h :
4)5 grados, lo que aun permite percibir abiertamente au-
q|o calzada; y enfre 130 y  mentar los limi-

repercusién de 104 grados
un hipotético gstanmasa

incremento de
velocidad (en
Consejo Supe-

12

e el angulo es de

los limites de  posibles movimientos cerca de
?50 km/h encontramos ya el “efecto tinel” que

el seno del impide al conductor apreciar cualquier circunstancia de

peligro que’rrocedu el entorno exterior de la carrefera

proximo a él.

30 grados. Se trata de un fenémeno denominado
“efecto tunel”, que aparece enire los 130 y 150

trazado, climato-
logia, densidad
circulatoria, etcé-
tera; y un tercer
grupo que pide

tes, fundamental-
mente en autopis-
tas y autovias.
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100

MODERE SuU
VELOCIDAD

Javier Echevarria,
Presidente de AECA-ITV

“PODRIA
AUMENTARSE EN
CASOS MUY
CONCRETO0S”

Seglin la opinion personal
del Presidente de la
Asociacion de Entidades
Colaboradoras de la
Administracién en la
Inspeccion de Vehiculos
EA CA—ITV'), “no se puede

ablar de forma general

de los limites y, aungue la

velocidad
es un factor
de riesgo
desde el
estricto
punio de
vista de la
seguridad,
es0 no
quiere decir
que no se
~ puedan
. considerar
los actuales
limites, porque en algunos
casos Se podran subir y
fuizd en otros sean
excesivos”.

Segtn Echevarria, habra
que considerar los casos y
las circunstancias y,
aungue no es contrario a
elevar los limites a 130
km/h en determinados
tramos, llama la atencion
sobre los efectos que la
velocidad tiene en el
comportamiento de los
neumaticos, la distancia de

~ frenada o el tiempo de

reaccion.

Carlos Espinosa de los
Monteros, Presidente
de ANFAC

“ENCUENTRO
RAZONABLE SUBIR
A 130 0 140”

Segun el Presidente de los
fabricantes espafioles de
automaviles, “la mejora de
las carreteras y de los
sistemas de seguridad de
los automdaviles avalan un
posible aumento de la
velocidad, y
si bien
cualquier
cifra puede
ser
caprichosa,
encueniro
razonahle
que se sifiie
entre 130y
140 km/h”,

Justifica el
aumento en
que han
desaparecido, en gran
parte, los adelantamientos
indebidos, principal causa
de los accidentes; en la
incorporacion de elementos
de seguridad que previenen
y minimizan los dafios; y en
que las razones que
propiciaron el
establecimiento de los
limites (la crisis energética
de 1973 y 1979) han
desaparecido. Ademas,
sefiala, se podra aplicar el
sistema sancionador con
mas legitimidad.

Incluso, en algunos casos
se sefala que circular a 120
km/h por una autopista de
buena calidad, con trafico
despejado y en buenas con-
diciones de visibilidad, pue-
de representar un factor de
inseguridad por el aburri-
miento que provoca en el
conductor. Lo que si estd
bien probado es que la velo-
cidad de circulacion de los
vehiculos es un factor direc-
tamente telacionado con la
seguridad vial.

Un experto investigador
(Nilsson) observd que la
probabilidad de producirse
un accidente cualquiera se-

LIMITES ESPECIFICOS.
La mayoria de los exper-
tos estableceria limitacio-
nes segiin las circunstan-
cias.
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Ricardo Chicharro,
experto en seguridad
del automovil

“EL CONDUCTOR
DEBE SER GUIADO,
NO REPRIMIDO”

Segln Ricardo Ghicharro,
hay que partir de la base de
que la gente no estd
preparada para circular a
una velocidad excesiva,
pero “el conductor dehe
sentir que los limites de
velocidad estan para
guiarle, no para
reprimirle”. Ademds,
anade, no es lo mismo
circular por una larga recta,
con buen tiempo y escasa
circulacién, que emprender
una hajada
batida por
un viento
lateral:
deberia
haber una
sefnalizacion
inteligente -
ya existe la
tecnologia-

ue

etectara
ese viento o
ese hielo, o
que la circulacion esta
retenida a la salida de una
curva u otra eventualidad, y
marcara la velocidad més
recomendable.

“Deben existir limites,

ero deben ser Idgicos y

ay t1ue creérselos, porgue
la velocidad segura no es
un valor inmutahble”,
apunta Chicharro.

ria proporcional al cuadrado
de la velocidad; si el acci-
dente es con heridos, dicha
probabilidad es proporcio-
nal al cubo de la velocidad
y, si se trata de accidentes
con muertos, lo es con el
valor de la velocidad eleva-
do a la cuarta potencia.

MAS GRAVES

Otros estudios muestran
claramente la relacion de la
velocidad con los acciden-
tes. Asi, segin la OCDE
(Organizacién para la Coo- -
peracién y el Desarrollo
Econdémico), por cada kilé-
metro/hora de incremento
de velocidad, 1a accidentali-
dad aumenta un 2 por 100.
De acuerdo con una investi-
gacion realizada por el doc-
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Fernando Falco,
Presidente del RACE

“A120 TE
DISTRAES EN UN
VIAJE LARGO Y
RECTO”

Aunque viene reiterando la
necesidad de incrementar
los limites, Fernando Falcd
estd de
acuerdo con
la decision
de que un
grupo de
expertos
estudie su
impacto en
la seguridad.
Pero no cree
en limites
genéricos,
“porque no
siempre son
adecuados a las
circunstancias ni a los
vehiculos ni a los
conductores; incluso a 120
km/h puede gue no se vaya
seguro si, por ejemplo, el
suelo esta reshaladizo; los
limites genéricos no son la
panacea de la seguridad
vial, sino que han sido un
remiendo que primero $&
impuso por temas de
consumo y luego se aplicd
a la seguridad”. Incluso
matiza: “Es muy probable
que si circulas a 120 en un
viaje largo, de largas
recias, 1e llegues a
distraer”.

tor Sanchez Vera en el hos-
pital madrilefio "Ramén y
Cajal", la mayor parte de las
paraplejias y tetraplejias se
producen entre 100 y 130
km/h. Por encima de ese li-
mite, 1a velocidad mata.

Un estudio reciente del
Instituto Universitario del
Automovil (INSIA), sobre
una muestra de mads de
28.000 accidentes en carre-
tera, indica que en el 34 por
100 de los casos se detecto
una velocidad inadecuada.
En estas circunstancias, la
gravedad de las consecuen-
cias del accidente se incre-
menta de forma espectacu-
lar: por un lado, el niimero
de muertos por accidente
aumenta en un 50 por 100 y
el de heridos graves, en el
60 por 100; ademads, el ni-
mero de fallecidos por cada

14

José Boada,
Presidente de la
comision de
automaoviles de
UNESPA

“AUMENTARAN LOS
ACCIDENTES”

Segln José Boada,
Presidente de UNESPA
(patronal de las compafiias
de Seguros), el sector no
estd de acuerdo con el
incremento de los limites de
velocidad, “porgue
creemos que aumentaran
los accidentes”. Ademds,
afiade, “pensamos que la
velocidad es un aspecto
gue no sélo deberia ser
considerado
consultando
alos
buenos
conductores
yalos
expertos,
sino
también a
los
inexpertos,
alos
jovenes, a
, los que
conducen después de
beber... Sila
siniestralidad aumenta,
COMD Creemos que
ocurrird, se tendré que
reperculir en el precio de
las primas de seguro, si
hien se hara a posteriori,
una vez vista la situacion”.

vehiculo se eleva un 50 por
100 y' el de heridos graves,
en un 30 por 100. En defini-
tiva, cuando existe veloci-
dad inadecuada, la propor-
cién de accidentes mortales
es 1,6 veces superior.

Algunas circunstancias,
unidas a la velocidad, se
convierten en una mezcla
peligrosa. Segtin la investi-
gacion del INSIA, el riesgo
de sufrir un accidente cuan-
do se toma una curva a una
velocidad incorrecta se tri-
plica. En curvas se produce
el 20 por 100 del total de
los accidentes, pero, al aso-
ciarse una velocidad excesi-
va, la proporcién asciende
casi al 70 por 100.

Si unimos velocidad exce-
siva a visibilidad restringida
(debida a la configuracién
del terreno, nocturnidad,

Francisco Aparicio,
Director del INSIA

“LOS LIMITES NO
SIEMPRE DEBEN
SER AL ALZA”

El Director del INSIA
(Instituto Universitario de
Investigacion del
Automavil),
Francisco
Aparicio,
forma parte
del grupo de
trabajo
encargado
de estudiar
los limites
de
velocidad.
Considera
que “hay
fue iener

muy en cuenia que

cualquier incremento no
es ajeno a un aumento de
los accidentes y, sobre
todo, a sus consecuencias
mas negalivas; esto esta
bien probado”. También es
verdad, afiade, que no
podemaos olvidar la
sustancial mejora que han
experimentado
sinfraestructuras y
“vehiculos. Y por (ltimo, y

Quiza lo mas importante,

pero lo mas dificil, “habria

que discernir las
diferentes siluaciones de
riesgo a la hora de fijar los
limites, que en unos casos
podréan ser al alzay en
oiros, a la baja”.

polvo, humeo, vegetacion,
edificios, deslumbramiento,
etcétera), la proporcién de
accidentes se incrementa
casi un 150 por 100. Lo
mismo ocurre con la baja
adherencia, debida tanto al
mal estado del pavimento
como al de los neumadticos.

Junto con una velocidad ex-
cesiva, los accidentes au-
mentan un 145 por 100. En
este sentido, del estudio se
desprende que los conduc-
tores suelen utilizar menos
adherencia de la disponible
en suelo seco, mientras que,
con pavimento mojado, se

: : e
INFRACTORES. E! 8 por 100 de los conductores controlados en una encuesta ibln-por encima de 140 Km/h.
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CONSUMO. Aparte de los argumen-
tos de. mayor riesgo, algunos piden
rebajar los limites por razones de
contamindacion y consumo.

sitian al limite e, incluso, lo
rebasan por no adecuar la
velocidad a esta circunstan-
cila. También otras circuns-
tancias, asociadas a la velo-
cidad, incrementan los acci-
dentes, como la climatolo-
gia adversa, iluminacién de-
ficiente, etcétera.

FisicA DEL
MOVIMIENTO

Por otra parte, existen unas
leyes fisicas elementales
que regulan el comporta-

£ MAS DE 1207 Se considera
que la mejora de las carrete-
ras y los vehiculos han supe-
rado los actuales limites.

LOS
LIMITES
_ DEL
MUNDO

PAIS
Alemania
Austria
Bélgica
Canada
Dinamarca
ESPANA
EE.UU.
Finlandia
Francia
Grecia
Holanda
Irlanda
[talia
Luxemburgo
Noruega
Partugal
Reino Unido
Suecia

miento dindmico de los au-
tomdviles. Un vehiculo en
marcha genera una energia
cinética cuyo valor varia
proporcionalmente al cua-
drado de la velocidad a la
que se desplaza. Y por la
fuerza centrifuga, un cuerpo
en movimiento, obligado a
describir una circunferen-
cia, se ve “empujado” hacia
el exterior de la misma de
forma proporcional al cua-
drado de su velocidad. Es
decir, un vehiculo que toma
una curva a una velocidad

excesiva se ve impulsado

120 km/h: Como caerse de la

Torre de Pisa

Un especialista francés, Michel Roche, explica muy
graficamente los efectos de la velocidad en el libro “El hombre
y la carretera”: “Una detencién brutal a 20 km/h
contra una pared, equivale a una caida vertical del
vehiculo desde una altura de 1,6 metros; para una
velocidad doble, seria equivalente a una caida desde
6,4 metros. Doblemos la velocidad: a 80 km/h es
como si el coche cayera desde una altura de 25,6
metros (desde lo alto del acueducio de Segovia, por
ejemplo); a 100 km/h, la altura seria de 40 metros.
La velecidad, en el tltimeo caso, no seria sino cinco
veces mayor que los 20 km/h iniciales, pere la
violencia del choque se habria multiplicado por
veinticinco”. Un choque a 120 km/h equivaldria a lanzarse
con el coche desde los 54 metros de altura que tiene la Torre de
Pisa. Afortunadamente, la velocidad de impacto suele ser mucho
menor debido a la accién previa de los frenos.
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Poblado
50 90/100 SIL
50 100 130
50 90 120
50 80 100
50 80 110
50 90/100 120
40 s 105
50 80/100 120
50 90 130
50 90 120
50 80 120
— 90 105
50 90/110 130
50 90 120
50 80 90
50 90 120
48 97 112

50 90 110

hacia fuera de la misma con
el riesgo de invadir el carril
del sentido contrario o de
salirse de la calzada.

Ademds, en este caso el
valor velocidad es inversa-
mente proporcional a la ad-
herencia de los neumadticos
al suelo; y hay que tener en
cuenta que el contacto de
neumatico y firme es menor
y se produce una alteracion
de las propiedades de resis-
tencia al deslizamiento
como consecuencia del ca-
lentamiento de la goma.

Lo que es mucho mds evi-
dente para cualquier con-
ductor es que cuanto mayor
es la velocidad resulta mds
diffeil detener un vehiculo
ante un obsticulo imprevis-
to y que, de no conseguirse,
la probabilidad de sufrir le-
siones graves o mortales
crece.

DISTANCIA DE
DETENCION

Una simple operacién ma-
temdtica (convertir los kils-
meftros por hora a metros
por segundo) da idea de la
distancia que recorre un co-
che en un segundo, tiempo
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aproximado que transcurre
desde que el cerebro percibe
un peligro, y el pie derecho
comienza a pisar el pedal
del freno. Ese tramo, en el
que no se ha hecho nada por
evitar una posible colisidn,
se denomina distancia de re-
accién y depende de la rapi-
dez de reflejos de cada con-
ductor y, sobre todo, de la
velocidad a la que se circu-
le:

Pero no sélo hay que reac-
cionar rdpido para comen-
zar a frenar: hay que dete-
ner el coche en un espacio
que se denomina distancia
de frenado. Esta depende de
factores tan importantes
como la velocidad, la incli-
nacién de la calzada, condi-
ciones de adherencia del
suelo, estado de los frenos y
neumdticos y, por dltime, de
la pericia del propio con-
ductor para aplicar la pre-
sidn adecuada sobre el pe-
dal. La suma de la distancia
de reaccién y de la distancia
de frenado se denomina dis-
tancia de detencidn: la que
recorre el coche desde que
vemos el peligro hasta que
conseguimos detenerlo.

De acuerdo con las
pruebas de frenado
que realizan las re-
vistas especializa-
das del automévil,
la media de la dis-
tancia de frenado
de los diferentes
tipos de vehi-

culos cuando 81-90
circulan a 80

km/h oscila 71-80
entre 25 y 61-70
30 metros,

mientras 51-60

que a :

120 va- L

ria en- Hasta 40 Km/h

A QUE
VELOCIDAD
IBAN (Km/h.)

CURVYAS. En ellas se produce uno de cada cinco accidentes,

tre 60 y 70. Naturalmente,
las pruebas se realizan en
condiciones ¢ptimas de ad-
herencia del suelo, con ve-
hiculos cuyos sistemas de
frenado (muchos estdn dota-
dos con ABS), amortigua-
cién y neumdticos se en-
cuentran en perfecto estado
y con conductores acostum-
brados a frenar.

Pero ése no es el escenario
habitual en el que hay que
frenar en condiciones reales
de tréfico, ni el prototipo de

AST CORREMOS

141 6 mas - - Loy 0
121-140 = 1 3 18
101-120 1 3 18 33

17 nica muy prictica

91-100 3 i) 2
9 23 31
16 26 12
20 19 6
22 9 1
19 4 -
10 2 i

conductor y, ademads, mds
del 60 por 100 de los vehi-
“culos no tiene ABS. Si dié-
ramos mas realismo a la si-
tuacion (coche cargado, qui-
z4 suelo mojado y, proba-
blemente, neumaticos con
presiones descompensadas)
tal vez necesitemos cien
metros, o mas, para frenar.
Y recuerde que, a esa dis-
tancia de frenado, habria
que afladir la distancia de
reaceion, nada menos que
33 metros si circulamos a
120 km/h.

GUARDAR LAS
DISTANCIAS

Cuando circulamos
detras de otro vehicu-
lo, una regla nemotée-

para saber si guar-

14 damos la distancia
7 adecuada, consis-
te en tomar una

2 referencia -un
poste o una se-

nal- y, cuando

* el coche que
nos precede
pase por

e

Autopista-autoyia

5 % Respetan 29
% Infractores 71

Fuente: encuesta Tabula-DGT

16

83
16

* menos del 0,5 %

i) 73
22 25
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Una velocidad
para cada
circunstancia

De acuerdo con los
resultados de una
investigacion realizada por el
INSIA,glos actuales limites de
velocidad de las carreteras
espafiolas son técnicamente
correctos y ofrecen un amplio
margen de seguridad. Pero
para cuando esté el suelo
mojado o existen
circunstancias adversas
propone algunas reducciones,
similares a una experiencia
llevada a cabo en Francia:

LLUVIA DE INTENSIDAD
MEDIA: reducir de 10 a 20
km/h.

CARRETERA HELADA:

desaconseja la circulacién; si
no es posiLle, propone reducir
la velocidad establecida en un
60 por 100.

CON LUZ DE CRUCE: no
superar los 90 km/h.

EN CURVA: circulando con
la luz de cruce, reducir en un
10 por 100 la velocidad
senalizada; si llueve, reducirla
un 30 por 100; si existe hielo,
un 60 por 100.

ella, comenzar a contar:
“mil uno, mil dos”. Si al
pronunciar el “mil dos” ain
no hemos llegado al punto
de referencia, circulamos
dentro de un margen de se-
guridad adecuado; de lo
contrario, reduzca inmedia-
tamente la velocidad y au-
mente la distancia, porque
no seria capaz de detener su
vehiculo a tiempo en el caso
de que, el que le precede,
realice inesperadamente una
frenada de emergencia.

Al margen de los resulta-
dos de las investigaciones
que se llevan a cabo en el
grupo de trabajo creado en
el seno del Consejo Supe-
rior de Trifico y Seguridad
Vial, “Trifico” ha querido
exponer los aspectos funda-

mentales relacionados con

la velocidad. Porque en algo
si que estdn de acuerdo to-
dos los expertos: la veloci-
dad estd intimamente rela-
cionada con la seguridad. €

u

Aunque mantiene la misma linea,
la DGT svaviza el dramatismo de
anteriores campaias

Una paraplejia, una lesién cerebral, una parada
cardio-respiratoria y un politraumatismo son
los puntos de partida de la campania
institucional gue pone en marcha la Direccién
General de Trafico. Cuatro anuncios relatan
los sintomas de tales diagnésticos (no usar
cinturén o casco, rebasar el limite de
velocidad y exceso de alcohol, entre otras
infracciones) y las consecuencias: muerte y

familias destrozadas.

.y

CORRESPONSABILIDAD. La campaiia de 1996, ademds de concienciar, pretende hacer participes a todos de los problemas viales.

‘ ‘ a solucion esta
en tus manos™.

Este mensaje

abandera la cam-

pafia publicitaria

de la Direccién General de
Trafico (DGT) para 1996.
Un reclamo que, segin los
responsables de su puesta
en marcha, invita a la parti-

cipacion de todos los ciuda-
danos (conductores, peato-
nes y pasajeros) en la mejo-
ra de la seguridad vial.

La principal novedad de la
campaifia es que se suaviza
la linea dura de las acciones
publicitarias de la DGT des-
de 1992: “Se ha intentado
aliviar la crudeza de las
imdgenes y sitnaciones. No
porque la linea anterior
fuese mala, sino porque es
preciso evolucionar para

que la campatia impacte y
llegue a la audiencia”, se-
gtin fuentes de la DGT, aun-
que se mantiene la linea an-
terior de anuncios con acci-
dentes figurados basados en
hechos reales.

Actualmente se produce -

un bombardeo en los me-
dios de comunicacién, y en
concreto en televisidn, de
situaciones, mensajes e imé-
genes tragicas. Tal hecho
resta capacidad de impacto,
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e incluso puede producir re-
chazo en el receptor si se
utiliza una linea tan dura
como en afios anteriores.
Apoyando tal planteamien-
to, el Director General de
Trafico, Carlos Mufioz-Re-
piso, seflala que en la cam-
pafia aparece “la menor
sangre posible”.

La estrategia publicitaria,
como en otros anos, trata de
“sorprender al piblico”,
de que no conociese nada
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de los anuncios hasta que
no se presentasen para lo-
grar mayor acogida e im-
pacto. Otro de los aspectos
especialmente cuidado es
intentar desligar alcohol e
imprudencias del grupe de
conductores jévenes, ““por-
que estas negativas con-
ductas las comparten to-
das las edades”.

La camparnia de 1996, que
se presentd a finales de ju-
nio coincidiendo con la pri-
mera operacién salida del
verano, cuenta con un pre-
supuesto de 2.000 millones,
y se ha adjudicado a la
agencia McCann-Erickson,
tras competir con otras 18
agencias cuyas propuestas,
en la préctica totalidad, in-
cidian en la linea realista.

SINTOMAS EVIDENTES

Como en afios anteriores,
la campafia audiovisual
consta de cuatro “spots” de
45 segundos. Todos empie-
zan enumerando los sinto-
mas de traumas y lesiones
relacionados muy directa-
mente con los accidentes
circulatorios: paraplejia, le-
s10n cerebral, parada cardio-
respiratoria y politraumatis-
mo. Estos sintomas se ven
en diversos testimonios de
conductores justificando
porqué conducen habiendo
bebido alcohol, sin abro-
charse el cinturén, sin cas-
co, o rebasando el limite de
velocidad, entre otras in-

18

“:Nadie...! ;No me
adelanto nadie!”

Una mujer sola en casa llora abatida y
se pregunta en voz alta: “;Por qué?,
épor qué?”, La respuesta esta en la

velocidad que aparece como
protagonista de muchos refos personales
~"hoy he batido mi propio récord”, “me
lo he hecho en solo tres horas”-, y
desadfio al resto de conductores,

-“iVenga, que vas pisando huevos!” o
“le pongo las largas y se aparta”-.

Desgraciadamente también esta deiras
de un alto nimero de fallecidos por

politraumatismo.

coliol ne

W len el

quien i 3 Dl
T clertel ealaiuicls mayoria delo
' (e, anel laga
ley ailley cle
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1
|
fracciones.

Se han trasladado expre-
siones muy populares sobre
estas actitudes como
“Hombre, por una
copa...”, “lo importante es
no mezclar”, ‘el casco me
lo pongo sélo en carrete-
ra”, “el cinturén me aho-
ga”, “me conozco el cami-
no como la palma de mi
mano”, “hoy he batido mi
propio récord”, entre otras.
Inmediatamente después, un
mensaje, sobre fondo negro,
advierte: “Si tienes alguno
de estos sintomas, en cual-
quier momento puedes su-
frir una paraplejia, una
lesién cerebral, una para-
da cardio-respiratoria o
un politraumatismo”.
Acto seguido, las dramadti-
cas imdgenes del accidente
resultado de ese comporta-
miento.

El desenlace: la comunica-
ci6on de la trdgica noticia
por un médico de guardia,
una familia destrozada al
conocer la muerte de su
hijo, su reconocimiento en
la fria sala de un depésito
de caddveres y la soledad
del dia después.

El consejo-mensaje final
apoya las tristes escenas:
“Conducir bajo los efectos
del alcohol esta destrozan-
do la vida a miles de per-
sonas. Y a muchos otras
les estd matando™; “con-
ducir sin casco estd cau-
sando lesiones irreversi-
bles y, en muchos casos, la
muerte a miles de perso-

= |

nas. No pierdas la
cabeza”; “el cansancio y
las imprudencias estan pa-
rando el corazém a miles
de personas, y se los estan
rompiendo a muchas
mas”; y “el exceso de velo-
cidad esta acelerando el
numero de victimas que
rompen tragicamente con
su vida. Y crean traumas
a la de los demas”.
Ademads de televisidn, la
campafia se difundird en
prensa, marquesinas y ci-
nes. Para medios escritos,
en esta ocasion se opta por
insertar solo texto alusivo a
cada una de las lesiones.
Sobre el fondo de una carre-
tera de noche, y en caracte-

res tipograficos distintos, se

diferencian las tres fases del
mensaje: sintomas, acciden-
tes y consecuencias.

QUINTO ANO

Desde 1992, 1a DGT
apuesta por la linea dura o
realista para su actividad
publicitaria, rompiendo asi
la tradicional apuesta por la
estrategia simbodlica de las
campaiias anteriores. El pri-
mer afio, 1992 fue realizada
por la agencia Clarin con un
coste de 1.300 millones de
pesetas, con el lema “Las
imprudencias se pagan
cada vez mas”, se presenta-
ron los instantes inmediatos
al accidente (sangre, ambu-
lancias, desconcierto y de-
sesperacion), lo que ocasio-

B “El cinturon es incomodo,
no te puedes mover”

La inconsciencia que se demuestra al pronunciar
frases como “ya este trayecto me lo hugo de un

" i

tirén”, “me espabilo con un par de cafetitos”, “el
cinturén me ahoga” o “me conozco el camino

como la palma de mi mano”, choca con la cruda

realidad de un

u
desesperados gﬂuerzos, no logra reanimar a un
herido que presenta un cuadro de parada cardio-
respiratoria. El final franscurre en la gélida sala
de un depasito de cadaveres.

" U

ipo médico que, a pesar de sus
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nd una fuerte polémica a fa-
vor y en contra. El impacto
fue tal que, en una encuesta
realizada a posteriori el ni-
vel de recuerdo de las ima-
genes rozd el 96 por 100.

En 1993 se presentd la se-
gunda parte de esa campa-
fia. Apoyada en Ia frase “Al
final, las imprudencias se
pagan’, mostr6 a los prota-
gonistas del accidente un
afio después. Realizada por
la misma agencia, pretendia
reflejar el drama que, a ve-
ces de por vida, dejan los
accidentes de trafico.

Con ligeras variaciones en
el “eslogan” (*Las impru-
dencias se pagan muy ca-
ras, o carisimas’) se reali-
z0, en 1994, la tercera en-
trega de campafias duras,
esta vez de la mano de Ca-
sadevall-Pedrefio y Piera
Vallejo. Protagonistas reales
contaban su experiencia y
cOmo era su vida desde
aquel fatidico momento.

Por tltimo, el pasado afio,
también con un lema similar
(“Las imprudencias no
solo las pagas ti’), se invi-
taba a reflexionar sobre las
secuelas que en el entorno
familiar y social deja el fa-
llecido en accidente. En esta
ocasién, la empresa adjudi-
cataria fue Tapsa/NW Ayer.

El dltimo capitulo se escri-
be este afio con la consigna
“LLa solucion esta en tus
manos”, una llamada a la
corresponsabilidad de todos
en la mejora de la seguridad
vial. &
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Alto uso del cinturén de seguridad en carretera y muy bajo en civdad

=

Siete conductores de cada diez no llevan
abrochado el cinturén de seguridad
cuando circulan por la ciudad, mientras
que su use en carretera es mucho mas
generalizado: entre ocho y nueve de cada
diez. La carretera también gana la
partida en el uso de dispositivos de
seguridad para nifios, aunque las
mujeres son mas respetuosas en el
cumplimiento de la norma y asumen
menos riesgos, de acuerdo con un estudio
realizado por la DGT.

20

L USO DEL
CINTURON
EN CIUDAD £
HA DESCENDIDO
peL 73 por 100

EN 1992 AL 35 por 100 eN
1995, MIENTRAS QUE EN
CARRETERA HA AUMENTADO

4
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1 83 por 100 de los
conductores varones
utiliza el cinturén de
seguridad cuando cir-
cula por carretera,
mientras que, en el caso de
las mujeres, su uso se eleva
al 88 por 100. Este uso ele-
vado contrasta con el regis-
trado en zonas urbanas don-
de sélo entre tres y cuatro
conductores de cada diez
llevan puesto el cinturén.
Estos son los datos genera-
les que se desprenden del
estudio realizado por la Di-
reccidon General de Trifico
(DGT) para conocer los ha-
bitos y actitudes de los con-
ductores y acompariantes en
el uso del cinturén y demds
dispositivos de seguridad,
en turismos de cinco plazas.
El estudio de campo se re-
alizé durante el mes de ju-
nio de 1995 en gasolineras
urbanas e interurbanas de
todas las provincias de Es-
pafia (a excepcién de Meli-
1la y Vizcaya) entre conduc-
tores y pasaje-
ros (20.874
encuestas)
que aceptaron
colaborar. En la
muestra, el 77
por 100 eran va-
rones y el resto mu-
jeres, y por edad, el
mayor nimero lo integra-
ba el grupo comprendido
entre 26 y 35 aflos.

EN CIUDAD, PEOR

Del estudio se desprende
que tanto hombres como
mujeres adoptan mas medi-
das de seguridad en carrete-
ra que en ciudad: en calles y
tramos urbanos utilizan el
cinturén entre tres y cuatro
conductores, mientras que
el uso en carretera es entre
ocho y nueve.

La comparacion de estos
resultados con los de un es-
tudio realizado por la DGT

6. CRUZ

NIROS. No tllega a uno de cada diez los nifios (de 5
a 12 afios) que usan cinturdn en ciudad; en carre-
tera, oscila entre uno y dos.

en octubre de 1992, muestra
que los porcentajes de uso y
no uso del cinturén en via
urbana se han invertido
puesto que aquel afio el 73
por 100 de los conductores
llevaba el cinturén abrocha-
do en ciudad, frente al 27
por 100 que no lo usaba. En
cambio, el uso en carreteras
interurbanas ha mejorado li-
geramente, pasando del 83
por 100 en 1992, al 85 por
100 segiin el estudio actual.
Por otro lado, aunque el
nimero de mujeres que con-
ducen en via interurbana es
la mitad que en ciudad (33
por 100, frente a un 67 por
100), en ambos tipos de vias
las mujeres hacen mds uso
del cinturén de seguridad
que el hombre, acentudndo-
se mas en carretera. Estos
resultados coinciden con los
obtenidos en 1992, por lo
que cabe deducir cierta esta-
bilidad en el comportamien-
to femenino: tiende a ser
mds conservador que el del
varén en cuanto a un mayor
grado de cumplimiento de
la norma y a asumir meno-
res niveles de riesgo de ac-
cidente o de perder la vida.
Si relacionamos la edad de
los conductores con el uso
del cinturén en via urbana,
el comportamiento del gru-
po comprendido entre 18 y

MUJERES CUMPLIDORAS. La mujer, independien-

temente de la experiencia o del escenario, cumple

mejor con las normas.

25 afios no difiere respecto
a otras edades. E incluso, en
el caso de las mujeres, este
grupo adopta mayores me-
didas de seguridad que el
resto. Esto contrasta con la
idea general de que los jé-
venes de 18 a 25 afios asu-
me niveles de riesgo més al-
tos que otros conductores.

A partir de los 60 afics, se
detecta una clara tendencia
conservadora en ambos se-
xos en el uso del cinturén:
parece deducirse que los ni-

veles de riesgo que se estd
dispuesto a asumir son me-
nores, que la vida tiene mds
valor.

EXPERIENCIA CONTRA
CINTURON

En general, tanto hombres
como mujeres, en ciudad y
carretera, van reduciendo el
uso del cinturdn de seguri-
dad a medida que aumenta
su experiencia o, al menos,

EN CIUDAD, MAL. Siete conductores de ca

ciudad.
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Ninos
insuficiente-
mente
protegidos

La normativa sélo obli-
ga a utilizar cinfurones
o dispositivos especiales
a los nifios menores de
12 aiios que viajen en
el asiento delantero. De
la encuesta se deduce
-que en ciudad se respe-
ta muy poco la legisla-
cién y, en todo caso,
que no van bien prote-
gidos; en carretera y en
el caso de los adultos,
la situacion es mejor.

ENTRE 0 Y 4 ANOS

¢ Asiento delantero:
En ciudad, algo mas de
3 de cada 10 llevan al-
gun dispositivo, mien-
tras que en carretera lo usan
las tres cuartas partes.

¢/ Asiento trasero: En reco-
rridos urbanos, lo utilizan
algo menos de 3 de cada
10, mientras en carretera la
mitad de los nifios usa algin
dispositivo de seguridad.

ENTRE 5 Y 12 ANOS

¢’ Asiento delantero: En ciu-
dad lleva dispositivos 1 de
cada 10; en carretera, enfre
6y 7 de cada 10.

v Asiento trasero: En esta
edad no llega a 1 de cada
10 nifos quienes usan dis-
positivos, mientras que en
carretera oscila entre 1y 2.

da diez no usa el cinturdn cuando cireuld por las calles de la

.




la antigiiedad del 2}
permiso de condu- 2
cir. En el caso de
los varones, se re-
gistra una caida
brusca en el uso
después de los seis
primeros meses al
volante, actitud que
se prolonga hasta el
decimosegundo
mes.

Susana Pacheco,
psicologa de la
DGT que ha parti-
cipado en el traba-
jo, interpreta este
hecho como conse-
cuencia de una fal-
sa sensacion de se-
guridad tras haber
transcurtido los seis
primeros meses al volante
sin ningin incidente. A par-
tir del primer afio vuelven a
aumentar las medidas de se-
guridad, al menos del uso
del cinturén, aunque ya no
se llega a los niveles de pru-
dencia de esos primeros me-
ses. Las mujeres vuelven a
sobresalir por su comporta-
miento mds homogéneo, sin
que se produzca ese declive
brusco entre el sexto y deci-
mosegundo mes de expe-
riencia en la conduccion.

El motivo del desplaza-
miento y la longitud del tra-
yecto tienen importancia a
la hora de usar o no el cin-
turdn. En ciudad, con reco-

LA EDAD. A partir de los 60, se observa una clara tendencia a usar
mds el cinturdn.

RAZONES DEL NO. Las paradas frecuentes
y la incomodidad, razones para no usar el
cinturon en ciudad.

ACOMPANANTES. Los pasajeros del asiento de-

lantero justificaron no abrocharse el cinturdn en

carretera porgue “se le olvidd” o “le molesta”.

POR QUE NO USAN EL CINTURON

Qié ANTO
; EN

CIUDAD
COMO EN CARRETERA
LA MUJER HACE MAS
USO DEL CINTURON
DE SEGURIDAD QUE
EL HOMBRE

rridos cortos, los conducto-
Tes Se ven ante menores
tiempos de exposicién al
riesgo de sufrir un accidente
que en carretera, por lo que
adoptan menores medidas
de seguridad que en los tra-
yectos interurbanos.

En este dltimo escenario,

| de los denominados de

El mercado de los coches de lujo vende imagen de estatus y de poder,
junto a alta tecnologia y perfeccion en su acabado

LOS PRIMEROS DE LA CLASE

En Espafia se venden
alrededor de 1.800 coches

lujo, un mercado muy
dificil de acotar,
caracterizado por su
refinamiento,
exclusividad, calidad y
potencia. Sus clientes son
profesionales liberales,
grandes empresas y
representaciones

- visto el uso generalizado del
Razén Zona urbana Carretera cinturén, cabe pensar que
Conductor  A.delant. A.tras. |Conductor  Adelant. A, fras. los usuarios tienen asumi-
das las ventajas que ofrece -
Acaba de quitérselo 1,028 145 17 458 90 11 este elemento de seguridad, 4 il
Le molesta 1.524 357 62 193 73 96 aunque también es probable Rolls-Royce, Porche, Le- | _“ l
2o o olvids 1.301 413 77 312 108 115 que influya el mayor control xus 400, .Bentley, Daiml.er, * el g M Fa '
; que realizan los agentes de legancia, exclusivi- Maserati, Aston Martin, [ jllg de
Paradas frecuentes 2.203 306 28 187 2/ 4 la Guardia Civil de Tréfico. dad, confort, perfec- series 7y 8 de BMW y  radiador
No sirve para nada 382 70 20 50 12 16 En cualquier caso, las ra- cién, construccién ar- Mercedes S y SL. También  de los
Le oprime 234 75 20 67 19 13 zones que esgrimieron 10s tesanal, imagen, son debemos tener en cuenta Rolls- !
Limita mavimientos 262 24 21 40 10 2% usuarios para justificar que . alguno de los califica- el nuevo Audi A8. Asimis- ?"Y‘edes“'
N bli : 146 3 06 5 i 136 no llevaban puesto el cintu- tivos que rodean el mercado  mo, hay quien, ampliando ormada .
Bl gotena rén coinciden tanto en ciu- de los coches denominados la banda, incluye los mo- PSP Once S
Poca velocidad 508 71 15 10 | 0 dad como en carretera. Se “de lujo”. Acotar este gru-  delos mas altos de la gama PI:rzaudsasse -
Estd exento 66 13 7 12 3 26 habla de que “acaba de qui- po de automéviles, para de todas las marcas™, aun- cpadu g g
Estd estropeado 15 2 0 5 ] 2 tarselo”, “le {nolesta”, “se le Frits Privee, responsable de  que €l cree “que son poco  de ellas li- =
i S 78 4 2 5 1 0 olvidd”, etcétera. Llama la yventas y gqarketmg de Ja‘f Slg[llfl(:athOS.. Todos tie- geramente_curvada a mano. Sorj necesarias las
g P " atencion la respuesta de al- guar Espafia, entrafia la pri- nen el denominado buque curvas debido a esa propiedad optica de las line-
Esté embarazada 35 15 ! / / 3 gunos pasajeros de los mera dificultad: “saber insignia, pero se venden as rectas llamada entasia. Sin ellas, la parrilla no
No contestan 46 27 ) 16 14 47 asientos traseros (16 por donde empieza el mercado  pocos”. pareceria Eerfectamente r.e_cfllmea. Las columnas
Otras 1.066 270 150 195 40 363 100) que crefan que el uso de lujo es muy dificil. To- En Espaiia, aunque no hay dfl ':“”.e".?“ de Atenas utilizan curvas con un
Total motivos 8.844 1.823 503 1.582 A07 858 del cinturén no era obligato- dos encuadramos inme-  cifras oficiales del segmen- ~€'©€'e simuar.
. . - riocnesasplazas" dlatamente a Jaguar’ [Ode]]ujo,alhablardeven— 2000 0SSOSO SPROIRISOBRNOSEDPORPOPSSIESPSIOEIOTISIOERPEYS
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* Los artesanos de
Daimler seleccionan
personalmente la piel
de las tapicerias que
viene de Escandinavia,
donde no hay alambre
de espino en las vallas
que deje cicatrices o
imperfecciones.

tas, los datos se sitiian en
unas 1.500 unidades anua-
les. La clientela tiene un
perfil muy concreto: profe-
sionales liberales, casi ex-
clusivamente hombres, ma-
yores de 40 afios, con ingre-
$08 economicos tan altos
que les sobra el dinero para
comprarse uno de estos ¢o-
ches. Los otros grandes
compradores de estos co-
ches son las multinaciona-
les, que los ponen a disposi-
cion de sus directores gene-
rales o consejeros delega-
dos. Sin olvidar a las repre-
sentaciones diplomadticas.
Porque estos coches venden
sobre todo imagen de clase,
de posicién o estatus.

CUERO, MADERA...

Al preguntar qué buscan
en estos coches, en Jaguar
no dudan en indicar que
“nuestros clientes, cuando
compran, ya dan por se-
guro que los coches incor-
poran lo mejor y lo dltimo
en tecnologia, no dudan de
su seguridad ni de la fiabi-
lidad de su mecédnica, y se
fijan, sobre todo, en el
cuero, en la madera, en las
prestaciones del motor y
en el servicio post-venta.
Un punto muy importan-
te: no quieren tener nunca

24

A MEDIDA. El cliente puede pedir que su coche se convierta en un sa-
lén de negocios.

Los modelos de la Clase S de Mercedes se
pueden equipar con un filtro de carbén activado
que depura el aire del exterior, reteniendo el

olvo, las sustancias nocivas (como el ozono) e
incluso los olores molestos. También llevan un
filtro a base de vellén de fibra que purifica el aire
entrante de todas las particulas de polvo y polen
de diametro superior a 5 micras.

ningdin problema, ni que-
darse tirados por culpa
del coche. Por eso, lo nor-
mal es poner a su disposi-
cién un coche de cortesia
en el caso de cualquier
anomalia”.

Un detalle muy importan-
te: el estilo exterior de estos
vehiculos se ha constituido
como su atributo esencial.
Los fabricantes se sienten
muy orgullosos de su pasa-
do; por eso tienen como un
axioma inalterable de su fi-

losofia “la necesidad de
conservar las virtudes mas
apreciadas por sus clientes
como las bellas proporcio-
nes, la elegancia o la exul-
tante potencia y combi-
narlas con una ejecucién
fresca y actual”. En Daim-
ler hablan de conservar el
mito mediante una “mezcla
tinica de tecnologia avan-
zada y elegante construc-
cién artesana”.

Otra caracteristica de este
mercado es la periodicidad
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* Las llaves de los
Jaguar llevan un
transmisor personal
que indica al coche
quién se dispone a
conducirlo.
Automaticamente, éste
hace los ajustes
necesarios en el asiento
(altura, inclinacién,
angulo y
reposacabezas), la
posicion de la columna
de direccion y angulo
de los retrovisores
exteriores, mientras el
conductor se dispone a
entrar en el coche.
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en el cambio del vehiculo.
Para Frits Privee, “como
promedio, el cliente suele
cambiar cada cinco afios.
Con una tendencia muy
clara a venderlo al conce-
sionario como parte del
precio del nuevo”.

DIFERENTES Y
EXCLUSIVOS

Por su parte, los fabrican-
tes, sabiendo los gustos y
necesidades de sus clientes,
al presentar los coches ha-
cen especial hincapié en las
caracteristicas que les dife-
rencian de los coches “nor-
males” y que han permane-
cido inalterables a lo larg
de su historia. :

Esto es al menos lo que se
desprende de la presenta-
cién de Rolls-Royce, basada
en la definicién que sus fun-
dadores, Charles Stewart
Rolls y Frederick Henry
Royce, hicieron de un auto-
movil de lujo, cuyas cuali-
dades debian ser y lo son
también hoy: “un motor de
un silencio casi fantasma-
gorico y, no obstante, lo
bastante potente como
para alcanzar grandes ve-
locidades con poco esfuer-
zo. Avanzado tecnoldgica-
mente. Un interior discre-
to, pero que proporcione
toda la comodidad posible
al gusto mas exigente. Un
automovil que les lleve a
su destino de manera se-
gura y ennoblecida al ma-
ximo”.

Otra de las peculiaridades
de estos vehiculos es la
combinacién, en su fabrica-

Refinamiento, confort y detalles cuidados al
maximo son sus mejores cartas de
presentacion:

sistema RDS. A med

¢ Profundos
maleteros,
recubiertos de

ruesa moqueta, lo

stanfe espaciosos

como para dar
cabida facilmente a
dos juegos de palos
de golf o la maleta
ultimo disefio de
Louis Vuition.

¢ Las llantas

disfincion. Las
versiones de
aleacién son ahora
torneadas con
herramienta de
diamante, lo que les
da un reluciente
aspecto, como
intensamente pulido.

¢ Las radios suelen
ir equipadas con el
ida que
aumenta la velocidad
sube también

volumen.

¢ Los asientos,
ademas de
regulables, son
térmicos (frioy
calor).

+/ Avanzados
sistemas de
climatizacién, con distintos
niveles de temperatura en las
zonas superior e inferior del
interior que incorporan,
ademds, un sensor especial
rura compensar el efecto de
a luz solar.

¢/ Asientos tapizados con

piel de la mejor calidad,

escogida por su ausencia de
defectos y su atractivo
sensual, y contorneada y
cosida a mano.

_l/ Tablero de
instrumentos y consola
ceniral en madera noble,
trabajada y pulida
cuidadosamente,
teniendo especial cuidado
en hacer que en cada
automévil color y grano
esten emparejados.

v Detalles como

apoyabrazos acolchados que sirven de tapas
para compartimentos portaobijetos,
portaparaguas, botiquin, indicador de

temperaiura exterior,

bloqueo automdtico de

las |:b!.|erh:|.'::i mesas de "picnic" para los

pasajeros

e los asientos traseros y un

etcétera tan largo como el propietario desee.

aftaden un toque de

automéaticamente el .

IMAGEN. Su sola presencia despierta pasiones.

cidn, de la tecnologia més
puntera y de la tradicién ar-
tesana mds pura (en algin
caso las piezas van firmadas
por sus autores). Con ello se
consiguen coches que so-
brepasan, con mucho, las

. mds estrictas normativas
mundiales y cuya longevi-

dad es increible. Asi, los
motores de Rolls-Royce son
capaces de llegar a 400.000
kilémetros sin que tengan
més necesidades que las de
un mantenimiento rutinario.

Finalmente, destaca la po-
sibilidad que ofrecen todos
los fabricantes de crear un
coche a medida del cliente,
a su gusto y necesidades.

Se puede pedir la suficien-
te presencia para ocasiones
de Estado. Tal vez un entor-
no apto para negocios dota-
do de un equipo de teleco-
municaciones internaciona-
les y prestaciones de oficina
(fax, archivador de docu-
mentos, teléfono, mesa...).

.Quizds un elegante salon

con television, video y ar-
mario de céctel. ;Porqué no
consideraciones de tipo es-
tético? tales como una de-
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* El New Yorker de
Chrysler lleva en su
transmision automatica
un sistema de control
electrénico de la
seleccion de marcha.
Este puede cortar la
inyeccién de
combustible durante
0,25 segundos, lo que
permite que se
produzeca una répida
reduccion en la que se
salta una velocidad
(directamente puede
pasar de cuarta a
segunda o de tercera a
primera).

o0 PGPRPROEROIOPONOORTODRRRDS

terminada madera, un color
o pedir que graben en la
chapa de madera el escudo
familiar o el emblema de la
corporacién. Y el no va
mds: un habiticulo privado
que, mediante un tabique de
cristal con persiana a todo
lo ancho activado eléctrica-
mente, separa a voluntad el
compartimento delantero
del posterior. @

o
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HISTORIA. Con ellos viaja un pasado que les llena de orgullo.
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Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.948 c.c.
Alimentacion:
Inyeccién elecirénica.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depéosito: 40 litros.
Potencia méaxima:
137 CV 0 6.100 rpm.

TRANSMISION
Traccion: Delantera.
Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Disponible automética.
~ Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros de disco ven-
tilado; traseros,

de disco.
SUSPENSION

Delantera,
Independiente tipo
McPherson. Trasera,
multilink.

DIRECCION

Tipo: De cremallera
servo,

Diémetro giro:
10,6 metros.

RUEDAS

Llantas:

15 pu|gadas.
Neumadaticos:195/55.
Peso: 1.700 kgs.
Longitud: 4,4 mts.
Anchura: 1,72 mts.
Altura: 1,41 mts.
Maletero:

415 litros.

Consume: 6,2 litros a
90 km/h. 10,7 litros en
civdad.

Precio final:
3.700.000 ptas.
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AUTOPISTA | nora

COMENTARIO.- El nuevo mo- [T 0 00
delo de la firma sueca resulta to- = |
do un acierto estilistico, ya que = L=
los disefiadores han conseguido
una estética llamativa y atractiva

7 'JJ  AUTO-REVISTA
)

8

desde cualquier angulo de vista. g ES;%”%& j S,g
Pero no sdlo han realizado un : el
- sl 6,5 . Habitabilidad 6,5

buen trabajo en el exterior: el inte- g Maletero 3
rior goza del mismo buen queha- 7 Confort 8
cer. Los materiales empleados, la 7 Instrumentacion 8
calidad visual de los mismos, el & _ Equipamienfo 85
ajuste de todos los mandos... en [0 rotencia [

RS S 9,5 Elasticidad 7
definitiva, todo el interior rezuma

; £ el 7 Cambio. 75
calidad. Ademds, el "S40" cuenta 7 Velocidad punta 7
con un buen equipamiento de se- i Aceleracion 75
rie, con lo que se redondea el 7 Consumo i
alentador panorama de este mo- SEGURIDAD
delo. 3 8 Estabilidad 9

Bajo el capd delantero, el "S40" 75 Suspension 8.5
cuenta con un motor de 2 litros y 8 Frenos 8
culata multivalvula con 137 CV de g Défﬂcg'ﬂf‘ 72
potencia oficial. Este motor es el Vel '

: 8 Luces 8
mismo que lleva el RENAULT 75 NOTA MEDIA: 77
"Laguna 2.0 §'", aunque con algu- ! : :
nas variaciones en cuanto a ges- NOTA MEDIA
tian electronica. El rendimiento de 70 DESEGURIDAD: 82

gste motor no es precisamente lo

mas elogiable de este modelo, pe-

ro responde perfectamente a la filosofia vy
planteamiento mas bien familiar de este mo-
delo. En carretera, el VOLVO "S40" tiene un
excelente comportamiento en cualquier tipo
de trazado, ya que las reacciones y maneras
del coche son siempre seguras y nobles. ¢

» Disefio muy agradable.
» Circulacién carretera.

@ > Recuperaciones lentas.

» Moftor ruidoso.

COMENTARIO - VOLVO ha deci-
dido competir al cien por cien en
uno de los segmentos mas dispu-
tados de cuantos componen el
mercado espafol: el de las berli-
nas medias-altas. Para ello, ha
puesto en escena el "S40", un pro-
ducto realmente compensado y a
buen precio con el que, ademas,
mantiene su linea de ofrecer mo-
delos muy atractivos en cuanto a
disefio pero sin olvidar la robustez
y la seguridad. El interior se ha
cuidado al maximo, al emplear
materiales de primera calidad y
ajustar todos los elementos a la
perfeccion, como si de un coche
de lujo se tratara. Sin embargo, la
habitabilidad no es de las mejores
de su categoria, mds bien lo con-
trario, sobre todo en las plazas tra-
seras. Eso si, la capacidad del ma-
letero no tiene que envidiar nada a
ninguno de sus rivales. El puesto
de conduccion es casi perfecto;
s0lo se le puede achacar la falta de
sujecidn lateral del asiento.

En lo que se refiere al comporta-

miento dindmico, solo caben elogios; el "S40"
cuenta con una excelente habitabilidad sin re-
nunciar al confort. No se puede alabar de
igual manera el motor, poco eldstico y que no
proporciona unas buenas recuperaciones. €

©

» Comportamiento.
» Acabado interior.
» Equipamiento.

[Epa it oS = =

&)

» Recuperaciones lentas.
> Sujecion asientos.
» Plazas posteriores.
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eLa puesta a punto del coche ® Preparacion del viaje

eComo deben viajar los nifios e Telefonos para emergencias
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eAsi es la accidentalidad veraniega
eCoémo ayudar en un accidente




La revision del verano

O lugs O Direccion
Usted mismo puede comprobar si funcionan tedas las lémparas, En las revisiones obligatorias de las ITV, una de
no sélo del alumbrado, sifio fein ién de los indicadores de las anomali@&imas habituales se defecta en la
cha dirgs. |In U..S.UJ_SEU?dE} i d?be \imlpior direcciém, e gnfl iye en la seguridad de forma
imbién poari ula ‘ﬂ ural §5’l¢5'5m3ﬁmaﬁf:9§fﬁ- decisiva. E :pgéri ble que la haga de forma
nbrar visfon 6ptima, pero esto quizd lo voluntarig, pero, g fodo case)siempre que nole
= que cuesta girarel volante, o qu_értipne holgures,

vibraciones, ruides o un excesivo desgaste de los
neumdticos de un lateral ,

antes de iniciar el viaje de vacaciones, es imprescindible
que someta a su vehiculo a un chequeo riguroso para
superar una auténtica prueba de resistencia: muchos
kilémetros a plena carga, con temperaturas elevadas,
odiosas congestiones, a veces a través de carreteras
estrechas y empinadas. Estos son los principales
elementos que debe verificar,

Q Parabrisas

Es imporiante ver la
circulacién y el enl
con ni?idezﬂI Sin re
distorsiones,
que manlener ‘el
limpio, comprt
las escobilles?
con eficacia su funcion y
que el depésito del
limpioparabrisas estd lleno «

6Freno§

El contar con un sistema de
frenado en perfectas condiciones
e, lo mas

Un vistazo oparfuno ol estado

© Cablesy fusoles

cualquier caso, conviene
comprobar el nivel del liquido de
frenos y revisar el estado de las
pastillas y zapatas «

© (ormeas

Si el coche da firones o se le para,
sl no carga la bateria, es probable
que las correes del alternador, de
la distribucién-£'d4 la ventilacién
no tengan la fensibn correcic o se
hayan rofe, Paca.ob llegar a eso,
compruebe que po fienen
picaduras, desgastes o estén
deshilachadas y tienen la tensién

si hay cables pellizeac
doblados, podridas...) evi
que el coghe no apranque, que
no se encienddfilas luces o no
funcione el ventilador o el aire
acondicionados

Olenis ... @ik

de unién del coche a la aire ﬂCOﬂdiClﬂMdO

adecuada. i Ccrrfete‘j% I?:Iedsul Z?Ec.lo' dde |cl: Comprueberel nivel del liquido
i © Amortguadores b e ey encenglonlaue fonbi
ocurburador y BUEUS i, i e : | presion, iependerque lsecm ejerce de i‘fe te para el
Wi - arga de que e capaces de soportar el enorme Y RN
Ln [\gpa:zu. del car umddorr, deb |9 QACEH'Q coche tenga un corpgltqmienro estable. La esfuerzo al que se les somete y zof:;réw aire. 's?r;cil;zTe;;e
omba ce 1N SEaIREt c© 195 bu|ias ; ) vida itil en los mismos entre 50.000 y no se prodized un reventdn o B Ot rosoo: s
mejorard e| fendjmients del mofor, lubricarse para su perfecto il ende nos salgamasfen unc curva. Si c':i?se c::oend?c?;:gj;U?n:;:csissg

¥aa ir muyear ade,tglm ARk la carga de gas y el
Umghicr la presién funcionamiento del compresor.

(8]
0 vida de su vehiculo

je 90535 ¢ i y el riesgo imperceptible en u duccién normal, egUn recomienda
£ quecidrse Hifuclo's pero anfe una emergencia, alargarén la cada fabricante. Y no se
frenada y pueden suponer la pérdida fotal de olvide de la rueda de repuesto «
controle
e i = = e TS = 3 e Sall’ v ey e e —_———
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Un plan de viaje

(UANDO CALIENTA EL SOL..

lanear el viaje con antelacién nos permitirg

superar los nervios y las prisas de dltima

irremplazables en algunos casos. Algunas
ya puede empezar a prepararlas; ofras,
as deberd llevar a la practica durante

el camino.

Adonde vamos

Si no fiene elegida o reservada su
residencia de verano, aprestrese: le
evitard la tensién de los dltimos dias ..

Pida hora en el tolle

Si no ha pasado ya por el taller para la
puesta a punto, llame para que le
reserven dia y evitar las
aglomeraciones de dltima hora ...

Lo st

Elabore una lista de objetos que debe
llevar (entre ofros, documentacian,

carta verde si viaja al extranjero,
repuestos, efc.} y repasela antes de salir...

Cudndo y por donde

Consulte nuestro mapa de tramos b
horas punta o inférmese en el teléfono

de la DGT (900 123 505) de la rut
]oi }?orarioi mas convenignt:s ?"FU wd " 05 ‘ Or ! I'Ill'e € aesg Ulﬂmlemom

Descumﬂdﬂs ) Con el coche cargade, las reacciones son més lentas. Téngalo en cuenta
Descanse y duerma las horas suficientes ala hora de efectuar los adelantamientos y aumente la distancia de seguridad.
anfes de ponerse al volante ...

€) Para conducir, utilice prendas cémodas que no le opriman,
y un calzado que no se enganche.

la taraa € Utilice el cinturén tanto en ci.udud como en carrefera.

g iRecuerde!l: Conductor y pasajeros. |
No cargue en exceso el coche, reparta ;
los pesos y cuide de que no le impidan @ Los nifios menores de 12 afios no pueden ir en el asiento delantero, salvo con J
tener una perfecta visibilidad... adaptadores especiales. Todos los dispositivos deben tener certificado

de homelogacién.

———— e e e ————— e e e el

4 Trafico Julio-Agosto 96

}

(!

e
hora y tener a punto cosas fundamentales, S
E——

© En los travesias, extreme la precaucién ante la posible
aparicién de un peatén o vehiculo més dabil.

En caravana, evite siempre que pueda los adelantamientos
h ) preguepueac
y adecie su velocidad a las circunstancias,

OSi ha de comer antes o durante el trayecto, sea mederado para
evitar la somnolencia. No acompafie la comida con alcchal.

@ En los adelantamientos, mida bien las distancias y sigo
las reglas fundamentales de seguridad: refrovisor-intermitente-
maniobra.

0©

€D En los vias répidas circule por la derecha y aumente

la distancia de seguridad,

{{) Cuando detenga el vehiculo, para descansar o si ha tenido una averia,
busque el lugar adecuado retirado de la carretera,

(B Realice una parada de 15 minutos cada 300 kilémetros 6 3 horas

ininterrumpidas al volante.
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Carriles de sentido contrario al habitual CARRETERA POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO ~ OBSERVACIONES CARRETERA POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO ~ OBSERVACIONES
¢ [A-2] IN-111] b
[ZARAGOZA-EL VENDRELL) El Vendrell (T) A=) [MEDINACELI-PAMPLONA) Medinaceli-Beltejor (SO) A @
(BARCELONA-EL PAPIOL) Almazén (SO) A
ﬁanoms ADANERO) Los Rozos Villlba (M) ﬁ';’"”' o Aol
X ozas-Villal - rofio N-232]
El Espinar-San Rofel (SG) o e Cirauqui [NA) &
tilizar un carril habilitado para circular en sentido contrario al habitual implica respetar ' T
una serie de normas, que son de vital importancia y fundamentales para poder circular (LA JUNQUERA-AUICANTE/MURCIA]  Massanet (GI] £A©  (0GONOVIGO) Santo Domingo de la Calzada (10) A ¥
st Castellbisbal-Martorell (8] & © por . Fllbrege Villodiezma (P) A
[POr 105 MISMOS o !
{ El Papiol-Martorell (B == © Colzoda del Cofo y Bercianos (LE) B I
| Martorell-Gelida-Vilafranca (B) an © Joarilla y Costrotierra LE| B Ik
Coma-Ruga [T) ALB Castrovega de Valmadrigal [LE) B I
Tarragona [T) AAO Quines y Melon [OR) =
| Salou-Reus-Vila Seca y Port Aventura [T) A A Ponteareas [PO) A = e
, ' Hospitalet de L' Infont {T) AAD
1" | Molina de Segura (MU) A A oMo IN-121 |
o COH Uﬂ?&htlﬂn Murcia (MU) f1 N-301] en Espincrdo [TARAZONA-PAMPLONA) Caparroso [NA) &
Antes del comienzo del carril encontrard sefiales de su puesta en servicioa 5, 3, LA : BEN-121-A
1y 0,5 kilometros. Decidase con la suficiente anfelacién para situarse en el carril HGUON-AVILES (MARCEMADG)  Barudes- Marcenado {0} & (PAMPLONA-BEHOBIA) Velate (NA) B eniinel
izquierdo y asf acceder al carril de sentido contrario sin necesidad de manicbras bruscas . [4-18
(BARCELONA-MANRESA) Barcelona-Cerdanyola del Vallés [B) @ IN-122)
: s ( [ZARAGOZA-PORTUGAL POR ZAMORA)  Seria (SO) A e ¥ iionts rorie
. [A-19] A Valladalid (VA) A A\ o dsdobamiens
@ Lu de cruce (BARCELONA-MATARO/PALAFOLLS|  Montgal-Vilassar (B) .
Recuerde que es obligatorio encender el alumbrado de cruce. "Nl | [BARBASTRO-BENABARRE) Barbastro-Graus [HU) &
{MADRID-RUN| Algete (M) 1100 PN
El Molar-Algete (M) aa £ N-135 £ i
. " GamonaVilefia U] A  PAVPONAVAICARIOS)  AnchérizLorrsoio [NA A
9 Vﬂlﬂ(ldﬂd Alsasua [NA) A A oronplons Zubiri (NA) &
La velocidad maxima permitida en un carril de sentido contrario es de 80 km/h. N [N-138)
[MADR'D‘LA JUNQUERA) Tcrreic'm-Aqulé de Henares [M] ! P é . ':ZUB'R"FRONTERA FRANCESA] Oiuberri~anleru INAI & —
| Gl}ﬂdﬂluiﬂm (GU) A e« Circunvalacion [N-145| ——
O Distancio de sequridad Uit Al o (IASEU D' URGELL-ANDORRA) Lo Seud' UrgelhAnd o=
5 - Leida ] & e« GIEE (20 4 I TaSeudioehAnpone ] -8 =
Es imprescindible respetar la distancia de seguridad. Una norma nemotécnica Cervera ) = s . %’
fiable consiste en l?u scar un punto de reFerE{ncifl y, cuando _el \:'ehicu|o que nos Lo Pondello-lgucloda (B) =4 ([BARCELONA-PUIGCERDA) Borcelona-La Garriga (8] _—
Erecede pase por él, comenzar a contar: mil ciento une, mil ciento dos: si ya Martorel-Quatre Camins (B) T Sont Quirze de Besora (B) .
emos pasado por ese punto es que vamos muy pegados . El Masnou-acceso Pata Norte B-20 [B) i =
Arenys de Mary Calella (B) (== RN 911 |
. Tordera (B} & gfﬂ"m deblores (GUADALAJARA-LLEIDA) Caminreal-Montlbén (TE] a -ﬁ
!N Girona (Gl) A seclor Deveso Aleafiiz-limite con prov.Zoragoza (TE) A B
o Aveno e Lim, pro. Teruel-Mequinenza (Z) & -§
Recuerde que nunca se deben rebasar los conos de ni adelantar al vehiculo que (MADRID-VALENCIA| Modrid, acceso M-40 (M) /AN [N-230
nos precede. Si éste se quedara averiado, habré que esperar la llegada de los Sta. Eugenia-Arganda () am @ ORIOSA FRANCI POR VALE DE ARAN] Viella (1) A en el tinel con puso alemaivo
agentes de trafico y ayudarles a retirarlo Honrubia (CU) ir X1
Mofilla del Palancar (CU) IN-232]
Groja de Iniesta (CU) A FEL [VINAROZ-SANTANDER) San Jorge (CS) &
' Usiel V) A L Morella (CS) & i EEH
Zaragoza (Z) wa o I
Ofn = e - , W Nowarets (10} &4 Amm
La terminacién del carril de senfido contrario esta perfectamente sefializada y (MADRID-CADIZ) Sesefia-Aranjuez (M) 8 «a Cubo de Bureba-Cornudilla (BU) A
[ generalmente limitada @ 60km/h. ya que suele tener un trazado en S; reduzea ?:DﬁUEFO:' i & ‘Dr N-301) Valdenoceder-Incinillas (BU) &
3 .x nta Elena en Despefioperos
la velocidad y extreme la precaucion . Condobo (COI B rocsee B Comnlaviee  [TEES
Bellavisto y I Cuervo'(SEano A A (SAGUNTOBURGOS) Sonejo-Barracas (CS) A
2 Tres Caminos-San F ]
7; é ‘_E; s . g{g res Caminos-San Ferando (CA) '
Ar (TARRAGONA-S. SEBASTIAN)  Tarragona (T} A an
G 900723 505 Dl..... 0wz (MADRID-BADAJOZ) Madrid, acceso M-40 (M) & Maontblane (1) & A @I
A o009 Lt 00412424 Alcorcan-Navalcarnero (M) - Magraners (L) A I
Dpa. ... org Limite provincia Madrid-Velmejado (TO) “«a
=il 37 80 60 P! |
Sl 97897 21 25 [N-260 | o
Avluniis. r-4py 39 24 . EJE PRENAICO [PORTBOU-SABINANIGO] Figueres (Gl) Aol a
: A;n.:a o 00385 55 [MADRID-LA CORUNA) Villalba (M) ir X3 La Seu d' Urgell {1 —
S Keca 959333 33 Guadarrama [M] PAN Ainso-Bollafio (HU) &
"u Pos*es sos j?f! Fowzs 00-277 g7 7_ < Sunrhidridn [AV] @ %
| En caso de accidente o averia, mediante el poste SOS podré solicitar la ayuda necesaria . WO-Ta2 g,f,,’fﬁmf &b .5 Lo Bafieza-Toral (LE) IN-301 ]
. | i F i Ak . L 0000 482 Socdrrg Astorga (LE) & [OCANA-CARTAGENA Motar del Cuervo y Las Pedrofieras (CU)
. comunicandose con una centralita que atenderd sus requerimientos 24 horas ol dia. g’”"""’“ e PR lugo (U] It A\ cnNodeboy Coan Pz Ceiiedla y Tebam [AB) .
; S‘ : o Cuiey (s ity ) Rabadk (1U) A Murcia (MU) A i WSA D
V) S | : i e F:: o 9RO 5 Mk (o) i ;" Bahamonde (LU) A A Bafios y Mendigo (MU] ik BRI o Son e
Telefonos de ineres o s ? ity : Gz LU & Caragena (MU) A IF alapags
: PN 0020 30 i fn s oz Perillo (C) &
il Es importante llevar una agenda con L li TR s 0 ' [N-321)
I los teléfonos de servicios de asistencia, ﬁ*‘“ﬂéf . 900-268 825 o ' IN-110 - (UBEDA-MALAGA) Ubeda () &
' . ' informacién de carreferas v socorro. W 900200 09¢ Fis s [SORIA-PLASENCIA) Avila (AV) A
| b ek g, Jerte (CC) A\ o puente ”
| ‘ A A A © Ak ==
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SUPLEMENTO
PARA ESCOLARES
Nimero 89

Este suplemento infantil corresponde a Iz revista
TRAFICO n® 117, de julio-agosto de 1996
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JUEGOS

Pronto se celebraran los Juegos Olimpicos en la | "SUMA
cmdf:‘d nE)rteame.rlcina de Atlanta. qu €0, | o En Atlanta se habla
Trafico Chico” te ofrece su particular iNGIES ..o, PG, I

“Olimpiada”. Preguntas sobre las Olimpiadas, las | g | estadio olimpico....
calles de Atlanta en inglés y las normas de algonos | ... Pag. V-V 3

deportes te permitirdn poner a pruebalo que | ®Alaluzdeuna

sabes. Si ademads resuelves los problemas que te a"tr‘f}imhg Pdg. VI

planteamos en las paginas centrales, podras entrar e e flépas 58 A _
i de viaje ............. Pag. VIl

en nuestro sorteo veraniego de regalos. -
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WASHINGTON,D.C. TENNESSEE  ALABAMA FLORIDA

(Ocoee) (Birminghan)  (Orlando, Miami)

De terminal de ferrocarril a sede
de las Olimpiadas

ASI ES ATLANTA

Atlanta es la capital de Georgia, uno de los estados norteamericanos
bafiados por el océano Atlantico. La ciudad empezo siendo en 1836
una pequefia estacion terminal del ferrocarril que unia el este vy el oes-
te del pais (“Atlanta-Pacific Railroad”). Entonces se llamaba “Termi-
nus”. En 1843 adopta el nombre de “Marthasville” en honor de Martha
Lumpkin, hija del Gobernador de Georgia. Dos afios después vuelve a
cambiar de nombre para llamarse Atlanta. En 1868, reemplaza a
Milledgeville como capital del estado.

En 1886, en un comercio local, “Joseph Jacoh’s Pharmacy”, empez6
a venderse un tonico para el dolor de cabeza llamado “Coca-Cola”,
preparado por John S. Pemberton. En 1891, Asa Candler pagaba
2.300 dolares por Coca-Cola. Veinte afios después Ernest Woodruff
volvié a comprarla por 25 millones de délares.

En 19386, se publico “Lo que el viento se llevd”. Tres afios después,
el estreno mundial de |a pelicula se hace en Atlanta. La arquitectura de
las casas que aparecfan en el film pueden verse hoy en Georgia.

Martin Luther King, lider del movimiento pacifista, nacié en Atlanta
en 1929. En 1964, recibid el Premio Nobel de la Paz. Cuatro afios des-
pués fue asesinado en Tenneesse, un estado fronterizo con Georgia.

En 1990, el Comité Olimpico Internacional designd Atlanta como se-
de de los Juegos Qlimpicos de 1996. ; -
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Los bandeﬁnes-‘:ﬁr&@éﬁﬁén al0s cualro estados donde también se cele-
braran prugbas olimpicas. Entre paréntesis, las ciudades.
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SOPA OLIMPICA

En esta sopa de letras encontrards ocho ciudades que
han sido sede olimpica y, junto a cada una, el afio en
que se celebraron alli los Juegos. Localizalas y recuerda
que las soluciones pueden leerse de izquierda a derecha
y de derecha a izquierda, de arriba a abajo, de abajo a
arriba y en diagonal. ‘

OrnoccoorCcmmn>=

Soluciones en la pag. VI

M Cruz LOPEZ PINTOR

o _

HABLA

Los anfitriones olimpicos, los habitantes de Atlanta, hablan
inglés. Si tl fueras uno de los visitantes de los Juegos, ¢qué
tal te comunicarias en este idioma? Con la ayuda de algunas
pistas, te proponemos que busques en tu memoria, 0 en un
diccionario, el nombre en inglés de estos elementos que he-
mos sacado de la calle que te mostramos. Una calle que bien
pedrias encontrar si pasearas por Atlanta.

Soluciones en la pag. VI

Angel OVEJERD
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EN EL ESTADIO

Bl En una carrera, ¢ quién
tarda menos tiempo: un
coche que circula a 55 km/h
o un atleta cuyo récord es
de 9,9 sg. a los 100 metros?

nnnnnnn
o~

: \(\\\“ irl | )l : ol ‘
EEn los Gltimos juegos *
olimpicos, un ciclista
consiguio recorrer 1 km.
en 1 minuto y 3 segundos.
¢ A qué velocidad circuld?

El ; Cuantas vueltas a Ia
pista dara un atleta que
participe en la prueba de los
10.000 metros, si la cuerda
de la pista (el lado interior)
mide 400 metros‘? |

I Max Chapas espera en la
taquilla para adquirir
entradas para €l y sus siete
amigos. Cada entrada vale
3.500 pesetas y el lleva
25.000 pesetas. ¢Le sobra o
le falta dinero?

Nuestros amigos
Tufo, Bochinche y
Coti han llegado al
estadio olimpico
donde las pruebas
deportivas han
empezado a
celebrarse. Perdidos

~ entre el pdblico,

tendras que ayudar
a Max Chapas a
encontrarlos cuando
éste compre las
entradas que unos

=" amigos le han

& encargado. Por eso
| aéllevesenla

" taquilla.

En algunos
deportes, como el
atletismo, los
records de velocidad
se hanido -
superando a lo largo
de las
competiciones,
rebajando
progresivamente los
tiempos de
realizacion de cada
prueba. ;Sabrias
calcular a qué
velocidad corre un
atleta o cuantos
metros se recorren
en una prueba que
precisa dar varias
vueltas a la pista?

Si tienes entre 8 y
10 afios, resuelve
los problemas de
fondo amarillo. Si
tienes mas de 10
pero menos de 13
afios, contesta los
del recuadro azul.
Can las respuestas,
envianos una tarjeta
postal (sin sobre)
antes del 30 de
agosto y entrards en
el sorteo de regalos
como radio-
linternas,
chubasqueros, petos
reflectantes,
etcétera. Nuestra
direccidn: Revista
Trafico (Tréfico
Chico) ¢/ General
Aranaz, 86. 28027
MADRID.
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A LA LUZ DE

UNA ANTORCHA

M Cruz LOPEZ PINTOR

SOLUCIONES
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La antorcha es el simbolo por excelencia de las Olimpia-
das. En esta ocasion, ademas, es el logotipo (imagen gra-
fica) de Atlanta 96. Esta edicion, que comienza el proximo
19 de julio y se clausura el 4 de agosto, conmemora el
centenario de los Juegos Olimpicos de la era moderna,
con los que el baron Pierre de Coubertin quiso recuperar,
hace un siglo, el espiritu pacificador de las pruebas gue
se celebraban en la Grecia clasica, en honor a los dioses
del Olimpo.

En las estrellas que rodean la antorcha hemos reprodu-
cido las banderas de diez paises que fueron sede en an-
teriores ediciones. Algunos han organizado las Olimpia-
das mas de una vez e, incluso, tres ciudades han repeti-
do como anfitrionas de los Juegos. Partiendo de las
banderas de la ilustracion, te proponemos que investi-
gues la historia dé las Olimpiadas y contestes a las si-
guientes preguntas:

@ ;A qué pais corresponde cada bandera? ;Cual es su
capital? ( k

@ ;Qué ciudad o ciudades de ese pais han sido sede
de unas Olimpiadas y en qué afios se celebraron?

] é’Pnr qué lado de la calzada circulan los vehiculos
alli?

Cuando sepas las respuestas, sitlia cada sede olimpica
en un mapa del mundo y sefiala aquellas desde las que un
atleta no puede llegar a tu casa desplazandose sélo por
carretera.

lzzy es la
mascota de las
Olimpiadas de
Atlanta. Su suefio
darado es partici-
par como atleta en los
Juegos. Para ello debe
demostrar las cualidades
representadas en los cin-
co anillos: espiritu deportivo u :
(rojo), perseverancia (azul), afan de superacion (amari-
llo), integridad (negro) y, la mds importante, herman-
dad (verde). Los deportes, la musica, la lectura y ayu-
dar a los nifios son sus actividades favoritas.
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Las normas son importantes en el deporte y en el trafico

REGLAS

¢ Te imaginas una competicion cualquiera en
la que cada jugador actuara segin su
parecer? Serfa un desorden tan grande que
no podriamos seguir su desarrollo y nos
resultaria aburrido. En el mundo del trafico,
sucede igual, pero, ademas, saltarse las
“reglas” puede poner en peligro
nuestra vida y la de los demas,

DE ORC

representan algunos deportes y cuatro de

sus reglas mds importantes. También estan

los iconos del peaton, ciclista y viajero de

autobus y cuatro de sus normas

fundamentales. Relaciona cada uno

de los simbolos con sus respectivas
normas que, sin duda, merecen
medalla de oro, plata y bronce.

e
o

porque esto no es un juego. 4 | W Ademas, hemos incluido diplomas

En esta pagina encontraras los
simbolos olimpicos que

o iudad, siempre
@ . acera.

#mmee. 4. Vigia corre
& semac}, sin |

b

\
. olimpicos porque hay normas
= J gue se lo han ganado.

\

)
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] - 56 juegac
&yl /asférico,.eng
“\" hierba con d

1. Cada prugba exige
diferentes metros.

w14 ET4rbItrO"principatse— =\ lado fequi
U coloca en unasilla elevada | ©\calzada.

4 ;
T del suelo. /
‘ : =3 .. ;y:unﬁ—especialidad
- 15. No puede ir con cascos i olmpleaseon fondo
0 auriculares conectados a } musieal-que-es exclusiva

arre

& ido-dura-cuarenta—————— aparatos de sonido.

minutos en dos tiempos.

7.5¢ puede jugar sobre
~ hierba, tierra batida, asfalto
o0 material sintético.
/S 8. Para hacerse ver de
ot , usa brazaletes o
iales.fluorescentes.

9. Siempre cruza por pasos
sefializados o semaforos.

10. No circula por la acera
ni por las zonas peatonales.

objetos al suelo ni fuera
del vehiculo. !

|
26. Se celebra en una,
piscina dividida en ocho
calles.

27 Circula poreHado

derecho de la calzada.

F"—" 17. La pista esta dividida
por una red. Los jugadores
utilizan una raqueta.

mwwe—. 18. Son once jugadores
2/ porequipoy lo més
~importante es meter un gol.
28. La puntuacion se
w19, Hay que introducir un ' contabiliza mediante
{«*;" balon en la canasta del
. Soluciones en la pag.Vl
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M2 Cruz LOPEZ PINTOR
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LO SIENTO.
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NERVIOS POR IR
A LAS

N\ OUMPIADAS

SUBE A LA
ACERA, PUEDE

{ EY, CHavaL!

SIN EIMPUIAR,

QUE ENTRAMOS
TOD0S

IR CTAT ST Siaati SUTTPAR L L L e L IV R S LR LY ALY S

GRAUAS JOVEN,
MUY AMABLE.
PARA QUE LUEGO
HABLEN MAL DE LOS

.. AUNQUE LLEVEN ESTAS
PINTAS TAN ESTRAFALARIAS
SON UNOS CHICOS MUY
MAJOS... LO QUE PASA
SIEMPRE; QUE LOS

. JOVENES S 5710

DE TRAACO EN
ATLANTA SON
IGUALES QUE LAS

NUESTRAS? 4

X LAS SENALES\

GAMBERROS SON CUATRO.
YA SE SABE.. UNOS
CARDAN LA LANA Y OTROS
SE GANAN LA FAMA.. BLA,
BLA, BLA..

ESO, QUE LUEGO
0S QUEREIS
COMER M|
SALCHI(HON

TOPOS LOS
PAISES DEL

YA LLEGAMOS AL ™%
AEROPUERTD.
NO 0S DEJEIS
NINGUN PAQUETE

PINTOR y Angel OVEJERO. Guién comic: Carmen DELGADO.

Gerardo AMECHAZRRA

Coordinacién: Juana SANCHEZ. Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y M2 Cruz GARCIA EGIDO. Dibujos: Teo PUEBLA, Gerardo AMECHAZURRA, M2 Cruz LOPEZ
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CARRETERA

IN-327
(CORDOBA-VALENCIA)

(BAILEN-MOTRIL)

IN-330 |
[AUICANTE-FRANCIA POR ZARAGOZA)

N33 ]
(CORDOBA-MALAGA)

IN-332 ]
(CARTAGENA-VALENCIA)

N-320]
|CADIZ-BARCELONA)

(JEREZ-PUERTC LUMBRERAS)

IN-344 |
[ALMERIA-VALENCIA POR YECLA] Retamar (AL}

[MADRID-CIUDAD REAL POR TOLEDO)

[N-303 |
(TOLEDO- ADANERQ)

N-420]
ICORDOBA-TARRAGONA POR CUENCA] Poblete (CR)

BADAJOI-VALENCIA POR ALMANSA)

[N-431 |
(SEVILLA-PORTUGAL POR HUELVA|

N-432
(BADAJOZ-GRANADA)

10 Trafice ulio-Agosto 96
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POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO OBSERVACIONES
L'inures [J} & en autovia
Ubeda i & en varianfe
Torreperogil | &
Villanueva del Arzobispo [J) A
Puente Génave y Genave ()} A
Juéﬂ-NDﬂ{Eio {J} A & en aufovia
Noalejo (J)-Celicasas (GR) en aulovia
Padul-Durcal (GR) -
Zaragoza (Z) A acopid
Almudevar-Huesca (HU)

Fernan-Nofiez (CO) A
Aguilar Frontera y A
Encinas Redles (CO) AN
Lo Maring, El Altet y Campello [A) A L
Villajeyosa y Aliea (A) VANW/N
Qliva y Bellreguart [V) A
Gondia y Sueca (A) A
Chiclana-Cenil (CA) e B
San Roque-Guadiaro (CA) B
Mc'||ogu MA) A o ronda Qesle
Pefidn del Cuervo (MA) A aronda Este con (LT (onig)
Rincan de la Victoria (MA) final de lo vorianle
Torre del Mar (MA) =
Almuiiécar y Torrenveva (GR) A
Su?un?o (V) A
Mules, Benicarlo y Vinaroz (CS) A =
Amposta (T) A ¥ A
L' Aldea y Miami Platie (T) A
Cambrils y Vila-Seca (T) A
Vila-Seca m en varianie
Turru?onu m A . hosta circunvalacin
Aliafulla y Torredembarra (T} A
Come-Ruga [T) B A oa
Bellvei y L' Arboc (T} T
Santa Margarida i Els Monjos (B) i
Vilafranca, Vellirana y Cervells (8)
Venta Quemada a lim.provincia [AL) & i
& con [TETF] o5, José yCabo de Gata
Gelafe-Parla (M) A aa
El Tiemblo-El Barraco (AV) wa
Avila (AV) N
& envariante
Fuentes-Pajaroncillo (CU) A
Teruel-Utrillas (TE) i
La Solona (CR) bW ci-644 Jom-3127) w3109
Alhambra (CR) &
Mogente-L' Alcudia de Crespins (V) G
L Aﬁcu&iu de Crespins V) )
Carfaya y Lepe (H) WA
Lo Albuera (BA) A o :
Sonta Marta de los Barros-Zafra (BA) PN N-630 |
Cérdoba (CO) Ben a o Capilol
A

Cruce

CARRETERA

(N-502 185
(AVILA-CORDOBA)

[N-525
(ZAMORA-SANTIAGO)

IN-540]
{LUGO-PORTUGAL POR ORENSE)

(LA CORUNA-TUY)

[ADANERC-EON FOR VALLADOLID)

[N-603)
(SAN RAFAEL-SEGOVIA)

[N-610]
[PALENCIA-BENAVENTE)

IN-611]
[PALENCIA-SANTANDER)

(BURGOS-PORTUGAL POR SALAMANCA| Fuentes de Ofioro (SA)

(LEON-SANTANDERPOR POTES)  CistiernerLes Salas (LE)

(N-623 |
{BURGOS-SANTANDER)

IN-625 :
(LEON-SANTANDER POR CANGAS DE ONIS} Sentillan-Cangas de Onis-Arriondas (O)

[ N-629] =
(BURGOS-SANTONA]

[N-630)
(GUON-SEVILLA)

IN-632]
(RIBADESELLA-LUARCA)

[N-634 By
(5. SEBASTIAN-SANTIAGO)

(N-640)]
(VEGADEQ-VILLAGARCIA DE AROSA)

[N-642] ,
[VEGADEO-SAN CIPRIAN]

IN-651]
(BETANZOS-EL FERROL)

POSIBLE PUNTO CONFLICTIVC OBSERVACIONES
Arenas de San Pedro (AV) -= A ZER
Santa Cristina de la Polvorosa (ZA) & A
Rionegro Del Puente-Lubidn (ZA) &
Verin-Pazos (OR) & A=
Xinzo ds Limia [OR) & A=
Alto de Allariz {OR) B e outovia Rios Beixas
Guntin-Taboada {LU) &
Alto del Vieiro-Bande (OR) &
La Corviia [C) A a g capial
Alvedro-Ordenes (C)

Sanfiago de Cosposteld (C) A envaron
Pazos [C) A
Caildas de Reis [PO) & A @@
Manluenga (SG) &
Santas Martas (LE) A e puente de aufovia Leon-Burgos
San Rafeel (SG) A irxa
Villamartin de Campos-Castremoche (P) &
Villarramiel (P) A
Palencia (P) B
© s
Onlaneda-Vargas (S) A
A
Medina de Pomar (BU) &
Crucera de Monlija-Lim. provincia con Cantabria (BU) &
Ramale-Rasines () &
Tineles de Vega de Gordén y Sta. Lucia (LE) &
Tineles de Tueiro y L Gofera (LE) VN
Lim. provincia de Salamanca-Jarilla [CC) A
Jarilla-Plasencia (CC) A
Plasencio-Grimeldo [CC) &
Grimeldo Norte-Cofiaveral Sur (CC) &
Almendralejo (BA) A A=
Puebla de Sancho Pérez (BA) @ IN-432]
Solo del Barco (O) A A
Puente San Miguel (S) A A=
San Vicente de la Barquera (3 A A=
Nava-Lieres (O) B aa
La Secoda-Marcenado (O) ax
Oviedo () A [\ oeopiel
Grado, Luerca y Nevie (O) PAN
Lim.provincia Lugo-Lalin {PO) LA
Cuntis-Caldas de Reis (POl N
Burela-Cervo (LU) &

Mifio (C)

A A © B A I

Seméforo

Sinuoso Retenciones Peaje Findeautovia Acceso

& en autopista ¢ Fene

Lt

Enlace Traf. Intenso Travesta
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SENTIDO CIRCULACION

= Circulacion habitual
> Cireulacién salida
<= Circulacion entrada
<= Circulacién ambos sentidos

INTENSIDAD DE TRAFICO
[ Trafico normal

Trdfico lento
B Trdfico congestionado

LLEIDA

RlIE
ot NAVALCAR
“\.‘:

CIUDAD REAL™

ITINERARIOS Y ALTERNATIVAS
RECOMENDABLES

DAIMIEL

A ANDALUCIA

MADRID-LEVANTE NORTE (CASTELLON) Y VICEVERSA
MADRID-LEVANTE SUR (MURCIA-ALICANTE) Y VICEVERSA
MADRID-VALENCIA Y VICEVERSA

MADRID-ANDALUCIA Y VICEVERSA

MADRID-VILLALBA (N-VI LA CORUNA) Y VICEVERSA
MADRID-NAYALCARNERO-MAQUEDA-TALAVERA (N-V] Y VICEVERSA
MADRID- 5. MARTIN DE VALDEIGLESIAS (M-501) Y VICEVERSA
VALENCIA-ZONA COSTA AZAHAR-ANDALUCIA ORIENTALY VICEVERSA
PUNTO CONFLICTIVO Y SENTIDO @<=

ITINERARIOS Y ALTERNATIVAS
RECOMENDABLES SEGUN DESTINOS
EN CATALUNA

CERVERA

2 anrcELONA

_CASTELLON
=4

XN

%

A ALICANTE
DIRECCION MURCIA-

ANDALUCIA
ORIENTAL

ARRAREN

PERIODO HORARIO —p\,\
O Moiana BTerde @ Todoel dic MR /j’/ £ SITGES
:,_._{’.r CUBELLES
Fin de Festiva en TARRAGONA
semana alguna comunidad

.F.iestas Comunidades

TRAFICO TARRAGONA-BARCELONA-GIRONA-FRANCIA s

25 Julio Asturias, Baleares, Canarias, /
Cantabria, Galicia, Pafs Vasco AMECE]
yla Rioja

15 Agosto Todas las Comunidades
Auténomas

9 W Exiremadura

11 Septiembre Caic

— e — e —

TRAFICO ZONA COSTA BRAVA, s
TRAFICO ZONA COSTA DORADA s
TRAFICO ZONA SITGES-CUBELLES s

— .
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|

urante los meses
de julio y agosto

aumentan los
accidentes y las victimas

de forma significativa.
Accidentes que tienen unas "
causas muy concrefas,

Aigentes nor fpo g vie

TOTAL

15.484

=

1.009

(ulo y Agosto de 1993

7.353

/ 12 rares ioAgesto 98

Acedentes con victmos ¢ e EO00

'Iooo 24,107 / s

y

Muertos

a5

© 15.484  1.009

Mefiodo e e y vicimas testo del o

321

Heridos grv.

3.800

7.353 §

] Accidentes % del total
5.200 33,6

439

28

Cansancio, suefio o enfermedad 674

2311

Velocidad inadecuada

Infraccion 6.005

Estado de la via 170 1,1

Senalizacion 34 02 Tipo de viaje Porcentaje

En jornada de trabajo 19,5%
Tramo de obras 42 03

Al o/del lugar de trabajo 7,3%
Mal estado del vehiculo 86 0,6

Salida o regreso de vacaciones 4,3%
Averia mecanica 191 12

Salida o regreso en puentes o festivos 3,2%
Meteorologia adversa 63 04

Urgencias 0,2%
Otro factor 614 4

. Ocio 46,1%

Sin especificar 1.529 10

Olros 19,1%
En un aceidene puaclen darse uno o més faclores. TOTAL DE ACCIDENTES 13.587

Uno de cada cinco accidentes se produce en el lugar de veraneo

H pelro oechaenosryecoscoro

proxrmadamenfe un 66 por. 100 de los siniestros morfa es veranregos se produce en desplazamrenfos cortos, pero casi
en la tercera parfe de los mismos las victimas son familias gue se encontraban de vacaciones.
Al llegar a lo zona de descanso se dan una serie de circunstancias que nos pueden hacer canditatos al accidente o

Hprimer follo P>

Hemos puesto los cinco
sentidos Y extremado la
prudencia en un viaje Iﬂrgo
y lo primero que nos pide
el cuerpo es relajarnos
sin pensar que e
peligro no
descansa..

telopocla A
remolonean, se hace farde para
alatres... o ﬁnc|| todo son /—{
nclefas y |os bu|ones se

VEZAS «

Chancetos y bolones B> .

El desplazamiento a la playa no
suele Eacerse en las mejores

condiciones: incémodas chancletas,
i“* los nifios cargados con balones y 4
& ofros artilugios de juguete v« «

A pi de thmnr?um <
Muchos sufridos cabezas
de familia esquivan los
calores y. ag(ltos de la
playa a la sombra de los
c|'1|r|ngU|ios, romunclo
pescadifo, cervezas .

) )
] e mpﬂs e
A menudo |os lugares mas pintorescos se Coincidimos con unos conocidos o amigos, lo
encuentran dl final de una tortuosa y que habra que celebrar tomando algo... unas
estrecha carrefera. No deje que el encanto as, una... Al aleohol se afiade el cansancio
de| paisaje relaje su dtencion al volante. . fd.u y el peligro de la noche .

Julio-Agosto 96 Trafico 13




Lo que debe y lo que no puede hacer

En caso de occidente

v colaboracién en un accidente puede ser vital para pedir ayuda sanitaria y para
sefializar el peligro, no obstante, debe tener muy claro lo que puede hacer, cémo
hacerlo y qué no debe hacer en ningin caso

© No estorbe € Posiion de defensa

Retire su vehiculo fuera obl' & Si el herido estd inconsciente,
de lo calzada y sefialice Ay Igacion debe permanecer en posicién
la emergencia . e ) Todo conductor estd obli- de de{;nsu -de lade- para evi-

: N\ 1) gado a prestar auxilio en far que se asfixie .
caso de accidente

© (ontacto

Desconecte el motor del
vehiculo accidentado y
evalie el estado de sus
ocupantes .

O §inorespia

Eleve su mentén -pero sin mo-
ver el cuello- y limpie la boca
de cuerpos extrafios

© Boco a boca

Si no respira y no hay pulse,
dé un masaje cardiaco; estire
los brazos apoyando las ma-
nos sobre el esternén y deje
caer con fuerza su peso: alfer-
ne 15 compresiones con un bo-
ca a boca si actva solo; o 5
compresiones con un boca a
beca si le ayuda alguien «

©Pida ayudo

Pida ayuda a fravés de
postes SOS o un teléfo-
no publico, indicando
carretera y punto kilo-
métrico; o bien. a fravés
de otros conductores .

O Hable

Haga preguntas ele-
mentales o ?os heridos y
compruebe si respiran
con dificultad .

©Nolo hago

N (e ) Como norma general, no sa-

3 ¥ v p que al herido ge| cache, salvo

3—4}' y = ian los casos seﬁu|odﬁ5; r|1uncc:

" ) o transporte en su vehiculo; no

OHemoﬂ'ﬂgms le de bEbidas, comidas, medi-
Si es abundante, tapone la he-

camentos ni pomada; si es mo-
rida con su mano o pufio, infer-

torista, no le quite el casco y
poniendo un pafvelo  hasta

procure no doblar su eje cabe-
que se corle (péngase guantes) . za -cuello-fronco «

© Sacar alos heridos

En caso de parada cardicca, riesgo de incendio
o atropello, coléquese deirds del herido, intro-
uzea las manos por debajo de las axilas, cojale
con una del mentén y sujételo conra su pecho;

con la ofra tome el antebrazo y tire hacia arriba

Postes SOS

Lineq direci Jo solucion
ada 2 kilémetros, en todas las autopistas y principales carreteras existe un poste SOS, a fravés del cual podrd solicitar
ayuda en caso de averia o accidente. Asi funciona J - -

| 1
Refire ¢l coche Documentacion Pe Hoble : Fipere
La primera Coja ante Apriefe el ~ | Unoperador e 3 Si necesita
medida, en fodlo el botén de ayudaré o cuu|c1uier comunicer la
caso de averia seguro de llamada y hora. Le pediré la averia a su
o accidente, asistencia y suelte {en matricula, marca, servicio de
es apartar el dirfjase af los postes modelo, kilometro asistencia,
coche de la poste SOS antiguos hay y sentido debera
calzada més cercano dos, uno de en el que esperar hasta
0, como (las sefiales averia y estd quele
minimo, le indicarén ofro para - ylo que confirmen que .
sefializarlo « el sentido) . c:ccicfente] . necesita » han salido « i
S S S e N e L S T e R et e R e e e
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El 70 por 100 utiliza el coche para sus desplazamientos A

Lss vacaciones, en ciras

ds de la mitad de los esparioles prefiere la playa para sus dias de descanso. La mayoria utiliza el vehiculo privado
M para sus desplazamientos veraniegos. De las averias que sufren los vehiculos en estas fechas, el mayor némero
corresponde a faflos del sistama electrico _

Meosmisheents

Nimero % del total

Cambio 13.017 24
Carburacion 19.387 4,1
Direccion 5.666 1,0
Eléctrica 205.320 39,1
Frenos 3.275 0,5
Segunda residencia Embrague 18.795 33
¥ Zond ceniro Motor 37.292 7,2
g, Neumaticos 13.271 23
Refrigeracion 44,480 81
Equipamiente 5.770 13
Accidentes 66.884 129

Dé fodos s espoles us pensidn o 0.2 il
Otres 96.610 17,6

] d32 %

en la montaiia

= g PUSIUI‘I lSUS vacaciones ‘.::-"

se alojan en
viviendas de
miliares

22 %
Q se van de vacaciones en [TEE]y se
realizan alrededor de 9 millones de viajes

en viviendas privado & . X 7 Avion
desu_ . '
propiedad Autocar

1 L)

Para conducien el extrniero B>
El Permiso Internacional de Conducir es un certificado que permite conducir en |
todos los paises del mundo, excepto en el pais que lo expide. Su eficacia
reside en que esid traducido a fodas las lenguas oficiales. Debe llevarse
acompadado por el Permiso nacional de Conducir en vigor, y liene una
validez de un afio.
La expedicién se realiza en el momento en las oficinas del Real Automévil Club
de Esparia {RACE) y se necesita:

- Original del Permiso d Conducir nacional

- una folografio tamafio carnet

- y 3.200 ptas los na socios, 850 ptas los socios

El Permiso Internacional no es necesario en paises adheridos al Convenio de Ginebra.

E— S
s

- Suplemento especial Verano-96 incluido en el nimero 117 de la revista TRAFICO -
~ Director: Jess Seria.~
— Redactores-Jefe: José Ignacio Rodriguez (informacién), Juan Manuel Menéndez (edicién).—
— Documentacién: Teresa Gonzalez, Mercedes Lépez, Juana Sénchez—
— Disefio e Infografia: @INB}IO -
~ Mapas: Charo Laiz.—~ Humor: Ramén.—
~ Informacién de carreferas: José Luis Chica (centro de control de la DGT) con datos de las jefaturas provinciales de Trafico.~

e
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Ms informacién, en ef teléfono gratuite ‘.900 200 093 il
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UNDERCAT

SOLO MOTO

COMENTARIO.— Con una esté-
tica innovadora y un nivel técnico
excelente, la recién llegada "YZF

B8 MOTOCICLISMO

COMENTARIO.— Utilizando la
base de la anterior "FZR 600", YA-
MAHA ha conseguido que su mo-

600" de YAMAHA ya se ha con-
vertido en una dura rival de las

delo de Supersport vuelva a code-
arse con la élite de la categoria.

mejores supersport del mercado. g EStgt'%a g Esta "YZF 600" mantiene chasis,
Estéticamente, rompe con la ima- g POSiGiOI(':aC[;lndOUCCiﬁﬂ 9 motor y arquitectura de suspensio-
gen de los anteriores modelos de 7 Pasajero 8 nes de la moto precedente, y tan
la firma de lwata, introduciendo 7 Instrumentacion 8 solo se ha trabajado en potenciar el
aspectos de confort, que le dan [ Equipamiento 8 motor y en la aerodindmica de la
una polivalencia envidiable. Su ca- 8 Motor 10 carroceria para conseguir los resul-
renado, ahora més envolvente, su L Gambio 9 tados necesarios. El incremento de
amplio asiento y una cémoda po- ; Vek%i’gargc?gﬁta 18 potencia del motor se ha consegui-
sicion de conduccion le otorgan g ConsUmb g Oo aumentando el didmetro de sus
una clara ventaja respecto a sus SEGURIDAD carburadores, montando unos pis-
deportivas rivales a la hora de rea- : tones mas ligeros y modificando el
lizar largos recorridos. No faltan & 5 C‘h‘a5|ds[ g encendido, pero principalmente su
detalles, como la enorme GOptica g gﬁge”“? raies novedad mds importante es el nue-
5 , : pension trasera : : o : :
Multiconvex de angulo abierto, g Frenos § Vo sistema de induccion de aire di-
que mejora la conduccion noctur- 3 Estabilidad 7 recto a los carburadores que incre-
na, las asas en el colin para el @ Luces o menta el potencial del motor a me-
acompanante, los ganchos para 7 Ciudad 8 dida que va aumentando el ritmo

pulpos o un espacio bajo el asien- 8 Carretera 9 de conduccion.
to. Sus puntos flacos los tenemos & Autopista 9 Con esto se ha conseguido una
76 NOTAMEDIA: 88  wvelocidad maxima muy por encima

que buscar en sus 206 kilos de

peso -algo mas elevado que la NGTA MEDIA
competencia- y en un tacto de
embrague realmente muy mejora- &2  SEGURIDAD:
ble, que desentona con la suavi-

dad y efectividad del resto de sus componen-
tes. Sin duda puede ser la referencia a seguir
por sus rivales, gracias a su polivalencia y
equilibrio entre sus aptitudes deportivas y ru-
teras.

P Polivalencia.
p Confort.

S

» Tacto embrague.
> Peso.

de la ofrecida por la version ante-
rior, ademas de mostrarse mucho
86 i table a la hora de viaj

mas confortable a la hora de viajar,

especialmente para el pasajero. Su
nuevo equipo de frenos ofrece también una
enarme seguridad a la hora de detener la mo-
to. &

» Confort piloto-pasajero.
@ > Frenos.
» Prestaciones.

> Precio.
@ P> Voluminosidad en
ciudad.

TRAFICO. Julio-agosto 1996

Motor:
De 4 tiempos,

refrigerado por agua.

Cilindrada:
529 Eic.

Diameiro
por carrera: 62,0x4%,6
mm.

Alimentacion:
KEIHIN CVKD 3éx4.

Arranque:
Elécirico .

Encendido:
TCl Digital.

Embrague:
Homedo, multidisco.

Cambio:
De 6 velocidades

Chasis:
Deltabox.

Frenos:
Delantero, doble disco.
trasero de disco.

Suspensién:
Delantera,

horquilla felescépica.
Traéeru, basculante.

Neumaticos:
Delantero, 120/60 ZR
17; trasero, 160/60 ZR
17.

Peso:
187 kgs.

Longitud:
2,06 mts.

Altura asiento:
0,81 mts.

Capacidad
deposito:
19 litros.

Precio final:

1.018.714 ptas.
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MOTOR AL DIA

El Centro de Experimenta-
cion y Seguridad Vial MAP-
FRE (CESVIMAP), ubicado
en Avila, va a cumplir su
decimotercer aniversario
con un gran regalo: acaha
de estrenar sede. El creci-
miento de sus actividades y
el inicio de la investigacidn
en reparacion de vehiculos
industriales hacen necesaria
la ampliacion.

Entre las novedades, des-
taca un nuevo sistema de
produccion de impactos en
vehiculos. Hasta ahora la
velocidad necesaria para el
impacto se obtenia median-
te la energia cinética conse-
guida por el vehiculo que,
previamente colocado en un
soporte, era lanzado por
una rampa. En las nuevas
instalaciones, el vehiculo es

Mas y mejores medios para la investigacién y la formacién

CESVIMAP ESTRENA SEDE

El renovado “Terrano I'

NUEVA _
GENERACION
“TERRANO”

El “Terrano |I” de NISSAN
acaba de hacer su presentacion
con nuevo disefio de carroce-
ria, nuevo motor turbo diesel
con intercooler, ABS y nuevos
elementos de seguridad activa
y pasiva. Exteriormente, el
cambio mas importante se
centra en los faros redondos,

AUDI "A8"

La tecnologia multival-
vulas, incorporada por
AUDI en sus gamas
“Ad”y "A6”, se presenta
ahora como mecanica
base en la serie “A8",
mediante un motor de
2.8 litros multivalvulas
de 193 CV de potencia,
con doble arbol de levas
de distribucion variable
y colectores de admi-
sidn de longitud varia-
ble. Se comercializara
en version de traccion
delantera o integral per-
manente quattro y con
cambio manual o Tiptra-
nic. Incorpora sistema
ABS, bloqueo electrani-
co del diferencial EDS y
de control de desliza-
miento ASR. Desde
7.995.000 pesetas.

El FIAT
“Punto 60
SX” esel

La autoescuela del futuro

SIMULADOR
DE LA CONDUCCION

- Espafia y que probable-

RECOGIDA
‘DE RESIDUOS

En el ano 1992, RENAULT
puso en marcha la primera
RED VERDE europea, basada
en un completo sistema de re-
cogida y reciclaje de los resi-
duos producidos y selecciona-
dos por su propia red comer-
cial. Con esta accion, RENAULT
pretende recuperar el maximo
de materiales para su reciclaje y
neutralizar el impacto negativo
del resto. En Espafa, la recogi-
da la realizan los camiones de
reparto de piezas especialmente
preparados para recoger el acei-
te usado, anticongelante, neu-

Un simulador de la con-
duccion, dotado de todos
los elementos comunes en
cualquier vehiculo: volan-
te, pedales de freno, em-
brague, acelerador, palan-
¢a de cambio de marchas
y una pantalla que actia
como supuesto parabrisas
y en la que se van repro-
duciendo escenas como Si
de una situacion real de
conduccion se tratara, es
una de la altima innova-
cién técnica que se esta
intentando introducir en

mente seran indispensa-

bles en la autoescuelas en

un futuro quizas préximo.
La empresa distribuidora

la parrilla y el parachoques. La coche mas del sistema Novel Vial lo presenta como un instrumento ideal de
¢ |

impulsado, por medio de un
sistema de arrastre electro-
mecanico regulable, contra
un muro de 30 6 40 tonela-
das, desplazable mediante
cuatro aerodeslizadores.
Asimismo, se ha consegui-
do un espacioso taller expe-
rimental, con unas impre-
sionantes dimensiones, un
puente-grla, que recorre
toda su extensidn y una luz
del mismo ancho que la
nave, capaz de soportar

hasta 5 toneladas.

Dos son las funciones que
desarrolla el CESVIMAP. De
una parte, consecuencia de su
vinculacion al area operativa de
automoviles de MAPFRE Mu-
tualidad de Seguros, su activi-
dad de investigacién, experi-

mentacion y formacion en
reparacién de dafios mate-
riales de automaoviles conse-
cuencia de accidentes; y de
otra, la realizacion de andli-
sis y estudios de los vehicu-
los y su comportamiento en
seguridad activa y pasiva.

COMERCIALES VOLKSWAGEN

VOLKSWAGEN acaba de po-
ner en nuestro mercado un
nuevo modelo de vehiculo co-
mercial, el “Caddy”, en versio-
nes “Furgén” y “Kombi”. La
longitud total es de 4,23 me-
tros, con una superficie de car-

ga de 2,1 m2 y un volu-
men total de la caja de
2,9 m2, la capacidad de
carga alcanza los 625
kilogramos. Tiene puer-
tas traseras asimétricas, que
facilitan la carga y descarga en
lugares con poco espacio.
Se presenta con cuatro opcio-
nes diferentes de motor: 1.4 1.
gasolina de inyeccidon multi-
punto y 60 CV; el 1.6 I. mono-
punto de 75 CV; el 1.9 |. diesel
atmosférico de 64 CV y el de
inyeccion directa, también con

| 64 CV de potencia. El precio
Joscila entre 1.588.375 vy

2.077.930 pesetas.
Asimismo, los modelos
“Transporter” y “Caravelle”,

que aparecieron en 1990, han‘

VOLKSWAGEN "Caddy"

renovado su gama. VOLKSWA-
GEN ha introducido nuevas
motorizaciones: una diesel de
5 cilindros TDI de 2.5 | y 102
CV y otra gasolina aVR/ de 2.8
|. y 140 CV. Por su parte, el “Ca-

ravelle” ofrece, también, un

nuevo disefio fron- -
tal con clara
reminiscen-
cia de los ve-
hiculos de
turismo &5
del grupo.

fs’

S
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version turbo-diesel dispone
de un 25 por 100 mas de po-
tencia. En gasolina encontrard
un motor 2.4 de 12 valvulas.
Las versiones seran de 3y 5
puertas y 3 grados de acabado:
basico, deportivo y |ujo. Desde
3.449.000 pesetas.

“MEGANE
CLASSIC”

En el recién celebrado Sa-
l6n del Automovil de Ma-
drid, RENAULT presento
como primicia mundial la
version Classic de su “Mé-
gane”, una berlina de 5
puertas. Con carroceria tri-
cuerpo y una longitud de
4.40 metros, tiene unas co-
tas de habitabilidad muy
cercanas a las del segmento
superior. Su maletero tiene
una capacidad de 510 litros
y estara en el mercado es-
panol el proximo otono.

ecologico y

respetuoso

con el medio ambiente

segin la revista
alemana Stern. Los
baremos medidos

fueron la cantidad de

sustancias foxicas

emitidas, emision de

aprendizaje que permite una conduccion practica sin riesgo, posibili-
tando un aprendizaje individualizado al ritmo del alumno, libre de es-
trés y con la posibilidad de repetir los gjercicios segtn los fallos. Tam-
bién se puede utilizar en aquellos conductores que han sufrido algdn
accidente, para su reeducacion.

Por ahora, solamente existen dos niveles. El primero es una base ele-
mental, con cinco lecciones, en el que se aprende el manejo de los
mandos del automévil, la puesta en marcha y detencidn del vehiculo,
la conduccion normal en ruta y el mantenimiento de la distancia de se-

maticos, paragolpes... En 1995,
sélo en Espana, se recogieron
mas de 174 toneladas de plésti-
¢0, 91.500 kilos de baterias,
18.500 kilos de neumaticos,
207.000 litros de anticongelan-
te, 2.500.000 litros de aceite

anhidrido de carbono
(CO,), ruido producido
y el espacio que ocupa

en el tréfico parado. los efectos del alcohol.

guridad. Un segundo nivel, ya avanzado, con tres lecciones, incide en
la conduccion ecologica, la percepcion del riesgo y la conduccion bajo

usado... De esta forma, durante
1995 se gestiond un total de
3.000 toneladas de residuos
por parte de la red comercial de

LOS COCHES MAS VENDIDOS EN MAYO
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Se centralizan en un GUnico fichero todos los vehiculos
asegurados

EL FIVA EMPIEZA A
FUNCIONAR

El pasado 17 de junio, como ya anuciébgmos
en nuestro nimero anterior, el Consorcio de
Compensacion de Seguros (Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda) puso en marcha el FIVA (Fi-
chero Informativo de Vehiculos Asegurados),
una herramienta, reivindicada por las compaii-
as desde hace tiempo, que reline datos de las
polizas de los vehiculos asegurados en Espa-
fia, 17 millones aproximadamente. Un centenar
de entidades ha volcado en el FIVA informa-
cién sobre sus seguros contratados, lo que de

momento agilizara el tramite de los siniestros
al poder localizar rdpidamente si un vehiculo
estd asegurado y dénde, conociendo sélo su
matricula. En el fichero no figuran datos perso-
nales sobre el propietario o el conductor.

En una segunda fase, que UNESPA (patronal
del Seguro) fija antes de final de afo, el FIVA
se cruzara con el parque de vehiculos matricu-
lados de la DGT, pudiendo detectar asi el mi-
ll6n y medio de vehiculos que se estima circu-
lan por nuestras carreteras sin seguro.

Se puede utilizar en cualquier coche.

MEZCLA
ECOLOGICA

~ LAS MATRICULAS

. Matriculas concedidas

Provincia Ultimas Uttimas Total Total Licencias

matriculas matriculas vehiculos permisos e

abril-96 mayo-86  matriculados  expedidos conduccion

Alava (VI) 0629-T  1547-T 918 552 61

Albacete (AB) 1338-p 1920-P 582 72 216

Alicants (A) 0475.CY 5134-CY 4655 3,350 981

Ameria (AL) 3497-Y 4887-Y 1390 935 477

Asturias (O} 9083-B9 1265-BT 2182 1885 177

Avila (AV) 0002-H 0269-H 267 294 52

- Badajoz (BA) 1593-X 2535-X ! 942 1268 208

TOYOTA "Pienic" Baleares (PM) 1237-CH 7602CH ' 6365 1,803 765
Barcelona (B) 955586 38798l 14.224 9.236 2258

Burgos (BU) 5195-U _ 60og-U B4 [ R

EL FAMILIAR Caceres (CC) 5056-0 5662-0 26 742 2.
TOYOTA Cadiz (CA) 1683-AZ 3703-AZ 2,020 1.982 948

Cantabria (5] 0913-AG 2080-AG 1,167 1.002 164

Castelién (CS) 2745-A 4401-A) 1662 1,031 367

2 Ciudad Real (CR) 1970-U 2698-U O SV 178

al Mngg rg argg tt;,u Trfl}.l\geg% é?]?éﬁlrg Cérdaba (CO) 3899AL 5178-AL 1.279 1.086 877
o i e s Corufa, La (C) 8297-BN 0689-BP 2392 215\ oap
familiar: el “Picnic”. Alna las Cuenca (OU) 4031 43024 271 368 3
caracteristicas de los familiares Girona (G1) 3947-BB 5808-88 1.861 1.160 317
y de los monovolimenes; tiene Granada (GR) 5423-AGK 6925;Aé< 1;8{;2 1;%4 522

i Guadalaiara (GU) 8907- 9194-
capacidad para albergar at Guiptizcoa (85) 33GAW  5636-AW 2.047 1.485 22
personas, en una longitud de Hueha (H) 49040 5764 860 799 214
4,53 metros, una anchura de Huesca (HU) 2486 30060 510 424 B
1,69 metros y una altura de daén (J 202758:53 31]7125;@ gg; 222 _%
ita Ledn (LE) 835 -AE a7

1,62 metms‘- El hablt-acum mda('(u 6880-Z 78192 939 725 130
cuenta con 3 filas de asientos, Lugo (LU} 08 o05sT e = =
que se pueden transformar Wadrid (M) BA19TL 7750-TN 21,351 900 8o
para destinar el espacio a car- Mélaga (MA) 4019-BX 7900-BX 38l 2588 1.009
ga. Se ofrecerda con un motor Murcia (1U) 7569-BK 0180-BL 2.621 2275 883
de 2.0 litros y potencia de 135 Nevarra (NA) 3230-AP 4843-AP 1.704 1.258 141
; Orense (OR 2847-8 35738 128 651 82

CV a6.000 rpm. Palencia (P) £879-1 7218 339 318 28
Palmas, Las (GC) 3160-B1 5556-BM 2.398 1548 320

Pontavedra (PO} 0793-88 2503-B8 2110 1870 392

El fabricante japonés Fioa, La (LO) ) 5084-0 804 5% 84
MITSUBISH ccabe ga!:a ma$ca ('SfA)(TF b 77823:; n%%?si 26;339 154257 22:

i . Gruz Tenerife. (TF) a - 3 i

S ndigurss ey R o me e w T -

TAMA é TDC, en |CI ufuerus Sevilla (SE)_ 1928-CP 5451-CP 3523 2656 1.031
de Tokyo (Ja Y ). C ; Soria (50) 0029-F 1223-F 194 180 19
pon). Centrara Tartagona 9611-AP 1282-A3 1671 1,093 33

sus esfuerzos enla Tere! (TE) 8010-6 82536 i o P
investigacién de disefio Toledo (TO) 648X 7348 900 937 140
avanzado, disefio y Valencia (V) 4231-FH 9528-FH 5,607 4883 1277
construccién de Valladolid (VA) 4519-AC 5632-AC 1113 950 %
rototipos, y abarcard toda Vizcaya (BI) B920-BZ  1488-CB 2568 1852 251
a gama de vehiculos’ desde Zamora (ZA) 8862-| 9210 328 363 L35
IOS mini COChes hask: IOS Zaragoza (Z) 0298-BB - 2314-BB. 2016 1.527 200
vehiculos industriales Ceuta (CE) 5730-F 5927-F 197 4 o4
d Melila (VL) 8861-D 9044-D REE 115 18
PeIass. TOTALES - . A7 76,296 17,370
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“Sol Fuerza” es un biocom-
bustible que aumenta el rendi-
miento, disminuye el consumo
y elimina contaminacidn. Se
define como un biocombusti-
ble hidro-oxigenado que se
mezcla con los carburantes y
descompone y neutraliza total
o parcialmente el plomo tetrae-
tilo. La disminucion del conte-
nido de plomo permite la alta
comprension y, por tanto, un
mejor rendimiento, con el con-
siguiente ahorro de combusti-
ble. Efectos similares se pro-
ducen con el gasdleo.

En bancos de ensayo se ha
observado que elimina la emi-
sion de CO en el escape; dismi-
nuye entre un 25 y un 35 por
100 la emision de polinucleares
aromaticos (de accion canceri-
gena); reduce el consumo hasta
el 30 por 100 (segln el estado

del motor y los recorridos, au-

mentando el ahorro en instala-
ciones fijas como las de cale-

faccion o industriales) y au-

menta la potencia disponible.

~ BMW ha
convocado el XI
Premio BMW

de Pintura cuya
dotacién es de

5.000.000 pesetas.
Pueden participar todos los
pintores espaiioles o

extranjeros residentes en

Espana. Las medidas de las
. obras presentadas no seran

inferiores a 100 x 80

cenfimeiros, ni superiores a -

los 195 cms.; tanto la técnica
como el tema son de libre

eleccion. La entrega de obras
se realizard del 10 al 30
de septiembre. Las bases

se pueden recoger en

cuu‘lﬂuier concesionario
BMW.,

son importantes, sobre todo en

NAULT, FORD y OPEL.

PARAISO DE FURGONETAS

Espana es el segundo mercado europeo para las furgo-
netas enmarcadas en el denominado segmento F1 (vehi-
culos industriales ligeros), con una cuota de mercado del
17,2 por 100 (52.901 unidades).
Francia, que compra el 33,5 por 100 del producto, un total
de 103.232 furgonetas. Muy cerca de Fspafa se sitda el
Reino Unido con 52.460 unidades (17 por 100).

Las previsiones de crecimiento para los proximos afios

Paises Bajos y, principalmente, Portugal, que hasta ahora
contaban con mercados muy restringidos. El porcentaje
de motores diesel en el segmento F1 es, en Europa, de
casi un 83 por 100. Las cuatro marcas que absorben cer-
ca del 75 por 100 de la demanda son CITROEN, RE-

DISTRIBUCION DEL MERCADO

DE FURGONETAS EN EUROPA. 1995

El primer lugar lo ocupa

paises como el Benelux,

2% 5%

17%

[l rrancia
[ Espara

E rewouNmo

B irania [ BENELUX

[ aLEmania [ FORTUGAL

B raisesBajos [ orros

Fuente: CITROEN- PEUGEOT

ARRANQUE SIN ALCOHOL

Acaba de presentarse “Inter-
lock™, un dispositivo que, conecta-
do a cualquier vehiculo, obliga al
conductor a realizar una prueba
de alcoholemia previa al arranque,
gvitando gue aquel se ponga en
marcha si el conductor ha bebido.
El sistema se utiliza en paises
como EE.UU. y Canada vy se esta
introduciendo en Europa, exacta-
mente en Suecia. En estos paises,
la legislacion establece la posibili-
dad de que el conductor condena-
do en varias acasiones por condu-
cir bajo los efectos del alcohal

nativa a la retirada del
Permiso de Conduc-
cion. Cada vez que va
arrancar el coche, o de
forma aleatoria, tendra
que realizar el test. Los
resultados se van re-
gistrando y sirven
como control.

Un estudio realizado
en EE.UU. demostrd
que “Interlock” reducia,
ademds, sustancialmente el riesgo
de otras infracciones. Asimismo,
se observd que el indice de reinci-
dencia era 3 veces inferior en

i

\'4
(4
|

i
B

frem_e a los sometidos a la sus-
pension del permiso.
En estos dias, Francia estudia su

instale en su vehiculo, a su cargo,

instalacion en los transportes de

uno de estos aparatos como alter-

Uno de los primeros servicios BOSCH.

CUMPLEANOS
BOSCH

La red de servicios BOSCH
cumple 75 afios, con mas de
10.000 servicios abiertos y una
plantilla superior a 100.000 em-
pleados en més de 125 paises.
A principios de 1921, BOSCH
alcanzd un acuerdo con la firma
alemana Max Eisenmann, de
Hamburgo, para que se encar-
gase de instalar y reparar los
sistemas de iluminacion para
BOSCH. Asi surgid el primer
servicio Bosch, arranque de la
red actual. jFelicidades!

guienes usahan el dispositivo

mercancias peligrosas.

Los ligeros de Citroén y Peugeot,

- “BERLINGO-
PARTNER”

Después del verano
serd lanzado en Espafia
el nuevo concepto de ve-
hiculo industrial ligero
de  PEUGEOT y
CITROEN, cuya linea se
aproxima mas a una ber-
lina 0 a un monovolu-
men que a una furgoneta
convencional. Para Cl-
TROEN se denomina
“Berlingo” y para PEU-
GEOT, “Partner”. Ambos
tienen traccion delantera,
una longitud de 4,11 me-
tros, un volumen (til de
3 m*y una carga maxi-
ma de 800 kilogramos.
Cuentan con dos moto-
res gasolina (uno de
1.124 c.c y 60 CV de po-
tencia y otro de 1.360
¢.c. y 75 CV de potencia)
y dos motores diesel
(1.769 c.c y 61 CV y
1.905 c.c. y 71 CV).

i

CAMBIOS DE DOMICILIO

f\qygllo§ suscriptores que hayan cambiado de domicilio, 0 bien que quieran que se les envie la revista
Trafico” a otro lugar dlstlntp al habitual, deberdn enviarnos todos los datos completos; es decir, nom-
bre y apellidos, antiguo domicilio y nuevo, O bien, cumplimentar el siguiente boletin:

e e 1 e e |

Los envios deberan realizarse a: Revista “TRAFICO”. C/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID
También puede enviarse este boletin a través del fax n® (91) 742 42 51

(El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios meses. M
el domicilio antiguo. No se facilita informacidn a través del teléfono sobre la situacion del cambio de domicilio solicitado por

: NOMBTE: .....oomoeemmsenyrreepsses TEanallioDe L i o I 2¢ apellido:

| DireGoion BRIeTION: €F .. ittt ottt o Nt |
: BiSHi o i e Leebiar, ..o f AR AT Cddigo Postal:..............

) POBIRRION . i atacn Lo LT Provincia:.........c...cooin...

I

: Nueva direccidn:

I ML s Piso: ......:

: Cddigo Postal: ......... Poblacion: .........cceeveeeemiernnennnenns Provincia:

L PROIBEIBNG ;.vicia s i cunensie b S R PR, Edad:

los suscriptores).

ientras esto ocurre, se sigue recibiendo en
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MUERTOS. En los wltimos veinte afios, mds de doce millones de personas han fallecido en las carreteras de todo el mundo.

Valencia: Més de trescientos investigadores de todo el munde

analizaron el trafico y sus problemas

TIENE REMEDIO

El trafico tiene remedio. Es, sin duda, una de la_s
principales conclusiones del Congreso Internacional de
Trafico y Transporte, celebrado recientemente en
Valencia y en el que han participado mas de trescientos
investigadores de todo el mundo. Un dato esperanzador
teniendo en cuenta que, segiin se dijo en el citado foro,
en los iltimos veinte afios mas de doce millones d’e.
personas han muerto a causa de accidentes de trafico.

J.HERAS

ds de treinta pafses
estuvieron repre-
sentados en la pri-
mera International
Conference on
Traffic and Transport Psy-
chology (ICTTP96), cele-
brada el pasado mes en Va-
lencia y cuya organizacion
corrié a cargo de INTRAS
(Instituto de Trafico y Segu-
ridad Vial de la Universidad
de Valencia), que dirige el
Catedratico de Seguridad
Vial, Luis Montoro. En las
distintas jornadas se dieron
cita alrededor
de trescientos investigado-

32

res de todo el mundo, repre-
sentantes de los centros de
investigacién mds avanza-
dos e importantes, y se pre-
sentaron ciento setenta y
seis exposiciones cientifi-
cas, todas ellas relacionadas
con el campo del tréfico y el
transporte y, muy especia}—
mente, en el drea de la psi-
cologia aplicada a ambos te-
mas.

Luis Montoro abrid las jor-
nadas asegurando que en
ellas se iba a tratar “uno de
los temas mas complejos y
apasionantes de la moder-
na civilizacién: el trafico,
el transporte y la seguri-
dad vial”. Tras analizar su
evolucion en las dltimas dé-
cadas, aseguré que “no es

menos cierto que, por cau-
sa de la motorizada liber-
tad de movimientos que
hemos conseguido, tam-
bién debemos afrontar el
reto de todo un conjunto
de graves problemas, en-
tre los que sin duda desta-
can por su especial grave-
dad los accidentes”. Segtin
asegurd, en los udltimos
veinte afios mds de doce mi-
llones de seres humanos han
muerto en el mundo por
causa de los accidentes y
unos 250 millones han su-
frido heridas de mayor o
menor gravedad. Y un dato

Ql arsten

mas elocuente todavia: cada
dia 2.000 personas mueren
en el mundo como conse-
cuencia de un siniestro y
unas 50.000 son ingresadas
en algin hospital. Es como
si la cindad de Valencia de-
sapareciera cada ano.

El coste econémico de es-
tos siniestros de automocion
se sitia en unos 40 billones
de pesetas anuales en la
Unién Europea y alrededor
de unos 5.000 millones dia-
rios en Espafia. Pese a estos
datos, que, quedé claro en
este foro internacional que
la mejora de la seguridad

Errores no intencionados

or Transport Studies University of leeds. Reino Unido.

“La literatura cientifica identifica infracciones al cédigo de
trafico como el mayor ’problema de la seguridad vial. Detrds

de esta hipéfesis esta

a suposicién de que existen algunos

individuos, los que cometen infracciones repetidamente, que
son propensos a la accidentalidad y que son los responsables
de la mayoria de los accidentes. Sin embargo, no es esta la
mayor causa, sino que es mucho mds comun el Ecc:denfe
originado por el error humano no intencionado”.
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La psicologia
a l?cada
al tréfico

Raphael D. Huguenin
Swiss Council for Accident

Prevention. Suiza.

“El trabajo de la psicologia
del tréfico seria mas
fructifero si los datos
empiricos de las distintas
invesfigaciones estuvieran
unidos a conceptos
construcciones mediante sus
correspondientes reglas para
formar un sistema cientitico.
Sin embargo, antes de
construir modelos teéricos
vtiles, hay que describir y
explicar lo estudiado en la
psicologia del tréfico en
términos feéricos”. Y
propone un esquema fedrico
que contiene fres niveles de
observacién: 1) conceptos
ba:g_dos en
predisposiciones: por
ejem ﬁ)‘: aq, acida% del
conductor; 2) conceptos
basados en determinantes
de accién: por ejemplo,
actitudes y moiricidad; y 3
conceptos basados en
situaciones: por ejemplo,
cémo diferentes tipos de
sifuaciones afectan al
individuo de maneras
diferentes.

COSTE. Los siniestros cuestan
5.000 millones diarios.

en los distintos sistemas de
transporte es posible y que
“la mayoria de los acci-
dentes son evitables, siem-
pre y cuando se realicen
las investigaciones perti-
nentes y se apliquen las
medidas adecnadas”. Un
aspecto que quedo claro fue
la responsabilidad de los
conductores en la siniestra-
lidad: directa o indirecta-
mente,el factor humano estd
presente entre el 70 y el 90
por 100. de los casos@

12

1.- FACTORES. La

accidentalidad tiene
solucion, es evitable,
pero para ello es muy
importante tener en
cuenta la interaccion
carretera-factor
humano-vehiculo-control
policial.

2.- NUEVAS
TECNOLOGIAS.

Es necesario prestar
mucha atencion a la
infroduccion de
nuevas fecnologias
en los automoviles
de cara a facilitar
uUn Uso mas
racional por parte
del conductor,
aungue teniendo

en cuenta que esfo
puede hacer que el
automovilista
aumente su nivel

de riesgo. ]

3.- AVANCES PELIGROSOS. Las

nuevas tecnologias, las mejoras en el
disefio y nuevos coches, como los
eléctricos, pueden crear algunos
problemas, como el riesgo para los
peatones de unos coches que no hacen
ruido y que, por tanto, pueden
sorprender al usuario de a pie.

4.- COCHES A MEDIDA. Facilitar
y adaptar la ergonomia a los distintos
grupos de conductores, es decir, unos
coches “a la medida”; sobre todo,
pensando en los colectivos de
conductores mayores.

5.- ENTORNO. Los factores’
psicosociales influyen de forma
definitiva en los comportamientos y
actitudes de los conductores, El
entorno social y ecolégico también
tiene impacto en el automovilista; el
fenomeno del trafico no se puede
entender como ajeno al entorno.

6.- VIGILANCIA POLICIAL. La

necesidad de la supervision policial en
las carreteras es clara, aunque el
como ejercerla debe acomodarse a las
formas en que mejor las aceptan las
distintas sociedades.

7.- VETERANOS. El envejecimiento
de la poblacion es un factor a tener
muy en cuenta. Aunque suponen un
claro factor de riesgo, a los mayores
no se les debe apartar de la
circulacién, pues los efectos

IDEAS PARA LA ESPERANZA

De todos los temas tratados en el congreso, estas
son sus conclusiones mas imporfantes:

secundarios de esta
retirada serian peores.
Hay que incrementar la
informacién a estos
sectores y adaptar a sus
caracteristicas aspectos
como la sefalizacion,
iluminacién...

8.- MAS INFORMACION. mejorar
la ensefianza en todos los ambitos es
indiscutible: del colegio a la
aufoescuela, El trafico es un problema
de salud mas y la informacion es
basica para conseguir una mejor
prevencion.

9.- SIMULADORES. El empleo de

simuladores de trafico para la
ensefanza, perfeccionamiento,
efcétera es importante; pero teniendo
muy en cuenta las dificultades a la
hora de hacer la transferencia desde
la simulacion a la realidad.

10.- GRUPOS DE RIESGO.
Necesidad de dprofundizar en el
conocimiento de los grupos de riesgo
Eévenes, ancianos, ciclistas...) para

uscar soluciones especificas para
cada une de ellos.

11.- FARMACOS, DROGAS...

Prestar especial atencién a los grandes
factores causas de muchos accidentes:
farmacos, drogas, estrés, suefo... Es
necesario profundizar en su
investigacion para conocer mejor el
impacto en la capacidad psicofisica del
conductor.

12.- TRANSPORTES. El uso de los

distintos transportes, Rublicn Y .
privado, y la adaptacién a los mismos
depende mucho de las distintas
culturas. Por tanto, es necesario hacer
estudios especificos.
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Los ojos del trafico

Todo el mundo esti ya familiarizado con los Centros de Control de Trafico que peri-
dicamente aparecen en los informativos de radio y television. Desde ellos, profesiona-
les especializados tratan de solucionar todo los problemas derivados de la intensa

| Andrés Ferndndez Alemany, Ingeniero del Centro de Control de Tréfico del Ayuntamiento de Barcelona

esde siempre a An-

drés Fernandez Ale-

many, 49 afios, le in-

teresé el problema

del trafico. Quizd
por eso, al terminar sus es-
tudios de Ingenieria Técnica
y después de una serie de
casualidades, termind desa-
rrollando su actividad pro-
fesional en el Centro de
Control de Trifico del
Ayuntamiento de Barcelona.
Alli ha ejercido durante los
dltimos 25 afios. Andrés
Fernandez Alemany no cree
que se necesite ningun re-
quisito especial para ejercer
su labor; eso sf, asegura
que, como en todas las pro-
fesiones, se precisan ‘‘cono-
cimientos especializados y,
sobre todo, disponer de
una buena informacién de
las diversas situaciones y
de los medios disponibles
para controlar y resolver
los problemas que se plan-
tean cada dia”.

Barcelona, como gran urbe
que es, sufre habitualmente
graves problemas de circu-
lacién. Una situacion con la
que deben lidiar dia a dia
los profesionales del Centro
de Control del Ayuntamien-
to de esa ciudad. “Gestio-
nar el trafico en esta ciu-
dad, consiguiendo una
fluidez aceptable, es una
tarea bastante complica-
da”, asegura. Hasta tal pun-
to llegan estas dificultades
que Andrés no hace distin-
ciones entre los periodos de
inicio o término de vacacio-
nes (épocas mads conflicti-
vas por la salida o entrada
masiva de vehiculos) y los
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dias normales. “En una
ciudad como Barcelona se
producen a diario situa-
ciones conflictivas relacio-
nadas con el trafico”,
apunta.

En cualquier caso, también
es cierto que la mayor con-
ciencia cindadana sobre los
problemas de la circulacién
ha reducido mu-

«La mayoria de los conduciores se comporia de formea
civica, pere sélo nos fijamos en los insolidarios”

En opinién de Andrés Fer-
néndez, “el comportamien-
to y las costumbres de los
conductores cada vez son
mejores, en los tltimos
afios suelen realizar los
desplazamientos vacacio-
nales de forma escalona-
da, en operaciones de sali-
da o retorno que en oca-

siones duran

R o e “GESTIONAR rag.
e oesqe  ELTRAFICO 7
salida o de en- EN ESTA Alemany, los
ok whoe anos,  CIUDAD ES  CEL o,
eran periodos UNA TAREA mayoria de las
g?lgsetliocsoiu;?lnigé BASTANTE z?)cnelsp 0 r‘?al:
principales vias COMPLICADA”’  miento civi-

de circulacion.

€0, aungue
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s6lo nos fijemos y recorde-
mos los comportamientos
insolidarios”. No obstante,
se queja de que, por lo ge-
neral, los conductores que
residen y trabajan en la mis-
ma ciudad utilizan el vehi-
culo privado en sus despla-
zamientos habituales, con-
tribuyendo, con ello, a los
problemas de circulacion
que tanto afectan a las gran-
des urbes como Barcelona.
“Este elevado indice se
debe en parte a la falta de
transporte piublico que cu-
bra estas necesidades Yy,
por otro lado, a la falta de
informacion del usuario
que desconoce por lo ge-
neral otras posibles alter-
nativas’, apostilla este pro-
fesional del trifico. @

Francesq CASAL

circulacién de vehiculos, a la vez que dan informacién a los ciudadanos. Mediante cir-
cuitos cerrados de televisién, los trabajadores de los Centros controlan todo lo que pa-
sa en las grandes carreteras y calles de las ciudades. Son los ojos del trafico.

Manuel Esteban Jilbez, Jefe de Sala Coordinador del Centro de Gestion de Tréfico de o DGT

=El cambio de habiles de los conduciores ha
mejorado muche el preblema de las retenciones”

==

1 Centro de Gestion de
Tréfico de la DGT, en
Madrid, parece sacado

de una pelicula de
ciencia ficcién. Un
zumbido incesante de teléfo-
nos y mesas con decenas de
pantallas de ordenador. Pare-
des cubiertas de monitores de
television controlan las prin-
cipales carreteras de acceso a
Madrid. En este ambiente fu-
turista y catddico realiza su
trabajo diario Manuel Jalbez.
Jilbez, como se le conoce
en la “casa”, es el Jefe de
Sala Coordinador y trabaja
en el Centro desde que se
fundd, en 1982. En estos
aflos muchas cosas han cam-
biado: “Ahora basta intro-
ducir en el ordenador un

R' "

punto kilométrico de cual-
quier carretera para tener
todos los datos: talleres, ga-
solineras u hospitales, mas
cercanos, y cualquier inci-
dencia: climatologia, reten-
ciones, etc.”

Jilbez habla de la evolucion
del Centro de Gestién como
de algo vivo que ha crecido y
mejorado con los

cuando muestra al visitante
el funcionamiento del Centro
de Gestidn.

Cuando llega al Centro, a
las 7 de la mafiana, da una
vuelta de reconocimiento en
el helicéptero: un vuelo cir-
cular sobre todas las carrete-
ras de acceso a Madrid de
dos horas y media. Pese a

que son muchos

afios; y es que Y7, afos de rutina
este profesional ESTAMOS diaria, el vuelo
ivess o PARA DAR  tisic impo
. - iendo respeto:

dad fuera de lo SERVICIO Y LO  «Ngs impc}ane a
al deillo s . PAMOS DE LA lofos los que
Il - mos. Aun-
i‘reteras espar;m— MEJOR que parezca lo
as, sus puntos MA contrario, los
conflictivos vy NER& dias de l[:wia
obras en marcha, POSIBLE no son los peo-

y parece disfrutar

res, sino los de
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Marcos GONZALEZ

viento o niebla”. En sus pa-
labras parece sobrevolar el
accidente de helicdptero que
costo la vida a Rosa de Lima
Manzano, cuando era direc-
tora de la DGT. Con todo,
Julbez le ve un lado positivo:
“Es muy bonito divisar des-
de lo alto Madrid, sobre
todo las zonas verdes”.

Los momentos mas desa-
gradables del trabajo son in-
formar a los familiares de un
fallecido en accidente de cir-
culacién. “Al final se hace
de tripas corazén; estamos
para dar servicio y lo da-
mos de la mejor manera
posible”, afirma Jilbez.
Aungue no es frecuente, el
hecho de informar de un ac-
cidente ya es un mal trago.
“Una vez iba a informar a
una sefiora del hospital
donde estaba ingresado su
marié!o. Solo estaba herido,
pero intuyé algo peor, dejé
el teléfono descolgado y oi-
amos los gritos que daba”.

Los dias de mayor trabajo
coinciden con las operacio-
nes de vacaciones. Una fecha
hace sudar tinta en el Centro
de Gestion: Miércoles Santo.
Ese dia, hasta 8.000 llamadas
splicitan informacién. “La
situacion mas caética que
recuerdo fue hace 5 6 6 Se-
manas Santas. Nev) en
Despefiaperros al regreso
de las vacaciones y hubo re-
tenciones hasta Andiijar”,
recuerda Jilbez.

Esas situaciones cada vez
son menos frecuentes: las
campanas de informacién pa-
recen dar fruto y las salidas
masivas son mas escalona-
das. “De tanto insistir, la
gente ha cambiado sus ha-
bitos y eso ha mejorado el
problema de las retencio-
nes”, opina Jilbez, ¢
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espanolas necesitan

440.000 millones de
pesefas y presentan
una situacion
"gceptable’

RENTABLES. Una buena red viaria redunda en mejoras econdmicas para el pais. Su conservacion es muy importante.

APROBADAS POR LOS PELOS

Segiin un estudio de la Asociacién Espaiiola de la
Carretera, la red viaria espafola necesita una inversion
de 440.000 millones de pesetas para conseguir un
adecuado nivel de conservacion. En estos momentos, su
situacion es “aceptable”, aunque ha empeorado
ligeramente el estado del firme. Las tltimas lluvias, el

incremento del trafico y, sobre todo, el descenso de las
inversiones han sido las causas.

condicionar las ca-
rreteras espafiolas,
tanto la red estatal
como la autonémi-
ca, en el capitulo de
firme, sefializacién y barre-
ras de proteccion, requiere
invertir 440,000 millones
de pesetas, segiin un estu-
dio presentado por la Aso-
ciacién Espafiola de la Ca-
rretera (AEC) y cuyos re-
sultados se han obtenido
tras una evaluacién visual
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realizada en 1995.

La AEC realizé los traba-
jos entre junio y septiembre
de 1995, por lo que las ne-
cesidades de conservacion
han podido verse incremen-
tadas como consecuencia
del deterioro cansado por
las recientes lluvias y, en
otro plano, por los efectos
de la entrada en vigor de la
Ley de Contratos con las
Administraciones Publicas
y la adopcion de politicas
presupuestarias restrictivas,
asi como por el incremento
experimentado por el trafi-
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MEJORA. La sefalizacion verti-
cal ha mejorado en los iiltimos
anos y merece una buend nota.

co. Su Director General,
Aniceto Zaragoza, apunt6 la
necesidad de tomar medidas
para mantener el nivel de
conservacién alcanzado, es-
pecialmente en los firmes,
que ha experimentado leves
descensos.

CONSERVAR, ESENCIAL

En este sentido, el Director
General de Carreteras, José
Javier Dombriz, seflald
como una de las causas de
la bajada en la evaluacién
de los firmes “la no reali-
zacién de toda la inversion
prevista para conserva-
cion, porque el pasado afio
fue dificil administrativa-
mente” y recordd, asimis-
mo, que hay fijada una in-
version de 20.000 millones
de pesetas durante los pro-
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ximos 3 afios para la con-
servacion de carreteras. A
pesar de ello, se mostré
muy optimista, recordando
que Espafia tiene en estos
momentos la cuarta red de
carreteras de alta capacidad
del mundo (mds de 7.000
kilémetros) y subrayando la
mfluencia real que las carre-
teras tienen en los acciden-
tes de trafico, que situé en-
tre el 2 y 3 por 100.

José Javier Dombriz desta-
c6, ademds, que entre 1989
y 1994, el indice de peligro-
sidad de la red de carreteras
del Estado bajé un 47 por
100 y el de mortalidad, un
48 por 100. Esto supone,
con célculos aproximados,
un ahorro anual para la so-
ciedad de 250.000 millones
de pesetas.

Para Juan Antonio Ferndn-
dez del Campo, Presidente
de 1la AEC, las dos inversio-
nes mds rentables para un
pais “son la educacién y
las carreteras”. Las razén
es clara: por las carreteras
circula mds del 90 por 100
del transporte terrestre. Por
ello, segin Ferndndez del
Campo, “las mejoras de
las carreteras se traducen
en mejoras econdémicas
para el pais. Las carrete-
ras no cuestan dinero a la
sociedad, que demanda in-
fraestructuras seguras y
competitivas, sino que
producen mucho dinero al
Estado via impuestos”.

El Presidente de la AEC
seflald, ademds, la impor-
tancia de la conservacion,
porque “lo que no se haga
hoy costara considerable-
mente mas el afio préximo
o dentro de dos”, al tiempo
que indico la necesidad de
“no renunciar a terminar
corredores bdsicos de ca-
rreteras aunque haya re-
cortes en las inversiones”.

APROBADOS Y
SUSPENSOS

El estudio calitica de
“aceptable™ la situacién de
los firmes en la red de carre-
teras dependientes del Esta-
do, aunque a la baja respecto
a la conseguida en 1993,
Mejora en Aragoén, Canta-
bria, Catalufia, Extremadura
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v, sobre todo, en Galicia, la
tinica que consigue la califi-
cacién de “buena”. La inver-
sién necesaria en este capitu-
lo se sitda en 110.000 millo-

de 2.485 millones de pese-
tas; la autonémica ha mejo-
rado mucho en esta sefiali-
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zacion, con ascensos en to- |
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“EL USUARIO
PUEDE ADQUIRIR
UN RECAMBIO
INADECUADO Y EN
EL HIPERMERCADO
PUEDEN
MONTARSELO SIN
DETECTARLO” .
FELX TIUERO
(ASETRA)

rantia de que se monta el re-
puesto adecuado. “Cuando
un conductor coge unas
bujias, un aceite o un re-
frigerante se fija normal-
mente en las caracteristi-
cas generales, pero desco-
noce las especificaciones
que pueden hacerle poco
adecuado para las condi-
ciones concretas de su mo-
tor. Y eso -afirma tajante-
tampoco lo detectan quie-
nes lo cambian en el hi-
permercado. Simplemente
ponen lo que él compra en
la tienda. Igual con los
neumaticos, uno de los ar-
ticulos mas comprados”.

GARANTIA

Los talleres tampoco ven
con buenos ojos el “bricola-
ge” del automavil que se po-
tencia con la venta de re-
cambios en las grandes su-
perficies. Carmelo Olmo,
presidente de la Confedera-
cién Espafiola de Talleres de
Reparacién de Automoviles
(CETRAA), asegura que
“son pocos los vehiculos
que no pasan por el taller
después de un dia de brico-
lage. El usuario viene a
(ue reparemaos 0 revisemos
lo que ha hecho”.

‘En ese sentido, los talleres
también desconffan del
montaje de elementos que
hacen en las grandes super-
ficies, convencidos de ser
los Gnicos que ofrecen ga-
rantia de sus servicios, y les
acusan de “lavarse las ma-
nos” ante el fallo de un re-
cambio, “porque sera el
usuario quien deba de-
mostrar el defecto de la
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DIFICIL. Elegir el recambio adecuado no siempre es ficil para el consumicor.

Consumidores mal informados

La informacién al consumidor es escasa y confusa en las
grandes superficies, segon Carmelo Olmo (CETRAA) que
asegura que “el profesional del faller es el dnico que posee
la capacidad técnica para aconsejar lo mejor y mas seguro
para el vehiculo”, En su opinién, una informacion deficiente
puede llevar a adquirir una pieza no adecuada para nuestro
vehiculo, aunque lo sea para ofro de la misma marca.

Sin em[wurgo, los hipermercados consultados dicen contar

con vendedores especializados
ve lo solicita. Mientras CONTI

ve ayudan al automovilista
ENTE o ALCAMPO dedican

os personas como media a esta tarea, el nimero se eleva a

vince en los establecimientos de NORAUTO. En el caso de
gRYCA, la oferta del hipermercado se completa con la de
DELAUTO, una empresa filial especializada en el automévil
presente en algunos de sus centros, gue cuenta con falleres

de montaje de accesorios. TENDAS

URGI, ofro gran

comercio especialista en el automévil, decling responder a
“Tréfico” sobre cualquiera de los aspectos planteados.

pieza o que no la ha colo-
cado incorrectamente’.
Los hipermercados se de-
fienden enérgicamente de
estas acusaciones. Maud

Pottier, responsable de co- .

municacién de NORAUTO
(cadena de grandes comer-
cios especializados en el au-
tomovil), asegura que “las
piezas que vendemos son
suministros oficiales y es-
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“LAS PIEZAS QUE
VENDEMOS SON
SUMINISTROS
OFICIALES COMO LAS
DE LOS TALLERES.
NUESTRA GARANTIA
ES, A VECES,
SUPERIOR A LA

DEL FABRICANTE” .
MAUD POTTIER
(NORAUTO)

tan garantizadas
por los fabrican-
tes, igual que las
i que instalan los ta-
lleres. Ademas, te-
nemos nuestra
propia marca, por
la que responde-
mos ¢on una ga-
rantia superior, a
veces, a la que
ofrecen las marcas
mas conocidas”.
NORAUTO, ade-
" mds, se hace cargo
. de un posible pro-
blema no sélo en el
centro donde inter-
vinieron el coche,
sino en cualquiera
de los que la cadena
tiene en Europa.

La garantia no es
s6lo argumento de los co-
mercios especialistas. Ma-
nuel Garcia, Jefe de Produc-
to de Automovil de CONTI-
NENTE, asegura que “los
talleres se quejan porque
somos una competencia
importante. No es cierto
que la calidad de lo que
vendemos sea menor y
nunca hemos tenido que-
jas de estos articulos. Y si
hay que cambiar un pro-
ducto, se cambia”.

Los MAS VENDIDOS

Neumdticos, aceites, refri-
gerantes, baterfas, filtros,
lamparas y bujias son las
estrellas de los departamen-

" tos de automovil de los hi-

permercados, especializados
o no. Es lo que demanda
prioritariamente el cliente
que acude a estos centros,
aunque en la mayoria puede

““SON POCOS
LOS VEHICULOS
QUE NO PASAN
POR EL TALLER
DESPUES DE UN
DiA DE
BRICOLAGE” .
CARMELO OMO
(CETRAA)

VENTAJAS E INCONVENIENTES.
Las ofertas en las grandes
superficies son constantes. Pero,
a veces, no todo son venmjas.

encontrar otros recambios
que afectan directamente a
la mecéanica y seguridad del
vehiculo como amortigua-
dores, pastillas de frenos o
tubos de escape. Por esa ra-
zon, CONTINENTE no co-
mercializa recambios que
deban ser instalados por
profesionales si el hiper-
mercado no asume su mon-
taje. “Los neumaticos se
montan siempre en talle-
res propios o concertados -
indica Manuel Garcia- y la
sustitucion del resto de las
piezas que vendemos no
constituye un peligro para
la seguridad. Su coloca-
cién es una operacion sen-
cilla que hace el propio
usuario”.

POCO EXPERTOS

Los clientes, segtin los res-
ponsables de los hipermer-
cados, son en su mayoria
conductores “de a pie”,
poco expertos en mecdnica.
La excepcion la marca AL-
CAMPO, que dice tener
orientada esta seccion hacia
“un consumidor medio-
alto con cierto conoci-
miento de mecdnica. Ade-
mas, por nuestro surtido,
cada vez mas especializa-
do, podemos satisfacer a
un cliente con alto conoci-
miento de mecanica”. Sin
embargo, CETRAA indica
que si el usuvario ““tiene un

GARANTIA. Segiin los talleres, son los tinicos que ofrecen garantias.

UG,

dse

cierto conocimiento de su
automovil” se decantara
por el taller.

En todo caso, el precio es
un factor determinante a la
hora de elegir. El montaje
de los neumaticos, uno de
los articulos mds demanda-
dos, suele estar incluido en
el precio de los mismos,
aunque no ocurre igual con
el resto de los articulos. En
este sentido, las diferencias
entre los distintos hipermer-
cados y enfre los centros de
cada cadena son notables.
Maud Pottier indica que en
NORAUTO lo que cuesta la
sustitucion de las piezas fi-
gura a la entrada del esta-
blecimiento y junto a cada
articulo. “El precio es fijo -
comenta-, independiente-

rec

mente del tiempo que tar-
den en hacerlo e incluye el
IVA. Mientras, el cliente
puede esperar en una sala
habilitada al efecto™.

PRECIOS MAS BAJOS

Los hipermercados justifi-
can en un volumen de com-
pras muy importante y en
un margen comercial mds
ajustado sus precios mds ba-
jos. Félix Tijero (ASETRA)
apunta ciertas irregularida-
des administrativas que
pueden abaratar los precios,
“aunque no pueda genera-
lizarse y se-trate, sobre
todo, de establecimientos
medianos y pequefios”.
Ademads, la comodidad del
horario flexible y la posibi-
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“NO ES VERDAD
QUE LAS PIEZAS QUE
VENDEMOS SEAN DE
PEOR CALIDAD. SON
LAS MISMAS QUE
USAN LOS TALLERES
PERO COBRAMOS
MENOS”,

MANUEL GARCIA
(CONTINENTE)

Sin reclamaciones

Todos las fuentes consultadas, incluidas
las asociaciones de consumidores OCU y
UCE, coinciden en sefialar que la venta de
recambios y accesorios para automévil en
grandes superficies no produce especiales

uejas entre los compradores. Carmen

abrero, de la asesoria juridica de la
Unién de Consumidores (UCE), dice que
”af?una vez hemos fenido alguna
lamacién sobre marcas que venian en
un folleto publicitario y luego no se
encontraban en la tienda. En todo caso, no
son frecuentes los problemas en este tipo
de productos”. De hecho, ninguna de ellas
ha redlizado estudios especificos al
respecto ni tienen recomendaciones
especiales que hacer al consumidor que
adquiere estos recambios en estos
establecimientos. Tampoco en el Servicio
de Consumo de la Comunidad de Madrid
se registran quejas significativas por este
concepto. Las actuaciones de oficio que
esta Administracion ha llevado a cabo
estan relacionadas también con aspectos
publicitarios y con el efiquetado.

lidad de aprovechar la com-
pra familiar parecen inclinar
al usuario hacia los grandes
almacenes en detrimento de
los talleres.

Por dltimo, ninguno de los
establecimientos consulta-
dos, especializados o no,
quiso hacer publicos sus ar-
ticulos mds vendidos. Algu-
nos, como TIENDAS AUR-
GL ni siquiera contestaron a
las preguntas de "Trafico"
para este reportaje. Recabar
la opinién de los responsa-
bles de los hipermercados
sobre los argumentos de los
talleres fue tarea ardua en
muchas ocasiones e imposi-
ble en otras: a pesar de
nuestra insistencia, alegaron
viajes o falta de tiempo
como ALCAMPO o EL
CORTE INGLES. ¢
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Estamos seguros de que, en sus desplazamientos, ha
encontrado alguna sefial ante la que se le ha puesto
cara de interrogacién. No la recordaba o simplemente
se trata de alguna de las que, con relativa frecuencia,
se van incorporando a nuestro Codigo de la
Circulacién. Las dltimas fueron aprobadas por el
Reglamento General de Circulacién aparecido en

Io%

1
1 a) Existencia de hielo en
la calzada.
1 b) Bajada peligrosa.

[ ¢) Irregularidad en el
terreno.

=

2
O a) Peligro si se inicia un
adelantamiento.

U b) Prohibida la
circulacién paralela.

O ¢) Peligro por proximidad
de un tramo con
congestién de trafico.

3
O a) Circulacién prohibida.
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enero de 1992.

SENALES MAS
DIFICILES DEL VERANO

Para refrescar su memoria, le proponemos un
entretenido, a la vez que instructivo, juego. Hemos
seleccionado unas cuantas sefiales, compruebe como
estdn sus conocimientos y, de paso, se pone usted al dia.

Si contesta correctamente a todas, jenhorabuenal: se
puede ir de vacaciones con una matricula de honor. Si
no es asi, plantéese dar un “repasito” al Codigo y
vuelva a intentarlo en septiembre. j;Buena Suerte!

(1 b) Calzada con
prioridad.

[ ¢) Prioridad al sentido
contrario.

pa—

a
[ a) Entrada prohibida a
vehiculos que
transporten mercancias.

() b) Entrada prohibida a
vehiculos que
transporten productos
contaminantes del agua.

[ ¢) Circulacién prohibida
a vehiculos pesados.

—_—

- Ll
[0 a) Tramo de calzada de
sentido dnico.
1 b) Sentido obligatorio.
O ¢) Obligatoriedad de
girar a la derecha.

=

o\

6

[ a) Aproxi-
macion a un
paso a nivel.

" —

1 b) Proximidad de un
puente movil.

1 ¢) Panel de aproximacién
a la salida (100 mts.) de
autopista o autovia,

7

[ a) Prioridad al sentido
contrario en un paso
estrecho.

[ b) Peligro por
circulacién en dos
sentidos.

1 ¢) Unicas direcciones
permitidas.

[ a) Obligacidn de utilizar
cadenas.

[ b) Pavimento deslizante
por hielo o nieve.

0 ¢) Pavimento deslizante
por mal estado de la
carretera.
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®yYe...
O a) Pasode

uno a dos
carriles de
circula-
cion.

O b) Carril
obligatorio
para trafico
lento.

1 ¢) Carril reservado para
trafico rdpido.

10 _
1 a) Prohibido pasar sin
detenerse.

[ b) Entrada prohibida.
3 c¢) Circulacion prohibigla.

11
O a) Obligacién de circular

como minimo a las
velocidades indicadas.

O b) Intervalo aconsejado
de velocidades.

Qe Prohibido circular a
mas velocidad de la

indicada en la sefial.

12
. a) Peligro por visibilidad
reducida.

1 b) Obligatorio el uso del
alumbrado de corto
alcance.

U ¢) Uso obligatorio del
Ccasco.

e

13
] a) Zona de frenado de
emergencia.
1 b) Salida de autopista.

[l ¢) Zona para hacer
acampadas.

14 Sy
U a) Prohibido parar.
1 b) Estacionamiento

prohibido en dias
impares.

U ¢) Parada y estaciona-
miento prohibido.

15
U a) Estacionamiento
prohibido en el lugar
indicado por la flecha.

1 b) Paso obligatorio.

U c¢) Lugar para efectuar
giros a la derecha.

16

U a) Cambio de sentido
permitido a 300 metros.

U b) Obligacién de
cambiar el sentido a 300
melros.

U ¢) Prohibido cambiar el
sentido de la marcha.

17

[ a) Obligacién de circular
como minimo a 40 km/h.

1 b) Velocidad maxima
recomendada.

O ¢) Prohibido circular a
mas de 40 km/h.

18
[ a) Peligro por salida de
colegio.

[ b) Se encuentra usted en
calle residencial.

[ ¢) Situacion paso de
peatones.

[ a) Circula por autovia.

U b) Circula por autopista.
U ¢) Circula por via rapida.

20
[l a) Entrada prohibida.

' b) Parada prohibida.

) ¢) Fin de las
prohibiciones anteriores.

21

- a) Velocidad méxima
aconsejada.

[ b) Velocidad maxima
prohibida.

U ¢) Velocidad mdxima
obligatoria.

] a) Parada de taxis.

(1 b) Zona de
estacionamiento
prohibido.

[ ¢) Presefializacion de
calzada sin salida.

23
[l a) Entrada prohibida.
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[ b) Circulacién prohibida.

1 ¢) Estacionamiento y
parada prohibida.

*

: 24
[ a) Direcciones
prohibidas.
[ b) Direcciones
aconsejadas.

1} ¢) Unicas direcciones
permitidas.

25
U a) Tramo de calzada
cortado al trafico rodado.

U b) Itinerario alternativo
en dias de trafico
saturado.

U c¢) Presefializacion de
itinerario.

26
) a) Itinerario con
prioridad.
[ b) Itinerario prohibido.
Ll ¢) Ttinerario obligatorio.

SOLUCIONES
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Tres de cada cuatro conductores espaiioles han sido muliado alguna vez

1 74 por 100 de los

conductores espafio-

les ha sido multado o

sancionado por dife-

rentes infracciones al
Cdédigo de la Circulacion,
segun el dltimo Estudio
“Buropcar Interrent de los
Conductores Espafioles
19967, que recoge opinio-
nes y hébitos de los auto-
movilistas de toda Espafia.
Siguiendo las conclusiones
de este trabajo, el motivo
mas frecuente de las sancio-
nes es el aparcamiento inde-
bido, seguido del exceso de
velocidad.  No respetar las
sefiales de circulacién -es-
pecialmente los semdforos-
es la tercera causa, mientras
sobrepasar el limite de alco-
holemia permitido para con-
ducir estd presente en el 1
por 100 de los
casos.

Segun este
estudio, Ma-
drid, el Pais
Vasco y Cata-
lufia son las
autonomias
cuyos conduc-
tores han sido
sancionados
mds veces.
Mientras, Ca-
narias y Ex-
tremadura son
las mas disci-
plinadas o
respetuosas
con las nor-
mas de circu-
lacion.

Los que més
multas reci-

44

Aparcamiento indebido y exceso de velocidad son las
causas mas frecuentes de las multas que reciben los
conductores espafioles (mayoritariamente varones),

segiin una encuesta realizada por Europcar Interrent.

Madrilefnos, vascos y catalanes, encabezan la lista. Por
otro lado, todos pensamos que somos mejores
conductores que nuestro vecino.

ben por aparcamiento inde-
bido, siempre segin Europ-
car, son catalanes, madrile-
fios y andaluces. En Canta-
bria, Pais Vasco, Navarra y
Castilla-Leon, el exceso de
velocidad es el motivo que
mds aparece en Jos boletines
de denuncia. Por su parte,
no respetar las sefiales o sal-
tarse los semaforos son las
causas principalmente apa-
recidas en las sanciones de
Cantabria, Baleares y Mur-
cia. El exceso del alcohol es
especialmente significativo
en Navarra, Pais Vasco y
Catalufia.

EpAD Y SEXO

Otro dato significativo que
aporta este estudio son las
diferencias por edad y sexo.
Asi, los hombres son mucho
mdas multados (79 por 100)
que las mujeres (55 por
100); son mds propensos al
exceso de velocidad y a
conducir después de haber
bebido. Ninguna mujer en-
cuestada fue multada por
éste dltimo motivo y por ex-
ceso de velocidad, sélo el
12 por 100.

La edad también parece
ser otro factor diferenciador.

CAUSAS. Los conductores espaitoles son sancionados por correr demasiado y aparcar indebidamente.
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APARCAMIENTO Y VELOCIDAD,
LOS PECADOS CAPITALES

Los jévenes entre 18 y 24
afios son los que acumulan
mds multas por no respetar
los semaforos, aparcar mal
o superar el indice de alco-
holemia legalmente estable-
cido, mientras las multas
por exceso de velocidad son
mas frecuentes entre los
conductores de mayor edad.

EL MEJOR jYO!

Otro estudio de Europcar
pone de manifiesto que to-
dos creemos que ser mejo-
res conductores que nues-
tros amigos y familiares.
Asimismo, los hombres
piensan que conducen me-
jor que las mujeres y €stas
mejor que sus homdnimos
masculinos. En este sentido,
los castellano-leoneses son
los conductores méds ma-
chistas, al otorgar la puntua-
cién mds baja
a la forma de
conducir de las
mujeres.

Finalmente,
destacan tres
datos: a medi-
da que aumen-
ta la edad del
automovilista
encuestado,
mayor es la
puntuacién que
se concede a si
mismo, menor
la evaluacion
que hace de los
demds y més
bajo el concep-

la mujer como
conductora. ¢

to que tiene de.

LA PLUMA

Una imagen de nuestro

n la primera linea del dltimo li-
bro de Garcia Mérquez, “Noti-
cia de un secuestro”, leemos:
“Antes de entrar en el automd-
vil mird por encima del hom-
bro para estar segura de que
nadie la acechaba”. Es decir
que el primer nombre sustanti-
vo, la primera imagen que se le aparece
al lector en este reportaje sobre un he-
cho contemporineo, que el autor desea
contarnos con todos sus detalles y preci-
siones posibles, para que sea, dentro de
las condiciones del lenguaje literario, un
fiel reflejo de la realidad, es un coche.
Una mujer, que sale de su trabajo, se
dispene a entrar en un automdvil, pero
antes echa una mirada de seguridad alre-
dedor para descubrir algtn peligro. La
escena nos introduce en un clima de ten-
sién narrativa desde el principio y nos
presenta un acto cotidiano, que nos es
familiar y en el que se va a insertar la
tragedia. :

No hay dia que los medios de comuni-
cacion social no hagan del coche el ine-
vitable compafiero de la noticia de la pa-
gina de sucesos. La imagen de un ca-
mién volcado con las tripas al aire, de
un autobts destrozado en un ribazo, con
los cristales dramaticamente rotos y los
asientos desoladoramente vacios, o de
un coche desecho en un arcén, con la
carroceria arrugada, las ventanillas
abiertas en un grito y el motor reducido
a un montdn de chatarra retorcida nos
visita a diario, con el complemento de
nombres propios, de anécdotas fugaces,
edades, circunstancias personales y a
veces hasta rostros ensangrentados, de-
tenidos en un instante eterno. Es una
imagen que, por repetida que sea y por
implicitamente consabida, no deja de
impresionarnos, sin perder nunca su aire
de tragedia violenta, posible y proxima.
No sirve cerrar los ojos y trasladarlos a
otra parte. Porque esa imagen, en unos
tiempos en que la cultura de la imagen
nos domina y nos obsesiona, nos tradu-
ce, porque es una imagen ineludible en
la que nos reconocemos.

La piel del coche es nuestra piel y pa-
rece que es al mismo tiempo la piel de

tempo

nuestra civilizacién industrial. Nos re-
presenta por su vulnerabilidad y su indi-
vidualidad serializada, por su vanidosa
seguridad y su engafioso aislamiento. Y
también por su confortabilidad, su rapi-
dez y sus multiples servicios. Empiezan
a ser pocos los recuerdos de nuestra
vida que no tengan al coche como invi-
tado de lujo o por lo menos como refe-
rencia obligada. Vamos a nuestra boda
en coche, con frecuencia nos traslada-
mos en coche a nuestro trabajo, los fines
de semana dependemos de él y nuestras
vacaciones lo necesitan como el oxige-
no de nuestras montafias o el mar de
nuesiras playas. La felicidad del verano
empieza por la libertad que nuestro co-
che nos confiere y le debemos los paisa-
jes que su motor devora y la satisfaccion
de nuestra curiosidad insaciable. Se ha
dicho que el coche ha ampliado nuestros
sentidos y nos ha hecho ubicuos como
pequefios dioses satisfechos, alarga
nuestras piernas, enriquece nuestra mi-
rada, estimula nuestras apetencias, edu-
ca nuestro sentido de la convivencia,
nos borra los obstdculos de la distancia
y multiplica nuestro tiempo. Pero tam-
bién nos saca a relucir nuestros defectos
y nos esclaviza con sus facilidades.

El cine sabe que el coche nos represen-
ta y no hay pelicula moderna en la que
no aparezca como una marca de autenti-

Luciano
G. EGIDO

cidad. Las “road-movies” constituyen
un género cinematografico de compla-
ciente aceptacidn, por su simbolismo re-
alista. La literatura también ha encon-
trado en el coche un personaje para sus
metaforas y sobre todo la literatura re-
portaje, como género propio con nor-
mas particulares, como esta “Noticia de
un secuestro”, de la que antes hemos
hablado, que, como no podia ser menos,
repite insistentemente el paso de algin
coche, carro en la lengua americana.
Esta indagacion de los efectos crimina-
les del narcotrdfico en Colombia y sus
implicaciones politicas y personales
estd cruzada por la presencia de los co-
ches, desde ese primer automovil del
secuestro hasta el dltimo carro de la li-
beracién, en las paginas finales del li-
bro. Como un dato mds, por su fuera ne-
cesario, de la verdad contemporanea del
relato, el coche no abandona sus pigi-
nas. Se repite insistentemente: “en el
mismo automdvil en que Ja habfan se-
cuestrado”, “se fue solo en su carro”,
“dentro del bail (maletero) de un auto-
movil”, “ella le mandaba un automovil
para llevarlo a La Loma”, “Escobar ya
iba camino, a veces en calTo 'y a veces
haciendo rodeos a pie”, etcétera.

Naturalmente, como no podia ser me-
nos, estdn presentes también en el libro
otros elementos de la parafernalia tec-
noldgica de nuestro tiempo, como telé-
fonos, televisores, radios, radio patru-
llas, metralletas, submetralletas minuzis
de 9 milimetros con silenciador, pisto-
las, revélver, equipos compactos de so-
nido, camaras de cine y de TV, aviones,
helicépteros, minicasetes, un Smith-
Wesson 38 corto, un altavoz, una com-
putadora portatil, un contestador auto-
madtico, semaforos, tocadiscos, videos,
tensiémetros, electrocardidgrafos, una
Sig Sauer 9, dispositivos electrénicos,
detectores, etcétera... Pero es el coche el
que domina todo, ubicuo, poderoso, cé6-
modo, tdpido, cotidiano, a veces mensa-
jero de la felicidad y a veces cémplice
de la tragedia, casi humano en su versa-
tilidad y en su polivalencia, valiendo lo
mismo para un roto que para un desco-
sido v siempre a mano para la libertad o
el dolor, segtin se mire. ¢
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FAMOSOS EN MARCHA

Carlos Iglesias (estrella de "Esta Noche Cruzamos el Mississipi"):

"Al volante soy mas
prudente que Pepelu”

Cruzar el Mississipi se ha convertido en el deporte
nacional. A través de Tele 5, un "alocado' personaje,
extrovertido y guasén, ha invadido nuestras vidas,
dificultdndonos mds el duro madrugar. Junto a su
alborotadora pandilla, encabezada por dofia Reme y su
"paspas' -Pepe Navarro-, Pepelu se ha alzado como la
figura mas querida y aplaudida de la tele en esta
temporada. Un papel que contrasta con la personalidad
del actor que le da vida, Carlos lglesias, que se define
como "'timido, prudente y un conductor consciente de
los males que encierra la carretera'.

Alvaro PONCE
Fotos: Marcos GONZALEZ

ncarnar a "Pepelu” ha

sido para Carlos lgle-

sias uno de los grandes

retos de su carrera. In-

terpretar dia a dfa a un
Jjovenzuelo amanerado que
ejerce, a su manera, ''perio-
dismo de investigaciones
profundas", supone un gran
esfuerzo para un actor que,
de la noche a la mafiana, ha
cruzado el umbral de la fama
gracias a un personaje que ha
roto moldes, acabando con
todos los prejuicios en el me-
dio televisivo.

- (A qué se debe el éxito
de Pepelu?

- Lo tendria que decir el
piiblico. Yo me limito a in-
terpretar. Desde dentro es
dificil valorarlo. Pepelu, en
el fondo, es la ternura per-
sonificada. Por eso esta
todo el mundo tan encari-
fiado con él. Y, realmente,
me ha sorprendido: pensé
que la gente seria mas reti-
cente.

- (Hay algo de Pepelu en
la personalidad de Carlos
lglesias?

- Siempre suele haber
algo de ti en el personaje
que interpretas. Un actor
da vida a un personaje fic-
ticio recurriendo a su ima-
ginacién, a sus viven-

46

n En Suiza
cvando voy

de juerga con
los amigos,
siempre hay
vno al que,
por sorieo, le
toca no beber
para
conducir™
[y m e

cias, etcétera. Es un poco
tu carne lo que pones ahi.
Sin embargo, con Pepelu,
la identificacion es nula. Es
una figura bastante extre-
ma.

En ese sentido, Carlos
Iglesias insiste que entre Pe-
pelu y €l no hay nada en
comin. "Me pagan
por ser un cachondo
y mostrarme ante
las cAmaras como
tal. Soy un actor
que interpreta un
papel. En la vida
real soy bastante
tranquilo, aun-
que, me-
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tido en juerga, soy un poco
revoltoso''.

- ;Le gustaria destacar
dentro del programa algin
otro personaje de los mu-
chos que interpreta?

- Hay uno que, de hecho,
ya estd destacando, aun-
que Pepelu se lo come un
poco, porque tampoco le
deja demasiado espacio.
Me refiero a Julio "el Na-
pas'. Un chapuza castizo
con el que me siento bas-
tante mas realizado a la
hora de darle vida. Con él,
la identificacion es mayor
porque es fruto de mi ima-
ginacién. Lo he creado yo.
Sin embargo, Pepelu es un
personaje de encargo.

ME PAGAN POR
SER CACHONDO

- Da la sensacion
de que entre el "hijo"
de Pepe Navarro y
usted no hay buena
relacién. ;Le molesta
que le identifiquen
con Pepelu cuando
va por la calle?

- No, siempre que sean
personas aisladas. En un
autobis, por ejemplo, ¥
mds ain cuando esti lleno,
me resulta cargante que
me reconozcan y se dirijan
a mi como si realmente
fuera Pepelu. Los corrillos
me ponen hervioso.

Carlos Iglesias ha tenido
que renunciar a los transpor-
tes publicos para evitar estas
sitnaciones. Todavia recuer-
dala que se "armd” la dltima
vez que subid a un autobuis
repleto de gente. ""Fue ago-
biante. Me tuve que bajar

cinco paradas antes de la
mia. Fue subir y rdpida-
mente se abalanzaron so-
bre mi. jEste Pepelu va a
acabar conmigo!"'.

- (Qué tipo de conductor
es Pepelu?

- No sabe ni conducir. Al
volante es todo un desas-
tre. Lo tinico que le atrae
de la conduccidén son los
Guardias Civiles de Trafi-

co. No hay nada que Ie de -

mas morbo que el unifor-
me verde '"'caqui"” de los
agentes. Le encanta.

- (Al volante, como en el
sexo, hay que tomar precau-
ciones? ;Qué responderia €l
ante una pregunta como

ésta?

- "Chiquitin"', la pregun-
ta tiene "'mandanga"’. Pues
claro que si. Cuando se
conduce, hay que ser de lo
mads precavido. Sobre todo,
si vas acompafiado por un
"tio bueno'" que pueda
desviar la atencidon que
hay que prestar al volante.
Por eso, evito esas compa-
fifas que hacen peligrar mi
integridad fisica. (;Qué
mas quisiera yo!).

CONDUCIR TRANQUILO

- ;Colecciona multas?

- Lo de Pepelu es asom-
broso. Acumula tal rela-
cién de multas, de todos los
colores y tamatfios, que po-
dria hacer un museo tema-
tico. En ese sentido, es un

. irresponsable con el que no

' me identifico para nada.
Yo (Carlos Iglesias) soy
bastante prudente. Cuan-

TRAFICO. Julio-agosto 1996

" Popolu, al
volante es
fodo un desasire.
Lo Unico que le
atrae de la
conduccion son

les Guardias
Civiles de
Tréafico™

do circulo siempre me su-
pedito a la velocidad esta-
blecida por la Ley. La xilti-
ma multa que me pusieron
fue hace catorce afios.
Vivir en las afueras de
Madrid obliga a Carlos Igle-
sias a frecuentar la carretera
cada vez que se desplaza a
Tele 5. No obstante, para €l
es un privilegio estar aparta-
do de la ajetreada dindmica
circulatoria que dia a dia su-
fren las grandes capitales.

"A pesar de que todos los
dias-hago cien kilémetros,
dado que vivo en un pue-
blo de la sierra madrilefia,
estoy encantado de no te-
ner que padecer el calva-
rio de los atascos. Tengo la
suerte de tener un horario
que me permite conducir
a horas tranquilas, lo cual
es de agradecer''.

- (Le da miedo la carrete-
ra?

- La carretera es algo
que no me impone. No por
ello dejo de ser consciente
de los peligros que entra-
fia y de lo que uno se juega
en este tipo de vias.

- (Cémo reacciona ante
los tragicos balances de los
accidentes que hacen los
medios de comunicacién?

- Con indignaciéon y
miedo. Ahora que soy pa-
dre, me invade una preo-
cupacién constante al
pensar que, el dia de ma-
fiana, mis hijos estaran
también expuestos a esa
problematica.

- (Qué consejos daria al
puiblico mds joven que, cada
fin de semana, frecuenta la
carretera?

- Todo lo que pueda de-
cir, estd mas que dicho.
Hace falta concienciar a la
gente y hacerle ver las co-
sas de buenas maneras.
En ese sentido, Trafico lo
esta haciendo muy bien a
través de las campaifias de
television. Es una manera
acertada de exponer las
consecuencias que encie-
rra el ser imprudente.

- (Hay mucho "descere-
brado" en la carretera?

- Lo que si que es verdad
es que en Espafia hay mds
loco suelto que en Centro-
europa, por ejemplo. Yo
me he criado en Suiza, y
me han inculcado cierta
educacién vial que nada
tiene que ver con la de
aqui. Cuando alli, en vera-
no, voy de juerga con los
amigos, siempre hay uno
al que, por sorteo, le toca
no beber para conducir.
Ese tipo de actitud es la
que hay que implantar
aqui. Y pienso que con el
tiempo se conseguird, ¢
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C ARTAS

UsoO OBLIGATORIO

Poseo un automévil con
ocho afios de antigiiedad,
que tiene cinturones de se-
guridad tanto en los asientos
delanteros como en los tra-
seros. No siendo obligato-
rios los cinturones traseros
el afio en que lo compré, glo
son en la actualidad?- Flo-
rentino Corcho Vicente.
Salamanca.

Respuesta: Si el automé-
vil tiene instalado el cintu-
rén en el asiento trasero,
ain cuando no fuera obli-
gatorio instalarlo, es obli-
gatorio ocupar el asiento
equipado con cinturém y
abrocharselo.

PASAJERO
RESPONSABLE

Soy conductor de un vehi-
culo de mi propiedad que
lleva instalados cinturones
de seguridad tanto delante-
r0s como traseros. Siempre
utilizo el cinturén e invito a
mis compafieros y amigos a
abrochdrselo, pero se nie-
gan rotundamente, haciendo
caso omiso al articulo 116
del RGC. Si, por este hecho,
durante un viaje fuera dete-
nido por un agente de la au-
toridad, ;sobre quién recae-
rd la correspondiente san-
cién, teniendo en cuenta el
articulo 71, parrafo 1°, de la
Ley de seguridad Vial?- Jo-
sé Vicente Albalat Gum-
bau. Castellén de la Plana.

Respuesta: El articulo
72.1 de dicha Ley indica
que la responsabilidad de

las infracciones a lo dis-
puesto en la misma recae-
ran directamente en el au-
tor del hecho en que con-
sista la infracciéon. O sea,
en el pasajero que se niega
a abrocharse el cinturon.

CUOTA Y CABALLOS

Para establecer la cuota del
Impuesto de Vehiculos, el
ayuntamiento tendrd en
cuenta, seguin sentencias del
Tribunal Superior de Justi-
cia de Madrid (sentencia
290/1994), 1a Ficha Técnica
del Ministerio de Industria.
A pesar de ésto, el Ayunta-
miento de Madrid hace caso
omiso e invita a litigar, a sa-
biendas de que el interesa-
do, por evitarse molestias,
acabard pagando. En mi ca-
so concreto, la cuota a pagar
utilizando la Ficha Técnica
(12 CV) seria de 7.495 pe-
setas, mientras que con el
criterio del Ayuntamiento
(12,4 CV), serfan 15.820
pesetas.

Si tenemos en cuenta la
cantidad de coches en estas
circunstancias, son muchos
millones de pesetas los que,
a pesar de la sentencia, estd
cobrando el ayuntamiento.-
Juan Muifioz Gomez. Ma-
drid. 2

UN ERROR

Respecto a la consulta rea-
lizada por Manuel Pedrero
sobre el alumbrado de nie-
bla (nim. 114), la respuesta
dada es correcta, pero pien-
so que hay que corregir un
error que pueda conllevar la
aplicacién de obligatorie-

dad de utilizar el alumbrado
de niebla. El articulo 106
del Reglamento General de
Circulacién no indica obli-
gatoriedad, sino que se po-
drd, voluntariamente, utili-
zar en los casos menciona-
dos en la revista.

La segunda cuestion se re-
fiere a una consulta de Lau-
reano Garcia sobre las pla-
cas de ensayo. La respuesta
de la revista no se ajusta a lo
recogido en el articulo 48
del RGC, punto 1.7, sino
justo lo contrario. Es en vias
urbanas y travesias donde
no se puede superar la velo-
cidad de 30 km/h para vehi-
culos de pruebas; y si en vi-
as interurbanas con limites
de velocidad genéricos.-
Antonio Sinchez Hidalgo.

Respuesta: Tiene razon.
El alumbrado de niebla es
un sistema de alumbrado
facultativo. En cuanto a
las placas de ensayo, en
nuestra respuesta se desli-
z6 una errata. Donde de-
beria decir “puedan reba-
sar excepcionalmente los
limites genéricos de veloci-
dad fuera de vias urbanas y
travesias’ desaparecio la
palabra “fuera”, cambian-
do completamente el senti-
do de la frase. El limite de
velocidad genérico que no
se debe rebasar en vias ur-
banas y travesias es el de
50 km/h.

SEGURO EN LA ITV

Propongo que, en el mo-
mento de pasar la ITV, al
entregar la documentacion
del vehiculo correspondien-
te, se exija el Seguro Obli-
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gatorio y que, en caso de no
presentarlo, se dé el mismo
plazo que cuando no se su-
pera la inspeccion (48 ho-
ras) para presentarlo.

Esto sélo supondria un se-
gundo mds de tiempo para
quien comprueba la docu-
mentacioén y permitiria a la
Guardia Civil identificar al
momento a los vehiculos
que circulan incorrectamen-
te por las carreteras, que los
demds usuarios de las mis-
mas estén mds tranquilos,
un montén de dinero para
las compaiifas en ahorro por
siniestros y disminuir ese
elevado porcentaje que cir-
cula sin dicho documento.-
Joan Mestre Oliver. Man-
resa (Barcelona).

REFORMA
DE IMPORTANCIA

Tengo un coche de gasolina
y no me puedo permitir uno
nuevo. ;Podria cambiar el
motor de mi coche por uno
diesel? ;Es legal? ;Qué tra-
mites debo seguir?- José
Luis Rom4n Maldonado.
Valencia.

Respuesta: Sustituir un
motor de gasolina por otro
diesel estda considerado una
reforma de importancia.
Estas vienen reguladas por
el Real Decreto 736/1988.
Tras el cambio, el coche de-
be pasar por un organismo
oficial que certifique que
aquél mantiene sus caracte-
risticas de seguridad. Si se
cumplen los requisitos exi-
gidos, el laboratorio emitird
un informe que debe pre-
sentarse en Industria y, des-
pués, pasar por una ITV,
donde anotaran los cambios
efectuados en la correspon-

diente Tarjeta de Caracte-
risticas.

IMPORTANTE
RETROVISOR

Al leer su interesante arti-
culo sobre retrovisores (sep-
tiembre 1995), me vino a la
memoria un consejo que me
dio una maestra cuando me
saqué el Permiso de Condu-
cir, hace ya 32 afios: “Nun-
ca te fies del vehiculo que te
preceda si no puedes ver los
ojos del conducir por cual-
quier retrovisor”. Tenia to-
da la razoén,: eso significa

& ACUSE DE RECIBO

la bandera verde.

Ahora que hay muchas
pruebas ciclistas...

Estudiando la Ley de Seguridad Vial, Reglamen-
to General de Circulacién y los articulos vigentes
del Codigo de la Circulacién, se aprecia un olvido
importante en materia de sefializacién, En ningu-
no aparece citado el significado de la bandera
roja o verde que portan los motoristas de la
Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil en de-
terminadas ocasiones. '

El motorista con bandera roja advierte del peli-
gro que supone el inicio de una prueba deporti-
va, generalmente vueltas o morcﬁ
finalizando la misma con el motorista que porta

as en bicicleta,

Enel eslpucio que delimitan las referidas bande-

ras circu

an los ciclistas y vehiculos de apoyo. Los

usuarios de la via que circulen en sentido contra-

EL COLOR DE LA BANDERA. E! color sefiala si debemos esperar o
podeimos continuar si la carrera ha pasado.

que el conductor no ha de-
tectado nuestra presencia y
nunca se sabe como va a re-
accionar cuando, por ejem-
plo, intentemos adelantarle.
La correcta colocacién de
los retrovisores es un detalle
que evita muchos acciden-
tes.- Joan Planella Juvan-
teny. Sitges (Barcelona).

EL IDIOMA
DE LAS SENALES

Recientemente he cambia-
do de domicilio, pasando de
una comunidad en la que ¢l
idioma es el oficial, popular
y segundo mds hablado del

mundo (espafiol) a otraen la
predomina otro, el valencia-
no, que, sin desprestigiarlo,
no es el oficial para las se-
fiales de trafico comunes a
toda Espafa.

El Real Decreto legislativo
339/1990, de 2 de marzo,
que aprueba el texto articu-
lado de la Ley sobre Trafi-
co, Circulacién de Vehicu-
los a Motor y Seguridad
Vial, en su Titulo III, De la
Senalizacién, capitulo tni-
co, articulo 56, dice literal-
mente: “Las indicaciones
escritas de las sefiales de
trdfico se expresardn al me-
nos en el idioma espafiol

rio, al avistar la bandera
roja, deberan aminorar la
velocidad, ceiiirse todo lo
posible al margen derecho,
siendo conveniente su pa-
rada total, en lugar ade-
cuado, hasta el paso del
bandera verde, momento
en que pueden reempren-
der la marcha. Los conduc-
tores que esperan para in-
corporarse en accesos o bi-
furcaciones deberdn obser-
var igual comportamiento,
no irrumpiendo en la calza-
da, por el peligro que su-
ponen para los ciclistas.

Y a estos ulfimos, un con-
sejo: circulen por la dere-
cha y utilicen prendas de
colores vistosos.- Federico
Lépez de Mota Fanega.
Mostoles (Madrid).

oficial del Estado”. Apro-
vecho esta seccion para po-
nerlo en conocimiento de
las autoridades responsa-
bles para que observen la re-
gulacion correcta en materia
de sefnalizacion en las dife-
rentes carreteras del Estado,
Comunidades, Municipios,
etcétera.- José Antonio
Garcia Garcia. Alcoy (Ali-
cante).

¢HASTA CUANDO?

Vivo en Alcoy. Tengo una
casa, a la que voy todos los
fines de semana. Cuando
vuelvo, el domingo por la
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tarde, tardo 15 minutos en
hacer log 15 kilémetros que
hay hasta Cocentaina. A la
entrada de Cocentaina, pa-
sar tres semaforos que hay
en 200 metros cuesta 45 mi-
nutos. Mientras buscan la
solucion ideal, podian poner
policia o los semdforos en
dmbar para que no se mon-
ten las retenciones que se
producen.- Manuel Aréva-
lo Ruano. Alcoy (Alicante)

BUENA ORTOGRAFIA

En el nimero 115 se publi-
co un articulo sobre sefiali-
zacion informativa urbana
con un codigo y orden de
colores y unificacién de
simbolos, forma y tamafio
del alfabeto... Todo esto estd
muy bien, pero en muchas
ocasiones no se le da impor-
tancia a la utilizacion de los
acentos y se olvidan de po-
ner la tilde a ciudades, pue-
blos, barrios, etcétera, de
forma que, si no es un lugar
conocido, al nombrarlo pue-
des cometer el error de pro-
nunciarlo como una palabra
llana siendo esdrdjula o
aguda.

Por otro lado, no deja de
ser una falta de ortografia el
escribir sin acentuar correc-
tamente las palabras. Por
ello, seria de agradecer que
escribieran “Mdlaga” y no
“Malaga”, “Almogia” y no
“Almogia”, “Bda. San Ju-
lidn” y no “Bda. San Ju-
lian”... De esta forma, cui-
daremos nuestro idioma y
hablaremos correctamente.-
Javier Cuenca Garcia.
Malaga.

Las cartas destinadas a esta sec-
ci6n no deberdn exceder de 20 1i-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, teléfono a ser posible y ni-
mero de DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario. No
se mantendrd correspondencia
con los autores de las cartas.

Los envios deberén realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID.
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HORIZONTALES -
1: Rica, opulenta.
Fruto de la vid.- 2:
Residuo de los pa-
nales de la cera.
Tejido que forma la
arafia comun. Mar-
char.- 3: Yerno de
Mahoma. Contra-
rias, rivales en al-
go.- 4: Apoyasenos
o sentasenos algo
sobre una base. Ta-
za grande y sin
asa.- 5: Figurado,
impedid el movi-
miento. Surco estre-
cho y largo gue se
abre en un madero.-
6: Divinidad egipcia.
Repetidos. Conso-
nante.- 7: Natural
de Arezzo, ciudad
de ltalia. Agata ve-
teada que suele

emplearse para hacer camafeos.- 8: En América, vendedores de manises. Percibir
con los ojos.- 9: Vocal. Especie de verruga que se forma en el parpado. Terminacion
de infinitivo. Ensenada pequefia - 10: Coches de caballos destinados al servicio publi-
co. Ciertas.flores muy olorosas.- 11: Técales con los labios. Consonante. Préposicidn.-
12: Tratamiento inglés. Concavidades, huecos. Nota musical.- 13: Capullos de seda
formado por dos o mas gusanos juntos. Consonante. Pronuncie un discurso.- 14: Ma-
quina para tejer. Sefalaré bienes para una fundacion.- 15: Vocal. Predicadoras, que

ejercen la oratoria. Nota musical.

VERTICALES - 1: Finalizaramos. Cierto naipe de la baraja espaficla.- 2. Revelara un
delito sefialando a su autor. Cabra montés.- 3: Comunica los colores del arco iris.
Entncialo sucesiva y ordenadamente.- 4: Negacioén. Que se pueden ahadir. Dios me-
nor romano.- 5: En plural, nombre de letra. Infusiones medicinales. Grito deportivo.- 6:
Consonante. Simbolo quimico del nedn. Nombre de letra. En plural, nombre de letra.
Consonante.- 7: Liguen con cuerdas. Poéticamente, cubriesen de rocio. Nota musi-
cal.- 8: Tardanza, dilacion. Matricula espafiola. Modorra morbosa persistente.- 9:

Puestos lisos. Consonante. Hon-
go de sombrerillo.- 10: Simbolo
quimico de la plata. Impar. Pre-
posicion. Igualdad en la superfi-
cie o la altura de las cosas.- 11:
Vocal. Las que usan excesiva o
injustamente de un derecho. Re-
ligiosa.- 12: Sistema optico de
los aparatos fotogréficos para
centrar la imagen que se desea
obtener. Individuos destinados a
ejercer vigilancia.- 13: Termina-
cion de infinitivo. Lastimasele,
golpeéndole hasta herirle. Letra
numeral romana.

EL OBJETO

PERDIDO

Mientras esta simpatica parejita
se iba a dar un chapuzon,
alguien les ha querido jugar
una mala pasada y aparte de
revolver sus cosas se han
llevado una. ;Podria decirnos
qué objeto falta en la vifieta
inferior?
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+Como estan las correas del coche?

JUEGO DE OBSERVACION

A Pilino le
preocupa el
calor porque
tiene una
buena
provision de
bolas de
helado.

¢ Cuantas le
parece,
contando la
que tiene en
el

cucurucho?
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ANDALUCIA
Municipio {Provingia} Telélono

Hurcal de Almerfa (AL) 9501140229
Huéreal de Almerfa (AL) 950130 02 40
Albox (AL) 95011208 02
Jerez da la Frontera {CA) 956/33 83 74
San Femando (GA]  956/883520
Pugrto Real (CA) 956/59 06 24

Algeciras (CA) 056157 28 17
Vilamartin (CA) 956/23 1282
Cérdoba (CO) 9571202577
Cérdoba (CO) 957/29 1150
Lucena (CO) 957150 27 72
Pozoblance {GO) 9571305 17
Granada (GR) 958127 26 21
Albolote {GR) 958/46 63 26
WMotril (GR) 958/60 06 71
Baza (GR) 958134 2098
Huglva {H) 959/24 51 86
San Juan def Puerlo (H) 95936 70 70
Tharsis (H) 959/39 7918
Jagn () 953220762
Guarromén {J) 953/67 1900
Ubeda () 953758070
BeasdeSequia(J) 953458275
Algarrobo (MA) 951255 08 62
Melaga (MA) 95/2235002
Estepona (MA) 951280 35,50
Ronda (WA} 95/267 0536
Gelves [SE) 95/418 27 82
L& finconada (SE) 95/579 71 61
Ostna [SE) 95/582 07 83
Utrera [SE) 95/586 32 32
Carmona (SE) 95/419 13,00
ARAGON
Zaragoza (Z) 976157 08 18
Calatayud 7) 976/88 5372
Utebo (2) 976/7854 74
Tarazona (Z) 076164 40 50
Egea 2 los Caballeros (Z) 976166 44 51
Huesca (HU) 074/21 1476
Sabifiénigo (HU| 074/48 1319
Monzan (HU) 9741403008
Barbastra (HU) 974131 4154
Fraga (HU) 074147 22 58
Teruel (TE) 978/60 28 64
Alcafiz (TE) 976/83 1855
ASTURIAS
Llanera () 981526 33 17
Mieres (Q) 98/545 1815
Gijdn (0) 98/530 01 03
Jarrio () 08/547 38 38
BALEARES

Palma de Mallorca (PM) SH165012
Palma de Mallorca (PM) 97177575 57

Wanacor (PM) 971/55.51 00
Inca (P} a0 58 12
Wahan (PM) 9711354502

Cluckdela P1) 971148 0044

Sanla Gerrudis (PM) ~ 971/3t5970

CATALURA
Barcelona (B 9001101020
Barcelona (8] 900i27 27 27
Barcelona (B 900101020
Barcelona (B) 900i27 27 27

Vilanova i La Gelird (B)  93/81d 4222
SantJoan Despi (B) 900101020
Sant Just Desvem (B) 9001101020

Manresa (B) 3/874 51 11
Viladecavalls (B) 9378075 55
Argentona (B] 93719842 1
Badalona (B o00/27 27 21
Vic (B) 93/886 1033
Olerdola (B) 93/892 33 11
Cornelé (B) 900101020
lgualada (B) 93/805 24 44
Berga (B) 93/822.20 11
Granollers(B) 937849 76 11
Reus (T) 977139 14 14
Tortosa (T) 977/59 70 66
Wora la Nova (T) 977140 27 71
WMontblanc (T) 977186 23 24
Tramp (L) 973065 0129
Lleida (L) 4732003 70
Wontlerrer (L) 873135 16 54
Granyanela (L) 973/5322 25
Solsona [L) 473/48 16 69
Ariesade Segre (L) 973402223
Viglla L) 973/64 11 66
Blanes (Gl) 9723581 33
Celra (GI) 9721492688
Vilamalia (G} 972i5251 26
Olot &) 972/26 9576
Palamés (Gl) 972160 05,55
Puigeendd (GI) 972114 0660
Ripoll {GI) 972714045
CANARIAS
Agliimes (GC) 9281182020

Las Palmas [GC) 928126 0639
Lanzerate (GC) 928/811473
Sta. Marfa de Guia (GC) 926/550153

Arafo (TF) 92250 1700
La Palma [TF) 002/48 59 52
El Rosario [TF) 02216193 22

Los Realejos (TF) 922/34 53 59
San Miguel Abona (TF)  922/78 64 04

CANTABRIA
Olafz ) 9423395 06
WMallafo (8) 942136 90 44
Corrales de Buslna (S) 942831280
CASTILLA-LA MANCHA
Albacete (AB) 967/215973
Albacete (AB) 967121 0774
Almansa (AB) 967/31 13 86
Helin (AB) 967/3054 10

Villarobledo (AB) 9671145362
Giudad Real (CR) 926/21 2600

Alcdzar de 5. Juan (CR) 926/4 66 54
Puertollano (CR) 926/41 08 14
Cuenca [CU) 969213553
Motilla del Palancar (CU) 969/33 33 99
Guadalaiara (GU) 948/22 49 86
Alcolea del Pinar (GU)  949/30 03 80

Teledo (TO) 925123 0083

Talavera de '2 Reina (TO]  925/80 1990

Ocafia (TO) 925131402

Los Y'ébenes (TO) 925321002
CASTILLA Y LEON

Burgos (BU} 947120 95 88

Miranda de Ebro (BU) ~ 947/32 58 52
Aranda de Dusro (BU)  947/50 73 99
Burgos (BU) Q47148 16 80
Cembranos {LE) 967/32 0060

Onzanilla (LE) 0871254099

Ponferrada (LE) 987/41 84 51
Bejar (SA) 923045 15.00
Carbajosa Sagrada [S4)  923/21 9160
Castellana Moriscos (SA) 923/36 14 35
Burgode Osma (S0 975/36 02 17

Soria (50) 975/22 71 40
Tordesillas (VA] 983777 1151
Valladelid (VA) 983147 23 54
Valladolid (VA) 983202911
Benavente (Z4) 980/63 67 99

WMorales del Ving (Z4) 980457 00 25
Cervera de Pisuerga (P) 3798707 77

Palencia (P) Q79727508
Cuglar (SG) 142429
Seqovia [SG) 42114900 23
Avila (AV) ge0i22 1112
Arévalo {AV) 9201303358
EXTREMADURA
Badajoz (BA) 92427 1102
Mérida (BA) 9241372073
Villanueva de la
Serena (BA) 924184 33 50
Zafra [BA) 924/55 44 41
Cégeres (CC) 92212577
Plasencia (CC) 927/41 1870
Trujilo {CC) 927/3218 35
GALICIA
Le Coruiia (C) 981/62 32 61
Artelxa (C) 961/6023 56
Mardn (C) 9811325055
Teo(C) 981/80 6009
Sta. Eugenia de Ribeira (C) 981/87 24 00
| Lugo(LU) 982/55 0483
Lugo {LU) 98212090 37
Foz (LU) 982135510
Wonforte te Lemos (LU) 982141 04 12
Vivalro [LU) 082155 04 83
0 Barco (OR) 988/32 51 55
S. Ciprian das Viias (OR) 988/24 97 12
Verin (OR] 988411539
Pontevedra (P0) 98686 50 20
Vigo (PO} 986/48 69 36
Porrifio {PO) 986133 39.92

Bao [PO) 98571 33 54 EN AGOSTO Y SEPTIEMBRE, REVISION
Leln{FO) 985178 1419 2
MADRID Provincia - de de hasta
Piio-Getale () 91469557 62 Alava S569N  SBSON  6466-N
Vellecas (i) 917859112 Abacete 4917 5494-M - 6OB1-M
Vilalba (W) 91/351 1687 Alicante 8599-CD  1018-CF  3694-CF
LesRozs(M) 9163771 Mmera 69T 72687 ge12]
Tres Canos Asturias 6171-BF  8169-BF  0296-BG
(Comenar Viejo) ()~ 91/803 1183 Avia 7090-F 9061F  8551F
San Sebastian y e
e [os Reyes (M) 911652 7256 Badjoz 41451 5122-T 6051-T
Lozoyusla M) 916242 12 Baleares 1071BN  2764-BN  4508-BN
Coslada (M) 91/672 8048 Barcelona 3048-NN_ 0087-NP_ 1357-NS
Arganda del Rey (M)~ 91/8714114 Burgos 2297-P 2926-P 3786-P
Villarejo de Salvanés (M) 91/874 53 63 Céceres 7056-L T7729.L B467-L
Legancs () 511633 5046 Cadiz 7184-AP  0364-AP  1342-AS
el " bl Canlabria 51272 60%Z 71957
U Castellon 6675-AB 7622-AB 8623-AB
MURCIA CiudadResl  1906P 2621 3313P
Cérdoba 6926-AD 8330-AD  9782-AD

Alcantarila (MU) 968/ 00 38

Catagena (MU 9585283 19 Corufia, La 8022-BB 0044-BC  2321-AC

Lorca M) 6460761 Cienca 9627-G 958G (262H
Juile (ML) 08817825 18 Girona 2254-AT 3607-AT  5229-AT
Caravaca de la Cruz (MU) 968/72 5502 Granada 1641-AC 3273-AC  4911-AC

Guadalajara 6485-F 6749-F 6993-F
NAVARRA Guiptzeoa 1653-AN 2686-AN  4073-AN

Peralta (NA) 948175 05 54 Huelva 3341-P 4046-P 4775-P

Beriain (NA) 948/31 0260 Huesca 374K 3610-K 4049-K

Pamplona (NA] 9481124300 Jaén 0357-T 1265-T 22721
Leén  O/51W ___ 1603W  2659W

LARIOJA Lleida B9GEV 9743V 0542-W

Logref (LO] 41291158 Lugo 006N 03660 10760
é‘;@iﬂﬁg (L?l 84112611 58 Macrid 6649-NT 6623-NU  8902-NV
i LOMingo Malaga 6168-BG 8009-BG  9991-BG
Gaoat | s | | sk T TESAY 03V BOTAY
Navarra 6118-AG 7482-AG 9147-AG

COMUNIDAD VALENCIANA Orense _ 2250-N 2927-N 3552-N

\ Palencla 2500-H 2777-H 3143-H
ﬁﬁlj;’g] fgga] A Palmas, Las  0131-AY  2256-AY  4018-AY
Vet 05 o Ponievedia_ 1250-A5 - 2927-AS  4808-AS

Ribartaa (V) 9166 1 81 Rioja, La _ 0133-M 0595-M 1094-M

Masallasar V) 96140 0797 Salamanca 0448-N 0989-N 1564-N
Gania (V) 961985 29 33 Sta. C. Tenerife  0602-AV  2606-AV  4361-AV

Ontenient (V) 96/281 07 20 Segovia 1818-G 2093-G 2382-G
ﬁmf (y) ’ ggg;; gﬁ gf Sevila  0438BY  3588BY  6695-BY

Hécd?;\]r:n( [A} 861675 44 07 Soria 180E  P05E 260
Orhucha (4 06535 71 22 Tarragona 6743-AH  B049-AH  9226-AH

Elehe [4) 06/544 4004 Teruel 6906-F 7135-F 7384-F

Aleoy (4) 961554 54 55 Toledo 6430-T 7351-T 8251-T
) Valenoia 1383EG  5129EG 997G

PAIS VASCO Valladolid 1533-X 2263-X 3008-X
Bergara 38 943760490 Vizcaya 9548-BM  1097-BN  3216-BN

Ircn (SS) 943/55 0000 Zamora 2814-H 3199-H 3585-H
Urbietz (S8) 943755 0058 Zaragoza 4728-AS  5915-AS  T751T-AS
mt,, e | GRS mee e mec

Tiapaga ) QTR 12 14 Melila 1279-D 1466-D 1635-D

Amorehieta (B) 34/530 88 57

Zamudo Bl 24450 1113 Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen

que pasarla [TV por primera vez en 1998,

Manzanares (CR) 9260612393

No se acerque

Mantener la distancia de seguridad es una de
las medidas de "prevencién" de accidentes
mds importantes que el conductor puede y

debe adoptar. Con la distancia adecuada a'la

velocidad, aiin en casos de frenazo
inesperado o de cualquier imprevisto fenemos
tiempo suficiente para detener nuestro
vehiculo sin sufrir un accidente.

La distancia de seguridad tiene especial
importancia en épocas, como las salidas
masivas del verano, en las que las carreteras
estan mas llenas de automoviles e, incluso,
existen retenciones, caravanas o trafico lento.
Circular a la distancia de seguridad puede
salvar su vida. No lo olvide.




hombre, por una copsa.

"vo controlo”

eso les pasa a otros"

ESTOS
SON LOS
y SINTOMAS

Conducir bajo los efectos del alcohol, esta
destrozando la vida a miles de personas.
Y a muchas otras las esta matando

La solucion esta en tus manos.
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§85% Ministerio del Interior






