Asi han evolucionado los
elementos de proteccién de los coches
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Las circunvalaciones “estiran” las carreteras: KM DE GOMA




LA LOCURA

Igunas veces, basta
cOn que un
conductor se
decida a realizar
una maniobra
prohibida en un
punto para que aparezca
algun otro dispuesto a
imitarle, como si la
imprudencia de uno
disculpase la de los
restantes o como si los
gonvirtiera en inmunes al
peligro que la prohibicidn
trata de evitar. Es, como
~ enla fabula infantil, lo de
las manzanas podridas en
la cesta de manzanas
sanas...

n camion se pone a
adelantar en lugar
prohibido (se ve la
linea horizontal
continua) a otro
camidn que circula
mas lento. Como si esto
diera patente de corso,
dos turismos mas (que se
ven en la fotografia y otro
mas, segln cuenta la
patrulla de helicdpteros)
se lanzan al mismo
adelantamiento
desoyendo la advertencia
(ue supone la senal y
poniéndose, ellos y un
posible vehiculo que
circule en sentido
contrario, en peligro.

COMQ a VECces nos
preguntan si las
fotos que
publicamos luego
dan lugar a
sanciones, vean el

ejemplo. La Guardia Givil,

avisada desde el

helicoptero, ha detenido a

los infractores vy les estan

entregando el

T o AT e S ; correspondiente Boletin
s v i D —n ' I : S de Denuncia que llevard a
TR - 44 b § mers iy gamios s - ~ ' lainstruccion de un
: P i PR cxpediente y la
o : ' correspondiente sancion.

Fotografias captadas por fos helicdpteras de la Direccion General de Tréfico. Sirven de base para la framitacidn del correspondiente procedimiento sancionador.
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S U M ARID

UN SIGLO DE AVANCES

Desde que se cred el primer coche hasta hoy, la

seguridad de los vehiculos ha avanzado de forma
considerable. En un amplio reportaje
contamos cémo han evolucionado

los elementos de sequridad més
importantes de la automocion

y cuando se pusieron en -
MATCH&. .. 1 2

BALANGCE

MENOS ACCIDENTES

La accidentalidad en las carreteras espafiolas ha
descendido en el primer semestre en mas del seis por
ciento. En total se han producido 130 muertos menos
que en el mismo periodo

del 2R ANMEEHIOT. .o, 22

ENTREVISTA

Francisco Aparicio: “EN ESPANA TENEMOS AUTOBUSES
MUY SEGUROS”

Francisco Aparicio, Director del Instituto Universitario de
Investigacion del Automévil, y uno de los maximos expertos en
materia de seguridad, asegura, entre otras cosas, que los
autocares son ya muy seguros y que, pese a los avances
tecnolagicos, el conductor nunca podra
ser sustituido por el coche................ R

APUNTES DE EDUCACI(]N VIAL
REGRESO DE VACACIONES '

Vuelve el suplemento dirigido a profesores, padres,
efc. Les contamos como aprovechar las pasadas
vacaciones veraniegas para trabajar la

educacion vial...................cccccoevvvverene. suplemento

INFRAESTRUCTURAS

KILOMETROS
DE 700 METROS

Determinadas obras de ‘
carrateras, fundamentalmente las
circunvalaciones, han cambiado

el kilometraje de muchas
carreteras. Ahora, hay kildmetros
que en realidad tienen 1.200
metros y otros que s6lo miden
700 metros.

SCHWARTZ-PRADERA, AL VOLANTE
Los presentadores del programa “Lo més Plus” contestan a duo a
distintas cuestiones relacionadas con el tréfico v la sequridad vial. Para

ellos, una de las claves para disminuir la accidentalidad
esta en evitar los tipicos “piques” de carretera............cccoocovvvereee. 54
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EL MALETERD

SOLO
PARA JOVENES

Se pone en marcha una
nueva iniciativa de cara a
la participacidén activa de
los jévenes en la Seguri-
dad Vial. Se trata de un
nuevo curse para la for-
macién de monitores jove-
nes en esta materia, que
posteriormente se encar-
gardn de sensibilizar a
otros jovenes sobre la im-

El VI concurso

TORDOS 0
"PAJAROS"

audiovisual "El
Trafico Visto
or Nuestros
ayores” ya tiene
ganadores. En la
modalidad de video, el
titulade "Concienciar
para el futuro”,
presentado por el Club
de Jubilados Sant
Jordi, de Viladecans
(Barcelonal).

En la modalidad de
reportaje fotografico,
“E CuleLrén e la
Conduccion”, de Casal
de la Gent D'Avié.

portancia de los aspectos

En la localidad inglesa de

gue su canto imita a la per-

viales en su vida cotidia-
na.

Desde el dia 2 de sep-
tiembre, los jévenes entre
18 y 24 afios pueden diri-
girse al Instituto de Ia Ju-
ventud. Subdireccién Ge-
neral de Informacién y
Documentacién. Servicio
de Formacioén y Perfeccio-
namiento. C/ Marqués de
Riscal, 16, en Madrid. Te-
léfono: (91) 347.78.19/16.

Guisborough, los vecinos
van a acabar enfermos de los
nervios. Una colonia de tor-
dos ha decidido cantar todos
los dias a las cinco de la ma-
drugada. Se preguntardn us-
tedes cdmo el dulce piar de
unos pajarillos puede moles-
tar a los britdnicos, por raros
gue éstos nos puedan parecer
a los latinos.

Pues bien, estos tordos no
cantan como los demads, sino

feccién las sirenas de alarma
de los antomoviles aparca-
dos, con lo cual los vecinos
estdn siempre en la duda de
si serdn los tordos u otros
"pajaros" que les estardn ro-
bando el coche. Total, que a
las cinco de la madrugada
todo Guisborough estd ya en
pie. Y llevan asi desde que
comenzo la primavera. |De-
ben estar deseando la llegada
del frio invierno!

Ayuntamiento de D'Avié
(Barcelona).

La "Macarena",
A de Los del Rio, es
la cancién

nomero 1 a nivel

mundial. Se oye en los
descansos de Yos parfidos
de la NBA y en los
Juegos Olimpicos,
discotecas... Incluso los
mmrdias de tréfico de

anila (Filipinas) se
entrenan a ritmo del

TALLERES VERDES PARA
COMPETIR

La entrada en el mercado de los talleres de los
grandes hipermercados y multinacionales estaba
haciendo perder cuota de mercado a los talleres de
reparacion independientes. Para evitarlo, surgen
"talleres verdes". El taller sélo acepta una imagen
corporativa y un sistema informadtico de control y
facturacién comiin y unos estandares de calidad,
garantia y limpieza muy elevados, asi como
servicios y salas de espera bien acondicionadas
para los clientes. Esto le permite mantener su
clientela y conservar las virtudes cldsicas del taller
independiente: precio ajustado, posible pago
aplazado, atencién répida, sin cita previa y
personalizada, horario flexible y proximidad.
Esta formula pretende agrupar, en la primera fase,
a 800 de los 40.000 talleres independientes
espafioles.

Correos
utilizara el
vehiculo
eléctrico
espanol
"Zeus”, realizado
or IBERDROLA,

C y el IDAE. Este
transporta dos
iiersonas y 500

ilos de peso;
alcanza 90 km/h
y tiene una
autonomia enire
70y 100
kilometros, lo que
le convierte en ideal
para el reparto en
ciudad. Correos
tiene 6.000 motos y
1.800 vehiculos
para repartir la
correspondencia.

EL AUTOMOVIL
EN TRUJILLO
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EL AUTOMOVIL
EN TRUJILLO

José Lozano ha escrito un cu-
rioso libro sobre la llegada del
automovil a Trujillo (Céceres).
La obra estd llena de datos sor-
prendentes comoe que siete afios
antes de que Madrid matriculase
un automévil, estos ya habian
llegado a Céceres, asi como da-
tos de las primeras matriculas y
automdviles que circularon a principios de este siglo.

"Macarena, aaaahh".

TRAFICO Y
SEGURIDAD
VIAL
EN EUSKADI

La Direccion General
L " de Trifico del Gobierno
el Vasco organiza el |
Congreso Internacional
de Trafico y Seguridad
Vial en Euskadi. Este,
en tres jornadas, aborda-
rd el estado y perspectivas de investigacion de la
seguridad en el trifico, los retos de futuro en la

OBLEMAS DE HOY
RETOS FLTLRDS”

prevencidén de accidentes y la ordenacién y ges-

tion del trafico. Se celebrara del 8 al 10 de octu-

bre préximo.
El Il Premio Pelayo
ara Juristas de
econocido

Prestigio, que otorga

Pelayo Mutua de
Seguros, ha recaido en
Enrique Ruiz Vadillo,
magistrado del Tribunal
Constitucional y ex-presidente de
la Sala 2° del 'I):'ibunul Supremo,
quien ha tenido mucho que ver
con el mundo del Seguro,
participando, por ejemplo, en la
realizacién de los baremos de
indemnizacion y alentando su
puesta en marcha.

MAPA

PRESION CORRECTA

FASTAIR, una empresa catalana, ha
patentado una mdquina para acabar con
los problemas de los medidores de pre-
sién de los neumdticos. Un equipo elec-
trénico tiene programadas las presiones
mas habituales v permite programar
otras diferentes mediante dos botones;
revisa gratis la presién de los neumati-
cos vy sefiala las correcciones necesarias.

El sistema se completa con una valvu-
la-tapén, que sustituye al de plastico
normal y se adapta automaticamente a

OFICIAL

MAPA D E C\IERE‘I‘IF.IGI-::
CARRETERAS
ACTUALIZADO

El Ministerio de Fomento
edita la 31 edicién del
Mapa Oficial de Carreteras
de Espafia. Se ha
actualizado la
informacién de las
autovias con fecha
de octubre de 1995,
aungue incluye las
inauguraciones
previstas en 1996.

Javier Alvarez,

colaborador habitual

de "Tréfico" en la
seccion "Medicina de
Trafico" ha publicado un
articulo sobre alcohol y
conduccién en la prestigiosa
revista médica "TEne Lancet".
jPara que vean el nivel
internacional de nuestros
colaboradores!

INDEMNIZAR AL
QUE ATROPELLA

la manguera del aire, y collarines de co-
lores que corresponden a las presiones
programadas, para facilitar su uso.

¢ La Mutua Madrileiia
TN Automovilista se ha
9’ reincorporado a UNESPA tras
un periodo fuera de la misma.
Ademas, otros 22 entidades se iniegruron
durante 1996, lo que da muesiras
representatividad de esta patronal.

También se han

El Juzgado de Primera Ins-

actualizado las
carreteras nacionales,
autondmicas y locales de
toda la Peninsula.
Ademas, existe una version
informdtica interactiva en CD-
ROM o en 17 disquetes de 3'5" que permite buscar
itinerarios (mds corto, mas répido y alternativos a
ambos) entre 18.000 poblaciones. El precio, de
ela 1.900 pesetas (mapa) a 8.000 (informatica).

tancia de Sevilla condend a
dos peatones a indemnizar al
conductor del ciclomotor que
les atropell6. La juez consi-
derd que los peatones "con su
actuar imprudente causaron
lesiones v dafios" al conduc-
tor y a su ciclomotor, ya que
irrumpieron de forma sorpre-
siva e interceptaron con sus
cuerpos al ciclomotor.

LAS MENTIRAS DEL ALCOHOL

La Diputacién de Lleida y la Secretaria General
de Juventud de la Generalidad de Catalufia editan
un diptico con
falsedades muy
difundidas entre
los jévenes para

tener problemas al
volante, como
comer un huevo
crudo antes de
beber... Tras
desmontar esa
mitologia, un
eslogan: "Vive la
noche, vive con la
noche".

-

Viu la Nit e
Miuamb la Nit

CETRAA

beber alcohol y no .

CONTRA EL INCREMENTO
DE LA VELOCIDAD

Juan Usparicha, presidente de DYA, nos escribe
con la opinién contraria de esa asociacién al posi-
ble incremento del limite de velocidad en Espaiia.
Hace hincapi€ en el peligro y consecuencias del
posible aumento. Y una frase: "Un porcentaje
elevado de usuarios rebasa el limite de veloci-
dad permitido, esos mismos rebasaran con se-
guridad el limite que llegue a implantarse".

También la Federacién de Ensefianza de Catalu-
fia de CC.00. y el Sindicato Unitario de Trabaja-
dores de Autoescuelas han remitido un rotundo
iNo, no no! al hipotético incremento de los limites
de velocidad. Para ellos, la salud, el bienestar y la
vida de la sociedad es el bien supremo a proteger.

ARBITRAJE
PARA LOS SEGUROS

UNESPA, patronal del seguro, se ha ad-
herido al Sistema Arbitral de Consumo
para tratar de que las reclamaciones entre
compaiias y asegurados se resuelvan de
voluntariamente y no en los tribunales.

Las quejas se presentan en el departa-
mento de consumo del ayuntamiento o co-
munidad auténoma o en una asociacién de
consumidores. Estas entidades comienzan
una mediacién. Si no da resultado, una
Junta Arbitral cita a Administracién, em-
presa y usuario y toma una decisidn vin-
culante para todas las partes.

(Confederacion
Espafiola de
Talleres de Reparacién
de Automéviles y Afines)
colaborara con el
Ministerio de
Educacion y facilitarda
"a 5.000 aluminos de
Formacion
Profesional la
realizacion de las
practicas
obligatorias desde el
préximo curso. No
obstante, para CETRAA
su formacion es
insuficiente para tener la
destreza adecuada a la
tecnologia actual.

e QUE YO NO SE
B2 C (A ceNTES
Al y
EGOASZ:'L Coer E.P

']
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CONDUCIR MEJOR

Trucos para resolver pequeiios problemas

Viejas recetas caseras pueden ayudarle en méas de una
ocasién a salir de un apuro. Debe saber qué hacer si se
le detiene el motor en pleno paso a nivel del tren, como
salir de un terreno arenoso y c6mo reaccionar ante un
conato de incendio. Y jojo! con una incorrecta
manipulacion de los elementos mecanicos.

PARADOS ANTE EL TREN.
Si se queda encajonado en
un paso a nivel, no pierda
los nervios. Compruebe
que no viene el tren e inten-
{e arrancar, pero, si se acer-
ca, abandone rdpidamente
el coche. No obstante, debe
saber que, poniendo la pri-
mera velocidad y girando
sucesivas veces la llave de
contacto, el coche podra sa-
lir a empujones del apuro.

ARENA Y LODO. Si nos en-
contramos sobre arena o
barro y patinan las ruedas,
ponga bajo el eje motriz pe-
quefias piedras, ramas, ho-
jas de periddico, ctcétera.
En cualquier caso, intente
salir en segunda o tercera
velocidad, apenas tocando
el acelerador, lo mismo que
si hubiera hielo.

FUEGO. La acumulacién de
grasa y las fugas en las
conducciones pueden pro-
piciar un conato de incen-
dio. Aunque el fuego suele
transmitirse de forma lenta,
hay que actuar con rapidez:
desconectar el motor, abrir
el capd. y utilizar un extin-
tor o incluso una manta u
otra prenda de vestir, o
echar tierra o arena sobre
él. Y no olvide que el cata-
lizador situado en los bajos
del coche alcanza tempera-
turas de 350 grados: no
aparque €l coche en calien-
te sobre la hierba seca.

NO ARRANCA. Con tiempo

caluroso puede que el co-

che no arranque después de
una parada momentdnea
debido a que la gasolina se
evapora y forma una bolsa
de gas que impide que el
carburante llegue al motor.
Suele bastar con unos mi-
nutos con el capé abierto

0J0 AL TREN. Si viene el tren,

deje el vehiculo.

para que se enfrien el car-
burador y los conductos de
la gasolina, pero puede an-
ticiparse mojandolos por
fuera. También puede ser
que el motor esté “ahoga-
do”: en este caso, perma-
nezca con el pie pisando el
acelerador -sin moverlo- y
accione la llave de contacto
durante tres segundos, tan-
tas veces como sea necesa-
tio, pero dejando descansar
a la baterfa para que se re-
cupere.

AISLANTE CASERO. Si hay
fugas en el circuito de alta
tension (delco, cables de
bujias, etcétera), se puede
conseguir un aislamiento
provisional utilizando laca
de unas. ¢

No “enrede” bajo el capé con un cigarrillo encendido ni encienda

el mechero para ver mejor. Tampoco conviene tocar los cables que
van a las bujias cuando el motor esta encendido y cuide de que la
corbata no se le enrede con las poleas

Ademas, el caf)é puede actuar como una guillofina si no esté bien
anclado y sopla un viento fuerte. Pero, sobre todo, si la aguja de

la temcreroturo ha subido mucho y sale humo del capé, ébralo con
o

cuidado y no se le ocurra desenroscar el tapon del radiador o el
vaso de expansién: el vapor del agua podria abrasarle. Es mejor
esperar y hacerlo con precaucién y bien protegido con guantes y
con el rostro apartado.
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EDITORIAL

La tecnologia... y nosotros

esde que hace algo mas de los coches, no es suficiente para una
un siglo nacio el automaovil, mayor seguridad vial. Todas estas nue-
la evolucién de los coches vas tecnologias no deben conllevar una
ha llegado quiza mas alla de conduccion mas imprudente, como ocu-
lo que probablemente Julio rre en algun caso. Existe una tendencia
Verne hubiera imaginado. clara de gran parte de los conductores
Desde los disenos a la ins- espafoles a creer que uno mismo si
trumentacion, pasando por conduce de forma segura pero no asi
la variedad de marcas, mo- los demas. Hay igualmente cierta pro-
delos, etcétera. Y lo mas im- pension a no saber aprovechar las mu-
portante, los avances en chas ventajas de los nuevos coches
materia de seguridad. Mu- para mitigar los efectos perniciosos de
chos de los lectores de esta la conduccion. Como dicen algunos ex-
revista conocen sobrada- pertos, la conjuncion de unos coches
mente los elementos de seguridad del mucho mas seguros que hace solo
coche, pero seguramente no tanto. unas décadas y una prudente forma de
cémo han evolucionado y cuando se = llevarlos, llevaria sin mas a una impor-
implantaron por primera vez. Nosha . tante disminucion de la accidentalidad.
parecido interesante recopilar, en unin- .
forme que publicamos en este numero, s decir, que el mismo esfuerzo que
la historia de los dispositivos de seguri- realizan los fabricantes por sacar
dad mas importantes del automovil, el al mercado coches cada dia mejor
antibloqueo de frenos ABS, la bolsa de equipados deben llevarlo a cabo
aire, el cinturon de seguridad, el depdsi- los automovilistas con una mejor
to de combustible, la direccion, el habi- informacidén, formacién, conoci-
taculo indeformable, los parabrisas la- miento del propio coche y de los
minados... Un nutrido grupo de elemen- lugares por los que circula, ade-
tos, muchos de ellos de serie en la ma- mas de un respeto escrupuloso
yoria de los coches, que hacen que por las normas. En definitiva, una
éste sea mucho mas seguro ante un mayor concienciacion, afortunada-
posible accidente. mente, cada dia mas patente en
Todo ello, sin embargo, aun recono- nuestra sociedad.

ciendo la cada dia mayor seguridad de
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TRAJES DE LUCES Guardia Civil, sanitarios, bomberos... Todos se
visten de “luces” en sus trabajos nocturnos.

" afiaden elementos refle

antes a la rapda.

Dispositivos reflectantes de ayuda en la conduccion nocturna

Catadridpticos, prendas con bandas reflectantes, hitos,
paneles direccionales, balizas, etcétera, constituyen un
conjunto de dispositivos que, la mayoria de las veces, no
brillan con luz propia, pero son capaces de marcar el
camino o el obstaculo y de servir como un valioso
elemento de guia en la oscuridad.

uando oscurece y las

dad el dicho caste
no “de noche, to
pardos

que se produce una dismi-
nucién de la agudeza y del
campo visual, se perturba el
sentido crom , etcétera.
Tanto que, si no fuera por
el “acompafiamiento” lumi-

noso de los hitos de arista,
baliz aptataros, paneles
direccionales y sefiales re-
flectantes que se “encien-
den” con las luces de nues-
tro propio vehiculo, la con-
duccién nocturna se con-
vertiria en un viaje rodeado
de posibles riesgos que no
se ven. Tenga en cuenta que
hay muchas carreteras se-
cundarias que no cuentan
con estos elementos de
ayuda.

La profusion de los deno-
minados hitos de arista, que

BRAZALETE. Para condi

hiculo, conviene usar bi
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i unca

"LAZARILLOS™ EN LA OSCURIDAD

tdemds del alumbrado del ve-
s reflectantes.

lo hace, hdgase ver.

PRESENCIA. E! atuendo de estos peatones denuncia claramente su presencia.

reflejan luz amarilla al lado
derecho de la calzada y
blanca a la izquierda, mar-
can con precision los limi-
tes y trayectoria de la carre-
tera, Lo mismo que los cap-
tafaros, que se sitdan en la
calzada para resaltar los li-
mites de los carriles, los
sentidos de circulacién o
los bordes de la calzada y
asi guiar la circulacién y
ayudar a los conductores.
Pero no es suficiente con
que la carretera se vista de
luces para guiar al conduc-

NO ANDE. No conviene caminar por la carretera durante la noche: si

tor si otros protagonistas -
peatones y ciclistas, por
ejemplo- no hacen notar su
preser En realidad, no
es muy recomendable ca-
minar por la carreteras du-
rante la noche pero, si lo
hace, debe utilizar un ele-
mento luminoso o retro-re-
flectante homologado (bra-
zaletes, cinturones, etcéte-
ra) visible para los automo-
vilistas a una distancia de,
al menos, 150 metr Uti-
lice ropas claras y i
na en grupo, conviene ayu-

tes que guian dadec uadamente al conductor.

LA LINTERNA. Si fia de caminar

he, hdgalo al me-
uda una linterna
con luz blanca por delante y ro-
etrds.
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cio Jc’ z’u ca
propio alumbrado del ve

bldnu h
hacia atrds.

Tampoco es aconsejable
circular en bici por la no-
che, pero recuerde que debe
llevar un buen sistema de
alumbrado (luz delanter:
blanca o amarilla y

asi como disc
flectantes en las ruedas,
brazaletes y casco reflec-
tante y ropa clara para que
pueda ser visto por los au-
tomovilistas con mayor fa- ,
cilidad. ®



ASOMBROSD

:Conduce usted
demasiado cerca?

Debido a un accidente de un vecino, el barrio
entero discutia sobre la distancia de
seguridad. Todos opinaban, con mayor o
menor seguridad, si cuando se va circulando
por la carretera y marcha tras un coche,

J. M. M.
Dibujo: Antonio ARAGUEZ

I que nunca cir-
' culaba sin res-

petar la distan-

cia de seguridad

era mi amigo
Tranguilino Malparla, el
tartamudo'', contaba Ulf No-
esverdag, el explorador norue-
g0 que vivia en el barrio desde
hace afios y que siempre con-
taba historias muy curiosas y
hasta tantdsticas v al que la
gente no terminaba de creer.
"El siempre aplicé la regla
1.101 y, con ella, es imposi-
ble fallar. Y como ademés
era tartaja.... pues mas dis-
tancia".

Alguien le preguntd al no-
ruego que cudl era esa norma
infalible para mantener la dis-
tancia de seguridad entre vehi-
culos mientras iban en mar-
cha.

- Muy sencillo -explicé No-
esverdag. En principio, basta
con tomar un punto de refe-
rencia por el que pase el ve-
hiculo que nos precede,
como, por ejemplo, un hito
kilométrico, un arbol, una
sefial de trafico, etcétera.
Cuando pase el vehiculo co-
menzamos a contar mental-
mente ""mil ciento uno, mil
ciento dos"'. Si cuando llegue
a esta cifra ha superado la
marca establecida, va usted
demasiado cerca y si se pro-
dujese un frenazo brusco, no
tendria tiempo de detener su
vehiculo, sino que chocaria
contra la parte posterior del
que le antecede.

- ;Y por qué Tranquilino
mantenia siempre la distan-
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;se puede saber si se va demasiado cerca de
€17 ;Si se estd guardando la distancia de
seguridad y no se corre riesgo de chocar con
él si se produce un frenazo por cualquier
cuestién inesperada?

cia? Yo creo que es muy fa-
cil equivocarse e ir un poce
mMAs cerca ¢ un poco mas
lejos... -dijo un vecino mas
peledn que los demds.

- No con Tranquilino
Malparla -explicé el norue-
go con paciencia. Como ya
le he dicho, Tranquilino
era tartamudo. El se fijaba
en una senal y, cuando pa-

- saba el vehiculo preceden-

te, comenzaba a contar
"mi-mi-mil cien-cien-ciento
u-u-uno, mi-mi-mil cien-
cien-ciento do-do-dos'', con
lo cual disminuia la veloci-
dad y mantenia una distan-
cia de seguridad exagera-
da. ¢

MI CARRIL

Antonio Gala

ha criticado

que la Fiscalia
de Medio Ambiente de
Madrid haya iniciado
diligencias contra la
publicidad de una mul-
tinacional tabaqueray
no se haga lo mismo
"contra la infinita pu-
blicidad de los fabri-
cantes de automavil".
Y contra muchas co-

Jests SORIA
Director

sas. Pero, ¢por qué no
contra cierto tabaco?

Josep Valls,

vecino de Ba-

dalona, estaba
harto de que su ayun-
tamiento no asfaltara
un tramo de calle en la
que tiene un negocio.
Ni corto ni perezoso,
un buen dia de julio,
bajo un sol de justicia,
decidi6 asfaltarla por
su cuenta. Los veci-
nos, hartos también,
han sufragado, con pe-
guefias aportaciones,
los gastos.Un aplauso.

El presidente de la Federacién Nacional de
Agencias de Viaje tampoco parece muy de
acuerdo con el polémico peaje por uso de
las autovias que podria aprobar el
Gobierno. Para Jesos Martinez Millan,
“seria una barbaridad contra el
turismo” y podria significar graves
perjuicios para la primera industria del
pais, que da de comer a un millén y medio
de familias. Incluso ha apuntado que si esto
fuera verdad, a la vez que se le cobra por
uso de estas vias como a cualquier
ciudadano, se le regalaran 5.000 pesetas
para sufragar el citado peaje. No estd solo.
Ademas de miles de automovilistas a los
que no les hara ninguna gracia pagar,
hasta Alberto Ruiz Gallardén, presidente de
la comunidad madrilefia, parece no gustarle
mucho. La polémica es segura.

~cuesta realizada por el

:SI, UNO...!

0 se si se sa-
bran ustedes el
chiste de ése
“kamikace”
que circulaba
por direccidén
prohibida en
una autopista y
escucha por la radio un
mensaje avisando de esta
circunstancia a los demads
automovilistas.

CAsSl TODOS NOS La respuesta del
CREEMOS loco fue esta: jsi,
MAGNiFIcOs  !No--'
CQNDUCTORES,
PERO NO
PENSAMOS LO
MISMO DE LOS P la

DEMAS-&_- . cuesta de sep-

Esta pincela de
humor, no
estd mal em-
pezar con una

~tiembre, tiene
mucho que ver con los
resultados de una en-

sociélogo Amando de
Miguel. Casi todos nos
creemos magnificos
conductores, que lleva-
mos la seguridad metida
en el cuerpo, pero sdlo
42 de cada 100 creen
que los demds conducto-
res conducen con segu-
ridad. Se asegura, mayo-
ritariamente, que no se
bebe cuando se conduce,
pero todos saben que no les
afecta... Curioso. Y, eso si,
tenemos muy claro que en
la mayoria de los siniestros
de carretera el alcohol tiene
mucho que ver...

A estos datos podrian afia-
dirse otros muchos que
forman parte de la cultura
viaria de todos los dias y
que hablan de nuestro ego-
centrismo, y muchas mas
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cosas, al volante. Repase-
mos:

@® Nos enfadamos con los
que circulan por la izquier-
da, pero a los pocos metros
nosotros ‘ocupamos el mis-
mo carril...

® Pitamos a los que se
“duermen” en un semaforo,
pero dos mas alld nosotros
también provocamos otro
“atasco”...

@® Nos parece absurda la
agresividad del conductor
que tenemos al lado, pero
que no nos hagan alguna a
nosotros...

® Nos alegramos de que la
guardia civil "pesque" a
quién va haciendo locuras,
pero los ponemos a parir si
nos cazan a nosotros...
@ Nos ponemos al borde de
un ataque de nervios cuando
el coche que no sigue se nos
pega peligrosamente, pero
al minimo descuido nos pe-
gamos al que va delante...
;Les suena a algo esta for-
ma de pensar?

11



I NFORME

Mas de cien afios han pasado desde que el automovil vio la
los gl'tll‘ldes luz. La diferencia entre los primeros “cacharros” y los
avances en Ios actuales coches, técnicamente, es muy grande. Muchos de

los avances se han traducido en importantes mejoras en la
elemeﬂios de seguridad de los automéviles, tanto para evitar los
profe¢‘i6n de accidentes (ABS, direccion, retrovisores...) como para

° eliminar o aminerar sus consecuencias sobre los ocupantes
Ios (IUI'OII‘IéVIleS cuando ya se han producido (habitaculo de seguridad,
~las cinturén, “air bag”...) Pero expertos y fabricantes estin de
e,“ Ios _,u"lmos acuerdo en algo. Estos elementos no pueden garantizar la
cién anos. seguridad por si solos: dependen de quien los utiliza.
P P q

HISTORIAS
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vando nacié el auto-
moévil, hace mis de
un siglo, apenas era
algo mds que su pre-
decesor: el coche de
caballos. Sélo se habian
sustituido a los equinos por
un cacharro que hacia mu-
cho ruido y echaba humo.
Llevaba cuatro ruedas, pero
ni siquiera tenia volante. El
conductor y su “valiente
acompafante”, si lo habia,
tenfan.el cielo por techo y
una gorra, unas gafas, un
abrigo v una bufanda como
tnicos aliados para prote-
gerse.
Durante mucho tiempo la
méxima preocupacién de
los fabricantes fue perfec-

N EL ANO
1890, Los
7 HERMANOS
MICHELIN
PATENTARON LA
CAMARA DE AIRE
PARA LOS
NEUMATICOS

cionar técnicamente el in-
vento y la seguridad estaba
fuera de su agenda de traba-
jo. Por supuesto, el trafico
era escasisimo y los acci-
dentes también, aunque sus
consecuencias podian ser
muy graves por la falta de
proteccion de los ocupantes.

Algunos nacieron con una
filosofia de seguridad muy
perfilada. Los fundadores
de Volvo, Assar Gabrielsson
v Gustaf Larson, aseguraren
en 1927 que “los coches
van conducidos por perso-
nas;, por tanto, el principio
Jundamental sobre el que se
basan nuestros disefios debe
ser en todo momento la se-
guridad de las personas”.
Otro ejemplo, casi increible,

14

ABS

El aleman Karl Wessel registré en
1928 la patente para un dispositivo an-
tibloqueo para regular la fuerza de fre-
nado. En 1965, Bosch comenzé a estu-
diar un ABS electréonico. El primer auto-

. mévil equipado con ABS fue un BMW,

en 1974, Ford, en 1985, fue el fabrican-
te que mas pronto ofrecié este sistema
de serie, en el “Scorpio”. :

El ABS toma su nombre de la expre-
sién inglesa “Anti-skid Brake System”
(sistema de frenos anti-deslizante). Su
mision es evitar que las ruedas se blo-

ven al frenar, permitiendo tener en to-
jo momento control de la direccion. Los
sistemas ABS estén equipados con unos
sensores que miden las velocidades de

iro de cada una de las ruedas; con esa
informacion, la unidad de control au-
menta o disminuye la frenada de cada
rueda, o grupo de ruedas, en funcion de
los datos recibidos.

Uno de los momentos mas peligrosos
con los que se puede encontrar un con-
ductor, y en el que el ABS demuestra to-
das sus ventajas, es el “acquaplan-
ning”, fenomeno que se produce cuan-
do una capa de agua impide que la rue-
da “pise” el suelo.

La importancia de pisar firme

NEUMATICOS

Su historia es tan larga como la del
automovil. Las primeras ruedas eran de
madera con una banda de rodadura de
goma maciza. En 1888, los velocipedos
ya llevaban neumaticos de aire, pero el
automovil tardo algunos afios mas,
hasta 1900, en incorporarlo. En 1890,
los hermanos Michelin patentaron la
camara: un tubo de goma que contenia
aire y que se montaba o desmontaba
con independencia de la cubierta. Las
ruedas de disco metalico se empezaron
a utilizar en 1918. Los dos grandes
avances en este campo fueron el neu-
matico sin
camara (en
los anos 40)
y las llantas
de aleacién
ligera, que
aportaron
una mejor
suspension
un buen ni-
vel de resis-
tencia.

Hoy, la
ran varie-
ad de mo-

delos y mar-
cas de auto-
movil y el ti-

I:o de utilizacion que de ellos se hacen
an dado lugar a un variadisimo mer-
cado de neumaticos (para lluvia, hielo o
nieve, para alta velocidad, para zonas
de arena, rocas o barro...). Los diferen-
tes tipos de gomas, carcasas, tamanas,
anchos y disefios del dibujo de la ban-
da de rodadura sen los que configuran
la especializacién de cada neumatico.
Para elegirlo, lo mas importante es se-

uir las normas que, para cada mode-
o, ofrece su fabricante.

Cubrir las espaldas
ESPEJOS RETROVISORES

Desde su
puesto, el con-
ductor tiene un
amplio circulo
de visibilidad.
Sin embargo,
existe una se-
rie de angules,
denominades
“muertos”, en
los que la pro-
pia estructura
del automévil
o los reposa-
cabezas impi-
den la vision.
Las zonas “cie-
gas” mas am-
plias se sitban en los laterales y parte trasera, debi-
do, generalmente, a los montantes (partes sobre las
que se apoya el techo del vehiculo), sobre todo los
posteriores y especialmente en los coches con por-
ton. Estos angulos muertos hacen muy peligrosos los
cambios de carril o la marcha atras.

Para reducir al minimo estos angulos muertos na-
cieron los espejos retrovisores. Van colocadoes uno
en el interior y otro en la lateral izquierdo. Desde ha-
ce unos anos se ha generalizado el uso del retrovisor
derecho. Su correcta colocacion es imprescindible
para que cumplan su misién. ‘

Los espejos retrovisores han tratado de ampliar al
maximo el campo de visién y reducir al minimo los
espacios muertos que aun quedan. Volve, en 1979,
inici6 la andadura del retrovisor gran angular; y los
fabricantes Saab y Volkswagen montan espejos de
reflexion variable, mas abiertos en su extremos pa-
ra limitar la zona muerta.

LA INVESTIGACION
DE ACCIDENTES
PARA MERCEDES-BENZ

ara Mercedes-Benz, la evolucién del
automévil ha ido ligada desde el inicio l
concepto sequridad. Hace mas de 50 affios
se cred un d%purtamento dedicado en
exclusiva a la seguridad de los ocupantes en
caso de accidente. De ahi que la historia de
lo seguridad del vehiculo sea en una gran
parte la propia historia de Mercedes-Benz.
Lo serie de ﬁitos historicos establecidos por
Mercedes es verdaderamente larga. Basta citar como
ejemplos el primer prototipo “a prueba de accidentes”,
en 1940; o el primer vehiculo de serie con zona de
deformacion, en 1953; el primer cinturén de seguridad,
en 1957; las primeras pruebus de colisiones, en 1959;
el “air bag”, en 1981; y el sistema de cinturones de
seguridoc?integrqdo en el asiento, asi como el arco de
roteccién automdtico, en el Mercedes SL en 1989.
Fo sucedido realmente en un accidente es la base que
suministra los datos para el disefio y desarrollo
conceptual de medidas de seguridad,
gracias o un conocimienfo mas
perfecto de los mecanismos causantes
de las lesiones.
Los resultados son muy positivos.
Frente a los vehiculos construidos entre
1968 y 1975, dotados ya con un alto
nivel de seguridad, las l):asiones graves
se han podido reducir en més de un
50 por 100 en los modelos actucles.

Pedro TABERA

Director General Comercial de Turismos
de Mercedes-Benz

Para evitar patinazos

SISTEMA ANTIDESLIZAMIENTO

es el libro que Ford distri-
buyé entre sus vendedores
cuando ese mismo 1927
lanzo el modelo A. En €l in-
dicaba que, a la hora de

Una de las grandes preccupaciones
del futuro es e?recicluie de los neumati- -
cos, muy di-
ficil porque
el proceso de
vulcaniza-
cién impide
ve el cau-
cho se pueda
volver a
moldear. Por
ello, se estan
buscando al-
ternativas
para su reu-
tilizacién, co-
mo la cons-
truccion de
diques, as-
faltado...

MICHELIN
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Como complemento del ABS, nace en
1987, de la mano de Bosch, el ASR (Re-
gulador Antideslizamiento de la Trac-
cion). Este dispositivo evita los peligro-
sos patinazos y giros laterales que se
producen al conducir en condicio-
nes criticas de adherencia, como
hielo, nieve o lluvia.

Actia, al igual que el ABS, cuan-
do la direccion esta a punto de
bloquearse o las rvedas van a
patinar. Un sistema de sensores
electrénicos avisa cuando alguna
ruedas empieza a girar mas de-
prisa que las demas, frenando
inmediatamente la rueda afecta-
da, aunque el conductor siga
acelerando.

Es un elemento positivo, tanto
mas cuanto mayor sea la poten-

cia del vehiculo.

También Bosch ha desarrollado una
variante, el ASR-EZ, que trabaja con la
inyeccion para reducir la potencia del
moftor.
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vender, debfan poner gran
énfasis en los elementos de
seguridad, porque “las con-
diciones del trdfico moder-
no hacen que las caracteris-
ticas de seguridad sean de
enorme importancia”.

Los COMIENZOS

Otro pionero fue Merce-
des-Benz, que en 1939 cred
un pequeno departamento
en Sindelfingen (Alemania)
consagrado exclusivamente
a investigar la seguridad de
los pasajeros en caso de ac-

cidente. En 1954, Renault
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La bolsa de la vida

"AIR BAG"

Se empieza a traba-
jar en su desarrollo
en 1970, aiio en el
que Porsche realiza
pruebas de hinchado
para “air bag” con
recipientes que con-
tienen gas a presion.
Bosch consiguié, en
1977, dispositives
explosivos para el
“air bag” y 3 anos
mas tarde los fabrica
en serie. Mercedes
puso en el mercado los primeros coches
equipados con “air bag” en 1981. En
agosto de 1993, Ford inicio un progra-
ma para equipar a toda su gama de
automéviles con “air bag” de serie pa-
ra el conductor.

Se trata de una bolsa de gas que se
hincha en unas milésimas de segundo
frente al conductor y/o pasajero en ca-
so de colision. Su obiletivo es evitar que
la parte superior del cuerpo, especial-
mente la cara, impacte contra el volan-
te, salpicadero y parabrisas; ademas
frena suavemente el movimiento de los
pasajeros. También, reduce el riesgo de

las heridas por cortadu-
ras de cristr.llp disminuye
el riesgo de las lesiones
en el cuello.

Es un sistema comple-
mentario del cinturén de
seguridad, porque su mi-
sion comienza cuando el
cinturén ve sobrepasada
su capacidad para rete-
ner el cuerpo. El “air
bag” del conductor tiene
un volumen de entre 70-
80 litros, frente al del pa-
sajero (130-150 litros). Asimismo, exis-
te el llamado “eurobag”, mucho mas
pequeiio (35-40 litros en el caso del
conductor) y cuya utilidad se reduce ex-
clusivamente al rostro, porque apenas
protege el torax.

Solo algunos coches (“Nissan Presi-
dent”) disponen de “air bag” para las

lazas traseras. Normalmente, aque-
ﬁos ensados para que vaya un chofer,
con los pasajeros en la parte trasera. Si
en un coche se inflaran cuatro “air
bags” a la vez, se podrian causar pro-
blemas, debido a la presién que se cre-
aria en el interior dervehiculo.

Permanecer sentados

ASIENTOS ANTIDESLIZANTES

1982 fue el aio
en el que Volvo
empezo a ufilizar
en su vehiculos
los asientos con
proteccion anti-
deslizamiento.

Uno de los efec-
tos que se produ-
cen en las colisio-
nes frontales es el
conocido como
“submarinismo”;
es decir, la ten-
dencia que tiene

N 1965,
BoscH
| COMENZO A
ESTUDIAR EL
SISTEMA
ANTIBLOQUEO
ABS

se une a este grupo al enco-
mendar a un médico la crea-
cién de un Laboratorio de

el cuerpo a presionar el asiento hacia abajo y desli-
zarse por debajo del cinfurén ventral, con el consi-

uiente riesgo de que este se “clave” en las partes
Elandus del cuerpo, ocasionando serias lesiones in-
fernas.

Para minimizar este problema, todos los vehiculos
actuales llevan en sus asientos estructuras metalicas
internas, Estas tienen forma de rampa frontal, con lo
que se evita la tendencia del cuerpo a deslizarse
asi impide que el cinturén de seguridad pierda efi-
cacia. Su efecto, al igual que el del cinturon, queda
anulado con las nefastas y prohibidas “pinzas”.
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Fisiclogia y de Biomecdni-
ca. Su misién era ayudar en
el desarrollo del confort y la
seguridad de sus coches.
Para muchos estudiosos, la
extensién que hoy tiene la
preocupacién por la seguri-
dad de los ocupantes de un
vehiculo es menos altruista.
Para ellos, hay un afio clave
en esta historia: 1965. En
esa fecha, una sentencia ju-
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En busca de la
proteccion fotal

LOS OTROS |
"AIR BAGS"

En una colision late- E
ral, los pasajeros es- :]
tan mas desprotegi- J
dos, ya que la estruc- 1
tura es mas débil en
estos puntos. Volvo |
encontré una solucion
en 1991, cuando, por
primera vez, sus co-
ches incorporan el SIPS
(Proteccion contra Im-
pactos Laterales) y en
1994, con la adopcion
del SIPSBAG (air bags
laterales para conduc-
tor y acompanante). El
mismo afo, BMW me-
joré la proteccion de
sus ocupantes con “air
bags” laterales, mien-
tras Mercedes, con su
modelo experimental
X-bag, ofrecia 7 siste-
mas giferentes de “air
bags”: asimétricos,
para el conductor y
acompaiiante; latera- |
les, en todas las puer- |
tas; centrales, enire los
asientos delanteros; a
la altura de las rodi-
llas, para los ocupan-
tes de las plazas trase-
ras; en los reposaca-
bezas; en las columnas
centrales; y en los res- |
paldos de los asientos
delanteros. Se dispa-

Uno de los elementos mas importantes

CINTURON DE SEGURIDAD

Velve mon-
to de serie
en sus vehi-
culos los cin-
turones de
seguridad
por primera
vez en 1959,
aunque, en
algunas ca-
rreras  de
1953, Pors-
che ya habia
recurrido a
elles. Su an-
tecedente
son los cintu-
rones insta-
lades en los aviones. A mediados de los anos 60, al-

unos modelos de Mercedes y Volvo ya incorpora-
gon cinturones en las plazas traseras. En confra de
lo que puede parecer, el cinturén no sirve para que
el pasajero no se mueva en caso de colision, sino
para amortiguar su deceleracion.

El primer sistema fue el cinturén de dos puntos de
sujecion, en dos variantes: uno iba ceiiido a la pel-
vis; el otro, en diagonal sobre el pecho. El cinturén

de tres puntes nacio como combinacion de los ante-

riores. Volvo, en 1959, ya presento cinturones de
tres puntos de anclaje en los asientos delanteros.
La evolucién de los cinturones ha sido constante. El
primer problema a resolver fue la holgura entre el
cinturén y el cuerpo de pasajero, que en muchos ca-

sos resultaba fatal. Se frabajo en ello desde 1969.

En 1981, Mercedes presenté el denominade Fensor
de emergencia y lo ofrecié de serie en 1985. En
1986, Audi da un paso mas y lanza un sistema pro-
pio, el “Procon-ten”. Similares pero con un mecanis-
mo electronico son los llamados pretensores pirotéc-
nicos, La Gltima novedad la incorpora Renault a
principios de 1996 en su “Mégane”, con el sistema
de sujecion programada (SSP), que reduce a un nivel
adecuado la tension del cinturén, disminuyendo los
esfuerzos soportados por la parte superior del cuer-
0.

pC)trcn de los aspectos que mas inferés han desper-
tado siempre han sido los anclajes. En 1971, Merce-
des sujeta, como primicia, el cierre del cinturon al
marco del asiento en su “SL”. En la actualidad, Opel
apuesta por la sujecion integrada al asiento, que
hace que el cinturon se adapte automaticamente al
individuo, cualquiera que sea su complexién.,

RENAULT Y LA VIDA

n Renault fenemos muy claro que, en un co-
che, lo mas importante es precisamente
aquéllo que no tiene repuesto: la vida de los
pasajeros. Gran parte de nuestro esfuerzo
gira en torno a la figura principal del auto-
mévil que es el usuario. Desde su concepcidn
y disefio, utilizamos tecnologia muy avanza-
da mediante la que se simLﬁan por ordena-
dor los efectos tridimensionales de los “crash
test” que, posteriormente se validan en ensayos reales.
Nuestros vehiculos responden a tres factores. Seguridad
entendida como aquellos elementos que evitan el acci-
dente; una excelente base rodante, un estudiado sistema
de suspensién, frenos, direccion... Seguridad pasiva, co-
mo aquellas incorporaciones que reducen los efectos del
accidente cuando éste se produce: “air-bag”, Sistemas de
Sujecién Progrc:muda [patentado por Renault e incorpo-
rado en los "Mégane”)..., y por dlfimo, la seguridad de
uso, con sistemas antiarranque de novisima generacion
que alejan a los amigos de lo ajeno.
No podemos olvidar nuestro objetivo
més entrafiable: los nifios. Somos cons-
cientes de que “los reyes de la casa”
son, a veces, los “esclavos del coche”.
Nos hemos ocupado, de ofrecer a los
mds pequefios, soluciones a la medida
. de su tamafio. Para que disfruten de los
| viajes fanto como los demés usuarios.

"l

Eric BERNARD

Director de Marketing de Renault Espafia
Comercial.

En los afios sesenta se em-
pezd a hacer la gran dife-
renciacion entre la seguri-

' DE dad activa, o aquellos me-

[\l SEGURIDAD
APARECIO

DE SERIE

EN LOS COCHES
DE VOLvO

EN EL ANO

dios utilizados para evitar el
accidente, contribuyendo a
que el conductor domine su
coche (ergonomia del asien-
to, adherencia, visibilidad,
frenos, potencia, aerodind-
mica...), v la seguridad pasi-
va, cuya mision es limitar
las consecuencias del acci-
dente cuando este se produ-
ce (cinturdn de seguridad,
deformacidn y resistencia
de la estructura, “air bag”,

ran selectivamente,

dependiendo del tipo |
de golpe. ﬂ

Toyota esta experi-

mentando la vltima |

novedad: un “air bag”

- colocado bajo el capé.

En caso de que un pea-
ton choque con él,
unos sensores detec-
tan el impacto e hin-

para peatones (ASV) |!
1
|

chan el “air bag”. ﬂ
- |

dicial condené a General
Motors a retirar todos los
modelos que no cumplian
con las condiciones de se-
guridad exigidas por Ralph
Nader, abogado estadouni-
dense. La noticia se exten-
di6 como la pélvora entre
los fabricantes, que se lan-
zaron a investigar y ensayar

medidas de seguridad.

ACTIVA Y PASIVA

De todas formas, el cami-
no se encontraba bastante
allanado. Ya habian apareci-
do los habitdculos (por fin
el coche se habia cerrado)

1959

reforzados, que ya contaban
con elementos de auténtica
seguridad: volante, parabri-
sas, limpiaparabrisas, cale-
factor, asiento con respaldo
abatible, tres pedales, retro-
visores, faros y un largo et-
cétera. El Fiat 519 de 1923
incluso llevaba ya un volan-
te regulable en altura.
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parabrisas laminado...) Es-
tos son grandes logros con-
seguidos a partir del trabajo
desarrollado en los Centros
Técnicos de Investigacién
creados por los fabricantes.
En ellos, circuitos, laborato-
rios y ensayos de choque
(“crash-test™) simulan, una
y otra vez, situaciones rea-
les, al tiempo que someten a
sus coches a pruebas extre-
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Hacer llegar a las ruedas di-
rectrices las érdenes del con-
ductor es la funcion de la di-
reccion, cuyo nacimiento fue
bastante arduoe. Inicialmente,
el conductor debia realizar
un enorme esfuerzo por lo
complicados y poco efectivos
que eran los sistemas de pa-
lanca existentes. El primer
avance fue la llegada del vo-
lante, que facilité mucho el
manejo.

La direccién de cremallera
llegé con BMW en 1933. Hoy
es la mas conocida y vtiliza-
da, ya que proporciona gran

recision a los giros del vo-
ante. Los avances en este sis-
tema en pro de la seguridad
han side muy importantes.
Uno de ellos, la denominada
direccion a las cuatro ruedas,

aporta mucha estabilidad en curvas y cambios de ca-
rril. El otro, la direccién asistida, facilita y agiliza la ma-

niobrabilidad del vehiculo.

La gran estrella de los Ultimos afios es la columna de
direccion de seguridad. En caso de colision, la _columnq
de direccion y el volante son un riesgo potencial de le-

El mejor infermedi'orio

LA DIRECCION

geot, Citroén
teligente de

siones, porque, debideo a la
fuerza del impacto, se des-
plazan hacia el interior del
coche o incluso hacia el te-
cho. El gran avance fue .con-
seguir que absorbiera parte
de la energia producida, se
desviara hacia los exteriores
de la carroceria (como en el
“Mondeo”, de Ford), se re-
plegara o se doblara, y con
ella el volante, con lo que el
espacio de supervivencia es
mayor. En esta linea estan la
direccion multiseccion absor-
be impactos conseguida por
Volvo en 1974 y la columna
de direccién colapsable de
BMW de 1975.

Un paso mas es el dado por
Mercedes, que incluyé en su
modelo “SC 600” un sistema
direccional que controla au-

tométicamente desviaciones de la tra?(ectoriu deseada
mediante la actuacion en los frenos. E

Opel) esté investigando un sistema in-
reccion, capaz de avisar y corregir al
conductor, si éste no toma la decision correcta de
acverdo con el trazado de la via por la que circula.

Grupo PSA (Peu-

mas e investigan el impacto
que, sobre el cuerpo huma-
no, tienen las colisiones
apoyandose en “hybrids” o
“dummies”, maniquies sus-
titutos de las personas, equi-
pados con sofisticados ins-
trumentos de medicion, que
proporcionan valiosos datos
sobre la resistencia del cuer-
po humano.

Saber cudles han sido las
aportaciones mds importan-
tes en materia de seguridad
es dificil. Ricardo Chicha-
rro, del Centro de Experi-
mentacién y Homologacion
de Vehiculos del INTA, afir-
ma que “si hablamos de se-
guridad, todo es impor-
tante. Un coche de hoy y
otro de hace 20 afios, por
no retrotraernos mas, no
son, a lo mejor, muy dife-
rentes para un conductor
medio, pero para un ex-
perto si. La evolucion ha
sido grandisima. Lo que
pasa que hay cosas que re-
alizamos automaticamen-
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Encierra un tesoro muy inflamable

DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

El depésito
de combusti-
ble es uno de
los elementos
del coche mas
peligrosos en
caso de acci-
dente. Evitar
un probable
incendio des-
pués de una
colision ha si-
do caballo de
batalla para
todos los fa-
bricantes.

En 1952,
BMW incorpo-
ra el depésito
de combusti-

co.

Un ejemplo
del avance
tecnologico en
este frente lo
tenemos en el
“Vento”, de
Volkswagen,
con un depo-
sito de plasti-
¢o de alta fle-
xibilidad, ca-
paz de adap-
tarse perfec-
tamente al pi-
so del vehicu-
lo y con alto
grado de re-
sistencia fren-
te a un impac-

ble fuera de la zona de  tontra los impactos. o, Se complementa con
deformacion. Casi 20 Hoy, los modernos de-  yna valvula instalada en
afos mas tarde, en Positos admiten una ¢l sistema de aireacion
1973, Volvo desarrolle  clerta deformacion e im- que se cierra en caso de

un depésito de combus-
tible aislado y protegido

ide_n el escape del com-  yyelco, evitando la sali-
ustible en caso de vuel-  dqg del liquido.
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I DESARROLLO
SU PRIMER
HABITACULO
REFORZADO

te, que damos por sentado
que estan ahi, y no les da-
mos la importancia que,
sin embargo, tienen”.

Enumerar todos los ele-
mentos que se han introdu-
cido llevarfa a la extenua-
cién: cinturén de seguridad
(BMW asegura que reduce
en un 50 por 100 el riesgo
de muerte en caso de acci-
dente), “air bag” (una de las
ultimas incorporaciones),
ABS y toda la evolucién del
sistema de frenado, colum-
na de direccién articulada,
neumdticos, luces, suspen-
siones... La lista no termina
aquf: los fabricantes siguen
trabajando por la seguridad.
Nos esperan coches casi
perfectos.

A pesar de todo, en eso es-
tdn de acuerdo expertos y
fabricantes, el gran protago-
nista de la seguridad es el

ser humano. Desde Ford
apuntan que “la tecnologia
por si sola no puede ga-
rantizar la seguridad.
Siempre depende de la
persona que la utiliza. La
seguridad en la circula-
cién significa que un coche
solamente puede ser tan
eficaz como lo es su con-
ductor”,

LA ESTRELLA

La realidad da la razén a

esta teoria. Los vehiculos
actuales disponen de la mas
moderna tecnologia, pero
siguen sufriendo accidentes.
El conductor debe conocer
sus limites y ser responsa-
ble. Ricardo Chicharro
(INTA) abunda en esta idea
y asegura que no hay un
elemento de seguridad “que
supere a la prudencia y a
la experiencia del conduc-
tor. Lo que no significa ser
miedoso: cuando te mon-
tas en un coche, tienes que
aceptar la existencia de un

cierto riesgo y, como tie- .
nes que aceptarlo, debes

compensarlo intentando
prever qué te puede pa-
sar”. '
Finalmente, hay dos pre-
guntas que todos nos hace-
mos ;Es cara la seguridad?
Fabricantes y expertos no se

El tercer ojo

TODAS LAS LUCES

VOLVO Y LA SEGURIDAD

a seguridad ha sido y es el pilar bésico en el
que se sustenta toda {o filosofia de Volvo
como fabricante de automéviles.Desde que
en 1927 vié la luz el primer Volvo, toda la
actividad de nuestra marca como fabricante
ha girado siempre alrededor de ella.
Seguridad activa y pasiva para la mejor

rofeccion del conductor y sus pasajeros han
Eecho de Volvo lidery pionero en e
- desarrollo y aplicacion de un sinfin de
elementos y dispositivos de seguridad. Es un orgullo ver
cémo algunos han sido convertidos en obligatorios por
ley en muchos paises. En la seguridad vial inciden
fundamentalmente 3 partes. Por un lado, la calidad de la
red vial y su correcta sefializacién. En segundo lugar el

automévil y sus elementos de seguridad y por dltimo y,

sin duda, el més importante, el Eombre que maneja la

maquina circulando por la red vial y de cuya decision
depende el cometer o no una imprudencia.

Es por todo esto por lo que considero al hombre el factor

clave y fundamental de la seguridad o que proteger

como conductor, pasajero o viandante y al que también
infentamos educar respecto a normas y sistemas de
seguridad en la conduccién. El futuro
seguird regido por la voluntad del

hombre pero imperard la electrénica a

su servicio, sistemas de informacién y

alternativas sobre el tréfico, sistemas de

deteccion de otros vehiculos,
obsféculos,_ sefiales, efc, sistemas de
navegacion, ... formarén un entramado
en el que Volvo ya estd investigando.

Alvaro DE LA HERRAN.,

Director de Prensa y relcciones Externas.

del conductor

Al principio una persona avisaba,
mediante un farol, que se acercaba
un coche. La evolucion ha sido verti-
Elnosn. Varios son los sistemas que
"han hecho historia. El Primero, a
en desuso, es la bombilla con fi?;-'
mento metdlico que, al calentarse,
se pone incandescente. Eran instala-
das en los faros eléctricos cuyo uso
se generalizé en los afios 20. En
1924, Osram presenté el doble fila-
mento que facilita la combinacién
del alumbrado en una sola lampara
para las luces cortas y largas. Mas
tarde, llegé la lampara halégena -
aparecida en la década de los 70-,
cuyo filamento esta encerrado entre

gases nobles, mas duradera y de mayor intensidad. Un
paso adelante fueron los faros elipsoidales y, en estos

momentos Bosch, intenta avanzar con un sistema de  dores acusticos.
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descarga de gases.

Su posicion en el coche fambién
evoluciono y crecié. En 1968, BMW
comercializa ya sus coches con do-
bles faros delanteres. Tambieén
aparecen los avisadores de frena-
da y los intermitentes. Volvo, a fi-
nales de los 70, incorporé luces de
niebla delanteras y traseras y, en
1986, la denominada “tercera luz
de freno”.

El futuro parece estar en la radia-
cion infrarroja que permite “ver”
en la oscuridad y en sifuaciones de
visibilidad muy compleja. Los fa-
ros fambién Fueden desaparecer
gracias a la fibra éptica. Hoy ya

podemos aparcar “de oido”: BMW y Fiat han introduci-
do dispositives que permiten aparcar mediante avisa-




Ser fuerte, pero acogedor, su gran refo

HABITACULO DE SEGURIDAD

Los primeros coches nacieron
mayoritariamente “sin techo”.
El incremento de la velocidad

ve alcanzaban y el aumento
jel nomero de coches y la con-
siguiente aparicion de acci-
dentes, hicieron que éstos sin-
tieran la necesidad de “cubrir-
se” de forma segura. Es decir,
conseguir un compartimento o
habitaculo que ofreciera a los

asajeros las méximas posibi-
idades de sobrevivir,

Ya en 1940, Mercedes traba-
ja con un prototipo de plata-
orma portante con habitaculo
de configuracion rigida y pro-
teccion especial de flancos
conira colisiones laterales.
BMW desarrolle, en 1941, su
habitaculo reforzado. En

1944, Volvo presentd su habitaculo de seguridad, pe-
ro hasta mediados de la década siguiente no combiné
con la estructura indeformable. En 1951, Mercedes pa-
tenté el habitaculo de seguridad con zona deformable,
aplicado por primera vez en su modelo “180”. Afos
mas tarde, en 1959, el “Mercedes 220" fue el primer
coche de serie con habitéaculo “embotado” (acolchados
en el centro del volante, tablero de mandos y partes in-

tero con una ocupacion

viajero.

teriores de las puertas).

El objetivo del habitaculo
de seguridad es crear, en
caso de accidente, un espa-
cio de supervivencia para
los ocupantes. Para ello se
ha trabajado en dos frentes:
desarrollando una estructu-
ra que absorba (deforman-
dose en caso de choque) la
mayor cantidad de energia
y, al tiempo, suficientemen-
te reforzada como para limi-
tar la intrusién de ofros ele-
mentos; y, por otra parte,
ucolchanzo su interior para
que sea lo mas “blando”
posible con los ocupantes.

Hoy, el habitaculo de segu-
ridad del automovil se divi-
de en dos zonas de defor-

macién progresiva, delantera y trasera: un espacio pa-
ra albergar el grupo mot?ropulsor y otro, para male-
]

ferenciada producto de las

distintas configuraciones del asiento trasero. En caso
de colision, absorben el impacto y evitan intrusiones
en el habitéculo. Las puertas laterales también ofrecen
en la actualidad refuerzos para mayor seguridad del

Un aliado de la perfecta vision

BMW presento
en 1930 el para-
brisas con cristal
de seguridad. En
el afio 1944 Vol-
vo planteé el pa-
rabrisas lamina-
do.

Al principio, el
conductor viaja-
ba a la intempe-
rie, sin protec-
cion alguna con-
tra el viento de
marcha, la lluvia
o el polve. Unas

afas eran sv
unico aliado.
Luego, los prime- )
ros parabrisas estaban divididos en
dos partes. Su mejor complemento, el
limpiaparabrisas, aparecio en 1908 en
Alemania. Eran mecdnicos y funciona-
ban mediante el barrido de arriba aba-
jo y accionamiento manual. En 1930,
en Inglaterra se patento el limpialava-
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EL PARABRISAS

cristales que
proyectaba el li-
3uido a fraves

e eyectores.

Inicialmente,
los parabrisas
eran de vidrio
templado, cor-
tante en caso de
rotura. Ademas,
una pequefa
Eiedru lo “que-

raba” en mil
pedazos. Poste-
riormente apa-
recieron los vi-
drios templados
diferenciados,
con una zonga,
la que correspondia al conductor, que
se rompia en cristales mas amplios. El
paso final ha sido el vidrio laminado,
que tiene la propiedad de no astillarse
ni desintegrarse en caso de impacto. Su
uso se ha generalizado, siendo obliga-
torios por ley desde 1984.
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| ponen de acuerdo. Desde
|  Renault afirman “decidida-
mente” que la seguridad no
es cara y que se tiene muy
|| presente al disefiar sus vehi-
| culos “proporcionando el
nivel elemental de seguri-
dad sin sobrecoste algu-

DO”

EL PRECIO

I cial positivo mas”.

Mientras, Chicharro pun-
tualiza que, bdsicamente, un
coche mds caro no tiene que
ser mds seguro, “pero casi
siempre lo es, porque un
mayor presupuesto permi-
te incrementar la masa del
coche y, al incrementarla,
podemos disponer los ele-
mentos de seguridad de
otra manera, y mejorarla
hasta el punto de que al-
guna de las consecuencias
de los accidentes se pue-
den aminorar. No estamos
hablando de vida o muer-
te, pero si de un diferen-

Un buen complemento del cinturén

angulo

pacte de forma brusca conira él.
- Evita las lesiones en el cuello, especialmente en las
| vertebras, en caso de colision por alcance o frenazo
! brusco, parando el movimiento de la cabeza sin cau-
; sar dafio. En un choque, el cuerpo va primero hacia
\
\

| recta. Si fiene ajuste de inclinacion, llévelo hasta el
ue esté mas en contacto con su cabeza. Una
mala colocacion no sélo no evita las lesiones, sino |
que puede agravarlas. i

REPOSACABEZAS

En 1968 Vol-
vo, Mercedes
y BMW pre-
sentan por |
primera vez |
en sus coches
reposacabe-
zas delante- |
ros. Hoy, Re- |
nault esté in- }
troduciendo el |
apoyacabe- |
Zas con clerre |
de seﬁuridad
que bloquea
su desplaza-
mienfte vertfi-
cal e impide
que rote, en
casode quela |
cabeza im- |

adelante para volver de nueveo hacia atras. El torso
queda sujeto por el respaldo del asiento, pero, si no

hay un reposacabezas bien colocado, las vértebras | ;
cervicales sufren lo que se denomina el “efecto laki- |
go” [fuerte e inesperado movimiento de vaivén). i ' h
Para colocarlo adecuadamente, eche la cabeza ha- ||
cia atras y vaya subalo hasta que la cabeza quede
| j

BMW, CON EL VEHICULO
Y EL HOMBRE

vando BMW habla de seguridad, no sélo
piensa en la parte més obvia y generalmente
interpretada como Gnica importante: la
seguridad pasiva. Ademas del desarrollo de
elementos y sistemas que protegen a los
ocupantes de un vehiculo en caso de
accidente, también piensa en la proteccién de
otros usuarios de las vias poblicas y en la
prevencion de accidentes. Para BMW la
seguridad activa es igual de importante que la seguridad
pasiva. Todos estos aspectos se resumen baijo el concepto
FIRST (Fully Integrated Road Safety Technology), que
implica un desarrollo armonioso de fodos ellos.

El esfuerzo que BMW redliza en tecnologic e
innovaciones se traduce en que, entre el 25 y el 30 por
ciento de los 1.000 millones de marcos alemanes
destinados anuclmente a Investigacién y Desarrollo, sean
aplicados a la seguridad de sus vehiculos. Sin embargo,
BMW sabe que a pesar del gran desarrollo y de los
innovadores recursos técnicos de los automéviles, el mejor
accidente es aquel que no ha llegado a producirse jamds,
por lo que también colabora activamente con las

Instituciones (en Espaiia a través del
Instituto BMW para la Seguridad Vial),
para formar y concienciar a todas
aquellas personas inmersas en el
trafico. Asi, en paralelo a las
cuantiosas inversiones en tecnologia de
seguridad, se trabaja en el plano
umano asegurando la movilidad del
individuo a través de la consecucion de
unas conductas més seguras.

Carlos MORETON
Jefe de Prensa de BMW Ibérica, S.A.

| En 1972, Volvo desa-
rrollé el asiento infantil
de seguridad y seguros
en las puertas traseras
a prueba de ninos. En
| 1990 les incorpora cin-
turén de seguridad de
3 puntos de anclaje.
| La ley prohibe circular
con menores de 12
anos en el asiento de-
lantero del vehiculo,
salvo que utilicen los
asienfos o dispositivos
especificos.

[ la edad

| Cuatro son las categorias, atendiendo a
peso (como valores aproxima-
dos), en las que se han divido esos siste-
mas, El Grupo 0 (de 0 a 9 meses de edad
o hasta 10 kilos de peso) son capazos si-

ASIENTO INFANTIL

—— v r /

dad.

Proteccién para los méas pequefios

tuados en el asiento
frasero o sillita -en el
asiento delantero se
coloca en sentido con-
trario a la marcha
[rrohibido si el coche

eva “air-bag”})-. El
Grupo 1 (de 6 meses o
9 kilos a 4 afios o 18
kilos), sillitas clasicas
ezuipadas con el arnés
adecuado. El Grupo 2
(de 9 a 25 kilos), silli-
tas colocadas en los
asientos traseros suje-

tas con el cinturén de seguridad de los
mayores y, finalmente, el Grupo 3 (de 15 |
a 36 kilos), elevadores que adaptan al |
nifio a la altura del cinturén de seguri-
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;Los coches pequefios son
tan seguros como los gran-
des? Es otra duda. Renault
con el “Twingo”, el més pe-
quefio de sus modelos, pre-
paré un ensayo de colisién
contra uno de sus grandes,
un “Safrane”, a 70 km/h.
Los ocupantes del “Twin-
go” salieron ilesos.

Para terminar, Ricardo
Chicharro hace hincapié en
dos elementos externos al
coche que deben mejorar,
va que de ellos también de-
pende la seguridad de los
pasajeros. Las sefales de
trdfico, es decir la informa-
cién que se da al conductor,
y un diseflo de las carreteras
compatible con el de los co-
ches. &

Nuestro agradecimiento a Volvo por”
la cesion de material grdfico.
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MAS SALIDAS. Han aumentado las salidas de la carretera.

Lapay

De enero a junio del presente afio se han registrado en
nuestras carreteras 1.528 accidentes mortales, en los que
fallecieron 1.808 personas, lo que significa que ha
habido 130 muertos menos que en el mismo periodo del
afo anterior. Incluso, en niimero de accidentes mortales
nos encontramos en el punto mas bajo de los nltimos
diez afios y sélo con ocho victimas mas que en 1994, el
afio con menor mortalidad de la citada década.

urante el primer se-
mestre de 1996 se
han producido en las
carreteras y determi-
nadas travesias
1.528 accidentes mortales,
en los que se registraron
1.808 muertos, 863 heridos
graves y 666 heridos leves.
De acuerdo esos datos atin
provisionales, nos encontra-
mos ante la cifra mds baja
en cuanto al ndmero de ac-
cidentes mortales de los dl-

22

timos diez afios, si bien se
han registrado ocho victi-
mas mortales mas que en
1994, afio en el que se con-
sigui6 la cifra mds baja de
ese perfodo. No obstante, en
el balance de estos seis pri-
meros meses hay que sefia-
lar que se han contabilizado
130 victimas mortales me-
nos que en el primer semes-
tre del aflo anterior.

Este descenso (6,71 por
100 en cuanto a victimas

 Marcos GONZALEZ

locales v comarcales.

CARRETERAS. La disminucién de la accidentalidad se
ha producido en todo tipo de carreteras, excepto en las

En el primer semestre ha
habido 130 muertos menos

que en 1995

RESTAR A LA MUERTE

mortales) no se ha produci-
do de forma homogénea
puesto que, mientras que la
disminucion se ha centrado

en conductores y ocupantes,
el porcentaje de peatones
fallecidos ha aumentado un
11 por 100.

Carretera (*)

ACCIDENTES MORTALES POR TIPO

DE CARRETERA (Primer semestre)

% Accidenies

% Victimas

1995 1996 1995 1996
Autopistas 6,76 7,20 6,71 7,58
Autovias 12,08 10,93 12,07 11,78
Nacionales 36,53 32,46 38,18 33,96
Comarcales 19,38 20,75 19,14 19,91
Locales 21,68 24,67 20,69 23,17
C. Vecinales 2,36 2,03 2,12 1,77
Otras 1,21 1,96 1,08 1,83

(*) Por carreteras nacionales deben entenderse las convencionales de ti-
tularidad estatal: fa titularidad de las comarcales y locales es de las Co-
munidades Autdénomas y ofras entidades locales.
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Por otro lado, sélo las Co-
munidades Auténomas de
Baleares y Madrid han ex-
perimentado alzas respecto
al primer semestre de 1995:
mientras que en la primera
los incrementos han sido del
22 por 100 en accidentes
mortales y del 35 por 100
en fallecidos, en Madrid
han sido del 4 y del 10 por
100, respectivamente.

TiroLoGIA

En cuanto a la tipologfa de
los accidentes, se aprecia un
aumento de las salidas de la
carretera y, sobre todo, de
los atropellos, aunque ha
disminuido el peso especifi-
co de las colisiones. Igual-
mente, ha descendido el ni-
mero de vehiculos implica-
dos en cada accidente, parti-
cularmente el de vehiculos
pesados, cuya participacion
en los accidentes mortales
disminuye el 13 por 100, y
el de vehiculos de dos rue-
das (12 por 100).

El descenso de los acci-
dentes mortales ha tenido
lugar en todo tipo de vias, a
excepcidn de las carreteras
locales (que pasan del 22
por 100, en el primer se-
mestre de 1995, al 25 por

100 en 1996) vy las
comarcales (donde
aumentan algo més
de un punto).

En cuanto a los
conductores, se ob-
serva una ligera su-
bida en la partici-
pacién en los acci-
dentes mortales de
aquellos con edades
comprendidas entre
los 41 y 60 afios,
mientras gue si se
tiene en cuenta a los
presuntos responsa-
bles, se ha producido
un incremento en los
grupos de mayores
de 60 afios, y de los
jévenes de 18 a 25.

La distraccién del
conductor (22,5 por
100) y la velocidad
inadecuada 22,3 por
100), como viene
siendo habitual, son
los dos principales
factores que (segin
el criterio de los
agentes) desencade-
naron los accidentes. Les si-

guen la invasién de la iz-
quierda, las maniobras anti-
rreglamentarias y la irrup- -

cion de los peatones enla

calzada. ¢

EVOLUCION EN PRIMER SEMESTRE

NTACC. MORT.

NUM. INDICE
1987 1724 100 2.063
1988 1.919 111
1989 3 120
1990 2.14 124
1991 123
1992 2.007 116
1993  1.897 110
1994 1547 90
1995 06
1996 SO 89
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100
112
129
124
121
16
108
87
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La accidentalidad del verano

El periodo mas
critico del ano

Durante el periodo que va desde primeros de julio al 18
de agosto, incluido el balance del puente de la Virgen de
Agosto, en lo que seria el periodo de vacaciones de verano
que, por las fechas de edicion de la revista podemos reco-
ger, se contabilizaron 556 accidentes con victimas mortales.
En ellos que hube que lamentar 653 fallecidos, 407 heridos
graves y 341 heridos leves.

Al no fener completas las cifras correspondientes al mes de
agosto, es dificil comparar la estadistica de ambos meses.
No obstante, la tendencia de los primeros dieciocho dias de
agosto parece indicar que se producird un mayor nimero
de accidentes, muertos y heridos que los contabilizados en
el mes de julio; sobre todo, teniendo en cuenta que ain
quedan pendientes los datos de la “operacién retorno” de
finales de agosto (aunque ésta, en los Gltimos afios, al pro-
ducirse de forma bastante escalonada no ha sido tan terri-
ble como se temial),

En cualquier caso, la accidentalidad de este verano (del
Feriodo que podemos contabilizar al cierre de esta edicion)
na sido superior a la del afio anterior. El mes de julio de
1996 se ha comportado peor que el de 1995, ya que ha fe-
nido 60 accidentes mortales (+ 21,3 por 100), 44 muertos
(+ 12,7 por 100), 25 heridos graves (+ 12,9 por 100} y 65
leves (+ 37,5 por 100) mas que el del afio anterior. Las ci-
fras de los 18 primeros dias de agosto de ambos afos son
mas parecidas y, mientras los datos de accidentes y muertos
son ligeramente mas altos (1,4 y 2,6 por 100, respectiva-
menie? que en 1995, los cifras de heridos graves y leves son
inferiores (14,9 y 12,9 por 100, respectivumenier. La expli-
cacion quizds pueda estar en el "puente” del 15 de agosto,
mucho mas abordable este ano al "caer” la festividad en
jueves y no en miércoles, como en 1995.

VICTIMAS MORTALES, POR
COMUNIDADES (Primer Semestre)

1995 996 1995 1996

Andalucia 304 300
Aslurias 53 53 .
A 86 65 a Rioja
I8 63 Madrid

53 ") Murcia

( 7 2] N T2
“astilla-Leon 214
i Mancha 154
Cataluna 282

Extremadura 71

Valencia
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ENTREVISTA

Francisco
Aparicio,
catedrdtico,
ingeniero
industrial e
investigador
del automovil

Francisco Aparicio Izquierdo tiene 51 afios y es uno de
los pioneros en la investigacion del automévil y su
seguridad en nuestro pais. Es ingeniero industrial,
Catedratico de la Escuela de la Universidad
Politécnica de Madrid y director del Instituto de
Investigacién del Automévil, INSTA. Es el responsable
de numerosos trabajos sobre seguridad de autocares,
automéviles, accidentalidad y un largo etcétera. Su
voz se oye en los més importantes foros del mundo.

Jesus SORIA |
Fotos: Marcos GONZALEZ

esde que se hizo cargo
de la Cdtedra, en el
afio 1981, uno de sus
objetivos fue la ense-
fanza de la seguridad
del automévil, del transporte
en general, el trifico, la inves-
tigacion...*y en parte, aclara,
impulsado por un carta que
recibimos desde la Direccién
General de Trifico en la que,
precisamente, se nos invitaba
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a introducir en nuestras en-
sefianzas la seguridad del
trafico. Me parecié intere-
sante y lo hemos hecho.

- (Es buena la acogida de esta
materia entre los alumnos?

- Excelente. El tema del au-
tomévil les gusta y a los
alumnos que estudian inge-
nieria industrial, de una ma-
nera muy especial. Técnica-
mente, es esencial para ellos,
pero como la seguridad preo-
cupa en si, cuando se tiene la
posibilidad de aprender as-

SUPLI
CONDUCT

pectos importantes y cientifi-
camente probados, respon-
den muy bien, tanto en la Es-
cuela como en el Master de
Ingenieria de los Automdvi-
les, y lo mismo aqui que en el
extranjero.

- La seguridad en los autoca-
res ha sido uno de los campos
en los que el Instituto que pre-
side, INSIA, mds ha investiga-
do en los dltimos afios. Una
mala racha de accidentes obli-
g6 a investigar qué estaba ocu-
rriendo. ;Se ha avanzado desde
entonces?
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- Creo que somos uno de los
centros de investigacién més
especializados de Europa en
seguridad de autocares y au-
tomoviles. Desde 1985 hemos
realizade muchas investiga-
ciones, siempre con el apoyo
de la DGT.

- Antes eran bastante defi-
cientes.; Y ahora?

-La carrera de la seguridad
nunca se termina. Siempre
falta algo. En los tltimos
afios se ha mejorado mucho
con la entrada en vigor de
distintos reglamentos, resis-

tencia al vuelo, anclajes de
los asientos, pronto estara la
directiva de inflamabilidad
de los materiales...

- Mucho avance en legisla-
cion, directivas y algo menos
en aplicaciones pricticas...

- Todos los autobuses que se
matriculan desde hace dos
afios tienen gue estar homo-
logados con sus estructuras
resistentes al vuelco, por
ejemplo...

- Pero siguen circulando mu-
chos sin esas caracteristicas...

- Muchos, pero el que esté
circulando que no esté homo-
logado tampoco quiere decir
que no cumpla.

- (Nuestros autocares son mas
seguros, iguales o peores que
los que circulan por otros pai-
ses?

- En bastantes casos, mais
seguros y, desde luego, tan
seguros como los que mads.
En reglamentacion, ensayos
v construccién se encuentran
a la cabeza de Europa.

- (Estamos sensibilizados?
(La Administracién estd sensi-
bilizada?

- Hay estamentos, como la
DGT o Industria, que, sobre
todo a raiz de aquella racha
del 84, se han movilizado
muchisimo en este campo. Yo
estoy en muchos equipos de
trabajo a nivel europeo y
muchas de las iniciativas en
esta materia han sido a pro-
puesta de nuestro pafs.

- Sin embargo, cuando ocurre
algin accidente, afortunada-
mente pocos, hay muchos
muertos, Ahf estd Bailén...

- Si van muchas personas es
légico que pueda haber mu-
chos muertos. En coche, cua-
tro o cinco, en avién muchos
mds, en autocar tantos como
viajeros... Es verdad que ge-
nera mucha alarma social,
pero hay que tener en cuenta
que en los tiltimos afios el ni-
mero de victimas ha dismi-
nuido muchisimo, precisa-
mente desde que tenemos ve-
hiculos mucho mas resisten-
tes al vuelco, que es el acci-
dente que mas victimas pro-
duce.

- Bl caso de Bailén se debi6 al
fuego...

- Este caso es excepcional,
En los doce afios que lleva-

P> “EN LOS PROXIMOS ANOS, EN LO QUE
MAS SE PROGRESARA ES EN LA VIGILANCIA
DEL CONDUCTOR Y DEL ENTORNO A TRAVES
DE INSTRUMENTOS PARA EVITAR ACCIDENTES”

P> LA CAJA NEGRA DE LOS COCHES SERIA
UN EXCELENTE MEDIDA DE SEGURIDAD,
¢PERO QUIEN COMPRARIA UN COCHE QUE
DETECTARA SUS FALLOS?”

P> “EL CINTURON DE SEGURIDAD EN LOS
AUTOCARES VA A SER UNA MEJORA EN
SEGURIDAD INDISCUTIBLE”

mos investigando accidentes
de autocares nunca habiamos
visto una tragedia de esta na-
turaleza y ahi en parte el ve-
hiculo arde porque lleva ele-
mentos combustibles y preci-
samente estamos investigan-
do para ver posibles medidas
reglamentarias que, por lo
menos, disminuyan el riesgo.

- Nosotros publicamos en su
dia que la mayorfa de las victi-
mas se podian haber salvado...

- Efectivamente. Fue clave
la falta de conocimiento de
como actuar por parte de los
propios usuarios.

- 5110 se les ensefia...

- Falta informacién, es ob-
vio. Ni siquiera sabian que
hay un botén para abrir las
puertas en caso de emergen-
cia. Por la puerta delantera,

que si se pudo abrir por el
propio impacte, escaparon
veintinueve personas y es por
ahi por donde se inicid el fue-
go. Por la puerta frasera, que
no supieron abrir, pudieron
haber salido perfectamente
las otras veintinueve, que
fueron las que murieron.

- Pero sigue habiendo "pe-
ros”. El reglamento de asientos
y anclajes estd ahi pero sigue
sin aplicarse...

- En Espafia no se exige,
pero hay muchos fabricantes
que lo hacen.

- (Para cuiando también los
cinturones en los autobuses?

- Es una modificacién a la
directiva del cinturdén y en-
trard en vigor a partir del 97
y totalmente en el 98. Va a
implicar que todos los auto-
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cares van a tener que instalar
cinturones de dos puntos
para todos los asientos y cin-
turones de tres puntos, como
los de los coches, para los
asientos especialmente ex-
puestos, que son los que no
llevan delante otro asiento.

- ;Va a mejorar mucho la se-
guridad?

-Si. Al volcar el antocar, el
cuerpo queda libre y va cho-
cando con todo lo que en-
cuentra, incluso puede salir
despedido del autocar, con
todas las consecuencias. La
mejora va a ser indiscutible.

- (Por qué un cinturén de sélo
dos puntos de anclaje, como el
de los aviones, y no como el de
los coches?

- Para los vuelcos
es suficiente y
para los choques
frontales, teniendo
en cuenta que de-
lante tenemos un
asiento al que nos
podemos agarrar
¥ que nos sirve de
proteccidn, haria
mucha menos fal-
ta.

- Ustedes hacen
auditorias técnicas
del funcionamiento
de las ITV. ;Cémo
funcionan?

- Como hay algu-
nas verificaciones
que se hacen me-
diante observa-
cién directa y no
con medida, siempre puede
haber diferencias ligeras.
También trabajan con muy
pocos minutos, no se puede
hacer un trabajo exhaustivo,
entre otras cosas porque se-
ria mucho mas gravoso. Yo
creo que tenemos una red de
“iteuves” bastante buena y
que las inspecciones que se
hacen estin entre las mejores
del mundo.

- Cada dia se investiga mds,
pero /es suficiente?

- Los fabricantes de coches -
invierten cantidades impre-
sionantes en mejorar todo,
impacto ecolédgico, seguri-
dad... Tenemos coches con
una cantidad de tecnologia
fantastica, entre otras cosas
porque la competencia les -
obliga a ello. Espana estd ha-
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ciendo muchas cosas, pero
también hace falta un mayor
esfuerzo. Eso si, parte de to-
dos, entre ellos las compafiias
de seguros. Lo mismo que
Trafico ha sabido implicar a
muchas instituciones en el
problema de la seguridad
vial, hace falta implicar a
otras muchas.

- Es decir, que queda mucho
por hacer...

- 8i queda, si. Yo creo que
en los proximos afios, ade-
mas de mejorar aspectos de
seguridad pasiva, donde se
progresard més es en la vigi-
lancia del conductor y del
entorno a través de instru-
mentos para evitar acciden-
tes. Todo tipo de ayudas a la
navegacién para orientar al
conductor sobre situaciones
de riesgo; darle mas infor-
macién, avisos, que actie a
pesar del conductor: evitar
que el vehiculo se salga de la
calzada, que frene ante una
colision... Hay muchas cosas
por hacer. La informética, la
electrénica y las telecomuni-
caciones al servicio de una
mayor informacioén y actua-
ciones automaticas de algu-
nos sistemas.

- Tecnologia punta para co-
ches y carreteras...

- Claro, y todo lo que sea
colocacién de sensores, emi-
sores y ciertos elementos en
las infraestructuras, pero
todo esto supone un coste
muy elevado...

MENOS ACCIDENTES
Y MENOS GRAVES

- ;Se puede hablar de que en
un futuro habrd menos acci-
dentes y menos graves?

- Yo creo que si. De hecho
es lo que vivimos. La acci-
dentalidad se estd mante-
niendo, baja un poco y eso
pese a que estd aumentando
el parque de vehiculos, que
cada dia nos movemos mas
por las carreteras. Si compa-
ramos los accidentes por ki-
lémetro recorride, hay mu-
chos menos accidentes.

- Pero habri oido eso de que
a coches més seguros, algunos
conductores arriesgan mas...

- Siempre hay casos, pero la
mayoria yo creo que si en-
tiende que esa mejora debe
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utilizarse a su favor: no para
arriesgar mas consciente o
inconscientemente, sino para
disminuir su riesgo.

- Para usted, ;qué porcentaje
de responsabilidad podemos
achacar a los tres factores bé-
sicos en los accidentes: el hu-
mano, la carretera y el fallo
mecdnico?

- En todos los paises se dice
que en més del 90 por 100 de
los casos la causa es humana,
que después esta la carretera
y como un 4 por 100 es el co-

che. No es verdad. Es casi
imposible saber cudndo el
vehiculo actué como causa
directa o indirecta. Cuando
se han hecho estudios en
profundidad se ha determi-
nado que el vehiculo si ha
podido tener una causa mas
o menos directa entre un 15
y un 30 por 100 de los acci-
dentes. Como causa directa
influye pocas veces, pero la
falta de mantenimiento, una
mala presion de neuméticos
y otras muchas muchas cir-
cunstancias pueden ser cau-
sa indirecta.

- (Es aconsejable pues un
buen mantenimiento?

- Es muy importante. Pero
segiin ha subido nuestro ni-
vel econdmico, los coches se
mantienen mejor.

- ;No seria bueno que los co-
ches tuvieran una caja negra
para saber el porqué de mu-
chos accidentes?

- Seria muy aconsejable.

- ;'Y aquién no le interesa?

- Podria volverse en contra
del usuario y del fabricante,
pero seguramente mucho
mas del conductor.;Qué
usuario comprarfa un coche
que detectara sus fallos? Yo,
desde luego, no... Pero es
verdad que seria una exce-
lente medida de seguridad.

EL INDISCRETO

- 5El medio de transperte que
le ofrece més seguricrod?
- El avién. En transporte
terrestre, el autocar.
- 3los coches grandes son
mas sequros?
- Si.
- sQuién comete mas locuras:
el conductor de coches o el de
autobuses?
- Creo que el conductor de
coches. El otro es mas
profesional.
- 3En qué fallan mas los co-
ches?
- En las instala-
ciones eléctri-

cas.

- De O a 10,
sdonde estamos
en materia de se-
guridad?

-BEntre el 7 yel

- 3Qué es peor:;
ser un inconscien-
te al volante o
conducir bebido?
- Ser incons-
ciente es malo,
pero ir bebido

es, ademas, ser un incons-

ciente.

- sUsted ha conducido bebido

alguna vezé

- No.

-3Como definiria ol que bebe

y conduce?

- Eshfjpido.

- zCuantas multas, incluidas

las de aparcamiento, le po-

nen al afo?

- En carretera, ninguna;

de aparcamiento, algu-

nas...

- sHabria que reciclar a los

conductores?

- Deben estar bien infor-

mados de las nuevas tec-

nologias, de las noveda-

des en el mundo del mo-

tor...Pero no creo que

nuevos examenes, salvo

excepciones.
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Eso si, habria que hacerlo a
nivel internacional.

- (Algrin dia el coche cubrird
los errores del conductor?

- Esa es una carrera que
nunca se alcanzara. El coche
nunca suplird al conductor.
Supondria quitarle al coche
uno de sus principales atrac-
tivos, que es que lo maneje-
mos nosotros. Hay tecnolo-
gia para que fuera solo, pero
nos privaria del placer de
conducir.

- Mis mano dura, mds forma-
c16n, mis educacion... [ Qué se
necesita en materia de seguri-
dad vial?

- Todo junto... La forma-
cién me parece fundamental,
crear un buen ambiente so-
cial. La mayoria de los ciu-
dadanos no guiere ir contra
las normas, sobre todo si el
entiende que tiene nivel de

riesgo. Pero una minorfa que

no esta dispuesta a aceptar
las normas y actia irrespon-
sablemente con una maqui-
na que, a cierta velocidad,
tiene la energia de una bom-
ba; con ellos hay que ser se-
VETO0S.

- (Si se cumplieran las nor-
mas no habria accidentes?

- No. Siempre podria haber
una distraccién, que a un
conductor le diera una lipo-
timia... Si simplemente se si-
guieran los limites de veloci-
dad, lo que marcan las sefia-
les, la seguridad seria mucho
mas elevada.

- (Hasta qué punto un coche
viejo es mas inseguro que uno
nuevo?

- Un coche viejo es objeti-
vamente mas inseguro. So-
bre todo si no se mantiene.

- ;(Hay coches técnicamente
mas peligrosos
que otros?

- Un factor de
seguridad pasiva
muy importante
€s SU Mmasa: en un
coche mas ligero,
como puede cho-
car con coches de
mas masa, el ries-
go para sus ocu-
pantes es mayor.
Si a ese vehiculo
le damos mucha
potencia, el ries-
go potencial es
mucho més ele-
vado. ¢
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Llegan mas modelos con mas seguridad

DEMOSTRADO. Las pruebas previas de choque demuestran la seguridad de los nuevos mog’él

'UN OTONO

El otoiio, momento elegido
habitualmente por las
marcas para presentar
nuevos modelos, se presenta
este afio especialmente
animado. Y lo mejor es que
los estrenos abarcan la
practica totalidad de los
segmentos, en los que la
seguridad ocupa un espacio
muy importante. Septiembre
y octubre serdn los meses con
mas estrenos.

os fabricantes, como es
habitual todos los afios a
la vuelta del verano, han
sacado a la calle sus
nuevos modelos. Es el
caso de Fiat, con sus Marea y
Marea Wekend que, sobre la
base del Fiat Brava, son los en-
cargados de sustituir al Tem-
pra. El nuevo modelo se en-




cuadra en un segmento tan
competido como el del
Peugeot 406, Opel Vectra o
Citroén Xantia. Pero cuenta
con argumentos muy inte-
resantes.

El coche ofrece una segu-
ridad activa y pasiva de pri-
mera y se ha reducido el
mantenimiento para pasar
por el taller cada 20.000 ki-
lémetros. El coche s6lo ne-
cesita seis horas de taller
cada 100.000 kilémetros.
El Marea dispondra de siete
motorizaciones, cuatro de
gasolina y tres diesel con
potencias entre los 80 y los
147 caballos. Se podri ele-
gir entre 17 versiones dife-
rentes.

También Mercedes ha
buscado la seguridad en su
nuevo descapotable, el “ro-
adster” SLK, con doble air-
bag frontal de serie y los la-
terales opcionales. La es-
tructura del coche estd de-
bidamente reforzada de tal
forma que se encuentra en
los niveles de seguridad
gue ofrece la Clase C o E.
Todo ello, ha sido previa-
mente comprobado en los
crash-test correspondientes.
Y, frente a un posible vuel-
co, se han previsto dos ar-
cos de seguridad realizados
en acero de alta resistencia
y grosor. Ademas, Merce-
des ha desarrollado unos
sensores para el asiento del
acompafiante que recono-
cen si el asiento estd ocupa-
do, o no, e incluso si quien
lo ocupa es un bebé. En los
dos casos el air-bag dere-
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MAREA. Sobre una variante del Brava, Fiat saca al mercado el Marea y Marea
Whkend, para sustituir al Tempra.

LANCIA. Los
Kappa Station
Wagon y Coupé
de Lancia, cuen-
tan con interio-
res elegantes y
altas motoriza-
ciones.

CLASSIC. EI
Classic serd el
hermano mayor
de la serie
Mégane.

Mercedes SLK

UNA ESTRELLA SEGURA

En septiembre se pone a la venta el
roadster mas sofisticado del mundo,
el SLK, un Mercedes de capricho que
ofrece en una carroceria compacta de
cuatro metros de belleza, seguridad y
doble personalidad. Y es que gracias
a un techo duro que se esconde en el
maletero con solo apretar un botén, el
SLK pasa de ser un elegante coupé a
convertirse en el roadster mas eficaz
del momento. Un sistema
electrohidraulico y un mecanismo
cuidadosamente estudiado permiten
ﬂue ocurra el milagro: tener un
escapotable sin las pegas
habituales de este tipo de
vehiculos.

Doble airbag frontal de
serie y laterales
opcionales, junto con
una esiructura
reforzada y arcos de
seguridad realizados
en acero de alta
resistencia y grosor
forman parte del
capitulo de
seguridad. Ademas,
Unos sensores
reconocen si el asiento

del acompaiiante esta ocupado, o no,
e incluso si quien lo ocupa es un bebe,
desactivandose en su caso, no sélo por
ahorro sino sobre todo por seguridad.

Este "juguete” aleman dispondra de

os motorizaciones de cuatro cilindros
con 136 y 193 caballos de potencia, el
segundo dotado de sobrealimentacién
mediante compresor y sus precios en
Espaia se han fijado en 5.350.000
pesetas para el SLK 200 y en
6.200.000 pesetas para el SLK 230
Kompressor.

ROADSTER SLK. Desde este mes de septiembre
Mercedes ofrece su descapotable SIK, tan bello co-
mo seguro.
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FORD KA. E! futuro utilitario que se construird en Figueruelas pa-
ra todo el mundo tendrd un perfil muy similar al de este prototipo.

cho se desactiva por ahorro
y sobre todo por seguridad.

Otra novedad importante
serd la llegada del Ford Ka
que se presenta a la prensa
estos dias de septiembre y
se empieza a comercializar
en Espafia a primeros de
octubre. El utilitario de
Ford, construido en Figue-
ruelas en exclusiva para
todo el mundo, ha levanta-
do una intensa expectacion
tanto por su arriesgada li-
nea como por sus interesan-
tes caracteristicas.

UN CLASICO, A LO
GRANDE

Mas clésico, pero no me-
nos interesante, serd el Re-
nault Mégane Classic que
se vendera en octubre y que
ofrecerd un maletero de
gran capacidad, con posibi-
lidad de ampliacién aba-
tiendo los respaldos trase-
ros. Todos los Classic, que
heredan las motorizaciones
ya conocidas de la marca,
contardn con suspension
posterior de cuatro barras
de torsion.

También Volkswagen pre-
para novedades, como es el
caso del Passat, que llega al
final del verano con una
nueva imagen y los sufi-
cientes cambios como para
hablar de un coche muy re-
novado.

En Lancia esperan la lle-
gada de los Kappa Coupé v
Station Wagon con mucha
ilusién. Con estos modelos
se promete entusiasmar a
sus propietarios dada su
imponente presencia, sus
elegantes interiores y sus
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MUCHO POR POCO

5i alguna marca destaca por su agresiva politica
comercial ésta es la coreana Hyundai. Su mas reciente
novedad ha hecho estremecerse a sus competidores
mas directos. Se trata del nuevo Coupé, un deportivo
de excelente factura que ofrece mucho por muy poco.
La carroceria es totalmente nueva y mu atractiva, el
motor también es de estreno con 16 valvulas, dos
litros de cilindrada y 138 caballos de potencia. Una
mecanica de tacto suave, progresiva y muy silenciosa.
El cambio es rapide y el comportamiento intachable.
Y no es de estraiar, Hyundai ha recurrido al
Departamento de Investigacion de
Porsche para el disenio de las
suspensiones. Con todo y
teniendo en cuenta el
equipamiento del
nueveo Coupeé que
incluye: aire
acondicionado,
direccién asistida,
elevalunas
eléctricos,
radiocassette
Sony, respaldos
fraseros abatibles
or mitades asimétricas,
llantas de aleacién y un largo
etcétera. El J:recio, de 2.620.300 pesetas, con
tres afos o 100.000 kilometros de garantia, supone
una leccion de agresividad comercial digna de tener en
cuenta.

DEPORTIVO. El comportamiento
del nyevo Hyundai Coupé es inta-
chable, con'suspensiones disefia-
das por Porsche.

brillantes motorizaciones.
Para los mds aventureros
se ofrece el Ford Maverick
I- totalmente renovado. Su
nuevo motor turbodiesel
con intercooler y 125 caba-
llos de potencia y el lavado
de cara exterior con una pa-
rrilla cromada y cuatro nue-
vos faros, al margen de los
cambios interiores, son las
novedades mds importantes
de uno de los todoterreno
més populares. El Merce-
des SLK, el Hyundai Cou-
pé y el Audi A3, completan

La marca de los cuatro aros no esta dispuesta a
perder mas clientes en el segmento de los cuatro
metros, en el que BMW, con el Compact, ya ha
probado suerte. Con el A3, Audi se aventura en un
mercado con un punto de referencia claro: su primo
el VW Golf. Basado en la futura plataforma del
Volkswagen mas vendido, el A3 llegaré en octubre
con un tamafio de 4,152 metros y un maletero de
350 litros de capacidad. Traccion delantera, motores
transversales, suspensiones eficaces... el A3 se
ofrecera con tresEriveles dee IIJipamiento y I:uatro
motorizaciones. rimero en llegar en ocfubre Lo
contara con el motgr de 1,8 |ifl’0$g y 125 caballos. las prmcqzales novedades
Paulatinamente iran poniéndose a la de este otofio. #
venta un 1.6, un 1.8 Turbo y el :
turbodiesel de inyeccion directa _— '
con 110 caballos. Los
precios oscilaran
entrelos 3y
los 3,7
millones de
pesetas.

A3 DE AUDI.
La firma alema-
na cubriré el
segmento de los
4 metros con el
A3 el préximo
mes de ocfubre,

TRAFICO. Septiembre 1396 29




BANCO
DE PRUEBAS

Posicion:

Delantera transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.360 c.c.
Alimentacién:
Inyeccion multipunto.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 45 litros.
Potencia maxima:
75 CV a 5.500 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monedisco en seco.

FRENOS

Delanteros de discos vy
traseros,

de tambor.

SUSPENSION
Delantera y trasera, de
ruedas independientes.

- DIRECCION
Tipo:

Cremallera y pifidn.
Diametro giro:
10,60 metros.

RUEDAS

Llantas:

5B 13 acero.
Neumadaticos:
165/70R13T.
Peso: 815 kgs.
Longitud: 3,67 mts.
Anchura: 1,59 mts.
Altura: 1,37 mts.
Maletero:

528 litros.
Consumo: En ciclo
urbano, 9,4 litros.
Precio final:

A partir de
1.768.000 ptas.

30

|
J —)J

TOP-AUTO

* 7.'| Il COCHE ACTUAL
p)

COMENTARIO.— PEUGEOT ha NOT
renovado muy recientemente su
principal caballo de batalla: el

COMENTARIO.— Las mejores
7’4 cualidades de la nueva genera-
cion del "106" siguen ligadas a

"106". El utilitario de la marca del
ledn ha crecido algunos centime-

apartados dinamicos. En cambio,
y pese al considerable aumento

tros, once en concreto, para acer- ; Egt%tlga ?g de sus dimensiones exteriores, el
carse a enemigos de 1a talla del  7—pppioiiics 5= interior apenas crece en habitabi-
‘Clio", "Ibiza", "Fiesta"... y, por su- @ Maleiero 5 lidad, por lo que, en este aspec-
puesto, a su pariente de GITROEN, i Confort 7 to, sigue estando en mala posi-
el "Saxo", con el que comparte pla- 6 Insfrumenfacion 6,5 cion respecto a otros utilitarios
taforma, elementos de carroceriae, 7 Equipamiento /. de 3,7 metros. La carencia de es-
incluso, Organos mecanicos. 9. E"JOE‘?”W T pacio se nota, sobre todo, en la
Aprovechando ese alargamiento : THEL : altura disponible para las plazas
; ! 6 Cambio i :
los responsables de disefio de 8 Velocldad punta 7.6 traseras, donde alguien que mida
PEUGEQT le han aplicado un nota- % Aceleracion 75 mas de 1,70 metros probable-
ble "lavado de cara". Ahora, el fron- 7 Consumo 7,9 mente no vaya muy a gusto.
tal se asemeja mas al de sus her- SEGURIDAD Si se va a utilizar en ciudad, el
manos mayores, mientras que la 6.5 Estahilidad 85 106" 1.4 XR es un coche que se
parte posterior ha recibido un cam- 7 Suspension 75 mueve con mucha soltura, casi la
hio menos profundo. En el interior, ! Frenos it misma que muestra en curvas
idéneo para cuatro personas, en- ? DF'JECC'O“ 71? lentas o rapidas. En carretera es
contramos un salpicadero mejor ¢ L‘LBC%%S ; uno de los utilitarios mas esta-
realizado que en la anterior serie, i bles, resulta 4gil v con una direc-
pero dotado de una instrumenta- i ERRED N 1] cién muy precisa.
ci6n demasiado escueta. NOTA MEDIA El motor de 1.4 y 75 CV es_el
La mecanica, el probado motor 72 e SEGURIDAD: 14 mismo que utiliza el GITROEN:

de 1,4 litros y 75 caballos, es sufi-
cientemente agil como para mover

con soltura los 815 kilos, y todo, a cambio de
unos consumas bastante ajustados. Sélo hay
que resaltar, en el lado contrario, un chasis
penalizado por una amortiguacién demasiado
blanda que resta confianza al conductor.

P Prestaciones-consumos.
» Habitabilidad.
p Acabados.

» Amortiguacién blanda.
> Precio.
> Equipamiento escaso.

"Saxo'. Para esta edicion 96 del
"106" se ha incorporado la inyec-
cion multipunto. Funciona con regularidad y
de forma muy satisfactoria, pero las prestacio-
nes que permite no son demasiado buenas
por lo largas que son los desarrollos del cam-
bio. Estos, sin embargo, no permiten canse-
guir un nivel de ruido razonable del motor. @

©

> Estabilidad y agilidad.
P> Motor elastico.

» Habitabilidad.
» Sonoridad.
> Ausencia de huecos.

&
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YA VOLVEMOS
DE VACACIONES

SUMARIO

¢ Los
al cole.

Pronto se iniciara un nuevo curso. Los escolares volveran a poblar las
calles de las ciudades con sus mochilas a la espalda. Las vacaciones, tan
cercanas todavia en el tiempo, habran pasado va a la historia. Sin
embargo, los kilometros recorridos por los chicos en los viajes estivales,
cambiando de ciudad o quizas de pais, pueden ahora, en la escuela, dar
pie a un buen nimero de actividades. Calculo de distancias entre los
lugares visitados, comparacion de las redes viarias utilizadas, analisis de
las estadisticas de accidentes o debates sobre el comportamiento de
conductores y pasajeros son posibilidades que se ofrecen al profesor
para tratar la Educacioén Vial, uno de las materias que contempla la
LOGSE v que no se limita a saberse las senales de trafico.

adres “van”

¢ Contenidos
extraescolares.

¢ Matematicas,
segundo ciclo

s csesRsOIRIOPORES
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Rafael MARTIN
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ores extraescolares

o alos

Dirigid
educad

Los recorridos del verano,
motivo de analisis en el curso
que empieza

AQUELLAS
VACACIONES

recuerdo de los escolares, pueden ser motivo de
reflexiéon para alumnos v profesores en los pri-
meros dias del curso que ahora se inicia. Las expe-
riencias de los chicos en unos meses en los que pro-
bablemente se hayan movido de su lugar de residen-
cia, o en todo caso, habran cambiado sus horarios y
actividades con respecto a los dias de colegio, pue-
den ser el punto de partida para tratar maltiples as-
pectos que se engloban dentro de la Educacion Vial.
El analisis y la comparacion de las distintas carrete-
ras por donde han pasado, la diferencia entre su ciu-
dad v las que han visitado en vacaciones, los medios
de transporte utilizados, las sefiales de trafico que
han observado en los distintos itinerarios, el compor-
tamiento de los automovilistas o el balance de los ac-
cidentes de circulacién, por citar algunos ejemplos,
son aspectos susceptibles de ser comentados en cla-
se, adaptando su tratamiento a la edad y caracteristi-
cas de los alumnos.

@J Las vacaciones de verano, tan frescas aiin en el

Juana SANCHEZ. Fotos: Rafa MARTIN
Fotografias tomadas en el Colegio “Logos”
(Las Rozas. Madrid)

Por carreteras y autopistas

@

Dirigido a los

£

profesores
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Los distintos itinerarios
transcurren por distintos ti-
pos de carretera. Si propo-
nemos a los escolares que,
sobre un mapa, “repitan”’
su viaje de vacaciones,
comprobaran cuantos kilé-
metros de su recorrido fue-
ron realizados por autovia
o autopista y cuantos por
carreteras nacionales, au-
tonémicas o locales. Esta
primera actividad daré pie
a otras posibilidades como
comparar las caracteristi-
cas de cada tipo de via: sus

dimensiones, el tipo de se-
fializacion, los limites de
velocidad reglamentarios e
incluso el “nombre” de la
carretera y el porqué de di-
cha denominacion.

También las ciudades son
diferentes en funcién del
nimero e importancia de
las vias de comunicacion
que tienen cerca. Los
alumnos pueden comparar
su lugar de residencia habi-
tual con los de sus vacacio-
nes y las carreteras que lle-
gan a uno y otros.

ANALISIS. Los primeros dias de clase pueden
servir para "estudiar” el viaje de vacaciones.

jVan como locos!

El comportamiento de
conductores y peatones
tiene una importancia
decisiva en los acciden-
tes de circulacion., Por
otra parte, los adultos
(y, sobre todo, los pa-
dres) son el modelo en
el que los nifios se fijan
para asumir conductas
ante el trafico. Por eso,
es bastante comin que,
incluso los mas peque-
fios, tengan formada
una opinién (poco obje-
tiva, seguramente) de
cémo conducen sus pa-
dres, exagerando sus
virtudes, pero también
detallando sus defectos.
Los viajes largos, ade-
méas, permiten a los ni-
fios observar estas con-
ductas y las de otros
conductores, y escu-
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char los comentarios
que sus padres hacen al
respecto. Incluso ser
testigos de algin inci-
dente provocado por
comportamientos peli-
grosos.

Con todo ello, cabe
abrir un debate con los
alumnos, en funcién de
su edad, sobre la im-
portancia de actitudes
que disminuyan el ries-
go. Con los més mayo-
res se pueden analizar
algunos estudios exis-
tentes sobre el factor
humano en el trafico o
estadisticas acerca de
las causas mas frecuen-
tes de los accidentes.
Repasar las normas
sera un buen colofén
para este tipo de activi-
dades.

Un repaso
a las
senales

Las senales de trafico
son un elemento co-
mun de las vias publi-
cas, sean urbanas o in-
terurbanas. Aunque
algunas de ellas son de
sobra conocidas por

encuentran frecuente-
mente en sus itinera-
rios habituales, el viaje
de vacaciones habra
servido para que des-
cubran otras cuyo sig-
nificado puede haber-
se escapado, incluso,
a los padres que con-
ducian el automavil.

Esta circunstancia
servird, en este princi-
pio de curso, como
arranque pata un re-
paso de las sefiales
mas comunes para los
escolares. Merece la
pena hacer hincapié
en aquellas que son
importantes para los
ninos, peatones o ci-
clistas, segiin la edad
de los alumnos. Se
puede aprovechar,
ademas, para confec-
cionar con ellos sena-
les con las que organi-
zar distintos recorridos
o lugares concretos
del colegio.

Los accidentes y sus causas

Julio y agosto son los meses del gran éxodo estival. Muchas personas
disfrutan de sus vacaciones en esta época vy las carreteras registran en-
tonces un mayor flujo de vehiculos, en muchos casos el mas importante
del aflo. Es también cuando los accidentes de trafico protagonizan las pa-
ginas de los periddicos. Inevitablemente, el final del verano trae el balan-
ce de victimas. Los medios de comunicacion juegan un papel importan-
te en la informacion y conciencia del conductor.

Los alumnos pueden buscar en revistas y periédicos atrasados noticias
relacionadas con los accidentes de circulacion, estudiar las causas més
frecuentes y comparar las cifras actuales y de afios anteriores, que dan
los propios medios de comunicacion. Después, se puede abrir una discu-
sién sobre la importancia del conductor en los accidentes o, si los nifios
son mayores, sobre las campanas de Trafico durante el verano.
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Educacion
Vial en la
UNED: cuatro
anos de
experiencia

Dos mil alumnos han pasado
por la Universidad Nacional de
Educacion a Distancia (UNED)
durante los Ultimos cuatro afios
para conocer mas de cerca la
Educacion Vial. Dicha universi-
dad, con la Direccion General
de Trafico v la Fundacién Uni-
versidad-Empresa, abrié sus
puertas a una colaboracién que
buscaba preparar el camino a
los recién estrenados ejes trans-
versales del nuevo sistema edu-
cativo. Profesores de centros
docentes, policias municipales,
profesiones de autoescuela y
cualguier persona interesada en
los contenidos, han pedido co-
nocer de cerca los entresijos de
esta materia social en dos cur-
sos diferentes: uno para profe-
sores titulados v otro, para edu-
cadores extraescolares, que
aglutina al resto de los profesio-
nales.

Las aportaciones de los alum-
nos v la experiencia de cada
curso han permitido al equipo
técnico-asesor mejorar cada
ano la calidad y adaptarse a las
necesidades del alumnado. Ade-
mas del interés de los conteni-
dos, el que el curso se desarrolle
a distancia facilita enormemen-
te las cosas a los profesionales,
sin invadir sus horarios ni modi-
ficar sus habitos, algo muy
atractivo v comodo a la vez. No
se puede aventurar sobre el fu-
turo de este tipo de experien-
cias, pero si sus posibilidades
pasan por la ilusién de los orga-
nizadores v la respuesta de los
alumnos, tendremos Educacion
Vial para largo.

Los interesados en cursar algu-
na de las dos posibilidades tie-
nen abierto el plazo de inscrip-
cién hasta el préximo 20 de oc-
tubre. Mas informacion vy la fi-
cha de preinscripcion, en la pa-
gina 59 de este niimero.

M. C. GARCIA EGIDO
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» El nicleo central de
este tema estriba en el
'\ conocimiento de las nor-
' mas V en la adquisicion
de hé%i‘tas para la circula-
cidn peatonal en carrete-
ra.

» La primera actividad

= consiste en la realizacion
[ ] ; de un estudio sobre la ac-
cidentalidad peatonal.
Los alumnos, a partir de
la interpretaciéon de un
diagrama de barras (ver

0
) Subir g bajar ger vshicylg

Ambitos: Formas geométricas y situacion en el espa-
cio. Organizacion de la informacién.

E]
) Otras Eitunstangiag

lamina en pagina ante-
riorg, realizaran una tabla

: AT =

de

| » Desarrollar y adquirir habitos de
. comportamiento correcto en rela-
cién con el tréfico orientados a la

cién al entorno proximo del nifio
(casa-colegio, casa-lugar de jue-
gos, etcétera).

ellos posibles itinerarios en rela-

recuencias, recogiern-
do distintas causas de ac-
cidentes.

b Interpretar y describir
diferentes situaciones y
circunstancias en las que
el peaton pueda ver com-
prometida su seguridad
por un comportamiento

adquisicion del sentido vial.
 » Valorar la importancia que tiene ~ OBJETIVOS

- ‘tf 31 res,?_eto de las normas y _s%gﬁaclles » Conocer el entorno fisico de la
e tratico y conocer su signilicado. | -alidad en relacién con el trafico

y desarrollar hébitos de conciencia
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CONTENIDOS

® Consolidacion de los aspectos
tratados en el primer ciclo y adqui-

 sicién de habitos de comporta-

miento y prudencia apreciando di-
ferentes distancias y magnitudes e
iniciando a los alumnos en la per-
cepcion de la velocidad.

® Elaboracién e interpretacion de
croquis y planos sencillos de su ca-
lle, barrio y localidad, situande en

B SN I e [ T s

ciudadana referidos a la circula-
cion.
CONTENIDOS

@ Analisis de datos y graficos so-
bre cuestiones de trético proximas

al alumno (densidad del tréfico en |
su zona de residencia, principales
causas de accidente, principales
grupos de riesgo, etcétera).
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indebido al circular por
carretera.

» Observar y analizar las
consecuencias derivadas
del desconocimiento o in-
cumplimiento de la nor-
ma relativa a la obliga-
cibn que tienen los pea-
tones de circular siempre
por la izquierda en carre-
tera.

TRAFICO. Septiembre 1996
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Los padres ensenan a sus hijos las primeras nociones de educacion vial

CAMINO DEL COLE

g7 Comienza sep-
¥ tiembre v pronto
los escolares cam-
biaran el balon v el bana-
dor por la cartera. Mu-
chos nifios se estrenaran
como colegiales en estos
dias. Otros, ya veteranos
sobre el pupitre, empeza-
ran este curso a ir solos
al colegio. Algunos cam-
biaran el paseo a pie que
han hecho durante algu-
nos anos por el autobas
escolar que ahora, mas le-
jos, les llevara al instituto
de Secundaria. En todo
caso, los padres seran el
modelo del que los nifios
deben aprender el camino
del cole. Por eso es im-
portante no olvidar algu-
nas recomendaciones.

Juana SANCHEZ

B Habitualmente, el nifio esta familiarizado con los
vehiculos y no le causan sensacion de peligro. Por
eso, si es la primera vez que su hijo va al colegio, ex-
pliquele, con palabras adecuadas a su edad, las ca-
racteristicas del recorrido, los sitios adecuados para
cruzar, los lugares de especial precaucién, el signifi-
cado de las sefales que encuentre a su paso...

B Es importante que el nifio circule cogido de su
mano por la parte interior de la acera. No le deje
nunca caminar por el bordillo ni invadir la calzada,
excepto para cruzarla.

B Tenga especial precaucién ante las entradas y sa-
lidas de garajes que encuentre en su camino. Ad-
vierta al nifio sobre el riesgo que suponen.

M Si en algiin tramo no hubiese acera o existiese al-
glin obstéculo que obligue a salir a la calzada, circu-
le lo més pegado posible a la pared y viendo de fren-
te los vehiculos que se aproximen.

Guillerme CRUZ

M Si habitualmente lleva a su hijo al colegio en
su automévil, compruebe que las cerraduras de
seguridad para nifios de las puertas funcionan
correctamente y que, por tanto, no podran
abrirse accidentalmente durante el trayecto.

B Los nifios s6lo pueden viajar en el asiento
delantero si éste va equipado con dispositivos
de seguridad infantil adecuados. En los asientos
traseros también son muy recomendables, in-
cluso en los trayectos cortos, pues evitara lesio-
nes en caso de frenazo brusco o colision.

B Vigile que el nifio suba y baje del coche
siempre por la puerta que da a la acera. Expli-
quele el riesgo que corre de hacerlo por el lado
de la calzada.

B No permita que saque los brazos o la cabeza
por la ventanilla. ’

Guillermo CRUZ

M El tiempo de autobls escolar puede ser
muy aburrido para elnifio pequefio o que no
estd acostumbrado a utilizar este transporte.
Aun asi es importante que aprenda a guardar
el orden durante el viaje.

M Nunca corra o le anime a correr por la cal-
zada para alcanzar el autob(s. En la parada,
ensérfiele a esperar su turno en fila, sin atrope-
llar a los demas. Si es de corta edad, es més se-
guro que permanezca cogido de su mano.

EL PAPEL DE LOS PADR% EN LA EDUCACION VIAL

| comportamiento de los menores en las vias publicas
obedece a menudo a patrones heredados de los mayores, y
puede, en ocasiones, resultar peligroso, tanto para el peatén
como para la circulacién en general.

La LOGSE contempla el aprendizaje vial como una materia mas
-gje transversal- donde el nifio aprende a conocer e interpretar las
normas de trdfico, ayuddndole a conducirse con mayor seguridad,
Sin embargo, resulta habitual contemplar como el escolar, después
de haber interiorizado normas de comportamiento y respeto hacia
los demds en la escuela, observa actitudes contrarias como peatones
o conductores de vehiculos en sus padres: el nifo, que aprende a
respetar los pasos para peatones deteniéndose en la acera y
cruzando sélo cuando el semdforo peatonal estd en verde, observa
como su padre, a menudo, no los respetq, salvo que el peatén esté
situado ya en el centro del mismo,

Igualmente, el nifio aprende que no se debe rebasar el limite de
velocidad, que la gravedad de un accidente -y, por tanto, sus
consecuencias- es directamente proporcional a su incremento y los
riesgos de no abrocharse, en todo momento, el cinturén de
seguridad. Sin embargo, la conducta de sus padres resulta ser, en
muchos casos, la opuesta, siendo reconocibles expresiones como:

B El nifio de corta edad no
suele fijar su atencion en el
trafico vy se distrae con otros
objetos que le resulten atra-
yentes. Por eso, es muy im-
portante que comprenda que
no puede jugar en cualquier
sitio de cualquier calle.

B Hay que tener especial
cuidado con pelotas vy balo-
nes. Si en alguna ocasion
hay que recogerlos de la cal-
zada, es preferible decir al
nifo que se lo pida a un
adulto a que lo intente él. Si
sale entre vehiculos aparca-
dos puede que, por su esta-
tura, no sea visto desde un
coche en marcha.

B Si el nifio conduce un tri-
ciclo o una bicicleta, es fun-
damental que lo haga en lu-
gares cerrados al trafico para
evitar riesgos de accidentes. En todo caso, la “bici” es una buena “ex-
cusa” para analizar con él el significado de las sefiales pertinentes.

Rafa MARTIN

B Una vez dentro, digale que coloque
su mochila o carlera en un lugar ade-
cuado y no en el pasillo del autobts.
No le deje subir o bajar hasta que el au-
tobus haya parado totalmente. "

B Cuando llegue, si es necesario cru-
zar, expliquele que debe esperar a que
el autobtis se haya ido y no hacerlo an-
tes, ni por delante ni por detras del ve-
hiculo.

Marcos GONZALEZ

A b
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“papd, Jpor qué si pone 80 km/h vas a 120?” o “mamad, Jpor qué no
lievas el cinturén puesto?” s

Estas actitudes son fiel reflejo de lo que no debe ser un
complemento educativo. De nada servird profundizar en uno de los
campos mds importantes de la vida, “el coémo conservarla”, si los
padres conducfores no colaboran con su ejemplo v trabajan como
auténticos educadores en la formacion de sus hijos cuando de
trafico hablamos. Esta perfectamente demostrado que la actitud de
los padres es el mayor elemento formativo de sus hijos, capaces de

interiorizar conductas de forma inconsciente,

s et quedando grabadas firmemente en la

bl memoria. Si el objetivo es reducir el ndmero
de accidentes de trdfico, todos debemos
trabajar en el proceso formativo de nuestros
menores, que son los que podran aprender a
convivir en sociedad bajo normas de
solidaridad y respeto mutuo.

Javier GIJON CONDE
Departamento de Educacion Vial.
Avuntamiento de Leganés (Madrid).
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UN PASO MAS.

En el apartado de contenidos buscamos
% la seleccion de la informacién que consi-

deramos necesaria para que puedan
conseguirse los objetivos previstos.

En este punto es donde una programacion

debe cargarse de congruencia, de equilibrio
para evitar desfases insalvables. Estos matices
se consiguen con informaciones (contenidos)
adecuados a las caracteristicas cognitivas de los
alumnos, a sus necesidades viales, entorno,
preferencias ludicas, etcétera.
- Llegados a este punto, resulta muy Gtil la in-
formacién recabada en el punto previo a la pro-
gramacion técnica que denominamos en esta
misma columna “andlisis del entorno”. Las in-
formaciones sobre el entorno aportaran mati-
ces muy importantes de especificidad a nuestro
programa.

Ademas, es importante tener en cuenta que
los grandes temas de la Educacion Vial son sus-
ceptibles de tratarse con diferentes enfoques,
asi como dirigirlos.a grupos con intereses y ne-
cesidades muy variadas. Por ejemplo, los con-
tenidos que se refieren a la bicicleta pueden di-
rigirse a ninos que comienzan a utilizarla en zo-
nas cerradas al trafico como parques, en los
que hay que destacar los riesgos que supone cir-
cular en un vehiculo en zonas donde otros ni-
fios estan jugando, las zonas por donde deben
circular, etcétera. Por el contrario, si nos dirigi-
mos a alumnos de mayor edad que se desplazan
en bicicleta por calles o carreteras, la informa-
cion que facilitemos debera ser cuantitativa vy
cualitativamente diferente.

M? Cruz GARCIA EGIDO
Pedagoga de la DGT

@ Los contenidos son la seleccion
de informacion que consideramos
necesaria para que los alumnos
puedan conseguir los objetivos
propuestos.

® El “andlisis del entorno” que
recomendamos como paso previo a
la programacion técnica debe estar
muy presente al seleccionar los
contenidos.

O E equilibrio entre contenidos y
objetivos es fundamental en la
programacion.
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Alicante:
Escolares entusiasmados

Los escolares del colegio “Pla de Barraqués”, de
Campello (Alicante), escribieron cartas de agradeci-
miento a los monitores de la unidad mévil de la DGT,
Santos Vaquero y Pepe Canet, tras su paso por el cen-
tro, donde instalaron un circuito de trafico. El suceso,
que desperto la logica expectacién en los chicos, fue
descrito con entusiasmo en sus cartas: “cuando subi
al kart todo era muy extrafio, parecia que con-
ducia un coche” cuenta Paloma Gimeno, una de las
alumnas. La experiencia, segiin su compafiero Rafael
Jurado, “la recordaremos durante mucho tiem-
po”. Estela Hernandez, otra de las protagonistas, ase-
gura que “aparte de pasarnoslo bomba, nos en-
sefnasteis el significado de las senales. A todos
nos gustaria que volviéseis”.
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Madrid y Burgos:
Campamentos de verano

Los escolares de la poblacién madrilefia de Collado
Villalba participaron el pasado mes de julio en un

Campamento de Naturaleza, organizado por su |
ayuntamiento. Durante un mes (en dos periodos de [
quince dias), los chicos tomaron parte en diversos ta- |
lleres de senderismo, naturaleza, bicicleta de monta- |

fia, Educacion Vial v primeros auxilios. Ademas,

Il acompanando a los agentes locales, han hecho de |&

policias en las calles, denunciando infracciones.

Por otra parte, organizado por el Gimnasio de Es-
tudiantes, los nifios del campamento de Espinosa de
los Monteros (Burgos) circularon sobre un parque de
trafico que ellos mismos construyeron. Las normas
basicas v la simulacién de situaciones arriesgadas de
trafico, asi como un taller de mecanica de la bicicleta,

| completaron las actividades de educacion vial.

BMW: “Tu seguridad
es la de todos”

1 convocado por BMW, El eslogan pro-
puesto por las alumnas premiadas, “Tu
seguridad es la de todos”, fue seleccio-
nado entre los 2,000 presentados y les

(Alemania) para conocer de primera
mano su labor en seguridad vial.
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Seis alumnas de 1° de BUP del centro |
“Kings’ College” fueron las ganadoras |
| del concurso “De ahora en adelante”, |

hizo merecedoras de un viaje a las ins- |
talaciones que BMW tiene en Munich |

W La policia local de
Langreo (Asturias) ha
publicado su memoria
de Educacion Vial del
curso 1995/96.
Cerca de cinco mil
escolares de 32
colegios, tanto de
Langreo como de
otras poblaciones
cercanas, han
participado en los
distintos programas
que, afio tras afio, se
van afianzando y
ampliando.
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B Siete de cada diez
escolares de 5% y 6°
de Primaria del
Colegio “Claret”, de
Xativa (Valencia),
desconocian las
normas de circulacién
para el peatdn en
carretera, segiin un
test realizado como
parte de la [ Semana
de Educacién Vial
celebrada en el
centro. Paliar este
desconocimiento fue
uno de los objetivos.

B También en el
Colegio “Claret” -pero
esta vez de Segovia-
se estd publicando un
boletin titulado
“Croénica Vial”.
Normas de

circulacién, noticias de |

trafico del entorno del
colegio, entrevistas y
recomendaciones, sin
olvidar el humor,
llenan sus paginas con
la pretension de
concienciar a sus
alumnos.

Coordinacion: Juana SF\NCHE,Z‘ Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y Maria Cruz GARCIA EGIDO. Fichas: Eugenio OCIO.
Colaboran en este nimero: Rafael MARTIN, Marcos GONZALEZ, Guillermo CRUZ, Javier GJON y los Coordinadores Provinciales de Educacion Vial de las Jefaturas de Trifico.
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COMENTARIO.— Sin duda con
un estreno muy atractivo para el |
gran publico, la "Serie 200" de | &=
ROVER halla en la versién 214"
su punta de lanza. Englobada

AUTO-REVISTA

COMENTARIO - ROVER ha gue-
rido demostrar con la nueva "Serie
200" lo que es capaz de hacer sin
la comparnia empresarial de HON-

DA. Esta nueva gama, concebida

dentro del popular segmento de 9 Estética 9~ alcien por cien por la firma ingle-
los coches de 4 metros de largo, 3 Acabado 8. .-sa, presenta un acertadisimo dise-
el ROVER '214" es un "auténtico’  © Haﬁ't?b'“dad 5:2 fio exterior y el habitual buen aca-
ROVER, es decir, fabricado al cien ? Cgﬁ%{f 7 bado y elegancia interior. Sin em-
por cien con tecnologfa britdnicay 7 Tnstrumentacion 3 bargo, el espacio destinado a los
sin participacion de su socio ni- 8 Equipamiento 75 ocupantes, asi como al maletero,
pon HONDA. Pero si de atractivo 9 Potencia 7.5 resulta inferior al de la totalidad de
se tilda por su presencia generala 75 Elasficidad 6 sus rivales. EI motor de 1.4 litros
este modelo, hay que hablar de g Velogﬁj?glguma ; y 103 caballos mecdnicos no con-
tentador si nos referimos a su g Noeleraa B 7T sume mucho y responde muy bien
precio. La viveza del motor de 7 Tonsumo 75 cuando se pisa el acelerador, pero
1.400 centimetros cibicos permi- SEGURIDAD se ve algo ensombrecido por los
te alcanzar 103 caballos de poten- P Estabilidad 75 !argos desarrollos finales de la ca-
cia, a lo que contribuye de forma 7 Suspension 5 ja de cambios (especialmente los
decisiva una culata de 16 valvulas 7 Frenos 75 de la cuarta y quinta), lo que obli-
gue mejora el aprovechamiento 75 Direccian 3 ga a reducir de marcha para con-
del carburante. Todo ello, mas 7 Ruedas i seguir buenas recuperaciones. En
unas suspensiones confortablesy ~ / Luces B el apartado dindmico, el trabajo
una direccion asistida de serie, 7.4  NOTA MEDIA: 7,2 realizado en el phaSIS y en el equi-
proporciona una conduccion muy NOTA MEDIA po de suspensiones se nota en el

agradable. El interior, de excelente
acabado, presenta un distinguido
disefio aunque contiene el lnico
reproche: las plazas traseras resultan muy
ajustadas en altura para los adultos y el male-
tero se queda un poca corto. Mucho coche
por poco precio serfa una buena forma de va-
lorar a este ROVER, uno de los mds poliva-
lentes del mercado. @

» Precio competitivo.
» Equipamiento completo.
P Presentacion interior.

» Altura plazas traseras.
» Situacién mando elevalunas.
» Maletero pequeiio.

7,2 DE SEGURIDAD:

buen comportamiento general del

1.5 coche, con una notable relacion

entre estabilidad y comodidad. El

confort de marcha habria que calificarlo con

un sobresaliente, de no ser por el ruido que
llega al habitaculo desde el motor. 4

» Acertado disefio.
» Precio contenu_:lo.
p Acabado interior.

Q

> Recuperaciones.
» Amplitud interior.
> Maletero alge justo.

&
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MOTOR:
Posicion:
Transversal.
Cilindros:

Cuaitro, en linea.

Cilindrada:

1.3%6 c.c.
Alimentacién:
Inyeccién multipunto.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito:

50 litros.

Potencia maxima:
103 CV @ 6.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccion:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros de discos
sélidos. Traseros,
de tambor.

SUSPENSION

Delantera, tipo

McPherson. Trasera,
con barra de torsién.

DIRECCION

Tipo:

De cremallera asistida,
servoasistida.
Diametro giro:
10,3 metros.

RUEDAS

Llantas:

De acero de 14",
Neumadticos:
175/65x14 TR,

Peso: 1.480 kgs.
Longitud: 3,97 mis.
Anchura: 1,48 mts.
Altura: 1,41 mits.
Maletero:

304 litros.
Consumo:

A 90 km./h., 5,1 litros.
A 120 km./h.,

6,5 litros. Ciclo urbano
8,2 litros.

Precio final:
2.060.000 ptas.
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MOTOR AL DIA

La importancia del correcto mantenimiento

AMORTIGUADORES
EN COCHES CARGADOS

MONROE acaba de realizar unas pruebas
para medir los efectos de los amortiguadores
desgastados a la hora de frenar y girar, con
vehiculos cargados.

Primero prob6 una frenada en linea recta. Un
par de OPEL “Vectra, 1.6i, idénticos y los dos
con ABS y con una carga de 325 kilos (repar-
tidos uniformemente y equivalentes al peso de
dos adultos, dos nifios v su equipaje). El “co-
che A” fue equipado con amortiguadores nue-
vos y el “B”, con amortiguadores desgastados
al 50 por 100. Conduciendo a 100 km/h en
una carretera nivelada y mojada, el coche “A”
frend perfectamente, se mantuvo estable
mientras frenaba a lo largo de 32,8 metros. El
coche “B” hundid su parte delantera, la parte
trasera se levanto, derrap6 y recarrio 40 me-
tros antes de parar. Habia necesitado 7,2 me-
tros mas (22 par 100 mds que la distancia de
frenado del coche “A”).

En la segunda prueba, el coche utilizado fue
un “Golf* familiar, con la misma carga, pero
distribuida también en una baca homologada.
Con los amortiguadores desgastados, en on-
dulaciones pronunciadas, el vehiculo se levan-
to del suelo cayendo los pasajeros de sus
asientos. En curva pavimentada, el coche bo-
taba, las ruedas delanteras tendian a salirse
de la curva, hasta que el coche abandoné la
carretera. Con los amortiguadores adecuados
todo permanecio bajo control.

Finalmente, este mismo coche fue sometido
a otra prueba: una maniobra simulada para

Dos momentos clave de las pruebas.

evitar un obstaculo en el carril. Con los amor-
tiguadares desgastados, el coche pasé justo al
lado del vehiculo aparcado y acto seguido
chacd lateralmente con un vehiculo imaginario
que venia de frente. En el otro caso, sin pro-
blemas.

NOMBRAMIENTOS

Desde el pasado mes de

junio, Juan José Sanz es

el nuevo Presidente de
Ia Asociacidn Espafiola de Fa-
hricanies de Automdviles y Ca-
miones (ANFAC) en sustitucion
de Carlos Espinosa de los Mon-
teros, que ocupd este cargo du-
rante 5 afos y lo abandond por
haber sido elegido Presidente
de la DICA (Organizacidn Inter-
nacional de Constructores de
Automdviles). El nuevo presi-
dente es Presidente y Gopsejero
Delegado de OPEL ESPANA.

En la asamhlea general

de la Federacidn de

Asociaciones de Conce-
sionarios de la Automocidn
(FACONAUTO), celebrada el
pasado julig, fue elegido como
nuevo Presidente Juan Arévalo
Gutiérrez, sustituyendo a Fran-
cisco M. Salazar Simpson. Aré-
valo desempeiia también la
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presidencia de la Asociacion
Espafiola de Concesionarios de
NISSAN.

Francois Cusey, es desde
finales de julio, nuevo Di-
_rector General de Cl-

TROEN, por el pase del hasta ese
momento director general, Ar-
naud de David-Beauregard, al
Grupo PEUGEOQT. Cusey venia o0s-
tentando desde el afio 1981, Ia
direccidn de recursos humanos
de Automobiles Citroén.

NUEVOS
“ALFA 155”

La gama “155” de ALFA
ROMEOQ ha introducido
una serie de mejoras. Las
mas importantes son los
nuevos propulsores 1.6 y
1.8 Twin Spark 16 valvu-
las. Estdn adaptados a to-
das las normativas comu-
nitarias, en emisiones de
gas y ruido exterior,

Nuevos mofores para el "ALFA 155"
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OPEL acaba de

introducir mejoras

técnicas y esteficas en
su modelo “Monterey”.
Destacan el nuevo disefio
del salpicadero y unao
nueva fransmisién
electrénica “shift-on-the-
fly” (cambio sobre la
marchal, que permite
cambiar la fraccion de dos a
cuairo ruedas
automaticamente, con el
vehiculo en marcha. No hay
repercusién en sus precios.

Los ROVER “600”

verdn reforzada su

gama con nuevos

modelos y mejores
equipamientos en todas sus
versiones, Las versiones
dieselg el nuevo “618 i”
estdn disponibles ya en el
mercado espaiiol desde el
mes de julio. Los precios van
de los 3.199.000 pesetas a
los 3.699.000 pesetas.

El ditimo "Saxo’,

"SAX0" DEPORTIVO

CITROEN acaba de poner en el
mercado dos nuevas versiones
del "Saxo”, De una parte el de-
portivo “VYTS”, con un nuevo
motor 1.6i 16 vélvulas de 1.587
c.c. y 120 CV de potencia, a
6.600 r.p.m. Exteriormente in-
corpora paragolpes con faldon,
molduras de paso de rueda y
estribos. También cuenta con
protecciones laterales de colar
gris y repetidores de indicado-
res laterales de direccion, asi
como un soporte de alumbrado
de matricula trasera y llantas de
aleacion ligera.

Asimismo, CITROEN amplia la
gama “Saxo” con un diesel,
equipado con el motor TUD5
de 1.527 c.c., que desarrolla
una potencia de 58 CV a 5.000
r.p.m. Consume 3,8 litros cada
100 kilometros a una velocidad
de 90 km/h. El modelo deporti-
vo por 2.209.000 pesetas, y si
prefiere el diesel a partir de
1.587.000 pesetas.

La motorizacién

turbocomprimida

de gasoleo 2,1 TD

es la Gltima aportacién
del FIAT "Ulysse". Enire sus
caracteristicas destaca un
cambio que facilita la
insercion rapida de la marcha
atras y una direccién asistida
que actia en funcién de la
velocidad.

Segin una encuesta

del Centro de

Investigaciones
Sociologicas (CIS) de 1995,
la gasolina era la energia
que mas habia subido en
los dltimos 3 anos, en opinién

del publico.

ROVER colabora en la reduccién de la
contaminacién

EL PEQUENO MANUAL
DEL MEDIO AMBIENTE

Consciente de la importancia
que la fabricacidn, manteni-
miento, uso y achatarramiento
del automavil tiene sobre el
medio ambiente, ROVER lanza
“El Pequefio Manual del Medio
Ambiente”, una guia dirigida
principalmente a los talleres de
automoviles, que contiene
consejos elementales para la
gestion de residuos toxicos y

peligroso, con referencia a las
leyes mas importantes sobre
proteccion medioambiental. El
manual serd distribuido a tra-
vés de la red de concesiona-
rios y agentes de ROVER.

El libro recuerda a los talle-
res que jamas deben vertir re-
siduos toxicos y peligrosos a
la red de alcantarillado, a los
cauces de los rios ni al suelo.

Asi-
mismao, indica gue nunca
guemen residuos toxicos vy
peligrosos, ni evacuen a la at-
mdsfera el gas del aire acon-
dicionado. El correcto mante-
nimiento de sus calderas, fil-
tros de cabinas de pintura,
son otro de los consejos, que
ademas ahorra dinero a los ta-
lleres.

LAS MATRICULAS

! Matriculas concedidas
Provincia Ultimas Ultimas ~ Ultimas Total Tolal Licencias
matriculas matriculas matriculas  vehiculos  permisos de
mayo96  junio96  julio96 matriculados expedidos conduccion
Aava (V1) 15477 28477 3598T 2051 145 1%
Albacste (AB) 1920-P 2469P  3180P 1260 1,557 661
Alicante () 5134-CY  9462.CY 4847.CZ 9713 7.122 2,820
Almeria (AL) 48B7-Y 6054 7540  2FB2 2066 1.161
Asturias (Q) 1265-BT 3360-BT  5844-BT 4579 4,846 643
Avila (Av)  026%H 0533-H 0806-H 537 521 171
Badaoz(BA) . 2535X 3379 4438 1.903 2755 694
Baleares (PM) 7602-CH  1610-C)  5850-CJ Beds 3182 1,845
Barcelona (B) 38798 7411-8K  6114-8M 32235 21463 6,751
Burges (BU} 6009-U 6842-U 7668-U 1659 1.001 193
Céceres (CC) 5682-0 62690 7020-0 1338 1.184 35
Cadiz (CA) 3708-AZ  5505-AZ  7M0-AZ 4007 4539 3.059
Cantabria (S) 2080-AG 3190-AG  4445-AG 2365 2428 637
Castelldn (CS) 4401-AJ 5840-AJ  7558-AJ 3157 2.503 1.274
Ciudad Real (CR) 2698-U 3379-U 4253-U 1.555 1.625 .
Cordoba (CO) 5i78AL  6539-AL  B244-AL 30868 3192 1292
Coruita, La (C) 0683BP  ©2605BP  GOSI-BP 572 4546 1.008
Cuenca (CU) 43021 45731 4933 631 889 186
Giona (G)  5808BB  7448BB  9667-BB 3859 3.086 1.384
Granada (GR) 6925-AK  828O-AK  0182AL 3257 441 1644
Guadalajara (GU)  9194-G  0467-G  0822-G 628 641 247
Gulptzcoa (S8) 5636-AW  BB53-AW  BS01-AW 2.865 3.166 586
Huglva (H) 5764-U 6549-U 7519-U 1.755 1.622 753 X
Huesca (HU)  3996-M  d4di-M_ 5071-M 1075 1010 348
Jaén()) 765X 2503 3749 1.984 2217 M
Ledn (LE) 3812-AB 4710-AB  5915-AB 2.103 1.792 408
Lleida (L 7192 86527 97297 1.003 1417 560
tugo(Ll)  0075T  O719T  1672T 1497 1204 307
Madrid (M) 7750-TN 0591-TT  7461-TV 48.711 21.019 3.701
Malaga (MA) 7900-BX 1462-8Y  6176-BY 8.276 5.998 2,636
Murcia (MU) 0190-BL  2606-BL  6040BL 5850 5.288 _ 2682
Navarra (NA) 4943-AP B685-AP  B404-AP 3.461 1.539 470
Orense (OR 3573-8 4261-8 5067-8 1.494 1.395 314
Palencia (P} 7218 7544 7902 684 781 .
Palmas, Lzs (GC)  6556:BM_ B74-BM 2501-BN 694 203 36
Pontevedra (PO) 2903-BB 4876-BB  7254-BB 4.351 3.761 1.247
Rioja. La (LO) 5084-0 5704-0 6544-0 1.460 1.324 L
Salamanca (SA) B048-P 8647-P 9338-P 1.290 1.576 213
S.Cruz Tenerfe. (TF)_ 0308-BH  2396-BH 5356-BH 5048 3.379 822
Segovla (5G) 5043-H 5330-H 5695-H 652 399 119
Sevilla (SE) 5451-CP 8825-CP  3168-CS 7717 6.701 2.363
Soria (SO) 0223F  0%1F  0s88F 365 284 59
Tarragona 1282-A8 2703-AS  4597-AS 3.315 2617 984
Terusl (TE) B263-G 8446-G 8750-G 497 295 B
Toledo (TO) 7348-X 8194-X 9355-X  2.007 240 8B40
Valencla (V) 9928-FH  5440-F) 2409FK 12481 10.999 4392
Valladolid {VA) 5632-AC 6618-AC  7897-AC 2.265 1.920 376
Vizeaya (BI) 1488-CB 3996-CB 6971-CB 5.483 4.0%6 738
Zamora (ZA) 9210-1 05%6- 99394 729 667 171
Zaragoza (Z) 2314-B8  4161-BB  6618-BB 4304 3477 745
Ceuta (CE) 5927-F 6106-F 6371-F 444 358 68
Melifla (ML) 9044-D 9201-D 9407-D 363 233 88 . -
TOTALES = 2 236454 170.921 55.915

VOLKSWAGEN "SHARAN"

El monovolumen de VOLKSWAGEN.

VOLKSWAGEN
acaba de pre-
sentar su mo-
novolumen
"Sharan", que
sera fabricado
en Portugal.
Se comerciali-
zara con los
niveles de aca-
bado mas altos
de la gama, el
"GL" y "Carat’,
y con tres mo-

torizaciones, dos de gasolina (2.0 y VR6), ademas de un turbodie-

sel de inyeccion directa 1.9.

Su habitdculo puede albergar hasta un maximo de 7 pasajeros.
Tanto los asientos centrales como los posteriores pueden deslizar-
se longitudinalmente y ser desmontados, ofreciendo de esta forma

numerosas posibilidades de uso.

Un limpiaparabrisas en mal estado reduce o deforma la visibilidad peligrasamente.

VER BIEN

Ahora que acaba el verano, s muy recomendable dar un repaso
al coche y sustituir algunos elementos que le ayudardan mucho en
las jornadas otonales que se avecinan. Es el caso de las escobillas
limpiaparabrisas, no se olvide que el hielo, las salpicaduras de
aceite, el polvo, la suciedad y los insectos dafian la superficie del
caucho. Es aconsejable su revision cada seis meses y hdgalo de las
dos, también la del lado del acompafianie, porque, si no, su visién
del lado derecho de la calzada puede quedar disminuida. ’
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Bajo la denominacién “Temposiat”, acaba de
aparecer en el mercado un regulador electro-
nico de velocidad para monovolimenes. La
empresa VDO Kienzle lo presenta como un
dispositivo muy facil de instalar que supone
un importante aliado para aquellos conducto-
res que deban llevar muchos pasajeros y sus
respectivos equipajes. El regulador ya lleva
empleandose muchos afios en camiones, au-
tobuses y automdviles de alta categoria.

Su manejo es muy sencillo: al alcanzar la ve-
locidad a que se quiere circular, se presiona
una pequena palanca. A partir de este mo-
mento, el “Tempostat” mantiene la velocidad,
sin que sea necesario mantener el pie en el
acelerador. Al pisar el pedal de freno o cam-
biar de marcha, automaticamente se inte-
rrumpe su actuacion. La (ltima velocidad me-
morizada queda grabada, de manera que, una
vez superado el obsticulo o la emergencia
surgida, puede volverse a circular a la veloci-

CONTROLAR LA VELOCIDAD

El regulador de velocidad.

dad programada. Y su aceleracion es gradual.

Es muy (til para los vehiculos con caravana
remolcada, porque puede evitar la terrible “ti-
jera” o cruce y alcance del remolque al auto-
mévil que lo remolca, como ocurre general-
mente, al perder el control, en muchos ca-
s0s, por exceso de velocidad.

Para promover la
formacion,
promocion y
relacién, entre los
profesionales

espafioles que trabajan en el

sector de la automocién,
se crea la Sociedad

Espaiola de

Profesionales de

Automocién (ASEPA). Estd

presidida por Juan Antonio

del Moral, actual Presidente

Director General de FASA-

RENAULT.

x

La revista
“Telva”, a partir
de una encuesta
realizada entre
sus lectores, ha

elegido el “Peugeot 306
Cabriolet” como vehiculo
de mejor disefio del afio
1995, otorgéandole el premio
“T del Automévil”.

Del 7 al 11 de -

. ocf;bressebcele[:;uré EL ULTIMO
en San Sebastian,
la XXI Semana de SUBARU

la Carretera,

organizada por la
Asociacion Espafiola de
la Carretera.
Simultdaneamente se

esarrollard el Il Encuentro
Nacional de la
Carretera. Se repasardn los
trabajos de “La ‘
Administracién de carreteras
en la década 1986-96"

Este afio LANCIA
. celebra su 90
cumpleaiios. Fue
fundada en 1906 por
Vicenzo Lancia,
Varias son las primicias
mundiales que estd marca ha
aportado a la historia del
automoévil. Fue la primera que
utilizo la suspensién
delantera independiente
y la carroceria portante,
en lugar del tradicional
“chasis”. También fue
ionera en la utilizacién de
os motores en V
cerrada.

pesetas.

Subaru "Im-
preza’

“Impreza” es el nombre
con el que SUBARU ha
bautizado a su (ltimo mo-
delo. Con motorizacion de
2 litros y una linea depor-
tiva, se presenta con ca-
rroceria 4 puertas 6 5
puertas familiar. Este in-
corpora una palanca re-
ductora, junio a la palanca
de cambios tradicional y
marcada con “Lo”, que
proporciona en cada mar-
cha una fuerza a las rue-
das 1,6 veces superior a la
normal, marcada como
“Hi”. Es particularmente
(til al abordar fuertes pen-
dientes o al remolcar un
trailer pesado. En el mer-
cado a partir de 2.656.00

HONDA “LEGEND”
El nuevo HONDA “Legend” ya se encuentra en el mercado espa-
fol. Un V6, de 24 valvulas y 3,5 litros de cilindrada, 205 CV, sus-
pension de doble brazo oscilante a las 4 ruedas y transmision au-
tomatica. Va equipado de serie con doble air-bag, ABS, sistema de
control de traccion, pretensor del cinturén de seguridad, entre
otros. Ademads, incorpora una garantia de 4 afios en piezas, mano
de obra y asistencia gratuita en carretera durante 24 horas al dia.
Su precio es de 7.950.000 pesetas. R

Superior de Investigaciones Cientificas, ha puesto

en marcha la Il Convocatoria del Programa

Volksquen de Investigacién y Formacién
Medioambiental, que concede dos becas pre-doctorales
y la entrega de res premios de investigacién a la
trayectoria cientifica de j6venes investigadores menores de
35 afios, dotados con 2 millones de pesetas. El plazo de
solicitud finalizard el 15 de octubre. Para informacion
Teléfonos: 91/ 5.85.51.30/31/34/44.

#/ VOLKSWAGEN en colaboracion con el Consejo

animado por enersiu eléctrica con una

autonomia de 390 kilometros por carga. Va

equipado con baterias de niquel-metal y un

motor eléctrico, capaz de alcanzar una
velocidad méaxima de 140 km/h.

¢ HYUNDAI ha desarrollado un "Accent”
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’ En la compra de un coche las personas
con discapacidades pueden beneficiar-
se de algunas ayudas. Hay fabricantes
que realizan descuentos. El Inserso o las Con-
sejerias correspondientes de las Comunida-
des Auténomas ofrecen subvenciones. Ade-
mas los minusvalidos estan exentos del pago
del impuesto de matriculacion. Por ofra par-
te, algunos ayuntamientos también ofrecen
reducciones en el impuesto de circulacion.

Quienes padezcan enfermedad o defec-

to orgdnico o funcional que les incapa-

cite para obtener el permiso de conduc-
cion ordinario, podran cbiener los de las cla-
ses A-1, A-2 Y B-1 y utilizar en la redlizacion
de las pruebas coches de minusvalidos o ve-
hiculos provistos de cambio automatico o se-
miautomatico o adaptados a la deficiencia de
la persona 3ue haya de conducirlos.

Para ello, deberan solicitar en la Jefatura
de Trafico de su provincia, el dictamen sobre
las adaptaciones necesarias a efectuar en el
vehiculo.

Los coches utilizados en la realizacién de las
pruebas para la obtencion de permisos de la
clase B-1, deberan estar provistos de dos es-
pejos retrovisores exteriores y de doble man-
do de, al menos, freno y embrague.

’ Para la realizacién del examen para la
obtencion del correspondiente permiso de

conduccion,los coches podrén ser aporta-
dos por las autoescuelas o por los alumnos ,
en cuyo caso, deberd ir provisto de una placa
de identificacion que llevara inscrita la letra
“L" en color rojo.

‘ En Espaiia hay 2.300.000 personas con
minusvalias. De ellas, el 53 por 100 tie-
nen mas de 65 afos, presentan disca-
pacidades producidas principalmente por la
edad. Mencres de 65 afios son el 47 por
100. Con deficiencias fisicas hay 830.000
?ersonus, sensoriales 288.000 y mixtas
7.749 personas.

4000

FIAT presenta varios modelos adaptados

AVANZANDO EN APOYO
DE LOS DISCAPACITADOS

Dentro de su denominado “Programa
Autonomy” FIAT esta trabajando en &l
campo de las personas con discapaci-
dades fisicas y-su mavilidad. Para
ello, presenta varips modelos adapta-
dos a las necesidades de las personas
con capacidades motrices reducidas:
los “Bravo”, "Brava“, “Ulysse”, “Scu-
do”, “Fiorino” y-“Ducato”, puesto que
para estas personas, el automavil re-
presenta un instrumento privilegiado
de libertad de movimientos.

Para ello, estos modelos estan pre-
parados para que se realicen las mo-

dificaciones necesarias, acordes a las 30 segundos.

Rafa MARTIN

caracteristicas y grado de discapaci-
dad. Van-desde la transformacion de
los mandos de pedal, en mandos ma-
nuales situados en el volante; pasan-
do por un embrague automatico y un
sistema de acceso mecanizado al ve-
hiculo, que permite depositar auto-
maticamente la silla en la parte trase-
ra del habitaculo a través de la aper-
tura deslizante de la puerta. Para acti-
varlo se utiliza un telemando, que
hace que la puerta se abra y un brazo
automatico recoge la silla utilizada vy
la coloca en la parte trasera. Todo en
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* Novedad en el mercado
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Opel Corsa

Opel Astra

LOS COCHES MAS VENDIDOS DE JULIO

* Novedad en el mercado
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CUENTAKILOMETROS

A-92 Norte y N-342: Guadix-Pverto Lumbreras

El confin occidentdal

de Andalucia

Concluido el analisis de la A-92 (Sevilla-Almeria por
Granada), quedé pendiente la A-92 Norte (Guadix-
Limite de Almeria) y la llegada hasta Puerto Lumbreras
por la N-342. Desde Guadix, atravesamos toda la Sierra
de Baza. Gracias a la autovia, es un recorrido sin puntos
negros ni conflictivos. Pese a ello, como el resto de la A-
92, este tramo esta en candelero al haberse observado
importantes defectos en su pavimento.

Nono HIDALGO

a comentamos que,
al principio, la A-92
iba de Sevilla a
Baza. Luego, el tra-
zado definitivo pasd
a ser Sevilla-Almeria por
Granada y al tramo Gua-
dix-Baza se le denomind
A-92 Norte, desde donde
entronca, a través de la N-
342, con la Autovia del
Mediterrdneo en Puerto
Lumbreras (Murcia).

La salida de Guadix a la
A-92 Norte se hace en el
kilometro 227,8 y el reco-
rrido ird en orden decre-
ciente, ya que el comienzo
de esta carretera se encuen-
tra en Puerto Lumbreras. Y
ya desde este primer mo-
mento se comienzan a de-
tectar los fallos en el pavi-
mento que han llevado al
Consejero de Obras Publi-
cas del Gobierno de Anda-

lucia a criticar su construc-
cion.

Muy rdpidamente encon-
tramos el desvio hacia Her-
nan Valle y, sucesivamente,
las salidas hacia Alicun de
Ortega, Gor, Gorafe y Los
Balcones. Estamos en ple-
no paraje natural de la Sie-
rra de Baza y aqui, en el
punto kilométrico 196, el
embalse del Negratin y la
salida hacia poblaciones
como Cuevas del Campo,
Pozo Alarcén y Badl.

Diez kilémetros mis ade-
lante se encuentra el Cerro
Jabalon, cerca de la pobla-
cién de Freila, donde se ce-
lebran anualmente los cam-
peonatos de Espafia de Pa-
rapente.

Poco antes de llegar a
Baza, cruzamos la C-323
que, por un lado, nos acerca
a Zujar y Cuevas del Cam-
po y, por el otro, hacia Baza
y Macael, capital ésta dlti-
ma de la comarca del mar-

Curvas suaves

Rectilineo

A OBRAS

ChRie
D

+ PUESTO DE SOCORRO

GASOLINERA
TALLER

PARQUE NACIONAL

TERMOMETRO
DE
. PELIGROSIDAD

El indice de
peligrosidad de
las carreteras
convencionales,
autovias y
autopistas sin
peaie de la Red
de Interés
General del
Estado fue de
20,7 en 1994,
Este dato se
obtiene de
relocionar el
ndmero de
accidentes con
la intensidad
media de
vehiculos Y el
nomero de
kilometros. Si al
citado indice le
damos un valor
». 5, al tramo de
carretera
estudiado le
corresponderia
una puntuacion

de: 5,6.

) 5

Muy bueno

mol almeriense. La autovia
circunvala la ciudad, que
anteriormente era un punio
negro permanente.

Precisamente en Baza la
carretera pasa a denominar-
se N-342. Veintidés kil6-
metros mds adelante se en-
cuentra el desvio hacia la
poblacién de Huéscar (C-
3329) y la entrada a Cdllar
de Baza, cuya travesia tam-
bién ha sido evitada por el
nuevo trazado, con la con-
siguiente mejora de la se-
guridad.

Seguimos avanzando ha-
cia Puerto Lumbreras y de-
jamos a un lado las pobla-
ciones de Pulpitre y Las
Vertientes antes de llegar al
Puerto del Contador, de
1.130 metros de altitud. A
continuacién, en el p.k.
143,8, se encuenfra el limi-
te de la provincia de Alme-
ria. Aqui termina la autovia
y comienzan las obras para
convertir este trazado en
autovia. Estos tramos van
algo retrasados debido a los
trabajos arqueolégicos que
se estan realizando en di-
versos puntos de los mis-
mos.

Muy rédpidamente encon-
tramos los desvios hacia
Venta Quemada, Chirivel y
Vélez Blanco (C-321) y el
Parque Natural de la Sierra
de Maria, asi como Vélez
Rubio. Y un poco mis all4,
la C-321, que hacia el sur
nos lleva a Santa Maria de
Nieva v Huércal-Overa.

En el p. k. 98,3 cruzamos
el limite entre Almeria y
Murcia y siete kilémetros
més adelante vuelve a co-
menzar la autovia que, a

Accidentes con victimas (1995)

Carrefera Ne accidentes

Ne muertos N2 heridos

A-92 34

17 85

través de la circunvalacién
de Puerto Lumbreras, nos
hace enlazar con la Autovia
del Mediterraneo.

Destaca la fiesta del Cas-
camorras, que se celebra el

6 de septiembre de cada -

afio. Cuenta la leyenda que
Juan Pedernal, un labriego
de la zona, mientras escar-
daba la tierra, entre los tér-
minos de Guadix y Baza,

oyo gritar “piedad, pie-
dad”. Desde entonces, el
llamado “cascamorras” va
desde Guadix a Baza para
intentar llevarse la Virgen
de la Piedad, que se venera
en la Iglesia de la Merced
de Baza. Si lograra alcanzar
ese lugar sin ser pintado, de
lo que se defiende con po-
rras, la imagen se llevarfa a
Guadix. ¢

Caracteristicas

de la carretera

Denominacién:

A-92 Norte (Guadix-Limite
prov. Almeria) y N-342.
Tramo estudiado:
Guadix-Puerto Lumbreras.
N2 de kilémetros: 167.
Admén. Responsable:
Junta de Andalucia y
Ministerio de Fomento.
Anchura:

9 metros por calzada.
Arcenes: 2 metros.

N2 de carriles:

2 por sentido.

Estado del firme:
Bueno.

Trazado:

Grandes rectas.

Obras:

En la provincia de Almeria,
hasta Puerto Lumbreras
{Murcia), conversién en
aufovia.

Prevision de mejoras:
En otofio se abriré el framo
de autovia entre el limite de
Granada y Venta
Quemada.

Este reportaje ha sido elaborado con
datos de las Jefaturas Provinciales de
Granada, Almeria y Murcia.

PROVINCIA
M

VENTA
DEL CANIBO L QUEMADA & =
] C-3329 C 321
ALICUN DE ORTEGA S [ [c.323] - PROVINCIA ) N-342 5
ot - VILLANUEVA DE LAS TORRES> (a5 viAs o m S ZUJAR 5 Pitertc de DE _ VELEZBLANCO /" | STR.WARA @
21| |HERNAN VALLE o | | DEHESA DE GUADIX GOR 4 [GORAFE "] [LOs aALcomesi] IB‘“L"" Jl’l |1:HE||_A > Uy As DL VEAZA | LULLAR DE BAZA] |PULPITRE o | (1 as vERTIENTES ) [ERESNZCLGY REETET CHIRIVEL4y | [VELEZRUBIO | |HUERCAL-OVERA
P " 0 LI - il el e e — m—w— 3 NS il =
—E":'! "g - o — o * 3

36 TRAFICO. Septiembre 1996 TRAFICO. Septiembre 1995 37




LA RADIOGRAFIA

El casco, vital en motos y ciclomotores

METASELO EN I.A CABEZA

tréfico de ciclomotores y motocicletas, en zona urbana y carretera.
Aproxrmadamenfe la mitad present6 lesiones en la cabeza que se convierte asf en
la zona més peligrosa, sequida de las lesiones en fodo el cuerpo (entre el 15 y 35 por
* 100 de los casos). Sin duda, estos son buenos argumentos para utilizar el casco, que es
obligatorio. Este reduce el riesgo de muerte en un 50 por 100. Por dltimo, un dato que
debe hacernos reflexionar: pese a que esté prohibido, un 5 por 100 de los muertos son
pasajeros de ciclomotor.

E 1n 1995, 865 personas, entre conductores y pasajeros, murieron en accidentes de

PRINCIPALES CAUSAS DE LOS ACCIDENTES MORTALES

EN CARRETERA EN CIUDAD
vig 3.069 - 13.284 3.939 Fallos mecanicos
Nimero de conductores o
13.266 8.919 Velocidad inadecuada
1.183 771 Algun tipo de infraccién
3.189 . 2.450 Sin infraccion élgﬁna
: D RSE, |

PARQUE DE DE MOTOCICLETAS EN 1995
De un total de: 34.634
6.211 8.303 7.342

-125CC  -250CC _ -500 CC
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12.790 Permisos A expedidos
93.346 Permisos A2 expedidos
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CONDUCTOR PASAJERO

, Segun estudms de la DGT el casco reduce a la mitad el riesgo de muerte. Por eso es
obligatorio, en ciudad y en carretera, tanto en moto como en ciclomotor «




a Escuela de Medici-
na Legal de la Facul-
tad de Medicina de la
Universidad Complu-
tense de Madrid ha
impartido el primer curso de
Medicina del Trafico, dirigi-
do a los profesionales -mé-
dicos y psicdlogos- de los
Centros de Reconocimiento
de Conductores y ya se estd
organizando la siguiente
convocatoria para el curso
académico 1996-97.

En las clases, que se im-
partieron los viernes y sdba-
dos desde el 17 de mayo al
8 de junio, colaboraron ex-
pertos de distintas asocia-
ciones y organismos oficia-
les como Direccidén General
de Trafico, Ministerio del
Interior, Asociacién Espa-
fiola de la Carretera y Aso-
ciacién Espafiola de Centros
Meédicos-Psicotécnicos.

En el transcurso de las cla-
ses, se abordd la nueva nor-
mativa, de inminente aplica-
cion, sobre reconocimientos
a conductores. De acuerdo
con el actual borrador, no se-
rdn aptos los nuevos conduc-
tores profesionales con mds
de 8 dioptrias, aunque esto
no serd de aplicacién para
aquellos que ya cuentan con
los permisos de conducir
(camién, autocar, etcétera)
en vigor. En cambio, podrdn
acceder al permiso de con-
ducir profesional personas
con afecciones (diabetes in-
sulin-dependientes, portado-
res de marcapasos, o protesis
valvulares) que la actual le-
gislacion rechaza.

FORMACION
CONTINUADA

Entre las principales con-
clusiones, se puso de relieve
la necesidad de formacién
continuada de los profesio-
nales de los Centros de Re-
conocimiento Médico, asi
como de la mejora y homo-
geneizacion del reconoci-
miento médico y psicoldgi-
co. Del mismo modo, se ha
planteado la necesidad de
una mayor coordinacién en-
tre los Centros y las Comi-
siones Provinciales que diri-
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Conclusiones del primer curso de
Medicina del Trafico para Centros
de Reconocimiento de Conductores

PERMISOS
CON
EXIGENCIAS

La mayoria de los actuales conductores
profesionales podran seguir siéndolo a pesar de la
inminente entrada en vigor de la nueva normativa

sobre reconocimiento de conductores, ya que el tope
de 8 dioptrias no sera exigible a quienes tienen
permiso en vigor; e incluso, aspectos médicos como
la diabetes o llevar marcapasos, no van a impedir el
acceso al volante de un camion o un autobis, segin
se puso de relieve en el primer curso de Medicina de
Trafico dirigido al personal de los Centros de
Reconocimiento de Conductores.

VISTA. La exigencia de un mdximo de 8 diopirias para los conducto-
res profesionales no afectard a quienes tienen permiso en vigor.
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men las discrepancias, la
actuacilizacién de las tarifas
y el mantenimiento del se-
creto profesional mediante
el uso de cédigos en el in-
forme que ha de llegar a la
Jefatura de Tréfico.

Por otro lado, la mayoria
de los 66 alumnos partici-
pantes considerd la no nece-
sidad de oftalmélego en los
Centros y si de médicos es-
pecializados en Medicina de
Trifico. Asimismo se plan-
ted la inquietud por el vacio
existente en la deteccidn de
drogas en los conductores,
solicitdndose la adopcidn de
medidas que ayuden a sol-
ventarlo.

Durante el curso se expu-
sieron diversos aspectos de
la medicina que pueden su-
poner nuevas opciones de
trabajo que podrian incre-
mentar la actividad de los
Centros y se propuso la cre-
acion de la Asociacién de
Medicina del Trafico en la
que tendrian cabida todos
los profesionales sanitarios
que desarrollan su actividad
en este campo. ¢

inventario de
caracteristicas del
Plan Nacional de
Carreteras dio a
conocer la extension
de las carreteras
estatales. A partir de
él, transportistas,
compaiiias de seguros
y automovilistas
empezaron a
reclamar, ya que
algunos kilémetros
pasaban de 1.000
mefros y otros apenas
llegaban a 700,
influyendo, aunque
en pequeiia medida,
en el gasto de
gasolina, dietas y
tiempo real empleado
en algunos
recorridos.

VARIANTES. Las distintas vistas aéreas muestran como aumenta la longitud de la carretera debido a la construccién de las variantes.

Los actuales hitos estéan separados por distancias que oscilan entre 700 y 1.200 metros

1 nuevo Inventario
de Caracteristicas
Geométricas de la
Red Estatal de Ca-
rreteras “produce
un ajuste entre demanda y
oferta -comenta Pedro Ga-
lan, ingeniero de caminos
de la Direccidén General de
Carreteras-. Un inventario

responde a la estrategia
del tendero: para saber
cuantas partidas debe
comprar, hay que conocer
las que tiene. Por eso de-
bemos conocer al dedillo
el estado de nuestra red”.
Mientras se elaboraba, se
comprobd que, desde 1994,
la red estaba parcialmente
desmembrada, sobre todo
por las transferencias a las
autonomfias. Por eso, su pri-

KILOMETROS DE GOMA

Luis ARRO

mer objetivo fue conocer la
longitud exacta de la red es-
tatal de carreteras.

Algunos tramos habian he-
redado errores histéricos

que les otorgaban hasta un

60 por 100 mds de longitud.
Asi, la N-502, entre Talave-
ra de la Reina y la N-432,
que llega hasta Cérdoba, es-
taba totalmente desmembra-
da y tenia hitos sefializado-
res de toda la gama de colo-
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res y tamaflos, que despista-
ban al conductor. Peor esta-
ba la N-260, conocida ac-
tualmente como Eje Pire-
ndico, entre Puigcerdd y Sa-
bifidnigo. “Era un caso pa-
radigmatico -comenta Pedro
Galdn-; estaba formado por
12 carreteras distintas, con
sentidos de kilometracion
distintos también”, un puzz-

le de asfalto que hoy es una .,

sola carretera.

LY

En 1984, el primer *




CUENTAKILOMETROS. Vehiculo dotado de sofisticados aparatos de medida, realizando el inventario de

carreteras.

Ahora se puede actuar so-
bre esas carreteras, porque
se sabe qué se tiene. Se co-
noce la demanda de coches,
la congestién en cada punto
y posibles soluciones a los
problemas de capacidad; es
decir, seleccionando un tra-
mo determinado se puede
conocer qué pasa alli me-
diante 626 variables distin-
tas.

METRO A METRO

La normalizacién de 1984,
que coloco los nuevos hitos
en las carreteras radiales y a
continuacién en las carrete-
ras del Estado, constatd que
existia un 40 por 100 menos
de los recomendados, y que,
a veces, se encontraban dos
hitos seguidos con la misma
cifra. Con el nuevo inventa-
rio se han actualizado las
longitudes; pero los hitos,
en alglin caso, no se han
cambiado y se han conser-
vado como referencia histd-
rica.

El inventario se emplea
como informacion de base
en la conservacién integral
de carreteras y en los traba-
jos de elaboracién del Plan
Sectorial de Carreteras.
Ademas, sirve como resu-
men de caracteristicas por
itinerario, red y zonas; es el
pilar de la nueva kilometra-
cién estatal y, al conocer to-
das las caracteristicas de los
tramos, permite hacer previ-
siones de futuro y saber
cémo influird 1a aplicacién
de todas las posibles evalua-
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ciones econdmicas en ese
tramo.

Los METROS DE UN
KILOMETRO

El Ministerio de Fomento
hoy no podria cambiar to-
dos los hitos con la explo-
si6n de variantes y transfe-
rencias que se han sucedido.
Eso justifica la coexistencia
de kilémetros de 700 metros
con otros de 1.200 para que
la longitud de la carretera
sea la misma. Pero lo que
parece una solucién para no
cambiar todos los hitos de
las carreteras ocasiona algu-
na pérdida o ganancia no
prevista en el sector del

Buscando el miliario perdido

REALIZA UNA

VARIANTE, EL
KILOMETRAJE YA NO ES
EXACTO. EN ESE
MOMENTO
AUMENTAMOS O
DISMINUIMOS LA
DISTANCIA ENTRE HITOS.
SI NO, DEBERIAMOS
CAMBIAR TODA LA
SENALIZACION DE ESA
CARRETERA”,
JusTo BORRAJO (DF LA
DIRECCION GENERAL DE

CARRETERAS DEL MINISTERIO
DE FOMENTO)

/| CUANDO SE

Javier del Hoyo Calleja, en
la Historia de ?::s comunica-
ciones en Espaiia, editada
por el Ministerio de Fomen-
to, sefala: “Para sefalizar
la importante red viaria de
que disponia el Imperio Ro-
mano, aproximadamente
mas de 85.000 kilometros

de calzadas, se colocaron en
sus margenes los ancestrales

miliarios”. Estos eran blo-
ques de piedra, frecuente-

mente de granito, de mas de

dos metros de aliura y de
unos 50 centimetros de dia-
metro, colocados cada milia
passum (1.480 metros). Su
colocacion a los lados de la

calzada fue frecuente a par-
tir del 124 a. C., si bien algu-
nos existian en la Via Appia

antes del 250 a. C.
Cayo Sempronio Graco

Foto Fomento

LA
MILIARIO. Los romanos

colocaban los miliarios ca-
da 1.480 metros.
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Transporte.

Segun Héctor Martinez,
asesor legal de la Federa-
cién Nacional Discrecional
de Mercancias -de la que
dependen AGT Madrid, con
mas de 4.000 vehiculos de
mercancias asociados, y
AGAPYMET, que engloba
a mis de 300 empresas de
autocares en todo el territo-
rio nacional-, “hace anos
aplicibamos unas tarifas
minimas obligatorias an-
tes de cualquier transpor-
te y, después, mediamos
los kilémetros recorridos.
Hoy éstas son orientativas
y nos hemos tenido que
centrar mas en evaluar y
cobrar un nimero deter-
minado de pesetas por ki-
lémetro recorrido, tanto si
se transportan mercancias
como personas. Se cobra
una cantidad, segin el
mapa oficial de carreteras
-el que usan los expertos
para calcular las tarifas-
que, segin el caso, prima
o carga el bolsillo del
usuario o las arcas de las
empresas. La diferencia
no es muy grande, pero
multiplicada por el nime-
ro de empresas que traba-
jan en Espafia, la cifra se
dispara.”

. Los profesionales se que-
jan de que no exista una ki-
lometracién adecuada. Es
mads, sefiala Héctor Marti-
nez, "denuncian que, hay

l

impulsé estos hitos al man-
dar medir todas las calzadas
en milla, erigiendo miliarios
para marcar las distancias.
Ricamente elaborados, indi-
caban la distancia desde la

oblacion donde comenzaba
a calzada, nombre y titulos
del emperador bajo cuyo go-
bierno se habia construido y,
a veces, el nombre de quie-
nes la habian construido; si
la calzada se habia repara-
do o fabricado a expensas
del emperador y si era de
grava o empedrada. Hoy
existen catalogados, en mu-
seos o en su emplazamiento
original, mas de 4.000 milia-
rios, que, en algln caso, pe-
san mas de dos toneladas y
se hunden 60 centimetros en
tierra.

f: '{ o 7 l,.p.;r/ J
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BASE DE DATOS. La Direccion General de Carreteras cuenta con una base de datos con todas las caracte-

risticas de la Red del Estado.

casos en los que la ausen-
cia de una informacidon
contrastada hace que no
se conozcan los kilometros
recorridos si no se mira el
cuentakilometros”,

Por su parte, Pedro Galan

. seflala que “es importanti-

simo conservar los hitos
como referencias, como los
antiguos de piedra que du-
raban m4és y eran casi ina-
movibles; hoy forman
parte del inventario y son
una fuente fundamental
para conocer tanto el pre-
sente como el pasado de
ese lugar”.

“En ocasiones -explica
Justo Borrajo, Jefe de Servi-
cio de la Subdireccién Ge-
neral de Planificacidn, de la
Direccion General de Carre-
teras del Ministerio de Fo-
mento-, son imprescindi-
bles cuando nos solicitan
certificaciones por escrito
de la situacién de un pun-
to determinado (sobre
todo cuando ocurren acci-
dentes), en pleitos por al-
gun terreno e incluso al
calcular el precio de un bi-
llete para personas o por-
tes de mercancias, sin olvi-
dar las dietas que cobran
los profesionales que via-
jan por cualquier via®.

Todos coinciden en que la
situacién del mojén deberia
ser suficientemente ilustrati-
va, ‘“sobre todo cuando al-
guien queda con su vehi-

A MANO.
Planos
tomados en
libros de
archivo,
donde los
ngenieros
realizaban
una toma de
datos casi
manual,

VI [

87

N3 SEVC0 % NVENTARIO

N NUEVO
INVENTARIO
ACTUALIZA
LAS LONGITUDES,
PERO LOS HITOS
SE HAN CONSERVADO
EN ALGUNOS CASOS
COMO REFERENCIA
HISTORICA

culo averiado en carretera
-explica Francisco Mordn
del Real Automdévil Club de
Espafia (RACE)-. Por si
acaso, nosotros, ademas
del hito mas préximo, pe-
dimos detalles para locali-
zar su emplazamiento,
como edificios, si existe al-
gin arbol caracteristico,
un arroyo; es decir, la ma-
yor informacion posible
por si falla alguna de las
otras”.

Segin el portavoz de Mun-
dial Assistance, Ana Mar-
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Marcos GONZALEZ

tin, “la mayoria de les
clientes no se fija en los hi-
tos kilométricos al indicar
su situacion en carretera y
describen mejor si hay
cerca una gasolinera o una
casa?¥ Ademis, sefiala, al
facturar a nuestros provee-
dores nos fiamos mds de sus
cuentakilémetros que del
mapa oficial de carreteras.

“Mas de una vez hemos
acudido a la autoridad
competente para verificar
oficialmente la distancia
real entre dos puntos -afir-
ma Marisol Moure, Jefa de
Asistencia de MAPFRE-,
porque muchas veces no
coinciden las distancias re-
flejadas con las tablas que
hemos elaborado siguien-
do todos los planos que
hemos encontrado con las
que supuestamente han
recorrido nuestros clien-
tes”.

“Es fundamental una ki-
lometracion adecuada -co-
menta Raidl Compadre, de
la Mutua Madrilefia Auto-
movilistica-. ya que los en-
cargados de las grias
siempre se fijan en lo que
marca la carretera. Tam-
bién es cierto que ellos co-
nocen muy bien sus zonas
porque viajan habitual-
mente por los mismos ra-
dios de accion. A pesar de
todo, nosotros, al pagar a
los encargados de las gri-
as, pedimos la cifra que
marcan sus cuentakiléme-
tros”.

Para terminar con esta in-
certidumbre, el nuevo in-
ventario elaborado por el
Ministerio de Fomento per-
mitird conocer con exacti-
tud, a pesar de conservar los
hitos antiguos, el kilometra-
je de cada tramo, funda-
mental para calcular el gas-
to que genera un vehiculo
seglin el espacio que reco-
rra.

Incluso las ambulancias se
ven afectadas por una buena
o mala rekilometracién. Ifii-
go Vela, Coordinador del
Servicio de Tarde de Cruz
Roja, explica que sus ambu-
lancias ya trabajan con un
margen de error de dos kilo-
metros. “Y eso que trata-
mos de tener actualizados
los mapas que ufilizamos,
desde el Mapa Oficial de -
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—los-especificos de

Carreteras hasta

acceso a las ciuda-
des. Sin embargo,
en ocasiones, la
Guardia Civil nos
dice un punto es-
pecifico donde se
ha producido el
accidente, nuestra
ambulancia se

AU 340-6-1A TF
(0] R (ot

desplaza hasta alli GRABADOS. Sin moverse de la silla es posi-

y encuentra que
no hay nada. En-
tonces nos llaman
y les recomenda-
mos que recorran
ese margen que
contemplamos
hasta que encuen-
tran al accidenta-
do™.

BASE DE DATOS

Una primera refe-
rencia de la actual
Red de Carreteras
del Estado data de
194(. Se conoce
como “el Plan
Pefia” y situé Ma-

ble realizar un recorrido visual por cual-
quier carretera de la red principal.

Alta tecnologia

El interior de uno de los
vehiculos utilizados para
el inventario de medidas
geométricas es un mundo
semejante a cualquier
estacion de seguimiento
de la NASA: la tecnologia
puntera que se utiliza es
propia de cohetes
espaciales e incluso de la
ciencia ficcion.

drid como punto TECNOLOGIA. Para realizar el inventario de medidas geométricas se utiliza una
central desde don- tecnologia propia de los cohetes espaciales.

de surgian las ca-
rreteras radiales. De esta
época destacan también los
hitos de colores rojo y ama-
rillo, segin se situaran en
una carretera u otra. Sin em-
bargo, hubo que esperar al
Plan de Carreteras de 1960
para realizar un inventario
sobre los 80.000 kilémetros
que abarcaba entonces la
Red del Estado.

Esta fue, durante muchos
afos, una importante fuente
de informacién de unas ca-
rreteras en las que, entre
1940 y 1960, casi no hubo
cambios, porque apenas cir-
culaban turismos. Se necesi-
taron dos décadas para que
se produjese una explosion
del ndmero de vehiculos: de
1960 a 1984, el trafico por
carretera se multiplicé por 9
y el parque de turismos, por
mis de 30. Este fuerte in-
cremento hizo aparecer ne-
cesidades estructurales des-
conocidas hasta entonces.

Con la Constitucién de
1977 se produjeron también
cambios de titularidad y de
definicion en la red de ca-
rreteras. Los 80.000 kiléme-
tros existentes de titularidad

a4

” A DIFERENCIA DE

KILOMETROS NO

ES MUY
GRANDE, PERO
MULTIPLICADA POR LAS
EMPRESAS QUE
TRABAJAN EN
ESPANA, LA CIFRA SE
DISPARA” .

HECTOR MARTINEZ,
ASESOR LEGAL DE
FENADISMER

del Estado en 1977 pasaron,
en 1984, a 20.000. El resto
pas6 a ser competencia de
las Comunidades Auténo-
mas.

Como consecuencia de la
situacién, y dentro del Plan
de Carreteras 1984-1991, se
realizd un inventario de ca-
racteristicas geométricas y
equipamiento que, ademas
de servir a las necesidades
del Plan, se convirtiera en
una base de datos perma-

nente, y actualizada. La me-
todologia empleada en la
toma de datos (sistemas au-
tomatizados y video) y en
su explotacién (ordenador
tinico centralizado y video)
supuso una revolucion. Al
concluir el Plan de Carrete-
ras 1984-1993, se hizo un
iltimo inventario en la tota-
lidad de la red en la que ac-
tué dicho Plan, aumentado
el nimero de variables y,
sobre todo, agilizando la ex-
plotacion.

Hoy se puede asegurar que
la red estatal de carreteras
tiene una extension total de
22.536 kilémetros. “Cuan-
do se realiza una nueva
variante, el kilometraje
marcado en ese tramo ya
no es exacto. En ese mo-
mento aumentamos o dis-
minuimos la distancia en-
tre los hitos -comenta Justo
Borrajo-, porque, si no, de-
beriamos cambiar todo el
sistema de sefializacion de
esa carretera cada vez que
trabajemos en una nueva
obra”, ¢
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Este vehiculo permite la
recogida automatica de
las caracteristicas

eometricas mas
importantes, realizando
paralelamente una
grabacién en video de la
imagen de la carretera y
su entorno. Los aparatos
dispuestos para ello estan
montados en un furgén,
en cuyo techo se instala
un apoyo telescopico que
sostiene la camara de
video. También se han
seializado la parte
SUﬁeriOI‘ y posterior del
vehiculo para producir los
minimos inconvenientes al
tréfico rodado.

En su interior, la
tecnologia se multiplica:
un odémetro mide la
distancia; el Firéscopo
horizontal, el rumbo; el
giréscopo vertical, las
pendientes; también lleva
un sistema de medicién de
anchos, otro de %rubclcién
en video y un G.P.5. que
recoge las coordenadas y
que recibe sefal de cuatro
satélites. Un imponente
equipo informatico _
procesa la informacion
recogida y un microfono
en la misma cabina
introduce la infoermacion
necesaria para identificar
mas tarde ciertas
incidencias.,

La foma de datos
empieza identificando,
mediante la
documentacion dispuesta
en los ordenadores, el
comienzo del tramo. El
vehiculo se coloca 40
metros antes del comienzo
e inicia la toma de datos.
La velocidad de recorrido
es de 35-40 km/h para
que la imagen grabada
sea optima. En carreteras
con una sola calzada se
efectba una pasada con el
vehiculo, incluse en las
calzadas de cuatro carriles
sin medianas. En el caso
de calzadas duplicadas, y
cuando existe una
mediana separadora
entre ambas, se hace un
recorrido en cada una de
ellas, al igual que en los
desdoblamientos en
algunas travesias.
Geocisa se encarga de la
explotacion del vehiculo,

, segun datos oficiales, el
ultimo inventario costo
entre 12.000 y 15.000
pts./km.

Educacion Vial para personas adultas y ofros colectivos

La Direccién General de Trafico puso en marcha hace
tres afios un programa dirigido a colectivos de personas

que por diferentes causas padecian algin tipo de
marginacion social, econémica, cultural, educativa,

etcétera y se encontraran participando en algiin proceso

educativo fuera del sistema escolar normalizado.
Después de este primer rodaje parece el momento de
recopilar las experiencias y darlas a conocer.

ara poder conocer to-

das las experiencias

que, en materia de

educacién vial, estidn

realizando determina-
dos colectivos que partici-
pan en algiin tipo de proce-
so educativo fuera del sis-
tema escolar normalizado,
la Direccién General de
Trafico (DGT) ha recabado
de los mismos una memo-
ria, lo mds completa posi-
ble de sus actividades. Con
ello se pretende publicar un
documento que se distri-
buirad entre los diferentes
colectivos y les permitird
un enriquecedor intercam-
bio de experiencias.

La DGT pretende que
cada colectivo o entidad
(centros de educacién para
adultos, de iniciativa so-
cial, asociaciones cultura-
les, centros civicos, centros
educativos de inmigrantes,
instituciones de acogida o
proteccidén de menores, et-
cétera) envie una memoria
con las siguientes caracte-
risticas: -

CONTENIDO: descripcion y
andlisis del entorno social y
vial en que se desarrolla la
experiencia (problemas y
soluciones, y caracteristicas
del colectivo); objetivos es-
pecificos de Educacidn Vial;
programacién de los con-
ceptos; metodologia y mate-
rial didactico utilizado; y
criterios de evaluacién.

DONDE ENVIAR LA MEMORIA:
Con formato, extensién e
idioma libre, la memoria se
enviard a la Direccién Gene

REUNIR EXPERIENCIAS

ral de Tréfico, Area de Edu-
cacién y Divulgacion, ¢/ Jo-
sefa Valcarcel, 28, 28027
Madrid, antes del 31 de oc-
tubre de 1996.

Todos los trabajos seran
estudiados y se selecciona-
rdn para su divulgacién

aquellos que mejor cum-
plan los objetivos de Edu-
cacion Vial de la DGT, en-
tregdndose a sus respecti-
VOS CEntros un equipo com-
puesto por un televisor y
un video como material de
apoyo al aula. ¢

Rafa MARTIN
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Los envios deberan realizarse a: Revista “TRAFICO”. C/ Josefa Valcércel, 28. 28027 MADRID
También puede enviarse este holetin a través del fax n? (91) 742 42 51

(El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en
el domicilio antiguo. No se facilita informacion a través del teléfono sobre la situacién del cambio de domicilio solicitado por

CAMBIOS DE DOMICILIO

Aquellos suscriptores que hayan cambiado de domicilio, 0 bien que quieran que se les envie Ia revista
Trafico” a otro lugar distinto al habitual, deberan enviarnos todos los datos completos; es decir, nom-
bre y apellidos, antiguo domicilio y nuevo. O bien, cumplimentar el siguiente boletin:

R N T T TN I, U i T e DRy e =y o gt

NOMIDIE: oo 1% @PEIIIAD: oo PLETL [ S SO I
Direccion anterior: ¢/ :
e ATt o e Codigo Postal: I
e ] et tee e B L SR e e M Provincia: :

|
Nueva direccidn: :
Gl et AN AW PE AN oLy tememiidin, | LEPRORE Pig0 e, 1511 v O —— I
Cadigo postal: ......... 1] T (1 e e PrOVINGIa: o :
Eraleslfin: s bl A0 APl P e s sl Edad: ..ccrcice |

los suscriptores).
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El Instituto BMW para la Seguridad presento las
actividades llevadas a cabo en los tiltimos meses, todas
ellas integradas en el Proyecto Factor Humano.
Destacan un estudio realizado por el sociélogo Amando
de Miguel, el libro “Pautas de Conducta”, del
Catedratico de Seguridad Vial Luis Montoro, y el
Programa de Formacién Escolar.

J.H. S,

a encuesta ha sido re-

alizada entre alrede-

dor de 800 conducto-

res por el método de

panel, consistente en
olas sucesivas de entrevistas
a las mismas personas. La
direccién de este trabajo ha
corrido a cargo de Amando
de Miguel, Catedrético de
Sociologia de la Universi-
dad Complutense de Ma-
drid.
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PLACER - Una de las prime-
ras conclusiones del trabajo
es que los automovilistas
espafloles disfrutan cuando
conducen. Asf le ocurre al
72 por 110 de los encuesta-
dos, aunque esta sensacién
se rebaja al 64 por 100 si
nos referimos a gozar del
paisaje y de los monumen-
tos, es decir, de un viaje
més 0 menos tranquilo. Y
un dato que habla del inte-
rés de los conductores por
viajar informado de las ru-

05
AUTOMOVILISTAS
SIGUEN
ACHACANDO
AL ALCOHOL (91%)
Y A LA VELOCIDAD
EXCESIVA (49%)
LA CAUSA DE LOS
ACCIDENTES

tas por las que van: 60 de
cada 100 consultan una gufa
0 mapa cada vez que em-
prenden un viaje largo.

SEGURIDAD .- Respecto al
aspecto de la seguridad,
pricticamente todos los en-

TRAFICO. Septiembre 1996

cuestados confirman que
ellos conducen de una for-
ma “segura”, pero sélo un
42 por 100 opina que los
demds conducen con seguri-
dad. Claro que la seguridad
se pierde en parte si habla-
mos de conduccién noctur-
na: ni la mitad de los con-
ductores se siente tan segu-
ro cuando hay que conducir
por la noche, “la tipica del
conductor experimentado”.

ESTRES - Muy pocos (14 por
100) aseguran que condu-
cen “estresados”, cifra que
sube al 21 por 100 si se tra-
ta de mujeres.

a":' 0 Y0? .- Algo parecido
ocurre cuando se trata de
saber si estamos mas segu-
ros conduciendo ¢ como pa-
sajeros: sélo un 26 por 100

de los hombres estd més a
gusto cuando no va como
pasajero, frente al 42 por
100 de las mujeres.

¢QUIEN CONDUCE MEJOR?.-
Y la pregunta de siempre:
¢Quién conduce mejor: los
hombres o las mujeres?.
Sélo un 19 por 100 opina
que ellas conducen mejor,
frente al 31 por 100 que se-
fiala a los varones. Justa-
mente para la mitad, “no
hay diferencias”. Con mati-
ces, claro: el 38 por 100 de
las mujeres conductoras
cree que ellas lo hacen me-
jor v sélo 11 de cada 100
hombres piensan lo mismo.

CARRETERAS - Por 1o que

respecta a las carreteras, po-
cas quejas en cuanto a su

v

INSTITUTO BMW PARA LA SEGURIDAD VIAL

T,

_'-} )
g
-F-q -_; ‘ P r oy

Miguel y Carlos Moretdn.
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MESA SEGURA. De izquierda a derecha, Luis Montoro, Carlos Mufioz-Repiso, Hans Coudella, Amando de

“Pavutas de conducta”

Uno de los objetivos del Instituto BMW es “contribuir a
que se puedan conseguir conductores mas
seguros; esta sobradamente probada la
importante incidencia que tiene el denominado
“factor humano” en muchos accidentes de
trafico”. Dentro de este contexto se enmarca el libro
“Pautas de conducta”, que tendrd una tirada de

Humanao

750.000 ejemplares y que, a lo largo de 56 paginas, repasa
aquellos aspectos que mas incidencia pueden tener en una
conduccién més insegura, desde la comida y la bebida a la
hora de conducir ueﬁ: conduccién nocturna y el sueiio, la
violencia, el alcoﬁol, las distracciones, los trastornos
psicolégicos y ofros. Es decir, un libro que incide en aquellos

aspectos y circunstancias que pueden

dar g evitar fallos

humanos'y a reducir la siniesiralidad. De una forma
“sencilla, amena y muy esquemadatica”, se ha
pretendido que sea una obra “rigurosa” que pueda tener

utilidad para los medios

rofesionales relacionados con el

tema de la seguridud viuf: pero también accesible para el
gran publico: “Se pretende que, junto a coches mas
seguros, tengamos también conductores mas

seguros”. La obra ha sido escrita

r el catedrdtico de

‘SieFuridod Vial, Luis Montoro, uno de los maximos expertos
e

pais en esta materia y col

aborador asiduo de esta
revista, junfo a ofros destacados
Tréfico y Seguridad Vial (INTRAS

rofesionales del Instituto de
E Enrique Carbonell,

Francisco Tortosa y Jaime Sanmartin.

estado y su parte de culpa
en la inseguridad: el 71 por
100 considera que las carre-
teras espafiolas son seguras.

ALCOHOL - Al alcohol se le
achaca la mayoria de las
culpas de los accidentes:
para el 91 por 100 es la cau-
sa principal de la mayoria
de los siniestros, aunque en
otra de las cuestiones plan-
teadas s6lo un 37 por 100
de los encuestados cree que
la bebida les afecta para
conducir y hay incluso un
12 por 100 que asegura que
el alcohol no le afecta. La
mitad afirma que no toma
alcohol cuando conduce.

VELOCIDAD .- La segunda
causa que mdas accidentes
provoca es, a juicio del 49

por 100 de los encuestados,
el exceso de velocidad.
Otras causas quedan en un
muy segundo plano.

Sobre el tema de la veloci-
dad, hay respuestas para to-
dos los gustos. En autovias,
el 40 por 100 considera que
estdn bien los limites actua-
les, es decir, 120 km/h; in-
cluso un 17 por 100 rebaja-
ria estos limites. Eso si,
tampoco faltan seguidores
de aumentarlos: un 16 por
100 los elevaria hasta 130
km/h y un 26 por 100 por
encima incluso de ese limi-
te. Las mujeres se muestran
bastante mas conservadoras:
s6lo 30 de cada 100 encues-
tadas estdn a favor de subir
el tope de velocidad legal,
frente al 45 por 100 de los
varones. ¢
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Cincuenta y fres mil
adolescentes participaron
en el programa escolar

“Tu sequridad
es la de todos”

Durante el curso 1995/96,
cerca de 53.000
adolescentes de 14 a 17
aiios han participado en el

rograma escolar de
nstituto BMW para la
Seguridad Vial, dentro del
“Proyecto Factor Humano”,
El programa pretendia
conseguir dos objefivos: por
un lado, hacer reflexionar a
los jévenes sobre la
importancia de moverse con
seguridad en el trafico; por
otro, que ellos sirvieran de
fransmisores en su enforno
familiar y personal de las
ensefanzas recibidas
lalcohol, velocidad, cinturén
y casco fueron los temas
tratados). Para ello, se
organizaron en los centros
escolares cursos dirigidos
por monitores
especializados, a los que el
Instituto de Tréfico
Seguridad Vial de Pc,:
Universidad de Valencia
habia formado previamente,
donde se combinaba la
proyeccién de videos con
charlas y debates con los
alumnos.

Ademas, el programa se
cerrd con un concurso de
esloganes, en el que los
jévenes participantes
pudieron mostrar su
particular punto de vista.
“Tu se)gurldad es la de
todos” fue el eslogan
seleccionado entre los casi
2.000 presentados y los
escolares ganadores
pudieron ver “in situ” las
instalaciones de BMW en la
civdad alemana de Munich.
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LAS CARRETERAS AUTONOMICAS (13

Se permitiran 4 fallos sin tener en cventa el bloque de preguntas en el que
se produzcan

EL EXAMEN TEORICO,

La Direccién General de Tréfico ha decidido sustituir el
sistema de blogues en la prueba teérica del examen para
adquirir el Permiso de Conduccion. Asi, se permitiran
cuatro fallos en total, pero sin tener en cuenta en qué
bloque se produzcan. Ademas, de acuerdo con la Confe-
deraciéon Nacional de AutoEscuelas, se han revisado las
preguntas del mismo, realizando nueve modificaciones,
algunas de ellas por el alto niimero de fallos detectado
pese a ser correctas.

e acuerdo con la

peticién de la

Confederacidn

Nacional de Au-

toEscuelas
(CNAE) la Direccién General
de Trafico (DGT) ha modifi-
cado el examen tedrico para
acceder a los diferentes per-
misos de conduccién. En pri-
mer lugar, la prueba sobre
normas y sefiales de circu-
lacién y cuestiones de seguri-
dad vial se calificard global-
mente, siendo declarado no
apto quien cometa mds de
cuatro errores. Anteriormen-
te, esta prueba se dividia en
bloques. El primero de ellos
tenfa cardcter eliminatorio,
no permitiéndose ningin fa-

MOBIFICADE)

guntas que, por su redaccién
o formulacion, son franca-
mente enrevesadas,

Ademids, no hay que olvidar
que existen otras modalida-
des de examen para personas
que tienen dificultad de lectu-
ra comprensiva, extranjeros y
aquellos que tienen alguna

deficiencia auditiva.

Estos cambios ya entraron
en vigor durante agosto en las
jefaturas que celebran prue-
bas ese mes; y entra en vigor
en el primer examen que se
realice en septiembre en las
que suspenden su actividad
durante agosto. €

NUEVO
EXAMEN. E7
examen teori-
co, tras la wlti-
ma modifica-
cidn de la

preguntas eli-
minatorias en
ningun blogue.

lo Los otros examenes

De igual manera, y ante las
quejas por la dificultad de al-
gunas preguntas de los cues-
tionarios, la DGT revis6 la
redaccién de las mismas con-

La DGT ofrece tres modalidades de examen diferente para las Epersonus que, por
algin problema, no puedan realizar la prueba teérica normal. El
quien fiene dificultades de lectura compre

primero, para

nsiva (puede leer sefiales informativas,

juntamente con la CNAE. Se rero tiene problemas con textos mas |orgoj), se realiza sélo con imégenes

revisaron 1.400 preguntas.

eneradas por ordenador) de situaciones de tréfico o sefiales y preguntas en audio,

Unicamente se modificaron  de forma que el aspirante sélo marca su respuesta en el cuestionario. Simplemente

nueve; de ellas, dos del pri-
mer bloque se reescribieron,

de estar matriculado en un curso de dl

debe solicitarse a través de la jefatura Fmvincial de Tréfico incluyendo un certificado
abetizacién o del director de la autoescuela

DGT, no tiene

.atin siendo correctas, porque

se detectd estadisticamente
un bajo nimero de aciertos
por los examinados.

En este sentido, hay que dis-
tinguir los test de examen de
los que facilitan a sus alum-
nos las autoescuelas, algunos
de los cuales incluyen pre-
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donde esté mairiculado haciéndose responsable de que esta persona tiene un bajo
nivel de lectura.

dl._os exiranjeros pueden optar por un examen, igual al normal, pero traducido a su
idioma.

Quienes tienen dificultades auditivas pueden optar por el examen normal, otro con
texto simplificado o un tercero con texto simplificado y apoyo de un video con
lenguaie gestualizado y lectura labial. Primero, los aspirantes ven la prﬁgunta en
video; después, la leen en el cuestionario; y, por Gltimo, se repite antes de contestar.
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Esta comunidad uniprovincial cuenta con 3.676
kilometros de viales. Todos ellos estdn en manos del
Gobierno Foral: no hay Red de Interés General del
Estado (RIGE). EI mayor obstaculo es la accidentada
orografia de su zona norte, donde, ademas, la poblacién
se ubica de manera muy dispersa. Esto, unido a la
adversa climatologia y a que el gobierno mantiene una
via asfaltada por cada niicleo de poblacién, hace mis

dificil y costosa su gestién.

Teresa GONZALEZ

n Navarra, el Gobier-

no Foral tiene la titu-

laridad para la totali-

dad de la gestidn

(planeamiento, ex-
plotacién y conservacién)
de todas las carreteras, a
excepcion de la autopista
A-68 vasco-aragonesa. No
ha habido transferencias.

Por su situacién, esta co-
munidad es lugar de paso
para la salida y entrada con
destino a Europa. En este
sentido, la via més utilizada
es la N-1 (Madrid-Irdn)
que, ademds, registra un
alto porcentaje de vehiculos
gue transportan mercancias.
En lo que se refiere a tréfi-
co interior, ocupan un lugar
destacado las vias que unen

NORTE. La zona norte de Navarra, por su complicada orografia, encarace las inversiones y la gestion.

Navarra: UNA CARRE
PARA CADA POBLAC

SUR. E! paisaje montafioso norteiio contrasta con las rectas del sur.

las distintas zonas con la
capital, Pamplona: la zona
de la Ribera, por la N-121,
y la zona de Tierra de Este-
lla, por la N-111. Una ruta
especialmente intensa es la
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N-240 (Pamplona-Huesca),
muy utilizada en invierno
por los practicantes del ski,
¥ en verano porque atravie-
sa una zona rural con un
bello paisaje muy frecuen-
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tada por turistas.

Actualmente, la red nava-
rra contabiliza 3.676 kil6-
metros que se extienden
por sus 10.421 km®. Las ca-
rreteras se han jerarquizado
en 5 tipos: autovias y auto-
pistas (209 kms.); red de
interés general (541 kms.),
que se corresponde con la
RIGE en el resto de Espa-
fia; red de interés de la co-
munidad (457 kms.); red
comarcal (286 kms.); y red
local (2.141 kms.). Pero, en
opinién de Jesds Gonzilez
Albero, Director del Servi-
cio de Caminos, “las infra-
estructuras estan anticua-
das comparadas con otras
administraciones y con-
cretamente con la RIGE”.

La distribucién de la red
es radial, con centro en
Pamplona, y goza de buena
fama, tanto por su estado
como por su extension.
Como es habitual, la red de
interés general recoge el 80
por 100 de la circulacién
navarra. La politica, segin
el Director del Servicio de
Caminos de Navarra, “ha
sido mantener por cada
niicleo de poblacion (con-
cejo), por pequeio que
sea, una carretera pavi-
mentada y abierta al tra-
fico”.

Como talén de Aquiles
aparece la accidentalidad.
El pasado afio se contabili-
zaron 95 accidentes, 10
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Via Tramo Inversion Fecha de

(millones de ptas.) apertura

N-121 Puerto de Velate 10.000 primavera 97
N-1 Conexion autovia i

La Barranca 16 kms. - julio 97

RED. Con 3.676 kilometros de viales, el Gobierno Foral de Navarra
extiende las carreteras a todos los rincones.

PUNTOS CONFLICTIVOS

P> A-15 (Castejon-Andoain): del kilémetro 115 al 128.

P> N-| (Madrid-Iriin): todo el tramo que discurre por Navarra,
desde el limite con Alava hasta el limite con Guipiizcoa.

P> N-111 (Pamplona-Logrofo): Puerto del Perdon (km.13).

P> N-121-A (Pamplona-Behobia): Puerto de Velate.

P> N-240 (Pamplona-Jaca): Puerto de Loiti.

P> -135 (Pamplona-Francia): puertos del Erro, Mezquiriz e Ibafieta.
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muertos y 150 heridos. Para
Jestis Gonzdlez Albero,
“aungue la accidentalidad
es relativamente poca, si
provoca una alta mortali-
dad. Otra contradiccién
es que los percances no se
producen donde el traza-
do es mas peligroso. Las
cifras de accidentes se
asocian sobre todo a los
tres meses de verano y,
concretamente, a las fies-
tas, donde el alcohol esta
directamente conectado
con la siniestralidad”.

Las vias en que se produ-
cen mas accidentes son la
N-I y N-232 hacia Logro-
fio, que registran intensida-
des de 12.000 vehiculos/dia
vy un 41 por 100 de trafico
pesado, por ser el corredor
Bilbao-Barcelona.

NORTE-SUR

La dicotomia geogrifica
entre el norte y el sur con-
diciona la politica de actua-
ciones viarias en Navarra.
La zona norte (Pirineo y
Pre-Pirineo) es montafiosa
y poblada de valles en to-
das las direcciones, mien-
tras que la zona sur (Valle
del Ebro) es fundamental-
mente esteparia y llana.

Esta diferencia orogréfica
ha generado nicleos de po-
blacién también divergen-
tes: frente a la distribucién
irregular en el norte, con
pueblos pequeiios y muy
repartidos, en el sur los
asentamientos son mayores,
pero estdn mds separados.
A lo anterior hay que sumar
la adversidad climdtica in-
vernal de esta comunidad,
que condiciona y obliga a
mantener practicables las
vias con el esfuerzo y coste
que ello conlleva.

Todas estas caracteristicas
tienen un consecuencia 16-
gica: la gestion de las carre-
teras de la zona norte es
mas costosa, tanto en cons-
truccidn como en manteni-
miento, al ser el terreno
mas accidentado y ademads
perque el Gobierno Foral
de Navarra mantiene una
carretera pavimentada por
cada nicleo de poblacién,
aunque sélo lo habite una
familia.

RED DE B h

INTENSIDAD ALTA (=10.000 vehic./dia)
INTENSIDAD (MEDIA (5.000-10.000 vehic.-dial
INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehiv./dial

RED DE INTERES AUTONOMICO
INTENSIDAD BAJA [<5.000 vehic/dia)

RED COMARCAL
INTENSIDAD BAJA (<5.000 vehic/dial |
PUNTO CONFLICTIVO 0 E

PUERTO
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VERA DE BID
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Dos recientes obras de
gran envergadura realizadas
en Navarra muestran la di-
ferencia. En la Autovia de
Leizardan (norte), el coste
medio por kilémetro fue de
1.300 millones de pesetas.
La obra, con una longitud
de 25 kilémetros, requirid
una inversién de 35.000
millones. En contraste, en
la Autovia de La Barranca
(sur) el coste medio por ki-
16metro fue de 450 millo-
nes; en total, 12.000 millo-
nes en 20 kilémetros.

PLANES FUTUROS

Desde 1987 se han inver-
tido 162.218 millones de
pesetas, destinados, ademds
de a las autovias de Leiza-
ran y La Barranca, a la me-
jora de los accesos a Pam-
plona (Ronda Qeste, Norte
y Este), as{ como las cir-
cunvalaciones de Tafalla,
Olite, Irurzun y Vera de Bi-

dasoa entre otras.
En marcha estd la cons-
truccién de dos tineles, de

3 v 1,4 kilémetros, en el
Puerto de Velate (N-121
Pamplona-Behovia), en los

PUERTOS DE MONTANA

A-15: Puerto del Carrascal Abierto
- N-121: Puerto de Velate Abierto
N-111: Puerto del Perddn Abierto

N-135: puertos del Erro, Mezquiriz e Ibafieta Cerrados o con cadenas

N-240: Puerto de Loiti

Abierto

NA-120: Puerto de Lizarraga

Cerrado o con cadenas

que se invertirdn 10.000
millones y que esta previsto
abrir al trafico en la prima-
vera de 1997. Con esta ac-
tuacién mejorard la salida
hacia Europa de la zona
centro de Espafia.

Otra importante inversion
(3.000 millones de pesetas)
que se estd realizando es la
conexion de la N-I con la
Autovia de La Barranca (N-
240): 16 kilémetros, que
entrardn en funcionamiento
en julio de 1997.

Actualmente estd en fase
de estudio y elaboracién a
nivel interno del Plan de
Carreteras que ird de 1997
al 2004. En lineas genera-
les, segtin Jestis Gonzdlez
Albero, se completard la
red de autovias y autopis-
tas, se desdoblardn los ac-
cesos a Pamplona por la N-
111 (Pamplona-Logrofio) y
N-121 (Pamplona-Beho-
bia). También en la N-240,
entre Pamplona y Huesca,
se construird una via rapida
o de gran capacidad, con
objeto de promocionar esta
zona industrial y turistica. 4

NA-178: Alto de Iso

Cerrado o con cadenas

Proximo capitulo:
LA RIOJA

TRAFICO. Septiembre 1996

51




SALUD VIAL

Carta evropea sobre alcohol

Los problemas relacionados con el consumo de aleohol
y, en especial, los accidentes de trafico, alcanzan
grandes proporciones en todos los paises europeos. Por
ello, los distintos estados de la Region Europea de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) adoptaron el
Plan Europeo de Actuacién sobre Alcohol en
1992. Su primera fase de implantacién

Universidad de Valladalid

Diez estrategias para la
accién sobre el alcohol

La investigacién y los
ejemplos de éxito en diver-
sos pafses demuestran que
pueden lograrse considera-
bles beneficios sanitarios y
economicos en la Regidn
Europea si las siguientes
diez estrategias de promo-
cion de la salud para la ac-
cién sobre el alcohol se lle-
van a cabo, en consonancia
con las diferentes culturas y
entornos sociales, legales y
econdmicos en cada estado
miembro.

@ Informar sobre las con-
secuencias del consumo de
alcohol en la salud, la fami-
lia y la sociedad, v sobre
qué medidas son eficaces
para prevenir o0 minimizar el
dafio, creando amplios pro-
gramas educativos que co-
miencen desde la primera
infancia.

® Promover entornos pu-
blicos, privados y laborales
protegidos de los acciden-
tes, violencias y otras con-
" secuencias negativas deriva-
das del consumo de alcohol.

€ Establecer v hacer cum-
plir leyes que disuadan efi-
cazmente de conducir bajo
los efectos del alcohol.

@ Promover la salud con-
trolando la disponibilidad,
por ejemplo para la gente
joven. e influyendo en el
precio de las bebidas alco-
hélicas, por ejemplo me-
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finaliz6 en diciembre de 1995, con la celebracion en
Paris de Ia Conferencia Europea sobre Salud, Sociedad
v Alcohol, donde se adopté la Carta Europea sobre el
Alcohol. Esta propone diez estrategias para la accién
sobre el alcohol, entre las que destacan la segunda y la
tercera, que hacen referencia a los accidentes
relacionados con el consumo de alcohol.
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diante impuestos.

© Aplicar controles estric-
tos, reconociendo las limita-
ciones y prohibiciones exis-
tentes en algunos paises, so-
bre la publicidad directa e
indirecta de bebidas alcohd-

licas y garantizar que no
haya formas de publicidad
especificamente dirigidas a
los jévenes, asociando, por
gjemplo, el alcohol a acon-
tecimientos deportivos.

@ Asegurar el acceso a ser-

Alcohol:

cuanto menos, mejor

Por otra parte, la Organizacién Mundial de la
Salud (C?MS} ha sefialado que el mensaje en
relacién al alcohol es “cuanto menos, mejor”
(less is better). Con él intenta reflejar que no
existe un limite estricto en relacién al nivel de

consumo de alcohol a partir del cual éste
empieza a ser perjudicial para la salud, sino que,
en cualquier circunstancia, cuanto menos
cantidad de alcohol se consuma, mejor. Esto es
articularmente cierto en el caso de la
condﬂccién de vehiculos: con niveles de alcohol
en sangre muy por debajo de los establecidos
lega?meme, se deferiora la capacidad de
conducir y aumenta el riesgo de verse
involucrado en un accidente de circulacién.
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vicios de tratamiento y re-
habilitacion eficaces, que
cuenten con personal ade-
cuadamente formado, para
las personas con un consu-
mo de alcohol peligroso o
dafiino y para los miembros
de sus familias.

@ Fomentar el conocimien-
to de las responsabilidades
éticas y legales de las perso-
nas implicadas en la comer-
cializacién o el servicio de
bebidas alcohdélicas, asegu-
rar el control estricto de la
seguridad de los productos
y llevar a cabo medidas
apropiadas contra su pro-
duccién y venta ilicita.

© Potenciar la capacidad
de la sociedad para dar res-
puesta a los problemas rela-
cionados con el alcohol me-
diante la formacién de pro-
fesionales de diferentes sec-
tores como la sanidad, el
bienestar social, la educa-
cién y el judicial, ademaés de
fortalecer el desarrollo y li-
derazgo de la comunidad.

@ Apoyar las organizacio-
nes no gubernamentales y
los movimientos de auto-
ayuda que promuevan esti-
los de vida saludables y, en
concreto, los destinados a
prevenir o reducir los dafios
asociados al alcohol.

) Formular programas am-
plios sobre el alcohol en los
estados miembros, teniendo
en cuenta la presente Carta
Europea sobre el Alcohol.
Especificar objetivos claros
e indicadores de resultados,
controlar los progresos y
asegurar una actualizacion
de los programas basada en
la evaluacién. @

Un Rolls-Royce y una leccién

principios de siglo, mi bisabue-
lo tenfa un Rolls-Royce, mien-
tras que a finales del mismo si-
glo yo no puedo comprarme ni
las ruedas de uno de esos lujo-
sos coches. Como persona pue-
do lamentar y lamento la bre-
cha automovilistica abierta en-
tre don Mauricio Braun y su modesto bis-
nieto. Como economista, y para levantar-
me un poco el dnimo, prefiero obtener de
esa peripecia decadente una leccién.

La leccion es que la economia de merca-
do, el mas notable mecanismo de prospe-
ridad material con el que jaméas haya tro-
pezado la humanidad, posibilita que haya
mas millonarios que en ningiin otro siste-
ma econdmico conocido, pero no deja que
se regodeen en el goce de su fortuna de
forma indefinida sin hacer nada.

La competencia permite que quien no
quiera asumir riesgos no los asuma: de
ahi que la aplastante mayoria de la gente
prefiera la seguridad de un sueldo, aunque
sea bajo, que la inseguridad de un benefi-
cio empresarial que puede ser alto, pero
siempre es mucho mds incierto que un sa-
lario.

En el mercado, y al revés de la popular
falacia del empresario/explotador, uno se
hace rico sélo si sirve a los demds, sélo si
consigue vender bienes o servicios bue-
nos y baratos. Para colmo, debe hacerlo
permanentemente: en el instante en que
uno, por cualquier razén, interrumpa di-
cha labor, empezard a perder dinero. Po-
drd retirarse, dedicarse al estudio, a la re-
flexién, a lo que sea, incluso a la felici-
dad, pero dificilmente podrd ser muy rico.

Don Mauricio Braun, a quien tuve la
fortuna de conocer, puesto que murié en
1953 con casi 90 afios, hijo de unos mo-
destisimos campesinos, no hize més que
estudiar las primeras letras y se puso a
trabajar como dependiente en un alma-
cén de ultramarinos. Aprendié rdpida-
mente el negocio, ahorrd un poco de di-
nero, se instalé por su cuenta y se arries-
g6 en diversas inversiones comerciales y
agricolas, casi todas con éxito. En la dé-
cada de 1910, cuando frisaba el medio si-
glo, ya era millonario y se compré el
Rolls-Royce.

Pero sus descendientes, ay, no fueron
empresarios ni destacaron por hacer mu-
cho dinero. La fortuna familiar se fue di-
vidiendo y reduciendo. Bastantes afios an-

de economia

tes de la muerte de mi bisabuelo, el Rolls-
Royce fue depositado en un cobertizo de
una finca entonces propiedad de la familia
y hoy convertida, otra vez los rigores del
mercado, en un club deportivo con nume-
rosos propietarios.

Allf languidecid durante veinte afios has-
ta que un tio mio, un ingeniero aficionado
a los coches, decidié quitarle la polvo-
rienta lona que lo tapaba y revisar el mo-
tor para ver si podia hacerlo funcionar.

Recuerdo muy bien el gran dia; yo debia
tener trece o catorce afios. Delante iba un
tractor, que arrastraba el viejo coche con
bastante dificultad, dado su enorme peso.
Al volante, mi tio, y un grupo de chavales
nos apretujdbamos alrededor. |Y funcio-
nd! Ese bloque interminable de doce ci-
lindros en linea parecié desperezarse, to-
si6 y se puso en marcha.

Después hubo que adecentar el Rolls,
por supuesto. Y se hizo ¢on entusiasmo
hasta que recuperd su antiguo esplendor.
Era un ejemplar del famoso modelo lla-
mado “Silver Ghost”. A-los chavales nos
encantaba poder colaborar ddndole a la
manivela, si tenfamos la suficiente fuerza,
o lustrando esa extraordinaria dama alada
que presidia el radiador, cuyo muy apro-
piado nombre es “The spirit of ecstasy”.

Y asi, conducido por mi tio, que jam4s
habria podido comprarse nada parecido,
el viejo Rolls-Royce siguid recorriendo
los caminos, aunque ya como curiosidad
en los rallyes de coches de época. Tiempo

después fue vendido a un coleccionista y.

Carlos
RODRIGUEZ BRAUN

desaparecié de la familia para siempre,

La leccion, entonces, es que esto del
mercado es muy duro y por eso los em-
presarios tienen tanto dinero, aunque con
demasiada frecuencia pensamos sélo en
los empresarios que lo ganan y no en los
que lo pierden. Pero 1a clave del asunto es
por qué lo ganan o lo pierden: porque sir-
ven bien o mal al piblico en unas aventu-
ras donde ellos saben lo que han pagado,
pero no estdn seguros de lo que van a co-
brar. La situacién es tan rigurosa que son
muchos los empresarios, o mds bien seu-
doempresarios, que pretenden tomar un
atajo y ganar dinero sin pasar por el duro
trance de competir en el servicio al publi-
co: son los que recurren al poder politico,
para obtener subsidios, aranceles, protec-
ciones varias y toda suerte de privilegios
que al final termina pagando el pueblo
consumidor y contribuyente, De ahi la
importancia de contar con unos politicos
capaces de resistir los cantos de sirena de
los grupos de presion y garantizar que
funcione el sistema que mds conviene a la
mayoria, a los consumidores, aunque sea
estricto con los productores: el mercado.

Quienes se enteraron muy bien, y para
su desgracia, del vigor inapelable de las
leyes del mercado fueron precisamente
los sucesores de los propietarios de la le-
gendaria firma fundada por Charles S.
Rolls y Henry Royce el 15 de marzo de
1906, y que no sélo adquirié fama mun-
dial por sus coches sino que destacd tam-
bién por otras aventuras mecénicas, tales
como sus motores para aviones. Una serie
de inversiones equivocadas llevaron a la
empresa a la quiebra el 4 de febrero de
1971. Después s6lo pudo subsistir gracias
a las ayudas publicas.

Pero gpor qué le fue tan mal a la Rolls
y tan bien, por ejemplo, a la Ford? La
economia, otra vez, nos ensefia la misma
leccién: para prosperar hay que servir a
los demds y cuanto mds sean los benefi-
ciarios de la accién empresarial, mejor le
va al empresario. Mientras la Rolls, que
producia y atn produce los automéviles
més lujosos del mundo, no levantd cabe-
za, Henry Ford se hizo multimillonario,
y sus descendientes lo siguen siendo has-
ta hoy, vendiendo coches a los trabaja-
dores y la gente corriente. Esa gente co-
rriente que no queremos tener un Rolls-
Royce si el precio es el riesgo de no te-
ner ni eso ni nada.
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FAMOSOS EN MARCHA

Fernando Schwartz y Maximo Pradera, presentadores de “Lo Més Plus”

"Sin los piques en carretera
habria la mitad de los accidentes”

Se llaman Fernando Schwartz y Maximo Pradera, pero
su inicial podria ser la “c”. La de copresentadores de
Canal Plus compenetrados y, a pesar de sus diferentes
estilos, compatibles. La cAmara de “Lo mas Plus” une
cada tarde a este ex-embajador y a este ex-guionista de
radio que, en materia de trafico, coinciden al afirmar
que “la conduccion temeraria merece un duro castigo”.

Gemma CARRASCO

Fotos: Marcos GONZALEZ

uera del platé, su rela-
cién se parece a la que
mantienen en el pro-
grama. Fernando Sch-
wartz aguanta con
igual elegancia las bromas
que su compafiero le dedica
en cuanto tiene ocasién.
“Me saqué el carné en el
58”, recuerda Fernando.
Miximo, que en directo
siempre se dirige a él como
“el abuelo”, puntualiza rapi-
do: “se refiere a 1858”. No
es que se lleven mal. Pradera
asegura que no cambiarfa a
su compafiero “ni por Pepe
Navarro... y eso gue antes
de trabajar con él me pare-
cia un gilipollas”. Para Fer-
nando, “Mdximo era un
disparatodo”. Como las pa-
rejas cinematograficas de
“polis”, uno va un poco de
bueno, y el otro de malo.

- Desde el principio se
planted que él fuera la con-
tencion y yo el desborda-
miento -sefiala Mdximo
Pradera.

- Un desbordamiento gque
antes me descolocaba mu-
cho -explica Fernando Sch-
wartz.

- Fernando, ;cémo reaccio-
naron sus antiguos colegas

94

del mundo diplomaético
cuando se enteraron de que
usted iba a presentar un pro-
grama de television?

- Creen que estoy loco.
Pero ya lo pensaban cuan-
do dejé mis dos chéferes,
las tres secretarias, el ma-
yordomo y el cocinero
para escribir editoriales
en un periodico, contesta
Schwartz.

- ;Se parecen a la imagen
que proyectan en televisién?

- Los estereotipos que se
marcaron -cuenta Sch-
wartz-, con el tiempo, se
han ido acercando a los ti-
POS que Somos nosotros.

- ;Y dénde radica el éxito
de “Lo Mais Plus”?

- En hacer una entrevista
riéndose, sea o no el entre-
vistado un tipo serio -expli-
ca Fernando Schwartz-.
Ademas, creo que se trata
de un programa de una
relativa inteligencia.

LOS INVITADOS
SABEN A QUE
VIENEN"

- (Qué tipo de invita-
do buscan?

- Alguien que posea
una faceta que nosotros
admiremos -dice Maxi-
mo Pradera.

- 8i, personas de cierta
vanguardia -afiade Fernan-
do Schwartz-, con una ide-
ologia liberal. Gente pun-
tera.

- Llama la atencién la can-
tidad de detalles que cono-
cen de la vida de sus entre-
vistados.

- Hay un trabajo de docu-
mentacién bestial -cuenta
Maéximo Pradera. Pero, ade-
mas, en la charla previa
que mantenemos con el in-
vitado y en el ensayo sur-
gen bromas y nos entera-
mos de curiosidades que
incorporamos al guidn.

- Ademas -sefiala Fernando
Schwartz- nos respalda un
equipo fantéstico.

- M4s que entrevistas a diio,
muchas tardes ustedes man-
tienen charlas a tres en las
que se necesita la complici-
dad del invitado. ;jResulta
dificil que los personajes ac-
cedan a participar en las bro-
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mas?

- Cuando empezamos -ex-
plica Fernando Schwartz-
era mas complicado. Aho-
ra, la mayoria ha visto el
programa y sabe a qué vie-
ne. ;Alguno que no haya
funcionado en absolute...?
Antes de decirte quién,
apaga la grabadora.

- No daremos nombres -
apunta Pradera-, pero, en li-
neas generales, los escrito-
res, COI raras excepciones,
no dan bien en television.

“INO ENCAJAMOS EN
OTRO CANAL”

Fernando Schwartz y Méxi-
mo Pradera estdn a gusto con
sus espectadores. Descono-
cen cudntos los siguen, pero
saben lo esencial: son jove-
nes y fieles. “Nos relaciona-
mos con personas, no con el
audimetro”, dice Méximo.

o veo
que .
los
jovenes, en
general,
conducen
con
prudencia”
(Méximo
Pradera)

o e ]

- (Se consideran unos pri-
vilegiados al no estar some-
tidos a la guerra de audien-
cias?

- En ese sentido, todo el
que trabaja en Canal Plus

. es un privilegiado absoluto

-puntualiza Pradera.

- En otra tele, “Lo Mas
Plus” no hubiese durado
mas de un programa, ex-
plica Schwartz. Tuvimos
que empezar de cero, des-

.

aviopista
hasta 140
km/h.
Pero, a
purl'lrr de
ahi, las
mu‘ius
deben ser
muy
severas”
(Fernando Schwartz)
a7 T e e

pacito, e ir creciendo.
- No aceptarian entonces
una oferta para marcharse...

- Yo no aceptaria -explica

Fernando Schwartz-. De to-

das formas, no creo que en-

cajemos en otro sitio. Hom-
bre, si se trata de mil millo-
nes de pesetas a cada uno,
nos lo pensariamos ;no?

- (Han descubierto ya 104

que significa ser populares?
- 81, que auténticos desco-

| nocidos par-
ticipen en tu
conversa-
ciéon mien-
tras estds ce-
nando en un
restaurante,
cuenta Sch-
wartz. O que
te llamen
“ieh, abue-
lo!”, “Lo-
masplus!”

- Conocen
mas a Fer-
nando -mati-
za Maximo-,
porque yo,
por la calle,
voy con otra
pinta. A la
que descu-
bren, incluso
con casco, es a Ana Garcia
Sifteriz. Una vez iba con su
novio en la moto y no sélo
supieron quién era, sino
gue le dijeron “oye, que

- Maximo esta muy bueno’’.
-~ Maximo, sus intenciones

televisivas de mantener un

~romance con su compariera,

illegaran a buen puerto?

- El Director General me
ha dicho: “esto se tiene que
terminar”. Pero a pesar de
esta indicacién, trabaja-
mos con total libertad.

SELECCIONAR MUCHO

- ¢Creen que el examen
para ¢l carné de conducir es
suficientemente duro?

Mdximo Pradera toma la
palabra en esta oportuni-
dad. “Deberia ser psico-
logicamente mas com-
plicado. No se trata de
poner sefiales mas
complicadas, de renos
con niiios, por ejemplo,
para ver si te pescan.
Pero si, en cambio, que
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haya alguien que provo-
que al que se examina,
para ver su reaccion. Si se
acabaran los “piques” en
la carretera, terminaria-
mos con la mitad de los ac-
cidentes™.

- La linea de las dltimas
campafias de la DGT, ¢le
parece adecuada?

- No lo sé. Las campafias
van destinadas a los que
ya tiene el carné -explica
Miximo-, y una vez que un
energiimeno consigue el
Permiso de Conducir re-
sulta dificil quitarselo. La
verdadera campafia seria
la seleccidn de los que van
a estar al frente del volan-
te.

- ¢Piensan, por tanto, que
la carretera estd llena de ma-
los conductores?

- En ocasiones -contesta
Fernando Schwartz- no es
cuestion de conducir me-
jor o peor, sino de no alco-
holizarse o drogarse.

- Resulta muy importan-
te la madurez emocional -
matiza Pradera-. La carre-
tera estd llena de seres ab-
solutamente infantiles que
se creen que juegan al “es-
calextric”.

- . Bs, entonces, joven siné-
nimo de siniestralidad?

- No, no. Lo que sucede es
que un accidente en la
“ruta del bakalao” es muy
llamativo. Pero, en gene-
ral, conducen con pruden-
cia, explica Mdximo.

- (A favor de un mayor li-
mite de velocidad?

- En autopista, si -sefiala
Fernando Schwartz-. Al
menos hasta 140 km/h.
Los coches que tenemos
son potentes y seguros.
Pero, a partir de esa am-
pliacién, las multas deben
ser muy severas. ¢




ANDALUCIA
Municiplo (Provingial Teléfono

Huércal de Almerfa (AL) 950/14 0228
Huércal de Almeria (AL) 95013002 40
Albor (AL) 950120902
Vera [AL) 950052 8852
Jerez de [a Frontera (CA) 956/33 83 74
SenFenando (CA) 958188 3520
Puerto Real (CA) 956159 06 24

Algeciras (CA) 956157 2817
Villamartin (CA) 956123 1282
Cordoba (CO) 9570202577
Cordoba (CO) 957129 11 50
Lueena (CO) 957150 27 72
Pozoblanco (CO) 9571130517
Baena (CO) 957/33 52 80
Granada (GR) 958/27 26 21
Albolote (GR) 068/46 6926
Motrl (GR) 958/60 06 71
Baza (GR) 056/34 2098
Huelva (H) 959/24 5186
San Juan dal Puerto (H) 959367070
Tharsis (H) 959/39 79 18
Palma del Condado (HU)959/ 40 09 57
Jagn (J) 953/22 07 62
Guarromén {J) 953167 18 00
Ubeda (J) 953/75 80 70

Beasde Segura()) 953458275
Algarrobo (MA) 951255 08 62

Malaga (MA) 961223 5002
Estepona {M4) 05/2003550
Ronda (MA) 95/287 05 36
Gelves (SE) 95418 2782
La finconada (SE) 95057971 61
Osuna (SE) 95/582 07 83
Utrera (SE} 95/586 32 32
Carmona (SE) 951418 1300
Cazalla de la Sierra (SE) 95/ 488 46 77
ARAGON
Zaragoza (Z) 476157 08 18
Calalayud (Z) 47688 5372
Uteba (2) 47678 54 74
Tarazona (2) 976/64 4050
Egea ds los Caballeros (Z) 976186 44 51
Huesca (HU) 9741 1476
Sahifidnigo {HU) 974/481919
Monzén (HU) 974040 3006
Barbastro (HU) 974(31 4154
Fraga (HU) G7d4f47 2258
Teruel (TE) 478/60 29 64
Alcaiz [TE) 478/83 1855
ASTURIAS
Lznera () 98/526 33 17
Wieres (©) 98/545 1815
Gijgn {0} 98530 0103
Jario {0) 98/547 38 38
BALEARES

Palma de Mallorca (PN) 971/26 50 12
Paima de Mallorca (PM) 971/75 75 57

IManacor {PM) 971/5551 00
Inca (PM) 971/50 58 12
Mahén (PM) 071/35 45 02

Cludadela (P) 971480044
Sanla Gerrudis (PM) ~ 971/31 5870

CATALURA
Barcelona (B) 9001101020
Barcelona (B) 900/27 2727
Barcelona (B 900101020
Barcelona (B 90027 27 27

Vianova | La Gellnd (B)  93/814 4222
Sant Joan Despi (B] 9001101020
Sanl Just Desver (B) 9001101020

| Manresa (B 9387451 11
| Viladecavals (B} 9377807555
Argentona (B) 937394211
Badalona (B) 900/27 27 27
Vic[g) 931885 1039
Olerdola (B) 93/892 33 11
Comalki (B) 900110 1020
Igualada (B) 9380524 44
Berga (B) 93/822 2011
Granolers(B) 93184976 1
Reus (T} G770 14 14
Torlosa (T) 477159 70 66
ora la Nova (T) o aT
Wontblanc (T) §77/86 2324
Tremp (L) 97316501 29
Lleida {L) 9731200370
Montferrer (L) 97335 16 54
Granyanglla (L) 973/53 22 25
Solsona (L) 97348 16 69
MesadeSere (L) GTH402293
Viell (L) 973064 11 66
Blanes (Gl 97213631 33
(Celra (Gl 4720492888
Vilamalla (GI) 9721525126
Olot (3 9212 95 76
Palamés (Gi) 472160 06 55
Puigeerda (Gl) 97211406 60
Ripol (Gl} 47271 4045
CANARIAS
Agliimes (GC) 928182020

Las Palmas (GC) 928126 06 39
Lanzarote (GC) 928181 1473
Sta, Maria de Guia (GC) 928155 01 53
Aralo (TF) 9221501700
La Palma (TF) 522148 59 52
El Rosario (TF) 9200619322
Los Realejos (TF) 9221345359
San Miguel Abona (TF) 922178 64 04

CANTABRIA
Olaiz (8) 421339 06
Waliafio [5) 94213590 44
Corrales de Buelna (S)  942/83 1280
CASTILLA-LA MANCHA
Abacslz (4B} 9671215973
Abacets (AB) 967/21 0774
Almansa [AB) 967/31 1366
Hellin {AB) 067/30 54 10

Villarabldo (AB) 967/14 53 62

Cludad Real (CA) 926212800

Manzanares (CR) 9261612393
Alcézarde S. Juan (CR) 926/54 66 5¢
Puzriollano (CR) 9041 08 14
Cuenca (CU) 969121 35 53
Motila del Pelancar (CU) 969433 33 99

“Guadalajara (GU) 949022 49 86

Alcolea del Pinar (GU) 948130 03 80

Toledo (TO) 9251230083

Talavera d 2 Reina (TO)  925/80 19.90

Ocana (T0) 925/13 1402

Los Yébenes [TO) 926032 10.02
CASTILLA Y LEGN

Burgos (BU) 94712096 88

Miranda de Ebro (BU) ~ 947/32 59 52
Aranda de Duero (BU)  847/5073 99

Burgos (BU) 9471461680
Cembranos (LE) 987/32 00 60
Onzonilla [LE) 087/2540 99
Ponferrada (LE) 987/41 84 51
Bejar (SA) 923045 15 00

Carbajosa Sagrada (SA)  923/21 91 69
Castelano Meriscos (S4) 823/36 14 38
Burgo de Osma (S0)  975/36 0217
Soria (30) 975022 71 40
Tordesillas (VA) 98377 1151
Valledolid (VA) 983/47 2354
Valladolid (VAA 983129 29 11
Benavente (ZA) 9B0/63 67 99
Morales del Vino (ZA)  980/57 0025
Cervera de Pisuerga (F) 979/87 0777

Palencia (P) 79727508
Cuglar [SG) 921142429
Segovia (G) 921490023
Avila (AV) g20/2211 12
Arévalo (AV) 92013033 58
EXTREMADURA

Badjoz (BA) 24127 11.02
Wrida (BA) 9437 2073
Villanueva de la

Serena (BA) 924184 3350
Zafta (BA) 924155 4444
Céceres (CC) 910212577
Plasencia (CC) 7411870
Trujllo (CC) 927132 18 35

GALICIA

La Comna (C) 981/62 32 61
Artaito (C) 981/60 23 56
Nardn (C) 981/325055
Teo (G 9811806009
Ste. Eugen de Ribelra (C) 9B1/87 24 00
Lugo (LU) 98215504 83
Lugo (LU) 98202090 37
Foz (LU) 9821135510
Monforte de Lemos (LU) 982/41 04 12
Viveiro (LU) 98215504 83
0Baco(OR)  98BA251S5
S. Ciprian das Viras (OR) 986/24 97 12
Verin [OR) 98B/41 1539
Pontevedra (PO} 986/B6 50 20
Vigo (PO) 986/48 69 36
Porrfio (PQ) 986/33 39 92

Barro (PO) SB471 3354 EN OCTUBRE, REVISION
Lalin (PO) 986178 14 19
g Provincia de hasta
Pinto-Getafe (M) 91/695 57 62 Alava 6467-N 7208-N
Vallecas (M) 91178591 12 Albacele 6082-M 6788-M
WVillalba (M) 91/851 1687 Alicante 3695-CF 6558-CF
Zll | T Amera - Salk]
Cofmingr Viek 3 Asturias 0297-BG 890-8G
e B, SIS vl BS50F . B3ROF
delos Reyes (M) 9116527256 Badajoz - 6052-T 7202-T
Lozayuela (M) 91186942 12 Baleares 4509-BN 6653-BN
Coslaga (M) 91/672 8048 Barcelona 1358-NS 5482-NT
Arganda del Rey (M) 918714114 Burgos 3787-P 4644-P
Villarejo de Salvangs (M) 91/874 53 63 Caceres 8468-L 9200
Leganés (M) 91/688 5046 g
Patia () 916082612 Cadz ! 1343-AS 3395-AS
Navas del ey ) 9118550591 Camab[la 7196-Z 8436-Z
Castellén 8824-AB 0112-AC
MURCIA Ciyda’d Real 3314-P 4255-P
Meantarla (U] 95890030 gordgbaL Qggg'ig Egg'gg
CarageraWU) 960528319 it da aee :
Lorea (L) 3681450751 Cuenca 0285-H 0690-H
Jumifla (MU) 9581782518 Girona 5230-AT 6921-AT
Caravaca deJa Cruz (MU) 968725502 Granada 4912-AC 6683-AC
Guadalajara 6994-F 7348-F
NAVARRA Guiptizcoa 4074-AN 5751-AN
Peralia (NA) O4B/75 05 54 Huelva 4776-P 5571-P
Beriain (NA) 948131 0260 Huesca 4050K 4586-K
Pamplona (NA) 9481243 00 Jaén 22731 3393-T
Ledn 2660-W 3796-W
LARIOJA Lleida 0543-W 1570-W
Logrofio (L) QiR9115 | Lugo 1077-0 1948-0
Logroiio {L0) 94112 11 58 Madiid BI0FNV 2992NX
ja?locD?m‘\jng?w} it Mélaga 9992-BG 2302-BH
8 la Lalzaga Murcia 8068-AY 0417-AZ
flea s ey Navarra 9-1"48-QG 1053-AH
Qrense 3553+ 4332-N
oo || e s
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La vuelta al cole

En estos dias se produce la vuelta al colegio de la
mayoria de los nifios espaiioles. Recuérdeles unas
sencillas normas, como que deben ir por las aceras sin
bajar a la calzada, cruzando por los pasos de cebra,
cuando los semaforos estén en fase verde para los
peatones, etcétera,

No estd de mas que, antes de que ellos hagan solos el
recorrido, usted los acompafie y les ensefie cémo deben
hacerlo y cuéles son los puntos peligrosos.

Si los nifos utilizan el transporte escolar, recuérdeles que
deben ir tranquilos en el autobus, subir y bajar con orden
y esperar a cruzar a que éste se haya ido, para evitar
sustos y atropellos.
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Préximos cursos de Educacién
Vial en la UNED

El plazo de matricula es del 20 de septiembre al 20 de octubre
de 1996, ambos inclusive.

Se admitird un maximo de 250 alumnos por curso. Y se
realizara Iah Isa_lgcciﬁn por riguroso orden de entrada, dentro del
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Solicita ser admitido al curso

I O EDUCACIQN VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES. I

O EDUCACION VIAL PARA PROFESORES (En este caso, adjuntar a la solicitud de preinscripcion fotocopia
I del titulo de la carrera cursada).

INFORMACION GENERAL: Para cualquier informacion que se precise, dirigirse a la Secretaria del V CURSO
DE EDUCACION VIAL, Fundacién Universidad-Empresa. C/ Serrano Jover, 5 -7¢ planta. 26015 MADRID.
Teléfonos: 541.96.00 - 542.91.28. Fax: 547.06.52. .




PEATON, UTILIZA

LOS PASOS DE CEBRA ‘r

COMPRUEBA Y MIRA
ANTES DE CRUZAR

s

ENSENA A CRUZAR
A LOS NINOS
EN CARRETERA,
CIRCULA SIEMPRE
POR LA IZQUIERDA ]
Y CRUZA POR EL SITIO
DE MAS VISIBILIDAD

"\ POR LA NOCHE,
EN CARRETERA,
UTILIZA REFLECTANTES

e

s

RESPETA
LOS SEMAFOROS
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