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LA LOCURA

a secuencia es, una vez mas, el tipico
“listillo” que, sin respeto por la seguridad ni
la paciencia de los demads, circula por la via
que no tiene retenciones para, luego, entrar
en la via retenida algunos metros mas
adelante. En la primera fotografia nos
encontramos a turismos ascuro cruzandose,
realizando una maniobra extrana.

| peligro en que

ha puesto a los
demas es

gvidente: por.

los carriles que

ha cruzado

gstan circulando un
pequefio camion vy,
mas atras, un
turismo. En caso

| segundo
fotograma de la
secuencia ya nos

muestra al de habérselo
infractor en encon_trado
plena faena. ‘cruzado, el riesgo

de accidenie
habria sido
grande. Y luego,
tlaro, la falta de
‘respeto para
quienes esperan
pacientemente1a
“cola” de la
retencion.

Desde el carril
derecho de la calzada
ya ha cruzado dos
carriles de
circulacion y se
dispone a atravesar la
isleta pintada para
incorporarse a la via
congestionada sin
tener que esperar
tanta “cola”. O,
incluso, quién sabe, a
seqguir circulando por
gl arcén de esta via.

Fotografias captadas por fos helicépteros de fa Direccion General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacion del éorrespondiente procedimiento sancionador,
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CONDUCTORES

LA EDAD DE LA
PRUDENCIA

Las personas mayores son, a la vez,
un grupo en crecimiento y de los que
mayaor riesgo, junto a los nifios, tiene
de sufrir accidentes de tréfico. La
DGT realiza un esfuerzo considerable
en concienciar a estas personas de
sus limitaciones y capacidades
respecto a la conduccidn. ........... 1 2

EL FUTURD |
YA ESTA AQUI

Probablemente nunca los verd en la calle.
Sin embargo, de su disefio y construccién
se derivan los mas importantes avances en
materia de seguridad. Igual que los airbags
pasaron de los prototipos de hace afios a
los vehiculos de ahora, de los prototipos
actuales saldran los avances
el TN s s 27

CARRETERAS
DESCANSE, - '
POR FAVOR

Las autovias y autopistas
espafolas tienen un ndmero de
areas de servicio y descanso
suficientes. Estas areas se han
convertido en auténticos “centros
comerciales? donde, ademads de
descanso, se pueden encontrar
gasolina, regalos, comida,

repuestos
de automoviles. ................... 38

UN 4 POR 100 MAS CAROS

El Gobierno aprobd un recargo del 4
por 100 sobre los seguros de riesgo, lo
que incluye el del automavil. Aunque
hay distintas opiniones, parece que, al
final, se repercutird sobre las primas,
por lo que el afio que viene los seguros
seran mas caros. Ojald no se produzca
el temido descenso en el niimero
de vehiculo asegurados. ................ 46

FAMOSOS

MARTA ROBLES: “VALORO LA SEGURIDAD”

Marta Robles, conductora de un programa de Antena 3
Television, nunca ha entendido por qué se hacen coches
que pueden alcanzar velocidades que después estan
prohibidas. Sufre con algunas salvajadas
que se ven en carretera y estaria de acuerdo
en que se endurecieran las sanciones para los
casos de conduccion temeraria. ........ocooovvveeeeeieees 54
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EL MALETERDO

PARA
COMPARTIR
COCHE

La Escuela Técnica
Superior de Arquitectos
de la Universidad Poli-
técnica de Madrid, que,
desde febrero, tiene en
marcha un servicio para
poner de acuerdo gente
que quiera compartir
automoviles, amplia el
servicio a las escuelas
de Caminos, Agréno-
mos y Arquitectura Téc-
nica. El objetivo es faci-
litar a usuarios de la N-
VI de Madrid la posibi-
lidad de encontrar com-
pafieros de viaje para
ahorrar dinero y tiempo
(usando el carril BUS-
VAQ). El proyecto lo fi-
nancian la Unién Euro-
pea y el Ministerio de
Fomento, asi como apo-
yado por la DGT. Los
interesados pueden lla-
mar al (91) 549 02 23.

FORMADORES DE
> TRANSPORTE. La

Confederacion Espa-
fiola de Formacién de
Transporte entregé los diplo-
mas a quienes superaron el
Curso de Formacién de For-
madores Especialistas de
Transportes, titulo que permife
impartir y evaluar cursos de
transporte y logistica.

4

POR HABLAR
MAL DE LA
MARCA

La Audiencia de Barce-
lona condend a una multa
de 11 meses (a razén de
500 pesctas/dia) a un
hombre por injuriar a una
marca de motocicletas,
contra la que desarrolld
una campafa de despresti-
gio al no hacerse cargo del
coste de reparacidn de una

LA CHISPA

TURBANTES
SEGUROS

Los “sijs”,
grupo religioso
indio, ha soli-
citado la exen-
cién de llevar

casco cuando moto.

viajan en bici- De forma previa, el Juz-
cleta, en contra de las normas canadienses de la Colum- gado de lo Penal mimero 3
bia britdnica. Los “sijs”, unas 300.000 personas en Cana- le habia condenado a un
dd, tienen la obligacién religiosa de llevar turbante y di- afio de prision, 6 meses de
cen que, claro, con el casco encima del turbante parecen arresto, una multa de 1,4
bichos raros y, ademas, el turbante, en caso de choque si millones y a indemnizar a
que va muy seguro, pero ellos no... la marca con 3 millones

de pesetas por injurias

graves, calumnias y coac-

ROCK AND ROLLS ciones. La Audiencia de

Barcelona rebajé la con-

El fabricante britdnico de automéviles Rolls Royce debe dena a los 11 meses cita-

compartir su marca con una banda de rock perudna, tras una dos y al pago de una in-

sentencia del Instituto de Defensa de la Competencia y la  demnizacién simbdlica de

Propiedad Intelectual de Peri. Este resolvid la demanda de la  100.000 pesetas. Asi que,

empresa inglesa por apropiacién indebida decidiendo que jojo con hablar mal de su
ambos compartan el nombre. moto!

ACUERDO INSIA-COMUNIDAD DE

MADRID. La Comunidad de Madrid y la
Universidad Politécnica firmaron un acuerdo
que actualiza la agrupacién de interés
econémico Centro de Investigacion del
Automévil.: Merced al acuerdo, el INSIA
terminara pronto las instalaciones que
construye en el Campus Sur Universitario.

V DANO CEREBRAL. Del 10 al 14 de

mayo de 1997 se celebrara en Sevilla un
congreso mundial sobre dafio cerebral. La
mayoria de estas lesiones se producen por
accidentes de frafico.

' REBAJAR LOS PEAJES

EL PASO DE LA DCA El ministro de Fomento, Rafael Arias Sal-
“% | gado, negocia con la empresas concesiona-

Antonio Lépez Berrocal, de Se- rias de autopistas la rebaja de los peajes. El
villa, nos envio esta fotografia con ministerio desea que la rebaja sea del 40
la intencién de mostrar el peligro por 100 y compensard la reduccién con el
que suponen y provocan los ani- aumento del trifico y con la prorroga de la
males sueltos en las carreteras es- concesion. La prérroga se estudiaria en
pafolas. Incluso aunque esté ad- cada caso e iria de los 500 afios de conce-
vertido por las sefiales correspon- sién actual hasta los 75 que permite la Ley
dientes, siempre pueden sorpren- de Autopistas. Arias Salgado dijo en Bar-
der a cualquier conductor. Lo cier- celona que la “cultura del peaje” debe ex-
to es que se necesitan dosis exira tenderse a la autovias, cuyo mantenimiento
de prudencia... anual supondrd mds de 120.000 millones

de pesetas en el afio 2002,
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SENALES FLEXIBLES

SCANDAVISION present6 una base flexible para
seflales de trafico que, al ceder ante un golpe de cier-
ta intensidad, disminuye los dafios de los vehiculos
gue choquen contra ellas. También reduce los costes
de reparacién y reposicion de las sefiales y evita que
éstas desaparezcan tras un siniestro.

Una caracterfstica importante es que, tras el cho-
que, la sefial vuelve a la posicidn vertical sin “rebo-
te”. Ademds, seglin sus fabricantes, “FundaFlex”
cumple las nuevas normas de seguridad vial de la
Unidn Europea y se ha presentado ante la Comision
Europea de Normativas (CEN-TC226) apoyado por
la Direccién General de Seguridad Vial de Noruega.

ACCIDENTE POR EL MANTENIMIENTO
IMPETU COSA DE HOMBRES
AMORO0SO0”
) Segun el estudio de EUROPCAR sobre conductores es-
El “impetu amoroso” de pafioles, s6lo el 57 por 100 de las mujeres se encarga del
una joven provocd, en Ma- mantenimiento de su automdvil, mientras que entre los
lorca, el verano pasado, un varones, esta cifra sube hasta el 96 por 100. Eso sf, si se
Erave acc%dente de C”CU_lﬂ' consideran aspectos como llevar a lavar el coche o llenar
cion. De 1improviso, la jo- el dep6sito la cifra de mujeres sube hasta el 80 por 100.
ven se abraz6 al conductor, Es curioso que el concepto mantenimiento sélo inclu-
que, como consecuencia, ye, para las mujeres, el llenado de combustible y 1a lim-
perdi6 el control del auto- pieza periédica, mientras que para los hombres es algo
movil. Este se salid de la mds amplio: revisiones en concesionarios, cambios de
calzada y volcd, resultando aceite, control de presién de neumdticos y reparaciones
heridos de consideracion de averias. Ademds, el mantenimiento del automévil
tanto el conductor como la desciende con la edad y con la subida en el estatus so-
“abrazadora”. {Hay que ser cial.

prudente, no afectuoso...!

\'B

INDEMNIZACION MUNICIPAL

El ayuntamiento de Morata de Tajufia (Ma-
drid) indemnizard con 200.000 pesetas a un
joven cuya moto sufrié dafios importantes al
caer en una zanja indebidamente sefializada.
iA ver si cunde el ejemplo!

7 TENE ,
DIRECCON
ASiSTIDA &

V ADIOS A LA GRATUIDAD. El
servicio de autobis dejé de ser
ratuito en Castellon desde octubre.
un el concejal de Servicios Piblicos,
rto Fabra, “el servicio se ha vuelto
deficitario y el ayuntamiento no puede
asumir el gasto que supone la graividad
del irans;torte” que segin el edil del PP
supone 300 millones anuales.

XX1 SEMANA DE LA

CARRETERA. Del 7 al 11 de
octubre se celebré la Semana de la
Carrefera, que organiza la Asociacién
Espaiiola de la Carrefera. Se
estudiaron cuestiones como
diferentes financiaciones para
carreteras o diferencias legislativas =
de los organismos encargados.
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PERMISO
ELECTRONICO

En 1997, los portugueses

tendrdn un permiso de con-
ducir electrénico, similar a
sus tarjetas de crédito, tanto
en tamafio como en capaci-
dad o funcionamiento. En la
memoria electrénica de este
permiso figurardn el histo-
rial del titular y del vehicu-
lo. También el historial cli-
nico pasaré a ser electrénico
en Portugal.

'MASTER

RIA DI LES VEHICULOS ANTOMOVILES

VI EDICION
CURESE THPE / #8

V MASTER EN
AUTOMOVILES.

Ya esté en marcha el

VI Master en Ingenieria

de Vehiculos Automéviles
del Instituto Universitario

de Investigacion del
Automévil (INSIA) que dirige
el catedratico Francisco
Aparicio.




CONDUCIR MEJOR

ED LT &R AL
La fatiga predispone al accidente

La fatiga produce una serie de alteraciones psicofisicas ~ den verse potenciados por
que predisponen al accidente. Por ello, todo conductor factores externos como la
debe conocer sus sintomas, saber qué aumenta el monotonia de la carretera,

Nuestros mayores

as cifras de accidentalidad

abe la posibilidad de cansancio y algunas recomendaciones fundamentales el ruido excesivo del motor,

que conducir un co-

che excesivamente

silencioso o transitar

por una carretera
rectilinea en buen estado
contribuyan al amodorra-
miento, pero nunca a la fa-
tiga, cuya aparicioén siem-
pre se debe, fundamental-
mente, a los malos hdbitos
del conductor. En cualquier
caso, el cansancio produce
una serie de alteraciones
psicofisicas que predispo-
nen al accidente.

Segtin una investigacién
realizada por la Universi-
dad de Motricidad Humana
de Lisboa, mds que a la ra-
pidez de reflejos, la fatiga
afecta a la capacidad para
captar informacién del ex-
terior, de manera que se
puede reaccionar con rapi-
dez ante una emergencia,
pero de forma errénea y sin
precision.

SINTOMAS

La fatiga trae asociada la
aparicioén de continuos mo-
vimientos y cambios en la
postura, parpadeo constante
y sensacion de pesadez de
cabeza; en estas circunstan-
cias, no es raro que se cir-

para salir airoso.

L pCT
EA DE DESCANSO
’ONE DE REPOS

LA SOLUCION. No apure su resistencia fisica; descanse.

los asientos incoémodos, la
falta de ventilacidn, el calor
y la acumulacién del humo
del tabaco.

MALOS HABITOS

Y, desde luego, hay otros
relacionados con el propio
conductor, como la concen-
tracién permanente durante
largos periodos de tiempo
al volante, la mala postura,
circular ininterrumpida-
mente a alta velocidad, la
necesidad de cumplir un
horario, comer copiosa-
mente y conducir con ham-
bre o suefio.

Por otro lado, la fatiga
afecta especialmente a los
conductores novatos y con
poca experiencia, y se ha
demostrado que sus efectos
son especialmente peligro-
sos en los ultimos kiléme-
tros del recorrido. Para
combatir el cansancio no
hay otro recurso que des-
cansar. No obstante, se pue-
de echar mano de algunos
recursos sencillos para con-
seguir que la fatiga tarde
mds en aparecer. ¢

en las carreteras siempre
son terribles. También las
que hablan de mas de
ochocientas personas ma-
yores que el ano pasado
dejaban su vida sobre el
asfalto. Pero la explicacién
de muchos de estos sinies-
tros no es la misma que
otros accidentes de circula-
cion. Hay ciertos proble-
mas de salud de este co-
lectivo, ajenos a otros sec-
tores de la poblamon general, que difi-
cultan su movilidad y, consecuente-
mente, agravan la seguridad vial: des-
de los propiamente motores a otros de
vision, de percepcion de la velocidad,
de orientacion incluso. Pese a todo, el
notable incremento de conductores
mayores y el tambien mayor nimero
de kildmetros recorridos anualmente
no tiene, afortunadamente, el mismo
reflejo en las estadisticas de siniestra-
lidad.

Paralelamente a este fenémeno,
esta claro que el complejo mundo del
trafico complica aun mas su conviven-
cia con el asfalto: exceso de veloci-
dad, poco respeto de muchos conduc-
tores hacia los peatones, incluidos los
de cierta edad, coches aparcados que
taponan las aceras, bordillos altos,

aglomeraciones, ruidos... Un panora-
ma poco alentador.

ese a todo, esta constatado que
quienes pertenecen a esta “edad
dorada” son cada dia mas activos y
que los viejos tiempos en los que
se acurrucaban junto a la mesa ca-
milla han pasado. La mayoria (88
por 100) de las personas sale dos o
mas veces al dia y nueve de cada
diez desplazamientos los hace con
personas de su misma generacion.
Légicamente, esta intensa actividad
conlleva sus riesgos en cuanto a la
seguridad vial se refiere. Pero no
por ello deben coartarse sus movi-
mientos. De ahi nuestro claro interés
por intensificar las iniciativas tendentes
a cambiar, paliar, corregir y hasta elimi-
nar en la medida de lo posible los facto-
res que mas les perjudican y que mas
pueden incidir en su inseguridad. Uno
de los objetivos de la Direccion General
de Trafico es incrementar la seguridad
vial de este colectivo, tanto en su faceta
de peatones como en la de conducto-
res. En esa linea de concienciacién de
unos y otros, mayores y conductores en
general, se enmarcan charlas, folletos,
libros, programas educativos y obras te-
atrales como la que este orgamsmo
pone ahora en marcha.

COMO COMBATIR LA FATIGA
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cule por el centro de la cal-
zada, que no se reconozca
bien el color de los coches
que vienen de frente o que
se incrementen los giros de
volante para rectificar la
trayectoria. Incluso, es fre-
cuente equivocarse de ruta, _ .
errar al cambiar las mar- Biico no Violeptersn] > Tengcl el coche Venl'liudm
chas, circular demasmdo ra- muy agudu, deberia renunciar a malas dposmrds Y lleve ropas
pido o lento sin una causa conducir. helgadas.

justificada, marchar dema-

siado cerca de otros vehicu- P Conviene beber agua en
los, etcétera. abundancia para que la

Los efectos citados pue-

Luis PERALTA

P> Evite las horas mas peligrosas:
entre las 3 y las 7 de la manana.
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Pruebas de
crash-test para
verificar que el
coche protege
anfe un choque

Todos los fabricantes
someten a sus vehiculos a
unas pruebas de choque a
distintas velocidades
contia muros, barreras,
con distintos angulos,
etcétera, no sélo para
cumplir las exigencias de
la normativa, sino incluso
para superarla. Ademas
de la prueba obligatoria,
Seat realiza otras 23
diferentes para garantizar
mejor la seguridad.

e las 24 configura-

ciones diferentes de

pruebas de choque

realizadas por Seat,

solamente una es de
obligado cumplimiento. No
obstante, para el fabricante
espafiol el resto es de vital
importancia para asegurar
el nivel de seguridad pasiva
con que quieren garantizar
sus productos antes de lan-
zarlos al mercado. Estas
son algunas de las pruebas,
todas con resultado positi-
VO, que permiten tener la
certeza de que el espacio de
supervivencia del habitdcu-
lo aguantard, que se podrdn
abrir las puertas, que no se
derramard combustible y
que el conductor y los pasa-
jeros no sufrirdan lesiones
graves:

CRASH FRONTAL. Con una
energfa cinética superior en
un 14 por 100 a la exigida,
el vehiculo choca contra un
muro de hormigén.

EURO-CAJA. Se somete a
un impacto frontal a 32
km/h. con dos cajas de 18
kgs. cada una en el male-
tero, con €l fin de verificar
que la carga no invadiri el

-mlIMIImum||'-m“m|p:t:ﬂ”/mg'm”mh.ﬂj “im;; <

07224

XS

INSTRUMENTACION wrilizada en una prueba de crash.

P — L=

EFECTOS de una colisidn contra el costado.

4
¥
P .

EL FRONTAL se deforma, el habitdculo aguanta.

DESPUES de un coche contra coche, a 55 km/h.

PREPARADO para un golpe lateral.

DEFORMACION delantera.
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habitéculo.

CRASH CON DUMMIES.
Dos dummies simulan la
presencia de un conductor
y un acompafiante medios y
se comprueba que las acele-
raciones durante el choque
en cabeza, pecho, pelvis y
fémur estdn por debajo de
lo tolerable.

A 55 KM/H. A esa veloci-
dad se lanza el coche contra
un muro con una inclina-
cion de 15 grados. La prue-
ba, denominada crash-off-
set, equivale al choque con-
tra otro vehiculo idéntico
que circulara en sentido
contrario a la misma velo-
cidad.

CONTRA POSTE. Se'lanza
el vehiculo a 35 km/h. con-
tra un poste de 400 mm. de
didmetro para que impacte
en el centro de la parte
frontal.

DE LADO. Una barrera de
950 kgs., con un bloque de-
formable en la parte cen-
tral, impacta a 50 km/h.
perpendicularmente contra
el lateral del vehiculo.

HUNDIMIENTO DE PUER-
TAS. Se aplica una carga en
el centro de la puerta me-
diante un cilindro de acero
de 305 mm. de didmetro
dispuesto verticalmente.

CRASH POSTERIOR. Se im-
pacta en la parte trasera del
vehiculo con una barrera de
1.200 kgs. a una velocidad
superior en un 36 por 100 a
los 38 km/h. recomendados
por la normativa.

CRASH ROLLOVER. Se lan-
za el vehiculo lateralmente
a 52,5 km/h. desde una pla-
taforma inclinada 23 grados
respecto a la horizontal. El
coche, en el que van dos
maniquies, da 4 vueltas de
campana sobre una pista
asfaltada hasta detenerse.

HUNDIMIENTO DE TECHO.
Se aplica sobre el techo
una carga igual a 1,5 veces
el peso en vacio del vehi-
culo. ¢




ASOMBROSD

J. M. M. s
Dibujo: Antonio ARAGUEZ

- Y una cosa mis, no
ponga a su nino en el
asiento delantero que
este coche tiene a Mike
Tyson como air bag de
pasajero...

La compradora miré des-
concertada al vendedor
que le entregaba el coche
que acababa de pagar. Sin
duda estaba bromeando,
porque, claro, cémo iban a
meter a Tyson en un sitio
tan chiquitito como la
guantera donde va escon-
dido el air bag.

- (Esta usted de bro-
ma?, pregunto.

Mike Tyson

como air bag

- Si y no -dijo el vende-
dor-. No sé si me explico.

- La verdad es que no.
Mike Tyson no puede es-
tar aqui metido: es de-
masiado grande.

- Claro, sefiora. Ade-
mas, cobraria demasia-
do... -explicd el vendedor
riendo-. Pero es como si
fuera ahi dentro. El air
bag, cuando se infla
tras un choque, tiene la
misma fuerza que Mike
Tyson. Por eso es capaz
de sujetar al pasajero y
de evitar que se golpee
contra las partes duras
del automaovil o que sal-
ga despedido por el pa-
rabrisas. Pero eso, para
los nifios, tiene sus in-

convenientes...

Interesada por el asunto,
la compradora le pidid
que le explicara estos in-
convenientes. “El princi-
pal -se explicé el vende-
dor- es que el nifio es mas
débil que el adulto, como
todo el mundo sabe y
que, para él, que se infle
el air bag es como si, en
vez de sujetarle, Mike
Tyson le pegara un pu-
fnietazo™. ,

Y, ademds, como méis
tarde pudo saber la com-
pradora, un pufietazo de
campeonato: un golpe
igual al que proporciona-
ria un proyectil a 300
km/h. Total, nada. Un tor-
tita de nada. @
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CURIOSIDADES

» El primer

automovil con
parabrisas
inclinado fue un
“torpedo” de
Amadeé Bollée de
1899,

El Peugeot “Bebé”
fue el primer
utilitario. Pesaba
menos de 400
kilos y alcanzaba
los 60 km/h con
un consumo de 6
litros a los 100
kilometros.

’ El coche que
vendid mas
rapidamente un
millén de unidades
fue el Ford
“Mustang”, que
tardé 23 meses y
23 dias en :
alcanzar esta cifra.

’ El segundo que
més rapido vendio
el millén de
unidades fue el
Volkswagen
“Escarabajo”, que
tardo 27 meses y
17 dias. :

MI CARRIL

i Por queé tiene
gue haber privi-
legios con un

piloto de For-
mula 1 al que permiten
correr una pruebha depor-
tiva cuando el dia ante-
rior le habian retirado el
permiso de conducir por
ir como un loco por la
autopista de una ciudad?
Hubiera sido un magnifi-
co ejemplo que, en toda
la Prensa, se hubiera

Jesos SORIA
Director

publicado que no corria
por tal circunstancia.
Pero no.

INVENTOS

omo publicamos

en un mas que in-
teresante articulo

en este mismo nu-

mero, los fabrican-

tes de coches ha-

cen muchos nime-

¥ ros, Investigan
mucho (sin necesidad de
“Cesids” ni ‘“perotes”) so-
bre la vida y milagros de los
usuarios y tratan

de conocer mu-

BMW tiene unos
magnificos co-
ches, nadie lo

puede discutir.
Como tampoco su afan

HAY MUCHAS
COSAS DE LA VIDA
COTIDIANA DE LOS

AUTOMOVILISTAS

cho mds que
nuestras propias
familias para dar
en el clavo; es

en el campo de la seguri-
dad. Quizd por eso haya
sorprendido més su dlti-
ma campafa publicitaria,
gue pone énfasis en as-
pectos peligrosos: la ve-
locidad y los conducto-
res que pueden hacer lo
que quieran porque, su-
puestamente, sus inteli-
gentes sistemas de con-
trol lo hacen todo. ¢No
se habrédn leido el libro
“Pautas de conducta”,
del que son editores?

Los precios de las gasolinas y gaséleos han
dado tantas vueltas que es di%ci que alguien
recuerde a cuénto la pagé la dlfima vez que
llené el depésito. Eso si, todos sabemos que
estan por las nubes. Alguna ya ha superado
un maximo histérico, que no tardard en ser
adelantado. Ni la “guerra de precios”, mas
ficticia que real, ha conseguido poner freno a
tanta subida. Lo dnico que ha mitigado algo
esta situacién ha sido la guerra comercial por
conseguir clientes a través de combustibles
mas baratas. Hipermercados y pequefio y
mediano comercio estén a la grefia, y el
usuario lo agradece. Hasta el RACE regala
gasolina... siempre que compre con una
tarjeta de su firma. Asi, la gasolina se ha
convertido, tristemente, en el gran atractivo,
junto a los teléfonos méviles, para atraer
consumidores. Tanto, que ya E:y quien regala
méviles a cambio de no se cuantos depésitos
llenos. ;A pagar...!

QUE NUNCA SE
REFLEJAN EN EL
MODELO FINAL

~ embargo, yo creo que,

- ca suelen reflejarse en el

decir, para
que compre-
mos sus mo-
delos y no los
de la compe-
tencia, Sin

pese a hacer magnificos
coches llenos de deta-
lles, se quedan cortos.
Hay muchas cosas de la \
vida cotidiana de los
automovilistas que nun-

modelo final. A saber:

- (Hay algin coche que
contemple ceniceros de
alta capacidad para fuma-
dores empedernidos que, a
la vez, cuenten con algtin
sistema desodorante para

'~ evitar los malos olores?

- Conocido el vicio de no
pocos conductores de apro-
vechar las paradas en los se-

| maforos o en los atascos

para descongestionar sus
orificios nasales, es decir,
para tocarse la nariz, ;no

 seria deseable inventar un

habitdculo de quita y pon
para evitar que la moqueta
del coche quede hecha una
pena?
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- Sabiendo como sabemos
que muchas ciudades tienen
una contaminacion acusti-
ca intolerable, ;no se po-
drfa inventar algin sistema
que desactive los pitos de
los automovilistas, con per-
dén, que creen que hacien-
do sonar el claxon hasta el
agotamiento se acaban los
atascos?

- También agradeceria maés
de uno un “limpiazapatos”
junto a los pedales, siempre
que no entorpezca el buen
uso de los pies.

- ¢(No hay posibilidad de

acabar con el lio de los cin-
turones traseros siempre re-
torcidos y molestando
cuando no son utilizados al
completo?

- Tampoco estaria mal un
sistema para que los miiios
no obliguen al padre a parar
cada no se cuanto tiempo
por culpa del “no puedo
aguantar mas”.

- (Y unos pedales de ju-
guete para aquellos conduc-
tores que circunstancial-
mente van de copilotos y no
se fian de las maniobras de

~quien conduce el coche?

11
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La movilidad de
las personas
mayores es uha
garantia de sv
independencia y
bienestar. |

TRAFICO. Noviembre 1996

Los mayores de 64 aiios se
configuran como el
colectivo que mas crecera
en los proximos aiios. Al
tiempo, las estadisticas
indican que es uno de los
grupos de mds alto riesgo
de sufrir un accidente de
trafico. Las limitaciones
fisicas propias de la edad
son la principal causa. Sin
embargo, estd demostrado
que la movilidad es una
garantia de su
independencia y bienestar.
Que ellos conozcan esta
limitaciones, las asuman y
conozcan las estrategias
(ue compensen esas
deficiencias es la mejor
forma de garantizar su
seguridad vial.

a Organizacién Mun-

dial de la Salud

(OMS) indica que

una de las principales

causds de muerte en-
tre las personas de edad son
los accidentes de tréifico. En
Espafia, en 1995 murieron
836 personas mayores de 64
afios en accidente de circu-
lacion; de ellos, 381 fueron
atropellados, 342 de las vic-
timas mortales viajaban en
coche y 78, en vehiculos de
2 ruedas.

Por otro lado, igual que
ocurre en otros paises desa-
rrollados, Ia poblacién ma-
yor de 65 afios estd experi-
mentando un crecimiento
progresivo en nuestro pafs.
La mejora de las condicio-
nes sanitarias y de bienestar
han incidido directamente
en el incremento de su ex-
pectativa y calidad de vida.
Por ello, su autonomia e in-
dependencia también han
mejorado y se ha traducido
en una mayor movilidad. Al
mismo tiempo, problemas
de salud (inherentes a la
edad) y condiciones am-
bientales, dificultan y dis-
minuyen la seguridad vial
de sus desplazamientos.

Estéd claro que esta situa-
cién exige soluciones. Por
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ello, la conducta y caracte-
risticas de los mayores, tan-
to en su faceta de conducto-
res como de peatones, han
sido analizadas en un estu-
dio encargado por la Direc-
ciéon General de Tréfico
(DGT) vy realizado por T&G
Consulting, bajo la direc-
cién de José Luis Vega, Ca-
tedrético de Psicologia de la
Universidad de Salamanca,
denominado “La seguridad
vial de las personas mayo-
res en la poblacion espaiio-
la”. Su objetivo principal es
recoger informacién que
permita incrementar la se-
guridad vial de las personas
mayores. Este estudio se
basa en los resultados de
una investigacion, “Andlists
de los roles viales de las
personas de edad”, realiza-
da en 1990, también bajo la
direccion del profesor Vega.

OBJETIVOS

Las conclusiones del estu-
dio afirman que los peato-
nes mayores de 65 afios se
configuran, junto a los ni-
nos, como uno de los gru-
pos de mds alto riesgo de
sufrir accidentes de trafico.
Si se analizan los datos de
los conductores, los mayo-
res de 65 afios que sufren
accidentes son un grupo mi-
noritario respecto al total de
conductores accidentados.
Pero si se compara con el
nimero de kilémetros reco-

rridos, su accidentalidad .

solo la superan los conduc-
tores menores de 30 afos,
segun cifras manejadas por
Juan Carlos Gonzdlez, ase-
sor médico de la DGT. Un
tltimo dato, pequefias lesio-
nes en estas personas pue-
den provocar mas muertes
que en otros colectivos.
Conseguir que los mayores
desarrollen una actividad
vial en “condiciones satis-
factorias de autonomia e
independencia’ es, en pa-
labras de Alberto Valentin,
asesor técnico (psicélogo)
de la DGT y uno de los co-
laboradores del citado estu-
dio, “el reto que debemos
alcanzar, evitando errores
en cuanto a estereotipos,
mediante un conocimiento
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IMPRUDENCIAS. En numerosas

Tener la
posibilidad
de adaptar
los coches a

determinadas

circunstancias
que van
incorporandose al
equipaje que fodas

las personas vamos

acumulando con los afios seria una
solucién que facilitaria la movilidad de
muchas personas. Si bien es cierto que
hoy muchos vehiculos ya incorporan
elementos que hacen la conduccion mas
fécil, otras soluciones atin se citan en
futuro.

Manfred Weinand, del Instituio de
Investigacién de Carretera de Alemania,
en un informe ha analizado la relacién
tréfico-vehiculo-informacién y personas
mayores, y los sistemas que mejor
coniribuyen a mejorar esta relacién. Estas
son alguna de sus conclusiones.

Direccién asistida, transmisién
automadtica, asientos que manfienen una
posicion correcta y proporcionan un buen
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ocasiones, los peatones mayores
asuimen riesgos muy peligrosos.

de la actividad vial de los
mayores”, porque la movi-
lidad de las personas es una
necesidad basica que ayuda
a mantener la dignidad de
las personas. Tépicos gene-
ralizados, como que “los
viejos conducen muy lento,
entorpeciendo el paso de
los demds” o que “los jove-
nes van como locos”, “no
se nos respeta”, “ya no nos

apoyo, ayudando a eciuilibrur las

consecuencias de la fa

ta de movilidad y

la disminucién de la fuerza muscular, se
encueniran ya presentes en muchos

automéviles.

Sin embargo, ofros elementos resultan,
al menos, excepcionales. Es el caso de las
puertas c{eshzantes o los asientos

rotatorios que facilitan la'entrada y salida
del coche. La buena visibilidad mejoraria
con limpiaparabrisas de alta transmisién,
asientos y volantes regulable, espejos
retrovisores esféricos a derechae -
izquierda, regulables desde el asiento del

conductor.

La telemdtica puede funcionar como el
perfecto ayudante, siempre que los
instrumentos y pantallas sean claros y
sencillos, no se reflejen en el parabrisas y,

_ si es necesario, se complementen con

aparatos que emitan sonidos. Algunos
ejemplos los tenemos en los sistemas de
ayuda en ruta, en conduccién marcha
atras, sistemas de advertencia de
colisiones, de visién reforzada (para los
casos de conduccién nocturna o con
niebla), etcétera.

ACOSADOS. Las aglomeraciones de las grandes ciudades, ralentizan
la capacidad de respuesta d e los mayores.

tienen en cuenta” deben de-
saparecer. Al mismo tiem-
po, Valentin asegura que si
comparamos a los mayores
con el resto de la poblacion,
sus desplazamientos no se
diferencian en la frecuencia,
sino en las decisiones toma-
das “en torno al cudndo,
como, con quién y por-
qué”’.

CON LA EDAD

El conocimiento de esas
diferencias y caracteristicas
de nuestros mayores es fun-
damental. El primer proble-
ma lo apunta M* Cruz Gar-
cia, asesora pedagdgica de
la DGT, y se debe a la “he-
terogeneidad de este colec-
tivo, a las grandes diferen-
cias gque podemos encon-
trar entre personas de la
misma edad cronoldgica.
Hay personas con 75 afos
que mantienen caracteris-
ticas de 60 afos y también
al revés. Lo mas impor-
tante es conocer la edad
funcional”.

Hay que hacer especial
hincapié en que la necesi-
dad de informar sobre las li-
mitaciones que trastornos

propios de los afios impo-
nen a las personas no es se-
flalarles como enfermos o
invélidos, sino hacerles ca-
paces de ir adaptdndose a
los cambios que se van pro-
duciendo con la edad y de
actuar con medidas preven-
tivas. Los trastornos mis
usuales que aparecen con la
edad se presentan en la vista
(alrededor del 15 por 100 de

la poblacién mayor de 65

anos) por el propio proceso
de envejecimiento o asocia-

LOS PEATONES
MAYORES DE 65
ANOS, JUNTO CON
LOS NINOS, SON LOS
GRUPOS QUE MAS
RIESGO TIENEN DE SER

ATROPELLADOS
S

Hay personas
mayores que
disponen de
vehiculo pro-
pio. Pero la
edad no pasa
en balde y yn
dia, volunta-
ria o forzosa-
mente, se en-
frentan al he-
cho de dejar
de conducir.
Este es el testi-
monio de dos
mujeres llegadas a esa si-
fuacion.

Carmen, 67 aios, vive
en Madrid. Piensa que el
tréfico se ha vuelto dema-
siado complicado para
ella y que ha llegado el
momento de aparcar defi-
nitivamente su utilitario.
Ahora utiliza el transporte
publico y, en alguna oca-
sién, recurre a uno de sus
nietos. No ha perdido ca-
lidad de vida y se siente
mas segura.

Maria, casi 69 anos,
vive en una casa alejada
apenas un kilémetro de
un pueblo catalén. Cada
semana baja, en su co-

che, al pueblo
a comprar lo
necesario.

El camino, a
estas dlturas,
se lo sabe de
memoria y casi
nunca se cruza
con ofro vehi-
culo, pero no
ha pasado la
ultima revision,
asi que debe
dejar de con-
ducir. Hacerlo
supone abandonar

el lugar donde

siempre ha vivido (y don-
de quiere continuar) por-
que no es posible hacer
ese recorrido a pie con
tanta carga.

Me pregunto si las nor-
mas, que velan por nues-
fra seguridud, no habria
que adaptarlas a
sifuaciones concretas.

No sé. Doctores, y muy
sabios, tiene la
Direccién General

de Trafico.

Loles DIAZ ALEDO.
Directora de

“El club de la vida”. RNE.

PRECAUCIONES. Los mayores suelen conducir mds despacio: les ha-
ce sentirse mds Seguros.

dos a alguna enfermedad
(cataratas, glaucoma, diabe-
tes, hipertensidn arterial,
percepcion del contraste y
del movimiento...). En
cuanto a la capacidad audi-
tiva, crece la dificultad para
discriminar sonidos y loca-
lizar su procedencia, sobre
todo cuando proceden de
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distintas fuentes. Su marcha
se hace mads lenta, tienen
menos capacidad para recti-
ficar movimientos, al tiem-
po que se ralentiza su capa-
cidad de respuesta, fijacién
y aprendizaje, sobre todo en
situaciones de exceso de in-
formacién (muy normal en
las grandes ciudades). Tie-
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nen menor resistencia a la
fatiga, aumenta la inciden-
cia de algunos trastornos del
sueflo. A esto se afiade que
son los mayores consumi-
dores de medicamentos, con
altos porcentajes de “‘auto-
prescripeidn”.

EL ENTORNO

Por otro lado, esté el entor-
no en el que los mayores
deben moverse. El disefio y
las caracteristicas de la in-
fraestructura vial, con inter-
secciones (lugar en el que
mds accidentes de personas
mayores se producen), ro-
tondas y numerosa y nove-
dosa sefializacién, no sélo
no facilitan, sino que pue-
den llegar a dificultar su
movilidad.

Los coches tampoco estdn
disefiados para las necesida-
des de los conductores ma-
yores. Ricardo Chicharro,
Jefe de Ensayos de Seguri-
dad Activa del Instituto Na-
cional de Técnicas Aeroes-
paciales (INTA), apunta al-
gunas soluciones que pasan
por la sustitucién del volan-
te por ‘“‘una pequefia pa-
lanca basculante que, ade-
mas de asegurar la direc-
cién, integrara los mandos
esenciales. El cambio au-
tomadtico, un sistema que
detecte la iluminacién ex-
terior y que, automatica-
mente, quite o ponga las
luces del vehiculos, mas
una mejor disposicion del
asiento del conductor y un
acceso mejorado mediante

EXCESO. Demasiadas sefiales informativas dificultan la conduccion

de los mayores.

MANANA. Trabajar con los mayores es también preparar el futuro.
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puertas correderas” que
darian lugar a un coche
adaptado particularmente
al uso de personas mayo-
res y que resume como
“un monovolumen, con
suspension neumatica y
puertas correderas o de
apertura vertical”.

ESTRATEGIAS

Una vez expuestas las li-
mitaciones, €8s necesario co-
nocer los hdbitos y costum-
bres de nuestros mayores.
El estudio encargado por la
DGT asegura que el grado
de movilidad entre los pea-
tones y los conductores es
muy alto. E1 88 por 100 de
las personas encuestadas
sale dos 0 mds veces al dfa
de casa, preferentemente
por la mafiana y por la tar-
de, realizando estos despla-
zamientos generalmente
solo o con personas de su

vamos ¢
rechistar
mayor”...
Me han
casi nada, y i |
apuntarla, modestamente
El- trafi
muchos,

mayaores.

pueda o cr

LAS INTERSECCIONES
SON LOS LUGARES EN
LOS QUE SE PRODUCEN

MAS ACCIDENTES EN

LOS QUE ESTAN
IMPLICADAS PERSONAS
MAYORES

misma edad.

Los peatones normalmente
realizan el mismo recorrido
diariamente, bien por ocio o
para ir a la compra. Las ma-
yores dificultades las en-
cuentran a la hora de distin-
guir los colores de los semd-
foros o de percibir la veloci-
dad de los coches. A ello
unen sus problemas para
orientarse (aunque éstos
suelen surgir a partir de los
80 afios), de recordar el
nombre de las calles o de
comprender las sefiales de
trifico. No debemos olvidar
otras dificultades, que no
solo afectan a las personas
de edad, pero que se agra-
van por algunas de sus limi-
taciones, como coches mal
aparcados en las aceras, rui-
do ambiental, grandes aglo-

INCREMENTO. E! niimero de conductores mayores crecerd muy de-
prisa en los proximos anos.

meraciones, bordillos muy
altos, excesiva velocidad de
los vehiculos o el escaso
respeto de algunos conduc-
tores hacia los peatones,
Muchos de estos proble-
mas los subsanan esponta-
neamente ellos mismos me-
diante las denominadas es-
trategias compensadoras,
una de las mds importantes
aportaciones del estudio y
sobre las qué Alberto Valen-
tin pone especial énfasis por
lo util que es su conoci-
miento para la sociedad. Es-
cuchar el sonido de los se-
maforos, esperar a que se
detengan los coches, inter-
cambiar ideas con otras per-
sonas mayores, caminar por
vias bien alumbradas y as-
faltadas, con aceras anchas
y bien sefializadas, eludir

TRAFICO. Novi

DIFICULTADES.
Los peatones
mayores sufren
mds la falta de
respeto de mu-
chos conducto-
res.




ACTUACIONES PARA MAYORES

La Direccion General de Tréfico realiza desde hace
varios aios acciones divulgativas y preventivas
dirigidas a los mayores, consciente de que la
informacion y la formacion es la mejor manera de
revenir riesgos. (Si desea mas informacion,
dirijase a las Jefaturas Provinciales de Trafico).

ASEGURE SIEMPRE SUS Asggy,
PASOS "gtg;_.?;
Un folleto distribuido entre nuestros - PAsog 4

mayores a través de las residencias,
hogares y sus lugares mas comunes
e reunion. En el se resumian una
serie de consejos para disfrutar en
sus paseos por la calle, los viajes en
automovil o la utilizacién de los
fransportes publicos.

;lrn._%;

-,

iLas cosas
del Trafico!

Cuentos rodados

iLAS COSAS DEL
TRAFICO!

Libro de cuentos realizado por
M2 Cruz Garcia Egido y Juan
Carlos Gonzélez Lugue en
colaboracién con la DGT, con o e

motivo de la celebracion del | ‘
“Afio Europeo del Encuentro
Intergeneracional”. Los mayores
y su relacién con los coches.
Tierno y real como la vida
misma.

“EL RITMO DE LA VIDA"”

Una apuesta
cinematografica de la DGT,
hacia la solidaridad y el
respeto a las personas
mayores. Fernando Guillén
Cuervo da vida a un
prepotente joven que desprecia
abiertamente a los mayores. Un
oportuno accidente de trafico le
traslada por el tinel del tiempo
y le sitia como victima de su
propia actitud. Todos los
despropésitos y desprecios a los
que la sociedad y el trafico
someten a los mayores.

“EL TRAFICO VISTO POR
NUESTROS MAYORES”

Concurso audiovisual (video
fotografia) con el que la DG
intenta motivar a los mayores
para conocer su punto de vista

e la seguridad vial, sus
inquietudes y experiencias
personales, consecuencia de la |
vida cotidiana en su entorno. ‘ 199 -

Este afio se ha celebrado su T S e A et |
sexta edicion.

los cruces y zonas conflicti-
vas, son alguna de las mads
significativas.

Las estadisticas apuntan
que en el afio 2005 en Espa-
fia se habrd quintuplicado el
niimero de personas de 65
aflos 0 mds que posean per-
miso de conduccién. Ade-
mds, tal y como sefiala M*
Cruz Garcia, es importante
destacar “el valor social
que tiene para los mayores
la renovaciéon del permiso.
En muchos casos ni siquie-
ra hacen uso de él, 0 nunca
han conducido, pero reali-
zan las renovaciones en
sus plazos. Para ellos, el
simple hecho de tener el
permiso supone oponerse
a ser incluido entre los
“socialmente inactivos”.

Juan Carlos Gonzalez, ade-
més, afirma que hay un
constante aumento del “nii-
mero de kilometros reco-
rridos por dichos conduc-
tores”. Y sefiala que “‘existe
la certeza de que el con-
ductor mayor tiende a uti-
lizar una estrategia de
conduccion que le resulte
menos arriesgada. Reduce
la conduccion en condicio-
nes desfavorables (noche,

condiciones climatoldgicas
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BARRERAS. Un bordillo muy alto puede provocar un accidente.

] =

adversas, trafico denso),
en la conduccion nocturna
disminuye considerable-
mente la velocidad y con-
duce menos bajo la in-
fluencia del alcohol”.

VIAJAR POR OCIO

Segun el estudio, el con-
ductor mayor se desplaza
generalmente por ocio (79
por 100) o motivos laborales
(51 por 100, decreciendo se-
giin aumenta la edad). Ade-
mis, es conductor habitual y
piensa que no tiene dema-
siados problemas de aten-
cion al conducir, ni de me-
moria para recordar las ca-
lles o problemas para orien-
tarse; siente mayores difi-
cultades para conducir con
mal tiempo (69 por 100), de
noche (57 por 100) o duran-
te el amanecer y atardecer
(41 por 100). Para paliar en
lo posible estas dificultades,
conduce mds frecuentemen-
te por carreteras, autovias y
autopistas. Tiende a selec-
cionar rutas con buena sefia-
lizacién y bien asfaltadas y
repasa las normas de circu-
lacién, sale acompafiados y
hace planos del recorrido.

B

OBSTACULO. Aparcar mal, una actitud generaliza-

da que agrava algunas dificultades de los mayores. agobiados.

TODO LO QUE DEBE SABER SOBRE

LOS PERMISOS DE CONDUCCION

» Para obtener un permiso de conduccion no se puede
tener mas de 65 anios, salvo que ya se haya sido fitular
de un permiso de igual o superior clase al que se pretende
acceder, o que se posea el permiso de la clase A-1 0 A-2
y se quiera el B-1. A los disminuidos fisicos que soliciten
un permiso de la clase A-1, para la conduccién de coches
de invélido, no les serd de aplicacién esta regla.

» Los permisos de conduccién se renovarén cada 10
aios, hasta que el fitular cumpla 45; cada 5°afios hasta
cumplir 70 y cada afio a partir de esta edad. Si se irata
de permisos de las clases C, D y E, su validez es de 5
afios, mientras el titular no cumpla 45 aiios; de 3, si los
sobrepasa sin rebasar los 60 anos, y de 2 afios a partir
de esta edad y hasta los 70 afios, cumplidos los cuales
carece de validez para conducir.

» No obstante, el plazo de validez de los distintos
permisos puede reducirse si el titular padece
alguna enfermedad o defecto que asi lo
aconseje, por su posible agravamiento.

» Para renovar su permiso debe
Bresentclr en cualquier Jefatura

rovincial de Trafico un
cerfificado médico con
fotografia, expedido por un
Ceniro debidamente :
autorizado, que acredite que
conserva las aptitudes fisicas
Y psiquicas exigidas para el
permiso de que se trate.
Ademas, Documento
Nacional de Identidad (DNI)

fotocopia del mismo, dos
otografias actualizadas
tamaiio carné y el original del
rermlso que desea renovar. En
la Jefatura le facilitaran un
impreso que se rellenard
convenientemente y se abonaran
2,275 pesetas en concepto de tasas.
A ?qrﬂr de los 70 aiios se esta exento
del page de esta cantidad. :

EN EL ANO 2005 sk
HABRAN

QUINTUPLICADO LOS
CONDUCTORES DE MAS

DE 65 ANOS
[ et v it T il
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A LA CAZA. Los coches se creen los reves de las ciudades; los mayores se sienten muy

Los cruces y los cambios
de sentido de la marcha le
resultan bastante problema-
ticos, igual que el aparca-
miento o la marcha atrds. La
maniobra de adelantamiento
se configura como la més
peligrosa. Por ello, realizar
todas ellas cuando realmen-
te se siente seguros es la
medida preventiva adoptada
por la mayoria.

EDUCACION

Pero, tal y como asegura
en el estudio dirtgido por
José Luis Vega, “no todas
las personas reconocen su
situacién y las condiciones
que mas favorecen su esta-
do”. Por eso, la educacién
vial debe hacerse extensiva
a los mayores, un campo en
el que M* Cruz Garcia nos
da algunas orientaciones:
“Hay que tener en cuenta
la edad, el sexo (parece
que las necesidades de mo-
vilidad varian de hombres
a mujeres) y el entorno
habitual de los sujetos”.
Sin olvidar otros aspectos
que en las reuniones con
mayores requieren un con-
trol especial y que resume
en “la importancia que tie-
ne la actstica y la luz de
las salas donde se produz-
can las intervenciones, ho-
rario, tiempo de interven-
cién, método y medios ele-
gidos, todo ello para acre-
centar el interés y mejorar
su atencion”. ¢
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1 teatro, la actividad

creativa y artistica

con mas tradicidén y

arraigo en nuestra

cultura, vehiculo
transmisor de las inquietu-
des y sentimientos de la hu-
manidad, ha sido el dltimo
medio utilizado por la Di-
reccién General de Trafico
para poner de manifiesto las
inquictudes y riesgos que
las personas mayores afron-
tan en su vida cotidiana y
hacerles llegar, al mismo
tiempo, una serie de conse-
]Os para prevenir accidentes
y situaciones de peligro.

MusicaL

La obra titulada “La esen-
cia del tango”, un musical
original de Antonio Prada,
narra la relacion de una pa-
reja de bailarines, Lucia y
Andrés, que después de casi
40 afios se vuelven a unir
para una gala benéfica.

Mientras se preparan para
salir a actuar, van recordan-
do algunos de los momentos
mas importantes de su ca-
rrera artistica, junto con las
anécdotas y circunstancias
que fueron marcando su ca-
mino: la boda de Lucia, la
protagonista femenina (in-
terpretada por Montserrat
Julié), con Paco; el reciente
fallecimiento de éste, en ac-
cidente de trifico; la evoca-
cién, por parte de Andrés
(encarnado por Fabio
Leén); de sus amores; del
interés que siempre sintié
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Con la obra titulada “La esencia del Tango”, la
Direccién General de Trafico apuesta por el teatro como
vehiculo para llegar a los mayores. La obra pone de
manifiesto los problemas y riesgos que afrontan en su
vida cotidiana e intercala algunos consejos para
prevenir los accidentes. Original de Antonio Prada, “LLa
esencia del Tango™, ya representada en varias
poblaciones madrilefias, viaja proximamente a Baleares.

por ella; de su solteria....

Al mismo tiempo va aflo-
rando la vida diaria, las ilu-
siones que alin mantienen y
los cambios que la edad ha

ido produciendo en ellos,

haciéndoles protagonistas
de situaciones viales que
sirven para recordar algunos

(1A DEL TANGO

consejos y comportamientos
que les pueden ayudar a in-
crementar su seguridad,
adaptdndose a las limitacio-
nes que la edad les va impo-
niendo (pequefios proble-
mas de visién, lentitud en
los reflejos o movimientos
mds torpes) y sin que por
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El teatro,
utilizado como
medio para
llegar a los
mayores y a sus
actuaciones
viales

ello tengan que renunciar a
disfrutar de la vida.

TRAFICO

Se repasan sus actuaciones
como peatones y como con-
ductores, el papel de los
Centros de Reconocimiento,
la renovacidn del permiso
de conduccion, la utiliza-
cién de los transportes pu-
blicos, su relacién con los
medicamentos, con las bebi-
das y comidas, las impru-
dencias, los nietos y su edu-
cacion vial...

A lo largo de toda la obra,
la pareja de bailarines, for-
mada por Susan Kempster y
Carlos Morchio, va evocan-
do los éxitos de juventud de
los protagonistas. Boleros,
tangos, cumbias... dan colo-
rido y ritmo al especticulo.

LA GIRA

Estd previsto que se reali-
cen veinte representaciones
de esta obra, que fue estre-
nada en pasado 16 de octu-
bre en el Centro Cultural
Conde Duque de Madrid.
Modstoles, San Lorenzo de

= Y

g

)

El Escorial y Torrején de
Ardoz, todos ellos de la co-
munidad madrilefia, tam-
bién han visto pasar ya la
obra por sus escenarios, y a
lo largo de los préximos
meses, Baleares, lugar en el
que muchos mayores disfru-
tan sus vacaciones de in-
vierno mediante los progra-
mas del Instituto de Servi-
cios Sociales (INSERSO),
serd la primera provincia vi-
sitada en la larga gira que se
espera continuar durante el
aflo que viene por otras ciu-
dades de Espaiia. ¢

LA ESENCIA DEL TANGO
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Criginal de: ANTONIO PRADA

[ntervienen
0[] S S MONTSERRAT JULIO
ANIIRES it bt oo oo o, FABIO LEON
LUCIA, joven... .SUSAN KEMPSTER
ANDRES, joven........... CARLOS MORCHIO

Direccion: Hugeo Echarri
Misica: Mateo Alonso

Coredgrafo..........cooeuee. Enrique Cabrera
Ayudanfe Direccion...........oocouee.. Eva Parra
Disefio de Vestuario.i......voovn...... Ana Rico
Realizacién Vestuario.............. Polisén Zero

Bocetos de Decorado....Magdalena Santos
Realizacion Decorado..... Manuel F. Nieves

Disefio de Cartel................ Rafael Delgado
Disefio de Luces......... Javier Lopez
Técnico de Escena............cco....... Sergio Diez

.......... Francisco J. Lépez
Ayudante Produccién........... Yolanda Pallin
Direccion Musical.....oovvvee.. Mateo Alonso

Voces ..... Miguel Morant

e Alicia Araque
............ Domingo Patfifie
......................... Lorenzo Moncloa

Mosicos: (Bajo).......... Alberto “Piti” Gallo

(Guitarra F Piano)....... Alberto Gambine

[Saxo y Percusion) Jorge Navarre
{Percusién)................... Cesar Araque
(Trompeta)....cooiiieriiieeciiieiiaens Lule
Estudio de Grabacién:.....La Cabaia

Director de Produccién
Juan Carlos Lopez Caniego

Produccién:
TEATRARTE
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Cada coche intenta llegar a un cliente en particular y a todos en general

PARA TODOS LOS PUBLICOS

Cuatro afios antes de que un coche se presente en el
mercado comienza su andadura. Los potenciales
clientes, sus iltimos destinatarios, son los primeros a los
que se tiene en cuenta. Sus gustos, necesidades y
exigencias son determinantes en el largo proceso de
gestacion de un nuevo modelo. El objetivo es encontrar
un coche a medida de cada cliente y que un automévil
acapare la atencién del mayor niimero de usuarios.

anzar un modelo al

mercado exige un

complejo proceso de

decisiones. Los poten-

ciales usuarios con sus
gustos, necesidades y exigen-
cias se convierten en los pro-
tagonistas. La vida de un ve-
hiculo comienza unos cuatro
afios antes de su presentacidn
en publico. Una de las estre-
llas del proceso son los estu-
dios del mercado al que va
dirigido el nuevo modelo.

Desde el Departamento de

Marketing de Renault se afir-
ma que han llegado a definir
21 tipos diferentes de clien-
tes, totalmente independien-
tes unos de otros, que les per-
miten “saber como viven
esas personas, lo que
leen, qué actividades
desarrollan, qué coche
poseen ya, cuales son
las razones de com-
pra...” para adecuar me-
jor los coches a cada clase
de cliente. Para llegar a ello,
han unido dos métodos de es-
tudio de mercado: los enfoca-
dos como estudios sociocul-
turales (cémo vive la gente y
como evoluciona su forma de
vida) y los que investigan la
forma en que las personas
compran los coches y quién
compra un determinado tipo
de coches.

OPINION DEL USUARIO

Opel asegura que la opinién
del usuario se valora mucho
al definir un nuevo modelo.
Estudios cualitativos entre
consumidores, reuniones con
los gerentes y vendedores de
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concesionarios e investiga-
ciones sobre las necesidades
del cliente son algunos de sus
métodos de trabajo.

Uno de los problemas que
encontramos es dividir el
mercado en categorias o seg-
mentos e intentar “acomodar”
el perfil del cliente especifico
de cada una de ellas. La pri-
mera dificultad aparece en su
denominacién: mientras unos
fabricantes hablan del seg-
mento I para referirse a los
coches pequeiios, otros lo de-
nominan segmento 2 6 B (en-
tre otros nombres); unos ha-

e,
7 LA

blan de la categoria M1, otros
de la 3 (vehiculos del seg-
mento medio bajo); los M2 &
3, en el que se encuadran los
medio altos; y el segmento H,
56 S, para los vehiculos més
ambiciosos. Sin embargo, el
problema sélo es de denomi-
nacién, no de contenido, por-
que esta clasificacion se basa
especialmente en las medidas
(longitud) de los coches.

La verdadera dificultad es-
triba en que cada una de las
categorfas tiene compradores
de todos los tipos y, como se
dice desde Citroén, hay co-
ches que compiten en todos
los niveles. En el mismo sen-
tido se expresa Audi al afir-
mar que “ los investigadores
de tendencias apuntan cada
vez mas a apartarse de la
sucesion clasica de modelos,
inclindndose por la posibili-
dad de elegir entre diferen-
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amplio
abanico
del “A3”

Para Audi, el cliente del su
nuevo modelo “A3” se
mueve en un amplio abanico
con unos grupos principales
muy definidos: los solteros,
con una intensa dedicacién a
su profesion y que requieren
como compensacién, en su
tiempo libre, un estilo de
vida desenvuelto e
individualista; las parejas sin
hijos y con aportes
monefarios por parie de
ambos integrantes; las
familias jovenes que quieren
utilizar sus ingresos m
racionalmente; sin olvidar a
las personas de mas edad,
con hijos adultos, que
desean cambiar el automévil
familiar por un compacto
mdas agil y manejable.

Citroén Xantia

Seat Toledo

Ford Mondeo Vollkswagen Golf

Seat “Alhambra”: Un profesional

El piblico objetivo del monovolumen de Seat, el
“Alhambra”, es, segin el fabricante, el profesional
de clase media y media/alta, de 40 afios y con
dos hijos; que valora més la practicidad que la

exclusividad. Es generoso, huye de la
ostentacién y, por lo general, vive en las
afueras de la ciudad empleando el coche
diariamente. Le gusta los deportes y los
préactica casi fodos. Ama los viajes y la vida al
aire libre. Viaja con toda la familia y amigos.
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Opel Tigra

Nissan Micra

tes alternativas®.

Analizando las caracteristi-
cas de la clientela de alguno
de estos segmentos surgen
datos muy importantes. Asi,
el segmento B, el de los co-
ches pequefos, acapara, se-
gin Peugeot, mds del 33 por
100 del total de las matricula-
clones registradas en 1995 en
Europa, 3.900.000 unidades,
situdndole en cabeza de ven-
tas. En los pafses latinos
(Portugal, Italia, Francia, Es-
pafia y Grecia) la cuota va del
35 al 60 por 100.

TREINTA Y TANTOS

Los clientes de este
grupo suelen ser mas jo-
venes que los de otros
segmentos del mercado,
con una media de edad
de 40 afos, que en Es-
paiia baja a 36. Se tra-

ta, igualmente, de
una clientela mas fe-
menina, grupo que en

Espafia representa el

36 por 100. También
se constata la presencia
significativa, mds que
en otras categorfas, de
clientes que conducen su pri-
mer coche. Las familias jéve-
nes y los solteros son sus
otros grandes compradores.
Asimismo, hay que destacar
que se trata, en muchas oca-
siones, de clientela multimo-
torizada (con varios coches) y
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Audi A4

que el precio adguiere gran
importancia, tanto para su
compra como para el mante-
nimiento.

Si nos referimos al segmen-
to M2, los coches de la gama
alta asequible (tipo Renault
Laguna, Citroén Xantia, Ro-
ver 600...), su clientela se ca-
racteriza por aumentar el por-
centaje de hombres. Renault
calcula que los compradores
masculinos son un 90 por 100
del total. La edad media estd
en 45 afios. La linea, la habi-
tabilidad, el equipamiento y
la robustez, junto con el esta-
tus que supone, son sus cuali-
dades mds buscadas.

Los ULtimos

Otro ejemplo lo tenemos en
los monovolimenes, dltimo
grupo en aparecer en el mer-
cado. Sin embargo, es el de
mayor crecimiento en Euro-
pa. Seat estima su cuota en
un 1,5 por 100 del mercado
europeo, con un crecimiento
muy rapido. Mientras que en
1983 apenas se matricularon
1.000 unidades, en 1996 se
espera llegar a 300.000 mo-
novoldmenes. En Espaiia las
estimaciones se sitian en las
13.500 unidades en 1996.

Opel habla de clientes atrai-
dos por ‘“toda clase de acti-
vidades al aire libre, desde
excursionismo, escalada y
ciclismo, hasta esquiar, via-
jar”. Los compradores tipi-
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Honda Civic

cos tienen edades comprendi-
das entre 30 y 49 afios, casa-
dos y con nifios ; disponen de
ingresos de clase media-alta
y tienden a poseer mds de un
coche. Mids del 80 por 100 es
varén, pero la venta de mo-
novolimenes a mujeres es de
mayor proporcién que la de
vehiculos convencionales.

EDAD, SEXO E INGRESOS

La edad, sexo o ingresos son
factores determinantes al ad-
quirir un coche. Asi, a los mds
jovenes les importa mucho la
linea, el estatus que confiere

Rover 600

el coche. Un estatus entre co-
millas; es decir, quieren un
coche reconocido por los de-
més. Los hombres buscan mas
el aspecto exterior del coche,
la linea,y las prestaciones,
mientras las mujeres se decan-
tan por el confort, la comodi-
dad, un coche més equilibrado
entre el exterior y el interior.
Para algunos fabricantes ese
es el futuro.

Sin embargo, reconociendo
que estos factores dan lugar a
diferencias importantes, el
Departamento de Marketing
de Renault asegura que son
mds significativas la categori-
as socioculturales: “Con

Renault “Clio:”
Clientela
variopinta

Renault afirma que
la gama “Clio”
responde a las
necesidades multiples
de una clientela

| variopinta que abarca

desde parejas jévenes con hijos menores de 15 anos
que valoran el “look” exterior, la excelente relacién

por los jévenes,

calidad precio, la economia de uso
longevidad, a mujeres que buscan la belleza exterior de
lineas elegantes y la discrecién sin ostentacion. Pasando

|)<;s cabezas de familia multimotorizados
que valoran el disefio racional, la compacidad y el

la robustez y la

consumo o el segmento de mayor edad (mayores de 50

afios, mono motorizados) que buscan equipamiento
interior, el confort, la economia de uso y la fiabilidad.
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Opel Omega

BMW 525

igual nivel de ingresos tene-
mos personas con una for-
ma de vida o de actividad
totalmente distintas, y lo
que es mas representativo
en la compra de un coche es
la manera de vivir de las
personas”.

En las particularidades y
evolucidn de los mercados de
cada pais encontramos datos
esenciales. En Espafia, el es-
tatus que da el coche tiene to-
davia un peso muy importan-
te. Es un mercado en el que
las mujeres como comprado-
ras estan todavia muy por de-
bajo de la media, aunque in-
crementando su presencia
mas rapidamente que en el
resto. Por otro lado, los espa-
floles somos poco fieles a una
marca (un 30 por 100, frente
al 60 6 70 por 100 de Francia
o Alemania). No nos gusta
esperar, compramaos mayori-
tariamente sobre “stock” y
pensamos que el confort y la
comodidad estin muy rela-
cionados con el nivel de equi-
pamiento. Alemanes o fran-
ceses valoran mucho, por
gjemplo, el grosor de la mo-
queta o la cantidad de “luce-
citas” del tablero de mandos.
El espafiol es mds pragmati-
co: el confort son los elevalu-
nas eléctricos o el aire acon-
dicionado. Nos gusta mucho
la novedad, va asociado al
hecho de que nos quedamos
muchos afios con el mismo
coche. Preferimos los colores
cldsicos (blanco, rojo y ne-

(@
Volkswage;'t Sharan
gro), que el coche sea nuevo
(el mercado de segunda mano
apenas funciona en Espafia) y
compramos a plazos por en-
cima de la media europea.
Opel asegura que, en los dlti-
mos afios, no se han produci-
do en Espafia cambios signifi-
cativos. El estilo y la estética
son las caracteristicas mds va-
loradas, apuntando que el 40
por 100 de las decisiones de
compra viene motivado por la

MUY ACTIVOS

5

Chrysler Voyager

imagen del vehiculo. El pre-
cio es el segundo factor mds
tenido en cuenta. No hay que
olvidar que el coche se sitda
como la segunda compra més
importante después del piso,
por ello condiciona el 22 por
100 de las decisiones.

FuturO

Muy lejos queda para los fa-

Fiel a la marca

una marca

Mercedes “Clase S”:

Hombre casado, con varios hijos
que adn viajan con él, una edad media
en torno a 50 anos y un nivel de ingresos
-medio/alto o alto son las caracteristicas del cliente medio del Mercedes de la
“Clase S”. Ademas, el fabricante afirma que sus compradores son “hombres
que aprecian el estilo, la calidad, el %resilgio

a una clase”. Entre sus
jugar al golt, al tenis, ir de caza y cualquier ofro deporte.

la seguridad. Y suelen ser fiel a
obbies destacan la lectura, el turismo,

Opel Astra

bricantes la célebre frase de
Henry Ford en 1912: ““mis
clientes pueden escoger el
color de su coche siempre
que sea negro”. Hoy deben
imaginar el coche deseado
por los clientes y satisfacer
ese deseo. Tener en cuenta
que cada vez se pasa mds
tiempo en el coche vy, por lo
tanto, apostar por la seguri-
dad y el confort. El impacto
del automdvil en el medio

Un sueno

gran

Daewoo “Aranos”:

Daewoo presenta el “Aranos” como
un coche de ensueno, capaz de
congquistar al ejecutivo -por su presencia e
infeligencia-; a la familia joven con un par de hijos -se presenta como un coche

ge y robusto, hecho para los mas pequeiios-; a las parejas exiﬁenfes -un

coche, una segunda casa-; y a las mujeres que pisan fuerte -un coc
con una elegancia sutil-. Todos ellos enmarcados dentro de la clase media.

e sin rival y
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Ford Fiesta

ambiente, en consonancia
con el espiritu ecolégico que
se va extendiendo, es otro
elemento que se estd convir-
tiendo en esencial. Deben
multiplicar la oferta para res-
ponder mejor a la demanda.
Esto se traduce en que se in-
tenta eliminar todo lo que se
considera como diversidad
que no sea verdaderamente
itil e intentan ofrecer coches
a medida de los clientes. Un
ejemplo: el Renault “Méga-
ne” ofrece ““5 6 6 carrocerias
distintas para adecuarlos a
las categorias de clientes
potenciales, intentando te-
ner una gama para cada
uno de los modelos, pero
con el niimero mas reduci-
do posible de versiones”.

Asf se reducen los costes. El
futuro estd en el concepto de
economia global del coche.
No dnicamente en el consu-
mo, sino desde la fabricacion,
hasta el mantenimiento, la se-
guridad, la ecologia, todo. A
ello se une la necesidad de
satisfacer otro deseo del
cliente. Estos, seglin Rover
Espaiia, “quieren soluciones
ripidas y concretas, por
ello se estudian programas
de postventa muy comple-
tos (cambio de vehiculo en
caso de no satisfacerle la
compra antes de los 1.000
kilémetros, ampliacion de
la garantia a 3 afios)”. ®
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compromiso
personal |
.

La fatiga,
resultado final de la
mezcla de largas
horas de diversién, a
las que se afiade el
alcohol y todo ello
concentrado en las
madrugadas de los
fines de semana,
aparece como
principal factor de
riesgo para un grupo
de poblacidén -los
jovenes- al que
Mapfre ha dedicado
su IT Semana de
Seguridad Vial.

ras los resultados de

la I Semana de Segu-

ridad Vial que, de

acuerdo con un estu-

dio sociolégico pre-
vio, se plasmo en un decdlo-
go de buen conductor al que
se adhirieron méds de
600.000 conductores, Map-
fre puso en marcha una nue-
va edicién (que se celebro a
finales del pasado mes de
octubre), esta vez dirigida a
los jévenes conductores.

El eslogan, “Uno de los
ocupantes del coche puede
cambiar el destino de los
demas. BASTA CON QUE
EL CONDUCTOR NO
BEBA”, quiere poner de
manifiesto la importancia
de adquirir unos hébitos si-
milares a los que practican
en los paises nérdicos a la
hora de divertirse: siempre
ha de haber, al menos, uno
en el grupo, el que conduce,
que no debe probar el alco-
hol.

Luis Montoro, Catedritico
de Seguridad Vial de la
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Universidad de Valencia,
que participé en la presenta-
cién de la campafia, mani-
festé que han realizado un
estudio segin el cual ‘el 38
por 100 de 1.800 jovenes
encuestados confesé haber
conducido una o mas ve-
ces bajo los efectos del al-
cohol”.

La II Semana de Seguridad
Vial estuvo precedida por la
presentacién de un libro que

recoge un amplio informe
sobre los jévenes conducto-
res, del que es autor Miguel
Mufioz Medina, Presidente
del Instituto Mapfre de Se-
guridad Vial.

EVOLUCION POSITIVA

El mismo pone de relieve
que los jévenes son el grupo
de poblacién que mejor ha
evolucionado, puesto que en

POSIBLES SOLUCIONES

| POSIBLES SOLUCIONES |
R

El informe de Mapfre sobre jévenes conductores apunta
algunas posibles soluciones al problema de los acciden-

tes de este grupo:

P Objetivos concretos: evitar la pretensién de cam-
biar radicalmente la forma de ser y acluar de los jove-
nes; mejor fijarse objetivos concretos y alcanzables.

P Perfeccionamiento de la conduccién: fomentar
cursos de perfeccionamiento de la conduccién siempre
que tengan un contenido paralelo de prudencia y res-

ponsabilidad.

P Divulgacién: divulgar acciones tendentes a mejorar

el mantenimiento del vehiculo.
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los tltimos cinco afios el
porcentaje de jovenes muer-
tos, en relacién con el total,
ha descendido del 24 al 19
por 100. No obstante, se po-
nen de relieve los rasgos
mas negativos como usua-
rios del automovil de un
claro grupo de riesgo que
solo representa el 11 por
100 de la poblacidn: sentido
autoafirmativo, exhibicio-
nismo, amor al riesgo, inex-
periencia, la excesiva ten-
dencia a actuar de acuerdo
con las incitaciones del gru-
po. v la enorme concentra-
cién del riesgo en los fines
de semana.

Todo ello, tras ocho o nue-
ve horas de diversion ininte-
rrumpida, en la que suele
estar muy presente el alco-
hol y, de forma minoritaria,
el consumo de drogas, se
traduce en una fatiga que,
segun el citado informe, es
el factor principal de riesgo.
A esto hay que afiadir el
culto a la velocidad, mucho
mds acentuado en los jove-
nes, y la actitud escapista de
“a mi eso no me puede pa-
sar”. &

Coordina; Mercedes LOPEZ

Qué son y para qué sirven los prototipos o concepi=car

¢SUENO O REALIDAD?

Sus formas arriesgadas y revolucionarias esconden
sofisticadas seluciones que muchas veces terminan
aplicandose en modelos de produccion. Son un adelanto
del futuro y un escaparate de lo que una marca es capaz

de hacer. Son los concept-car.

Andrés MAS

esulta dificil imagi-
narlos fuera del haz
de luz de los focos
de un salén. Sus for-
mas arriesgadas, re-
volucionarias, esconden so-
fisticadas soluciones que, a
largo plazo, terminan apli-
candose en modelos de pro-
duccién, en los coches que
vemos todos los dias por la

calle. Son los prototipos,
los coches que mds llaman
la atencién del publico en
los concurridos salones del
automovil, adelanto de fu-
turo de lo que podria ser un
modelo producido en serie
en unos rneses, 0 quiza en
afios; y, sin duda, el escapa-
rate de lo que una marca es
capaz de hacer, una forma
de dar prestigio al construc-
tor que los exhibe.

FUTURO. El prototipo Mercedes “F 200" no tiene volante ni pedales.
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En cualquier caso, ejerci-
cios de estilo de grandes di-
sefladores que pocas veces
ven cumplido su suefio.
Porque no es ficil escapar a
los compromisos a los que
un fabricante debe enfren-
tarse para llevar a buen
puerto la aprobacién de un
disefio y, en definitiva, dar
luz verde a un modelo en el
que se pueden invertir cien-
tos de miles de millones de
pesetas.

TIEMPOS DIFICILES

Lo cierto es que en los ul-
timos afos la reduccién de
presupuestos y la tendencia
generalizada a ahorrar en
las marcas ha obligado a
los centros de disefio a ce-
fiirse mds a la realidad a la
hora de disefiar y construir
un prototipo.

Es verdad que todavia sur-
gen gjercicios de estilo que,
después de recorrer salones
de todo el mundo para acer-
car un futuro impensable al
gran publico, acaban sus
dias olvidados en alguna
nave escondida de la fibri-
ca 0 como pieza del museo
de lo imposible. Sin embar-
go, ahora un coche se dise-
fa en menos tiempo y con
un coste menor y, en la ma-
yoria de los casos, el tnico
prototipo que se llega a
descubrir no es precisamen-
te de saldn, sino que lo po-
demos enconirar repleto de
camuflaje y recorriendo mi-
les de kilémetros para su
puesta a punto.

Ultimamente, el trabajo
expuesto por primera vez,
si lo hay, se suele acercar
bastante al resultado fi-
nal. Es el caso del
Fiat “Multipla”, re-
cién presentado,
con una fecha de
comercializacién
algo lejana: octubre
de 1998. La marca
italiana asegura que,
aunque “no van a va-
riar las lineas maes-
tras, algin detalle
podria cambiar de
aqui a dos afios”. Pero
es un disefio prictica-
mente definitivo... dos
anos antes de su comer-
cializacion.

28

No ocurrird lo mismo con
el Mercedes “F200”, base
del futuro cupé de la marca
que aparecerd en 1997;
pero de aquf a que conduz-
camos sin volante y mane-
jemos la direccién y los fre-
nos con una palanca como
la del F200 parece que de-
berdn transcurrir bastantes
afos.

Ford presenté en el Salén
de Ginebra de este afio el
“Lynx”, anticipo de lo que
serd el Fiesta Cupé. El aire
de familia, las formas y las
soluciones nos adelantan
que la version definitiva se
acercard bastante al prototi-
po expuesto. Tres cuartos
de lo mismo ocurrié con el

SUSTITUTO. For
Gir s

A 4 E
del proximo “Fiesta

SOLO PARE-
CIDOS. des-
Dpués de cinco
arios, el
“Scénic” se
ajusta mds a
la realidad.
No obstante,
ha heredado
muchas solu-
ciones del
prototipo.

Mercedes
it [
con el Pors-
che “Bosx-
ter?s “Frag
los prototi-
pos dados a
conocer en
diferentes salones del auto-
movil, 1a versién definitiva
de ambos modelos difiere
poco de la maqueta origi-
nal.

Su OBJETIVO

El Renault “Mégane Scé-
nic” hereda la linea, filoso-
fia y muchas soluciones del
prototipo “Scénic” presen-
tado al piblico en 1991,
aunque, légicamente, lo
mds futurista del disefio se
ha desechado para adaptar
el modelo a los procesos de
produccién. La distribucién
de los asientos y su modu-
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laridad, el doble fondo del
piso que da lugar a los muil-
tiples compartimentos o el
tamafio se han respetado
cinco afios después.

Los compromisos del fa-
bricante respecto a habita-
bilidad, facilidad o costo de
fabricacion y precio final,
suelen convertir el disefio
aerodindmico y seductor de
un prototipo en un modelo
falto de personalidad y ca-
rente de la magia que pro-
VvOcO en su origen,

Pero con posibilidades de
madurar o sin ellas, cual-
quier prototipo que se pre-
cie debe contar con la sufi-
ciente tecnologia de futuro
como para competir con el
concept-car de al lado. El
ABS, el airbag o la suspen-
sion inteligente son siste-
mas utilizados hoy en dia
por un buen nimero de au-
tomovilistas y que hace
afios formaban parte del
equipo tecnoldgico, todavia

9

— Mutiplh

L3

DEFINITIVO. Fiat asegura que
el “Multipla” que saldrd al
mercado no va a variar mucho
respecto al modelo que acaban
de presentar.

FIGCION. Ante el Renault “Zo-
om" miuchos nos preguntamos
51 ROS encontramos ante una pe-

licula de Spielberg.

sa han trabajado descu-
briendo nuevas soluciones
técnicas que podrian apro-
vechar en modelos creibles
més a corto plazo. Es el
caso del “Touareg”, un 4x4
de propulsion eléctrica do-
tado de un grupo electroge-
no que le permite disponer,
con solo 15 litros de com-
bustible, de una autonomia
total de 300 kilémetros.

PURO PLACER

Peugeot alude al “placer
de crear” para justificar su
prototipo y, ademads, reco-
noce su voluntad de “ale-
jarlo de la produccién
tradicional por su conte-
nido tecnoldgico y por su
personalidad estética’. El
ptblico sabe que nunca
verd al “Touareg” aparcado
en la calle, ni haciendo to-
doterreno campo a través,
pero este prototipo le im-
pactard y le hard pensar que
Peugeot tiene capacidad su-
ficiente para adelantarse en
el tiempo, para preparar el
futuro. La marca francesa
proporciona una buena
imagen a la vez que investi-
ga y desarrolla.

PLACER. E! “Touareg” de Peugeot nunca redard por las calles, pero
servird para evolucionar nuevos sistemas y dard buena imagen.

en pruebas, de algin proto-
tipo. Al igual que el alumi-
nio o la fibra de carbono,
presentes en motores y ca-
rrocerias de los prototipos
mds radicales de hace afios
y hoy indispensables en
muchos modelos de pro-
duccién y con un futuro
muy esperanzador.

Peugeot acaba de presen-
tar dos concept-car que
nunca veremos por las ca-
rreteras; sin embargo, los
técnicos de la firma france-

Un iltimo ejemplo -gl
“Proto T” y el resultado fi-
nal, el Seat “Toledo”- es
una demostracién no muy
reciente pero clara de la
evolucion que puede llegar
a experimentar un prototipo
hasta convertirse en un mo-
delo de produccién. Y un
dato curioso: cuando el “To-
ledo” se presento, en 1991,
el equipo de disefio ya tra-
bajaba en el siguiente
“restyling” (renovacién to-
tal o parcial del modelo).

TRAFICO. Noviembre 1996 29




BANCO
DE PRUEBAS

MOTOR:

Posicion:

Delantera transversal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.370 c.c.
Alimentacién:
Electrénica Monotronic.
Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 47 litros.
Potencia maxima:
80 CV a 6.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 velocidades.
Embrague:

Monodisco en seco.

FRENOS

Delanteros de disco,
con pinzas flotantes Y
traseros de tambor.

SUSPENSION
Delantera y trasera,de
ruedas independientes.

DIRECCION

Tipo:

Cremallera con direc-
cién asistida.
Diametro giro:
9,6 metros.

RUEDAS

Llantas:

51/2x 14" H2-41,5.
Neumaticos:
185/60R1482HoT.
Peso: 920 kgs.
Longitud: 3,72 mts.
Anchura: 1,69 mis.
Altura: 1,43 mits.
Maletero:

215/910 litros.
Consumo:.En ciclo ur-
bano, 8,7 I. A 90 km/h,
5,21. A120 km/h, 7 |.
Precio final:
1.880.000 ptas.
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AUTOPISTA

COMENTARIO.— El disefio es
una actividad que, en los mode-
los italianos, siempre estd muy
presente desde el primer boceto
que se realiza para un nuevo mo-

MOTOR 16

COMENTARIO.— Elegante, sofis-
ticado y coqueto, el LANCIA
"Ypsilon" va a enamaorar a las mu-
jeres y también va a convencer a
muchos jovenes de que un utilita-

delo. Y el LANCIA "Ypsilon® rezu- g : gg;%gg% g rio puede moverse con soltura por
ma precisamente eso, disefio, por 75 Habiabiidad 5 una ciudad atascada, pero también
los cuatro costados. La linea exte- 7 Waletero B puede salir a carretera para reali-
rior resulta indiscutiblemente per- 7 Confort 8 zar un largo viaje sin ningun tipo
sonal y diferenciadora del resto 75 Instrumentacidn ! de complejos.
de los modelos de su categoria. ;5 quﬁm{fgm g Con un interior amplio ganado
bl e e e R R
c | y T Tambio 7 exteriores y un acabado cuidado a
fio de factura innovadora 7 Velocidad punia 6 maximo y con detalles lujosos, &l
En el interior sucede algo pare- B Aceleracion 6 "Ypsilon" apuesta decididamente
cido, ya que todos sus elementos 7 Congumo 6 por la exclusividad y la polivalen-
presentan un aire diferente y esté- SEGURIDAD cia, dos virtudes que no suelen ir
ticamente diferenciador. El habitd- 7 Estahilidad 7 unidas.
culo ofrece unas buenas dimen- il Slispension 7 El pequefo italiano ofrece un
siones para cuatro adultos, v &l 6.5 Frenos i motor moderno y sosfisticado de
acceso a las plazas traseras esta ?5 Défgg;‘;" ; 1,4 litros de cilindrada, 12 valvulas
biBEI'} E{\e{suqllto.” e e 7 i 7 580 caballos, perob_se gprecial\talgo
psilon" 1.4 cu 7 : e pereza para subir de vueltas y
motor de doce vdlvulas (dos de ! NOTA MEDIA: bl una curva de potencia muy puntia-
admision y una de escape) estre- NOTA MEDIA guda.
nado en el FIAT 'Bravo/a’, con un 68  DESEGURIDAD: 7 Una de las curiosidades de este

rendimiento mas bien discreto en

carretera, fruto de unos desarro-

llos finales de la transmision mas bien largos.
Sin embargo, la filosoffa y planteamiento de
este modelo, mas bien dirigido a una utiliza-
cion urbana, hace que esta circunstancia no
sea realmente un problema. ¢

> Diseiio elegante.
» Equipamiento de serie.

@ » Prestaciones.

» Desarrollos transmisién.

coche es sin duda la posibilidad de

adquirirlo en 112 colores diferen-
tes. Una premagueta a escala pintada en el co-
lor elegido permite al comprador confirmar lo
acertado de la decision. &

P Presentacion/acabado.
> Equipamiento de serie.
> Diseno original.

> Espejos pequeiios.
> Mofor perezoso.
» Posicion cuadro instrumentos.
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@ Mostoles:
Cuidando el
Medio Ambiente

% Ciclo Medio:
La Comunidad
Autonoma

# Extraescolares:
El tiempo

NIVERSITARIA

Desde el curso 92/93, la Educacion Vial tiene rango universitario. La
UNED (Universidad Nacional de Educacién a Distancia) imparte dos
cursos dirigidos a profesores titulados v a educadores extraescolares que
abordan sus distintas posibilidades didacticas. Cerca de dos mil personas
va se han diplomado, v la valoracion de los cursos tanto para
organizadores como para profesores y alumnos es altamente positiva. En
estos dias han comenzado los V Cursos.
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V Cursos de Educacion Vial de la UNED

APRENDER _
PARA ENSENAR

Cerca de 2.000 personas, profesores de Primaria y policias
municipales en su mayoria, han obtenido va el diploma que
acredita su paso por la UNED (Universidad Nacional de Educacion
a Distancia), tras haber realizado con éxito uno de los cursos de
Educacion Vial. Este afio comienzan su quinta edicion.

Los cursos, cuyo ob-
@ jetivo es “elevar el
nivel de Educacién
Vial necesaric en una sociedad
desarrollada”, son fruto de la co-
laboracién entre la DGT, la UNED
y la Fundacién Universidad-Empre-
sa. Se dirigen por separado a pro-
fesores y a educadores extraescola-
res, y pretenden que los alumnos
actualicen sus conocimientos v ha-
bilidades sobre Educaciéon Vial.
Organizadores, profesores y alum-
nos muestran su satisfaccion por los
resultados tras cuatro afios de expe-
riencia. Las referencias de los “ve-
teranos” llevan a otros a matricular-
se en cada edicién. Aunque los dos
cursos (para profesores y para edu-
cadores extraescolares) son basica-
mente iguales, cada uno esta adap-
tado al colectivo al que se dirige.
“Los profesores estan acos-

tumbrados a una formacion

permanente -indica Carmen Ji-
ménez, Catedratica de la UNED
y Directora de los cursos-,
mientras que el otro gru-
po, mas heterogéneo, tie-
ne menos habito de estu-
dio y esta mas desatendi-

Juana SANCHEZ

do académicamente”. En todo
caso, su rango universitario y la cre-
ciente inquietud por el trafico en la es-
fera educativa cubren con creces las
250 plazas que anualmente se ofertan
para cada curso. .
Maria Paz Lopez Mora, Jefa del Area
de Divulgacion de la DGT, cree que asi
se llega a profesionales de distinta
procedencia y se homogeneiza la Edu-
cacion Vial que se imparte: “Son vya

dos mil personas formadas en -

esta materia que la han asumido
para educar”.

Los cursos, divididos en diez bloques
temaéticos -distintos en ambos casos-,
recogen teorfa y practica de Educa-
cion Vial. El de profesores, mas aca-
démico, trata desde la elaboracion de
un proyecto de centro a la coherencia

entre éste y la ensefianza en
el aula. El de extraescola-
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res dedica temas a los agentes educa-
dores o a la planificacion y programa-
cién en Educacién Vial. En ambos, el
alumno tiene un material base para el
estudio y referencias a otros de apoyo
o ampliaciéon. Ademés, se realizan
convivencias presenciales para inter-
cambiar puntos de vista, paliando la
desventaja del trabajo en solitario,
propia de la educacién a distancia.

MUCHA CALIDAD

Lorenzo Garcia Aretio, profesor de
la Facultad de Educacién de la UNED
y coordinador del curso de profesores,
esta satisfecho con los resultados de
sus alumnos: un alto porcentaje de no-
tables y sobresalientes finales. “No es
que sea facil. Es que los trabajos
que presentan son de mucha cali-
dad”. Opina que el curso proporcio-
na a los docentes los instrumentos
para aplicar la teoria aprendida “en la
mejor practica: la que el profesor
lleva a cabo con sus propios

Por su parte, en extraescolares se
trata, segin Nieves Almenar, profe-
sora de la UNED vy del curso, de
dar estructura a lo gue los
alumnos (policias municipales
y profesores de autoescuela
en su mayoria, aungue tam-
bién conductores de auto-
bls o amas de casa) han
aprendido experimen-
talmente, ya que mu-

antes en actividades

SOLEDAD. Estu-
diar solo, un in-
conveniente que
los alumnos sefia-
lan de los cursos.

chos han participado .

PRACTICA. El trabajo con los alumnos
es la mejor prdctica para los profesores.

de Educacién Vial. “El contacto con
la Universidad amplia el horizon-
te a quien sabe de nifios porque
ha actuado en colegios, pero no
de personas mayores o de margi-
nados, por ejemplo”. En este senti-
do, las convivencias son una de las po-
sibilidades que mas interesan a los
alumnos.

No sOLO LIBROS

El libro de texto es la herramienta
maés importante que el alumno tiene en
sus manos, pero no la tnica. La guia
didactica y las pruebas de evaluacion a
distancia orientan el estudio y permi-
ten comprobar el nivel alcanzado. Se-
gtin Antonio Medina, uno de los auto-
res de los textos, “se pretende faci-
litar el estudio autonomo. Se re-
cogen los niicleos mas importan-
tes sobre los que trabajar v, al fi-
nal de cada leccién, se recuerdan
las ideas basicas v actividades
para la reflexion y revision de lo
aprendido”. Ademas, regularmente
se envian circulares que ponen al dia el
texto basico. En la actualidad, indica
Medina, se trabaja en nuevos materia-
les complementarios.

“El contacto con la &
Universidad amplia el
horizonte de la
seguridad vial a muchos
educadores
extraescolares”. Nieves
Almenar, profesora del
curso de extraescolares.

Carmen Jimeénez, directora de los cursos
“El futuro seria la especializacion”

Para Carmen Jimé-
nez, Catedratica de la
Facultad de Educa-
cion de la UNED y di-
rectora de los cursos
de Educacion Vial, la
evaluacion global de
estos cursos es muy
positiva. Prueba de
ello son las buenas
referencias de los
alumnos que ya se
han diplomado “y
que son nuestra
mejor publicidad”.

En su opinién, la Educacién Vial
sigue siendo un aspecto nuevo den-
tro del mundo educativo, que cada
vez interesa a mas gente, pero cuya
preocupacién no esta aln todo lo
generalizada que debiera. “En es-
tos cursos de Educaciéon Vial

_ trabaje mucho y
bien, v eso, aun-
que cueste en un
primer momento,
eleva la calidad
final de los traba-
jos”. Esa alta cali-
dad da proyeccién
internacional a esta
posibilidad de for-
macion que se esta
analizando como
modelo fuera de Es-
pafa.

De seguir asi la de-
manda, Carmen Jiménez cree que
el futuro de los cursos pasaria por
afadir otros de especializacion
“aunque antes habria que dar
una valoracion social a las per-
sonas que obtuvieran esa titu-
lacién, cosa que, hoy por hoy,

conseguimos que el alumno no acaba de reconocerse”.

Los inconvenientes de la educacion a distancia son
lo peor, segiin los alumnos

”Es duro trabajar solo”

Pilar Gutiérrez es maestra en Cordoba y Javier Ribelles policia municipal de
Lleida. Los dos sentian inquietud por la Educacion Vial y se matricularon en
la UNED. Ambos se muestran satisfechos del resultado. Sin embargo, y aun
asumiendo que eran cursos a distancia, coinciden en que tener que trabajar
en solitario, sin poder compartir dudas con otros comparieros, ha sido lo mas
duro. “El trato con los profesores, al teléfono, fue exquisito. Tuvie-
ron mucha paciencia -asegura Javier-, pero eché en falta la relacion
con otros alumnos”. Para evitar esto, durante el curso se organizan con-
vivencias, pero no siempre es posible asistir. Pilar, cuya calificacion es de so-
bresaliente, se queja de ello: “Sélo una fue relativamente cerca de mi
ciudad, pero en dia laborable y no pude ir. Me encontré sola para

| afrontar el trabajo final”.

Aun asi, su valoracion es positiva. Pilar no pensaba, antes de realizar el
curso, que el trafico daba para tanto en la escuela. Javier, que tenia cono-
cimientos y experiencia anteriores, se siente seguro ahora para trabajar con
cualquier colectivo. En el curso 95/96, el 88 por 100 de los alumnos ma-
triculados en ambos cursos recibié su diploma en junio y uno de cada cua-
tro obtuvo sobresaliente.

“La mejor practica |
es la que el |
profesor lleva a |
cabo con sus ¢
propios alumnos”.
Lorenzo Garcia Aretio,
coordinador del curso
de profesores.

SATASA RN A RS ANt rn e A aL
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CON CHUPETE. Una silla de comer o una caja de yogures v un chupete, suficientes para disfrutar de un “vehiculo”.

Escolares de Mostoles (Madrid) “estudian” medio ambiente

ARCHA VERDE

Son aproximadamente un
centenar y estaban casi todos.
Los alumnos de la Escuela
Infantil “Parque Coimbra”, de
Méoéstoles (Madrid), celebraron
el Dia del Transporte No
Contaminante llevando a la
escuela sus triciclos, bicicletas
v correpasillos.

Juana SANCHEZ
Fotos: Rafa MARTIN

»Los escolares de la Escuela
Infantil “Parque Coimbra”
lque aun no contaban con

“vehiculo” ni edad para con-
ducirlo, disfrutaron de los “bélidos”
en que sus profesores habian con-
vertido una sillita de comer o una
caja de yogures en el Dia del Trans-
porte No Contaminante. A bordo
de ellos, los escolares, menores de 5
afios, salieron al circuito preparado

CIRCUITO. Los mayores esperan a que los escolares mds pequenos terminen el re-
corrido.
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ANALISIS. Tras la actividad con los triciclos, los escolares v su profesor comentan
su experiencia.

en la calle -sin salida- en que se ubica
su colegio. Sus maestros, mientras,
iban y venian presurosos atendiendo a
todos v cuidando de poner orden en-
tre tanto aspirante a conductor.

Los nifios se divirtieron de lo lindo,
aunque los benjamines (algunos no ha-
bian soplado alin la vela de su primer
cumpleafios) no fueran capaces de en-
tender el porqué de esa algarabia en la
puerta de su escuela. Lo que si enten-
dian todos (o casi todos) era que sus

triciclos no contaminaban y que el si-
tio donde dejar sus coches era debajo
del cartel que tenia una letra (la “P" de
la sefal que indica “zona de aparca-
miento”). La actividad formaba parte
de un programa de medio ambiente
en el que estaban implicados nifios,
profesores y padres. Un jardin que
cuidan los pequerios v la visita a una
granja-escuela eran otras estrellas del

‘programa.

La relacion entre la educacion me-

dioambiental y la vial fue la que dic
pie a esta “marcha verde”. Tras el
paseo con los triciclos, los escolares
vy su profesor, Juan Gallego Bacas,
uno de los tutores e impulsor del
proyecto, camentaban en clase lo
que mas les habia gustado. Alguno
confesaba sin reparos que la moto a
pilas de uno de sus amigos era su
preferida. “;Pero no quedamos
en que las motos echan
humo?” cuestionaba el maestro.
Otro de los pequenos declaraba ha-
ber corrido mucho mientras su com-
pafiero decia que habia ido despacio
“porque me daba miedo co-

Los mayores conocen ya qué es un
paso de peatones, dénde esta la
acera y el significado de algunas se-
fales que encuentran cuando van
andando o en el coche de sus pa-
dres. También saben que hay distin-
tos medios de transporte. “Son
conceptos que van saliendo
cuando analizamos otras co-
sas, como la calle donde viven”
indica el profesor. “Aprovecha-
mos lo que ya saben y a eso
afnadimos elementos nuevos.
Por ejemplo, conocen muy bien
la senal de aparcamiento y por
eso la tenemos en el patio del
colegio”.

EL TIEMPO ES VARIABLE

No, no nos hemos desviado del tema ni estamos dando un par-

te meteorolégico. Seguimos tocando los aspectos mas impor-

 Ficha 5
EL TIEMPO

tantes de la programacion, y el tiempo es uno de ellos. A nadie
se le ocurriria tomar decisiones como programar un viaje © unas vaca-
ciones sin contar con el tiempo, no con el meteorolégico (que para este
ejemplo también es importante), sino con el disponible, con el que ver-
daderamente contamos para llevar a cabo nuestros planes.

Nuestro titular se refiere al tiempo como una variable que debemos
controlar para nuestras planificaciones. Una de las grandes dificultades
de la educacién extraescolar es que los tiempos disponibles suelen ser
cortos y no siempre continuos. Asi, mientras en la educacion formal, los
objetivos a largo plazo (un curso, un ciclo, etcétera) permiten un margen
de actuaciones mas amplio y, consecuentemente, una evaluaciéon y
“feed-back” progresivos {lo que favorece mucho la dindmica de progra-
macion), la educacion extraescolar debe mostrarse més flexible y espon-
tanea para adaptarse a periodos de tiempo mas cortos, y en la mayoria
de las ocasiones discontinuos, con las dificultades que eso conlleva,

No obstante, la programacién puede y debe prever estas variables para
que puedan ser controladas y compensadas mediante otros mecanismos
didacticos o apoyos. Estos pueden provenir de otros &mbitos educativos
como la propia educacion formal u otras instituciones que, con inter-
venciones educativas complementarias, pueden orientar a los educado-
res sobre estos mecanismos compensadores.

M? Cruz GARCIA EGIDO
Pedagoga de la DGT

® Es una variable
condicionante que debe
expresarse en la
programacion
(temporalizacion).

® En la educaciéon
extraescolar los espacios de
tiempo para las
intervenciones son mas
cortos y discontinuos que
en la educacion formal.

@ Estas condiciones hacen
necesaria la utilizaciéon de
mecanismos didacticos v
apoyos compensatorios que
faciliten la flexibilidad v
capacidad de adaptacion de
los programas a estos
tiempos. '
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Desarrollo del sentido de la responsabili-
dad y habitos de comportamiento correcto
en la conduccién de bicicletas, y valora-
cion del conocimiento vy respeto de las
normas y senales de trafico.

Leed el siguiente texto y comprobadlo vosotros mismos.

PRESENTAGIONE
Tercer ciclo

/" S ey

O |
P Conocer y apreciar las normas y pautas de convi- y iz
vencia que rigen los grupos sociales. -

En este criterio, es importante detectar, en relacién a
los objetivos de Educacion Vial, el desarrollo en el
alumno de actitudes positivas hacia la sefalizacién y |
normas de frafico, mas atin cuando en algunos casos
| va sera un conductor de bicicletas. También se valora-
ra el conocimiento del significado de las seriales y la |
. comprension de su ubicacién en un lugar determinado.

En este area, y desde el primer ciclo, se puede desa-
rrollar en los alumnos el espiritu critico frente a los men-
sajes publicitarios y propagandisticos. No hay que olvi-
dar la edad, cada vez mas temprana, a la que empiezan
a “consumirse” vehiculos en nuestra sociedad. Al final
de la Primaria, el trabajo con los alumnos pasara por
que éstos valoren la influencia que las modernas técnicas
de publicidad y consumo ejercen sobre las personas.

El desarrollo del sentido de la responsabilidad referido
a la conduccién de bicicletas y el conocimiento de sus
principios mecanicos y motrices serdn tratados, (nica-
mente en el tercer ciclo, en base a la utilizacién que los
alumnos de esta etapa hacen de este vehiculo, aprove-
chando aquellos contenidos relativos a “la utilizacion
de fuentes energéticas simples vy operadores mas
complejos (polea, engranaje y manivela) para
constituir dispositives y aparatos sencillos que
permitan encadenar causas y efectos”.

Por tltimo, profundizando en los contenidos de la se-
fializacién, es en esta edad cuando los alumnos son ca- ’

Por fin Juan y Antonla compraran las bicis que querfan. A Juan le gustaba la negra, a
Antonio la blanca. Con las prisas salieron rapidamente a probarlas y aqui empezaron
los problemas, Tenian muchas dificultades para pedalear ;qué es lo que pasaba?

Observa la ilustracién y explicalo brevemente.

= _—
iClarol No podian andar comodamente y con seguridad en sus vehiculos porque el
manillar y el sillin estaban muy altos o muy bajos.

Juan y Antonio se fijaron sélo en el aspecta de la bici y olvidaran que el tamario del
cuadro y la posicidn del sillin y del maniliar son muy importantes.

Presta atencién a'los siguientes dibujos y completa los textos, sélo tendras que utilizar y . g i
alguna de las sigulentes palabras: CODO, SILLIN, CUADRO, DEDOS, PIES, ALTURA. POS lble 8 actlvldades

La altura justa es la que permite al

conductor poner [0S ...

» Los alumnos deben aprender coémo adaptar una bi-

cicleta a sus caracteristicas. Después, utilizando las 14-
minas que ilustran estas paginas, se analizaran los
problemas que tienen varios ciclistas para pedalear.

an 8l suelo, estando situado sobre

La distancia entre al sfliin y el

paces de conocer y aprender categorias y, en conse- | ?\%;jig g
: 5 = b e ) = I manillar con los.. : o 3
cuencia, podra ensefiarse el significado de cada sefial y I asash LA » Una vez estudiados los principios motrices, se pue-

el propésito de su concreta ubicacién en un lugar deter-
minado, asi como a los usuarios de la via a quienes va
destinada.

Ambito: El medio fisico y sus relaciones. El medio so-

toca la punta del sillin.

El sillin debe estar a la misma

.................................... del manillar.

cial y sus interacciones con el medio fisico.

de iniciar el estudio de los frenos. Después de localizar
en una ilustracién de la bicicleta los eleméntos del sis-
tema de frenos (palanca, cable, herradura y zapatas),
se procede a la explicacién de su funcionamiento, tras

la cual los alumnos deberan llevar a cabo un ejercicio |

4

en el que se secuenciaran las fases del proceso de fre-
nada. '

P

.

|ATENTOS CHICOS!

' doUADELOS DOS CICLISTAS Y

NO CONOCE EL S/GNIFICADD

52 LAS LINEAS PINTADAS &N LA CAL-

ZADA?, NO OLVIDEIS EXFLICAR
VUESTRA RESFUESTA

Obj@hW}S \)/ C-'Dnt@nldﬂs ® Utilizacion adecuada de herramientas en el arreglo
' de pequenias averias como pinchazos, sustitucién de za- |
patas, regulacién de la-altura del sillin o manillar, etcé-

tera.

® Conocimiento de las normas basicas para una ade-
cuada conduccién de bicicletas.

® Desarrollo en el alumno del sentido de la responsabi-
lidad referido a la conduccién de la bicicleta y de los pe- |
ligros que ello supone.

® Analisis de distintos comportamientos y descripcion
de los efectos que, en otros usuarios de la via plblicay |
en uno mismo, tiene una conducta inadecuada en la |
conduccién de bicicletas.

® Conocimiento del significado de los distintos tipos de
senalizacion (sefiales verticales, marcas viales, lumino-
sas, etcétera) analizando el porqué de su ubicacién en
un lugar concreto.

® Valoracién de la importancia que tiene el respeto a
g.is sefales de trafico y el conocimiento de su significa-
0. _

mas importantes y comunicaciones.

@ Diferenciacién y conocimiento de los signos conven-
cionales empleados en las leyendas, mapas v planos.

® Consolidacion y desarrollo de los habitos de compor-
tamiento y prudencia en el uso de los diferentes medios
de transporte tratados en los ciclos primero y segundo.

OBJETIVOS.

» Identificar y conocer los elementos y principios fisi-
cos y mecdanicos de la bicicleta y adquirir el sentido de
la responsabilidad referido a su conduccién, y valorar el
conocimiento y respeto de las normas y seriales de tra-
fico. :

OBJETIVOS

p Utilizar adecuadamente y con sentido de la responsa-
bilidad como viajero los transportes particulares v colecti-
vos, y valorar la importancia de la infraestructura en el
transporte de personas y comercializacion de productos.

CONTENIDOS:

® Valoracion de la relacion existente entre los recursos
economicos de la Comunidad Auténoma, vias de comu-
nicacién y desarrollo econémico.

@ Elaboracion de informes y anélisis de problemas estu-
diados a partir de datos obtenidos.

@ Valoracion del impacto del desarrollo tecnoldgico so-
bre la evolucién de los medios de comunicacién y trans-
porte.

® Interpretacién v utilizacién de planos y mapas de la
Comunidad Auténoma, situando las provincias, ciudades

Muy bien, el ciclista que no sonoce &l significado ds las marcas viales s &l de la vifeta
Si alguna vez ves dos lineas longitudinales adosadas (una al lado de otra),

recuerda que la que conserva el significado es la mas préxima al vehiculo.

Si no has respondido bien, na te preccupes, chserva de nueve la ilustracian y corrige tu

respuesta.

CONTENIDOS:

@ Conocimiento de los diferentes elementos de la bici-
cleta (manillar, cuadro, plato, pifiones, ruedas, frenos,
zapatas, etcétera).

® Iniciacion a los principios fisicos y motrices de la bi-
cicleta.

Observa como el cache que quiere girar a la
izquierda ha dado el intarmitente y se ha silua-
doenel carril n® 1.

+Podrias explicar lo que significan las fle-

| chas plntadas en el pavimento?

-...‘-‘.'..'...I.............‘........'..........I........"....'I.I..I......'....-..-..I.........'....Il................l.
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Convocada la XIII edicion
Ganadores del Concurso de
Educacion Vial

Recientemente se ha fallade el XIl Curso de Educacion
Vial Escolar, convocade por la DGT. Nueve centros escola-
res resultaron premiados y otros tantos recibieron una
mencién. Los docentes podian concursar en tres opciones
diferentes y los premios otorgados van desde el millén y
medio a las 250.000 pesetas, segun la opcién a la que se
concursara,

Por otra parte, ya esta convocada la XIII edicion del Con-
curso, al que pueden acceder los centros escolares de cual-

quier etapa educativa. Como en ocasiones anteriores, los
profesores pueden optar por una de las tres opciones enlas |

que se divide el concurso: la opcion A exige presentar un
disefio teérico de un Proyecto Curricular de etapa, de ciclo
0 de area para Educacién Infantil, Primaria, Secundaria o
Especial. La opcién B precisa la realizacion de un Proyecto
de todos o alguno de los niveles de la opcién A v la presen-
tacion de una memotia final con todas las fases del proyec-
to anterior, y el andlisis y valoracion del mismo.
Por tltimo, para concursar en la opcién C se
requiere presentar un informe y la documenta-
cién correspondiente sobre algiin aspecto di-
dactico puntual realizado en el centro sobre

tarse en las respectivas Jefaturas de Trafico
1997 para la opcién A y del 30 de junio del

mayor informacién, pueden dirigirse al 91-
742 31 12 (extensién 338).

PREMIOS

OPCION A

(Bemiajan.-Murcia).

Menciones: E.I. Ciudad
\Aljarafe (Mairena de

1°.- C.P. San Miguel
Arcangel. (Plasencia.-

Caceres). Aljarafe -Sevilla); C.P. José
2°- CP. Lope de Vega. Maria de Pereda

(Ceuta). (Santander.-Cantabria); C.P,
32- C.P. Fray Pedro de Les Aigues (Mataro.-
Aguado. (Valdemoro.- Barcelona).

Madrid). -

Menciones: C. Virgen del OPCION C

Mar (Santa Cruz de 1° - Patronato Social

Tenerife); CP. 5. José (San  Escolar de Obreros

Sebastian.- Guipizcoa); E.I. {(Barcelona).
Ciudad Aljarafe (Mairenade  22.- C.P. Francisco Ayala
Aljarafe.-Sevilla). (Granada).

32.- C.P. El Parque.
(Blimea.-Asturias).

Menciones: C.P. Roxos

(Santiago de Compostela -
La Coruna); C.P. El Castell
(Villajoyosa.-Alicante); C.P.
Ntra. Sra. de las Montarias
(Villamartin.-Cadiz).

W, A

OPCION B

12 - Zona Escolar Rural El
Llierca. (S. Jaume de
Llierca.-Girona).

2% .- C P. Mariano Serra
{Aldaya.-Valencia).
3°-El La Naranja.

Educacién Vial. Los trabajos deberan presen- |- ]
de cada provincia antes del 14 de marzo de

mismo ano para las opciones B y C. Para

do

Fl curso pasgx
sicion de dioujos sO
| pieron los trag‘o

-
i

i

B sicion ere:

bajos
toy 'lo; fral Bk
cion Vial Fscolar - ’

: ca
ticos, ta”etii]ge despac

Ciclomotor y Seguridad:
Nuevo manual

: La editorial ETRASA ha editado un manual para la |©

| ensefanza tedrica de la conduccién de ciclomotores,
dirigido a jovenes de 14 a 18 afios. El manual, que in- |}
corpora gran cantidad de imagenes y gréficos, preten- |
de que estos jovenes, que se enfrentan por primera vez |
" alos temas de trafico, adquieran los conocimientos su- |
| ficientes para integrarse en la circulacién con este vehi- |
; culo. Al final de cada ca- [
pitulo se incluye un cues- |
tionario sobre los aspec- |
tos tratados en el mismo |
para evaluar el nivel de [
aprendizaje adquirido. i

Para més informaciéon, |
pueden llamar al 91- |
632.18.00, i

R

L e AR

m—
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CICLOMOTOR Y SEGURIDAD

Coordinacién: Juana SANCHEZ, Asesoras pedagdgicas: Carmen BAJO y Maria Cruz GARCIA EGIDO, Fichas: Eugenio OCIO.
Colaboran en este nimero: Rafael MARTIN y los coordinadores de Educacion Vial de las Jefaturas Provinciales de Trafico.
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COMENTARIO.- Bajo una ca- |
rroceria de rendimiento aerodind- |
mico notable (Cx de 0,27) se |

la cuarta generacion sélo mantie-
ne el nombre. Todo ha cambiado.

oculta un habitaculo suficiente- ===

mente espacioso, si bien la posi-

376 | COMENTARIO.- E| ‘Passat’ de
| " Y |

Lo que mas llama la atencion es la
nueva estética, mucho mas atrevi-

cion longitudinal de los motores 8 Estética 85 da, moderna y que recuerda al exi-
ha reducido en 2 ¢ms. la cota de 85 Acahada 8 toso "A4". La plataforma también
confort que los fabricantes miden @ Hﬂﬁ'mb'”dad 75 es nueva, mas ancha y méas larga
desde el pedalier hasta el respaldo g Cgﬁg? ?? que la hasta ahora utilizada y con
posterior. Como el AUDI "A4", son 7 Tsrumentacin 75 mayor rigidez, lo que, unido al
las plazas posteriores las mas 8 Equipamiento E nuevo sistema de suspensian, le
afectadas, tanto en espacio para 75 Potencia i dota de un comportamiento so-
las piernas, a poco que el condug- 13 Elasticidad 7 bresaliente.
tor supere el metro ochenta de es- g W C%'“b'” ? El interior ha sido completa-
tatura, y en altura respecto al te- ¢ Eﬂ;ﬁgﬁgﬁ“ : mente remozado hasta conseguir
cho. Si hay que destacar, a cam- 7 Tonsamo g un aspecto menos sobrio, pero sin
bio, el excelente trabajo llevado a SEGURIDAD perder calidad ni en el acabado ni
cabo en el disefio del interior, con 3 Estabildad : 75 en los materiales empleados. En
infinidad de detalles que dan al SL?S%@IHEN%H 2 cuanto a la habitabilidad, pese al
nuevo "Passat’ mas funcionalidad 7 Frenos T aumento de las dimensiones exte-
y categoria. 7 Direceian 3 riores, presenta las mismas cotas
La versién 1.8, equipada con el 8 Ruedas 7 . que en modelos precedentes, lo
tetracilindrico de 20 vélvulas y ! Luces 8. que de por sf no estd nada mal. El
125 CV, alcanza un satisfactorio 14 NOTA MEDIA: 75 maletero, sin embargo, queda algo
nivel de prestaciones. Sin embar- NOTA MEDIA £scaso para la tendencia actual.

go, las aceleraciones y recupera-
ciones son mas discretas por su 1
mayor peso y los largos recorri-
dos del cambio. El esquema de las su
siones cumple perfectamente su cometi

que unido a una frenada potente y estable y
una direccion precisa hacen gue la conduc-
cion no plantee problemas ni el confort de los

ocupantes. ¢

P Estetica.

@ » Diseiio interior,
> Motor.

El espacio que se ha ganado en
longitud con la nueva carroceria
se ha destinado al vano motor,
con el fin de poder colocar los diferentes mo-
tores en posicion longitudinal. En la version
atmosférica de 1.8 I. con 5 valvulas se consi-
gue una potencia de 125 CV/Din, méas que
suficiente para obtener unas prestaciones de
primer orden. 4

» Estética acertada.
» Acabado interior.

P Funcionamiento motor.

3 DESEGURIDAD: 1.7

spen-
do, lo

P Prestaciones.
P Habitabilidad frasera.
> Desarrollo de cambio.

» Maletero algo justo.
» Ancho plazas traseras.
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Posicion:

Delantera longitudinal.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.781 cc.
Alimentacion:
Inyeccién multipunto.
Carburante:

Stper 95/Normal 91
OCT.

Depéosito:

62 litros.

Potencia méaxima:
125 CV @ 5.800 r.p.m.

TRANSMISION
Traccion:
Delantera.

Caja de cambios:
Meanual,

de 5 velocidades.
Embrague:
Monedisco en seco.

FRENOS
De disco en las cuatro
ruedas.

SUSPENSION
Delantera, de 4 brazos
oscilantes. Trasera, se-
mi-independiente.

DIRECCION

Tipo:

De cremallera con asis-
tencia hidraulica.
Diameiro gire:

11,4 metros.

RUEDAS

Llantas:

6Jx15.
Neuméticos:
195/65R 15.

Peso: 1.350 kgs.
Lengitud: 4,67 mts.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,45 mis.
Maletero:
A75/745 litros.
Consumo:

A 90 km./h., 5,8 litros.
A 120 km./h., 7,5 li-
tros. Ciclo urbane,
10,1 litros.

Precio final:
3.195.000 peseias.
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MOTOR AL DIA

La industria del automévil se viste de gala en el Salén de Paris

CON SABOR FRANCES

El Salon del Automdévil de Paris, el mas elitista e
importante del mundo, ha tenido una vez mds color
francés gracias a las abundantes novedades de las tres
mareas que “jugaban” en casa: Citroén, Peugeot'y
Renault. Pero todas sin excepcion se prepararon para
deslumbrarnos. Y lo consiguieron.

n esta edicién del Sa-
l6n de Paris, Renault
no sélo contaba con
el mayor stand, tam-
bién presentaba el
mayor nimero de modelos
inéditos. El nuevo Renault
“Safrane”, el “Mégane Ca-
briolet”; el “Scénic” o un
“Espace” totalmente reno-
vado, atrajeron la mdxima
atencion de mds de un mi-
ll6n de visitantes que acu-
dieron a la muestra durante

motorizacién mejorada, y
el “Mégane Classic”.

Por su parte, Peugeot acti-
v6 un sexto sentido con el
“406 Cup€”, un elegante y
aerodindmico modelo con
cuatro plazas reales y dos
motorizaciones posibles de
135 y 194 caballos. Se pon-
dra a la venta a mediados
del afio 97. Como comple-
mento a este modelo dise-
fiado por Pininfarina, la
marca del leén mos-
traba su “406 Bre-
ak™, los nuevos mo-

transportaban al futuro a un
publico agradablemente
sorprendido.

Citroén present6 al “Ber-
lingo” en sociedad y propu-
so a los asistentes tres dife-
rentes posibilidades de fu-
turo sobre esa misma base.
Lo que ahora es un vehicu-
lo comercial o mixto serd
mafiana un competidor del
“Scénic” o del “Multipla”.
Los monovolumen del futu-
ro serdn mis pequeifios y
atun mads versdtiles. Pero ha-

Fiat presento

nuevos motores en
su Cupé". .

bia mdas. Un “Saxo” eléctri-
co (en Francia funciona
este tipo de coches en mu-
chas poblaciones) un “Xan-
tia Activa V6” o el “Berlin-
go Multispace”, uno de los
prototipos hecho realidad
para primeros de afio.

Otras novedades de mar-
cas “invitadas” también re-
volucionaron a publico y
periodistas. Es el caso del
Volvo “C70”, un cupé de
cuatro plazas desarrollado.y
producido en colaboracién
con la marca britdnica
TWR. Potente, refinado y
muy 4gil, el coche llegard a

24

Espafia por unos seis millo-
nes de pesetas en la prima-
vera de 1997. Ford acudid a
Paris con su “KA”-pricho y
un moderno “Mondeo™.
Ambos modelos se venden
desde este mes de noviem-
bre en Espafia y marcardn,
sobre todo el “Ka”, fabrica-
do en Almusafes (Valencia)
y dentro de poco también
en Brasil, un nuevo camino
en diseflo en el segmento
de los utilitarios. Como
puede que ocurra dentro de
dos afios con el “Miiltipla”.
Se trata de un monovolu-
men pequefio al estilo
“Scénic” propuesto por Fiat
en Paris pero que no verd la
luz hasta el otofio del 98.

Los FAMILIARES

Desde luego, las marcas
no saben como animar el
mercado de los familiares,
de tanto €xito en otros pai-
ses de Buropa. Opel, por

= T sl Rt S UR T

Peugeot 406 Coups.

ejemplo, prepara para el
mes de febrero el lanza-
miento en Esparia del “Vec-
tra Caravan” y del “Sintra”,
un monovolumen. Tanto 1a
version familiar como el
“Vectra berlina” disfruta-
ran, entre otras, de una me-
cdnica turbodiesel con in-
yeceion directa (la tdltima
moda entre los fabricantes)
16 valvulas, distribucién
monodrbol y 82 caballos de
potencia. En un afo llegard

una versién con intercooler -
tros y 100 caballos. Este

de este mismo motor con
100 CV yun 2.2 TDi, 16 V

El prototipo
'F200" de
Mercedes.

UN NUEVO MINI EN EL 2000

Inesperadamente, los periodistas asistentes al Salén de
Paris recibfamos la noticia de que Chrysler y BMW ha-
bian llegado a un principio de acuerdo para fabricar un
motor pequefio de 1,4 y 1,6 litros de cilindrada en algiin

pais de Sudamérica.

Esta mecdnica serd utilizada por Rover (la firma britd-
nica perteneciente a BMW) para su nuevo “Mini”. El
coche se comenzarfa a vender no antes de] afio 2.000,
pero de lo que sf estan seguros es de que se seguird lla-
mando “Mini”, de que contard con una franquicia inde-
pendiente de concesionarios y de que serd totalmen-

te diferente al modelo actual. Este recibia con
ocasion del Salén de Paris la puesta al
dia més importante desde su nacimien-
to. Incorporaba importantes medidas

de seguridad como airbag del con-
ductor, cinturones con preten-

Porsche deslumbrd con el "Boxter"

y 120 CV.

También en Seat comien-
zan a utilizar este tipo de
mecdnicas heredadas del
grupo VW. El “Ibiza” ya
incorpora los SDi y TDi de
64 y 90 caballos y el “Céi-
doba” lo hard a lo largo de
este mes. En enero ya po-
dremos comprar un “Tole-
do TDi” de 110 caballos,
aunque en diciembre este
modelo también sustituird
el motor de 1,8 litros y 90
caballos por uno de 1.6 li-

mes de noviembre los “Tbi-

nuevo motor de 1.4 16V de
100 caballos y estrenara
dentro del grupo un propul-
sor de un litro de cilincf].rada
y 50 caballos que sustituye
al conocido 1.5 de 45 caba-
llos.

EsTABAN TODOS

El Salén de Paris reservaba
al visitante muchas mas sor-
presas: el nuevo Honda
“Prelude”, el BMW “Z3
2.8” y “M Roadster” (Espa-
fla en marzo), nuevos mMoto-
res de cinco cilindros para
el Fiat “Cupé”, el Porsche
“Boxster” (enero) o el “Ca-
rrera S”, la renovacion del
Nissan “Primera”, los Ja-
guar “XK8" cupé y cabrio
(ya disponibles) un Volks-
wagen “Passat” totalmente
remozado, los “Marea” de
Fiat, el Toyota “Picnic”, el
exclusivo Mercedes “SLK”
junto con al prototipo “F
2007, el Sko-
da “QOctavia”,
el impresio-
nante Ferrari
“F 550 Mara-
nello”, el ya
conocido ¥y
brillante Audi
e
Lancia “Kap-
pa Cupe?.
Nissan por su
parte, comuni-
caba durante

El ditimo cupé de Volvo, el ‘670" los dias de

za” y los “Cérdoba”
estaran disponi-
bles con un po-
tente motor de
dos litros vy

150 caba-

prensa del Sa-

16n el acuerdo alcanzado

con la marca francesa Peq-

geot para que esta le sumi-

nistre motores diesel para su
modelo “Micra”,

Un pabellén dedicado por

sores, barras de seguridad en
las puertas... adem4s de in-
yeccion multipunto, una
gestion del motor més so-
fisticada y nuevos equipa-
mientos.

tores V6 y un cam-
bio automdtico para
la berlina mis mo-
derna de la marca
francesa. Dos llama-
tivos prototipos

diez dias. Acompafando
todas estas novedades tam-
bién hacian acto de presen-
cia el “Laguna”, con el nue-
vo motor V6, los “Twingo”,
con nuevos colores y una

completo a exponer todos
los vehiculos utih'zadoslpor
James Bond en sus pelicu-
las ponia la guinda a un
Salén para no perderse...
otro afio.

llos. Y, dos
meses mas tarde,
el “Ibiza” recibird el

£l "Mini" de Rover,
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MOTOR AL DIA

PROTECCION VOLVO

Volvo esta desarrollando un nuevo con-
cepto de seguridad que proporciona ma-
yor proteccién contra las lesiones en la
cabeza en caso de colisiones laterales y
accidentes miltiples. El nuevo concepto
se llama “IC-Inflatable Curtain (cortina
hinchable), y consiste en una cortina pro-
tectora hinchable que actia como una al-
mohada entre la cabeza del conductor y
demds pasajeros y el interior del coche en
caso de colision.

Volvo, en sus investigaciones sobre dife-
rentes tipos de accidentes de trafico, ha
llegado a la conclusién de que mdés de la
cuarta parte de las victimas de accidentes
y lesiones graves son producidos por le-
siones en la cabeza. La causa mds comin
de estas lesiones son los impactos latera-
les y los impactos multiples. Estd fue la
base de partida de Ia cortina hinchable. El
mecanismo cubre la parte superior del la-

La cortina proteciora de Volvo.

proteccion tanto a los ocupantes de los
asientos delanteros como a los traseros.
Se activa mediante un sensor en caso de
impacto lateral y se despliega entera en
menos de 25 milésimas de segundo, con
lo que la cabeza recibe el impacto de ma-
nera controlada. Se la considera como un
refuerzo del SIPS (sistema de proteccion
contra impactos laterales). El sistema estd
siendo desarrollado en colaboracién con

teral del coche y proporciona la misma la compafiia de seguros Autoliv.

FORD acaba de

celebrar el 20

aniversario de su
presencia en Espafia. El
acto, presidido por los
Reyes, se celebrd en la
factoria de Almussafes.

HYUNDAI GALARDONADA

Por segundo afio consecutivo, el Hyundai “Sonata” ha
sido galardonado con el “Premio a la
Satisfaccién del Cliente”, de la
Korea Management Asso-
ciation. Esta organizacidn
realiza el seguimiento de
los productos mds de
moda en el mercado.
Los diez productos
mds populares son
nominados y, entre
ellos, el “Sonata™ re-
cibié el primer premio
en la categoria reservada a automoviles.

LOS COCHES SUPERVENTAS DE SEPTIEMBRE

Las mafianas de

los domingos, en

RADIO VOZ, el
programa “En
Marcha” de Rafael
Cerro recorre el mundo

el motor: novedades,

consultorios y conexiones con
pruebas deportivas.

MOTOCICLETAS
BMW 1997

BMW acaba de presentar
su gama de motocicletas
para 1997. Todos los mode-
los estdn disponibles en los
concesionarios desde €l pa-
sado octubre, excepto la
“DFGK 1200 RS”, que se
comercializara a partir de
marzo. La gama la compo-
nen dos modelos monoci-
lindricos (“F 650” y “F 650
ST*), cinco bicilindricos
boxer (“R 850 R”, “R 1100
RS”, “R 1100 GS” y “R
1100 RT™) y, por tltimo,

BMW 'K 1200 RS".

dos tetracilindricas (“K
1100 LT* y la “K1200
RS”). El modelo estrella es
la “K 1200 RS”, nueva por
su bastidor y suspensiones
alternativas BMW Telever
y Paralever, por la eleciro-
nica digital que gestiona el
motor, el catalizador y el
ABS; ademas, es la primera
moto de la marca que supe-
ra los 100 CV.

LOS TODO TERRENOS MAS VENDIDOS EN EL

MES DE SEPTIEMBRE

SEAT IBIZA

5
N
=2
)
o
o
(=]
o

FORD FIESTA
FORD ESCORT
RENAULT MEGANE
OPEL CORSA
RENAULT CLIO
OPELASTRA
PEUGEQT 306
VOLKSWAGEN POLO
MITSUBISHI MONTERQ
NISSAN TERANQ I
FORD MAVERICH
JEEP CHEROKEE

Fuente: C. E. P. Consultores. * Novedad en el mercade Fuente: C. E. P. Consultores.
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SUZUKI VITARA

NISSAN PATROL
YATATELCO
OPEL FRONTERA

TOYOTA LANDCRUISER
LAND ROVER DISCOOVERY

Alberto

Brunete y Raul

de la Heras

(ambos de 19

afios y estudiantes
de mecanica y
telecomunicaciones,
respectivamente} son los
jdvenes espaiioles que han
sido seleccionados para

articipar en la eleccion del

'Conductor Joven del
Ano en Europa” que se
celebrard préximamente en
Bruselas.

Las pruebas se
desarrollaron en Madrid y
contaron con la asistencia del

iloto oficial del Equipo Ford
Repsol en el Campeonato del
Mundo de Rallyes, Carlos
Sainz.

YA A LA VENTA

Mercedes acaba de
iniciar la comer-
cializacion de su
nuevo monovo-
lumen “Clase
V”. Dos serdn
las versiones:
una de gasolina,
“V2307, con un

motor de 143 CV, y otra diesel, “V230 Turbodiesel”, cuyo pro-
pulsor desarrolla 98 CV. El precio de ambas serd de 4.179.000
pesetas (version “Trend”) y podran adquirirse en diversas line-
as de acabado. El habitdculo del “Clase V” puede acoger hasta
siete ocupantes; ofrece un espacio de carga de 581 litros; y, si
se desmontan los asientos traseros, su capacidad util llega a los

4.564 litros.

OPEL PRESENTA GAMA

Opel acaba de presentar su gama 97, en la que desta-
can el “Vectra Caravan” con el nuevo motor diesel Eco-
tec de 2.0 Di y de gasolina 1.8 16V (su comercializa-

cién en Espafia estd prevista para febrero). Por su parte,
el “Frontera” también presenta muchas mejoras, desta-
cando la nueva versién TDS con motor turbodiesel de
2.5 y 115 CV. Con la llegada del nuevo afio comenzara
la comercializacion del monovolumen “Sintra”, dispo-
nible con dos motores de gasolina de cuatro vélvulas
por cilindro.

Los “Corsa” se han reducido de 21 modelos a 12, in-
troduciendo novedades en las versiones mas economi-
cas. El “Tigra” mantiene su oferta. Los “Astra” también
se han ajustado, pasando de 25 a 17 modelos, sobresa-
liendo, entre ellos, el “CDX”, con motor 1.6 litros 16 V.
En el capitulo de los comerciales, los “Combo” y los
“Corsa Van” mantienen
sus versiones.

Entre las novedades
en seguridad, descolla
el nuevo “Vectra” con
sus airbags de inflado
hibrido o sus pedales
retractiles que evitan
las lesiones en los pies
y en las piernas. Los
airbags laterales se in-
corporardn en un futuro
muy préximo en este
modelo.

Los Opel, preparadas para el 97.

ALFA ROMEO ha incorporado en sus modelos “GTV” y
“Alfa Spider” un sensor de aparcamiento “EPS”
{Electromagnetic Parking System), conocido cominmente
como “de marcha atrés”, basado en la utilizacién de
ondas eleciromagnéticas de baja energia.
Cuando se acciona el dispositivo, se crea una amplia zona de
roteccion, de 70 centimetros aproximadamente, alrededor de
os parachoques delanteros y traseros del coche.
Al acercarse a un obstdculo, el “EPS” emite una sefial acistica,
que aumenta su frecuencia de repeticion cuanto mas se acerca
el obstaculo. Se considera muy util en situaciones de visibilidad
muy escasa y facilita mucho el aparcamiento. Su precio ronda
las 25.000 pesetas.

En el Salén

el Automovil
de Gran
Bretana, el
nuevo director
ejecutivo de
ROVER, Walter
Hasselkus, ha
confirmado que se va o
fabricar y poner a la
venta en 1998, un
nuevo Land Rover de
tamaiio inferior a su
“Defender”.

Seria un modelo en
competencia directa con
el Nissan “Terrano” y el
Toyota “Rav 4”. Se
fabricard en la nueva

lanta anexa a las
instalaciones de Solihull
{Inglaterra)

N/
%

LAS MATRICULAS
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. Matriculas concedidas
Provincia Ultimas Ultimas Total Total Licencias
matriculas matriculas vehiculos permisos de
agosto-96 septiembre-96 matriculados  expedidos conduccidn
Aava (V1) 4013-T 4679-T 666 457 78
~ 3p69-P 4158-P 489 547 203
7588-CZ 0520-DB 2832 2.563 1.246
Almera(AL) 8518 9634-Y 1.115 707 508
Asturias (0} 7650-BT 9448-8T ires 1879 306
Avia (AV) 1031H  1260H 229 405 58
Badajoz (BA) 5068-X 5794-X 728 1205 358
Baledres (PM) 8359-CJ 0971-CK_ 2612 18 978
Barcelona (B) 3415-5N 3522-3P 10,107 5,928 2.736
Burgos (BU) 8222-U 8845-U 623 719 64
Céceres (CC) 7486-0 79830 503 706 188
Gédiz (CA) 9301-AZ 0960-BB 1.659 1.821 1.583
Canlabria (S) 6325-AG 6335-AG 1010 1,144 268
Castallén (CS) 8572-Ad 9830-AJ 1,258 859 472
Ciudad Real (CR) 4814-U 5405-U 501 503 254
Cérdoba (CO) 9210-AL 0260-AM 1,050 Wi ol
Coruria, La (C) 8223-BP 0486-BS 2263 1.906 492
Cuenca (CU) 5170 5412 242 255 51
Girona (GI) 1073-BC 2602-BC 1529 1.155 623
Granada (GR) 1469-AL 2785-AL 1316 1.089 626
Guadalajara (GU) 0036-H 0256-H 220 233 i
Guiplizeoa (S8) 9561-AW 0859-AK 1.208 1.315 257
Huglva (H) 8108-U 8832-U 723 857 319
Hussea (HU) 5412:M GB4BM 438 385 105
Jadn (J) 4466-X 5341-X 875 787 387
_Ledn (LE} 6749-AB 7566-AB 816 1107 153
. Lleida (L) 0460-AB 1202-AB 742 617 242
Lugo (LU) 2162-T 28297 667 454 1R
Madrid (M) 7383-TW 1025-TY 13.642 6.503 1.208
Malaga (MA} 8781-BY 1740-82 2,959 1.846 1.160
Murela (MU} 7974-BL 0036-BM 2.062 1.957 1.300
Navarra:(NA) a785-AP 1290-AS 1.505 1.096 246
Orense (OR 5717-§ 6380-8 663 725 144
Palencia (P) 8152- B426- 214 375 50
Palmas, Las (GC) 4923-BN 7058-BN 2,136 1.075 453
Pontevedra (PO) 9021-BB 0872-BC 1.851 1.564 552
Rioia, La (LO) 7113:0 7602-0 480 507 95
Salamanca (SA) 9809-P 0283-8 474 627 116
S.CruzTenerfe(TF)  7980-BH 0036-BJ 2.056 1389 37
Seqovia (SG) 5009-H 6166-H 257 409 58
Sevilla (SE) 5651-C8 8268-CS 2617 2,151 1.621
Sorla (S0) 0748F  0920F 172 251 3
Tarragona 5864-AS 7144-AS 1.280 638 294
Teruel (TE) _ B93IG 9142-G o 180 88
Toledo (TO) 0047-Y 0750-Y 703 953 225
Valencla (V) 6012-FK 0573-FL 4561 3.304 1.871
Valladolid (VA) BSBT-AC  9400-AC 813 732 110
Vizeaya (BI) 8502-CB 0265-CC 1763 1.249 229
Zamora {ZA) 0233-J 0526~ 263 484 55
Zgragoza(?) ~ 7745BB 8279-B8 1580 1.344 255
Ceuta (CE) 6568-F 6779-F 21 125 35
Melilla (ML) 9571-D 97180 147 88 35
TOTALES < 81,164 61.106 23.924
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CUENTAKILOMETROS
N-V: Limite provincial de Caceres-limite prov. Badajoz

Por tierra de
conquistadores

La N-V, a su paso por la provincia de Caceres, se
convierte en un recorrido por tierra de conquistadores.
Trujillo, donde mas de cien capitanes, descubridores y
conquistadores abrieron sus ojos a la luz, sigue siendo
una'cindad insigne que conserva su historia por encima
de todo. Un recorrido de 132 kilémetros desde la
provincia de Toledo a la de Badajoz con una intensidad
media de 4.500 vehiculos y en el que, en 1995, se
produjeron 87 accidentes y 17 muertos.

Nono HIDALGO

ejamos el anterior

tramo de este reco-

rrido en el limite

provincial entre To-

ledo y Ciceres,
desde donde partimos hoy,
en el punto kilométrico
(pk) 168. La antigua carre-
tera nacional es hoy autovia
con denominacién europea
(E-90).

Apenas recorrido doce ki-
lémetros, a un lado encon-
tramos Navalmoral de la
Mata, una de las poblacio-
nes importantes del recorri-
do. Desde aqui salen las ca-
rreteras CC-904 (que lleva
hacia Jarandilla de la Vega,
Talayuela y el Monasterio
de Yuste) y la CC-713 (ha-
cia Castafiar de Ibor, Gua-
dalupe y el monasterio del
mismo nombre). Por aqui,
la carretera es recta, con el
firme en buen estado y una
anchura de 12 metros.

Un poco mds adelante se
encuentra el desvio hacia
Plasencia y Coria por la C-
511. A partir de aqui, justo
antes de los Ttneles de Mi-
ravete, el trazado de la au-
tovia se vuelve suavemente
curvado.

Dejamos a un lado el des-
vio hacia Almaraz (pk 195)
¥y, algo mds adelante, a tra-
vés del trazado antiguo de
la N-V, el camino hacia

36

Casas de Mirabete y el Par-
que Nacional de Monfra-

glie, una maravilla de la -

Naturaleza.

Seguimos avanzando y de-
jando al margen los desvios
hacia Jaraicejo (pk 225) y
Torrecillas de 1a Tiesa (pk
240), mientras nos acerca-
mos a Trujillo, cuna de
conquistadores, que se re-
corta en el horizonte sobre
un cerro granitico.

En el pk 253 se encuentra
el desvio de entrada a la
ciudad, que atin conserva
una ciudad amurallada en
buenas condiciones y un

CASTANAR
DE IBOR

GUADALUPE

PROVINCIA
DE

A CC-904)
s | JARANDILLA
DE LA VERA

TALAYUELA

Rectilineo

PLASENCIA

Muy bueno

MONFRAGUE

| casaspE
l ALMARAZ I MINARETE

TERMOMETRO
DE
PELIGROSIDAD

El indice de
religrosidcd de
as carreteras
convencionales,
autovias y
autopistas sin
peaje de la Red
de Interés
General del
Estado fue de
20,7 en 1995,
Este dato se
obtiene de
relacionar el
nimero de
accidentes con
la intensidad
media de
vehiculos y el
nimero de
kilémetros. Si al
citado indice le
damos un valor
5, al tramo de
carretera
estudiado le

¢ corresponderia

una puntuacion

de: 9,6.

T
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castillo fortaleza. También
se puede contemplar la pla-
Zd, CON una estatua ecuestre
de Francisco Pizarro, ante
la Iglesia de San Martin.
Trujillo es, ademds, un im-
portante nudo de carreteras.
Desde alli podemos tomar
la N-521 hacia Céceres; la
C-524, hacia Zorita, por un
lado, y hacia Plasencia, por
otro; y la C-523, hacia Ba-
dajoz.

Dejando atrds Trujillo, se
encuentra las poblaciones
de Santa Cruz de la Sierra y
Puerto de Santa Cruz (pk
268) y Villamesfas (pk 272)
antes de alcanzar Miajadas,
otra de las poblaciones de
importancia. Ademés, desde
este punto podemos tomar
la C-250 hacia Céceres o la
C-426 hacia Don Benito. '

Desde aqui hasta el final

‘

B I — 0 %

<= ZORITA
PLASENCIA mp

STA. CRUZ
DE LA
SIERRA

Carrefera N2 accidentes

N2 heridos

N° muertos

N-V 87

17 126

del recorrido, en el limite

Badajoz (pk 300) sélo en-
contramos ya el desvio ha-
cia la pequefia poblacién de
Alonso de Ojeda, de nom-
bre evocador.

Mientras tanto,m durante
el recorrido hemos podido
degustar la’exquisita cocina
cacerefia: jamén de Mon-
tanchez, frito de cordero
extremefio o asado de ca-

~ brito y queso en aceite.
provincial entre Céceres y

Estos kilémetros se cobra-
ron, en 1995, 87 accidentes
con victimas mortales y 17
muertos. De ellos, 7 se pro-
dujeron en el antiguo traza-
do de la N-V, ya que entre
los pk 190 y 240, en esas
fechas, atin no se habia des-
doblado en autovia. Ade-
ma4s, la intensidad media
existente fue de 4.500 vehi-
culos dia. ¢

Esta informacidn ha

sido efaborada can

datos de fa Jefatura
Provincial de Cdcares.

PUESTO DE SOCORRO
GASOLINERA
TALLER

Caracteristicas

de la carretera

Denominacién:

N-V (Madrid-Badajoz).
Tramo estudiado:
Kms. 168 a 300.
(Limite provincial Céceres-
limite prov. Badajoz).
N2 de kilémetros:
132.
Administracién
Responsable:
Ministerio de Fomento.
Anchura:

12 metros por via.
Arcenes:

De 1 a 2,5 metros.

N2 de carriles:

2 por sentido.

Estado del firme:
Bueno.

Trazado:

Rectilineo y suavemente
curvado. -

Obras: Ninguna.
Prevision de Mejoras:
No existen.

PARQUE NACIONAL
MONUMENTO NACIONAL

(C-426]
DON BENITO

CACERES

PROVINCIA

PUERTODE & ALONSO DE DE
SANTA CRUZ VILLAMESIAS 4 || MIAJADAS &4 OJEDA BADAJOZ
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Se'frata de evitar los ace

Luis GUIJARRO

n puertas del siglo

XXI, la sociedad exi-

ge algo mds que una

buena carretera. Los

usuarios quieren, ade-
mds, servicios complemen-
tarios de calidad, y no se
concibe, en los pafses desa-
rrollados, una red moderna
de larga distancia sin insta-
laciones que ofrezcan co-
modidad y mejoren la segu-
ridad de la circulacién. Al
amparo del Reglamento Ge-
neral de Carreteras de 1994,
las vias espafiolas se ade-
cuaron al mapa autonémico,
reguldndose, a su vez, dis-
tintos aspectos de funciona-
miento del entramado via-

38

o del conductor

S |

Un alto porcentaje de los accidentes son imputables al
conductor y, en muchos casos, a distraccién o suefio tras
largas horas al volante. La obligatoriedad del descanso
de todos, profesionales de la carretera y turistas
ocasionales, y en las oleadas de emigrantes marroquies y

portugueses que atraviesan Espaiia a contrarreloj en
verano, conlleva la necesidad, en nuestras carreteras, de

dreas de servicio y descanso para que el alto en el
camino sea mas seguro, confortable y cémodo.

rio, cOImMo accesos a autovi-
as y dreas de servicio. Por
eso, el proximo Plan Secto-
rial de Carreteras contempla
exhaustivamente la ordena-
cion que en estos momentos
se lleva a cabo sobre las ac-
tuales dreas de servicio.
Segun el Ministerio de Fo-
- mento, las autopistas espa-

fiolas ofrecen suficientes -

areas de descanso (57 en to-
tal, destacando la A-7 con

20) para trayectos de medio
¥ largo recorrido.

DomiNio PUBLICO

Las dreas de servicio mds
completas estdn en las auto-
pistas de peaje y las explo-
tan las propias concesiona-
rias, que las dotan de todas
las instalaciones para cubrir
las necesidades del conduc-
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identes de trafico debidos al cansancio

tor y vehiculo.

La Administracion las de-
fine como “zonas colindan-
tes con las carreteras, dise-
fladas expresamente para al-
bergar instalaciones y servi-
cios destinados a la cobertu-
ra de las necesidades de la
circulacién, pudiendo in-
cluir estaciones de suminis-
tro de carburantes, hoteles,
restaurantes, talleres de re-
paracién y otros servicios
andlogos destinados a facili-
tar la seguridad y comodi-
dad de los usuarios de la ca-
rretera. Serd libre y gratuito
el uso de las instalaciones y
servicios de aseos y aparca-
mientos, asi como las zonas
de descanso y juegos infan-
tiles, sin perjuicio de su su-
jecién a normas aplicables

P

By

DESCANSE. Se trata de prevenir
los accidentes provocados por el
cansancio.

sobre circulacién y seguri-
dad”. Las dreas de servicio
tienen acceso directo a la
carretera y se pueden em-
plazar en una o ambas mar-
genes de la misma. Ademds,
al ser un elemento funcional
de la carretera, sus terrenos
e instalaciones se conside-
ran bien de dominio publi-
co. Por ello, la concesién se
hara por concurso publico.

Estas areas se sitdan en
tramos con carencia de ser-
vicios adecuados, en cali-
dad, accesibilidad, capaci-
dad y nimero, para facilitar
el buen funcionamiento de
la circulacién y la comodi-
dad del usuario. Su ubica-
cion se elige de forma que
no perturbe la seguridad de
la circulacién y evitando
problemas medio ambienta-
lés.

Los representantes del sec-
tor se quejan porque mu-
chas areas que estdn en fun-

P Jg{’;"w
AUTOPISTAS Y AUTOVIAS, BIEN. La

autopistas y autovias estd a buen nivel.

Bienvenidos al Gran Bazar

Hoy se encuentra de casi todo en un area de servicio: de
aparcamientos pavimentados diferenciados segin sean para vehiculos
ligeros o pesados, a servicios higiénicos, pasando por agua potable,
estacion de carburantes, teléfono y fax, bar/cafeteria, las
imprescindibles zonas de descanso y ofras actividades complementarias
como venta de repuestos y accesorios, restaurantes y tiendas.

Y es que en forno a estas areas se ha creado todo un mercado que
convierte las areas de descanso en especialmente atractivas para las
empresas. No obstante, no se pueden establecer instalaciones o servicios
sin relacion directa con la carretera o que puedan generar un tréfico
adicional, estando expresamente proh?b
realicen actividades de espectéculo o diversion. También se estudiard el
establecimiento de servicios especificos para usuarios de vehiculos
pesados. Por otra parte, la obligatoriedad de las vias de servicio de
mantener conexiones especificas con el tronco de la avtovia ha
desarrollado cierta picaresca: se ha incentivado indirectamente que se
coloquen nuevos establecimientos en zonas con buen acceso,
aprovechando la inversién previa de ofro particular que han construido
la via de servicio, invirtiendo hasta 100 millones de pesetas, para que
luego ofro se aproveche.

red de dreas de servicio y descanso en las

idos los locales en que se

cionamiento, al amparo de
una legislacién imprecisa,
han aprovechado sobrema-
nera sus derechos histori-
cos, conservando su empla-
zamiento porque estaban en
esa carretera antes de que
ésta pasard a ser autovia.

POR COMPROMISO

“Es injusto -comenta Ro-
berto Centeno, vicepresi-
dente ejecutivo de Saroil-:
el ministerio tiene prohibi-
do construir instalaciones
de estas caracteristicas en
las autovias, argumentan-
do que las entradas y sali-
das directas a las mismas
son muy peligrosas cuan-
do se carece de via de ser-
vicio para acceder a éstas.
Sin embargo, existen ca-
s0s, como el de la Autovia
del Norte, donde, por
compromisos histéricos,
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AS AUTOPISTAS
ESPANOLAS
OFRECEN
SUFICIENTES AREAS DE
DESCANSO (57 EN
TOTAL) PARA
TRAYECTOS DE MEDIO
Y LARGO RECORRIDO

una estacién de servicio
autorizada (con funciones
de drea de servicio porque
no hay otra mds préxima),
goza de una exclusividad
en la distribucién de com-
bustible, lo que la convier-
te en una de las que mas
carburante vende de Es-
paiia (30 millones de litros
al afio) y eso que la ley
permite la existencia de
otras areas (con estacién
de servicio incluida) en
distancias mas reducidas”.

DONDE PARAR

Las autovias espafiolas tie-
nen, en conjunto, dreas de
servicio y descanso satisfac-
torias, incluso para un trafi-
co de largo recorrido muy
especial, como son turistas
y emigrantes. Sin embargo,
no tienen ningun area de
descanso especifica para
otro triafico también espe-
cial: los vehiculos de mer-
cancias peligrosas, que en-
cuentran dificultades para
detenerse en algin lugar.

Desde los afios 70 se incre-
mentd considerablemente
tanto la produccion de estas
materias como el transporte
que utilizan para su distribu-
cién. Sin embargo, desde en-
tonces sélo se ha creado (por
iniciativa de la Generalidad
catalana) un estacionamiento
de mercancias peligrosas en
Flix (Tarrago-
na), y eso que
este fue uno
de los princi-
pales temas en
las dltimas
reuniones de
los encarga-
dos de este
tema.

Los profe-

39

==

i ———




sionales de

este sector

estdn so-
metidos al
mas férreo con-
trol de los que se
realizan en la
Uni6én Europea.
Estos cumplen to-
das las medidas
de seguridad, pero se quejan
porque cuando llevan cuatro
horas y media conduciendo,
y deben realizar la parada
obligatoria (45 minutos), no
hay donde elegir. Asi, en el
momento del control perti-
nente (el tacégrafo no enga-
fia), los agentes no escuchan
excusas sobre si existe 0 no
un drea de descanso cerca
para realizar la detencién
obligatoria. “Ni en Espaiia
ni en Europa se quiere sa-
ber nada de este transpor-
te y es evidente que el mo-
tivo es su peligrosidad”,
comenta Javier de Mauricio,
secretario general de la
Asociacién Empresarial de
Transporte en Cisternas
(AETC).

Pese a la dificultad de ob-
tener datos reales oficiales,
y manejando los conocidos
por AETC, del total mer-
cancias transportadas a me-
dia y larga distancia por ca-
rretera (unos 19 millones de
toneladas), aproximadamen-
te 14 millones de toneladas
se transportan en las 11.000
cisternas que componen el
parque espaifiol. Las zonas
por donde mds circulan, pa-
san por la conocida “Y”; su
centro estd en Manzanares
(Ciudad Real) y su eje mas
largo va de Cadiz a Tarrago-
na, atravesando la provincia
de Huelva; el otro parte
también desde Manzanares
y llega hasta el Pais Vasco.

“Construir un area de al-
macenamiento de mate-
rias peligrosas no es com-
plicado, pero exigiria el
cumplimiento riguroso de
la reglamentacién (comen-
tan desde AETC). Depen-
diendo de los productos y
tiempo de estancia, entre
otros factores, se podrian
obtener unas caracteristi-
cas especificas del area,
pues no tiene igunal trata-
miento un producto infla-
mable que uno téxico.
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Felices suenos

BP ha culminado la actualizacion y homogeneizacion de su
red europea especializada en camiones conocida como la red
BP TruckNet. Para ello, ha seleccionado 225 estaciones de
servicio en 12 paises, ofreciendo, de momento, a los
camioneros una campaiia de informacién y promocion. Estos
espacios responden a un estudio realizado por la petrolera
que puso de manifiesto que aparcar y, al fiempo, enconirar
una atencién sin grandes demoras junto a una sonrisa
amable, una comida casera a precio digno y feléfono para
poder llamar a su familia o trabajo, fueron Yu.:; principales
peticiones de los encuestados. Con esta experiencia, los
camioneros, que hoy trabajan bajo una gran presién, pedran
organizar previamente sus rutas eligiendo los lugares de
descanso que mas les convengan.

POR NORMA. Los profesionales deben realizar descansos reglamen-
tarios cada varias horas de conduccion. ‘

BAZARES. Las dreas de servicio se han convertido en grandes tiendas donde puede encontrarse casi todo.

Desde luego, y a nivel eu-
ropeo, cualquier situacion
mejoraria la actual, donde
el empresario queda, en la
mayoria de los casos, al
criterio, y no siempre téc-
nico, de la autoridad com-

petente. Asi, el area de
servicio contendria carac-
teristicas donde la conju-
gacién conductor-vehicu-
lo-mercancia perseguiria,
ante todo, la seguridad y

la eficacia”.
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Anteponiendo la premisa
de que un solo muerto es
una desgracia irreparable,
para acallar a los detractores
de este tipo de transporte,
desde la AETC comentan
que, durante 1995, se han
producido 34 accidentes en
toda Espafia, acompafiados
por derrames o fugas, con
un total de 9 muertos, 9 he-
ridos graves y 6 leves. “;Se
pueden comparar estas ci-
fras con las ocurridas
cualquier fin de semana?
Sin embargo, la resonan-
cia que tiene cualquier in-
cidente en torno a las mer-
cancia peligrosas es facil-
mente manipulable para
la opinién publica, desco-
nociéndose el esfuerzo
constante que es necesario
realizar para mantener las
maximas condiciones de
seguridad. Objetivamente
se necesita una autocriti-
ca, pero también el reco-
nocimiento de la labor que
cada dia llevan a cabo es-
tos profesionales”, comen-
ta Javier de Mauricio.

MAXIMOS Y MINIMOS

Desde la génesis del pro-
yecto, las dreas de servicio
deben figurar en las fases de
estudio, construccién y ex-

BABEL. Durante el verane, con la afluencia de portugueses y marro-
quies, las dreas son auténticas babeles de lenguas y culturas.

plotacién de autopistas, au-
tovias y vias rdpidas. Para
su concesidn se tiene en
cuenta, entre otros, que no
existan tramos superiores a
60 kilémetros sin suminis-
tro de carburante; también
se valora el origen-destino
mayoritario del trafico (para
que de 13 a 16 yde 19222
horas el trifico mayoritario
disponga de instalaciones
de restauracion); las necesi-
dades de vehiculos pesados,
principalmente de autobuses
y autocares; la proximidad
de poblaciones importantes
para el alojamiento y las
otras dreas de descanso de
la carretera.

La distancia minima entre
areas de servicio situadas al
mismo lado de la via, o en
el mismo sentido de circula-
cidn, es de 20 kilémetros.
En casos especiales (tramos
con alta intensidad de circu-
lacién, préximos a nudos de
carreteras o con accesos a
nicleos de poblacién), el
Ministerio de Fomento au-

toriza reducir la distancia a
cinco kilémetros a propues-
ta motivada de la Direccién
General de Carreteras.

La distancia de los accesos
del drea de servicio a los en-
laces, intersecciones u otros
accesos con la carretera es,
como minimo, de 1.200 me-
tros, entre el final de los ca-

rriles de aceleracién y dece-

leracién de enfradas y sali-
das sucesivas o viceversa.
La distancia minima se pue-
de reducir previa justifica-
cién, pudiendo ser de 600,
300 y hasta de 250 metros.
En cuanto a nuevas cons-
trucciones, segiin la Direc-
¢idn General de Carreteras,
en estos momentos hay 32
estudios en redaccién sobre
calzadas y dreas de servicio
en los que se busca no entrar
en competencia con las zo-
nas de servicio existentes,
caracterizadas por no tener
una entrada y una salida ini-
ca desde la autovia. Estas ul-
timas crecieron al amparo de
algunos municipios turisti-

Babilonia del asfalto

Existen ofras dreas de descanso que permiten interrumpir la
conduccién de unos viajeros, que, como si del maratén se
tratara, intenta aprovechar al méximo las vacaciones y llegar
cuanto antes a sus lugares de residéncia: Marruecos y
Portugal.

Gracias a estos descansos, estos conductores no son tan
peligrosos como antes. Asi, sélo se vieron implicados
vehicules marroquies y portugueses -122 y 45
respectivamente- en 'Ié?de los accidentes ocurridos el
verano de 1995. Los expertos atribuyen el descenso a la
renovacion de su parque movil, a su mayor experiencia al
volante y a la mejora de las autovias y areas de descanso
espanolas. :

Mas de 400.000 vehiculos y casi 1.800.000 personas
pasaron por las ocho areas ge descanso espanolas el verano
pasado. Aunque el récord de vehiculos se alcanzé en 1992,
cuando més de 522.000 vehiculos y casi 2.100.000

rsonas invadieron literalmente éstas reas. Segin datos de
EDGT un 35,3 por 100 del total de vehiculos que llegé a
estas instalaciones era magrebi; un 36,3 por 100, portugués;
y un 28,3 por 100, de otra nacionalidad. Asimismo, 43 de
cada 100 personas que ufilizaron las éreas de descanso eran
magrebies y casi 36, portugueses. Comparando ambos
grupos se observa como, pese al nimero inferior de
vehiculos, cruzaron Espana 130.000 magrebies mas que los
que Eoblaban los vehiculos portugueses.

124.000 vehiculos y 373.0%% personas de oiras
nacionalidades hicieron un descanso. Asi las éreas de
Briviesca (Bur_gos] Tordesillas (Valladolid), se convirtieron
del 30 de junio a g de septiembre, en modernas forres de
Babel donde se mezclaron las lenguas y culturas de
NUMerosos paises.

cos. Por eso, al viajar por au-
tovia no es extrafio encontrar’
alguna sefial que indica la
presencia de una zona de
servicio a 2 kilémetros y
luego se encuentra dentro
del pueblo mas cercano. Ge-
neralmente estdn comerciali-
zadas por grandes grupos pe-
troleros y cuentan con el vis-
to bueno del ayuntamiento,
ya que son una importante
fuente de ingresos y, ade-
mds, proporcionan puestos

HUMANIZAR EL PAISAJE

Actualmente 20 nuevas
propuestas de dreas de ser-
vicio se incluyen en el Pro-
grama de Valoracidén para
controlar todos los accesos
de las auntovias existentes.
Este tiene un presupuesto de
200.000 millones de pese-
tas, englobados dentro del
proximo Plan de Carreteras
aprobado por el Parlamento.

Las dreas de servicio son

de trabajo. : ;
necesarias para proporcio-
nar descanso al viajero y al
profesional del transporte,

o 12

ON “ZONAS pero hay que escapar, como
COLINDANTES recoge Vicente Verdd en su
libro “El planeta america-
CON LAS no”, de la tesis lanzada por
un ejecutivo americano, que
CARB.ETERAS’ recalca que los McDonald’s
DISENADAS PARA y los grandes centros “ham-
burgueseros” que funcionan
ALBERGAR como dreas de servicio son
INSTALACIONES Y una forma de combatir la
SERVICIOS monotonia de las autopistas

y de humanizar el opresivo

DESTINADOS A LA
COBERTURA DE LAS
NECESIDADES DE LA
CIRCULACION”
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paisaje natural; olvidando lo
mds importante: para huma-
nizar hay arboles, monta-
fias, rios y los campanarios
de los pueblos y ciudades
que se dejan a lo lejos. €
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WV Ficha técnica

Cé]culos realizados
por el programa
SINRAT. Rendimiento
sistema de frenado 0'7 (70 por
100 de eficacia). Adherencia disponible: suelo seco,
0'8; sueloe mojado, 0'4. Pendiente: 0 por 100. NOTA:
La eficacia de frenado corresponderia a un vehiculo
con frenos convencionales y entre 4 y 5 afios de
antigiiedad, mientras que el indice de adherencia
t\§®\\\\ se ajusta al de las capas de rodadura
= habituales en nuestras carreteras.
N

<

Pr0bricante o'ls.
Uy diferentes a lo
PP rormal, con el pie
Bthe con 4 6 5 afios de
s :
wico real. Si el conductor va_

. R, My, o
B los amortiguadores estén’en mal
Kerd suficiente para fi‘?(—:'ngnrj_eq‘lcnrgo de un

Wolero{ 378 mle a a4
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IV Frenada en mojado : ; 3 3 i )
Distancia recorrida en el tiempo de reaccién Un segundo es el tiempo

Fr i6 i
enada en seco de reaccién estimado

ara un conductor afent
Velocidad del vehicu|ol—?km/h ) it 71

Vision del obstéculo

Inicio de la frenada t| Final de la frenada J
'81%s

T e it Tl O i "Crash test"

R . O o i i R A " | 1 ' ancia c /~asi 61 metros hay de diferencia en la distancia total de
i ' frenado de un vehiculo con todos sus clementos en buenas
condiciones y su conductor en perfecto estado y otro con su
conductor cansado, los amortiguadores en mal estado y frenado
sobre suelo mojado. ambos circulando a 120 km/h.

En cansancio aumenta el tiempo de reaccion del conductor
hasta 2.5 segundos, lo que supone, a esta velocidad, casi 50
metros mas de distancia recorrida antes de com ;
freno. Si a esto sumamos el suclo mojado y los amortiguadores
en mal estado, la distancia de frenado (el recorndo mientras se
frena) aumenta en torno a 86 metros. En definitiva, la diferencia
entre poder frenar o sufrir un "crash test”.




Profesionales del

Ellos son los responsables, con su trabajo, de evitar que las |
grandes ciudades sufran congestiones de circulacion por encima
de lo permisible. Lo suyo es ofrecer

fransporte publico

un servicio al cindadano. A pesar de ello, taxistas y conductores de
autobiis -y en especial los primeros- son colectivos profesionales que
a veces no gozan de la simpatia de otros conductores.

e = B e = 1]
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Pedro Antonio Clemente del Barrio, taxista

»El taxi no es una profesién airactiva y ese hace
que mucha gente haga cosas fuera de lo legal”

Jess Cordobés Jaramillo, conductor de autobis

“La gente se esté mentalizando para usar los
franspories poblicos”

esis Cordobés ama su
trabajo por encima de
casi todo. Se le nota.
Tras 17 afios como con-
ductor de autobus en la
Empresa Municipal de
Transporte de Madrid, en-
tiende su labor como algo
mds que un empleo. Es, ante
todo, un servicio al ciudada-
no. Y eso que llegé al traba-
jo “‘casi de rebote”, dice.
Siguié Jesis el rumbo de
tantos espafioles que, en los
anos sesenta, marcharon ha-
cia PFrancia en busca de una
vida mejor. All{, trabajo
como conductor de un auto-
car dos afios. Recuerda con
carifio aquel tiempo en Pa-
1ris, donde se casd, nacieron
sus hijos y donde, como él
dice, “me formé como per-
sona”. Y es que llegar a Pa-
ris con 18 afos y sin haber
salido antes de Espafia es un
choque para cualguiera:
“Con decir que la primera
vez que vi un negro me pe-
gué un susto que me llevé
dos horas corriendo...”
Todo eso son ya buenos re-
cuerdos que quizd Jests re-
pase alguna vez tras el vo-
lante de su autobus. “Un dia
de trabajo -cuenta-, empie-
za a las 6 de la mafana. Fi-
chamos y nos vamos a co-
ger nuestra maquina, la
revisamos y salimos a cu-
brir la linea”. Asegura Je-
stis que casi siempre se cum-
ple el horario: “Hay horas
punta en que a lo mejor
pierdes 5 6 6 minutos, pero
siempre sabes regularte a
medida que ves como esta
la circulacion”.
En los 17 afios que lleva

a4

trabajando, los autobuses
han cambiado mucho. “An-
tes eran mas duros, venian
con direccion hidraulica,
ahora la mayoria tiene di-
reccion asistida, cambio
electronico, aire acondicio-
nado, amortiguacién inte-
gral... Te sientes mas cé-
modo y el viajero lo nota”,
comenta. También percibe
un cambio positivo en el uso
del transporte piblico: “La
gente se ha mentalizado en
no usar tanto
el coche. Una
gran ciudad

“LA CcluDAD

Los cortes de circulacién
son los peores momentos del
trabajo, aunque depende “de
la personalidad del conduc-
tor y de la linea. A mi no me
afecta, porque soy tranqui-
lo y me lo tomo todo con fi-
losofia. Un profesional
debe estar al margen y tra-
tar siempre de dar un ser-
vicio de calidad; si se pone
nervioso lo inico que puede
ocurrir es una desgracia.
También hay veces que los
clientes te
animan para
superar esos

tiene proble- TIENE PROBLEMAS momentos”.

mas de circu-
lacién y la
gente sabe que
en fransporte
piblico llega

DE CIRCULACION
Y LA GENTE SABE

La relacién
con los clien-
tes llega a ve-
ces a situacio-
nes tan curio-

antes: tene- QUE EN sas como la
mos nuestro TRANSPORTE que relata Je-
carril-bus, . sis:  “Una
aunque en ho- PUBLICO LLEGA  vez, llegé
ras punta esta /4 una sefiora
bloqueado™. ANTES corriendo.

_ TRAFICO. Naviembre 1996

Yo la conocia un poco y sa-
bia que era extremefia, asi
que le dije: 'Vamos sube
que no puedes con el bolso.
Claro, si vienes de la tierra
y te has comido una buena
morcilla...' ;Qué hizo la se-
fiora? Precisamente traia
una morcilla de Extrema-
dura, la sacé y nos dio a co-
mer en el autobus”.

Es habitual, sobre todo en
grandes ciudades, oir quejas
sobre la actitud de los auto-
buses hacia otros conducto-
1es, sobre todo de otros co-
lectivos de profesionales que
pasan muchas horas condu-
ciendo. Jesus lo tiene claro:
“Si no respetdramos las
normas de circulacién ten-
driamos una serie de gol-
pes terribles”. El problema,
concluye Jesis, son las pri-
sas, el querer llegar antes a
todas partes: “Animo a to-
dos los conductores a que
se lo tomen con calma”. ¢

o hay duda de que

Pedro Antonio Cle-

mente es un taxista

fuera de lo comin.

Pocos profesionales
del taxi son también escrito-
res y han publicado seis no-
velas como €l. “El narra-
dor siempre contempla la
realidad y la transmuta”,
asegura Pedro Antonio
cuando se le pregunta si uti-
liza sus experiencias como
taxista en su obra literario. Y
s que no pocas cosas ha vis-
to este profesional en sus 40
afios como taxista.

También fueron originales
las razones que hicieron que
Pedro Antonio se decidiera
por su trabajo: “Como
siempre tuve la aficion a la
literatura, entendi que el
taxi me iba a permitir,
aunque trabajando mu-
cho, vivir desahogadamen-
te y dedicar tiempo a lo
que realmente me gusta-
ba”. Sin embargo, las cosas
han cambiado mucho desde
aquellos tiempos. Ahora, la
profesidn es mds dura, se
gana menos y hay una gran
competencia. “Desde fina-
les de los setenta -comenta
Pedro Antonio-, el taxi em-
pezo a tener que hacer co-
sas indecentes, a tener con-
ductores que no eran pro-
fesionales; al no ganarse
dinero, al haberse conver-
tido en una profesion es-
clava, al que le ha pillado
en una edad joven se ha
ido y ese puesto ha sido
ocupado por alguien con
menos formacién”.

Admite Pedro Antonio que
el del taxi es un colectivo
que arrastra una mala ima-
gen: “Es logico. Ahora no
se gana dinero, no es una

™

profesién atractiva, y eso
hace gue mucha gente
haga cosas que no debe ha-
cer, cosas que estan fuera

de lo legal”. Se refiere este .
profesional a pricticas como’
aplicar tarifas mds caras de

las legales o dar rodeos para
llegar més tarde a los sitios;
prdcticas que, aunque no son
habituales, si
reconoce Pedro
Antonio que
existen. “Hay

“"EL DESMADRE

son personas que trabajan
con el taxi de su amigo o un
familiar o con los coches de
una serie de pequefios em-
presarios que se dedican a
tener gente sin dar de
alta”, asegura Pedro Anto-
nio.

Cometer irregularidades en
la conduccidn es otra de las
acusaciones
que popular-
mente se es-
grimen con-

rham, o A
hay que evitar AHORA EN LA Antonio ad-
dalquier pe.  CIRCULACION 2. au 4o
e PRAER.
tada, porque HABIDO “el desma-
e ler  NUNCA® . Sl
deshonestos circulacion
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no lo ha habido nunca.
Cuando llevas quince kil-
metros dando vueltas sin
cargar clientes, costandote
dinero y fatiga, te paras en
cualquier esquina, sin im-
portarte si cortas la circu-
lacién o si molestas”.

Con todo, lo cierto es que
la de taxista es una profe-
sién dura. Un dia normal de
trabajo pueden suponer re-
correr entre 150 y 200 kiio6-
metros, en diez y doce horas
de trabajo. Tanto esfuerzo
no supone, ademads, la segu-
ridad de unos ingresos sufi-
cientes a final del mes. “Si
el taxi sigue en la situacion
de desesperacién econo-
mica en que esta, preveo
que esto puede acabar
muy mal”’, concluye Pedro
Antonio. @
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Un culebrén

El Gobierno aprohé un recargo del 4 por 100
de impuestos

sobre la prima de los seguros
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Cuando 1996 se despida con la dltima campanada del
afio, inmediatamente todos los recibos de seguros se verdn
gravados con un impuesto del 4 por 100 con la sola -
excepcion de los seguros de vida e incluyendo, por
supuesto, los del sector de automoviles. Los frutos de esta
nueva tasa es muy posible que recaigan directamente
sobre los bolsillos de los usuarios de seguros de autos,
cuyo volumen aleanza, aproximadamente, el 50 por 100

de los seguros de no vida.
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sta tasa entra dentro
de una ley econémica
aprobada por el Con-
sejo de Ministros del
pasado 27 de sep-
tiembre, denominada Ley
de Medidas Fiscales, Admi-
nistrativas y de Orden So-
cial, mas conocida como
“ley de acompafiamiento
del Presupuesto™, que grava
con un 4 por 100 las primas
de todos los seguros de ries-
g0; es decir, automoviles,
incendios y también robos.
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Ante la escasez que hay en
Espana de seguros obligato-
rios, el Gobierno ha puesto
sus o0jos en un sector disci-
plinado, bien regulado y es-
trechamente vigilado, como
es el de automdviles, para
ayudar a cuadrar las cuentas
de los Presupuestos Genera-
les del Estado del afio pré-
ximo y sucesivos. Por eso,
segiin Antonio Joya, porta-
voz de la Organizacién de
Consumidores y Usuarios
(OCU), “segiin un estudio
de la Unién Europea de
Consumidores, y después
de analizar mas de 60
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compaiiias del sector en
Europa, se lleg6 a la con-
clusién de que en Espafia
los seguros no eran muy
caros, comparados con el
resto de la UE. Por tanto,
con esta nueva tasa se ele-
vara el coste del seguro so-
bre un producto que tenia
cierta ventaja competitiva.
Esto posiblemente seri ca-
lificado de desastre por las
compaiiias aseguradoras,
pero lo bueno que puede

JOSE BoADA,
PRESIDENTE DE LA
COMISION
TECNICA DE-
UNESPA:-#SE
DESINCENTIVARA
EL ESTAR
ASEGURADO”
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traer es que quizd provo-
que una guerra en el sec-
tor, y eso seria algo bueno
para el consumidor; claro
estd, siempre y cuando és-
tas absorban ese 4 por
1007,

Esta es una opinién que no
comparten, por ejemplo,
desde la patronal del seguro
(UNESPA) cuando insisten
en que “los seguros de ries-
go estan destinados a ga-
rantizar el patrimonio y la
estabilidad financiera de
los ciudadanos y las em-
presas, por lo que consti-
tuyen un gasto de caricter
social digno de ser fomen-
tado e incentivado por

parte de los poderes piibli-

cos. Por tanto, existen
otros componentes del
consumo privado cuyo ca-
racter suntuario, o simple-
mente innecesario, hacen
mas propicio el estableci-
miento de un gravamen
sobre los mismos, antes

MAS CAROS. Al final, parece que el recargo se repercutird sobre la prima que paga el asegurado.

que sobre el aseguramien-
to del propio automévil.
Ademas, el encarecimiento
por via fiscal del precio de
estos seguros podria desin-
centivar su contratacién

“por parte de los particula-

res, que ya es de por si
menor que en la inmensa
mayoria de los paises de la
Unién Europea”.

Por tanto, en 1997 cada
vehiculo asegurado pagari
el nuevo impuesto y 900 pe-
setas en concepto de rease-
guro por riesgos extraordi-
narios, asi como el 3,5 por
100 destinado a financiar el
Consorcio de Compensa-
cién de Seguros y a la Co-
misién Liquidadora de Enti-
dades Aseguradoras.

TASAS MAS SINIESTRAS

Segiin UNESPA, el sector
de automoéviles movid el
afio pasado un total de
928.723 millones de pese-
tas, con mas de 18.000 mi-
llones de pdlizas emitidas.
Asimismo, un total de 82
companias lograron que
este mercado creciera un
5,6 por 100 con respecto al
afio anterior. Es decir, se ha
conseguido un crecimiento
moderado del mercado; sin
embargo, la siniestralidad
no ha tenido ese aumento

comedido, lo que ha hecho
que el equilibrio técnico del
sector esté descompensado
con una pérdida técnica del
14,3 por 100 de las primas
recaudadas.

En cuanto al riesgo de si-
niestralidad, José Boada,
presidente de la Comision
Técnica de UNESPA, consi-
dera que con esta medida
*se desincentivara el estar
asegurado, con lo cual se
incrementara el nimero
de vehiculos que circula
sin seguro”. En esto parece
que también estdn muy de
acuerdo desde Mapfre Mu-
tualidad. Asi, para Juan An-
tonio Rodrigo, Responsable
del Area de Estudios de esta

compafiia, “con esta tasa,
al tiempo que vaticinamos
una prevision negativa, la
consideramos un fuerte
incentivo para la circula-
cidn sin seguro™.

EXPERIENCIA EUROPEA

Otros pafses, como Francia
y Alemania, saben muy
bien lo que es tener tasas
sobre el seguro. Incluso el
seguro alemédn tuvo que so-
portar un coste para paliar
los costes de la reunifica-
cién de las dos alemanias.
Como ejemplo, en Francia,
en el seguro de automovi-
les, por cada 1.000 francos
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PERDIDAS. La siniestralidad ha supuesto unas pérdidas técnicas del
14,3 por 100 de las primas recaudadas.
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usarlo un afio puede salir
por 700.000 pesetas, sélo
de impuestos. Y es que los
vehiculos en Espaiia
soportan un sinfin de cargas
fiscales. Asi, cada vez que
un civdadano compra un
vehiculo, paga también un
13 por 100 ge IVA, asi como
el 12 por 100 del Impuesto
de Matriculacién. Ademas,
antes de salir del
concesionario debe abonar
el Impuesto sobre Vehiculos
de Traccién Mecanica (antes
de circulacion), que varia
segin el ayuntamiento y los
cfliallos del coche.

Una vez en el asfalio, como
sin seguro no se puede
circular, habra que pagar el
Seguro Obligatorio de
Automéviles (SOA), que se
incluye en la prima que se
elija. En este sentido, cuando
el coche es nuevo, casi
siempre se opta por uno de
los flamantes seguros “a
todo riesgo”, que viene a
salir por 150.000 pesetas.
Asimismo, al acercarse a la
estacion de servicio para
comprar combustible,
comprobara que, por cada
litro de gasolina de 95
octanos, un 70,6 por 100 ird
para Hacienda; un 69 por
1[00, en el caso de la
gasolina de 97 octanos; un
64 por 100 en el gaséleo A;
el 39 por 100 en el gaséleo
Cy er21,3 en el fuel; alo
que, por supuesto, hay que
anadir el IVA
correspondiente.

En Espafia, segun fuentes
del sector, se recaudan,
entre impuestos por compra
de automéviles y de
carburantes, 2,28 billones
de pesetas y se invierten en
carreteras, tanto en
construccion como en
conservacion, 771.500
millones. Es decir, la tercera
parte de lo que ingresa el
Estado es gracias al
automovilista. Por tanto, es
una lista demasiado
extensa, que, si se sigue
gravando fiscalmente, haré
cada dia més problematica
la eleccion y compra de un
nuevo coche.
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de prima se paga un
18 por 100 de im-
puestos y un 15 por
100 de contribucién a
la Seguridad Social.
“Es cierto que en
Europea hay un ma-
yor control, pero si a
nosotros nos ponen
nuevas tasas, se de-
beria exigir un ma-
yor grado de cum-
plimiento del seguro
obligatorio, porque
en esos paises es im-
pensable una cifra
tan abultada como
la espaiiola de vehi-
culos sin asegurar
por las carreteras’
comenta Rodrigo.
Para el Secretario
General de la Federa-
cién Estatal de Segu-
ros de CC.00., Jordi
Giménez, “se va a in-
tentar compensar el
recorte impaositivo
de las rentas mas al-
tas penalizando un
seguro tan popular como
el del automavil, donde,
ademads, es muy posible
que con el aumento de las
primas se incremente el
nimero de vehiculos sin
seguro, lo que acarrearia
unas consecuencias socia-
les tremendas. Por eso ha-
bria que revisar las unida-
des recaudatorias del Es-
tado y observar si este es
el sector mds adecuado
para las nuevas tasas”.

¢REBAJA EN LA PRIMA?

En cuanto a conocer quién
se encargard de asumir este
coste, algunos opinan que
deberian ser las propias
compafifas. Sin embargo,
para otros lo mejor es car-
garlo directamente en la pri-
ma del asegurado. Mientras
tanto, en el sector todos es-
tdn esperando a ver quién
“lanza la primera piedra”
para seguirle. Precisamente
desde Mapfre apuntan la
posibilidad, tedrica de mo-
mento, de que si el impues-
to repercute en la prima, lo
ideal seria compensarlo con
una rebaja en los recibos.

Sin embargo, Juan Carlos
Guzmin, Director General
de Europ Assistance, €s
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mas directo y asegura que la
nueva tasa repercutird direc-
tamente subiendo el precio
del seguro, pero, como el
porcentaje es muy bajo, el
incremento serd poco signi-
ficativo. Ademads, “el prin-
cipal afectado sera el
cliente, ya que, en iltima
instancia, serd el que pa-
gue la prima del seguro
con la nueva tarifa inclui-
da”. En cuanto a las previ-
siones, ellos piensan que
esto no serd motivo suficien-
te como para que la gente se
eche para atras a la hora de
hacerse un seguro. Ademds,
cuentan con una amplia ex-

JuaN CARLOS
GUZMAN, DIRECTOR
(GENERAL DE EUROP
ASSISTANCE: “EL
PRINCIPAL
AFECTADO SERA EL
CLIENTE: SERA EL
QUE PAGUE EL
SEGURO CON LA
NUEVA TARIFA
INCLUIDA”
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ACCIDENTES. La siniestralidad no ha tenido un crecimiento comedido.

Contra el fraude, multas

Millén y medio de vehiculos, més del 8 por 100 del
parque de automéviles, circula sin ningin tipo de seguro,
provocando el afo gasudo mas de 14.000 siniestros con

un coste cercano a

.555 millones de pesetas. Esa

cantidad la pagamos todos: un 3 por 100 de la prima
anual del seguro del automévil se destina a este fin. Es
decir, de los 928.723 millones de pesetas recaudados en
1995, casi 28.000 llegaron por esta via al Consorcio de

Compensacién de Seguros.

Como la Ley del Seguro, aprobada en noviembre del
aiio pasado, permite cruzar datos entre aseguradoras y
DGT, proximamente se localizaré a estos vehiculos y se
sancionard a sus propietarios con multas que llegan a
500.000 pesetas. Para ello, el Consorcio de
Compensacién de Seguros, dependiente de la Direccion
General de Segurosﬁdinisterio de Economia y Hacienda),

o

gestionara el conoci

como Fichero Informatizado de

Vehiculos Asegurados (FIVA), abriendo, de una vez por
todas, la puerta para que, fras cruzar los datos con
Tréfico y las distintas aseguradoras, conacer realmente -
quién circula sin seguro y proceder a la oportuna sancién.

periencia europea, donde
EBurop reaccioné igual que
van a hacer en Espafia: in-
crementando el seguro direc-
to con el impuesto.

“Lo que si es cierto es
que esta medida distorsio-
nara a las compaiiias de
seguros, asi, mientras las

~de cierto volumen pueden

bajar las primas para
compensar el impuesto, el
resto es posible que lo in-
cluya directamente en los
recibos, con lo que tam-
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bién perdera cuota de

mercado”, comenta Gimé-
nez. El futuro es incierto,
pero, como dicen desde la
OCU, este puede ser un
buen momento para que se
produzca una guerra en los
precios, ya que la compe-
tencia en el sector es feroz,
y algunas compafifas ten-
drdn que arriesgar parte de
su patrimonio si no quieren
perder su trozo de la “tarta”
y estar en el mismo tren que
las grandes compaiflias. ¢

estd en vigor y que finaliza
en el afio 2002, con una in-
versién total prevista de
235.000 millones de pesetas.
A ellos hay que afiadir los
115.000 ya invertidos duran-
te el I Plan de Carreteras
2 - (1988-1993), cuyo logro
principal ha sido la reduc-
cion de tiempos que, en al-
giin tramo, como Valencia-
Alcoi supera la media hora.
Los més de 23.000 km2
(23.305) que definen el te-
rritorio auténomo valencia-
no aglutinan una de las zo-
nas econdémicamente més
activas de Espaiia, tanto a
nivel industrial como agri-
cola o turistico. Un estatus
asi requiere redes de comu-
nicacién bien articuladas
para dar cabida y salida a
tan ingente volumen de acti-
vidad. Asi, por la Comuni-
dad de Valencia discurren
8.226 kilémetros de carrete-
ras. De ellos, 2.998 tienen
titularidad autondmica;
1.655 corresponden a la RI-
GE (Red de Interés General
del Estado); y los 3.623 res-
tantes a las Diputaciones.
El panorama recogido por
el gobierno autonémico va-
lenciano el 1 de agosto de

A1 Plaw s dasreisras desding 4,999 willonss
L | et W . —— o .1
al wio s wsjords ds seguridad vial

1984, cuando asumid las
competencias en carreteras,
lo conformaban 3.000 kilo-
metros de viales mal estruc-
turados (disposicién radial
muy centrada en las capitales

BALANCE. En seis afios han visto la luz 26 kilometros de autovia, 64 de nuevas carreteras y se han supri-

Teresa GONZALEZ

mido 45 travesias.

Para el gobierno autonémico valenciano, los logros se
miden en tiempo y el reto se sitia en el 2000. En esa
fecha, cuatro de cada cinco valencianos estaran a
menos de hora y media de viaje de Valencia capital, el
93 por 100 de la poblacion necesitara menos de 20
minutos para llegar a la cabecera de su comarca y
todas las poblaciones con mas de 20.000 habitantes
tendran una via de alta capacidad a menos de 10
kilometros. '

rados (las inversiones se ha-
bian concentrado hasta esa
fecha en las grandes arterias
de la red estatal) y carencia
de un planteamiento global
sobre funciones y jerarquiza-
cién de los distintos tramos.

ada afo, 30.000 mi-
llones del presupues-
to autondmico se des-
tinan a sus 2.998 kilg-
metros de carreteras
en ejecucion del IT Plan de
Carreteras que, desde 1995,
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de provincia), muy deterio- .




Actualmente, segtin relata
el Director General de
Obras Publicas de la Gene-
ralitat Valenciana, José Ra-
moén Garcia Antén, “las
principales carencias se
hallan en las comunicacio-
nes entre Castellon de la
Plana y el area metropoli-
tana de Valencia; y, en la
zona sur, las conexiones de
la costa al interior, concre-
tamente el itinerario Ali-
cante-Alcoi”. Para solven-
tarlas se estin ejecutando
dos autovias autonémicas
que, con 90 kilémetros de
doble calzada, paliardn es-
tos problemas.

También se estd en nego-
ciaciones para rebajar los
peajes de la autopista A-7 y
que se convierta en alternati-
va a vias circulatoriamente
conflictivas, como la N-340.
José Ramén Garcia estima
posible una reduccién gene-
ral de aproximadamente el
50 por 100, aunque para los
vehiculos pesados puede su-
perar ese porcentaje.

MaAs Autovias

El I Plan de Carreteras eje-
cutado por la Generalitat
Valenciana entre 1988 y
1993 invirtié 115.000 millo-
nes de pesetas. De ellos,
mas de 12.000 se destinaron
a la conservacién -lo que
supone una media de
700.000 pesetas por kiléme-
tro y afio-, en modernizar la
red y hacerla méds competiti-
vaen lo econémico y equili-
brada en los niveles de acce-
sibilidad de todos sus habi-
tantes. Los datos en ejecu-
cién de tal volumen inver-
sor se han traducido en 26
kilémetros de desdobla-
mientos o autovias de nuevo

Via

ENTRE NARANJOS. Casi 3.000 kilometros autonémic

por tierras de naranjos.

PUNTOS DE ATASCO

0§ serpentean

Alicante . :

N-332: » Travesias de La Marina, El Altet, El Campello,
Villajoyosa, Altea y Benisa.

Castelldn "

C-232.  » Kms.0al21. J

C-223: » Villarreal-Onda.

Valencia

N-111: B Utiel p.k. 262 a 268.

N-340: > Travesia de Sagunto (p.k. 932).

Itinerario alternativo: autopista A-7.

N-332: > Travesia de Sueca (p.k. 255).

Itinerarios alternativos direccién Valencia:

a) enlazando con la C-3320 -utilizar el tramo antiguo
que discurre por el interior de Silla-, Benifayo,
. Algemesiy Alzira en donde enlaza con la C-3322 que

vuelve a la N-332.
b) por la N-340 hasta L'Alcudia de Carlet,

donde se enlaza con la C-3322 que retorna a la N-332.

Travesias Gandia, Bellreguart y Oliva (p.k. 22
Itinerario alternativo:
autopista A-7.

17l 2135).

N-430:

» Fin de autovia en L’Alcudia de Crespin (p.k. 636,8).

OBRAS A CORTO PLAZO

Tramo

Inversidn (en millones pias.)

trazado y 64 de carreteras de
calzada Unica también de
nuevo trazado, asi como la
supresioén o mejora de 45
travesias de poblacién, y el
acondicionamiento de 2.138
kilémetros (un 71 por 100
de la red). En definitiva, se
ha reducido del 65 al 17 por
100 la red con ancho infe-
rior a 6 metros; y, al mismo
tiempo, se increment6 el
porcentaje de vias con arcén
del 9 al 21 por 100.

Las obras mds relevantes
en los seis afios de aplica-
cién del plan son las autovi-
as de Lliria y de Torrent asi
como el distribuidor norte
de Valencia; en lo que a po-
blaciones se refiere, destaca
el nuevo acceso a Benidorm
y las variantes de Castellén,
Morella, Chiva, Torrent, Vi-
llena y Orihuela entre otras.

También se han obtenido
logros en lo que a disminu-
cién de accidentes se refie-
re, pasando de los 2.330 re-
gistrados en 1988 con 112
muertos, a 1.203 y 67 muer-
tos en 1993. Las cifras refe-
ridas a 1995 constatan la 1i-
nea descendente, contabili-
zando 809 accidentes: sin
embargo, en nimero de
muertes asciende a 90,

REDUCIR TIEMPOS

Con el IT Plan de Carrete-
ras hoy en marcha (1995-
2002), el reto se sitta en el
afio 2000. En esa fecha,
cuatro de cada cinco valen-
cianos estardn a menos de
hora y media de viaje de Va-
lencia capital; el 93 por 100
de la poblacién necesitard
menos de 20 minutos para
llegar a la cabecera de su
comarca; y todas las pobla-
ciones con mds de 20.000

Fecha de aperiura

Autovia de la Plana

Almenara-Nules (8 kms.) 7.750
Autovia de la Plana Villavieja-Castellén (11 kms.) 8.500 _
Autovia Central Canals-Agullent (17 kms) 7.400 Final de 1996
Area Metropolitana de Valencia Distribuidor Sur (entre N-IIl y N-332) 3.200 Febrero 1997
Area Metropolitana de Valencia Distribuidor Norte 3.600 Pendiente declaracién
o impacto ambiental
Area Metropolitana de Valencia Avenida del Sur 700
Area Metropolitana Alicante-Elche Desdoblamientos carretera Aspe-Elche 3.200 Licitacién en 1998
Autovia Alcoi-Alicante Desdoblamiento variante San Vicente del Raspeig 2.500
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RED AUTONOMICA BASICA

0 INTENSIDAD ALTA (> 10,000 vehic./dfa)
s INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic -dfa)

INTENSIDAD BATA (< 5.000 vehic /dia)

RED DE INTERES GENERAL DEL ESTADO

PUNTO CONFLICTIVO
_— = | ‘ ¥ VINAROS
: 3 LA SAL_i;EDELLA BENICARLO
(4 y
&\) VILLAFRANCA E’?% (A
Q> CUEVAS DEs
QQ) VINROMA ©

TIEL
REQUENA
| .

COFRENTES
JARAFUEL

habitantes tendrdn una via
de alta capacidad a menos
de 10 kilémetros.

Para lograrlo, este plan tie-
ne previsto invertir en ocho
afos 235.000 millones, des-
glosados de la siguiente for-
ma: 195.000 revertiran en
las carreteras de la Genera-
litat Valenciana; 21.000 se
destinan a actuaciones a

G MONTANEIOS

- T, g
@ MONTROY® :
< LLOMEAI o.

h GUARDAMAR
1 DEL SEGURA
)

TORREVIEJA

ILAFI DELA

" HORADADA

ALCORAfS 232

) ALTEA

ILLAJOYOSA
L CAMPELLO
5. JUAN DE ALICANTE

ALICANTE

SANTA POLA concertar

entre el go-
bierno autond-
mico y las Di-
putaciones, y

19.000 a las ac-

tuaciones en el
medio urbano.

Lo anterior significa que se
abrirdn 171 kilémetros de
nuevas vias de alta capaci-
dad y 290 de carreteras de
nuevo trazado con calzada
lnica; que se suprimirdn o
mejorardn 76 travesias, 14
pasos a nivel y que se crea-
ran mas de 600 kilémetros
de carriles-bici,

Las prioridades del II Plan
de Carreteras, segtn el Di-

BENISA
It ALPE

A EXTINGUIR. £ go-
bierno valenciano estd
sustituyendo la antigua
denominacién por las
siglas de la autonomia
“CV”. Imdgenes como
las de la foto desapare-
cerdn.

rector General de Obras Pi-
blicas del gobierno valen-
ciano, son “ademas de una
inversion entre los 25.000
y 30.000 millones al afio, la
aplicacion de programas
de seguridad vial traduci-
dos en actuaciones de con-
servacion a una media su-
perior a los 4.000 millones
por afio, también se inten-
sificardan las actuaciones
en zonas urbanas y dreas
metropolitanas, donde el
principal obstdculo son los
convenios gue es preciso
cerrar con los ayunta-
mientos y, por tltimo, ac-
tuaciones que comuni-
gquen la costa con el inte-
rior, como la Autovia Cen-
tral Alicante-Gandia, con
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un coste previsto de 22.000
millones”.

Ademads de la puesta en
marcha de estos dos Planes
de Carreteras, la Comuni-
dad Valenciana cuenta, des-
de 1991, con su propia Ley
de Carreteras. Su entrada en
vigor cambid la denomina-
cién de las vias, que, desde
ese momento, comienzan
con las siglas de la comuni-
dad “CV”, seguidas de dos
digitos, cuando la carretera
corresponde a la red bdsica
autondmica,; tres, si pertene-
ce a la red local; o cuatro
para los caminos y carrete-
ras que se van a transferir a
ayuntamientos, Ministerio
de Fomento o Confedera-
cién Hidrogrifica del Jucar.
Al mismo tiempo, la nume-
racién se organiza progresi-
vamente de norte a sur.

La gestion vial autonémica

[c>=0)
ALBAIDA

ALFAUIR

ha articulado por ejes sus
planes de actuaciones. Los
ejes, a su vez, estin interco-
nectados entre si; Costero
(A-7, N-340 y N-332, don-
de se ubican los principales
nicleos urbanos y la activi-
dad econdmica); Interior
(comarcas septentrionales,
la zona mas despoblada y
pobre); Area Metropolitana
de Valencia (anillos de des-
centralizacién); Central
(Valencia-Alicante por Ca-
nals, Alcoi, Ibi, Gandia, X4-
tiva, Ontinyent v Font de la
Figuera); y Sur (Alicante-
Murcia). ¢

Proximo capitulo:
PAIS VASCO
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SALUD VIAL

Loy aimsiedeed

Hoy en dia, los términos ansiedad y angustia forman
parte de nuestro lenguaje y forma de vida. Ambos
términos los utilizamos todas las personas para definir
estados emocionales. En la mayoria de los casos, estos
estados corresponden a respuestas adaptativas frente a
acontecimientos estresantes. Sin embargo, estos
términos, y en particular el de ansiedad, también los
utilizamos, y caracterizan, una situacién clinica
patolégica. O dicho de otra manera: la ansiedad

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE

Direccion General de Trafico

Dr F. Javier ALVAREZ

Universidad de Valladelid

or ello debemos dife-
renciar, quizd de una
manera muy simplista,
entre lo que deberfa-
mos entender por an-
siedad “normal” y ansiedad
“patolégica”. Se considera
que el grado de ansiedad
de una persona es normal
cuando retine dos caracte-
risticas bésicas: 1) es el re-
sultado de una amenaza
real, fisica o psiquica (por
ejemplo, antes de un examen),
y 2) la amenaza (en el caso an-
terior, la realizacion en un futuro
préximo de un examen) permite a
la persona la elaboracién de una res-
puesta adecuada (por ejemplo, mante-
ner un estado de alerta prolongado, ma-
yor grado de concentracién, etcétera).

En los casos en que la ansiedad tiene
cardcter de patoldgica, la persona que la
sufre evidencia como una experiencia
claramente desagradable e ineficaz. Ca-
racteriza la ansiedad patolégica: 1) el
que ésta aparezca cuando no existe un
motivo aparente para la misma (por
ejemplo, asistir a un acto social, como ir
al cine, teatro, etcétera); 2) cuando exis-
tiendo una causa, la ansiedad persiste
después de su desaparicién (en el caso
anterior, que después del examen la per-
sona siga con el mismo grado de activa-
cion y alerta), y, por lo tanto, ya no es
funcional; 3) cuando es desmesurada
para la causa que la desencadena (por
ejemplo, desarrollar una reaccién de an-
siedad elevada ante hechos cotidianos in-
trascendentes como ir a la compra, etcé-
tera).

Quizds convenga aqui también diferen-
ciar (en términos coloquiales) entre an-
siedad y angustia. Generalizando, la an-
siedad se refiere principalmente a los as-
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pectos psiquicos (inquietud, temor, mie-
do, tensidn, etcétera), mientras que la an-
gustia a los aspectos fisicos de activacién
(taquicardia, palpitaciones, sudoracién,
boca seca, temblor, diarrea e ir frecuen-
temente a hacer “pis”). Un tercer compo-
nente de la ansiedad patoldgica, ademés
de los sintomas psiquicos vy fisicos, seri-

an las alteraciones neurofisiologicas (al--

teracién del apetito, de la esfera sexual y
del suefio).

Los trastornos de ansiedad -ya que exis-
ten varias formas de trastornos patolégi-
cos de ansiedad- son muy frecuentes en
los paises desarrollados. Se estima que
entre el 3 y 5 por 100 de la poblacién los
padece. Lo que es mds importante es que
existe un tratamiento eficaz para las dis-
tintas formas de ansiedad, si bien se esti-
ma que s6lo 1 de cada 4 personas que
tiene ansiedad estdn en tratamiento médi-
co. La consecuencia de ello es que mu-
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es algo innato en las personas, y de hecho es
considerado como normal y adaptativo un cierto grado
de ansiedad, ya que bajo el término ansiedad incluimos
una amplia variedad de respuestas, que, en definitiva,
nos llevarin a mejorar el rendimiento y la actividad en
general. El problema es que cuando este nivel de
ansiedad alcanza cierto grado se convierte en patolégico
¥, ademads, se acompafia de una respuesta exagerada al
estimulo y una disminucién del rendimiento.

chas personas estdn conviviendo con ni-

veles de ansiedad patologica, y que ello
les conduce a una mala calidad de
vida, asi como a las personas con
las que conviven.
Entre los distintos trastornos
de ansiedad hay que citar la
ansiedad generalizada (cuan-
do la ansiedad patoldgica
centra la forma de vida de
la persona), las fobias, el
trastorno obsesivo-compul-
sivo, las crisis de angustia
(trastornos de pdnico, etcé-
tera).
La ansiedad, como ya he-
mos sefialado, forma parte
de nuestras vidas, e incide de
manera notable en la forma
de conducir. Cuando hablamos
de ansiedad normal, esta puede
explicarnos las conductas de la
gran mayoria de personas al volante.
El volante no nos debe servir para
“descargar” nuestros nervios. Por otra
parte, ante hechos frecuentes, tales como
atascos, viajes largos, etcétera, debemos
moderar nuestra respuesta de ansiedad,
va que si no puede convertirse en un “ca-
ballo desbocado”. No por empezar a co-
rer mds, tocar la bocina, etcétera llegare-
mos antes. Nuestra ansiedad normal se
estd transformando en agresividad y pun-
tualmente en ansiedad patolégica, que
nos puede llevar, al que la tiene o al que
estd préximo, al accidente, o generarle a
él una respuesta de ansiedad (jse nos
echa encima ese loco!). Algo de “nervio”
esta bien. Perder el control, lo cual no es
infrecuente, es otra cosa.

Mencién aparte lo constituyen las per-
sonas que tienen trastornos de ansiedad.
Ellos deben de ser conscientes de que es-
tos trastornos interfieren con una adecua-
da capacidad para conducir. Deben pro-
curar no hacerlo, hasta tener controlada
su sintomatologia. Por otra parte, los far-
macos con los que se tratan estos trastor-
nos son, quizds, los que mds interfieren
en la capacidad para conducir. €

LA PLUMA

no no estd dispuesto a
aceptar que los acciden-
tes de trafico y su secuela
de muertes hayan de ser
inevitables. Uno no estd
dispuesto a admitir que la
civilizacion y la moderni-
dad hayan de pagar un
tributo a la tragedia. Uno estd insu-
miso en algunas cuestiones, la vial
entre ellas. Uno estd convencido de
que los accidentes de trafico y su se-
cuela de mortandad tienen remedio.

El remedio son las normas, la edu-
cacion civica y el sentido comun.
Todo ello tiene mala prensa, si bien
se mira. Intérpretes de la libertad de
accion y adalides de la vanguardia
pensante opinan que la mejor norma
es aquellas que no existe; que las
normas manipulan al individuo y co-
artan su libre albedrio. Y luego dis-
cuten en qué consiste la educacién
de los individuos, cémo podria defi-
nirse el sentido comuin.

Y mientras discuten si son galgos o
son podencos, decenas de ciudada-
nos caen cada fin de semana en las
carreteras. ;

Por lo que sabemos, un buen na-
mero de accidentes se produce por
efectos del alcohol, por exceso de
velocidad, por imprudencia en las
maniobras. La Direccién General de
Trafico lo advierte asi, sus campaiias
seguramente tendran un determina-
do efecto, pero la experiencia diaria
de quienes circulan con frecuencia
por carretera dudan de que se la
haga mucho caso.

Cualquiera puede observar en los
restaurantes de las carreteras que alli
la inmensa mayoria de los clientes
come con Vvino, se toma una copa al
terminar, a veces también al empe-
zar. Al parecer, ni aun teniendo que
conducir estd dispuesta parte de la
gente a renunciar al alcohol.

El vino forma parte de nuestra cul-
tura. La literatura de todos los tiem-

Insumiso vial

pos estd llena de citas que resaltan
sus virtudes. La sabiduria popular
pondera sus propiedades salutiferas,
normalmente en contraposicion con
el agua que -la muy canalla- pudre
la madera. El vino hace sangre, se
suele decir. Han pasado muchos
afos pero un servidor no olvida el
consejo que oyo a un veterano con-
ductor cuando otro novato le mani-
festaba el temor que le producia salir
con el coche a la carretera: “Date un
buen golpe de cofiac y lo verds todo
color de rosa”.

Los pasotistas y los rompedores,
los que confunden la velocidad con
el tocino (con perddn), consideran
las normas de trifico un conjunto de
arbitrariedades que atentan contra su
libertad. Y es verdad que son arbi-
trarias. No manda religién alguna
que sea mds santo circular por la de-
recha que por la izquierda; ir pegado
a la trasera del coche de delante que
guardar la distancia; pararse si hay
un stop que saltirselo alegremente.

La cuestién que se plantea es, por
tanto, de cultura, de sentido comin
y, en consecuencia, de educacién cf-
vica. Y ahi es donde seguramente
encuentra la Direccién General de

Joaquin
VIDAL

Trafico el principal impedimento
para que tengan pleno éxito sus
campafias, porque no entra dentro
de sus atribuciones darle un giro in-
terpretativo a la cultura, ordenar la
mente alterada de algunos ciudada-
nos, darles la debida educacién.

Posiblemente podria hacerlo selec-
cionando los permisos de conducir,
No tanto en lo que concierne a las
prescripciones técnicas como a la
personalidad de los conductores. El
manejo del automévil y el conoci-
miento de las sefiales viarias se
aprenden con la prdctica, mientras la
educacidn, el sentido comin y el
equilibrio psicolégico no se modifi-
can por ir al volante.

Un idiota a pie lo sigue siendo en
coche. Y un loco de la vida, lo mis-
mo. Incluso peor. Muchos indivi-
duos de aspecto tranquilo y educado
experimentan una extrafia transfor-
macion: con sélo montar en el coche
y empuflar el volante se convierten
en energiimenos. Uno sospecha que
esta paraddjica transformacién es
aparente. Uno sospecha que aque-
llos individuos son energimenos
por naturaleza. Habria que verlos en
la intimidad. Cuando entran en el
coche y cierran la portezuela, esa es
su propiedad, esa es su casa, donde
se sienten liberados de las formas
que imponen las mas elementales
formas de convivencia.

A este tipo de individuos uno no
les daria nunca, bajo ningtin con-
cepto, el permiso de conducir. Este
tipo de individuos, montados en un
coche, son una bomba en potencia.
Si se impidiera circular a los male-
ducados, a los prepotentes, a los
iracundos, a los violentos, a los
idiotas y a los locos de la vida, no
habria tantos muertos en la carrete-
ra. Y se veria entonces que la segu-
ridad vial no es una entelequia. Jus-
to lo que uno propugna, desde su
insumision. ¢
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FAMOSOS EN MARCHA

Marta Robles, periodista

"Las salvajadas
i Jo gerieie.
me hacen sufrir”

Todoterreno de la comunicacién, Marta Robles ha pasado de
los micréfonos de la Cadena Ser a la subdireccién y
presentacion del informativo de la noche de Antena 3 TV. Un
nuevo reto profesional que arremete con ilusién pero que
apenas le deja tiempo para uno de sus proyectos: terminar de
escribir la que seria su primera novela. Considera que, ante el
volante, las mujeres son mas prudentes y sufre mucho cuando

ve determinadas salvajadas.

Gemma CARRASCO

Fotos: Luis PERALTA

indmico, riguroso y

muy claro. As{ des-

cribe esta periodista

de treinta y tres afos

cémo pretende que
sea su informativo. “Creo
que lo estamos consiguien-
do gracias a una realiza-
cién muy moderna, a la in-
corporacion de entrevistas
y a otros planteamientos.
La politica no tiene que ser
siempre la noticia de aper-
tura ni el tema protagonis-
ta. Se necesita que la infor-
macion resulte entreteni-
da”. Marta Robles sabe que,
ademds, a un informativo no
debe faltarle personalidad
propia “porque el telespec-
tador no ve un determina-
do espacio de actualidad
en funcién de que sea me-
jor o peor. Pesa mucho la
costumbre”.

- La guerra por la audien-
cia, ;eomo la lleva?

- Con resignacién cristia-
na... Ya la conozco porque
en la radio también se su-
fre, pero es cierto que en la
tele se padece dia a dia,
aunque siempre afecte mas
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a los programas de entre-
tenimiento. Los informati-
vas son productes que se
miden mds a medio y largo
plazo.

- Es injusto que cuando un
programa no funciona la pri-
mera y, generalmente, tinica
cabeza en rodar sea la del
presentador?

- No, no lo es. Cuando
hay un éxito rotundo las
flores son para el presen-
tador. El dar la cara tiene

sus cosas buenas y sus co-
sas malas y entre las malas
esta el riesgo.

- . Se enfrenta con igual re-
signacidn a las criticas?

- Me afectan muchisimo,
soy muy sensible. Pero van
“incluidas” en mi sueldo.
Entiendo que cuando eres
un personaje que trabaja
de cara a un piublico la
gente te juzgue. Eso si, solo
las acepto si estan hechas
desde un punto de vista

"Lus mujeres

siempre
fenemos que
justificar
nuestros
friunfos,
porque
siempre hay
alguien gue
dice que se
debe a que
SOMos muy
monas, muy
altas y muy
rubias”
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profesional. El resto de las
criticas me da exactamente
igual. Si hablan del color
de mi chaqueta, lo que me
provocan es risa.

"No soY UNA
ESTRELLA"

- Y si se habla de su vida
privada, ;jcudl es su reac-
cién? ’

- Me horroriza salir en los
papeles por algo no profe-
sional, me parece terrible.
Me duele profundamente,
sobre todo cuando yo no
hablo jamas de nada que
no sea mi profesion. Yo no
soy una estrella.

- Pero la televisién le con-

vierte en alguien popular.

- Si, y el reconocimiento
de la gente siempre es gra-
tificante. De alguna mane-
ra “me cuelo” en sus casas.
Pero si una sefiora se me

acerca en el supermerca-

do, lo hace porque me ve
como alguien cercano, de
familia. No me consideran
ni distinta ni sobrenatural.
-A la hora de informar so-
bre aspectos intimos de los
famosos, ;de qué manera
enfoca estas noticias?

- esté suficiente-

- El enfoque de un tema
personal que tiene rele-
vancia piublica ha de ser
siempre respetuoso.

Aunque se siente muy a
gusto con su nueva andadu-
ra profesional, Marta Ro-
bles asegura que echa de
menos la radio. “Todo no
podia ser; en este trabajo
hay etapas y ahora me
toca ésta”. Su primera no-
vela también ha quedado
aparcada a la espera de po-
der disponer de mis tiempo
libre. Marta confiesa que la
da mucho pudor hablar de
este proyecto: “un libro es
algo muy importante para
mi, me impone mucho res-
peto”.

- Los dos ultimos premios
Planeta son rostros televisi-
vos, ;ha pensado en presen-
tarla a este certamen?

- No, no. Ya me encanta-
ria a mi que cuando termi-
ne la novela, y cual-
quiera sabe cudn-
do la terminaré,

mente bien
como para sa-
carla a la luz.

- ;Cudl es el es-

" osiblemente
|~ fengan que
endurecerse
las multas por
conduccion
temeraria,
porque esté en
jvego la vida
de todos”

tilo literario de Marta Ro-
bles?

- Podria ser “‘costumbris-
ta contemporaneo”. Hablo
de lo que me rodea. Tam-
bién hay un cierto tono in-
timista. Las mujeres peca-
mos de esto a-la hora de
escribir, aunque yo no
creo que exista una litera-
tura propiamente femeni-
na.

- Por ser mujer, jse ve obli-
gada a justificar sus logros?

- Cuando las mujeres
triunfamos siempre hay
alguien que dice “se debe
4 gue sOn mMuy monas,
muy altas y muy rubias”,
Si, siempre tenemos que
estar justificando nuestros
triunfos.

"LAS MUJERES
SOMOS MAS
PRUDENTES"

- Supongo que discrepa
con los que dicen
que las mujeres
conducen peor
que los hombres.

- En general,
las mujeres so-
mos mas pru-
dentes. Con todo
y con &so, no me
disgusta la velo-
cidad, pero nunca
he entendido por
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qué se hacen coches que
pueden alcanzar velocida-
des que después estan
prohibidas. La DGT y los
fabricantes de automdvi-
les deberian ponerse de
acuerdo en este asunto.

- ;Le parece oportuno am-
pliar, entonces, el limite de
velocidad?

- Siempre que los exper-
tos consideren que hacién-
dolo no se producen pro-
blemas, si, me gustaria.

- (Le gustan los coches?

- Me gustan, pero los con-
sidero un medio de trans-
porte. Verlos como un
simbolo externo de un de-
terminado nivel de vida
me parece absurdo. Ante
todo, valoro en ellos su se-
guridad y, si son bonitos,
pues mejor. Me “repatea”
la gente que presume de
coche fantastico.

- . Qué le pareceria tener
que pagar peaje por circular
por las carreteras espafio-
las?

- No me importaria pagar
si el resultado fuera la me-
jora de todas las carrete-
ras. Hay zonas, como Ga-
licia, donde aiin son bas-
tante regulares.

- (Qué es lo que mds le
molesta cuando va al volan-
te?

- En ciudad sufro mucho
con los ruidos, los atascos
y la falta de sitio para
aparcar. Soy de las que
solo lo deja en doble fila
por una urgencia y trato
de volver rapidamente. El
mal aparcamiento suele
ser la causa de mis multas.

- Y en carretera?

- Lo que mis me hace su-
frir en carretera son las
salvajadas que veo, como
adelantar a veinte o que te
salgan justo cuando ti vas
a hacerlo.

- (Crees que las sanciones
para la conduccién temera-
ria han de endurecerse?

- Pues... no lo sé. Posible-
mente tengan (ue endure-
cerse, porque esta en jue-
go la vida de todos noso-
tros. ¢ :
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CONDUCIR CON TRES
DEDOS

7.30 horas. Paseo de la Cas-
tellana esquina a Raimundo
Ferndndez Villaverde. A una
velocidad no menor de 80
km/h, un inconsciente, distra-
ido o “soplagaitas” conduce
su coche con sélo tres dedos:
la mano izquierda ocupada en
sostener un teléfono portatil;
los dedos indice y medio de
la mano derecha mantenfa un
cigarrillo encendido y el vo-
lante del coche era tinicamen-
te soportado por el meiiique,
anular y pulgar de la misma
mano.

Recomendacién al anénimo
imprudente: si no respeia la
Ley sobre Conduccién de
Vehiculos a Motor; si no
atiende las recomendaciones
que hacen las empresas ex-
pendedoras de la telefonia
mévil (deténgase para usar el
portitil); si es incapaz de pen-
sar que con su actitud, un mi-
nimo fallo mecdnico o huma-
no pueden convertir en trage-
dialo que, dé usar las dos ma-
nos con sus diez dedos, po-
dria quizds evitar, venda el
coche, guarde su carné de
conducir y viaje en autobus.
Muchos se lo agradecere-
mos.- Pedro L. Teruel Gon-
zilez. Madrid.

¢ DONDE MIRABAN?

Con ocasién de una visita a
la Sierra de Francia y transi-
tando por las carreteras de es-
ta comarca, al llegar a Cere-
ceda de la Sierra por la co-
marcal, donde ni queriendo
se puede superar los 40 km/h,
nos llamé la atencion, al atra-
vesar un puente con una cur-
va, un sefial de velocidad méa-
xima 90 km/h, cuando es evi-
dente que no se puede circu-
lar a esa velocidad en toda la
carretera, pero mucho menos
ala entrada del puente. | Don-
de estarfan mirando los que la
pusieron?- Concepciéon Mo-
reno Toledano. Madrid.

&Y LA PROXIMA...?

Sugiero que se inste a las ga-
solineras a que indiquen los
kilémetros que la separan de
la siguiente estacién de servi-
cio en la misma ruta. Hay ve-
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¢Y LA SIGUIENTE? A veces es dificil saber a cudntos kildn

G

etros de

distancia estd la siguiente gasolinera.

ces que el vehiculo entra en
reserva y el conductor decide
repostar en la proxima gasoli-
nera y ve pasar los kilémetros
sin que se vislumbre ninguna,
con el consiguiente nerviosis-
mo y las posibles consecuen-
cias sobre la conduccion.-
Miguel Hidalgo Rodriguez.
Sevilla.

EL COLOR DEL
DESGASTE

Muchos vehiculos circulan
con un excesivo desgaste en
los nenmadticos, por descono-
cimiento, dejadez o econo-
mia de los conductores o em-
presarios y de todos es sabido
la importancia que tiene para
la seguridad el llevar los neu-
maticos en buen estado. Esta
anomalia es detectada por
conductores expertos, servi-
cios de servicios de asistencia
del vehiculo, ITV o por los
agentes de trifico. ;Por qué
no se exige a los constructo-
res de neumaticos que los fa-

DORES P

A QUE ESPERAS PARA
CAMBIAR LOS AMORTIGUA-

briguen de manera que cuan-
do éste alcance la medida de
desgaste exigida por la segu-
ridad aparezca en el caucho
de rodadura un color rojo?
Asf se verfa delatado un vehi-
culo inseguro aunque estu-
viera circulando.- Ignacio
Claver Villarroel. Quart de
Poblet (Valencia).

CON TRADUCCION

Un permiso de conduccién
expedido en Marruecos, con
un fdrmato casi idéntico al
espafiol pero con todas sus in-
dicaciones en arabe, jes vili-
do para conducir por Espaiia?
.Y otro americano, similar a
nuestro DNI, y con todas las
indicaciones en inglés?- Mo-
desta Fernandez Gémez.
Galdacano (Vizcaya).

Respuesta: Tratindose de
permisos de conducir extran-
jeros no expedidos por esta-
dos miembros de las Comu-
nidades Europeas, los cuales
siempre son vélidos, es preci-
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so que el conductor no lleve
residiendo mas de un afio en
Espafia y que vayan acompa-
fnados de una traduccién al
idioma castellano. Y si no se
adapta al modelo comiin
(Convencién de Ginebra de
1949), una traduccién e infor-
macion que puede obtener en
el Real Automévil Club.

CoMO A CUALQUIERA

En caso de gue un pasajero,
no el conductor, no lleve
abrochado el cinturén de se-
guridad, ;cémo se materiali-
za la sancién y posterior co-
bro monetario sin tener que
estar involucrado el titular o
conductor del vehiculo, ba-
sandose en el articulo 72.1 de
la Ley de Seguridad Vial?-
Ramon Espinosa Mazmela.
Viteria-Gasteiz (Alava).

Respuesta: Como se mate-
rializaria, por ejemplo, la
sancién que se interpusiese a
un peatdén o al conductor que
no es propietario del automo-
vil: se dicta una resolucién
imponiendo a dicho pasajero
una multa y, si no la paga, se
le cobra por via de apremio.

MOTOS CON SIDECAR

Leo en su revista (ndm. 118)
una respuesta que sefiala que
una moto de tres ruedas se
puede conducir con el permi-
so B-1. ;Una motocicleta con
sidecar también se puede
conducir con el B-1? Es de-

cir, ;se conside-

ra un vehiculo

de tres ruedas o

simplemente

una moto? ;Y
“con el A-2 pue-

do conducir una

moto de tres rue-
das?-Eliseo

Martinez Alva-

rez. Vigo (Pon-

tevedra).

Respuesta:
Una moto con
sidecar no se

hiculo de tres
ruedas y no pue-
de ser conducido
con un permiso
de la clase B-1.
Con el de la cla-
se A-2 se pue-
den conducir

considera un ve--

motocicletas con sidecar y
vehiculos de tres ruedas cuyo
peso en vacio no exceda de
400 kilos; también motoci-
cletas de dos ruedas de cual-
quier cilindrada.

RECICLAR EL ACEITE

Los hipermercados y gran-
des superficies comerciales,
entre otras mercancias, ofer-
tan aceites para motores (co-
ches, motos, etcétera). Se su-
pone que quienes compran
dichos aceites efectian ellos
mismos la sustitucién. ;Qué
hacen los usuarios con el
aceite quemado? ;No se po-
dria exigir a los estableci-
mientos vendedores, que, en
definitiva, son quienes se lu-
cran, que se hagan cargo de
los aceites usados? En Fran-
cia, ademds de contenedores
de recogida de vidrio v papel,
hay contenedores para la re-
cogida de aceites de motor
usados.- Benjamin Rubio
Lépez. San Sebastidn.
(Guizpiicoa).

GAFAS DE REPUESTO

Recientemente he renovado
el permiso de conducir y he
observado que en el nuevo
consta que “deberd conducir
con lentas correctoras y lle-
var repuesto”. Bstoy de
acuerdo en que debo condu-
cir con lentes correctoras. Es
de sentido comin y no me
atreveria a conducir sin ellas.
Me ha sorprendido lo de lle-
var repuesto. Si mal no re-
cuerdo, he leido que dicha
obligacién quedaba anulada.
Lo recuerdo porque a raiz de

OBLIGATORIAS. E! repuesto de gafas es,

hoy por hay, obligatorio.

aprendido

& ACUSE DE RECIBO

Hoy también han

Soy formadora vial y cada dia, junto con mis
alumnos, hacemos algunos kilémetros por carretera,
concretamente la N-l, de Premia de Mar a Mataré y
viceversa. Vivimos de forma muy directa la actuacion
de los demés usuarios de la via. Aprenden que
detrds de una infraccién puede haber un accidente o
de cémo la buena atencion en la conduccién ha
evitado una posible colisién, etcétera. La N-ll tiene
dos carriles para cada sentido de la circulacién y con
arcén fransitable sélo en algunos tramos. Debido al
buen tiempo, los ciclistas hacen su aparicién, y esto
es todo un problema mas en la carretera, otro riesgo

posible, pero aprendemos a compartir la via publica

y a efectuar adelantamiento a los ciclistas

ﬁuurdundo como minimo 1,5 metros o més, que no
ay que ser tacaiio cuando lo que estd en juego es la

seguridad.

Ayer un caso habitual: dos ciclistas que en la
espalda tenian inscrito “La Palma”, circulaban en
paralelo; uno circulaba por el arcén J el ofro por la

e

calzada. A distancia pensé 1ue sea
al aproximarnos vi que esta

lantaban, pero
an conversando.

Debido a la circulacién que habia en aquellos
momentos, circulamos detras de ellos y cuando la via
estaba libre hsm peligro, nos pusimos al lado y les

I

adverti: “en

a”. La contestacién de uno de ellos fue

levantar el puiio, sobresaliendo de él un solo dedo,
no el pulgar (OK), sino el corazén...

Aprendieron que las manos y los dedos sirven para
decir distintas cosas a los demas usuarios. Hoy, una
ambulancia estaba en el mismo tramo a las 10,30
de la mafiana; un chico no iba en su bicicleta, sino
en camillg, lleno de sangre y con el collarin puesto.
La colisién ha sido con un turismo. El culpable me da
igual: el resultado ha sido un herido. Hoy creo que
también han aprendido.- Lourdes Solanes
Fernandez. Premia de Mar {Barcelona).

dicha noticia pensé en retirar
las gafas del coche; luego re-
consideré mi decision y segui
con ellas en la guantera. ;Es
obligatorio llevar lentes co-
rrectoras de repuesto y, por
tanto, sancionable
Su ausencia o es
aconsejable?-
Manuel Diaz
Ferndndez. Lu-

go.

Respuesta: El
Anexo I del Real
Decreto
227271985, de 4
de diciembre
(BOE 294 de 9 de
diciembre) esta-
blece expresa-
mente la obliga-
cién de llevar ga-
fas de repuesto
para el conductor
que utilice crista-
les correctores o

| lentes de contacto. El incum-

plimiento de esta obligacion es
sancionable. A nuestro juicio,
esto es discutible doctrinal-
mente, y por eso nuestro co-
municante duda de si s6lo se
trata de un consejo; pero las
normas, mientras no se cam-
bien, hay que acatarlas, lo que
no implica que no puedan ser
objeto de criticas razonables.

Las cartas destinadas a esta sec-
cion no deberdn exceder de 20 li-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, teléfono a ser posible y ni-
mero de DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario. No
se mantendra correspondencia
con los autores de las cartas.

Los envfos deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID.

LA CARTA
DEL MEDICO

ATENCION A
UN QUEMADO

Me gustaria saber, en el
caso de tener que socorrer
a un herido con quemadu-
ras, de las medidas que se
citan por orden de priori-
dad, ;cudl seria la mds co-
rrecta? a) darle de beber
agua; b) echarle agua fria;
¥ ¢) envolver la zona con
un trapo himedo.- Susa-
na Flores Sanchez. El-
che (Alicante).

Respuesta: La actuacion
correcta ante una quema-
dura va a depender de la
causa, profundidad y ex-
tensién de la misma. En
general, los primeros au-
xilios, una vez separada
la victima del agente
agresor, consisten en en-
friar la zona quemada con
agua fria durante 5 ¢ 10
minutos para evitar que
progrese la lesién de los
tejidos. A continuacién se
mantendrd la zona cubier-
ta con apésitos humedeci-
dos, preferentemente es-
tériles.

Es muy importante co-
nocer lo que no se debe
hacer: no se debe aplicar
sustancia alguna (ni po-
madas o cremas para que-
maduras) en la herida, ni
retirar los tejidos que ha-
yan quedado adheridos,
ni pinchar las ampollas
que existan. Si la superti-
cie quemada es grande, es
preferible tapar con apd-
sitos, pero no enfriar ex-
cesivamente las heridas
para evitar que la tempe-
ratura corporal del herido
descienda. Solo si el heri-
do estd plenamente cons-
ciente y no vomita, se le
puede dar agua de beber;
pero, a medida que es ma-
yor la necesidad de liqui-
dos, también es mayor el
nivel de inconsciencia
que presenta el herido.

(Nota: La respuesta a esta carta
estd elaborada por el doctor
Juan Carlos Gonzdlez Lugue, de
la DGT. No mantendrd corres-
pondencia particular con las
cartas no publicadas).
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AREA DE DESCANSO
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blaba en el Mediodia francés. Edificio, morada. Simbolo quimico
barde, pusilanime. Archipiélago melanesio del suroeste de Nueva

jero de Palafox en la defensa de Zaragoza. Consonante. Curaras.

HORIZONTALES.-
1: Cuerpo simple
que en estado de
gas se encuenira
en la atmosfera.
Que disfrutan de
una pensién para
cursar estudios.- 2:
Relativas al idilio.
Existiré.- 3: Matricu-
la espanola. Relati-
vos a la parte de la
Biologia que estu-
dia el modo de vivir
de los animales y
plantas.- 4: Pesado,
molesto. Vocal.
Hembra de cierto
plantigrado.- 5; Va-
riedad opaca y pé-
trea de topacio. Ter-
minacion verbal.- 6:
Fetidez del aliento.
Figurado, endureci-
da, resistente.- 7: Al

revés, bebida alcohdlica. Cierta dinastia de reyes persas (226-652).- 8: Vocal. Termi-
nacion verbal. Consonante .Consonante. Senti, adverti.- 9: Vocal. Lengua que se ha-

de la plata.- 10: Co-
Guinea.- 11: Munici-

pio de ltalia en la provincia de Belluno. Ser racional masculino. Extension de agua sa-
lada.- 12: Que produce desgaste. Fragancia, olor.- 13: Limpia, clara. Hablasen en pu-
blico.- 14: Estriados, que tienen figura de estria. Articulo.- 15: Patriota espafol conse-

VERTICALES - 1: Instrumento musical de [d&minas de madera que se golpean con un
martillo. Gratas, placenteras.- 2. Relativo al paraiso terrestre. Uno de los cinco conti-
nentes.- 3: Conjuncion copulativa. Rio de la provincia de Huesca. Esclavos de los la-
cedemonios.- 4: Percibirdan un aroma. Lista, nomina. Preposicion.- 5: Nombre propio
de vardn. Espacio vacio en la tierra o en un cuerpo cualquiera.- 6: Uni con hilo y agu-
ja. Matricula espanola. Relativo a las embarcaciones y a la navegacion.- 7: Bolas gue
usan en algunas comunidades para votar. Querido, amado..Primero, preeminente.- 8:
Pronombre demostrativo. Obedecido, respetado. Composicion poética.- 9: Consonan-
te. Nombre de letra. Preposicion. Hicieron ruido, alborotaron.- 10: De esta manera.
Cierto instrumento quirdrgico. Llano alto y despejado de un monte.- 11: Adornado, en-

galanado, hermoseado. Duefios, sefiores. Consonante.- 12: Cierto palo de la baraja
xl espanola. Pusiéramela la fecha o data a la carta.- 13: Municipio de la provincia de

Huesca. Afirmanos, danos firmeza y seguridad a lo que se refiere.

SOLUCIONES

¢Cual de las llaves sefialadas con las letras crees que abre
la cerradura del dibujo?
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ANASTAS I AT
SNORCUADELAM
FRTIDIORAPMA
EAROCNLNAGSL
UFNINAANPUE I
ARLCGI L. NANA
CAEURTACERIE
TIEDSRIENLSE
DDAURORAEUAE
ALGANAUREANC
AARALMUDENAA

Localice en el grabado los nombres de mujer que
figuran en la lista y, con las letras sobrantes, podra
leer una recomendacion de Trafico.

ADELA ALEJANDRA ASUNCION
AGUSTINA  AMPARO AGUEDA
AMALIA ANUNGCIAGION ~ ALMUDENA
ANTONIA AFRICA ANGELA
AURELIA ALICIA AUREA
ADRIANA ANASTASIA AURORA

En estas matriculas de automéviles estan las
correspondientes a todas las ciudades de las
comunidades auténomas de Castilla y Ledn y
Castilla-La Mancha, excepto una. ;Cuél es?

7]

RE |

[

¢ Por queé dice que estd estropeado su coche?

ANDALUCIA
Municipio (Provincia

Huércal de Almerfa (AL) 9501140228
Huércal de Almerfa (AL) 950730 02 40

Telgfono

Albox (AL) 9501120902
Vera (AL) 050152 88 52
Jerez da |2 Frontera (CA) 956/33 83 74
San Femando (CA) 9560883520
Puerto Real (CA) 94659 08 24
Algeciras (CA) 956/57 2817
Villamariln (CA} 956123 12 82
Cordaba (CO) . 9571202577
Gordoba (CO) 957128 1150
Lugena [CO) 957/50 27 72
Pozoblanco (CO) 9571130517
Bagna (CO) 957/33 5280
Granada (GR) 958/27 26 21
Albolote (GR) 958/4669 26
Motrll (GR) 958/6006 71
Beza (GA) 58/34 2098
Huelva (H) 959/24 5186
San Juan del Puerto (H) 959/36 70 70
Tharsis (H) 959397918
Palma del Condada (HU)959/ 40 09 57
Jaén (J) 853022 07 62
Guarromén {J) 95367 19 00
Ubeda (J) 953758070
Beasde Sequra () 9531458275
Algarobo (VA) 951255 08 62
alaga (MA) 95122350 02
Estepona (MA) 95/260 35 50
Ronda (MA) 95/287 0536
Gelves (SE) 95/418 27 82
La rinconada (SE) Ga/5ra 716
Osuna (SE) 05/582 07 83
Utrara (SE) 95/586 32 32
Camona (SE) 95/418 13 00
Cazalla de fa Siera (SE) 95/ 438 46 77
ARAGON
Zaragoza () 976/57 08 18
Calatayud [7) 976/88 5372
Ulebo (Z) 976/76 5474
Tarazona (Z) 976184 4050
Egea de los Cabialleros [Z) 976/86 44 51
Huesca {HU) 9741211476
Sabifidnigo (HU) 9741481919
Monzon (HU) 974140 30 06
Barbastra (HU) 7413 4154
Fraga (HU) 974147 22 58
Tetuel (TE) 978/60 29 64
Alcariiz (TE) 076/83 1855
ASTURIAS
Llanera (0) 96i526 3317
Wieres (0) 9B/545 1815
Gijen (0} 9B/530 0103
Jariio (Q) 98/547 38 38
BALEARES

Palma de Mallorca (PN 6712650 12
Palma de Mallorca (PN) 971757557

Wanacor [Ph) 971/55 5100
Inca (PM) 971/5058 12
Iahén (PM) 071/3545 02
Ciudadela (PM) 07104800 44
Santa Gerlrudis (PM) ~ 971/315870
CATALUNA
Barcelona (B) 900101020
Barcelona (B] 900027 27 27
Barcelona (B) 900101020
Barcelona (B) 90027 27 27

Vilenova | La Gelted (B 93/814 4222

SantJoan Despi (B) 900101020
Sant Just Desvern (B) 900110 1020
Manresa (B} 9387451 11
Viladecavalls B) 93/780 7555
Argentona (B) 9379942 11
Badalona (B) Q007 27 27
Vic (B) 93/886 10 33
Olerdola (B) 93/892 33 11
Comelld (B) 2001101020
lgualada (B] 030805 24 4
Berga (B) a3z 2011
Granollers(B) 93/849 76 11
Reus (T) 977/3914 14
Tortosa (T) 977/59 70 66
Wora la Nova (T) grran 21T
Wontblang (T) 977186 23 24
Tremp (L) 97365 0129
Lleida (L) 97312003 70
WMontferrer (1) 973135 1654
Granyanella (L) 9735322 25
Solsona (L) 973/48 1669
Artesade Segre (L) 973402223
Viella (L) 973/64 1166
Blanes {GI) 9721353133
Celra (G1) 07214928 88
Vilamalla (GI) 972/5251 26
QOlat (Gl) 97212695 76
Palamds (Gl) 972160 0555
Puigeerda (GI) 972114 05 60
Ripol (GI) 972714045
CANARIAS
Agllimes [GC) 928118 20 20
Las Palmas (GC) 928126 0639
Lanzarofe (GC) 928/81 1473
Sta, Maria de Guia (GC) 328155 0153
Aralo (TF) 922050 1700
La Palma (TF) 92214859 52
El Rosaric (TF) 922061 9322
Los Realejos (TF) 922/34 5359
San Miguel Abona (TF) 922176 64 04
CANTABRIA
Ojaiz (8) 942133 95 06
Waliao (S) 942136 90 44
Corales de Buelna (3) 942831280
CASTILLA-LA MANCHA
Albacete (AB) 967215973
Albacsle (AB) 967121 0774
Almansa (AB) 967131 1388
Hellin (AB) 96713054 10
Villarobledo (AB) 9671145362

CudadRed OF) 926212800 | Baro(fO) 986771 3354 EN DICIEMBRE, REVISION
Marzznares(CF) 926612393 | Lain(PO) 90578 14 19
Alzar de S. Juan (CR) 926/54 66 54 MADRID .8 5
Pugrtollano (CR) 92604108 14 Piro-Getfe (M) o Provincia . de hasta
Cuepea ) I\ alegas (i) 91785 91 12 Aan . s
Ml del Pelcr (CU) 86333399 | () bopk e Albacete 7526-M 8325-M
Guadalajara (GU) 94912249 85 L2s Rozas ) ST 71 61 Alicante 9433-CF 2426-CG
ooka el Pinar(GU) - 949300380 | o2 ' e 0394-U 1567-U
ToedoTO) 82520085 | oyrenarviioy ) 91603 1163 Asturias 5204-8G 7706-8G
Telayera de la Reina (TO) 925/8013 90 S Sehastin Avila 0916F T 9504F
A |
ol | cesRemsi R Badajoz 8205-T 9267
o e T ompalV) SRRt Baleares 8670-BN 1131-8P
o= Coslada (M) 116728048 ’ 70-NU ~ 4123-NW
CASTILLA'Y LEON Argnda celRey M) 91871 41 14 gﬂ:;g‘ona gim, 2I%0P
Burges (BU) 947/2096 88 Vilareja de Salvanés (M) 31/874 5363 Chcores 008-W 0930
Wianda ceEbo 8] 4TE25052 | Legands M) 91168650 46 A
Arandade Duero (U] 4TEOTIS8 | Paria (M) 11396 2612 Cadiz 5377-AS T415-AS
Burges (EU) GTUBIEB0 | NavascelMey (M) 916650501 Cantabria 9498-2 0831-AB
(sl TRy Castelon 1315-AC 2643-AC
nzonita ! i A &
Poerata(lE)  SB7I1 B4 i glpﬂag el gggg :F gggz ';F :
Béjar [SA] 051500 | Aloantarila (ML) 968/69 0038 ViGoue ZA i
Cattgpsa Segrada 98] 925210169 | Caregena(U]  G685S28319 Cowria, La 7168-BC 9929-8C
Castellano Moriscos (SA) 823136 14 35 Lorca (MU) 968/46 07 61 Cuenca 10689-H 1503-H
Burgo de Osma (S0) 978360217 | Jumilla (MU) 964178 25 16 Girona . BB52-AT 0592-AU
Sariz (S0} UTBR2T140 | Carayaca de l Cruz (MU) 96817255 02 Granada 8095-AC 0239-AD
Tordesllas (VA) 983/77 1161 Cueddaaa — BOF WEE
Yalkdold (VA) 98347 2354 NAVARRA HlUebie)
Valadold (V4] %3292 11 Guiptizcoa 7230-AN B931-AN
Benavente (Z4) 9B0/63 67 99 Peralla NA) 94817505 54 Huelva 6294-P 7054-P
Morales del Vino (Z4) 980570025 | Beiafn (NA 04R/31 0260 Huesca 5072-K 5697-K
Cervera de Pisuerga (P) 979/87 07 77 Parmplona (NA) 048112 4300 Jaén A650-T 6020-T
Palencia [P) 97417275 08 IR AW 501047
Cudllar {36) 021114 24 29 LA RIOJA - e e
Seqovia (S6) 91/480023 Leida 2488-W ~ BITW
Avla (AV) w021112 | Logio|LO) B41291158 Lugo 2693-0 35220
Aeévalo (AY) WANBE | Logoio L0) 941126 1158 Madrid G130NY. 0591-0C
Sanlo Damingo Mélaga 4290-AH £812-BH
EXTRENADURA delaCalzadallD) 41342710 M By T
Badkion (BA) pypriige | CRore(LO) RS Navara 2709-AH 4579-AH
Mérida (B4) 9437 2073 Orense 5030-N 533N
g"’a”“efé’;ﬂe ¢ vy B | C ;O TU‘M?D ‘;gsL}EzaC;z:izs % Feknda e o
Erena 1! astellon de [ Plana 2 I &
Zalra (B4) QAEEMH | Vilaeal (CS) 96415354 00 j %—f g%g?ig gg%gﬁ%—
Caceres (CC) QA 2577 Vinaroz (CS) 9641401320 e 276 M 5005
Piasenoa (CC) QIMIBT0 | Ribaroa V) 96/166 51 B1 101 g O -
Trilo (5C) WP | Mesalesar V) 9611400797 Salamanca 204N 364N
Gandia (V) %8622 33 Sta. C. Tenerife 8808-AV 2927-AW
GALICIA Ontentente (V) S/201 07 20 Segovia gussgz gg?g.z
’ Ut ¥) g5/217 15 62 Sevila 195387 B265
Ml R | My 52011 Sora 2726E 2088
Nar () 132505 gﬁﬁﬂgﬁ;(‘ﬁf‘)’ S Tarragona 2183-A] 3721-A)
Teo(C) 081/80 60 03 Eche (4 SRE4 4004 Teruel 8019-F B400-F
Sta, Eugenia d Riocira (C) 981/87 2400 pri U5 5455 Toledo 0353-U 1524
Lugo [LU) 980155 04 83 d Valencia 0516-E 5855-EJ
Lugo (LU} 98212030 37 PAIS VASCO Valladolid 5227-X 6518-X
B w s | s 55) U049 Vinggve 8596BN X
oniorte de Lemos ergara o ey |
Vivsio (L) WIS | Iin(SY) 2326300 %:E”’;_a ?ggsg-:T ;SB?gHT
0 Barco [OR) ByR51 5 | Umieta(SS) 94355 0000 calaHua e TRE
8. Ciprian das Vifias (OR) 988/24 97 12 Jundiz (V1) 9452905 10 Ceﬂ i Sdus
Verln (OR) 98411539 | Arigoriaga (Bl 9571 1262 Melilla 2039-D 2218-0
Pontevedra (PO) 96965020 | - Trapaga (B) 04478 1214
Yigo (PO) 986436996 [ Amorebieta [B)) 508857 1 :
Porio F0) WmBL | zamdo(8) B2 1113 T v 2L st e tinen
L]
Que no se e nuble la visia

La niebla es uno de los agentes meterolégicos mas |

peligrosos, ya que reduce la visibilidad del conductora |

limifes minimos. y .

Para la cumplir la maxima de ver y ser vistos, si su !
automevil dispone de faros anti-niebla,
utilicelos. Pero hagalo adecuadamente:

cuando haya niebla, ya clue de lo contrario, estas luces,

mucho mas potentes que las normales, deslumbran alos |

restantes conductores (especialmente los pilotos traseros) |

y pueden provocar mayeres problemas de los que |

solucionen. | |

En cualquier caso, adecte la velocidad del vehiculo a Jos |

circunstancias metereologicas y de la conduccion.

092 > Madrid (capital) / ©61 > Andalucia, Baleares, Canarias, Catalufia y Madrid / 088 > Pais Vasco y Navarra |

006 > Asturias y Ciudad Real / 085 > Valencia / 900 444 222 y 061 > Galicia / 335 45 45 > Cruz Roja
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PEATON, UTILIZA

LOS PASOS DE CEBRA ‘r

COMPRUEBA Y MIRA
ANTES DE CRUZAR

s

ENSENA A CRUZAR
A LOS NINOS
EN CARRETERA,
CIRCULA SIEMPRE
POR LA IZQUIERDA ]
Y CRUZA POR EL SITIO
DE MAS VISIBILIDAD

"\ POR LA NOCHE,
EN CARRETERA,
UTILIZA REFLECTANTES

e

s

RESPETA
LOS SEMAFOROS

= Direccign Cral, de Trafico
_ ﬂﬁi Ministerio del Interior






