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LA LOCURA

a carretera C-246, que

lleva de Barcelona a

Castelldefels, es, para

los habitantes de la

Ciudad Condal, “la

carretera de la playa”.
Durante el verano, suelen
producirse retenciones entre
las 10 y 12 de la manana.
Para evitarlas, la Jefatura de
Tréfico habilita un carril
adicional y se coloca un
semaforo (pk 18) que corta el
trafico en el sentido hacia
Barcelona y permite cruzar
hacia la playa a quienes salen
de esta ciudad.

Igunos “listillos”, como
los que se ven en las
fotografias, no esperan
a llegar hasta donde
esta situado el
semaforo, sino que,
varios kilometros antes (pk
13,300), se detienen en el
carril adicional (algo muy
peligroso), con intencion de
cruzar el carril contrario y
acortar su trayecto, obligando
a quienes circulan
normalmente a adelantarles
por el arcén o a frenar
peligrosamente.

no solo provocan esas

desagradahles

situaciones, sino que,

ademas, cruzan el carril

del sentido contrario

para tomar algdn
desvio hacia la playa. El
peligro para quien circula en
sentido contrario es claro: no
espera que nadie cruce,
ademas en velocidades muy
bajas, pues salen en primera,
en perpendicular su carril.
(Por cierto, la Patrulla de
Helicopteros comenta que,
cuando los conductores les
recriminan esta actitud, los
infractores contestan con
sefias burlonas).

Fotografias captadas por los helicdpteros de la Direccidn General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
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AL MAL TIEMPO...

En catorce paginas encontrard todo lo
necesario para afrontar la conduccion en
los meses de invierno. Desde como
conducir con asfalto mojado, hielo o
nieve, hasta un mapa con las zonas de
niebla, puertos que suelen necesitar
cadenas y las obras o los pequefios
elementos y herramientas

que le pueden sacar de un apuro....... 1 2
—-W '

Al RBAG

EN EUROPA,BIEN —

Una serie de accidentes han puesto en tela
de juicio el uso del airbag en los Estados
Unidos. La polémica no afecta a Europa,
donde el airbag tiene caracteristicas
diferentes y se usa como complemento del
cinturdn de seguridad. Todos los técnicos
consultados coinciden: el airbag
funciona y funciona bien.............ceo...... 28

TRANSPORTE ESCOLAR

EL AUTOBUS DE CADA DIA

~La puesta en marcha de la ESO

- (Educacion Secundaria

- Obligatoria) ha convertido en
pasajeros obligados del
transporte escolar a miles de

nifios de 12 a 14 afios. Estos

ahora deben desplazarse a

poblaciones, alejadas hasta 1

hora de sus horas, donde

existan institutos.................. 46

SEGURIDAD VIAL
Y EL ANO QUE VIENE ...

En 1997 se aprobardn las modificaciones a la Ley de Seguridad Vial y
los nuevos reglamentos de Conductores y Vehiculos. Pero, ademas, se
producirdn novedades interesantes, como la presentacién de nuevos
vehiculos, la Ley del Ruido y, quién sabe, quizas el fin del debate sobre -
el posible aumento de la velocidad

er-lasiautoviags y atOpIStas e e e 54

FAMOSDOS

ANTONIO GALA: POR UN TRAFICO
SOSEGADO

Antonio Gala, uno de los escritores de mayor éxito
en Espaiia, nas cuenta cdma vive el agobio del
trafico en Madrid y, sobre tedo, como ve el
panorama literario y teatral de nuestro pais.
Ademds, nos adelanta alguna pista de sus

futuras incursiones en los géneros
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QUE APRENDAMOS A DISFRUTAR DEL VIAJE

% edirfa muchas cosas a los Reyes Magos, pero en
| época de crisis como la actual supongo que uno

{ no se puede pasar en sus peticiones. Por ello voy
4 aseleccionar s6lo unas cuantas. En primer lugar

desearfa que los espafioles, cuando salgamos a la

carretera, no pensemos sélo en llegar
aceleradamente al destino y que -como dice
i Kavafis en su “Viaje a Itaca”- aprendamaos a
disfrutar de todas las bellezas que ofrece el camino. El
viaje es importante, no solo la meta.

Me gustaria que, si es cierto aquello de que las
“sociedades conducen como viven”, condujéramos de
manera mas sosegada, mas pacifica, mas altruista,
menos violenta, més cortés, porque eso estaria
indicando que hemos conseguido también un mejor
gstilo de vida.

Desearfa que los jueces no vieran en el trafico un tema
secundario (el denominado “crimen folklorico™) y que
sus sentencias ayudaran a acabar con ese grupo
minoritario de conductores que con sus peligrosas
infracciones estan arrebatando la vida a muchos
inocentes.

Pediria a los poderes pablicos que dedicaran més
atencion y medios a los temas de trafico y que los
ingentes ingresos econémicos de da este sector a las
arcas del Estado revirtieran también en todos los
ambitos de la seguridad vial.

Me gustaria que los jovenes se mentalizaran
definitivamente de que la vida es demasiado bonita
como para perderla en un segundo por causa de un
estlipido y evitable accidente de trafico.

Quisiera que la sociedad espafiola no leyera impasible
las cifras de heridos y muertos que diariamente
aparecen en los periodicos. Los accidentes son un
problema de todos v el trafico, una actividad en la que
todos nos vemos involucrados diariamente como
peatones o conductores.

Finalmente desearia que continuara la linea
descendente de los siniestros de los Gltimos afos y que

ello nos permitiera consolidar
definitivamente la idea de que
los accidentes de trafico son
evitables y no algo tragico que
ineludiblemente nos marca el
destino.

Luis MONTORO
(Catedratico de Seguridad Vial)
M L S T
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Luis Valero, Director General de ANFAC

“QUE AUMENTEN
LAS VENTAS”

Luis Valero, Director General de ANFAG -Asociacion
Nacional de Fabricantes de Automoviles- también piensa en
los “regalos” que los Reyes Magos puedan traer al sector el
afo proximo. Estas son sus respuestas a cinco preguntas:

- ¢Qué peticiones haria a
los Reyes Magos para el
sector para el afio 19977

- Que se confirmen las
previsiones en el aumento
del consumo, tal y como
tiene anunciado el
Gobierno. Ello querra
decir que aumentan las
venias de coches. No
estamos tan sequros, pero
supondria que quiza
podriamos superar el
millén de vehiculos...

- ¢Qué papel jugard la
seguridad en el automavil
el afio proximo?

- Los fabricantes hacen
esfuerzos cada vez
mayores en materia de
seguridad vial, entre otras
cosas porgue lo demanda
el usuario. Todos los
modelos van aportando
nuevos sistemas, mas
completos... Es un
esfuerzo continuado que
seguira.

- ¢, Tres peticiones en

materia de seguridad vial?

- Que los automovilistas
pasen cuando les
corresponda por la
correspondiente ITV,
mejora en la sefalizacién
de las carreteras y mas
prudencia.

- ¢ El nuevo Gobierno
traerd mas “regalos” para
los fabricantes,
vendedares, etcétera 0 mas
“carbon”?

- Al sector méas carbdn no
le pueden dar. El nuevo '
gobierno esté siendo muy
receptivo a los problemas
del sector y esperamaos y
confiamos que no aprieten
més el cinturén al
vehiculo.

- (El regalo mas
sorprendente que les
gustaria recibir?

- Que nos guiten el
impuesto especial. Lo veo
dificil, seria
sorprendente, pero muy
hien acogido.




EL MALETERD

Febrero
y N0 marzo

El suplemento “Apun-
tes de Educacion Vial”
del pasado mes de octu-
bre (pag. 3) indicaba
que quienes quisieran
participar en el XXXI
Concurso de Dibujo In-
fantil y Juvenil sobre
Circulacién Vial debian
entregar sus originales
en las Jefaturas Provin-
ciales de Tréfico antes
del 31 de marzo de
1997. Sin embargo, la
fecha tope es un mes
antes: el 28 de febrero.

Bill Clinton, presidente
> de los EE.U

propone reclizar un

test sobre el uso de
drogas a los j6venes previo a

la concesién de la licencia de
conducir.

Guardia Civil en Bosnia

La Guardia Civil espafiola tiene des-
plazados en Bosnia un capitdn, dos su-
boficiales, siete motoristas y dos guar-
dias de atestados que se encargan de la
seguridad vial de las fuerzas internacio-
nales de paz en la regién de Mostar. En
6 meses han recorrido mds de 100.000
kilémetros, atendido a 32 accidentes,
con 6 muertos y 18 heridos. Su labor ha
conseguido hacer descender significati-

vamente la siniestralidad.

Curso para
psicélogos de
Centros de
Reconocimiento

El 17 de enero de 1997
comienza un curso de
formacién de psicologos
que trabajan en Centros
de Reconocimiento. Al
mismo también pueden
apuntarse otros psicélo-
gos colegiados interesa-
dos.

La inscripcion e infor-
macion se realizard en el
Colegio Oficial de Psico-
logos de Madrid. Teléfo-
no: 91/ 541 99 9§ - 99.

6

Con las manos
en la masa

La empresa britdnica
Toad Innovations ha in-
ventado un sistema de
seguridad que fotogra-
fia al ladrén en el mo-
mento de robar el coche. Se trata de una cdmara de 1,5
cm?, con una lente de 9 milimetros, pero capaz de to-
mar 12 fotos a intervalos cuando alguien intenta des-
montar la radio o pisa alguno de los pedales. La cdma-
ra funciona con cualquier tipo de luz mediante un flash
invisible de rayos infrarrojos. Una “caja negra”, que se
oculta en cualquier lugar del coche, coordina el funcio-
namiento de la cdmara y graba las imdgenes digital-
mente en una unidad de control del tamafo de una caja
de cerillas. Esta se conecta a un PC donde se veran las
fotos del ladrén “con las manos en la masa”.

i J . Manuel
Historias de taxis Frage,
presidente
w de la Xunta,
JEIlVCIit‘%I't Leral{a, e aﬁe uré que
periodista y cola- : abré peaje”
borador de la re- de M?}gnd en todas las
ViSta “Tréfico”, Jaweer 4 Garcia| GUH)pISl‘OS
acaba de publicar gallegas.
una “Historia del Del 4
taxi de Madrid”. al 8 de
De las mulas de al- diciembre
quiler del siglo se celebré en
XVI al taxi, tal y Tenerife el VII
como lo conoce- ES:J%’:;O
mos actualmente, Auloascelos
Leralta repasa los bajo dlema
vehiculos de alqui- evolucmn de
ler para viajeros en Madrid, con numero- la formacién

sas anécdotas v curiosidades de alto va- de |§ .
lor histérico. Lo edita Silex Ediciones conduccion en
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Las multas
de aparcamiento,
con foto

La Seccidn Segunda del
Tribunal Superior de Justi-
cia de Madrid admitié un
recurso que anula una multa
impuesta por el Ayunta-
miento por estacionar un
auto en zona de carga y des-
carga. Segin la sentencia,
“existen infracciones en las
cuales no es posible obtener
otro medio probatorio dife-
rente de la denuncia (por
ejemplo, un adelantamiento
prohibide). En estos casos
debe bastar como prueba la
declaracion testifical o rati-
ficacion del agente. Pero
hay infracciones, como las
relativas a estacionamientos
prohibidos en que son per-
fectamente fdciles otras
pruebas, como una fotogra-
fia. En estos casos, teniendo
en cuenta lo establecido en
el articulo 1.248 del Cédigo
Civil, ha de negarse el ca-
rdcter de prueba plena a la
sola declaracion testifical,
bien se trate de un agente o
bien de un controlador”. En
definitiva, que las policias
municipales van a tener que
dotarse de cdmaras para
probar que los automoviles
estaban mal aparcados y
que molestaban a la circula-
cion, como, en algunos ca-
s0s, ya se hace en Madrid.

Mas ocupado,
mas barato

En las cercanias de Paris
se ensaya una experiencia
para que los coches de ma-
yor ocupacion paguen me-
nos en una autopista. Los
vehiculos que lleven al me-
nos tres personas no paga-
rdn peaje: nicamente hay
que depositar una fianza
equivalente a 5.000 pesetas
y utilizar la tarjeta magnéti-
ca que dan a cambio. El in-
conveniente es que solo se
puede utilizar en dias de
diario. La autopista, a cam-
bio, espera conseguir mayor
fluidez en el trafico.

UVI ensamblable

La Empresa Publica de
Emergencias Sanitarias 061
(EPES) ha presentado la
UVI-Mavil Bética XXI.
Estd disefiada con dos ele-
mentos ensamblables: una
cabeza tractora v un médulo
asistencial que cuenta con
compartimentos exteriores
para el material de rescate,
balizamiento, mantenimien-
to y repostaje. Su interior
cuenta con varios dmbitos
de trabajo: habitdculo asis-
tencial, espacio para labores
de exploracién y diagnosti-
co y otro para cuidados de
enfermeria.

La independencia de los
elementos incrementa la
vida de la UVI, al poder re-
emplazar el vehiculo por-
tante y mantener el médulo
asistencial, de mayor coste
y menor desgaste.

El Principe
de Asturias,
don Felipe
de Borbon,
presidira
el li
Congreso
Nacional
de Talleres,
que
organiza
AVANCE E?‘ -
celebrara el
6y 17 de

E
PROGRAMA

octubre de
1997 en Madrid.

%
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S DE CONDUCCION

udo del mundo del motor, [cllIlblE[l da conferencias y cursos
audiovisuales de segundad vial y técnicas de conduccién. In-
formacién en FCV Producciones (teléfono 91/ 858 36 16).

Magrebies “de Madrid”

Un lector de Mijas-costa (Malaga) nos hace llegar
esta foto de un coche que encontré detenido en un par-
king, junto a una gasolinera de carretera. Y luego deci-
mos que los magrebies van, como los caracoles, con la
casa a cuestas...

En enero comienza el pro-
grama “Especialista en Me-
canica del Automévil”, di-

‘{. Conferencia-curso audiovisual sabre
" SEGURIDAD VIRL ¥ TECNICAS

.

Especialistas en mecanica

- rigido a formar profesiona-
les para la mecdnica del au-
: t@movﬂ Lo imparte Tecno-
. movil (teléfono 91/
654 92 01), empresa
de formacidn en tec-
nologia del automo-
vil y la moto. Consta
de tres médulos:
mecdnica, electrici-
dad e inyeccidn;
dura 300 horas y se
desarrollara los sa-
bados, o las tardes
de lunes a viernes.

Paco Costas, pro-
fesional muy cono-

Carretera y el CEDEX.

En pro de la seguridad

Transporte y seguridad vial, medio ambiente, desarrollo o
aplicacién de tecnologfas de la carretera, transferencias tecno-
l6gicas, formacién y documentacion, seminarios, conferen-
cias y reuniones son los principales campos de actuacién del
convenio de colaboracién suscrito entre la Asociacion de la
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dos huérfanos granadinos tras la sen-
tencia del Juez de lo Penal de Grana-
da. Ademds, la sentencia condena al
conductor a un afio de prision menor forma
por el delito de imprudencia temera-
ria con resultado de muerte y la pri-
vacidén del permiso de conducir por 6
afios. En mayo de 1993, este conduc-
tor invadid el carril contrario de la ser
N-323 (Bailén-Motril) colisioné con
otro vehiculo, muriendo dos ocupan-
tes y quedando sus dos hijos y el
abuelo de estos heridos de gravedad.
“La vida humana no puede ser reem-
plazada por ninguna cuantia econd-
mica”, dice la sentencia. N, Hidalgo.

Aparcamientos
-responsables

Los péarkings serdn respon-
sables de vigilar y custodiar
los automoviles aparcados,
incluso en caso de robo o
dafios. La Sala Primera de
lo Civil del Tribunal Supre-
mo dicté una sentencia que
dice que la “concepcion del
aparcamiento retribuido,
como contrato gue implica
la custodia y guarda del ve-
hiculo, forma parte de las
convicciones generalizadas
(...). La seguridad aparece
como elemento unido al
contrato de aparcamiento y,
con ello, la necesidad del
deber de vigilancia”.

El Tribunal da la razén a
una persona que, a través de
su aseguradora, reclamé por
la desaparicién de su vehi-
culo en un aparcamiento.
Su sentencia es explicita:
“Obligaciones principales
del ciudadano son pagar el
canon, ya que, en otro caso,
no puede retirar el vehicu-
lo; y obligaciones del titu-
lar son (...) la restitucidn
del vehiculo cuando el
cliente que ha pagado se
dispone a retirarlo, con los
consiguientes deberes de vi-
gilancia y custodia”. Se
acabo el cartel de “la em-
presa no se responsabiliza
de los dafios ocurridos du-
rante el aparcamiento”.

Cur S0S . En Jun
de Paco El valor de la vida '%L‘i::;?;‘;t
- Costas 87 millones de pesetas recibirdn ﬁﬂ?;ﬁgfem

judiciales contra
os duefios de
caballos que, de

voluntaria, los
dejen en la
carrefera para
que sean
atropellados y

indemnizados.
De momento, el
Gobierno Civil,
dada la
proliferacién de
accidentes por
esta causa, ha
intensificado la
vigilancio.



CONDUCIR MEJOR

Como utilizar el carril de aceleracion

El carril de aceleracion
permite adquirir la
velocidad adecuada para
acceder con seguridad al
tronco principal de una
autovia o autopista. No
obstante, a la entrada del
mismo habra que
observar la trayectoria y
la velocidad de los
vehiculos que se
aproximan por la via
principal para adoptar la
decision oportuna:
esperar o acelerar.

J. Ignacio ROD

Fotos: Luis PE

a incorporacién a la
corriente circulatoria
de una via rdpida
desde una situacién
de velocidad cero se-
ria extremadamente peli-
grosa. De ahf la existencia
de los carriles de acelera-
cidn, unos tramos con una
longitud suficiente que per-
miten adquirir una veloci-
dad adecuada y acompasa-
da a la de la via a la que se
accede y a la de los vehicu-
los que circulan por ella. Se

SENALICE /« maniobra.

.

ACELERE ¢ incorpdrese al rinno circulatorio.
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trata de incorporarse a la
via principal e intercalarse
sin peligro entre los vehicu-
los que circulan por ella.

Asi SE HACE

Al entrar en el carril de
aceleracion, el conductor
deberd sefializar la manio-
bra y observar la circula-
cidn que discurre por la via
principal: posicién, trayec-
toria y velocidad de los ve-
hiculos.

Si no hay obsticulo, ace-
lerard para incorporarse en
el momento oportuno, aun-
que pudiera ser necesario
adecuar la velocidad para
dejar pasar a los que circu-
len por la calzada principal.

Si en ese momento discu-
rrieran muchos vehiculos
por la via principal y no se
pudiera efectuar la incorpo-
racion sin obstaculizar a los
mismos, se reducird la mar-
cha e, incluso, conviene de-
tenerse al inicio del carril
de aceleracién. De esta ma-
nera, cuando llegue el mo-
mento oportuno, podremos
imprimir a nuestro vehiculo
la suficiente velocidad
como para no romper el rit-
mo de los otros vehiculos
con preferencia.

PERMITIR
LA MANIOBRA

Aunque tienen preferencia
de paso, los conductores de
los vehiculos que circulan
por la via principal, en la
medida de lo posible deben
facilitar la incorporacion de
los vehiculos que acceden
desde el carril de acelera-
cién.

Para ello, pueden levantar
el pie del acelerador, frenar
suavemente y, sobre todo,
desviarse al carril inmedia-
to siempre que éste perma-
nezca libre. 4

DPI COMUNICACION

EDITORIAL

Gracias

racias a ustedes y a todos los
automovilistas en general, cada
dia mas sensibilizados con los
problemas de la inseguridad
vial, hemos conseguido reducir
nuevamente, en alrededor del 7
por 100, los indices de sinies-
tralidad de nuestras carreteras;
y gracias a la mejora en la red
viaria; y gracias a los nuevos
coches, cada dia mas y mejor
equipados; y gracias a un mon-
tén de instituciones publicas y
privadas, a los educadores, a
los colegios, a los médicos, los
ingenieros, los jefes de obras... Y gracias
también a quienes su trabajo fundamental
tiene por objeto la seguridad de la circu-

lacion: el personal de la Direccion General .

de Trafico y la Agrupacién de Trafico de la

Guardia Civil, cada vez mas profesional y
entregado a su labor. Todos han aportado

su granito de arena para conseguir unas -
carreteras menos proclives a la tragedia.

Una curva mejor trazada, la eliminacion
de un bache, una atencién rapida y técnica,
un consejo oportuno, un dispositivo de se-
guridad, la simple sefalizacion correcta de
una obra han podido evitar uno o dos si-
niestros, 0 alguno mas. Sumados, suponen
cientos de potenciales victimas, quiza
muertes que, de otra manera, engrosarian
esa larga lista a la que nadie debe acos-
tumbrarse. ;

Desde la DGT tenemos muy claro que
mientras una sola persona sea victima de

siones gravisimo, que el trafico
de vehiculos comporta.

la carretera deberemos seguir buscando
soluciones. Estamos en ello. El afio proxi-
mo se pondran en marcha nuevos regla-
mentos, habra nuevas actuaciones puntua-
les y seguiremos haciendo hincapié en
aquellos aspectos que mas incidencia tie-
nen en la siniestralidad: el alcohol, la velo-
cidad, el no respeto a las normas... Y, sobre
todo, en la educacion y la formacion del
usuario. Por eso en este numero insistimos
en informarles sobre riesgos como la con-
duccidn invernal que, desgraciadamente,
tambien se deja muchas vidas cada afio.
Les agradecemos, pues, su colaboracion
en esta materia y aprovechamos la ocasion
para desearles que en 1997 disfruten de lo
mucho bueno gue nos ofrecen los automo-
viles y su circulacion y, con el esfuerzo de
todos, evitemos lo poco malo, pero en oca-

TRAFICO, BIMESTRAL

En solidaridad con el objetive de disminuir el
déficit plblico, durante el afic préximo, la revista
“Trafico” sélo se editara seis veces, frente a los
nueve numeros publicados en el presente afio.
El nimero de paginas, sesenta y ocho, y el de
ejemplares, 350.000 cada numero, seguiran
igual. Como ya es sabido, no se pueden admitir
nuevos suscriptores; por tanto, rogamos se abs-
tengan de hacer nuevas solicitudes. En el proxi-
mo ndmero, que saldrd en la segunda quincena
de febrero o en la primera de marzo, se ofrecera
un calendario aproximado de las fechas de publi-
cacioén de los siguientes ejemplares.
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Las infracciones mas frecventes que dan lugar a accidentes Rl A QS| IV 510 paNTENER EL INTERUALD

| ] ( y || DE SEGURIDAD”
, . A | _ | B 117 _ ‘ Sancion: 16.000 pesetas.

;

asi 160.000 conduc-

tores que habian in-

fringido las normas

de circulacién se

vieron implicados en
accidentes con victimas en
1995, tanto en ciudad como
en carretera. Infracciones
de muy diverso tipo, de las
que hemos seleccionado las
siete principales, no sélo
por su niimero, sino, sobre
todo, por su gravedad. Jun-
to a su representacion grafi-
ca, se afiade el nimero de
infractores accidentados y
la cuantia de la sancidn, te-
niendo en cuenta que la

misma varia en funcién de

I‘ "ADELANTAR las circunstancias de peli-
ANTIRREGLAMENTARIAMENTE” g0 y que, a parﬁr de las

Infractores accidentados: 2.961 35.000 pesetas, llevan apa-
SanCIOH de 20000 a 50000 DtﬂS I'ejadﬂ la retirada del Permi-
so de Conduccion.

L

V. “NO RESPETAR LA PRIORIDAD”
Infractores accidentados: 3.786. Sancidn: de 25.000 a 50.000 ptas.

VII. “no oBEDECER
LA SENAL DE STOP”

Infractores accidenta-
dos: 4.647

Sancion: de 25.000 a

50.000 ptas.

_ VI “No RESPETAR
———. r EL SEMAFOROD”
11, “CIRCULAR A VELOCIDAD INADECUADA PARA — : . | Infractores accidenta-
1. conpucir DiSTRAIDA LAS CONDICIONES EXISTENTES Y SOBREPASAR LA — _ ’ A dos: 4.416
0 DESATENTAMENTE” VELOCIDAD ESTABLECIDA” S S - ggnoc[i]%n:tde 5.000a
g e - el . ptas.

Infractores accidentados: 23.897 Infractores accidentados: 19.341

Sancion: de 25.000 a 50.000 ptas. Sancion: de 16.000a 50.000 ptas.
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ASOMBROSDO

Un mago apuesta 1 millon de délares a que es capaz de hacer
desaparecer la Torre Eitfel

Reciclar la Torre Eiffel

David Coperfield, el famoso mago -cuyo mejor truco fue el “ligarse” a Claudia
Schiffer-, asombré ayer al mundo al declarar que él es capaz de hacer
desaparecer la Torre Eiffel, uno de los monumentos embleméticos de Paris
(Francia). Coperfield fijo los términos de la apuesta en que si le dejan tapar la
Torre Eiffel durante 12 meses, es capaz de hacerla desaparecer. Y como
prueba de su confianza, se aposté 1 millon de délares.

J. M. M. 3
Dibujo: Antonio ARAGUEZ

parte del enfado de

los parisinos, que

obtienen buenos in-

gresos de los visi-

tantes de su Torre, ¥
de los fabricantes de re-
cuerdos (que tienen un
“stock” impresionante de
Torres Eiffel en miniatura),
la propuesta de Coperfield
causd estupor. “A mi me
parece imposible, y estoy
por aceptar la apuesta.
Pero, de un tipo capaz de
ligarse a Claudia Schiffer,
uno puede esperar cual-
quier cosa”, declar6 el pri-
mer ministro galo.

Lo cierto es que la apuesta
no es, salvando la broma,
tan descabellada. Si algin
dia hay que deshacerse de
un monumento como la To-
rre Eiffel, v ojald no haga
falta, una buena alternativa
seria dedicar el acero con
que estd construida a la fa-
bricacién de neuméticos.
Los neumdticos no sélo se
construyen con goma (cau-

en 1877.

vvyyvwvyy

CURIOSIDADES
El primer Seat “600” aparecié en
]9?7.

En 1961 se habian fabricado en Espa-
fia 100.000 unidades del popular “600”.

cho), sino que tienen un pa-
pel fundamental elementos
como el acero, el nilén y el
rayon. El rayon se utiliza
en la carcasa: el nilén en la
banda de rodadura y en el
refuerzo del taldn; mientras
que el acero se utiliza, en
forma de alambre, en los
anillos del talén y en las lo-
nas del “cinturén” del neu-
matico. Las lonas del “cin-
turén” del neumdtico unen
la banda de rodadura y la
carcasa y son fundamenta-
les para obtener una menor
resistencia a la rodadura y
una gran solidez al neumé-
tico, por lo que la “gomas”
especiales de alta velocidad
son impensables sin este
elemento.

De hecho, Uniroyal, uno
de los fabricantes mundia-
les de neumdticos, ha cal-
culado que con el acero de
la Torre Eiffel podria
construir el “cinturén”
de unos 12 millones
de neumaticos. O, lo
que es lo mismo, su
produccién mun-
dial de Uniroyal
en un solo afio.

*

El primer motor de cuatro tiempos fue registrado

El motor de cuatro tiempos fue desarrollado por

Eugen Langen y Nikolaus Eugen Otto.

-t
N
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" de tarifas en los coches.

Como dice el

chiste, “la poli-

cia no es tonta”.
Un simple resto del cris-
tal de un faro ha servido
para descubrir a los au-
tores de un atropello
mortal, en el que no
hubo testigos. Los desal-
mados, varios jovenes \ |
que viajaban en un Audi Jesus SORIA
“A-3", se llevaron por de- Director

lante a un hombre cuan-
do atravesaba un paso
de peatones. No dejaron
huellas, no los vio nadie;
pero en pocos dias esta-
ban “cazados”...

Pues ESO...

€ imagino a un
enano asi de
pequeiio, con
una mochila
que pesa como
un muerto,
con los ojos
apenas semia-
biertos por el sueiio, espe-
rando en la parada, todavia
de noche, con frio y hasta
lluvia, a que llegue el auto-
biis que le llevara
-a veces en el se-

TRANSPORTE gundo suefio de
Se asegura que ESCOLAR EN LAS la jornada- al co-

el sector del au-

MEJORES legio. Es uno de

tomovil destina CONDICIONES, las lagunas del

100.000 millones a la
promocion y reduccion

MIENTRAS TANTO, (ransporte esco-
SEGUIRA SIENDO
UNA ASIGNATURA G0y ya saben,

~lar con la im-
~plantacién de la

Eiiaignos gasgs, (08 PENDIENTE... * 2 Ensefianza Se-

descuentos pueden su-
poner hasta 400.000 pe-
setas de ahorro. La ver-
dad es que, si estd pen-
sando en cambiar de co-
che, no sé a qué espera...

No voy a hacer demagogia. Por lo
tanto, no voy a utilizar como facil
argumento contra las movilizaciones
de los mineros leoneses el accidente
de carretera -provocado por el
atasco- que costé la vida a una
persona. No. Tampoco me voy a
poner en contra de las movilizaciones

ara reivindicar legitimos derechos de
r::s trabajadores. Sobre todo cuando
su futuro esta en juego. Me van a
permitir que proteste una vez mas
por las victimas inocentes -los
automovilistas- de una situacion de la
que no tienen ninguna culpa. Creo
que hay formas de organizar
manifestaciones, protestas y lo que se
considere oportuno, sin necesidad de
paralizar en la carretera a
conductores, quiza con problemas
también serios.Y mas cuando,
seguramente, hasta estan con ellos y
sus reivindicaciones.

.= cundaria Obliga-
toria. Seguramente
insalvable, un mal
menor, pero, al
menos en algunos
casos, irritante
para muchas fami-
lias.

Me imagino que
se estard haciendo
todo lo humana-
mente posible para
corregir estas si-
tuaciones, para ga-
rantizar el derecho
a la educacion en
condiciones de
ignaldad; pero ahora mis-
mo no es asi, sobre todo en
las zonas rurales. Los cata-
lanes, por ejemplo, ya han
conseguido que los nifios
vayan acompanados en es-
tos trayectos. Galicia, por
contra, sufre las consecuen-
cias de su propia orografia,
dispersién poblacional, et-
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cétera.

Me imagino que también
habra que dilucidar ya, entre
otras, la polémica de la
ocupacién de los asientos:
itres nifios por cada dos
asientos para ganar espa-
cio? ;Un nifio por asiento?
(Resta seguridad un mejor
aprovechamiento del espa-
cio? ;Serfa en este caso més
inexcusable la presencia de
un acompanante? Pues ya
hay tarea para este y el afio
proximo...

Me imagino que los res-
ponsables de las distintas
administraciones son cons-
cientes de que, en una socie-
dad en la que la mujer se
integra dia a dia al trabajo,
los nifios necesitan cada vez
mds el transporte escolar
para llegar a las aulas y
volver a sus casas. Y si es

posible, en las mejores con-
diciones, incluidos los con-
troles periodicos sobre el
estado de los autocares, y
de los propios conducto-
res.por parte de ayuntamien-
tos, comunidades, etcétera..
Mientras tanto, no dejard de
ser una asignatura pen-
diente.

13
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La climatologia adverss’
encierrn peligros que exigen
ofra forma de conducir J j

Los rigores invernales encierran “trampas” que todo
conductor debe conocer y saber esquivar. Este amplio
informe aborda los aspectos mas importantes a tener en
cuenta, desde la puesta a punto del coghe"hasta como
conducir en funcion del estado del Suelo y que hacer en
siluaciones comprometidas. Y, como es tradicional, un
amplio mapa de puntas conflictivos por obras,
presencia de nieve, hielo, etcétera, complementado
con mapas climaticos de estos fenomenos
metearologicos.

Textos: José Ignacio RODRIGUEZ/ Mercedes LOPEZ
Infografia: DPI
Simulacion accidentes: Carlos VERA / Jose A. LOZANO

ACCIDENTES POR ORDENADOR

Tres tramos diferentes de carrelera sirven de escenario para provocar
en cada uno 4 situaciones distintas en cuanto a velocidad, suelo seco,
majado o con hielo y posibles anomalias en los vehiculos. El programa
SINBAT, una herramienta informalica de reconstruccion de accidentes
financiada por la [ A, |
DGT y desarrollada
por el INSIA
(Instituta
Universitario de
Investigacion del
Automgvil), nos ha
permitido “jugar”
con diferentes
situaciones
invernales y
comprobar -sin
muertos ni heridos-
qué hubiera
ocurrido en cada
circunstancia. Se
lo mostramos a lo
largo de estas
paginas

Diciembre 96 Fakico



Como luchar contra los fenomenos atmosféricos

CON EL CIELO EN CONTRA

El invierno, con la drastica reduccion de horas de luz
y el acompaiiamiento de sus peculiares meteoros
-lluvia, niebla, nieve, hielo y viento fuerte- supone
dos grandes inconvenientes para el conductor:
disminucidn de la visibilidad y del agarre de los
neumaticos. En lineas generales, se impone
extremar la precaucion, encender el alumbrado
correspondiente para ver y ser vistos, aumentar la
distancia de seguridad y aminorar la velocidad. Para
cada caso particular conviene conocer el peligroy la

forma de prevenirlo.

' LLUVIA

P Reduce la visibilidad:
Encienda el alumbrado de
cruce y mantenga los cris-
tales limpios con el aire, la
luneta térmica, bayeta, et-
cétera.

P Menos adherencia y
riesgo de “acquaplan-
ning”: Modere la veloci-
dad y lleve neumaticos con
el dibujo y presién adecua-
dos.

P Disminuye la eficacia
de los frenos: Aumente la
distancia de seguridad y dé
toques suaves al pedal para
que se seque la humedad de
las pastillas.

% NIEBLA

P> Es imprevisible: En-

cienda el alumbrado de cru-

ce y de niebla y el antinie-
bla trasero.

P Disminuye dréstica-
mente la visibilidad: Ade-
cue la velocidad al campo
de vision.

@ NIEVE

P Disminuye la adheren-
cia de forma critica: Ami-
nore la velocidad y utilice
cadenas o neumdticos de la-
minillas.

P> Riesgo de alcances y de
colision: Aumente la dis-
tancia de seguridad y evite
los adelantamientos.

Sistemqs
antideslizantes

Permitir mantener en todo momento el control
de la direccion, especialmente en condiciones
criticas de adherencia es la mision de los 3
denominadas sistemas antiderrapaje. Los mas
conocidos son dos: ABS y ASR. El ABS (sistema
de frenos anti-deslizante) evita el bloqueo de.
las ruedas al frenar, mediante unos sensores
que miden la velocidad de_ﬂlro de cada rueda,
y adecian la presién ejercida sobre cada una,
en funcion de los datos recibidos..

El ASR (Regulador Antideslizamiento de la
Traccion) nacié como complemento del ABS y
evita los patinazos y giros laterales: cuando

una rueda gira mas deprisa que el resto, el
sistema la trena aunque el conductor siga
acelerando.

Dos vehiculos circulan en senfido contrario por un trama recto. Nuestro vehiculo
protagonisia encuentra un obstaculo que intentard esquivar: el que lo consiga, o
no, dependera de Ia velocidad y de las condiciones del suelo.

FICHA TECNICA

L Situacion del firme Seco

* Velocidad del vehiculo 880 Km/h
Berlina media Berlina media Berlina media Berlina media
Delantera

* Tipo de vehiculo
* Traccidn

Nos acercamos al punto critico donde el comportamiento del vehiculo cambiara }

HEN . 2

Mojado
780 Km/h

Majado
50 Km/h

Delanfera Delanlera

Nuestro vehiculo

segtin [as condiciones de adherencia del suelo y la velocidad

A6 7arico Dicembre 96

Higlg
15 Km/h

Delantera

Punto critico

ACQUAPLANNING

Es un fendmeno que se produce cuando

el dibujo del neumdtico no es capaz de
evacuar el agua que recoge al rodar,

formandose una pelicula entre la goma
y €l asfalto que hace patinar al coche sin

control. Las causas son: exceso de
velocidad, cantidad de agua,
profundidad del dibujo y presion del
neumnatico. :

¢ QUE HACER
= Sujete firmemente el volante hasta
fue se nole gue las ruedas agarran. |
* No hay que tocar el freno.

P> Puede bloquear la ca-
rretera: Economice com-
bustible y utilice prendas de
abrigo.

P Puede provocar la pér-
dida de control: Maneje
con mucha suavidad el vo-
lante, freno y acelerador.

@ HIELO

P> Es imprevisible: Mode-
re la velocidad en las um-
brias, puentes y resguardos
orientados al norte.

P Provoca la pérdida de
control: No toque el freno;

| v . P
| esquiva sin chocar con el vehiculo
circula a 50Kkm/h.

“ Obstaculo

40 Km/h 60 Km/h

OO

P o

Se observa como
se va reduciendo
el agarre.

Existe una am-
plia superficie de
contacto con el
suelo.

Presion adecuada (2 bér)

40 Km/h

70 Km/h

Ain hay contac-
to, aunque la su-
perficie es muy
pequena.

La superficie es
mayor y se aprecia
una invasién irregu-
lar del agua.

/x‘m.;w no

Ruedas desinfladas (1,4 bar)

El agua ha achica-
do la superficie
de contacto con
el suelo.

levante suavemente el ace-
lerador y trate de hacerse

con la situacidon con el vo-

lante.

P Bloquea las ruedas al

frenar: Con ABS, pise €l
pedal de freno a fondo; sin

ABS, téquelo con mucha
suavidad para no bloquear
ruedas.

@ VIENTO

P> Puede sorprender: Vigi-
le los obstdculos del terreno
y modere la velocidad.

P Origina cambios de di-

[RE== e

| 2 No controla la direccion |

¥ &

| Pese a que la velocidad es menor, el

| suelo mojado e impide volver a su
carril y colisiona.

reccion y vuelco: Levante
el pie del acelerador y suje-
te firmemente el volante.

P Mas agresivo con algu-
nos vehiculos: Los vehicu-

——

los de dos ruedas y los muy
voluminosos son més vul-
nerables; si es muy fuerte,
deténgase fuera de la carre-
tera.

- . Motos sobre mojado

~Con nieve o hielo es mejor dejar la motocicleta en

- casa; pero si se ve obligado a conducir con el
- suelo mojado, utilice prendas adecuadas y de

-colores llamativos; haga paradas frecuentes; haga

algin ejercicio y tome bebidas calientes; dé un
fratamiento antivaho a la visera del casco;
procure guardar una mayor distancia de

ﬁgur;dcd , si ha de frenar, reparta el esfuerzo

por 1

en la rueda delantera y 40 por 100

en la trasera). Por ofro lado, evite movimientos
bruscos, tanto al adelantar, al acelerar come al
cambiar de carril; y evite las marcas viales de la

3 Menor velocidad

Con |a calzada mojada y gracias a la
menor velocidad del vehiculo logra
esquivar el obstaculo sin colisionar.

calzada, que suelen ser muy deslizantes.

| @) Atencion al hielo

| -Nuestro vehiculo consigue realizar |a
esquiva sin chocar con el vehiculo
| contrario que circula a 25 Km/h.

iculo contrario

Diciembre 96 FFafico 1?
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Algunos elementos del vehiculo necesitan una puesta a punto

La llegada del invierno es un momento propicio para
realizar una puesta a punto de los elementos
fundamentales del vehiculo, especialmente de
aquellos que se ven afectados por el frio y la
humedad; sin olvidar otros que van a permitir luchar
contra los efectos mas negativos, como la
disminucion de la visibilidad y del agarre.

AMORTIGUADORES

De su buen es-
tado depende el
comportamien-
to estable del
coche. El dete-
rioro apenas €s
perceptible,
pero su vida dtil no suele
sobrepasar los 75.000 kilé-
metros. Su desgaste puede
provocar la pérdida de con-
trol y, en todo caso, alarga
la frenada. Una experiencia
realizada por Monroe y la
TUV alemana demostré
que, a 50 km/h en nieve y

con ABS, la frenada se alar-
ga casi siete metros.

ANTICONGELANTE

Es un elemento
fundamental
que evita que
las bajas tem-
peraturas hie-
len el liquido
que circula al-
rededor del motor para su
refrigeracién. No soélo hay
que comprobar el nivel,
sino su fecha de caducidad,
con el fin de renovarlo pe-
riédicamente (cada dos

afios); y procure no mezclar
distintas marcas.

BATERIA

Es la reserva
de energia
del coche.
Puede verse
afectada por
el frio y la
humedad y, si
no estd en buen estado, no
podra arrancar. Revise el ni-
vel del liquido y que los va-
508 no estén comunicados;
vigile que los bornes no es-
tén sulfatados y protéjalos
con vaselina.

BUJIAS Y CABLES

Los compo-
nentes eléc-
tricos son es-
pecialmente
vulnerables a

2 FRENADA EN CURVA ( 300 m de ra

Rodamos por una curva amplia. La aparicidn brusca de un obstaculo en nuesiro
carril nos obliga a realizar una severa frenada. Dependiendo de la velocidad
de nuestro vehiculo, el estado de los frenos o la meieorologia habrd, o

no, accidente.

FICHA TECNICA

= Sitwacion del firme Seco

° Velocidad del vehiculo. 100 Kmi/h
Berlina media Berlina media Berlina media Berlina media
Delaniera (*) Delantera

* Tipo de vehiculo
= Traccicn

Delantera

Mojada
100 Km/h

Wojado
75 Km/h

Delantera

*) Frenos en mal estado

@ Trafico Diciembre 96
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E— T | e nt B
Hielo
40 Km/h

El hielo provoca
una trayectoria
caprichosa e
incontrolable

L DICCIONARIO DE LA REVISION

la humedad y, por tanto, ori-
gen de muchos arranques
dificultosos. Haga que los
verifiquen en el taller.

FILTROS

Recuerde
que los fil-
tros tiemen
un perfodo
de efectivi-
dad limita-
do. Ade-
mads, en algunos vehiculos,
la entrada de aire tiene una
orientacion distinta para el
invierno y para el verano.

FRENOS Y DIRECCION

Es imprescin-

dible un con-
trol periddico
de los frenos
y direccidn,
dos elemen-
tos donde
suelen registrarse mds ano-
malias: estado de las pasti-

A una velocidad de
100Km/h logra
controlar la
trayectoria

Arrancar en frio

Las bajas temperaturas dificultan el arranque del
motor. En gf.!nezmii mantener el pedal del embrague

apretado ayuda

urante el arranque. Mantenga la

llave girada no mas de 10 segundos y espere un
roco para que la bateria se recupere antes de inten-

arlo de nuevo.

P GASOLINA: Como norma general, no debe pisar
el acelerador. Lo habitual es que estos vehiculos dis-
rongan de un regulador electrénico para enriquecer
a mezcla, pero si tiene un “estarter”, hay que tirar

del mando.

» INYECCION: Si el vehiculo es de inyeccion, dé unos
toquecitos al acelerador antes de arrancar.

P DIESEL: Tras el precalentamiento de la bujia, man-
tenga pisado el acelerador para arrancar.

P TURBODIESEL: Apenas se produzca el arranque, o
un poco antes, debe soltar el acelerador para que el
turbo no “se embale” en vacio, sin una perfecta lu-

bricacion.

llas o zapatas, discos, nivel
del liquido, posibles holgu-
ras en la direccién o ruidos
extrafios.

NEUMATICOS

Mis que
nunca hay
que procurar
un buen
contacto del
vehiculo con

= - =

| @ Logra frenar a tiempo |

i Nuestro vehiculo consigue detenerse a
poca distancia del obstaculo, no sin
{ haber realizado una fuerte frenada.

el suelo para lo que los
neumadticos deben tener
una presion adecuada, una
escultura con una profun-

didad minima de 1,6 mm. =

y que las gomas se en-

cuentran en buen estado, -

sin desgastes ni estrias. En

el mercado hay neumdti-

cos especiales de lamini-
llas (M+S) que no precisan
cadenas.

2 Colision frontal

La frenada bloguea las ruedas debido al §

firme mojado, el coche sigue recto y
colisiona frontalmente.

En este tiem-
po, méis que
nunca, es im-
prescindible
“contar con

LIMPIAPARABRISAS
una perfecta

visibilidad.

Compruebe el estado de las
gomas y, si no “barren”
bien, sustitiiyalas; no deje
de comprobar que el depési-
to de agua estd lleno. Un re-
medio casero para que el
agua resbale en el cristal es
frotarlo con una patata cor-
tada.

LUCES

Nos encon-
tramos en
una estacién
en la que, du-
rante el dfa, hay que ser

~muy rigurosos con el princi-
“pio de seguridad “ver y ser
© vistos”. Ademds de procurar
‘que todos elementos -faros,
‘intermitentes, etcétera- es-
-tén limpios, se impone una

comprobacién de su funcio-

namiento, reglaje de faros,

etcétera.

3 i0joalos frenos !

L.a frenada defectuosa desestabiliza el
coche, que invade el carril contrario y
calisiona.

/f) vierno

¢ EL ANTINIEBLA TRA- |

¢ LA CALEFACCION pue-
de provocar somnolen-
ia y dolores de cabeza:
no abuse del calor.

| 4 Atencion al hielo .
Sl Ain con velocidad baja y realizando una

| frenada media la presencia de hielo
‘ hace inevitable el accidente.

Obstdculo
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EL TRIBUTO DEL MAL

TIEMPO

En los tres (ltimos aiios se han producido
34.796 accidentes en las carreteras y areas
urbanas espaiiolas, en medio de factores
atmosféricos adversos, con el resultado de
58.342 victimas. Se producen menos
colisiones con otros vehiculos, pero aumentan
las salidas de la carretera y el nimero de
victimas por accidente sufre un sensible
incremento.

FICHA TECNICA

* Tipo de vehiculo
¢ Traceion Delantera

Nuestro vehiculo

(*) Etvehiculo realiza un frenazo brusco
(**) El vehiculo realiza un volantazo brusco

Ponga las cadenas

Salvo que lleve unos neumdticos
especiales de invierno (M+S), para circular
con nieve hay que hacerlo con cadenas.
SitGe el coche fuera de la carretera y
prepéarese para colocarlas en las ruedas
motrices.

En el mercado hay una amplia variedad
de modelos. En las que llevan dos aros
circulares, coloque el aro que no lleva
tensor en la parte interior de la rueda y, el
gue si lo lleva, en la parte exterior.

robablemente no necesitara mover el
coche: ajuste bien la cadena abrazando
toda la rueda y utilice el tensor para
apretarla bien.

n todo caso, debe circular a una
velocidad moderada y no se olvide quitar
las cadenas cuando ya no haya nieve para
evitar deterioros del neumatico y de la
carrefera.

Trafico Dicembre 946
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i tenemos en cuenta
que en Espana llueve
una media de 112
dias al ano, durante
30 permanecen las
nieblas, las tempera-
turas bajan de cero durante
25 vy nieva 5, no es de extra-
fiar que la mayor proporcién
de accidentes -mdas del 80

I | T T T

* Sitnacidn del firme Majado Muojado Mojada
* Velocidad del vehiculo 50 Kn/h 90 Km/h 90 Km/h

Mojado

70 Km/h
Berlina media Berlina media Berlina media Berlina media
Delantera (*) Delaniera (**) Delaniera

FACTORES
ATMOSFERICOS

19.600 personas sufren cada aiio las secuelas de la

por 100- se produzca en una
situacion de buen tiempo. Y
més si tenemos en cuenta
que el nimero de kiléme-
tros/vehiculo desciende no-
tablemente cuando hace
malo.

Sin embargo, en esta dlti-
ma situacion aumenta el nu-
mero de victimas (muertos

28.963

7 |

Media de los 3 Glfimos anos

N as dfspﬂﬂ‘em

Punto critico

y heridos) por accidente. De
acuerdo con los datos reco-
gidos en los dltimos tres
afios, si la media de victi-
mas por cada 100 acciden-
tes con buen tiempo es de
179, al tener lugar con fac-
tores atmosféricos adversos
ésta sube a 190. Eso en ca-
rretera, porque en ciudad la
relacién es de 129 y 135,
respectivamente y, en el
conjunto de ambos escena-
rios, de 150 a 167.
Adentrandonos exclusiva-
mente en el mal tiempo
cuando se conduce por ca-
rretera, en Espafia lo més
frecuente es la lluvia y en
ella tiene lugar el 77 por
100 de los accidentes, se-

. .
m. de ragiy - 3241 ung

Trailer cruzados

Los vehiculos articulados, come
los trailer, suelen ser las primeras
victimas del suelo deslizante por el riesgo
de que se produzca el fenémeno “tijera”, tanto de
tractor como del semirremolque. En el primer

guido de la niebla -9 por
100- y viento fuerte -4,3 por
100-. Menor incidencia tie-
nen meteoros como la nieve
(87 accidentes de media) o
granizo (59), aunque su re-
percusion en la gravedad de
los accidentes es alta.

MAs SALIDAS
DE LA ViA

Lo mismo que cuando el
tiempo es bonancible, el
tipo de accidente mds fre-
cuente es la colisién con
otros vehiculos y la salida
de la via, aunque con algu-
nas diferencias. Por ejem-
plo, la proporcién de coli-

siones con otros vehiculos
es algo menor con mal
tiempo que con suelo seco o
no hay precipitaciones (48,9
por 100 frente a 50,1); en
cambio, aumentan las coli-
siones con obstdculos en la
calzada, pero disminuyen
los atropellos a peatones y
animales; también disminu-
yen los vuelcos en la calza-
da, pero, por el contrario,
las salidas de la via (sin
duda debido a la menor ad-
herencia del pavimento y
circular a una velocidad ina-
decuada para las condicio-
nes existentes) aumentan y
pasan a representar el 40,5
por 100 de los accidentes

I} Colision inevitable
| A esa velocidad, |a fuerza centrifuga

desplaza nuestro vehiculo al carril
contrario y colisiona.

| @ salida de calzada

El blague de las ruedas pot el frenazo

'\ hace que el vehiculo se salga, casi en
linea recta, por la tangente.

caso, la cabeza fractora fiende a meterse debajo
del semirremolque, situacién propiciada por una
carga mal repartida, acumulada en el eje frasero,
suelo poco adherente y virajes bruscos. Lo Gnico
que se puede hacer es desacelerar y girar el
volante en sentido confrarie al que se ha ido la

cabeza fracfora.

En la tijera del semirremolque, éste tiende a
adelantar al tractor y a cerrarse sobre él a causa
del pavimento deslizante y a la poca carga,
acumulada sobre el eje delantero. Si aparece el
fenémeno, hay que acelerar, tirar de la palanca
del freno independiente y girar la direccién hacia
el lado que derrapa el semirremolque.

/ nvierno

con mal tiempo frente al
36,6 por 100 cuando éste es
seco y soleado.

Cada meteoro tiene carac-
terfsticas propias en cuanto
a la forma de producirse el
accidente. Asi, en las sali-
das de la via, la lluvia supe-
ra a cualquier otro meteoro,
incluso al buen tiempo; la
nieve es la que mds propicia
las colisiones con obstdcu-
los en la calzada, lo mismo
que el atropello a animales;
el viento el principal res-
ponsable de los vuelcos en
la calzada y también de las
salidas de la calzada (46,6
por 100), seguido de la nie-
ve (44,8) y la niebla (40,8).

Control nulo
Las ruedas, muy giradas, se bloguean
y nuestro coche inicia un ligero
trompa hasta que colisiona.

|
!

S6lo con reducir 20Km/h. la velocidad | i
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Como actuar ante el peligro

SITUACIONE
COMPROMETIDAS

La conduccidn en suelos deslizantes provoca situaciones en las que se
recurre mucho al freno, con el consiguiente riesgo de bloqueo de ruedas y
deslizamientos incontrolados. Ernesto Nava, Director de la Escuela de
Perfeccionamiento de la Conduccidn del RACE, aconseja qué hacer en
algunos casos; pero considera que es mejor evitar las situaciones
comprometidas, adoptar un estilo de conduccién lo mas homogéneo posible
basado en la serenidad, la concentracidn, el sentido de la anticipacion y la

suavidad de gestos.

FRENAR EN RECTA

P COMD: Ejerza una presién
fuerte pero dosificada, con
mds fuerza inicial, disminu-
yendo mmedlatamente la
presion si nota que se blo-
quean las ruedas ly siendo
muy sensible en las frena-
das posteriores.

P> PISAR PARCIALMENTE SUE-
LO MOJADO: Si frenamos
cuando el coche estd dese-
quilibrado debido a que un
lateral pisa suelo mojado y
otro seco, o unas ruedas fre-
nan mais que otras por mal
mantenimiento, suelte el pe-
dal del freno y gire la direc-

MAPAS CLIVATICOS &

cién hacia donde quiere di-
rigirse, asi se estabiliza. Es-
tas maniobras se repetirdn
tantas veces como sean ne-
cesarias. Con ABS podra
mantener la presién, no ha-
bra bloqueo y el coche no se
sale de la trayectoria.

P UN EJE FRENA MAS: Si fre-
nan mds las ruedas delante-

ras, el coche resbala y se
queda sin direccién; si son
las traseras, el coche gira.
Para solucionarlo, realice
las mismas maniobras que
en los casos anteriores.

PERDER
LA TRAYECTORIA
EN CURVA

P 1 SE VA DE MORRO (SUBVI-
RAJE): Levante totalmente el
pie del acelerador; esto es
suficiente si se ha dado
cuenta muy pronto del fené-
meno y se ha recuperado la
direccion. No es prudente
mover el volante, ni ponerlo

recto, mi girarlo en sentido
contrario mientras no recu-
pere la adherencia, porque
se podria salir de la curva,
irse al otro lado o dar un
giro completo. Si el coche
se siguiera yendo de morro,
hay que utilizar el freno;
pero jojo! el coche estd to-
talmente desequilibrado:
frene en linea recta e intente
volver a meter el coche en
su trayectoria. Si lleva ABS
no se bloquean las ruedas,
pero si se provoca un dese-
quilibrio, por lo que hay que
intentar poner de nuevo las
ruedas rectas y frenar.

P> SI SE VA DE ATRAS (SOBRE-
VIRAJE): Hay que conseguir
que las ruedas delanteras
apunten hacia el lugar al
que se queria ir (es lo que se
llama contravolante o girar
en sentido confrario al que
se estd desplazando la parte
trasera). Esto puede ser un
lio cuando se estd en una
circunstancia apremiante.
Lo mas intuitivo es, inde-
pendientemente de la posi-

cién que tenga el coche en
ese momento, dirigir las
ruedas hacia donde quieres
ir. En muchas ocasiones es
necesario acelerar un poco,
porque si no se consigue
que el coche avance, se pro-
duce el llamado latigazo o
bandazo. En todo caso, hay
que girar el volante tenien-
do en cuenta la direccién en

la que se encuentra con mo-

vimientos progresivos.

DERRAPAR
POR CORRER

» Cuando se entra en curva
demasiado fuerte con un
traccion delantera se pierde
adherencia en el eje delante-
ro y el coche subvira. Si es
un traccién trasera, patinan
las ruedas traseras y el auto
sobrevira. La soluci6n es
dejar de acelerar, manejar el
volante y, cuando esté con-

trolado, volver a acelerar, .
.. cion brusca en suelo desli-

zante puede bloquear las
~ruedas motrices.

pero con mucha modera-

cién, para que el coche suga :

avanzando

COMO BAJAR
UN PUERTO

P> Conduzca despacio, ace-
lerando poco entre curva y
curva, para evitar frenadas
intensas. Ayiddese de la re-
tencidn mecanica (es decir,
reduciendo marcha o levan-
tando el pie del acelerador
si va en segunda). Si se baja
muy rdpido y se frena mu-
cho en cada curva, se calen-
tardn los frenos, se produci-
rd el “fading” (fatiga), no
dard tiempo a refrigerar y
perderd capacidad de frena-
da. Con nieve o con hielo,
el problema se incrementa,
porque la adherencia es mu-
cho menor; las cadenas re-
sultan imprescindibles. Pero
cuidado: manejar sélo el
cambio supone que las dos
ruedas no motrices no hacen
nada por frenar el coche,

“por lo que la eficacia es me-

nor y, ademds, una reduc-

N
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Sl STA.
o i v = 1 < CEUTA : DE TENERIFE:
U DE[GHCAIARIA ’ B S : I Vs [PA AT : - s e ) @
@ Dias de heladas & Dias de niebla A @D Dias de nieve

Las temperaturas descienden por debajo de cero en La niebla, aunque es imprevisible y puede aparecer en Las nevadas suelen producirse en los sistemas pirenaico,
grandes 4reas, especialmente en el norte de Ledn, cualquier lugar, es més persistente en las areas de influencia ibérico, cantabrico y central, pero hay muchas provincias
estribaciones pirenalcas y meseta norte. de las grandes cuencas fluviales del Duero y Ebro. espafolas donde el fenémeno no es tan raro.

MELLIA: MELILLAS

ICEUTA IMELILLA ‘ ICEUTA

@jém [CARARIAN

@ Dias de lluvia

Las precipitaciones en forma de lluvia se localizan,
fundamentalmente, en el tercio superior peninsular, pero
pueden afectar puntualmente a todo el territorio.

20 40 60 80 100 120 140 160 180 T 20 20 60 80 100 +1oo 5 10 20 40 60 80 100 +100 I 15 10 20 30 40 50 +A0

fuente; Instituto Nacional de Mefeorologla (datos de 30 afios)
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CARRETERA

[A-2 ]
(ZARAGOZA-EL VENDRELL)

[A-6 |
(LAS ROZAS-ADANERO)

[A-7 |
(LA JUNQUERA-ALICANTE/MURCIA)

[S.SEBASTIAN-BILBAC/ SANTANDER)

p—
(LEON-AVILES/GUON)

[ N-1
(MADRID-IRUN|

[ N-J) |
(MADRID-LA JUNQUERA)

ITEm
(MADRID-YALENCIA)

N-1V B
(MADRID-CADIZ)

-
{MADRID-LA CORUNA)

IN-110]
(SORIA-PLASENCIA)

IN-111
(MEDINACELI-PAMPLONA)

IN-120 J§
{LOGRONO-VIGO)

IN-121]
(TARAZONA-PAMPLONA]

IN-121-A RS
(PAMPLONA-RUN|

IN-122|
(ZARAGOZA-PORTUGAL
FOR ZAMORA)

- Trafico Diciembre 96

OBSERVACIONES

POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO
Zaragozo-Pina de Ebro (Z)
Accesos Tinel Guadarrama-S, Rafael (5G| VAVAN
Castellbisbal-Martorell (B) HD
Torrelavega-Cabezon de la Sal ($) &
Campomanes-limite prov. Leén [O)
(Autopista de montaria del Huerna) é&
Plo. Somosierra [Buitrago [M)-Cerezo (SG)] &
Gumonu|-Vi|||uFriu (BU) i &
Po. La Brijula [Quintanapalla-Monasterio ‘
Rodilla (BU] . PAYAN
Alsasua [NA) &
Torremocha del Campo (GU) iy
Alcolea Pinar (GU]-Esteras Medinaceli (SO) A
Plos. de Cabero, Frasno, La Perdiz y lo Muela
(Calatayud-La Muelal (Z)
Zaragoza-Pina de Ebro (7)
Girena (Gl acceso sector Devesa
Madrid (M) enlace M-40 g
Minglanilla-Contreras (CU)
UﬁeF[Vl &
Venla Cérdenas-Santa Elena ()) A
Pio. Los Leones (Guadarrama (M-S Rofael (SG) AA
Pto. El Manzanal [Combados- =
-Torre del Bierzo (LE)] A&A
Plo. Piedrafita Cebreiro [La Herreria (LE}-
-Los Nogales (LU)]
Pto. Campo Arbol [Becerred-Baralla {LU)]
Berrocolejo-Mediana Yoltoya (AY) A&
Plo. Villatoro [Cosas Puerto - Villatero (AY] g @
Pto. Tornavacas [Pto. Castillo - Tomavaces (CC)]

Adradas-Bordejé (SO) ___
Plo. Piqueras [La Poveda (SO}-San Andrés [LO]] @
Lumbreras (LO)

Pto. El Perdon [Legarda-Astrain (NAJ]

B @
B0

Sto. Domingo de la Calzada [LO) enlace antigua N-120 4
Pto. L Pedroje [Villafrance-Zalduendo (BU)] Eﬁ E g
En fodo su recorrido por la prov. de Pelencia (F) ;
Viladiezma [P)

Calzada del Coto, Bercianas y Joarilla (LE)  en intersecciones.
Castrotierra y Castrovega (LE) en infersecciones g

Barbantes, Yentosela y Ribadavia (OR)
Alto Fuenfric [La Cafiiza (PO)]

en Aulovia Rias Baixas

Caparroso-Castejon (NA)
Pto. El Carrascal [Campanas-Barasoain (NAJ]

Y.

Tanel de Velate (NA) A g
i)
R

Plo. de Velate [Arraiz-Almandoz [NA)]
Narvarte (NA)

Plo. Madero [Aldedlpozo-Matalebreras (SO)] PAYN
Soria (SO)
Vaelladolid (VA

CARRETERA

N-123]
(BARBASTRO-BENABARRE)

IN-130] )
(PAMPLONA-S.SEBASTIAN
POR IRURZUN)

IN-135]
(PAMPLONA-VALCARLOS)

IN-14]
(BOSSOST-FRANCIA
POR EL PORTILLOM)

IN-145 ]
LA SEU D' URGELL-ANDORRA

IN-152 :
(BARCELONA-PUIGCERDA)

IN-211}
(GUADALAJARA-FRAGA|

IN-230]
(TORTOSA -FRANCIA
POR VALLE DE ARAN)

IN-232]
{VINAROZ-SANTANDER)

N-234
(SAGUNTO-BURGOS)

N-240 .
(TARRAGONA . SEBASTIAN)
IN-260 B

EIE PIRENAICO
(PORTBOU-SABINANIGO)

N-301]
[OCANA- CARTAGENA)

N-320]
(ALBACETE-GUADALAJARA-
BURGOQS)

[N-322]
(CORDOBA-YALENCIA)

N 323
(BAILEN-MOTRIL)

POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO OBSERVACIONES
Barbastro-Graus [HU) &
Pto. Azpiroz [Lecumberri-Befelu (NAJ] JAWAN
Pto. Erro [Agorreta-Erro [NA]] AL
Pto. Ibafieta-Roncesvalles [Roncesvalles- ]
Valearlos (NA)] & A
Pro. E Porfllen [Bossol (L1Francial AM
L Seu d' Urgell-Andorra (L) FAYAN
Pio. Tossas [Ribas de Freser-Puigcerda (Gl)] & &
Alcolea Pinar-limite prov. Teruel (GU) AdL
Caminreal-Montalbén (TE)

Pto. Bafion (Caminreal-Cosal (TE) ) (2] &
Pio. Las Traviesas [Castel de Cabra‘Gargallo (TE)] 2] A\
Alcaiiiz (TE}-Caspe (Z)

Caspe-Mequinenza (Z)

Accesos Tinel de Viella (HU/1) JAVAN

La Vallivane-limite provincial (CS)

Plo. Querdl [Virgen Vallivana-Morella [CS)]
Morella (CS)

Pto. Tarre Mird [Morella-limite prov. Teruef (CS)]
Pina de Ebro-Zaragoza (Z)
%oﬁo—Nuvurrefe {le]]

Cubo de Bureba-Cornudilla (BU)
Incinillas-Sencille (BU)

Jerica-limite provincial (CS) AL
Cueslas de Ragudo [Viver-Barracas (CS)]
Plo. Mojén Pardo [Navaleon-Abejar (SO] (1]
Alto Mazariegos [Mambrillas-Cuevas de

San Clemente (BU)] A
Valls-Montblonc [Coll de L' lla (T]] A
Limite prov. Zaragoze-Liédena (NA} N

Olot {Gl) [Variante con desvios por C-151, C-153, G-521]

Pio. El Canto [Pallerols-Vilamur (L)] A
Ainsa-Boltaria (HU) i
Pio. Cotefablo [Linds de Broto-Yésero (HU)| g

Recorrido provincia Huesca (HU)

Minaya-Albacete-Hellin (AB) A

Puerto de la Cadena (MU) &

Pio. Tardiga [Villar de Saz- Almodsvar del

Pinar (CU)] &

Bailen-Linares (J) en Autovia &

Pto. Los Pocicos [Robledo-Alcaraz (AB)] A
en Autovia

Pegalajar-Carchelejo (/)

Lo Cerruduru-Cumpi"(la‘ Arenas () AA

Plo. Carretero [Campillo Arenas (J)-

Campotejar [GR] AL

v

CARRETERA
IN-324) p
(CORDOBA-ALMERIA]

IN-330!
(ALCANTE-FRANCIA
POR ZARAGOZA)

|CADIZ-BARCELONA)

IN-342 (A-92)]
[JEREZ-PTO. LUMBRERAS)

(N-344]
[AUMERIA-VALENCIA
POR YECLA|

IN-400)
(TOLEDO-CUENCA)

IN-401
(MADRID-CIUDAD REAL
POR TOLEDO)

IN-403]
(TOLEDO-ADANERO]

CORDOBA-TARRAGONA
POR CUENCA)

IN-430]
(BADAJOZ-VALENCIA
POR ALMANSA)

IN-432]
(BADAJOZ-GRANADA}
N-501]

[AVILA-SALAMANCA)

N 502088
(AVILA-CORDOBA)

[N-525]
[ZAMORA-SANTIAGO)

POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO OBSERVACIONES
Porcuna [J) g
Cambil-limite prov. Granada (J)
Daroca-Carifiena (Z) &%
Pto. Paniza [Paniza-Mainar (Z)]
Almudavar-Huesca (HU) g
Pto. Ordel [Bernuez-Jaca (Hﬂgd] 0]

Pto. Somport y accesos a Candach
[Canfranc-frontera de Francia (HUJ] DA
San Roque-Guadiaro (CA)

Vilaseca (T)

a
envorionte y enlace a
Pto. Ordal [Subirats-Vallirana (B]] A

Molinillo-Huetor Sanfillén (GR)

Loja (GR)
Pto. de lo Mora [Diezma-Huelor Santillan (GR}]
Venta Quemada-limile prov. con Almeria (GR) en aulovia A-92 Norle

Jumillo-Yecla (MU) a
Pio. Cabrejas [Naharros-Cuenco (CUJ] BA
Gelae (M) enenlace M50 &
Toledo [TO} en variante €2
Los Yébenes (TO) envariante £
Escalona (TO] : en varian

Pho. de Paramera [Avila - El Barraco (AV)]

El Tiemblo (AV) en variante
Avila (AV) en acceso y Puente Adajo ¢
Poblete [CR) en varianle I

Mota Alfarejos-Villar de Olallo (CU) 3\ A\

Pto. de Rocho [Fuentes-Reillo (CUJ]

Caiete-fimite prov. Valencia (CU) & £
Igmbru-Monrdbén (TE} &

Perales de Al

Pios. El Esquinazo y Sant Just [Perales

do Al o (TE)] 0] %
Limite provincia con Tervel-Riudecols (T) £\
Alhambra [CR) &
Almanser fimite prov. Valencia {AB) en Aulovia 48
Limite prav, Albacefe-Fuente Higuera (V) en Autovia
Mogente (V) . enAutovia B
“Sanfa Maria de los Barros-Zofro (BA] ﬁ
Cérdoba [CO) en acceso y enlace N-1Y 48
Rio Son Juan-Aleold La Real {)
Avila (AV) A
Mengumuﬁoz— Cuevas del Valle (AV) AN &
Pto. de Menga [Mengamufioz-Fonda de

Sta Teresa (AV]] @A
Pic. del Pico [Venta del Obispo-Cuevas

del Valle (AV]] A
Mombuey-Padomelo (ZA)

Lubidmite prov. Orense (ZA) A
Poriillas del Padomnelo y La Canda VN
[Requejo (ZA}Villavieja (OR]

Limite prov. Zamora-Vilavella [OR} Autovia Rias Baixas %
Abcmi' (OR) Autovia Rias Baixas

Alio Alloriz-Alio Taboadela (O} ‘Autovia Rias Baixa
Allo de Sonio Domingo [Dozén-Lalin (PO]] A

iy iy
; ‘7 fi L)r f ‘5
nvierno -
CARRETERA POSIBLE PUNTO CONFLICTIVO OBSERVACIONES
IN-541]
|ORENSE-PONTEVEDRA) Carbollifio (OR) a
Soutelo de Monfes [Forcarey PO)] & @
IN-55088 =
(LA CORUNA-TUY) Alvedro-Ordlenes (C) &
Pazos (C) &
IN-601]
[ADANERO-LEON
POR VALLADOLID) Montuenga (SG) enlace con C-605 &&
IN-603}
[SAN RAFAFL-SEGOVIA| San Rofuel-Revenga (5G] AA
IN-610] .
(PALENCIA-BENAVENTE] Polencia - limite prov. Valladolid (P) AAA
IN-611]
(PALENCIA-SANTANDER) Palencia [P) en acceso g
Polencicrlimite prov. Contabria (P) A
Pto, Pozazal [Maloporquera-Barcena (S]]
{BURGOS-PORTUGAL
POR SALAMANCA) Limite prov. Burgos-limile prov. Valladolid (P) AAA
IN-621
(LEON -SANTANDER _ .
POR POTES) Villanueva del Arbol (LE} en Puente Rio Orbigo A
Cistierna-Las Salos (LE) a
Pto. San Glorio [Portilla de La Reina (LE}-
-La Vega (S]] A
IN-623| =
" (BURGOS-SANTANDER) Pro. Parame de Masa [Quintanilla-
Tuhilla del Agua (BU[]
Pto. Carrales [Barrio Bricia-Bezana (BUJ]
Po. El Escudo [Cabofias de Virlus-Luena [5)] &
Onfaneda-Vargas (5]
Las Presas-Marga {S) = &
{LEON -SANTANDER
POR CANGAS DE ONIS) Vegacernejc-limite prov, con Asturias (L)
; Po. El Pontén [Vegacernejo-Osejo (LE]] g
Limife prov. Lesn-Sellafio (O]
Sanfillén-Cangas de Onis-Arriondas (O]
Cangas de Onis-Arriondas (O] A
IN-629)| =
{BURGOS-SANTORNA) Pro, Tornos [Agiiero (BU}-a Nestosa [S) B A
Romcles-Pesués (S]] A
IN-630]
(GUON-SEVILLA) Compomanes-Puente Los Fierros (O A
Pio. Pajores [Puente los Fierros {O)-Pola
de Gordén (LEJ]
Vego de Gordon-Sfo, Lucio-Tueira y Lo Gofera (LE) en tineles
Pio. Vollejera [Nova Béjar-Vallejera (SA)] g
Aldeanueva del Comino [CC] entravesia
[N-634
[SAN SEBASTIAN-SANTIAGO]  Sobremazas-Castofieda (S)
Llovio-Arriandas [O]
Trubic-Canero (O)
Plo. de A Xesto [Mondofiedo-Abadin (LU]] A
J .
VEGADEO-VILLAGARCIA
DE AROSA) Pontenovo-Meira (LU) A
Manlerroso (LU) 4
Limite prov. Luge-Lalin (POJ
Alto El Marco [La Golada (PO}
Alto Xindiriz |Lo Estrada (PO)
Cunfis-Caldas de Reis [PO)
IN-642| .
[VEGADEOQ-SAN CIPRIAN| Burelo-Cenvo [LU] Vi

A

Desv. provisional Obras Puertocerrado  Cadenas
g~ i

B>

=

& & &

o Todas las situaciones invernales, cadenas, nieve, etc, que se reflejan en
estas pdginas son prevision de posibles incidencias.

Diciembre 96 rafico ﬁ




ENSAYD.
La efica-
cia del
dispositi-
vo se ha
probade
en diver-
sas prie-
bas de im-
pacto.

GHOQUE.
Ante un
Impacto
violento,
el airbag
impide
que la ca-
beza v el
forax se
golpeen.

La eficacia del airbag, que empez6 siendo un dispositivo restringido a los
vehiculos de alta gama y cuya incorporacion a la seguridad del automovil se
generaliza dia tras dia, no plantea dudas segin los expertos. Sin embargo, mis de
una veintena de victimas, casi todos nifios, en accidentes ocurridos en Estados
Unidos ha levantado una voz de alarma.

uando un automaovil

sufre una colisidn

frontal no demasiado

importante, el cintu-

rén de seguridad es
suficiente para impedir que,
ante la brusca desacelera-
cién del vehiculo, la inercia
siga moviendo a los ocu-
pantes por el interior del
mismo. Sin embargo, si la
colisién es de una cierta
violencia, la cabeza y térax
del conductor o del acompa-
fante pueden chocar contra
el volante o el salpicadero,
provocdndoles lesiones gra-
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ves e, incluso, la muerte.
Para evitar estas conse-
cuencias, hace casi dos dé-
cadas se desarrolld el air-
bag, un dispositivo de segu-
ridad pasiva que consiste en
una bolsa de aire (en reali-
dad rellena de gas) que se
infla con gran rapidez en
caso de impacto frontal y se
interpone entre las personas
y las partes del vehiculo
contra las que éstas pueden
golpearse. Esta bolsa, co-
nectada a un sensor de desa-
celeracién colocado en la
parte delantera del auto, se
hincha totalmente en 35 mi-
lisegundos aproximadamen-
te y, en algo mds de una dé-

cima de segundo (equiva-
lente a un pestafieo), se de-
sinfla lo suficiente como
para permitir de nuevo la
vision del conductor por el
parabrisas.

PoLemica EN EEUU

Aunque los expertos no
dudan acerca de las bonda-
des de este dispositivo en
materia de seguridad, en Es-
tados Unidos (donde 22 mi-
llones de personas poseen
vehiculos que disponen de
él) el airbag ha desatado
una fuerte polémica al con-
siderarle causante de la
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muerte de varios nifios en
los 1ltimos afios. Nifios que,
en la prictica totalidad de
los casos, viajaban en el
asiento delantero pese a su
corta edad y, normalmente,
no llevaban puesto el cintu-
ron de seguridad, algo total-
mente prohibido en los pai-
ses europeos si es menor de
doce afios.

Segtin Ricardo Chicharro,
Jefe de Ensayos de Seguri-
dad Activa del Instituto Na-
cional de Técnica Aeroespa-
cial (INTA), el airbag, que
en Europa estd pensado
como complemento del cin-
turén y por ello es mds pe-
quefio que el americano, no
representa peligro para los
ocupantes de un vehiculo,
incluso sin llevar abrochado
el cinturén. “Si el airbag se
activa es porque el impac-
to ha sido importante y
entonces es mejor chocar
contra él que contra el vo-
lante o el salpicadero”,
asegura. “Esta claro que,
en todo caso, un nifio no
debe viajar en el asiento
delantero, sentado )
sin mas”.

Para llenarse com-
pletamente en el .9

tiempo que lo hace, el air-
bag se infla a mis de 300
km/h. Algo facilmente com-
prensible si pensamos que
el airbag americano (aproxi-
madamente el doble de
grande que el europeo, ya
que debe cubrir todo el
cuerpo del automovilista
por si éste no lleva cinturdén
de seguridad) tiene una ca-
pacidad de 80 litros en el
caso del conductor y 130 en
el del acompanante y debe
tardar en estar inflado me-
nos de lo que tarda la iner-
cia en arrojar al conductor
contra el volante. Por eso,
puede haber graves conse-
cuencias si, en su zona de
despliegue y mientras se
estd inflando, el airbag en-
cuentra la cara de una per-
sona que esté colocada de-
masiado cerca del dispositi-
vO: en ese caso, esta bolsa
de aire se convierte en el

POR LOS LADOS.
El airbag tam-
bién ofrece pro-
teccion lateral.

pufio de un campedn de bo-
X€eo.

Esta, que parece ser la cau-
sa de los accidentes ocurri-
dos en Estados Unidos, es la
dnica situacién en la que
que Ricardo Olalla, Respon-
sable de Aplicacién de Air-
bag de Robert Bosch Espa-
fia -empresa fabricante de
componentes electrénicos
de airbag-, considera que
este puede resultar un peli-

gro. “En todo caso, si la -
cabeza de una persona -
esta en esa zona de des-

pliegue, es que su postura

no es correcta. También
para evitar eso sirve el
cinturén de seguridad”.
En su opinién, la posibili-
dad de gue los nifios lesio-
nados hayan resultados asfi-
xiados por el airbag, como
se ha recogido en algiin me-
dio de comunicacién, “es
imposible, porque la bolsa
se desinfla siempre, inclu-
so aunque nada choque

contra ella”.
. En este sentido, los tres
grandes fabricantes nortea-

mericanos -Ford, General

Motors y Chrysler- estudian

Estados Unidd_S y Europa,
dos mundos distintos

A pesar de que el nombre mas popular en nuestro pais
para designar la bolsa de aire es la denominacién
norteamericana de “airbag”, en realidad el dispositive
eurogeo es distinto del que incorporan los vehiculos
esta

./

ellos es libre

ounidenses. En Europa, el “eurobag” tiene una
capacidad menor -35-40 litros- porque esta

concebido para que, en fodo momento, sea un
> complemento al cinturén de seguriducr, de uso

4 obligatorio en todos los paises. Por el

| contrario, en Estados Unidos el cinturén sélo

, es obligatorio en algunos Estados

B segun la legislacion federal, el vehiculo debe
@ incorporar un sistema de seguridad pasiva

-que tunciona independientemente de la
vcﬂuntud del usuario- que proteja la cabeza y

el cuerpo del conductor y del acompaiiante,
incluso cuando no lleven el cinturén.

También en cuanto a la edad minima para que
los nifios viajen en el asiento delantero existen
diferencias notables entre uno J otro entorno de
paises. En este sentido, en EE.UU.
norma valida para todos los Estados, sino que cada uno de

cE.\ establecer un limite de edad hasta llegar @

or lo que,

no existe una

alguno que permiten a los nifios vigjar desde los cinco o

sels anos.

Dos aspectos que, seg{ﬂn los expertos consultados, hacen

radicalmente distinto €

anorama americano y el europeo,

y dificilmente extrupolugles a nuestro entorno los
problemas que alli se estan produciendo.
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la posibilidad de reducir la
actual velocidad de inflado
(320 km/h) mientras en Ca-
nadd ensayan algunos mo-
delos de airbag menos “ve-
loces™. Si el resultado fuera
satisfactorio, habria que
modificar las normas fede-
rales estadounidenses que
exigen una velocidad de in-
flado superior a 300 km/h,
para asegurar la eficacia del
dispositivo incluso cuando
no se hace uso del cinturén
de seguridad. Esta es tam-
bién la razén de que, al con-
trario que en Europa, en
EE.UU.,, el airbag se active
en colisiones de poca im-
portancia, algo que han de-
nunciado los padres de al-
gunos de los nifios lesiona-
dos como causa del proble-
ma.

PREOCUPACION
SOCIAL

En EE.UU.,, el airbag serd
obligatorio en ambos asien-
tos delanteros a partir de
1998, lo que ha encendido
mds la polémica. La Oficina
Nacional para la Seguridad
del Trafico en Autopistas
norteamericana contabiliza
hasta 28 nifios pequefios
que han perdido la vida por
lesiones causadas por este
dispositivo. Seglin este mis-
mo organismo, 18 conduc-
tores, entre ellos 15 mujeres
de baja estatura, han muerto
en los tltimos seis afios a
causa del impacto del air-
bag en accidentes produci-
dos a poca velocidad. Ade-
mis, los datos de un infor-
me publicado recientemente
en el diario “USA Today”
alertaban de que, en el afio
2000, fallecerd un pasajero
por cada seis que se salven
a consecuencia del airbag.
Frente a ello, la Administra-
cién responsable de la segu-
ridad vial en Estados Uni-
dos reconoce que mas de
1.500 nifios ¥ 5.000 adultos
han salvado su vida gracias
a este dispositivo. Otros es-
tudios realizados en Alema-
nia avalan estas cifras, ase-
gurando que el airbag puede
llegar a salvar al 85 por 100
de las ocupantes de vehicu-
los gue sufran un impacto
frontal.
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Peligro, nifios

Sélo existe, segin los
expertos, una circunstancia
en la que el airbag entraiia
realmente un peligro: resulta
absolutamente incompatible
con las sillitas para nifios

colocadas en el
asiento
delantero en
sentido
contrario
ala
marcha.

En ese

" caso, el
airbag
olpearia la
silla del nifo,
desplazandola
hacia el respaldo del asiento
sobre la que va colocada.

Mercedes tiene un modelo
en el que el airbag ya se
desconecta automaticamente
al detectar la sillita.
Volkswagen-Audi ofrece a
sus clientes la posibilidad de
gue en su concesionario lo

esconecten si se va a
colocar el dispositivo infantil.
Para que esa
incompatibilidad nunca pase
desapercibida, una Directiva
de la Comunidad Europea
obligard, a partir de octubre
de 1999, a que “cada
asiento para pasajeros que
vaya provisto de colchén de
aire ird acompanado de una
adverfencia conira la
utilizacién de un sistema de
refencion para nifos
orientado hacia atrds en tal
asiento”. La advertencia -un
pictograma similar al de la
ilustracién- debera colocarse
de forma duradera y
facilmente visible desde
enfrente por quien vaya a
instalar en ese asiento un
sistema de retencién para
ninos orientado hadia atrds.
Si dicha advertencia no
fuera visible con la puerta
cerrada, deberé serlo una
referencia permanente.
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En todo caso, parece que
los accidentes producidos en
Estados Unidos son dificil-
mente extrapolables a Euro-
pa por su diferente legisla-
cién en materia de seguridad
vial.

CARTAS )
DE INFORMACION

La preocupacion de los tres
grandes fabricantes de auto-
mdviles americanos por de-
fender la eficacia del airbag
y mantener la buena imagen
que tenfa hasta ahora les ha
llevado a enviar cartas a 22
millones de automovilistas
para prevenirles de los ries-
gos que puede suponer para
los nifios. En ellas dirdn a los
conductores que no dejen
que los nifios viajen en el
asiento delantero, incidiendo
en las recomendaciones ofi-

UBICACION.

El volante, en el
caso del condite-
tor, y la guante-
ra, en el del
acompainante,
son los "huecos"
donde van aloja-
dos los airbag
respectivos.

ciales, una prictica comun
entre los padres y buena par-
te del problema, segin los
fabricantes. Para los adultos
de baja estatura se aconseja
que adapten extensiones en
los pedales para estar mas
alejados del volante o echar
su asiento hacia atrds si via-
jan como pasajeros.

Paralelamente, las investi-
gaciones para mejorar el air-
bag contintian. Segin Olalla,
de Robert Bosch, ya hay pro-
totipos que no se activan si el
asiento del acompaiante va
vacio o que varfan la canti-
dad de llenado del cojin en
funcién de la velocidad del
impacto, peso de la persona a
proteger o, incluso, de la
temperatura ambiente. En re-
sumen, en opinién de Ricar-
do Chicharro (INTA), la efi-
cacia del airbag como dispo-
sitivo de seguridad no plan-
tea duda alguna. €
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Asi funciona

El airbag es un
dispositivo de
seguridad pasiva
{funciona
independientemente
de la voluntad del
usuurioLque consiste
en una bolsa de aire
plegada que se infla
en milésimas de
segundo tras recibir el
ve?liculo un impacto
frontal de cierta
envergadura
protegiendo fa cabeza
y cuerpo de los
ocupantes que, de no
ser por esta
proteccion, se
golpearian contra el
volante o el
salpicadero del
vehiculo. La bolsa, de
material resistente, se
sitia en el volante, en
el caso del conductor o
en la guantera, en el
del asiento del
acompaiante. El
airbag se activa
cuando un sensor de
colision, colocado en
la parte frontal del
vehiculo, detecta la
deceleracién brusca
que sufre el automévil
tras un impacto.
Enfonces, transmite un
impulso eléctrico que
activa un disparador y
enciende un
combustible sélido que

enera un gas. Este
infla la bolsa en un
proceso que dura
entre 20 y 40
milisegundos, en
funcion de la violencia
de la colisién y de la
capacidad de¥a bolsa.
Tras recibir el impacto
del cuerpo, en una
décima de segundo el
airbag se desinfla
gradualmente, pero lo

“suficiente como para

que el conductor vea a
través del parabrisas.

TRAFICO DEL MOTOR

Muchos de los avances técnicos y elementos de seguridad se
desarrollan en pruebas deportivas

CARRERAS QUE SALVAN VIDAS

Dibujo: A. ARAGUEZ
I mundo de la com-
peticién acaba de
ofrecer su tributo a la
seguridad del usuario
mds pacifico, acaba
de optimizar el desarrollo
del utilitario mds asequible.
Las carreras, que parecen
demasiado alejadas de las
nociones habituales de se-
guridad, han sido el banco
de pruebas definitivo, inso-
‘bornable, para cientos de
soluciones que ocupan ya
posiciones de honor en los
coches més populares.
Desde el cinturén hasta
los asientos especiales
para nifios, desde los
frenos hasta los alero-
nes, los automoviles
cotidianos no incorpo-
ran ni un elemento que
no se haya probado hasta la
saciedad en los circuitos o
en los rallyes.

La desproporcién de peso
que existe entre la cabeza
de un piloto, protegida con
su casco integral, y el resto
de su fisico es muy similar
a la que presenta la cabeza
de un nifio de pocos meses
y su cuerpo. Esa similitud
ha posibilitado la puesta a
punio de una estructura de
seguridad que pueda salvar

la vida de muchos peque-

fios en un futuro proxi-
mo. Asi, los especialis-

tas médicos de la For-
mula 1, acostumbrados

a resolver problemas.

| relacionados con el
{|, cuelloy cabeza de los
| /’/ pilotos, siempre ex-
' puestos a riesgos eleva-
dos en caso de colision
lateral, han desarrollado
un sistema de proteccién
que evita tales dafios. La
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Lanzado a mas de 300 km/h, avanza con el estampido de un trueno mientras el
motor aulla con desesperacion girando a diecisiete mil revoluciones por minuto.
Su piloto se prepara para frenar al limite. Es el momento de la verdad. Los
discos de carbono se ponen al rojo vivo, a mil grados, y el conglomerado de
tecnologia, el misil sobre 4 ruedas, pasa de 300 a 70 km/h en menos de 80
metros. La persona sentada al volante ha sentido la fuerza aprisionadora del
cinturén mientras el cuerpo cuadruplicaba su peso.
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IGUALES. £I paralelismo entre los coches de calle y los coches de competicidn salta al primer plano cuando se contemplan estos dos modelos.

combinacion de una carca-
sa colocada a pocos centi-
metros del fisico del ocu-
pante con una serie de al-
mohadillas sustentadas por
simples tiras de “velcro” ha
demosirado toda su eficacia
en los monoplazas de la
temporada 96. Esa misma
combinacién se explotara
en las sillas para bebés que
varias marcas de automovi-
les lanzaréan al mercado el
proximo afio.

Otro ejemplo de solucio-
nes aportadas por los co-
ches de carrera es el cintu-
ron de seguridad. A media-
dos de los afios 40, algunos
pilotos participantes en las
“500 Millas de Indiandpo-
lis” instalaron los primeros
cinturones de seguridad en
sus monoplazas. Eran de
tipo ventral, de gran tama-
fio, construidos con los
mismos tejidos y cierres
utilizados en los aviones de
caza que acababan de deci-
dir la 1T Guerra Mundial.

La progresién de dicho
elemento estd en la mente
de todos. Los cinturones
ventrales comenzaron a sal-
var vidas en los circuitos
ovales de Estados Unidos y,
gracias a ese espaldarazo,
llegaron al mundo del auto-
movil de serie.

MEJORAR LA ESPECIE

Los frenos son, con toda
seguridad, el elemento que
mas debe al mundo de las
carreras. Discos, pastillas,
liquidos del sistema hidrdu-
lico o sistemas antibloqueo
se han perfeccionado en
circuitos y rallyes. El siste-
ma de frenos de disco dio
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sus primeros pasos en el
mundo de la aerondutica.
Su llegada a los coches de
carreras y a los utilitarios
fue practicamente simulti-
nea. Los equipos creados
por un ingeniero de la firma
Dunlop comenzaron su de-
sarrollo en los biplazas Ja-
guar destinados a las “24
horas de L.e Mans” y en el
vanguardista Citroén “Ti-
burén”, lanzado en 1955.
La competicién impuso,
primero, la presencia de
cuatro discos, algo habitual
en todos los turismos actua-
les con ciertas aspiraciones
deportivas. Mas tarde, los
discos autoventilados, para
resistir esfuerzos prolonga-
dos, para llegar, luego, a los
discos realizados en fibra
de carbono, mucho mds li-
geros e insensibles a los
mdas violentos cambios de
temperatura. Los turismos
han seguido los mismos pa-
sos. Los coches actuales
frenan de verdad y ya no
tienen que llevar en su pa-
rabrisas posterior la inscrip-
cién popularizada por los

primeros Renault “8” del
mercado espafiol: “Aten-
cion, frenos de disco”.

Lo ULTIMO EN FRENOS

El altimo paso, el empleo
de la fibra de carbono, estd
siendo muy gradual. La tec-
nologia puesta a punto por
los “Concorde” y “Mira-
ge”, demostré su eficacia
en los Formula 1 y en los
deportivos de cdrreras mas
poderosos, y debe ain dar
su paso definitivo: el em-
pleo masivo en modelos de
serie. Una marca francesa,
Venturi, propone el uso de
frenos de fibra de carbono
dentro del capitulo de op-
ciones, aunque su precio es
cuatro veces superior al de
unos discos cldsicos, a
cambio, ofrecen una resis-
tencia al desgate diez veces
mds alta que la ofrecida por
los elementos tradicionales.

Ese incremento en seguri-
dad activa se consigue,
igualmente, con el liquido
de frenos. Hace pocos anos
se hablaba de liquidos que

COMO BEBES. Los elementos de proteccion empleados en los Férmu-
la I pueden traspasarse a los usuarios mds pequerios de los coches.
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La calefaccién,
nacida
en un rallye

La climatizacién, una faceta
indiscutible en cualquier
vehiculo, no tenia ese
cardcter hace 60 afios.
Entonces era una nota
distinfiva reservada para
marcas de prestigio. El
concepto dio sus primeros
asos en un Rallye de
ontecarlo, proguci'o del
despliegue imaginativo de
Louis Chiron, el Gnico
monegasco que se ha
impuesto, hasta el momento,
en su propio Gran Premio.
Corrian los primeros afios
30 y Chiron iniciaba su
recorrido de concentracién
en Escandinavia cuando se
vio cegado, practicamente
en un momento, por la capa
de hielo formada sobre su
parabrisas por una
tormenta de nieve. El
campeén del “foulard”,
siempre caracterizado por el
uso continuo de un panuelo
anudado a su cuello, se
detuvo en el primer pueblo
ara adquirir un tubo
lexible de goma, similar al
empleadoenlas
aspiradoras. Infrodujo un
exfremo en el
compartimento del motor, el
otro dentro del espacio
habitable y el hielo se
derritié en pocos momentos.
Este recurso fue el comienzo
de los sistemas de
climatizacién equil;udos por
los modelos actuales.
A los usuarios més
veteranos, a los que hicieron
sus primeros pinifos en
“seiscientos”, “minis” o
“dauphines”, aquellos tubos
con apariencia de flexibles
para aspiradoras deben
recordarles algo...

entraban en ebullicién des-
pués de pocas frenadas, de
la pérdida de energia del
sistema de frenado al des-
cender un puerto de monta-
fia con cierta ligereza, de
pedales cuya carrera se
alargaba de forma mds que
peligrosa... Estos comenta-
rios figuran ya en los libros
de recuerdos; y buena parte
del mérito debe atribuirse a
unos liquidos que soportan
temperaturas de casi 250
grados sin entrar en ebulli-
cion, sin generar esas bur-
bujas malignas capaces de
aniquilar todo el potencial
del sistema.

Asf como con el sistema
antibloqueo de frenos
(ABS), se ha ganado en
prontitud de reaccidn, sen-
sibilidad y resistencia al
trato mds brutal a medida
que se desarrollaba en los
circuitos. Muchas victorias
en las “24 horas de Le
Mans” y en las “24 horas
de Spa” se decidieron por
el uso de sistemas ABS, ca-
paces de relajar la tension
de piloto en las frenadas so-
bre suelos deslizantes.

AERODINAMICA

La faceta aerodindmica ha
progresado espectacular-
mente por la contribucion
de las carreras. Los estu-
dios rudimentarios de co-
mienzos de siglo, responsa-
bles de la silueta con forma
de torpedo mostradas por el
“Jamais Contente”, el pri-
mer monoplaza que alcanzé
los 100 km/h de velocidad
punta, han desembocado en
los trazos fluidos de los
modelos actuales, que ase-
guran un comportamiento
impecable en todo momen-
to, incluso cuando soplan
vientos laterales muy fuer-
tes, y la la disminucién de
los consumos por el recorte
de la resistencia al avance.

Los alerones fijos, pro-
puestos a mediados de los
50, aseguran un mejor aga-
rre al suelo a medida que se
incrementa la velocidad fi-
nal. Esa presencia de alero-
nes en la parte visible de la
carroceria se ha reforzado
con la “limpieza” de obst4-
culos en la parte inferior.

CONEJILLOS.
Los turismos
empleados en
las carreras
de circuitos
permiten ex-
perimentar re-
cursos de todo
tipo que pasan
a la serie casi
de inmediato.

AERD-
DINAMICA.
Los bajos de
las carroce-
rias también
pasan su
examen.

WORLDWIDE
EXPRESS

RS LI 2 L] ®
Llantas: evolucién sin fin
Es una historia entrafiable que arranca con la llanta de
madera, utilizada por los carros de traccion animal. La
revolucién llegé de la mano del primer “mago” de la
mecanica, Ettore Bugatti, al querer dar un atributo més a su
modelo “35", un biplaza tallado para la competicion. Ese
atributo salié a la luz E:bricado en aluminio y con un disefio
excepcional: fue el primer juego de llantas de aleacién.
Esas llantas no volvieron a las méquinas de competicion
hasta tres décadas después; primero en los “Lotus” de
Formula 1 de 1957, més tarde a los “Cooper” del 58, hasta
que Ferrari dio
carta de nobleza o
dicha solucién
adoptandola en
sus monoplazas
el 63.
La seguridad extra
que dan a
cualquier coche al
asegurar un mayor
contacto de las
ruedas con el
asfalto, incluso en
las zonas mas
bacheadas, la
reduccion de
vibraciones
pardasitas debidas
a un mal proceso
de equilibrado y el
ahorro de
combustible que
aportan, no
admiten discusién,
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La competicién en su faceta
mds desarrollada, la Formu-
la 1, impuso esa elimina-
cién de todo saliente para
reducir asf las turbulencias
que, en algunos modelos,
eran capaces de levantar las
ruedas del suelo.

NEUMATICOS
DE PRIMERA

Las generaciones actuales
de neumiticos estan llegan-
do, directamente, desde las
carreras. En lineas genera-
les, se puede decir que la
transicién hacia neumadticos
de seccién mayor y perfil
mds reducido, hasta llegar a
relaciones de 70, 60 6 50
entre la altura del flanco y
la anchura de la banda de
rodamiento, se ha originado
en las pruebas deportivas
automovilisticas, que impo-
nen cubiertas con pocas de-
formaciones laterales.

La reduccién generalizada
de las presiones de hincha-
do y la desaparicién de las
cadmaras también se justifi-
can por las ensefianzas reco-
gidas en las pistas. Hay que
hacer también referencia a
la calidad de la goma y al
disefio de la banda de roda-
dura. Para dar idea de la ex-
periencia recogida en com- .
peticién, basta decir que los
neumdticos de calle pro-
puestos por los fabricantes
mas conocidos utilizan el
mismo compuesto y dibujo
que las cubiertas para lluvia
empleadas en Férmula 1 -
hace menos de 6 afios, ®
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BANCDO
DE PRUEBAS

DATOS
TECNICOS

MOTOR:

Posicién:

Delantera.
Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada:

1.974 c.c.
Alimentacion:
Turbocompresor de ges-
tion elecirénica.
Carburante:
Gasoil.

Depésito: 40 lifros.
Potencia maximas:
20 CV a 4.400 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién:
Delantera.

Caja de cambios:
Manual,

de 5 marchas.
Embrague:
Monodisco en seco.

FRENOS

Discos ventilados delan-
te; tambores detrés; cir-
cuito cruzado y servoa-
sistido.

SUSPENSION
Delantera independien-
te, multilink y trasera,de

multibrazo con control
lineal.

DIRECCION

: Tipo:

Pifion y cremallera ser-
voasistida.

Diametro giro:
5,77 metros.

RUEDAS

Llantas:

51/2 1) x 4.
Neumdticos:
185/65R14 86 H.
Peso: 1.735 kgs.
Longitud: 4,43 mis.
Anchura: 1,71 mis.
Altura: 1,41 mis.
Maletero:

490 litros.

Consumoe: En ciclo ur-
bano, 8,6 |. En carrete-
ra, 5,7 litros.

Precio final:
2.765.000 ptas.
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MOTOR 16

COMENTARIO.— Con las mejo-
ras recibidas en su disefo, el
nuevo "Primera’ también ha es-
trenado motor turbodiesel.
Basado en el conocido propulsor
de dos litros de la marca japone-
sa, esta mecdnica, dotada de tur-
bo pero sin intercambiador de ca-
lor, proporciona una potencia de

90 caballos que le permiten cru-

ceros adecuados y, sobre todo,
una recuperacion desde bajas ve-
locidades mds que aceptable.
Esta version del nuevo
*Primera” es la que esperan en
NISSAN que sea la mas vendida.
Y razones no le faltan: buena in-
sonorizacion, excelente estabili-
dad, confort de marcha... y un ha-
bitaculo espacioso gue admite
cinco ocupantes sin apreturas.
Los consumos nos han pareci-
do algo elevados por tratarse de
un diesel, con una media ponde-
rada de 7,5 litros a los 100, sdlo
cuatro décimas menos que la ver-
sion de 1,6 litros. Aunque hay que
destacar también que con menos
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TOP AUTO

COMENTARIO.— NISSAN ha re-
novado su berlina con el objetivo
de mantenerla en una buena posi-
cion frente a sus oponentes. De
entre las mejoras destaca la apari-
cion de la version de gasdleo, el
"Primera TD 2.0", que cuenta con
un propulsor derivado de la ver-
sioén atmosférica precedente de 75
CV de potencia. Dotado de sistema
de sobrealimentacién por turbo-
compresor, asi como recirculacion
de gases de escape para reducir
las emisiones nacivas, inyeccién
indirecta Bosch y acelerador elec-
trénico -sin el tradicional cable-,
este motor no desarrolla una po-
tencia exultante. Sus 90 CV de po-
tencia le dejan por detrds de la
mayoria de sus rivales, aunque
frente a muchos de ellos hay que
resaltar de él una baja rumorosi-
dad de funcionamiento, asi como
unos consumos realmente bajos.

Otro de los puntos que han me-
jorado lo constituye el chasis. Et
monocasco es ahora un 20 por
100 mas rigido, lo que revierte en

potencia es capaz de recuperarse mejor que
el motor de 100 caballos. @

» Buena insonerizacion.
@ p Confort de marcha.
» Estabilidad de primera.

» Diametro de giro. y
» Consumo para ser un diesel.
» ABS no dispeonible.

un mejor comportamiento dinamico, en el que
muchao tiene que ver la suspension posterior.
Asimismo, estrena nuevo "look". Aungue man-
tiene la austeridad de la gama precedente, se
han llevado a cabo diversos retogues que le
han rejuvenecido. ¢

p Consumos.
@ » Precio.
p Comportamiento.

> Potencia escasa.
» Equipamiento mejorable.
» Estetica discreta.

NATURAL

® Juegos de Navidad ... Pdg. IV-V

® La pdgina ecoldgica Pag. VI

® Max Chapas,

rey por un dia Pég. VII-VIII
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el Medio Ambiente,

Llega la Navidad. Los

pinos, abetos y otros
ﬁ elementos de la

Naturaleza entran en
las casas para
alegrarnos las fiestas.
Sin embargo, en muchas
ocasiones, el impacto de
algunos de nuestros
comportamientos causa
daiios irreversibles en el Medio Ambiente. En las siguientes
paginas, los drboles que arden por culpa de imprudencias,
los bosques arrasados por los vehiculos que circulan fuera
de los caminos o las ciudades contaminadas de humo y
ruido se lamentan de su situacién. La necesidad de cuidar la
Naturaleza, también en Navidad, es la queja que transmite
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Nos escribe el Medio Ambiente
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Llega diciembre, la Navidad y las vacaciones escolares. Si, como los nifios de es- ;
VIME tas paginas, viajas en estos dias, puedes encontrar malas condiciones atmosféricas : UNO TRAS OTRO i unes los nimeros de la vieta, uno
' 111V1erno en el camino. Te proponemos que, jugando, nos acompaiies en un viaje imaginario. np et
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Pensando en Ia Naturaleza

Los coches seran los protagonistas que llenen las ciudades
en los proximos dias, cuando todos preparemos las fiestas
navidefas. Sin embargo, conviene recordar que el

Lagoma de los neurmdticos usa-
60s puede utilizarse después pa-
ra aumentar ia resistencia del
pavimento.

I A e S LR o

W FF e TS PR e R

coche puede dafar mucho la Naturaleza si nuestra conduc-
ta, o la de los mayores, no es la adecuada. En esta pagina
te mostramos algunos datos... para pensar en ello.

Bn la cudad, para tardar sdlo 3 minutos wienos
hay que consumir bastante mas combustible.
Casi todos los recorvidos son mds cortos de 2 ki-
lometros,
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IN SILENCIADOR iGOF, COF! -
QUE ME DESPIERTA O #2
AL NINO! U
Posicion:
Delantera.
Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada:
1.299 c.c.
Alimentacién:
Inyeccion electrénica.
Carburante:
e Gasolina sin plomo.
W Deposito:
JGUE HAREMOS 5 '?
. 42 litros.
LOS NINOS SE Potencia méaxima:
QUEDARAN SIN s AUTOREVISTA COCHE ACTUAL BIERIZEL ey
{ ‘ ao. r.p.m.
__ REGALOS 7 PERO TURTO, i | s 86
i \ ES PARA CURARTE TRANSMISION
— QUE NO NOS COMENTARIO .- El ejercicio de COMENTARIO .~ El "Ka" es un Traccién:
‘ CONTAMINES LOS disefio realizado por FORD en la modelo de llamativa carroceria y Delantera.
0 l LO . " " i i
PULMONES Y concepcion del "Ka" merece un 7 que toma plqtaforma y lgu.ena Caja de cambios:
! sobreslallente. Lps responsables | | - part“e.de SUS 0rganos mecanicos Manual,
de la firma del dvalo han conse- - del "Fiesta’. Es algo mas pequefio . do 5 udler e
guido crear un modelo a medio 95 Estética - y entra dentro del concepto de Emb 5
camino entre el segmento Ay B, 85 Acabado 7 coches ciudadanos; aunque la re- g i
es decir, entre un microcoche v gg Hﬁ“’a?‘"dﬂd ?4: alidad es que hay otros modelos Monodisco hidraulico.
o e e Tl e s e, | PRENOS
. . nstrumentacion : ; : e ; :
es que todas las particularidades 83 Fquipamlento — 4 sados. En ciudad, su maniobrabi- De‘““’?r:!s de disco y
de su fisonomia exterior se pro- ; Erot[en\aad g : I;dad %s Iadde un utilitario normal. fraseros de tambor.
ectan en el interior ma dsticida ero donde mejor se mueve es :
gsté mL?y heien aeca%éd%lfe’ s, ?5 - Cﬂ"” ; TE‘ - en carretera, en qualquier tipo de _SL:SPENS_I({)}N g
Las (nicas criticas posibles se 73 b 78 trazado y firme, mientras que su Fe_‘;”*@mf in ef?_'?“d"f“‘
centran en la habitabilidad; solo 7 Consumo 75 motor -algo veterano- es suave, 6. LIOsera, Serge
| s culo i (i Slmngea i e o | e
UES LA TENDREMOS UNA zas posteriores no disponen de la g gj&ﬂl’gﬁ 72 en colaboracion con unos desa- DIRECCION
ERDAD ES i FELIZ NJAVIDAD! suficiente altura para personas de 73 Fienis 7 rrollos de cambio cortos. Tipo:
: elevada estatura. Por su parte, la 75 Direccion 7 Tiene un disefio interior muy De cremallera con rela-
QUE S ME capacidad del maletero queda le- 7 Ruedas 7 llamativo, con buenas y malas = iabl
L jos de la ofrecida por su principa- g Luces 7 soluciones. Utilisimas salidas de 3?2:,;:0 E-il‘O'
les rivales. 75 NOTAMED 54 ventilacion, muchos huecos para it e
En lo que si se destaca el 'Ka', y NOTA MEDIA todo tipo de objetos o un respal- 172 TOGHos,
con creces, es en manejabilidad, ; do de asiento trasero con dos RUEDAS
gracias a lo bien que responde su 7 DESEGURIDAD: 7.2 posiciones. Entre las que no lo Hantis:
motor de 1,3 litros, asi como a la son tanto: falta de visibilidad por 3
suavidad de funcionamiento de la direccion los enormes montantes, ausencia de cuenta- Acero 1? o 5.
asistida y de la caja de cambios. El precio fi- rrevoluciones 0 poco espacio para las pier- Neumaticos:
nal es bastante contenido, sobre todo si se nas detrds. La relacion volante/asiento hace 165/65 x 13,
tienga en cuenta el equipamiento de serie dis- que los mefts:. altos no controlen toda a ins- Peso: 1.265 kgs.
ponible. ¢ g?rwrﬁgtaglonfl equipamiento de serie es Longitud: 3,62 mis.
: Anchura: 1,63 mts.
= Altura: 1,38 mts.
% » Disefio vanguardista. c ¢ Maletero:
= » Manejabilidad. < o ortamiento carretera. 186/205 litros.
= » Precio y equipamiento. P-Contes, Consumo:
£ Ciclo urbano,
3 - & > Maletero pequeiio. By« 7,9 litros. Ciclo extraur-
Coordinacion: Juana SANCHEZ. Asrslliocgas pf%agggiﬁ%;meg BAng VyEl\ngguzGGAHCIA EGIDO. Dibujos: Teo PUEBLA, Gerardo AMECHAZURRA, @ » Sélo cuatro plazas. @ »> Habitabilidad. > bano, 4,8 litros.
R e ek e b umn.cm.larme" DELGQ' > Altura trasera insuficiente. > Posicion de conduccion. Precio final:
i 1.369.000 pesetas.

TRAFICO. Diciembre 1996 35



MOTOR AL DIA

Continental fue funda-
da en 1871. Veinte afios
mds tarde, era la prime-
ra compafiia alemana en
fabricar neumaticos de
aire y en 1898 comenzd
a producir neumadticos
sin perfil para automo-
viles. El 1904 ncabeza-
‘ba el ranking muldial.
Las dos guerras mun-
diales la forzaron a em-
pezar de nuevo: habia
perdido todas sus filia-
les en el extranjero y
sus plantas de produc-
cién habfan sido des-
truidas. El punto méxi-
mo de su economia Ile-

125 ANIVERSARIO
DE CONTINENTAL

Conrnnemai:Capr‘urt_:houc:‘ f}% }ﬁgﬂHa-Percn_&Corr@aqme

Rarnn-Rail

g6 con el suministro de
neumdticos al Volkswa-
gen “Escarabajo”, que le
permitié construir la
planta de Sarreguemines
(Francia) en 1960 y pasd
a convertirse en compa-

fifa internacional. En es-
tos momentos es la em-
presa ndmero uno en
Alemania, la segunda de
Eurcopa v el cuatro fabri-
cante a nivel mundial.
jFelicidades!

NUEVA

“SERIE
2” DE

BMW

La préxima
primavera
BMW enri-

SALVAR
LA CABEZA

La Universidad de
Southampton (Gran
Bretafia) intenta desa-
rrollar un modelo mate-
mdtico de la cabeza
para utilizarlo en prue-
bas de choque y disefio
de cascos para motos.
Segin los investigado-
res de esta universidad,
los instrumentos de que
van dotados los mani-
quies para saber si los
ocupantes podrian haber
sufrido heridas graves
en caso de accidente
son muy elementales.
Como los fabricantes de
coches tienen también
modelos de ordenador
para simular choques,
los estudiosos ingleses
aseguran que Ssi se in-
corporaran a los mis-
mos el modelo matema-
tico de la cabeza, cono-
cerian mejor la grave-
dad de las posibles heri-
das sufridas.

VOLVO 97

La gama de modelos que Volvo pre-
senta para 1997 se caracteriza esencial-
mente por la amplia variedad de posibi-
lidades que ofrece para personalizar los
coches: nuevas combinaciones de la 1i-
nea motriz, color exterior, tapiceria,
mayor confort y tecnologia mediam-
biental. A los motores de los nuevos
“540” y “V40”, introducidos a princi-
pios de este afio, hay que afiadir un tur-
bodiesel de 1,9 litros. En el capitulo
mediambiental, se mejora la versién
turbo de baja presion del “940” con un
catalizador que reduce las emisiones de
monodxido de carbono, hidrocarburos y
oxidos de nitrégeno.

En lo mis alto de la gama, el “960
Executive” incrementa su longitud 15
centimetros. Por su parte, el turbo de
baja presion con traccién a las 4 rue-
das, introducido en el “850 AWD”, se
puede instalar ahora en los modelos
convencionales de traccion delantera y
combinarse tanto con transmisién ma-

Volve 'C70"

nual como automdtica. También en la
gama del “8507, el turbodiesel de 2,5 li-
tros podrd ser adquirido con transmision
automdtica.

Otra novedad es el “C70 Cupé”, un de-
portivo 2+2, basado en la estructura del
“850”, y que se presenta con tres motori-
zaciones: 2,3 litros y una potencia de 240
CV; 2 litros con potencia de 225 CV; ¢
180 CV. Todos equipados con turbo.

COCHE CONCEPTO
DE DAEWOO

Bajo el nombre “Mya”,
Daewoo acaba de pre-
sentar en ptblico el pri-
mer coche concepto pro-
ducido por su Centro De-
sarrollo Técnico de
Worthing (Inglaterra). Es
un deportivo en linea con
la tradicién de sus co-
ches concepto; tiene una
longitud de 4,28 metros,
una anchura de 1,70, y
un motor de 2.0 litros y
16 vilvulas que genera
una potencia de 130 CV.
El interior es envolvente,
con un asiento de con-
ductor que se ajusta eléc-
tricamente en diez posi-
ciones, también eléctri-
camente se puede abrir la
ventana trasera.

quecerd la
“Serie 5” con
una carroce-  BMW “touring’

ria touring.

El nuevo modelo se ofrecerd inicialmente en los moto-
res “528 17 y “527 tds”. Antes del verano se les unirdn
los “520 17, “523 i” y 540 i”. Los nuevos touring son
3 centimetros mas largos que las berlinas de las que se
derivan. Incorporan de serie control automdtico de es-
tabilidad y traccién, doble airbag de conductor y acom-
pafiante, airbags laterales, pretensores pirotécnicos, re-
posacabezas y cinturones de 3 puntos para las 5 plazas.

36

- “SAXO0” CINGO PUERTAS

Con la incorporacién de la carroceria de 5 puertas,
la gama del Citroén “Saxo” amplia su oferta. Este
nuevo modelo cuenta con 8 versiones: 3 motoriza-
ciones de gasolina y una diesel, y cuatro niveles de
equipamiento. Afiadiéndose, ademds, la posibilidad
de la transmisidén automdética, en la terminacidén
“SX”, con motor 1.6 i y 90 CV de potencia. Con
este nuevo producto, Citroén reforzard su posicién
en el segmento B de 5 puertas, que, durante 1995,
representd alrededor del 40 por 100 del segmento B

El Mitsubishi
“Carisma” ya
puede ser adquirido

en version
turbodiesel en acabados
GLX y GLS. Estd dotado con
el motor F8QT, disefado
y construido por
Renault, y equipado con un
avanzado sistema de control
electrénico capaz de
combinar potencia, bajo
consumo y reducidas
emisiones contaminantes.
Su precio va de 2.780.000
a 3.303.000 pesetas.

en Europa. En Espaa las cifras son muy semejan-

Ef nuevo "Saxo" de Gitroén.
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tes. Precio desde 1.503.000 pesetas.

Mercedes "CLK"

EL OLTIMO CUPE DE MERCEDES

Mercedes acaba de presentar el nuevo “CLK”,
que se comercializard a partir de junio de 1997.
Es un cupé, con dos puertas y cuatro asientos.
Su longitud es de 4,56 metros. Los modelos se-
ran dos, “Sport” y “Elegance”, y el abanico de
potencia de los motores del “CLK” se moveri
entre los 100 KW/136 HP y 162 KW/220 HP.
En el campo de la seguridad activa cumple con
las normas sobre “crash tests” previstas por la
UE para 1988, tanto en seguridad de los pasaje-
T0S como en proteccidn a terceros.

NUEVO MOTOR
PARA
EL “POLOD”

Volkswagen acaba de in-
corporar un nuevo moter de
999 c.c y 50 CV de poten-
cia gque reemplazard al co-
nocido 1043 c.c y 45 CV en
el nuevo “Polo 50 CV”.
Entre las ventajas destaca
la reduccidn del peso en 18
kilos. Con la nueva mecéni-
ca, bloque construido en
aluminio, culata de dos val-
vulas e inyeccién electroni-
ca multipunto con regula-
¢ién antipicado, el par mo-
tor se eleva un 13 por 100,
hasta alcanzar los 86 Nm
entre 3.000 y 3.800 rpm.

Segin datos facilitados
or la Asociacion
spanola de

Fabricantes de

Automéviles y Camiones
(ANFAC), en octubre se
matricularon 78.275
turismos, lo que supuso un
incremento del 31 por 100
sobre el mismo mes del afio
anterior, y un crecimiento
acumulado desde enero de un
8,1 por 100. La misma fuente
sefiala que el promedio de
ventas esta cerca de
200.000 unidades por
debajo del nivel de
1989, que es el que
“razonablemente
deberia esperarse del
mercado espanol del

96”.

VOLKSWAGEN POLO m;:::#
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"MEGANE SCENIC", COCHE DEL ANO

El Renault “Mégane Scénic” ha
sido elegido como “Coche del
Afio en Europa 1997”. Los otros
cuatro finalistas fueron, por este
orden: Ford “Ka”, nuevo Volkswa-
gen “Passat”, Skoda “Octavia” y
Audi “A3”,

El “Megane Scénic” consiguid
405 puntos, votado en primer lu-
gar por 33 de los 55 jurados cons-
tituidos entre renombrados profe-
sionales de los medios de comuni-
cacion del motor de Europa.

Ford "Ka".

qm_@gf

T

Skoda "Octavia". Audi "A3".

\ 4

FACONAUTO
(Federacion de
Asociaciones
de
Concesionarios
de
Automocion)
acaba de celebrar
el VI Congreso
Nacional de la
Distribucion de
la Automocidn.
En el mismo,
Juan Llorens,
Presidente de
Seat, reclamé a la
Administracién
libertad de
horarios en los
concesionarios y
el fomento de la
renovacion del
parque para
reactivar el
mercado de
automéviles, cuyo
volumen actual
considera
preocupante para
el empleo y la
inversion. Para
Faconauto, es
necesario
vender 1,2
millones de
turismos y
250.000
vehiculos
industriales
ara asegurar
a estabilidad
industrial y el
mantenimiento
del empleo,
tanto en
produccion y
componentes
como en
distribucion.

MAS LUZ

Hella acaba de desarrollar un sistema modular para
un equipamiento flexible de faros. La principal ven-
taja que aporta es su posible adaptacién a las exigen-
cias de cada pais, gracias a que las limparas de los
faros se intercambian rdpidamente. En principio, el
nuevo BMW de la “Serie 5” incorporara este siste-
ma y muy pronto la “Clase E” de Mercedes Benz.
La luz de cruce que aporta este sistema en version
xenén con médulo DE ilumina adicionalmente un
campo mayor, de forma mds agradable a los ojos del
conductor que circula en sentido contrario, debido al
doble flujo luminose que tienen respecto al de la
lampara halégena.
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NUEVOS FIAT “MAREA”

Ya se encuentran en el mercado los nuevos Fiat “Ma-
rea” y “Marea Weekend”, sustitutos del “Tempra” y
“Tempra Station Wagon™. El “Marea” es una berlina
compacta de 3 volimenes, 4,39 metros de largo y 1,74
de ancho y tres motorizaciones gasolina y 3 diesel. El
“Weekend” llega a 4,49 metros de largo, con la misma
anchura, en dos motorizaciones diesel y una gasolina.

Fiat asegura que ambos modelos superan futuras nor-
mativas europeas en el terreno de la seguridad. Asf, las
pruebas de choque a baja velocidad, en las que es im-
portante reducir el coste del dafio material, han sido po-
sitivas en Alemania, lo que le supuso el segundo lugar
entre los coches mds seguros en la listas de las asegura-
doras y el primero entre los coches importados. Los
precios oscilan entre 2.396.000 pesetas para el “Marea
1.6 SX” y 3.570.000 pesetas de la versién “2.4 TD ELX"
Weekend”.

FORD
“KA STEP 1”

Ford acaba de presentar el prototipo “Ka Step 17, sobre el
que se van a estudiar las posibles soluciones para reducir el
peso y emisiones. Para ello se estd trabajando con la aerodi-
namica, un motor de tres cilindros de inyeccién directa,
neumdticos de baja resistencia a la rodadura y caja de cam-
bios adaptada para reducir el consumo.

Hyundai ha desarrollado un mofor de
bajo nivel de emisiones
contaminantes gracias al em?leo de
un precalentador elécirico de
catalizador. El sistema se denomina
EHCV (Electrically Heated Catalyst
Vehicle).

EL “PARTNER” DE PEUGEOT

Peugeot acaba de ampliar su oferta de vehiculos industria-
les con la comercializacién del “Partner”, desarrollado con-
juntamente con Citroén. Se sittia en el segmento de la fur-
gonetas, con dos motores de gasolina y otros dos diesel. Su

longitud 1til es de 1,70 metros y su ancho médximo alcanza

1,60 metros,
con un volu-
men total de 3
metros cubi-
cos. Presenta
dos niveles de
carga (600 y
800 kilos) y
los precios van
de 1.614.00 a
2.028.000 pe-
setas.

Peugeot "Partner”.
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. Matriculas concedidas
Provincia Ultimas Ultimas Total Total Licencias
matriculas matriculas vehiculos permisos de
septiembre-96  oclubre-96  matriculados _expedidos conduccion
Alava (V1) 4679T 56297 950 656 48
Albacete (AB) 4158.P 4895-P 737 665 216
Alicante () 0520-D8 4598-D8 4.078 3,027 1.107_
Almeria (AL) 9634-Y 10472 ° 1.413 903 446
Asturias (0) 9448-8T 1840-BU 230 2.064 250
fi L Avila (AV) 1260-H 1577-H 317 384 52
Batiajoz (BA) 5794-X 6742-% 948 1547 281
| " Beleares (PM) 0871-CK 4710-CK 3.739 1576 758
- -Barcelena (B) 3522-SP 8747-88 15.225 9.180 2.586
- Brgos (BU) 8845-U 9589-U 844 860 54
e Cé_ceras (CC) 7985-0 8617-0 628 780 122
. Cadz (CA) 0960-BB 2991-BB 2.081 2,118 1.367
 Canlabria (S) 6336-AG 7609-AG 1274 1128 189
Castellén (CS) 9830-AJ 1331-AK 1.501 1.080 332
Ciudad Real (CR) 5405-U 6168-U 763 786 246
Cérdoba (CO) 0260-AM 1789-AM 1.529 1555 491
Corufia, La (C) 0486-BS 3119-BS 2,633 2,387 348
Cuenca (CU) 5412 5730 318 490 4
Girona (GI) 2602-BC 4631-8C 2029 1.283 461
Granada (GR) 2785-AL 4547-AL 1,762 1.986 718
Guadalajara (GU) 0256-H 0581-H 325 309 79
Guiptizeoa (8S) 0859-AX 2475-AX 1616 1.732 233
Huelva (H) 8832l 9699-U 867 726 267
Huesca (HU) 5848-M 6419-M 571 422 88
Jaén (J) 5341-X 6313-X 9r2 1.133 319
Leén (LE) 7565-AB 8515-A8 1050 1311 138
Lleida (L) 1202-AB 2282-AB 1.080 678 150
Luge (LU) 2829-T 35727 743 1.035 127
Madrid (M) 1025-TY 8488-1Z 17.463 8.321 1.004
Malaga (MA) 1740-82 5696-BZ 395 2860 1,003
Murcia (MU) 0036-EM 3084-BM 3.048 2798 1458
Navarra (NA] 1290-A8 3312-AS 2022 1190 134
Orense (OR 6380-8 7071-8 691 819 118
Palencia (P) 8426-| 874 348 431 2
Palmas, Las (GC) 7059-BN 0452-BP 3393 1.797 389
Pontevedra (PO) 0872-BC 3243-BC 2.371 687 490
Rioja, La (LO) 7602-0 8330-0 728 2,668 105
Salamanca (SA) 0283-§ ~ 0960-5 677 734 66
S. Cruz Tenerife (TF) 0036-BJ 3170-BJ 3134 1.574 M2
Segoya (SG) 6166-H B478H 312 408 34
Sevilla (SE) 8268-CS 2004-CT 3.736 3,038 1,475
Soria (S0). 0920-F 1135F 215 199 16
Tarragona T144-AS 9102-AS 1,958 1.692 531
Teruel (TE) 9142-G 9467-G 325 241 T
Toledo (TO) 0750 1809-Y 1.059 1.124 149
Valencla (V) i 0573-FL 6555-FL 5.982 4695 1.409
Valladolid (VA) 9400-AC 0592-AD 1.182 1,062 115
Vizeaya (B} 026500 2756-CC 2491 1.834 143
Zamora (ZA) 0526-J 0919-J 393 457 49
Zaragoza (2] 9279-B8 1210-8C _ 7.8a1 1.488 222
Ceuta (CE) 6779F T048-F 269 130 6
Melilla (ML) 97180 9944-D 226 137 37
TOTALES = 110,255 82.087 20.637
39
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futurauto

PERFECCION. Los coches serdn capaces de dar respuesta a todas las exigencias de la sociedad.
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Silencioso, limpio, seguro, manejable y reciclable. Estas
son algunas de las caracteristicas que tendra el coche
del futuroe. Sus problemas, avances y proyectos han sido
analizados en las Primeras Jornadas sobre el Automévil
del Futuro, “Futurauto”, celebradas en Madrid. Tres
grandes fabricantes franceses expusieron sus logros e

investigaciones.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Luis PERALTA

uevos disefios para

los vehiculos, nue-

vas formas de pro-

pulsién, medidas

contra la contami-
nacién y un uso mds racio-
nal del vehiculo fueron al-
gunos de los temas tratados
en “Futurauto” (I Jornadas
sobre el Automévil del Fu-
turo) que recientemente se
celebraron en Madrid orga-
nizadas por “Didlogo”,
Asociacién de Amistad
Hispano-Francesa, y la Es-
cuela Técnica Superior de
Ingenieros Industriales de
la Universidad Politécnica
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de Madrid. Alli, los fabri-
cantes franceses Renault,
Citroén y Peugeot presenta-
ron sus Gltimos avances y
sus proyectos de futuro
para el coche del mafiana.
Las conclusiones fueron

h‘.\ B )

Beei

I "n

muy optimistas. El
automoévil fue pre-
sentado como el
medio de trans-
porte mis impor-

tante, sin ninguin

competidor entre

los otros medios.

Ademais, declara-
ron que la tecnologia
y la técnica han dado y se-
guirdn dando respuesta a
todas las necesidades de la
sociedad. Como son, en pa-
labras de Luc Epron, Direc-
tor General Adjunto de Ci-

Primeras Jornadas sobre el Automévil del Futuroe
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ADAPTABLE. Este Renault pue-

de tener muchos usos.

COMPARTIDO. E! "Tulip" se presentd como un sistema alternativo ideal para el desplazamiento urbano.
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DIFICULTADES. La autonomia y la recarga, dos problemas a solucionar en los coches eléctricos.

troén, “seguridad, medio
ambiente o escasez de
combustible, y también a
las exigencias individuales
de los usunarios. No ha ha-
bido caso en el que el au-
tomovil no se haya adap-
tado a las exigencias de
los tiempos”. Todo porque
la industria del automévil
es “la que mejor ha sabi-
do incorporar los progre-
sos realizados durante el
siglo XX, segiin destaco
Francois Charentenay, Di-
rector de Investigacién del
grupo PSA (Peugeot-Ci-
troén).

Una de las principales
preocupaciones de los fa-
bricantes es evitar que el
coche se convierta en victi-
ma de su propio ¢xito. Por
ello, sus investigadores in-
tentan conseguir un vehicu-
lo limpio, silencioso, segu-
ro y manejable.

LoS PROBLEMAS

Los problemas medioam-
bientales acaparan muchas
de las preocupaciones,
como subrayd Francisco
Aparicio, Director de Insti-
tuto Universitario de Inves-
tigacién del Automovil
(INSIA). Segiin un informe
de la OCDE, en los paises
europeos el trifico de auto-
moviles produce entre el 50
y 70 por 100 de los éxidos
de nitrégeno (NO,), el 80
por 100 del mondxido de
carbono (CO), el 90 por
100 del plomo y el 44 por
100 de los hidrocarburos no
guemados. Indirectamente,
también contribuye a la
concentracién de ozono en
la baja atmdsfera y al desa-

rrollo del efecto invernade-
ro. Los vehiculos mds vie-
jos, es decir el 20 por 100,
son los causantes del 80 por
100 de la contaminacién.
Por otra parte, el 80 por
100 de las emisiones conta-
minantes son liberadas du-
rante el primer kildmetro
de recorrido (sobre todo en
los motores de explosidn).
Al mismo tiempo, las en-
cuestas demuestran que el

90 por 100 de los trayectos

son inferiores a 50 kiléme-
tros y que, en algunos mo-
mentos, el 40 por 100 de
los vehiculos que estan en
circulacidén estd buscando
aparcamiento.

Otro gran reto es reducir

la contaminacion causada -

por los residuos del coche.
En Europa se desechan 12
millones de coches al afio,
de los cuales el 25 por 100
no se recicla, lo que repre-
senta 2,5 millones de tone-
ladas de residuos al afio.
Ademids, la disminucidn
del consumo y el uso de
energias alternativas (gas
natural, electricidad, propa-
no, bio-carburantes o hidré-
geno) fueron las otras gran-
des materias de estudio. Se
hizo especial hincapié en el
motor eléctrico. Claude Su-
tren, Director de Energias
Alternativas de Renault,
apuntd la necesidad de
conseguir mejorar su
autonomia (200 ki-
lémetros es hoy
una distancia
inalcanzable),

POSIBLE. Alguna
de las propuestas
eran
sorprendentes.

_ Citroén "Berlingo Coupé

de Plage”.

Renault "Clio".

Un hibrido de Renault.
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asi como el tiempo (unas 8
horas) y lugar de recarga
(establecimiento de redes
adecuadas).

PEQUENOS Y LIMPIOS

Para los fabricantes, el co-
che se adecuard totalmente
a las necesidades del usua-
rio. L.os coches seran por
una parte urbanos, mds pe-
quefios y sencillos de con-
ducir y de aparcar, limpios,
silenciosos v de menor con-
sumo, utilizardn preferente-
mente la energfa eléctrica o
en combinacién con la tra-
dicional propulsién térmica
(propulsion hibrida).

Asi, Peugeot present6 el
“Tulip” (Transporte Urbano
Libre, Individual y Publi-
co), un pequefio biplaza
eléctrico concebido como
un vehiculo complementa-
rio de los otros medios de
transporte urbano y puesto
a disposicién de los clientes
abonados en diversos pun-
tos de la ciudad. En Re-
nault este sistema se deno-
mina “Praxitéle”: empezard
a funcionar en 1997 en la
cindad francesa de Saint
Quentin-en-Yvelines, veci-
na de Versalles. Con
- cincuenta vehiculos
eléctricos de uso
Q,’ compartido, a los
&~ que se accederd
mediante una tarjeta
magnética, se intenta

conocer el uso y la efi-
cacia de esta propuesta.

Buscando nuevas aporta-
ciones, Citroén mostrd su
“Berlingo™ en tres varian-
tes: “Berline Bulle”, poli-
valente y de uso familiar;
“Coupé de Plage”, de ca-
rdacter muy lidico y orienta-
do al ocio; y “Grand Lar-
ge”’, con gran espacio inte-
rior dentro de su tamafno.
Porque tienen muy claro
que la estructura de la ca-
rroceria estard condiciona-
da por el hombre, no por
los motores ni por la ener-
gia utilizada.

Por dltimo, el vehiculo in-
terurbano, destinado a reco-
rrer distancias mdés largas,
mejorard sus prestaciones,
autonomia y seguridad, y
reducird también el consu-
mo y contaminacion. 4

41




CUENTAKILOMETROS

N-V: Limite de Caceres - Portugal

Hacia la raya
poriuguesa

Final de trayecto. La frontera portuguesa de Caya, en el
punto kilométrico 407 de la N-V, es la conclusion de este
“Cuentakilometros”. El recorrido, que no hace tanto se
convirtiera en autovia, no es complicado: grandes rectas
y algunas curvas suaves, buen estado del firme y un total
de 28 accidentes con 5 victimas mortales. El transito
ronda los 3.500 vehiculos como media rondando
poblaciones tan nombradas como Mérida, Almendralejo
0 Medellin, cuna de Hernan Cortés.

Nono HIDALGO

1 limite de la provin-
cia de Céceres con
Badajoz, en el p.k.
300 de la N-V, con-
vertida ya en autovia,
es el punto de arranque de
este dltimo tramo del
“Cuentakilémetros™ por la
N-V. Hasta la frontera por-
tuguesa, en Caya, hay 107
kilémetros de recorrido que
se realiza sobre una carrete-
ra en buen estado, con nu-
merosas rectas y alguna
curva suave, pero que se
cobraron, el afio pasado, 5
victimas mortales en un to-
tal de 28 accidentes.
Partimos desde el rio Biir-

dalo, en el limite entre am-

bas provincias. Tan sélo
dos kilémetros mas adelan-
te (p.k. 302) esta el desvio

PROVINCIA
DE
BADAJOZ

hacia Conquista del Gua-
diana. Un poco mds adelan-
te (p.k. 310), encontramos
la carretera C-520, que nos
llevard a poblacién como
Don Benito, una de las po-
blaciones mis importantes,
y Medellin, cuna del con-
quistador Hernan Cortés.

Y algunos kilémetros mas
alld, el desvio de la N-430,
que permite llegar a Santa
Amalia y hacia Ciudad
Real. También dejamos a
un lado el camino hacia To-
rrefresneda (p.k. 318), a
San Pedro de Mérida (p.k.
326), a Trujillanos y tam-
bién hacia el embalse de
Corralvo (p.k. 331).

En el p.k. 337 hallamos la
primera entrada hacia Méri-
da, ciudad histérica y mo-
numental, e importante
nudo de caminos. Aqui po-
demos tomar la N-630, la

Muy sinuoso
e

Sinuoso
Curvas suaves

Grandes rectas

Rectilineo

PELIGROSIDAD

TRUJILLANOS

E-90
N-V CONQUISTA
DE - MEDELLIN Y | STA. AMALIA
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TERMOMETRO
DE

~o PELIGROSIDAD

El indice de
peligrosidad de
las carreteras
convencionales,
autovias y
autopistas sin
peaje de la Red
de Inferés
General del
Estado fue de
20,7 en 1995,
Este dato se
obtiene de
relacionar el
nimero de
accidentes con
la intensidad
media de
vehiculos Y el
nimero de
kilbmetros. Si al
citado indice le
damos un valor
5, al tramo de
carretera
estudiado le
corresponderia
una puntuacién
de: 4,9,

<= MERIDA MONTIJO
CACERES =p BADAJOZ | |

llamada Ruta de la Plata,
que nos lleva hacia Céce-
res, por el norte, y hacia
Almendralejo y Sevilla, por
el sur. Y un kilémetro més
adelante (p.k. 338), la ca-
rretera C-537, que lleva a

Montijo y a Badajoz en una

ruta casi paralela a la N-V.

Seguimos adelante y en-
contramos el desvio hacia
Calamonte y la N-630 vy,
mas adelante, a través de la
BA-V-9039, a Arroyo de
San Servidn y Torremayor.
En la ruta hacia Badajoz
dejamos a un lado los des-
vios a Lobén, Montijo (por
la BA-503), Guadajira y
Almendralejo (C-422),
donde estdn de enhorabue-
na con su equipo de fitbol.
En este tramo, la intensidad
ha descendido hasta los
3.500 vehiculos, excepto
los domingos de fitbol,
cuando la intensidad hacia
Almendralejo, si juega el
Extremadura, sube muchos
enteros.

En el p.k. 380 encontra-
mos la sefializacién del ae-
ropuerto y el desvio hacia
Talavera la Real. Mas all4,
en el p.k. 395 se encuentra
la entrada a Badajoz. Este
punto es también un impor-
tante nudo de carreteras: las
N-432 (hacia Zafra) y N-
435 (a Huelva), C-523 (a
Céceres), C-530 (a Al-
burquerque) y C-436 (a
Olivenza). Desde aqui has-
ta la frontera portuguesa, en
Caya, sélo nos restan 12 ki-
l6metros. ¢
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ente de la Autonomia (7 dajoz), sobre el Guadiana.

N-V 28
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Caracteristicas

de la carretera

Denominacién:
N-V (Madrid-Badajoz).

Tramo estudiado:
Kms. 300 a 407

{Limite Cdceres-frontera
de Portugal).

N2 de kilémetros:
107.

Administracion
Responsable:
Ministerio de Fomento.

Anchura:
7 metros por sentido.

Arcenes:
2,5 metros.

N2 de carriles:
2 en cada sentido.

Estudo del firme:
Bueno.

Trazado:
Grandes rectas y curvas
suaves. i

Obras:
Acceso Academia Guardia
Civil de Tréfico km. 343,3.

Este reportaje ha
sido efaborado con
dafos de la Jefatura

Provincial de
Badajoz.
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Ayuntamientos de Huesca financian

actuaciones de seguridad vial con el
dinero de las sanciones de tréafico

Algunos municipios de la
provincia de Huesca,
incluido el de la capital,
han decidido que el dinero
que se recauda por el
cobro de las sanciones de
trafico -en su totalidad o
en parte- sufrague las
actuaciones de educacién
y seguridad vial que se
llevan a cabo en sus
respectivas cindades.
Campaiias para escolares
y eliminacion de barreras
arquitecténicas son
algunas de las acciones
que va se han emprendido.

a necesidad de mejo-

rar la seguridad vial

de sus conciudadanos

y de disminuir los ac-

cidentes de circu-
lacién que se producen en la
ciudad fue el motivo que
llevo al Ayuntamiento de
Huesca, a finales del pasado
afio, a la decisién de desti-
nar parte del dinero recau-
dado por el cobro de multas
de trafico (4.000.000 pese-
tas, aproximadamente) para
financiar actuaciones que
mejoren, directa o indirecta-
mente, la seguridad vial.
Domingo Malo, Coordina-
dor de Educacién Vial en la
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Jefatura Provincial de Trafi-
co de Huesca y, a la vez,
Concejal del ayuntamiento,
es el motor de dicha inicia-
tiva.

La propuesta aprobada por
el Consistorio, en la que se
pedia “se considere el tema
global de la seguridad vial
como un elemento de cali-
dad de vida”, pretende
abarcar desde actuaciones
concretas en centros escola-
res, formacién de policias
en esta materia o jornadas y
campafias puntuales dirigi-
das a diferentes colectivos
cindadanos hasta la mejora
en la senalizacion o la anu-
lacién de barreras arquitec-
ténicas de las ciudades, lo
que redundara en beneficio,
sobre todo, de personas ma-

yores y discapacitadas.
Para José Maria Gella,
Concejal de Seguridad Ciu-
dadana, aunque no quede fi-
jado el porcentaje que se va
a emplear -““desde luego, el
100 por 100 es imposible,
porque no lo permite el
presupuesto’-, el compro-
miso adoptado por la corpo-
racidn municipal al aprobar
esta iniciativa es “es un
avance importante”. Se-
gin Gella, aunque con an-
terioridad ya se venia traba-
jando la educacién vial, so-
bre todo en los colegios, en
este momento se contempla
construir un parque infantil
de tréfico fijo, “por la in-
mejorable acogida que tie-
ne cuando se instala en
nuestra cindad la unidad
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NINOS. Los
escolares
suelen ser los
protagonistas
de numerosas
campanas de
educacion
vial.

movil de la Jefatura Pro-
vincial de Trafico” y por-
que responde a una deman-
da de las asociaciones de
padres de alumnos.

CUNDIO EL EJEMPLO

La iniciativa surgid con es-
piritu de no limitarse al
ayuntamiento de la capital
oscense. Segin Domingo
Malo, “lo verdaderamente
importante era que se ins-
titucionalizase este com-
portamiento. Por eso, una
vez aprobado en este
ayuntamiento contacta-
mos con otros para propo-
nérselo”. Y cundig el ejem-
plo. Hace algunos meses,
los equipos municipales de

Barbastro y Jaca aprobaron
en sendos plenos esta for-
mula para sufragar los gas-
tos de futuras campafas de
educacién vial, algunas de
las cuales ya se venian rea-
lizando anteriormente. Al-
berto Edroso, Jefe de la Po-
licia Local de Jaca, indica
que los agentes llevan algu-
nos afios acudiendo a los
colegios y convocando a los
escolares en distintas activi-
dades. El curso pasado, 900
nifios participaron en un

" concurso de dibujos sobre

tréfico, y la construccién de
un Parque Infantil de Trafi-
co es une de los proyectos
que se pretende sufragar en
el futuro con el dinero re-
caudado en este capitulo.

En Jaca, donde el importe
de las multas que se pagan
en periodo voluntario as-
ciende a unos tres millones
de pesetas, alrededor de
700.000 pesetas -el 25 por
100- se dedicardn a estas
actuaciones. Una cantidad
que ya se ha empezado a
gastar en la supresion de ba-
rreras arquitecténicas en las
zonas mas transitadas de la
poblacién y en el repintado
de algunos pasos de peato-
nes. Otras localidades de la
provincia, como Fraga y Sa-
bifidnigo, estudian la adop-
cion de esta alternativa.

SOBRE TODO LOS
NINOS

La mayor parte de los es-
fuerzos que los ayuntamien-
tos hacen en materia de
educacién vial van dirigidos
a escolares. En muchas po-
blaciones, la Policia Local

HUESCA Y JACA.
Repintar los pasos
de peatones, una
de las actuaciones
financiada con el
importe de las
sanciones.

Recaudar el dinero de las multas, el primer paso
El problema de cobrar

Llevar a buen puerto una iniciativa de este tipo no es tan
facil ni “automatico” como en un principio pueda pensarse.
Mariano Lorente, Concejal de Policia Local, Proteccién Civil y
Servicios Sociales del Ayuntamiento'de Fraga, piensa llevar
esta propuesta a sus compafieros dé consistorio a primeros
de 1997. Cree que contard con apoyo suficiente como para
ser aprobada, pero antes considera imprescindible actualizar
el importe de las sanciones y agilizar su cobro. Una vez
conseguido esto, estima que se recaudard un millén de

pesetas por este concepto, del ?
a

a actuaciones de educacion vi

ve la mitad podria destinarse
. En Barbastro, la Concejala

de Infancia y Juventud, Mari Luz Escartin, se encuentra con
un problema parecido: el pleno del ayuntamiento aprobé
esta propuesta en abril, pero la cantidad que se ingresa en
concepto de cobro de sanciones es tan exigua que
dificilmente puede financiar ningin tipo de actividad. “El
problema ahora es cémo cobrar las multas que se
ponen”, comenta. “Hasta que no hayamos resuelto
esta situacion, no podemos plantearnos nada

mas”.

BARBASTRO. Sancionar las
infracciones es el primer paso.
Cobrar las multas, lo mds
complicado en algunos sitios.

incluye en su programacion
de trabajo las charlas que
imparten en colegios e insti-
tutos. Mari Luz Escartin,
Concejala de Infancia y Ju-
ventud del Ayuntamiento de
Barbastro, tiene claro que,
una vez que la iniciativa
aprobada se plasme en dine-
ro, los nifios serdn los mas
“beneficiados”. En su opi-
nién, lo mas eficaz para dis-
minuir los accidentes es
apostar por la educacion
vial, “empezando desde
pequefios, porque preten-
der que los mas mayores
cambien de actitud supone
también luchar contra el
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morbo que el riesgo
tiene para los chicos”.
En Barbastro, los acci-
dentes en que se ven
implicados nifios no
son muchos, pero los
patinadores y ciclistas
que circulan por la ca-
lle empiezan a ser un
problema que preocu-
pa a los adultos. Segiin
la concejala, la cons-
truccién de un parque
infantil de trafico, que
aqui se contempla para
un futuro no lejano,
permitiria una progra-
macién de educacién
vial continuada.

Carlos Iglesias, Alcal-
de de Sabifidnigo, cree
que el dinero afiadido

gracias a esta iniciativa

serviria, adema4s de dar

estabilidad a las actua-
ciones con escolares, para
ocuparse de otro colectivo
cada vez mds importante, el
de las personas mayores,
“gue también necesita de
atencion en este aspecto”.
Iglesias cree que podria con-
tar con aproximadamente la
cuarta parte de lo que se re-
cauda -sobre.un millén de
pesetas- “una cantidad bas-
tante aceptable en una po-
blacion como la nuestra™.

También en Fraga las ac-
tuaciones de educacidn vial
realizadas hasta este mo-
mento, y que seguramente
se verdn incrementadas de
aprobarse esta iniciativa, no
han quedado limitadas a los
nifios. Mariano Lorente,
Concejal de Policia Local,
Proteccién Civil y Servicios
Sociales, apunta que, desde
hace algin tiempo, se inser-
tan consejos de seguridad
vial para los conductores en
un programa de radio local.
Ademds, estd previsto para
este mismo curso realizar en
los institutos una campafa
sobre el ciclomotor dirigida
a adolescentes “‘que empie-
zan a ser un colectivo nu-
meroso y al que es necesa-
rio formar”, segtin el con-
cejal. “El primer objetivo
sera crear en nuestros jo-
venes la conciencia del
riesgo que entrafa el trafi-
co, especialmente ahora
que, con el ciclomotor, em-
piezan a integrarse como
conductores”. ¢
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La ESO oBLIGA
A MILES
DE NINOS
A DESPLAZARSE
HASTA CENTROS
DE OTROS
MUNICIPIOS

Este curso, con la implantacion de la Educacién
Secundaria Obligatoria (ESQO), miles de escolares de 12
afios han subido por primera vez a un autobiis escolar.
El cambio de etapa educativa supone para muchos nifios
el paso del colegio al instituto, inexistente en muchas

a implantacién gene-
ralizada del primer ci-
clo de Ensenanza Se-
cundaria Obligatoria
(ESO) ha supuesto,
para miles de nifios espafio-
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les, cambiar de centro esco-
lar dos afios antes de lo que
lo hicieron sus hermanos
mayores, que estudiaron
EGB. Para muchos escola-
res, ese cambio de centro
supone también un traslado
de municipio, al no impar-
tirse Secundaria en los cole-
gios de su localidad donde

localidades, lo que sélo puede paliarse con un adecuado
transporte escolar. La falta de acompaiiante, los tres
nifios en dos asientos y el ajuste de las rutas para llegar
a todos los alumnos son quejas que aiin mantienen

padres y profesores.

cursaron Primaria. Un cam-
bio que lleva implicito el
adelanto de su jornada bas-
tante tiempo, cuando suben
al transporte escolar. Para
otros, sin embargo, esta for-
ma de llegar al colegio no
es ninguna novedad: llevan
tomando el autobuis cada
mafiana desde su primer
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contacto con la escuela, en
muchos casos antes de em-
pezar la educacién obligato-
ria, al cumplir los 3 6 4
afos.

En contra de lo que pudie-
ra parecet, la incorporacién
a los institutos de los alum-
nos que antes permanecian

‘hasta los 14 afios en los co-

<
S
T

S SRR

2

ZONA RURAL. Las rutas mds proble-

mdticas son las que recorren las
zonas rurales.

legios no ha supuesto

un incremento signifi-
cativo en cuanto al
nimero de alumnos
transportados, se-

gin algunos res-
ponsables del
transporte escolar.

En comunidades
auténomas como
Valencia, que trans-

porta mds de 20.000
alumnos -mdés de

8.000 de ESO-, el in-
cremento se cifra en
apenas un 2 por 100
sobre los nifios del curso
anterior. Otras, como An-
dalucia -70.000 escolares
transportados-, esperan que
el nimero de nifios de Se-
cundaria que ahora utiliza
transporte escolar -y que no
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ha supuesto un gran incre-
mento porque antes ya se
transportaba a los de FP-
disminuya de forma paulati-
na en los préximos cuatro
afios, cuando se acaben de
construir todos los institutos
proyectados en las localida-
des que ahora no tienen.

Julian Voces, Jefe de Ser-
vicios Escolares del Minis-
terio de Educacién y Cultu-
ra, responsable del viaje
diario de casi 150.000
alumnos, ya que mantiene
las competencias educativas
en 10 de las 17 comunida-
des auténomas, asegura que
“ha habido un cierto au-
mento del nimero de ni-
nos transportados con la
implantacién de la Secun-
daria, pero se compensa
con el descenso de escola-
res por la baja natalidad”™.
En Galicia, donde el trans-
porte escolar financiado por
la Xunta mueve un total de
2.123 vehiculos, la Secun-
daria ha supuesto un au-
mento de 150 autobuses.

Existen, no obstante, ex-
cepciones a este panorama.
En Catalufia, el capitulo de
gastos de transporte ‘escolar
ha crecido, segtin su respon-
sable, un 33 por 100 respec-
to al curso anterior.

Lo QUE OBLIGA LA LEY

La LOGSE (Ley de Orde-
nacién General del Sistema
Educativo) establece que
“las administraciones edu-
cativas prestardn de forma
gratuita el servicio escolar
de transporte para aquellos
alumnos de educacion Pri-
maria y Secundaria Obliga-
toria que con el fin de ga-
rantizar la calidad de la en-

tengan gque ser es-

ados fuera de su mu-
nicipio”. Partiendo de las
dos premisas recogidas en
v (que el escolar cur-

se alguna etapa de la educa-
cién obligatoria y que el co-
legio esté fuera de su muni-
cipio), el transporte escolar
presenta diferencias nota-
bles en unos y otros puntos
de Espafia. Mientras en el
“territorio MEC” (comuni-
dades auténomas que ain
no tienen transferidas las
competencias de educacion)
las rutas tUinicamente trans-
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portan a los alumnos que
cumplen ambos requisitos,
por lo que casi todas las tu-
tas discurren fuera de las
grandes zonas urbanas, en
comunidades como Catalu-
fia se incluyen otras que
unen urbanizaciones con el
colegio, estando ambos den-
tro del mismo municipio.
De los 35.000 nifios que uti-
lizan el transporte escolar
costeado por la Generalitat
de Catalufa, casi cuatro de
cada diez no tienen derecho
a €l segin la Ley.

Entre los que no pueden
exigir transporte escolar
gratuito, aun teniendo que
salir de su municipio, estan
los alumnos de Educacidn
Infantil, menores de 6 afios.
Sin embargo, las adminis-
traciones autonémicas e, in-
cluso, los propios colegios
intentan paliar esta situa-
cion. Eladio Bodas, Jefe del
Servicio de Educacién
Compensatoria de la Junta
de Andalucia, asegura que
estan acogiendo en los auto-
buses a alumnos de 4 y 5
afos “si hay sitio. La in-
tencion es facilitar la esco-

NORMAS. Los escolares del C.P. "Pefialta” conocen las normas
de comportamiento dentro del autobiis.

larizacion de estos mifios, y
eso pasa, necesariamente,
por permitirles gue utili-
cen este servicio. Aungque
no siempre podemos aten-
derlos”. En Galicia, 6.300
de los casi 122.000 alumnos
transportados son nifios de 3
a5 aflos.

Isabel Alonso, Directora
del C.P. “Pefialta” de la ma-
drilefia localidad de Buitra-
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El autobis escolar, un tiempo
de encuentro para los escolares

“’No veo las nubes”

A veces, el gusto por el autobis escolar es una cuestion
“de talla”. Aﬁe'undro, de casi 5 aios, va al C.P. “Joaquin
Costa” (Mudrit!l) y se acaba de esirenar en estetransporte.
Le gusta porque alli esta con sus amigos -“aunque
prefiero que me lleve maméa”-, pero se queja del
reducido paisaje que se muestra a sus ojos cuando va
- sentado: “No veo las nubes,
solo ventanas y casas”.

Otros muesiran preocupaciones

mds précticas. Adrian, de 4 afos

alumno del C.P. “Penalta”, de

K] localidad de Buitrago

(Madrid), recuerda sobre todo un

consejo de su madre antes de

subir al autobis: debe ir sentado

”?( no pegarme con nadie”,

algo dificil cuando se sjenta con
su inseparable amigo Alvaro,
que cim'.\nh:) cumplira su misma
edad. Ambos reconocen que les
gusta ir en autobis, “aunque
fambién en coche”.
Tatiana, con 13 anos recién
cumplides, va al C.P. “Francisco
Franco” de Carballo (La Coruna)
desde los 6. Antes de ir al
colegio iba a la guarderia
también en autobus y siempre le
gusté este transporte. Ahora su
trayecto apenas dura 3 6 4
minutos que aprovecha para
“hablar con los compaiieros”. Sabe que deben

ermanecer franquilos, aunque reconoce que alguna vez
I:-.s llaman la atencién por no hacerlo: “Los pequefios
son los que mejor se portan”.

Rafa, del “Pefialta”, confiesa que se pelean en el autobis
“casi siempre por la tarde. Por la maifiana
vamos més dormidos”, y reconoce que alguna vez el
conductor ha tenido que parar el vehiculo para poner
orden. Los mayores casi nunca estudian durante el
trayecto -“las chicas més”, comenta la directora-, pero
si cuidan de los pequerios y evitan que se despisten. Todos
estan encantados con el autobis escolar “porque
podemos estar mas tiempo con los amigos”.
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RIESGO. A veces, ir en autobiis escolar no evita a los nifios los riesgos del trdfico.

go, afirma que, hasta ahora,
los alumnos de esa edad que
utilizaban el transporte que
llega al colegio y que finan-
cia el Ministerio lo hacian
bajo la responsabilidad de
los directores de los centros.
“Parece que ahora lo va a
asumir la Comunidad de
Madrid. Es verdad que le-
galmente no tienen dere-
cho hasta Primaria, pero
negar el transporte esco-
lar a los pequefios signifi-
ca encontrar nifios que
hasta los 6 afios no tienen
contacto con la escuela”.

LA ZONA RURAL,
LO PEOR

Muchas rutas recogen
alumnos gue viven dispersos
en zonas rurales de dificil
orograffa, donde la climato-
logia es mds que adversa en
invierno y las carreteras no
siempre permiten el paso de
cualquier vehiculo. Estos ca-
sos, especialmente contem-
plados en la Ley como justi-
ficacién del transporte esco-
lar y que existen en todas las
Comunidades Auténomas,
son los que mds quebraderos
de cabeza plantean a los res-
ponsables y mayor niimero
de quejas de los padres ori-
ginan.

En Galicia, 336 de los mas
de 2.000 autobuses de trans-
porte escolar son de menos
de nueve plazas. En muchas
ocasiones, la distancia entre

la parada establecida y la
vivienda del nifio es tal que
éste necesita otro vehiculo
que le acerque a la ruta. Un
vehiculo que no siempre
puede ser un turismo, por-
que no existe comunicacién
con la carretera mas cercana
0 es muy deficiente. Rober-
to Taracido, Jefe de Servicio
de Transporte Escolar de la
Xunta de Galicia, asegura
que “en algunos sitios te-
nemos incluso que recu-
rrir a agricultores o gana-
deros vecinos del nifio
para que le lleven hasta la
parada en tractor o en to-
doterreno, porque no hay
otra forma de llegar”.

CASOS DIFICILES

Aun asf, los medios de co-
municacién recogen con re-
lativa frecuencia casos de
ninos que deben caminar
varios kilémetros o servirse
de animales para llegar al
autobiis. Estas situaciones
no s6lo se dan en Galicia y,
seglin Taracido, “son difici-

-les, porque a veces ni la

propia familia puede acce-
der en automovil hasta su
casa. Pero se van solucio-
nando”. Como contrapunto,
indica que en otras ocasio-
nes el autobuds escolar es
m4as una garantia de seguri-
dad para los nifios que un
medio de transporte. “Falta
colaboracién de las polici-
as locales. hay trayectos
gue se alargaron en su
momento por razones de
seguridad de los nifios -en
una zona en obras, por
ejemplo- y luego las pre-
siones de los padres -han
hecho imposible suprimir-
los”. Taracido cree que, eli-
minando estas situaciones,
el presupuesto de transporte
escolar podria rebajarse en
un 10 por 100.

Jacinto Lasheras, Presi-
dente de la Asociacién de
Padres de Alumnos de Ara-
goén (FAPAR), también de-
nuncia casos ain no resuel-
tos en su Comunidad: “Lle-
gar hasta la parada del
autobiis escolar es muy
complicado para muchas
familias y la ayuda indivi-
dual para paliar esta si-
tuacion, cuando se conce-
de, no siempre cubre los

PREESCOLAR. La escolarizacidn de los menores de 6 afios en la zonas rurales pasa porque puedan ocupar
plaza en el autobis escolar.

UNA HORA MAXIMO. E! tiempo de trayecto de cada vigje escolar no

puede sobrepasar una hora, segiin la Ley.

costes reales ni soluciona
el problema. El econémico
es el anico criterio que pa-
rece vilido al disefiar las
rutas. Sabemos de nifios
concretos que ain estin
resolviendo la situacién
por su cuenta”, Un infor-
me del Justicia de Aragdn,
figura similar al Defensor
del Pueblo, incide en la
obligacién de los poderes
publicos de remover los
obstdculos para garantizar
el derecho a la educacién en
condiciones de igualdad.

Los PADRES

SE QUEJAN
DE LA FALTA
DE UN
ACOMPANANTE
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La Ley establece que no es
obligatorio que los alumnos
vayan acompafiados de un
adulto en el autobis escolar,
si éste cumple unas caracte-
risticas técnicas determina-
das, salvo que viajen nifios
con necesidades educativas
especiales o se trate de una
linea regular de viajeros,
ésto dltimo muy poco fre-
cuente. Sin embargo, todos
los colectivos implicados
coinciden en el riesgo de
que los nifios vayan solos,
algo que, ademads, tnica-
mente sucede en las rutas de
los colegios piiblicos y no
en los privados, donde los
padres asumen el coste eco-
némico afiadido. Eladio Bo-
das, de la Junta de Andalu-
cia, reconoce que es una
cuestion de presupuesto:
“Efectivamente, seria bue-
no que alguien acompaiia-
ra a los nifios en muchas
mas rutas de las que lo ha-
cen, sobre todo a los mas
pequefios, pero sélo pode-
mos garantizarlo donde lo
exige la Ley”. En Galicia,
donde el presupuesto que la
Xunta destina a transporte
escolar es de 9.000 millones
de pesetas, también coinci-
den en este planteamiento
puramente econdmico.

Otros, sin embargo, son

AQ




- diovisual existente, por

Auténomos de Ensefianza

mas afortunados en este as-
pecto: un decreto de la Ge-
neralidad de Catalufia publi-
cado en mayo de 1996 esta-
blece que la presencia de
acompafiantes serd obligato-
ria en todos los vehiculos
que realicen el servicio es-
colar de transporte, ya sea
discrecional o en una linea
regular de viajeros.
Fernando Arroyo, de la
Federacion de Ensefianza de
UGT, va mds alld y reivin-
dica que el acompafiante sea
una persona cercana al en-
torno educativo y muestra
su preocupacioén por como
repercute este tiempo de los
nifios en un posterior fraca-
so escolar. En su opinidn,
podria gestionarse con los
propios docentes y aprove-
char el trayecto -que seglin
la Ley no puede rebasar una
hora- como parte de la jor-
nada escolar “utilizando el
video que tienen muchos
autocares y el material au-

ejemplo, para algunos te-
mas transversales”. Segin
Jesus Nufiez, Presidente de
la Asociacién de Centros

(ACADE), asi se hace en

los centros privados, donde ESD. La Educacion Secundaria Obligatoria ha incrementado el nii-

siempre va un acompafiante

mero de nifios que utilizan el transporte escolar.

Galicia es una de las comunidades
auténomas con mayor dispersién de

oblacién en la zona rural, aungue no es
a Unica. En este y ofros puntos de nuesfra
geografia, para muchos nifios llegar al
colegio o a la parada de transporte
escolar mas cercana se convierte en una
aveniura. Segun los responsables de la
Xunta de G:ﬁciu, son situaciones dificiles
que hay que resolver una a una y que van
enconirando solucién en los primeras
semanas del curso.

Fue el caso de Ulises e Isabel, dos niiios
de 12 aiios de Guitiriz (Lugo) que debian
caminar mas dos kilémetros, mochila al
hombro, a las siete de la maiana -todavia
de noche-, atravesando un monte
deshabitado para llegar a la parada del
autobis escolar. La solucién vino por
“rehabilitar” una parada maés cercana que
ya habia funcionando en anios anteriores.

En parecida situacion se encuentra Coral,
que vive -a dos kilometros y medio del
municipio donde estd su colegio- en un
valle del rio Ser (Lugo) tan escarpado que

Para algunos nifios, llegar a la parada escolar es toda una aventura
Al cole en burro

tiene rampas de inclinacién superior al 20
por 100, donde dificilmente pueden
circular [os vehiculos sin correr peligro.
Sus condiciones de vida son igualmente
duras: a la casa no llega suficiente
energia elécirica como para mantener
siquiera un con%eludor, que la familia
fiene en una poblacién cercana. La
solucién adoptada por los padres de Coral
es que se traslade en burro a la escuela,
mientras reivindican la posibilidad de
acceder a su vivienda en automévil.

Peor lo tiene Lidia, de 5 afos, cuya casa
dista cinco kilémetros de la parada del
bus que llega hasta el colegio que le
correspon?; por su domicilio. La dificultad
orografica del terreno impide que el
autobis pueda acercarse mas. Ante la
imposibilidad de cubrir ese trayecto ﬁr
medios propios, la solucién mas probable
pasa porque la nifia, que aun no ha
empezado la educacién obligatoria, sea
escolarizada en ofra escuela mas cercana
a su domicilio y donde si puede recogerla
el servicio de fransporte escolar.
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-que costean los padres- que
se intenta sea un profesor de
la zona “que diseie el
tiempo de trayecto como
parte 1util del programa
docente”.

Los directores de los cole-
gios publicos consultados
no creen, sin embargo, que
los padres estén dispuestos
a asumir esta factura, ni si-
quiera como provisional.
Juan Sanchez, Director del
C.P. La Aduana (Cérdoba),
recuerda su experiencia en
Educacién Infantil, una eta-
pa ni obligatoria ni gratuita:
“Se abrieron aulas a peti-
cion de algunos padres,
que asumieron los gastos
de transporte y comedor
para poder escolarizar a
sus hijos. Cuando esos ni-
fios se marcharon, los pa-
dres de los siguientes se
negaron a continuar asi y
las aulas volvieron a ce-
rrarse para esta etapa”.
Esta postura de los padres
es légica segiin Jacinto Las-
heras (FAPAR), para quien
hay que cambiar la ley,
“porque si los padres asu-
men un coste, se lo que-
dan”.

Ante esto, la realidad es
que los nifios viajan solos.
Segin Isabel Alonso, Direc-
tora del C.P. “Pefialta”,
cuando los chicos arman re-

vuelo, el conductor para el

CIUDAD. Las rutas urbanas son menos numerosas que las rurales.

vehiculo y restablece el or-
den; ademads, “yo me retino
con ellos periodicamente y
les recuerdo cémo deben
comportarse y se trata an-
tes de las salidas™. Juan
Sédnchez, Director de “La
Aduana”, comenta que, al
no haber nadie que esté
pendiente de ellos, cada
principio de curso algiin pe-
quefio se queda dormido en
el autobis y llega hasta el
final de la ruta.

TRES POR DOS

El Real Decreto que regula
el transporte escolar permite
que tres nifios menores de
14 afios ocupen dos asien-
tos. Fernando Arroyo
(UGT) sefiala con contun-
dencia que, “ante cual-
quier incidencia de la con-
duccion, los nifos asi van
muy apretados y su segu-
ridad no esta garantizada.
En este caso, el acompa-
fiante es inexcusable”. Esta
sifuacién se da mds en rutas
de centros privados que de
publicos, porque se abaratan
costos y porque aquellos
suelen estar en zonas urba-
nas, donde los autobuses
casi siempre se llenan. Jesis
Nifiez defiende una postura
contraria. En su opinion,
van mas seguros tres nifios

T

EL TRANSPORTE
ESCOLAR
PRESENTA MAS
PROBLEMAS EN
LAS ZONAS
RURALES QUE EN
LAS CIUDADES

En Espafia no se hacen simulacros de

v

evacuacion de autobuses escolares

Lo nunca visto

Casi todos los nifios que viajan en transporte escolar
conocen la importancia de que vayan siempre sentados, de
subir r bajar sin atropellarse o de esperar ordenadamente a

que e

autobis haya parado antes de iniciar ningin

movimiento. Padres y profesores se encargan de repetirselo

periédicamente,

Sin embargo, no es habitual que sepan con exactitud lo que
deben hacer en caso de accidente, aunque algunos nifios,
sobre todo los mayores, suelen tener una idea general y no
siempre acertada de cémo actuar. Responsables de los
poderes puoblicos, directores de los colegios y representantes
de los padres califican de muy importante este aspecto, que
puede ser fundamental en muchos autobuses donde los nifios
viajan sin mas compaiia de adultos que el propio conductor,
pero ninguna entidad consultada por “Tréfico” trata
especificamente este aspecto de la seguridad vial con nifios o
profesores. Los simulacros de evacuacién de un autobis
escolar son una prdctica que jamdas parece haberse llevado a

cabo en Espaiia.

en dos asientos, “sobre
todo los pequefios, porque
se protegen mejor. Las
medidas estin pensadas
para adultos y un movi-
miento brusco del autobiis
les desestabiliza®,

-..5in embargo, no existen

estudios al respecto. Fran-

“cisco Aparicio, Director del

Instituto Universitario de
Investigacion del Automd-
vil (INSTA), asegura que es
una peculiaridad espafiola
“que en los comités de ex-

_pertos de Bruselas ni se

plantean’, y que el asiento
del autocar, que tiene una
funcién de retencién del pa-
sajero, estd construido para
ser ocupado por una sola
persona y disefiado para un
adulto, “pero tampoco sé

TRES POR DOS. La Ley contempla la posibilidad de que tres menores
de 14 arios viajen en dos asientos para adultos.
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de datos cientificos que
aconsejen 0 no sentar a
tres nifios en dos asien-
tos”.

La posibilidad de usar au-
tobuses especialmente dise-
flados para nifios, habitual
en otros pafses, es en Espa-
fia algo sumamente excep-
cional, aunque alguna em-
presa de transportes ya se lo
ha planteado: Albis, empre-
sa Municipal de Transporte
de Almer{a, adquirid hace
tiempo dos vehiculos Volvo
que incorporaban sillas in-
fantiles de sujecion para be-
bés para cubrir un servicio
de transporte a guarderias.

La Guardia Civil de Trafi-
co, en una campafia que se
realiza al comienzo de cada
curso, inspecciond el pasa-
do septiembre 7.248 vehicu-
los de transporte escolar -la
prictica totalidad de los que
circulan por las vias compe-
tencia de este Cuerpo-, de-
nunciando a 2.690. Las in-
fracciones mds comunes
fueron la carencia de las au-
torizaciones pertinentes, las
irregularidades en las anota-
ciones de los libros de ruta
y en los seguros de Respon-
sabilidad Civil Ilimitada vy,
en menor medida, la falta de
ITV del vehiculo, paneles
indicativos de transporte es-
colar o acompafante, si es-
taban obligados a llevarlo.
La mayor parte de las de-
nuncias se produjeron en
Andalucia. & :
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Uno de cada tres jévenes condujo bajo los efectos del alcohol y, en
menor medi a, de las drogas

1 Instituto de
Trafico y Seguridad
Vial (INTRAS) de la
Universidad de Va-
lencia ha realizado un
estudio sobre el consumo de
bebidas alcohdélicas y otras
sustancias psicoactivas en-
tre 1.497 jévenes de ambos
sexos, de 15 a 29 afios de
edad, residentes en la Co-
munidad Valenciana.

Por lo que se refiere al al-
cohol, el 17 por 100 se de-
claré no consumidor o,
como mucho, serlo de for-
ma muy esporddica. Por el
contrario; el 44 por 100 se-
flalé su condicién de consu-

92

Segtin un estudio realizado en la Comunidad Valenciana
entre 1.500 jévenes de 15 a 29 aiios, el 37,5 por 100
confesé haber conducido, al menos una vez, bajo la

influencia del alcohol y en un porcentaje que varia entre
el 2,4 y el 5,2 por 100 afectados por otras sustancias

como cocaina, pastillas o cannabis.

midor ligero (de 1 a 29 cc.);
el 30 por 100, de bebedor
intenso (30 a 75 cc.); yel 9
por 100, tomar més de 76
cc. diarios, lo que ya impli-

ca un gran riesgo.

La bebida mds consumida
es la cerveza, seguida de los
combinados, destilados y li-
cores y vinos. El momento
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HOMBRECITOS.
Los jovenes
varones conducen
con mayor frecuencia
bajo los efectos

del alcohol y drogas,
que las mijeres.

del consumo es, preferente-
mente, la noche (69 por
100), seguido, a larga dis-
tancia, de la tarde y medio-
dia. Ademds, el 18 por 100
confesé haber tomado can-
nabis en el dltimo mes; el 7
por 100, cocaina; y el 6,6
por 100, pastillas.
Independientemente de es-
tos datos globales, el estu-
dio sobre el consumo fue re-
lacionado con la conduc-
cién. Asi, el 37,5 por 100
admitié haber conducido, al
menos una vez, bajo la in-
fluencia del alcohol, con

i

DROGADOS. Aungue en menor
medida, algunos jovenes confe-
saron haber conducido bajo la
influencia de drogas.

sintomas psicofisiolégicos
de mareo, afectacién motora
y visual.

Ademas, se relacioné la
conduccion con la ingesta
de otras sustancias psicoac-
tivas como el cannabis (un
53,2 por 100 confesd haber
manejado un volante, al me-
nos una vez, bajo sus efec-

. tos); las pastillas (2.8 por

100); ¥ la cocaina (2,4 por
100).

LAS MUJERES, MENOS

Los datos permiten apre-
clar una menor implicacién
de las mujeres en conductas
de riesgo como conducir
bajo los efectos de alcohol y
drogas. Segin el Catedrati-
co de Seguridad Vial y Di-
rector del INTRAS, Luis
Montoro, aunque tienden a
confluir, hombres y mujeres
siguen formando parte de
dos culturas diferentes, lo
que resulta especialmente
llamativo en los grupos jo-
venes, precisamente, donde
menos se dan las diferencias
en las costumbres por

J- COCAINA
5i...0,4 %
No...09,6

JOVENES. El esiudio se realizé en T Comunidlad Valenciana, entre jovenes de 15 a 29 arios.

la cocatna.

Los porcentajes, en el caso
de los varones, suben al
48,4 por 100 en el caso de
la conduccién bajo los efec-
tos del alcohol; el 8,5 por
100, bajo los efectos del
cannabis; el 5,3 por 100,
por las pastillas; y el 4,5 por
100, con toda la sintomato-
logia negativa que provoca
la cocaina.

Diversas investigaciones
realizadas por el INTRAS
indican que los sujetos que
practican mas asiduamente
este tipo de conductas tie-
nen, como media, una expe-
riencia en la conduccion
significativamente mayor
que la de quienes no suelen
beber o tomas otro tipo de
sustancias psicoactivas.

Otros autores indican que

los sujetos que admiten con-
ducir con cierta frecuencia
bajo la influencia del alco-
hol perciben, en conjunto,
una menor probabilidad de
sufrir un accidente o de ser
arrestados por la policia en
tales condiciones. Incluso,
en algunas personas la con-
ducta de riesgo no es sino
una parte mas de los proble-
mas que van mas alld del
dmbito de la conduccién de
vehiculos y estdn

razon de sexo.

Asi, confesaron haber
conducido bajo los
efectos del alcohol -al
menos una vez-el 21,2
por 100 de las mujeres.
Ademis, el 2 por 100
condujo bajo los efec-
tos del cannabis; el 0,4
por 100, de las pasti-
las; y el 0,4 por 100
condujo afectado por

Consumidores de gran riesgo (mds de 76 cc

LO QUE SE BEBE AL DIiA

JOVENES (15 a 29 aiios)

No consumidores o esporddicos

Consumidores ligeros (1 a 29 cc)

Consumidores intensos (30 a 75 cc)

[Grupos, segin el alcohel puro que ingieren)

o | 173%

} 438 %

motivados por fac-
tores complejos
como la busqueda
intencionada del
riesgo, el deseo de

mas sociales, posi-
bles fracasos esco-
lares, inadaptacidn
social, delincuencia,
alcoholismo, droga-
diccién, etcétera. €

\_j contravenir las nor-
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Normativa, planes de actuacién, novedades
y ofros aspectos que seran noficia

El afio que estd a punto de nacer serd un afio de
reglamentos: el de Conductores, que implicara nuevos
permisos de conducir y nuevos requisitos para
obtenerlos, y el de Vehiculos, con las nuevas
matriculas. Habra importantes modificaciones a la

PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL

El Plan de actuaciones para el préximo afio, elaborado por el
Consejo Superior de Trafico y Seguridad de la Circulacion

Vial, contempla multitud de frentes encaminados a reducir la
accidentalidad.

EDUCACION VIAL: Jornadas,
concursos, disefio de programas
y material didactico y campafias
dirigidas a nifios, padres y
profesores.

FORMACION VIAL:
Perfeccionamiento de la
ensefianza de la conducci6n
(formacion de profesores,
examinadores, etcétera) y
programas especiales dirigidos a
las Fuerzas Armadas, colectivos
de mayores, discapacitados
psiquicos y fisicos, colectivos
marginados, educadores
extraescolares, ciclistas...

ACTIVIDAD INFORMATIVA:
Campafa permanente de
divulgacion en prensa escrita,
radio y TV, revista "Trafico",
campaiias especificas a jovenes
y mayores, elaboracion de una
guia preventiva sohre consumo

MAS PODER MUNICIPAL

La reforma que el Congreso va a introducir en la Ley de
Seguridad Vial refuerza la autoridad municipal en materia de
trafico y seguridad vial. Los cambios afectardn
especialmente al control y sancion de los vehiculos
incorrectamente aparcados en las zonas de estacionamiento
restringido, dotando a los ayuntamientos de instrumentos
gficaces -entre ellos la gria- para el cumplimiento de la
disciplina viaria y mejorar la fluidez del trafico.

Por otro lado, se modificara la calificacion de las
infracciones relativas a alcohol y drogas, que en todos los
£asos se considerardn muy graves, mientras que las que se
refieren al régimen de autorizacion administrativa de los
vehiculos dejardn de considerarse infracciones graves.

o4

de alcohol y material divulgativo
sabre los efectos psicologicos
en los conductores, campana
dirigida a los usuarios del
transporte de viajeras por
carretera, etcétera.

VIGILANCIA'Y CONTROL:

Se intensificara la vigilancia del
consumo de alcohol en los
conductores, la velocidad
inadecuada, el uso de cinturdn y
casco y habra un mayor control
de los autocares.

INFRAESTRUCTURAS:

Se destinardn 15.883 millones
de pesetas en la mejora de 77
tramos de concentracion de
accidentes, a los que hay que
afiadir otros 182 tramos que se
tratan en otros programas de
actuacion; 32.341 millones de
pesetas a 268 actuaciones
preventivas (sefializacién y
balizamiento, sistemas de
contencion, tratamiento de
travesias, etcétera.); y 30.000
millones a conservacion
ordinaria y vialidad.

LO QUE VEND

Ley de Seguridad Vial, cediendo mayores
competencias sancionadoras a los ayuntamientos.
Seguira creciendo, moderadamente, la produccion de
automéviles y habra novedades en el disefio, ensayos
de homologacidn y en los elementos de seguridad.

LLEGA EL REGLAMENTO DE LOS
CONDUCTORES

El nuevo Reglamento General
de Conductores nace con dos
finalidades fundamentales. Por
una parte, desarrolla la Ley de
Seguridad Vial en materia de
permisos y licencias de
conduccién, Centros de
Formacion de Conductores y
Centros de Reconocimiento de
las Aptitudes Psicofisicas de los
Conductares. Por otra, incorpora
a la normativa espafola las
Directivas de la Unién Europea
en cuestiones relativas a
permisos de conduccion,
pruebas de aptitud para su
obtencion y vehiculos a utilizar
en las mismas, armonizindose

ENSAY0S

Durante 1997 se van a generalizar los ensayos de compatibilidad
electromagnética, con lo que los elementos electronicos de seguridad de
un coche estaran protegidos ante cualquier tipo de interferencia. Por
ejemplo, el airbag no se activard cuando se pase ante una antena de radar,
o el ABS no actuara inadecuadamente aunque alguien esté hablando muy
cerca por un teléfono portatil o divirtiéndose con un juego electronico. Por
otra parte, el INTA (Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial) llevara a
cabo las primeras homologaciones oficiales de choque lateral.

TRAFICO.

Diciembre 1996

las normativas de
todos los estados
miembros en estas
materias.

Entre otras
novedades, se
incorporan nuevas
clases de permisos
de conduccion y
se suprime alguna;
se exigiran dos
afios de
experiencia en la
conduccion de
motocicletas de
cilindrada inferior para poder
conducir motocicletas de gran
cilindrada; y, ademds de la
prueba tedrica comiin a todo
permiso, se establecen pruebas
especificas para los permisos
que autorizan a conducir
motaocicletas, camiones,
autobuses y remolques.

El punto de partida comun para
obtener permisos que autoricen
a conducir camiones o
autobuses sera el permiso de la
clase B: siempre serd necesario
estar en posesidn de este altimo
para obtener aquellos. Por otra
parte, los permisos de las clases
D1y D nunca implicaran los de
la clase C. A partir del permiso
de la clase B, el conductor podrd
optar por dedicarse al transporte
de mercancias (es decir, la
conduccion de camiones, en
cuyo caso optara por cualquiera
de los de clase C) o por el
transporte de personas (es decir,
conduccion de autobuses, en
CUy0 caso optard por cualquiera
de los de la clase D). Ello no
quiere decir que no pueda optar
por ambas modalidades.

Se regulan los Centros de
Formacién de Conductores para
obtener el permiso de la clase C
alos 18 afios y el de la clase D
sin limitacién de radio de accion,
asi como los de formacion de
conductores de vehiculos que
transporten mercancias
peligrosas.

En materia de aptitudes
psicofisicas para obtener o
revisar los permisos de
conduccidn, se actualiza su
reglamentacion asi como la de
los Gentros de Reconocimiento
destinados a verificarlas.

m-’
:

P> GOCHE DEL AND. El Renault
“Mégane Scenic” ha sido elegido “Coche
del Afio en Europa 1997”. Otras marcas
también atacardn en el segmento de los
monovolimenes pequefios: Gitroén con
su “Berlingo™ en la versién “Multispace”;
Fiat con el “Multipla”; Volkswagen, Ford
y Opel con versiones derivadas,
respectivamente del “Golf", “Escort” y
“Astra”. Mientras, Opel pondrd en el
mercado al hermano mayor, el “Sintra”.

P> MAS COUPES. El Saldn de Detroit
(EE.UU.), que se celebra en enero, serd
el escenario elegido por varios
fabricantes para presentar sus coupés.
Es el caso de Mercedes, con su “CLK”
(que estara en los concesionarios en
junio), y Volvo, con su “C70” (disponible
en primavera). Por su parte, Peugeot
también se apuntara a la moda,
lanzando a mediados de afio el “406
Coupé”.

P> CRECE EL MERCADD. ANFAC

augura un crecimiento del 6 por 100 en

las ventas de vehiculos, mientras que

EACONAUTO lo sitla alrededor del 5 por
00.

P> FIEBRE AMARILLA. Los fabricantes
asiaticos contindan su expansion. La
coreana Daewo, prevé un crecimiento
minimo de sus exportaciones de un 50
por 100 en 1997.

> RUIDO BAJO CONTROL. El
Ministerio de Medio Ambiente quiere
sacar adelante la Ley del Ruido, una de
cuyas principales fuentes de emisidn
proviene de los coches. Desde enero de
1996 el limite para los turismos es de 74
decibelios.

> AUTOCARES CON CINTURON. A
partir de octubre de 1997, todos los
nuevos modelos de autocares deberdn ir
equipados con cinturones de seguridad
en todos los asientos.

= ADIOS A LA ORA. El Ayuntamiento
de Madrid eliminard a partir de
septiembre la controvertida ORA y
comenzard a instalar unos nuevos
parquimetros.

REGLAMENTO DE VEHIiCULOS

EL Reglamento Ge

Vehiculos vera la luz el afio
que viene. Muchas seran las

novedades, algunas

forma definida. Se introduce
un nuevo término, el de
bicicletas de pedaleo
asistido (con un motor de

potencia no superio
KW) que se asimila
bicicletas. Igualmen

obligatorio matricular los

ciclomotores en |as
Jefaturas de Trafico
estableciéndose los

para aquellos que hayan
sido adquiridos con
anterioridad.

neral de Otro de los capitulos mas
interesantes es el del nuevo
procedimiento para realizar
las transferencias de
vehiculos: el vendedor
entregara en la Jefatura de
Tréfico el Permiso de
Circulacion acompafiado del
ra05 contrato de compraventa y
alas Trafico remitird al comprador
te, serd  unvolante que le permitird
circular durante 30 dias,
mientras se tramita la
) expedicion del Permiso de
plazos Circulacion a su nombre.
Ademas de un sistema de
matriculas diferente, se
pretende facilitar a los
interesados su relacién con
Tréafico, para lo cual se
establece la posibilidad de
realizar los tramites y
solicitudes en la Jefatura que
. mas interese,
. independientemente del
- domicilio del solicitante.

ya con

NUEVAS
PLACAS DE
MATRICULA

A falta de comple
definicion de las

iculos establece que lle
el logotipo de la Unién Eu

ENERO
Entra en vigor el gravamen del
4 por 100 sobre las primas de
‘todos los seguros de
automéviles.
, 17 ENERO
Cursos de Formacion de

0 Visto por nuestro
: l\_’ll,a,yt_irgs", de la DGT.
14 de MARZO y 30 de JUNIO
Fechas de entrega-de los
. trabajos para las dos
categorfas de XII| Concurso
de Educacion Vial,
respectivamente.
. 10-14 MAYO
Congreso Mundial de Dafio
Cerebral, que se celebra en
~ Gevila,
Il Curso de Medicina del
Trafico. :
~ SEPTIEMBRE
VI Curso de Educacion Vial de
- laUNED. |
16-17 OCTUBRE
Il Congreso Nacional de
CETRAA.

DEL TRAFICO

CURSOS DE MEDICINA

Se ha abierto la preinscripcién para el 2° y 3* Curso
de Medicina del Trafico, que se desarrollardn del 31
de enero al 22 de febrero y del 23 de mayo al 14 de
junio de 1997, respectivamente. Ambos tratan de
promover la formacion continuada de quienes
trabajan en los Centros de Reconocimiento de
Conductores y otorgardn un certificado de 60

horas (6 créditos). Si le interesa participar, rellene y
envie el siguiente cupén indicando si se desea
inscribir en el 2° 0 en el 3* curso.

BOLETIN DE PREINSCRIPCION

Nombre y apellidos
Direccidn particular
ek e [ R = I

BEOVIRICTA, oo s fomeassinsios issnsimonsin TEIBION0L s insmrmmpaaimnmemrbonba:
BEATESIGN. ccs s rmonseattnstis ssmabossrocss S0 a] 1= RR—————— P A
Dirgccion profesional ..........cooeeicvceeccencciecenn, 61| ARSI P S
0T =T O PO A Gonige Pestal...qwsemsnsimmig
Provingia ...oooeveiiccinnnnn, Telefono .o, 7 S ————

Enviar, adjuntando Curriculum vitae, a:

ESCUELA DE MEDICINA LEGAL -Pabellén 7- Facultad de Medicina de la U.C.M.
28240 MADRID. Teléfono: (91) 394.15.77 / 79 - Fax: (91) 394.16.06

E-mail: GUEVARA a eucmox.sim.ucm.es

(&5 af[ofalf el v | SE————— R
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Los profesores de formacion vial pretenden que su
certificado se homologue a un titulo de técnico

ENSENANZA. Los profesares de formacion vial no quieren limitarse a enseiar a conducir.

En principio fue sélo una asociacion autonémica nacida de la inquietud de un grupo
de profesionales. Desde 1993, es 1a Asociacién Nacional de Profesores de Formacion
Vial. Entre sus objetivos estd convertir el actual certificado de aptitud que les habilita
para ensefiar a conducir en un titulo de téenico, homologado por el Ministerio de
Educacién y Cultura. Las dltimas gestiones se estan haciendo estos dias.

grupar, coordinar

y dirigir los es-

fuerzos de los pro-

fesores de forma-

cién vial para me-
jorar sus perspectivas la-
borales fue el objetivo que
impulsé a un grupo de
profesionales de las auto-
escuelas de Barcelona a
crear, en 1988, la Aso-
ciacion de Profesores de
Formacién Vial de Catalu-
fia. Cinco afios mas tarde,
su ambito de actuacién pa-
saba a ser nacional. Segin
Miguel Lopez Salvado, su
presidente, se trataba de
“dignificar la profesién”
en un momento clave en el
que en el horizonte de la
Unién Europea se empe-
zaba a trabajar en la regu-
lacion de nuevas profesio-
nes para homogeneizarlas
en los pafses miembros.
En la actualidad, aproxi-
madamente el 40 por 100
de los profesores de for-
macién vial pertenece a la

o6

Historia de una profesion

Desde 1949, la Direccion General de Trafico tiene la
competencia para la formacién de los profesionales que, a
su vez, formaran a los futuros conductores. En 1970, se
establecian las bases para obtener el certificado profesional
de Profesor de Escuelas Particulares de Conductores. Quince
aiios después, en junio de 1985, la necesidad de mejorar la
formacién de estos docentes y la integracién de Esparia en

tel Lopez Salvado,

lacional de
es de Formacion

Europa, llevaron a sustituir al

rofesor de autoescuela por el
“profesor de formacion vial”, y a
aprobar las materias que el aspirante
debia superar para obtener el
certificado de apfitud.

Desde 1995, y tras realizarse un
estudio pormenorizado por distintos
organismos, el profesor de formacién
vial estd incluido en un médulo
Brofesional, dentro del sector de

ocencia e Investigacion, En el texto
legal se caliﬁcabcﬁa profesién como
”ge libre circulacion y con
gleno reconocimiento de

ormacion Profesional de los
Estados miembros de la Union
Europea”.

En este momento, segin Miguel
Lopez Salvadé, presidente de la
Asociacion Nacional, “estamos a

la espera de la homologacion del certificado de
Profesor de Formacion Vial a un titulo de Técnico
Superior, para que esta actividad forme parte del
Catélogo de Profesiones de la Formacion
Profesional Reglada”.
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Asociacion.

Tras diferentes
gestiones, la Aso-
ciacidn espera la
homologacidn del
actual certificado
de aptitud a un Ti-
tulo Técnico Supe-
rior, al formar par-
te del catdlogo de
profesiones de la
Formacién Profe-
sional. Con esta
homologacién,
que debe recono-
cer el Ministerio
de Educacién, el
profesor de seguri-
dad vial, segin
Lépez Salvadd,
estard posibilitado
para la enseflanza
de la conduccion
en autoescuelas y
también para el
asesoramiento:
“por su titula-
cion, sera el tinico
técnico especiali-
zado en materia de seguri-
dad vial”. Eso abriria su
campo de actuacién a cole-
gios o centros de peritaje y
asesoria legal sobre seguri-
dad vial.

CON BACHILLERATO

Actualmente, para obtener
el certificado de profesor, al
aspirante se le exige, como
minimo, tener terminada la
EGB, y superar varias asig-
naturas, con 100 temas de
18 materias distintas. Para
la homologacién del certifi-
cado de aptitud con un titu-
lo técnico, el minimo exigi-
do serd el bachillerato. Mo-
dificar este “minimo” es lo
que la Confederacidon Na-
cional de Autoescuelas con-
sidera el mds grave impedi-
mento para las aspiraciones
de los profesores de forma-
cion vial. Segiin José Mi-
guel Béez, Presidente de la
Confederacién, “la homo-
logacién seria un logro im-
portante, pero muy dificil
de conseguir con sélo la
EGB que ahora se exige
para acceder al curso”.
Segin Bdez, la formacién
especifica que estos profe-
sionales reciben es la ade-
cuada para que su trabajo
no se limite a la ensefianza
de la conduccién. 4

O N O W i "4

LAS CARRETERAS AUTONOMICAS (y 16)

: GAMMIINGSD

0BSTACULOS. La sinuosidad orogrdfica, unide a la climatologia adversa ya las altas intensidades circufatorias, dificultan la gesticn.
|
|
|
|
|
|
]

La avtopista de peaje Vibria-‘!ibur =44 kilémetros -

Altas intensidades circulatorias -por su estratégica
situacién como paso obligado en las comunicaciones con
Europa de toda la franja noroeste peninsular y por su
alto nivel de industrializacion-, complicada topografia,
hiimeda climatologia y especial régimen de distribucién
competencial, con protagonismo de las Diputaciones
Forales, son las notas que definen al Pais Vasco.

S RN Yy ;
TRANSITO. La situacicn del Pais Vasco le convierte en paso obliga-
do en las comunicaciones europeas, gran parte, de mercancias.

1 devenir de la red de

carreteras del Pais

Vasco estd presidido

por dos constantes

histéricas: la supera-
cién de los accidentes oro-
grificos y su peculiar situa-
cion geografica, que con-
vierte las tierras vascas en
zona de paso imprescindible
para el trafico fronterizo
con destino u origen penin-
sular. Tal situacién producia
problemas de capacidad y
de accesibilidad en buena
parte de las relaciones inter-
nas y externas.

La climatologia también
juega un papel estelar al
programar, disefiar y cons-
truir viales, y, desgraciada-
mente, también en la cuanti-
ficacién de la accidentali-
dad. Los dltimos datos de
siniestros en carretera, refe-
ridos a 1995, arrojan 2.704
accidentes, 214 muertes y
4.245 personas heridas. La
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y 100.000 millones-, pri'n'@ipul proyecto de futuro

comparacion con 1994 es
desalentadora: ese afio hubo
261 accidentes menos. Sin
embargo, las expectativas
para 1996 son positivas: du-
rante el primer semestre, su-
mados los datos de carrete-
ras y zona urbana, ha habi-
do 82 muertes.

COMPETENCIAS

Junto a lo anterior, el Pais
Vasco muestra una singula-
ridad en el régimen de com-
petencias. Por un lado, no
existe red estatal (RIGE) en
las tres provincias, excepto
las autopistas de peaje (212
kilémetros); y, por otro, las
Diputaciones Forales son
las titulares de toda la red
vial que recorre cada pro-
vincia y, por ello, ostentan
amplias competencias en su
gestidn y explotacién. La fi-
nanciacién de las carreteras

también corre a cargo de los

presupuestos de las Diputa-
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COMPETENCIAS. En los Territorios Historicos, las Diputaciones Forales tienen la titularidad de los viales

ciones Forales, aunque du-
rante los dltimos ocho afios
el Gobierno Vasco cofinan-
cia las actuaciones incluidas
en el Plan General de Carre-
teras.

En 1980 el gobierno autd-
nomo se hizo cargo de las
competencias. En posterio-
res normas autondmicas
(Ley de Territorios Histéri-
cos), fij6é la organizacion
competencial con los entes
forales y cred la Comision
del Plan General de Carrete-
ras como instrumento de co-
ordinacion funcional entre
ambos organismos.

Con tal régimen normati-
vo, queda en manos de las
Diputaciones la planifica-
cidén, proyecto, construc-
cidn, conservacién, modifi-
cacidn, financiacidn, uso y
explotacién de las vias,
mientras que el gobierno
vasco establece las normas

y financian las obras realizadas.

PUNTOS CONFLICTIVOS

Alava
N-| » Del p.k. 326 al cruce con la N-232.

(Madrid-Iriin):; > Del p.k. 348 a la localidad de Arifiez.

B Desde Eguilaz (p.k. 380) al limite con
Navarra.

Guipizcoa

A-8 (Autopista del Cantdbrico):  » Peaje Ir(in (p.k. 7,6).

N-1 (Madrid-Irdn): » Rekalde (p.k. 454,8).

B Variante de San Sebastidn.

P Afiorga (p.k. 460).

P Puerto de Etxegarate
(p.k. 402-411,8).

Vizcaya

A-8 (Autopista
del Cantdbrico)

> En todas las
incorporaciones laterales.

N-240

(Tarragona-Bilbao); » Puerto de Barazar (p.k. 31 a 43).

N-634 (San Sebastidn-  » Travesias de Ermua,

Santander): Matlena y Ugarte.

» Accesos a Bilbao.

técnicas y de sefializacidn,
aprueba el Plan General de
Carreteras e informa las
propuestas de actuaciones
de los entes provinciales. Es
decir, directamente el go-
bierno vasco no ejecuta nin-
glin tipo de actuacidn.

CUATRO NIVELES

Los 4.244 kilémetros de
viales con que cuenta la co-
munidad vasca (1.419 en
Alava, 1.564 en Vizcaya y
1.261 en Guipizcoa) se je-
rarquizaron, dentro del I
Plan de Carreteras (1987-
1993), en una tipologia cua-
tripartita: red de interés pre-
ferente (457 kilémetros),
basica (566 kilémetros), co-
marcal (354 kilémetros) y
local (2.876 kilémetros).

La red de interés preferen-
te incluye los itinerarios de
trafico internacional, acceso
a los principales pasos fron-
terizos, traficos interautond-
micos importantes y de lar-
go rtecorrido y rutas de
transporte pesado y mercan-
cias peligrosas, asi como
accesos a puertos y aero-
puertos. Y la red bésica en-
marca itinerarios interpro-
vinciales, o comarcales que
soporten altos niveles circu-
latorios.

En lo que a denominacién
se refiere, la red de interés
preferente comienza con la
letra N seguida de tres digi-
tos. Las vias que integran el
resto de clasificaciones co-
mienzan con A, Bl y GI, de-
pendiendo de la provincia
por la que transcurran, mas
tres digitos para las bdsicas
y cuatro para comarcales:y
locales.

La inversion realizada en-
tre 1980 y 1996 supera los
315.000 millones de pese-

OBRAS A CORTO PLAZO

Provincia Via Tramo Actuacidn Inversian Afio
(en millones ptas.)  finalizacidn

- Alava-Guiplzcoa Autopista peaje Vitoria-Eibar (44 kms.) Nueva construccidn 100.000 2000

- Alava N-124 Armifién-Zambrana Desdoblamiento 900 2004

- Alava A-624 Altube-Artziniega Acondicionamiento 900 2000

- Guiplizcoa N-1 Variante de Etxegérate Nueva construccion 12.000 1999

- Guiplzcoa GI-131 Autovia del Urumea Nueva construccién 3.400 2001

- Vizcaya N-240 Boroa-Lemoa Autovia 3.650 1999

- Vlizcaya N-637 Acceso a Bilbao Autopista 6.600 2003
58 TRAFICO. Diclefnbre 1996
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tas. Durante 1996, pre-
supuesto en curso, , se han
gastado 20.634 millones en
obras de nuevos viales y
5.920 en acondicionamien-
tos. Por provincias, en

_Alava se han invertido

2.904 millones en construc-
cién y 470 en conservacion;
en Vizcaya, 6.500 y 3.000
respectivamente; y en Gui-
plzcoa la construccidén as-
ciende a 11.230 millones y
la conservacion a 2.450.

FRENO INVERSOR

El volumen inversor se in-
crementard con lo presu-
puestado en el II Plan de
Carreteras vigente (1993-
2004), que prevé una inver-
sidn de 162.564 millones en
el primer sexenio (1993-
1998) mds 50.000 millones
de aportacién extrapresu-
puestaria para la autopista
Urbina-Maélzaga. Sumar a lo
anterior 61.230 millones
mas durante el segundo se-
xenio (1999-2004). La Di-
reccion General de Infraes-
tructuras del Gobierno Vas-
co estima dificil el cumpli-
miento completo de estas
previsiones debido a “los
generales recortes de la in-
version. Para paliarlo, se
estan estudiando nuevas
fuentes de financiacion,
siendo el primer proyecto
en esta linea la autopista
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de peaje Vitoria-Eibar,
con financiacién priblico-
privada.” _
Para realizar esta autopista
de peaje, con un recorrido
de 44 kilémetros entre las
autopistas A-8 y A-68 por
el Valle del Deba, se inverti-
rdn 100.000 millones de pe-
setas (33.000 de ellos desti-

PUERTOS_

DE MONTANA

Alava

- Bermedo A-2126.
- Azaceta: A-132.

- Opakua A-2128.

- Herrera A-2124.
Guipizcoa

- Berastegi: A-15.

- Etxegarate: N-1.

- Arlaban: GI-627.

- Descarga: GI-632.
- Lizarrusti: GI-120.
Vizcaya

- Barazar: N-240.

- Areitio: N-634.

- Campazar: BI-632.
- Urkiola; BI-623.
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AUTOPISTAS

RED DE INTERES PREFERENTE
INTENSIDAD ALTA (>10.000 vehic./dfa)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic -dfa)
INTENSIDAD BATA (<5.000 vehic./dia)

REDBASICADE LAC. A PV,
INTENSIDAD ALTA (>10.000 vehic./ dia)
INTENSIDAD MEDIA (5.000-10.000 vehic. fdia)
INTENSIDAD BATA (<5.000 vehic/dia)

RED COMARCAL

INTENSIDAD ALTA (>10.000 vehic fdia)
TNTENSTDAD MEDIA (5,000-10.000 vehic./din)
INTENSIDAD BAJA (<5,000 vehic./dia)

PUNTO CONFLICTIVO
PUERTO

- nados a minimizar el impac-
“to- ambiental de la via),

transcurriendo un 22 por
100 del trayecto por tuneles
y otro 13 por 100 por via-
ductos. La iniciativa privada
financiard 50.000 millones
de pesetas, mientras que el
Gobierno Vasco, las Diputa-
ciones de Guipizcoa y
Alava y el Gobierno Cen-
tral, a través de fondos de
cohesion europeos, aporta-
rén el resto.

Segiin el Director de Infra-
estructuras del Pafs Vasco,
Enrique Ponte, ‘“se ha opta-
do por la via de peaje
blando valorando que las
obras nuevas siempre se
pagan; bien el contribu-
yente, si no es de peaje, o
el usuario, en el caso de
que lo sea”. Las previsio-
nes que se manejan actual-
mente estiman que el coste
por kilémetro recorrido
puede ser un 50 por 100
mdas barato que los peajes
normales (unas 9 pesetas/ki-
l6metro frente a 18), aunque
Enrique Ponte subraya que
es pronfo para tomar esa ci-
fra por definitiva.
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Actualmente los proble-
mas viarios que mds urge
solucionar son: la conexidn
norte-sur, Vitoria-San Se-
bastidn por la N-T (desdo-
blamiento del Alto de Etxe-
gdrate); acceso al Valle del
Deba (futura autovia de pe-
aje Vitoria-Eibar); la accesi-
bilidad entre las comarcas
del Duranguesado, Deba y
Goiherri para lo que se pre-
vé actuar en el corredor
transversal Durango-Berga-
ra-Beasain; y el drea metro-
politana de Bilbao, con la
construccion de una nueva
autopista, que, ademds, dard
acceso al aeropuerto de
Sondica y aliviard el tréfico
que transcurre por la cornisa
cantdbrica entre San Sebas-
tidn y Santander. €

Con este capitulo,
dedicado al Pais Vasco,
termina la serie que
venimos dedicando a las
carreteras de titularidad
autonomica en las
diferentes Comunidades
Autdnomas.




SALUD VIAL

Las cefaleas

El dolor de cabeza, cefalea o cefalgia, constituye
uno de los motivos mas frecuentes de consulta
médica. En Ia mayoria de los casos, constituyen
una manifestacion banal y aparecen

n relacién a la seguridad vial, la

repercusion de las cefaleas no es

despreciar. Es evidente que una

persona bajo los efectos de una

crisis de migrafia (que analizare-
mos en detalle) lo que menos desea es
conducir, y, si lo hace, debe ser cons-
ciente de sus limitaciones. En el otro ex-
tremo encontramos el “cotidiano” dolor
de cabeza. Por supuesto que podemos
conducir. Sin embargo, en determinados
casos, el dolor, la fatiga, falta de concen-
tracién que ocasiona o irritabilidad que
produce la cefalea hace que no se esté en
las mejores condiciones para conducir.
Si a eso asociamos el hecho de que la
medicacidn que tomamos para controlar
el dolor y en particular determinados
analgésicos o asociaciones de varios far-
macos, poseen efectos sobre el rendi-
miento psicomotor (por ejemplo, aumen-
tando el tiempo de reaccién y disminu-
yendo la capacidad de concentracion), la
consecuencia es que no se estd en las
mejores circunstancias para conducir. Si
padece cefaleas con frecuencia, consulte
a su médico para averiguar la causa e
instaurar el tratamiento adecuado. Si
conduce de manera habitual, higaselo
saber a su médico: le recetard la medica-
cién mds adecuada. Y cuidado con la au-
tomedicacién.

Las cefaleas se clasifican en distintos
cuadros segiin el origen de su causa y las
manifestaciones clinicas. Se distingue
entre cefaleas secundarias (motivadas
por algin proceso orgénico, por ejemplo
secundarias a traumatismos craneoence-
filicos, infecciones o trastornos dseos fa-
ciales y del cuello, etcétera) y primarias.
Entre las primarias hay varios tipos,
siendo el mds importante las migrafas
(el més frecuente), cefaleas agrupadas o
en actimulos y cefalea de tensién.

Segiin estudios realizados en Bspaiia,
entre el 14 y 16 por 100 de la poblacién
padece migrafias, siendo mucho més fre-
cuentes en la mujer (17 por 100) que en
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el varén (8 por 100). Aunque la mayoria
de estas personas estd bajo control médi-
co, una parte considerable no ha consul-
tado con su médico por este motivo y si-
gue un tratamiento inapropiado, basado
muchas veces en la automedicacién, es-
pecialmente de analgésicos.

En la denominacién de migrafias se
agrupa un conjunto de cefaleas de origen
similar (vascular) que cursan con sinto-
matologia parecida. La mds caracteristica
es la migrafia con aura, si bien existen
formas sin aura, de predominio oftalmo-
légico... Un tercio de quienes sufren mi-
grafias la tiene con aura: antes del inicio
aparecen los prédromos (sintomas que
cursan antes de la crisis e indican que en
un futuro préximo se sufrird una cefalea).
Los mds frecuentes son los escotomas o
alucinaciones visuales (puntos luminosos
que se mueven, etcétera), alteraciones
sensitivas en forma de parestesias y, mds
raramente, alteraciones cognoscitivas
como confusién, desorientacién o altera-
cion del pensamiento.

ocasionalmente. Sin embargo, con menos
frecuencia, aparecen de manera habitual,
deteriorando la calidad de vida de quien lo sufre y
constituyendo procesos patolégicos definidos.

Tras las auras (cuando existen) aparece
la crisis de cefalea. Generalmente, es do-
lorosa; a veces de gran intensidad. Ini-
cialmente es una ligera molestia que con
el tiempo se intensifica; dura de pocas
horas a varios dias, si bien lo habitual es
unas horas. Esta cefalea presenta una dis-
tribucién hemicraneal (afecta a una mitad
de la cabeza), incluyendo con frecuencia
al ojo correspondiente, region retroorbi-
traria, cuello y nuca. Durante 1a crisis el
paciente no tolera ni luz (fotofobia) ni
ruido (fonofobia) y es frecuente que tenga
nduseas y vomitos y pierda el apetito.
Con frecuencia el fin de la crisis coincide
con un periodo de suefio mas o menos
largo, tras el que el paciente se siente mu-
cho mejor.

El origen de la migrafia se relaciona con
alteraciones vasculares. Una contraccién
de los vasos sanguineos corresponderia
con las auras y cefalea inicial y el poste-
rior desarrollo de una intensa vasodilata-
cion se correlacionarfa con la crisis de
dolor y sintomatologia asociada. Por ello,
las estrategias terapéuticas actian sobre
los distintos componentes vasculares de
las migrafias.

Existe un conjunto de factores que suele
desencadenar la crisis. En mujeres relati-
vamente jovenes, las migrafias se asocian
con el inicio de la menstruacién. También
es frecuente su aparicidn entre las que to-
man anticonceptivos orales (en ese caso
es frecuente, ademds, otro tipo de cefa-
lea). Luz brillante, fuertes olores (gasoli-
na, butano, pegamentos...), alteraciones
del ritmo habitual de vida (por ejemplo,
ejercicio fisico intenso o sobrecarga emo-
cional) y de suefio, consumo de alcohol y
determinados alimentos (queso, chocola-
te, fresas...), café y tabaco se han asocia-
do a la génesis de las crisis, lo cual, me-
diante su evitacién, ayuda a prevenirlas.

En muchos casos existen antecedentes
familiares. Aun cuando éstas pueden apa-
recer de manera mas 0 menos esporadica,
en muchas personas evolucionan de for-
ma crdnica, apareciendo con cierta fre-
cuencia. En los casos de clinica mds flori-
da e intensa es facil identificar las crisis
de migrafia, pero existen formas menos
manifiestas que pueden pasar desaperci-
bidas a quien las padece. ¢

e =

La medicacién que se toma para controlar el dolor de cabeza puede aumentar
el tiempo de reaccion y disminuir la la capacidad de concentracién.
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Ojo con el tréfico en el tercer mundo

lla queria hacer el viaje de Mombasa
a Nairobi en autobuis. Yo querfa ha-
cerlo en avién. Pero como todos los
vuelos estaban Ilenos por ser tempo-
rada alta y ademis anddbamos cortos
de dinero, al final accedi a someter-
me a esa tortura de pasar nueve horas
en un autocar keniata. Bl irrisorio
precio del viaje, unas trescientas pesetas, hu-
biera hecho feliz a cualquier mochilero. A m{
me inquieté. No pueden dar nada bueno hoy en
dfa por trescientas pesetas, pensé. Te estds ha-
ciendo viejo, me respondio ella. Vale.

A la hora indicada nos acercamos a la calle
donde estaba aparcado el Mavimbi bus, sucio
de polvo y barro. Entregué mi bolsa al supervi-
sor que se encontraba junto a la puerta. No
hizo ademdn de cogerla. “You put”, me espeto
con la sequedad y la antipatia caracteristica de
muchos keniatas. Por trescientas pesetas, me
dijo ella, no iba a esperar encima de servicio de
carga y descarga.Asi que entré en el maletero,
encorvado como un ave grande, y coloqué las
bolsas.

Nos tocd la tltima fila de asientos. El motor
estaba en marcha. Olia a sudor y a los gases
que se infiltraban por entre las chapas que for-
maban el suelo. Pero era sobre todo el calor lo
insoportable. Intenté abrir las ventanas, en
vano ya que s6lo se abria una rendija por la
parte superior. Poco a poco el autocar fue lle-
néndose de gente. Cuando ya no quedaba nin-
gin asiento libre, pensé que habia llegado la
hora de partida. j... Ingenuo de mi! Siguieron
subiendo africanos con bolsas atadas de mala
manera y sin prisa pero sin pausa fueron ocu-
pando el mds minimo espacio libre. Primero se
sentaron en el pasillo; luego, como segufan su-
biendo sin cesar, los que estaban sentados en el
suelo tuvieron que ponerse de pie. Y como
apenas podian sostenerse, se apoyaban dende
podian, lo que les obligaba a estirar el brazo, li-
berando efluvios de sobaquina que me tenian
medio desmayado. Todo parecia listo para em-
prender la rutal, pero eso era desconocer los
viajes en autocar por Africa. Una hora nos hi-
cieron esperar en ese horno hediondo y atesta-
do de gente en que se habfa convertido el vehi-
culo que debfa transportarnos a la capital del
pafs. Nadie protestaba. Era como si siglos de
sumisién y paciencia hubieran acabado con la
més minima veleidad de rebelion. Al cabo de
esos agonizantes sesenta minutos, ceso el ron-
roneo del motor. “... Estropeado. Hay que cam-
biar de autocar” espet6 el supervisor. Le con-
testé el cacareo de una gallina. Descubri que
pertenecia a mi vecino, y que la tenfa escondi-
da en una bolsa de esparto.

Mismo calor, misma hediondez, misma pro-
miscuidad en el autocar siguiente. Por fin sali-
mos de Mombasa y enfilamos lo que allf Ila-
man autopista, pero que no es m4s que una ca-

A Felix Tusell

rretera con grandes rectas, obras sin acabar y
pésima sefializacion. El paisaje es la sabana,
vegetacién baja puntuada de espléndidas aca-
cias africanas. Y comenzd el terror. El chéfer
debia de tener prisa por recuperar.el tiempo
perdido y lanzé el vehiculo a todo trapo hacia
Nairobi. Ignoro la velocidad exacta, pero los
rugidos del motor parecian el refleje de la en-
diablada voluntad del conductor por llegar lo
antes posible. ;jPero llegar adonde? ; Al nirva-
na, al parafso, al infierno? Un sibito y potente
frenazo hizo que me diese con la frente en el
respaldo del asiento delantero. De pronto, paré
de hacerme preguntas, paré de pensar. Lo im-
partante, de momento, era sobrevivir. Los que
estaban de pie cayeron como bolos, los unos
encima de los otros. Nadie, sin embargo, le-
vant6 la voz. Quizds fuese la costumbre. Cuan-
do el autocar volvid a arrancar, el guerrero Ma-
sai que casi causa nuestra pérdida al cruzar la
carretera con su pequefio rebafio de vacas, nos
saludé levantando su bastdn.

Vuelta al terror. El conductor pisaba el acele-
rador a tope en las bajadas, seguramente para
compensar las dificiles cuestas arriba del vehi-
culo sobrecargado. Viendo los esqueletos cal-
cinados de los coches en as cunetas, recordé
haber lefdo que esa carretera’era una de las mas
peligrosas del mundo. Y recordé a Félix Tusell,
un amigo mio que perdié su vida en un acci-
dente de trifico en Kenia, cuando acompafiaba
a su familia de vacaciones. Le encomendé
nuestras almas. Hilvanando, me fui acordando
de otros momentos de terror viario, que han
sido muchos, en los distintos pafses del Tercer
Mundo que he recorrido. Es un terror especial-
mente peligroso. Hoy en dia, ir en coche o au-
tocar por la autopista de Delhi a Chandigarh es
jugdrsela. Hace dos afios, en ese tramo perdid
la vida un ex-presidente de la Unidn India. De
la ciudad de Jodhpur a la de Udaipur, en cinco
horas de ruta, conté siete vehiculos accidenta-
dos en los bordes de la carretera. ;Cémo podria
ser de otra manera? Un pafs como la India se

pone a producir coches para satisfacer la cre-
ciente demanda de la pujante clase media sin
que la red viaria se modernice. Alli compiten
coches, motos, motocarros, autocares, todos
desvencijados, con camellos, burros y hasta
elefantes que tiran de carretas. A algdn burd-
crata genial se le ha ocurrido la idea de hacer
una campafia para prevenir accidentes y ha
sembrado la carretera Delhi-Agra con carteles
en los que se lee: AAA (Always Avoid Acci-
dents) ... jEvite siempre los accidentes!

No hay més que circular por cualquier pais
del Tercer Mundo para darse cuenta de los pe-
ligros del tremendo caos circulatorio que alli
se gesta. pocas veces pasé mis miedo que en
un taxi en Jakarta. El taxista se convirti6 en un
corredor de rallies cuando supo que yo tenfa
prisa por llegar al aeropuerto.

Un control policial me devuelve a la realidad
de mi viaje por la sabana de Kenia. De pronto,
todos los que iban de pie se agachan. El con-
ductor se detiene, entrega al policia un billete
y reemprende la veloz carrera. Los pasajeros
sin asiento se levantan de nuevo; deben de es-
tar acostumbrados a este tipo de ballet.- A los
pocos kilémetros, oimos un estruendo y de re-
pente veo que todos dirigen su mirada hacia
nosotros, sentddos en los dltimos asientos. Tie-
nen los ojos muy abiertos por el pdnico. ;Ha-
bremos hecho algo? me pregunto. Mi vecino
sefiala la carretera, por detrds. Me doy la vuel-
ta y veo los jirenes de un neumdtico que ha es-
tallado. El autocar empieza a dar bandazos.
Los africanos gritan, el motor ruge. Estoy con-
vencido de que nos la vamos a pegar. En el
fulgor de un instante, espero que todos esos
cuerpos nos sirvamos mutuamente de colchon,
Un pensamiento estipido. El autocar, con mu-
cho chirrido de ruedas, consigue detenerse al
final de la cuesta. Respiro. Suefio con salir de
este trasto. Estoy dispuesto a alquilar un coche
en el primer poblado. Da igual el precio, no
quiero pasar mds sustos ni corter mas riesgos
evitables. Pero a mi gran sorpresa, el chéfer no
se detiene a cambiar la rueda. Un neumdtico
més 0 menos no es un problema para €l ni para
el vehiculo, parece ser. Cuando el humo y el
polvo del motor se disipan, el bérbaro conduc-
tor arranca de nuevo. Asi que mi suefio de in-
terrumpir aquella pesadilla se desvanece. Adn
serdn necesarios varios sustos més hasta llegar
a Nairobi. Sentado en el fondo de ese autocar
mugriento, sé que no puedo cambiar mi desti-
no. Por lo menos, si sobrevivo, intentaré lanzar
una pequefia voz de alarma a todos los que
quieran ver mundo. Cuidado con los viajes en
carretera en los pafses pobres. Es un peligro
creciente, del cual nunca se habla. All{ estd mi
amigo Félix Tusell, a quien dedico este peque-

fio articulo porque estoy seguro de que estuyo _

velando, alld en los espacios siderales, por la
feliz llegada de nuestro desvencijado autocar a
Nairobi. ¢
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FAMOSOS EN MARCHA

ANTONIO GALA, escritor y dramaturgo

"La accidentalidad
esté en maneos de
‘quien conduce"

Caballero de la palabra y las buenas maneras, Antonio Gala maneja el
idioma como un afilado sable, consciente de que la letra escrita puede
“herir mds que un pufial”. Desde “La Tronera” de su placida casa dispara
dardos en forma de articulos donde refleja su pensamiento y se implica en
todo lo que le rodea. Acostumbrado a que sus libros sean los mas vendidos
de la Feria del Libro, le ha costado superar cierto complejo de inferioridad
por haber sido expulsado de tres autoescuelas: “Me hubiera gustado saber
conducir, porque me parece imprescindible en estos momentos”™.

a JIMENEZ

Rafael MAR

ntonio Gala siente ne-

cesidad de mezclarse

con los demis, de de-

fender a los que no

tienen defensa y ser
la voz de los que no tienen
voz. Autor precoz y tardio
novelista al que ha costado
més de treinta afios escribir
su primera novela, “El Ma-
nuscrito Carmesi”, acaba de
publicar la cuarta, “La Regla
de Tres”, mientras espera es-
trenar su nueva comedia, “El
Café Cantante”. Reconoce
su negacién para la téenica y
la mecénica -“el dnico salto
tecnolégico que he conse-
guido dar es pasar de la
pluma estilografica al rotu-
lador”. El coche es su medio
de transporte preferido al
desplazarse. Utiliza el avién
cuando las distancias son
muy largas, pero, si va a estar
fuera mucho tiempo, prefiere
el automdvil, donde puede
llevar a los tres perros que vi-
ven con él.

- (Qué opina del estado de
nuestras carreteras?

- En este momento puedo
opinar bien de las de norte,
porque he hecho algiin via-
Jje para promocionar mis li-
bros. Por ejemplo, la mara-
villosa autopista de Bilbao
a Zaragoza y por la que no
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suele viajar nadie porque
creo que es muy cara. Las
carreteras andaluzas no es-
tan mal, salve algunos tro-
zos, como el de Jaén a Gra-
nada o de Cérdoba a Mala-
ga. En general, estin bien;
se han negado a corregir
curvas vertiginosas, pero el
estado de nuestra red de ca-
rreteras ha mejorado sus-
tancialmente”.

MULTAS Y FORMACION

- Respecto a las multas,
Jestd de acuerdo con la frase
de “el que la hace la paga”™?

- Es posible que para de-
terminado tipo de gente las
multas tengan efecto. La
multa es el gesto de la auto-
ridad mas drastico, pero a
mi me parece que mdas efec-
to que las multas estda una
cierta formacion e informa-

“’Es POSIBLE
QUE PARA
DETERMINADO
TIPO DE GENTE

LAS MULTAS
TENGAN
EFECTO”

cién de los conductores.
Creo que comienzan a dar-
se cuenta del riesgo que co-
rren ellos y hacen correr a
los demas. Hoy en dia, la
accidentalidad estd en ma-
nos de los que conducen.
Tenia un amigo danés que
decia: ‘No te preocupes, que
para tener un accidente ha-
cen falta dos idiotas como
yo’. Mi amigo murié en ac-
cidente de coche.

- (Parte de los siniestros se
deben a la excesiva velocidad
que pueden alcanzar los auto-
moviles actuales?

- Muchos coches de hoy co-
rren mis de lo que la ley
permite. Las fabricas debe-
rian reducir esas velocida-
des o reducir la entrega de
automoviles a quien acredi-
tase, verdaderamente, una
obediencia al Cédigo de la
Circulacién.

- ;Cémo sufre el caos circu-

latorio de Madrid?

- Intento no salir nunca en
horas punta. Por eso no co-
nozco el Madrid hostil o
muy intenso. Paso muchas
temporadas en el campo, en
Andalucia, de ahi que no
tenga que sufrir los atascos
ni los bocinazos, pero en-
tiendo que a veces se arme
ese alboroto con las boci-
nas. Esas impaciencias son
comprensibles, aunque evi-
tables. Si todo el mundo hi-
ciese esa cosa maravillosa
que recomendaba San Ig-
nacio -la composicion de lu-
gar, es decir, ponerse en el
lugar del otro-, todo seria
mejor.

MALA sALUD

Manchego de nacimiento,
cordobés de adopcidn y ma-
drilefio por empadronamien-

EL ESTADO DE
NUESTRA RED
DE CARRETERAS
HA MEJORADO
SUSTANCIAL-

MENTE"”
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to, Gala vive en pleno centro
de Madrid, en la “andaluza”
calle de la Macarena. Rodea-
do de recuerdos y objetos de
arte, su casa se asemeja a un
santuario donde pasa la ma-
yor parte del dia. “Estoy mu-
cho tiempo tumbado en mi
cama, debido a la salud tan
mala que tengo. Suelo acos-
tarme hacia las nueve, si no
tengo ninguna cena o com-

- promiso, y es que duermo

muy mal, a rachas, en cal-
derilla y de mala manera”.

- (Estas Navidades tiene
muchos compromisos?

- 1Ya lo creo! Es la época
(ue mAs me gusta y procuro
disfrutarla con mis amigos
y seres queridos.

Licenciado en Derecho,
Ciencias Politicas y Econé-
micas, Gala tuvo claro desde
nifio que lo suyo era escribir.
A los cinco afos, su padre le
castigd a no salir. Le levantd
el castigo al sorprenderle es-
cribiendo, sobre un sofa, de
rodillas en el suelo, la histo-

" ria de un gato. “Al morir

descubrimos que mi padre
siempre habia llevado esa
cuartilla en su cartera™.

- Su primer trabajo literario
lo publico en 1959, pero has-
ta 1990 no escribié su prime-
ra novela. jPor qué ha tarda-
do tanto?

- La novela es el género in-
tegrador de la literatura,
pero yo me he estado prepa-
rando para llegar a ella. He
llegado tarde, pero nunca
he dejado de escribir libros,
preparar poemas, escribir
cuentos y, sobre todo, tea-
tro. Me casé con el teatro
sin estar muy enamorado,
pero luego hemos pasado
muy buenos ratos. Hemos
estado separados cinco
afios, hemos vuelto a reun-
nirnos y no creo que lo deje
nunca; sobre todo porque
ahora el teatro esta tan mal
que me pareceria una trai-
cién. Por eso llegué tarde a
la novela. Siempre me pro-
metia escribir una, pero
nunca tenia tiempo sufi-
ciente. Estoy contento con
los resultados. Me parece
que tengo la virtud de po-
der escribir todos los géne-
ros literarios mds o menos

bien, y me encuentro c6mo-
do en todos porque creo que
cada tema exige su género.

ALMA FEMENINA

- Es usted de los pocos auto-
res masculinos capaces de
crear personajes femeninos
que interesen de las lectoras.
¢Cémo lo consigue?

- Tenia la experiencia tea-
tral de los personajes feme-
ninos y eso me facilité en-
trar en el alma y el cuerpo
femenino; no sélo en los
sentimientos, sino en las
sensaciones fisicas de las
protagonistas de mis nove-
las. Verdaderamente conoz-
co el alma de la mujer.
Siempre he estado rodeado
de mujeres y me han salva-
do de momentos fatales.

- (Alguno de sus proximos
libros estard protagonizado
por hombres?

- “El Café Cantante” esta
protagonizada por dos mu-
jeres. De la préxima novela
no puedo contar mucho,
porque atin no tengo
muy claro el tema.
Creo que seran dos
protagonistas mascu-
linos y uno femenino,
que seria la sufrido-
ra. El alma de la mu-
jer esta capacitada

para el amor y yo soy muy
dado a él. La mujer es ca-
paz de abatir las paredes de
su propia casa para que lle-
gue el amor mientras que el
hombre mantiene una habi-
tacién para el trabajo, otra
para los amigos, otra para
el fiitbol y otra para el
amor, que suele ser el dor-
mitorio. Con lo cual, el
alma masculina parece mas
pequefia que la femenina
siendo del mismo tamafio.

- Con estas cosas que dice,
;se ha ganado la enemistad
de unos cuantos hombres?

- No, porque los hombres
leen menos, suelen ser com-
presivos y los inteligentes
nos damos cuenta de gue se
estd produciendo un cierto
movimiento. La mujer sabe
cudl sera su postura en
el siglo XXI, mien-
tras que el hombre
estd un poco per-
dido.

- Hablando de
amor, jse consi-
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dera un hombre feliz?

- He aspirado poco a la fe-
licidad. No me he fiado mu-
cho de ella. Me he dado
cuenta de que mi vida ha
sido feliz y desde hace bas-
tante tiempo he aspirado a
la serenidad. El trabajo se
ha convertido practicamen-
te en protagonista de mi
vida cuando antes quizas lo
fue el amor.

Finaliza la entrevista. El
fotdgrafo dispara las dltimas
instantdneas bajo la supervi-
sién del propio escritor. Co-
queto y algo refunfufién,
Antonio Gala le advierte
que no fotografie su perfil
derecho, que no le gusta, y

protesta ante la posible rotu-

ra de alguno de los objetos
que le rodean. ¢




C ARTASS

ANTI-RADARES

Recientemente he lefdo en
una revista especializada del
motor que el uso de anti-rada-
des por particulares en sus ve-
hiculos no estaba especifica-
mente prohibido en ningdn ar-
ticulo, por lo que se sobreen-
tendia que su uso era legal.
;Cudl es la opinién de Tréfico?
En caso de estar prohibido,
jcudl es el articulo aplicable?

Por otro lado, jexiste fecha
definitiva para la obligatorie-
dad de instalar la tercera luz de
freno en los vehiculos que no
la incorporen de serie? -Luis
Javier Alonso Sudrez. Gijén
(Asturias).

Respuesta: La tercera luz de
freno no es, ni serd, obligato-
ria. Es un dispositivo de alum-
brado que se contempla como
facultativo.

Los llamados anti-radares no
estdn expresamente prohibi-
dos, solamente estd prohibida
su publicidad, pues induce a
circular con exceso de veloci-
dad y provoca accidentes.

CRUCES

En los cruces en forma de
“T”, jrige también la norma
genérica de ceder el paso a los
que salen por la derecha como
en los que tienen forma de
e )

Ultimamente encontramos en
muchos cruces pasos de cebra
¥, poco antes, la sefial de “ceda
el paso”. ;Esta se refiere a ce-
der el paso a los peatones o a
los vehiculos en el cruce? -
Avelino Temporal Sequi.
Mislata (Valencia).

Respuesta: La norma general
de preferencia de paso de los
vehiculos que se aproximan
por la derecha (articulos 21 de
la Ley de Seguridad Vial y 57
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del RGC) estd dada para las in-
tersecciones sin sefializar, en-
tendiéndose por interseccidn,
segin la definicidn 59 del Ane-
xo de la Ley de Seguridad Vial,
el “nudo de la red viaria en el
qgute todos los cruces de trayec-
torias posibles de los vehiculos
que lo utilizan se realizan a ni-
vel”. La regla es, pues, inde-
pendiente de la forma del cru-
ce. La sefial de “ceda el paso”
se refiere a los vehiculos y.
ademads, hay que ceder el paso
a los peatones al existir un paso
para peatones (“paso de ce-
bra”).

A LA 1ZQUIERDA

Desconozco si existe mencion
legal alguna, aparte de la regla-
mentaria y genérica del articu-
lo 76 del Reglamento General
de Circulacion, sobre la pauta
seguida usualmente por mu-
chos conductores que, con la
intencién de efectuar un cam-
bio de direccidn a su izquierda,
en lugares y puntos perfecta-
mente permitidos de carreteras
locales y comarcales, existien-
do una marca longitudinal dis-
continua advierten dicha ma-
niobra accionando no sélo el
preceptivo intermitente iz-
quierdo y el empleo reiterado
de las luces de freno, sino que,
ademds, simultanean el accio-
namiento de los indicadores de
emergencia.

Es loable esta advertencia. Pe-
ro, al tiempe, puede confundir
y. dependiendo del lugar con-
creto donde se
realiza, no siem-
pre se dan todas
las garantias y
circunstancias
vilidas de segu-
ridad: por tratar-
se de proximida-
des de curvas,
transportes len-
tos y vehiculos
especiales que
intentan dicha
maniobra, reten-
ciones de trafico,
etcétera.

Quizds pudiera
estudiarse la
adopcidn de tal
comportamiento
u otro practico
en aras de mejo-
rar la seguridad
viaria y evitar,

ante todo, muchas de las coli-
siones y accidentes que se ori-
ginan o suceden por alcance. -
Manuel Morales Carrasco.
Sant Celoni (Barcelona).

REQUISITO OBLIGADO

Soy Policia Local y asiduo
lector de la revista “Trafico”.
Tengo conocimiento de la can-
tidad de vehiculos que circulan
sin el correspondiente seguro
obligatorio. Para, por los me-
dios que sea, garantizar que, en
caso de colisién o de atropello,
las personas no queden despro-
tegidas, se podifa:

1° Al mismo tiempo que se
presenta el vehiculo a la ITV,
los empleados de la misma de-
berian solicitar el certificado
del seguro.

2° Cada vez que el vehiculo
tenga que efectuar en una Jefa-
tura Provincial de Tréfico una
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transferencia, un requisito
obligado deberfa ser el certifi-
cado del seguro, igual que es
obligatorio el IVTM. -Antonio
Cabrera Garnica. Montcada
i Reixac (Barcelona).

BANDAS SONORAS

Segiin en qué lugares, no veo
muy légica la colocacion de
bandas sonoras. Desearfa que
me informaran sobre su regla-
mentacién. -Isidro Clemente
Ricolfe. Alquerias de Bellver
(Valencia).

Respuesta: Creemos que no
existe una reglamentacién so-
bre esta cuestion; al menos una
reglamentacién externa que
puedan invocar los usuarios,
siendo cuestién de la Adminis-
tracién titular de la carretera de
que se trate. Las normas técni-
cas de construccién son com-

petencia del Ministerio de Fo-
mento.

CORTINA DE AGUA

A mitad de trayecto entre Bur-
gos y Valladolid por 1a Autovia
de Castilla se desencadend una
gran tormenta. Era de noche y
reduje 1a velocidad, no pasan-
do de 100 km/h. Los turismos
que nos adelantaban no eran un
peligro; el gran peligro era
cuando me adelantaban los ca-
miones trailer, que despedian
una gran cortina de agua, que
no me dejaba ver absolutamen-
te nada. En estos casos, reco-
miendo salirse de la autovia.
La préxima vez, yo lo haré asi.
:Cémo es posible que estos
profesionales circulen a mds de
120 km/h? -Miguel Saiz Sala-
dafia. Burgos.

eLiMITE 45 km/H?

Debido a mi profesién, cuan-
do observé el Certificado de
Caracterfsticas Técnicas de un
ciclomotor (ver fotocopia ad-
junta) me quedé sorprendido al
ver que la indicacién de veloci-
dad méxima por construccion,
se establecia en 45 km/h. La
Orden 28/10/91 (BOE 272 de
13/11/91) establece que los ci-
clomotores no podrdn alcan-
zar, en llano, una velocidad su-
perior a 40 km/h. Posterior-
mente, la Orden 28/12/93
(BOE 313 de
31/12/93) modifica

& ACUSE DE RECIBO

Perdi a mi novio
en accidente...

Permitanme admirar su labor por la extraordinaria
campaia que tanto en Prensa como en Television
estan divulgando para la concienciacién ciudadana
del peligro en carretera. Desgraciadamente sé bien
lo que entraiia porque perdi a mi novio en accidente
de trafico el 11-9-1994. 7

Desde entonces estoy en tratamiento psiquidirico y
la ausencia de Juan Andrés (q.D.g.), lejos de
mitigarse con el iempo, me acompaha a todas

artes, a todas las carreteras, todas las ciudades. En
a muerte trégica al menos mueren dos, el que se va
r el que se queda; al que se queda, sélo le quedan
a

s fotos, la ausencia, para siempre, en todas

partes. Es un robo au
que la tristeza y el

e dura todo el tiempo, en el
olor no cambian nada. Con la

muerte no se vive, la muerte es el ladrén que roba la
vida. La cI:érv:!ichm es eferna, con sufrimiento o sin él,

la pérdi

a es para siempre.

Con el sincero dnimo, en la medida de mi alcance,
de tratar de evitar que accidentes tragicos como éste
puedan suceder sin concienciacion alguna y con la
unica esperanza de que este caso, si es que puede
valer para algo, sea para evitar otros fatales, les
agradezco profundamente su atencién y labor.

M2 Isabel Pérez Riviera. Barcelona,

siendo sélo competencia de los
ayuntamientoes. -Manuel S.
Serrano Cubero. Ciudad
Real.

Respuesta: BEstas nuevas dis-
posiciones sobre ciclomotores
tienen por objeto que adopten

la anterior y supri-
me la obligacién

CERTIFICADO DE CARAGTERISTICAS
TECNICAS DEL CICLOMOTOR
——
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taria saber si existe
alguna reglamenta-
cién que obligue a
los ciclomotores a
ir identificados con
una chapa de ma-
tricula o si sigue

El abajo Grmante, legaimente autorizado por RIEJU, S. A. cenifica que
ciclomotor cuyas caracteristicas se resefian es complelamente conforme co
el fipo homologada con la conlrasena I:I-‘lml/

/

V2

7
- Firma dei Fabricarite Nacional / Imporizdo:

una legislacién uniforme en to-

dos los estados miembros de
las Comunidades Europeas pa-
ra garantizar la libra circula-
cion de mercancias dentro de la
Unidn Buropea. En materia de
ciclomotores vienen impuestas
por la Directiva 92/61/CEE,
del Consejo de 30-VI-92 (DO-
CE 11-8-92). Esta Directiva
viene recogida en los anexos
de la Orden de 24-TV-96 (BOE
10-V-96) y la Orden 9-3-95
(BOE 22-3-95) sobre homolo-
gacidn de ciclomotores en la
que deroga el punto primero de
la orden de 1993 que cita nues-
tro comunicante.

Por ahora, no existe ninguna
reglamentacion sobre matricu-
la de ciclomotores, salvo lo
que disponga la ordenanza de
cada ayuntamiento.

VELOCIDAD MINIMA

En el tema de velocidades mi-
nimas, el articulo 49 del RGC
prohibe la circulacion en auto-
pistas y autovias de vehiculos a
motor a una velocidad inferior
a 60 km/h y, en las restantes vi-
as, a una velocidad inferior a la
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mitad de la genérica sefialada
para cada una de ellas.

En autopista o autovia no sue-
le plantearse problema de in-
terpretacidn: estd claro que
prohibe ir a menos de 60 km/h
a cualquier vehiculo. Pero
existen diversas interpretacio-
nes en cuanto al resto de las vi-
as. Algunos dicen que la velo-
cidad anormalmente reducida
va a depender no sélo de una
velocidad inferior a la mitad de
la genérica sefialada para cada
una de las vias. como dnica-
mente dice el articulo 49, sino
también en virtud del vehiculo
que se conduce (que no lo
menciona el articulo 49). Me
gustaria que sefialaran si existe
alguna disposicién posterior y,
a titulo de ejemplo, ;qué velo-
cidad seria anormalmente re-
ducida para un camidn que cir-
cula por una via convencional,
con arcén pavimentado de més
de 1,5 metros de anchura en
condiciones normales? -Alfon-
so Postigo Ovejero. Zarago-
za.

Respuesta: El articulo 49 del
RGC prohibe la circulacién en
las vias que no-sean autopistas
0 autovias a una velocidad in-
ferior a la mitad de la genérica
sefialada para cada una de
ellas. La limitacidn de veloci-
dad genérica, que estd marcada
en funcion de la clase de via,
también depende de la catego-
ria del vehiculo del que se trate
y viene indicada en el articulo
48 del propio Reglamento. Asi,
en el caso de las vias del ejem-
plo de nuestro comunicante, la
limitacién genérica es de 100
km/h para un turismo y 80
km/h para un camién. Luego
las respectivas velocidades mi-
nimas serdn 50 y 40 km/h. @

Las cartas destinadas a esta sec-
¢ién no deberdn exceder de 20 1i-
neas a doble espacio. Irdn firma-
das y constando el nombre, domi-
cilio, teléfono a ser posible y nd-
mero de DNI. "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario. No
se mantendrd correspondencia
con los autores de las cartas.

Los envios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID.
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lo. Llamada in-
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ternacional de auxilio.-
12: Vocal. Campedn. An-

A

A

tiguo instrumento musico

©

de cuerda. Matricula es-
pafola.- 13: Pasmadas,

A

sorprendidas. Crin.- 14:
Organo central de la cir-

culacion sanguinea. Re-
gion y nomo de la anti-

gua Grecia.- 15: Nombre
latino del rio Guadiana.

VOO~ UT R WN—

@ Que por alguna relacién

P&

con lo divino es venera-
ble.

VERTICALES.- 1: Cua-
dra para los caballos. En

este lugar.- 2. Tomaba-
mos a nuestro cargo una

responsabilidad. En gra-

matica, parte o miembro
principal de la oracion.-

GRAN CRUCIGRAMA

HORIZONTALES - 1: Dicese de los que
adivinan el futuro por medio de las cartas.-
2: En sentido figurado, abrasaos. Nombre
antiguo del nativo de Tailandia.- 3: Asno.
Preposicion. Nombre propio de mujer.- 4:
Duefios de una propiedad. Repetido y fami-
liar, padre. Atasco, obstruyo.- 5: Medida iti-
neraria china. Expresara su parecer. Sim-
bolo quimico del americio.- 6: Hogar. Prefijo
negativo o privativo latino. Llano, sin estor-
bos. Vocal.- 7: Territorios gobernados por
principes drabes. Poéticamente, cielo.- 8:
Tomara para si lo ajeno. Vocal repetida.
Repeticion del sonido.- 9: Aire popular ca-
nario. Flanco de un ejército. Querido, esti-
mado.- 10: Consonante. Matricula espafio-
la. Simbolo quimico del astatinio. Asiento
con gradas y dosel usado por los sobera-
nos - 11: Hablando de un terreno, cercase-

COMECOCDODS

I@ 3: Extrafo, poco frecuen-

te. Porcion de tierra con
alguna inclinacion y declive. Lugar donde
se trillan las mieses.- 4: Tronco del cuerpo
humano. Deidad egipcia. Ligalas con cuer-
das.- 5: Me atrevo. Manada de cerdos. De-
masiado, bastante.- 6: Consonante. Repre-
séntalas en un cuadro. Numero par.- 7:
Componen con curiosidad y limpieza. Vo-
cal. Pieza cémica latina a modo de saine-
te.- 8: Pianista y compositor espariol (1883-
1950). Antigua ciudad espafola en la Béti-
ca, hoy Azuaga. Flor del lirio. Consonante.-
9: Simbolo quimico del tantalio. Piedra con-
sagrada. El que representa en el teatro.
Terminacion verbal.- 10: Hiciese algo a se-
mejanza de alguien. Voz de mando. Rela-
cion escrita de lo acordado en una junta.-
11: Como por la noche. Cerros aislados en
un llano. Lucha, contienda.- 12: Guarida de
ciertos animales. Barato, poco costoso.- 13:
Consonante. Casi encima o muy inmediato
a la superficie. Municipio de la provincia de
Sevilla.

Lola y Paco quieren llevar a la
fiesta de Nochevieja

adornos iguales. ;Qué grupos,
de los cinco sefialados,

deben escoger?

dedica?
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Lacalice en el grabado los nombres de mamiferos que

figuran en 1a lista y, con las letras sobrantes, podra
leer una frase relacionada con el tema.

ALCE
CABRA
COMADREJA
FOCA
HIENA

- LIRON
ORCA
RATA
ANTILOPE
CAMELLO
CHACAL

GACELA OVEJA
JABALI TORO
LOBO CABALLO
0s0 CERDO
TOPO ELEFANTE
ASNO GORILA
CASTOR LINCE
DROMEDARIO MORSA
GATO PERRO
LEON ZORRO
MANDRIL

Don José quiere regalar estas Navidades una
camara de fotos a cada uno de sus hijos, pero
guiere que sean exactamente iguales. Y, aunque
no lo parezca, en este escaparate hay dos que lo

son. ¢ Se atreve a sehalar cuéles?
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Divida el espacio
amarillo en cinco
partes iguales en
forma y extensidn,
respetando el
espacio sefialado
N negro, que es
donde estard
situado el mufieco
de nieve.

ANDALUCIA
Municipio (Provincial

Huércal de Almeria (AL) 9501140229
Hugrcal de Amerfa (AL) 950030 02 40

Teléfono

Albox (AL) 95011209 02
Vera (AL) 950/52 88 52
Jerez de la Frontera (CA) 956133 B 74
SanFemando (CA]  856/88 3520
Puerto Real [CA) 956159 06 24
Algeciras (CA) 956/57 28 17
Villamartin (CA) 9562312 62
Cordoba (CO) 957202677
Cdrdaba (CO) 9571291150
Lucena (CO) 957/50 27 72
Pozoblanco (GO 957130517
Baena {CO) ~ 957/338280
(Granada (GR) 95827 26 21
Abolote (GR) 958146 69 26
Wotril (GR) 958160 06 71
Baza (GR) 958/34 20 98
Huelva (H) 959124 51 86
San Juan del Puerto (H) 959367070
Tharsis (H) 95913979 18
Palmé del Condado (HU959/ 40 08 57
Jagn () 953/2207 62
Guarromdn (J) 953167 1900
Ubeda {J) 9537580 70
Beasce Sequral)) 953458275
Algarrabo {MA) 951255 08 62
Walaga (MA) 95223 5002
Estepona (MA) 95/280 3550
Ronda [MA) 951287 05.36
Gelves [SE] 951418 27 82
La rinconada (SE) 95/57971 61
Osuna (SE) 95/582 07 83
Utrera (SE) 95/586 32 32
Carmona (SE) 95/419 1300
Cazalla de la Sierra (SE) 95/ 48846 77
ARAGON
Zaragoza (2) 976/57 08 18
Calalayud () 97688 53 72
Uleba (Z) 976i78 54 74
Tarazona (Z) 47684 40 50

Egea de los Caballeros (2} 976(66 44 51

‘Huesca (HU) 974021 1476
Sabifidnigo (HU) 974/481919
Monzdn (HU) 974040 30 06
Barbastra (HU) 074031 4154
Fraga (HU) Q7447 2258
Teruel (TE) 7860 20 64
Alcaiiz (TE) §78/83 1855
ASTURIAS
Llanera (0] B8/526 33 17
Wieres {O) 98/545 18 15
Gijin (0) BB/530 0103
Jarrie (0) 98547 38 38
BALEARES

Palma de Mallorca (P) 871/26 50 12
Palma de Mallorca (PM) 971/75 7557

Manacor (P 971/5551 00
Inca (PH) 971/5058 12
Wahan (PM) 471/3545 02
Ciudadela (PM) 97114800 44
Santa Gertrudis (PM) 9713159 70
CATALURA
Barcelona (B] 90011010 20
Barcelona (B} 800i27 27 27
Barcelona (B) 900110 1020
Barcelona (B) 900027 27 27

Vianovaila Geltnl (B) 83/814 4222

Sant Joan Despl (8]~ 900101020
Sant Just Desvern (B) 900101020
WMenresa (B) 93/874 51 11
Viladecavalls (8) 93/780 75 55
Argeniona (B) 93/799 42 11
Badzlona (8) 900/27 27 27
Vic (B) 93/886 1033
Clerdola (B] 9383233 11
Cornellé (B) 90010 1020
Igualada (B) 93/805 24 44
Berga (B) 93/822.20 11
Grancliers(B) 93/849 76 11
Reus (T) grTiag 14
Tortosa {T) 97715970 66
Mora la Nova (T} 977102777
Montblanc (T) §77/86 23 24
Tremp (L) 073165 01 29
Llsid (L) - 973200370
Meniferrer L) 973/35 16 54
Granyareliz (L) 9730532225
Solsona (L) 973148 16 69
Aresade Seqre (L) 9731402223
Vigla (L) 073/64 1186
Blanes (GI) 972135 31 33
Celra (Gl) 9721432888
Vilamalla (Gl) 97215251 26
Olot G1) 972128 9576
Palamds (GI) 972460 05 55
Puigeerds (G) 972114 06,60
Ripoll (&) 972171 40 45
CANARIAS
Aglimes (GC) 928/18 2020
Las Paimas |GG 92826 06 39
Lanzarote (GC) 928/81 1473
Sta, Maria de Guia [GC) 926/55 01 53
Aralo (TF) 9221501700
La Palma [TF) 922148 59 52
El Rosario TF) 9220619322
Los Realejos (TF) 92234 53 59
San Miguel Abona (TF)  922(78 64 04
CANTABRIA
Ojaiz (8) 942/33 9506
WilizFio (5) 42195 90 44
Cortales oo Buelna [3)  942/83 12 60
CASTILLA-LA MANCHA

Albacete (AB) 967/215073
Albacete (AB) 967/21 0774
Almansa (AB) 967/31 1386
Hellin (AB) 967/3054 10
Vilarobledo (AB) 467/14 5362

926/21 28 00

Ciudad Real {CR)

IManzanares (CR) 826/61 23 93
Alcdzar de S, Juan (CR) 926/54 66 54
Puertollano (CR) 826/4108 14
Guenca (CU) 969/21 3553
Wotila del Palancar (CL) 969/33 33 99

Guadalajara (GU) 949/22 49 85
Alcolea del Pinar (GU)  949/30 03 80
Toledo (TO) 925/23 0063
Talavera de 2 Relna (TO) 925/80 1990
Ocafa (TO) 9251131402
Los Yébenes (TO) 9261321002

CASTILLA Y LEON

Burgos (BU) 947/20 96 88
Wiranda de Ebro (U} 847/32 59 52
Aranda de Duero (BU) 94775073 99
Burgos (BU) 47/48 16 80
Cembranos {LE) 047/3200 60
Onzonilia (LE) 987/254099
Ponferada (LE) 987/4184 51
Béfar (SA) 923145 15 00

Carbajosa Sagrada (SA) 9231219169
Castallano Moriscos (SA) 923136 14 35

Burgo de Osma (S0) 975360217
Soria (S0) 975/2271 40
Tordesillas (VA) 98377 1151
Valladolid [VA) 983147 23 54
Valladold [VA) 983/29.29 11
Benavente (ZA) 980463 67 99
Morales del Vino (Z4) 980157 00 25
Cervera de Pisusrga (P) 979187 07 77
Palencia (P) 97917275 08
Cugller [8G) 921114 24 29
Segovia (SG) 42114900 23
fvlla (AY) 92022 1112
Arévalo (AY) 920/30 3358
EXTREMADURA

Badajoz (BA) w47 1102
Merida (BA) 9240372073
Villanueva de I

Serena (BA) 924184 3350
Zaira (BA) 924155 44 41
Géceres (CG) 2712577
Plasencla (CC) R7411870
Trujile {CC) 927321835

GALICIA

La Conifia [C) 951162 5261
Arigho [C) 981160 23 56
Narén (C) 98113250 55
Teo(G) 8811806009
Sta. Eugenla de fibelra (C] 981187 24 00
Lugo (LU) 982155 04 83
Lugo (LU} 982209037
Faz (LU} 982/135510
Monforte de Lemos (LU) 982/41 0412
Viveira [LU) 982/55 04 83
0 Barca (OR) 9883251 55
S, Cipridn das Vias (OR) 986(24 97 12
Verin [OR) 988(41 1539
Pontevedra (PO} 966/86 50 20
Yigo (PO 986145 60 36
Poriio [PC) 98613339 92
Barro (PO 9867133 54

Lalin PO 9678 1419 EN ENERO, REVISION
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PiioGelle () 518955762 E;’:\gncia 37g§_N ngéaN
Vallecas (M) 21776591 12 Y ol
Vilaa (1) 011851 1687 Albacete 8326 B800-M
Las Rozas (V] 11637 71 61 ﬁ:lcal:ite 2427'35 _4333:89__
Tres Canlog Imerfa 1588 2337-
(Colmenar Viejo) (M)~ 21/80311 93 Asturias 7707-BG 9212-BG
San Sebesidn Avila 9505-F 9797-F
Ee los Heyet;l :EM) 91/852 72 56 Badajoz 92687 003U
0z0yuela 01/869 42 12 o, 1479 RD ;
Cosida ) AEr28048 Baleares 1132:80 22708P
Argardadel Rey M) 1871 &1 14 Barcelona - A120NW 1520-hiX
Vilarejo de Salvanés (M) 91/674 5363 Burgo 6431-P 6671-F
Laganés M) 91163850 46 Cégeres 0931-M 1482
Parla (M) 91/698 28 12 Cadiz 7416-AS 8721-AS
Nevasdel Rey (M) 91/885.05 91 Cantabria 0832-AB 1583-AB
HURCIA Gastelon 2644-AC B53-AC
- —— giudad Real 5958-P 6455-P
carteil: (W) Grdota 4555:AF AF
Garagena (MU) 6815283 19 Coruna, La 9930-BC ?gﬁggg
Lorea {MU) 968/46 07 61 3 =
Jomla (L) 8687825 18 g'lﬁ::a égggiu }ggg;‘u
Caravaca tela Cruz (MU) 96872 55 02 CrraE DI0AD i 405A[I
NAVARRA Guadalajara ~ B027-F 8247-F
Perata [NA) 84875 0554 Guipdzeoa B932-AN  G881-AN
Berlein (NA) 948131 02 60 Huelva 7055P 7582
Pamplona (NA) 8124300 Huesca 5698-K 5389-K
Aol Lo i —
Lagrofio (LO) 941128 1158 Lleida 3578-W H37-W
Lografo (LO) 9411208295 Lugo 35230 40230
I A —a—
§ Malaga 6813-BH 8095-BH
COMUNIDAD VALENCIANA Mucla 4825-AZ 6412-A7
Castellon da fa Plana [GS) 9641251536 Navarra 4580-AH 5678-AH
Villreal (CS) 964153 54 00 Orense 5934-N 643N
Vinaroz (CS) 96440 1320 Palencia 4302-H 4549-H
Ribarroja (V) 961166 81 81 Palmas, Las 3984-AZ 4967-AZ
gasg{'aﬁ V) gg;gg g; 3; Pontevedra 0939-AT 2160-AT
andia g 5 Y B
N B 1
Gl Sa.C.Tenerfe  2928-AW  3825AW
Alicante (A) 96/528 01 91 Siegovia UG %106
Redavan [A) 961675 44 97 Sehiive - i e
Oruela (A] 98/535 71 82 Sevilla ~ B8266-BZ ~ 0378-CB
Eche (4 931544 4004 Sotla  2989E 3105E
Alcoy (A) 961554 54 55 Taragona  3722-A) 4527-A)
i Teruel 8401-F 8583-F
e Toledo 15250 208U
o A ——
Urieta (58) 943/65,00 00 Wwdimm;i : ;]S:ép,
Jundiz (V) 945290510 Viecaya ;
Arigoriaga (B1) 34/671 1262 Zamora 4856-H 5121-H
Trapaga (B 4781214 Zaragoza 3516-AT 4784-AT
Amorebista (Bl) 94/530 8857 Ceuta 8517-E 8686-E
Zamudio (BI) 44521113 Melilla 2219-D 2360-D
CEUTA
; Estas matriculas correspenden a los turismos que tisnen
Ceuta SRR que pasarla [TV per primera vez en 1987.

No baraje el As de Copas

Durante las fiestas navideias, un importante nimero
de los accidentes que se producen tienen como causa

El alcohel provoca en el conductor una euforia que le
lleva a sobrevalorar su capacidad y habilidad ol
volante. También produce un retraso en los reflejos,
asi como somnolencia y perturbaciones en la visién,
En definitiva, ten cuidado. Si sales con algunos amigos,
onte de acuerdo y que alguno, el que vaya a
conducir, se abstenga de beber y se encargue de dejar

el alcohol.

a los demés en sus casas.
Si bebes, no conduzcas.

092 > Madrid (capital) / 061 > Andalucia, Baleares, Canarias, Catalufia y Madrid / 088 > Pais Vasco y Navarra

006 > Asturias y Ciudad Real / 085 > Valencia / 900 444 222 y 061 > Galicia / 33545 45 > Cruz Roja
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PEATON, UTILIZA

LOS PASOS DE CEBRA ‘r

COMPRUEBA Y MIRA
ANTES DE CRUZAR

s

ENSENA A CRUZAR
A LOS NINOS
EN CARRETERA,
CIRCULA SIEMPRE
POR LA IZQUIERDA ]
Y CRUZA POR EL SITIO
DE MAS VISIBILIDAD

"\ POR LA NOCHE,
EN CARRETERA,
UTILIZA REFLECTANTES

e

s

RESPETA
LOS SEMAFOROS

= Direccign Cral, de Trafico
_ ﬂﬁi Ministerio del Interior






