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Alcohol, solo o con
drogas y farmacos,
en la mitad de los
fallecidos en
accidente
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CONDUCIR MEJOR

Rodar con los amortiguadores en mal estado

Cooromia: JosE Ignacio RODRIGUEZ
SIMULACION: JOSE ANTONIO LozANO Y CARLOS VERA

InFoGraria: DPI

Las pruebas realizadas con el SINRAT indican
que las anomalias en los amortiguadores alargan
la frenada mientras que las transferencias de
carga son tal altas que el balanceo puede resultar
critico en una curva o a la hora de realizar una
esquiva.

FICHA TECNICA

< Velocidad del vehiculo
= Amortiguadares (*)

FICHA TECNICA
< Velocidad del vehiculo
« Amorliguadores

(=) Al 50% de efectividad

BAJADA EN CURVA

En pleno descenso del 6%, con una curva de 140 m. de radio, resulla
imposible mantenerse en el carril, por mas que se frene o se de un
| Sdlo Ia una velocidad moderada se sale airoso

e
120 Km/h

P —

100 Km/h
MAL ESTADO

(*) En todos los easos al 50% de efectividad.

—
120 Km/h

~ ESQUIVA DE UN 0BSTAGULD

Dos vehiculos se encueniran un obsta’qu!o en un tramo recito
e intentan esquivarlo. Uno lo conseguird pero el otro, con
los amortiguadores deleriorades, no podrd regresar a tiempo

100 Km/h
BUEN ESTADO

160 Km/h
MAL ESTADO (%)

El obstaculo se encuentra demasiado cerca y, en ambos
casos, intentan esquivarlo.

—
120 Km/h

= y -

os amortiguadores
constan de un cuer-
po cilindrico de dos
cdmaras, separadas
por valvulas por cu-
yo interior circula un fluido
0 un gas a presion. La ma-
yor o menor resistencia al
paso de los mismos es la
que caracterizara el tipo de
amortiguacion, dura o blan-
da, con la que cada fabri-
cante busca el equilibrio en-

MAL ESTADD MAL ESTADD WAL ESTADO
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El programa SINRAT simula &l movimienta de los vehiculos
(velocidades, trayectorias, etc), teniendo en cuenta las
caracteristicas geometricas y de adherencia de [a carretera,
[as del propio vehiculo y las acciones del conductor

tre la seguridad y el confort.

Los resultados de las si-
mulaciones efectuadas con
el SINRAT son muy signifi-
cativos. Por un lado se ob-
serva que la distancia de
frenado se alarga hasta 17
metros cuando se circula a
100 km/h. con los amorti-
guadores a un 75 por 100
de su capacidad. Asimismo,
a la hora de salvar un obs-
taculo, el vehiculo se des-
plaza lateralmente mas de
lo que se le indica con la

Aumente de |a distancia de frenado en funcion del deterioro
de la amortiguacion

Deferioro de la
Amortiguacidn

direccion y se hace imposi-
ble regresar al carril sin co-
lisionar con un hipotético
vehiculo que circula en sen-
tido contrario.

Trazar una curva puede
resultar imposible a cierta
velocidad por mas que in-
tentemos reconducir el co-
che con el volante o apli-
quemos con fuerza el pie al

Incremento de la
distancia de frenado ()

(*) Todas las distancies estan en melros

freno. Para evitar sustos,
conviene revisar los amorti-
guadores periodicamente
{al menos cada 40.000 ki-
lometros) en un taller espe-
cializado.

Por ultimo, otras conse-
cuencias del desgaste son:
mayor fatiga del conductor,
deslumbramiento por la
noche a otros conductores,
aumento del desgaste de
otras piezas y posibilidad
de que el rebote de las rue-
das “engarie” al ABS. ¢

» Trayectoria controlada

Los olvidados

os amortiguadores son

elementos mecdnicos

que, frecuentemente,

caen en el olvido del
conductor. No se ven, van
“por ahi dentro escondidos”
Y No nos ocupamos tanto de
ellos como de otros
elementos coma los frenos,

motor, etcétera.

El ser humano tiene una
gran capacidad de
adaptacion a situaciones
progresivamente dificiles,
pero nadie estd exento de
verse ante una emergencia
en la que necesitaremos que
el coche responda con
precision, lo que serd
imposible si los
amortiguadores se
encuentran en mal estado.

Asumiendo que el error
fundamental ya lo hemos
cometido, sélo nos cabe ser
poco exigentes con lo que le
pidamos al coche. En las
curvas deberemos ser muy
suaves y precisos en los
movimientos del volante
para que no seq precise
rectificar: cada gesto de
volante es un cambio de
trayecloria que origina un

nuevo balanceo lateral,
produciéndose oscilaciones y
rebotes en los apoyos qgue
nos sacardn de nuestro
carril.

Las frenadas serdn miuty
progresivas, huyendo de las
pisadas intermitentes,
siempre poco eficaces, sobre
todo en estas condiciones.
En las frenadas bruscas
notaremos un gran
hundimiento del morro y se
alcanzard antes el bloqueo
de las ruedas y la
consiguiente pérdida de
direccion. El eje trasero
rebotard y la adherencia
serd menor, pudiéndose
producir deslizamientos
laterales atin en
trayectorias poco
curvilineas. En suelos con
mal firme, estas situaciones
comprometidas aparecerdn
antes y notaremos rebotes y
tirones en el volante.

Finalizaremos diciendo
que el “ahorro” que
consigamos por no cambiar
los amortigudores lo
pagaremas con creces en
desajustes de otros
elementos mecdnicos, en el
confort y, sobre todo, en

Se arigina un pequedio balanceo, pero
debido a la velocidad moderada, T ——
fene bien la trayectoria 2 Transferencia de cargas
La fuerza centrifuga, el exceso de
velocidad y el mal funcionamiento de
los amortiguadores hacen que la .
transferencia de cargas sea tan alta —_—
i 4 Tampoco el volantazo
La maniobra de girar mas el volante
hacia el interior de la curva no es
efectiva puesto que el vehiculo inicia
un pequeno derrape en el tren trasero
e invade el carril contrari

seguridad.

B Ernesto Nava
(Director de la Escuela
‘de Conduccion del RACE)

n inevitable i 40 Consigue regresar
El vehiculo se cruza ligeramente a causa Aunque el volantazo para volver a su
del mal estado de los amortiguadores, carril origina un pequeio derrape
o pudiendo evitar la colision. | hacia el arcén, sale airoso.

' 3 El frenazo, peor

El frenazo bloqueando las ruedas es
| atln peor solucidn puesto que pierde
‘ adherencia el coche y sale de la

carretera por el carril contrario.
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EL MALETERO

El sucesor de Indurain

En la Unidad de Trafico de la Poli-
cia Local de Mieres se quedaron
asustados al revelar esta {otografia
tomada por el radar. El ciclista de la
fotografia parecia ir a 115 km/h por
el Paseo Fluvial de Mieres, conoci-
do por la “ruta del colesterol”.

No saben cual fue el vehiculo que
activo el cinemometro, si el turismo
o el tren. Porque si hubiera sido el
ciclista, habria que localizarlo y aca-
bar con el problema de la retirada
de Miguel Indurain. A 115 km/h ni
“Miguelen” ni Bjarne Riis ni Tony
Rominger podria alcanzatle...

[ S I U T
3 D6 58
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Un cielo mas limpio
para Madrid

ASETRA (Asociacion de Talleres de Ma-
drid) mantuvo una campana de publici-
dad recordando la conveniencia de revisar
los vehiculos para disminuir la contami-
nacion. Bajo el lema “Madrid merece un
cielo mds limpio” ASETRA utilizé vallas
publicitarias en las entradas y salidas de la
capital durante dos meses.

; SU AUTOMOVIL CONTAMI k?
i REVISELO ! :

NS |
2 ik

VI Congreso RECOSEVIAL

La VI edicion del Congreso Nacional de Centros

CETRAA Yy las cotas

La asamblea general de CETRAA (Conlfede-
racién Espatiola de Talleres de Reparacion de
Automéviles y Afines), que representa a 45
asociaciones provinciales de talleres, rechazo
la actuacion de la Direccion General de Segu-
ridad y Calidad Industrial del Ministerio de
Industria en el control de cotas de.vehiculos
gravemente accidentados.

CETRAA esta de acuerdo con la revision de
estas colas, pero cree necesario esos datos fi-
guren en la tarjeta ITV de los coches para que
los talleres puedan acceder a ellos sin tener
que suscribirse a ninguna publicacién. Igual-
mente, exige que esas cotas se comprueben
en las revisiones ITV de forma que asf se ase-
gure que antes del accidente eran correctas y,
que de haber deficiencias, éstas no provienen
de una reparacién anterior, En opinién de
CETRAA, esto encarecerd la [TV y generara
conllictos con la Administracion y los talleres
cuando un automovil bien reparado sea re-
chazado por una ITV por la revision de cotas.

Mucho fraude en
los seguros

Segun José Boada
(UNESPA), el fraude en
los seguros del automo-
vil supone aproximada-
mente un 10 por 100 de
la recaudacion por poli-
zas: es decir, unos
90.000 millones de pe-
setas. Boada destaco que
es una cifra “preocu-
pante” y que “aunque
es una minoria quien
recurre a estas practi-
cas, los afectados son
todos los asegura-
dos™. Para ello, UNES-
PA estudia la posibilidad
de crear una oficina de
control a nivel europeo.

300 millones para
formacion del
transporte

Trescientos millones de pe-
setas serd los dedicados por
el Ministerio de Fomento pa-
ra ayudas a la formacién en
el sector del transporte. De
ellas pueden beneficiarse
personas fisicas, asociaciones
de transportistas y empresas
y entidades publicas y priva-
das. Las ayudas pueden soli-
citarse hasta el 31 de julio,
aunque tendran preferencia
las presentadas antes del 28
de febrero.

de Reconocimiento para la Seguridad Vial, RECO-
SEVIAL, “foro cientifico de debate y actualizacion
del sector de los centros de reconocimiento para
conductores y para la tenencia y uso de armas”, se
celebrara en Sevilla, del 1 al 3 del proximo mes de
mayo. El lema sera “por la calidad”.

El programa cientifico abordara distintas facetas re-
lacionadas con este campo, normativas, Reglamento
General de Conductores, Ley de Bases sobre Tralico,
Circulacién de Vehiculos y Seguridad Vial, politica de
desarrollo y sostenimiento de los centros, entre otros
muchos. Participaran importantes expertos en distin-
tas materias. Para cualquier informacién sobre el con-
greso, se pueden dirigir al sede la organizacién, Aso-
ciacién Espafola de Centros Médico Psicotécnicos
(ASECEMP), Via Universitas, n° 2, bajos. Tlfno: 976-
55 07 56 o0 al fax 976-56 72 49. 50009 Zaragoza.
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COCHE PARA
LXPLORAR LA
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La Asociacion de la Carretera
desarrollara unas jornadas técnicas
sobre frafico y seguridad vial las tres
proximas ediciones de TRAFIC (Salon
Internacional de la seguridad Vial y
Equipamiento para Carreteras), que
en 1997 se celebra en Madrid del 21
al 24 de octubre.

El RACE vende en exclusiva en
Espaiia el distintivo de la tasa
general obligatoria impuesta por
Austria para los automovilistas
extranjeros que quieran circular por
sus autopistas. Informacién en las
oficinas del RACE o en el teléfono
91/447 32 00.

La campania publicitaria de
prevencion de accidentes de trafico
de la DGT es la que mayor impacto
produjo (56,3 por 100) en los
estudiantes de 1° de Periodismo,
segun una encuesta realizada por la
Universidad San Pablo CEU (Madrid).

Alberto Ruiz Gallardén, Presidente
de la Comunidad de Madrid, y
Saturnino De la Plaza, Rector de la
Universidad Politécnica de Madrid,
inauguraron la nueva sede del
Instituto Universitario de
Investigacion del Automavil (INSIA).
Este organismo, que dirige Francisco
Aparicio, cuenta con 5.000 m? Gtiles
en una parcela de 50.000 m?.

El toro de Osbhorne sera declarado
monumento del Patrimonio Cultural
andaluz. Esta valla ya habia sido
excluida de las restricciones que
imponia la Ley de Carreteras.

Las gasolineras de Tailandia regalan
preservativos cada vez que se llena
el depésito del coche. Las cajas de
profilacticos incluyen advertencias
sobre el riesgo de conducir sin
prudencia.

Los conductores ingleses con menos
de dos afios de experiencia podrian
ver suspendidos sus permisos y
verse obligados a examinarse de
nuevo si infringen el codigo durante
ese periodo.

Del 10 al 13 de diciembre se celebré
en Brasil la 12 Conferencia
Internacional sobre Seguridad en el
Trafico en América del Sur que traté
las directrices para la cooperacion
internacional en Seguridad Vial.

iVaya paquete!

1a Policia Local de Chi-
clana nos remite esta fo-
tografia que tomaron
mientras realizaban una
inspeccion urbanistica en
esa localidad gaditana.
Sirva de ejemplo -de mal
ejemplo- de como no se
debe llevar nunca a nadie
en un ciclomotor. El ci-
clomotor no admite pa-
sajeros y, aunque lleve
casco, el nifio va corrien-
do un grave peligro.

El alcohol si le afecta

La Audiencia Provincial de
Granada ha rechazado el recur-
so de apelacién de un conduc-
tor que argumentaba que el al-
cohol no le afectaba cuando fue
detectado en un control de ca-
rretera con un indice de alcoho-
lemia de 2,34 grs/l (el maximo
autorizado es 0,8 grs/l).

La Audiencia sefialo que “si el
apelado estima que a él no le afec-
taba, le correspondia precisamente
a ¢l aportar la correspondiente
prueba de descargo sobre su recep-
tabilidad al alcohol”, lo que no
pudo hacer. La unica prueba
que pudo aportar es la educa-
cién que mostré ante los agen-
tes. La sentencia sefiala que “los
ojos brillantes, el olor a alcohol, el
habla titubeante, la deambulacion
vacilante son signos inequivocos de
encontrarse bdjo los efectos del al-
cohol, que son perfectamente com-
pat1bles con un'compartamiento
educado”, -
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Senalizacion ecoldgica

Cada dia hay mas preocupacién por
la ecologia a todos los niveles y se ha-
cen las seniales mas ecologicas. Y ya lo
han notado las cigtierias, que prefieren
las senales de carretera que los campa-
narios tradicionales para hacer sus ni-
dos. Vean si no la cigiiefia que, en Pe-
raleda, fotografié Juan Garcia-Caro:

Tarifas de viajeros
congeladas

Un acuerdo firmado por

el ministro de Fomento,

Rafael Arias Salgado, y 1 los

presidentes de FENEBUS,
Gabriel Garcia, y ASIN-

TRA, Gerardo Diaz, per-
mitirad congelar las tarifas

del transporte de viajeros

por carretera hasta 1998.

A cambio, el Ministerio de
Fomento autorizara la
prorroga de las concesio-

" nes de las lineas regulares

- de viajeros hasta 5 arlos. |




“Transporte Urgente”

La Revista del Transporte
Urgente, una publicacién

Espaiia, entre los mas robados

Espana es el cuarto pais mundial por volumen de ro-
bos de vehiculos, segun datos de Dintex, una empresa
‘distribuidora de sistemas de seguridad. Los 100.000 ro-
bos anuales realizados en vehiculos no hacen, sin em-
bargo, instalar sistemas de seguridad a los espafoles: s6-
lo el 8 por 100 de los coches esparioles tiene alguno, ci- bo-
fra que en Francia o Alemania llega al 53 por 100. ‘

El valor de los objetos sustraidos en Espana alcanzo,
en 1996, los 6.500 millones de pesetas (38.000 pesetas
por automoévil) y la policia recuperé un 70 por 100 de
los vehiculos robados, aunque apenas se denuncia el 37
por 100 de los delitos. Los ladrones suelen llevar los co-
ches a zonas costeras y los pasan a paises africanos, don-
Nace de se venden con facilidad.

Las ciudades con mayores indices de robos son Milan,
Nueva York, Londres y Madrid.

Por no fumar

El taxista, simple-
mente, no la dejaba fu-
mar en el interior de su
vehiculo. Ella, contra-
riada, le agredio y ro-
posteriormente
propiné un mordisco a
uno de los agentes de
policia que le detuvie-
ron. El fiscal pide en
sus conclusiones un to-
tal de cuatro afios de
prisién y varias penas
menores de arresto y
multa,

bimestral editada por Ome-
ya, que pretende informar a
los usuarios de los servicios
de transporte y ayudarles
en la eleccion de los mds i
apropiados, ha iniciado su | Re
andadura, Segun el director
de la revista, Juan Antonio
Martinez, “intentaremos in-
formar sobre un sector com-
plejo, pero de forma compren-
sible y siempre pensando en el
lector; nos dirigimos a los di-
rectivos de empresas sabiendo
que quieren informacion con-
cisa y correcta”.

pARATODA
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La vision por encima de los 40

La presbicia es el defecto de la vista mds comun
y frecuente a partir de los 40-45 afos. Segun la
asociacion de utilidad publica, Camparia de Pro-
teccion Ocular, un reciente estudio destaca que
dentro del grupo de usuarios de gafas y lentes, el

" segmento de la tercera edad muestra una utiliza-

cion y consumo de estos productos muy inferior a
la media de la poblacion espafola. Asimismo se
sefiala que hay una dejadez y abandono que no se
justifica sélo por motivos econémicos y se pierde
para estas personas un mejor confort y seguridad

visual.

Un autobus en la alcoba

El conductor habia aparcado el autobis esco-
lar en una pendiente y se preparaba, a eso de las
siete de la mariana, para hacer su rutina diaria.
Algo debio fallar porque, lentamente, comenzo a
deslizarse marcha atras, arrollé a varios vehicu-
los aparcados y se introdujo en la habitacién de
Angeles que, a esa hora temprana, atin dormia.
“Parecia un sueo”, asegurd la joven, que resultd
magullada y, en un primer momento, no podia
salir de su propia alcoba.

Mocion de los escolares murcianos

La Asamblea Regional de Murcia ha debati-
do una mocién elaborada por los escolares
murcianos y asumida por un diputado regio-
nal sobre los jévenes y el alcohol. En la mo-
ci6n se insta a prohibir la publicidad de bebi-
das alcoholicas en centros oficiales, sanita-
rios, docentes o deportivos, asi como la
prohibicién de la venta de alcohol a partir de
las 23 horas en las estaciones de servicio y
bares.

Jueces alemanes,
contra el alcohol

El antiguo fiscal general,
Kurt Rebmann, presidente
de la Academia Alemana
para el Estudio del Trafico,
ha pedido, en la inaugura-
cion de la 35 Asamblea de
los Juzgados de Circula-
cién, que se rebaje a 0,5
por mil la tasa maxima de
alcoholemia en la circula-
cién rodada y que esta-
blezcan sanciones mas
fuertes para los conducto-
res que no se pongan el
cinturén. El juez Peter
Macke, elegido nuevo pre-
sidente de la Asamblea de
Juzgados de Circulacion,
también pidi6 al gobierno
federal la rebaja de la tasa
de alcoholemia.
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Moto taxi

Las prisas son siempre malas
consejeras y se llevan rematada-
mente mal con los atascos.
Quiza por eso en Paris se ha
puesto de moda un sistema de
transporte original: la moto ta-

_xi. Se trata de conseguir que en
caso de urgencia, los atascos
puedan burlarse de forma mds
0 menos efectiva. Por ejemplo,
para llegar a tiempo a una reu-
nién importante o para no per-
der un avién. Eso si, el precio
es bastante elevado. Una carre-
ra Paris-Aeropuerto Charles de
Gaulle le saldra por unas
22.500 pesetas, y un buen pe-
llizco menos si consigue adivi-
nar el problema y contrata el
servicio un dia antes. Una idea
que, ya lo veran, pronto tendre-
mos en nuestras ciudades.

Marcos GONZALEZ

EDITORIAL

Estornudos y alcohol

n incomodo estornudo a tan
solo 90 kildmetros por hora
nos impide durante unos
segundos controlar

adecuadamente el coche;: en

ese tiempo, el automovil
recorrera 25 metros.
Multipliguen esta situacion
por una serie de estornudos,
por cierto algo bastante
habitual. Es decir, parece un
dato anecddtico, pero no lo
es tanto. Este problema
afecta sobremanera a los
alérgicos (mas o menos el
15 por 100 de la poblacién), que en los
proximos meses lo sufrirdn con toda
severidad. La solucidn esté claramente
en la medicacion, pero sdlo a medias en
lo que a la seguridad en las carreteras
se refiere. Nos explicamos: sélo el 25
por 100 de los afectados es tratado por
médicos; el resto recurre a las
recomendaciones de los amigos, se
automedica, etcétera. Todos ellos, sobre
todo los que no acuden al médico, se
encuentran con otro problema que
incide en la seguridad y del que no
siempre son conscientes: el tratamiento
habitual de las alergias son los °
antihistaminicos que, como otros
muchos farmacos, tienen

- contraindicaciones para conducir.

Somnolencia; depresidon, disminucién
del estado de alerta, retraso en el

tiempo de reaccién. Entre otros. Y
mucho peor si se mezcla con alcohol,
que, aunque las recomendaciones de
los laboratorios lo desaconsejen,
tampoco es tan inhabitual.

eterminadas sustancias,
como el alcohol y los
medicamentos, constituyen
“drogas blandas”, muy
presentes en nuestra
cultura, vuelven a
confirmarse como
absolutamente
incompatibles con la
conduccién. Un estudio
llevado a cabo en la
Universidad de Valladolid
con los datos de los analisis
de 285 conductores
fallecidos en accidentes de
trafico, revela que el 60 por 100 habia
bebido alcohol o habia consumido
drogas o medicamentos; o la mezcla de
varias de estas sustancias.
Logicamente, el mayor nimero de
fallecidos habia ingerido alcohol, un 44
por 100, frente a un 10 por 100 que
habian consumido drogas y un 9 por
100 medicamentos. Datos que |
confirman otros estudios y que I)"os
deben concienciar a todos de los
enormes riesgos de conducir /
bajo los efectos de estas /

sustancias. . Trdfico
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J. 1. R.. Foros: Luis PERALTA

Uno de los aspectos mdis
importantes a tener en
cuenta cuando se rueda en
medio de una circulacion
densa es guardar la
distancia de seguridad.
Equiparar esa distancia
(entre nuestro coche y el
que nos precede) al tiempo
que transcurre al contar
“mil ciento uno”, “mil
ciento dos”, puede resultar
un margen suficiente.

10

Claves para circular en vias con mucha intensidad de vehiculos

Cuente hasta

@ LADISTANCIA. A mayor velocidad, mayor es

la distancia que debe separar a los vehiculos,

[SCEVR @ SEGUIR LA CO-
RRIENTE. Con cir-
“culacion intensa
hay que adecuar
la velocidad @ la
de los que nos
preceden.

Cambio de §

© TOME REFEREN-
CIAS. Cuandoel
coche que nos:
precede pase por
el arbol de la de-
recha, cuente: mil
ciento uno, mil
ciento dos. Si, al
terminar, aun no

; y Frra hemos llegado es

# POR SU CARRIL. Conviene situarse en el carril adecuado y evitar que la distancia
cambios innecesarios. es la adecuada.

18
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@ ATENTOS.
Conviene estar
atento a las in-

dicaciones y

maniobras de
los demas.

4 RODEADOS.
Con vehiculos
delante, detrds
y a los lados,
conviene extre-
mar las pre-
cauciones.

@ JUNTOS. Si
circulamos
muy proximos
a otros vehicu-
los, serd impo-
sible detenerse
a tiempo.

as carreteras tienen una
capacidad mdxima que
oscila entre 1.500 ¥y
2.000 vehiculos por ca-
tril v hora. En estas cir-
cunstancias, donde los vehicu-
los suelen circular muy juntos,
unos tras otros y, cuando hay
varios carriles, unos al lado de
los otros, imponen una forma
especial de circular y obliga a
extremar las precauciones.

Hay que empezar por elegir el
carril adecuado e ir muy atentos
a las intenciones, advertencias y
maniobras de los demads. El
simple frenazo de un vehiculo
se (ransmite, caravana atras,
como un efecte dominé hasta
terminar en una retencién brus-
ca o, tal vez, en un alcance en
cadena. Para evitarlo, hay que
adecuar la velocidad a la de los
vehiculos que nos preceden v,
de acuerdo con esta velocidad,
mantener una distancia de se-
guridad que nos permita dete-
ner el coche dentro de ese espa-
cio libre.

Un truco bastante fiable para
saber si respetamos la distancia
de seguridad es buscar una refe-
rencia (poste, senal, etcétera) y,
justo cuando el coche que nos
precede pase por ella, comenzar
a contar: “mil ciento uno, mil
ciento dos”, lo que supone el
equivalente a dos segundos. Si
al terminar de contar ya hemos
pasado por el punto significa
que vamos demasiado pegados
y que debemos de aumentar la
distancia. ®

11
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Las bandas sonoras, si no se respeta la velocidad, alargan la frenada

“Guardias tumbados™
para los pasos de cebra

J. M. M. Dreujo: ANTONIO ARAGUEZ

El alcalde de Villafirme de los Brutos estaba preocupado
por la seguridad de los peatones en la travesia que
cruzaba su localidad. A pesar de tener seializados varios
pasos de cebra, los automdviles que atravesaban la villa
no respetaban la prioridad peatonal y se producian mds
atropellos de los deseados.

| alcalde, Ideario Corto,

daba vueltas a la cabeza

para encontrar una solu-

cion satisfactoria para sus

administrados, pero no la
encontraba. Un dia, de viaje en la
capital, fue a visitar a uno de sus
sobrinos, que vivia en una urba-
nizacion, en las afueras. Alli ob-
servo una especie de joroba, de
15 centimetros de alto, que cru-
zaba la carretera perpendicular-
mente y que obligaban a los co-
ches a reducir su velocidad.

Llamo al concejal de obras y le
dijo que en la capital habia en-
contrado la solucion para el pro-
blema: los “guardias tumbados™ y
que pusiera en marcha la opera-
cion para que, cuando el volvie-
ra, el lunes, pudiera inaugurar la
medida.

Al volver, nada mas llegar al
pueblo se encontré a todos los
policias municipales tumbados
en la carretera a lo largo de la
travesia: i

- No es esto, Antolin. Es una espe-
cie de joroba de 15 centimetros de
altura que atraviesa perpendicular-
mente la calzada -dijo recitando
de memoria lo leido en una re-

vista de la capital-. ;Has entendi-
do? '

Tras unos cuantos intentos, la
cosa quedo, m4s 0 Menos, Como
en la urbanizacién de su sobrino.
Sin embargo, en Villafirme de los
Brutos el problema de los peato-
nes no mejoro: los automoviles
no sélo seguian no respetando la
prioridad, sino que, ademas, les

" costaba mas frenar, con lo que el

numero de atropellos aumento y

12

_ pruebas reali-

los sustos de los peatones, que
veian como los automéviles se les
venian encima, fueron aun mayo-
res.

Llamaron a Romu Sapiens, el
nifio prodigio del pueblo, para
que les aclarara el por qué. Y
éste, tras hacer unas prue-
bas, les comunicé que los
“guardias tumbados”, al
no respetar los coches
los limites de veloci-
dad, aumentaban la
distancia de frenado.

- Y esta es la causa
que provoca los terri-
bles sustos de los
vigndantes. Qui-
ten los “guar- -
dias” 0 hagan
respetar la velo-
cidad.

Y es que
Romu habia
leido las

A ArAGTEE . —

CURIOSIDADES

Un golpe a 55 km/h provoca los mismos

dafos que tirarse al vacio desde u

cuarto piso. . =

B A 80 km/h, antes de pisar el freno, se
recorren mas de 22 metros, debido a los

reflejos.

Unos amortiguadores en mal estado |
alargan la frenada un 5 por 100. Es decir, 3
que a 90 km/h alargarian la frenada 13
metros, por lo que se pasaria de 66 a 79
metros.

- La intensidad media méaxima (tedrica)
para una via sin cuestas, ni semaforos, \
ni curvas si vehiculos pesados es de - ‘
2.000 vehiculos/hora. ‘

zadas por una revista
especializada en temas del mo-
tor que habia comprobado que
un automévil a 50 km/h, con los e
amortiguadores en buen estado
y sobre el mismo tipo de asfalto
necesita 2 metros mas para fre-
nar si existen “bandas sonoras” ¢
“guardias tumbados” en la calza-
da. Naturalmente, si se circulara >
a la velocidad marcada cuando .
existen estas “bandas”, que suele
ser 20 6 30 km/h, este problema
no existiria: habria tiempo para’
frenar ante los pasos para peato-
nes y, ademas, estas “bandas” no
perjudicarian la mecanica de los
coches. €
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Los cruces sue-
Ien.ser bastante
peligrosos. Para

acabar con estos
puntos negros, un investi-
gador israeli ha puesto en
marcha un invento que,
basado en una unidad de
almacenaje de energia so-
lar, consigue avisar a los
coches, mediante una po-
tente luz, de la presencia
de ofros coches en estas
intersecciones. Vamos,
como una especie de dis-
€0 que so6lo se activa si
hay peligro de colisién. El
sistema también es valido
para los pasos de peato-
nes. Una buena idea.

;cSeria posible
que las peque-
fias obras que se

realizan a menu-
do en importantes vias de
acceso 0 de salida de las
grandes ciudades se reali-
zaran en horas de poca
circulacién y no, como es
habitual, cuando mayor
densidad de trafico hay,
es decir, a primera hara
de la mafiana?
~Aungue eso suponga
algln coste, seguro que
es menor que los gastos
derivados de los atascos,
las horas de trabajo perdi-
das, etcétera.

MI CARRIL

Jesis SORIA J
Director

Si llamas, no conduzcas

upongo que recorda-

ran aquel eslégan-
cancién de Stevie
Wonder, el magnifi-

co cantante de color,

“Si bebes, no con-
duzcas”, que fue una

de las campanias mas
populares de la DGT. Cono-
cidos los terribles efectos del
alcohol en la conduccion,
ahora nos vienen otros mu-
cho mas descono-

cidos: los deriva-

CONDUCIR Y dos del uso de los

CUATRO EL RIESGO

HABLAR POR teléfonos moviles
TELEFONO MOVIL mientras se con-
MULTIPLICA POR duce. Se-
gun se ha
DE SUFRIR UN ConlfJClC_llO
ACCIDENTE - © %5 U~
timas se-
manas,

. investigadores de

El resultado de un crash-test realizado con nueve coches
utilitarios por distintas asociaciones de consumidores
europeas no ha gustado a la industria. Teniendo en cuenta

- -que el informe pone serios reparos a la seguridad de los

mismos y que pocos se salvan de la quema, es logico. Yo

. no.estuve en los ensayos como para decir, como otros, si

estan realizados con suficiente rigor o no, aunque si se
que suelen trabajar con mucha seriedad. Pero tampoco
puedo decir que los que hacen los fabricantes sean
absolutamente rigurosos, como-aseguran otros. ;Quién
confirma que nos ofrecen la verdad y toda la verdad? Sé
que las marcas profundizan cada vez mas en la seguridad
de sus coches, su gran preocupacion junto a las ventas,
entre otras cosas porque es una demanda cada dia mas
importante de los usuarios. Y también, que las marcas se
preparan ya para los cambios que les obligaran a realizar

“ensus ensayos. {Por qué escandalizarnos si los

consumidores ponen todos los peros posibles a productos
que, obviamente, no son perfectos? Es su papel y el Gnico
contrapeso frente a las poderosas marcas. La solucién
podria estar en que unos y otros, fabricantes y
asociaciones, pudieran controlar mutuamente sus
estudios. Quiza asi saldriamos de dudas, para quien las
tenga en un mundo de muchos intereses. No obstante,
una cosa estd clara: a un informe tan duro es necesario
contestar con datos, muchos datos...

' la Universidad de

- riesgo de sufrir un
accidente,

los departamentos
de medicina preven-
tiva y estadistica de

Toronto, en Canada,
conducir y hablar
por teléfono multi-
plica por cuatro el

sobre

todo por autopistas y a cierta
velocidad. El estudio se rea-
liz6 en base a los accidentes
de 742 personas que habian
sufrido un accidente mien-
tras hablaban por sus movi-
les o bien pocos instantes
después de haber mantenido

- una conversacion telefonica.
- Los simuladores han detec-
. tado que el uso del teléfono

disminuye la atencién. Es

- decir, que cuando uno va

conduciendo y habla por el

TRAFICO. Marzo 1997

teléfono, deja un poco de
lado lo que lleva delante y
se distrae con la buena o
mala noticia que le cuentan;
se le olvida poner el inter-
mitente; no se percata del
coche que le esta adelantan-
do; se “come” al que va de-
lante porque no ve las luces
de freno; se equivoca de
desvio... Todos estos y mu-
chos mds posibles despistes
hacen que el riesgo, segtn el
estudio, sea similar al de un
conductor con un nivel de
alcohol en sangre cercano a
los limites permitidos. No

estan seguros los investiga-
dores si ocurre lo mismo
cuando los teléfonos son
“manos libres”. Al menos en
estos casos las dos manos
estan donde deben estar.
Porque, ;me quieren decir
como se cambia de marcha,
se pone el intermitente, se
hace un giro o se toca el cla-
XOn en un apuro si solo te-
nemos una mano libre y la
otra con el dichoso movil?

13
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El 60 por 100 de los
conductores muertos
en accidente de trdfico
habia ingerido alcohol,
drogas o medicamentos
¢, incluso, una mezcla
explosiva de varios de
ellos, segiin un estudio
realizado por la
Universidad de
Valladolid en
colaboracion con la
DGT. La investigacion,
realizada sobre
muestras de los fluidos
orgdnicos de 285
conductores fallecidos
en accidente -mds de la
| mitad habia bebido-,
corrobora otros
estudios anteriores.
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alto o téxico.

Otro objetivo del estudio
era la deteccion de medica-
mentos. La sustancia que
mas frecuentemente se ha

O @ © Sustancias relacionadas
_Nimero de muertes en accidente de trafico | Porcentaje

Sustancias detectadas en fallecidos por accidentes

Ninguna sustancia

4 | 40% | - Bajo ~ Medio Alto encontrado en los conduc-
‘ — = 001049 (5099 1) (Misde 1 g) tores muertos fue la benzo-

| i) A N % N % diacepina -23 de 38 casos-

e e 5 . un tranquilizante que se

__ALCOHOL & > e i i Total - 27 95 26 91 utiliza en el tratamiento del

estrés, ansiedad e insom-
nio. Sin embargo, segun Ja-
vier Alvarez, uno de los au-
tores del estudlo, ‘son los

Hombre 25 98 25 9.8
Mujer 2 67 1 33

Sexo

O
126 | 44,2%

16-25anes 20 20,8 11 11,5
26-45 afios 2 93 10 770 45 349

Edad

sta ampliamente de-
mostrado que el
consumo de deter-
minados farmacos,
de drogas y, sobre
todo, de alcohol, altera
siempre en mayor 0 menor
grado la capacidad para
conducir. De todas estas
sustancias, el alcohol es la

que presenta un mayor
consumo ¥, por lo tanto, su
relacion con los accidentes
es mayor. La Universidad
de Valladolid, en colabora-
cion con la DGT, ha anali-
zado las muestras proce-
dentes de 285 personas
muertas en accidentes de
circulacién. En cuatro de

VERDADES Y MENTIRAS SOBRE EL ALCOHOL

MENTIRA: Por debajo del limite legal, no hay peligro,

VERDAD: La capacidad queda afectada a partir de 0,2 grs./l.
de sangre y el riesgo de accidente es manifiesto
a partlr de 0 4

MENTIRA: A |gual cantldad de alcohol el indice de alcoholemla :
es el mismo para todos

VERDAD El indice de alcoholemla depende de clrcunstanclas H
como el habito de consumo, sexo, peso, tiempo transcurrido
y haber mgendo, o no, allmentos

MENTIRA Con igual alcnholemla, los efectos son dlferentes en f

cada suleto

\IERDAD Con la misma cantidad de alcohol en sangre,
los efectos son muy similares y, por lo tanto, el riesgo
de accudenta es |gual

MENTIRA: Tomar alcohol en la comida y un cafe elimina
Ios efectos perjudlclales de Ia beblda

VERDAD: La comida reduce la velocidad del paso del etanol
a la sangre, pero no elimina su efecto; el café retarda_
Ia somnolencla, pero.ao mejora los demas efectos |

VERDAD Se necesitan mas de 5 66 huras para i
que desaparezcan los efectos. |

MENTIRA: Tras beber unas copas por la noche,
basta con dormlr unas horas

= s

16

cada diez no se detecto nin-
guna sustancia, pero llama
la atencién el hecho de que
en mis de la mitad de ellos

se encontrara alcohol y en -

el 16 por 100 alguna otra
sustancia distinta’

Esto confirma los resulta-
dos de otros estudios inter-
nacionales que indican que,
al menos, el 30 por 100 de
los accidentes se debe al al-
cohol. Ademas, la presencia
de farmacos y drogas en los
fallecidos (en el caso de las
drogas los datos superan
los resultados de otras in-
vestigaciones) indica un
problema real: la incompa-
tibilidad de beber y condu-
cir, de tomar estimulantes y
conducir o el conflicto de
manejar el volante cuando
se ha ingerido algun tipo de
droga; incluso mas: condu-
cir cuando el cuerpo se ha
convertide en una auténtica
coctelera de alcohol, medi-
camentos y drogas.

ALCOHOL EN COMPANIA

En el 44,2 por 100 de los
casos s6lo habian tomado
alcohol; alcohol con farma-
cos, en el 1,4 por 100; y al-
cohol con drogas, en el 4,2
por 100. Ademas, se detec-
taron otras sustancias, bien
solas o con alcohol, en el
15,8 por 100 de los casos:
concretamente se haliaron
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drogas en el 10,2 por 100
(solas o con alcohol) y far-
macos (solos o con alcohol)
enel 9.1 por 100.

Por otra parte, el estudio
no se limita a detectar la
presencia de alcohol y otras
sustamncias, sino que esta-
blece tres niveles: bajo, me-
dio y alto. En el caso del al-
cohol, el nivel bajo corres-
ponde a una concentracion
entre 0,01 y 0,49 gramos
de etanol por litro de san-
gre; el medio estd compren-
dido entre 0,5 y 0,99; y el
alto, o toxico, a partir de 1
grs/l. En las otras sustan-
cias, el nivel medio equival-
dria a un nivel terapéutico,
es decir, la prescripcién
médica en un paciente.

Si tenemos en cuenta los
niveles de alcohol, de los
144 casos en los que se de-
tectd su presencia, el 9,5
por 100 presentaba un ni-

vel bajo, el 9 por 100 me-

dio y el 32 por
100 superaba la
tasa de 1 grs/l.
Pero ademas se
observa que las ta-
sas mds altas no son
exclusivas de los

Mas de 45 5 8.3 5 83 16 267 [
- ol la capacidad de ~
. Festivo 13 11,5 14 124 44 389 conduccion v,
& Laboral 14 81 12 7,0 47 273 lamentable-
| . e

Niveles de alcohol en sangre

Datos sobre 144 conductores muertos en accidente, con algin nivel de alcoholemia

mds jovenes; de hecho,
mientras en el rango de
edad comprendido entre 16
y 25 anos se detectaron 30
casos con niveles toxicos,
en el de 26-45 afos habia
45 conductores y 16 tenian
47 o mas anos, En relacion
al sexo, los porcentajes re-
feridos a los varones son
mis elevados que para las
mujeres en los tres niveles
v, sobre todo -34,5 por 100
para varones frente al 10
por 100 para mujeres-, en
el toxico. Ademas, en todos
los grados, el porcentaje de
casos es mayor durante los
fhas festlvos que los labora-
es. -

DROGAS ILEGALES

Opidceos, cocaina, an-
fetaminas, cannabis y
drogas de disefio son
los cinco grupos en los
que el estudio clasifica
las 46 drogas distintas
halladas en los conduc-
tores fallecidos en acci-

dente; en alglin caso con-

creto se han llegado a

codifi-

car tres drogas diferentes en
el mismo individuo.

La cocaina fue la droga
que aparecié en mayor nu-
mero de casos, en 21 (45,6
por 100), seguida de los
opiaceos (14 casos), anfeta-
minas y cannabis (4 casos),
mientras que las denomina-
das drogas de disefio se de-
tectaron en tres conducto-
res fallecidos. ‘Ademas, 44
de las 46 drogas se detecta-
ron en muestras proceden-
tes de varones; y, respecto a
la edad, la mitad de las dro-
gas habian sido consumidas
por el grupo de 16 a 25
afios v, el resto, por el de 26

- a4s.

Por otro lado, en dos de
cada tres casos la deteccion
de drogas ilegales se realizo
en accidentes mortales aca-
ecidos durante un dia labo-
ral, mientras que el tercio
restante correspondi6 a fes-
tivos. No obstante, los cua-
tro casos de anfetamninas se
distribuyen por igual en la-
borales y festivos, pero los
consumidores de éxtasis o
drogas de disetio fallecieron
en dia festivo.

Por lo que se refiere a la
cantidad de droga consumi-
da, el estudio refleja que la
mayoria de los casos (29) se
encontré en el nivel bajo,
nueve en el medio (los efec-
tos de la droga ya se hacen
sentir) y los ocho restantes
-opidceos y cocaina- en el
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farmacos que mds deterioran
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lm cté alcohol
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presentaba

una intoxicaciog
etilica superior
al gramo por
litro de sangre
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mucha gente los consigue en
Espafia sin receta médica”.
Aunque en la mayoria de
los casos (24) las tasas de
los distintos farmacos de-
tectados corresponden a un
nivel bajo y 6 al medio (te-
rapéutico), se registraron 8
casos con nivel toxico, to-
dos ellos por benzodiacepi-
nas, lo que equivale a una
intoxicacion alcohoélica de
mas de 1 grs/litro de san-

gre.
Espafa es de los paises

del mundo con mayor au-
toconsumoe de medicinas,
sin ningun tipo de prescrip-
cién o control médico. Y,
sin embargo, se desconoce
que, en muchos casos, los
farmacos deterioran la rapi-
dez con la que una persona
piensa y la velocidad con la
que se gjecutan movimien-
tos reflejos. Es decir, no so-

Sustancia | Casos |

Nivel de intoxicacién i

Bajo | Medio | Alto |

i
Tranquilizantes 23 12 3 8 |
Analgésicos 9 8 1 B
A. respiratorio 3 2 1 = "7
Barbituricos 2 1 1

Antiepilépticos 1

A

Total 38 24 6 8 |

=T i
Opidceos 14 8 1 5 |
Cocaina 21 13 5 3 |
Anfetamina 4 1 3 : |
Cannabis 4 4 - |
De disefio 3 3 B |
Total 29 9 8 - |

(Nota; Casos positivos entre 285 conductores muertos en accidente de tréfico).

lo merman la capacidad de
conducir, sino de hacer
cualquier otro trabajo.

!

LA MFZCLA DE 1A
FELICIDAD

En pocas de las personas
sometidas a estudio se en-
contré una sola sustancia.
Puede resultar engafoso el
hecho de que la mayoria de
los opiaceos hallados se en-
cuentren en un nivel bajo,
ya que todos,
salvo dos indi-
viduos, teni-
an otras sus-
tancias: co-
caina en
niveles bajos, benzo-
diacepinas en niveles
medios, analgésicos
en niveles bajos y al-
cohol en niveles me-
dios. Probablemente
no se puede atribuir
a ninguna de esas
sustancias el riesgo de
accidente, pero la mez-
cla de todas ellas hacen
dificil pensar que sus facul-
tades para conducir no es-
tuvieran seriamente mer-
madas: Por otra parte, la
mayorfa de quienes toma-
ron cocaina tenian niveles
altos de alcohol, un recurso
que produce un efecto eu-
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forizante; y esnifan cocaina
para contrarrestar el poste-
rior efecto depresivo del al-
cohol.

Algunos individuos expe-
rimentan en busca de la
mezcla ideal, pero los efec-
tos, segun Javier Alvarez,
son imprevisibles y siempre
dafiinos. En cualquier caso,
“la mezcla de efectos estimu-
lantes de unas sustancias y
otras dejan a la persona en

as b

»

- entre los mds

jovenes: siete

cotelol dliez

4
@\1\

Sers s dilits
de alcohol no s ol_q
se  encontraron

7 los efectos de los
. distintas tasas de al-
cohol en sangre
(gramos por litro),
e equivalencia en
bebidas comunes y
el riesgo de acei-
dente estan caleula-
dos para un varén

sano {no bebedor)

de 70 kilos de peso W= ion
y en ayunas. En Las
mujeres y en indivi-
duos de menor peso
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De 0,2-0,4 Dos
vasos de vino o fres
cafias de cerveza.

1 Indice de alcohol en sangre | g/l )

De 0,4-0,6 Una copa
e whisky.

Euforia y dificuliades en  Incremento del tiem-
¢l procesamiento de la in-

formacién ante  situa-

pe de reaccién vy
. aparicion de la somnolen-

ductores victimas de acci-
dente de trafico -de los que
250 fueron mortales- mas
de la mitad presentaba una

alcoholemia positiva y, en

L. cuatro de cada diez ca-
e e . sos, superaron el li-
undas condiciones cala- '

mitosds para conducir o re-
alizar un trabajo de preci-
sion”,

OTRAS EXPERIENCIAS

En Esparia se han realiza-

do otros muchos trabajos

para determinar la relacion
del alcohol y otras sustan-
cias psicoactivas con los-ac-
cidentes de circulacién. Se-

gun los resultados del pro--

yecto Detol, llevado a cabo
por el Instituto Catalan de
Seguridad Vial, de 176 fa-

Tlecidos en accidente, mas

de la mitad presentaba con-
centraciones de alcohol vy,
de ellos, mas de la tercera
parte niveles superiores a la
tasa legal de 0,8 g/l. Ade-
mas, uno de cada diez ha-
bia tomado otras drogas, la
mayor parte mezcladas con
el alcohol.

También en el estudio del
departamento madrilefio
del Instituto Nacional de
Toxicologia sobre 289 con-

By mite legal. Ade-
\ mas, en el 8
por 100
d e
los casos se
detectaron dro-
gas, muchas veces mezcla-
das con el alcohol.

El realizado en Barcelona
sobre 850 pacientes asisti-
dos en un servicio de ur-
gencias indica que la mayo-
ria de los individuos que
tiene un accidente consume
alcohol de forma habitual.
De hecho, el 79 por 100 de
los pacientes lo habia con-
sumido ese dia y la alcoho-
lemia fue positiva en el 43
por 100 de los casos con
accidente de circulacion

-asi como en el 23 por

100 de los accidentes
casuales.

Por su parte, el Servi-
cio de Toxicologia Foren-
se de la Universidad de
Santiago estudié la de-
terminacion de alcohol y
drogas entre conductores y
peatones implicados en ac-
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De 0,6
de wﬁisky.

b
EFECTOS: et
Conduccién temeraria; al-
feracion visual (vision  error en las maniobras,  problemas anteriores y sur-
rectificacion de tra-  gen problemas de cons-
yectoria pegarse o sepa- ciencia. Por encima de

l rarse del que precede.

orrosa) que impide
' procesar correctamente la

i informacion.

-1 Dos copas

RIESGO DE ACCIDENTE SE MULTIPLICA POR

T T

cidentes mortales en el no-
roeste de Espana. De 113
conductores, solo 26 no
presentaban alcohol en san-
gre (si habia bebido el 77
por 100), mientras que sélo
uno de nueve peatones no
habia bebido; y tres de és-
tos presentaban niveles su-
periores a 2,5 grs/l.

Seglin un trabajo realiza-
do en Navarra, el

riesgo de resultar
herido en acci- ’

De 1.-1,5 Una copa Mas
de brandy y dos
copas de whisky.

Conduccién anémala;

de 1,5 Cinco

copas de whisky.

Se van incrementando los

| 4gr/|. Coma etilico.

dente de trafico cuando se
conduce con una tasa de al-
coholemia igual o superior
a 0,8 grs/l. es 100 veces
mayor. De los 274 conduc-
tores accidentados, casi uno
de cada tres circulaba con
una tasa de alcohol supe-
rior a la permitida, lo que




Porcentaje con alcohol | | Otras
sustanci

muertos | | alcohol | |< 01 01-08 >08

. ’] % Dmgas]

INT (Madrld)

Un Santlago | 113
L INT (& (Sevilla)
;INT (Madrid)
| Un. Valladolid || 2

contrasta con el dato obte-
nido entre 1.256 controles
aleatorios: sélo el 0,47 por
100 rebasaba los limites.

FEFECTOS ESPECIALES

Ciertamente, el alcohol es
el campo mas estudiado y
todos los expertos coinci-
den: su ingesta produce
efectos claramente negati-
vos en el conductor, tanto
eN su comportamiento co-
mo en la motricidad, en el
rendimiento, en los tiem-
pos de reaccion y en la per-
cepcién visual. Comienza
por producir una falsa eu-
foria, excitacion y una con-
ducta agresiva, al tiempo
que disminuye el sentido
de la responsabilidad y la
prudencia.

Por otra parte, produce
una descoordinacién moto-
ra que lleva al conductor a
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cometer errores en tareas
rutinarias como cambiar de
marcha o indicar y realizar
las maniobras. Sin aparente
motivo, circula muy proxi-
mo o exageradamente aleja-
do del coche que le precede
y es habitual que se vea
obligado a rectificar cons-
tantemente la trayectoria.
Las respuestas a los estimu-
los exteriores se hacen muy
lentas y aparece antes y con
mayor intensidad el can-
sancio y la somnolencia.
Por ultimo, se produce una
alteracidn en la percepcion
de las velocidades y distan-
cias, puede aparecer la de-
nominada visién doble o
borrosa y la imposibilidad
de fijar la vista en un punto
concreto, resultando dificil
seguir y reconocer objetos y
senales. Estas alteraciones
psicofisiolégicas tienen,
ademas, otros efectos tre-
mendamente perniciosos:
los accidentes. #
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uique la mayoria de las
drogas consumidas se
encontraron en un nivel
bajo, en algiin caso

se habmn mezclado

i

»

COCOTNG

Alcoholimetros individuales para coches
particulares y estaciones de autobuses

El simple acto de despedir aire por la boca en
un alcoholimetro, que hasta ahora siempre
realizaban los conductores cuando la autoridad
competente considevaba que “se habian pasado
de copas”, puede salvar muchas vidas.
Actualmente varios proyectos havdn que el
conductor, antes de poner manos al volante,
sople en nuevos alcoholimetros para que su
seguridad, y la del vesto de ciudadanos, no se

de V|da

Luis GUIJARRO. Foros: MARCOS GONZALEZ

vea amenazada.

enault desarrolla
con Plasto el pri-
mer alcoholimetro
integrado en un ve-
icule. Con él, el
automovilista que dude si
supera el umbral legal de
alcohol para conducir, pue-
de medir su tasa de alcoho-
lemia de forma inmediata vy
fiable. El dispositive equi-
pard algunos vehiculos Re-
nault antes del afio 2000.
“Hablamos de un proyecto -
comenta Santiago Acebo,
portavoz de Renault-. Es un

NDIVIDUAL. EI alcoholimetro dice si se estd 0 no para conducir.

test voluntario que indica la
saturacion de alcohol del
conductor. No buscamos
adoptar el papel de las fuer-
zas del orden, por eso, no he-
mos pensado un dispositivo

" que inutilice el vehiculo, ya

que creemos que el conductor
debe ser en todo momento
dueno de sus actos”.

Los efectos més pernicio-
sos del alcohol son la alte-
racién de la evaluacion de
riesgos y la disminucion de
rellejos. En Francia, un 40
por 100 de los conductores
responsables de accidentes
mortales presenta una tasa
de alcoholemia superior a
0,8 grs/litro. En Espafa,

PROFESIONALES. Las pruebas a conductores de autobuses serdn hechas
por profesionales mnédicos.
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uno de cada tres accidentes
es causado por el alcohol.
El nuevo Codigo Penal (art.
379) castiga con arresto de
8§ a 12 fines de semana o
multa de 3 a 8 meses y pri-
vacién del Permiso de Con-
ducir de 1 a 4 anos condu-
cir embriagado. Y negarse a
realizar la prueba de alco-
holemia, con 1 afo de car-
cel.

Si el usuario ha consumi-
do alcohol, el aparato lo de-
tecta en el aire que se insu-
fla mediante un captador
semiconductor. La senal se
transforma en mensaje elec-
tréomico mediante un calcu-
lador y, en 11 segundos,
aparece el resultado.

PUESTA DE LARGO

“Interlock”, aparato avala-
do por los tribunales de al-
gun pais, conectado a cual-
quier vehiculo, obliga al
conductor a realizar una
prueba de alcoholemia pre-
via al arranque, y evita que
se ponga en marcha si el
conductor ha bebido. El
sistema se usa en Canada,
Australia, Estados Unidos y
en Suecia, paises donde la
ley establece que el conduc-
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ANTES del arranque deberd soplar en un alcoholimetro.

tor condenado varias veces
por conducir bajo efectos
del alcohol instale en su ve-
hiculo, a su costa, ese apa-
rato como alternativa a la
retirada del Permiso y, cada
vez que quiera arrancar o
de forma aleatoria tenga
que soplar.

Un estudio realizado en
EE.UU. demostré que “In-
terlock” redujo el riesgo de
otras infraccienes y que la
reincidencia era tres veces
inferior frente a los someti-
dos a la suspension del per-
miso.

Segun Eugenio Gomez, de
la Asociacion Empresarial
de Transportes en Cisternas
-que incluye mercancias
peligrosas-, “todo lo que se
refiera a seguridad es bien re-
cibido. Pero el conductor de
mercancias peligrosas es sufi-
cientemente responsable como
para que no se le apremie con
nuevos artilugios para contro-
lar el alcohol. Se les exige un
nivel de alcohol en sangre de
0.3 grs/l y cumplen siempre
toda la normativa de tiempos
de descanso, distancias de
conduccion, etcétera. Por
esto, absolutamente en ningu-
no de todos los accidentes en
que se han visto involucrados,

la causa fue abuso del alco- -

hol”.

Para Julian Gomez, Direc-
tor de la Divisién de Segu-
ridad Industrial de Drager
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Desde diciembre, ENATCAR tiene alcoholimetros
para realizar pruebas en sus principales centros

Hispania, que
cotercializa
“Interlock”,
su uso “es
importante

que sea fruto

de una ley,
aungue  se
puede instalar
veluntaria-
mente para
que los con-
ductores de
vehiculos de
mercancias

peligrosas y

autobuses

estén con-
trolados”.

El sistema

[unciona

en paises

anglosajones desde hace
cuatro afios. Segun sus res-
ponsables, el fin altimo,
ademas de salvar vidas, es

reeducar al reincidente. Y

por los resultados, lo consi-

gue -pese a que el reinci-
dente a veces guarda un as

“de copas” en la manga y

hace soplar a quien menos

ha bebido-. Para Juan del

Real, portavoz de la Orga-
nizacién de Consumidores
y Usuarios (OCU), “no esta-
mos preparados pdra encajar
un invento que coarta la li-
bertad del conductor y ade-
mds genera situaciones de
alarma en la sociedad”.

A IMITAR

En el terreno empresarial
el tema es controvertido. Ni
al personal ni a los sindica-
tos les gustan los controles.
Pero con vidas en juego, los
directivos no dudan en de-
sembolsar las 200.000 pe-
setas que cuesta el Alcolest.

El pasado agesto los viaje-
Tos obligaron a parar a un
conductor de ENATCAR
(Empresa Nacional de
Transportes de Viajeros por
Carretera) al salir de una
estacion de autobuses de
Madrid, al constderar que
iba embriagado. ENATCAR
(755 empleados y que
transporta 2.647.000 viaje-
ros) retird al trabajador del
servicio y, mds tarde, le des-

Siempre alerta

Renault desarrolla un sistema para prevenir el adormeci-
miento al volante durante la noche especialmente dirigido a
conductores de vehiculos industriales y autobuses. Una ca-
mara de video frente al conductor mide continuamente la
apertura de sus parpados y alerta en caso de que ésta, com-
parada con la referencia en vigilia, disminuya, El sistema solo
funciona con luminosidad debil, se instalara experimental-
mente en 1997 y se comercializara en camiones y autocares
alrededor del ano 2000. Después Renault lo implantara en sus
vehiculos particulares para disminuir el nimero de accidentes
por pérdida de vigilancia del conductor, En Francia, el sueno
es la segunda causa de accidentes de camiones y autocares.
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pidié. Después acordé con
el Comité de Empresa, al
amparo de la Ley de Pre-
vencion del Riesgo, reco-
mendar a sus conductores
somelerse a una prueba si
se ponga en entredicho la
seguridad de sus compane-
ros o de terceros.

Segun José Ponce, Direc-
tor de Recursos Humanos
de ENATCAR, “el Comité
acepto desde que se dseguro
que el control lo realizaria
persondl sanitario con compe-
tencia técnica, formacion y
capacidad acreditada. Ade-
mds, se efectuaria en un lugar
con privacidad suficiente, al
menos durante la medicion.
Los resultados tampoco serian
publicos, ni siquiera en la em-
presa. Y solo en casos en los
que el control diera un indice
que legalmente impida reali-
zar el trabajo, se comunicaria
inmediatamente al responsa-
ble de la empresa, para adop-
tar posibles sanciones. Por ul-
timo, los datos relativos a la
vigilancia de la salud de los
trabajadores no podran ser
usados con fines discriminato-
rios ni en su perjuicio”.

Antes existia un jefe de
trafico que atendia a los
conductores, entregaba los
servicios, documentacion,
llaves, etcétera, “pero no es
un profesional en control de
alcoholemia -comenta Pon-
ce-. Tras estudiar el mercado,
hemos adoptado el aparato
que recomendo la Guardia
Civil y, desde noviembre, dis-
ponemos de un alcoholimetro
por cada oficina importante.
También hemos decidido que
el mejor momento para que el
conductor se someta a la
prueba sed cinco minutos-an-
tes de salir el coche, en la
misma estacion, y siempre de
forma aleatoria”,

Los conductores han reci-
bido la idea con agrado,
convirtiendose en adalides
de la seguridad de la que
hace gala la empresa, vy,
desde su responsabilidad,
dan ejemplo para garantizar
al maximo la confianza que
los clientes depositan en
ellos. ® '

Los meses de abril a junio, los peores

J.M.M. Foros: Marcos GONZALEZ

Durante el tiempo que duva un estornudo, a un
velocidad de 90 km/h, un coche recorre cevca de 25
metros sin que el conductor reaccione. Un alérgico,

en plena crisis, puede encadenar hasta veinte
estornudos seguidos. Si a esto unimos el continuo
lagrimeo, el picor de los ojos, conjuntivitis, rinitis,
etcétera se observa un panovama prdcticamente
imposible para la conduccion. Es el que espera a los
alérgicos que no estén en tratamiento médico en los
proximos meses.

I_l | -

a mayor incidencia

de las alergias prima-

verales se sitia entre

abril y junio, aunque

“depende de los aler-
genos”, es decir, de aquello a
lo que se es alérgico, explica
Juan Carlos Gonzilez, ase-
sor médico de la Direccidn
General de Trafico.

El olivo y las gramineas
SOT quieries mayor NUmMero
de alergias provocan, en es-
pecial en la zona de clima
continental de Espafa, aun-
que esta creciendo la alergia
a la arizonica, un seto orna-
mental de zonas residencia-
les y cuyo polen se esparce
los dias buenos de febrero.
Ahi los meses de mayor in-
cidencia son mayo y junio.
“En la zona litoral -cuenta la
doctora Consuelo Martinez
Cocera, del Servicio de
Alergia del Hospital Clinico
de Madrid-, la incidencia de
las alergias es mds baja, pero
el periodo es mas largo”. Alli
la “reina” es la parietaria.
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REACCION EQUIVOCADA

La alergia es un conjunto
de fenémenos respiratorios,
Nerviosos O eruptivos pro-
ducidos por la absorcidn de
ciertas sustancias que dan
al organismo una sensibili-
dad especial ante ellas aun
en cantidades minimas. “Es
una redaccién equivocada,
exagerada, del organismo, y
puede afectar a cualquier 6r-
gano” senala Consuelo Mar-
tinez, de la Sociedad Espa-
fiola de Alergologia. Los
sintomas son variables, en
funcién del 6rgano al que
afecten: “Si es a los ojos, es
una conjuntivitis; a la piel,
dermatitis... Por ejemplo, la
nariz es un dérgano “tonto” y
reacciona igual ante la alergia
que ante un virus: moquedn-
do, entapondndose, estornu-
dando. Por eso se producen
confusiones con otras enfer-
medades”.

Hasta hace poco las aler-
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gias se confundian frecuen-
temente con resiriados, de-
bido a que los sintomas son
similares. Y, de hecho, po-
drian ingerirse farmacos an-
tigripales (muchos contie-
nen antihistaminicos y son,
por ello, peligrosos para
conducir) para combatirlos,
aunque so6lo reducirian la
sintomatologia, sin acabar
con la alergia

En primavera son frecuen-
tes las alergias debidas a
alergenos inhalables (po-
len). Los cuadros mds habi-
tuales afectan a los pulmo-
nes y la nariz y sus sintomas
“suelen estar relacionados con
el aparato respiratorio: rinitis,
conjuntivitis, estornudos y sin-
tomatologia respiratoria (tos,
expectoracion...), fatiga, ma-
yor o menor deterioro del es-
tado general y un rendimiento
y capacidad de concentracion
reducidos”, setiala el doctor
Gonzélez.

Todo esto deteriora la ca-
pacidad para conducir. “A
veces -anade la doctora Mar-
tinez- se producen hasta vein-
te estornudos seguidos, sufi-
cientes para despistar a cual-
quier conductor”. Y no sélo
despistarle. Durante un es-
tornudo de un segundo de
duracion, un coche que cir-
cule a 90 km/h recorre 25
metros antes de que el con-
ductor reaccione. Y si son
veinte seguidos...

Hoy, segun datos de la So-
ciedad Espatiola de Alergo-
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FELIGROSO El lagrimeo, la conjuntivitis, la fotofobia... Un panorama desolador para la conduccidn.

CONSEJOS PARA ALERGICOS AL VOLANTE

= No abrir las ventanillas

= No poner muy fuerte el aire acondicionado

B> Limpiar los conductos de ventilacion

B No conducir si se esta tomando algin antihistaminico

gue produzca somnolencia

P Si se toma medicacion, no beber’
B Si tiene que viajar y esta en tratamiento, consulte al
médico. Quiza pueda variar su medicacion o retrasar una

~ pastilla.

logia, entre el 15 y 18 por
100 de la poblacién nacio-
nal es alérgica. La cifra es,
segin Consuelo Martinez,
“muy alta y va en aumento”.
Segun los expertos, en el
afio 2005, un 30 por 100 de
la poblacion padecera algin
tipo de alergia y en diez
afios la mitad de los europe-
os seran alérgicos.

EN TRATAMIENTO

El dato, de por sl preocu-
pante, lo es més si se tiene
en cuenta que, segun la
doctora Martinez Cocera,
“solo el 25 por 100 de los alér-
gicos es diagnosticado y trata-
do por un médico”. El resto se
automedica con “lo que les
recomienda un amigo. ‘Toma
estas pastillas, que a mi me
han ido muy bien’. Y casi to-
das suelen llevar antihistami-
nicos y sedativos, peligrosos
para la conduccion, e, incluso,
efedrina, que provoca un esta-

do de nerviosismo”.

La automedicacion (“un
deporte nacional” en Espa-
fia) siempre es peligrosa. Y
mas atn para la conduc-
cion, pues se desconocen
los efectos secundarios.
“Cuando un médico receta al-
go, el paciente se lee completo
el prospecte. Cuando lo “rece-
ta” un amigo, ni lo mira, lo to-
ma y en paz”, sefiala Con-
suelo Martinez.

Segun el asesor médico de
la DGT, “la alergia en si no es
peligrosa para la
conduccion. Pero
puede serlo su tra-
tamiente”. Pue-
den surgir pro-
blemas de aten-
cion (baja la con-
centracion y la
resistencia a la
fatiga, crece el
cansancio y au-
menta el tiempo
de reaccidon); o
de cardcter per-
ceptivo: empeora
el tiempo de per-
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cepcion debido a la conjun-
tivitis, fotofobia o lagrimeo
derivados de la alergia. En
general, se produce una dis-
minucién de la percepcién
visual.

ADIOS SUENO, ADIOS

Para el tratamiento, existen
dos tipos de antihistamini-
cos. Los H-1 antagonizan la
histamina que libera el pro-
ceso alérgico, reduciendo la
sintomatologia. Un inconve-
niente es que producian se-
dacion, sommolencia y des-
censo del rendimiente psi-
comotor. Su accién sobre el
Sistema Nervioso Central
produce depresién, dismi-
nucion del estade de alerta
y enlentecimiento del tiem-
po de reaccién y, a veces, vi-
sion borrosa, mareos, tem-
blores e insommnio. Por eso,
los prospectos advierten que
no se conduzeca bajo su in-
fluencia. Ademas, tienen
mayor interaccion con el al-
cohol.

Desde hace arios existen los
“nuevos antihistaminicos”
(astemizol, tefernadina) que
conservan su poder antialér-
gico y poseen minimos efec-
tos sedantes, al no acceder al
Sistema Nervioso Central.
"Tienen un efecto positive, ya
que la situacion del alérgico es
mejor que si condujera sin me-
dicarse”, sefala Juan Carlos
Gonzalez.

Pese a la ausencia de ries-
go, los nuevos antihistami-
nicos presentan un grave
riesgo al mezclarse con alco-
hol. “Incluso con dosis bajas
de alcohol, con 0,2 gramos de
alcohol, que son tres canas en
ayunas -explica el doctor
Gonzalez-, provecan somno-
lencia e incremento del tiempo
de reaccién”. La
doctora Marti-
nez Cocera tam-
bién advierte de
la interaccion
con el alcohol:
“Aconsejamos que
no beban durante
¢l tratamiento,
pues puede tener

diagnosﬁcado - efectos adversos”.

La medicacion
puede tener
efectos secunda-
rios si se usan
otros farmacos

@

AUTOMEDICARSE Solo al 25 por 100 de los alérgicos lo trata un médico.

para tratar complicaciones,
u enfermedades, derivadas
incluso de la alergia, comao
el asma o similares. Por eso,
siempre es importante ad-
vertir al médico de que se
conduce, y que lo tenga en
cuenta al recetar un trata-
miento o aconseje algo para
cuando sea necesario viajar.

“La gente -explica Consue-
lo Martinez- no suele decir
que conduce, pues no sabe que
los medicamentos producen
somnolencia, salvo quien los
ha tomado alguna vez. Noso-
tros advertimos y aconsejamos
que, los primeros dias de tra-
tamiento, no conduzcan, pues
al principio la somnolencia es
mayor, aunque luego se ate-

nug”. Segin su experiencia,
los pacientes hacen caso y
preguntan qué pueden ha-
cer si tienen que realizar al-
gun viaje. La doctora Marti-
nez aconseja “consultar al
médico: quiza pueda variar su
medicacion o vetrasar ld pasti-
lla: ast conducird mds seguio”.

Por ultimo, recientes estu-
dios de conduccién simula-
da han detectado que los
nuevos antihistaminicos
pueden alterar la capacidad
para conducir si se ingieren
en dosis mayores a las reco-
mendadas o asociados a

sustancias depresoras del

Sistema Nervioso Central,
como, por ejemplo, el alco-
hol. @

¢Y USTED QUE TOMA...?

En Espana la automedicacion es casi un “deporte nacional” y ape-
nas un 25 por 100 de los alérgicos es tratado por un médico. Si es us-
ted alérgico y conductor, lea esta lista y compruebe si el medicamen-
to que toma es peligroso. Hagalo, también, si esta en tratamiento
médico. Y, si conduce habitualmente, indiqueselo al especialista: qui-

zés pueda recetarle un farmaco que no produzca somnolencia.

En cualquier caso, recuerde: la automedicacion siempre es peligro-
sa. Vaya a un especialista que le marque el tratamiento adecuado y
héagale notar que es conductor, para que le recete, si es posible, me-
dicamentos sin efectos nocivos.

(*) Algunos de los efectos anticolinérgicos que afectan a la conduccion son, por gjemplo,

vision borrosa, sequedad en la boca, vision doble y alteraciones perceptivas.

»

I & _ : .- . - - dana
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Los farmacos antialérgicos |
mezclados incluso con pequeiics |
cantidades.de alcohol, pueden

dificultar lo conduccion. (1)
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El teléfono 900-123 505 recibio durante

1996 mas de 1.600 llamadas por hora » Trafico

SUPLEMENTO Coordinacién:
PARA ALUMNOS Cella |. Rodriguez
iz ( A= Y PROFESORES. Fichas:
r Nimero 91 Eugenio Ocio

IN J:H\JET

La ola de frio que azoto Esparia durante los
primeros dias de 1997 colapso el servicio de
atencion de la DGT a través del 900-123 505. La
DGT ya detecto esta posibilidad hace algunos
aiios y ha puesto en marcha otvas formulas para

El nuevo

das las llamadas”, explica

acceder a la informacion de trdfico. INTERNET,
teletexto, Radio Trdfico o el sistema RDS son
algunos de ellos...

urante el ano
| 1996, el teléfo-
no de informa-
cion gratuita de
la  Direccién
_General de
Trafico 900-123 505 reci-
bio 400.000 llamadas dia-
rias (mas de 1.600 llama-
das cada hora). Ademas,
con la ola de mal tiem-
po sufrida en Espana
los primeros dias de

quejas ante la imposibi-
lidad de atender algunas
llamadas que se realizaban.
En este sentido, la impor-
tante implantacién de la te-
lefonia movil (segundo ori-

ver en la saturacion de este
Servicio.

26

1997 hubo muchas

se llama al
900-123 505?

Circulacion

Otras

Federico Fernandez, Jefe de

Area de Gestion y Control’

de Trafico. “Para eso hay
normas que obligan a las emi-
soras de radio a informar en
caso de emergencia; aunque
en Espana no hace falta, pues
estdn encantadas de colabo-
rar. Pero para atender 1.500
llamadas por minuto hacen
falta’ 1.500 personas y 1.500
lineas de teléfono. Y habria
que preguntar si los esparioles
quieren pdgar, via impuestos,

_una infraestructura tan enor-

me que solo se va a utilizar a
pleno rendimiento en momen-
tos muy puniuales”.

En el campo de la telefo-
nia, se pusieron en marcha
los servicios de AUDIO-
TEX, de atencion automati-
ca de llamadas, y VIDEO-
TEX. En la radiodifusion, la

de la radio sin necesidad de
que desplacen a personal
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tores adaptados al sistema
dificulta su implantacion.

En el campo de la televi-
sion, ademds de ceder ima-
genes de los circuitos cerra-
dos de la DGT a las emiso-
ras, estd firmado el conve-
nio con TVE, y se encuen-
tra muy avanzada la nego-
¢lacion con TV3 y Telema-
drid, para dar informacion
de carreteras a través del te-
letexto.

El ultimo paso ha sido la
llegada de la informacién
de triafico a INTERNET e
INFOVIA. En ambos casos,
a través del ordenador per-
sonal, desde los domicilios
o los trabajos, se puede
consultar el estado de las
carreteras en tiempo real,
asi como informacion sobre
normativa e informacion de

van a abrir nuevas vias para
acceder a-la informacion

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 122, de marzo de 1997

“Tréﬁco
_ Chico”

- A partir de este
mes, este
suplemento estard
dedicado a los mdas
pequenos y jovenes
de la familia, con
multitud de ideas y
aportaciones que
ellos mismos han
ido elaborando. En
estas paginas
encontraréis humor,

gen de llamadas, por detras “Administrati DGT puso en servicio “Ra-  cardcter general y adminis- pasatiempos,
s6lo de la Comunidad de SR dio Trdfico”, para dar infor-  trativo. poesias, cuentos,
Madrid) tiene bastante que ___ Accidentes macion a los prolesionales Todos estos servicios sélo informaciones,

preciosos dibujos,
juegos y un largo
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En 1992, la DGT ya detec- hasta trafico; y un sistema  del trafico y descargar un etcétera.
t6 el fortisimo incremento  ordenador) para tratar de RDS-TMC para que las ra-  poco el volumen de llama- -
de llamadas que se produ-  optimizarlos y dar una ma- dios de los coches encuen-  das del teléfono 900-123
cian a este teléfono, espe- yor respuesta a las llamadas ~ Lren, automdticamente, la - 505. Pero en'los momentos
cialmente en las salidas de por otros cauces. informacién de trafico criticos de mayor nimero ! | AT 9
vacaciones y puentes. Por “Tenemos el mejor sistema cuando se produzca una  de llamadas se puede seguir e -
ello trazé un plan que abar- 4 informacion de trdfico del novedad. Esta tecnologia, saturando. “En caso de HATEPROESIA e :
caba todos los medios por  mundo y, en cuanto a gestion, ~ en pruebas en toda Europa, — emergencia -recuerda Fede- Tivlo: ACEITOS e
los que la informacion de  sglo Japén nos supera y esta-  funciona ya en la zona cen-  rico Fernandez:, el primer “Duendi-Tréfico”. Adivinanzas r— 3
trafico puede llegar al ciu-  mos al nivel de Francia. Pero  tro de Espana y, durante es-  medio de conseguir. informa- C.P. Almazaf. Area de Matemdticas 4
dadano (teléfono, radio, te- g través de un sistema de  te ano, se ampliard a Cata-  cidn-de trdfico es la radio o, ilrgﬂ;:gies
levision, paneles de mensa-  emergencia no se puede dar  luiia y Valericia, aunque la  préximamente, el teletexto v, (Valencia).
jes variables en carretera y informacion una a und a to-  ausencia de aparatos recep- después, otres sistemas” .’ : :

‘ INTERMET: http: /fwww.dgt.es
INFOVIA: Busqueda alfabética en Direccién General de Trafico.




Presentacion

Durante afios, la Direccién General de Tréfico ha ido
organizando concursos anuales de Educacion Vial en
los gque han participado cientos de colegios con miles
de buenos trabajos. Estos trabajos -elaborados por los

propios ninos/as de diferentes edades y dirigidos por

un/a profesor/a- son el resultado del esfuerzo que
supone conocer, interpretar y dar forma al mundo
del tréfico, visto por los propios chicos y chicas, desde

ideas, porque todas tienen algo que aportar, pero,
ante la imposibilidad de dar cabida a fodas las
propuestas, hemos seleccionado aguellas imégenes
y planteamientos que destacan, de una u oira forma,
valorando el esmero, la creatividad y la forma de
exponer los contenidos. De esta manera hemos
obtenido valiosos documentos de estudio y
estupendos materiales diddécticos que deseamos dar

una perspectiva seria y, al mismo tiempo,  a conocer para que los pequefios y no tan pequenos
imaginativa.  de la familia puedan disfrutar y hacerse, cada dia,
De cada entrega se podrian extraer muchas  mejores y mads seguros ciudadanos.
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SITUARSE EN EL ESPACIO

Area de Matemdticas

PRESENTACION

TERCER CICLO

Desde el Area de Mate-
mdaticas (ya se ha indi-
cado en ocasiones an-
teriores) es posible abor-
dar el estudio de mate-
rias relacionadas con el
trafico. Partiendo, en
una primera instancia,
de la recogida y trata-
mienfo de datos al res-
pecto se puede obte-
ner, por ejemplo, infor-
macion sobre determi-
nados fendémenos vy si-
tuaciones que nos pue-
den llevar después a
realizar pequenas inves-
tigaciones sobre la acci-
dentalidad y sus causas.
En este fercer ciclo, los
alumnos también se ini-
cian en el andlisis critico
de la informacién.

Paulatinamente, hasta
gue los alumnos tengan
capacidad para ello, se
puede ir desarrollando
con ellos el proceso de
la representacion de
construcciones geome-
fricas. Al final de la eta-
pa, los alumnos realizo-
ran e inferpretaran re-
presentacicnes espacic-
les (como un plano, el
croquis de un ifinerario o
una magueta) tomando
la referencia de ele-
mentos que le sean fa-
miliares y estableciendo
relaciones entre ellos.

Ambitos: Formas geo-
métricas y situacion en
el espacio. Organiza-
cion de la informacién.

OBJETIVOS Y CONTENIDOS

OBJETIVOS:

p Desarrollar y adquirir
hdbitos de comporta-
miento comrectos en re-
lacion con el trdfico
orientados a la adquisi-
cion del sentido vial.

» Valorar la importancia
que tiene el respefo de
las normas vy senales de
fréfico y conocer su sig-
nificado.

CONTENIDOS:

; Consolldacmin de lg

posibles itinerarios para
desplazarse por lugares
desconocidos.

OBJETIVOS:

p Conocer el entorno fi-
sico de la localidad en
relacion con el trafico y
desarrollar hébitos de
conciencia ciudadana
referidos a la circula-
cion.

CONTENIDOS:
@ Iniciacion en la reali-
zacion de invesfigacio-
nes eiemen’rafes felamo—

Lo BEL AuTaRls
BIEN, PERO ESO
OF ANDAR...

TIENE PAZON trnatls
CALCULADD 143 BISTAN-

[ESD, ES01 ADO
LEUANTDS RiLBMETRDS |\ CiAs QUE vaMOS A
TENUREWOS QUE RECORRER?

NOMEROS, PARA
QUE SIRVENT

e
FARECE
UNA DIISIGN,,

FODEMDS [ EN AUTOBUS UESDE FUENTE CLARA AL
amNnE nu=? ] b NLIEVD, DESPUZ:

TERCER DIA PODRIAMOS [ £4 BI FOR UM CAMING
FORESTAL A PUEBLOVIEJO. QUE 25 UN LUBAR MUY
BONITO Y CON MUCHA HIETORIA A

ANDA YO CREIA
QUE LAS ESCALAS
ERAN PARA SUBIE,
PAREDES, ~
o
o i

‘Es iuc,'.c_'m;f

¥

na seman

Comienza
el primer
gran éxodo
del anio

La Semana Santa es la prime-
ra oportunidad de salir de la
rutina para muchos espario-

" les, que aprovecharan para

descansar o hacer turismo en
el campo, la playa o en otras
cindades. Como inexorable-
mente habra que efectuar el
vigje de ida y vuelta dentro

_de un calendario muy apreta-

do, conviene hacer un esfuer-
zo para escalonar la salida y
el regreso. Como es habitual,
en este cuadernillo especial
de ocho paginas, encontrard
un mapa con las obras y los
tramos mas conflictivos, po-
sibles itinerarios alternativos
asi como las medidas de re-
gulacion que la DGT estable-
cera para esta ocasion espe-
cial. Consulte si el posible iti-
nerario que va a seguir liene
algun problema; o mejor,
guarde este suplemento en su
coche. Le puede ser atil en
cualquier momento.

® Mapa de obras,
puntos conflictivos y
medidas especiales de
ordenacion. ® Las
carveteras mds
conflictivas. ® Las
provincias con medidas
de regulacion, una a
una. ® Posibles
retenciones y trdfico
intenso, travesias,
desvios, semdforos con
problemas, accesos...

5 VaCaC|0n
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CAFRETERA  POSELES CARRETERA POSILES CARRETERA  POSIBLES
E I E R AS P AS 0 A P AS 0 TRAHOS QHSERVACIONES TRANOS OBSERVACIONES TRANOS OBSEAVACIONES
7 7 CONFLCTCS CONFLETHOS CONLICTVCS
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Villacarrillo (J) mejora calzada Retamar (AL) E a$. José y Cabo Gala
Caudete (AB) =
i o A O , , Pegalajar-Carchelejo () 8 avois T —— Monluenga (SG) en enlace con C-605
El Vandrel (T) A @ Sesefia-Aranjuez (M) é Mollet del Viallés-La Garriga (B) 4 r ) A
‘ i Padul-Durcal (GR) QOcafia-Tarancén (T0) refuerzo firme M4603 (San - i e
Clnturdn forel-8. Felid Liobregat (3) = Ontigola-Ocafia (M) Sant Quirze Besora {B) | B e - - R T —
N A i I |zbor (GR) mejora calzada ’ d S e 1 : E‘ @ A
Ocafia (TO) . E:' con N-301 \ T i Vol (@R = A AconN 240 S : ) A = San Rafael (SG) A6
L { )
Venia Cérdenas-Santa Elena (J ) ke Getafe-Parla (M T B ———— S
Las Rozas-Villalba (M) . o : A Caminreal-Montalbén (TE) & mejora calzada N-330 {Alicanie-Francia por Zaragoza) Qe B E - ... - N-625 (Ledn-Santander por Canas de Onis) o
é @ Cordoba (GO) == y Ronda exterior oty ol ). 1o e T _ Los Vétenes Lim. prov, C. Real (TO) & &
i corisa y Calan A : ; : :
El Espinar-San Rafael (36) Bellavistay E| Cuervo (SE) = A A ‘ ¥ & : - E’capitﬂ\ anelomp Oseja de Sajambre-Lim. prov. Asturias (LE)
i Calfios i Fart (EA) Alcafiz-Lim. prov. Zaragoza (TE) mejora calzada fY— " & — I s
res Caminos-San Fermando i i q HiFliaG. S
Lim. prov. Terusl-Caspe-Mequinenza (2) & mejora mudévar-uesca (HU) ApTar. Cazada o A ;
o & Avila (AV) circunvalacion
El Papiol-Martorell (B) A @ : i e R s ) (] precaucén Ramales-Rasines (S) A& mejora calz. y variante
Vilairanca-Gélida-Martorell (B) @ A i E V40 A N-331 (Col ; : T MRS — S——
"@ A Aot = Ila-Li Teruel (CS) & acondicionamiento el LR
Vendrell-Comarruga (T) E . A Worelle-Lim. prov. Teruel { i = & Lim. prov. Cérdoba-Fuencaliente (CR) &
Navalcarnero-Alcoredn (M) s = A Fernan Nufiez (CO) o) — ] . ‘ o
Tarragona-Valls (T) E- @ A Alcaiz e Hijar (TE) : (Fluta del Tambor. AqulerFrotera  Encis Recles (CO) [’z] A Poblete (CH) & variante Tunel de Tueiro (LE} 25 \|um|nac|gny manten,
Salou-Reus-Vilaseca-Port Aventura (T) S— . Zatagoza (7) k= capital en retornos ! ! “m' ‘ " Ress() [== Lim. Salamanca-Aldeanuava Gamino (OC)
L'Hospitalst da L'nfant-Mora (T) E" A@ Guadarrama (M) =) /g\ A Logrofio (LO) A constr, vias servicio RESTE 4 m— Villar de Plasencia-variante Plasencia g
Espinardo (MU) E‘ aMurcia Sanchidrian (AV) @A Bsia) E:- st Cartagena (MU} E‘ i ,& Vgrrante PIas_enma—Gnma!do (€0 e At
I8 n-so1 y N340 Astorga (LE) A é . Znge marz.ul . La Merina-E! Altt y Camosll (& La Solana (CR) W variants Gnmald&anaverai (CC) ewér&cagi
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Luge (LU) I:'- _/ﬁ Nadela y Ceao Gandia y Sueca (V) = /?\ ‘ Mogente (V) autovia préx. Inauguracion Las Pajanosas (SE)
= - HahadeiLU}LU ?\\ o = Soneja-Barracas (CS) A _ . 2 e 3 i gt o
Algete-El Molar (M) A o L) s ML i Chicana Conl (G) A - Cartayay Lepe (H) EJAA Soto del Barco (0) [j A @_\
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2 S e , - E Taragora (] : E:- . A San Rogue-Lim. prov. Mélaga (CA) ﬁg R T
- * K P
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Magraners (L) A conivl Py o Ja Vicoe ) i S Quintana (Nava)-Lieres (Q)
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A_en’ o Sauquillo oel Campo-Almazn (SO} & ol Almuiécar y Tomenueva (GR) o A d Avila (AY) &accesn ‘ Oviedo (0]
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cald de Chivert (C! asos sobre N- ; O ) — —
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Alfa Romeo .
Audi ...
Bmw
Citroén.
Daewo .
Fiat ..

- 900-100 482
9151913 14

....900-200 094

... 900-365 000

........ ... 900-142 142
Peugeot .. ... 900 442 424
ROVEr ... ....900-116 116

Skoda
Seat .....
Volkswagen ...

...900-250 250
....900-350 350
.900-100 238

Teléfonos de Socorro

Madrid, Andalucia,

Baleares, Canarias y

Catalufa (Insalud) ........ccocerene 0671
Madrid (ciudad)

{Policia Municipal) c......coe.veaens 092
Pais Vasco y Navarra ... 088
Asturias y Ciudad Real ........... 006
YT s i o 085
Galicia .... ... 900-444 222
Cruz Roja ... ...91-335 45 45
Guardia Civil Rural ................. 062

Charo LAIZ

=== AUTOPISTAS
—— AUTOVIAS
mm NACIONALES
nipni OBRAS

@ PUNTO CONFLICTIVO

Asegure el viaje

» Planifique el viaje con antelacién: adénde va a ir y
por dénde hacerlo.

P Ponga el coche a punto en aspectos como luces,
‘frenos, nivelgs de aceite, direccion, amortiguadores,
neumaticos...

P Acomode el equipaje de manera que se reparta la
: i = carga y no dificulte la visibilidad; tenga en cuenta, so-
Y - g LT bre todo a la hora de adelantar, que el peso hara que

1S PEDRONERA ; : : f su coche se muestre mas perezoso.

‘ I N-322 P En los niicleos urbanos vigile la posible irrupcién en
ALBACETE la calzada de ninos, otros peatones y vehiculos de dos
= PN ruedas.

P En caravana extreme la precaucion y la paciencia,
mantenga la distancia de seguridad ym en lo posible,
evite adelantar.

P En Io_s adelantamientos, recuerde la regla basica:
espejo, intermitente y maniobra.

P En vias rapidas inicie los adelantamientos con ma-
yor antelacion, vigile la incorporacion de otros vehicu-
WEL ALTET 55 los y aumente la distancia de seguridad.

I > Ante un accidente, desconecte el motor, senalice el
A MARINA . peligro y pida auxilio; salvo peligro de incendio, no
: saque al herido del coche ni lo transporte en su vehi-
culo.

P Ojo a los factores atmosféricos como la lluvia, el
viento o la niebla; no se deje sorprender.

@ s7A. FEUGENIA
ARGANDA
& ik

52 R . -
4. .8 7 o ] P No conduzca mas de tres horas seguidas, descanse
92 ENCIN/ S REALE. un rato y estire las piernas después de aparcar el co-

_J A-Q'%‘\,I '_ﬂ e : 3 che fuera de la carretera.

GRANADA
) pAD P Si se ve obligado a comer en el camino, hdgalo de

§ z“ 3 . 13 - . ’
: v B‘!::“}EHE ; -%PAgg;CAL forma moderada y sin probar el alcohol; asi evitara la
£ MALAGA MAR : w@ N.340 i somnolencia. _
ticndas ) ) s =" r : P Abréchese el cinturén y adeclie la velocidad a las

circunstancias de la circulacion y de la carretera.

P La distraccion es causa de muchos accidentes; no
baje la guardia aunque haya llegado a su destino. Pa-
selo bien y hasta la vuelta.

-

f_:,h-“ :

cHicLaAna '@
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MADRID
DIAS Y HORAS PUNTA

_ En las carreteras A-6, N-1, N-
11, N-ITL, N-1V, N-V, N-VI, N-
401, M-501, M-607 y M-40, tré-
fico intenso el miérceles 26 de
marzo (de 15 a 23 horas), jueves
27 (de 8 a 15), viemes 28 (de 10
a 14). domingo 30 (de 12 a 23y
Tunes 31 (de 10 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

N-1 (Madrid-Iran)

- A quien regrese 4 Madrid
por esta carretera, para evitar las
retenciones de la zona de El Mo-
lar (p.k. 40), se le recomienda
tomar la carretera M-608 en el
p.k. 50 de la N-1, en Venturada,
dirigi¢ndose hacia Guadalix de
la Sierra, Soto del Real y Colme-
nar Viejo, por la Autovia de Cel-
menar (M-607) hacia Madrid o
M-40.

También en el regreso, pard
evitar las retenciones en Algete,
puede utilizar la M-104, que par-
te del pk. 32 delaN-len San
Agustin de Guadalix hacia Col-
menar Viejo, y enlazar con la au-
tovia M-607 a Madrid o M-40.

Ambos itinerarios estaran de-
bidamente senalizados.

N-1I (Madrid-Valencia)

- A quien regrese pOI €sfa ca-
rretera, para evitar las retencio-
nes entre Arganda y Santa Euge-
nia, se recomienda las siguientes
allernativas: Una que partiendo
del pk. 21 de la N-TIL, en Ar-
ganda, por M-506 a San Martin
de la Vega y por la M-301 a Ma-
drid. Y Iz otra del pk. 31 dela
N-[1 y por la antigua N-II1 en
Arganda a la carretera M-208 a
Velilla de San Antonio y Mejora-
da, y por la M-203 a Vicalvaro 0
M-40.

N-IV (Madrid-Cadiz)

_ En la salida, para evitar re-
tenciones de los vehiculos con
destino a Andalucia entre Sese-
fia y Aranjuez, s€ recomienda
que bien partiendo del pk 23
(Pinto) y por la M-506, o bien
del p.k. 30 (Ciempozue]os) y
por la M-404, se dirijan a la N-
401, Toledo y Malagon, y por la
CR-212 a Daimiel y la N-430 a
Manzanares (N-TV).

Tanto en la salida como en el
retorno, para evitar retenciones
entre Aranjuez y Ocana, los ve-
hiculos con destino a Andalucia
pueden tomar el itinerario que,
desde el pk. 49 de la N-V, va
hacia Yepes y Ocafa (N-TV) ¥
viceversa.

Estos itinerarios estaran debi-
damente sefializados.

N-V (Madrid-Badajoz)

- A quien regrese por la N-V,
<o recomienda que utilice los si-
guientes itinerarios debidamente
cepalizados para evitar posibles
retenciones entre Navalcarnero
y Alcorcon:

2) Partiendo de la N-V en Ta-
lavera de la Reina, direccion C-
502, por La Puebla de Montal-
ban hasta Toledo, para tomar la
N-401 (MadridrToledo) con di-
reccion Madrid.

b) De la N-V, en Maqueda,
por la N-403, a Bargas y Olias
del Rey, para tomar la N-401.

o) De la N-V, en Navalcarne-
ro, por la M-404 a Grinon y la
N-401 2 Madrid o M-40.

d) De'la N-V, en el pk. 25,
por la M-413 a Arroyomolinos ¥
Fuenlabrada y N-401 a Madrid

o M-40.

Todos ellos, debidamente sé-
falizados.

N

" MEDIDAS ESPECIALES

A-6 (Madrid-La Corufia)

- Quien regrese por la A-6
desde el pk. 47 (salida 2: Gua-
darrama) tomara por 1a M-600 a
El Escorial y, por la M-503, a
Las Rozas y Majadahonda, M-
503 a Pozuelo de Alarcan y des-
de aqui tomar la M-40 0 M-500
{(Carretera de Castilla) a Madrid.
Para quien lo haga por 12 A6 se
aconseja, igualmente, ue acce-
da a la capital a través de la M-
40 o M-500 (Carretera de Casti-
1la) para evitar las retenciones
de entrada por la M-30 en Puer-
ta de Hierro.

M-501 (AIcorcén-Plasencia)

- A los vehiculos procedentes
o con destino a Brunete y 5an
Martin de Valdeiglesias, s& les
desaconseja ¢l uso de Ia M-501
en Alcorcon, recomendandoles
que circulen por la M-511 hasta
Boadilla del Monte y la M-513
para salir a la M-501 en Brunete.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO ]

N-i (Madrid-Irtin)

En la salida se instalaran co-
nos en el acceso de S. Sebastidn
de los Reyes (p-k 20,500) que
posibilitaran la circulacion por
¢l arcén hasta Algete (p.k. 23).

En el retorno se prolongard,
mediante conos, la incorpora-
cién de la M-100 a la N-Len Al-
gete. También se habilitard un
cartil en sentido contrario me-
diante conos que, partiendo del
pk. 44 (El Molar) ¢ 28 (Jara-
ma), segin 1a intensidad del tra-
fico, conducird directamente al
pk 16 {Alcobendas), sin posi-
bilidad de salidas intermedias.

A TRAMO: ALCOBENDAS-JARAMA- |

/T\, ELMOLAR |
___DiAS: 30Y31 B
ins: s0¥31___
W\ A
_— —_— \\ 'J‘ .‘.-' — S e —
= A& o = ; // ; N-I ] 1|
‘ TRAMO: N . TRAMO: " ‘
\ /=\ TORRELODONES- /7 INCORPORACION |
| s L : " TORREION -
roNm [
e S e il TRAMO: INCORPORACION M- \
AlA| TRAMO: CARRILES CENTRALES D a0 AN |
| —  Dpins: 26,27Y 28 R

|
b

‘ l‘l I ABIERTOS
il

NV
TRAMO: MADRID-
/=\, NAVALCARNERO
DiAS: 26, 27,30 Y 3!

]

piAs: 26,27,28,29,30 Y31

NIV
TRAMO: CASILLA

A
DOLORES
DiAS: 26 Y 27

— NIl
£ TRAMO: MADRID-
[7\, ARGANDA

TNV
. TRAMO: OCANA-
[T N-301

7

i e

Dias: 30¥31 |
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N-1l (Madrid-La Junquera)

En la salida se instalaran co-
nos en la incorporacion de San
Fernando de Henares 'y Coslada
a la N-II, permitiendo la eircu-
lacion por el arcén entre los
pk 17y2L

En el retorno, se prolongaré,
mediante conos, el acceso de
Torrejon de Ardoz (pk. 21), lo
que facilitara la incorporacion a
1a carretera N-IL

N-1 (Madrid-\falencia)

Fn la salida se prolongard me-
diante conos la incorporacion
de 12 M-40 a la N-IL, dejando
tres carriles de circulacién hasta
el p.k. 7,500. También, tanto en
la salida como en el retormno, se
instalara un carril en sentido
contrario, mediante conos, des-
deelpk. 7 (Madrid) al pk. 18
o pk 22 (Arganda), segun lo
demande el trafico, sin posibili-
dad de salidas intermedias.

N-IV (Madrid-Cédiz}

En la salida se anulara el carril
de vehiculos lentos entre el pk.
49 y 52 (Casilla de la Dolores),
asi coma se habilitara la circula-
cién por la via de servicio para
facilitar 1a fluidez en este tramo.

En el retorno se instalaran co-
nos para facilitar la incorpora-
cion de la N-301 (Ocana-Carta-
gena) a la N-IV en Ocafia (pk
62) y se habilitard la circulacion
por la via de servicio.

N-V (Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard
mediante conos la incorpora-
cien de la M-40 a la N-V para
mejorar la fluidez en ese punto
y se prolongara, de igual forma,
{a incorporacion de Mostoles en
el pk. 23. También se instalara
an carril en sentido contrario
entre el p.k. 19 (Mostoles) y 36.

En el retorno, se instalard un
carril'en sentido contrario me-
diante conos que partira del pk
20 (Navalcarnero) 6 19 (Mosto-

les), segan lo requiera el rafico, -

ue conducira directamente al
k. 31 de la M-40, sin posibili-
dad de salidas intermedias.

A-6 (Madrid-La Qpr_uﬁal

Fn la salida y entrada, en fun-
cion de las necesidades del mafi-

co, se abriran los carriles centra-

"les de la calzada comiprendidos
entre el p.k. 7 y 20 para toda
clase de vehiculos, excepto ca-
miones, vehiculos con remol-
que, articulados, etcétera. Tam-
bién en la salida y el Tetorno, se
habilitard un carril en sentido
contrario mediante conos del

6 N-1I
~  TRAMO:

4’;\; JORBA-

IGUALADA

‘C, N-Il
\ TRAMO:
_, CERVERA-JORBA
DIA: 31

- A7

[ TRAMO:EL

_» VENDRELL-
MARTORELL

A2AT
£ TRAMO: BARCELONA-
&, MARTORELL
DiAS: 27,28,30 Y 31
")

e

’[\\ TRAMO: ACCESO A A.7-VIDRERES-

CELONA |

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

C-153

|, LLAGOSTERA
DiAS: 27,28,30 Y 31

- Zona Costa Brava: re-
comendado el itinerario
por A-7; alternativos, N-11
Gl-600 y C-251. ’

MEDIDAS DE

" C-250
/. TRAMO: PONT D'ALOU-

k{_& SANTA CRISTINA D'ARO

. DiAS: 27,28, 30 Y 31

ORDENACION DEL
TRAFICO

- En las salidas y retor-
nos se habilitard un carril

N-I1 (SUR)

J £ TRAMO: MARTORELL-

{Z QUATRE CAMINS
DiAS: 30 Y 3

C-246 (BALIZAS LUMINOSAS)
TRAMO: BARCELONA-

N-340

5!1 TRAMO: QUATRE
(T, CAMINS-CORBERA
DIAS: 27, 28,29 Y 30 \

C-246

p.k. 31 (Torrelodones) al p.k
42,200 (Villalba) sin posibﬂi%ad
de salidas intermedias.
’ Ademas, enl la salida se instala-
4n conos en la incorporacion de
M-50 a A-6 en el p.k?B v en el
retorno, a los vehiculos que ac-
cedan a la A-6 en el p.k. 39 (Vi-
llalba) sentido Madrid proceden-
les de la M-601 se les reconduci-
14 mediante conos a la via de ser-
vicio de dicha carretera, pudien-
do a;ceder al tronco central en
sucesivas incorporaciones.

Esta previsto el funciona-
miento de todas las cabinas de
peaje en la A-6 para evitar, en lo
posible, retenciones.

BARCELONA
DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-2, A-7
A-16, A-18, A-19, N-II, N-152,
N340, C-246 y C-1411, maxi-
ma alluencia el jueves 27 de
marzo (de 15 a 22 horas), vier-
nes 28 (de 7 a 12), domingo 30
(zc}::) 13222) ylunes 31 (de 9 a

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Zona Costa Brava. Se reco-
mienda circular por la A-7 y se
ofrece como alternativa la N-1I
GI-600 y C-251. '
- Zona Costa Dorada. Se reco-
mienda la A-7, mientras que la
alternativa es la N-340.

- Zona de Sitges, Vilanova i La
Geltra y Cubelles. El itinerario
recomendado es la C-246 y A-
16,y el alternativo, la A-7.

- Itinerario del trafico Tarrago-
na-Girona-Francia: A-7 por el
Tercer Cinturon (El Papiol-Mo-
llet del Vallés) sin entrar en la

TRAMO: SITGES-
VILANOVA/CUBELLES

ciudad de Barcelona.

MEDIDAS DE ORDENACIC
DEL TRAFICO -

Salida:

A-2/A-7

Carril sentido contrario-de
Barcelona a Martorell el jueves

27 de marzo y viemes 28 (por la
mafiana). e

N-340

‘Cenos para conseguir dos ca-
rriles de circulacion entre Qua-
tre Camins y el cruce de Corbe-
ra el jueves 27 de marzo, por la
tarde, y el viernes-28, sdbado 29
y domingo 30, por la mafiana.

Retorno

A-2/A-7

~ Se dispondré un carril ensen-
tido contrario entre El Vendrell
'y Martorell y dos carriles en sen-
tido contrario entre Martorell y
Barcelona el domingo 30 y lu-
nes 31 de marzo.

N-1I (Sur)

Se golocaran conos desde la
travesia de Jorba al inicio de la
autovia, en Igualada, y entre

Martorell y Quatre Camins para

conseguir dos carriles perma-
nentes, incluida la travesia de
Martorell, el domingo 30 y lu-
nes 31 de marzo.

C-246

Se instalara un carril adicional
mediante conos en el tramo Sit-
ges-Vilanova y Cubelles, asi
como también un carril en sen-
tido contrario, mediante balizas

luminosas, en el tramo Barcelo-
na-Castelldefels el domingo 30y
lunes 31 de marzo.

LLEIDA
DIAS Y HORAS PUNTA:

_ En las carreteras A-2, N-I, N-
260 y C-1313, rafico itenso
el miércoles 26 de marzo (de
18 a 24 horas), jueves 27

(de 10 a 24), viernes 28 (de 8 a
12), domingo 30 (de 16 a 24) y
lunes 31 (de 8a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Zona Mediterraneo: Itinerario
recomendado por la autopista
A-2; la alternativa es la N-1IL.

MEDIDAS DE ORDENACIO
DEL TRAFICO on

N-ll

En el retorno del lunes 31 de
marzo, se habilitard, mediante
conos, un carril adicional desde
el fin de la autovia, en Cervera
hasta Jorba. ,

GIRONA
DIAS Y HORAS PUNTA:

-Enla A-7, N-1I, C-250 y C-
253, el jueves 27 de marzoy(de
18 a 22 horas), viernes 28 (de 8
a 14), domingo 30 (de 14 a 22)
y lunes 31 (de 14 a 22).

TRAFICO. Marza 1997

adicional mediante conos
en las carreteras: C-253
(acceso A-7-Vidreres-Lla-
g(_)stera) y C-250 (Pont
D’Alou-Santa Cristina
D'Aro) los dias 27, 28, 30
y 31 de marzo. :

ASTURIAS
DIiAS Y HORAS PUNTA

En las carreteras A-8, A-

66, N-630, N-632 y N-

634, nllaxima afluencia el

miércoles 26 de marzo (de

181%)21 l'éloras), jueves 27 (de 11
a 13) y domingo 30

(de 17 a 24). 4 iy

ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

N-634

‘ 1;\ TRAMO: MARCENADO-
{Z, LASECADA

DiAS: 26,27, Y 30

- A-66 (Campomanes-Lean)
== o por la N-630 (Puerto Paja-
TES).

- A-66 y A-8 (Oviedo-Gijén)
o por AS-18 (Oviedo-Gijon) por
Lliggn(%-l:"ruvia.
- A- ijén-Avilés) o po -
(Gijén—A%rilés}. S ot
- N-632 (Llovio-Gijon-Avilés-
Luarca) o por N-634 (Llovio-
Arriondas-Oviedo-Canero).
- N-634 Travesia de Oviedo o
por A-66 (Circunvalacion de
Oviedo).

MEDIDAS DE ORDENACIG
TRAFICO i

N-634

En la salida y retorno, carril
adicional, mediante conos, en el
tramo La Secada-Marcenado los
dias 26, 27 y 30 de marzo.

VALENCIA
DIiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-II1, N-
234, N-340, N-332 y N-430
maéxima afluencia de vehiculoé
¢l miércoles 26 de marzo (de 16
a 23 horas), jueves 27 (de’7 a

Vil




N-111
L TRAMOS EN:

VARIANTE UTIEL

DiAS: 30 Y 31 F

N-301
‘(~ TRAMO: ALBACETE-LA
RODA

21), vier-
nes 28 (de 9 a 14), domingo 30
(de 11 a21) ylunes 31 (de 7 a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- ltinerarios interprovinciales:

N-340

Para evilar las travesias de
esta carrelera se recomienda la
autopista de peaje A-7.

- Itinerarios provinciales:

N-332

Travesias de Sueca, Gandia,
Bellreguart y Oliva: los dias
punta se recomienda evitarlas y
utilizar la autopista de peaje A-
7. Ademds, la travesia de Sueca
se puede salvar utilizando los si-
guientes itinerarios altemativos:

a) N-332 por tramo antiguo
de la travesta de Silla hasta la C-
3320 hacia Benifayo, Algemesi y
Alzira y por la C-3322 de nuevo
alaN-332.

b) N-332, por la N-340 hasta
L'Alcudia y por la C-3322 hacia
la N-332.

N-234

Mediante los siguientes itine-
rarios alternativos:

a) Valencia, por la C-234, a
Lliria, Olocad, Gatova, Altura y
N-234 en Segorbe.

b) Valencia, por C-234, a Lli-
ria, Alcublas, Altura y N-234 en
Segorbe.

N-340

Travesia de Sagunto. Se reco-
mienda utilizar la autopista de
peaje A-7.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-II

Ordenacién mediante conos

Vil

mienda la auto-

N-340

TEMATICO

TRAMO: VILASECA-PARQUE

pista A-T,
mientras que la
alternativa es la

SEGORBE

DiAS: 27, 28,30 Y 31

DIiAS: 27, 28, 29,30 y 31 N-340.
MEDIDAS DE
ORDENACION
DEL TRAFICO
N-234
TRAMO: SAGUNTO- N-340

Se instalaran

para aumentar la ca-

pacidad en tramos de
la variante de Utiel los

dias 30 y 31 de marzo (caso
de no inaugurarse).

ALBACETE
DiAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras N-301, N-
322 y N-430, (rafico intenso el
miércoles 26 de marzo (de 16 a
20 horas), jueves 27 (de 10 a
14), viernes 28 (de 12 a 14), sa-
bado 29 (de 12 a 14), domingo
30 (de 10 a 22) y lunes 31 ( de
102 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Trafico con destino a Ma-
drid por la N-301 a La Roda y
por A-31 (Honrubia) y N-11I a
Madrid, o por N-301 hasta Oca-
fia y N-1V a Madrid.

- Traflico procedente de Anda-
lucia Occidental con destino Va-
lencia y Cataluna, especialmente
el lunes 31 de marzo, de N-IV en
Manzanares por N-310 a Tome-
lloso hasta el cruce de San Cle-
mente y desde aqui por N-301 a
Albacele para coger la carretera
N-322 por Casas-lbanez hasta
Requena y N-Ill a Valencia. Am-
bos itinerarios allernativos que-
daran debidamente senalizados.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-301

Se habilitara un carril en sen-
tido contrario, mediante conos,
en el tramo Albacete y La Roda
el domingo 30 de marzo.

TARRAGONA
DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-2, A-7,
N-340 y N-240, trafice intenso
el miércoles 26 de marzo (de 18
a 24 horas), jueves 27 (de 10-a

24), sdbado 29 {de 10 a 22) y

lunes 31 (de S a 24).
ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Zona Costa Dorada: Se reco-

medidas de or-
denacion me-
diante conos,
en esta carretera en el tramo Vi-
laseca-Parque Temdtico e incor-
poracion a El Vendrell los dias
de maxima afluencia de vehicu-
los.

CASTELLON

-Enla A-7, N-232, N-234 y N-
340, trafico intenso el miércoles
26 de marzo (de 15 a 24 horas),
jueves 27 (de 8 a 24), viernes 28
(de 8 a 12), domingo 30 (de 15 a
24) y lunes 31 (de 8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Con el fin de evitar las re-
tenciones preducidas en las tra-
vesias de la N-340, se"recomien-

N-1V
é TRAMO: TRES CAMINOS-
=" SAN FERNANDO

DiAs: rz‘s, 27,28 Y 30

da la Autopista del Mediterraneo
A-7, que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-234

En la salida del jueves 27 de
marzo y viernes 28, se anularian
carriles lentos y accesos, median-
te conos, entre los p.k. 15 y 20
para aumentar la fluidez del tra-
fico en el tramo Sagunto-Segor-
be. También el domingo 30 y lu-
nes 31, en el retorno, se efectua-
ra la misma ordenacion entre los
puntos kilométricos 3 y 38.
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CADIZ
DIAS Y HORAS PUNTA:

- En las carreteras A-4, N-IV,
N-340 v A-382, maxima afluen-
cia el miércoles 26 de marzo (de
17 a 22 horas), jueves 27 (de 11
a 14 y de 17 a 22), viernes 28
(de 11 a 14 yde 17 a 22), siba-
do 29 (de 11 a 14) y domingo
30 (de 17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- Trayecto Sevilla-Campo de Gi-
braltar o a la inversa: autopista
A-4, dejandola en la salida 5
para tomar la A-381 (Jerez-Los
Barrios).

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-1V

Se habilitard un carril adicio-
nal mediante conos entre el p.k.
6722 y el 675 (Tres Caminos-
San Fernando) el miércoles 26
(de 17 a 22 horas), jueves 27
(de 10 a 14 y de 17 a 22), vier-
nes 28 (de 10 a 14y de 17 a 22)
y domingo 30 (de 10 a 14 y de
174 223.

CRITERIOS DE EVALUACION

Desarrollo y adquisicién de
hdbitos de comportamiento
correcto en relacién con el
iréfico, orientados a la
adquisicién del sentido vial y @
la valoracion del conocimiento
y respeto de las normas y
sefiales de frdfico.

B Utilizar las nociones geométri-
cas de simetria, paralelismo, per-
pendicularidad, perimetro y su-
perficie para describir y compren-
der situaciones de la vida coftidio-
na.

Con estfe criterio se quiere saber si
el alumno ha desarrollado las co-
pacidades necesarias para reali-
zar e interpretar representaciones
geométricas ajustadas, como cro-
quis, planos, maquetas, y dar res-
puesta en torno a la eleccién de
posibles soluciones a problemas
relativos o sus comportamientos
vidles (eleccion de itinerarios mas
seguros, localizacién de puntos
conflictivos, emplazamiento de
parada de autobuses, etcétera).

Conocimiento del entorno fisico
de la localidad en relacion con
el trafico y al desarrollo y
adquisicién de hdbitos de
conciencia civdadana referidos
a la circulacion.

b Realizar, leer e interpretar repre-
sentaciones grdficas de un con-
junto de datos relativos al entorno
inmediato. ,

Este criterio de evaluacion estd
dirigido principalmente a compro-
bar la capacidad de los alumnos
y alumnas para ufilizar recursos
sencillos de representacion grafi-
ca (diagramas, blogues de ba-
ras, etcétera) y de recoger y re-
gistrar una informacién que se
pueda cuanfificar, tales como el
registro de anotacién de compor-

tamientos propios y ajenos referi- |

dos a distintas conductas peato-
nales, tréfico de vehiculos y mer-
cancias, accidentalidad en su en-
torno, etcétera.

veces, ¥ 1a rueda lo hara también

TRAMO:
GRANADA-

MOTRIL

GRANADA
DIAS Y HORAS PUNTA:

- Fn las N-340, N-323 y A-92,
trafico intenso el miércoles 26 de
marzo (de 17 a 21 horas), jueves
27 (de 10-2 14), domingo 30 (de
10a 14y de 17 a 22) y lunes 31
(de 10 2 14).

MEDIDAS DE ORDENACION DE
TRAFICO:

N-323 )

En el reterno se instalard un
carril adicional y de sentido
contrario mediante conos en el
tramo Motril-Granada el domin-
go 30 de marzo. €

| « ;Cu4ntas vueltas tendré que dar el pifion por cada vuelta del plato?

‘| - Recuerda el plato es el doble de grande, luego por cada vuella el pifion girard ..o i

Te das cuenta, ya no es necesario que la rueda sea muy grande para conseguir una mayor

velocidad.
Ahora todo depende de la relacién entre el plato y el pifion.

3| £En qué bicicleta girara la rueda mas deprisa?
| Antes de contestar observa la ilustracidn y completa la siguiente tabla utilizando las palabras:

|| 1GUAL, DOBLE, TRIPLE.

Plato 42 - Pinon 42

Plato 42 - Pifién 21

Plata 42 - Pifién.14.
El plato tigne .....

| Elplato tiene .............. nimero de dientes que @l pifon.

El plata tiene ............... nimero de dientes que el pifion.

numero de dientes que el piAon,

Ahora si que puedes conteslar:

Lospeqy, e

1-En qué biciclsta dara una sola vuelta la rueda por cada giro completo de los pedales

# EPOFQUET Liiiiiemmmiiiiisios oo ssiasias a0 .

+ ¢En qué bicicleta daré dos vueltas la rueda por cada giro completo de los pedales?

e LPor QUET L

vueltas daré por cada pedalada completa?........

il+ La rueda girara mas déprisa en |a bicicleta NUMErD ..o e ;oudntas

e T e e e R e

S van i
Pedalzgy &lplaty dP's
? Ui,

POSIBLES
ACTIVIDADES

Aprovechando alguna excur-
sion, y una vez decidido el itine-
rario a realizar y los medios de
transporte que se utilizaran, se
pueden calcular las distancias
existentes enire las localidades
gue se van a visitar. Puede ha-
cerse en un plano, utilizando las
nociones bésicas de escala.
Por si existe la posibilidad de
hacer parte del itinerario en bi-
cicleta, se puede iniciar el estu-
dio de sus principios mofrices.
En lailustracion se puede locali-
zar el plano, el pindn y los pe-
dales y analizar el principio de
transmisién por cadena, cen-
trado en el numero de eslabo-
nes de la cadena que se impul-
san en cada pedalada. Asi, los
alumnos deducirdn en qué bi-
cicleta girard la rueda més de-
prisa suponiendo que el plato
tuviese el mismo, el doble o el
friple nUmero de dientes gue el
pinén.

‘0g es/;
docir o Creg
5 5i o o g, e fg ga.
- 8 42 digpy.
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Eidnes sgy, Ylaharg
tigy VR P
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2 ientes,
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Area de Educacion Fisica

CONTROLAR EL MOVIMIENTO

OBJETIVOS Y CONTENIDOS

PRESENTACION

Uno de los objetivos generales
de la Educacién Fisica en la
Educacion Primaria hace refe-
rencia a que los alumnos utili-
cen sus capacidades fisicas
badsicas y destrezas motrices
para adaptar el movimiento d
las circunstancias y condicio-
nes de cada situacién. El nifio
de esta efapa se encuentra
en inferioridad de condicio-
nes frente al adulto en situa-
ciones de frafico tan habitua-
les y aparentemente sencillas
como, por ejemplo, cruzar
con seguridad una calle.
Aspectos que van desde la
afirmacién de la lateralidad
en el primer ciclo para reco-
nocer la izquierda y derecha
propias situando los objetos
en relacion al propio cuerpo,
al reconocimiento, al final de
la etapa, de la izquierda y de
lo derecha de los demds es-
tando en movimiento, estdn
intimamente relacionados
con lo observacion del trafi-
co que se ha de hacer antes
de iniciar un cruce.
Igualmente y en relacion con
el anterior comportamiento,
la orientacion espacial y el
cdlculo de distancias consti-
fuirdn un proceso que fendrd
su origen en el desarrollo de
la capacidad de situar los
objetos en relacion al propio
cuerpo apreciando las dis-
tancias y sentido de los des-
plazamientos propios y con-
cluird con el desarrollo de la
orientacién espacial en movi-
miento situando los objefos
con relacién a otfros objetos y
alos demds.

Esta apreciacion cada vez
mas exacta de las distancias
serd la base sobre la que, @
lo largo de toda la etapa, se
creard la estructuracion del
tiempo con relacion al espa-
cio; es decir, el cdiculo de
velocidades vy trayectorias. A

Con estos capitulos de Matemdticas y Educacién Fisica termina la serie de fichas Ge Educacion Primaria que comenzé en abril de 1996.

este respecto es necesario
recordar la utilizacion por
parte de los nifos hasta apro-
ximadamente los ocho anos
de claves erréneas para de-
terminar la velocidad de los
vehiculos, llegando a juzgar
los coches ruidosos y pegue-
flos como mds rdpidos que
los silenciosos y grandes.

Pero el trafico es un hecho
en el que las condiciones no
permanecen constantes,
obligando al usuario de las vi-
as publicas a adaptar sus
comportamientos a diferen-
tes circunstancias y estimulos
externos. Estos puede ser vi-
suales o audifivos, como, por
ejemplo, la luz intermitente
del semdforo para peatones
que indica la finalizacién del
tiempo de cruce o los sonidos
provenientes de vehiculos
gue se acercan d gran velo-
cidad. Sin olvidar otras situa-
ciones, que fambién pueden
resultar problemdticas, como
cruzar enfre coches aparca-
dos gue limitan la visién del
joven peatén o una limita-
cion ocasional del espacio al
circular porla acera.

Esta adaptfacion al movi-
miento y a las circunstancias
se iniciard en el primer ciclo
desarrollando el control del
movimiento en espacios co-
nocides, y adecudndolos a
los estimulos externos visuales
y auditivos. En el segundo ci-
clo, se acomodard el movi-
miento propio a la distancia,

sentido y velocidad de los-

desplazamientos de los de-
mads, proceso gue culminard
en el tercero, ajustando el
movimienfo a circunstancias,
condiciones y estimulos exter-
nos en distintos medics.

Ambitos: Conocimiento del
cuerpo. Habilidades y des-
frezas.
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OBJETIVOS:

» Desarrollar y adquirir hdbitos de
comportamiento correcto en rela-
cidn con el fréfico orientados a la
adquisicién del sentido vial.

CONTENIDOS:

PRIMER CICLO:

® Reconocimiento de la izquierda
y derecha propics situando los ob-
jetos con relacion al propio cuer-
po.

@ Iniciacién en la apreciacion de
distancias respecto a los vehiculos
ante comportamientos peatonales
como el cruce de calles.

@ Desarrollo de hdbitos correctos
en el uso de la acera como ped-
ton (no marchar junto al bordillo,
no molestar a los demds peatones,
no ir corriendo, empujando y ro-

pezando con las demds personas,
etcétera) y en el cruce de calles.

@ Utilizacion del gesto y del movi-
miento en situaciones de juego y
de formas espontdneas, respon-
diendo a informaciones visuales,
sonoras y factiles que lleguen (no-
necesariamente con una intencién
comunicativa). :

SEGUNDO CICLO:

® Consolidacion de lo tratado en
el primer ciclo, reconociendo la iz-
quierda vy lo derecha de los de-
mds.

@ Apreciacion de distancias, mag-
nitudes e iniciacion en la percep-
cién de la velocidad de los vehicu-
los ante comportamientos peato-
nales como pueden ser el cruce
de calles y de carreteras.

@ Progreso de la adaptacion del

movimiento a las circunstancias y
condiciones de la actividad, con-
trolando los movimientos en dife-
rentes enfornos Cercanos y conoci-
dos, utilizando formas de despla-
zarse no habituales, adecuando
los movimientos a la distancia, sen-
tido vy velocidad de los desplaza-
mientos de los demds.

TERCER CICLO:

® Consolidacion de las estructuras
trabajadas en los dos primeros ci-
clos.

® Creacién de estructuras internas,
mediante combinacion de las co-
nocidas y la estructuracion del
tiempo con relacion al espacio
(velocidad y trayectorias).

® Consolidacion de lo tratado en
los dos primeros ciclos y valoracion
de las normas de comportamiento
correcto como peatones.

=

agudo.

- diferentes ritmos y frayectos.

» Realizar diversos tipos de carreras.

p Estimular a los alumnos para lle-
- var a cabo posibles combinacio-
nes lenfo-rdpido, lento-detenerse,
répido-detenerse, efcétera.

b Andando en todas las direccio-
nes a una sefial acustica o visual,
tocar alge que sea de madera,
de hierro, azul, rojo, que esté le-
jos, cerca, etcétera,

» Parficipar en juegos que esti-

mulen la rapidez de reaccion

como “el panuelo”, “pies quie-
RL A 1]

fos”, “pases con un balén", et-
cétera.

p Trazar itinerarios a seguir en
el cruce de una plaza sobre
grdficos e ilustraciones.

» Simular situaciones en las
que el peatén cruce en
diagonal y-vea comprome-
tida su seguridad.

T

S A R N R e . —Sh

POSIBLES ACTIVIDADES

» Escuchar sonidos suaves y de pronto un sonido
» Combinar diversos tipos de marcha conforme o

» Cruzar en fodas las direcciones sin focarse.

P T3

PRIMER CICLO:

T oLl

iz

CRITERIOS DE EVALUACION

Desarrollar y adquirir hdbitos de comportamiento
correcto en relacion con el fréfico orientados a la
adquisicion del sentido vial,

» Orientarse en el espacio en relacion a uno mismo,
utilizando las nociones topologicas bdsicas (izquier-

da-derecha, delante-detrds, arriba-abajo,

dentro-fuera, cerca-lejos).

p Reaccionar ante las informa-
ciones auditivas o visuales que
llegan del entorno empleando el
movimiento o los gestos (patrones
motores, movimientos expresivos,

gestos, inmovilidad).

SEGUNDO CICLO:

b Representar, mediante escenifi-
caciones o imitaciones, a persona-
jes, objetos o acciones cofidianas,
utilizado el cuerpo y el movimiento
como medios de expresion.

TERCER CICLO:

» Ajustar los movimientos corporales
diferentes cambios de las condiciones
de una actividad fales come su dura-
cién v el espacio donde se redliza.

A< o D
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ANPROSEVI, por la Seguridad Vial  trg70008 d
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IGUALES PERO DISTINTAS. Pavecen similares, pero los accidentes que se producen en autovias y autopistas son muy diferentes.

AUTOVIA

as de 10.000
vehiculos se vie-
ron implicados
en los 6.853 ac-
cidentes ocurri-

dos en las autovias y auto-

pistas espafiolas en 1993,
Las circunstancias particu-
lares que concurrieron en
cada uno, en funcién de si
se produjeron en una via o
en otra, han sido analizadas
en un informe realizado por
el Instituto Universitario de
Seguridad del Automovil
(INSIA).

El estudio pretendia, en
primer lugar, conocer si
existe una relacién directa
entre determinados tipos de
accidente y las vias en las
que ocurrieron. Ademds, se
planteaba otras cuestiones
como si son mas graves 1os
accidentes ocurrides en au-
topista que los de autovia,

I Vias no

Un estudio comparativo revela que se dan distintos
accidentes en autovias que en autopistas

tan paralelas

~ Juana SANCHEZ

Aunque autovias y autopistas parecen similares y

en la distribucion de las victimas de ambas no

existen grandes diferencias, un reciente estudio
destaca que cada una de ellas determina un tipo

distinto de accidente. También influyen de

difevente forma factoves como el tipo de trazado,

la falta de adherencia o la distraccion y el
cansancio del conductor.

si los factores ajenos al tipo  produjeron, fue muy simi-
de via (distraccion, inexpe-  lar en autovias y autopistas,

riencia o cansancio del con-  segun el informe.
ductor, alcohol, etcétera)
condicionan el tipo de acci-

En cuanto al tipo de acci-
dente ocurride en cada via,
dente y su gravedad y, por  sin embargo, se plantean

ultime, si circular por una
u otra via determina las in-
[racciones cometidas y, a su
vez, el accidente ocurrido.
La distribucién de las vic-
timas de los accidentes, en
funcién de su gravedad y
del tipo de via en que se

significativas diferencias: la
colisién con alcance y mul-
tiple de vehiculos en mar-
cha se produce con mayor
frecuencia en autovia que
en autopista, mientras que
la colision del vehiculo
contra un obstaculo en la

TRAFICO. Marzo 1997

calzada es casi cinco veces
superior en autopista: el ti-
po de via determina el tipo
de accidente.

DISTINTAS CAUSAS

Para Luis Martinez Saez,
investigador del INSIA,
comportamientos como no
mantener la distancia de se-
guridad justificarian el ma-
yor numero de accidentes
por alcance en autovia,
mientras que una conduc-
cién mas relajada v distrai-
da podria ser la causa prin-

cipal del tipo de accidente .

mayoritario en autopista.
En cuanto a la influencia
del trazado, los accidentes
producidos en curvas fuer-
tes senalizadas y con limite
de velocidad ocurren mas

del doble de veces en auto~

27
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LINEA BECTA. En los tramos vectos y de curvas suaves de las autopistas se producen més accidentes que en los de autovia.

via que en autopista, mien-
tras que en éstas aumentan,
con respecto a la autovia,
los accidentes en tramos
rectos.

FALTA DE ADHERENCIA

La adherencia de la calza-
da también presenta distin-
ta influencia en la acciden-
talidad segun analicemos
autovia o autopista: el niu-
mero de siniestros produci-
dos en la primera es un 11
por 100 mayor cuando la
calzada presenta falta de
adherencia. Por el contra-
rio, en la luminosidad o la
meteorologia adversa, aun
con distintas proporciones

de accidentes, no existen
diferencias significativas
para sefialar una relacién de
dependencia entre estos
factores y el tipo de via.

El informe analiza catorce
factores que, en opinién del
agente de trafico que ins-
truyo el atestado, pudieron
influir en el accidente. Se
pretende comprobar su
efecto sobre €l en funcién
de la via. La distraccion del
conductor, que estuvo pre-
sente en el 43 por 100 de
los accidentes ocurridos en
ambas vias, se dio sobre
todo en autopista. Igual
que el cansancico o suefio
del conductor, cuya proba-
bilidad de causar accidentes
también es considerable-

Distintos accidentes, distintas victimas

Los accidentes que se producen con mayor frecuencia en
autovias no son los que habitualmente suceden mas en auto-
pistas. Las colisiones con alcance y miiltiple de vehiculos ocu-
rren mas del doble de veces en autovia que en autopista,
mientras que la colision de un vehiculo contra un obstaculo
existente en la calzada es casi cinco veces superior en auto-

pista que en autovia.

También existen diferencias en cuanto al nimero de victi-
mas mortales que cada tipo de accidente arroja. En acciden-
tes fruto de una colisién frontal de vehiculos, la proporcion de
muertos en autopista duplica a la de autovia. Paralelamente,
también es mayor en autopista el niumero de muertos ocurri-
dos en colisiones de vehiculos en marcha con alcance y mul-
tiples. Por el contrario, se producen mas muertos en autovia
que en autopista si se analizan los accidentes cuyas causas
fueron la colision frontolateral entre vehiculos, el atropello o
la salida de la calzada por la derecha con choque.
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mente mayor en autopista.
Por el contrario, en cuanto
a las infracciones cometi-
das, en opinion del agente
se incumplen més las nor-
mas en las autovias, aungue
no con una diferencia muy
significativa. En todo caso,
las infracciones tuvieron
gue ver con el accidente en
mas del 14 por 100 de los
siniestros ocurridos en am-
bas vias.

Otros factores como inex-
periencia del conductor,
consumo de alcohol y dro-
gas, velocidad o estado de
la via y sefializacién y exis-
tencia de obras no plantea-
ron diferencias segun los
accidentes sucedieran en
autovia o autopista.

TIPOS DE ACCIDENTE

Si se analiza la distribu-
cion de victimas en los ac-

cidentes ocurridos en auto-

vias y autepistas, como ya
se ha dicho, los porcentajes
son bastante similares. Sin
embargo, si ese analisis se
lleva al nimero de victimas
mortales segn el tipo de

‘accidente ocurrido y la via

en que sucedio, las diferen-
cias son notables: en auto-
pista, resultan mas peligro-
sas las colisiones frontales o
de vehiculos en marcha,
mientras que en autovia el
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peligro mayor se muestra
en la colision frontolateral o
la salida de la via.

El estado de la superficie
de la calzada también con-
diciona el tipo de accidente
seglin se circule por autovia
o autopista. En ambas, con
falta de adherencia o escaso
grado de luminosidad, el
accidente mds frecuente es
la colision por alcance y
multiple, pero existen dife-
rencias en otros tipos de ac-
cidentes: si el pavimento
estd mojado, la probabili-
dad de salida por la dere-
cha con choque es mayor
en la autopista, mientras
que salirse por la izquierda
lo es en la autovia,

Por ultimo, resefiar en este
apartado que, en opinién
del agente que instruy6 el
atestado, factores como la
distraccion del conductor,
el cansancio, la velocidad
inadecuada o la infraccién a

Deprisa,
deprisa

Entre las circunstancias sobre el
accidente que considera el agente
de trdfico que instruye ¢l atesta-
do, la posible velocidad inade-
cuada del vehiculo y su influen-
cia en el siniestro es uno de los
datos que se recogen. Partiendo
de esta informacidn, se pretendia
analizar si-existen diferencias
apreciables entre los accidentes
ocurridos en autopista y autovia
cruzando esta variable con las
condiciones climatologicas, su-
perficie de la calzada y luminosi-
dad. o i i
En.relacion a los [actores at-

- maosféricos, se observa que del ca-

si°20 por 100.de los casos en que
la velocidad inadecuada fue una
circunstancia influyente en el ac-
cidente, el 70 por 100 ocurric en
autovia_frente al 30 por 100 en
autopista. Por otra parte, respec-
to a la posible infraccion sobre
velocidad por parte-del conduc-
tor; el estudio afirma .QL'L'(‘ el -tipo

" de via condiciono el tipo de in-

fraccion queé, a su vez, condiciond
el tipo de accidente sufrido, El
nimero de infracciones por velo-
cidad en autovia fue mayor que
en autopista.

Tipo de accidentes

LA MAS PELIGROSA

Colisidn con alcance y multiple
Colisian vehiculo-obstaculo en la calzada

Victimas mortales

Autovia (mas del doble gue en autopista)

Autopista (casi 5 veces superior a la autovia)

Colisiones frontolaterales y salidas via

Colisiones frontales

Trazado

Autovia
Autopista

Curvas fuertes con sefalizacion
Tramos rectos y curvas suaves

Falta de adherencia

Autovia (mas del doble que en autopista)

Autopista

Autavia (11 por 100 mas que en autopista) |

Salidas de la via por la izquierda

Luminosidad y meteorologia adversa

Adutopista

Similar comportamiento de ambas vias I

Factores externos a la via

Distraccion del conductor

Cansancio, suefio o enfermedad del conductor

Infracciones

Inexperiencia del conductor
Alcahol, drogas

Estado de la via.

Conductores

Autopista (46 por 100 de los casos)

Autopista

Autovia (4 por 100 mds que en autopista)
Similar comportamiento de ambas vias
Similar comportamiento de ambas vias
Similar comportamiento de ambas vias

Particulares en accidentes de colisiones contra
obstaculos en la calzada
Profesionales por cuenta ajena en salidas por la
izquierda sin chogue :

las normas de circulacion
influyeron en el tipo de ac-
cidente que se produjo
mientras que olros aspectos
como la inexperiencia del
conductor, el consumo de
alcohol, el estado de la via
0 la presencia de obras no
condicionaron que sucedie-
Ta un siniestro u otro.

RECTAS Y CURVAS

Otro objetivo era saber si
el tipo de tramo en que se
produjo el accidente -recta,

curva suave, curva fuerte_

sin senalizar, senalizada y
con o sin limite de veloci-
dad- influyoé en el nimero
de siniestros ocurridos y si,
en este sentido, existian di-
ferencias significativas entre
autovia y autopista. Las
conclusiones senialaban
que, en una y otra via, fac-
tores come la velocidad
inadecuada del vehiculo, la
climatologia adversa o el es-

~ Autopista
Autopista

MUCHA O POCA LUZ. La luminosidad y la meteovologia adversa no mues-
tran diferencias en los accidentes en funcion del tipo de via.

tado de la superficie de la
calzada influyeron en el nu-
mero de accidentes, aunque
presentaron diferencias en
los mismos tramos de dis-
tintas vias. En las curvas

fuertes y sefializadas, su in-
fluencia negativa era mayor
en las autovias, mientras
que en los tramos de curvas
suaves, la balanza desfavo-
rable se inclinaba ligera-
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mente hacia la autopista,

La luminosidad, por el
contrario, no tuvo influen-
cia en el ntimero de acci-
dentes en funcién del tipo
de tramos ni en autopista ni
en aulovia.

En un ultime apartado, el
informe estudia la posible
influencia sobre el acciden-
te de las caracteristicas del
vehiculo y del conductor.
En cuanto al primero, se
concluye que no existe una
relacion entre la antigiiedad
del vehiculo siniestrado v el
tipo de via en que ocurrié
el accidente. Sin embargo,
en cuanto al tipo de vehicu-
lo implicado, si se da una
dependencia con respecto
al tipo de via: segin recoge
el estudio, “ciertos tipos de
vehiculo son més suscepti-
bles de tener accidentes se-
gun la via en la que estén”.
También se afirma que el ti-
po de vehiculo condiciona
el tipo de accidente sufrido.

Respecto al conductor, al
que se dividio en 6 catego-
rias -particular, profesional
por cuenta propia o ajena,
de vehiculo militar o alqui-
lado, entre otras-, los datos
reflejan que el tipo de con-
ductor implicado en un si-
niestro condiciona el tipo
de accidente sufrido. De
hecho, les conductores par-
ticulares protagonizaron
mayor nimero de colisio-
nes del vehiculo contra un
obstaculo en la calzada en
autopistas que en autovias,
mientras que, en autopistas,
los profesionales por cuenta
propia sufrieron mds acci-
dentes del tipo “salida por
la izquierda sin choque”.
Por otra parte, también in-
fluyeron en el tipo de acci-
dente factores como la
edad, condiciones psicofisi-
cas o numero de horas inin-
terrumpidas que el condue-
tor llevaba al volante.

En el apartado que com-
para las infracciones come-
tidas, segin en qué via cir-
cularan los vehiculos. El
porcentaje de infractores
fue de mas del 62 por 100,
superando en un 4 por 100
las cifras de autovia a las de
autopista. En todo caso, se
desprende que el tipo de
via condiciono el tipo de
infraccion cometida. @
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Los vehiculos pequerios son poco

seguros. Es la principal conclusion

de un estudio llevado a cabo por
distintas organizaciones de
consumidores europeas con los

nueve utilitarios mds vendidos en el
viejo continente. Solo se salvan los
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El CRASH-TEST de nueve modelos revela importantes problemas de seguridad

modelos Ford Fiesta, Mazda 121 y
Volkswagen Polo. Todos los modelos
han sido sometidos a un choque
frontal y otro lateral; también se
han analizado los atropellos y las
sillitas infantiles. Los fabricantes
han descalificado el estudio.

> o

esde hace varios

anos, distintas or-
ganizaciones de
consumidores de

« la UE vienen de-
nunciando “la permisividad
de las normas europeas que
los fabricantes tienen que
cumplir en las pruebas de co-
lision”, los populares crash-
test. A su juicio, “estas nor-
mas tienen mds de 25 anos y
estdn completamente desfasa-
das. Tras una larga campana
de presion en el dmbito euro-
peo, los consumidores, por fin,
han sido escuchados: a partir
de 1998, una directiva im-

pondrad progresivamente a los
fabricantes normas mds es-

trictas que los automoviles
tendrdn que su-
perar en los
crash-test”, ase-
guran fuentes
de la Organiza-
cion de Consu-
midores y Usua-
rios (OQCU).
Precisamente en
ese marco, un
grupo de orga-
nizaciones de
consumidores
europeos, entre
ellas la espafiola
QCU, han reali-
zado con los
modelos utilita-
rios mds vendi-
dos en Europa
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distintas
asociactones

consumidores

pruebas de choque o crash-
test similares “a los que se-
rdn obligatorios a partir del
ano proximo”. ;Superarian
los coches de ahora las
pruebas de manana? Pues a
tenor de los resultados de
estos ensayos, no. A juicio
de estas organizaciones, es-
td claro “el largo camino que
los fabricantes les queda por
recorrer en el campo de la se-
guridad. De los nueve coches
analizados, sola dos, los ge-
melos Ford Fiesta v Mazda
121 y el Volkswagen Polo, si-
guen en el camino trazado
por la directiva; los demds ve-
hiculos, Fiat Punto, Nissan
Micra, Opel Corsa, Peugeot
106 y Renault Clio, tienen
que ser revisados en serio; el
ultimo puesto de la clasifica-
cion lo ocupa el Rover 100,
que ha gquedado anticuado”,
asegura OCU

Los coches han sido some-
tidos a pruebas que recogen
las nuevas normas. Por
ejemplo, a una colisién
frontal contra una barrera
deformable (y no contra un
bloque de hormigén, como
hasta ahora, que no repre-
senta a un vehiculo) a una
velocidad de 56 km/h v no
a 50 km/h como hasta aho-
ra. El golpe tampoco se rea-
lizé totalmente de frente,
como se hace todavia. Tam-
bién se someti6 a los coches
a un choque lateral, esta
vez a 50 km/h y a 30 centi-
metros del suelo. Y dentro
de los coches, maniquies
con sensores dispuestos en
distintos puntos
gue sefalan
donde se produ-
cen las lesiones.
Los resultados
“han sido inter-
pretados por es-
pecialistas en
materia de segu-
ridad de estas or-
ganizaciones so-
bre la base que se
puedan producir
lesiones graves o
mortales”, reco-
nociendo que
“hemos ‘puesto el
liston muy alto,
ya. que la seguri-
dad es la princi-

LAS CONSECUENCIAS, COCHE A COCHE

Choque frontal: El volante y el salpicadero pe-
netran mucho en el habitaculo y el volante se
deforma. Las rodillas son las que mas sufren y
la tibia entra en contacto con el pedal de freno
violentamente.

Choque lateral: Las costillas son las que resul-
tan més danadas. El riesgo para cabeza y vien-
tre es escaso.

Choque frontal: El conductor estd mejor prote-
gido que el pasajero ante posibles lesiones de
cabeza. La cabeza del copiloto golpea el salpi-
cadero. Las rodillas de los ocupantes golpean
elementos rigidos.

Choque lateral: El vientre sufre dafos por la
fuerza de la colision.

Choque frontal: La cabeza esta protegida por el
airbag, incluso si el volante se mueve hacia arri-
ba. Es el modelo en el que el salpicadero pene-
tra menos a la altura del torax. La parte alta de
las piernas estdn bien protegidas, pero en el
momento de la colision los pies y los tobillos
golpean violentamente el pedal del freno.

Choque lateral: Las costillas superiores son las
que sufren mas riesgo de salir dafadas, proba-
blemente por una estructura rigida a la altura de
la ventanilla.

Choque frontal: El volante penetra en el habita-
culo. Se pueden producir lesiones de térax y en
el vientre al desplazarse el salpicadero debido a
que la puerta se abre durante el chogue y el ha-
bitAculo se deforma bastante. Parte alta de las
piernas y rodillas golpean elementos rigidos.
Tobillos y pies estan protegidos.

Choque lateral: Costillas superiores y vientre
resultan los mas afectados.

Choque frontal: El térax estd amenazado por el
salpicadero, que en caso de choque se desplaza
al interior. La parte baja de las piernas de con-
ductor y pasajero quedan desprotegidas. La ti-
bia y tobillo estan especialmente expuestos.

Choque lateral: La zona del vientre puede re-
sultar lastimada por los apoyabrazos, demasia-
do duros. En el resto del cuerpo los riesgos son
minimos.

Choque frontal: La estructura frontal penetra
bastante en el habitaculo, las rodillas estén bas-
tante bien protegidas y el mal resultado en el
pie y tobillo se explica por un movimiento late-
ral del pedal de freno.

Choque lateral: Las costillas superiores estan
sometidas a una fuerte presion.
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Choque frontal: El volante penetra peligrosa-
mente en el habitdculo, la cabeza no queda
bien sujeta por el airbag y golpea el montante
del parabrisas. El térax también estd muy ex-
- puesto; la parte alta y baja de las piernas golpe-
an violentamente el salpicadero, la columna de
direccion y otras estructuras rigidas. El pedal
del freno penetra 44 centimetros hacia el espa-
cio reservado a los pies...

Choque lateral: Las costillas superiores y el
vientre estdn sometidos a una presion muy ele-
vada.

Choque frontal: El salpicadero golpea violenta-
mente en el habitdculo, que queda completa-
mente deformado. La parte alta de las piernas y
las rodillas sufren golpes muy fuertes contra
estructuras rigidas. El pedal del freno causa he-
ridas graves en pies y tobillos.

Choque lateral: Las costillas son las mas perjudi-
cadas. El apoyabrazos se destroza y puede pro-
ducir lesiones en el vientre, tanto externas como
internas.

CODIGO DE COLORES

Riesgo muy elevado

Riesgo elevado

Riesgo medio

Riesgo escaso

[l Riesgo minimo

Choque
tateral

Choque
frontal

Cuantos mads aste-
- riscos (*) mayor es
Ia proteccion.

(Los textos sobre las posibles lesiones en cada uno
de los modelos estan exiraidos textualmente del in-
forme elaborado por OCU).
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pal prioridad de la mayoria
de los automovilistas. Ha lle-
gado el momento de que a los
fabricantes se les exija el
cumplimiento de las normas
mds estrictas™. Las propias
organizaciones aseguran
que “somos bastantes mds
exigentes que los fabricantes o
administraciones en el mo-
mento de interpretar los da-
tos” y aseguran que “ellos
solo tienen en cuenta las in-
formaciones captadas por los
maniquies y las interpretan
siguiendo unos minimos de-
masiado permisivos y sin nin-
gtin matiz”. Y ponen un
ejemplo: “Si, en un caso de
colision, un conductor de cada
dos sobrevive sin romperse las
costillas ni sufrir lesiones in-
ternas, se considera que el co-
che es seguro en un 50 por
100; nosotros, sin embargo,
sttuamos el limite de forma
que solamente el 5 por 100 de
los involucrades en el golpe
frontal sufririan lesiones seve-
ras, es decir; una posible victi-
ma de cada 20 conductores en
las condiciones descritas para
el golpe”.

ATROPELLOS Y SILLITAS

En el mismo estudic se
han analizado otros dos as-
pectos, también importan-
tes: qué ocurre con los im-
pactos sobre peatones, ci-
clistas, etcétera y las conse-
cuencias para un nino pe-
quefio, ubicado en una si-
llita.

En la actualidad no hay
ninguna nerma dirigida a
proteger a los usuarios mas
débiles, aunque estd en
marcha una directiva que
obligard a los automaviles a
pasar esta prueba. Estas
asociaciones, no obstante,
han querido realizar un en-
sayo simulando atropellos
de elementos del cuerpo. Y
los resultados tampoco son
muy esperanzadores, aun-
que se reconoce “due no es
facil disenar un automovil se-

fabricantes
critican con
dureza
estos
ensayos

La Asociacion Nacional de -
Fabricantes de Automaviles,
ANFAC, ha criticado con du-

-
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FORD, BIEN. El Ford Fiesta, el mejor valovado.

reza el informe realizado por
las asociaciones de consu-
midores. “Objetivamente no
se pueden hacer las cosas
con tanta ligereza, al usua-
rio, en vez de protegerle, le
estdn desorientando”, ase-
guro a esta revista Carlos
Mataix, Director Técnico de
ANFAC.

Para el portavoz de la aso-
ciacion que agrupa a los fa-
bricantes espanoles, el infor-
me es “pobre, temerario, ar-
bitrario y realizado con crite-
rios muy subjetives”. Para
él, el estudio se basa en ha-
cer “un ensayo de una sola
variante, cuando el mismo

Quién participo

El estudio comparativo sobre la seguridad de nueve mo-
delos de coches, los nueve utilitarios mas vendidos en Eu-
topa, ha sido realizado por el International Research and
Testing Limited (IT), que es un consorcio de asociaciones
de consumidores independientes dedicadas a la edicién
de revistas de analisis comparativos de bienes de consumo
y que retne a mas de 28 asociaciones e instituciones de
veinte paises, entre ellos Espana, con la Organizacién de
Consumidores y Usuarios (OCU) como representacion. El
coste del mismo ha sido de unos 135 millones de pesetas.
Con estas organizaciones han colaborado los ministerios
de transportes britanico y sueco, la European Experimen-
tal Vehicles Commitee (EEVC), una organizacién que en-
cabeza a varios laboratorios especializados en seguridad
pasiva y la Federacion Internacional del Automévil. Tam-
bién se ofrecio a los fabricantes dar su opinion sobre los

coche tiene multitud de va-
riantes en numero de puer-
tas, motorizaciones, etcétera
y, por lo tanto, los ensayos

métodos utilizados para el analisis.

L

y las piernas en los mayores

de los asientos ha resultado

egin Luis Valero, Di-
rector General de la
Asociacién Nacional
de Fabricantes de Au-
tomoviles (ANFAQ),
“1996 ha terminado mejor de
lo que se esperaba: ha supera-
do la prevision inicial del 4
para llegar al 9,2 por 100 en
el crecimiento de turismos. Es
un porcentaje muy atractivo,
aunque parte de cifras muy
malas en referencia a las ma-
triculaciones de 19957, Los
datos de diciembre siguen la
evolucion del afio: reduc-
cién del mercado de alquila-
dores y aumento del resto,
creciendo las matriculacio-
nes un 15,6 por 100 respec-
to al mismo mes de 1995.
El afio empezé con una
buena noticia: el recorte en
5 puntos del Impuesto de
Matriculacién a turismos de
gasolina hasta 1.600 c.c. y
diesel hasta 2.000: Desde
mediados de afio aumento
moderadamente la venta a
particulares, bajando las ad-
quisiciones de compafiias
de alquiler. “Destaca la im-
portancia para los concesiona-
tios del aumento de la deman-
da del particular: ademds de
ser ¢l verdadero indicador
econdmico de la situacion del

son también zonas mds ex-
puestas. Respecto a los mo-
delos, el Opel Corsa “limita
un poco los riesgos de-produ-
cir lesiones craneales”, y Nis-
san Micra y Rover 100 son
“algo mejores” que los de-
mas en caso de atropello.
Por lo que respecta a las
sillitas de los nifios, se ha
comprobado que, en gene-
ral, el sistema de fijacion en
el vehiculo falla en estabili-
dad, “lo cual provoca impor-
tantes movimientos tanto del
asiento como del nifo”. El es-
tudio resalta que “ninguno

satisfactorio en las pruebas de
choque frontal: la cabeza del
nifio sale proyectada en exce-
so tanto hacia atrds como ha-
cia adelante”. En la colision
lateral, “sélo el asiento del
Volkswagen Polo ofrece algu-
na proteccion. Los demds se
vuelcan hacia el lado, donde
resulta golpeado con el vehi-
culo, lo cual es muy peligroso
para la cabeza”. Los fabri-
cantes pudieron elegir las
sillitas y OCU ironiza: “A
ver si los fabricantes nos-de-
Jjan también a nosotros parti-
cipar..” @

EE.UU.: “Los grandes, mas seguros”

entre unos y otros modelos
pueden varias sustancial-
mente; sin embargo, ellos
hacen dos ensayos y se ex-
traen consecuencias, cuan-
do los fabricantes hacen
cientos de ensayos para
analizar sus coches” asegu-
ro Carlos Mataix.

Otros aspectos criticados
por los fabricantes es que
“el estudio se hace en base
a una normativa que no esta
en vigor, lo que es bastante
arbitrario” que los “ensayos
para analizar las consecuen-
cias de los atropellos solo
los conocen ellos” o que
“no se ha mirado el acciden-
te ocurrido entre coches
que es lo normal y todos se
han realizado contra ele-
mentos fijos".

mercado, genera para los dis-
tribuidores ingresos adiciona-
les en servicios postventa”, co-
menta José Ruiz Mata, Presi-
dente de la Asociacién Na-
cional de Vendedores de Ve-
-hiculos a Motor (GAN-
VAM).
El buen compertamiento
del mercado respondio a la
mayor confianza de las eco-

Ano

BUEN ANO. La venta de turismos aumento inds de lo esperado en 1996.
' El mercado de
turismos en 1996
superd con creces
las previsiones

Luts GUIJARRO

La venta de turismos el aiio pasado supero la
prevision inicial del 4 por 100 de incremento y
llego al 9,2 por 100, sobre todo con el fuerte tiron
de diciembre -casi 87.000 matriculaciones-. En
1997 se espera mantener fuera de la UVI a la

Los americanos que utilizan coches grandes y de uso familiar tienen
menor indice de mortalidad en accidentes que los usuarios de
vehiculos pequenos y deportivos. Asi lo revela un informe del - -

Instituto para la Seguridad en la Autopistas de EE.UU., que asegura

que hay una gran ventaja en materia de seguridad para las grandes

berlinas. Los modelos Saab 9.000, Chevrolet Caprice Wagon y Mazda

626 estan a la cabeza de los mas seguros. El mismo informe asegura

textualmente que “los conductores-de modelos pequerios tienen mds
posibilidades de morir en siniestros”.

Las distintas marcas han
criticado también el informe,
al que han descalificado por
distintas razones, y han |
mostrado su preocupacion
por plantearse solamente en
el mismo el aspecto de la

automocion, un sector que aporta el 22 por 100
| de los ingresos del Estado. Sin embargo, la
prevision para 1997 no es para lanzar las
campanas al vuelo: por un lado, la guerra
comercial desconcierta a los clientes, por otro, se
discute si es mejor un nuevo Plan Renove o una
renovacion permanente del mercado.

guro tanto para los ocupantes
como para los peatones, gun-
que eso no debe servir de ex-
cusa para cerrar los ojos”.
Las lesiones mas habituales
alectan fundamentalmente
a la cabeza, tanto en adul-
tos como en nifios; la pelvis

seguridad pasiva.
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nomias familiares, la bajada
paulatina de los tipos de in-
terés y las ofertas de los fa-
bricantes. Esto proporciona
a las familias mayor dispo-
nibilidad para gastos, los
créditos han bajado un 30
por 100, hay mas dinero
disponible y se produce un
aumento de los bienes de
consumo duraderos.

BONANZA ECONOMICA

“El Banco de Espana premio
el desarrollo favorable del
mercagdo reduciendo el tipo de
interés 3,5 puntos, por lo que
podria terminar el ano a un
interés del 5 por 100. Y eso,
en un pats donde el 80 por
100 de las ventas se realiza
mediante financiacion, es mity
importante”, comenta Blas
Vives, Secretario General de
la Federacién de Asociacio-
nes de Concesionarios de
Automaviles (FACONAU-
IO

El mercado potencial en
Espania es de 1.200.00 vehi-
culos y su antigtiedad media
de 7,5 afios, mientras que
en Alemania es de 4,5y 5,5
en Francia y Reino Unido.
Por ello, la tasa de motori-
zacion, inferior a la media
comunitaria, se debe cubrir.
La red comercial espafiola
cuenta con capacidad para
vender 1.300.000 coches
nuevos anuales y el parque
actual es de 14 millones de
vehiculos, con posibilidad,
con esa red, para atender a
25 millones de unidades.

CANIBALISMO

Segin los expertos, el mer-
cado espariol no esta madu-
ro. Las grandes marcas aun
apuestan por Espana. Por
eso hacen ofertas continuas
y constantes. En 1996, mar-
cas y concesionarios invir-
tieron 100.000 millones de
pesetas en descuentos y
ofertas, aproximadamente
109.000 pesetas por turis-
mo vendido en Espana; y es
muy dificil que en 1997 se
reduzcan. La politica co-
mercial de ofertas ha llevado
al canibalismo de los conce-
sionarios, incluso de la mis-
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GUERRA CANIBAL, Le guerra de descuentos seguird hasta que el mercado madure.

Las marcas més vendidas

1- Renault: 121.006
2- Ford: 110.974
3- Opel: 101.761

4- Seat: ) 98.173
5- Peugeot: 96.806
6- Citroén: 90.562 |
7- Volkswagen: 62.581

8- Fiat: ~ 49.606

9- Audi: 23273 |
| 10-Nissan: 21822
Total 10 marcas 776564 .
Resto marcas 134.553_

Total mercado 911117

ma marca, llegando estos a
ofrecer, de su beneficio, to-
do lo que pueden para lle-
varse al cliente. Pero eso no
consigue el objetivo final de
la marca (fidelizar al com-

prador), que siempre duda
si regated lo suficiente.
Todas las operaciones se
hacen con grandes descuen-
tos y, pese al aumento de
ventas, el margen comercial
no es grande. “La situdcion
es dificil de mantener si no se
produce un crecimiento del
mercado, pero la guerra co-
mercidl seguird mientras el
mercado no madure. El precio
influye en el 80 por 100 de las
decisiones de compra. Todos
los que ganan cuota de merca-
do lo hacen por precio, y el
que no invierte, pierde”, co-
mentan en FACONAUTO.
El futuro es prometedor.
FACONAUTO estima un
crecimiento del 6 por 100
(970.000 unidades vendi-
das) en 1997. Para ANFAC,
serd solo del 3 6 4 por 100
respecto a 1996. Pero un
factor puede quebrar las
previsiones: la confianza del
consumidor se romperia si
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se produce insegu-
ridad en el em-
pleo. Pero si todos
los sectores socia-
les implicados en
mantener el em-
pleo lo consolidan,
no habra proble-
mas. “ANFAC sigue
con cuidado la re-
forma laboral y cre-
emos que no se pro-
ducirdn cifras espec-
taculares de produc-
cion de empleo. Ne-
cesitamos un marco
laboral mas flexible
con todo tipo de con-
tratos para periodos
estacionales; por eso
el automavil, en el
futuro, no generard
empleo y se descarta
la instalacidn de
nuevas plantas de
produccion en Espa-
na, ya que la inver-
sian ird encaminada
a mantener las ac-
tuales y a su moder-
nizacidn para mejo-
rar la competitivi-
dad”, comenta Luis
Valero (ANFACQC).
GANVAM ve
1997 con modera-
do optimismo: el
parque de vehicu-
los estd envejecien-
do y necesita una
urgente renova-
cién. José Ruiz afirma que
“las matriculaciones se man-
tendrdn muy por debajo de lo
deseable. Fl sector automocion
aporta un 22 por 100 de in-
gresos a las arcas del Estado.
Esta cifra, unida al gran ni-
mero de empleos dependien-
tes, debe sensibilizar al Ejecu-
tivo que considera al automo-
vil como mero objeto recauda-
torio, como lo demuestran las
nuevas cargas sobre seguros y
carburantes. Creemos que la
eliminacion del Impuesto de
Matriculacion tendria una re-
percusion muy positiva en el
relanzamiento de la demanda,
junto con la baja de los tipos
de interés y la implantacion de
nuevos planes Renove, que de-
mostraron su eficacia mien-
tras estuvieron vigentes”. AN-
FAC pidi6é al Gobierno me-
jor tratamiento fiscal para
incentivar el consumo inte-
rior. Por ejemplo, el precio
de un coche nuevo en Euro-

En 1996,
las ventas
de turis-

mos cre-
cieron un
9,2 por 100

pa, con su IVA correspon-
diente, es inferior al de Es-
pafa. “Pedimos ser parecidos
fiscalmente a los vecinos mds
proximos. Nos sentimos discri-
minados respecto a los paises
de nuestro en torno”, comen-
ta Valero.

RENOVE PERMANENTE

FACONAUTO propuso al
Ministerio de Economia e
Industria un Plan de Reju-
venecimiento del Parque
que disminuiria su edad
media y cebaria la demanda.
Segun Vives, “en distintds ex-
periencias del Renove hemos
comprobado importantes des-
fases en la demanda, al prin-
cipio y final de cada progra-
ma. Un plan permanente, con
un goteo que retire el coche
viejo por el nuevo, serd mds
positivo que un Renove que s6-
lo abarca un periodo”. Lo
mds novedoso es que la
ayuda se obtendria cuando
se cambien también coches
viejos por usados. Asi no se
discrimina al comprador y
puede cambiar de coche
aungue este sea viejo y no
disponga de mucho dinero.
“El plan de rejuvenecimiento
permanente para todos los ve-
hiculos reducird su edad me-
dia y aumentard la seguridad,
retirando vehiculos viejos en
malas condiciones que, ade-
mds, contaminan. Los semi-
nuevos se reparardn, con lo
que aumentard la asistencia.
Ademds, si no se tiene dinero,
se podrd acudir al seminuevo.
Y al ser permanente, no pro-
ducird las oscilaciones de pla-
nes anteriores”, comentan
desde FACONAUTO.

El mercado de las dos rue-
das esta en su peor momen-

-de 1995 confirman

to. Con el mercado interno
al 50 por 100 de su capaci-
dad media en motos y al 70
por 100 en ciclomotores, en
1996 se matricularon
30.604 motos, con un des-
censo del 10,7 por 100 res-
pecto a 1995. La contrac-
cion se produjo pese al au-
mento del 13,2 por 100 ha-
bido en diciembre respecto
al ese mes del ejercicio ante-
rior (1.686 unidades).

Las 180.000 unidades ven-
didas (+17 por 100 respecto
a 1995) siguieron la recupe-

Tacién iniciada el afo ante-

rior. José Franqueira, Secre-
tario General de la Asocia-
cién Nacional de Empresas
del Sector de Dos Ruedas
(ANESDOR), senala, entre
las causas, “la reduccion del
consumo y poder adquisitivo
del potencial cliente y los ele-
vados impuestos que se apli-
can a la compra del vehiculo
que Tetraen fuertemente la de-
manda”.

MEDIDAS A MEDIDA

ANESDOR solicité medi-
das al Gobierno para reacti-
var el mercado, adaptando-
las a las caracteristicas de
los “dos ruedas”, igual que
los dos planes Renove para
turismos y el industrial y la
reduccién del Impuesto de
Matriculacién a los turismos
hasta 1.600 c.c. El sector pi-
de que las aseguradoras no
consideren las motos como
“hermanas pobres”; ya que en
algin caso estos vehiculos
no se quieren asegurar, v,
cuando se permite, es a pre-
cios muy elevados.

El mercado no termina de
tocar fondo. Sin embargo, la
grave situacion se va salvan-
do gracias a la exporta
cién. Los ultimos datos

que ese afio se fa-
bricaron en Es-

Ford Escort

: Peugeot 306

pafia 262.201
ciclomotores
y 18.740

motos, con

un incremen-

to global del
37,2 por 100
respecto a
1994, exportan-
dose fundamen-
talmente a la UE. ¢
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Las grandes marcas se
repartieron los diez pri-
meros puestos de mode-
los mads vendidos. El
Seat Ibiza encabeza la
lista con 49.782 unida-
des; le siguen Ford Es-
cort y Fiesta, Citroen
ZX, Opel Corsa, Re-
nault Clio y Megane,
Peugeot 306 y Volkswa-
gen Polo. En diciembre,
el mayor aumento llego
con el Renault Megane
(3.869 unidades).

Los espafioles en gene-
ral se decantaron por
Renault, Ford y Opel al
elegir marca; sin em-
bargo, por unidades
matriculadas, se lleva
la palma Seat con su
Ihiza (49.782 unidades
¥ 5,4 por 100 del total),
seguido de cerca por el
Ford Escort (44.917 y
4,9 por 100 del total).
Los japoneses ocupan el
segundo lugar en motos
(20,6 por 100 del total),
ya que el primero y ter-
cero lugar lo ocupan los
italianos de Piaggio, sin
olvidar los tres primeros
puestos en todo terreno,
encabezados por japo-
neses con 31.064 uni-
dades y un 51,9 por
100 del total.
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Vuelven las
carreras

TExTO ¥ FOTOS: JOSE LUIS AZNAR

El dia 13 de abril comienza en Shah Alam
(Malasia) el Campeonato del Mundo de
Motociclismo. Todas las miradas se centran en
dos hombres: el Campeon del Mundo de 500 c.c.,
el australiano Mick Doohan, y el que durante la
temporada pasada le obligé a sudar el mono de

cuero, el espaiiol Alex Crivillé. '

odos recordamos

los-duelos entre los

dos “primeros espa-

das” del equipo

Repsol Honda. Si a
la postre el australianc fue
el vencedor, ello no impide
resaltar el enorme avance
que Crivillé tuvo con res-
pecto al afio anterior. En
1995 el de Seva apenas se
acerco al de Brisbane, pero
en 1996 estuvo muchas ve-
ces por delante de aquél e
incluso en dos ocasiones lo
doblegé. Si Crivillé sigue en
su linea de

llevar a ser aspirante al
triunfo en cada Gran Pre-
mio. Con Alberto Puig, pi-
loto bravo donde los haya,
la incognita esta en si, por
fin, su pierna ya no le impi-
de pilotar como ¢l sabe. Si
es asi, y todo apunta hacia
ello por las operaciones qui-
Tirgicas a las que se ha so-
metido, tenemos otro candi-
dato a la victoria.

Quedan aun dos espanoles
més en la categoria: Juan
Bautista Borja y Sete Giber-
nau. El alicantino depende
de las virtudes de su moto,

progreso, 1997
puede ser me- LAS FECHAS DE LAS CARRERAS
moortarlc))leé spatiol Fecha Circuito Pais
que se distin- | 13 abril Shah Alam Malasia
guio en 500 20 abril Suzuka Japén
c.c. fue Carlos 4 mayo Jerez Espana
Checa, que 18 mayo Mugello [talia
aplasto a sus 1 junio A1Ring Austria
rivales en el GP 8 junio Paul Ricard Francia
de Catalufia. 28 junio Assen Holanda
En los entrena- quliq Imola . Ital[a
ST T g[:igu{jgo Nurburgring Aleénhal_gga
E:Ilﬁs#megmgz Argentina o Brasil
s 17 agosto Donington Inglaterra
del Bages esta 31 agosto Brno Rep. Checa
demostrando 14 septiembre  Cataluna Cataluna
un CPragreso 28 septiembre  Sentul Indonesia
lmpresionante, | 5 gctubre Phillip Island Australia
lo que le puede
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Checa puede ser la vevelacion.

la Elf 500, mientras el cata-
lan, enrolado en el equipo
oficial Yamaha de Wayne
Rainey, debe aprender, pero
no es por casualidad estar
dénde esta. Entre los pilo-
tos capaces de luchar por la
victoria, resaltar a Luca Ca-
dalora y Norifume Abe (Ya-
maha), Daryl Beattie (Suzu-
ki) y Tadayuki Okada
(Honda, también oficial).

En 250 c.c. nuestro hom-

bre punta ha de ser Luis

D’Antin (Yamaha oficial
junte a José Luis Cardoso).
Mientras, Emilio Alzamo-
ra descubrira los se-
cretos de una
Honda también
oficial. El brillar
mAs 0 IMenos es
cuestion de
presupuesto y
ambos equi-

iLa revancha de Criville?

pos no tienen todos los pa-
trocinios cerrados.

La lucha por el titulo en
esta categoria debe dirimir-
se entre Honda, cuyo punta
de lanza sera Max Biaggi,
que deja Aprilia, y precisa-
mente esta marca italiana,
cuyas motos estdn en ma-
nos de Harada y Loris Capi-
rossi, el primero procedente
de Yamaha y el segundo de
la categoria de 500.

En 125 c.c., el incombus-
tible Jorge Martinez “As-
par”, en cuyc equipo milita
Angel Nieto ‘junior’, seguird
luchando por el titule con
Aprilia contra los japoneses
e italianos Manako, Ueda,
Sakata, Rossi, Cecchinello,
Goi, Locatelli y un etcétera
largufsimo. Otros espafoles
con posibilidades son Josep
Sardd, enrolado en el equi-
po de Raudies y Juan Enri-
que Maturana (Yamaha ofi-
cial). Ya lo saben, la prime-
ra cita es el dia 13 de abril.
Valdra la pena madrugar y
ponerse [rente al televisor,
ya que Seguro que no jvana
salir defraudados! ¢

g
\
|
|
\
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1 aleman Michael

Schumacher es

quién, en la actuali-

dad, goza de un

mayor carisma, a
pesar de que, desde que es
piloto de Ferrari, no puede
luchar asiduamente por la
victoria. En él, sin embargo,
convergen todas las mira-
das, ya que tanto su renom-
bre como el de su “montu-
ra” merecen estar en lo més
alto del podio. Todo depen-
dera de su nuevo Ferrari
F310B, cuyo motor, sin em-
bargo, sigue dando quebra-
deros de cabeza a sus inge-
nieros.

Mas tranquilo esta el equi-
po Williams, el Campedn
del Mundo. Aunque quien
se alz6 con la corona, Da-
mon Hill, se marcho a
Arrows, Williams tiene al
que seguramente sera la
proéxima gran estrella de la
Formula-1, Jacques Ville-
neuve, y cuenta, ademds,
con un excelente monopla-
za: el Williams Renault. El
tercer equipo en discordia
es el Benetton Renault, con
Gerhard Berger y Jean Alesi.
En buena logica, estos dos
pilotos y Schumacher han
de ser quienes luchen con
Villeneuve por el titulo.

Otra escuderia que no
puede dejarse de lado es
McLaren Mercedes, que ha

perdido a su patrocina- .

dor ya legendario,

~ Marlboro. Por ello ha

_/.

CALENDARIO MUNDIAL
Fecha Pais (Circuito)
9 marzo Melbourne {Australia)
30 marzo Brasil (San Paulo)
13 abril Argentina (Buenos Aires)
27 abril San Marino (Imola)
11 mayo Ménaco (Mdnaco)
25 mayo Esparia (Barcelona)
15 junio Canada (Montreal)
29 junio Francia (Magny-Cours) .
13 julio Gran Bretana (Silverstone)
27 julio Alemania (Hockenheim)
10 agosto Hungria (Hungaroring)
24 agosto Bélgica (Spa-Francochamps)
7 septiembre ltalia (Monza)
28 septiembre Austria (A1 Ring)
28 septiembre Luxemburgo {Niirburgring}
12 octubre Japdn {Suzuka)
26 octubre Portugal (Estoril o Jerez)

" WariboroR 5

3 Marll]ﬂ,

vuelto a lucir el amarillo
que instaurd en 1968, pero
podria pasar a vestirse de
color plata: el de Mercedes,
su proveedor de motores,
que, asi, se involucraria
mucho mas en el equipo
con todo lo que ello repre-
senta.

Entre los citados estan,
salvo sorpresas, el equipo
del Campeoén del Mundo y
los maximos candidatos a
conseguir victorias, aunque
en la parrilla de salida ha-
bra suficientes coches y pi-
lotos interesantes

= Moot

. 2
-“\\\]\g&%&@‘% \

como para
seguir de cer-
ca tan exci-
tante depor-
te. Una ulti-
ma salvedad: este afio se ha
roto la baraja en el suminis-
tro de neumadticos. Hasta
ahora era monopolio
Goodyear, pero la

irrupcion con fuerza

de Bridgestone puede
aportar numerosas
sorpresas.
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A ;Podra Schumacher con los Williams?
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BANCO DE PRUEBAS

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros: Seis.
Cilindrada: 2.996 c.c.
Alimentacidn: Inyeccian.
Carburante: Gasdleo.
Depdsito: 65 litros.
Potencia maxima: 136 CV
a5.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccién: Trasera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos delante y
detras; circuito
servoasistido.
SUSPENSION:
Independiente a las cuatro
ruedas. DIRECCION: Tipo:
Cremallera servoasistida.
Diametro gire: 11,3
metros. RUEDAS:
Llantas: 7 x 15.
Neumaticos: 105/65.
Peso: 1.560 kgs.
Longitud: 4,79 mts.
Anchura: 1,79 mts.
Altura: 1,43 mts.
Maletero: 520 litros.
Consumeo: En ciclo
urbano, 10 litros. En
carretera, 5,3 litros. Precio
final: 6.765.000 pesetas.

#‘!l

ES E 300 DIESEL

I oo i bl b bl L a4 3 =
Estética; 8,5, Acabado: 8. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 7,5.
Confort: 8,8. Instrumentacidn: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 7,5.
Elasticidad: 7,6. Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7,5.
Consumo: 8,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 7,8. Suspension: 8,5
Frenos: 8. Direccion: €. Ruedas: 7 Luces: 8. :

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: &

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.994 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
diesel directa. Carburante:
Gasoil. Depdsito: 60 litros.
Potencia maxima: 82 CV
a 4.300 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos
ventilados delante;
tambores detrés.
SUSPENSION: Delantera
independiente MacPherson
y trasera independiente
Multilink. DIRECCION:
Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 10,65
metros. RUEDAS:
Liantas: 5 1/2 JJ x 14.
Neumaticos: 185/70 R14
88 T. Peso: 1.350 kgs.
Longitud: 4,47mts.
Anchura: 1,70 mts.
Altura: 1,42 mts.
Maletero: 500 litros.
Consumo: En ciclo
urbano, 6 litros. A 120
km/h. 5 |. Precio final:
2.936.000 ptas.
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COMENTARIO.- Mercedes ha
demostrado, una vez mas,
su extraordinaria capaci-
dad para fabricar mode-
los de lujo con motor
diesel. En el caso del
Clase E 300 Diesel , su
propulsor atmosférico
de tres litros y 24 val-
vulas destaca por su
suavidad y progresividad
de funcionamiento. Las
prestaciones que ofrece son
notables y, ademas, consume
muy poco gasdleo tanto en
ciudad como en carretera, con un gasto medio de
7,76 litros cada 100 kildmetros. Un aspecto que de-
beria haberse mejorado es |a falta de rapidez para
mover la palanca del cambio y no haber dispuesto
de una relacion tan larga para la quinta velocidad.
La seguridad y el aplomo son las caracteristicas
mas destacadas del comportamiento dinédmico,
gue siempre v acompanado de un rodar muy co-
modo con el que parece que no existen los baches.
En el interior, la calidad el excelente acabado y
la sobresaliente presentacién marcan el tipo de ve-
hiculo. Si a esto se une un equipamiento de su ca-
tegoria, el resultado final es un modelo que roza la
maxima puntuacion. Sélo el precio, mas alto que
el de todos sus rivales, desmotiva. ¢

» Equipamiento completo

» Recuperaciones lentas

C:)IEEHHHHHMMHIIIII

» Suspensiones blandas

Estética: 8, Acabado: 8, Habitabilidad: 7, Maletero; 7,5, Confort: 7.
Instrumentacidn: 7. Equipamiento: 8. Potencia; 6,5, Elasticidad: 6,5.
Cambio: 7.5, Velocidad punta: 6,5. Aceleracidn: 6,5, Consumo: 8,5,
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 6,5 Frenos: 7,5.
Direccion: 7,5. Ruedas:7,5. Luces: 7,5,

NOTA MEDIA: 7,3, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.3
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OPEL VECTRA 2.0 Di

COMENTARIO.-La principal nove-
dad que aportan las nuevas versiones
turbodiesel del Opel Vectra se cen-
tran, precisamente, en su motor.
Esta nueva generacion de motores
cuenta con turbocompresor, inyec-
cién directa, culata multivalvula y ad-
mision variable. Entre sus ventajas y
puntos mas destacados, hay que resefar
su bajisimo consumo, pocas vibraciones y
una sonoridad muy contenida. La versién 2 li-
tros gue comentamos anuncia una potencia maxi-
ma de 82 CV, con lo que en este apartado -y en el
de las prestaciones- se queda un tanto descolgado
del resto de sus principales rivales pero, a cambio,
ofrece una suavidad de funcionamiento muy alta.
Ademas de los nuevos motores diesel, aportan
novedades estéticas en el interior y exterior de los
Vectra: tapicerias de nuevo-disefio,.regulacion del
volante en altura, nuevo espejo retrovisor exte-
rior... En definitiva pequefios cambios, pero impor-
tantes en algunos casos, destinados a modernizar
este modelo. :
El Vectra turbodiesel es un buen vehiculo para
realizar viajes largos con un buen grado de confort
y, sobre todo, con unos consumos muy bajos, ¢

AUTOREVISTA

AUTOPISTA

“mucho més réapida que la de sus

MOTOCICLISMO

HOMDA
SLR 650

COMENTARIO.- La
Honda SLR es un modelo re-
almente polivalente. Apta pa-
ra todo uso, es una trail muy
especial que posee una orien-
tacion muy asféltica y se
muestra ideal para ser usada a
diario por ciudad, aunque tam-
bién ofrece la posibilidad de aventu-
rarse por caminos de tierra. Utilizando
como punto de partida la base del motor de la po-
pular Dominator, en Honda han desarrollado un
nuevo modelo con una idea muy clara: la sencillez.
Con su propulsor monocilindrico de 644 c.c. y 40
CV, esta Honda fabricada en las instalaciones que
la marca japonesa tiene en Espafa, destaca espe-
cialmente por su sobriedad y facilidad de conduc-
cion, ademas de ofrecernos un mantenimiento y
unos consumos muy contenidos. En las carreteras
de montana con muchas curvas y ciudad destaca
especialmente su manejabilidad y agilidad. 4

3 .
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» Comportamiento

————

| » Potencia sd
@ » Equipamiento mejorable |
: a discreta "

i - S —— S SRR S

MOTOR 16

SEAT |BIZA TOI

COMENTARIO.- Las siglas TDi
han robado protagonismo en los
ultimos meses a las ya historicas
GTi, y es que la evolucién de las
mecanicas turbodiesel ha sido

hermanas las movidas con gasoli-
na. El Ibiza ha tenido el honor de
heredar de sus primos de Volks-

wagen este motor turbodiesel de inyeccion directa de

1.896 c.c. con turbo de geometria constante, intercoo-
ler e inyeccion de gestion electronica que desarrolla
una potencia de 90 caballos a 4.000 r.p.m. Un motor
brillante y econdmico que permite al Seat gozar de
unas prestaciones mas que buenas sin que el consumo
suponga un quebradero de cabeza a su propietario.
Menos de 7 litros cada 100 kms. en ciudad, poco mas
de 4 litros a 90 km/h y una aquilatada cifra de 6 litros
(segln los datos proporcionados por nuestro ordena-
dor de consume) a una velocidad de 140 km/h. son gi-
fras que hablan por si solas de la excelente relacion
prestaciones-consumos del coche. A esto hay que unir-
le un excelente comportamiento y una habitabilidad
superior a los utilitarios de sus segmento. En el otro la-
do de la balanza nos encontramos con una sonoridad
en frio bastante elevada, comun a todas las mecanicas
diesel. Es una alternativa valida aungque no se recorran
muchos kilémetros al afio. ¢

Estética; 8. Acabado: 7. Posicién conduccion: 7,6, Pasajero: 7.
|nstrumentacidn: &. Equipamiento: 7. Motor; 7. Cambio: &.
Velocidad punta: 7. Aceleracion; @ Consumo: 7. SEGURIDAD:
Chasis: B. Suspensidn delantera: 8. Suspensi6n trasera: 8.
Frenos: @. Estabilidad: 7. Luces: &. Ciudad: 7. Carretera: 6.
Autopista: @.

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,6

Estética: 7. Acabado: 8 Hahitabilidad: 8 Maletero: 7. Confort: 8,

Instrumentacién: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 9. Elasticidad: 9.
Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracién: 8. Consumo: 9. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9 Frenos: 8. Direccidn: 8.
Ruedas: 7. Luces: 8

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2
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MOTOR: Monaocilindrico
refrigerado.

Cilindrada: 644 c.c.
Didmetro:

Por carrera: 100 x 82 mm.
Arranque: Eléctrico.
Encendido: Electronico
transistorizado.

Depdsito: 13 litros.

Chasis: Simple cuna
desdoblado en tubo de acero
de seccion rectangular.
TRANSMISION: Cambios:
Monoblock con engranaje de
toma constante, de 5
velocidades. Embrague:
Multidisco en bano de aceite.
FRENOS: Delantero,
monodisco hidraulico;
trasero, de disco hidraulico.
SUSPENSION: Delantera,
horquilla telescopica; trasera,
Pro-Likn.

RUEDAS: Neumaticos:
Delantero, 100/90-19 54 S ZR
17; trasero, 120/90-17 64 S.
Peso: 161 kgs.

Longitud: 2,18 mts. Altura
asiento: 0,845 mts. Precio
final: 865.000 ptas.

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.896 c.c.
Alimentacion:
Turbocompresor de inyeceidn
directa. Carburante:
Gasdleo. Depdsito: 45 litros.
Potencia maxima: 90 CV a
4.000 r.p.m. TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja de
cambios: Manual, de b
marchas. Embrague:
Manodisco en seco.
FRENOS: Discos ventilados
delante; tambores detréas;
circuito cruzado y
servoasistido.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo
MacPherson; y trasera, de
brazos longitudinales con eje
direccional. DIRECCION:
Tipo: Pinén y cremallera
asistida. Diametro giro: 10,4
metros. RUEDAS: Llantas:
6,0d x 14", Neumaticos:
185/60 R14 86 H. Peso: 1.050
kgs. Longitud: 3,85 mts.
Anchura: 1,64 mts. Altura:
1,42 mts. Maletero: 270/802
litros. Consumeo: En ciclo
urbano, 6,9 litros. En
carretera, 4,0 |. Precio final:
desde 2.185.000 ptas.
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Mercedes acaba de poner a
punto un sistema electronico
para acortar la distancia de [re-
nado en situaciones de emer-
gencia, su nombre es Brake-As-
sist (BAS). Desde diciembre del
pasado ano va incorporado de
serie en sus modelos S y SL, y a
partir del mes que viene en el resto
de los modelos de la gama Mercedes.

Las investigaciones de accidentes llevadas
a cabo demostraron que en casos de emer-
gencia, el conductor, aunque pisa el freno
con rapidez, no lo hace con la suficiente
fuerza. Los tests realizados con el simulador
Daimler-Benz, confirmaron que mas del 90
por 100 de los participantes en las pruebas
accionaron el freno de modo poco decidi-
do, con cierto retraso o reaccionaron de
manera incorrecta. EL BAS, esta integrado
en el servofreno y consigue una presion ma-

Mercedes incorpora un nuevo dispositivo a su sistema de frenado

Ayuda de emergencia

xima de frenado, al mismo tiem-
po que las ruedas no se bloque-
an porque el ABS continda do-
sificando con precision la fuer-
za de frenado hasta el limite de
adherencia. Cuando el conduc-
tor levanta el pie del pedal, un
interruptor especial desactiva de
inmediato la asistencia automatica.
Para que el BAS reconozca sin error si-
tuaciones de emergencia, incorpora un sen-
soT que reconoce y memoriza la forma de
frenar del conductor, por lo que es capaz de
reconiocer inmediatamente si la velocidad
de accionamiento del pedal de freno supera
la normal. En las pruebas con BAS, sobre
suelo seco y a 100 km/h se necesitaban 40
metros para parar el coche, frente a los 73
metros cuande no se incorpora este NUevo
sistema, lo que supone una reduccién del
45 por 100.

Mas versiones del Daewoo Aranos

Para sustituir al GLX y CDX 2.0, Daewoo comerciali-
za dos nuevas versiones del Aranos, denominadas Quo-
rum y Abaco. El Quorum, con un motor de 16 valvulas
y 95 CV de potencia afiade aire acondicionado a un
equipamiento que incluye direccién asistida, airbag pa-

Por el buen camino

“Las emisiones de los gases
emitidos por las automoviles
han mejorado en un 80 por
100 en relacion a las de los ve-
hiculos de hace 10 afios v este
porcentaje se reducird en un 50
por 100 en los préximos anos”,
segin ha afirmado Luis Za-
patero, director adjunto de
Citroén Hispania. Asimismo,
ha declarado que el “emplec
del catalizador ha supuesto un
incremento del 10 por 100 del
consumo del combustible. Pero
otras mejoras realizadas en la
combustion han permitido una
reduccion de cerca del 40 por
100 y que el 90 por 100 de las
piezas de los ultimos modelos
son reciclables”. Sin embargo,
serialo, que “la densidad del
automovil en las concentracio-
nes urbanas hace conveniente
estudiar nuevas soluciones diri-
gidas a mejorar los resultados
en las ciudades”.

Centro
de investigacion
Hyundai

HYUNDAI ha inaugurado
recientemente su nuevo Cen-
tro de Tnvestigacion y Desa-
rrollo de Namyang. Entre las
novedades que aporta el cen-
tro destacan las camaras de
frio y calor para probar las
prestaciones del motor a
temperaturas extremas, ca-
maras de radio frecuencia
para la evaluacién de ruidos,
simulador de carretera para
analizar la suspensién del ve-
hiculo y el tunel de viento
para comprobar la eficacia
aerodinamica de los mode-
los. En el area de pruebas se
cuenta con 26 tipos de carre-
teras, para poder efectuar
test hasta en 68 condiciones
diferentes y una longitud to-
tal de 60 km.

Faros a pleno rendimiento

Opel acaba de aportar
una importante novedad al
mercado del automévil. Se
trata de los faros principa-
les que incorpora su nuevo
Vectra y que incrementan
en un 15 por 100 la poten-
cia de luminacion sobre su

cruce), lo que supone
mads profundidad y am-
plitud.

La importancia de los
faros y su mantenimiento
quedan patente en los si-
guientes datos. Aunque
depende del modelo, se
puede senalar que la luz
de los faros principales
de los vehiculos iluminan
como media unos 100
metros de largo, mientras
que los faros sucios, pue-
den llegar solo a 70 me-
tros. Considerando esta
reduccién de vision, en
relacion al espacio de fre-
nada necesario a 100
km/h, a menudo menos
de 50 metros en carrete-
ras mojadas, el riesgo que
representa llevar los faros
sucios es evidente.

modelo anterior, utilizan-
do opticas parabdlicas
ademds de ldmparas H7.
Asimismo, los proyectores
independientes permiten
que las luces “largas” (de
carretera) funcionen a la
vez que las “cortas” (de

Otro
Peugeot 106

Dirigido funda-
‘mentalmente ha-
cla una clientela
joven, Peugeot
lanza al mercado

Renault Clio “Campus”

Renault ha empezado a comercializar un nueva serie li-
mitada del Clio, el denominado “Campus”. Sustituye a los
RL, incorporando nuevos elementos de equipamiento co-
mo alarma de olvido de luces en las puertas delanteras,
sistema anti-arranque, cinturones de seguridad traseros,
espejos retrovisores exteriores regulables desde el interior
y tercera luz de freno. Como opciones, se puede incorpo-

ra el conductor, reglaje eléctrico de faros desde el inte- El Toyota Carina | la nueva version 106 Sketch con dos motorizaciones gasolina y rar el airhag de conductor y pasajero, direccién asistida en
V0|kswagen Passat rior y barras de proteccion lateral, entre otros. Su pre- : = diesel (1.124 c.c. de cilindrada y 60 CV de potencia 6 1527 c.c. algin modelo,
cio es de 2.049.305 pesetas. Por otra parte, el modelo mas barato y 58 CV de potencia) y dos tipos de carroceria de 3 y 5 puertas. |  pack eléctrico y

Variant, proxima
presentacion

Como equipamiento de serie incluye, entre otros elementos, cin- pintura metali-
turones de seguridad con pretensores pirotécnicos y retrovisores zada. El precio
exteriores regulables desde el interior. Cpcional, se puede incor- oscila  entre
porar airbag para conductor y pasajero, arranque codificado o 1.515.000 y

mas alto de la gama serd el Aranos Abaco 2.0i que in-
corpora
unas llantas
de aleacién

Desde el pasado 1 de fe-
brero, Toyota ha empezado
una bajada de precios gene-

El Volkswagen Passat Variant, ralizada para toda la gama de

que se comercializara en Europa deportivas turismos y parte de los todo direccién asistida en los diesel. El precio, de 1.438.000 a 1.860.000 pese-
a partir del préximo verano, se que mejo- terreno que se comercializan 1.658.000 pesetas. ; tas.

resentard en los proximos dias ran su com- en Espana. Una reduccion de
gn el Salon Intemgcional de Gi- gQrtamignto precios que va del 6 al 9 por : N

bra. El Passat hereda 1 inamico. 100 v que &n el caso del To- ~ uevo let
Hoons oo e 14 botlim ¢ |- B0 Jpreeie SRt e T e Camion del afio Niscan El altimo Corsa de Opel
ofrece un alto estandar de seguri- 2.513.854 tacion del mercado de esta e e . En el Salén de Ginebra, Opel presenta
dad con airbags de gran medida SR marca, supone una disminu- Primera una nueva generacion de su modelo Cor-

Actros ha ganado el
premio “Truck of ye-
ar 1997” (Camién
del ano). El princi-
pal criterio para ad-
judicar este galardén
ha sido su contribu-
cién a la eficacia del
transporte de mer-
cancias por carrete-
ra. El jurado se ha
basado para ello en
los conceptos de

sa, que incorpora un motor de tres cilin-
dros y cuatro valvulas (un miembro mas
de la generacion de motores Opel ECO-
TEC); igualmente ha renovado el chasis y
el estilo. Con el nuevo motor, mas ligero,
consigue una potencia maxima de 55 CV
(40 kW) a 5.600 rpm, capaz de mejorar
significativamente su consumo, legrando
los 5,8 litros a los 100 km.

Podra escogerse entre 3 y 5 puertas e in-
corpora dobles airbags de gran tamato,
tensores en los cinturones de seguridad
delanteros y dobles barras de porteccion

para conductor y pasajero, air- cién del 7,5 por 100.

bags laterales para los asientos
| delanteros, pretenscres para los
cinturones tanto de las plazas de-
lanteras como las posteriores y
antibloqueo de frenos, como
equipamiento de serie. Como en
la berlina, existe una amplia ga-
ma de motores -cinco de gasoli-
na y dos turbodiesel-. En este ca-
so, ademas, en funcién del mo-
tor, cabe la posibilidad de equi-

En el mes de
marzo se pone a
la wventa un
nuevo Nissan
Primera GT, el
modelo mas de-
portivo de la gama, con elevadas prestaciones y 150
CV de potencia, obtenidos gracias a una moderna
tecnologia aplicada al propulsor de aleacion ligera y
cuatro cilindros 16 valvulas. Estara disponible en ca-
rroceria de cinco puertas. El equipe de serie incluye
frenos de disco a las cuatro ruedas, ventilados los

Nissan Renting: -
nueva formula comercial

Dirigido tanto a particulares como a profesionales
auténomos o empresas, Nissan lanza una formula
comercial similar a un contrato de alquiler'a largo
plazo. Con este sistema, la empresa de renting ad-
quiere el vehiculo elegido por el cliente, que pasa a
estar a su disposicién por un numero predetermina-
do de meses (entre 18 y 60). A cambio de una cuota

“Parque Elletra” de Fiat

Fiat Auto ha inaugurado un
programa experimental, “Parque
Elletra”, en la ciudad italiana de
Turin. Se trata de un servicio que
ofrece a los conductores la posi-
bilidad de aparcar sus propios
vehiculos y alquilar uno eléctrico
para los desplazamientos dentro

par con caja de cambios automa- 45 13 cindad. mensual fija, el arrendador corre con todos los gastos econofrma, seguridad  gelanteros, junto con un sistema ABS de tltima ge- lateral.
tica. de los servicios de mantenimiento contratados. yjfaiises neracion.
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Malaga-Granada: Desde la Costa del Sol hasta La Alhambra

Sol, nieve y arte

Nono HIDALGO

El camino de Mdlaga a Granada ha sido y es uno
de los mds transitados de Andalucia. Las mds
afamadas localidades de la ruta, ademds de
ambas capitales, se corresponden con los
asentamientos mds antiguos, histéricamente
importantes y artisticamente mds ricos de la
comunidad. Avchidona, Loja, Alhama,

Montefrio...

guardan vestigios del paso de iberos,

romanos, visigodos y musulmanes.

e Malaga, cuna de

Picasso, a la de Gar-

cia Lorca; de la Al-

cazaba y el Castillo

de Gibralfaro a La
Alhambra y El Generalife; de
las playas de la Costa del Sol
a las nieves de Sierra Nevada.
La antigtiedad Malaga se ci-
fra en treinta siglos. Al pare-

© cer, fueron los fenicios los

primeros en erigir una colo-
nia. Sea como fuere, no deje
Mailaga sin visitar La Alcaza-
ba, en la parte baja de la ciu-
dad, y el Castillo de Gibralfa-
1o, en la colina, pasee junto al
puerto, recorra su alameda,
entre en sus viejas tabernas,
saboree sus tipicos vinos...

La salida de Malaga se reali-
za por la carretera de Ante-
quera, hoy autovia, cuyo tra-
mo inicial es comun para las
N-321, 331 y 334. Dejando
atras las barriadas de La Ro-
saleda y Ciudad Jardin, un fe-
noémeno geografico: el Aguje-
ro de Guadalmedina. Desde
el Pantano del Agujero, la ca-
rretera hace quiebros al rio en
su travesia por los Montes de
Malaga, cuajados de vifiedos.

En Casabermeja el principal
atractivo es, curiosamente, el
cementerio. Dejamos el cauce
del rio Guadalmedina y pasa-
mos al pie de Villanueva de
Cauche, a la altura del Puerto
de Las Pedrizas. 1a carretera
se bifurca hacia Antequera,
Sevilla y Cérdoba o hacia Sa-
linas.

Tomamos la carretera local
hacia Villanueva del Rosario,
situada al pie del Cerro de la
Cruz, y, tras cruzar el tio
Guadalhoree, Villanueva del
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Trabuco. Alll nos desviamos
hacia la capital de la comarca
del Guadalhorce: Archidona,
una de las ciudades mas be-
llas y monumentales de An-
dalucia.

Extendida en la falda de la
Sierra de Gracia y conocida
como la “Villa Blanca”, Archi-
dona tiene visitas obligadas
como la del Castillo de la Vir-
gen de Gracia, una subida
que impresiona: el panorama

"=I.El]I n

s

-

Miilaga. Casa natal de Picasso

Las
carreteras

El trayecto entre Malaga y
Granada por la autovia es
de facil recorrido. Son 125
kilometros desdoblados
que hacen la delicia de los
conductores, pese a que en
Loja permanece un carril
cortado y se circula en do-
ble direccion, con las colas
gue eso acarrea, especial-
mente entre semana.

Nuestra ruta discurre por
carreteras comarcales, con
poco transito. La C-335,
desde la A-92 a Montefrio e
lllora bordea la Sierra de
Parapanda, una carretera
de montana: kilometros
que cansan, pero que, al fin
y al cabo, merecen la pena
si se dispone de tiempo. En
general, son carreteras es-
trechas y a veces con firme
en no muy buen estado,
por lo que conviene ser
prudentes.

Aoy
Puerto de lasl /
Pedrizas

VILLANUEVA
DE CAUCHE

/;CASABERMEJA

/ AGUJERO DE
GUADALMEDINA
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merece la pena. Y en la villa
baja, declarada conjunto his-
térico-artistico, destaca su
Plaza QOchavada, construida a
finales del siglo XVIIL.

De Archidona salimos hacia
Granada bordeando la Sierra
de Gracia para alcanzar el li-
mite provincial en Salinas,
desde donde continuamos
hacia Loja por la A-92.

Dejamos atrds Cuesta de la
Palma y paramos en Riofrio
para ver el Museo de Carrua-
jes y el criadero natural de
truchas, plato que, natural-
mente, se encuentra en su
oferta culinaria.

Cinco kilometros mds ade-
lante, Loja, que histéricamen-
te ha servido de punto medio
en las comunicaciones entre
Milaga y Granada. Entre sus
monumentos, La Alcazaba,
circundada de murallas y to-
rreones y declarada monu-
mento nacional al igual que

LA PALMA
'ARCHIDONA

< \ILLANUEVA

DEL TRABUCO

VILLANUEVA
DEL ROSARIO

Alﬁmna, “el bavio” de los drabes

R
CUESTA DE

M E D3

la Iglesia de San Gabriel (re-
nacentista), el Convento de
Santa Clara (s. XVI) y la Igle-
sia de la Encarnacién. Ade-
mas, en su vega estd la “Cola
de Caballo”, cascada que for-
ma el rio Manzanil al precipi-
tarse sobre el Genil. Por ulti-
mo, citar la fama repostera
lojefia: sus célebres Roscos
hacen la parada obligatoria.

Salimos de Loja y abando-
namos la A-92. Por la C-335,
se llega a Salar, que, segtn la
tradicion, tiene su origen en
una fortaleza musulmana
conquistada por Pérez del
Pulgar.

La carretera bordea las estri-
baciones de la Sierra de Loja.
Tras una curva, se halla Alha-
ma de Granada, enclavada
sobre un profundo y abrupto
tajo abierto por el rio Alha-
ma. Levantada por los roma-
nos, los musulmanes la bauti-
zaron “al-hama”, el batio, por
sus aguas termales y minero-
medicinales que aun se ex-
plotan. Las termas drabes (s.

COMERCIO

ALHAMA DE
GRANADA

ZAFAYONA

STA. CRUZ DEL

Iternativas

Granada no es sélo La Alhambra, pero es esencia importante de
su monumentalidad. Por tanto, su visita es obligada si se esia en
las inmediaciones de la capital granadina.

Desde la Costa del Sol malagueiia, el camino recomendable es
la autovia Malaga Granada, apenas 125 kilometros. Sin embargo,
si dispone de tiempo, puede ir por la antigua carretera que salia
de Malaga por la Cuesta de la Reina para llegar a Loja por Colme-
nar. También puede ir por la N-340, por la costa, pasando por To-
rre del Mar, desviandose hacia Vélez-Malaga (C-335] y hacia Al-
hama por la C-340. Una iltima posibilidad es, siguiendo casi en
todo momento Ia autovia, a través de Casabermeja, Loja y San-
ta Fe y haciendo desvios por carreteras secundarias para ver Ar-

chidona, Alhama, mnutefn

XII) se conservan en el Balne-
ario, situado a 3 kilometros
de la localidad. Y tan famoso
como el Balneario es el vino
del terreno.

Volvemos hacia el norte.
Atravesamos Santa Cruz del
Comercio y Moraleda de Za-
fayona. Buscando Montelrio,
la C-335 cruza sobre la A-92,
salva el cauce del Genil cerca
de Bracana y cruza la linea fe-
rrea en Tocon. Doce zigza-

ILLORA

" FUENTE
' VAQUEROS

CHAUCHINA _—

ﬂi@m que esla que pmmnem
i m—'L!H' = L ) . $‘I

gueantes kilometros por la
Sierra de Parapanda hasta
que aparece la blanca imagen
de Montefrio a través de un
hueco abierto por la Natura-
leza en la masa de escarpados
montes. En los alrededores
visitaremos los yacimientos
arqueolégicos de la Penia de
los Gitanos.

Rodeando la cara norte del
pico Parapanda (1.608 me-
tros), la carretera se abre paso
entre esta serrania y Sierra
Pelada camino de Illora, don-
de pasearemos por sus tipicas

Granada. La AThambra

' LA ESTACION
?f/ VALDERRUBIO

La Alhambra, Patio de los Leones
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calles y plazas.

Por la carretera de Granada,
pasamos bajo el monumental
acueducto del Molino del
Rey, junto al Arroyo de la Ca-
nada. Dejamos atras La Esta-
cién, y vamos hacia dos loca-
lidades ligadas a la memoria
del poeta Federico Garcia
Lorca. Este nacio el 5 de ju-
nio de 1898 en el namero 4
de la calle Trinidad de la
Fuente de Fuente Vaqueros,
casa que esta abierta como
museo del poeta, y pasé los
afios de su mfancia en Valde-
rrubio.

Volvemoes a la A-92. Dos ki-
lometros mis adelante, Santa
Fe, fundada por los Reyes Ca-
t6licos en 1491 sobre el cam-
pamento militar desde el que
asediaban Granada. Destacan
su Plaza Mayor, la Iglesia de
la Encarnacién y el Ayunta-
miento. Alli firmaron dos do-
cumentos fundamentales pa-
ra Espana: las Capitulaciones
con Boadbil para la entrega
de Granada y las Capitulacio-
nes con Cristobal Colén para
su viaje a las Indias.

Provéase de “piononos”, ex-
quisitos dulces tipicos que to-
man el nombre del papa Pio
IX. Los once kilémetros de
Santa Fe a Granada por la ve-
ga se hacen por la A-92, pre-
sididos por la silueta de La
Alhambra recertada sobre el
impresionante fondo de Sie-
rra Nevada.

La Alhambra, unce de los
monumentos mas visitados
de Espana y de los primeros
de Europa, fue construido
entre los siglos XIII y XV por
el altimo sultanato islamico
de la Peninsula. El recinto
amurallado encierra una au-
téntica ciudadela compuesta
por una fortaleza militar, una
medina, cinco palacios naza-
ritas, uno cristiano y extensos
jardines donde destaca El Ge-
neralife. Entre las edificacio-
nes palaciegas, la popular To-
rre de la Vela, privilegiado
mirador sobre la ciudad, la el
Genil y Sierra Nevada.

Ni La Alhambra ni El Gene-
ralife pueden entenderse ais-
lados de su contexto ciudada-
no. Por ello, visite el Albayzin
y el Sacromonte, junto a mo-
numentos como la Catedral,
la Capilla Real, San Jerénimo,
La Cartuja o el Corral del
Carboén, un buen final para
llevarse un recuerdo de tara-
cea granadina. €
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GEMMA CARRASCO. Foros: RAFAEL MARTIN

Asegura que nunca podria concursar en “; Qué
apostamos?” porque carece de habilidades. Sin
embargo, Ramon Garcia ha conseguido un logro
casi impensable para un presentador de
concursos: no ser blanco de criticas negativas. Si
en lo profesional apenas tiene “sanciones”, en
carvetera el récord es aiin mds impresionante: en
diecisiete aiios como conductor sélo ha
acumulado tres multas.

“Dos de ellas en el mismo dia
¥ la tercera en la misma sema-
na” -anade. ;La causa...? Ra-
mon confiesa que iba con
“demasiada prisa”, al tiempo
que se muestra convencido
de que se deberia permitir
mayor velocidad. “No se tra-
ta de correr por correr. En Es-
pana hay cada vez mds carre-
teras en buenas condiciones,
por lo que podria ampliarse el
limite. Yo multaria antes a los
que van d sesentd por und au-
tovia que a los que van a cien-
to cuarenta”,

- iCree que las multas se
ajustan a las faltas que se
producen?

- Si, sobre todo las infraccio-
nes graves. Estdn bien sancio-
nadas.

- ;Qué es lo que mas le mo-
lesta mientras conduce?

- Especialmente en ciudad, et
ruido del claxon. Cuando se
pone el semdforo en verde y ya
tienes al de atrds “pi, pi, pi”...
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Les arrancaria la bocing.

- ;Es usted buen conduc-
tor? :

- Creo que si. De lo que estoy
seguro es de que me encanta
conducir. Lo considero une de
mis “hobbies”. Ir en coche me
relaja. Stempre que puedo, en
vez de viajar en avidn, me
muevo en automavil.

Ramoén Garcia tiene muy
clara una de las férmulas
para reducir la
siniestralidad

sapareceria en ochenta por
dento de los accidentes. Seria
la solucion perfecta”.

BUENA TELEVISION

- De las apuestas que llevan
a su programa, ;ha habido
alguna que le haya impre-
sionado de forma especial?

- Me sorprenden cada dia.
Pero recuerdo una de dos ni-
fios de diez y doce anos que, en
quince minutos, tenian que
montar el motor de un “Cor-
vette” de 5.700 centimetros
ciibicos, 300 caballos y 8 cilin-
dros en “V”. Un motor que
funcionara, claro.

- ¢Qué apuesta propondria
usted?

- Ninguna. Soy muy ceporro,
no tendria habilidad para po-
netla en escena. De momento,
me limito a presentar.

- En nuestro pais, ;hay mu-
cha telebasura?

- En fin, st la gente viera lo
que se hace por ahi fuera... La
tele que se hace en Espana es
de las mejores.

- ;Agobiado por la guerra
de audiencias?

- No, lo lleve

e muy bien porque

eRn car('iretera. No se trata ne entro en ella.
otundo, nos

o, de correr Hay que estar

dice: “Quitar _ el por W pendiente, por-

las carreteras de
doble direccion,
en las que se
producen mu-
chisimas muer-

que hoy en dia
los programas se
rigen por la au-
diencia. Me pre-
* ocupo por las ci-

tes por choques ST - fras, me entero
[rontales. Si evi- carveteras | de como van,
tas los adelanta- ) £V pero lo impor-
mientos en los ik ena_s tante es hacer
que te pu_edes Ju- condiciones. bien mi tmbcg;oj

gar la vida, de- - ¢Y las criti-
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cas? ;También las lee?
- Por supuesto. Ciertamente
en Espana hay criticos de tele-
vision que se meten mds
con las personas que con
¢l trabajo de uno. Y eso es
muy duro, porque no se
dan cuenta de que al
fin y al cabo son
companeros. Esta
es la vnica profe-
sion en la que se
critica desde den-
tro. Pero, bueno,
la tele parece uno
de los males de este

pais, ;no?

- No se queje, no
se ceban mucho

con usted.

- Es cierto.
Gracias a Dios,
los comparieros

Ir en coche
me relaja.

bien sancionadas"

deseados del
pais. Lamenta-
blemente para
muchas sefioras

de Prensa me SIZ"IPTB que que hubieran

tratan  muy

bien. puedo,
- Y eso que

deseado con-

en vezg vertirse en su
suegra, Ramon

usted se dedi- de viajar en Garcia se en-

ca, sobre todo,
a los progra-
mas de entrete-

nimiento, que muevo en

suelen ser “car-
ne de canon”...

- Supongo que
por ello tiene mds mérito. Al
concurso siempte se le ha tra-
tado si no con cierto desprecio,
si como a un género menor. Y
pienso que es un género con
una entidad propia que nace a
la par que la tele. Ademds, es
un tipo de programa dificil de
llevar a buen puerto. Los criti-
cos se limitan a ver la televi-
sion y deberian conocerla un
poco mds por dentro. Y quizds
después vean a un Ramén
normal y trabajador.

“GUSTO A MAYORES
Y PEQUENOS"

Normal y trabajador. De lo
segundo, atin para los que
no le conocen, no hay duda:
pasa miles de horas en tele-
vision, algo que lleva “con
resignacion... Siempre he tra-
bajado mucho. De crio ya
ayudaba a la familia los dias
que no tenia ‘cole’. Mis prime-
ras vdcaciones fueron con 25
anos y mi primer fin de sema-
na libre, con 27”. En definiti-
va, una imagen de chico
“bueno” que le ha converti-
do en uno de los yernos mas
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automovil.

cuentra ya soli-
damente empa-
rejado. “Con to-
das las que pue-
do...” y, a modo
de reproche,
bromea “jcon la
cantidad de arios que he esta-
do soltero!”. Su popularidad
no es menor entre los nifos.
“Es curioso. Los mds pequenos
deben ver algo en mi... No sé,
tal vez a un hermano mayor.
Pero los nifios siempre dicen la
verdad. Mi éxito estd en los
extremos: la gente mayor y los
crios”.

- La popularidad, ;la so-
porta, le gusta o la sufre?

- Va con el sueldo. Pero la lle-
vo bien. Te tratan con carifio y
es agradable que te reconoz-
can por tu trabdjo.

- {Va con el sueldoe que la
popularidad le haga a uno
salir en las revistas del cora-
zon?

- Las tres veces que he salido
eran fotos robadas con un tele-
objetivo. Siempre he hecho
tespetar mi vida privada. Casi
toda la Prensa me ha vespeta-
do porque lo entiende.

- En las ocasiones en que le
han “pillado”, ;cual ha sido
su reaccion?

- Me ‘cabreo’ bastante. Yo he
dejado bien claro que en ese
juego no entro. Que la Prensa
Jjuegue con los personajes que
juegan a eso. ® R
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LA PLUMA

M caida del caballo

0 me quiero comparar con

Saulo, pero mi Damasco par-

ticular ha side Miami. Ahi se

produjo mi caida de ese caba-

llo contemporaneo que es el

automnovil. Lo intentaré expli-

car. A San Pablo, entonces

Saulo, un rayo le cegé cuando

llegaba a Damasco para reprimir a los

cristianos y le provocé la famosa caida

del caballo, sirviéndole para convencerse

de que existia otra forma de entender la

vida y convertirse al cristianismo. Desde

entonces, cuando alguien comprueba en

si mismo lo equivocade de su situacion y

la existencia de una alternativa, se suele
decir que “se ha caido del caballo”.

Procuraré transmitirselo al lector. Hace

unas pocas semanas, conducia por una

de las circunvalaciones que anillan Ma-

drid, a velocidad moderada, cuando me

asalto la idea: ;y si ellos tenian razén?

Ellos, los estadounidenses que caminan -

repito, caminan- por sus autopistas sin

que se les altere lo mas minimo el pulso,
que viajan comiendo y bebiendo -té,
café- haciendo del conducir un deporte
tranquilo casi un paseo. Habia estado re-
cientemente en Miami, habfamos hecho
bastantes millas por aquellas tierras y su-
frido por el ritmo exasperadamente lento
que te imprimen los avisos de 35, 45 y
55 millas que jalonan intermitentemente
sus carreteras y la presencia constante y
amenazante de las patrullas de policia.
Como es casl obvio, para un europec,
conducir exclusivamente a 50, 70 o
como mucho a 105 kilémetros por hora,
exige que te lo tomes con muchisima fi-
losofia.

Un viaje a un lugar situado a 230 kilo-
metros de distancia que por autopista en
Espafia supone invertir dos horas, se
convierte alli a poco que te pares una vez
a tomar un tentempié o a poner gasolina,
en casi cuatro. Y como conduces tan des-
pacio, (para nuestra mentalidad) te llegas
a cansar mas. Ademas, como el automo-
vil que has alquilado es automitico, to-
davia puede resultar mds monétono y
dado que tus acompanantes acaban por
entregarse al suefio, el viaje puede resul-
lar exasperante, .casi patético... A no ser
que te lo tomes con mucha calma y em-
pieces a reflexionar. .

Siempre he sido partidario del modelo
aleman, de conducir con escasas limita-
ciones en las autopistas. Me he sumado
mil veces a la teoria de que puede resul-
tar mds peligroso el conducir despacio
que rapido en un buen vehiculo. Tengo
un amigo que sostiene la teorfa de que
conduciendo muy deprisa vas mucho
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mas atente que cuando lo haces despa-
cio, tus reflejos actiian muche mejor v,
en definitiva, tienes mayor capacidad de
reaccion que si lo haces monoétonamente.
Yo reconozco que me desespero cuando
existe una retenciéon en una carretera de
doble sentido o cuando te tienes que tra-
gar a un camion muy pesado o a un utili-
tario demasiado ligero
en una carretera com-
plicada. Tengo, creo,
todos los delectos de
un conductor varon
que mira con descon-

“En Miami se produ-
jo mi caida de ese

dad por confort, prisa por seguridad?
Como vera el lector, esa duda que me
embarga ultimamente no es producto de
una reflexion seria sobre el tema sino
simplemente es la comprobacién de que
las cosas pueden tener otra forma de ver-
las. Claro, que si aplicamos este criterio
de serena reflexion, lo mismo podriamos
decir de otras cosas.
Por ejemplo, en lo re-
lativo al tabaco. Pero
el tabaco no es tema
que nos ocupa aqui.
Un servidor de uste-

fianza a las mujeres al des al menos de mo-
volante, con honrosas Cﬂbﬂu() mento no se ha senti-
excepciones. Me en-  COnfem- do compelido a dejar
canta la velocidad a ; de [umar y quienes
bordo de un buen au- pO]’ane() me rodean llevan con
tomavil... Y, sin em- / resignacion mis puros
bargo... _ que €s el Y y espero que lo hagan

Sin embargo, me he ] TV S durante mucho tiem-
descubierto a mi mis- automowl. s po.

mo unos dias después .

de mi regreso del viaje ‘ .
a Florida pensando que quizds estoy
equivocado, que todas las teorfas que he
defendido hasta este momento se me han
venide abajo. Cuando compruebas que
en los periédicos de Florida sigue siendo
noticia lo que aqui ya no lo es, es decir,
que un accidente de carretera recibe bas-
tante atencién en los medios de comuni-
cacién, cosa que normalmente aqui ya no
sucede a no ser que el accidente sea es-
pectacular o retina algunas condicionan-
tes de muertos, morbo, espectacularidad,
entonces es cuando tienes la visién de Pa-
blo. ;No estaremos equivocados? ;No es-
taremos jugando con nuestras vidas inne-
cesariamente durante demasiado tiempo
y con demasiada frecuencia? ;No habra
que ir pensando en limites racionales de
velocidad en nuestras carreteras y auto-
pistas? ;No habra que cambiar de veloci-

il i
Mig el LARREA
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Entiendo perfecta-
mente que no se vea
con los mismos ojos comprensivos que
pueda conducir en ocasicnes a alta velo-
cidad a pesar de “comprender” también
mi temprana y persistente obsesion por
los automoviles que espero no termine
nunca. Mi teoria es simple: hay que tener
en la vida el mayor namero de vicios {le-
gales) pero eso i, si solo se pueden tener
pocos, al menos que sean de los caros. Es
obvio que el peligro de un sefor impru-
dente al volante es inconmensurable. Los
lectores de esta revista no necesitan ma-
vores explicaciones. De ahi, que ademas
de ser necesarios todos los mecanismos
de seguridad que se puedan conseguir,
hace falta aplicarles la dosis necesaria de
sentido comun, que es muchas veces lo
que menos tenemos,

Concluyo: podra parecer sacrilega la
comparacién que hacia al comienzo de
este articulo con la caida de Saulo del ca-
ballo, perc han pasado ya varias semanas
desde que regresé del viaje a los Estados
Unides y compruebo que estoy condu-
ciendo con mucha mayor prudencia, que
COTTO Menos riesgos, que me estoy to-
mando con mas tranquilidad lo de viajar,
que 1o esta ya en mis prioridades el batir
records propios en los mismos recorri-
dos, que he dejado casi de estar obsesio-
nado por la presencia de la guardia civil
de trafico o por captar a los coches camu-
flados dotados de radar y que quizés asi,
pueda contribuir a poner mi granito de
arena a esa modalidad de convivencia,
tan dificil y necesaria, que es la de los au-
tomovilistas en su salsa: la temible, util e
imprescindible carretera. 4

o
!

ARCENES LIMPIOS

Es frecuente ver en los arcenes de las
carreteras en obras, cuando no circula
maquinaria pesada, senales como la de
la foto. Todo este tipo de obsticulos
son un peligro para los ciclistas, que
tenemos, segun la normativa, obliga-
cién de circular por el arcén.

Por este motivo, circulando en bici
por el arcén de la N-630, en el Puerto
de Vallejera, cerca del pueblo del mis-
mo nombre, mi cabeza, protegida por
el reglamentario casco, chocé contra
una sefial apoyada en un poste situada
en mitad del arcén. El casco me salvo
de posibles lesiones en la cabeza, pero
la caida me produjo rozaduras y multi-
ples heridas en mi cuerpo, asi como la
rotura de la ropa. Tuve suerte de que
no pasara ningun coche en aquel mo-
mento, porque, si no, el accidente po-
dria haber tenido tragicas consecuen-
cias.

Los cicloturistas somos objetos de cri-
ticas por parte de los automovilistas
por no circular bien y, sobre todo
cuando vamos en grupo, alguna razén
no les falta. También es cierto que los
cicloturistas padecemos el mal estado
de los arcenes por la gravilla y algin
que otro neumadtico destrozado, Le-
niéndonos que desviar hacia la parte
central de la calzada con riesgo de ser
atropellados. El
problema se agra-
va sl encontramos
dentro de los arce-
nes senales de
obras que debie-
ran de estar colo-
cadas al borde de
los mismos o, in-
cluso, retiradas los
domingos, cuando
los trabajos estan
parados. 1

Reclamo mayor
atencién y control
a estas cuestiones
por parte de los
responsables de las mismas y, al mis-
mo tiempo, animo a los cicloturistas a
circular mejor para que entre todos
podamos disfrutar mas seguros de la
Naturaleza.- Lorenzo Conde Garcia. Vi-
toria-Gasteiz (Alava).

PELIGRO: BIFURCACION

Deseo alertar sobre el peligro que se
presenta ante ciertas bifurcaciones de
los carriles de alta velocidad, por gjem-
plo, por columnas de puentes que
atraviesan la carretera. Con demasiada
frecuencia veo conductores que dudan
y cambian de uno a otro carril con
brusquedad en el ultimo momento,
provocando situaciones de alto riesgo

para si mismos
v otros vehicu-
los.

Cuando los
carriles vuelven
a unirse, este
problema po-
dria evitarse co-
locando en el
mismo vértice
de la bifurca-
¢ién una senial
que indicara
que ambos ca-
rriles se vuel-
ven a encontrar, siendo indiferente to-
mar uno u otro. Por ejemplo, un par
de flechas en “V” o flechas divergentes
en su base y convergentes en sus pun-
tas. ..

Una senal asi, unida a las existentes
(que la experiencia demuestra que son
a veces insuficientes) evitaria muchos
sustos, no pocos accidentes e, incluso,
algunas vidas. -M. S. Capdevila. Ma-
drid.

CuRvA CON OBSTACULO

En Santiago de Compostela (La Co-
rufia), en las proximidades a una cur-
va de reducida visibilidad existe este
obsticulo. El emplazamiento de una
cabina telefénica y una marquesina,
donde se refugian numerosas perso-
nas que también esperan allf a los au-
tobuses, hacen que resulte un verda-
dero peligro. La suerte, o la pericia de
los conductores, ha hecho que, hasta
la fecha, no haya habido ninguna des-
gracia. Esperemos que no tenga que
ocurrir nada para que subsanen el fa-
llo. No sé cuanto tiempo lleva es-
ta calle en este estado. Como
minimo tres afnos, que es
el tiempo que llevo es-
guivando el obsticu-
lo. -Manuel Angel
Bermiidez Gonza-
lez. Santiago de

los costos fijos, qué vamos a decir; en
los seguros, cuando se encuentra una
compania, las tarifas, compradas con
las de los vehiculos de cuatro ruedas,
estan por las nubes; y de los impues-
tos... Hasta el régimen es distinto: en
vez de caballos, se rigen por cilindra-
da con costes, como es l6gico, mas al-
Los.

En fin, quien opta por estas suele sa-
ber donde se mete. Pero en el tema de
seguridad no. Estamos desgraciada-
mente acostumbrados a los conducto-
res de vehiculos de cuatro ruedas ig-
noren, circulando, a las motocicletas,
a pesar de que tenemos quizas mas
obligaciones, pero los mismos dere-
chos.

Pero la Administracion jno!. Tanto la
Local como la Autondmica y Central,
en los semaforos, se olvidan de que
existen motos. En las autovias o carre-
teras, para una mejor circulacién y re-
gulacién del tréfico, se instalan senso-
res bajo el piso para que se active el
cambio semaférico. Pues bien, las mo-

ACUSE DE RECIB0
Necesitamos el carril
derecho de las autovias

Trabajo como conductor y, por ello, dia a dia me

Compostela (La
Coruna).

{OVEJA
NEGRA?

El colectivo
automovilisti-
co que es obje-
to de mds pre-
sion y mds criti-
cas por muchos

sectores es, como
siempre, la motoci-

cleta. Es proporcio

mente mas caro en ad-

quisicion; también
mo es sabido, en 1
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doy cuenta de que el carril izquierdo de las autopistas y
autovias es el mas utilizado. Parece increible como esos
senores que presumen de vehiculo, pues son de gran cilin-
drada y potencia, infringen todos los preceptos del Real De-
creto de enero de 1992. Debe ser porque al comprar el vehicu-
lo se les extiende un vale para que siempre se desplacen por
ese carril, ya que, finalizado el adelantamiento, siempre conti-
ndan en él sin importarles que otros vehiculos no puedan
adelantar, se les dificulte la maniobra y se entorpezca su
normal funcionamiento. ;Para qué sirve lo que aprendemos

en las autoescuelas? jPara qué sirve toda la legislacién
sobre trafico? Igual que se realizan “spots” publicita-*
rios sobre la velocidad, sobre las drogas, alcohol, et-
cétera, etcétera, se deberia realizar alguno sobre
esto, que también es causa de diferentes ac-
nal- cidentes. O, por qué no, jsuprimir el
carril derecho! -Angel M2 Pérez
lo es, co- Troya. Madrid.
epuestos. De
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Cartas

tos no deben
ser vehiculos,
pues los sema-
foros no se acti-
van y hay que
esperar la “bon-
dad” de algin
vehiculo de
cuatro ruedas
que active el se-
maforo. Y la co-
sa se agrava si
es de noche...
Desde aqui pi-
do, en nombre
de los amantes
de las motos y a
quien corres-
ponda que coloquen sensores alterna-
tivos que funcionen con menos masa
férrica en beneficio de todos. -Javier
M. De Lucas Almedia. El Puerto de San-
ta Maria (Cadiz).

RECICLAR CONDUCTORES

Parece imposible ver como tantos ex-
pertos de indudable renombre coinci-
dan y hablen solo de dos de los tres
factores (conductor, vehiculo y via)
mas importantes que intervienen en la
seguridad vial.

Por el hecho de tener mejores vias y
mejores automoviles, estamos pensarn-
do aumentar los limites de velocidad.
Estamos pensando muy a la ligera, ya
que para los vehiculos antiguos existe
la ITV para revisar, sobre todo, los or-
ganos de seguridad del automovil. Lo
Veo correcto, como veria correcto el re-
ciclaje de conductores y que cuando
todos los conductores sepan lo que re-
corre un vehiculo en un segundo, o
durante el tiempo de reaccion de dife-
rentes conductores, qué es la distancia
de seguridad, la parada técnica, la dis-
tancia de frenado, etcétera, se podria
pensar en aumentos de velocidad. -Luis
Mario Pérez Zuya. El Centenillo (Jaén).

CONTRA EL HIELO

Se hace preciso eliminar de nuestras
costumbres, por muy europea que
sea, la de dispersar por nuestras carre-
teras, autovias y autopistas materia
inorganica (sal) como elemento de
fundicion y ruptor quimico de los en-
laces que forman el peligroso hielo..
Va en ello nuestra seguridad, al atacar
la disolucién de sal en agua (popular
salitre marino) de manera inmiseri-
corde los elementos mecéanicos y, a la
postre, de seguridad de nuestros vehi-
culos. Debe investigarse quimicamen-
te, atin siendo pioneros, en la conse-
cucion de algin compuesto orginico,
acabado en “ol” (por ejemplo, alcohol)
que no sélo cumpla a la perfeccion su
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cometido sin dafiar las carrocerias ni
al Medio Ambiente y que, ademas, sea
razonablemente economico, sino que,
asimismo, no perjudique a la forma,
color, aspecto y textura de nuestro
macaddn en conjuncién con el aglo-
merado asfaltico, pues buena parte del
datio que sufren nuestras vias y, por
tanto, del aumento del coste de man-
tenimiento, viene determinado no s6-
lo por el exceso de tonelaje respecto a
la unidad de tiempo que se soporta, ni
por los cambios bruscos de tempera-
tura ambiente, sino especialmente por
la accidn agresivo-erosiva de com-
puestos ajenos al medio.- Isidro Sdn-
chez Hernandez. Puebla de Azaba (Sala-
manca).

GLORIETAS

;Cémo se circula en las rotondas que
tienen tres carriles para la circulacion?
Segun el Codigo de la Circulacion,
quien va hacia la izquierda circulara
por el carril de la izquierda; el del cen-
tro, por el del centro; y quien vaya ala
derecha, por el de la derecha. Consul-
1€ a un profesor de autoescuela v me
dijo que yo siempre deberé circular
por el carril de la derecha. -Juana Pe-
drogosa Alonso. Salamanca.

Respuesta: Aunque no hay ninguna nor-
ma especifica que regula la circulacion
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Ojo vago

Mi hermano tiene un ojo vago. Desde
los 18 afios viene renovando el Permiso
\d) | de Conducir cada dos afios. Un conocido
con el mismo problema lo renueva cada
cinco, porque, al decirle el médico que le
correspondia hacerlo cada dos anos, él
replicé que no iba a estar a cada paso
renovéndolo y que o se lo hacia por un
periodo mads largo o se iba a otro centro
médico psicotécnico a sacarselo.

Desconozco el contenido de los
informes psicotécnicos y si la validez de
los Permisos de Conducir esté vinculada
a los mismos, pero supongo que existira
un criterio uniforme que obligue a todos
por igual y que evite situaciones como
ésta. -Florencio Antonio Salvador
Revilla. Alar del Rey (Palencia).

Carta del M

Respuesta: El popularmente
denominado “ojo vago” comprende
distintas situaciones visuales que se
corresponden con diferentes condiciones
para la obtencion o renovacion de los
permisos de conduccién. En concreto, un
permiso para turismos puede tener un
periodo de validez de cinco aios en el
.| caso de que la agudeza visual del ojo
con peor vision esté comprendida entre
1/2 y 1/10, mientras que sera de dos
aiios en caso de tratarse de una vision
monocular o si la agudeza es menor o
igual a 1/10.

El informe médico-oftaimolégico

VIA DE SERVICIO

efectuado por los Centros de

por ellas, estimamos que las glorietas con-
sisten en un acondicionamiento “sui gene-
ris” de la calzada para circular y cambiar
la direccién en caso necesario. Por ello

. pensamos que son aplicables las normas

del articulo 75 ¢ del RGC sobre “ejecucion
de la maniobra de cambio de direccion”.
En consecuencia, hay que circular, como
dice nuestro comunicanie, preseleccio-
nando con la antelacion necesaria el ca-
rril adecuado a la direccion que se vaya a
tomar al salir de la glorieta. @

Las cartas destinadas a.esta seccion no'de-
beran exceder de 20 lineas a doble espacio.
Iran firmadas y constando el nombre, do- -
micilio, teléfono a ser posible y numero de -
DNI, "TRAFICO" se reserva el derecho a
extractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendra correspondencia con los
autores de las cartas. Los envios deberan
realizarse a: ;
REVISTA "TRAFICO".
General Aranaz, 86. Seccion CARTAS.
28027 MADRID.

Reconocimiento de Conductores es el
que establece la agudeza visual y, por lo
tanto, es, en definitiva, lo que determina
las condiciones de obtencion o revision
de los permisos de conduccién.
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o
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EN MARZO Y ABRIL, REVISION
Pravincia de hasta hasta
Alava 9732-N 0311-0 0852-0
Albacete 9316-M 0962-M 0850-N
Alicante 6513-CG 0089-CH 3006-CH
Almeria 3154-U 4150-U 5105-U
Asturias 1147-BH 3273-BH 5477-BH
Avila 0065-G 0350-G 0624-G
Badajoz 0786-U 1754-U 2685-U
Baleares 3811-BP 6698-BP 9237-BP
Barcelona 2293-NY T17T1-NZ 9687-0B
Burgos - 7508-P 8254-P 8986-P
Céceres 2099-M 2852-M 3545-M
Cadiz 0212-AT 1891-AT 3470-AT
Cantabria 2515-AB 3585-AB 4599-AB
Castellon 4417-AC 5475-AC 6687-AC
Cludad Real  7017-P 7701-P 8330-P
Cérdoba 7085-AF 8486-AF 9811-AF
Corufia, La 3795-BD 5886-BD 7974-BD
Cuenca 2062-H 2360-H 2681-H
Girona 2037-AU 4448-AU 6028-AU
Granada 2771-AD 4249-AD 5732-AD
Guadalajara  8520-F 8803-F 9124-F
Guiplizcoa 1177-AP 2463-AP 3648-AP
Huglva 8231-P 8914-P 9563-P
Huesca 6353-K 6758-K 7147K
Jaén 7802-T 8887-T 9589-T
Ledn 7478-W 8435-W 9389-W
Lleida 4865-W 5759-W 6641-W
Lugo 4619-0 5296-0 5950-0
Madrid 5472-CF 7316-OH 4759-0K
Malaga 9848-BH 2316-BJ 4608-BJ
Murcia 8146-AZ 0099-88 2210-BB
Navarra 7015-AH 8614-AH 0077-AJ
Orense 7083-N T134-N 8374-N
Palencia 4882-H 5186-H 5498-H
Paimas, Las  6129-AZ 7551-AZ 9175-AZ
Pontevedra 3711-AT 5493-AT 7086-AT
Rioja, La 3758-M 4287-M 4797-M
Salamanca 4747-N 5433N 6082-N
Sta. C. Tenerife  4742-AW 6088-AW 7459-AW
Segovia 3894-G 4205-G 4497-G
Sevilla 3591-CB 6775-CB 9516-CB
Soria 3266-E 3465-E 3654-E
Tarragona 5642-Al 6987-Ad 8118-Al
Teruel 8849-F 9120-F 9355-F
Toledo 3135-U 4136-U 5080-U
Valencia 3322-EK 8190-EK 2812-EL
Valladol 8146-X 0187-X 0073-Y
Vizcaya 5176-BP 7496-BP 9629-BP
Zamora 5472-H 5815-H 6202-H
Zaragoza 6349-AT 8132-AT 9886-AT
Ceuta 8821-E 9014-E 9208-E
Melilla 2511-D 2664-D 2838-D
Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen
que pasar la [TV por primera vez en 1997.

Renovacion del Permiso de Conduccion

i su Permiso de Conducir
Sesté proximo a cumplir el

plazo de validez, debe acu-
dir a un Centro de Reconoci-
miento de Conductores para ob-
tener. el certificado médico que
permite solicitar, posteriormen-
te, la renovacion en la Jefatura
Provincial de Trafico (JPT).

Con el certificado médico, pida
en la ventanilla de Informacion
de la Jefatura Provincial de Tra-
fico el impreso de renovacidn.
Una vez relleno, abone la tasa
correspondiente (2.450 pesetas)
en Caja.

Cumplimentado esto, en la

ventanilla de Revisiones entre-
gue la solicitud, el certificado

meédico, fotocopia del DNI en > Certificado
vigor, el Permiso de Conduc- Médico

cion que caduca y dos fotos ta-

mano carne. > [mpreso de

Alli le entregaran un resguardo
que permite conducir durante
un mes. En ese plazo se le en-

P Tasa de

Renovacién en JPT

Renovacion (2.450

viara el nuevo permiso a su do- ptas.)

micilio (si dejé un sobre fran- » Fotocopia DNI

queado con su direccion) o po- en vigor

dra recogerlo en la JPT donde > Permi

solicita la renovacion. ermiso de
Conducir

(*) Los mayores de 70 anos que no
tengan su permiso caducado por mds

de 30 dias no abonardn la tasa. tamano carné

TRAFICO. Marza 1997

B 2 fotografias

LO QUE HACE FALTA Y POR CORREQ

Si el interesado ha recibido por correo un aviso
de revisidn del Permiso de Conduccion, podra
realizar ese tramite sin ir a la Jefatura Provincial
de Tréafico.

Para ello envie por correo a la JPT la
documentacion que se solicita {certrificado
médico, fotocopia del DNI, dos fotos y el permiso
a renovar), un sobre franqueado y con el nombre
y domicilio del interesado (para remitirle el
permiso tras su renovacion) y, mediante giro
postal, la tasa (2.450 ptas.). En poder del
interesado queda una autorizacion temporal para
conducir durante 90 dias, vélida si se acompafia
de un documento identificativo del titular y del
resguardo del giro postal.
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Autorizacion conjuntos tractor-remolque 2425 | N ,&I &_‘ a) Circulacién prohibida. ¢} Fin de Fa velocidad maxima
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PEATON, UTILIZA

LOS PASOS DE CEBRA ‘r

COMPRUEBA Y MIRA
ANTES DE CRUZAR

s

ENSENA A CRUZAR
A LOS NINOS
EN CARRETERA,
CIRCULA SIEMPRE
POR LA IZQUIERDA ]
Y CRUZA POR EL SITIO
DE MAS VISIBILIDAD

"\ POR LA NOCHE,
EN CARRETERA,
UTILIZA REFLECTANTES

e

s

RESPETA
LOS SEMAFOROS
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