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Para quien conduzca bebido, |
se niegue a la prueba de
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alcoholemia o aparque mal
en zona azul

PREVER: Un plan para
renovar el coche viejo




La locu

A veces, cuando
circulamos por una
carreterda, nos
preguntamos, mas o
menos indignados, por
qué habrdn puesio tal o
cual senial -generalmente
una prohibicion de
adelaniar o una
Aimitacion de
velocidad- en un
tramo recto y en el que,
asi nos parece, la
visibilidad es perfecta y
no existe peligro alguno
a la vista... Este seria un
buen ejemplo. Es un
tramo recto con un doble
raya confinua que
prohibe el
adelantamiento...

El por que estd oculto
en este momento v por
ello vemos hasta a tres
vehiculos haciendo
caso omiso de la
sefializacion y
adelantando al
camion. Un poco
mds adelante se ve
la sefial de cruce, lo
que justifica la
_ prohibicién, ya que
apenas se pueden ver
los vehiculos que
puedan estar en ese
cruce S se va
adelantando.

Segiin confirma la
patrulla de
helicopreros, la gente
* que circula por esta
carretera suele pasar
con frecuencia y
conoce “al dedillo”
donde esten los
crices y saben que
- no suele haber
nadie. ¥
precisamente esta
confianza pueda ser
mds “traidora”,
puesto que se saltan la
- prohibicion y, lo que
es peor, pueden
encontrarse a alguien
- e es0s CTUCes y
provocar un accidente
grave.

Fotografias captadas por los helicopteros de fa Direccion General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacidn del

correspondignte procedimiento sancionador.
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“Auln siento
escalofrios...”

ealicé el viaje de regreso
de las vacaciones el pa-
sado dia 15 de agosto de
1996, con salida a las 6
de la mafana, desde El
Grove (Pontevedra) hasta Ma-
drid. Lamentablemente, hasta
Benavente atin no existe auto-
via. Digo esto porque pude pre-
senciar una sucesion de graves
infracciones, algunas de ellas
dignas de figurar en el Libro
Guiness de los Records. Concre-
tamentie, mientras pasaba por
uno de los numerosos pueblos
de itinerario (atin no habia ama-
necido), marchando a 50 km/h,
en dicha travesia y con raya
continua en la calzada, fui ade-
lantado por un vehicule Citroén
ZX por la acera de la derecha
(era de bordillo muy bajo); es
decir, entre mi coche y las fa-
chadas de los edificios situados
ami derecha, casi rozdndome, y
calculo que a mas de 100 km/h
(no pude ni ver la matricula).

Gracias a Dios, no habia peato-
nes a esas horas.

Adin siento escalofrios cuando
lo recuerdo, a pesar de haber
visto mucho durante los largos
afios que llevo conduciendo.

Ante esa y otras situaciones
por las que unos cuantos desa-
prensivos ponen en peligro la
vida de muchas personas, en
este viaje quedé cautivado por
el comportamiento de un con-
ductor que, circulando tras €l
todo el itinerario hasta casi lle-
gar a Benavente, me demosird
que atn existen conductores
que saben respetar las normas
de trifico en toda circunstancia
(velocidad, sefiales, etcétera) y
circular con gran caballerosi-
dad. Ain cuando este tipo de
comportamientos deberfa ser la
norma, desgraciadamente no es
as{. Lamento no poder felicitar
personalmente a ese conductor,
pero se lo merece. [gual que se
sanciona a los malos conducto-
res, se deberia felicitar a los que
son excelentes, ante todo por su
escasez (“‘rara avis”). ®
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Conducir me jor
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SMULACION: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
InFocraria: DPT

Las simulaciones de adelantamiento efectuadas

con el Sinrat confirman la importancia de hacer
un uso adecuado de la caja de cambios, guardar

la separacion adecuada con el vehiculo que nos

precede y, sobre todo, saber medir velocidades y
distancias para culminar felizmente la maniobra.

pida la vision hacia adelan-
te. Por ir muy préximos al
camioén y carecer de visibili-
dad, en las dos primeras si-
mulaciones del Sinrat se
pierden dos preciosos se-
gundos (40 metros) y eso
hard imposible culminar el
adelantamiento en los 150
metros libres.

Hay que valorar la veloci-
dad de los vehiculos y que
nuestro coche, seleccionan-
do la relacion de marchas
mis adecuada, tiene poten-

| adelantamiento es
una de las manio-
bras mds complejas
y, de no tener en
cuenta una serie de
reglas béasicas, de las mas
peligrosas. El primer paso
serd situarnos a una distan-
cia adecuada tras el vehicu-
lo que nos precede: ni muy
lejos, porque eso retrasari
el tiempo de ejecucién de la
maniobra ni, por la misma
razén, tan cerca que nos im-

:

ADELANTAR EN RAMPA

de 150 metros libres.

Nos disponemos a efecfuar un adelantamiento a un camidn que circula a

70 Km/h. por un framo ascendente del 5%. Utilizaremos el mismo vehiculo
(140 CV) pera variando las condiciones iniciales de distancia al camidn,
y uso de Ia caja de cambio, teniendo en cuenla gue sélo disponemos

cia para efectuar la manio-
bra con holgura dentro del
espacio disponible. Esto
queda muy claro en los
ejemplos de la simulacidn:
si vamos a 70 Km/h en
cuarta velocidad y subiendo
una pendiente, es imposible
lanzar el coche rapidamen-
te, salvo que reduzcamos a
tercera y aceleremos con
energia.

Antes de lanzarnos a eje-
cutar la maniobra conviene
observar varias veces la
progresion, es decir, la velo-
cidad a la que se acercan los
vehiculos que vienen por
detrds y de frente; incluso,
cerciorarse de que no hay
otro efectuando ya el ade-
lantamiento y al que no ve-
mos por encontrarse en el
dngulo muerto de nuestro
lateral izquierdo. Si todo es-
ta en orden (visibilidad, es-
pacio y potencia suficien-

Las claves y los riesgos de la maniobra de adelantamiento

ar contra corrients

tes), advertiremos con el in-
termitente nuestia inten-
cién,

Una vez iniciado el adelan-
tamiento, hay que realizarlo
con decisién y lo mds rdpi-
damente posible, guardando
una separacion lateral ade-
cuada y, una vez sobrepasa-
do el vehiculo que se ade-
lanta, volver de forma gra-
dual al carril derecho. Salvo
inminente peligro, una nor-
ma préctica es iniciar el re-
greso cuando a través del es-
pejo retrovisor interior se
vea la parte delantera del ve-
hiculo adelantado.

Si en las fases ini-
ciales de la
maniobra
tene-

,,«.Z. :

El programa SINRAT simula
el movimiento de los
vehiculos (velocid
trayectori
en cuenta las cara
geométricas y de adherencia de la carretera,
las del propio vehiculo y las acclones del
conductor,

@ A tiempo

En menos de 5 segundos ya se encuentra a la

altura del camidn y, debido a la aceleracion

adecuada consigue regresar felizmente asu | 4 ;
I carril. En la maniobra ha consumido 140 y » : =
l  metros y ain e sobran 10. ' '

Incluso con un motor patente, el mal
uso de la caja de cambios hara que el
coche se muestre muy perezoso y no
consiga regresar a su carril hasta

& Aprovecha la ventaja

El conductor no sdlo ha utilizado bien |
la caja de cambios para obtener mas

patencia sino que su mayor velocidad

inicial le da ventaja para culminar

mas rapidamente un adelantamiento

en el que le sobran 40 metros.

. X, S

En este caso se rueda a 100 Km/h. y a 30 metros del camién,
lo que le permite pisar el acelerador a fondo en cuarta
¥, en menos de tres segundos ponerse a su altura.

Los 30 metros iniciales que le separan
del camion le garantizan una buena
visibilidad por lo que, incluso antes
de comenzar la linea discontinua,
reduce a tercera para dar
mas potencia al motor

y acelera para
adelantar.

FICHA TECNICA

Velocidad del vehiculo (Km/h) 70

Distancia al camicn (m) o

o~

Distancia de adefantamiento (m) 225
Tiempo de adelantamiento (seg.) 11,7
Invasion linea continiia (m) 7]

La distancia y tiempo de adelantamiento se cuenta desde el comignzo de 12 linsa discontinua -donde se encuenlra
(a trasera del camidn- hasta que el coche regresa a su carell,

[

Tambien en este caso pierde dos segundos en

la maniobra inicial, aunque hace un buen uso de

la caja de cambios: reduce a tercera, acelera fuerte
y va cambiando a medida que se lo exige el motor.

=T P
(] 0
b 31
165 140
7.6 6,7
H =10

El conductor
decide adelantar,
pero va muy pegado
¥ necesita dos segundos -
en los que recorre 40 metros-
para cercionarse de que tiene via
libre; inicia el adelantamiento en la
misma marchas a la que iba, en cuarta.

culminar con

seguridad, es mejor

frenar y desistir. No ha-

cerlo, como en el caso de

los coches naranja y rojo de

la simulacién, nos podria si-

tuar frente a un hipotético

peligro que se acerque des-

de el otro lado del cambio
de rasante.

Por iltimo, recordar que el
conductor del vehiculo que
es adelantado tiene la obli-
gacidén de facilitar la manio-
bra del que adelanta, sobre
todo no incrementando la
velocidad y, en caso de
emergencia, reduciéndola o,
incluso, frenando y cifién-
dose al maximo al borde de
la carretera. Aunque la nor-
mativa no le obliga, el con-
ductor que se acerca en sen-
tido contrario debe contri-
buir a evitar el peligro, fre-
nando vy, si es necesario,
arrimandose al borde de la
calzada. @

despugs de 225 metros, 75 de ellos
inyadiendo la linea continua. La

posibilidad de accidente es muy alta. |

J\L li.- -. . — —

" @ 15 metros prohibides

=)

COMIENZO
’ DE LA
LINEA CONTINUA

camente peligrosa que nos sitlia en

el carril de otros vehiculos y obliga
a considerar un elevado nimero de ries-
gos anadidos en una situacién cambian-
te. La habilidad sélo se alcanza con la
préctica, algo que noveles y/o inseguros
pueden adquirir en autovias y autopistas

Adelantar es una maniobra intrinse-

los demds.

En el adelantamiento interesa ocupar el
menor tiempo posible el
otro carril para lo que nece-
sitamos toda la capacidad
de aceleracién de nuestro
vehiculo, que no sélo de-
pende de la potencia sino
del uso del cambio de mar-

chas: hay que seleccionar { M;u{/ |

una relacion de cambio que
sitde el motor en la zona de
régimen de par médximo,
que es donde se obtiene la respuesta
mds inmediata del motor.

En condiciones normales no sera nece-
sario cambiar a otra marcha superior du-
rante la maniobra, pero si la ha iniciado
en una relacion corta (2a 6 3a), debers ir
cambiando con rapidez y precision para
que el motor no caiga excesivamente de
vueltas.

Hablar de solucionar situaciones com-
prometidas en adelantamientos significa
que partimos de que la premisa bdsica -
“a la menor duda es preferible no ini-
ciarlo”- no se ha respetado. En cualquier
caso, hay muchas circunstancias desfa-
vorables: de noche resulta dificil realizar
los célculos de velocidad de aproxima-
cion de otros vehiculos sin equivocarse;
con niebla atn se complica més pues
hay que contar con la posible presencia
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da, no

Los 40 metros que se perdieron por
carecer de visibilidad resultan
definitivos a a hora de culminar el
adelantamiento, por tanto de los 150
metros libres utilizaremos 65 con lo
que inyadiremos, peligrosamente, la
linea continua durante |5 metros.

de otros vehiculos que circulan delante y
gue no vemos; si hemos de adelantar
con lluvia hay que poner el limpiapara-
brisas a la maxima velocidad; un incon-
veniente mds es adelantar a vehiculos
voluminosos con viento lateral fuerte por
la derecha (hay que sujetar el volante con
firmeza y corregir con gestos suaves, pri-

mos sin el riesgo del tréfico frontal, calculan- ~ mero la fuerza de absorcién hacia el ca-
la duda do distancias y estimando el punto de midn y, luego, una vez superado, la que
de poderla encuentro, siempre que no se moleste a nos lanzard hacia la izquierda).

Adelantar a un vehiculo pesado parece
mds sencillo pero ;jsabemos si rueda
muy préximo a otro que no
vemos? shay hueco entre
ellos? snos impide ver un
cruce o0 una incorporacién
por la derecha de otro més
répido? Otras posibles si-
tuaciones de riesgo se pue-
' g_,,f den dar cuando adelanta-

3 mos préximos a un cruce o
incorporacién del lado iz-
quierdo de la calzada por
donde puede acceder otro conductor al
carril que estamos utilizando y no nos ha
visto; o si el vehfculo que esta delante del
que vamos a adelantar inicia un cruce a
la izquierda.

Ante situaciones extremas todos los
conductores de los vehiculos implicados
deben colaborar sin tratar de imponer
preferencias de paso ni castigar a nadie
con gestos, rdfagas y pitidos. En esos
instantes nos jugamos la vida de muchas
personas y hay que ser selectivos en las
decisiones. La colaboracidn, la tolerancia
y la ayuda nos diluye la tensién del tréfi-
co y aumenta la calidad de nuestra con-
duccién.

B ERNESTO NAVA
Director de la Escuela
de Conduccion del RACE.
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Premios internacionales para “Trdfico”

Dos trabajos graficos publicados por la revista “Trafico”
y realizados por DPl Comunicacién, el equipo de infografia
gue colabora habitualmente con esta publicacion, ("Acci-
dentes Monumentales” y “Mapas Climaticos”) han sido
premiados en la V edicién de los Premios Malofiej, los

mas prestigiosos a nivel mundial en el apartado de info-
grafia. En el primer caso se trata de un premio individual
de plata en la categoria Mejor Infografico Reportajes,
mientras que el segundo ha recibido el oro en la categoria
Mejor Portafolio de Agencias junto con otros trabajos pre-

Cémo actuar ante el peligre
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go de colores que habitualmente usa Tréfico.
La DGT negocia ampliar este servicio con otras
cadenas privadas.
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LA CIrcuLAcION, EN EL TELETEXTO

Desde el 19
| de marzo, la
informacion
| de trafico de

la DGT se
encuentra
| en el teletex-
to de TVE
(pagina
300), en sus

iar a 20. En ellas se localizan las incidencias
rculacién y tipo de incidencia (accidente, nie-

a, lluvia...), asi como el estado de la circula-
) a traves del codi-

Jlisimo rato en la cola de un
'ferry; atrapado en su coche

in poder hacer pis, deci-
6 acabar con este incon-
Tras largos afos
ajo patento el “aseo-

Este es, en esencia,
con table embudo que
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sentados por DPI Comunicacién y publicados en otros
prestigiosos medios. Es la primera ocasién en que una re-
vista de caracter institucional obtiene un premio de esta
categoria, dos en esta edicién, entre mas de 2.500 trabajos
presentados.

La empresa que ha realizado los infogréaficos galardona-
dos, DPlI Comunicacion, se cred en 1995, fecha desde la
que colabora con “Trafico” para mejorar la comprensién y
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hacer mas atractivos los mensajes de seguridad mediante
la sintesis de textos e ilustraciones.

El equipo, sin duda uno de los mas prestigiosos del pais
en su campo, esta compuesto por Juan Ramos, Javier |ba-
fiez, Jorge Rodriguez, Ernesto Cristébal y Roberto Uriel.
Trabajan o han trabajado para medios como El Pajs, El
Mundo, Muy Interesante, Cosmopolitan, Cinco Dias, Muo-
ve, Autopista, Coche Actual, etcétera.

Cataluna

Michelin ha
editado su Guia
e ' Verde de
Cataluiia, una
cuidada
panoramica de
su historia,
patrimonio
geogréfico,
artistico y
cultural, sin
olvidar
folklore y
gastronomia.

Censes rsemeT

clon 5
Enrique Ruiz Vadillo.

Ya esta convocada la VIl edicion del con-
curso audiovisual “El Tréfico Visto por
Nuestros Mayores”. Pueden participar, de
forma colectiva, los mayores de 60 anos
que pertenezcan a clubes y asociaciones
de este grupo de poblacion. En la modali-
dad de video, enviaran trabajos en forma-
to Beta o VHS con una duracion entre 8 y
12 minutos; en la de reportaje fotografico,
hasta 25 fotografias (15 x 10), en color o
en blanco y negro, con un texto de 40 pa-

i labras por foto. Si es un montaje audiovi-
| sual de foto-fija, no excedera de 25 diapo-
i sitivas, con sus textos correspondientes.

El plazo de presentacién finaliza el 15 de
junio y las bases del concurso estan en la
jefaturas provinciales de trafico.

L - —— E

Técnicas de mMERR]
. Conpuccion
EN Moto

Este libro “no
va dirigido a fu-
turos campeones
de!/ Mundo de
500 c.c. ni a los
que ya lo sane
todo”, dice la
contraportada. Joan Arnella propone
una lectura interesante para una con-
duccién mas eficaz y segura de la moto-
cicleta en la que vuelca toda su expe-
riencia en la Escuela TAC y como res-
. ponsable de la Escuela de Conduccién
| BMW Moto en Espanfa.
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El maletero

. El De-

AZNAR, EN LA DGT partamento
de lntel_‘lor

El Presidente del Gobier- del Gobier-
no, José Maria Aznar, visitd no Vasco
recientemente la Direccion ofrece cur-
General de Trafico, intere- sos de reci-
sandose especialmente por clado a los
el Centro de Control y la conducto-
atencién a los usuarios a res que han
través del mismo. El Direc- sido sancio-
tor General de Tréfico, Car- nados con
los Munoz Repiso, el Subdi- la retlrad
rector General de Circula- del permi-
cién, Fernando Ortega, v el _so. Tam-
Jefe del Area de Gestion y bién impar-
Control de Trafico, Federico te curso a
Fernandez, le explicaron _ los profe-
detalladamente el funciona- sionales del
miento préctico y todos los transporte,
entresijos de este centro en especial
coordinador de informacién a los;le
y gestién de tréfico. mercancias
peligrosas.

400 SEMANAS ARRANCANDO

El programa radiofénico “Arran-
gue”, que dirige Nacho Lewin,
cumplié en marzo su emi-
sién numero 400 de forma
ininterrumpida y entra en
su noveno afno de progra-
macién. El programa se
emite los domingos de diez
a once de la noche a través de
la Cadena SER.

ATROPELLADO POR SU
Prorio CocHE

El Juzgado numero 7 de Prime-
ra Instancia y, posteriormente, la
Audiencia de Madrid han fallado
en contra de una viuda gue re-
clamé una indemnizacion por la
muerte de su marido, atropella-
do involuntariamente por un
empleado del garaje cuando
conducia el coche del primero.
El seguro solo cubria danos a
terceros. El tribunal razona asi:
“Que el asegurado o tomador
del seguro se transforme en ter-
cero por el hecho de no ser el
quien conducia el turismo, lleva-
ria al absurdo de entender que
el propio asegurado se deberia
indemnizar de los danos que ha
sufrido, con el consiguiente na-
cimiento de un derecho de re-
sarcimiento frente a si mismo”.

UnA CARRERA EN TAXI

Daniel Hortas, periodista y es-
critor, acaba de publicar una
novela cuya accion transcurre
durante el tiempo que dura
una carrerea en taxi. Este re-
ducido espacio, durante un
recorrido no exento de de inci-
dentes a causa de exasperantes pro-
blemas de circulacién, puede ser lugar ade-
cuado para conocer historias que, como ésta,
transcurre en amplios y abiertos escenarios.

PuEDES SEGUIR.EL DIsco
ESTA VERDE.

José Miguel
Béez, presidente de
la Confederacion Nacional de
Autoescuelas, recibié el “Ada de
Oro” de manos de Victor Montes,
presidente de la Fundacién ADA.

Durante marzo, abril y mayo, VA-
LEO instaré a talleres, tiendas es-
pecializadas y consumidores de
sus productos a colaborar con su
campaia de ayuda a Cruz Roja
destinada a la regién africa-
na de los grandes
lagos.
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JESUs MoncLus,
Premio RACE

El Premio RACE de Periodis-
mo 1996 fue para el periodista
del “Heraldo de Aragén” Je-
sus Monclus, que
también trabaja en el
Centro de Investiga- PREMIO
cién de Accidentes de |§R¥atel=
Zaragoza. El jurado |[gEEHEY
valoro la difusion de
la Seguridad Vial en
los articulos publicados por el
“Heraldo”. El galardonado
confesd su sueno de que en
un futuro “no muy lejano” se
circule por las carreteras con
total seguridad.

LE DE| :0T0S

de maniquies de! flicra; el

el Nissan Micra aparecfa la ilustra-
cian del Valkswagen Polo; en el
Renault Clio aparece el Ford Fies-
ta; en el Volkswagen Polo se in-
cluia la foto de Renault Clio y en
el Ford Fiesta salia el Opel Corsa.
Disculpas.

Marcos GONZALEZ

Mejorar la Ley

a reciente reforma de la Ley
sobre Tréafico, Circulacién
de Vehiculos a motor y Se-
guridad Vial, va a suponer
un cambio importante en al-
gunos aspectos relaciona-
dos con el trafico en las ciu-
dades y con determinadas
infracciones. Las quejas de
los ayuntamientos, que
siempre han considerado
gue la Ley pensaba menos
en el trafico de las ciudades
que en el de las carreteras, han conse-
guido mas competencias y las “Oras”
y similares quedan totalmente ampara-
das y la grua podra actuar cuando el
coche no tenga autorizacién de aparca-
miento, entre otras. Serd una forma de
acabar con la indisciplina de los auto-
movilistas de muchas ciudades.

Pero no acaba ahi la reforma de la

Ley. Muchas infracciones han sido “re-
tocadas”. Con la modificacidn, ciertas
infracciones calificadas antes como
graves pasan ahora a ser muy graves,
como por ejemplo la ingesta de alco-
hol o drogas, la omisién de socorro o
la conduccion temeraria. lgualmente se
incluye como infraccién grave el arro-

jar a la via objetos que puedan produ-
cir incendios y como muy grave negar-
se al control de alcoholemia. Se modi-
fican también algunos aspectos admi-
nistrativos, como conducir sin el per-
miso o los tiempos de prescripcion de
las sanciones, que se amplia de dos a
tres meses.

oda una serie de medidas
puntuales que actualizan
una normativa, que cubre
ciertas lagunas y que, en
definitiva, buscan una ma-
yor eficacia tanto a nivel
municipal como de los res-
ponsables de velar por la
seguridad en el trafico en
las carreteras. Esta claro
que guienes no respeten
ciertas normas de convi-
vencia que, ademas, mu-
chas veces tienen una incidencia muy
negativa en la seguridad en las carre-
teras, seran duramente sancionados.
A los que cumplen con las normas,
que son la mayoria de los conducto-
res, todas estas modificaciones -que
deben conocer- no tienen
porqué preocuparles. A los

infractores, mucho. Trdfico

Swquras par
favenas:

A PRECIO
DE ORO

-p—«
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El zoom

Hablar por teléfono y conducir multiplica
por cuatro el riesgo de accidente

"Colgatios™

2l mdwvil

PEUGRO'

S. H. Dsujos: ANTONIO ARAGUEZ

n estudio reciente (ver
nimero anterior) rea-
lizado en la Universi-
dad de Toronto, Cana-
dd, demuestra gue
conducir y hablar por teléfono
movil multiplica por cuatro el
riesgo de sufrir un accidente.
Por eso les recordamos en estas
péginas algunas de las sifuacio-
. nes de riesgo mas habituales.
Pero ademads de los riesgos que
conlleva conducir y hablar por
estos artilugios modernos, cada
dia mds habituales, hay que te-
ner en cuenta otras cosas. Por
ejemplo, el Reglamento General
de Circulacién prohibe esta
préctica, por lo que, logicamen-
te, puede ser sancionado con
multas que oscilan entre las
15.000 y 50.000 pesetas. El arti-
culo 18, “Otras obligaciones del
conductor”, dice que “el con-
ductor de un vehiculo estd obli-

gado a mantener su propia li-
bertad de movimientos, el can-
po necesario de vision y la aten-
cion permanente a la conduc-
cion, que garanticen su propia
seguridad, la del resto de los
ocupantes del vehiiculo y de los
demds usuarios de la via”. Tam-
bién asegura que “gueda prohi-
bido conducir utilizando cascos
o0 auriculares conectados a apa-
ratos receptores o reproductores
de sonido’".

Por lo que se refiere a las para-
das para poder hablar por estos
teléfonos si la llamada la debe-
mos efectuar mientras circula-
mos, el articulo 90 también es
claro: “La parada o el estacio-
namiento de un vehiculo en vias
interurbanas deberd efectuarse

siempre fuera de la calzada, en

el lado derecho de la misma vy
dejando libre la parte transita-

10

LA CHARLA. Una conversacién puede despertar en el
conductor o conductora tanta expectacion que se llegue a
olvidar de lo que esta haciendo y pensar mucho mas en el
. trabajo, el nifio o los niimeros rojos del banco. En esas cir-
cunstancias puede pasar cualquier cosa...

S e
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ADELANTAMIENTO. Ir “colgado” al teléfono impide
atender convenientemente a la circulacion. Si, ademas, se ©
pretende realizar una maniobra tan peligrosa como el ade- =
lantamiento, los riesgos aumentan considerablemente.

DE BRUCES. También puede ocurrir que el conduc- .

tor “mévil” vaya tan ensimismado con la conversacion

_ que no se percate de que llega a una retencion o un dis-
_ co en rojo y que hay que parar...
_ estd delante y “paran” contra éL..

Y “para” contra el que

A UNA MANO. No es facil conducir, y menos con una
mano. Y eso es lo que hacen todos los “movileros” que no
tienen el sistema de “manos libres”. ;Cémo cambian o
ponen el intermitente sin dejar el volante? Y si encima en-
cienden un cigarrillo, la cosa se pone “sencillita”...

SIN SENALIZAR. Cualquier movimiento con el coche se
debe senalizar convenientemente para poner en alerta a los
demas conductores. No son pocos los que van hablando por
teléfono y se olvidan, por ejemplo, de poner el intermitente.

" DORMIRSE. otra posibilidad es aprovechar cualquier se-
maforo para hacer la llamadita de turno. Y ocurre que, a ve-
ces, hasta “se duermen” con la llamada. Y entonces es cuan-
do se pasa a la sonora pita generalizada.

SALIRSE. El despiste por una conversacién o un disgusto
telefon!co puede llegar a consecuencias graves: por ejem-
plo, salirse de la carretera.
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LENTITUD. Una cosa es correr y otra circular a paso ex- |
cesivamente lento. Es lo que les ocurre, muchas veces sin |
percatarse, a quienes hablan por teléfono mientras condu- |
cen. Estan en “otro mundo” y, claro, provocan la retencién...

ATROPELLO. como los hay que también conducen y ha-

blan por teléfono cuando circulan por la ciudad, podemos
encontrarnos con un paso de peatones por el que pasa una
persona y gue nos “comemos” materialmente. jComo iba- |
mos pensando en otra cosal '

AGRESIVIDAD. Las noticias que Ilegan a través de los i
maviles no siempre son gratas, sin contar con las propias del
precio. Hasta el punto que nos pueden sacar de las casillas y |
ponernos en ese estado de agresividad tan desaconsejable
para conducir.

=




Asombroso

Durante una crisis alérgica, los conductores pueden encadenar hasta 20
estornudos seguidos y perder el control del coche

Seiscientos metros de jachissss...!

J. M. M. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

Los estornudos alérgicos pueden encadenarse
hasta dejar al conductor sin control del coche

durante distancias muy largas. No es extraid
algunos alérgicos estornuden hasta 20 veces
seguidas, que, a 120 km/h, suponen nada menos

que 660 metros sin dominar el automovil. Una
medicacion adecuada y seguir algunos consejos

pueden evitar este peligro. v et

ngela Jesusa Lér-
gica, m4as conoci-
da en su barrio
por A. Chus, era
muy alérgica. Sus
estornudos tenfan fama y
eran conocidos por sus ve-
cinos de piso e, incluso, por
los del bloque préximo: no
s6lo eran muy ruidosos,
sino que, como los de mu-
chos alérgicos, se encade-
naban en largas sucesiones.
En estas situaciones, sus
padres, que de jovenes eran
bailarines de mambo, can-
taban el estribillo aquel de
“uno, dos, tres, cuatro...
maaaaaam-bg”
Acostumbrada a aquellas
bromas, A. Chus no presta-
ba mayor atencidn a sus cri-
sis de estornudos. Asi, cuan-
do se saco el Permiso de
Conduccidn, circulaba sin el
menor cuidado, y con la
ventanilla abierta, incluso
en los momentos de mayor
concentracion de polenes.
Un dia, circulaba por una
autovia. Iba al pueblo a pa-
sar las vacaciones. Al llegar
al cartel que anunciaba la
salida a 500 metros, co-
menzd a estornudar -con el
cachondeo consiguiente del
“mambo”-. Esta vez casi
batié su récord, pues llegd
hasta veinte estornudos se-
guidos. Cuando volvid a
abrir los ojos y recobré el
dominio de la situacién y
del coche (por suerte era en
una recta y no habia trafi-
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co) no encontrd la salida.

- (Habrd desaparecido o
lo habré sofiado?, se pre-
guntaba.

Nada de eso, la explica-
cidn es bastante mds senci-

11a. En una sucesion de-

veinte estornudos, un co-
che a 120 km/h de veloci-
dad puede recorrer en tor-
no a 660 metros, sin que el
alérgico tenga ni los ojos
abiertos ni pleno dominio
del coche.

Y el peligro es mayor. Du-
rante tantos metros y tanto
tiempo (unos 20 segundos,
aproximadamente), el co-
che puede irse fuera de la
calzada, chocar con algin
vehiculo que venga en di-
reccion contraria (si se trata
de una carretera convencio-

d oo |

RIOSIDADE

En 1902, Robert
Bosch suministra
a Gottlieb Daimler
la primera bujia.

P La primera bujia
con niicleo de
cobre es fabricada
por Bosch en 1941

P Bosch desarrolla,
en 1924, el
concepto de
“indice de grado
térmico”, que
todos los
fabricantes
adoptan a partir
de 1927.
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nal) o sufrir cualquier acci-
dente.

Por este motivo es muy
importante que los alérgi-
cos vayan al médico y este

- les recete un tratamiento

adecuado a su enfermedad
v a su condicién de conduc-
tores. Y también es funda-
mental que sean conscien-
tes de sus limitaciones y si-
gan consejos como los de
no llevar las ventanillas

abiertas en épocas de poli-

nizacion, no conducir si se
estd tomando algtn antihis-
taminico que produzca
somnolencia y no beber al-
cohol mientras se toman
medicinas o, incluso, llevar
el automévil relativamente
limpio de polvo, para evitar
crisis alérgicas. ¢

EE.UU. se plantea
||||» la posibilidad de

que sea el propio

conductor quien
decida si desea o no llevar
activado el airbag. Todo,
porque algunos estudios pa-
recen demostrar que, en de-
terminadas circunstancias,
la bolsa de aire puede ser
perniciosa. Una medida difi-
cil de entender cuando los
americanos consideran que
es una de las mejores medi-
das de seguridad. Hasta el
punto de que sera obligato-
rio en breve. ¢ Lo entienden?

Jesiis SORIA
Director

Debate sobre la
||"» velocidad: ;Se

deben o no mo-

dificar los limites
actuales? Si tenemos en
cuenta que una parte de los
conductores va por encima
de los limites, ¢sdejardn es-
tos de hacerlo con una posi-
ble ampliacion o le dardn un
poguito mas todavia al ace-
lerador? Y otra pregunta:
Los que ahora respetan las
normas, ¢estardn realmente
preparados para correr un
poquito mas? Los coches
no son, en general, el pro-
blema, pero ;todos los con-
ductores reaccionardn bien a
més velocidad en caso de
derrape, curva mal peralta-
da, firme en mal estado...?

Los tacografos, esos artilugios que llevan
camiones y autobuses y que sirven para
controlar los tiempos de conduccion, los
descansos que realizan, la velocidad y otros
aspectos tan importantes para la seguridad, van
a ser modificados por la UE. Se quieren
endurecer los requisitos técnicos regulados por
una normativa vigente desde 1985

-claramente desfasada- y todos parecen estar de
acuerdo, salvo en algunos escollos técnicos. Y
uno de los puntos clave es adoptar medidas para
controlar la competencia desleal que practican
algunas empresas de transportes. Algo esencial,
por encima de otros planteamientos. Hay
conductores que, forzados muchas veces, llevan
el coche mas tiempo del necesario, con grave
riesgo para ellos y los demas usuarios de la via;
hay cambios de un autocar a otro para “saltar”
los controles del tacdgrafo... Una picaresca que
también conviene atajar -en la carretera y en las
empresas- y que seguramente, Europa lo sabe
bien, no es sélo cuestion de colocar los mas
sofisticados tacdgrafos digitales...

CORRER BEBIDO NO
ES PRECISAMENTE
UN EJERCICIO DE

LIBERTAD, SINO DE

IRRESPONSABILIDAD

W omo escribié Ovidio,
{ “remedia al princi-
“pio”. Y nada para
ello como la preven-
cion. Por eso, me pa-
rece una magnifica
» medida el Plan PRE-

S” VER (Programa Es-
tructural para la Renovacién de
Vehiculos) puesto en marcha ha-
ce unas semanas por el Gobier-
no. Lo venia solicitando el sec-
tor desde hace tiempo tras el éxi-
to del anterior Plan Renove, ¥
como via necesaria para salir de
la crisis. Pero estd
claro, sobre todo,
que nuestro parque
de automéviles es
demasiado viejo, lo
que afecta a aspec-
tos tan importantes
como la seguridad y
el medio ambiente.
Es decir, renovarse
o morir. Muchos se
piensan dos veces el
cambio de coche,
pero las 80.000 pesetas de ayuda
que se podridn recuperar por
cambiar ese viejo cacharro por
otro nuevo hardn cambiar a mu-
chos. Y no es que los coches con
diez o doce afios tengan que ser
necesariamente inseguros; sin
embargo, estardn conmigo en
que la tecnologia ha evoluciona-
do tanto en los dltimos afos co-
mo para poder afirmar que, sin
lugar a dudas, los de ahora son
mucho mds seguros. Y sin “go-
teras”. Lo dice el Diccionario
cuando buscamos la palabra pre-

r: “Ver con anticipacién; co-
nocer, conjeturar por algunas se-
fiales o indicios los que ha de su-
ceder; disponer o preparar me-
dios contra futuras contingen-
cias”. Tomen nota.

Lo mismo podria aplicarse para
el alcohol, causante de no pocos
accidentes e innumerables muer-
tes en la carretera. Como decia
Cervantes, “la figura de la muer-
te, en cualquier traje que venga,
es espantosa”. Y cotrer bebido
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no es precisamente un ejercicio
de libertad, sino de irresponsabi-
lidad, de injusticia frente a victi-
mas inocentes. Pero la sociedad,
que ha cambiado mucho ultima-
mente sus planteamientos frente
a este fendmeno, no acaba de to-
mar la medida exacta del pro-
blema. Por eso hablamos en esta
revista de la Hipocresia del Al-
cohol. Todavia se ponen pocos
reparos a quienes conducen con
una o varias copas encima,
mientras que en los trabajos esta
prohibido,
castigado
y hasta
puede
costar

el puesto

de trabajo. Denunciarfamos a
cualquier piloto de avién o ciru-
jano que “oliera” una gota de al-
cohol antes de su trabajo, y per-
mitimos. toleramos, hasta se
aplaude que multitud de conduc-
tores conduzcan al borde del co-
ma etilico. Y ya lo dijo Lan-
gland: “La moderacién es medi-
cina”. O Sieyes, que apuntd
acertadamente: “Quieren ser li-
bres y no saben ser justos”. 4

13
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Informe

Infracciones

La Reforma de la Ley
de Seguridad Vial
endurece las
relacionadas con el
alcohol y aumenta las
competencias
municipales

JUANA SANCHEZ FOTOS: MARCOS GONZALEZ

Con la reforma de la Ley de Seguridad Vial, recientemente aprobada, los
ayuntamientos pueden retirar los vehiculos que no tengan autorizacion de
aparcamiento en las dreas de estacionamiento limitado (“zona azul”). Se
acaban asi desigualdades entre distintos municipios, muchas polémicas y
recursos ante los tribunales. Ademads, infracciones como la conduccion bajo los
efectos del alcohol y drogas o la negativa a la prueba de alcoholemia son
consideradas como muy graves.
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parcar el coche

gratis en el centro

de las ciudades ya

es tarea casi im-

posible. Hasta
ahora, algunos conductores
sancionados por aparcar en
zonas de estacionamiento li-
mitado sin el ticket corres-
pondiente se ahorraban la
multa presentando un recur-
so ante los Tribunales de
Justicia que

resolvian, en

muchos ca- Las zonane :
sos, a su fa- 3

::%1-, P_orueso, ap arcamlento
estos apar-

camientos ... regulado i
restringidos ( ORA

eran legales

en unas ciu- ! y similareS) .

dades e ile-

gales _enyat son legales.

otras. Ante g
esta siwa-  Se acaba asi
Cién, IOS ~
ayuntamien- con anos
105, @ trayds e
de la Fede- € protestas y
padin Hapae oAb
fiola de Mu-  FECUFSOS
nicipios y T
Provincias

(FEMP),

han conseguido que el Par-
lamento aprobara reciente-
mente una reforma de la
Ley sobre Trafico, Circu-
lacién de Vehiculos a motor
y Seguridad Vial, que re-
fuerza las competencias
municipales en materia de
ordenacidn de trafico.

Los ayuntamientos se que-
jaban de que la Ley se habia
hecho pensando mas en ca-
rreteras y autovias que en
los problemas de las ciuda-
des, pero con la actual re-
forma los consistorios con-
tardn con amplios
poderes para el
ordenamiento
de la circu-

lacién en

las vias ur-
banas, la de-
finicién de
zonas de
aparcamiento
con horario limi-

Los cambios

INFRACCIONES
GRAVES:

Conduccidn negligente,
arrojar a la via objetos
gue puedan provocar
incendios, incumplir las
nermas en cuanto a
tiempos de conduccion,
limitacién de velocidad,
prioridad de paso,
adelantamientos,
cambios de direccion o
sentido y circulacion en
sentido contrario, las
paradas y
estacionamientos en
lugares peligrosos o que
obstaculicen el trafico,
circular sin alumbrado o
produciendo
deslumbramientos vy |a
realizacion de obras en la
via sin permiso.

TRAFICO, Mayo 1957

de la Ley

INFRACCIONES
MUY GRAVES:

Conduccidn bajo los
efectos de alcohol o
drogas, negativa a la
prueba de alcoholemia o
control de drogas,
conduccién temeraria,
omisién de socorro y
carreras no autorizadas
entre vehiculos. Llevan
aparejada la retirada del
permiso de conduccion.
Ante la negativa a la
prueha de alcoholemia,
ademas, se puede
inmovilizar el vehiculo.

RETIRADA
DEL PERMISO |
DE CONDUCCION:

Ademas de la sancién
econdmica, en las
infracciones graves
podra retirarse el
permiso de conduccién
por un periodo maximo
de tres meses; en las
muy graves, esta retirada
del permiso se impondra
siempre.

INFRACCIONES DE TIPO
ADMINISTRATIVO:

Seran sancionadas con 15.000 a 250.000
pesetas. Conducir sin permiso, circular
sin matricula o sin las autorizaciones
correspondientes, sin haber solicitado la
transferencia a su favor o con un vehiculo
que incumpla las condiciones técnicas
que garantizan la seguridad vial, no pasar
la ITV, y el incumplimiento de las normas
reguladoras de los centros de
reconocimiento o de ensefnanza de
conductores. Estas infracciones pueden
suponer, ademas, la suspension de hasta
un ano de la correspondiente autorizacion
0 su cancelacion.

INMOVILIZACION DEL VEHICULO:

Puede inmovilizarse cuando de su

utilizacion pueda derivarse un riesgo grave.

Esta medida serd levantada cuando las
causas que la motivaron desaparezcan.
También se puede inmovilizar cuando el
vehiculo esté estacionado en zona limitada
sin la autorizacion correspondiente, hasta
gue se identifique a su conductor.

GRUA:

En zona de
estacionamiento
limitado, la gria
podra retirar el
vehiculo cuando no
tenga autorizacién
de aparcamiento,
cuando rebase el
doble del tiempo
estipulado o
cuando el
estacionamiento se
efecttie en carriles o
partes de la via
destinadas a otros
vehiculos.

LA PRESCRIPCION:

El plazo de prescripcién de las infracciones
se amplia de dos a tres meses, contados
desde el dia en que se cometieron los
hechos. La prescripcion se interrumpe por
cualquier actuacion administrativa de la
que tenga conocimiento el denunciado o
esté encaminada a averiguar su identidad
o domicilio.
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tado y la inmovilizacién o
la retirada -con la gria- de
los vehiculos que, aun es-
tando correctamente apar-
cados, no dispongan de la
autorizacién correspon-
diente o rebasen el
tiempo contemplado
) en ella.
: Ademads del res-

\\ paldo legal a las
«&  actuaciones de los
' municipios, la

reforma reca-
7177 lifica algunas
infracciones
que pasan a consi-
derarse muy graves y deta-
lla otras que se estiman co-
mo graves (ver recuadro).
Entre otras novedades, la
negativa a la prueba de al-
coholemia, ya contemplada
como delito en el Céodigo
Penal, puede ser causa de
inmovilizacién del vehiculo
y ahora se incluye en el
grupo de infracciones muy
graves. Estas llevan apare-
jada una multa de hasta
100.000 pesetas y la retira-
da del permiso de conduc-
cién hasta tres meses.

Por su parte, las infraccio-
nes graves pueden ser san-
cionadas con multa de has-
ta 50.000 pesetas y la posi-
ble suspensién del permiso
hasta tres meses. Si la falta
cometida no estd castigada
en las leyes penales ni va
acompaiiada de la suspen-
sién de permiso, puede ob-
tenerse un 20 por 100 de
descuento en su importe si
se hace efectivo en los 20
dias siguientes al del hecho
denunciado.

Hasta 250.000
PESETAS

Por otro lado, el texto le-
gal reformado enumera una
serie de infracciones de ti-
po administrativo (ver re-
cuadro) sancionadas con
multas de 15.000 a 250.000
pesetas, que pueden conlle-
var la suspension de la au-
torizacién correspondiente.
Asi, en las sanciones con
multa de hasta 50.000 pese-
tas, la autorizacidn puede
quedar suspendida hasta

tres meses, hasta seis en las .

de hasta 100.000 pesetas y
17




A FAVOR ...
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B MANUEL SECO
{PP): “Creo que la
reforma servira para
paliar, al menos en
parte, los problemas
de trafico en las
ciudades. Pero seran
los ayuntamientos
guienes tienen que
"vender” sus
bondades”.

W ALVARO CUESTA
(PSOE): “Esperamos
que los
ayuntamientos
hagan un uso
responsable de estas
competencias. Seria
defraudar el espiritu
de la Ley si ahora
regulan sélo con
mentalidad
recaudadora”.

B MARGARITA URIA
(PNV}): “La negativa a
la prueba de
alcoholemia deberia
ser recogida solo en
esta Ley y noen el
Cédigo Penal. A la
gente, lo gue mas le
duele es una multa y
quedarse sin
permiso de
conducir”.

B WILLY MEYER (IU):
“Es positivo reforzar
la autoridad
municipal en materia
de seguridad vial. La
negativa a la prueba
de alcoholemia,
aunque esté incluida
como infraccion,
siempre quedara por
debajo al delito
recogido en el
Caodigo Penal”.

W JOSE IGNACIO
ECHEVERRIA
{Ayuntamiento
Madrid): “Se podra
sancionar a quien
utilice la calle como
si fuera un garaje,
aunque este bien
aparcado”.

H PATXI BELOQUI
(Ayuntamiento de
San Sebastian): “El
conductor debe
saber que se van a
cumplir las
ordenanzas de forma
seria en todas las
ciudades”.

RETIRADA, Aparcar
sin la autorizacion
correspondiente
puede salirle caro
si a su coche se lo
Neva la gria.

hasta un afio o la cancela-
cién en las sanciones con
multa de hasta 250.000 pe-
setas.

También se recogen entre
las modificaciones los luga-
res concretos en donde que-
da prohibido parar y esta-
cionar. Entre los primeros,
ademads de los que ya deta-
llaba con an-
terioridad la Ley,
se ailaden los ca-
rriles reservados
para bicicletas o
transporte publi-
co y las zonas de

€s uUna infraccion csccionamiento

v parada exclusi-
vas para este tipo
de transporte.

En cuanto a la

prohibicién de

................... estacionamiento

. del permiso
de conduccion

.................. los en doble fi-

(que la Ley hasta
ahora sdlo fijaba
para los vehicu-

la), se afiaden los
lugares habilitados por las
autoridades municipales
como de aparcamiento con
limitacion horaria (salvo
con el “ticket” correspon-
diente y sin que sobrepase
el tiempo), las zonas de
carga y descarga, las de uso
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exclusivo de minusvalidos,
aceras, paseos y pasos de
peatones, y delante de los
vados sefializados.

Los ayuntamientos se
muestran muy satisfechos
con las modificaciones
aprobadas, aunque sus rei-
vindicaciones afiadian més
aspectos de los recogidos
en esta reforma. También
los parlamentarios que han
debatido estas modificacio-
nes, tanto del Congreso co-
mo del Senado, destacan el
consenso conseguido. Sola-
mente la inclusion de la ne-
gativa a la prueba de alco-
holemia como falta muy
grave -ya contemplada co-
mo delito en el Codigo Pe-
nal- llevd a presentar en-
miendas a algunos grupos
politicos.

Para Margarita Uria, dipu-
tada del Partido Nacionalis-
ta Vasco (PNV), lo 16gico
es que esta negativa se con-
temple exclusivamente co-
mo una falta administrativa
“porque a la gente lo que
realmente le duele es pagar
una multa y que le retiren
el carnet, no quedar marca-
do con antecedentes pena-
les”. Para Izquierda Unida
(IU), también es incompati-

WPIETTHE ¥
L

GRUAS. Incluso aunque estén bien estacionados, los ayuntamientos utilizardn
la gnia para retivar los coches sin autorizacién de aparcamiento.

NEGATIVA. No someterse a la prueba de alcoholemia, una infraccion muy gra-
ve, lleva aparejada la retivada del permiso de conduccion.

ble que esta situacion esté
recogida en ambos sitios.
Willy Meyer, diputado de
IU, cree que de no modifi-
carse el Codigo Penal, en la
préctica, esta conducta no
serd sancionada como in-
fraccién de tréfico, porque,
“como nadie puede ser
castigado en dos procedi-
mientos por los mismos he-
chos, siempre prevalecerd
el cauce penal”.

CALLES COMO GARAJES

Conseguido el consenso
de parlamentarios y muni-
cipios, falta ahora la “apro-
bacién” del tercer colectivo
implicado, el de los con-
ductores, algo que parece

mdas complicado.
La posibilidad de
los ayuntamientos
de utilizar la gria
para retirar vehi-
culos correcta-
mente aparcados,
pero sin el corres-
pondiente “ticket”
de autorizacién,
se ha convertido
en la manzana de
la discordia vy ha
levantado voces
de protesta de las
asociaciones de
conductores. Asi,
éstas defienden

_la gria pueda
__retivar coches
_sin autorizacion

que la gria sélo debe res-
ponder a una situacién de
urgencia y no formar parte
de una sancidn, porque que
la inclusidn de esta medida
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B ANGEL MUNOZ
(Ayuntamiento de
Toledo): “ La reforma
de la Ley va a frenar
el abuso de
aparcamiento. Asi
disuadimos a los
conductores de
entrar a la ciudad
con su coche”.

B JULIO S. GOMEZ

B RivAS
_ (Ayuntamiento de

Gijén): “Se borraré
cualquier sombra de
duda sobre la
aplicacion de las
normas por parte de
los ayuntamientos.
Deberia valorarse
mas nuestra
importancia en
cuestiones
relacionadas con el
trafico”.

... Y EN CONTRA

® FERNANDO
FALCO (RACE]): “La
grua es una medida
de urgencia cuando
se entorpece el
trafico y el cepo
“inmoviliza” el
problema. El fin no
justifica los medios”.

® EUGENIO DE

- DOBRYNINE (CEA):

“Estas medidas van
a conseguir una
mayor recaudacion y-
una mayor
saturacion del trafico
porque se fuerza a
los conductores a
Mover sus
vehiculos”.

® JOSE MARIA
FERNANDEZ
CUEVAS (ADA):
"Hay que tender a
sancionar duramente
lo que afecta a la
seguridad vial y no
confundirlo con las
infracciones
meramente
administrativas”.




SIN TICKET. La legalidad de las sanciones por

aparcar sin autorizacion estaba en entvedicho.

Tras la reforma de la Ley, no existe duda.

INGENDIOS. Arrojar a la via objetos que
puedan producir incendios se considera in-
fraccion grave.

CONDUCTORES. Pa-
ra las asociaciones
de conductores, las
nuevas medidas so-

 lo aumentardn la

recaudacion mumni-
cipal.

sOlo satisface el afan recau-
dador de los municipios.

En cambio, los concejales
con responsabilidades en
materia de trafico que parti-
ciparon en el grupo de tra-
bajo de la FEMP para la
modificacién de la Ley, de-
fienden la bondad de esta
medida. Para Angel Mufioz,
Concejal de Seguridad Ciu-
dadana, Trafico y Transpor-
tes del Ayuntamiento de To-
ledo, con la reforma de la
Ley “se va a frenar el abu-
so de aparcamiento”. Una
opinién con la que coincide
José Ignacio Echeverria,
primer Teniente de Alcalde
y Concejal de Policia Muni-
cipal, Trafico e Infraestruc-
turas del Ayuntamiento de
Madrid, para quien con la
nueva regulacién se puede
luchar contra la doble fila:
“Se podrd sancionar y reti-
rar el vehiculo a quien utili-
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ce la calle como si
fuera un garaje,
aungue esté correc-
tamente aparcado”.
Para ambos res-
ponsables, los co-
ches “indisciplina-
dos”, que copan in-
definidamente las
plazas de aparca-
miento de las calles,
estorban tanto como
los que estdn mal es-
tacionados y muchas
veces son culpables
de esas situaciones.
De ahi la reivindica-
cién de la legalidad
de la gria que, de
hecho, ya se utiliza-
ba para estos casos
en algunos munici-
pios. Aun asi, ambos
ediles aseguran que la
prioridad en sus respec-
tivas ciudades estara en
retirar los vehiculos que

obstaculicen la circulacién.

Entre los parlamentarios,
Manuel Seco, diputado del
Partido Popular+(PP), cree
que la reforma es positiva y
gque serd una labor de los
ayuntamientos convencer a
los civdadanos de ello. En
su opinién, “el espacio de
aparcamiento de las ciuda-
des es limitado y rotarlos, al
final, es bueno para todos
los conductores”. Alvaro
Cuesta, diputado del Partido
Socialista Obrero Espafiol

(PSOE), es consciente
} de que estas medi-
¥ das son mal recibi-
» das entre los con-
ductores: “Espera-
mos que los munici-
pios hagan un uso
responsable, ra-
cional y propor-
cionado de estas
nuevas compeien-
cias. Lo contrario se-
ria impopular y no
servird para concien-
ciar a los ciudada-
nos”.

Por su parte, Patxi
Beloqui, Concejal de
Vias Publicas y Seguri-
dad Ciudadana del
Ayuntamiento de San
Sebastidn, considera

que los ayuntamien-

tos podrdn ahora
unificar sus criterios

y el conductor sabrd
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que se van a hacer cumplir
las ordenanzas de forma se-
ria y uniforme en todas las
ciudades.

Angel Mufioz, responsable
en materia de triafico del
Ayuntamiento de Toledo,
reconoce su pretensioén de
disuadir as{ a los ciudada-
nos de entrar en coche a la
ciudad. “Por las mafianas,
llegan 20.000 vehiculos al
casco histérico de Toledo vy
los coches, mds que aparca-
dos, estdn “tirados” en las
calles, con la dificultad de
paso que suponen para los

vehiculos de emergencia,
por ejemplo, vy que justifica-
ria cualquier actuacion”.
Ademads, en su opinién, la
regulacion permitird aparcar
a muchos ciudadanos para
los que ahora es imposible;
por eso, asegura, son medi-
das que acabard entendien-
do la mayorfa.

En la misma linea, su ho-
mdlogo del Ayuntamiento
de Gijén, Julio Santiago
Gémez, apunta que, “si la
opinién piiblica sopesa los
pros y los contras, se dard
cuenta de que el sistema tie-

NO APARCAR. En el texto reformado se d€l ‘alla donde estd prohibido aparcar, como
las zonas de carga y descarga.

La gria, manzana de
la discordia

Las asociaciones de conductores se
quejan de gue, con la reforma de la Ley, la
grua se utilice como medida de sancion y
critican que esta formula propicie
notablemente una mayor recaudacion de
los ayuntamientos. Para Fernando Falco,
Presidente del Real Automdvil Club de
Espana (RACE), la gria “sélo es una
medida de urgencia cuando un vehiculo
entorpece el tréfico; no debe servir para
retirar los que estan bien aparcados”,
Eugenio de Dobrynine, Jefe de la Asesoria
Juridica del Comisariado Europeo del
Automavil (CEA), coincide en esta
afirmacién y considera que las medidas
aprobadas “aportaran pocas soluciones al
trafico urbano, pero supondran un
considerable incremento de los ingresos
municipales”, que entraran por partida
triple: el precio del "ticket” o la
autorizacion, la sancién por aparcamiento
fuera de horario y las tasas que se cobran
por la retirada del vehiculo.

Alcaldes y concejales desmienten
rotundamente esta idea. Aseguran que el
precio de |a gria solo cubre el coste del
servicio y su cometido es Unicamente la
ordenacidn del trafico. Sin embargo, para
José Maria Fernandez Cuevas, Director de
Seguridad Vial de Ayuda del
Automovilista (ADA), utilizar la grua para
la zona de ORA “es excesivo y contribuye
a darle mala imagen y no respetar su
actuacion”. En su opinidn, los policias
municipales deberan ser selectivos en la
imposicion de sanciones para no perder
autoridad.
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ne muchas virtudes”.

La inmovilizacién del ve-
hiculo, algo que también
desata las iras de los con-
ductores, es otra posibilidad
que se otorga ahora a los
ayuntamientos. Sin embar-
go, salvo para identificar al
conductor infractor, ningtin
concejal consultado muestra
grandes simpatias por esta
medida que “inmoviliza” y
no soluciona el problema,
segin sus criticos.

SIN AUTORIDAD

Otra demanda que planted
la FEMP fue la de otorgar
autoridad a los vigilantes
que denuncian a los vehicu-
los aparcados sin autoriza-
cién o con ella fuera de ho-
rario. Esta peticion, sin em-
bargo, no es recogida en el
texto legal aprobado, lo que

VIGILANTES. Y : -
Los policias obliga a las respectivas poli-
mumicipales  cias locales, como hasta
tendrdn que  ahora, a refrendar dichas
el ’iﬁ'ﬁ: denuncias. Segin Margarita
mmcias de ~ Wria (PNV), los propios
los vigilantes,  consistorios deberdn crear
que siguen  na figura especifica con
s ““iﬂ:&' autoridad, como ya existe

" en otras dreas. Para José Ig-

nacio Echeverria, concejal

madrilefo,

el proyecto

de implanta-

LOS ........................ cion de par-
ayuntamientos  guimetros en
................. ’ la Capltal
.......... querian que terminard en
2 ¥ parte con ese

. los vigilantes  F5.00

de los En todo ca-

................... s g0 0 aunn.
estactonamientos  wmientos no
se dan por

_______________ regulados  ° “* v
tuvieran confian en

. conseguir

............. i utondad €sta y otras
No lo han reivindica-
......................... s ciones ahora
conseguido rechazadas..

ot letetial o kb e SO ST - e

los alcaldes

e :

v puedan reti-

rar ¢l permiso de conduc-
cién o de circulacién a los
conductores morosos, en fu-

_ turas reformas legales. @
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La sociedad no tolera el alcohol en ninguna profesion,
pero no lo considera grave para conducir

Sy

o e

MERCEDES LOPEZ

Conducir y beber es un
binomio muy peligroso
con el que la sociedad
se muestra muy
tolerante. Sin embargo,
cuando beber se une al
ejercicio de una
profesion, sea cual
fuere, no nos
mostramos tan
tolevantes. Los propios
colectivos o empresas
establecen sanciones
que pueden llegar al
despido ;Las razones?
Los estudiosos hablan
de desconocimiento de
los riesgos y de
conducta muy
generalizada, entre
otras, pava explicar las
causas que hacen que
el alcohol se siente tan
a menudo y con tanta
impunidad al volante.
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La gran E
hipocresia

NOBMAS. Tanto las empresas como

los colectivos profesionales tienen
muy claro que mientras se estd tra-
bajando no se bebe y estd vecogido
en todos los reglamentos laborales.

FUTBOLISTAS

Expediente y sancion

Como todos los
jugadores de fut-
bol, Jose Luis Pé-
rez Caminero,
esta sometido a
las normas esta-
blecidas en el Re-
glamento de Reé-
gimen Interno de
su club., en este
caso el Atlético
de Madrid. Fuen-
tes del mismo se-
nalan que, mas
que hablar de
prohibiciones, es una cuestion de sen-
tido comun. Ellos serian los mayores
perjudicados, porgue su rendimiento
disminuiria y se reflejaria inmediata-
mente en su trayectoria profesional. Si
algtn jugador behiera, el Atlético de
Madrid le abriria un expediente y la
correspondiente investigacién, impo-
niéndole |a sancion a que diera lugar.

Marcos GONZALEZ

Jose L. Pérez
Caminero

SU OPINION: “Beber alcohol en Espafa
es un habito adquirido tiempo atras,
que, poco a poco, se va corrigiendo.
Hoy la juventud es consciente de lo
peligroso que es beber y conducir y
no debemos creer que los jovenes son
uno de los colectivos mds afectados.
Aconsejaria que, antes de sentarse al
volante, intentaran ser prdcticos y,
como hacen en Europa, que uno de
ellos no beba para poder llevarles a
casa luego”.

Tipiﬁédtia como falta
muy grave

Marcos GONZALEZ

Rafael Bueno Heras

El Reglamento del Cuerpo de
Bomberos del Ayuntamiento de
Madrid es el que regula la vida
profesional de Rafael Bueno He-
ras, conductor desde hace 8 afos
del mencionado servicio. En el
mismao, se considera especialmen-
te perjudicial para el normal fun-
cionamiento del servicio consumir
o ingerir productos que generen
estados de intoxicacion en el or-
ganismo. Las sanciones seran
acordes con los perjuicios causa-
dos y estdn tipificadas en el Régi-
men Disciplinario de los Funciona-
rios de la Administracion Local
como faltas muy graves.

SU OPINION: “Para nosotros, que
siempre vamos con prisas y que
tenemos que desenvolvernos en
medio de un trafico cadtico y estar
pendiente no solo de nuestras re-
acciones, sino de fas de los demas
conductores, es impensable beber.
En fa gran mayoria de fos acciden-
tes a los que tenemos que acudir
por la noche, se percibe un carac-
teristico olor en el ambiente”.

tud. En primer lugar,

Marcos GONZALEZ

durante

POLICIAS NACIONALES
Suspension del
servicio de 3 a 6 aios
0 separacion

Juan M. Jiménez y
Fernando Montero

Para los policias Juan Miguel Ji-
ménez y Fernando Montero, con
15 y 19 afos en servicio activo,
respectivamente, su Reglamento
de Régimen Disciplinario del
Cuerpo Nacional de Policia, de
acuerdo con lo dispuesto en la
Ley Organica de Fuerzas y Cuer-
pos de Seguridad, establece como
falta muy grave el embriagarse
durante el servicio o con habitua-
lidad. Las sanciones por esta falta
pueden suponer la suspension de
funciones de 3 a 6 afos o la sepa-
racion del servicio.

SU OPINION: “Nosotros debemos
dar mas ejemplo que cualquiera.
;Qué pasaria si fuéramos bebi-
dos, cuando nuestra deber es pro-
teger y auxiliar a las personas?
Por nuestra experiencia en el ser-
vicio, vemos que la edad es un
factor muy importante, ya que en
la mayoria de los accidentes estan
implicados jovenes. Muchos pare-
ce que si no salen de copas no se
sienten jovenes”,

los

del alcohol

stamos cenando

con unos amigos.

En la mesa de al la-

do, un grupo cele-

bra un cumpleafios.

Ademais de vino corre gene-

rosamente el cava. La “ale-

gria” les invade. Al levan-

tarse, todos echan mano de

la llave del coche. Nadie en-

cuentra alarmante la escena,
ni siquiera sorprendente.

Horas antes, en otro esce-

nario, un empleado de unos

grandes almacenes atiende

a'unos clientes. Inmediata-
mente han pedido ver al en-
cargado para interponer la
correspondiente queja: el
empleado estaba demasiado
“eufdrico”. Si el profesio-
nal hubiera sido un médico,
el conductor del autobdis,
un bombero ¢ el empleado
que viene a arreglar la lava-
dora ;qué hubiera pasado?
A todos nos “suenan” es-
tas dos situaciones. Esta
asumido que en el trabajo
no se bebe y las normas de
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las empresas recogen esta
prohibicidén, con sanciones
que llegan al despido. Pero
cuando se trata de coger un
volante, ya no existe, de
forma tan clara, esa con-
ciencia. La pregunta que se
plantea es muy sencilla:
(Por qué?

CRIMEN FOLKLORICO

Para Luis Montoro, Cate-
drdtico de Psicologia y Se-
guridad Vial y Director del
Instituto Universitario de
Trafico y Seguridad Vial de
Valencia (INTRAS), varias
causas determinan esta acti-

sefiala que, a pesar de
las notables diferencias
entre sociedades, en ca-
si todas hay una fuerte
tolerancia hacia el conduc-
tor que comete una infrac-
cion y va bebido. Incluso,
puntualiza, “se ha llegado
a acufiar en el mundo cien-
tifico el término de “crimen
Jolkldrico™ para referirse
al accidente que una perso-
na causa bajo los efectos
del alcohol”.

Manuel Dolz, Fis-
cal Jefe de Lleida

DEPORTISTAS. Ellos
o saben que en su pro-
fesion es de sentido
comiin ho beber.

afios 93 y 94, Se
considera
que

época en la
que se inicié
la experiencia
procesal de
los “juicios
rdpidos” en
delitos con al-
coholemia,
asegura que
“somos mds
permisivos
porque en Es-
pafia ain no
se ha aplicado la recomen-
dacion del Consejo de Eu-
ropa de considerar delito
cuando se demuestre la
ineptitud del conductor o
cuando éste conduzca con
una determinada tasa obje-

conducir es
mas facil
que trabajar
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Luis PERALTA

Carmen Anguiano Nogueira

TELEFONISTAS
Telefonica: campaiias de
concienciacion entre sus

empleados

Carmen Anguiano
Nogueira lleva mas
de 30 anos detréds de
unos auriculares del
servicio de informa-
cién de TELEFONICA ,
empresa que no tiene
unas normas especifi-
cas que sancionen la
embriaguez, sino que
se basa en lo estable-
cido en el Estatuto de
los Trabajadores,
pero la compafia si
adopta una actitud
ante ciertas situacio-
nes: cuando un traba-
jador se presenta con sintomas de em-
briaguez en el puesto de trabajo, si es
algo puntual, le manda a casa con cargo
a un dia de vacaciones; si el trabajador
se encuentra en casa de un cliente vy
mantiene una conducta incorrecta, hay
una sancién disciplinaria, en consonan-
cia con la gravedad de los hechos. Si
esta actitud se repite frecuentemente,
sin llegar al alcoholismo, se acumulan
las faltas disciplinarias y se puede llegar
al despido. Cuando se detecta la adic-
cion, se le considera enfermo y como tal
es tratado. Si no hay posibilidad de reha-
bilitacion y su conducta se vuelve in-
compatible con el trabajo, se termina en
el despido. Telefonica realiza campanas
periddicas de sensibilizacion entre sus
empleados.

SU OPINION: “Estd muy claro que si be-
bes te despiden, pero fuera ya no se tie-
ne esa idea. Vas de viaje, te paras en un
restaurante y ves un sefor bebiendo,
ipero bien! Luego, coge a sus nifiitos v,
tranquilamente, se pone al volante del
coche. Es una situacion que estamos
hartos de verla todos. La sociedad es
muy permisiva. No debemos olvidar que
el alcohol mata”.

= i

EMERGEN-
CIAS. ;Co-
mo podrian

ayudar si

CIRUJANOS
Prohibido ejercer la
medicina

Marcos GONZALEZ

Miguel A. Delgado Milldn

Los Estatutos de la organizacién Mé-
dica Colegial de Espana son los que
regulan la actividad profesional de Mi-
guel Angel Delgado Milldn, cirujano
general del Hospital de Getafe (Ma-
drid). Todos los médicos tienen prohi-
bido “ejercer la medicina cuando se
evidencien manifiestamente afteracio-
nes organicas, psiquicas o habitos to-
Xicos que le incapaciten para su activi-
dad, previo el reconecimiento médico
pertinente”, El Codigo de Etica y De-
ontologia recoge que, cuando la capa-
cidad intelectual y manual del médico
esté perturbada por efecto del alcohol,
el médico debe abstenerse de actuary
“propondrd gue se recurra a otro com-
pafiero competénte en la materia”,

SU OPINION: “Ef alcoholismo no es
un problemas que nos preocupe
dentro de nuestro colective, pero si
estd presente frecuentemente en
nuestro trabajo. Un gran porcentaje
de los heridos por accidente de trafi-
co da positivo en las pruebas de al-
coholemia. He visto como un joven
de 18 anos se destrozaba la mano
contra una pared del hospital al ente-
rarse de que no habiamos podido
hacer nada para salvar la vida de su
hermana; era el conductor del coche
en el que viajaban y sabia que iba
bebido”.
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ABOGADOS
El hdbito se
sanciona con la
suspension de hasta
2 aiios :

Jaime Cabrero Garcia

Jaime Cabrero Garcia es el ir‘
Presidente del Grupo de Aboga-
dos Jévenes del llustre Colegio
de Abogados de Madrid, y es el
Estatuto General de la Abogacia J
el que recoge y tipifica las san-
ciones en caso de embriaguez
de estos profesionales. Es falta
grave la embriaguez con oca-
sion del ejercicio profesional y
puede conllevar la suspensién
del ejercicio de la abogacia por
un plazo no superior a 3 meses.
Si se convierte en habito y afec-
ta gravemente al ejercicio de la
profesion, la suspension es por |
un plazo superior a 3 meses sin |
exceder de 2 afos l

E: = et

z | |
SU OPINION: “Somos una socie- |
dad muy hipdcrita. Aqui todo el
mundo bebe, sin importar edad |
ni disponibilidad econdmica. ;)5
Conducir y beber es un delito
recogido en el Cédigo Penal. Si |
alguien te ve que vas a robar te
dicen joye, eso no lo hagas, es
un delito! Si estés bebido y vas
a coger el coche, nadie de los
que estan a tu alrededor te dice
jestds cometiendo un delito”. !

tiva de alcoholemia”. En
Espafia atin no se ha hecho,
lo que, en su opinién, limita
su eficacia.

La mayor permisividad
puede deberse a que en Es-
pafia se consume alcohol de
forma habitual a lo largo de
toda la semana. Ademas, el
alcohol forma parte de la
vida social y muchos en-
tienden que conducir es
también un acto social,
mientras que el ejercicio de
una profesién no se consi-
dera como tal.

Otra causa destacada es el
convencimiento que se tiene
de que la “tarea del profe-

- S USSR Iy, -~ S

sional requiere mucha pre-
cision” (pensemos en un ci-
rujano o en el piloto de
avidn), mientras que en los
casos en los que la tarea, en
principio, parece mas senci-
lla, su incumplimiento se
enmarca como falta de res-
peto hacia los demds (el ca-
so de los dependientes o
empleados piiblicos, por po-
ner dos ejemplos), pero no
se tiene tan claro que con-
ducir requiera esa precision.
Esta diferenciacidén viene
dada por el hecho de que
conducir es una tarea habi-
tual (lo que le resta impor-
tancia) y generalizada (al
ser realizada por tantos, se
considera simple o sencilla).

A MI NO ME AFECTA

La idea mds difundida es
la de que el alcohol “a mf
no me afecta” o “yo con lo
que he bebido controlo”.
Asi lo pone de manifiesto el
Jefe de la Unidad de Inves-
tigacién y Prevencidn de
Accidentes de la Policia
Municipal de Madrid, Euge-
nio Rosell, al enumerar las
excusas mds normales que
oyen cuando realizan prue-
bas de alcoholemia; incluso
hay quien asegura que con-
duce mejor con dos copas
que cuando estd sobrio.

Sin embargo, Rosell apun-
ta que las reacciones mas
interesantes se dan cuando
el conductor, una vez sere-
no, se encuentra en el cala-
bozo con su propia concien-
cia. Hay quien se quiere sui-
cidar o quien vuelve, dias
m4s tarde, con un ramo de
flores para los agentes por
haber evitado que tuviera un
accidente. Aunque a algu-
nos el destino les depara al-
guna sorpresa. Como al jo-
ven que pidid asistencia del
abogado de turno de oficio
v, cuando llegd, era su pa-
dre. Al final, ademas, le ca-
yo el “chaparron” paternal.

En este mismo sentido, el
tiscal Dolz considera que la
sociedad es consciente del
delito que se estd cometien-
do, pero “lo gque no es
consciente es del peligro
del alcohol en la conduc-
cion”. El conductor que be-
be -asegura- “piensa que

sanciones
pueden
llegar al
despido

no es para tanto, que puede

controlar sus actos, gue no
hay peligro y, justamente,
en ese pensar que no existe
peligro es donde estd el pe-
ligro”. Por lo tanto, el des-

conocimiento generalizado
que se tiene de los riesgos
del alcohol, es una de las
barreras a derribar.

FORMAR E INFORMAR

Luis Montoro asegura
que hay que realizar un
gran esfuerzo para que se
concrete la informacién
que se tiene sobre el alco-
hol, como afecta a la per-
cepcidn visual, a la capaci-
dad de reaccién, a la coor-
dinacién de movimientos,
las diferencias entre hom-
bres y mujeres, o, lo que es
lo mismo, saber cémo mo-
difica el comportamiento y
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EN SUS MANOS. Cuando la vida estd en juego las exigencias hacia
esos profesionales se multiplican.

Image BANK

su relacion directa con el
accidente.

La palabra formacién es
clave. Eugenio Rosell esta
de acuerdo e indica se debe
empezar a cambiar desde la
escuela, primando las cla-
ses de seguridad vial en el
sistema educativo, “porque
estamos descubriendo que,
poco a poco, el ciudadano
estd perdiendo el respeto a
las normas”.

Hay otro aspecto que no
se debe olvidar: no existe la
conviccidén de que conducir
con dos copas sea delito.
Luis Montoro lo explica de
la siguiente forma: muchas
personas han bebido alguna,
vez y después han conduci-
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Los
/ porques

" m BEBEDORES
| HABITUALES

La mayor permisividad
' se debe a que en Espafa
% seconsume alcohol de
- forma habitual a lo largo
e toda la semana.
orma parte de la vida
social y muchas
| personas entienden que
onducir es también un
acto social.

ES FACILITO

esta claro que
cir sea una tarea
quiera precision.

mportancia)
ada (al ser

por parte del
o lo hubiera
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VENDEDORES
Es falta grave emborracharse
fuera de la tienda vistiendo el
uniforme

Jose M2 Bor-
dons Alvarez
es responsable
~ del Departa-
~ mento de elec-
tronica de NO-

. RAUTO, un es-
- tablecimiento
< dedicado a la
= venta de acce-
& | sorios del au-
2 \ - tomaovil. Sus

—

empleados es-
tan sometidos
a una normati-
va interna basada en la Ordenanza Laboral del
Comercio. Tienen prohibido la introduccion y
consumo de bebidas alcohdlicas en los locales
de la empresa, asi como estar en el puesto de
trabajo en estado de embriaguez; e incluso se
considera falta grave emborracharse fuera del
acto de servicio vistiendo el uniforme de la em-
presa. Las sanciones van desde la suspension de
empleo y sueldo de 3 a 60 dias, al despido con
pérdida de todos sus derechos en la empresa

José Maria Bordons Alvarez

SU OPINION: “Como profesional, a mi me parece
impensable beber. Ademds de vender un produc-
to, yo vendo una imagen. La gente se va a tomar
unas copas y no sabe que lo que tiene entre ma-
nos es una méquina que depende sdlo de él.
Aunque me gusta subrayar que la bebida no es
un problema de juventud, sino de falta de perso-
nalidad. No hace falta emborracharse para pasér-

selo bien, pero a los 20 afios te vas a comer el |

mundo y por beber piensas que eres mas grande

Luis PERALTA

PILOTOS I‘

No consumirdn alcohol 12

horas antes del vuelo |

Cosme Alva-

comandante
de IBERIA,
para obtener
su licencia
tuvo que so-
meterse al
Real Decreto
gue regula la
obtencion del
titulo o licen-
cia aeronauti-
ca civil y en el
que se espe-
cifica que el
aspirante “no tendra historia clinica comprobada
de alcoholismo”. La licencia debe ser renovada
periddicamente y pasar un reconocimiento médi- |

ill/»

Cosme Alvarez Cabaiies

co cada afo si tienen menos de 40 afos y, cada 6 |

meses, cuando se supera esta edad. La normati-
va europea sefala que “la tripulacion no consu-
mira alcohol al menos ocho horas antes de la
presentacion al vuelo; ni comenzara un vuelo con

un nivel de alcohol en sangre de 0,2 por mil; no

consumira alcohol durante el vuelo ni mientras

esté de imaginaria”. |
IBERIA, ademas, en su Manual Basico de Opera- IH

ciones, estipula que las tripulaciones “no consu-
mirdn alcohol durante las doce horas preceden-
tes al vuelo, aunque recomienda que dicho perio-
do se extienda a 24 horas”.

SU OPINION: “La cultura latina admite la copa en

cuanto que ayuda en las relaciones humanas, -

rompe barreras, evita tabiies y nos hace mds

rez Cabanes, ‘ﬁ

que los demds”,

T —

do y no ha pasado nada,
creandose asi un sentimien-
to de complicidad psicol6-
gica. “Justificando al otro
te justificas a ti”. Sin em-
bargo, muy pocas personas
han robado y, en este caso,
no se da esa identificacién.

Por otro lado, la creencia
de que en el accidente hay
una cierta intervencién del
destino, del “seria su si-
no”, el pensar que era
inevitable, propio de
las culturas del sur,
impide pensar que se
hubiera evitado con
un comportamiento
mads responsable.

NO TIENE EDAD

Otro de los plantea-
mientos mds generaliza-
dos es el de pensar que el
colectivo de los mds jove-
nes es ¢l mas afectado. La
experiencia de médicos y

=== —=>'x =

A veces, la
abstinencia es
obligatoria
incluso
fuera del

horario
y del
lugar de

trabajo

policfas indica que los con-
ductores entre 18 y 25 afios
y las noches de los fines de
semana concentran el ma-
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’ abiertos. Hay que incidir en la educacidn, gue Jé
|

cambiard la forma de vivir y de pensar”.

e T re—

yor nimero de infractores y
siniestros. Aunque también
son los fines de semana
cuando mds controles se re-
alizan. Ademds, desde hace
un par de afios se estd po-
niendo de moda, entre los
grupos de jovenes, el que
uno de ellos no beba para
poder llevar el coche.

Por otra parte, los estu-
diosos afirman que, con-
forme se incrementa la
edad, se justifica menos es-
te tipo de accidentes. Para
Luis Montoro la razén es
clara: los mayores beben
menos y, por tanto, lo justi-
fican peor; sin embargo,
aceptan mejor sus conse-
cuencias, al tener ellos
mismos el final mds cerca;
es decir, la tolerancia hacia
la enfermedad y la muerte
es mayor. Los jévenes, co-
mo beben mds, son mis to-
lerantes, pero aceptan peor
la idea de la muerte. 4

SUPLEMENTO DE
LOS NII:IOS PARA
LOS NINOS.
Nimero 92

Trafico

Coordina:

Celia Isabel
Rodriguez

Este suplamanto infantl coresponde a la revista TRAFICO n® 123, de mayo de 1997

(Pagina 2)

Titulo: “Traficlandia”. C.P. San Vicente de Paul.
8° Curso. 1993. Benavente (Zamora).

SUMARIO '
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Composicion alegorica de la vida
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CICUISTAST
GUiA AR

CIRCULAR
SEGURGS

Donde se producen los
- accidentes

Las lesiones mas
frecuentes

Recomendaciones para
ciclistas y conductores

. Dispositivos de
seguridad aconsejables
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Revisa la presion de
ruedas, frenos y tuercas.

Viste ropa adecuada, de colores

Circula por el carril-bici o arcén, si

lamativos y ponte casco.

hay, Lo mas a la derecha posible.

Mantén la trayectoria.  No vayas
de un lado a otro ni des bandazos.

Mantén la distancia de seguridad.

34l
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Mds de un millén de ciclistas salen a carretera los fines de semana de buen tiempo.

Con mds de un millén de personas practicando el ciclismo
cada fin de semana por carretera y 82 ciclistas muertos y
980 heridos mientras lo hacian, la accidentalidad de la
bicicleta se ha convertido en un problema social. Ademds, la
muerte de profesionales como Antonio Martin y Mariano
Rojas dieron mas relieve a la cuestién. Hasta el punto de que
el Congreso y Senado trataron de buscar soluciones.

ada fin de semana, es-

pecialmente los de

buen tiempo, entre 1 y

1,2 millones de perso-

nas, seglin la Federa-
cién Espafiola de Ciclismo,
coge una hicicleta y practica
este deporte. Para la encuesta
del Consejo Superior de De-
portes sobre Intereses y Habi-
tos Deportivos de los Espafio-
les (1995), “el ciclismo se ha
convertido en el tercer depor-
te mds practicado de forma
regular” y “ha superado cla-
ramente a baloncesto o te-
nis”. Y estas cifras consideran
sélo a quienes practican ha-
bitualmente y no a quien sdlo
coge un fin de semana la
bici. De hecho, en 1995 el
66 por 100 de las casas espa-
fiolas tenfa una bicicleta de
adulto.

En 1996, segln datos de la
Direccion General de Tréfico
(DGT), en Espafa 2.810 bici-
cletas se vieron implicadas
en accidentes con victimas.
Hubo 102 muertos y 980 he-
ridos (458 graves y 522, le-
ves). Hay que sumar, ade-

mds, 112 peatones atropella-
dos mientras sostenian una
bicicleta (18 muertos, 42 he-
ridos graves y 75 leves).

La cifra de ciclistas acciden-
tados y muertos se mantiene
estable a la baja en los dlti-
mos afos, rondando los cien
casos. Las muertes, mientras
entrenaban, de Antonio Mar-
tin (el profesional con mas

PARA

TODOS
LOS |
GUSTOS
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proyeccion de Espafia) y Ma-
riano Rojas, v la de José A.
Espinosa en una prueba (el
casco le hubiera salvado) die-
ron trascedencia popular a
este problema.

Asi, el Congreso formo una
comisidon para estudiar los
accidentes y circulacién de
los ciclistas. Tras entrevistar a
expertos, ciclistas, federacio-
nes, DGT, periodistas, etcéte-
ra, hizo 23 propuestas para
mejorar su circulacion (“Tra-
fico” n? 113). Destacaba una
educacién vial mds acorde a
la realidad del trafico, su in-
clusién como materia trans-
versal para escolares v una

Los principales tipos de bicicleta son

las de carretera y de montafia, pero
también existen de paseo, tandem, etc.
La de carretera tiene menor peso, llantas
mds estrechas, ruedas mds grandes, menor
ndmero de desarrollos y manillar en forma
de cuernos de cabra. La de montaiia tiene
llantas més anchas, con una suela con

“tacos”, para agarrarse mejor al
suelo; mayor niimero de de-
sarrollos (tres platos), cuadro
mds robusto y manillar plano.
En cuanto al ndmero, la Fe-
deracidn de Ciclismo
calcula entre 1,5 y 2
millones. Y que en los
iltimos afios, la venta
de bicis de montafia tri-
plica a la de modelos de
carretera.

ese0evREDRRORDD

POR DONDE CIRCULAR...

El articulo 15.1 de la Ley de Seguridad Vial y el 36 del Reglamento
de Circulacién sefalan que el conductor de una bici “en ef caso de
que no exista via o parte de la misma que le esté especialmente des-
tinada, circulard por el arcén de su derecha, si fuera transitable y su-
ficiente, y, si no lo fuera, utilizard la parte imprescindible de la cal-
zada”. Ademds, el articulo 18 de la Ley (38 del Reglamento) dice:
“Se prohibe circular por las autopistas con vehiculos de traccidn
animal, ciclos, ciclomotores y vehiculos de minusvalidos”.

Pais Vasco 18 %
]

Valencia 10 %

SRR ORBEENDROBORNRTODO

LICENCIAS DE CICLISTAS PO

R AUTONOMIAS
Andalucia 6 %
Aragin 5 %

Asturias 4 %
Baleares 2 %

- in
G Canarias 2 %
f;(-;;f: =% Cantabria2 %

=

Castilla y Ledn § %

LaRiojal %
Navarra3 % o
= .  Cataluiia 20 %
Madrid 9 % |
|Exlr¢madural %
(Fuente: Fed. Espanala. Ciclismo). Galicia 5 %
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instruccién complementaria

* para el uso de bicicletas.

La DGT dedica un gran es-
fuerzo y presupuesto a esto
con animadores de educa-
cién vial en cada jefatura
provincial; 22 parques infan-
tiles de trafico; material au-
diovisual, didédctico e infor-
matico para colegios; solici-
tando que la Confederacién
Nacional de AutoFscuelas re-
fuerce el conocimiento de los
ciclistas v sus derechos en el
tréfico; e incluyendo pregun-
tas especificas en las pruebas
para obtener permisos. Tam-
bién destiné 2.100 millones a
la divulgacién de seguridad
vial v 1.250 millones a cam-
panas en Prensa.

El Reglamento de Usos Ex-
cepcionales de las Vias Pibli-
cas que regulard pruebas de-
portivas y salidas en grupo,
podria autorizar a circular en
paralelo en pruebas de-
portivas y por el arcén o
fuera de la calzada. Y mo-
dificando la Ley de Segu
ridad Vial, la DGT quiere
que los menores de 12
afios sélo circulen acom- |
pafiados de un mayor res-
ponsable y que el casco |
sea obligatorio fuera de &
ciudad y de competicidn.

Pero es dificil aumentar a 2,5
metros la separacién para
adelantar: habria que am-
pliar las carreteras. Por alti-

mo, no desea impo-
ner la prohibicién
de circular de no-
che o la obligatorie-
dad de una indumen-
taria, seguro o ficha
federativa, v preferi-
ria que fueran adop- |
tadas voluntaria- |
mente por los ciclis-
tas. & ]

LA MEJOR
ALTERNATIVA

Todos los expertos -incluidas las
recomendaciones del Congreso-,
creen que el carril-bici segregado
es la mejor alternativa para la cir-
culacién de ciclistas. Esta alterna-
tiva funciona en varios lugares
(Talavera, en Toledo, Vitoria, Pal-
ma de Mallorca o Majadahonda,
en Madrid, etcétera) y es la mejor
a nivel de seguridad, aunque pre-

~ senta el problema de la infraes-

tructura y su coste. Algunas auto-
nomias planean realizar carriles-
bici en viejos trazados ferrovia-
rios, completamente separados
del trifico restante.

En su comparecencia ante la Co-
misién del Senado que estudia
adecuar la normativa a las reco-
mendaciones que realizé el Con-
greso, Carlos Mufioz Repiso, Di-
rector General de Trafico, sefialé
la carencia de vias segregadas, la
falta de arcén en las vias secunda-
rias y la dificil orografia como ele-
mentos importantes del proble-
ma. Ademds, did instrucciones a
los jefes provinciales para que
preparen itinerarios alternativos
para ciclistas los fines de semana,
tratan-
do de
evitar la
entrada
a gran-
des ciu-
dades,
ya que
esas vias
pueden
colapsarse.

Para Luis Romadn, Jefe de
Prensa de la Federacion Es-
. pafiola de Ciclismo, los ca-
rriles-bici sefializados en el
lateral de las carreteras son
“muy positivos. Pero deben
ser, también, seguros. Un
problema es que los que
existen no van a ninguna
parte, La gente quiere “ver
mundo”, porque de lo con-

trario se aburre. Asi, tal y
Z2E como estdn, no son
suficientes”.

Por dltime, no por
. circular por un carril-
bici puede uno des-
preocuparse de todo:
peatones o, incluso,
otro vehiculo pueden
dar un susto al cru-
zarse en el camino,
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Si adelantas, deja una distancia de
1,5 métros y hazlo por la izquierda.

y N

Sefaliza las maniobras de giro
con el brazo izquierdo.

De noche, lleva elementos
luminosos vy iucas en bici y ropa.

Si circulas en grupo hazlo siempre
en fila india.

-*‘g'g

| MOPT

Circula por carreteras ;
convencionales 0 autovias. -

—

O



No revisar la bicicleta
antes de salir.

Salir sin casco ni ropa adecuada.
Por seguridad y para que te vean,

Ir por la calzada, existiendo arcén
o carril-bici, y por el centro.

Ir haciendo eses, zigzags
0 maniobras extrafias.

Circular por autopistas, Si entras
por error sal inmediatamente.

v

Los tramos rectos de las carreteras convencionales
con un ancho mayor de 7 metros es el escenario mds
habitual de los accidentes entre vehiculos ligeros y
biciletas. Ademas, suelen producirse en tramos rectos
-los que existen en mayor niimero-, aunque el mayor
peligro esta en los cruces y las curvas.

LAS VIAS DEL PELIGRO

Via | Accidentes] Muertos | Heridos | HG |
Autopista 5 0 5 4 |
Autovia 65 9 70 28 |
Via ripida 18 0 21 8 |
Via convencional
con carril lento 27 2 25 14
Via convencional 1.093 65 1.181 497
Camino vecinal 78 5 85 40
Via de servicio 12 0 13 6
Ramal de enlace 24 0 27 8
Otros 1.412 W 151 . an
TOTAL 2.734 92 2.988 938

(Fuente; DGT. 1996}
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| escenario mas habitual

de los accidentes de ci-

clistas son las carreteras

convencionales (40 por

100 de los casos), segui-
do de los caminos vecinales
(2,8 por 100) y autovias (2,4
por 100). La razdn es clara:
estas vias es por dénde sue-
len circular los aficionados.
Las autopistas rednen el 0,2
por 100 de los accidente.s
También tiene una explica-
cion: salvo por una urgencia
-y obligadas a abandonar la
via por la salida mas préxi-
ma-, las bicicletas no pueden
circular por ellas. Légica-
2 mente, el mayor
nimero de
muertos
(70,6 por
100) vy
4 heridos

VOGN b Los o T 50— LASINFRACCIONES
MAS HABITUALES
Sl 5110 e DE LOS CICLISTAS ViCTIMAS
il “ > < Infraccién | Casos|
2500 - oo (2.346 Distraccion 269 |
o = Girar incorrectamente 131 |
] Q Accidentes con victimas Velocidad inadecuada 121 |||
i = Q Heridos No respetar prioridad 110 |
1000 () Muertos No respetar stop 104 |
e
o | ! No respetar semaforo 86 | |
1933 R904 = 126 Circular fuera arcén 81 |
Fuente: DGT. (Muertos a 30 dias). In\f adir pargia[men te :
ssssissisunt U EEEEE R e cscsessesonsoces | INNNETNNNNE _7,.3]

(39,5 por 100) sucede en ca-
rreteras convencionales. Sin
embargo, es significativo
que, pese a la escasa acci-
dentalidad en autovia (2,4
por 100), el ndmero de muer-
tos es el 10 por 100 del total,
hecho que podria explicarse

(460); por dltimo quedan las
curvas suaves (163) y fuertes
(101). Comeo la inmensa ma-
yorfa de los tramos de carre-
tera son rectos, los realmente
peligrosos son curvas y cru-
ces, donde la visibilidad es
menor y la fragilidad de los

LESIONES MAS FREGUENTES DE LOS CICLISTAS

Cifras en % sobre el tofal de ciclistas accidentados
| 4
PLLA

= Todo el cuerpo

inferi

\

por la mayor velocidad de
los vehiculos que circulan vy,
por ello, la mayor gravedad
de los accidentes.

La mayoria de los acciden-
tes de ciclistas proviene de
choques contra un vehiculo
ligero (1.711). Lejos quedan
los accidentes con un peatén
(186), una motocicleta (181)
o vehiculo pesado (81).
lgualmente, el mayor ndme-
ro ocurrié, en 1996, en tra-
mos rectos (1.074 casos), se-
guidos de cruces en “T” o
.‘JY-'.' (5‘]7) y en Jl+.'f O MXH

133 *

Se ignora ™

Extremidades
superiores

ciclistas se ve mds compro-
metida.

No parece que la causa de
los accidentes se deba a los
ciclistas. La gran mayoria (80
por 100) circula en condicio-
nes psicofisicas normales,
sin que apenas incidan can-
sancio (0,5 por 100), alcohol
(0,7 por 100), drogas o sue-
fio. Tampoco presentan de-
fectos fisicos ni los ciclistas
(el 98 por 100 no tiene nin-
guno y sélo el 1 por 100 de
los accidentados tenfa pro-
blemas de visién), ni la bici-

No respetar Ceda el Paso 55 |
Circular en paralelo 28 ||
Sobrepasar velocidad 2 |

Marcha lenta 3]
N.ingu[_la 1.022 |
Total 2.810 |

(Fuente: DGT. 1996). |

cleta (90 por 100), siendo los
defectos mas corrientes luces
o frenos en malas condicio-
nes (0,9 y 1,2 por 100). Y la
gran mayoria no comete in-
fracciones. El nimero de
quienes no comete ninguna
infraccién duplica al de la in-
fraccién mds habitual (dis-
traccién). Un estudio de la
DGT sobre los accidentes ci-
clistas en la Comunidad de
Madrid revela que sélo en el
37 por 100 de los casos su
causa desencadenante fue el
ciclista.

Los varones sufren diez ve-
ces mas accidentes que las
mujeres (suparticipacion es
baja: 547 licencias federati-
vas). Los tramos de edad mas
peligrosos son de 10 a 14
afos (373 victimas) y de 15 a
17 (355), siempre con mas
victimas entre los hombres.
Un tercio de los ciclistas heri-
dos tiene entre 15 y 24 afios y
el 30 por 100 de las licencias
se expiden entre los 15 y 22
afios. Esto confirma que a es-
tas edades es cuando mas se
practica. Sin embargo, el uso
del casco es minoritario: sélo
el 6,6 por 100 de los ciclistas
muertos en accidente en
1994 lo utilizaba. ¢
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Adelantar por |a derecha es muy
peligroso: si abren una puerta...

Llevar auriculares o cualquier
alemento que aisle del ruido.

No dejar la distancia de seguridad.
Ante una frenada no podras parar,

Maniobrar sin avisar puede dar
lugar a atropellos y accidentes.

Dejar menos de 1,5 metros al
adelantar. Puede llevar a un golpe,

' : v




LAS
BICICLETAS
SON PARA
EL VERANO

Un estudio de la Direccién de
Programas de Investigacién de
Accidentes de la DGT analiz los
accidentes de ciclistas sucedidos
en Madrid entre 1993 y septiem-
bre de 1996, entrevistando a las
victimas, La mayorfa se produce
por choques contra un turismo
conducido por un varén de edad
superior a 37 afios, propietario y
con més de 8 afios de antigiiedad
en el permiso. Es decir, que cono-
ce bien el vehiculo. La mayoria de

Si adelantas, deja 1,5
metros de distancia lateral.

XA RERER

RECTA EURIA CURIA To¥ +ol TR0
SUE i3
DICICLETA CONTRA .. BORLETL. 14 H 1 1 2 2
mWn 9§ 1 i ® [} 7
" VBICUOLEER) 619 90 (3] Ll 367 189
VEHIGULD PESADD 1] 5 ? 17 1 i 3
! 07RO 5 2 1 1 1 1
Respeta la distancia de ‘o QISTCUOCOZAE 1 1 1 1 0 0
seguridad. | o [AOLFURACALZAD 20 18 [l ] 0 0
! PN 127 1 1 10 ] 5
ML 1 ? 0 I 0 0
ok 13 % 18 17 19 §
TOTAL 1074 168 Q ] 517 L] 163

Avisa con antelacion al ciclista
cuando vaya a adelantarle.

En presencia de ciclistas, circula

con precacucion. (Fuente: DGT. 1996).
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DONDE SE PROBUCEN LOS ACCIENTES

los ciclistas,
ademas, po-
see permiso
de conduc-
cién (75 por
100), por lo
que se dedu-
ce que cono-
cen las nor-
mas de circu-
lacidn.

El 75 por
100 de los
accidentes se
produce en
interseccio-
nes, especial-
mente en en-
laces o cru-
cesen “T" o
“Y”, El acci-
dente ocurre
en domingo
(38 por 100), sabado (25 por
100), vispera de festivo (18 por
100) o viernes (13 por 100), entre
7 de la mafana y 3 del mediodia
(54 por 100), lo que da idea del
uso que se da a este vehiculo: el
71 por 100 usa la bici por depor-
te, caso en el que se suele utilizar
equipo de colores brillantes y cas-
co. Esto lo confirma que el 92 por
100 de los accidentes sucede con
buen tiempo, cuando el uso de la
hicicleta es mayor.

Los porcentajes més altos de ac-
cidentes con ciclistas se produce
en las carreteras con anchos de
calzada mayores: el 54 por 100 se
produce en vias cuya calzada tie-
ne 7 metros o mds. Es légico: los
ciclistas transitan por las vias mds
anchas por seguridad y a mayor
niimero de ciclistas circulando,
mayor posibilidad estadistica de
que se produzcan accidentes.

Por qltimo, el estudio estima el
factor desencadenante de los ac-
cidente estudiados. En el 79 por
100 la contribucién mas significa-
tiva proviene del conductor del
vehiculo, mientras que el ciclista
es el desencadenante en el 37,5
por 100 de los accidentes. La via,
sola o relacionada con otros fac-
tores, estd implicada casi en el 40
por 100 de los casos. ¢

METETELO EN LA CABEZA

El uso generalizado del casco
no sélo lo recomienda la Co-
misién Especial del Congreso
sobre Ciclismo: la Unién Ci-
clista Internacional lo impone
en sus pruebas y la DGT quie-
re que sea obligatorio cuando
se circule fuera de pruebas de-
portivas. La razon es evidente:
la cabeza es donde mis lesio-
nes se producen los ciclistas
involucrados en accidentes. En
Espafia, durante 1996, el 26,7
por 100 de los ciclistas que su-
frieron accidentes se produjo
una lesion en la cabeza. Sin
embargo, sélo el 6,6 por 100
de los ciclistas fallecidos en

cocoeBeesnOesREOOE S

CIRCUL

el nimero es del 20 por 100,

mitarse, cuan
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COMO GIRAR

1994 en Espafa utilizaba el
casco.

La cabeza queda bien prote-
gida con el casco actual. Este
Gnicamente no cubre de los
golpes laterales o en la parte
posterior de la cabeza. Segin
Andrés Blazquez (AENOR), el
casco “protege hasta 30 6 40
km/h en una utilizacién nor-
mal de la bicicleta” y recuerda
que casos como el de José A.
Espinosa, que murié en un cri-
terium por no llevar casco, no
hubieran sucedido.

No obstante, el Comité Euro-
peo de Normalizacién (CEN),
prepard una norma para la

ACION EN PARALELO
La Ley de Seguridad Vial (art. 15.2)
mento de Circulacién (art. 36.2) prol
cular en paralelo a ciclistas y lo califican como
infraccién grave (multa de hasta 50.000 ptas).
Una Comision del Congreso elaboré en 1996
la posible inclusién en la Ley de Seguridad
Vial de una instruccién complementaria que
tratase ampliamente la circulacién de bicicle-
tas e incluia la posibilidad de que grupos ci-
clistas reducidos circulasen en paralelo para, asf,
obligar a los automdviles a reducir su velocidad al
alcanzarlos. Un dato apoya la tesis: el 80 por
100 de los ciclistas fallecidos en accidente
circulaba en solitario mientras que, en grupo,
ora, el Senado estudia la trasposi-
cién de estas sugerencias a la normativa legal. La Direccién Gene-
ral de Trifico podrfa acoger esta posibilidad, pero cree que debe li-
Rg no se trate de pruebas deportivas, a que tenga lu-
gar en el arcén o fuera de las calzadas para automéviles.

2'( el Regla-

iben cir-

construccién y disefio de cas-
cos ciclistas que mejora la Di-
rectiva de Equipos de Protec-
cion Individual. Segln ésta, el
casco, ademés de proteger
adecuadamente, debe tener
menos peso, estar ventilado,
ser facil de poner y quitar,
compatible con el uso de ga-
fas y no interferir significativa-
mente en la audicién de rui-
dos del tréfico. Pero, como se-
fiala Andrés Blazquez, “la
norma condiciona el disefio
del casco. La diversidad de
modelos que existe en el mer-
cado hace pensar que algunos
no respetan esa norma”,

ADELANTAMIENTOS

El Reglamento de Circulacién (art.
85.4 y 5) establece que “cuando se
adelante, fuera de poblado a peatones,
animales o vehiculos de dos ruedas o
de traccion animal, la separacidn late-
ral que deberd dejar el conductor que

No adelantes sin dejar distancia
|ateral, puedes golpear al ciclista.

No toques el claxon cerca: puedes
asustarle y provocar una caida.

No te acerques demasiado, Las
bicis frenan en poco espacio.

No adelantes a otro vehiculo si
viene de frente una bicicleta.

se proponga adelantar serd de 1,5 me-
tros como minimo”. La misma distan- @
cia debe dejar el ciclista si adelanta a =

otro vehiculo.

La Comisién de Congreso que estu-
dié los accidentes de ciclistas propuso
ampliar la distancia hasta 2 metros o
2,5, si se trataba de un camién. La
DGT cree que es dificil de adoptar
pues habria que ampliar la mayoria de
las carreteras espafolas.

Advertir las maniobras es esencial. Previamente, siempre observa-
remos si el trafico permite realizar la maniobra. Para girar a la iz-
quierda, el ciclista extenderd, de forma paralela a la carreterayala
altura del hombro, el brazo izquierdo, con la mano abierta. Y hacia
la derecha, desde el carril derecho de [a calzada y lo mas cerca po-
sible de su borde, formard un angulo de 90 grados con el brazo iz-
quierdo, doblando el codo hacia arriba y con la mano abierta.

Donde no exista un carril especialmente acondicionado para el gi-
ro a la izquierda, los ciclistas, segiin el Reglamento de Circulacion
(art. 76), “deberan situarse a la derecha, fuera de la calzada siem-
pre que sea posible, e iniciarlo desde ese lugar”.

Cuidado al adelantar: el aire que .
desplazas puede desequilibrarle, -+ «

P20 POeDROROETREPIDTRNERPORRBRODRORRGEROIBRARS
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" HISTORIAS DE LA BICI

| precursor de la bicicleta

moderna fue el francés

Sevrac (1790). Su celefife-

ro, una maquina de dos

ruedas carente de peda-
les, se movia al impulso de los
pies de los petimetres que la
conducian.

El alemédn Karl Drais von
Sauerbronn construyo, hacia
1816, la draisina, primer mo-
delo con una direccién practi-
ca. Pero hasta que el escocés
MacMillan le acoplé dos pe-
dales, un cigiienal y bielas que
transmitian la potencia a la
rueda trasera, el invento que-
dé6 frenado.

En 1865, el francés Pierre La-
llement colocd los pedales y
el cigtiefal en la rueda delan-
tera de un celefifero, creando
el velocipedo. La rueda delan-
tera era mucho mds grande
que la trasera y el conjunto era
de madera y sélo tenia de hie-
rro el eje v las llantas.

El velocipedo evolucioné ré-
pidamente. Le acoplaron ro-
damientos a bolas, cubiertas En 1896 la bicicleta
de goma en vez de llantas me- adoptd su forma actual:
tdlicas, cuadro metdlico (Ader, 1867) v  dos ruedas de idéntico tamafio y 60 centi-
ruedas con radios metdlicos (Meyer, metros de didmetro, manillar moderno,
1869). La rueda delantera aumentd de ta-  catalina y pifién unidos por la cadena y
mano hasta llegar a 1,6 metros de didme-  cuadro de 8 tubos. En 1899 aparecié el
tro, mientras la trasera quedaba en 0,3 me-  cambio de marchas; y en 1905 el ejército
tros. Esto era un inconveniente casi insal-  austriaco utilizé por primera vez la bici-
vable para personas de corta estatura, que  cleta en unas maniobras. @

tuvieron que pasarse al
triciclo, de menores
proporciones.

En 1885, el inglés J. K.
Stanley inventd la “bici-
cleta de seguridad”,
con una rueda delante-
ra sélo ligeramente ma-
yor que la trasera y ca-
dena de transmisidn.
Cuando, en 1888, John
Dunlop inventd la cd-
mara neumadtica y se
adapté a la bicicleta, és-
ta recibié un impulso
definitivo.

S CONSEJOS DE CAMPEONES

=T

=

gl " LAURENT F ~ ABRAHAM MIGUEL

ZA 3 ' JALABERT o Ouno INDURAIN
8 | 6

S 66 66 i

£ 7 Los jovenes, que
= '~ Cuando Enla tenga mucha
= . salgas en carretera no prudencia y

2 bicicleta, solemos ir vayan en fila. A
= circula por solos. Tened ver si enfre

= el arcén. precaucién. todos evitamos
Ew estas desgracias.
B

ke kslsﬂs | Peio Ruiz FERNANDO

S ONTOYA CABESTANY ESCARTIN

2 66 : a6 6

= Son necesarias Cuando

£ Conductor: las maximas vaydis en

g | sé prudente, | precauciones carretera,

& Respetanos, = = tanto por los circulad bien

S por favor. ciclistas como | por la

2 [ porlos ¥ derecha. Por

| ' automovilistas. . vuestro bien.

Textos: ). M. Menéndez. Fotos: Marcos Gonzédlez y Ana Pérez. Infografia: DPL.
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CURIOSIDADES

En 1996 hubo 19 coli-
g siones de bicicletas con

otras bicicletas, de las
que la mayor parte (58 por 100)
ocurrieron en tramos rectos.

= Siun cochealcanza a

<=5 un ciclista a 46,5 km/h

y le golpea, la fuerza se-

ria suficiente para elevarle 39

metros en vertical. O lo que es lo

mismo, para enviarle hasta un de-
cimotercer piso.

La bicicleta méds cara
z=me del mundo es un ejem-

plar dnico, producto de
una investigacion de la marca bri-
tanica Raleigh. Estd construida en
duraalumi-
nio, titanio
y fibra de
carbono y
cuesta
750.000
pesetas.

==Y si, en las condiciones
<2@ anteriores, golpeara a
un ciclista que circulara

a 25 km/h y no se cayera, éste ro-
daria, sin dar pedales, 73 metros.

_=_ En 1493, Leonardo Da
<=3 Vinci dibujo la que se

cree es la primera bici-
cleta con transmision mediante
cadena. En el boceto se ven cla-
ramente las bielas y pedales uni-
dos a un plato y una cadena. Te-
nia ruedas de madera de ocho
radios, asiento y manillar, tam-
bién de madera, unido a la rue-
da delantera.

La bicicleta més ligera
=@ del mundo pesa 4,228

kilogramos. Construida
en la NASA, el cuadro es de tita-
nio con solda-
duras en at-
masfera inerte,
ruedas de mag-
nesio y carre-
tes, pedalier y
pedales de tita-
nio.

El primer artilugio que
construyé la marca
“Rover”, antes que un
coche, fue una bicicleta.

s

_ El gran escalador italia-

<=4 no Marco Pantani lleva

dos aiios renqueante de

una rotura de su pierna que se

produjo tras atropellarle un co-
che mientras entrenaba.

(vnasxasu)
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Titulo: “Huellas”. C.P. Ciudad de Buenos Aires.
8° Curso. 1991. Palencia.
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Titule: “Seguridad Vital”. C.P. Maristas.
8° Curso. 1991. Santa Maria la Real. Pamplona (Navarra).
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Titulo: “Circulando Opiniones”. C.P. Fray
Luis de Ledn. 5° Curso. 1992. Belmonte
(Cuenca).
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Titulo: “Arbre Blanc”. C.P. Arbre Blanc.
7° Curso. 1988. Muchamiel (Alicante).

S S —

TRAFICO. Mayo 1997

Ml @) W P e B s

PASATIEMPOS

COLOREA Y DESCUBRE

Q\ JEROGLIFICO

Wheco .z 2we- eo r
dode = da - de

\\ |

LOS NUEVE ERARORES DE NUESTRO m%

©

Titule: “Traficéctel”. C.P. Pla Barragues.
6° Curso. 1988. El Campello (Alicante).

1 23 4 5 6 #F

8 9

SOLUCIONES:

El material
de "“Trafico
Chico" estd saca-
do de los trabajos
presentados, por
chicos de 6 a 14
afios, al concurso
anual de la DGT.

‘Dpany
:0olBoler

Titulo “San Crispin”. C.P. San Crispin. é° Curso. 1988. Elche (Alicante).

CRUCIGRAMA

Horizontales: 1.- Medio de locomocidn. 2.- Cuarta vocal,
Cuarta vocal. Clerta parfe de un coche que sirve parg
transportar, al revés. 3.- Cierfo vehiculo. Papd, a la mitad. 4.-
Tercera vocal del abecedario. En plural, material que se
emplea para la fabricacion de vehiculos. 5.- Consonante.
Sonido repetide, ol revés, que se emite al reir. Matrfcula de
coche espanola. Consonante. é.- Pone en movimiento un
coche. Consonante. 7.- Carburante.

Verficales: .- Parte de un coche que sirve para avisar. 2.-
Tercera vocal. Cuarfa vocal. Al revés, matricula de coche
espanola. 3.- Lugar donde se encierran los vehiculos. 4.- Ter-
cera vocal. Cierto parentesco familiar, en plural. 5.- Matricu-
la de coche. Segunda vocal repetida. Negacién. 6.- Articu-
lo. Consonantss. 7.- Matricule de coche al ravés. Consonan-
te. Primera y tercera vocal. 8.- Parte del depésito de gasoli-
na. Consonante. 9.- Marca de coche antiguo, al revés, Ma-
fricula de coche.

Titulo: “Step”. C.P. Nuestra Sefiora del Valle. 7°y 8° Curso. 1988. Viso del Marqués (Ciudad Real).
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TABLON DE ANUNCIOS [

Renault: Concurso literario

Bajo el lema "Su seguridad estd en vuestras ma-
nos", Renault desarrolla en escuelas de Educacion
Primaria de Cataluna un proyecto de seguridad
vial dirigiclo al profesorado. El programa, apoyado
en un amplio material didéctico con atfractivo dise-
Ao infantil (destaca el librojuego “Cap-i-Cua”, rea-
lizado con el Instituto Cataldn de Seguridad Vial y
Ediciones P.A.U.), se cenfra en un concurso de
‘cuentos para escolares. El premio alos F.C_IFTIC_IDQH;
tes serd ver publicado su frabajo en un libro (el pri-
mero de seguridad vial escrito por nifios) donde es-
tardn los diez mejores entre fodos los presentados.

b e

IV Semana de
E Educacion Vial

en [0s que f 10s. Lo
adultos por su eron a la Es-
" cuela de Padres a cargo de los jefes
. de palicic de Andvjar y Uoeda.

Q

S ebra
Almeria: \os PAsO® deC A
® es Y un =
pietor 7ol de S mar Badalona:
‘ B pectante: V0 5 en Aer® E2gian € Los escolares
: chalece N7 e id niific \a entra- ;
N et res 0 CANCL . Coaledioh € = it | con los mds mayores
ones e n-

E 70. 9 Umc\e d\gc\\ggles. - sid peC\O\,Te\os Por tercer ano, el instituto “Pompeu Fa-
frafic eg q SCOl i local PO BN s, bra” de Badalona (Barcelona) ha ofreci-
oy sa lo POl fica glos ™ do Educacién Vial a sus alumnos de Se-
racion Y 1eoric ‘1’\ oleg! nozcan cundaria, como parte de los “creditos

te prep flas © \abor. variables". Este curso, fras un acuerdo

Ob-ﬁexove_s 4 con el ayuntamiento, los chicos -que

ye esta cursan 4° de ESO- se han dirigido a los 18

i © centros de tercera edad para analizar

con los mayores sus riesgos especificos

L de frdfico e invitarles a participar en

= campanas de prevencion. Desde 1994,

los escolares de Secundaria del “Pom-

- MATERIAL. E/ peu Fabra™ frabajan educacion vial con

programa cuenta los alumnos de 4° y 5° de Primaria de la
m_oﬁg;}u‘?g}fggg?gg localidad, con una excelente acogida.

e qféqcﬁ_ve
1sena, ;:

Lugo: \‘\>
Nuevo parque infantil de Trdfico

Desde el pasado noviembre funciona en Lu-
go el parque infantil de Trafico “Juan Lopez
Mella". Casi tres mil escolares de veinte cole-
gios pasardn este primer afo por él. Terminado
el curse, los chicos podran asistir libremente,
excepto en agoste, o clases programadas en
funcion de su edad. El parque lleva el nombre
de un motorista lucense, muy guerido y vincu-
lado a las actividades que alli se desarrollan,
que sufric un accidente mientras se realizabaon
las obras.

TEORIA. El parque de Lugo cuenta con un auld para
clases tedricas con material didéctico.
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as lesiones infanti-
les que producen
los accidentes de
trafico son un pro-
blema que causa
cada dia mayor inquietud en
las sociedades occidentales.
Los accidentes que sufren
los pequefios, entre ellos los
de trafico, son la primera
causa de mortalidad infantil
en los paises desarrollados y
algunos colectivos directa-
mente relacionados con los
nifios, como pediatras y mé-

. dicos de familia, empiezan

a mostrarse preocupados
por ello.

La Direccién General de
Trafico (DGT) ha querido
conocer la formacidn de es-
tos especialistas médicos
sobre dispositivos de pro-
teccion para nifios en el au-
tomovil y su disposicién a
servir de via de transmision
de una informacién adecua-
da a los padres. Un trabajo,
dirigido por Begofla Garcia-
Matres, pedagoga, y Car-
men de Vergas, responsable
de la coordinacién de Mi-
siones Educativas del Cen-

- tro Superior de Educacién

Vial de la DGT, ha permiti-
do contactar con més de mil
facultativos que trabajan en
hospitales y centros de sa-
lud. Siete de cada diez con-
sidera que los accidentes de
trafico son un factor de ries-
go elevado para los nifios,
siendo atin mds contunden-
tes los profesionales de hos-
pital.

Segin los pediatras, los
padres s6lo muestran cierto
interés porque sus hijos va-
yan en el coche correcta-

Padres y pediatras, tan
sensibilizados como mal
informados sobre los riesgos
infantiles en el automovil

JUANA SANCHEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Los pediatras consideran que los nifos son
especialmente vulnerables ante los
accidentes de trdfico, algo que podria
evitarse con mayor prevencion por parte de
los adultos. Campaiias informativas y el
consejo del médico -para lo que los
pediatras demandan formacion previa-
parecen el mejor camino para llegar a unos
padves cada vez mds sensibles pero con
escasa informacion.
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mente sentados en viajes
largos y, aun en estos, los
médicos consideran que no
emplean adecuadamente los
dispositivos de seguridad,
ya que los adultos permiten
que los nifios se suelten en
cuanto se cansan o aburren.

El informe revela que el
85 por 100 de los pediatras
cree importante educar so-
bre seguridad infantil en el
automovil a la poblacién en
general y sobre todo a los
padres, y apunta que su la-
bor en este sentido resulta-
rfa muy eficaz. Sin embar-
go, la prictica totalidad de
los médicos -96 por 100- di-
ce no contar con suficiente
informacién para atender
las dudas que los padres
pueden plantear, por lo que
demandan formacién espe-
cifica previa, personalizada,

PADRES
Y MEDICOS.
Los pediatras
estdn dispuestos |
a informarse e |
informar a los
.  padres sobve se- ‘
: . guridad infantil
Hi en el vehiculo.




MADRES. Las mujeres son las que, mayoritariamente, se ocupan de
la seguridad y la educacion de los hijos.

_NINOS PASAJEROS DE TURISMOS,
ViCTIMAS DE ACCIDENTES DE TRAFICO

Edad Total Muertos Heridos Heridos
victimas graves leves
DeOalafo 308 6 2 260
De2abafios 925 21 136 768
De6a9afios 977 26 154 797

Accidentes en carretera y zona urbana en 1996. (Fuente: DGT).

en coloquios o a través de
revistas especializadas. Be-
gofia Garcia-Matres resalta
la sorpresa de los sanitarios
ante la necesidad de estos
dispositivos: “Se quedan
muy asombrados cuando les
muestras imdgenes de cémo
un nifio sale disparado de
su asiento en caso de im-
pacto del vehiculo™.

NINOS “SIN ATAR", El nifio
se cansa enseguida

del coche. Pero
dejarle moverse
libremente
para evitar su
protesta es

Mis de la mitad de los pe-
diatras de centros de salud y
la préctica totalidad de los
de hospital opinan que la
forma més rdpida y eficaz
de concienciar a la gente
son campafias en los medios
de comunicacién y, de for-
ma paralela, charlas especi-
ficas a los padres y la propia
consulta del médico.

Algunos paises han redu-
cido considerablemente
los dafios que sufren
los nifios en el auto-
movil. En Suecia,

por ejemplo, en diez afios se
logré que la presencia de
estos elementos aumentara
del 22 al 72 por 100, y que
las lesiones infantiles dismi-
nuyeran un 60 por 100. En
Espafia, se estima que sélo
un tercio de los nifios viaja
correctamente protegido.

Y eso que el interés de los
padres por estos sistemas de

PADRES CADA VEZ

MAS SENSIBLES

S popula S
e cada di

5 M
’ero ocho c
guir al elegir un dispositi-
VO y en qué asiento insta-
~ larlo. Un 35 por 100 cree
que no hacen falta para
nifos de més de seis
anos, aunque una amplia
mayoria conoce el signi-
ficado de la homologa-
cién. En todo caso, el ni-
vel economico de la fa-
milia no guarda relacidn
con el empleo de siste-
mas de retencién:
no es un pro-
blema de di-
nero, sino
de concien-
ciacion.

ra
 no sabe qué criterio se-

retencién ha aumentado en
los dltimos diez afios. Aun
asi, es muy frecuente adqui-
rir uno de estos elementos
-las “sillitas” son las mds
conocidas- para un hijo y
pasarlo inmediatamente a
otro que nazca, dejando que
el mayor vaya sin asegurar
dentro del coche, aunque to-
davia sea de corta edad.

MUJERES PREOCUPADAS

Estos datos se desprenden
de otro trabajo -dirigido
también por Begofia Garcia-
Matres y Carmen de Ver-
gas- que la DGT realizé en
1995. Este destaca que la
mujer se ocupa mayoritaria-
mente de la seguridad y
educacién de los hijos y que

FEDIATHAS. Los padres confian plenamente en el pediatra. Su con-
sulta puede ser buen lugar para conocer como deben viajar sus hijos.

ALGUNOS
CONSEJOS

_ Nunca lleve a un bebé

~ en brazos, ni delante ni
detras; en caso de impacto
no podra retenerle y
puede agravar sus
lesiones.

No siente al nifio
sobre la sillita sin
abrocharle los cinturones;
si usted se abrocha el
suyo, el nifio pondra
menos reparos.

Jamas coloque la silla
en el asiento delantero si
éste lleva airbag,

IMPORTANTES

no existe relaciéon entre la
posicién econdmica de la
familia y el uso de elemen-
tos de seguridad infantil en
el automaovil.

Poco INFORMADOS

Los padres, como los pe-
diatras, acusan una notable
falta de informacién: no co-
nocen los sistemas de reten-
cién infantil que existen,
cudles son mds adecuados
para cada grupo de nifios, la
importancia de que estén
homologados o la informa-
cién que contiene la etique-
ta de homologacién. Igual-
mente desconocen, en su

Anselmo Andrés Martin, pediatra
“Podria evitarse la gravedad
de los accidentes infantiles”

Coordinador del grupo
de trabajo de accidentes
infantiles de la Asociacidon
Espafiola de Pediatria, el
doctor Anselmo Andrés
Martin trabaja en la Uni-
dad de Cuidados Intensi-
vos de Neumologia del

. Hospital Infantil “Virgen

del Rocio”,
de Sevilla,
Reconoce
que el nime-
ro de nifios
que llega a
urgencias
por acciden-
tes de trifico
no es espe-
cialmente
grave, pero
si las lesio-
nes que les
llevan hasta ; :
alli y que en
algin caso
acaban con sus vida. “A
los pediatras nos preocupan
muicho los accidentes infan-
tiles porque causan danos a
veces muy graves. Y es duro
pensar que podrian evitar-
SEa.

- (Es el pediatra un buen
“intermediario” para in-
formar a los padres acerca

mayoria, los aspectos médi-
cos, técnicos o legales en
este ambito.

El informe recoge que los
programas de television y
campafias basadas solo en
folletos o carteles sirven pa-
ra informar a los padres, pe-

SILLAS DE IDA Y VUELTA
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de la seguridad infantil en
el antomdvil?

- Sin duda. El consejo del
pediatra es muy valorado
por ellos. En Estados Unidos
se ha comprobado que la re-
comendacion del médico in-
fluye mds, incluso, que las
campanas publicitaridas.

- .Y estdn
los médicos
suficiente-
‘mente infor-
mados?

- Quiza les
falte informa-
cién especifica
de como preve-
nir los riesgos
dentro del co-
che vy de como
sensibilizar a
los padres.

- ¢Cual es
mejor mo-
mento para
concienciar a las familias?

- En la etapa prenatal, su
disposicion es muy positiva
y puede ser una buena opor-
tunidad. También los prime-
ros meses del nino, cuando
se visita a menudo al pedia-
tre. Un simple folleto en la
consulta del médico podria
resultar muy eficaz.

ro “no para crear concien-
cia , mientras que los pedia-
tras pueden influir en ellos
incrementando el uso de los
distintos sistemas de reten-
cidon”. En este sentido, el
momento més eficaz para
concienciar parece ser el pe-
riodo anterior e inmediata-
mente posterior al naci-
miento del bebé, cuando los
padres son mas receptivos a
cualquier recomendacidn
que redunde en el bienestar
del nifio. En todo caso, Gar-
cfa-Matres constata en ellos
“una actitud abierta vy la
necesidad de mejorar su
propia informacién sobre
los sistemas de retencion
mds adecuados a cada
edad, ya que ocho de cada
diez desconoce qué criterio,
debe seguir”. ®
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a revista “Trafico”

ha preguntado a

seis compafifas ase-

guradoras, del 13 al

24 de enero pasado,
cudnto costaria asegurar
cinco modelos diferentes de
automdviles y una motoci-
cleta, elegidos pensando en
el gusto y afinidades de los
jovenes.

Por un lado, el solicitante
del seguro “a todo riesgo”
se identificé como un varon
de 18 afios, con unos meses
de antigliedad del permiso
de conducir y residencia en
Madrid. Mas tarde se volvio
a pedir el precio de las poli-
Zas pero, esta vez, para un
hombre de 35 afios, con do-
ce de antigiiedad de carnet,
es decir, sin recargos por

Luis GUIJARRO. Fotos: MARCOS (GONZALEZ

Lo que las companias de seguros denominan
“factor riesgo”, sobre todo ser joven y sin
experiencia y con la pretension de conducir
ciertos coches “rdpidos”, les lleva a aplicar
incrementos de tarifas de hasta un 250 por 100 e,
incluso, a vechazar al cliente. Asi lo ha
constatado esta revista haciéndose pasar,
respectivamente, por un joven de 18 y de 35 aiios
que trataba de asegurar cinco modelos de
automoviles y una motocicleta, en seis
aseguradovas diferentes.

edad ni permiso.

Los resultados fueron muy
dispares y se comprobd que
son muchos los factores que
las aseguradoras tienen en
cuenta para aplicar el precio
final de un seguro de auto-
movil.-Cada compaiifa apli-
ca el denominado “factor de
riesgo” que no es necesaria-
mente el mismo para todas,
si bien hay una serie de cri-
terios de segmentacidn
pricticamente comunes a
todas. El uso del coche (pri-
vado o comercial), drea ge-
ogrifica por la que se tran-
sitard, edad y sexo del con-
ductor, potencia, peso y va-
lor del vehiculo, antigiiedad
del carnet, y profesion del
asegurado condicionan el
precio final de una poliza.

b

e
il

{

CERRADO. Algunas companias de seguros ne suscriben polizas a

los mds jovenes.

Si a los muchos tactores a
considerar se afiade el siste-
ma bonus-malus que apli-
can las compafias, los peor
parados son, por supuesto,
los jovenes de 18 a 25 afios
¥ con unos meses de carnet,
que pagan hasta un 250 por
100 méas de recargo.

EXPERIENCIA Y PRECIO

No obstante, entidades
aseguradoras como Mutua
Madrilefia han empezado a
valorar la experiencia por
encima de la edad, mientras
que Winterthur incorpora lo
que denomina “detalles en
los servicios”, como incluir
a los hijos del asegurado
con un pequefo incremento
en la prima, pero siempre
que no conduzcan el fin de
semana.

Por el contrario, segin
Juan Carlos Duerto, respon-
sable de contratacién de Pe-

layo “nuestros estudios de
siniestralidad confirman
que ésta es mds alta cuando
se juntan los factores de ju-
ventud y falta de experien-
cia; por supuesto que no to-
dos los jovenes son asi, pero
la tendencia es que estos
muchachos lleven vehiculos
muy ligeros, con una gran
potencia y, aungue los acci-
dentes no sean muchos, son
muy costosos. Por eso cree-
mos que las compafiias ase-
guradoras todavia hoy no
estamos cobrando realmen-
te el coste que supone este
colectivo™.

El sondeo realizado por
“Trafico” confirmé que mu-
chas compafiias se niegan a
asegurar motos vy, si lo ha-
ceén, sus primas son muy
elevadas. De las seis com-
paiifas consultadas, sélo Se-
guros Pelayo las asegura y
en la modalidad de terceros.

Mapfre Automdéviles ofre-
¢i6 los precios de los segu-

La poliza, segin la edad

Compaiia Importe, segun edad

35 anos

Incremento
18 afios %

J

Fiat Punto GT Il 3p.
P.V.P. 2.383.000 pesetas

MAPFRE 233.988 499.735 135 |
ESTRELLA 205,000 i
M.M.A, 179687 254,621 M7 |
PELAYO 159.931 427.761 1674 |
FENIX 253.800 880.100 2467 |

|

M.M.T. -

Ford Scort Sport 1.8i 16V 3p.
P.V.P. 2.433.000

MAPFRE

219.905 391.482 8]
ESTRELLA 225.000 . - ]
M.M.A. 179.922 247,592 316 |
PELAYD 152.390 418.803 1748 |
FENIX 199.500 665.000 2333 |
M.M.T . - -
ﬁ Opel Tigra 1.6i 16V.
P.V.P. 2.398.000 pesetas I
MAPFRE 185.163 376,545 1033 |
ESTRELLA 214.000 . -]
M.M.A., 162.445 251568 548 |
PELAYD 154.042 386.850 151,1 |
FENIX 212.000 707.300 2336 |
M.M.T. 178.629 294,395 64,8 |

Seat Ibiza 2.0 GTi 16V Cupra.

e P.V.P. 2,701.546 pesetas

MAPFRE 191.872 534.587 178,6 |
ESTRELLA 377.000 . R
MMA. - - -
PELAYO 191.585 522,816 1728 |
FENIX 301.000 1,045,600 2473 |
M.M.T 273.814 84,7 |

166,222

Volskwagen Golf 2,0 16V GTi Nuevo 3p.
P.V.P. 3.380.000 ptas.

MAPFRE 260.710 583.122 1236 |
ESTRELLA 377.000 - - |
M.M.A. - - - |
PELAYO 182.197 476.486 1615 |
FENIX 305.000 1,058.600 247 |
M.M.T 213525 352.499 65 |

Motocicleta Yamaha YZF 600 Thundercat

(599 ¢.c.). P.V.P.1.018.714

Solo la asegura Pelayo, aunque en la modalidad “a terceros”; 74.549 parai

mayares de 35 afos v 386.858 para los de 18 (418 por 100 de incremento).
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Y Sin experiencia

... Significa

ros para las dos edades. En
el caso de los jovenes, éstos
se incrementan entre el 78
por 100 (Ford Escort Sport
1.81) y el 178,6 por 100 (Se-
at Ibiza 2.0 GTi). Ademis,
incluso los mayores preci-
san autorizacion de la ofici-
na central de Mapfre para el
Volkswagen Golf por consi-
derarlo como un “vehiculo
ultrarrdpido cédigo 1. Por
otra parte, esta compaiiia
ofrece la posibilidad de pa-
gos semestrales y trimestra-
les y descuentos progresi-
vOs en afos sucesivos.

NO ASEGURAN

Maés categdricos fueron en
Seguros La Estrella: se ne-
garon a asegurar los mode-
los de coche citados a nin-
glin joven, si bien se ofre-
cieron a firmar los papeles
necesarios para acudir al
Consorcio de Compensa-
cién del Seguro, tltimo re-
curso para quien no encuen-
tra aseguradora dispuesta a
suscribirle una poliza.

La Mutua Madrilefia Auto-
movilistica asegura los tres
primeros modelos, e indica-
ba que los dos ultimos no
estaban incluidos atin en su
sistema informdtico. Esta
compafifa incrementd el
precio con respecto a los
mayores entre un 37,6 por
100 (Ford Escort Sport 1.81)
y un 54,8 por 100 (Opel Ti-
gra 1.61). Como atractivo,
ofrece descuentos de mds
del 43 por 100 para el se-
gundo afie. -

Seguros Pelayo asegura to-
dos los vehiculos en ambas
edades e incluso la moto.
Claro que el incremento va

32

Riesgo calculado

Segun Unespa, patronal
del seguro, el precio de la
prima de los jovenes esta
basado en calculos e
informes estadisticos. Cada
compania fija la prima de
riesgo de un determinado
colectivo basandose en la
frecuencia media de los
siniestros y el coste de los
mismos.

De la estadistica de
seguros de responsabilidad
civil de Unespa se deduce
que los jévenes no tienen
tantos accidentes como
cabria esperar, pero son
mas aparatosos y tienen un
coste muy elevado.
Partiendo de una media
general de un siniestro por
cada diez pdlizas, con un
coste por accidente
de 225.000 pesetas,
en el colectivo 18-
20 anos los
varones tienen
casi 2,3
siniestros por
cada diez
poélizas con

un coste medio de 438.000
pesetas; en las mujeres es
de 1,4 y 255.000 pesetas,
respectivamente. En
cambio, en el grupo 25-30
anos, el riesgo de accidente
de |los varones desciende a
1,3 y el de las chicas a 1,1,
con un coste por siniestro
de 222.000 y 178.000
pesetas, respectivamente.
Si pasamos de los
turismos a las motos, los
indices se disparan:
tomando como media
cinco siniestros por cada
100 palizas y 300.000
pesetas de coste por
siniestro, en el grupo de 18
a 20 anos, los chicos tienen
12,8 accidentes por cada
100 pdlizas y un coste de
399.000 pesetas por
siniestro: las chicas
tienen menos, 9
por cada 100,
pero el coste se
eleva a
523.000
pesetas.

ECHAR LA CUENTA, La prima anual de um seguro a todo riesgo pa-

ra un joven de 18 arios puede superar el millon de pesetas.

Ademds de tener mds accidentes, el coste

TRAFICO. Mayo 1997

del 151,1 por 100 para el
Opel Tigra 1.6i cuando lo
asegura un joven al 174,8
por 100 para el Ford Escort
Sport 1.81. AGF-La Uni6n y
El Fénix tampoco puso im-
pedimentos a realizar los se-
guros con estas diferencias
de edad, pero grava a los jo-
venes entre un 233,6 por
100 (Ford Escort Sport 1.81)
y un 247 por 100 (Seat Ibiza
2.0 GTi y Volkswagen Golf
2.0 Nuevo GTi).

La persona que nos aten-
di6é confirmd que este gru-
po tiene un recargo aproxi-
mado del 150 por 100 en el
caso de la edad y un 117
por 100 en el del carnet jo-
ven, es decir, la experien-
cia. Como dato ilustrativo,
confirmé que para mujeres
jovenes el recargo seria del
120 y 106 por 100, respec-
tivamente, en ambos secto-
res.

Por dltime, MMT Seguros
no facilité informacién so-
bre los dos primeros vehi-
culos ni la moto. Asegura
los tres restantes con un in-

. cremento aproximado del

65 por 100 por tener recar-
gos de edad y carnet. Esta
compafiia no anduvo con
reparos al explicar su filo-
sofia, y la publicidad que
nos facilité confirma la t6-

MAS RIESGO. Los datos de las aseguradoras indican que los jovenes tienen mds accidentes y su repa-

racion mds costosa.

. nica del sector: “Si es ma-

yor de 25 afios y tiene 2
afios de carnet podrd dis-
frutar de los mejores pre-
cios. Usted tiene toda nues-
tra confianza’.

JOVENES INICIATIVAS

El grupo Mapfre ha creado
una filial de venta telefénica
de seguros de automdviles
con riesgos especiales:
Mapfre Automéviles Ries-
gos Especiales (MARES).
Esta entidad, cuyo maximo
responsable es Miguel Ma-
ria Mufioz Medina, ha ini-
ciado este mismo mes su
actividad con pdélizas para
turismos para jévenes con-
ductores sin experiencia,
con una tarificacidén perso-
nalizada, que permitird no
ser demasiado cara, y venta
centralizada. De momento,
es la tnica compaififa espa-
fiola que trata de forma mo-
nogréfica los riesgos espe-
ciales.

Se espera que esta férmula
contribuya a reducir la cifra
estimada de millén y medio
de vehiculos que circula sin
seguro, provocande mds de

(PRECIO JUSTO? La prima se calcula en funcion de la frecuencia
media de los siniestros y el coste de los mismos.

La nltima puerta

Existe una tltima solucion en caso de que nadie quiera
asegurar a un joven: presentar en el Consorcio de
Compensacion de Seguros la negativa escrita de varias
companias, las caracteristicas del vehiculo, el Permiso de
Circulacion y el de Conduccion. El Consorcio elabora una

prima, a medida. Segun José Gonzalez, jefe del
departamento de Produccion del Consorcio “se paga lo
que fija la normativa pero, indirectamente, se hace una
autoseleccion, ya que si se observa un riesgo aparente, se
impone una tarifa mayor que funciona como disuasoria”.
Esta cobertura no es exclusiva de los jovenes: también se
aplica a vehiculos viejos y otras circunstancias.
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El “factor riesgo’

_esunodelos
___principales
determinantes

14.000 siniestros con un
coste cercano a 7.555 millo-
nes de pesetas. Un coste
que, en definitiva, pagamos
todos, con un 3 por 100 de
la prima anual.

Esta misma filosofia es la
de Organizacién de Consu-
midores y Usuarios (OCU).
Su portavoz, Antonino Jo-
va, explica que “es prdctica
habitual rechazar a los jo-
venes cuando llegan a soli-
citar su seguro; pero las
compaifiias deberian, ain
siendo mds gravosas, hacer
atractivas las tarifas frac-
cionando, por ejemplo, el
pago para que, ante todo,
estos jovenes no salgan a la
calle sin seguro”.

Las aseguradoras tienen
muy en cuenta la exposicion
de los jovenes al riesgo, sus
hdbitos y forma de diver-
sién, pero en general olvi-
dan, segin Carlos Mataix,
Director Técnico de la Aso-
ciacién Nacional de Fabri-
cantes de Automdviles y
Camiones (ANFACQC), “gue
los jovenes tienen sus refle-
jos al cien por cien v una
vista espléndida, sentidos
que influyen muchisimo al
conducir un vehiculo”.

En este sentido, los fabri-
cantes de automoviles, en-
globados en ANFAC, y pa-
trocinados por la Unién Eu-
ropea, el RACE y Ford,
han impulsado el “Yes
1996” para desarrollar pro-
puestas de mejora enfoca-
das al conductor joven co-
mo grupo especialmente
expuesto al peligro del *
transito en carretera. ¢
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PREVER: Ayudas para cambiar coches, furgonetas y motos viejas por otr

Fei i =y :/—' z o

Trafico del motor |

Un nuevo sistema que va a revolucionar el mercado de los diesel

MERCEDES LOPEZ

Renovar el parque automovilistico, incrementar la
seguridad vial y mejorar el medio ambiente son los
principales objetivos que pretende conseguir la puesta
en marcha del programa PREVER, cuya duracion, por
primera vez, es indefinida. Comprar un coche, una
furgoneta o una moto nuevos serd mds barato,
_siempre que se achatarve un vehiculo viejo.

ambiar el vehiculo

antiguo por uno

nuevo es, desde ha-

ce unas semanas,

mucho mds barato
gracias al Programa Estruc-
tural para la Renovacién de
Vehiculos (PREVER). A di-
ferencia de iniciativas ante-
riores, las denominadas RE-
NOVE, destaca su caricter
permanente y, por primera
vez, afecta también a furgo-
netas y motos.

El objetivo es, por un la-
do, estimular la renovacién
del parque de vehiculos que
es, después de griego, el
mds antiguo de la Unidn
Europea (mds del 44 por
100 de los turismos tiene
10 6 mds afios). Por otro la-
do, sustituir estos vehiculos
viejos redundard en una
mejora de la seguridad vial
y, por tanto, en la disminu-

cién del nimero de acci-  (en 1996, el 66 por 100 de vy algunas compaiiias asegu- FURGONETAS Y
dentes. las motos vendidas era de  radoras reaccionaron inme- VEHICULOS
El medio ambiente tam-  menos de 250 c.c.). Apunta,  diatamente con un aluvién COMERCIALES: : o e R : -
g MUY PRONTO. Fl Audi A6 que llegard en mayo, contard también con un motor TDi de 110 CV y turbo de geometria variable.

bién serd favorecido al re-
ducirse el consu-
mo de carburante
y las emisiones
contaminantes a
la atmosfera (el
consumo de gaso-
lina sdper con
plomo por vehi-
culos sin cataliza-
dor supone el 70
por 100).

Otro aspecto im-
portante es su in-
cidencia en la re-
activacién del
sector de la auto-
mocién, que em-
plea a uno de ca-

da diez trabajado- ... or
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-res y supone el 5 por 100

del PIB (Producto Interior
Bruto). En este sentido, la
patronal de los fabricantes,
ANFAC, apoya las medidas
tomadas por el Gobierno al
dar un paso que “deberia
ser complementado con la
tantas veces solicitada eli-
minacion del Impuesto de
Matriculacion”.

POR PRIMERA VEZ

El mercado de las dos rue-
das también esta satisfecho.
Segiin José Franqueira, Se-
cretario General de la Aso-
ciacién Nacional del Sector
de Dos Ruedas (ANES-
DOR), se ha reconocido “el
cardcter utilitario que la
motocicleta de pequeiia ci-
lindrada tiene en Espafia”

ademds, la conveniencia de

ANTIGUEDAD DEL PARQUE (1996)

que se adopte

el llamado permiso
de conducir europeo, al
igual que Francia, Reino
Unido e Italia, donde los
conductores de turismos con
dos afios de experiencia
pueden conducir motocicle-
tas de pequefia cilindrada.

Las medidas se comple-
mentan con ¢l RENOVE de
Vehiculos Industriales,
aprobado el pasado mes de
febrero, mediante la instru-
mentacién de una linea de
crédito para la adquisicion
de vehiculos industriales
por importe de 35.000 mi-
llones de pesetas.

Segiin el Gobierno, cada
afio unos 300.000 turismos,
6.000 camiones, 62.000
furgonetas y 8.000 motoci-
cletas se beneficiaran de es-
tas medidas. Las principa-
les marcas automovilisticas

de ofertas y descuentos. @

100 %
374335 19545004
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TODOS BE-
NEFICIADOS.
Renovar el parque auto-
movilistico mejorard la seguri-
dad vial, el medio ambiente y
la economia.

ESTAS SON

LAS MEDIDAS

TURISMOS: Reduccion
de 80.000 pesetas en el
Impuesto de
Matriculacion del nuevo
coche, si se justifica la
baja de otro vehiculo de
su propiedad con més de
10 afos (entre la baja del
antiguo y la
matriculacion del nuevo
no pueden transcurrir
mas de 6 meses y el
viejo tiene que haber
sido adquirido, como
minimo, hace 1 afo).

Bonificacion de 80.000
pesetas en la compra de -
un derivado de turismos,
furgoneta o vehiculo
comercial de menos de 6
toneladas, siempre que
se justifique la baja de
otro vehiculo de su
propiedad del mismo
tipo, con una antigiedad
de més de 7 anos.

MOTOS: Supresion del
Impuesto de
Matriculacién para las
motocicletas de 125 a
250 c.c. Hasta ahora,
éstas estaban sujetas a
un tipo impositivo del 12
por 100.

ANDRES MAS

El viltimo Salon de Ginebra ha
vivido la presentacion masiva de
los nuevos modelos con motores
turbodiesel de inyeccion divecta

equipados con “common rail”. Este
sistema va a vevolucionar el
mercado del diesel, por las ventajas
que aporta. Entre ellas destacan
las mejoras conseguidas en cuanto
al arranque y el consumo. En
Espana vamos a poder elegirv, muy
pronto, entre 70 modelos. :
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También para gasolina

Con el paso del carburador a la inyeccion,
la electronica comenzo a jugar un papel
importantisimo en la alimentacién del mator:

fue un paso de gigante. El cambio de la
inyeccion electronica multipunto (un inyector
por cilindro) a la inyeccion directa en
gasolina volvera a cambiar los esquemas
tradicionales., Ahora, el combustible se
pulveriza en el interior del colector de
admision, mientras que en la inyeccion
directa, como en el motor diesel, una
bomba y unos inyectores de alta
presidn lo hacen directamente en el

cilindro.

Esto ofrece muchas ventajas que favorecen
el rendimiento, el consumo y la reduccion de
gases contaminantes. A igual cilindrada, un
motor como el GDi de Mitsubishi gasta hasta i
un 35 por 100 menos de gasolina en ciudad,
situando su consumo por debajo de un
motor dos litros turbodiesel con intercooler
de similar potencia. El motor de Mitsubishi
proporciona 150 caballos de potencia y llega
a Europa en 1998, tanto en el Galant como

en el Sy V70 de Volvo.

as estimaciones

apuntan a que en

el afio 2.000 la mi-

tad de los motores

diesel serdn de in-
yeccidn directa.

Resulta curioso conocer
que los primeros motores
diesel, esos que todos re-
cordamos como lentos,
ruidosos y humeantes, ya
recurrian a este sistema.
Pero nadie se ocupd de
perfeccionarlo y, cuando
llegé el sistema de culata
con precamara (los diesel
actuales més generaliza-
dos), 1a inyeccién directa
quedd para mover maqui-
naria pesada o ser utilizada
en motores havales,

La evolucién de los mo-
tores diesel en los ultimos
15 afios ha sido impresio-
nante y las actuales ten-
dencias dejan claro que el
futuro se encuentra en los
sistemas de inyeccion di-
recta.

En ellos, el combustible
se inyecta en la parte supe-
rior del cilindro, que hace
las veces de cdmara de
combustidn, y normalmen-
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A LA VENTA EN ESPANA

Audi A3, Ady A6
Honda Civic 5P. y Accord

Land Rover Defender y
Discovery

Mercedes E
Opel Vectra
Rover 200, 400 y 600

Seat |biza, Cordoba,
Toledo y Alhambra

Volkswagen Polo, Golf,
Vento, Passat y Sharan

Volva S y V70

En nuestro pais, la oferta
de vehiculos diesel o
turbodiesel de inyeccion
directa es amplia y promete
crecer alin mas conforme
vaya terminando el afio.
Combinando
motorizaciones con
diferentes carrocerias, tipos
de cambio o de traccion y
acabado, la suma se situa
en no menos de 70
modelos diferentes a elegir
a partir de los 23 modelos
que se relacionan. Los
precios oscilan entre 2
millones de pesetas, en la
versién mas econémica del
Seat Ibiza, y 7 millones, en
el Mercedes 290 TD.

¥ 5
e

~

&

gy \ﬁ'
u

te el piston esta tallado de
forma especifica para pro-
vocar un efecto de turbu-
lencia en la corriente de ai-
re que llega por los con-
ductos de admision.
Dependiendo de la efica-
cia de estos torbellinos de
aire (conseguidos tras un
intenso estudio de aerodi-
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PIONERA, Mitsubishi
Jue la primera en
anunciar la inyec-
cion directa en mo-
toves de gasolina.

namica interna) y gracias
a un aumento de presion
en los inyectores, que
cuentan con varios orifi-
cios de salida, se consigue
la mezcla combustible-ai-
re més adecuada para me-
jorar el rendimiento, redu-
cir las emisiones contami-
nantes y los humos.

PARA TODOS. El grupo Audi-

" Volkswagen ha sido el pionero
en la utilizacion masiva de es-
te tipo de motores. Lo llevan
desde el “Ibiza” hasta el “A6”.

PROS Y CONTRAS

El minimo consumo se
consigue gracias a la poca
pérdida de calor a través
de las paredes y la preci-
sién con que la inyeccion
electrénica aporta la canti-
dad de combustible nece-
saria para una combustién
perfecta.

Pero no todo son venta-
Jas. Un motor de inyeccion
directa es mas ruidoso que
uno con precamara, ya que
la presién en el pistén es
mayor y, por consiguiente,
las fuerzas que actian en
los drganos del motor son
mayores.

Esto se soluciona, en la
mayoria de los casos, en-
capsulando el motor con
material fonoabsorbente.
La inyeccion directa consi-
gue menor potencia espe-
cifica pero mayor presién
maxima en el pistén, un
mejor arrangue, una mayor

;Qué es el common rail?

El “common rail”, o conducto comun, es un invento
gue va a revolucionar, si no lo ha hecho ya, el desarrollo
del motor diesel. El Salén del Automavil de Ginebra fue
el marco elegido por varias marcas para proclamar la
paternidad de la patente del sistema y anunciar su
aparicion en modelos que estrenardn este afo con
motores turbodiesel (Mercedes Clase A o Alfa Romeo
Giulietta) que recurren al conducto comun.

Pero, jqué es este conducto comiin? En los sistemas
convencionales de inyeccion, cada cilindro dispone de un
conducto individual. Por ello, la bomba de inyeccion
debe generar una presién de inyeccién para cada cdmara
de combustion en cada ciclo del motor. En cambio, el
“common rail” usa una bomba a presion que trabaja de
forma constante, pudiendo mantener una presion de
hasta 1.500 bares en los inyectores (frente a los 750
bares de las bombas clasicas) y bombea el combustible a
un conducto comun. Asi, la bomba actia también como
acumulador de presion y distribuye el combustible a los
inyectores. La presién es constante durante toda la
inyeccion, eliminando los altibajos que ocurren al final
de la misma en los sistemnas tradicionales.

Los datos registrados por sensores del arbol de levas y
del cigtiefial sirven a la unidad electronica de gestién del
motor para ajustar la presion de inyeccion y asegurar
una mezcla ejemplar, gracias a la pulverizacion mas
eficaz del gasodleo, y el aprovechamiento total de la
combustion. Las ventajas son numerosisimas
aumentando el rendimiento y eliminando casi de raiz el
tradicional sonido a diesel, mas acusado en aquellos que
usan la inyeccion directa.

sencillez constructiva y un
CONSUMO Menor.

Ademads, la evolucién de
estaS meednicas. recurrien-
do a turbos de geometiia
variable, cajas de cambio
de seis marchas. mejor ae-
rodindmica internay,siste-
mas de conductos comu-
nes, aceleradores electid-
nicos, etcétera-terminard
de asegurar el éxito de la
inyeccion directa. ‘

El turba de geometria va-
riable ya se-utiliza normal-
mente en los motores TDi
del grupo Audi-Volkswa-
gen. En goncreto, las me-
cénicas de 110 caballos de
potencia recurren a un tur-
bocompresor que, se ajusta
a las necesidades del con-
ductor. Se trata de una.ge-
ometria variable del cafal
de admisién de la turbfjﬁa
que se regula mediante Tin
dispositivo de ajuste-elec-
troneumdtico. Este sisteina
permite hacer funcionar’el
turbo a medida de las soli-
citudes con el acelerador v,
por ello, mejorar la rés-
puesta en baja y mantener-
la en-alta mejorando el
consumo. ¢

LES GUSTA. Algunas marcas parece que han encontrado la piedra filosofal en €l conducto comin.
Mercedes lo utilizard en su Clase A. Aunque serd Alfa Romeo quien primero lo comercialice en el
¥o “Giulietta”.
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BANCO DE PRUEBRAS

MOTOR: Posicidn:
Delantero transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.910 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
indirecta. Carburante:
Gasoleo. Depésito: 60
litros. Potencia maxima:
100 CV a 4.200 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccién: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Discos
autoventilados delante y

. detras; de tambor.
SUSPENSION: De ruedas
independientes.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera, con direccién
asistida. Diametro giro:
10,4 metros. RUEDAS:
Llantas: 5 1/2Jx14".
Neumaticos: 175/65 R14.
Peso: 1.155 kgs.
Longitud: 4,02 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,41 mts.
Maletero: 280 litros.
Consume: En ciclo
urbano, 7,5 litros. A 90
km/h, 4,6 litros. Precio
final: Desde 2.380.000

COCHE A

s > Maleter
d a earo

Estética: 8. Acabado: 6. Habitabilidad: 8. Maletero: 6. Confort; 7,5.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 8. Elasticidad: 7,5.
Cambio: 7,5. Velocidad punta: 7,5. Aceleracion: 8. Consumo: 7.

COMENTARIO.- Fiat acaba
de incorporar dos motores
turbodiesel en su gama de
los Bravo, en ambos ca-
sos sobre el blogue de
- 1.9 litros, de inyeccion
indirecta. La version
de 100 CV supera a
la mayoria de sus ri-
vales (excepcidn hecha
de los turbodiesel de in-
yeccion indirecta), tanto
en aceleracion como en re-
cuperacion. En cuanto al
consumo, esta en torno a los 7
litros de media. El funcionamiento
no esta especialmente marcado por el turbo, pues
éste entra sin brusquedades. Ya desde bajo régi-
men el motor empuja bien, aunque donde mejor lo
hace es entre las 3.000 y 4.000 vueltas. Por encima,
el rendimiento del motor ya no es tan bueno, por
lo gue no merece la pena sobrepasarlas.

En lo que respecta al comportamiento en carre-
tera, es de conduccion sencilla, muy poco exigente
con su conductor y todavia menos que los mode-
los de gasolina, pues con respecto a estos tiene
una menor imprecision en la direccidn.

El hahitaculo es amplio, aunque el maletero no
sale especialmente beneficiado en este reparto de

esetas. ! i : i
5 SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7 Frenos: 7. Direccidn: gzngr%est;c;?erﬁgs Igffn?cl)ijz:: gglr%n;%rahsag?iadsgggg
48, Bugas g Luges 7. de mas que estos dispusiesen de una mayor suje-
NOTA MEDIA: 7,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2 e e S
'DATOS TECNICOS | AONDA TOP AUTO

MOTOR: Posicion:
Delantera
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 2.157 c.c.
Alimentacidn: Inyeccion
programada. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 60 litros.
Potencia maxima: 185
CV a7.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Automatica,

COMENTARIO.- Para muchas, entre los gque
nos incluimos, el nuevo Prelude ha dado un paso
atrds en el plano de la estética. Lejos de las bellas
y elegantes formas del modelo pre-
s cedente, éste es mucho maés

visan ,, convencional. El habitacu-
lo, afortunadamente, se
ha beneficiado de las

generosas dimensiones
exteriores.
La discrecion exte-

" modelo absolutamente

COMENTARIO.- De
combinar el maletero
mas generoso del seg-
mento, con un disefio
agradable un equipa-
miento excepcional y
un motor brillante y
econémico no podia
salir nada mas que un

recomendable para todo
aquel que haga mas de
25,000 kilémetros al afio y

ademas necesite espacio. El

Toledo también hereda una

mecanica Yolkswagen que utiliza el Passat, el Golf,
el A4, el Vento y, desde hace poco, también el
Ibiza. EI Toledo TDi 110 incorpora un sistema de
turbina de paso variable que permite a la berlina
espaiola obtener unas prestaciones excelentes
que facilitan los adelantamientos y buenos cruce-
ros incluso cargade, con un consumo minimo de
gasoleo, En concreto, el Toledo TDi gasta menos
de 5 litros cada 100 kilémetros a una velocidad
media de 90 km/h. El maletero es la otra gran baza
del Toledo: Can sus 550 litros de volumen se sitla
a la cabeza del segmento. Nos habria gustado un
limpia trasero, como ya viene siendo habitual en

-modelos de 5 puertas, y una rueda de recambio

normal y no de emergencia. En cualquier caso, se
trata de un vehiculo recomendable. ¢

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Con la incorpo-
racion del motor turbodiesel al Vita-
ra, Suzuki completa la gama de su to-
doterreno més vendido con la versién que

Estética: 8. Acabado: 7 Habitabilidad: & Maletero: 10. Confort;
8. Instrumentacian: 7. Equipamiento: 7. Potencia: 8. Elasticidad:
9. Cambio: 7. Velocidad punta: 9. Aceleracion: 8. Consume: 10.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: & Frenos: &. Direccién:
8. Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.896 c.c.
Alimentacién: Bomba més
turbo e intercooler {inyeccion
directa). Carburante:
Gasoleo. Depésito: 55 litros.
Potencia maxima: 110 CV a
4.150 r.p.m. TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos ventilados
delante; de disco detrés.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo
MacPherson; y trasera, semi-
independiente. DIRECCION:
Tipo: Pifdn y cremallera.
Diametro gire: 10,5 metros.
RUEDAS: Llantas: 6,0J x
15”. Meumaticos: 195/50
R15" V. Peso: 1.170 kgs.
Longitud: 4,32 mts.

" Anchura: 1,66 mts. Altura:

1,42 mts. Maletero:
550/1360litros. Consuma: En
ciclo urbano, 6,6 litros. En

. carretera, 4,1 |. Precio final:

3.114.420 ptas.

MOTOR: Posicidn:

Delantera. Cilindros: Cuatro, -

en linea. Cilindrada:
1.998c.c. Alimentacidn:
Turboalimentado.
Carburante: Gasdleo.
Depdsito: 42 litros.
Potencia maxima: 75 CV a
4.600 r.p.m. TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5

rior difiere totalmente

més necesitaba. Ahora la firma japonesa dispone de
de cuanto aporta en el

[a ef un 4x4 de reducidas dimensiones y alimentado con ga-
e terreno de la técnica. soleo, lo que aminora muchisimo los gastos de uso y
Recurre a la direccion a las 4 ruedas que el Prelude mantenimiento. Ademas, su precio final es bastante ra-
ya estrend en 1987. Gestionada electronicamente, zonable.
funciona de tres mados distintos en funcion de la El propulsor, de origen Peugeot, desarrolla 75 caba-
velocidad, angulo de giro del volante y aceleracio- llos y dispone de bastante fuerza a bajas revoluciones
nes longitudinal y transversal. Explicado asi, pue- con el fin de conseguir un buen rendimiento en con-
de dar lugar a desconfianza, pero lo cierto es que duccidn por campo. Sin embargo, en carretera se
el compartamiento del coche es mucho mas agil y muestra algo perezoso a la hora de subir de vueltas y,
direccional, ya que la conjuncidn de las cuatro rue- ademads, transmite con excesiva nitidez al habitaculo el

de 4 marchas.
FRENOS: Discos
ventilados delante; discos

solidos detras.
s‘ﬁgﬁ%’goﬁl&g‘gs @ » Comportamiento dinamico

marchas.

FRENOS: Discos delante;
tambares detras.
SUSPENSION: Delantera
tipo McPherson; v trasera, de
horguilla central y muelles
helicoidales. DIRECCION:
Tipo: Tuerca de bolas.
Diametro giro: 9,8 metros.

oscilante. DIRECCION: » Relacion calidad/precio
Tipo: De cremallera y

pindn. Diametro giro: 4,7
> Ausencia de guinta velocidad

metros en ruedas.
RUEDAS: Llantas:
16 x 6,5 JJ. Neumaticos:

205/50R16 87V.

Peso: 1.346 kgs.
Longitud: 4,54 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,31 mts.
Maletero: 284 litros.
Consumeo: En ciclo
urbano, 11,5 litros. A 120
km/h. 8,5 litros. Precio
final: 4.980.000 ptas.
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» Interior muy sobrio

& ,
VIR RS S A R

Estética: 8, Acabado:9. Habitabilidad: 7. Maletero: 6,5. Confort: 7.
Instrumentacién: 6,5. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 7.
Cambio: 8. Velocidad punta: 8,5. Aceleracidn: 8. Consumo: 7. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: & Frenos: 8. Direccion: 9.
Ruedas:8. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,1
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das directrices influye muy positivamente en la fi-
delidad con que este Honda obedece a la trazada
marcada desde el volante. Otra de las peculiarida-
des es su caja de cambios secuencial, inspirada en
la experiencia acumulada por Honda en Formula-1.
En cuanto al motor, es uno de los mas sofisticados
de su clase. Con 2,2 litros de cubicaje y 4 cilindros,
rinde una potencia de 185 caballos. ¢

ruido y las vibraciones que genera,

Su actitud en el campo es elogiable en todos los sen-
tidos; se muestra muy dgil en las zonas escarpadas
gracias a su contenido peso y minimas dimensiones.
En cuanto al interior, tiene un buen acabado y un equi-
pamiento bastante completo, pero la habitabilidad es
muy limitada en la version de 3 puertas, que solo pue-
de acoger a cuatro adultos sin equipaje. Bien es cierto

que la version de 5 puertas es mas amplia. ¢

> Excesivas vibraciones
» Comportamiento carretera

Direccion; 7. Ruedas: 7. Luces: 7.
NOTA MEDIA: 6,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2

Estética: 8. Acabado: 7,5 Habitabilidad: 6 Malstero: 5. Confort:
6. Instrumentacion: 7. Equipamiento: 7. Potencia: 6. Elasticidad:
6. Cambio: 7. Velocidad punta: 5. Aceleracién: 5. Consuma: 7,5.
SEGURIDAD: Estabilidad:7,5. Suspensién: 7 Frenos: 7,5.
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RUEDAS: Llantas: 15X51/2J.
Neumaticos: 195 R15. Peso:
Desde 1.294 kgs. Longitud:
3,66 mts. Anchura: 1,63 mts.
Altura: 1,66 mts. Maletero:
No especificado. Consumao:
En ciclo urbano, 10,6 litros.
Ext. urb 65 litros. Precio
final: Desde 2.645.000 ptas.
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Motor al dia

No pierda la

Numerosos estudios indican que las Te-
siones en la cabeza son causa de mds de
la cuarta parie de los fallecimientos y he-
ridas graves que se producen en acciden-
tes de trdfico. Conseguir nuevos sistemas
de proteccion en este campo es uno de los
frentes en los que trabaja VOLVO, como
es el caso del WHIPS (estudio de protec-
cion contra el desnucamiento) en colisio-
nes trgseras (la mitad de las lesiones por
accidente con resultado la invalidez se
producen por desnucamiento) Los traba-
jos se han centrado en un asiento cuyo
respaldo distribuye la fuerza con homo-
geneidad a la largo de la espalda y el
cuello, lo que eleva al mdximo la protec-
cion de la columna vertebral.

VOLVO también estd desarrollando un
sistema de proteccion, llamado Cortina
Hinchable, que protege la cabeza en caso
de colision lateral. Pero tan importante
como un sistema de proteccion avangado
es su correcta utilizacion, ya que, segiin
datos del Dirvector del Departamento de
Rehabilitacion Neurolégica de Galicia,
cerca del 30 por 100 de los conductores
lleva el reposacabezas muy bajo o con un
diseito defectuoso.

e A & fatan Cuintal
rio de 10§ relojes swatch,

ki
A

vehieulo biplaza,
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) -sblo 2,50 m. de largo y 1,45 m. de

AUDI acaba de presentar dos nuevos mo-
delos. Por un lado, el Audi A3 1.9 TDI 110
CY, incorpora un motor con ligeras modifi-
caciones que ya utiliza la gama del A4, Sus
prestaciones son comparables a las de un
motor de gasolina de similar cilindrada, pe-

ro con un consumo muy austero: 6,5 litros/100 km en recorrido urbano y 4 litros/100 km en carretera.

Por otro, el lanzamiento del A6
cuenta con varias versiones; mo-
tor de 6 cilindros en V de 2,8 Ii-
trosy 193 CV; el V6 de 2.4 litros v
165 CV y el cuatro cilindros en li-
nea de 1.8 litros y 150 CV. A estos
motores de gasolina se agregard
el turbodiesel de inyeccion direc-
tade 1,9 litros y 110 CV.

MERCEDES llama a RWISION

Mercedes-Benz llamard a los usuarios de

berlinas de la Clase S fabricadas entre junio

de 1995 y diciembre de 1996 para realizar
una revisién en el sistema de frenos. Se ha
detectado, en ocho de estos vehiculos, que la
distancia entre la cara interior de las ruedas
delanteras y los latiguillos del freno es de-

El RANGE-ROVER
ha ganado el premio
ala “Seguridad en el
vehiculo” que otorga

|a British Vehicle
Rental & Leasing As-
sociation (BVRLA). El
grupo Rover ya ha-
bia logrado este pre-
mio en 1992 con el

A
¢ R

(de gran ta-
mafio) para
conductor y
pasajero, asi
como sistema

ABS. Desde
3.482.816 pe-
setas.
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masiado pequefia: al girar con el volante las
ruedas delanteras hasta el tope, éstas entran
en contacto con lo latiguillos del freno, lo
que podria deteriorar estos conductos. La
marca asegura que el efecto de frenado esta-
ria asegurado gracias al sistema de frenos de

doble circuito.

EL “GALANT" 4 1a venta

Mitsubishi ya a puesto en el mercado el “Galant”, una berlina
que se comercializa en dos versiones de carroceria y motoriza-
ciones, el 2000 GLS y el 2500 V6-24. Incorpora airbag SRS

FUTU

cercano

Ford acaba de presentar el
prototipo P2000. Su objeiivo es
conseguir el afio que viene un
seddn famliar de tamafio medio
muy ligero (40 por 100 menos
de peso) y técnicamente muy
avanzado, con un consumo
hasta tres veces menor gue un
familiar actual y capaz de
conseguir el suefio de las
emisiones cero.

La PEUGEOT PARTNER y el
| " CITROEN BERLINGO han sido
~ elegidas “Furgonetas del Afio en
‘ Europa 1997". Asimismo, al
i Berlingo le ha sido concedido el
i “Premio Europeo al Disefo
| Automdvil 1997".

ESQUINA

(antes 12).

# Se admitird una longitud de 20,55 metros en los tre-
nes de carretera especializados en el transporte de ve-
hiculos, cuando circulen con carga.

‘Para adaptarnos a
las nuevas normas
de trifico comuni-
tario, se han modi-
ficado determina-
dos pesos y dimen-
siones mdximos de los vehiculos industriales (autobu-
ses y camiones):
¢ Ancho méximo: 2,55 metros (antes 2,50).
¢ Longitud maxima de los trenes de carretera:
18,75 metros (antes 18,35).
4 Longitud méxima de los autobuses: 15 metros

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN EL PRIMER TRIMESTRE

Seat |biza 13.365

12.087

A

Ford Escort

VW Golf

Fiiente: PRECISA.

¥ En estos dias comienza la
comercializacion del nuevo
Hyundai Coupe 1.6 16V FX,
cuyo precio es de 2.445.000
pesetas.

3 Del 17 al 25 de mayo se
celebra en Barcelona, el 29°
Salon Internacional del Auto-
movil, Vehiculo Industrial y

A la vuelta de la

Motocicleta, en el recinto fe-
rial de Mont]iiic-1.

¥ Esta primavera, Renault
presentara el Mégane cabrio-
let, con motores 1.6e de 90
CV o de 16 valvulas y 150 CV.
Puede incorporar el “Road-
box", dispositivo que le con-
vierte en un roadster de dos

plazas. Y también el Spider,
otro descapotable con un
motor de 2 litros y 16 valvu-
las, que tiene sus raices en el
area de la competicidn.

M Més de 600 empresas par-
ticiparan en la cuarta edicidn
de MOTORTEC'97 -Saldn de
Equipos y Componentes para
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la Automocion-gue se celebra
en Madrid del 6 al 8 de junio.

¥ Madrid acoge la primera
edicion del “Salon del Vehi-
culo de Ocasion”, promovido
por la Asociacidn Nacional de
Vendedores de Vehiculos a
Motor, Reparacion y Recam-
bios (GANVAM), durante los

dias 20 al 29 de junio.

3 A principios del segundo
semestre, Daewoo lanzara
en Europa su nuevo “La-
nos”, un turismo compacto
que dispondra de tres moto-
rizaciones, y cuya potencia

oscilard entre los 75 CV'y +

112Cv.
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Cuentakilometros |

Cuenca-Teruel por la serrania

El arte hecho piedra

NonNo HIDALGO

Parece que la Naturaleza se hubiera esforzado en
la servania desde Cuenca a Teruel. Su belleza es
inenarrable. Es, por ello, una ruta turistica por

parajes “de pelicula”, sin olvidar los
monumentos, donde el mudéjar es el arte por el
excelencia. La Ciudad Encantada, el nacimiento
del rio Cuervo o Albarracin, uno de los pueblos
mds bonitos de Espana, son parada obligada. Y
no se arrepentirdn.

eclarada Patrimo-

nio de la Humani-

dad por la Unes-

co, Cuenca tiene

tres regiones na-
turales diferenciadas: Serra-
nia, Alcarria y La Mancha.
La primera, paisaje de bos-
ques y grandes volimenes
pétreos es el camino que
cruza esta ruta, una de las
mds visitadas, sobre todo en
verano. La ciudad de Cuen-
ca cuenta con el encanto ne-
cesario para ser parada obli-
gada. Sus Casas Colgadas,
apifiadas sobre un espolén
rocoso flanqueado por los
rios Jicar y Huécar; la Baja-
da de las Angustias; la Igle-
sia de San Miguel; la calle
de San Pedro; la Catedral; el
Ayuntamiento; la Plaza Ma-
yor... Todo en Cuenca mere-
ce la pena.

Salimos hacia la Alta Se-
rranfa, por el Puente de San
Antén, y por la CM-2105
buscamos Villalba de la Sie-
rra. Estos veinte kilémetros,
enmarcados por espléndidos
parajes a orillas del Jacar,
son un adelanto de la belleza
que nos aguarda. No obstan-
te, en los puntos kilométri-
cos 976, 12’4 y 137 hay tres
curvas peligrosas por lo ce-
rrado de sus radios.

A cinco kilémetros de Vi-
llalba, en una curva en pen-
diente, el Ventano del Dia-
blo: un paraje natural, espe-
cie de cueva natural, que ha-
ce de mirador sobre el cafion
del rio. Desde él se contem-
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plan increibles perspectivas
de la hoz del Jicar sobre el
enorme desnivel de cientos
de metros.

Es obligado visitar la Ciu-
dad Encantada, simbolo
conquense por excelencia,

La Ciudad Encantada.

VILLALBA DE o e

CUENCA
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Las carreteras

Desde Cuenca hasta
Huélamo vamos por la CM-
2105. Son 50 kilémetros de

carretera en buen estado,
con un carril para cada
sentido, que alternan curvas
con alguna recta. Se trata
de una carretera de
montaiia, dependiente de la

Consejeria de Obras

Pidblicas de Castilla-La
Mancha. Cuenta con tres
puntos peligrosos (p.k. 9'6,
124 y 13'7), pero salvo
época estival, el trafico no
es muy denso y no es
conflictiva en cuanto a
accidentes (sélo 7, con una

victima mortal 1996.

En Teruel circulamos, al
comienzo, por una pista
forestal en no muy buen
estado, sobre todo en
invierno. Mas adelante la
TE-V-9033, TE-903 y TE-901,
hasta alcanzar la N-234 a la
altura de Cella (p.k. 137,5).
Son carreteras de montafia
donde se registraron 37
accidentes en los dos
dltimos afios.

s

R CIUDAD IR o
ENCANTADA UNA

Nacimiento
del rio
Cuervo.

un asombroso paraje, a 36
kilémetros de la capital, al
que se accede desde la ca-
rretera de Tragacete. Es un
extrafio fenémeno geoldgico
en la meseta de La Muela de
Valdecabras, sobre 250 hec-
tireas y a 1.420 metros de
altitud. La composicién cali-
za de las rocas ha permitido
que la erosion edlica y plu-
vial modele, a lo largo de si-
glos, las capas externas, ad-
quiriendo diversas formas
que datan del Secundario.
Seguimos entre curvas y pi-
nos y alcanzamos Ufia. Junto
al pueblo estd la Laguna de
Ufia, de dos hectdreas de su-
perficie y 15 metros de pro-
fundidad. Y a poca distancia
y con dificil acceso, el Rin-
con, donde estdn los manan-
tiales que abastecen la Lagu-
na. Desde aqui al Embalse de
La Toba se sucede un paisaje
increible, rodeado de monta-
fias, que sorprende al visitan-
te. Y a escasos metros, el

s i/
. TRAGACETE
HUELAMO 3

-
Pusito
£l Gib g

La gastronomia conquense es placer y sorpresa: gazpacho
manchege, morteruelo, atascaburras, gachas de pastor, migas
ruleras, el monje... Sin olvidar los postres, exquisitos dulces de
herencia arabe: alaju, torrijas, tortas, suspiros, pellizcos y

quesos en aceite.

La Semana Santa es tradicién en Cuenca. El recorrido de los
“pasos” por su casco histérico, esquinas y callejones con un
sabor especial, hacen que las vias se masifiquen hasta el punto
de que “no cabe un alfiler”, en palabras de cofrades y
costaleros que viven los 365 dias del afo pensando en su

Semana Mayor.

En Teruel, exquisito jamén, truchas, cordero, cecinas del
. Maestrazgo, sopas de ajo, magras con tomate, ternasco asado

Balcén de Uiia, espléndido
mirador natural desde el que
se ve el embalse, la laguna y
el pueblo.

HACIA ALBARRACIN

De vuelta a Ufia, seguimos
camino, disfrutando del es-
pléndido paisaje. Huélamo
estd en la ribera del Jdcar,

. encaramado sobre un cerro

de la Sierra de Tragacete.
Sus caracteristicas calles,
empinadas y estrechas, con
casas encaladas, son dignas
de elogio. Hay que visitar su
iglesia parroquial, junto a lo
que fue un castillo drabe.
Unos kilémetros mds ade-

i 1.
5 ALBARRACIN

L~ )
/[’ E

Ventano
del
Diablo.

scabechada, frutas de Aragén, en especial melocotdn,

lante, la ruta continda hacia
Teruel por Albarracin. Pero
asémese a Tragacete y al na-
cimiento del rio Cuervo, con
una maravillosa cascada.
Antes de llegar a Tragacete
estd el desvio hacia Teruel.
Hay que superar el Puerto
del Cubillo, por una carrete-
ra de montafa, estrecha, con
curvas y baches, en plenos

CELLA
lﬁ L
GEA DE .
ALBARRACIN

CUEVAS DE
PINTURAS RUPESTRES

Los Amantes de Teruel

La historia de los amantes procede de una antigua tradicion
posteriormente documentada. En los primeros anos del siglo
Xlll viven en la ciudad Juan Diego Martinez de Morcilla e Isabel
de Segura, cuya temprana amistad se convierte en amor.
Rechazado por la familia de Isabel por no tener fortuna, Juan
Diego marcha a hacerla. A su regreso, cinco afos después,
encuentra a Isabel casada con el hermano del sefor de

Albarracin.

Juan Diego consigue entrevistarse con Isabel y, al pedirle un
beso, se lo niega, El joven muere de dolor. En el funeral, una
dama enlutada se acerca al féretro, le da el beso negado en
vida y muere junto a él. En 1555 se descubrieron las momias

Montes Universales, reserva
natural. Podemos detenernos
en el nacimiento del rio Ta-
jo. Son, sencillamente, luga-
res que hay que admirar.

Ya en Teruel, encontramos
una pista forestal antes de
adentrarnos en la TE-903.

E Paisaje pintoresco

H Monumento nacional

SAmE Capital

ﬁﬂ Poblacion destacada

= Carretera nacional
- Cira, autonomica 2° orden

Carretera local

enterradas en la capilla de San
Cosme y San Damian y, junto a
ellas, un documento que
narraba el suceso.

Las primeras poblaciones
son Guadalaviar, Villar del
Cobo y Tramacastilla, antes
de llegar a Torres de Alba-
mracin, ya en la serrania del
mismo nombre.

En Albarracin, las calles
estrechas serpentean, apifia-
das junto a la muralla me-
dieval, para dirigirse luego,
con sus edificios y rincones
llenos-de sorpresas, hacia la
Plaza Mayor. Hay tanto que
ver, que es diffcil recomen-
dar algo. No olvide el Ayun-
tamiento, el Palacio Episco-
pal, la Casa de la Julianeta,
la calle del Chorro, la de los
Azagra, los palacetes de la
Brigadiera, Monteverde y
Antillén. Y, en los alrededo-
res, pinturas rupestres de ar-
te levantino espafiol. Las
mdas importantes en el lugar
conocido como Rodeno, un
conjunto de rocas de arenis-
caroja en un frondoso pinar.

Por Gea de Albarracin, de-
jamos las TE-903 y TE-901
y enfilamos hacia Teruel por
la N-234. Teruel, cuna del
mudéjar, se emplaza sobre
un cerro en la margen del rio
Turia. Hay que distinguir el
“yiejo Teruel”, en lo alto del
cerro; el Arrabal, barrio tipi-
co que estuvo amurallado; el
Barrio de San Julidn; Las
Cuvas del Siete y el Ensan-
che, la moderna zona de ex-
pansion. Es obligada la visita
a la Catedral, las Iglesia de
San Pedro, San Martin y el
Salvador y el Palacio Episco-
pal, sin olvidar el retablo de
Los Amantes, la Muralla, el
Acueducto y la Fuente y la

Plaza del Torico, as{ como’ -

las torres mudéjares. ¢
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Famosos en marcha

GEMMA CARRASCO. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Con una pelicula en cartelera, “La Moiios”, y una
obra de teatro en gira, “La profesion de la seviora
Warren”, Julieta Servano acaba de celebrar su
cuarenta aniversario como actriz “trabajando con
las botas puestas”. Cuarenta aiios de los que hace
balance positivo y en los que ha recorrido Espaiia
entera. Amante de las motos, apuesta por la
prudencia frente a la velocidad, aunque en el
trabajo, parezca gustarle el riesgo.

o dud6 en rodar
“La Monos” con
una directora des-
conocida -Mireia
Ros- y un produc-
tor novato -el disefiador
Adolfo Dominguez-. Tal vez
por la misma razén hace
afios se convirtid en empre-
saria teatral. “O ral vez se
deba a que estoy algo toca-
da... Tener tu propia compa-
fiia en este momento de rece-
sion cultural es duro y
arriesgado. Como contra-
partida, ofrece el estimulo
de controlar tu carrera.
JRentable? En absoluto. Al
menos como yo me lo plan-
teo. No busco ganar dinero
ni hacer teatro comercial”.
La que fue protagonista de
“Entre Tinieblas”, de Pedro
Almodévar, 0 “Mi querida
Sefiorita”, de Jaime de Ar-
mifian, nos recibe en su do-
micilio de Madrid, a pocos
metros de varios teatros. No
responde a la imagen de per-
sona “enfermizamente timi-
da’” que, en alguna entrevis-
ta, ha confesado ser. “Lo era
-dice subrayando el “era”
para matizar- Bueno, toda-
via lo soy un pogquito... El te-
atro me ha ayudado a supe-
rarlo, ha sido una terapia”.
(Coémo alguien retraido se
convierte en actor? “La pa-
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sion que sientes por actuar
te hace salir al escenario”.
Pasion que sintié por prime-
ra vez con trece afios, junto a
un grupoe de aficionados. En
1957 1legé el debut oficial
con “El Diario de Ana
Frank”.

- Y desde entonces, una ca-
rrera plagada de papeles ele-
gidos con sumo cuidado.

- Mi criterio ha sido optar
por los papeles que me han
compensado artisticamente.

- ;. Alguno que recuerde con
especial carifio?

- Tal vez el de “Las Cria-
das”, con la compaiiia de
Nuria Espert. Esta obra
causd entonces un gran im-
pacto en el mundillo teatral.

- (Mas nervios ahora que

ULIETA

"En el colegio deberia

cuando empezd?

- 8%, claro. Por la responsa-
bilidad.

- ¢Cudl serfa el balance de
estos cuarenta afios?

- He trabajado mucho... y
he tenido mucha suerte.

A Julieta Serrano no le mo-
lesta que los periodistas le
pregunten por Pedro Almo-
dévar, con quien ha colabo-
rado en varias peliculas. Se
conocieron hace muchos
afios durante la gira de “La
Casa de Bernardg Alba”, en
la que el director manchego
hacia un pequefio papel.
“Nos reimos muchisimo, lo
pasamos estupendamente.
Como en “Casablanca”, fue
el inicio de una buena amis-
tad”. Como ejemplo de su
excelente relacidn, la pro-
ductora de Almodoévar ha
participado en la puesta en
marcha de “La Profesién de
la Sefiora Warren”.

RECESION CULTURAL

- {Qué tal ha resultado esta
colaboracién?

- Comodisima. Pedro y su
hermano me han dado todo
tipo de facilidades. Les estoy
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muy agradecida.

- Antes ha comentado que
vivimos una recesidn cultu-
ral...

- Hay una tendencia gene-
ral a bajar el nivel, puede
que inducida por la guerra
de audiencias de las televi-
siones. Los hogares espafio-
les estdn siendo inundados
con programas cada vez mds
horteras. Los gestores artis-
ticos buscan lo “light”. No
Sé SI porque sus gustos son
es0s 0 porque quieren atur-
dir al personal. Pero es una
equivocacion... Un pais se
mide por su cultura.

- El mundo del cine espaiol
atraviesa, sin embargo, un
momento brillante.

- Tenemos una generacion
nueva francamente esplén-
dida. No es que prometan, es
que estdn haciendo cosas
estupendas. Hay que ayu-
darles y potenciarles desde
la Administracion v los me-
dios de comunicacion.

- (Y la situacidn teatral?

- Sobre todo en Madrid,
bastante confusa. El teatro
comercial estd representan-
do cosas bastante frivolas.
No digo que no existan estas
obras, pero deberian convi-
vir con otras cosas. Barcelo-
na estd mejor. Madrid ha
perdido la primacia tea-
tral... Es una pena.

No ha desaparecido, sin
embargo, el respeto de los
actores ante un estreno en la
capital. Respeto que esta ac-
triz, barcelonesa de naci-
miento, también siente y pa-
dece cuando llega a su tierra
natal. “Me imponen las dos
ciudades. Al ser de Barcelo-
na, me pone de los nervios
estrenar alli”.

Contintian las comparacio-
nes entre ambas ciudades,

ERRAN

efiarse prudencia"

aunque, en este caso, sea ya
frente al volante. “El trdfico
en Madrid es mucho peor
que en Barcelona. Las obras
que se hicieron para los Jue-
gos Olimpicos han ayudado
a mejorar la conduccion. En
Madrid, por ejemplo, resulta
mds dificil aparcar. Entien-
do que hay zonas dificiles
para aparcar, pero es una
auténtica falta de respeto
como se dejan los coches en
ciertas calles. Dificuitan la
circulacion de una manera
tremenda”.

PASION POR LAS MOTOS

- Almodévar la convirtié en
conductora de moto alocada
en “Mujeres al borde de una
ataque de nervios”...

- Si... Las motos me encan-
tan. Pero prefiero que con-
duzca otro y yo ir detrds. Mi
hermano tenia una Harley
Davidson maravillosa en la
que me llevaba siendo muy
Jjovencita. Me daba mucha
seguridad saber que quien
conducia era el duefio, que
queria a la moto mds que a
ST mismo.

- En moto, ;se permite co-
rrer?

- No. Ir en moto me gusta
por la sensacion de libertad,
sobre todo en el campo... En
Ibiza montaba mucho con
los amigos y era muy agra-
dable recorrer los caminos
asi, sintiendo el aire. Pero
no porque Corriéramos.

- (Deberfan ampliarse los
limites de velocidad?

- Son suficientes; estdn muty
bien. Ante todo, tiene que
primar la seguridad.

- (En qué linea han de ir las
campailas de tréfico?

- Es dificil saberlo. Las

muertes en carretera, por
ejemplo, son un problema
global en el que influyen un
montén de aspectos.

- (Endureceria las penas
para los delitos de trifico?

- El trdfico debe plantearse
1O COmo un asunto de nor-
mas sino de educacién, de
Jormacion de conductores.
Pero desde el colegio. Ense-
Aar que la prudencia y el
respeto hacia la vida de los
demds son importantisimos.

- Usted sale continuamente
de gira, ;qué le parece el es-
tado de las carreteras?

- Muy bueno. No sabes lo
que han mejorado. |51
yo te contara como
eran cuando co-
mencé en el teatro!
Era una cosa tre-
menda... Han me-
Jjorado una bar-
baridad. ®

la sensacion
de libertad,
~ sobre todo

en el campo

iSi yo te
contara

cCOmo eran

cuando comencé

en el teatro!
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Viajes de Leyenda

n los afios cuarenta y
cincuenta, viajar por ca-
rretera en Espafa era to-
davia una aventura, re-
cuerdo nuestros verane-
os de tres meses en El
Escorial, habia que lle-
var de todo, hasta una bafiera de
cinc para nosotros, los nifios.
Venia a buscarnos Demetrio Ca-
sado, el taxista del pueblo, carga-
ba el portaequipajes casi hasta el
cielo, parecia una montafia, nos
metiamos todos a presion, el calor
era sofocante, tarddbamos en el
trayecto unas tres horas o més.
Primero “corondbamos perdices”
a unos cuarenta por hora, mi pa-
dre estaba satisfecho por la haza-
fia, En aquellos tiempos se lleva-
ban a probar los coches a la
“cuesta de las perdices”, de Puerta
de Hierro al restaurante “La Pér-
gola”; muchos coches llegaban
bufando, no digamos en “la recta
de Madrid”, en el Alto de los Leo-
nes, donde se paraban casi todos
echando humo.

Pues bien; para ir al Escorial,
nos deteniamos un par de veces
“para refrescar”, primero en el
Bar Anita y después en otro bar
cuyo nombre no recuerdo. Sobre
los adoquines, el coche temble-
queante, avanzaba hacia las azu-
les montafias de la Sierra como si
se tratara de un cuento de Gabriel
Garcia Mérquez. Al final avista-
bamos el “dinosaurio verde” de
Abantos, la montafia querida, bajo
la cual, estaba nuestro lugar de
veraneo. La ilusion era inmensa,
el jubilo, al llegar, indescriptible.
Las caseras nos abrazaban con la-
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grimas o0 10 Aquellas carreeras & como rporn
gibamos del leja-  NOS llevaban a lafe- CO que termina en
no Madrid. s o el mar, donde te

No digamos licidad penosamen das de bruces.

cuando comenza-
mos a ir a Beni-
dorm, pueblo de
pescadores con
un par o tres de
modestos hoteles:
La Mayora, el
“Bilbaino” y el
Brisas. En prime-
ra linea de playa
los solares estaban llenos de cara-
colitos blancos, te los ofrecian
por doscientas mil pesetas, mi pa-
dre y un amigo, ambos negocian-
tes, los rechazaron, quince afios
después valian mil millones.

palmo
a palmo.

El viaje era como ir a la Luna,
pero paladeabas La Mancha y el
Levante en toda su belleza y su
grandeza; comias pan de Mota
del Cuervo y bebias vino de La
Roda.

He vuelto por las modernas au-
tovias al Levante: no se ve nada;
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te, trabajosamente,
pero también

nos permitian
ver Espaiia

de cuatro horas,
un fallo mecani-
cO, un roce por
minimo que sea,
te puede llevar al
otro mundo. Las
“areas de descan-
$0” s0n como es-
tar en Las Vegas
o San Francisco, superrefrigera-
das, con restaurante, cafeteria,
juguetes, golosinas, videos, dis-
cos, libros, revistas, teléfonos,
servicios asépticos; muchas, con

~ hotel incluido.

Las jovenes generaciones nunca
sabrdan lo que eran aquellos via-
jes de leyenda, cuando te ibas
acercando lenta, muy lentamente,
casi como don Quijote sobre Ro-
cinante, a los molinos de viento
de La Mancha..., cuando la mon-
tafia querida de Abantos, y la
Sierra toda entera, eran como una
quimera, un suefio que se alcan-
zaba tras horas de penosa mar-
cha. Dice Julidn Marias que la
felicidad nada tiene que ver con
el confort ni con el placer, tam-
poco con el bienestar, es algo
mds profundo, a veces mds traba-
joso de alcanzar, mds dificil.

Aquellas carreteras nos lleva-
ban a la felicidad penosamente,
trabajosamente, pero también nos
permitian ver Espafia palmo a
palmo, sus pequefios pueblos, sus
inefables paisajes. ¢

Tardas poco maés

<

.
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CAMPING-GAS Y MALETERO

Junto al equipo de acampada llevo
una lampara que funciona con un car-
tucho de gas y un fogén que utiliza
una bombona pequena para su ali-
mentacion. ;Es peligroso llevarlo en
el coche? ; Qué podria suponer en ca-
so de accidente? ;Se permite su
transporte?- Maria Mar Sudrez Mar-
tinez. Gijon (Asturias).

Respuesta: De acuerdo con el mar-
ginal 10.011 del ADR, no estd prohi-
bido en el maletero el material que
indica. El peligro no deriva del he-
cho de llevarlo, sino de la incorrecta
manipulacion o conservacion de los
recipientes. Como consejo, evite ex-
poner el recipiente a un calor excesi-
vo 0 a llama directa.

CARRIL DE ACELERACION

En muchos tramos de la Autovia de
Andalucia, a su paso por las provin-
cias de Ciudad Real y Toledo, no
existen carriles de aceleracion y de-
saceleracion para salir de la autovia a
restaurantes, gasolineras y hasta ca-
minos particulares. También he ob-
servado la inexistencia de vallas que
delimitan la zona de la calzada del
resto del paisaje. ;No son obligato-
rias ambas cuestiones?- José Carlos
Morilla
Trillo. Ce-
rro Muria-
no (Cérdo-
ba).

Respuesta:
No es obli-
gatorio que
la autovia
tenga ca-
rriles de
acelera-
cidn y de-
sacelera-
cidn para entrar y salir de ella, ni
que estén totalmente cerradas. Preci-
samente, su definicién (concepto 62
del anexo de la Ley de Trdfico, Cir-
culacion de Vehiculos a Motor y Se-
guridad Vial) da como caracteristica
la limitacién de accesos a propieda-
des colindantes; es decir, no estd to-
talmente cerrada.

NUMEROS DE PELIGRO

(Me podrian informar del significa-
do de las cifras que aparecen en el in-
terior de los paneles naranjas de los

Jras que figuran en

vehiculos de trans-
porte de mercancias
peligrosas o facili-
tarme el precepto
normativo donde se
especifica tal signi-
ficado?- Jaime
Gonzdlez Gomez.
Madrid.

Respuesta: Los ci- '

los paneles de los
vehiculos de mer-
cancias peligrosas
indican: los que estdn en la parte su-
perior, el niimero de identificacion
del peligro, vy los de la parte inferior,
la materia, que corresponde al nii-
mero establecido por la ONU y que
tiene cardcter universal. Los signifi-
cados concretos de los niimeros es-
tdn recogidos en el apéndice B.5,
marginal 250.000 del ADR.

DESPRENDIMIENTO

El 8 de mayo, circulando desde Mo-
tril a Orgiva por la carretera, hubo un
desprendimiento que impactd sobre
el capd de mi vehiculo, que sdlo te-
nia seis meses. Hubo que poner un
capé nuevo con un importe de
63.000 pesetas.

Ocurri6 a las 7,55 horas, cuando
acudia a mi trabajo en Orgiva. Co-
nozco el trayecto, pues voy todos los
dias. Tengo 57 afios, 39 de ellos con
permiso C: no soy un novato. Este es
mi quinto coche y no tengo de-
nuncia alguna, ni siniestro.

Fui al cuartel de la
Guardia Civil para de-
nunciar a quien creo
responsable
{Obras Publicas)
porque no bas-

cia, esa tarde, en
Motril, localicé al
encargado del man-
tenimiento de esa
carretera. Me con-
Tes6 que retird las
piedras de la calza-
da y que hizo fotos.
Tengo, ademés, un
testigo, que circu-
laba detrds de mi
coche, y me dio los
datos por si hiciera
falta su testimonio.

He procedido
bien formulando una denuncia?
Cenfio en que me pagardn los dafios,
pues si un ciudadano, por reventén o
despiste, rompe una sefial o una va-
lla, ;no lo paga? Por la misma razén
debo cobrar yo. ;Cuédnto suelen tar-
dar estos asuntos? ;Conviene que
arregle el coche o lo dejo asi por si
acaso?- Clemente Martin Morales.
Motril (Granada).

Respuesta: La cuestion es bastante
compleja y sélo se puede contestar
de modo general. Todo ciudadano
tiene derecho a ser indemnizado de
toda lesion que sufra en sus bienes
como consecuencia del funciona-
miento normal o anormal de los ser-
vicios piblicos, salvo en caso de
fuerza mayor. Efectivamente, no
basta con colocar una sefial anun-
ciando posibles desprendimientos y
todo depende del estado de conser-

ECUEE DE RECHEG

Por unos jueces

especializados en trafico
El 7 de julio de 1994, en la N-634, km. 494'800 fui victima

ta con poner
una sefal de
precaucion,
sino que lo
que procede
es tratar de
que no ocu-
rra. Medios
hay en los
tiempos que
estamos,

Tras la de-
nuncia, he ido

al Juzgado de
Orgiva y, segin

me han insinuado el
sargento y en el juzga-
do. el caso se archivard.

de un accidente al encontrar en mi carril un turismo que co-
menzé un adelantamiento en una curva sin visibilidad. Tras
colisionar frontalmente con él, fui trasladado al Hospital de Ja-
rrio en estado grave.

Bien, pues la juez del Juzgado de Instruccion de Luarca condené al
conductor infractor con una multa de j50.000 pesetas! Y un mes de
retirada de permiso. A mi entender, la sancién no se corresponde
en absoluto con la gravedad de los hechos, por lo que me gustaria
preguntar por qué no existen jueces especializados y directamente
relacionados con el departamento de Tréfico, lo cual, seguramen-
te, se preguntaran miles de ciudadanos que, igual que yo, se
han sentido doblemente victimas: primero, de la negligencia

de otro conductor, y, segundo, de la tolerancia de un juez.
Por dltimo, agradecer y felicitar a la Guardia Civil del
concejo de Valdés (Asturias) y en especial al equipo
de atestados por su profesionalidad en el estu-
dio y descripcion del accidente.- José F.
De Esteban Garrido.
Gijon (Asturias).

Una vez formulada la denun-
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Cartas

vacion de la

Diabéticos

Via de servicio

Renovacion del Permiso de Circulacion |

Si el titular ha fallecido

via (que tam- )
&) =  Pueden darme alguna razon para que un = ) L . 1 ; ) En caso de que el titular fallezca,
bién puede te > ¢ ke Sde patdnlias | Permiso de Circulacién  alizado en Hacienda, y fotoco-  ventanilla de Transferencias. se puede hac%runatransferencia
ner un buen 7= | diabético lo diga al hacer el reconoci- d e Lo recib ezl dal - U i i pue i
0 3 : i 1 Permiso? Yo Io hi e un automovil hay que  pia; recibo original del Im na vez realizado el trami provisional. Para ello necesita:
mantenimiento miento medico para el Fermiso; Yo 10 At- renovarlo cuando varia uesto de Vehiculos de Trac- te, el nueve Permiso puede oy
: o P > | ficial 3050
y producirse, ,\) ce y el resultado fue que tengo que reno- el titular del vehiculo, es de-  cion Mecénica del afio en cur-  recogerse en la propia Jefa- Hiossnbs
no obstante, un ]| var el permiso cada tres afios. Tengo 25 cir: cuando se vende, subas-  so (o exencién) y fotocopia; €  tura o dejar, previamente, ~ SUMPIMentado.
desprendi- “‘*I afios. No trabajo, y cada vez que pienso ta, transmite, hereda, etc. impreso cumplimentado del  un sobre sellado y con la di- P> DN| en vigor, y fotocopia, del
miento), que tengo que gastar 5.000 pesetas en la Se necesita el DNI en vigor  alta y baja de cambio de titu-  reccion del prdpio interesa- solicitante.
Aungue el =3 | renovacidn, pillo un “rebote”. Creo que del comprador, y una fotoco-  laridad a efectos del Impuesto  do para recibirlo, posterior- B Certificado de defuncién del ‘
Juzgado archi- A) soy bastante consciente para controlar mi pia. O, si es extranjero, la  de Vehiculos. Toda esta docu-  mente, -a través del correo ftitular, con fotocopia.
vé Los diligen- 2 | enfermedad y se cuando puedo y cuando Tarjeta de Residencia o docu- mentacién se entrega en la  ordinario. T p——
cias, podria - no conducir y hasta hoy no he tenido nin- g‘a%ng) ;gﬁi?:rredde:tgr!laa %ﬁggg custodia, posesion o uso del |
wa | o 1 | e e ol 5 ] vehiculo 1
presentar una 3| gin problema con el coche ni por mi cu % 5 de aotar ceriado emal- ‘ J |
reclamacion a = | panipormienfermedad.- Maria Mar Mo- gtin municipio de la provin- 3 P> Permiso de Circulacidn, ‘
lg Administra- L o "K‘ lina Menchon. Almeria. cia ! donde se anotara la adjudicacion |
S EAT L T | — 2 L -t n e |
cion de la que SR T S, D - ) A continuacion, necesita el Tramite Pesetas PiELoNa
dependa la ca- Q ~ | Bespuesta: La capacidad para conducir puede impreso oficial (modelo P> Tarjeta de Inspeccion Técnica \
rretera para que ésta abra un expe- 4 : " > ) verse afectada en el diabético por dos 9050) que facilita la Jefatura Permiso de Circulacién (matriculacion). 9.675 | en vigor. ‘
dioniede dofies. alld de un radio de 50 kilometros? En motivos: por episodios de “hipoglucemia Provincial de Trafico. Debe ir S Posteriormente se hace la
caso contrario, ;qué debo hacer para (descenso excesivo del nivel de glucosa en firmado por comprador y RO I OMGIOT itk au sl | transferencia definitiva. Para ello
anular ese limite?- José Lopez Frei- sangre), y por el desam_:ﬂo de una serie de vendedpr; y la firma del dlti- emporales para traslados y pruebas de se necesitan los mismos
re. Narén (La Corufa). manifestaciones a medio plazo. La mo sera ret_:onomda_ por enti- s y autorizaciones especiales. 2.425 l documentos de una transferencia
L hipoglucemia puede provocar una reduccion dad bancaria, notario, centro m—m—— e———— i normal, firmados por los
UZ FUNDIDA Respuesta: El permiso de conduc- considerable de la atencion durante la oficial o gestor administrati- ‘ dg%_éﬁ;%g ({trz: sf'ér'énciea LBI’TﬂISD i I herederos, y ademas:
Se habla mucho de la seeuridad e €i0n clase D obtenido sin experiencia conduccién, incluso llegar a la pérdida de Ve cloleg|ado en la provincia. ——ee B> Certificado de defuncion del '
1 hical . ENEIG; b en la conduccion de camiones de mds conciencia, ademas de reducir otras Sie gor%pradgr g-s una dﬁfr' Examen conduccion. i 10.900 | titular y fotocopia.
os vehiculos: activa, pasiva, airbag, ; et ; i sona juridica, debe acreditar -
; RN 58 de 1.500 kilos de Peso Mdximo Auto- capacidades para la conduccion, con ! o : Examen fuera de la capital de la provincia 12100 P> Documento que acredite la
etcétera. Pero, ;por qué los coches S o dle asatobuses o riyectasde sudoracion, temblores, ansiedad, su existencia y la personali- - ‘ : 0| adjudicacion del vehiculo
no salen de fabrica con un dispositi- ST s p palpitaciones, debilidad, dolor de cabeza o dad del representante, pre- Canje de Permiso extranjeros o militares. 2425 | i R
w6 pars GO0 TECORTA0. URICAMEnie aiuloria confusién. A medio v largo plazo, la diabetes sentar el NIF de la empresa y ' : - P> Justificante del pago de
visaq _LCE DENeE GBI Con @ vede ocasionar un !c(:‘eregiofo progresivo de fotocopia, y el DNI del repre- ARG REbmatoras, 2485 | | [pyests de oitsesig v
i pasajeras, en trayectos de corto re- p, % b sentante. Posteriormenter pa- - — = I fOtOGOpIa 0 EXencion, en su caso.
ando se # sl il ciertas funciones. Resultan especialmente e Ia 1 (6.050 ptas.) es en los expedientes, suministro de datos
nide wrg | COITIRO: CIRAGLERG0 POT fdies dguc- discapacitantes alteraciones (retinopatia e 853 RN ples.] en lo, informacién sobre una matricula),
27 Al ‘los cuyo radio de accion no sea su- diabética, entre otras) que reducen de forma C%Z' s ke adl | n, cotejo y desglose de documentos. 1.000 Algunas de estas in-
; rior a 50 kilometros. Si desea que o : emas, debe adjuntar e — e — —— ' farmaciones y otras
g kT S - 8 qu progresiva la agudeza y campo visual, Botmiso di Biecill ajci &n del Duplicado (extravio, deterioro, revisién o modificacion).  2.450 | e e
r carre- ¢ permiso D le autorice a conducir - El control del diabético es fundamental para Foiavaia o e ‘ - , e, £n 1hs pani
ayciu-  Gutobusesentrayectos de largo reco- reducir riesgos en la conduccién y deben foald E:c e TASAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO (1997} ! nas de la DGT en
d wa e rrido (aquellos cuyo radio de accidn efectuarlo tanto enfermo como médico. El :sr? d:d?)r rgcr: r?éc‘i/d al Eg: ?.'0 :e || Obtenciény revision permisos A1, A2, B1 y LCC. 3659 | estas direcciones:
st i supere los 50 k:lom;etros ql_rgdedor cn?nductor d:al?etlco debg conocer los ha hecho en el impreso); la Obtencion permisos B2, C1, C2, Dy E. 5183 | | INTERNET:
sro de  del punto donde estd domiciliado el sintomas de hipoglucemia que ponen en Tarjeta de Inspeccion Técnica e e ' http: //www.dgt.es.
Lifcules, . FeiEln), debe sohonur en b Jofiati: peligro su salud, entre otras razones, por el (ITV) en vigor; original de la li Revision permisos B2, C1, €2, Dy E. 4420 | INFOVIA:
# B, B ra Prov%nclzal de Trdfico lq supresion riesgo de accidente. Y,_ademas, ser quidacion del Impuesto sobre = R 5ol i http: //www.dgt.inf
Bl S de esa limitacion. A la solicitud debe consciente de la necesidad de un control Transmisiones Patrimoniales 863 I ‘ TELETEXTO TVE: P4g. 300
S ltnas acompaiiar, ademds de la documen- médico periddico y del sequimiento estricto (0 exencion), que se habra re- ‘ : Pag.
s ot : : :
o= Lo tacion reglamentariamente estable- del tratamiento. En ocasiones se producen
dlﬂ pOSlC:iOIll f'undldas,_ lllccles quf CO.Il cida, un (_‘grt;fjcad@ de experiencia situaciones descompensadas que requieren
£ [iapotel LomNo pierden LItenst: la condiccid i Bt de precauciones en la conduccidn e, incluso, Narculas concedides Ledn (LE) STAC WG 195 15 154
dad ue s6lo se ven cuando frenan €n la conduccion gue acre Ite haver ’ . o Provincia Ultimas Ultimas Total Total Licenclas Ligida (L) 5515-AB 7548-AB 2033 1.045 25
qu I 8 el wioula U hi COHstCfdG, durante al menos 1 afio se advierte de evitar la conduccion durante malrl’:uéa:l’s malricuga; vtl:i:n'cl‘liras pe:n;llsdua . de Lugo (LU) 57407 ?DH‘;—T 1'354 598 e
0 por la luz de la matricula. Un venl- - 5 ; : 4 i i _ enero87  marzo®7  matriculados expedidos conduccion ; '
P A - . camiones de mds de 3.500 kilos de periodos contmuadps, como SUGECI'EHGOJ:I 5 Madid (M) 7277-UG 1567-UM 44290 16.826 100 | BT W
culo con ese dispositivo no seria mu- duct fi les. En E / Hava (v1) 84387 0277-U 1839 911 131 | KFp) Malags iMA) 6343CB  6799.0C 10,450 4,574 1588 E
: conductores profesionales. En Espana, igua (A 092;
cho maés caro v evitaria muchos acci- PMA o autobuses en trayectos de P J cond, Sl Albacste (AB) 7073-P B434-P 1.361 1.047 303 Murcla (MU) 1576-BN 7280-BN 5704 3.852 1445 Madrid
: corto recorrido, y acreditar haber que ot olres paises el entoma, ef conducias (7,]  Aleants (3 7833001 IRAETD 10875 502 16t | R Havre () BIEAS  28234T 3.391 1615 207 (capital)
dentes y sorpresas, sobre todo con e T Se’ ridad Social diabético, especialmente si esta en ot Almerfa (AL) 49197 76262 2709 1387 67 | WY Orense (OR 92255 0501-T 1276 1409 127 061
lluvia y niebla. Pienso que deberian ~ €9HZ440 ¢ il el il tratamiento insulinico, debe controlar la i FE T S S L — (W | S SR —— oo &1 a1p @ | | 4 dalosia
controlarse mis las luces (visibilidad igual periodo en la mencionada acti- evolucion de su enfermedad para ser Bz () 9402:X 1380-Y 1958 2013 495 | PR Porre:éd'r;s(;’mJ e e g:ﬁ e e Baleares,
3 suiat, vidad de conduccion de dichos vehi- ; 2o ] Baloares (PM) 5608CL  B675CM 13072 2555 221 Bioja La (LO) Gire = ; : Canarias,
del v;hlculo en condiciones meteo- il conqiderado apto para-la conduccion de Barosona ) G bl iy R — B L - e 1322_; H;g 153459 wgé | Catahay
roldgicas adversas) que la velocidad ' vehiculos. Es una medida elemental de L] Burgos (BU) 2251y 3834y 1633 1.064 68 | [2= s oo Tonsle 17 g : : Madrid
g q = — - il L e s TF)  1893BK  6918-8K 5,025 2741 Lo e
con el radar, sobre todo en invierno.- prevencion que redunda en la salud de todos. o wu(cglm } g6 280080 o e e | gl e siﬁ)ﬁl e 572 505 6 088:
. 3 i 2 vilia (SE - N H
Pt Coite Nther Lagor, Waddh R R i < R S R A
Y CuddResiCR)  seTU ey 1515 1454 O = ) e 5 i i 006:
: ; oot s Cérdaba (CO) B178-AM 9147-AM 2969 2724 850 T i Asturias .
CONDUCIR AUTOBUSES e = [T AT “ | P e e 2T | e e
. das y constando el nombre, domicilio, teléfono a Giona [éﬂ } e ok b 56 | [P aladold (VA JEAD  BEAD 2,163 173 175 085:
Trabajo en un taller de una empresa ser posible y nimero de DNL "TRAFICO" se (75)  Granada (GR) 9I7TTAL 26B3-AM 3312 3,046 824 Vizesya (B) 9834CC  4703:C0 4869 2812 265 Valencia
. reserva el derecho a extractarlas cuando lo consi- a @ Sz sy ks o o ] 7amora (24) 2025-) 27380 e s ol AR |
de autobuses y, por motivos labora- dere necesario. No se mantendrd corresponden- < Guumlpﬂzmn!(SS] i i o T e Zaragoza (2) 790850 {97680 4085 e i 200 4“44 222
les, debo trasladar autobuses fuera de Gaccgleaios i e i Y ushe () 21470 3BV 713 i1 512 Ceua (CE) 7801-F B266F 485 197 i ‘Cr;ulg:i‘a.
Servicio (Sin pasajeros) con frecuen- Lt :E 4 o Huesca (HU) 8127-M G4-M 1.014 609 115 ﬂ;ﬁ:ﬁmu 0542-E 0900-E 338 174 51
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PEATON, UTILIZA

LOS PASOS DE CEBRA ‘r

COMPRUEBA Y MIRA
ANTES DE CRUZAR

s

ENSENA A CRUZAR
A LOS NINOS
EN CARRETERA,
CIRCULA SIEMPRE
POR LA IZQUIERDA ]
Y CRUZA POR EL SITIO
DE MAS VISIBILIDAD

"\ POR LA NOCHE,
EN CARRETERA,
UTILIZA REFLECTANTES

e

s

RESPETA
LOS SEMAFOROS
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