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El vehiculo de color rojo se encuentra en pleno adelantamiento a otros turismos
de forma antirreglamentaria, pues va pisando la isla marcada con sefializacion
horizontal. Esta tiene una clara razén de ser: a continuacion, en el sentido
contrario, existe un carril reservado para el giro a la izquierda, que, en caso
contrario, seria prdcticamente imposible.

Podria pensarse que lo hace por llevar prisa y, con alguna justificacién, al haber
retencion o circulacion lenta. Pero la patrulla de helicdpteros que capté esia
infraccion seflala que adelantaba “por vicio”, porque no habia retencion, sino
que circulaban a velocidad normal. Pero, claro, éste tenia mds “prisa”.

¥ por vicio lo debia estar haciendo, pues continiia en sus trece, adelantando a la fila
de vehiculos, sin volver al carril derecho. Ast, nadie puede pensar que se trataba de un
error, ya que no rectifica, sino que sigue adelante. Simplemente debe tratarse de uno
de esos conductores que piensa que las normas y la seguridad de los demds puede
quedar comprometida para salvar el que él no llegue tarde a una cita.

Fotografias captadas por los helicdpteras de la Direccion General de Trifico. Sirven de base para la tramitacidn
del correspondiente procedimiento sancionador.
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Antonio Lopez
_— & Dominguez

Bormujos (Sevilla)

Me he saltado
el “stop”,
iqué pasa?

ay frases, existen

comportamientos que,

dichos en ciertos mo-

mentos, hacen pensar

en el grado de degene-
racién que nuestra raza huma-
na estd padeciendo. La falta
de civismo, de comprensién,
de respeto a los demads cada
dia es mas latente, y, sobre
todo, si a alguno de ellos les
penes un vehiculo en las ma-
1nos.

Me he pasado un ‘stop’,
Jqué pasa?

Esta frase resuena a menudo
en mi mente y cada vez me
estremece mas cuando recuer-
do la imagen patética, brutal
del accidente. Cuando recuer-
do el cuerpo maltrecho, tendi-
do en el suelo, de una joven
que minutos antes rebosaba
vida montada de acompafiante
en una motocicleta disfrutan-
do de un paseo, un domingo
al mediodia en el Aljarafe se-
villano, cuando un turismo se
interpuso en su camino al no
obedecer una sefial de ‘stop’.
Y mieniras una vida corria
més que la ambulancia que la
trasladaba, el conductor del
turismo, a las preguntas de los
curiosos, seguia diciendo rela-
jada y tranquilamente:

- Bueno, me he pasado un
‘stop’, ;qué pasa? ¥

CUENTENOS LA
LOCURA QUE VIO

. Quien quiera contar
alguna locura.que haya
presenciado, debe
enviar una carta a la
Revista “Tréfico”
¢/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid,
relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension.
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Conducir mejor

Frenar con los neumaticos desinflados

Peligro a presion

Coorpiva: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SIMULACION: JOSE ANTONIO LOZANO ¥ CARLOS VERA
InFoGRAFiA: DLIRIOS

Detenerse a tiempo ante una emergencia no sélo
va a depender de la pericia y los reflejos del
conductor. La falta de unos gramos de aire en los
neumdticos alargan la frenada y provocan el
bloqueo anticipado de las ruedas, con la
consiguiente pérdida del control de la direccion.

arar a tiempo signi-
fica que la suma de
los metros que se
recorren desde que
percibimos el peli-
gro y realmente comenza-
mos a frenar (distancia de re-
accién) y lo que se recorre
desde que se pisa el freno
hasta conseguir parar el ve-
hiculo (distancia de frenado)

no es superior a la distancia a
la que se encontraba el obs-
taculo en el momento inicial.
Influyen numerosos facto-
res, como los reflejos (si el
tiempo de reaccién de una
persona es de un segundo y
circulamos a 120 km/h. reco-
rrerd 33 metros sin que el
freno comience a actuar); el

‘estado de la carretera; el in-

dice de adherencia del suelo
(en mojado o con hielo, las
distancias se alargan); de los
neumaticos; del sistema de
amortiguacién; del tipo y es-
tado del sistema de frenos; y,
por supuesto, de la pericia
del conductor.

Uno de los principios basi-
cos que debe saber todo con-
ductor a la hora de frenar es
que un coche con las ruedas
bloqueadas por una presion
excesiva del freno tarda més
en detenerse y, sobre todo,
pierde la direccién, “va rec-
to”. También debe saber que
una rueda con menos presion
de la prevista por el fabri-
cante no sélo contribuird a
gastar mas combustible y
més “goma”, sino que es mu-
cho mas proclive a quedarse

FRENAR CON RUEDAS DESINFLADAS

A Ia salida de una curva sin visibilidad, el conductor percibe que la circulacidn

estd refenida a 100m. Con cuatro hipotélicas combinaciones de velocidad y
presiones diferentes de les neumalicos, inieniara frenar a liempo y evitar

el chogue con los coches detenidos y los que vienen de frenie.

de [6%5 cuatroneumébticos
ctor perclbe la circul

far
FECorr

Nuestro vehfcuio

) Paré a tiempo

Desde que comienza a frenar recorre 68m. en

s
160
correcia

FICHA TEGNICA

~ Velocidad (km/h}
~ Presign de ruedas
~ Disiancia de reaccign(*)  28m.
Disiancia de frenado 68m.
Distancia de detencion(**) 96m.

100
-30% (Drcha.)
8m.

73m.
101m.

120
correcia
33m.
>73m.
>106m.

ia recta y consigue inmovilizar
ulo a 4 metros de la caravana.

o (lzgda.)

30

>106m.

(*) Lo que se recorre en un segundo desde que el conductor percibe el peligro y comienza a frenar
(**) La distancia de detencion es la suma de las distancias de reaccion y de frenado
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bloqueada por la accién del
freno; incluso debe conocer
que, en condiciones extre-
mas de velocidad, la goma
se ve sometida a unas tem-
peraturas tan altas que no se
puede descartar la posibili-
dad del reventdn.

La importancia de rodar
con las presiones adecuadas
(sobre todo en las ruedas del
mismo eje) queda patente,
tanto en el simulacro reali-
zado por ordenador como en
las pruebas reales realizadas
en pista. El analisis de los
resultados indica que, por
un lado, el bloqueo aparece
antes en las ruedas que tie-
nen menos presion de la re-
comendada. A partir de ah,
esa rueda frena menos que
su pareja del mismo eje y,
por tanto, se Tecorren més
metros antes de detenerse.

Y, por la misma razon, el
bloqueo prematuro en las
ruedas del mismo lateral
produce una frenada asimé-
trica, de manera que el vehi-

& De milagro

Se supera en Im. el espacio disponible, pero la
asimetria de la frenada desvia el vehiculo al
arcén y no hay colision; de haber tenido el
problema en el lado derecho, hubiera invadido
el carril contrario.

culo tiende a desplazarse ha-
cia el lado contrario del que
tiene las ruedas desinfladas.
Ese desplazamiento puede
ser de diferente forma (de
morro, de culo o en conjun-
to) segiin el modelo del ve-
hiculo, puesto que los hay
con tendencia subviradora
(no obedecen el giro de vo-
lante) o sobreviradora (giran
demasiado).

Por dltimo, indicar que no
s lo mismo frenar con ABS
que con los sistemas con-
vencionales. Y no porque en
el primer caso se necesiten
menos metros (falsa creen-
cia), sino porque se tiene la
total garantia de que no se
van a bloquear las ruedas.
En este caso, al tiempo que
se pisa a tope el pedal, con-
viene actuar sobre el embra-
gue para que el motor no si-
ga empujando al coche. @

Simulacion efectuada con el progra-
ma informdtico SINRAT. Tiene en
cuenta las caracteristicas geométri-
cas y de adherencia de la carretera,
las del vehiculo y las acciones del
conductor.

B No puede escapar

Aunque efectta una frenada correcta, el conductor
gs consciente de que no se detendrd a tiempo, por
lo- que gira el volante a |a derecha para escapar
por el arcén; pero el vehiculo derrapa levemente
y choca con la caravana

La presion de los neumaticos es correcta

pero, debido a la mayor velocidad — 120Km/h. -
cuando el conductor quiere comenzar a frenar
ya ha recorrido 33m.

unto con el manejo del vo-
lante, la técnica de conduc-
cion que mds seguridad pue-
de aportar al conductor es la
del uso del freno. La técnica
de frenado, en una emergen-
cia, consiste en hacer la mayor presién
posible desde el primer instante (que es

cuando el vehiculo va mas rapido), aflo- .

jando de forma progresiva a medida
que la rueda gire mas despacio.

En una situacion en la
que el panico acompana
al susto, es facil que se
produzca el bloqueo de
ruedas por un exceso de
presion, con el consi-
guiente deslizamiento
(mayor distancia de de-
tencién) y la pérdida de ia
capacidad de direccién
del eje delantero. Para eliminar el blo-
gueo hay que disminuir la presién ejer-
cida, pero no totalmente, que es lo que
se hace en la poco aconsejable frenada
intermitente o a “pisotones”.

Otra buena idea es tratar de frenar con
el coche lo més recto posible, sobre to-
do cuanto més fuerte tenga que ser la
frenada, lo que nos evitard posibles y
desagradables movimientos laterales
motivados por el desequilibric que un
coche sufre en trayectorias curvas.

Es obvio decir que, cuanto mds desli-
zante sea la superficie, mas facilmente
se producird el bloqueo, algo que no
ocurre si se dispone de ABS por fuerte
que sea la frenada, aunque no convie-
ne confiarse y pensar que las leyes fisi-
cas no tienen limites. :

El estado de los neuméticos puede te-

_ner gran influencia en los resultados de

una frenada. Ademds de la calidad de la
goma, su anchura, estado y dibujo, la
presion tiene suma imporiancia y mds

4 Colision brutal
El conductor gira el vo
hacia el
frenada

Las ruedas del lado derecho tienen
un 30% menos de presion por lo que se produce una
frenada asimétrica que arrastra al vehiculo hacia la izquierda.
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Parar
a tiempo

aun si existe diferencia de inflado enire
las ruedas del mismo eje.

Al igual que en el simulacro represen-
tado en el modelo matemético del Sin-
rat, hemos realizado una experiencia
préctica, desinflando en un 30 por 100
los neuméticos del lado derecho. Aun-
gue las reacciones pueden tener alguna
variacion en funcion del modelo de co-
che, al frenar en linea recta -fuerte pero
sin bloquear- (buen asfalto, seco, a 120
km/h), se consigue mante-
ner la trayectoria recta; pe-
ro si pisamos el pedal en
exceso, el bloqueo apare-
ce antes en las ruedas de-
sinfladas, por lo que el co-
che desliza de la derecha.

En curva (asfalto mojado,
entre 60 y 80 km/h.), fre-
nando suave sin bloqueo,
apenas cambia de trayectoria. Pero si la
frenada es fuerte, con blogueo, el coche
sigue recto, sin obedecer a la direccién.
Sila frenada es fuerte, pero sin bloqueo,
en curva a derechas, se produce un so-
breviraje progresivo (gira més de lo que
se marca con el volante); si es curva a iz-
qguierdas, se produce un sobreviraje
progresivo hasta que las ruedas dere-
chas se deforman més y se cruza mucho
y violentamente.

Como conclusién, las presiones des-
compensadas afectan negativamente a
la estabilidad del vehiculo en la frenada.
Sin embargo, este efecto no es muy evi-
dente para el conductor hasta que la si-
tuacién -o la frenada- es muy exirema,
por lo que el peligro fundamental radica
en no detectar el problema en condicio-
nes menos severas.

M ERNESTO NAVA
Director de la Escuela
de Conduccion del RACE.




CADENA PERPETUA
PARA UN ConpbucTor EBRIO

Un jurado, en Estados Unidos, ha equiparado un
atropello bajo los efectos del alcohol a un asesinato,
por lo que un conductor que matd a dos jovenes
cuando conducia totalmente borracho y bajo efecto

de gran cantidad de calmantes fue condenado a ca-
dena perpetua. Incluso la condena no es demasiado
dura, ya que el fiscal solicitaba la pena de muerte. La
sentencia sienta un precedente importante en rela-
cion a los accidentes de trafico y los miles de muer-

tes que producen.

El conductor, con antecedentes de alcoholismo y
abuso de medicamentos, habia ingerido varias cerve-
zas y calmantes, y condujo a gran velocidad antes de

atropellar a dos personas. Los abogados defensores
consideran la sentencia excesiva y la recurrirdn.

No ENTENDO

NADLA . cwaANTO
MENOS NiDS NACEN
MES COCHES

FAMILARES SE

Las QueJas DEL TRAFICO LLEGAN AL DEFENSOR DEL PUEBLO

El Defensor del Pueblo, Fer-
nando Alvarez de Miranda, re-
coge en su informe anual las
quejas de muchos conductores
madrilefios respecto al tréfico
en la ciudad. De hecho, el nu-
mero de reclamaciones se ha
duplicado y aungue la mitad de
ellas no tenia fundamento juri-

MoToRES SiN
FRONTEAS

Motores
Sin Fronte-
ras es una
Organiza-
cion No
Guberna-
mental
(ONG) sin

fines lucrativos gue ha hecho suya la frase de Emma
Bonino {Comisaria Europea para Ayuda Humanitaria)
de “si se consiguieran eliminar los costes de trans-
porte, se podrian destinar mas recursos a ayuda efec-
tiva”. Bajo esta premisa, Motores sin Fronteras trans-
porta y entrega personalmente, sin intermediarios,
medicamentos, viveres, etcétera a las organiza-
ciones o asociaciones gue necesiten ayuda en
caso de catastrofe. Su primera mision
fue transportar, en 17 todoterrenos y
con 40 voluntarios, 100 kilos de me-
dicinas al Hospital de Alhucemas y
500 kilos de ropa y alimentos al alti-
plano de Rekkam, en el Africa sub-

dico suficiente, eso no quiere
decir que “no haya una activi-
dad administrativa que puede
mejorarse”, segun su informe.

De hecho, Alvarez de Miranda
considera probado que a los
automovilistas que cometen
una infraccién “no se les facili-
ta informacion suficiente” du-

rante la tramitacion de la san-
cién y, en consecuencia, “no
pueden hacer uso de sus dere-
chos de una manera mas efi-
caz para sus intereses”. Natu-
ralmente, el concejal madrilefio
encargado del Area de Circula-
cién no estd de acuerdo con

esa apreciacion.

LA CHISPA

“SeRrvicio” ToTAL

La Policia Local de Vilafranca del
Penedés detuvo a una persona que
estropeaba automoviles en los
aparcamientos cercanos al hospital
comarcal. Mds tarde ofrecia a los

propietarios sus servicios como

mecanico y cobrarles, tras arreglar
la "averia” -que fuchas veces
consistia, simplemente, en

reponer la pieza que habia @
retirado previamente-, entre  \—
5y 10.000 pesetas. o

SEGURIDAD
“A LA PORTUGUESA”

La Direccion General de Trafi-
co portuguesa ha editado el pri-
mer numero
de la revista
“Estrada Vi-
va”, que sal-
dré cada dos
meses y tiene |
como objetivo
prevenir los
accidentes y
aumentar la
concienciacion
por la seguri-
dad vial de los
conductores portugueses. In-
cluso han comentado que
nuestra revista "Tréafico" es un
modelo a seguir.

@ Se ha creado la Asociacion
Valenciana de Medicina de
Tréfico (AVAMETRA), para

f " esa comunidad y
g 1 presidida por Enrique

Mirabet. Su teléfono,
96/ 334 87 08.

@ Antonio
Virtudes Gomez
.\ es el nuevo Jefe
® | Provincial de

i Trafico de
Cuenca. .

|
\
B
g
5

sahariana. Posteriormente han se-
guido con misiones similares en
Senegal, Sierra Leona, Liberia, et-
cétera. Su teléfono es 96/ 378 23 40.
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CONTROLES AMISTADES PELIGROSAS
ANTl-DROGAS El ayuntamiento de Madrid v |a red Ford de
PARA CONDUCTORES esa provincia han iniciado una camparia de

concienciacién sobre el riesgo de consumir
bebidas alcohdlicas para la conduccién dirigi-
da a los jovenes. Un folleto, consejos y dos
teléfonos de apoyo a la prevencion dan cuer-
po a esta iniciativa bajo el lema “Alcohol y
conduccion. Amistades peligrosas”.

Limburgo, una region al sur
de Holanda, realizard experi-
mentalmente controles anti-
droga en carretera. La prueba,
pendiente de aprobacién por el
Ministerio de Transportes, no
es obligatoria y la policia no im-
pondré sanciones hasta que no
constate la seguridad del mé-
todo. La deteccién se hard me-
diante un sistema que, al con-
tacto con la piel en zonas don-
de exista sudoracién, cambia
de color sefalando la presencia
de éxtasis, cocaina o cannabis.

La policia de Limburgo ha de-
tectado en los andlisis de san-
gre que realiza en busca de al-
cchol, restos de drogas y me-
dicamentos, sin que hasta aho-
ra haya podido tomar medidas.

EGUROS: 'NDEMNIZAR
NCLUSO SI EL ONDUCTOR VA | ORRACHO

uzca por un delito
alcohol “sin perjuicio del derec g
te reconocido a la compania “. La sente
sefala que el seguro “no constituye solo un me >
proteccion del patrimonio del asegurado, sino un instru-
mento de tutela de los terceros perjudicados (...) para am-
parar a las victimas frente al riesgo del trafico”.

repeticion legalmen-

€ UNESPA y la Secretaria
de Estado de Seguridad del
Ministerio del Interior
firmaron un acuerdo marco
de colaboracién para luchar
contra el fraude en el seguro,
incluido el de automéviles

OTRAS INFRACCIONES EN LA LEY

El reportaje sobre la reforma de la Ley de Seguridad Vial, en el
recuadro de las infracciones de tipo administrativo, sefialaba tres
gue no corresponden a esa categoria pues afectan mas a la se-
guridad vial. Son circular sin matricula, circular con un vehiculo
gue incumpla las condiciones técnicas que garantizan la seguri-
dad vial o no pasar.la [TV.

DRIVE WITH CAUTION

YOU ARE ENTERING AN

ENDANGERED SPECIES

AREA PLEASE PROTECT |
THE KEY DEER

JEER % DEQTHS\

= = -
PROTECCION ANIMAL
En Florida (EE.UU.) la proteccion a los animales es algo muy
serio. La fotografia que remite Carlos Pulido muestra un cartel
que, poco antes de una limitacion de velocidad a 30 millas
(unos 48 km/h), trata de concienciar sobre el peligro que sufren
los ciervos por atravesar la carretera una zona protegida. Una
senal, donada por la una asociacién proteccionista, compara el
numero de ciervos muertos el afio anterior y los atropellados
en lo que va de ano. El texto dice, mas o menos: Circule con
precaucion. Estd entrando en un drea de especies protegidas.
Por favor, proteja al Ciervo.

Los cascos para ciclistas se
deben ajustar a la norma euro-
pea EN 1078, que especifica
las caracteristicas de absorcion
de impacto y campo de vision
y que ayudaré a los fabricantes
a cumplir la Directiva sobre
Equipos de Proteccion
(89/392/CEE).

Con este casco, segun célcu-
los a nivel europeo, se evitari-
an miles de accidentes graves
e incluso mortales de ciclistas.
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MEDICINA
Y SEGURIDAD VIAL

Del 1 al b de septiembre, den-
tro de sus Xlll Cursos de Vera-
no de Laredo, la Universidad de
Cantabria celebra un curso de
Medicina y Seguridad Vial, que
dirige Serafin Sanchez Fernan-
dez, Jefe Provincial de Trafico
de Cantabria, y coordina Juan
Carlos Gonzélez, asesor médi-
co de la DGT.

El plazo de matricula termina
el dia de comienzo del curso y
su coste es de 20.000 pesetas.
Para informacion, dirijanse a:
Universidad de Cantabria. Se-
cretarfa "Cursos de Verano de
Laredo”. Pabellén de Gobierno.
Av. Los Castros, s/n. 39005
Santander. Teléfono 942/ 20 10
16-96; o Jefatura Provincial de
Tréfico de Cantabria, teléfono
942/ 23 64 65.

“FLoTAS” APUESTA
POR LA SEGURIDAD

La revista “Flotas” (Lease
Plan), dirigida por Raul del
Hoyo, inicia nueva etapa,
con cambios en sus conte-
nidos, tirada (25.000 ejem-
plares), presentacion, etc.
Hara especial hincapié en lo
relacionado con la seguridad
vial, como destacé en la
presentacion José Luis Cria-
do-Pérez, Consejero Dele-
gado de Lease Plan, lider
del mercado de Renting en
Espana. De esas paginas
especiales se encarga Paco
Costas.




El maleter '

Nuevo Mara OFiciAL
DE CARRETERAS

El Ministerio de Fomento vya
vende la 322 edicion del Mapa
Oficial de Carreteras, que ac-
tualiza la red de autovias (ene-
ro de 1997) y aporta, como no-
vedad, los topénimos de
2.000 playas. Para hacerlo
mas liviano, se ha realizado
en papel Biblia y “cuché eco-
l6gico”. También cuenta con
version en CD-ROM interac-
tiva, que permite consultas
personalizadas para itinera- =
rios mas cortos 0 mas rapidos.

_ Mapy |
Orrcyyy

DE |
CARRET R

La Escuela
Regional de
Policia '
Locsl \..Af\i,pﬁ;
(Federacidn : o,

de 6
Municipios de Cantabria) ha i
editado el libro”Formularios PRSI
Basicos para la Policia Local”, -
con especial hincapié en los |
de trafico, a los que dedica b
maés de 80 paginas. g

@ Se ha constituido la Asociacion de

Examinadores de Trafico (ASEXTRA), ala
que esta afiliado alrededor del 80 por 100
de los examinadores de Espaiia. Sus fines

Para comunicar el cambio
de domicilio de un suscrip-
for, para enviarnos una su-
gerencia o una carta, la re-
vista "Trafico” cuenta con
un nuevo ndmero de fax.
Es el

91/ 320 41 38

Un Taxista VENDE
su HisToriA En 1.300
MILLONES

Un taxista londinense vendié la his-
toria que contaba a los pasajeros de
su taxi a una productora de Hollywo-
od en méas de 1.300 millones de pe-
setas. El taxista era disléxico, pero ha-
bia ideado una historia -un conductor
de taxis gue entraba en el negocio in-
mobiliario y que lo abandonaba al en-
trar en él unos terroristas- que ha ter-
minado fascinando a un productor de
peliculas americano.

SOLUCION
AL ATROPELLO
DE ANFIBIOS

La Sociedad para la Conserva-
cion de los Vertebrados (SCV) y
la federacion de asociaciones
“Conocer y Proteger la Natura-
leza" han instalado una protec-
cién, de varios centenares de
metros, en el margen de la ca-

rretera de Torrelodones a Hoyo

SALAMANCA Y LOS
MAYORES

de Manzanares, en el Parque
Regional del Alto Manzanares
{Madrid), y un tanel bajo la mis-
ma que evitara el atropello de
los anfibios que cruzaban la via
en ese punto. i

son mejorar y perfeccionar la formacion
del colectivo y mejorar la Seguridad Vial.

- SeGURIDAD VIALY

snﬁ“"‘%@ iy :
s [Mepicina DEL TRAFICO
B i :

El ayuntamiento de Salamanca
y la Jefatura Provincial de esta
provincia realizaron durante el
mes de junio una campana dirigi-
da a personas mayores para con-

fico. Para ello, se han visitado di-

cienciarlas de los peligros del tré-

versos hogares de ancianos de la

Javier Alvarez, colaborador de

“Trafico” en sus paginas de

medicina, ha coordinado el li-

bro “Seguridad Vial y Medici-

i na del Trafico”, en el que
también colabora Juan Carlos Gonza-

lez Luque, asesor médico de la DGT y de la
seccion médica de “Trafico”. El libro recorre
los aspectos médicos que influyen en la con-
duccién de vehiculos: envejecimiento, alco-
hol, farmacos, conductores profesionales, dis-
capacitados, prevencion de accidentes, facto-
res relacionados con la via o el entorno, ele-
mentos de seguridad de los automaviles, etc.

ciudad y entregado programas
manuales, asi como representa-

do la obra “La esencia del Tango”.

DEerecHo Y TRAFICO

Las Xlll Jornadas de Derecho y Tréfico, que se
celebran en Granada, abordaron temas como las
denuncias efectuadas por agentes de la autoridad
y perscnal habilitado para el control de estaciona-
mientos limitados, impugnaciones ante el Ministe-
rio de Economia y Hacienda en la ejecucion de las
sanciones de tréfico, el seguro abligatorio desde la
perspectiva de la transmision administrativa san-
cionadora y el andlisis de la sancion que conlleva la

supresion del permiso de conducir.
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RESPUESTAS AL TEST

Por error, las respuestas de
"Test DGT" del nimero 123 no
se correspondian: con las posibi-
lidades ofrecidas en-las pregun-
tas. Asi, la respuesta correcta a
la segunda pregunta, es la c)
(senales P-1 y R-3, segunda y
tercera empezando por-la iz-
quierda). La respuesta correcta
a la cuarta pregunta es la b} (se-
nal R-303, marcada con la B).

DLirios

Editarial

Sintomas

a llamada “Campana de
Trafico” es, sin duda, una
de las mas populares de
nuestro pais, entre otros
valores, por sus objetivos:
prevenir los accidentes de
circulacion y, en la
medida de lo posible,
evitarlos, reducir las
consecuencias de los
mismos y motivar a la
poblacién en su conjunto,
y en especial a los conductores,
hacia la aceptacion positiva de la
normativa sobre trafico como el
medio mas importante de evitar los
accidentes y sus tragicas
consecuencias.

La que se ha comenzado a ver
estos dias en los distintos medios de
comunicacion no se sale de estos
objetivos, y hace especial hincapié
en la modificacion de actitudes y en
empezar a instalar en la mente del
conductor la idea de que
determinado tipo de
comportamientos son
absolutamente reprobables.

" Se enfatiza en la idea de que los

mensajes, para corregirnos, no
deben venir de la autoridad, sino de
las personas que nos rodean: los
verdaderos sintomas de la amistad,
-del amor, de la solidaridad, no son
potenciar y aplaudir, como a veces
ocurre, actitudes temerarias, sino
mas bien todo lo contrario. Que sea
palpable que esos comportamientos
empiezan a no ser aceptados por la
gente que nos importa, que,
ademas, pueden ser las Unicas con
capacidad para modificar esas
conductas. Es decir, conseguir un
rechazo social frente a la conduccién
irresponsable.

nte un problema tan
serio y que afecta a toda
la sociedad, no basta
con cuidar nuestros
comportamientos: se
puede hacer mucho
ayudando a quienes nos
rodean a modificar
ciertas actitudes para
que los sintomas no
acaben en

algo peor.  Trdfico

El proximo numero de “Trafico” comenzara a distribuirse a finales de agosto.
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Ensayo de choque fronto-
lateral entre un Premium v
un Mg gane

I.LE

Uno de los pequenos de la familia
Renault, el Méegane, con su sistema de
sujecion programada (SSP), doble
airbag y utillaje de control, es lanzado
a 65 kim/h. contra el frontal de su
hermano mayor, un camion Premium
de 16 toneladas. Gracias al dispositivo
antiempotramiento de éste, los
“pasajervos” del turismo tuvieron
garantizada una probabilidad de
supervivencia cercana al 100 por 100.

TRAFICO. Julio 1997

e “l“.;cl.lr.(i hata

sy
Ha, el peque

un sistema
anticmpotia-
mienie que
disminwye el

dano:-

4 A TODA VELOCIDAD. Ef
Megane es lanzado a 63
kim/h. contra el el camion
Premium para analizar su

computibilidad geometrica.

@ GARANTIZAR LA VIDA. 1os “pasajeros” del turismo {u

vieren garantizada la supervivencia tras el chogue.

as colisiones frontales

entre turismos y vehicu-

los pesados se cobran la

vida de unas 4.200 per-

sonas al ano en Europa,
lo que supone, aproximadamen-
te, un 17 por 100 del total de
victimas mortales. Renault y
Renault Vehiculos Industriales
han puesto a punto un sistema
que evita el empotramiento de
los coches ligeros bajo los vehi-
culos pesados en caso de coli-
sion frontal, con lo que podrian
salvarse cerca del 30 por 100 de
las vidas en este tipo de acci-
dente.

La agresividad de los vehicu-
los pesados frente a los coches
estd unida a tres factores: la re-
lacion de masas desfavorable
para los pequeiios; la mayor dis-
tancia al suelo de la cara delan-
tera de los pesados que produce
en el turismo deformaciones
poco compatibles con la vida de
sus ocupantes y. por ultimo, la
incompatibilidad de la geome-
tria de ambos. que hace que el
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turismo se empotre bajo el ca-
mion.

La primera incompatibilidad,
la relacion de masas, tiene difi-
cil arreglo, pero las otras dos
han sido sometidas a estudio por
la marca francesa mediante la
realizacion de medio centenar
de ensayos de choque entre ca-,
mién y coche. Fruto de estas
pruebas son, por un lado, el
equipamiento de todos los ca-
miones Renault con barras an-
tiempotramiento en la parte tra-
sera y en los laterales; para el
caso de los choques frontales,
en los Magnum, el eje avanzado
cumple la funcion antiempotra-
miento, mientras que para los
camiones con una arquitectura
mas tradicional. como el Pre-
mium. se ha desarrollado un dis-
positivo, el DPED, que evita ¢l
empotramiento. El sistema estd
constituido por un soporte en
forma de “U™ en acero especial.
arriostrado en sus extremidades.,
que genera una capacidad maxi-
ma de absorcion de energia. ¢




Asombroso

La intensidad real de una via es de 1.500 vehiculos/hora.

Aoz,
A =2 —

laya Bonita era la
joya de la costa.
Tras varios afios de
cierre para recupe-
rar su deteriorado
ecosistema, las autoridades
volvian a permitir la entra-
da. La Prensa y las radios
locales habian realizado un
amplisimo despliegue in-
formativo, con reportajes y
documentales, loando su
belleza y calidad como ha-
bitat natural de especies
protegidas tnicas.

Por este motivo, se preve-
ia una llegada masiva de
vehiculos por la tnica ca-
rretera, de un solo carril en
cada sentido, que llegaba
hasta Playa Bonita y la po-
licia local preparé medidas
de ordenacién de tréfico.
Pero nadie sospecho lo que
se les venfa encima.
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El gran atas

J. M. M. Dmujo: ANTONIO ARAGUEZ

¢ Como se puede salir hacia la playa y llegar tres
dias mds tarde? Es fdcil: o hay una juerga de
campeonato o un atasco impresionante. Muchas
veces, una playita preciosa, con un acceso dificil
resulta casi tan inaccesible como el Everest. Es
una simple cuestion de capacidad de la via.

El dia de apertura de Pla-
ya Bonita, 250.000 perso-
nas se “abalanzaron” sobre
la zona desde la cercana
poblacién y se organizé el
gran atasco. El dltimo co-
che llegé a la playa por la
mafiana, pero jtres dias més
tarde! '

Don Milén, que en el
asiento trasero habfa dado
lo que él calificé como una
“cabezadita”, al llegar abrio
los ojos, miré el reloj, vio
las dos de la tarde y, pen-
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sando en la comida, dijo:

- Hombre, no estd tan

mal. Hemos salidos a las 7
de la maiiana y hemos lle-
gado a las dos. )
Tranquilino Pérez, el con-
ductor, que habfa aguanta-
do impdvido no sélo el
atasco, sino los intensos
ronquidos de Don Milén, se
abalanzé sobre el él y, al
grito de “pero de tres dias
después”, quiso hacerle tra-
gar la rueda de repuesto, lo
que no consiguié gracias a

UHOV@
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la intervencién de un pelo-
tén del ejército que estaba
de maniobras en las dunas
de la playa.

(Cémo pudo suceder? Es
facil. La intensidad media
de una via es, en la pricti-
ca, 1.500 vehiculos/hora y

: . .
la ocupacién media de los

vehiculos es de 2,1 perso-
nas. Por tanto, un simple
cilculo matemaético permite
saber que con una ocupa-
cion de 2,1 personas/vehi-
culo, para llevar 250.000
personas a Playa Bonita se
necesitarian 119.047 auto-
moviles. Como, dada la in-
tensidad real de las vias,

-80lo pasarfan por ella 1.500

vehiculos cada hora, harian
falta que transcurrieran
79,36 horas para que llega-
se el dltimo- vehiculo. Es
decir: més de tres dias. €

Mi carril

iSeréd posible
1P G este

verano las
estaciones de servicio
hagan un esfuerzo para
tener “a punto”sus
manometros y.evitar
inflados de neumaticos
incorrectos, tan peligrosos
para la seguridad vial? ;Y
si las comunidades

Pecados veraniegos

ese a este titular,
no voy a disertar
sobre los -excesos
de gula durante el
verano, los peli-
gros del alcohol,

auténomas hiclieran lo Jesiis SORIA los riesgos de

Eroplo cogtrgl;ndo;u Director prolongadas ex-

LBl ERiAno: haltoun 65 posiciones al sol o los incon-
vender gasolina a precio enies d d

de oro o hacer normas... S ERIEE GC. TN BXCEED" U

carne... No.

Uno se plantea las vaca-

Me hago eco ciones, revisa el coche, pone

“"» de una‘q especial énfasis

recomendacion ALcuNos ©n la dPUleSt‘dl .

que, cada cierto tiempo, punto de los ele-

nos llega del Centro de VENIALES, EN LA epi0s de seguri-

Parapléjicos de Toledo: CARRETERA, A dad -jojo con esas

cuidado con los traslados
de heridos, con moverlos
si NO es necesario.
Muchas de las paraplejias
no son consecuencia del
accidente, sino de una
incorrecta manipulacion
del herido. jOjo con las
prisas! Si puede, espere a
los profesionales.

Beber como atenuante

La Audiencia Provincial de Madrid ha
rebajado la pena a un automovilista en un
delito contra la seguridad del trafico al
considerar como atenuante la
embriaguez. Vamos, que casi todo esta
perdonado porque cuando arremetié con

- su coche contra el de su ex mujer, o

cuando se nego a realizar la prueba de
alcoholemia, hecho considerado un delito
de desobediencia grave, penado entre
seis meses y un ano de prisién, estaba
bebido. Me pregunto si esta polémica
sentencia creara jurisprudencia y podra
aplicarse, por ejemplo, si algin conductor
se lleva a alguien por delante y acaba con
su vida o si conduce de tal forma que tira
por un barranco a otro automovilista...
Me pregunto si beber puede convertirse
en un patente de corso para hacer todo
tipo de tropelias. Puede ser un auténtico
chollo.

VECES PUEDEN
CONVERTIRSE EN
MORTALES

revisiones rutina-
rias que estdn
bien, pero que
- muchas veces de-
jan sin tocar lo
importante!-, pla-

- nifica minimamente el viaje,
- no se pone horarios a cum-

plir, coloca el equipaje para
gvitar movimientos raros en
carretera, se carga de juegos
para que los nifios no se
aburran y molesten poco,
comida frugal, nada de exci-
tantes... Todo muy bien. Co-
mo marcan los canones.

Pero uno se plantea si tam-
bién seremos capaces de no
caer en vicios que tan sérdi-
damente alteran el trafico,
los nervios de los demas,
que a veces son causa de
golpes, sustos, accidentes...
Por ejemplo, estos pecados
“capitales”:

@ No circular por el carril
de la derecha y hacerlo en
autovias o autopistas por el
carril de la izquierda e, in-
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cluso, por el central.

@ No sefializar con ante-
lacién las maniobras; por

“ejemplo, en los adelanta-

mientos, utilizando los in-
termitentes y olvidar la nor-
ma de oro, es decir, obser-
var, sefializar y ejecutar.

@ No mantener la distan-
cia de seguridad y agobiar a
los coches que llevamos de-
lante.

® No seguir la mdxima
de que tan importante es ver
COmo ser Vistos.

@ No ser consciente que
un percance puede ocurrir
en un trayecto largo, pero
también en uno de pocos
metros: no rechazar el alco-
hol y si olvidarnos del cintu-
rén de seguridad o el casco.

@ Unos pecadillos venia-
les que, a veces, en la carre-
tera, pueden convertirse en
mortales...

13




Informe

= | (& “‘\\ 1 R Las “piezas” del
. 18 (T S o ey e o @ nuevo Reglamento

Habra un permiso europeo,
valido en toda la UE

Se establecen nuevas cla-
ses de permisos y licencias

- AR
o v

] =
\ " g Se modifican algunas prue-
/ - bas del examen

~ Se aiaden otras exigencias

+- psicofisicas

A10res

R, Foros: MARCOS GONZALEZ
INFOGRAFTA: DLIRIOS

1 0 luz verde al nuevo
Reglamento de Conductores
gigando como referencia la

i Europea que vegula las

delo del permiso de

las aptitudes de los

jcotuctores y las pruebas

Mrias para verificarlas. Con

ello, se establece un auténtico
permiso de conduccion de dmbito
comunitario, para cuya obtencion
se introducen algunos cambios y
novedades, sobre todo en el caso de
las motocicletas y en el tipo de
pruebas a realizar en el examen.
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EXPERIENCIA. Para conducir motocicletas de alta cilindrada se exigen dos aiios de experiencia en la conduccidn de otras mds pequefias.

odos los paises eu-

ropeos han ido in-

corporando a su le-

gislacién interna las

directivas comuni-
tarias -unas directivas de
minimos- sobre el permiso
de conducir, sus clases, apti-
tudes de los conductores y
pruebas necesarias para ve-
rificarlas. Espafia, como la
mayoria de los miembros de
la Uni6én Europea (UE),
acaba de incorporar esa nor-
mativa a través de un Re-
glamento de Conductores
que introduce algunas nove-
dades, como el permiso de
conducir europeo, vilido en
todos los paises de la UE,
que no precisa ser canjeado.

En aras de la seguridad,

para el permiso de la clase
A1l se ha considerado nece-
sario introducir un limite en
la relacién potencia/peso
(que si es desproporcionada
determina un claro peligro),
mas que su potencia o su ci-
lindrada por sf solas. En es-
te sentido, se establece el
acceso directo, por un lado,
a la conduccién de motoci-

16

cletas que habilita el permi-
so Al (sin sidecar, con una
cilindrada maxima de 125

centimetros cibicos, poten-

cia mdxima de 11 kilova-
tios (kW) y una relacién

N potencia/peso no superior
= , a 0,11 kW/kg).
| Py ——— Por otro lado, el A es un
permiso de cardcter
progresivo. En una
primera fase permite
el acceso directo a la
conduccién de moto-
cicletas con unas ca-
racteristicas de potencia
superiores al Al, pero
que no sobrepasen los 25
kW, o una relacién po-
tencia/peso no superior a
0,16 kW/kg., o bien mo-
tocicletas con sidecar cu-
ya relacion potencia/peso
. no exceda de 0,16 kW/kg.
“El acceso a cilindradas su-
periores, en una segunda
fase, implicard una expe-
riencia minima de dos
afios en la conduccién de

Para obtener un

obtener antes el de la
clase B (tunsmos)
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_Dun remolque de hasta 750 kg

. —

motos de las caracteristicas
anteriores.

También se modifica, en
algiin caso, la edad minima
y la experiencia para obte-
ner alguna clase de permi-
so. As{, para ser titular de
un permiso que autorice a
conducir camiones o auto-
buses, es preciso obtener
antes el de la clase B. Asi-
mismo cambia el plazo de
validez de la licencia de
conduccién, que antes era
indefinida, y sus clases,
mientras que en el examen
para el permiso de la clase

AUTOBUSES. El antiguo permiso para el transpm’te colectivo de
viajeros se divide en dos categorias segiin el mimero de asientos.

A que habilita a conducir
motocicletas, ademas de
ampliar la prueba en circui-
to cerrado, se establece otra
por vias abiertas al tréfico,
en la que el aspirante recibe
instrucciones del examina-
dor, que le sigue a bordo de
un coche, a través de un
sistema de radio.

En general, se incorporan
algunas variantes en las
pruebas de circulacién
abierta, en circuito cerrado,
en los exdmenes tedricos y
en las exigencias psicofisi-
cas de los aspirantes al per-

CLASES DE PERMISOS Y LICENCIAS

Motocicletas sin sidecar de hasta 125 cc, potencia
méaxima de 11 kW y una relacién de potencia/peso no

Motocicletas, con o sin sidecar, asi como triciclos y
cuadriciclos de motor (*).

@ superior a 0,11 kilovatios por kg.

Automdviles de hasta 3.500 kg. con un méaximo de 9
asientos, que podran arrastrar un remolque de hasta 750

@1 kg. También conjuntos de vehiculos acoplados,

OO formados por un vehiculo y un remolque, pero que no
excedan de 3.500 kg. en total y siempre que la masa
maxima autorizada del remolgue no exceda de la masa
en vacio del vehiculo tractor.

2¥E=  Conjunto de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo de los autorizados por el permiso B y un

m @remolque cuya masa exceda de 750 kg.

Automaviles con mas de 3.500 kg. y sin sobrepasar los
7.500, con un total méximo de 9 asientos. Pueden IIevar

(e} Q. S s

@ PFR=  El mismo tipo.de vehiculos que con el C1 a los que se
puede acoplar un remolque de mas de 750 kg.
La masa del conjunto no excederé de 12.000 kg.
o' y la masa méaxima autorizada del remolque no
serd supenor a Ia masa en vacio del tractor

{FE=  Conjunto de vehiculos acoplades formados por un
automaovil de los que autoriza el
- permiso de la clase D1y un
remolque de mas de 750 kg. La masa
del conjunto no excedera de 12.000
k_g_. y la del re-molque -que no puede utilizarse para

transportar personas- no superara a la del vehiculo
tractor en vacio.

n Automdviles destinados al transporte de personas, con
mas de 9 asientos. Pueden llevar

w remolque de hasta 750 kg.
00 o

Conjuntos de vehiculos acoplados compuestos por un
vehiculo de los que autoriza el

- permiso de la clase D y un
remoique de mas de 750 kg

OOOO

=M0El Vehiculos que realicen transporte escolar, turismos
destinados al transporte puablico de viajeros y vehiculos
prioritarios cuando utilicen aparatos emisores de luces o
senales acusticas especiales, todos ellos con una masa
méaxima no superlor a 3.500 kg y 9 asientos como maximo.

LCC Llcenma para conducir mclomotores

Vehiculos de més de 3.500 kg. con un méaximo de 9
asientos, que pueden arrastrar un remolque de
hasta 750 kg

Vehiculos autorizados por la clase C, a los que se puede
acoplar un remolque de mas de 750 kg.

Automdviles destinados al transparte de personas con
un total de hasta 17 asientos. Pueden llevar
remolque de hasta 750 kg

E@ll%l Licencia para conducir vehiculos para personas con
mmnhdad redumda (coches de mmusvahdo)

Licencia para conducir vehiculos especiales agricolas
autopropulsados y conjuntos de los mismos cuya masa y
dimensiones no excedan de los limites establecidos para
los veh1culos ordinarios.

{*) Los términos triciclo y cuadriciclo se refieren a vehiculos de 3 y 4 ruedas
que, teniendo autorizada su conduccion con el permiso B, estén concebidos
para rodar a una velocidad superior a 45 km/h o estén equipados con motor de
combustion interna y encendido por mando, con una cilindrada superior a 50
cc o potencia equivalente y la masa en vacio no sobrepase los 550 kg.
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miso de conducir o para
quienes tienen que renovar-
lo. Para obtener el permiso
de conducir hay que supe-
rar tres tipos de pruebas: de
aptitud psicofisica, control
de conocimientos y control
de aptitudes y comporta-
mientos (ver cuadro). El
examen tedrico, ademas de
una prueba comun de cono-
cimientos para toda clase
de permisos y licencias,
tendra otras sobre mecanica
y entretenimiento simple
del automévil y otras mas
especificas para los aspi-
rantes a conducir motoci-
cletas, camiones, autobuses
y vehiculos con remolque.

APTITUD PSICOFiSICA

Las pruebas de aptitud
psicofisica tienen por obje-
to comprobar que no existe
alguna enfermedad o defi-
ciencia para conducir aso-
ciada con una serie de ca-
pacidades fisicas o posibles
trastornos. Estas pruebas
son comunes 2 la obtencion
y a la prérroga de toda cla-
se de permisos y licencias y
son practicadas por los
Centros de Reconocimiento
de Conductores.

Precisamente, se introdu-
cen modificaciones respec-
to a la situacidn anterior,
potencidndose el criterio
del profesional que realiza
la exploracién y se tiene
mas en cuenta la individua-
lizacion de los casos. En
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nuevos campos
............. al control
_periddico de
los conductores,__r
_trastornos .

_y se amplian
otros como
el alcohohsmo,

drogodepen-

dencias

y inedlcamenios:
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EXAMENES EUROPEQS. Se unifican en los paises de la Union Euro-
pea las pruehas para obtener el permiso de conducir.

este sentido, se potencia el
informe del especialista (of-
talmdlogo, cardidlogo, etcé-
tera) que el interesado pue-

La validez de los permisos

Salvo en el caso de los
tres tipos de licencias, los
plazos de validez de los
permisos de conducir no
varfan respecto a la
normativa anterior y son
los siguientes:

El permiso de conduccion
de las clases C1, C1+E, C,
C+E,D1,D1+E,DyD+Evyla
autorizacion para conducir
vehiculos de menos de
3.500 kg. y 9 asientos como
maximo (taxis, transporte
escolar y prioritarios) tiene
un plazo de validez de 5
anos mientras su titular no
cumpla los 45; de 3 si los
sobrepasa sin rebasar los
60; y de 2 anos a partir de
esa edad. ;

Los restantes permisos y
la licencia de conduccién

tendran un plazo de
vigencia de 10 afios, hasta
que su titular cumpla los 5
45; de 5 hasta que cumpla
los 70; y de 2 a partir de
esa edad.

En todos los casos
anteriores, los plazos
pueden reducirse en caso
de enfermedad o
deficiencia fisica. La
prorroga de la vigencia hay |
que presentarla antes de
que expire el plazo de | |
validez, pero, si se hace i
fuera de plazo, no podran ‘
transcurrir mas de 4 afios |
sin que se exijan unas
pruebas de control de
conacimientos y las de 2
control de aptitudes y
comportamientos. B

Y T SN T A SR S RS e
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de aportar cuando se someta
a revision en el Centro co-
rrespondiente. Asimismo se
prima mas el control de la
enfermedad o posible dete-
rioro fisico -que la propia
prohibicién. Es decir, se
certificaran mas “aptos”
aungue con controles perio-
dicos. De hecho, la Directi-
va europea establece que la
obtencion del permiso de
conducir €8 un derecho-y
s6lo muy excepcionalmente
se puede denegar.

Por otra parte, los campos
de exploracién son los mis-
mos que se venian practi-
cando, aunque se incluye al-
guno nuevo, como los tras-
tornos del suefio, y se incide
con més detalle en todo lo

relativo al alcoholismo, dro-

godependencias 'y medica-
mentos. No obstante, se tra-
ta de un marco sometido a
un proceso de desarrollo.
Adema4s, se establecen dos
criterios de exploracion se-
giin se trate de obtener o re-
visar un permiso normal u

otro de los denominados
profesionales (camioneros,
conductores de autocar, et-
cétera). Anteriormente no se
admitia ningin tipo de limi-
tacién, restriccion o adapta-
cién en los permisos profe-
sionales. El nuevo Regla-
mento, segin en qué cir-
cunstancias, si las admite,
como, por ejemplo, el dia-
bético que requiere trata-
miento de insulina, si bien
tendrd que someterse a revi-

" si6n cada afio.

Otra novedad es que desa-
parece la limitacién de revi-
sién por razén de la edad
(antes no podia obtenerse
un permiso a partir de los

65 afios) v que cambian los -

periodos de vigencia para
los titulares de permisos de
conducir con més de 70
afios, pasando de uno a dos
anos. Ademids, el interesado
que tenga que renovar un
permiso podra acogerse a la
normativa anterior sobre re-
conocimiento psicofisico, lo
que puede favorecerle en
aspectos como la agudeza
visual.

En cuanto a la prueba de
conocimientos, una parte
versard sobre sobre temas
comunes, igual para todos
los permisos, y se realizard
sobre cuestionarios con un
minimo de 40 preguntas y
un miximo de 90. El tiem-
po de la prueba serd de 40
minutos por cada 40 pre-
guntas y el nimero de erro-
res permitidos no seréd su-
perior al 10 por 100 del to-
tal. Estdn exentos de ésta
quienes sean titulares de un
permiso para cuya obten-
cién haya sido preciso su-
perarla.

CONOCIMIENTOS
ESPECIFICOS

Por otro lado se plantean
otras cuestiones tedricas es-
pecificas para conducir mo-
tocicletas, vehiculos desti-
nados al transporte colecti-
vo de personas y de mer-
cancias, vehiculos con re-
molque o aquellos con me-
nos de 3.500 kg. y 9 asien-

CASCO CON RADIO. A través de un sistema de radio colocado
en el casco, el motociclista recibird instrucciones del exami-
nador que le seguird en un coche.
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SOPA DE LETRAS

CONDICIONES DE EXPEDICION

® Los permisos de las clases C1,Cy '

D sdlo podran expedirse a titulares
de un permiso de la clase B.

® Los de las clases B+E, C1+E, C+E,
D1+E y D+E sdlo podran expedirse a
titulares de un permiso en vigor de
las clases B, C1, C, D1 o D, respecti-
vamente.

PERMISOS QUE IMPLICAN OTROS

® La obtencién del permiso de la
clase A implica el A1.

® E| Cimplica el C1.

@®EID, el D1.

® Los de las clases C1+E, C+E, D1+E
o Dimplican el B+E.

® E| C1+E implica la concesion del
D1+E si se esta en posesion del D1.
@ El C+E implica el C1+E y, si posee
el D10 D, el D1+E y D+E.

*NASEEVEL

® Los D1+E o D+E implican la conce-

sién del C1+E si se posee el C1.

PERMISOS QUE NO IMPLICAN
OTROS

® Los de las clases B, B+E, C1, C1+E,
C, C+E, D1, D1+E, D o D+E no impli-
can la concesion del A1y A.

@ El permiso de las clases D1 o D no

implica la concesién del de las clases

C1yC.

® El permiso de las clases D1+E o
D+E no implica el C+E, aungue su ti-
tular esté en posesion del C.

PERMISOS QUE NO AUTORIZAN

@ | permiso de las clases B, B+E, C1,
C1+E, C, C+E, D1, D1+E, Dy D+E no
autoriza a conducir motocicletas de
dos ruedas, con o sin sidecar.

EDAD MiNIMA

@ 14 anos: Licencia para ciclomoto-
res y para coches de minusvélido.

@ 16 afos: A1y licencia para condu-

cir vehiculos especiales agricolas.

® 18 anos: Permiso de la clase A (no

obstante, para conducir motos de
mas de 25 kW, o una relacidn poten-

cia/peso superior a 0,16 kW/kg. o mo- |

tocicletas con sidecar de 0,16 kW/kg.
se requiere una experiencia minima

de dos afios en la conduccion de mo-
tocicletas de caracteristicas inferiores |

a las citadas, pero superiores a las
que autoriza el Al1); By B+E; C1,
C14E, Cy C+E (para obtener el C a
los 18 anos se precisa un certificado
de aptitud profesional de haber com-
pletado una formacion especifica, de
lo contrario no se podra obtener has-
ta los 21 anos).

® 21 afos: D1, D1+E, Dy D+E.
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Se establece una prueba

tedrica comin a toda clase

y directamente
relacionadas con

tos como méximo que rea-
licen transporte escolar,
transporte de viajeros y ve-
hiculos prioritarios; tendrin
que someterse a una prueba
de conocimientos especifi-
cos relacionados con el
propio vehiculo y su activi-
dad.

La prueba de conocimien-
tos sobre mecdnica contard
con un minimo de 32 pre-
guntas v un maximo de 72;
la de conocimientos espe-
cificos, de 16 v 42, respec-

20

tivamente; y para obtener
la licencia de conduccidn,
un minimo de 16 y un ma-
ximo de 32. Estdn exentos
de realizar la prueba de

mecdnica los titulares de
un permiso de la clase Cl1
o D1 en vigor y que pre-
tendan acceder al C 0 D, y
los titulares del D1 o D
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ERRORES. Los cuestionarios
tendrdn un minimo de 40 pre-
guntas y un mdximo de 90 y el
nimero de errores no superard
el 10 por 100.

que soliciten el C1 o C.

También estardn exentos
de la prueba de conoci-
mientos especificos los que
sean titulares del Al y ac-
cedan al A; los que sean ti-
tulares del C1 y accedan al
C; los que sean titulares del
D1 y accedan al D; los que
tengan el CI1+E, D1+E o
D+E y accedan al C+E; y
los que sean titulares del
CI1+E y accedan al DI+E o
D+E. L

CIRCUITO CERRADO

'La prueba de control de
aptitudes y comportamien-
tos en circuito cerrado trata
de comprobar la destreza y
habilidad en el dominio y
manejo del vehiculo. En el
caso de permisos para mo-
tocicletas de las clases Al y
A se afiaden pruebas a las
que actualmente se practi-

MOTOS EN PISTA. A la prueba
que ya se venia realizando
(grdfico de la izquievda) se
anade la del sorteo de un obs-
tdaculo (grdfico de la derecha)
y la de arranque, aceleracién y
detencidn.

cam, como zig-zag, curvas y
contracurvas, etcétera (ver
croquis); en el caso de la
maniobra de arranque, ace-
leracién y detencién, cam-
biando de marchas, para
obtener el permiso Al pue-
de utilizarse una motocicle-
ta automatica.

Los aspirantes a permisos

para otros vehiculos reali-
zardn maniobras como esta-
cionamiento, en llano y
pendiente, marcha atrés,
arranque en rampa, etc. No
obstante, en el caso del per-
miso B, estas maniobras

- pueden realizarse durante la

prueba en circuito abierto.
Por su parte, los solicitan-
tes de los permisos para
conducir determinados ve-
hiculos con remolque reali-
zardn, como minimo, el
acoplamiento y desengan-
che del remolque al vehicu-
lo tractor en marcha atrds y

)

EQUIVALENCIAS

Los permisos v licencias de conduccién expedidos con anterioridad
contindan siendo validos y su sustitucién por el nuevo modelo se re-
alizara con ocasién de la revision o cualquier otro tramite. En todo
caso, la equivalencia de los permisos expedidos anteriormente, res-

pecto a los nuevos, es la siguiente:

A-1— A1
A-2—+A
B-1—-B
B-2—-B

{con autorizacion para conducir
vehiculos de menos de 3.500
kgs. y maximo 9 asientos, desti-

- nados a transporte publice de

personas (taxi), transporte esco-
lar y vehiculos prioritarios).

C1-0C1

(cuando el C-1 habilitaba a con-

" ducir camiones de menos de

7.500 kg).
C1-C

{cuando el C-1 habilitaba a con-
ducir turismos y camiones de
hasta 16.000 kg.)

C-2—-CyC+E
C-2 y C-2+E — implica
el de la clase D+E para los
que tengan el D.

B-1+E — B+E

B-2+E — B+E
C-1+E

(que autoriza a conducir turis-
mos y camiones de hasta 7.500
kg. con remolque de mas de

750 kg).
— C1+E
C-1+E
{que autoriza a conducir camio-
nes de hasta 16.000 kg).
— C+E
B-1 (TA)

{que autoriza a conducir tracto-
res y magquinaria agricola).

- LVA,
licencia para conducir vehiculos
especiales agricolas.

Otros:

Quienes anteriormente poseye-
ran una licencia para conducir
ciclomotores o un permiso A-1
0 A-2, a partir de ahora pueden
conducir motocultores y tracto-
res agricolas cuyo peso maxi-
mo no exceda de 1.000 kg.,
pero sin remolque.
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deberan arrimar en marcha
atrds la parte posterior del
conjunto a un muelle.

Para la licencia de condu-
cir que autoriza a conducir
vehiculos especiales agri-
colas se exigira: estacionar
en llano, cambiar de senti-
do de marcha con maniobra
adelante y hacia atras,
arranque en pendiente, en-
ganche y desenganche del
remolque y arrimar en mar-
cha atrds la parte posterior
del conjunto a un muelle.
Para las licencias para con-
ducir ciclomotores y coches

" de minusvalido se realiza-

ran las mismas maniobras
que para motocicletas o
bien las que sean adecuadas
a las deficiencias del aspi-
rante para comprobar el
manejo y dominio del vehi-
culo,

Estdn exentos de la prueba
en circuito cerrado los que .
sean titulares del D1 v soli-
citen el C1; del C1 y solici-
ten el D1; del D y soliciten
el C; del C y soliciten el D;
del B, con mas de dos afios
de antigiiedad, y soliciten el
Al :
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La evaluacion de las apti-
tudes y comportamientos en
vias abiertas al trifico se re-
fiere a la soltura del aspi-
rante en el manejo de los di-
ferentes mandos y el domi-
nio del vehiculo para incor-
porarse a la circulacién y
mantenerse en ella con total
seguridad. Su duracidn sera
suficiente para evaluar di-
cha destreza, pero no serd
inferior a 25 minutos para
los permisos de las clases
A, B y B+E, y a 45 para las
restantes. Estdn exentos de
realizar esta prueba los soli-
citantes de permiso Al, asi
como los del A que sean ti-
tulares, con mas de dos afios
de antigiiedad, de un permi-
so en vigor de las clases Al
o B.

LICENCIAS

Por lo que se refiere a las
licencias de conduccidn,
hay importantes novedades.
Se establecen tres tipos de
licencia: para conducir ci-
clomotores, para vehiculos
especiales para personas
con movilidad reducida (co-
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Se elimina el limite

de 65 aiios para obtener cualquier
permiso. de conduciry se ampha a
dos aiios el periodo de revision para

los ‘mayores de 70
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TRES LICEN-
CIAS. Ade-
mds de la li-
cencia de ci-
clomotor, se
crea la de
coches de
minusvdlido
y para vehi-
culos espe-
ciales agri-
colas.

ches de mi-
nusvilido) y
para vehicu-
los especia-
les agricolas
autopropul-
sados y con-
juntos de los
mismos.

La edad mi-
nima para
conseguir la
licencia para
ciclomotores
y para co-
ches de invé-
lido es de 14
afios, y de 16
para condu-
cir vehiculos
especiales agricolas, con lo
que se rebaja en dos afios el
acceso de los jovenes agri-
cultores a la conduccién de
estos vehiculos.

Tendrin que someterse a
una prueba de conocimien-

tos de, al menos, las nor-
mas y sefiales regula-
doras de la circulacion,
especialmente las apli-

cables a los vehicu-
los a que autorice
a conducir la licen-
cia, asi como de las
cuestiones, facto-
res, equipos y ele-
mentes de seguridad
concernientes al con-
ductor, al vehiculo y, en su
caso, a la carga transporta-
da; e igualmente, a una
prueba préctica. Por iltimo,
al contrario que la antigua
situacién, que otorgaba una
vigencia indefinida a la li-
cencia, el nuevo Reglamen-
to establece unos plazos
acordes con la edad del titu-
lar (exactamente igual que
en los permisos de condu-
cir) con el fin de verificar
que éste mantiene las con-
diciones psicofisicas ade-
cuadas. ¢

La nueva campafa de la DGT busca el rechazo social de las conductas imprudentes

MERCEDES LOPEZ.
Fotos: MARCOS GONZALEZ

Implicar a todos
(familia, amigos,
compaiieros de
trabajo...) para que
manifiesten su rechazo
o reproche, por amor,
por solidaridad o por
amistad, hacia las
conductas imprudentes
de los conductores que

les rodean y evitar que

se produzca un
accidente de trdfico, es
el objetivo de la tiltima
campaiia publicitaria
de la Direccion
General de Tridfico.
Porque, como dice el
slogan, la solucion
también estd en
nuestras manos.

DE PELICULA, Fl rodaje de alguna de las escenas ha sido espectacular.

olucion
también esta en

UsS Manos

stimular el cumpli-
miento de las nor-
mas y valorar las
ventajas de una ac-
tuacidén responsa-
ble, evidenciando el rechazo
social que debe suscitar las
conductas contrarias a la se-
guridad vial, es el objetivo

de la nueva campafa publi-
citaria de la Direccidon Ge-
neral de Trafico (DGT) que
ha comenzado a divulgarse
en las dltimas semanas.
Para conseguirlo se inten-
ta implicar a la sociedad de
forma activa y positiva en
la necesidad de respetar las
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normas de circulacidn co-
mo tnica via para reducir
los accidentes y que los in-
fractores no se sientan hé-
roes, haciéndoles ver el pe-
ligro de su actuacién para
él y los demds. Se trata de
que la socidad rechace esas
actitudes, pero que sea, se-
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7 /" LOS MENSAJES DE LAS, PERSONAS QUE
(- [~ TE RODEAN TIENEN MAS INFLUENCIA
"\ QUE LOS DE LA AUTORIDAD

giin fuentes de la DGT, “un
rechazo positivo, que busca
evitar el accidente; no un
rechazo negativo manifes-
tado en el aislamiento de la
persona o en el silencio” .

UN PASO MAS

La nueva campafa es un
paso mas en la linea inicia-
da el pasado afio, incluso el
mensaje, “La solucidn tam-
bién estd en tus manos”, se
encuadra dentro de este
avance. La estrategia del
pasado afio se basaba en la
enfatizacién de la secuencia
previa al accidente, lo que
se denominaba “sinfomas”
(juerga, copas, soy el me-
jor, corro més que nadie,
me molesta el cinturén, no
necesito ¢asco...) procuran-
do que el espectador se
identificara con los perso-
najes de la historia, para
terminar dramatizando la
“consecuencia” de la im-
prudencia (muerte, paraple-
jia, lesién cerebral, parada
cardio-respiratoria...).

Este afio, McCann-Erick-
son -la agencia a la que
nuevamente se ha adjudica-
do la campafia- ha intenta-
do captar el interés median-
te los “Sintomas del Amor,
la Amistad y la Solidari-
dad”, tratando de demos-
trar, segin sus palabras
“que los verdaderos sinto-
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ENFADO. Si de verdad le quieres, tu veproche le puede salvar la
vida.

“Si no demuestras tu amistad, |

te puedes quedar sin amigos”

La frialdad de |a sala de espera de un hospital es el
escenario en el que se desarrolla otro de los "spot” de la
campana. Un grupo de j6venes siente el vacio que puede
dejar el fallecimiento de un amigo en un accidente de
trafico. La causa de este tragico final puede ser alguna
imprudencia cometida por conducir con exceso de
volocidad, por haber ingerido unas copas antes de
sentarnos al volante o por el cansancio acumulado y no
asumido. !

Con nuestra actitud, en algunas ocasiones sdlo hace falta

norou

una frase “td no conduces ni de cofa ” ¢ “parece mentira,
que presumas de esa tonteria...” podemos impedir que
escenas como estas se repitan. La verdadera amistad no
se demuestra solo celebrando los actos de los amigos o

yendo de “marcha”.
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SECUENCIA. ;Como has
podido llegar tan depri-
sa? Te dije que no co-
rriervas ;Qué quieres,
que nos matemos? Yo no
me monto contigo.

mas de la amistad, el amor
y la solidaridad no son po-
tenciar y aplaudir actitudes
temerarias, sino mds bien
todo lo contrario”.

Tres serdn los “spots”, con
una duracién de 45 segun-
dos, cuyo objetivo es de-
mostrar que las actitudes te-
merarias en la conduccién
empiezan a no ser aceptadas
por la gente que mds nos
importa: nuestros amigos,
nuestros compafieros, nues-
tra pareja... son para Mc-
Cann-Erickson “los dnicos
que pueden tener capacidad
para modificar nuestras ac-
titudes, porque si nos im-
porta lo que ellos piensen”.

Ademds, a la agencia le pa-
rece “importante enfatizar
la idea de que los mensajes
no deben venir de la autori-
dad, sino de las personas
que te rodean y te ‘quieren,
en una comunicacion de
igual a igual, para obtener
mejores resultados” .

SINTOMAS.

.En los “spots” se ha impli-
cado a todos los publicos,
desde la pareja, la familia,
al grupo de amigos o a los
comparfieros de trabajo, que
por su “Amor”, “Amistad”
o “Solidaridad” recriminan
-con disgusto, enfado y, en
algunos casos, de forma
crispada- las distracciones,

el cansancio, el alcohol, los
adelantamientos impruden-
tes, la no utilizacién del
casco o del cinturén de se-
guridad o la velocidad ex-
cesiva de sus conductores
cercanos. Las imégenes de
la desolacidén de un entierro
o un hospita cierran los
“spots”, mientras una voz
en off nos recuerda que
nuestra permisividad puede
hacernos cémplices de los
accidentes de trafico.

Para esta campafia publi-
citaria se cuenta con un
presupuesto de 2.100 millo-
nes. Televisién, prensa es-
crita y algunas acciones es-
peciales de carteleria seran
los medios utilizados para
su difusién .

W W W E

Ademds, en prensa escrita,
la D.G.T. insertara dos ti-
pos de anuncios. En uno de
ellos, bajo la palabra “Re-
cuerda”, se tratardn los te-
mas de la campafia (alco-
hol, velocidad, cansancio,
cinturdn, casco, adelanta-
miento y distraccion) con
datos sobre accidentalidad,
los efectos de estas impru-
dencias y una serie de con-
sejos.

Asimismo, en situaciones
excepcionales que hayan
podido ser previstas, como
lluvias torrenciales o gran-
des nevadas, la D.G.T. “In-
formard” sobre sus conse-
cuencias territorios afecta-
dos vy consejos a seguir . ¢

RODAJE. Un trabajo muy laborioso, en el que se cuidan todos los
detalles.

TRAFICO. Julio 1997

“Si no demuestras tu amor,
te pueden romper el corazon”

Uno de los spot se centra en el amor, Si tu chico conduce
muy deprisa, tu pareja ha bebido mas de la cuenta o tu padre
se cree mucho mas listo que td, no olvides que tU y tus
opiniones, por ser uno de sus seres mas queridos, son muy
importantes para él y que puedes hacer que cambie algunas
de sus actitudes.

Si impides que conduzca a toda velocidad (“;qué quieres,
que nos matemos?”) ; coja el coche {“con lo que has bebido,
estas loco si pretendes coger el coche” ') o le das a entender
que ti también sabes lo que hay que hacer ("quien no tiene
ni idea de lo que nos puede pasar eres ti” }, conseguirds que
no te rompan el corazén.

“Si no demuestras tu
solidaridad,
te puedes quedar solo”

La forma de ser de una persona queda reflejada en todos
los actos de su vida cotidiana. El tréfico, los coches y el
hecho de conducir o de subirse a un automévil no son
ajenos a ello. La chica :
que se preocupa mucho
de su imagen y que no
se pone el casco porque
“parezco la hormiga
atomica”; el que utiliza el
coche para reforzar -a su
manera- su propia
valentia “pisé a fondo y
de repente un coche de
frente” o aquél que resta
importancia a la utilidad
de algunas normas,
como la necesidad de
ponerse el cinturdn de
seguridad “pero si no
vamos a salir a la
carretera” , son personas
y actitudes que todos
CONOCEemos.

Enfrentarnos a ellas,
recordando o
recriminando sus
conductas, puede evitar
gue nos quedemos




as locales fue estudiada en

de VYODEAL

La problematica de las ¢

MERCEDES LOPEZ

Falta de presupuestos
y, sobre todo, de
homogeneidad siguen
siendo los principales
problemas que afectan
a la ved de carreteras
locales. Unas
carreteras que
soportan algo menos
del 10 por 100 del
trdfico, pero que, sin
embargo, registran el
20 por 100 de los
accidentes con
victimas.

n Espafia, la mejora

de la seguridad vial

no se ha producido

de manera unifor-

me en todas las ca-
rreteras v las locales son las
que peor parte se han lleva-
do en el reparto, segin se
desprende de las conclusio-
nes del dltimo Simposio
Nacional de Vias y Obras
de la Administracién Local
(VYODEAL) que organizd
la Asociacién Espafiola de
la Carretera (AEC). Los da-
tos manejados en el certa-
men apuntan que en las ca-
rreteras locales, que en su
conjunto representan el 40
por 100 de la red interurba-
na espafiola, se “registran
un 20 por 100 de los acci-
dentes con victimas y un 15
por 100 de los mortales,
aungue las estimaciones so-
bre el trdfico que soportan
hablan de algo menos del
10 por 100 del total”, por lo
que se afirmé que el riesgo
en ellas “pudiera ser mds
alto que la media”.

Para Juan Antonio Fernédn-
dez del Campo, Presidente
de la AEC, la red de carre-
teras locales es “la ceni-
clenta” y su principal defi-
ciencia es su heterogenei-
dad: “Muchas veces no tie-
nen padre y madre conoci-
dos, sus caracteristicas de-
penden de quien tenga la
competencia sobre ellas. Al
mismo tiempo, no hay que
olvidar que tampoco hay
una coordinacion de tipo
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PELIGROSAS. Las carveteras locales presentan un riesgo de accidentalidad mis alto que

el resto de la ved viaria.

normativo que todos tengan
que cumplir para conseguir
su homogeneidad”.

PROBLEMAS

Las escasas dotaciones
presupuestarias fue una de
las constantes en el Con-
greso. Muchas Diputacio-
nes se quejaron de sus pe-
nurias e incluso hablaron
de agravios comparativos,
sobre todo en zonas de la
Meseta, con redes muy ex-
tensas.

El tema de la limitacidn
de velocidad fue muy deba-
tido. Ferndndez del Campo
asegura que, independiente-
mente de preferencias per-
sonales, “los especialistas
opinamos que hay que ir
despacio. Desde el punto
de vista de la responsabili-
dad sensata hay que dra-
matizar lo mds posible y

magnificar la responsabili-
dad del individuo”.
Igualmente se hablé de las
travesfas urbanas y los pro-
blemas que generan de se-
guridad vial e impacto ne-
gativo en el entorno. Un
programa realizado en
Francia para el tratamiento
de las travesias puso de ma-

nifiesto que la reduccién de

SIMpos|

Hay medidas que cuestan poco y son
altamente rentables

velocidad del trafico de pa-
so, ademas de facilitar la
movilidad y comodidad de
los peatones y residentes y
mejorar el entorno de la
calzada, habia disminuido
en un 50 por 100 los acci-
dentes con una aceptacidn
social muy clara.

Otro de los grandes temas
fue la significativa presen-
cia de ciclistas en este tipo
de carreteras. Un ejemplo
es Valencia, provincia cuya
topografia y clima favore-
cen este tipo de transporte,
que en algunos framos re-
presenta del 8 al 10 por 100
del trdfico total. La adecua-
cién de las carreteras, me-
diantes arcenes con pavi-
mentos de color, marcas so-
noras de separacion, sefiali-
zacién clara y una conser-
vacion adecuada, en espe-
cial de limpieza, fueron al-
gunas de las propuestas.

Para terminar, la Asocia-
cion de la Carretera apunta
como solucidén “la creacidn
de un organismo, en un pri-
mer momento solo consulti-
vo, pero al que se le fueran
ampliando las competen-
cias, en el que estuvieran
representados tanto la Ad-
ministracion como los téc-
nicos y que tuviera capaci-
dad de decision sobre nor-
mativa, medidas de regula-
cion condiciones minimas
de las vias...”. En estos mo-
mentos, la Federacién de
Municipios estd empezando
a trabajar en este sentido. ¢

N

Mucho por poco

En el Simposio se enumerd una serie de medidas “baratas”
que mejorarian significativamente la seguridad vial de las
carreteras locales. Al mismo tiempo que su bajo coste en

relacion con otras actuaciones, destaca su rapida implantacion
y alta rentabilidad.

Las medidas que cumplen estas condiciones son el
balizamiento, la mejora de la senalizacion, las barreras de
seguridad, la mejora superficial para evitar encharcamientos y
deslizamientos por insuficiencia del rozamiento y algunas
mejoras locales de la geometria de las vias.
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Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 124, de julio de 1997
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Historia de la bicicleta

a bicicleta, aln a

primera vista

rebasada por los

prodigiosos inventos

de la época del
maofor, ha supuesto un
hito en la historia de la
mecanizacion de |a vida
humana. Al inventarse la
bicicleta, el hombre vio
agrandadds sus
posibilidades de
transporte. Aun hoy, la
bicicleta ocupa un
importante lugar entre Ia
sociedad.

La primera
representacion de lo que
puede ser considerada
como una bicicleta data
del ano 1340 antes de
Jesucristo y se halla en un
obelisco egipcio de la
época de Ramses Il, en
uno de cuyos jeroglificos
aparece un hombre en

equilibrio sobre un baston
entre dos ruedas.

Dibujos parecidos
aparecen fambién en la
época romand, en |os
frescos murales de
Pompeya. También en las
vidrieras de una iglesia
del siglo XVII, en el
condado de Buckingham
(Inglaterral).

Con todo, el origen de
la bicicleta hay que
buscarlo en el “celerifero”
que ided el francés De
Sevrac en el ano 1790,
gue consistia en dos
ruedas de madera unidas
por una barra. En 1818, el
Baron Karl von Drais

g_"¥

afadié un elemento de
direccion al celerifero
colocando una manivela
fransversal en la rueda
delantera. Pierre
Lallement infrodujo un
nuevo
perfeccionamiento al
disponer dos pedales en
la rueda delantera. Esto
dio lugar al nacimiento
del bicicle, gue erd un
velocipedo de dos
ruedas desiguales con la
delantera mucho mayor
que la frasera.

En 1841, Suriray
perfecciond el sillin y, en
seguida, aparecieron los
rodamientos a bolas.
Después surgieron las
ruedas metdlicas, las
llantas y el neumdtico de
la bicicleta. La bicicleta
sustituy o al biciclo
cuando fueron resueltos
los problemas de la
transmision del
movimiento por una
cadena y la adopcion de
dos ruedas igudles,
siendo motriz la de atrés.
La forma actual de la
bicicleta data del aho
1893. -

Hoy la biciclefa es un '

elemento de fransporte,
de utilidad, de diversion y
de competicion ;
deportiva.

Texto: “Buen Viaje". C.P. Virgen de la Pend.

Cicle Superior. Bembibre (Leon).

Dibujos: “Pedaleande”. C.F. Padre Manjon.

7° Curso. Elda (Alicante).
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nlo coma su cempadiero

biciclela para
escaleras

Concebida para pedalear fumbado

“Nueva Ruta". C.P. San Francisco. Ciclo Superior. Caceres.
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Circula siempre por tu derecha

En carretera
circula siempre
por la derecha, y
lo mas préximo
posible al borde
de la calzada.

En ciudad circula
tfambién por la de-
recha, lo mas pré-
ximo posible a la
acera. No circules
haciendo eses en-
fre los vehiculos.

Si circuldis varios
= =1 en bicicleta,
hacedlo siempre
~i en "fila india";

- nunca debéis
hacerlo en grupo.

En los cruces debes
detenerte por
prudencia.

o] Tienes que llevar la
RS -1 velocidad
: adecuada, ya gue
o la bicicleta es muy
inestable.
{ "-.‘.' g:\ '
it Sy -
A (f ) 7 o
= ("8, _[("0s)) |
LA =" ‘En las curvas fienes
N . gue controlar la
G - g velocidad.

=

Los giros

Para girar d la
derecha, te
colocas a la
derecha
senalizando con &l
brazo.

Para girar a la
izquierda, te
colocas ala

izquierda vy

brazo izquierdo,

En los cruces tienen

preferencia los
vehiculos gue se
aproximan por la
derecha, a no ser
que haya una senal
gue impongd al
que la ve la
obligacion de
ceder el paso.

~ Enla noche es
importante very
ser visto.

extenderds el

Los pinchazos son unas
averias faciles de arreglar
si dispones del material y

“de las herramientas ne-

cesarias. Debes proceder
del modo siguienfe:

® saca la rueda de la
horquilla. Debes aflojar
las palomillas v, si se frata

de la rueda trasera, debes
refirar la cadena de la co-
rona del pinon.

@ suelta el neumdtico por
un solo lado de la llanta
con ayuda de dos desmon-
fadores.

@ Retira la camara, libe-
rando antes la tuerca que
la sujeta a la llanta.

@ nfla la cdmara, com-
prueba en agua el lugar

exacfo del pinchazo y
marcalo con und cruz,

® seca v limpia con liga
el lugar del pinchazo.

® Aplica pegamento,
déjalo secar un poco y

coloca un parche.
Apriétalo con fuerza
para que no queden
burbujas de aire.

@ Monta de nuevo la
rueda e inflala con la
bomba.
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Suefo
y realidad

Estoy aburrida en mi casa,
sin saber con quien jugar
mirando la gente que pasa
y sin saber en qué pensar.
Alzo la vista al cielo,

y diviso tras una cometa,
algo que cubre un velo.

iEs una bicicletal
De pronto nofo que alge me sube
5Qué serd?

iEs una nubel

me monfo en la bicicleta
y alli me encuentro jugando
con la bici y la hermosa cometa.

{Qué bien me lo estoy pasando!
Con la bici y la cometa
divirtiéndome y volando,

y sin enconfrar ninguna meta.

Pero ya no estoy volando,

sino dentro de mi casa.
Tampoco yo estoy jugando.
Pero 3qué es lo que pasa?

3Es que ha sido un suefio fodo?
Ya no veo la cometa,

Pero bueno, de cualquier modo,
jaqui esta mi bicicletal

',d
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Se para la nube y me deja flotando,
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S| UTILIZAS LA BICICLETA
DEBES APRENDER A:

ARREGLAR UN PINCHAZO
PONER LA CADENA

AJUSTAR LAS RUEDAS

MINCHAR LAS RUEDAS o |
HACER LAS MANIOBRAS O
INTERPRETAR LAS SENALES v RESPFTARLS
ARREGLAR LOS FRENOS -

)
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HACERTE VER DE NOCHE CON REFLECTANTES |
Titulo: “En Marcha”. C.P. Patrocinio de San Jo- i
sé. Ciclo Superior. Madrid.

Titulo: “A fravés del fiempo™. C.P. El Coso. Ciclo Superior. Socuéllamos (Ciudad Real).

‘porque con él es mds dificil no pi-

Campeonatos de Parques Infanfiles de

Trdfico y Ciclomotores: Alcobendas y
Murcia, ganadores

La hora del relevo

Mas de 120 escolares se dieron cita en Toledo los dias 8 y 9de
mayo en la celebracion del XXXl Campeonato de Espana de
Parques Infantiles de Tréfico y el XIX Concurso Nacional de
Circulacién Vial en Ciclomotor. Una esmerada organizacién y
el estreno como campeones de algunos equipos fueron las
notas destacadas.

odo fue “sobre ruedas”. A los
T piesde lamonumental Toledo,

la organizacidn del campeo-
nato funciond perfectamente
y los participantes demaostra-
ron sus conocimientes y habilida-
des abordo de “karts", bicicletas o
ciclomotores. Tras el test tedrico, la
prueba de circulacién, en la que
todos, durante diez minutos, coin-
cidieron altiempo en el circuife pa-
ra hacer gala de su desfreza y de
la comrecta sefalizacion de las ma-
niobras.
Habia que hacer obligatoriamen-

te todo el recomido del parque, TROFEO. Cadauno de los parficipantes recibié una copa, testigo de (Alicante).

tanto en “kart” como en bicicleta, Y Paricipacion.
v pasar por fodos los confroles es- g

tablecidos en el frayecto, lo que
constituyd una dificultad anadida
para algunos. B “kart”, a pesar de
sus inconvenientes -"sobre fodo

sar la raya continua™-, fue preferi-
do d la bicicleta. Y los nervios, que
jugaban su baza en cada actua-
cién, se fradujeron en lagrimas pa-
ra algunos de los parficipantes.
Algunos concursantes gque se al-
zaron con la victoria se estrena-
ban como campeones de sus ca-
tegorias. Pero los ganadoeres de
otros afios también subiercen al po-

! GANADORES. Los campeones y subcampeones de ambas modali- = v
dium. ¢ - dades, fras recoger sus frofecs. ___ Clasficacion porequipos |

CIRCUITO. Conduciendo una bici-
cleta o un "kart", los chicos deben
recorrer todo el circuite del parque.

- LOS GANADORES

XXXl CAMPEONATO
DE ESPANA DE PARQUES
INFANTILES DE TRAFICO

Campeén: .
Alcobendas (Madrid).

Subcampedn: Toledo.
Tercer clasificado: Elche

4°, 5°y &° clasificados:
Albacete, Yecla (Murcia) y
Teruel.

Clasificacion individual

Campedn:

Juan Luis Torres Delgado
(Alcobendas - Madrid).
Subcampedn: Daniel Ruiz
Gémez (Toledo).

Tercer clasificado: Javier
Carfio Mayor
(Alcobendas - Madrid).

XIX CONCURSO NACIONAL
DE SEGURIDAD VIAL
EN CICLOMOTOR

Campeén: Alhama de
Murcia (Murcia).
Subcampedn: Toledo.

Tercer clasificado:

Albacete.

4°, 5° y §° clasificados:
Alcobendas (Madrid), Teruel
y Reus (Tarragona).

Clasificacion individual

Campedn: Jacobo Diaz
Fermandez (Toledo).
Subcampedn: Ginés
Martinez Pefic (Murcia-
Alhama de Murcia).

HABILIDAD. La prueba de habilidad permite demostrar
a los chicos el dominio que tienen sobre su vehiculo

DE REGALO. Algunos de los chicos se llevaron, como
regalo inesperado, una bicicleta.

Tercer clasificado: Antonio
J. Provencio Martinez
(Murcia-Alhama de Murcial).
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Cursos para profesores

' Los maestros de Almeria han teni-
do oportunidad, por partida doble,

\E S o

o? om coe de aumentar su formacién en edu- )

. de 10 e cacién vial. Dos cursos en febrero y e

L 105 OCC pro marzo, organizados por el CEP y por ?‘_‘5‘

clbT c g UGT y con mds de 30 horas de dura- &8

1991 Y Wd ey recd S0 & cién, han fratado temas como “As- &8

mayona = ol & 4o sentid®: 5% e : " pectos psicolégicos infantiles de la &
al "4 anos: N 2 gl ©  bicicietd: * conducta vial”, “Los recursos exis-
nt osViaiON °C o ' tenfes” o “Cémo frabajar las sefa-

les”. Diego Gutiérrez Garcia ha sido
el coordinador de los cursos y uno
de los ponentes.

LY

{ )

7,

-] Galicia:

] Convenio e

de colaboracién Reus: [
: i A Nombres que § &
as consejerias de Sanidad y Edu- concianci 1
cacion de la Xunta de Galicia y la conciencian
DGT firmaron recientemente un
convenio de colaboracion sobre

prevencion de accidentes. Se pre-
tende asi facilitar la infroduccion
de la educacion vial en los progra-
mas de los colegios, en las diferen-
tes etapas educativas que marcd
la LOGSE, estableciéndola entre
los contenidos de la educacion
para la salud. El convenio incide,
ademds, en los nifics como viaje-
ros y recoge también la creacion
de una Comision de Seguimiento y
Control, que impulse el desarrollo
de los programas.

parque estd abierto
de los colegios y, durante el verano, alberga falleres de
educacion vial.

Parques de trafico andaluces

Mds de 2.200 escolares de 5° curso de Primaria y 8° =
de EGB han "actuade” como peatones, ciclistas v
agentes de frdfice a su paso por el huevo parque in-
fantil de trafico movil de Chiclana de la Frontera (Ca-
diz). Una guia de educacién Vial, realizada por Juan
José Lépez, cabo de la Policia Local, ha servido de
baose tedrica.

Por ofra parte, una docena de colegios ha partici-
pado en el programa municipal de educacion vial
de Jaén, que este curso ha contado con el dliciente
anadido del parque infantil de trdfico que comenzo
a funcionar en mayo. :

. Seha creado Ja Asociacion Valenciana de Policias Loco-

&5, Monitores de Educacion Vial y Parques Infanfiles de Trafi-
| co, con sede en Sagunto, con el abjefivo de aunar erfferios
' de actuacion. -~ 3

~ Ellema "Para que no se pare la vida, pdrese en los pasos
- de peatonas”, da nombre @ una campana de seguridad vial
.y @ un concurso infantil de dibujes, que desarolla el ayunta-
* mienfo de Leganés (Madrid). : i

La legislacién e investigacién en materia de educacion

vial, el pape! del policia en lo escuela o la' educacion vial di-

| rigido @ los mayores fueron algunos aspectos frafados en un
lcur;? de formacion celebrado en Asturias; dirigido a policias

. locales. ; % %

LAS DOS CARAS. Entre una y otra situacion sélo hay una difevencia: el aire acondicionade.

TRAFICO. Julio 1997 TRAFICO. Julio 1997

MERCEDES LOPEZ
Fotos: A. PEREZ

El aire
acondicionado en los
coches ha pasado de
ser un lujo que solo
disfrutaban algunos

privilegiados a
convertirse en un
elemento de
seguridad activa muy
importante que se va
incorpovando
masivamente a todos
los coches. Una
conduccion relajada,
sin fatigas y, por lo
tanto, mds segura, es
su mejor carta de
presentacion.
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1 termOmetro supe-

ra los 35° centigra-

dos, los rayos del

sol caen perpendi-

cularmente sobre la
carretera, las ruedas casi
van dejando su huella en el
ardiente asfalto. En el inte-
rior del coche, el conductor
literalmente se derrite; por
las ventanillas, totalmente
abiertas, el aire que penetra
s6lo aporta incomodidad,
ruidos y mds calor; el viaje
parece no tener fin. A unos
metros de distancia, otro
conductor maneja el volan-

La reduccion g,
que S€ g_)roduce
en funcionam;
acondicionag
por SUS Ventajy

e insectos y no

te con tranquilidad, las ven-
tanillas estdn cerradas y el
ambiente interior no llega a
los 22° centigrados de tem-
peratura. ;Por qué esa dife-
rencia? Sencillo: el segun-
do vehiculo va equipado
con aire acondicionado, un
sistema que ha pasado de
ser un lujo a estar conside-
rado como un elemento de
seguridad activa muy im-
portante, al eliminar el ca-
lor y todas las incomodida-
des que conlleva. Permite
una conduccién mas relaja-
da y evita la fatiga; es decir,
aporta seguridad y confort.

Ademds, llevar las venta-
nillas cerradas impide que
se introduzcan en el interior
del habitdculo insectos o
particulas (polvo, arenilla,
hojas...) que pueden llegar
a causar un accidente, bien
porque distraigan al con-
ductor o porque le causen
molestias fisicas (se le in-
troduzca en un ojo o le oca-
sione una picadura).

Esta seguridad que aporta
es una de las caracteristicas
mas destacables del aire
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acondicionado. También se
puede hablar del ahorro de
combustible produce circu-
lar con las ventanillas cerra-
das y que diferentes estu-
dios sitian en torno al 5 por
100. Sin embargo, no hay
que olvidar que el funciona-
miento del aire acondicio-
nado supone un mayor con-
sumo de combustible, direc-
tamente relacionado con las
circunstancias del trafico
del momento, por lo que los
expertos aseguran que el
mayor gasto se compensa
con el ahorro que supone.

Potencia

al ponerse

€nto ¢] aire

td compensad?
: S! evita

\a fatiga, la ENtraq, de paﬁ;‘culas

¢ontamina

S/

FUNCIONAMIENTO

Hacer que el aire que llega
caliente del exterior entre en
el habiticulo a una tempera-
tura agradable es la misién
que debe cumplir el aire
acondicionado, que funcio-
na, segin los expertos, co-
mo un frigorifico.

Para Fernando Garcia, Di-
rector Gerente de Tecnomé-
vil, el aire acondicionado
“es un sistema de refrigera-

.

cion gue funciona a base de
expansionar y cOmprimir un
gas que circula por un cir-
cuito, hasta llegar muy frio
al evaporador, elemento
donde se absorbe el calor
del aire exterior y que con-

sigue, por tanto, enfriarlo”. &
C p

El aire penetra a través de
unas rejillas situadas nor-
malmente bajo el parabri-
sas. Para forzar la entrada
del aire del exterior y tener
el caudal necesario, automa-
ticamente se pone en mar-
cha un ventilador. En el in-
terior del circuito hay un
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| tocolo de Montreal el 1 de

- enero de 1995, porque dafia
la capa de ozono. Aunque
hay que matizar que la con-
taminacién sélo se produce

en caso de accidente o fuga,

.. perono durante el funciona-

. miento del sistema.

Y

Una de las preguntas mas
extendidas es si existen di-
ferencias entre el aire acon-
dicionado y el climatizador.

¢ DIFERENTES?

Desde Renault se asegura
que no se puede dogmatizar
y que un vehiculo lleva aire
acondicionado cuando in-

Aire puro

a través del sistema de
ilaci interi hiculo miles de
cion llegan al interior del ver
;ggi“l:zias de golen, polvo © bacteeir;s:: gl eéggc:{s
ieroscopicos que contaminan
rrr:sctjltan r‘:\uy perjudiciales para las pigrzgﬂas
alérgicas e, incluso, para las que no .

inimi se han
inimizar estos problemas sé
dziira?rmlado los llamados filtros antipolen. Bosch,

e t S,

Junto con el aire,

" gas con gran poder refrige-

corpora un sistema capaz de
enfriar el aire exterior me-
diante un sistema manual,
en el que se debe ajustar o
medificar 1a temperatura ac-
cionando unos mandos.
Cuando aparecen los siste-
mas automaticos, en los que
el usuario elige un nivel de
temperatura y el vehiculo se
. encarga de poner en marcha
4\ los elementos que hagan
i\ ‘falta (de frio o de calor, de-
B pendiendo de las circuns-
tancias exteriores) para
mantener esa temperatura,
es cuando se habla de cli-
s - d

A tener en cuenta

l/ Es conveniente que el sistema no esté sin funcionar
més de un mes. Péngalo en marcha durante unos minutos
todas las semanas. Evitaréd que el sistema se obstruya u
oxide y lo mantendréd siempre operativo,

V Una vez al afio, lleve el coche a un taller especializado
donde comprueben la temperatura de salida del aire, que
debe ser igual o inferior a 8 ® centigrados.

v Si no se ha utilizado durante mucho tiempo, es

normal que husela mal al conectarlo, porque, junto conel
aire, entra suciedad y polvo que se va quedando. Péngalo
en la posicién de reciclado o méxima durante unos ‘
minutos.

v si su coche lleva incorporado un filtro de polen o
particulas, no se olvide de su mantenimiento, Cdmbielo
cuando el fabricante lo indique. )

l/ Nunca dirija las salidas del aire acondicionado hacia
su cara o cuerpo, sino hacia la parte superior del vehiculo,
de forma que se enfrie el habitaculo mediante la
circulacion de aire. Es més efectivo y evitaré problemas de
salud, .

l/ No se preocupe si, al aparcar el coche después de
haber disfrutado del aire acondicionado, observa un
pequefio charco debajo del coche. Al parar el motor, el
 agua del evaporador se licta y cae al suelo. '

rante; en la actualidad, el
denominado “R-134 A”.
Hasta el 31 de diciembre de
1994 se utilizaba el gas “R-
127, fabricado a base de
CFC (clorofluorocarbona-
dos), prohibidos a partir de
la entrada en vigor del pro-

‘/ El aire acondicionado es muy (til también en invierno
" cuando estén las ventanillas empafadas. Quite la

~ calefaccidn y conecte el aire acondicionado: al entrar aire
del exterigr se desempafiaran en segundos. 5%

L
il
i

 POTENCIA

‘se plantean muchos usua-
rios a la hora de incorporar

‘che es la pérdida de poten-
§ cia que puede conllevar su
funcionamiento. Segin Re-

M cuando se compra un coche

& puesta en marcha robara al- §
| go de potencia al motor, pe- |
10 solo serd perceptible si el
| pot

‘hay gue tener muy en cuen-

iltros estdn “compuesios
que sus filtr i electroestéticamente qué

microfibras cargad

e las particulas del tamano

imi | 100 por 100 d
gﬁ?eiﬁ?)? g 3 miceas y hasta un 80 por 100 de las de

tamafio in

ece siempre limpio &
parmes %eneficnoso no solo para

vehiculo, siendo

ferior”. De esta manera, el aire

i5 en el interior del
|as vias

la conduccion es mas

i i ino que .
respiratorias, sino q 4s, se reduce el nivel de

r
seqgura, ya que adem
es?rés tanto del conductor como

i mu i
Estos filtros son ima\tjizacién y ventilacion y deben

da 15 6 20.000 kildGmetros o una

los circuitos decl
ser sustituidos ca
vez al afo.

matizador o, lo que es lo
mismo, de regulacion elec-
tronica de la temperatura.

Actualmente, el sistema
L mis sofisticado es aquel [ que sucede”.

_ que, ademds de automético, o Los fabricantes tienen tan
es independiente para los F’"

dos lados del automovil, |
derecha e izquierda. De es- |
ta forma se pueden tener |
dos ambientes, a gusto de |
todos los ocupantes, aun-

que las diferencias no pue-
den ser brutales. Si uno pi-

de 21° C y otro 30° C, seria -
muy dificil de conseguir.

Uno de los problemas que
aire acondicionado a su co-

nault, conviene saber que,

c¢on aire acondicionado, su

coche cuenta con muy poca |
a. Esta solo se pier-

“se trata de un ele-

de los pasajeros”.
faciles de instalar, van entre

alto que, desde nuestro pun-
to de vista, no hay cilindra-
da minima en la que no se
pueda utilizar, sino saber lo

. claro este aspecto que en es-

' tos meses de verano muchos

ofrecen aire acondicionado

gratis en la mayoria de sus

vehiculos, independiente- |

mente de su cilindrada y
modelo.

Por su parte, Fernando |~

Garcia apunta que no hay =

- que confundir “la potencia |
& con el par del coche. Cuan-

& do oimos que el aire acon-

| dicionado consume, quita o |

| resta de 5 a 10 CV de po

momento esté dando”.

los momentos criticos. ¢

A

WA

tencia realmente estamos
hablando de una historia |
del pasado. Es cierto que |
cuando pones en marcha el |
compresor quitas 5 6 7 CV, |
pero no es cierto que sean |
de la potencia total del ve- |
hiculo, sino de la que en ese |

| Ademis, hoy este proble- &8
| ma se estd corrigiendo con |
| los sistemas de control elec- |
| tronico, de tal forma que, al |
pisar el acelerador a fondo, |
i el coche entiende que se
de cuando funciona, pero i busca potencia, por lo que |
: se desconecta el compresor |
y elimina asi las posibles
" deficiencias de potencia en |




C Los adu

ltos atribuyen al nifio capacidades que no tiene para desenvolverse en el trafico

Cuestion de valor

Los padres sobrestiman la capacidad de sus hijos en el

trdfico y los nifios espaiioles son especialmente

disciplinados, si se comparan con algunos de sus vecinos

| europeos. Estas son dos de las conclusiones de una reciente
investigacion, “Nifios en peligro”, que ha desarvollado

Uniroyal en cinco paises de Europa. e

Ninios
valientes

El estudio de
Uniroyal califica de
“valientes y muy
disciplinados” a los
nifios espanoles.
Paralelamente, se
dice que en Italia los
pequenos “estan
sobreprotegidos”®,
que en Bélgica y
Francia “viven
extremadamente en
peligro” y que en
Alemania son

JUANA SANCHEZ

e

scolares de doce
ciudades de Espa-
fia, Francia, Italia,
Alemania y Bélgi-
ca han sido obser-
vados durante semanas para
comparar su comportamien-
to en el trafico. Los cruces
peligrosos del camino a la
escuela, sus salidas en bici-
cleta y los trayectos en el
automovil de sus padres
fueron los escenarios elegi-
dos por los investigadores
alemanes, directores de este
estudio de Uniroyal, el fa-
bricante de neumdticos.

Las conclusiones dejan en
muy mal lugar a los adul-
tos, especialmente a los es-
pafioles. Por un lado, el in-
forme considera que los pa-
dres, en general, de todos
los paises estudiados so-
brestiman las posibilidades
de reaccién de sus hijos en
el trafico, sometiéndoles a
sitnaciones de riesgo. Se
observé, por ejemplo, que
los padres dejan que los ni-
flos crucen solos la calle de
su colegio, aunque ésta ten-
ga mucho tréfico, los hacen
descender del coche por el
lado de la calzada o les lle-
van con el cinturén de se-
guridad desabrochado ca-
mino de la escuela, con el

‘Comportamiento de los nirios eurapeos ante los semaforos

~ Espafia  Alemania

Francia lItalia

VALENTIA. Los nifios espanoles son disciplinados y valientes. Normalmente cruzan por el paso para peatones y
con el semdforo verde.

pretexto de que el recorrido
es corto. Parece claro que
los padres desconocen las
limitaciones de sus hijos
para calcular las velocida-
des y distancias de los vehi-
culos que se acercan, atri-
buyéndoles mas posibilida-
des de defensa de las que
realmente tienen. Estudios
alemanes a este respecto
aseguran que, pese a que
los padres son conscientes
del peligro del trafico urba-
no para sus hijos y les preo-
cupa, un tercio de ellos exi-
ge de los nifios mucho mas
de lo que son capaces de
hacer. Esta exigencia es
mayor cuanto mas alto es el
nivel de educacion de los
adultos y constata su falta
de conocimientos acerca de
la normativa para la protec-
cién de los nifios (dispositi-
vos de seguridad, etcétera)
en la que, por otro lado,
confian plenamente: en
Alemania, en una encuesta
con 10 preguntas sobre
cuestiones legales a la que
contestaron 1.200 personas,
s6lo una respondié correc-
tamente.

NINOS Y VEHICULOS

Pero, ademas, de los con-
ductores espafioles el estu-
dio de Uniroyal dice “que

en menos de 50 afos, la
proporcién de nifios y vehi-
culos se ha invertido: si en
1950, por cada tres nifios
que jugaban en la calle ha-
bia un automdvil, en la ac-
tualidad hay tres veces mds
coches que nifios.

Un tercio del total de los
nifios europeos que pierden
la vida en accidentes de
trafico, muere en Alema-
nia, Francia y Espafia. Y si
la calle resulta peligrosa
para los pequeiios, dentro
del vehiculo el riesgo es
ain mayor, especialmente
entre los menores de seis
afios. Segin el informe,
“uno de cada tres nifios
que sufre heridas mortales
en un accidente, no perece
sobre el asfalto, sino en el
interior del automovil”. Y
es que muchos vehiculos
donde viajan nifios no

cuentan con dispositivos de

seguridad apropiados para
ellos y, si los llevan, a ve-
ces van mal colocados o
los adultos permiten que
los pequefios los desabro-
chen durante el trayecto,
especialmente si la distan-
cia a recorrer es pequefia.
Cuando no tienen estos dis-
positivos, es muy frecuente
que los niflos tampoco uti-
licen los cinturones de se-
guridad de los asientos tra-
seros ni, incluso, el del
asiento delantero si viajan
en €l (algo que en Espafa
estd prohibido para los me-
nores de doce aifios, salvo
si llevan los mencionados
dispositivos, que deben es-
tar homologados). Segin
observaron los investigado-
res en Madrid, una quinta
parte de los nifios que iban
situados en ese asiento de-
lantero no llevaba abrocha-
do el cinturén. ¢

“particularmente
independientes”.
Segun este informe,
las conductas
negativas de los
conductores son el
origen del problema.
Asi, cuando los nifios
espanoles cruzan una
calle “con valentia y
disciplina” es porque
va cuentan de
antemano con la
“brutalidad de los
automovilistas”y se
adaptan a la posible
situacion agresiva.
Por las observaciones
realizadas, en Madrid
esta realidad es
especialmente
frecuente. En opinion
de los investigadores,
el exceso de
velocidad y el no
respetar el semaforo
en rejo son
peculiaridades tipicas
de la conduccion
madrilena.

Por otra parte, en
ningun lugar como en
Espana los ninos
utilizan el paso para
peatones ni respetan
tanto el color del
semaforo antes de
cruzar. Sélo un 8 por
100 de los ninos gue
van acompanados de
adultos cruza con el
semaforo en rojo en
nuestro pais frente al
51 por 100 gue lo
hace en Francia.
Cuando circulan
solos, un 16 por 100
de los ninos
espanoles cruza

o IHe RESEETRLALUZ ROIN Sor se imponen desconsiderada indebidamente frente
En compafia PELIGRO. Muchas veces, Lol R a5 decada 10
de adultos 8 % 14 % 61% 22% conductores se imponen des- Y- DYYEGMEcr, SO0 205 italianos o 6 de cada
Nifiossolos  16% 34% 4%  b54%  consideradamente sobre los peatones, incluso si son ni- 10 franceses.
= peatones, incluso si son niiios, ; fios. Algo muy peligroso en  VIAJAR SEGURD. En el coche, el peligro para los niiios es alto si los g
\fFuente: Unirayal). : con el riesgo que ello supone. unas ciudades en las que,  padres no les abrochan sus cinturones, incluso dentro de sus sillas.
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spafia, igual que

en el resto de

los paises de la

Unidén Europea,

dispone de una
amplia variedad de far-
macos comercializados,
que sirven para tratar y
controlar diversas enfer-
medades. El campo de
los medicamentos es una
de las dreas de la medici-
na que mis avanza y
més ha contribuido, y
contribuye,. al bienestar
social y calidad de vida
de las personas. No obs-
tante, los medicamentos
son sustancias extrafas
al organismo. Por ello,
pueden causar efectos
adversos. Aln asi, la re-
lacién beneficio/riesgo
de los medicamentos es
tremendamente favora-
ble para éstos.

Un posible efecto ad-
verso de la medicacion
es el deterioro del rendi-
miento psicomotor, que
se traduce en un empeo-
ramiento en la capaci-
dad de conduccién y
manejo de maquinaria
peligrosa. En Espaiia
hay comercializados
unos 3.700 firmacos
distintos y en algunos,
mads de 400 (13,9 por
100 de los comercializa-
dos), en el prospecto
aparece la advertencia
de que la medicacién
puede deteriorar la ca-
pacidad de conduccion
y que, por ello, debe
evitarse el conducir bajo
sus efectos.

En el desarrollo de
nuevos farmacos, uno
de los objetivos ha sido
el introducir moléculas

32
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P4

vy concduccion:
5mo debemos actuar

NO, Si tiene que tomar algiin medicamento y conducir, digaselo al médico. Quizds varie el tratamiento.

Recomendaciones al paciente

Antes de conducir o manejar maquinaria peligrosa, observe
como reacciona ante la medicacion. Si influye en sus refle-
jos, capacidad de concentracion o le produce excesiva
somnolencia, digaselo a su médico y evite conducir.

La reaccion del organismo a los farmacos es mas fuerte en
los primeros dias de tratamiento y en las primeras horas
después de la ingesta del farmaco.

Siga siempre las instrucciones del médico y farmacéutico

. sobre como utilizar la medicacién: selos en el tiempo y a

la dosis indicados.
Nunca utilice medicaciones “recetadas” para otros: lo que a

~. ellos puede irles bien, a usted le puede ocasionar proble-

mas.

Nunca ingiera farmacos de manera continuada sin control -
. de su médico y/o farmacéutico.

Tomar alcohol y farmacos conjuntamente puede incrementar
sus efectos adversos (mayor sedacion y somnolencia, aumento

" del tiempo de reaccion, pérdida de reflejos, etcétera) y asiin

fluir méas negativamente sobre |a capacidad de conduccion.
Si tiene que conducir de manera habitual, recuérdeselo al

. médico. El trataré de encontrar la medicacion que menos

interfiera con su capacidad de conduccidn.
Si tiene alguna duda sobre la medicacidn que tomay ob-

. serva que interfiere con su capacidad de conduccion, haga-

selo saber a su médico.
Conducir bajo el efecto de sustancias que interfieren en sus

_ condiciones psicofisicas (alcohol, drogas, algunos farma-

cos) es un gran riesgo para usted, sus acompafantes y
el resto de conductores.
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cada vez mds activas y
mads seguras. El concep-
to de calidad de vida ha
sido determinante a la
hora de introducir nue-
vos fadrmacos, a pesar
de que en ocasiones €s-
tos sean mucho m4és
costosos. Puesto que la
conduccién de vehicu-
los es una actividad im-
prescindible en la socie-
dad actual, disponer de
farmacos que no inter-
fieran con el rendimien-
to psicomotor, o que lo
hagan en menor medida
que los- existentes, ha
sido, y ‘es, un reto den-
tro de la investigacién

-farmacoldgica. Por otra

parte, cuando el pros-
pecto hace esta adver-
tencia, las personas de-
ben ser conscientes de
que dicho aviso no estd
puesto ahi sin sentido.

El cuadro adjunto. pre-
senta unas recomenda-
ciones acerca del uso de
medicamentos, con lo
que conseguiremos que
los posibles efectos de
la medicacién sobre el
rendimiento psicomotor
sean minimos. ¢

CoorpiNa: MERCEDES LOPEZ

Fldp-

FAMILIAR. Los monovoliimenes son, sobve todo, una forma confortable y segura de viajar con toda la familia.

MONOVOLUMENES: La mejor forma para viajar en {amilia

ANDRES MAS

Versitil, capaz

y divertido son sdlo

algunos de los adjetivos

con los que se pueden

calificar a los monovoliimenes, el

segmento del mercado que mayor

crecimiento de ventas estd experimentando.
La idea inicial fue muy sencilla, dotar al
amplio espacio de las furgonetas del confort de
los turismos. El producto final fue un acierto.

| b SEGUNDA

CASA. E1
interior de los
monovoliimenes
all es muy versdtil,
; ~ confortable y cuenta con
“casi todos los detalles que poda-
mos imaginar.
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ntes de que entre-
mos de lleno en
el nuevo milenio,
los monovolime-
nes se habran
consolidado en Europa (en
Estados Unidos lo estén
desde hace mucho tiempo)
como alternativa a los co-
nocidos break e, incluso,
como una nueva forma de
vivir el automévil. Y van a
ser dos los factores que
aceleren esta consolidacién
hasta ahora algo lenta e
irregular. Por un lado, el
hecho de que las berlinas
en version familiar cada
vez buscan mas el disefio ¥
no lo prictico o el espacio;
y, por otro, que un vehiculo
monovolumen como es el
Renault “Scénic”, algo més
pequefio (con solo cinco
plazas) y barato pero pricti-
co hasta decir basta, estrena
segmento v acerca al gran
publico por precio la versa-
tilidad de este concepto.

Al menos cinco marcas
diferentes se encuentran en
estos momentos ultimando
sus modelos que, en todo
caso, respetaran el tamafo
y concepcion del fabricante
que mejor ha entendido
siempre y mds partido le ha
sacado a esta filosofia, Re-
nault. Hay que recordar que
la marca francesa comer-
cializa tres vehiculos de
concepto monovolumen:
“Twingo”, el utilitario més
versatil de su segmento,
“Scénic”, recién nombrado
Coche del Afio en Europa,
y “Espace”, pionero en el
mercado europeo y a punto
de ser sustituide por una
evolucién mucho més
atractiva y sofisticada.

EL VIAJE IDFAL

No hay mejor forma de
viajar o trasladarse por ca-
rretera con una familia de
mis de cinco miembros que
con un monovolumen. In-
cluso dos adultos y tres ni-
fios, todos muy viajeros, no
van a encontrar un vehiculo
tan versatil, divertido y ca-
paz en el mercado, aunque,
de momento, el precio sea
uno de los principales obs-
taculos con los que se en-

34
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COMPORTANIENTO. Son dgiles y maniobrables en todas las situaciones.

Los otros monovoliimenes

El Renault “Mégane Scénic” ha estrenado un nicho de
mercado desconocido hasta el momento. Con un tamano
de poco mas de 4 metros y una modularidad
extraordinaria a partir de cinco asientos individuales, el
“Scénic” abrird paso a un buen numero de marcas que
se han apuntado al carro. Citroén, Fiat, Volkswagen, Opel,
Ford y Volvo, entre otras, preparan modelos de similar
concepto realizados a partir de versiones ya conocidas
como el "Golf”, el S 40”, el "Escort” o el "Astra”,
Partiendo de la base de algln vehiculo comercial como el
“Berlingo”, el "Partner” o el nuevo Renault “Kangoo”,
sus respectivas marcas ya se han adelantado con
vehiculos que se acercan al concepto “Scénic” para ir
haciendo boca, sin olvidar a los pequenos
monovolimenes como el Mercedes "Clase A", Daihatsu
"Move” y "Gran Move” y Hyundai "HMX".
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Para todos
los gustos

En Espana el concepto
monovolumen no ha
cuajado del todo. Sin
embargo, no seréd porque las
marcas no disponen de
variedad en las versiones.
Gasolina y diesel, incluso de
inyeccion directa en algunos
modelos; entre cinco y
nueve plazas, seguln
versiones, y configuracion
interior; traccion delantera o
a las cuatro ruedas;
versiones extralargas;
precios desde los 2,5 hasta
los 6 millones; desde
mogdelos basicos
hasta
monovolimenes a
los que no les falta
de nada con asientos
de cuero, perchas,
nevera, cama,
.cocina... La oferta en
Espana es tan :
¢ tentadora (hasta 100
' - diferentes) como las
- posibilidades. .

PEQUENOS. El “Méga-
ne Scénic” de Renault
abrird paso a los mds
pequetios de otras
marcas que ya estdn
preparando sus lan-
zamientos. -

cuentra el comprador. Pero
pocas pegas més se le pue-
den poner a un monovolu-
men. No son mds largos
que una berlina familiar
equivalente, su maniobrabi-
lidad esta fuera de toda du-
da, existe una extraordina-
ria variedad de motoriza-
ciones en gasolina y diesel
y, en términos de comporta-
miento, la pérdida de agili-
dad en carreteras viradas es
minima y suficientemente
asumible como para que no
sea un obsticulo para casi
nadie. bl

Por el contrario, en un
monovolumen se viaja en

“una posicién elevada, por

lo que se gana en seguri-
dad; el interior se adapta a
cada necesidad mediante
los asientos desmontables o
desplazables y el maletero
suele ofrecer, mientras que
no se lleven ocupadas todas
las plazas, una capacidad
sin competencia.

LA FAMILIA Y UNO MAS

La facilidad o compleji-
dad del desmontaje de los
asientos, el peso de éstos, el
volumen de carga con plena
ocupacién y la relacién pre-

Chrysler, pionera

En la segunda mitad de los anos setenta,
Chrysler habia conseguido acaparar el 45
por 100 del mercado de las furgonetas con
su "Dodge Ram”, el primer indicio de
monovolumen con elementos
compartidos con las berlinas de entonces,
tales como los elevalunas eléctricos,
luneta trasera térmica y equipo de musica.
La poca demanda en el segmento de las
furgonetas de carga obligo a los _
responsables de la marca americana a
pensar en un vehiculo gue combinase las
posibilidades de un furgén en cuanto a
espacio, ya fuese para carga o viajeros, .
con el acabado y la comodidad de una
berlina.

Dirigido por Harold K. Sperlich,
proveniente de Ford, un equipo formado
por mas de cien ingenieros y disefiadores
se puso a trabajar en el nuevo “van”. Las
coordenadas eran tajantes: motor
delantero separado del habitaculo para
evitar ruido y vibraciones a los pasajeros y
traccion delantera para facilitar la
conduccion y ganar espacio al eliminar el
tunel de transmision. Finalmente fue Lee
lacocca quien, en 1980, dio el dltimo
empujon a un proyecto por el que se sintié
entusiasmado desde el primer momento.

Chrysler invirtio en el proyecto 700
millones de délares y calculé que debia
vender 155.000 unidades al ano para que
este fuera viable. En 1983, con las
denominaciones de "Dodge Caravan” y
"Plymouth Voyager”, salieron al mercado
las primeras unidades del primer
monovolumen de la historia. Contaba con
espacio para siete ocupantes y el primer
ano se vendieron nada menos que 209.895
unidades. La maquina estaba en marcha.
En agosto de 1996 se alcanzé la cifra de
5.676.000 unidades vendidas del
"Voyager”, el monovolumen mas vendido
en Espana y en el mundo.

LOS MAS VENDIDOS EN ESPANA DURANTE 1996

Modelo Unidades
1 Chrysler "Voyager” 3.933
2 Nissan "Serena” 2.682
3 Ford "Galaxy” 1.049
4 Peugeot "806" 1.016
5 Seat "Alhambra” 934
6 Mitsubishi "Space” ‘879
7 Renault "Espace” 869
8 Citroén "Evasion” 737
9 Fiat "Ulysse” 451

10 Chrysler “G. Voyager” 426

(Fuente: Ranking de la automocién 1996).
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% Segmento
28,76
19,61

7,67
7,43
6,83
6,43
6,35
5,83
3,30
3,11

EL PRIMERQ. Chrysler con su
“Vayager” fue la primera y
demostro que capacidad

y confort son

compatibles.

clo-equipamiento-potencia
son las variables que deter-
minan si un vehiculo de es-
tas caracteristicas es acon-
sejable o no. Y después de
muchas pruebas, muchos
kilémetros recorridos y de
oir muchos comentarios del
publico, hay una cosa clara:
un monovolumen hay que
probarlo, no es un armario
ni un capricho. Una familia
de cinco o mas miembros
que Vviaje cinco o seis veces
al afio a la playa o a esquiar
y se mueva en fin de sema-
na regularmente, encontrard
en un monovolumen su se-
gunda casa. € '
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Luis GUIJARRO

Mencionarlos es referirse a toda
una generacion -“Joven Aunque
Sobradamente Preparada’-,
trasladarse al mundo de la
mitologia cldsica o evocar bellos
paraisos. Lo cierto es que el
nombre del coche, fruto de la
seleccion de miles de propuestas
que asocian la palabra a una
marca, debe convencer a quien
lo posee de que ha alcanzado un
buen estatus.

ncontrar una palabra que se

pronuncie igual en todas las

lenguas no es facil, pero es

fundamental para la denomi-

nacién de los automoviles. La
bisqueda del nombre de un coche es
un proceso a la vez intuitivo y légico y
deberd evocar innovacién, estatus,
prestaciones, confort y seguridad; y,
desde luego, debe contribuir a impul-
sar las ventas vy caracterizar, personali-
zar y dar identidad al modelo. Ademds,
todo nombre debe defenderse en el te-
rreno juridico y comercial, ya que, si
es acertado, es también objeto de dura
competencia.

Los expertos en marketing son cons-
cientes de la sonoridad y asociaciones
que hacen los automovilistas entre el
nombre y el producto. Asi, un coche
como el “Clio Jasp” engloba los desig-
nios de toda una generacion; otros con-
tienen el embrujo de una ciudad, como
el “Cordoba”, la belleza de una isla,
como el “Ibiza”, o no invocar absoluta-
mente nada, como el “Twingo”.

TENDENCIAS

Actualmente basta el nombre para
identificar el producto y la marca, algo
que tuvieron claro los grandes pioneros
del automévil. Asi, un familiar de Vin-
cenzo Lancia, cuando éste bautizd su
primer modelo, eché mano de algo hoy
en desuso en la ensefianza y, sin em-
bargo, altamente valorado en las técni-
cas comerciales: el mundo y las len-
guas cldsicas. El primer Lancia se bau-
tizé como “Alpha”, y se siguid con la
tradicién en los “Beta” y “Delta”

Otros muchos fabricantes prefieren
designar sus modelos con una clave de
nimeros que sefialan el tamafio de la
carroceria en su gama, su cilindrada o
cualquier otra caracteristica. Aunque la
denominacion con guarismos ha sido
modificada dltimamente por algunas
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CIUDADES. Transplantar el embrujo o la be-

lleza de una poblacion a sus coches -es el caso

del “Ibiza”- es el objetivo de Seat.

tino a la hora de bautizar sus modelos, El
“Delta” es sdlo un ejemplo.

CLASICOS. Lancia recurre al mundo grecola-

FPEUGEQT

REDONDO. Peugeot sigue fiel a la tradicion:
un cero entre dos digitos, “205”, que inicial-
mente disimulaba el agujero de la manivela.

m‘___

DE MARCA. Para algunos, como el caso de

pias siglas; el nombre es lo de menos.

BMW, la verdadera identidad estd en sus pro-

B . —

-

«Cliomitologia”

oda de t

Hasta el “Clin”; Rem?u'lt
denominar sus que (0]
ropios. Asi,

de la imaginacion, sin

mundo gl
sensaciones. El unico

ue se pronuncial
El "conceptll-car

utizarle. El non
ccj'tgecg?ta pronunmacno\n. =
como abanderada del M
mares del norte y tam
Jupiter y Mnesimone.

marcas, Mercedes, Peugeot y Alfa Ro-
meo, pot ejemplo, son fieles a los ni-
meros.

BMW también se decanta por series
de tres cifras. La primera indica la se-
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imi la ex
limite €s < lenguas No
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odos 10s fabricantes al
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[ siones en los no
F imeros, habia una
ic grica.
tacion numerica. .
ustantivos Y ad;e‘twlos
sfera rar_:10na|. e
emociones Y -
|. Por €s0, hallar un nom

fue facil. e
'Clio” inalizado y ha
so "Clio estaba :Jwico, A oy
|a mitologia clasica
| no un molug_codde los
c?ee\a Historia y Poesia, hija de

rie y las dos siguientes la cilindrada
del motor, a las que se afiade la “i” de
inyeccién. Asimismo, cuando es una
versién con carroceria larga lleva una
“L”; con motor deportivo, una “S”; y

pales fabncantes de C@ches han sucumbmi

Hale
|

FIDELIDAD. Marcas como Alfa Romeo si-
guen prefiriendo una clave numérica. Uno
de sus modelos se llama “145”.

JASP. Un coche sobradamente prepa-
rado, el Renault “Clio”, introdujo la
moda de los nombres . ]

los turbodiesel, “TD”. Aunque para
los exigentes la verdadera identidad

_ siempre estard en las siglas BMW.

Una vez elegido el nombre, hay que
registrarlo juridicamente para evitar
posibles errores. Si ya estd registrado,
se intenta comprarlo o se olvida. Para
alejar esa posibilidad, las empresas re-
gistran cientos de nombres o escogen
neologismos (palabras inventadas que
no existen en la lengua corriente).

La eleccion del nombre se complica
cuando se exporta el vehiculo. En este
caso, el nombre no debe pertenecer a
ninguna empresa de ese pafs, ni pre-
sentar connotaciones negativas o pe-
yorativas. Asi, Citroén prueba multi-
tud de nombres en todos los paises
cuando se trata de una serie interna-
cional. Sobre el terreno comprueba si
suena bien o si es incomprensible en
otra lengua y siempre intenta que sus

CUIDADO. F1 “Montero” de Missubishi tu-
vo que cambiar su primitivo “Pajero” japo-
nés, porque en Espafia “sonaba” fatal.

PREFERENCIAS. Citroén prefiere que
los nombres de sus vehiculos lleven
una x, somo el “Saxo”.

R e

(T3 2

turismos lleven una “x” en mitad del
nombre, al principio o al final (“Sa-
x0”’, “Xantia”...). También desistié de
poner letras y niimeros a derivados co-
mo el “C-25” y “C-15" y ha evolucio-
nado a “Berlingo” y “Yanguer”, su-
cumbiendo al encanto de las palabras.
Hoy considera que son mds familiares
las palabras completas que las letras,
que terminan convirtiéndose en una
“sopa” que confunde al comprador.

SONAR BIEN

Otra de las preocupaciones es que el
nombre suene bien en cualquier idio-
ma. Uno de los casos mds sonados es
el Mitsubishi “Pajero”, que en Espafia
y Latinoamérica se llamé “Montero”,
ya que su nombre primigenio tenia
connotaciones en castellano que no
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respondian a valores e ideas aprecia-
dos por los potenciales compradores.

El importante mercado nipén trae de
cabeza a los expertos en designar
nombres, como a Patrick Le-Quemen,
responsable de esta tarea en Renault.
Por ejemplo, el “Clio”, en Japén tuvo
que llamarse “Lutecia”, pues “clio” en
japonés significa prostituta.

En las firmas importantes, al princi-
pio cada modelo es simplemente una
“x” seguida por dos cifras; posterior-
mente aparece una letra con dos cifras;
y, cuando el modelo se consolida, reci-
be su nombre para moverse por el
mundo.

En Renault, al principio todos los
modelos iban seguidos de nimeros,
pero, como el nombre del coche debe
hacer siempre referencia directa al tipo
de vehiculo que es, a partir del “19” se
decidié que éste serfa el tltimo Re-
nault con nimeros, produciéndose un
importante cambio de mentalidad en la
empresa. En ese momento aparecieron

Un cero para tapar agujeros

Peugeot utiliza siempre el nombre de la marca
seguido por tres numeros con un cero en el centro.
La razon es que, antiguamente, los numeros se
situaban sobre el radiador de los primeros modelos,
justo sobre el orificio donde se ponia la manivela
para arrancar el coche. |Y qué mejor forma de
disimularlo que con un cero encima! Cuando la
tradicion se repite termina haciéndose parte de la
marca, y en un mundo donde constantemente se
compran y venden patentes y la batalla comercial es
cada dia mas dura hay que adelantarse al adversario;
por eso, Peugeot registro todos los nimeros de tres
digitos cuya cifra central es un cero.

nombres que respondfan al posiciona-
miento del vehiculo, al exotismo y a
hacer creer a quien lo posea que ha al-
canzado un buen estatus social.

Por eso, los “Laguna”, “Clio” y “Mé-
gane Scénic” y “Classic” buscan en-
contrar clientes que valoren desde el
exotismo que evoca el “Safrane” hasta
los tres valores fundamentales de mo-
tor, habitdculo y maletero reunidos en
el “Classic”. Sin olvidar el archicono-
cido “Twingo”, fruto de un programa
informatico que conjugé las letras mas
repetidas en los principales idiomas.

De igual forma que el estilo, el nom-
bre confiere personalidad propia al co-
che. Asi, los dos modelos de Lada res-
ponden tanto al barco que evoca la pa-
labra “lada” en ruso antiguo -por eso
el anagrama- como al campo de trigo
sembrado que rememora la palabra
“niva”, sin olvidar que “samara” es la
provincia en la que se emplaza su fa-
brica. ¢
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Banco de pruebas

MOTOR: Posicién: Frontal
transversal. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.390 c.c.
Alimentacion: Inyeccion.
Carburante: Gasolina
super sin plomo.
Depdsito: 34 litros.
Potencia maxima: 60 CV
' a 4.700 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccidén: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Doble circuito
con discos ventilados
delante y tambores
autorregulables detrés.
SUSPENSION:
Independiente a las cuatro
ruedas. DIRECCION: Tipo:
Cremallera servoasistida.
Diametro giro: 11,3
metros. RUEDAS:
Llantas: 5 1/2x13.
Meumaticos: 175/65 R 13.
Peso: 895 kgs. Longitud:
3,54 mts. Anchura: 1,64
mis. Altura: 1,46 mts.
Maletero: 130 litros.
Consumo: En ciclo
urbano, 8'5 1/100 km. En
carretera, 4’9 /100 km.
Precio final: 1.414.000
pesetas.

p Cualidades dinamicas
» Calidad de acabados

= =
e

=- ez

| > Maletero pequeno
» Precio elevado

)[[@

Estética: 7. Acabado: 8 Habitabilidad: 3,5. Maletero: 2,5. Confort:
6,5. Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad:
8. Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7,8. Consumo: 7,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 6,5 Frenbs: 7.5.
Direccidn: 7. Ruedas: 7 Luces: 7.

NOTA MEDIA: 6,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.

COCHE ACTUAL

SEAT AROSA 1.4

COMENTARIO.- El disefio del
nuevo Arosa basa su linea en la de
su hermano mayor, el Ibiza, espe-
cialmente en lo que a la parte delan-
tera se refiere. La diferencia de lon-
gitud -31 cms.- se nota principal-
mente en las plazas traseras y el ma-

letero (sdlo 130 litros), aunque detrds
dispone de una buena altura libre.

El motor 1.4 sorprende gratamente por
su respuesta. Aunque la potencia maxima
oficial se anuncia a un régimen muy bajo (4.700
rpm), en nuestro banco se ha obtenido a un régi-
men todavia inferior -4.500 rpm-, lo que se traduce
en una-gran respuesta a bajo régimen. Es de los
mejores en aceleracion y recuperacion, a pesar de
tratarse de un coche pesado para su tamano y de
contar con unas relaciones de cambio algo largas.
Esto Ultimo provoca dos efectos positivos: un con-
sumo muy bajo y una escasa rumorosidad mecani-
ca.

En carretera, el Arosa no tiene tacto de coche
pequerio, gracias a los neumaticos y a la suspen-
sion. El Unico inconveniente es que tiene una
amortiguacion demasiado suave, que se convierte
en’ una cierta imprecision en zonas virada. Incluso
la capacidad de frenada estd limitada por un cabe-
Ceo excesivo. ¢

= =

MOTOR: Posicion:
Transversal delantera.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
electrénica. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 51 litros.
Potencia maxima: 120 CV
a 6.300 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: A las ruedas
delanteras. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos delante;
tambores detras.
SUSPENSION: Delantera
independiente MacPherson
y trasera independiente.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera. Diametro
giro: 10,5 metros.
RUEDAS: Llantas: 5,5
Jx14, Neumaticos: 185/60
HR 14. Peso: 1.165 kgs.
Longitud: 4,09 mts.
Anchura: 1,71 mts.

Altura: 1,43 mts. -

Maletero: 320 litros.
Consumeo: En ciclo
urbano, 9,4 /100 km. A 120
km/h. 8, 1/100 km. Precio
final: 2.272.000 ptas.
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MOTOR 16

COMENTARIO.-La in-
corporacion de los nue-
vos motores Twin
Spark en los Alfa 145,
en sustitucion de los
de cilindros opuestos
Boxer, ha resulta-

do decisiva para
mejorar la imagen
del coche. Asi, el
Alfa 145 1.6 se sitla
-entre las ofertas mas

» Comportamiento impecable

» Buenos frenos

» Precio competitivo

» Capacidad del maletero
» Rueda de respuesto

OO

» Desarrollo un poco corto

Estética; 8. Acabado: 6. Habitabilidad: 7. Maletero: 4. Confort: 6.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 8. Elasticidad: 8.
Cambio: 7. Velocidad punta; 8. Aceleracion: 8. Consumo: 7. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 9, Suspension: 9. Frenos: 9. Direccian: 8.
Ruedas:7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 6,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2
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“aconsejables del segmen-
F e

Un comportamiento impecable, junto con unas
prestaciones mas logicas y un precio supercompe-
titivo son las bazas que juega ahora frente a sus
competidores el nuevo modelo de la marca.italia-
na. : :

El motor incorpora la tecnologia de doble bujia
por cilindro, y su cilindrada de 1,6 litros desarrolla
una potencia de 120 caballos. Con una aceleracion
progresiva y una excelente capacidad para “empu-
jar” en la parte alta del cuentavueltas, este motor
aporta al 145 el eguilibrio que necesitaba. -

La estahilidad también es uno de los puntos
mas favorables del coche, un comportamiento a
toda prueba que transmite seguridad y aplomo.
Solo un maletero méas pequeio que el de todos
sus rivales, desluce parcialmente el trabajo reali-
zado. ¢

BMW K 1200 RS

COMENTARIO.- BMW ha creado una
moderna y eficaz sport-turismo sin prece-
dentes en la marca alemana. La nueva K
1200 RS, pese a sus casi 291 kilogramos en
orden de marcha, es una motocicleta facil
de conducir gracias a su confort general.

La posibilidad de regular la altura del
asiento, de los reposapiés en dos posicio-
nes y de alejar o acercar el manillar en
cualquiera de sus 6 posiciones permite adap-
tarla a las necesidades de cada conductor. El pa-
sajero lo tiene mas facil que en otras motos, ya
que la K 1200 RS es una de las sport-turismo mas
comodas y tolerantes.

Podriamos destacar innumerables virtudes de
esta infatigable rutera, pero tal vez la principal sea
su equilibrado motor de 130 CV y 1.171 c.c., muy
eldstico y con muy buen par motor con respecto al
anterior K 1100 RS.

» Estabilidad

El equipamiento excepcional, con la incorpora-
cion del telelever delantero, sistema de suspen-
sion que va unido al chasis mediante un brazo
basculante que, junto con el ABS, proporciona ma-
yor seguridad en las frenadas y un gran aplomo
frontal en todas las circunstancias. Sélo un handi-
cap, su precio. Por lo demas, sélo maravillas. ¢

@

» Posicion semimanillares |

-

Estética: 8. Acabado; 9. Posicion conduccion: 7. Pasajero: 8.
Instrumentacion: 9. Equipamiento: 9. Motor: 9. Cambio: 6.
Velocidad punta: &. Aceleracion: 8. Consumo: &. SEGURIDAD:
Chasis: 9. Suspension delantera: 10. Suspensién trasera: 8.
Frenos: 9. Estabilidad: 9. Luces: 8. Ciudad: 7. Carretera: 9.
Autopista: 10.

NOTA MEDIA: 8,2. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,8.

DATO;-S TECNICOS

MOTOR: Cuatro cilindros en
linea. Cilindrada: 1.171 c.c.
Diametro: Por carrera: 96 x
130 mm. Arranque: Eléctrico.
Encendido: Electronico.
Depdsito: 21 litros.

Chasis: Aluminio fundidor.
TRANSMISION: Cambios:
Con tambor desmodrémico,
de seis velocidades.
Embrague: Disco en seco.
FRENOS: Delantero, doble {
freno de disco; trasero, de '
disco integrado.
SUSPENSIGN: Delantera,
telelever; trasera, paralever.
RUEDAS: Neumaticos:
Delantero, 120/70-ZR 17;
trasero, 170/60-ZR 17.
Pese: 285 kilogramos.
Longitud: 2,25 metros.
Altura asiento: 0,77/0,80
meiros.

Precio final: 2.625.000

pesetas.

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Peugeot ha completado la ga-
ma del 406 con las versiones break 18 meses
después de que se iniciara la
comercializacion de los.
modelos de cuatro
puertas. Los nue-
vos familiares de la
firma de| ledn se
destacan de sus ri-
vales por su gran es-
pacio interior, de 526 li-
tros en posicidn normal
(hasta el cubremaletas) o
1.741 litros si se abaten los asientos. Ademas, el gran
porton trasero y las formas regulares del interior per-
miten introducir y colocar la carga facilmente.

De las versiones break que ya comercializa Peugeot,
la mas interesante por motor es la 2.1 turbodiesel. Este
propulsor, de 110 CV/Din, responde perfectamente a
las necesidades de sus potenciales usuarios, ya que,
ademas de consumir poco, ofrece una suavidad de
funcionamiento que se refleja en una comodidad de
marcha inigualable entre los diesel. El tnico inconve-
niente es su precio final, bastante mas elevado que el
de la mayoria de sus competidores, y que, incluso, no
se compensa can un equipamiento amplio. De hecho,
un elemento como el ABS se ofrece como opcidn. Sin
embargo, si hay que resaltar muy positivamente el fun-
cionamiento de los frenos, calificable de sobresaliente,
y el comportamiento excepcional de todo el conjunto
en cualquier tipo de carretera. ¢

PEUGEOT 4

5 2.1 STDT BREAK

_ Motor muy suave
» Comportamiento

» Precio elevado

@ » Gran capacidad de carga

» Respuesta en baja lenta
» ABS opcional 3
Estética: 8. Acabado: §. Habitabilidad: 9. Maletero: 9. Confort: 8.
Instrume_ntacidn: 8. Equipamiento: 7. Potencia: 7,5. Elasticidad:
7. Cambio: 8. Velocidad punta:7,5. Aceleracion: 7,5. Consumo:

7,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensién: 8,5. Frenos: 9.
Direccion: 8. Ruedas: 7,5. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.
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MOTOR: Posicién: Delantera
transversal. Cilindros:
Cuatro, en linea. Cilindrada:
2.088 c.c. Alimentacion:
Bomba de inyeccion.
Carburante: Gasoleo.
Depésito: 70 litros. Potencia
maxima: 110 CV a 4.300
r.p.m. TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Meonodisco en seco.
FRENOS: Dos circuitos
independientes en X.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo pseudo
MacPhersan; y trasera, de
ruedas independientes.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera y pifidn. Diametro
giro: 11,95 metros. RUEDAS:
Liantas: De acero 6J15.
Neumaticos: 195/65R15H.
Peso: 1.485 kgs. Longitud:
4,72 mts. Anchura: 1,76 mts.
Altura: 1,46 mts. Maletero:
526/1.741 litros. Consumo: En
ciclo urbano, 9,6 litros. En
carretera, 5,8 |. Precio final:
3.779.000 pesetas.
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Renault incorpora parabrisas atérmicos

CONTRA EL CALOR

La temperatura inte-
rior de un coche se de-
be fundamentalmente a
la accién del sol. Para
paliar este efecto, Re-
nault va a equipar to-
dos sus vehiculos con
cristales tintados de
nueva generacién con
alto poder filtrante. Sus
prestaciones son supe-
riores a los cristales

siones de rayos infrarro-
jos sin disminuir la in-
tensidad luminosa. Estd
formado por entre 15 y
20 capas de particulas
metdlicas (plata y titanio)
cuyo espesor no rebasa
las 50 micras situadas
entre la capa de cristal
interior y exterior.

La combinacién de am-
bos permite disminuir en

tintados tradicionales

que sélo reflejan un 5 por 100 de los rayos del sol
y el resto se transmite directamente al interior, al
mismo tiempo que disminuyen la visibilidad. La
oferta se completard con un nuevo parabrisas con
capas reflectantes cuya misién es filtrar las emi-

El “Xantia V6 Activa” y el “Xantia V6 Exclusive”, con caja automati-
ca, son las dltimas novedades de Citroén'que incorporan un nueve
motor V6 gasolina de 194 CV de potencia. El “Activa” combina el nue-

mds del 10 por 100 la
potencia que se pide al aire acondicionado y ganar
hasta un 30 por 100 en el tiempo necesario para
alcanzar la temperatura deseada en el interior. Lo
que se traduce en un consumo menor de energia y
en un incremento del confort.

mMas XANTIA

Nuevos faros

ANTINIEBLA

Bosch ha puesto en el mercado
un nuevo faro antiniebla con im-
portantes innovaciones tecnolé-
gicas, denominado “Compact
100", La primera diferencia se
aprecia a simple vista, al ser el
primer faro antiniebla redondo
de Bosch. Su superficie reflecto-
ra ha sido fabricada con ayuda
de ordenador (HNS) y propor-
ciona una iluminacion de la cal-
zada practicamente del doble
con relacién a modelos anterio-
res del mismo diametro. Tiene
un didmetro de 100 mm por 65
mm de profundidad, y esta per-
fectamente aislado contra el
agua y la formacion de vaho en
su interior.
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vo motor con el sistema de control activo del balanceo, que propor-
ciona a los ocupantes una notable estabilidad. Por su parte, el “Exclu-

sive” va equipado con una caja de velocidades automatica controlada

electronicamente, dotada de tres programas de funcionamiento dife-

rentes; uno de ellos, denominado “nieve”, se adapta a la conduccion

por carretera con firme de escasa adherencia. El precio para el primer

modelo es de 4.490.000 pesetas
y de 4.760.000 pese-

. tas para el “Ex-
) clusive”,

El “AUDI A3" acaba de
introducir como equipamiento
de serie airbags laterales para el
conductor y el acompaiiante.
Van montados en el lateral del
respaldo de los asientos
delanteros. Un indicador de
ocupacion detecta si el cinturdn
de seguridad del acompanante
es utilizado, con lo que impide
la activacion del airbag del
pasajero cuando el asiento se
encuentra vacio.

El ultimo

DAEWOO

Daewoo acaba de presentar
su nueva berlina, el “Nubi-
ra”. Inicialmente estara dis-
ponible en dos tipos de ca-
rroceria (4 y 5 puertas) y dos
motores de gasolina (1.6 y
2.0 litros), con 106 y 134 CV
de potencia. Sobresale la ca-
pacidad de sus maleteros:
530 litros (para el 4 puertas)
y 314 litros (5 puertas).

%
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3 El proximo mes
de septiembre estaran
en los concesionarios
los Volvo "S40" y
“\4Q T4", es decir, las
versiones turbo de
gasolinay 1,9 litros de
este modelo.

3 El sistema de
navegacion (PNC) que
incorporan los Audi
“AB" y “AB" (que en

estos momentos
comprende Barcelona
y su periferia) a partir
de septiembre se
prolongara a toda
Cataluna, Madrid,
Valencia y autopistas
de conexion.

¥ Octubre parece ser
el mes escogido por
Ford para ponerala
venta su “Puma”, un
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cupé marcadamente
deportivo, con motor
Zetz SE de 1,7 litros.

¥ “Alfa 156" esel
nombre del nuevo
modelo que la marca
italiana pondra a la.
venta en octubre. Es
una berlina de tres
volimenes con
marcado acento
deportivo.

¥ El primer

~“Smart", el biplaza

urbano creado por la

~ colaboracion de las

empresas Mercedes y

. MCC, saldra.dela

linea de montaje este
otofio y esta previsto
que lanzamiento.en
ocho paises europeos
para la primavera del
préximo afo.

¥
e

Las novedades

del IV Salon de Equipos
y Componentes para la

Automocion

Las tltimas novedades y
avances tecnologicos en el sec-
tor de equipos y componentes
para la automocién fueron pre-
sentados en Motortec” 97, don-
de se di6 cita mds del 85 por
100 de los productores nacio-
nales de recambios, accesorios,
equipamiento de garaje y taller,
chapa, pintura, neumdticos,
“car audio” y equipamiento de
estaciones de servicio. Al mis-
mo tiempo, se incorpord un
nuevo drea: el de las compafii-
as de petrdleo, lubricantes y es-
taciones de servicio bajo la de-
nominacién Motorgas “97. El
volumen de facturacién de esta
industria ascendié en 1996 a
2,5 billones de pesetas, un 1,5
por 100 mas que el afio ante-
rior y con unas exportaciones

que se incre-
mentaron en
mas de un 25
por 100.
Continental
presentd su
nuevo neuma-
tico de turis-
mo ContiEcoContact EP “Eco-
nomy Plus”; Bosch pasé revis-
ta a los productos que tiene en
el mercado, lo mismo que He-
11a, Lucas o Monroe, entre
otras. También destacé la pro-
puesta de “Talleres Verdes”,
iniciativa que nacié hace un
afio y que cuenta con mas de
cien socios. La idea partid de la
unién de cuatro grupos de dis-
tribucién de recambios, con el
objetivo de regenerar la ima-
gen de los pequefios talleres de

"-‘-"MONROﬁ
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reparacion independientes, pa-
ra hacer posible su superviven-
cia frente a las grandes firmas.
El taller sigue manteniendo su
independencia empresarial pe-
10 pertenece a una red nacional
que asegura personalizacién
del taller, pintura corporativa,
publicidad, cursos de capacita-
cién... a cambio le ofrezcan ga-
rantia y confianza, buena rela-
cién calidad-precio, personal
cualificado, limpieza y trato
personalizado.

N
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Ford Escort 3.798 |

]

Renault Clio 3.271

e 1

Peugeot 306 Bl ¥

FORD ha
ampliado la
gama de los
“Fiesta”
con el
“Quarz”,
disponible

Estd e

PRQHHBE @ versiones

1.3 litros

(60 CV), 1.8 litros diesel (60 CV) y 1.25 litros y 75 CV de
potencia. El ABS lleva incorporado un nuevo sistema de
distribucion electronica de la fuerza de frenada, el EBD, que
opera para minimizar las condiciones en las que una rueda se
puede bloquear al frenar y entra en funcionamiento antes de
llegar a una situacion en la que se active el ABS. Desde

En el nimero 123 {correspondien-
te al mes de mayo) publicamos en
las “Noticias del motor” la presen-

- tacion de un sistema de rotulacion
y sefalizacion de los contornos la-
terales de un autocar con material
reflectante. De acuerdo con el Co-
digo de la Circulacion, este sistema
estd prohibido. En estos momen-
tos, la Asociacion de la Carretera y
el Instituto de Técnica Aeroespacial
llevan a cabo una investigacion
que estudia las ventajas e inconve-
nientes de ese sistema y los casos
en los que seria conveniente su uti-
lizacién, siempre y cuando los re-
sultados de la mencionada investi-
gacion fueran positivos.

1.614.000 pesetas.
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El Cordoba H VIAO |

Acaba de presentarse el Seat “Cérdoba Vario”,
una nueva propuesta dentro de la gama de los

= |}"
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=0
Peugeot 106

Fuente: PRECISA.

familiares. Tiene una longitud de 4,14 metros,
idéntica a la del “Cérdoba” de 4 puertas, y
comparte con él todas las soluciones tecnold-
gicas. Pero su volumen util para transportar
equipajes puede alcanzar los 1.250 litros y su
amplio portdn facilita el acceso para objetos
de grandes dimensiones. Se ofrecera con cua-
tro motores diferentes, dos de gasolina y dos
diesel, entre 64 y 100 CV de potencia.




Cuentakilometros

Burgos-Soria-El Burgo de Osma

Tierras de Monjes y Soldados

NonNo HIDALGO

Partiendo de Burgos, cabeza de Castilla y corte de reyes,
proponemos una ruta que, pasando por Soria, finaliza en El Burgo
de Osma. Un camino que, en tiempo, fue de monjes y soldados, muy

ligado a la historia de Espaiia. Esta tierva rebulle vida del ayer y
rememora poetas tan importantes como Antonio y Manuel
Machado, Becquer o Gerardo Diego.

sentada junto al rio Arlanza
y al abrigo del castillo, Bur-
gos es la tipica ciudad con
escala humana, perfecta para
recorrerla a pie, sin prisas.
Fernan Gonzilez la eligié como capi-
tal del Condado de Castilla, en el siglo
IX; Fernando I, como capital de los
reinos de Castilla y de Ledn, en el si-
glo XI; y Alfonso VI trasladé alli la
sede episcopal desde Oca, construyen-
do la primitiva catedral sobre la que
Fernando IIT, el Santo, alzé la actual.
Burgos, cruce de rutas en el Camino
de Santiago, es obligada parada y fon-
da. Hay que ver la catedral, pero tam-
bién el Arco de Santa Maria, el Pala-
cio de Justicia, el Hospital de Barran-
tes, el solar del Cid, el monumento a
El Empecinado...
Decimos adios a Burgos. Por la N-I,
en direccion a Madrid, salimos para
llegar a la N-234. En San Pedro de

Cardefia, la tradicién dice que el Cid.

Campeador dej6 a su esposa, dofia Ji-
mena, y a sus hijas cuando el rey le
dio nueve dias de plazo para abando-
nar Castilla. Al llegar a Cuevas de San
Clemente nos desviamos hacia Cova-
rrubias, ciudad amurallada dominada
por la inexpugnable Torre de Doifia

jCuidado!

Veinticuatro accidentes con cinco victimas
mortales se produjeron durante 1996 en la
N-234 en la provincia de Burgos.
Afortunadamente no hubo ninguno en la
BU-901, entre Cuevas de San Clemente y
Covarrubias, ni en la C-110, desde
Covarrubias a Hortigiiela, Sin embargo, el
p.k. 452, en Hortiglela, fue punto negro
los tres ultimos anos.

En la N-234, en el tramo soriano, hubo 55
accidentes sin victimas mortales y no hay
puntos conflictivos. En la N-122, si: 37
accidentes y 2 muertos. En esta via, las
intensidades oscilan entre 4.500 vehiculos,
a la salida de Soria, y 4.000 en El Burgo de
Osma.
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Urraca. Su colegiata, emplazada sobre -
un antiguo templo romano, estd dedi-
cada a los santos Cosme y Damidn y
su nave central acoge los restos de
Ferndn Gonzilez, primer conde de
Castilla, v su esposa Sancha. Y en su
claustro (siglo XVI) podemos apreciar
los restos de la infanta Cristina de No-
ruega, primera esposa del infante Feli-

BURGO.

MONASTERIC DE
SAN PEDRO DE
ARLANZA

| MONASTERIO DE
" SANTO DOMINGO
. DESILOS.
SANTO DOMINGO

DE SILOS

PAROUENATERAL

Burgo de Osma.
Portico de la
Catedral

DE OSMA

CANON DEL RIO LOBOS

pe, hijo del rey Felipe IL

Dejamos Covarrubias y antes de lle-
gar a Hortigiiela, otra vez en la nacio-
nal, no se resista a la tentacion de
acercarse a Santo Domingo de Silos,
cuyo monasterio restaurd Ferndn Gon-

zélez en el afio 940. Asolado por Al-

manzor, Santo Domingo volvid a
transformarlo con ayuda del primer
rey de Castilla, Fernando el Grande.
Destaca su incomparable doble claus-
tro, con su famoso ciprés “enhiesto
surtidor de sombra y suefio”, que can-
t6 Gerardo Diego. Su tesoro es la co-
leccién de cddices en pergamino y pa-
pel del siglo XIII, pero no podemos
olvidar su biblioteca ni su farmacia.

Al llegar a Hortigiiela volvemos a to-
mar la N-234 buscando Salas de los

Burgos.
Catedral de
Santa Maria

"SAN LEONARDO
DE YAGUE

EL BURGO"

-
ALATANA

ZOR

Las carreteras

La salida de Burgos se realiza por la N-I, en

Cordero
castellano

sentido hacia Madrid, hasta el punto kilométrico

230. Aqui se toma la N-234 (Sagunto-Burgos). Al
llegar al p.k. 465, en Cuevas de San Clemente,
nos desviamos por la BU-901 hacia Covarrubias,
desde donde realizamos una pequeiia excursion
a Santo Domingo de Silos por la BU-902. De
Covarrubias salimos por la C-110 hasta
Hortigiiela, donde, de nuevo, tomamos la N-234
hacia Salas de los Infantes y Soria. Desde Soria
circulamos por la N-122 desde el p.k. 158 hasta El

Burgo de Osma (p.k. 213,4).

Infantes, donde la tradicién sitda el
asesinato de los siete infantes de Lara
a manos de los moros. Sus cabezas se
conservan en la Iglesia de Santa Ma-
rfa, donde podemos apreciar el bello
retrato de Berruguete.

Siguiendo la N-234, en el punto kilo-
métrico 403,8 se encuentra el limite
provincial entre Burgos y Soria. La
primera poblacién es San Leonardo de
Yagiie. Su castillo, de la segunda mi-

Burgos. Arco de
Santa Maria.

Covarrubias.

4

ABEJAR

Soria. Ermita de
San Saturio.

Santo Domingo de
Silos. Monasterio

La gastronomia de esta ruta es
amplia y variada. El cordero de
Burgos, los alubiones,
chacinas y sobones; la morcilla
y el queso de Burgos; y la

mantequilla de Soria, sin -
olvidar el vino de Ribera de
Duero son algunas de las joyas
de la cultura gastronémica de
estas dos provincias.

tad del siglo XVI, de construccién
abaluartada, supuso un nuevo concep-
to en la arquitectura militar soriana.
Anteriormente, el pueblo se conocia
como San Leonardo, pero al nacer
aqui el general Yagiie, pas6 a tomar el
apellido de su ilustre hijo. Ademas,
desde aqui se llega a los amplios pina-
res de la provincia.

También desde San Leonardo reali-
zamos una corta excursion hacia la
Cuesta de la Galiana, un mirador natu-
ral impresionante, y Ucero, pequefio
pueblecito poértico del Parque Natural

Soria. Iglesia de
San Pablo.

n‘“ * Monumenta nacianal
" Parque natural
. Lugar pintoresco
=
it Capital
‘f5: = Poblacion destacads
= Puerta de montana

@J‘ Punto negro

&y Carmetera nacional

%wy  Carretera autondmica 17 orden

s Carretera autondmica 2° orden
Carretera focal

Tierra de poetas

En esta ruta constatemente surgen
nombres que suenan también en las
obras de poetas. Quien, al recordar el
ciprés de Silos, “enhiesto surtidor de
sombra y sueiio / que acongojas el cielo
con tu lanza...”, no recuerda el soneto
de Gerardo Diego; y al recorrer Burgos y
sus pueblos no le suenan versos de E/
Cantar del Mio Cid o no recuerda alguin
verso de Becquer referido a Soria.
Pero si algiin poeta destaca sobre los
demas por su amor a Castilla es
Antonio Machado. En su libro Campos
de Castilla, las referencias a Burgos y
Soria son constantes: “Castilla
miserable, ayer dominadora...”, “Soria
pura, cabeza de Extremadura”. Y quien
no recuerda poemas como La Tierra de
Alvargonzélez o A Un Olmo Viejo. Sus
obras completas son un perfecto
complemento al viaje que proponemaos.

del Cafién del Rio Lobos, obra maes-
tra de la Naturaleza. Este profundo ca-
fién, escavado por un pequefio o, da
lugar a un laberinto de cuevas de dis-
tintos niveles, con un paisaje similar al
Torcal de Antequera o la Ciudad En-
cantada de Cuenca. Y, en su interior,
visite la ermita templaria.

Seguimos por la N-234 cruzando Na-
valeno, Abejar, Herreros y Cidones,
antes de alcanzar Soria. La Soria de
Machado, cargada de arte y poesia,
con diversas joyas del romdnico, plas-
mado en la arquitectura de sus igle-
sias, como San Juan de Rabanera, San-
to Domingo o la concatedral de San
Pedro. Y, rivalizando en contraste, el
Palacio renacentista de los Condes de
Goémara, cuya torre vigila la ciudad.

A la salida de Soria, la emblematica
ermita de San Saturio, alzada en una
roca sobre el Duero, por cuyo paseo
tuvo predileccién Antonio Machado y
al que también canté Gustavo Adolfo
Becquer.

Dejamos Soria por la N-122, que nos
conduce hacia El Burgo de Osma. A la
salida de la “Soria pura, cabeza de
Extremadura”, estd Golmayo. Mas
adelante, a unos metros de la carretera
queda Calatafiazor, pueblo drabe sabe-
dor de guerras y escaramuzas, y de
memorias infantiles, cuando, estudian-
do la Reconquista, nos ensefiaron que
aqui Almanzor “perdio el tambor..”

En el pk. 213,4 se halla El Burgo de
Osma, ciudad medieval. Su museo ca-
tedralicio guarda tesoros de orfebreria
y arte sacro. Destaca una coleccion de
cddices romano-mozarabes cuya joya
mas preciada son los Comentarios al
Apocalipsis, del Beato de Liébana. La
letra es visigética y su finalizacidn se
fecha en 1.086. @
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Famasos en marcha

N
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La nueva aventura de Javier Sardd, el debate-show “Moros y

Cristianos”, le ha convertido en lider de audiencia. Si para
conseguir espectadores estd dispuesto a llegar hasta donde
llega, para llegar a su destino no estd dispuesto a corver.
Aungque los coches se muestren preparados para ir mds

rdpido, Sardd tiene claro que él no aumentaria el

limite de velocidad.

a emision del pri-
mer programa de
“Moros y Cristia-
nos” en Tele 5 la re-
cuerda este presen-
tador como uno de los malos
ratos que da la profesion.
“Hubo peleas muy fuertes,
vo no habia hecho tele en di-
recto... Resulté muy duro.
Era como pasar de cero a
cien”. En estas fuertes dis-
cusiones destacaba el padre
Apeles que, gracias a sus
maneras y comentarios, se
ha convertido en un persona-
je popular, blanco de criti-
cas. Incluidas las de la pro-
pia jerarquia eclesidstica.

- Con este polémico sacer-
dote, ;se siente como el pa-
dre de la bestia?

- El padre de la bestia, en
este caso el padre Apeles, es
la Iglesia, no yo.

- /Suele hacerle algiin tipo
de indicacién previa para
que no se “pase” en sus de-
claraciones?

- No, no, en ese juego no
entro. El problema del padre
Apeles es un problema de
formas que molesta mucho a
la Iglesia, pero €l no dice

"No hay que aumentar el limite

TRAFICO. Julio 1997
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nada muy alejado del dogma
de la religion catélica. En
cuanto al contenido, excepto
en las interpelaciones per-
sonales, que es en lo yo dis-
crepo y a veces matizo, yo
creo que €l puede decir lo
que le dé la gana.

- (Hasta dénde llegaria
por conseguir audiencia?

- Seria capaz de llegar
hasta donde llego. Pero
no nos engafiemos, esa
es la finalidad de todo
programa.

\

MOROS Y
CRISTIANOS

- El nombre de su pro-
grama de television, ;re-
fleja la divisién en dos ban-
dos que parece innata a
nuestro pais?

- No creo. En el programa
pasa algo que el buen obser-
vador debe valorar. No se
sabe cudl de los asientos es
el de los movos y cudl el de
los cristianos. Pero si se
sabe que, en determinados
temas, se agrupan unas per-
sonas que después pueden
cambiar de posicion. Eso

quiere decir que, en el senti-
do simbélico de la palabra,
todos tenemos mucho de mo-
ros y de cristianos.

Desde hace doce afios, Ja-
vier Sardd se deja acompa-
fiar en radio y televisién por
el sefior Casamajor. Este an-
ciano, picarén y lleno de sa-
bidurfa, salpica el programa
“La Ventana”, en las tardes
de 1la SER, con comentarios
brillantes o pone el dedo en
la llaga... del invitado. Lo
hace con tal gracia que no
molesta a nadie. Y con tal
perfeccion que la pregunta
“Casamajor, ;realidad o fic-
¢ioén?” podria dar para una
tesis doctoral.

- ;Qué le debe al sefior Ca-
samajor?

- La originalidad en las en-
trevisias.

- (El sefior Casamajor dice
lo que usted no se atreve a
decir?

- Casamajor dice lo que €l
se atreve a decir. Pero es
cierto que a los periodistas
nos molesta hacer preguntas
sencillas y directas porque
parecen demostrar ignoran-
cia. Me parece un error. Ca-
samajor formula las pregun-
tas que se plantean muchos
oyentes, al margen de que él
“se moje”, cosa que, eviden-
temente, creo que yo no
debo hacer.

- (Por qué Casamajor no
tiene un programa para él
solo?

- Un “show” del sefior Ca-

~ samajor no hubiese sido un

fendomeno de tantos afios.
Como él es inteligente, sabe
que es mucho mejor estar en
el contexto de un programa
gue de por si resulta intere-
sante. Apoyarse solo en Ca-
samajor hubiese sido un
€error.

- . Se ven ustedes fuera de
la radio?

- Bueno, a veces me invita a
su casa. Su sefiora sabe gui-
sar muy bien y él aprovecha
para alterar el régimen es-
tricto al que le somete su es-
posa.

Casamajor

formula las

preguntas que
se plantean

muchos oyentes.

El prblna del .
trdfico es grave,

atroz... Lo que

pasa es que

habituados a él.

conduccion temeraria?

- La politica sancionadora
no es popular ni agradable,
pero mientras el trdfico siga

gue haber sanciones, que las
haya. El problema es grave,
es atroz... Lo que pasa es
que estamos habituados a él.

“CONDUCIR A LO LOCO
ES HACER EL PAYASO”

forma...
- Las campanas de la DGT,

de velocidad"
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(qué le parecen?

- Todo lo que sirva para
que la gente se entere de lo
que vale un peine, me parece
muy bien. Y eso que dicen de
que por la presion del peli-
gro te pones nervioso y pue-
des tener un accidente, nada
de nada. Estas campaifias
sirven para tomar concien-
cia.

- ;Qué tal conductor es us-
ted?

- Por edad, me considero
un conductor prudente. Pero
cuando era un chaval, hacia
barbaridades. Habria que
intentar que los jovenes tu-
viesen la sensacién de que
conducir a lo loco es hacer
el ridiculo y el payaso.

- (Se le ocurre alguna cam-
pana de tréfico destinada a
los jévenes?

- Doy una idea a los publi-
citarios. Vas de marcha den-
tro de un coche que corre a
toda velocidad por la carre-
tera. En el automovil hay un
ambientazo de miedo. En-
tonces, un plano desde fuera
muestra que ese mismo au-
tomovil es un coche fiinebre
COn Una corond.

- (Qué es lo que més le mo-
lesta en carretera?

- Que no se respeten las
distancias. Uno puede ir a la
velocidad que decida, pero
que la gente se apifie es cri-
minal, no hay quien salve
una situacion.

- (Aumentaria el limite de
velocidad ahora que los co-
ches pueden correr mds?

- Es una contradiccion,
§i, pero yo no me :
atreveria a hacerlo.
Si la gente quiere
correr mds, que
haga como yo: §
gue pilote avione-
tas. Corres tanto
gue te levantas
del suelo v, una
vez arriba, el peli-
gro dismi-
nuye. &

Senor Casamajor:
“Me gustaria

ser el coche de
Sharon Stone”

No puedo ocultar mi decep-
cion porgue, una vez mas, no
voy a conocer personalmente
al senor Casamajor. Intuyo
gue no le debe gustar mucho
esto de ser entrevistado y mu-
cho menos dejarse fotogra-
fiar. Lo suyo es el misterio de
la radio. Pero gracias a la in-
tervencion de Sarda ha acce-
dido a responder a algunas
preguntas. Eso si, por teléfo-

no.

- ;Es suficiente el tiempo en
verde en los semaforos para

que los ancianos crucen?

- No, no. Tuvimos un compa-
fero del Hogar del Pensionis-
ta que tardo tres meses en
cruzar la Gran Via de Barcelo-
na. Desde la otra acera le salu-
dabamos, le envidbamos vi-
veres... Al final tuvo que
acampar. Parecia la acampa-

da del 0,7%.

- jLe gustara seguir condu-

ciendo?

- A mi me gustaria mas que
me condujeran. Me gustaria
ser el coche de la Sharon Sto-

ne.

- ;Teme que el padre Apeles

le haga sombra?

- El padre Apeles debe inten-
tar estar en el ambiente cuan-

do tenga mi edad.

- iLe hace ilusion que la In-
fanta Cristina se case en Bar-

celona?

- A mi edad, la ilusion no
es tan fuerte como la
curiosidad. Inten-

taré estar alli

curiosear.

y

- Por cierto, ile
pagan por ir a la

radio?

- Esa es una
pregunta de ca-
rdcter sexual y us-
ted parece una per-

sona modosa

y

bien educa-

vier Sar-

da?
- Sl
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La pluma

El Ultimo refugio

ntre los récords inverosimi-
les de ese estrecho Hong
Kong que inicia nuevo pel-
daifio en su historia hay un
par de ellos que pudieran
servir como las entraflas de
las aves para los romanos:
asomarse al futuro del mundo venide-
ro. A cada cuatro metros sesenta y cin-
co centimetros de calle asfaltada del
territorio corresponde un automévil.
Aparentemente, pues, nadie puede
moverse en coche ni por la pequefia
isla de Hong Kong ni por las otras
234, también mindsculas casi todas,
con las que se quedaron los britdnicos,
ni por los llamados Nuevos Territorios
-en el continente- que alquilaron en
1898 y cuyo alquiler no pagaron ja-
mas. No ocurre asi porque esa masa de
chapa y pldsticos suele permanecer
quieta en sdtanos particulares y en es-
tacionamientos como aquél que tiene
una superficie equivalente a siete cam-
pos de fiitbol oficiales, y que figura
como el mayor del mundo.

Para qué diablos querrdn los coches
los chinos hongkoneses si apenas pue-
den utilizarlos, se pregunta uno. Ya
que ni siquiera han podido salir, salvo
en avién o en barco, de la reducida y
lujosa colonia. En apariencia, para de-
mostrar que han podido comprarlo,
pues son gente muy dada a la fanfarro-
neria y a la ostentacion. Incluso, a pro-
posito, alli se subastan oficialmente
las matriculas, hasta se revenden me-
diante anuncios en los periddicos; el
ayuntamiento dedica lo recaudado a
asistencia social. Los caprichosos que
desean tener una placa “bonita” o
“simpdtica” o “alusiva” pagan verda-
deras fortunas por ella. El hombre més
rico de la colonia, Stanley Ho, de na-
cionalidad portuguesa y propietario,
entre mil tesoros, de los casinos de
Macao, pag6 més de cuarenta millones
de pesetas por la que adorna su Rolls
Royce de color rosa: HK 9. Como se
sabe, el 9 es el niimero chico de la
suerte.

El ingrediente del farol debe ser cier-
to, desde luego. Los expertos en mer-
cadeo saben bien hasta qué punto in-
fluyen las apariencias en la posesion
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de un automovil.
Incluso anuncian

A través de la venta-

cotecas y bares
llenos; salen a la

e s TUAYOMOS COMfre- - CLS B
sea, con uti]jdac_l éo— Cuencia C(jmo los con el goqtacto 0
Pnte los demés 1o conductores e
e sor. Ese ingre.  aMiman agrias sitan tanban o

diente de la apa-
riencia es funda-
mental en la publi-
cidad de las marcas
de coches. Y no son
raros los casos del
que no paga el agua
de su comunidad de
Vecinos pero se em-
pefia en ocho millo-
nes para que lo vean cargando en el
mercado en uno de esos escalofriantes”
todoterreno que nos avasallan por
nuestras estrechas calles.

Pero tal vez no sea esa la causa me-
dular que explique el éxito de esta
madquina, aunque resulte intil o casi
initil. Refiriéndose a los viajes en ge-
neral, escribfa Doris Lessing que el
hombre se mueve sobre todo para
buscar espacios vacios. Pero los espa-
cios vacios escasean cada vez mas.
Claro: vemos en seguida la paradoja.
Por un lado, los individuos buscan el
calor y el sudor de sus iguales, el pa-
raguas social bajo el que se sienten
seguros y protegidos de sus soleda-
des. Buscan macroconciertos, campos
de fiitbol, playas superpobladas, dis-

peleas
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conyugales,
se hurgan 4
la nariz“ [ ] Jf:?

racion vital de ais-
lamiento y de va-
cfo. La encuentran
sobre todo en el
coche, mas que en
unas viviendas que
también suelen es-
tar hinchadas de
presencias ajenas,
reales o fantasma-
goricas, cuando no conectadas en ex-
ceso a los vecinos. El envoltorio de
brillante acero tapizado parece haber
sido invencidén perfecta para colmar
esa necesidad: el santuario, el refugio,
la propiedad exclusiva (;por qué nos
cuesta tanto trabajo prestar el propio
coche?), la cerieza dltima.

Los psic6logos han estudiado bien
esta ventaja -que a veces se desdobla
en inconveniente grave-. Dentro del
propio coche llega uno a creerse el
hombre -0 la mujer, claro- invisible.
Cambia su comportamiento, y casi
siempre a peor; se sueltan los frenos
sociales, se olvidan el sosiego y la
cortesia, se multiplica la sensacién de
poder con la transmisién de la fuerza
de la maquina... A través del cristal de
la ventanilla vemos con frecuencia, a
veinte centimetros de distancia, cOmo
los conductores animan agrias peleas
conyugales, se hurgan la nariz, se de-
pilan las cejas, hablan solos, lloran...
Lo hacen porque se sienten solos en el
mundo, recluidos en su refugio secre-
to, propio y exclusivo: quizds el ulti-
mo del que pueden disfrutar. Proba-
blemente reside ahi el éxito de este ar-
tefacto que nos produce tantos place-
res y tantos sinsabores. A los hongko-
neses seguramente no les importa
mantener inmdéviles sus cochés con tal
de saber que los poseen, que son po-
seidos por ellos, y que en ellos en-
cuentran su definitiva intimidad. #

.

TRACTORES

tienen que realizar las tareas del cam-

: ) Entiendo que los tractores, cuando

—— po utilicen las carreteras como cual-

quier otro vehiculo correctamente

) matriculado. Pero me parece una in-

fraccion grave que circulen con la

mitad del tractor dentro del arcén y la
: otra por la carretera. A veces, y en

mis de una ocasién, los encuentras
en curva, con el consiguiente peligro

camente y, dependiendo de la circu-
lacién, puede estar uno esperando va-
rios minutos antes de poder adelan-
tarlos, ya que no dejan espacio sufi-
ciente entre la calzada y el arcén que
ocupan.- Fernando Ferndndez Pérez.

J\) de tener que reducir la marcha brus-
iy

J Puigcerdd (Girona).

\) VEHICULOS DE COMPETICION

:Qué documentacién se precisa pa-
ra circular con una mofo, tanto con-
vencional como una que sélo pueda
circular fuera de las vias publicas
(como, por ejemplo, de trial, moto-
cross, etc.)? ;En qué disposiciones se
encuentra regulado?- Enrigue Sdez
Trigueros. Torrelavega (Cantabria).

Respuesta: Los vehiculos de-compe-
ticion y para rallye se encuentran re-
gulados en el articulo 6 del R.D.
736/1988,
de 8 de ju-
lio (BOE
de 16 de ju-
lio). Como
se trata de
vehiculos
especial-
mente pre-
parados
para com-
peticion, es
fundamen-
tal la docu-
mentacion
especifica sobre homologacion y la
Tarjeta ITV. En principio, estos vehi-
culos no pueden ser conducidos en
vias piblicas y sin permiso de com-
peticion. Para mayor informacion
debe dirigirse al RACE, que ostenta
competencias en esta materia.

ARCEN PRACTICABLE

Soy profesora de auto-escuela y
agradeceria que aclararan unas dudas
que se presentan en los exdmenes te-
Gricos y que, consultando el Cddigo
y el Reglamento, a mi entender se
contradicen. No se puede parar ni es-

tacionar en el arcén
practicable de unas
vias interurbanas.
(Cémo sabemos si
el arcén es practica-
ble? ;Hay sefial que
lo indique? ;Es por
1a anchura, por el ti-
po de firme o asfal-
ta?- Purificacion
Zaragoza Cervera.
Alfafar (Valencia).

Respuesta: El ar-
cén serd o no prac-
ticable en tanto permita la circula-
cion normal de los vehiculos que es-
tdn obligados a utilizarlo o que ex-
cepcionalmente puedan hacerlo. Ni
hay sefial que lo indigue ni puede de-
terminarse por la anchura. Serd el
estado del firme el que determine si
es utilizable y transitable.

EL ALCOHOL ES UNA DROGA

Estoy sorprendido. Acabo de leer el
articulo “Céctel letal” (ntim. 122) y
aiin intento deducir qué concepto tie-

. nen ustedes de qué es una droga: Se-

giin el reportaje, el alcohol no se
puede considerar droga, lo que de-
muestra la falta de rigor cientifico
del estudio. Me gustaria que rectifi-
casen e hiciesen una clasificacién
mas acorde con la realidad social y
cientifica (drogas legales, drogas ile-
gales...). Decir que el alcohol no es
una droga es desinformar. Ademas,
es la primera causa de accidentes en-
tre los conductores jévenes. Espero
que realicen esta sencilla pero funda-
mental rectificacién en concordancia
con la calidad de su revista.- Pascual
Sdnchez Zamorano. Valencia.

Nota de la Redaccién: Efectiva-
mente, si no gueda claro en el
reportaje, rectificamos: el al-,
cohol es una droga, aunque

sea legal, y una de las pri-
meras causas de
accidentes de trdfi-
co, para joévenes y
para menos jove-
nes.

ZY sl EsTOY
ENFERMO...?

¢{Cuil es la dispo-
sicion oficial que -
dicta las normas ©
para la aperturade 7
Centros Médicos -
de Reconocimien-
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to de Conductores,
fijando los elemen-
tos que deben con-
tener?

Por otro lado, es-
tando un conductor
de 71 afios de edad,
con Permiso de
Conduccién B, pen-
diente de someterse
a una intervencién
quirdrgica en la fe-
cha en que caduca
el mismo, ;durante
cudnto tiempo pue-
de aquél mantener caducado el per-
miso hasta estar en condiciones de lo-
grar la correspondiente revision?
¢ Qué tramites ha de seguir, en tal ca-
so0, para seguir conservindolo?- Ra-
mon Margalef Llambrich. Cartagena
(Murcia).

Respuesta: La regulacion de las apti-
tudes psicofisicas que deben poseer
los conductores y de los Centros de
Reconocimiento destinados a verifi-
carlas se encuenira contenida en el
Real Decreto 2272/1985, de 4 de di-
ciembre, y en la Orden del Ministerio
del Interior de 13 de mayo de 1986,
gue desarrolla el RD antes citado.
De acuerdo con lo dispuesto en el
articulo 269 del Codigo de la Circu-
lacion, la solicitud de revision debe
presentarse antes de expirar el plazo
de validez o durante los 30 dias natu-
rales siguientes a la finalizacion de
dicho plazo. No obstante, el titular de
permiso de conduccion que durante
el plazo de revision del mismo se en-
cuentre fisicamente imposibilitado
para efectuarla podrad solicitarla
dentro de los 30 dias siguientes a la

fecha en que cesen las causas de im-

ACUSE BE RECIRC

“Gamberroecologia"
Tras ser quitada de su lugar adecuado,

alguien decidio utilizar
esta sefal de “stop”
para que, de una vez por
todas, se respeten los
jardines. Pero, jqué ocurre
en el lugar en el que se
encontraba esta sefal?
Seguro que la circulacion
esta siendo muy
peligrosa. Cada senal
en su lugar.- Pablo M.
Garcia. Puertollano
(Ciudad Real).
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" seflalizacién muy

posibilidad, siempre
que, durante ese
plazo, hubiera pre-
sentado en la Jefatu-
ra Provincial la
oportuna solicitud
de revision y el justi-
ficante de hallarse

i

pnn

!

!
m
"

imposibilitado.

SENALES
PROHIBIDAS

Existen vehiculos
circulando con una

peculiar: unas bom-
billas que, a la vez,
emiten un sonido in-
termitente. Para tu-
rismos funciona en la

marcha atrds y son un simple capricho
que se puede adquirir en cualguier ba-
zar del automévil. Ciertas motos y ci-
clomotores lo llevan “de fabrica” y
salen a la calle del concesionario con
indicadores de direccién actstico-lu-
minosos. (Estd autorizado u homolo-
gado por algiin ministerio o autoridad
competente'? Ante una ITV, ;qué pue-
de suceder si se lleva instalado?- José
Vicente Albalat Gumbau. Castelldn
de la Plana.

BOMBILLA MARCHA ATRAS CON ALARMA ACUSTICA

Respuesta: La sefializacion de manio-
bra de marcha atrds y cambio de di-
reccion mediante indicadores dptico-
actisticos no estd prevista en nuesira
legislacion. Por tanto, estd prohibida,
pudiendo rechazarse el vehiculo en la
inspeccion técnica.

RecicLAR “TRAFICO”

¢Dénde va la revista después de leer-
1a? Para muchos la respuesta sera el re-
ciclaje, cosa que me parece estupenda.
Pero se podria hacer algo més. Vivoen
una comunidad de vecinos y, cuando
la leo, la paso al vecino préximo y es-
te, a su vez, al siguiente, de forma que
una revista llega a 5 6 6 personas, con
el consiguiente ahorro de material para
llegar a mas personas. Reflexionemos
al respecto en bien de todos.- Joaquin
Vidal Solves. Agullent (Valencia).

PARADA ;PROHIBIDA O
AUTORIZADA?

Articulo 91-i del Reglamento Gene-
ral de Circulacién. Cuando el esta-
cionamiento se efectie en una parada
de transporte piblico, sefializada y
delimitada, se considera que obstacu-
liza gravemente la circulacion. ;Es
correcto interpretar que se puede pa-
rar con un vehiculo en dicho lugar?

Articulo 94-¢ del RGC. En los carri-
les o parte de la via reservados exclu-
sivamente para la circulacién o para
el servicio de determinados usuarios
queda prohibido el estacionamiento o
la parada. El concepto “para el servi-
cio de determinados usuarios”, jin-
cluye la parte de la via destinada a la
paradd de transporte publico, sefiali-
zada y delimitada, especificada en el
articulo 91-1 o debemos interpretar
una contradiccién entre ambos arti-
culos?- Miguel Jordana Muns. Pro-
fesor de auto-escuela. Benicarlo
(Castellon).

Respuesta: El articulo 91 del RGC
considera paradas o estacionamien-
to en lugares peligrosos o que obsta-
culizan gravemente la circulacion
los que constituyan un riesgo u obs-
tdculo a la circulacion en los supues-
tos que contempla. Sin embargo, el
hecho de que el apartado 2.i) no con-
temple las paradas no quiere decir
que éstas estén permitidas en dichos
lugares. Al contrario, estardn prohi-
bidas de acuerdo con lo dispuesto en
el articulo 94.1.c), segiin el cual estd
prohibido parar o estacionar en los
carriles o partes de la via reservados
exclusivamente para la circulacion o
para el servicio de determinados
usuarios. No existe contradiccion al-
guna en los citados preceptos.
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ESTACIONAR Y PARAR

¢ Podrian explicar qué dife-
rencia existe entre estas dos
placas complementarias? Si
hubiera diferencia, jcémo
deberia entenderse el signifi-
cado de cada una?- J. I. De
Miguel. Vitoria-Gasteiz
(Alava).

Respuesta: Se trata de la se-
fial R-307 del articulo 154 del
Reglamento General de Cir-
culacion que, ademds del es-
tacionamiento, prohibe la pa-
rada. Lo normal es encontrar
una sefial que solo prohibe el
estacionamiento en las horas
centrales del dia, porque la
zona estd reservada a la car-
gay descarga.

El caso mds tipico de la parada, que se

o )

CARGA Y DESCARGA

9-121715- 18

-

/

define como inmovilizacién del vehiculo
durante un tiempo inferior a 2 minutos
para tomar o dejar personas o cargar o
descargar cosas, es, como se observa,
la carga y descarga. Normalmente, en
las zonas habilitadas para carga y des-
carga, estd prohibido es estacionar, no
parar, segiin el articulo 39.2.c) de la re-
ciente reforma de la Ley de Seguridad
Vial.

A nuestro juicio, la sefial es equivoca,
pues prohibe parar excepto.en las horas
de mayor circulacidn en el primer rotu-
lo, lo cual no tiene sentido. En el segun-
do, prohibe parar en las horas de ma-
yor circulacién exceptuando de la
prohibicidn aguello que prohibe, puesto
que la carga y descarga es la parada
por antonomasia. ®

Las cartas destinadas a esta seccién no deberdn ex-
ceder de 20 lineas, a méquina, a doble espacio. Irdn
firmadas y constardn nombre domicilio, teléfono a
ser posible y DNL. “TRAFICO" se reserva el dere-
cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No
se mantendrd correspondencia con los autores de las
cartas. Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO".
General Aranaz, 86. Seccion CARTAS.
28027 MADRID.

Uia de servicio

Matriculacion ordinaria

de un vehiculo

servicio competente de Industria). Debe ad-
juntar la autoliquidacidn por triplicado del
Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Me-
‘canica ("de circulacién”, de caracter muni-
cipal) o justificante de su exencion y acredi-
tar el pago del Impuesto Especial sobre De-
terminados Tipos de Transporte {(de matri-
culacién”, que va a parar a Hacienda) o de-
claracién de no sujecion o exencién.

A continuacion, se paga la tasa 1.1 (9.675 pe-
setas) o, si procede, la 4.1 por alguna anota-
cion o cotejo.

Para matricular un vehiculo, hay que solicitarlo
en la Jefatura Provincial de Trafico (impreso ofi-
cial modelo 9.03.), rellenandolo y firmandolo.
Ademaés, debe aportar DNI en vigor y fotocopia
del mismo o resguardo de haberlo solicitado y
Libro de Familia u otro documento que acredite
los datos que figuran en el DNI que no se presenta. Y si el do-
micilio del impreso no coincide con el que figura en el DNI,
debe acreditarse el mismo con documento fehaciente.

Si se trata de un extranjero sin DNI, debe presentar la Tarjeta
de Residencia y fotocopia, declaracion sobre titularidad de
otros vehiculos matriculados en Espana, fotocopia del Permi-
so de Conduccion espaiiol de que sea o haya sido titular o el
nimero de Registro Provincial de conductores extranjeros. Y
si es extranjero transelinte, debe justificar su domicilio con un
documento que acredite la propiedad o alquiler de una vivien-
da o de estar censado en algin municipio espafiol.

Si es una persona juridica, debe aportar la escritura de consti-
tucion de la sociedad y, ademas, la personalidad y caréacter
del que actiia como representante, exhibiendo los poderes al
efecto. Y presentar NIF y fotocopia, y DNI, pasaporte o Tarjeta
de Residencia de la persona que la representa con fotocopia.
Del vehiculo, debe presentar la Tarjeta de Inspeccion Técni- I
ca, con original y dos copias (color azul, con diligencia de
venta, cuando proceda, para la Jefatura Provincial de Tréfi- I
co; y color rosa, con facsimil del nimero de bastidor, para el 1

’ Y si es de importacion

Tasas DGT 1997

Pesetas
Permiso de Circulacién (matriculacion). 9.675 |
Licencia de ciclomotor (matriculacién). 2425 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales. 2.425 ]
Cambios en la titularidad de Permiso
de Circulacién (transferencia). 6,050
Examen conduccion. 10900 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12100 |
Canje de Permiso extranjeros o militares. 2.425 ]
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2425 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(por ejemplo, informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 3 1.000
Duplicado {extravio, deterioro, revision o modificacion). 2450 |

TASAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO (1987)

Obtenci6n y revisién permisos A1, A2, B1y LCC. 3.659 |

Obtenci6n permisos B2, C1,C2, Dy E. 5.183 |

Revision permisos B2, C1,C2, Dy E. 4420 |
| Revision permisos cuyo titular tenga obligacion

de hacerlo anualmente 863

Si el vehiculo que se va a matricular
es de importacion, ademas, es necesa-
ria la diligencia de importacion en la
propia Tarjeta de Inspeccion Técnica.
De no existir dicha diligencia, debe
aportarse el Certificado Unico de Ma-
tricula o Certificado de Adeudo y, en
su caso, factura de venta.

Algunas de estas in-
formaciones y otras
estan, con mas de-
talle, en las pagi-
nas de la DGT en
estas direcciones;

INTERNET:

http: //www.dgt.es.

INFOVIA:

http: //www.dgt.inf
TELETEXTO TVE: Pag. 300
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Cérdoba (CO) J147-AM 2544-AN 3,397 2221 852 N ar‘m;\ P i
b4  Conufia, A (C) 5689-BT 1018-8U 5329 4293 560 \ﬁe Sl
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Jaén (J) 1755-Y 4333 2578 1770 594 TOTALES - 2

2220
2254
1649
45553
855
6630
3903
1.604
879
5400
4,666
1.566
1474
5553
693
7616
527
4007
nr
2210
13225
2386
5624
832
4640
538
1
241,326

1.508
1.159
1120
15.831
4.668
3.957
1.786
1.037
552
2758
3.306
an
937
2.826
451
5.042
289
214
315
1.763
8.248
1.651
3.059
506
2.565
248
244
130.851

235
233
153
1.791
1.599
1.598
241
139
56
738

168
116
612

55 |

2029

T4
13
330
2120
216
414
90
430
52

4
33.104

092:
Madrid (capital)

061:
Andalucia,
Baleares,
Canarias, Castilla-
La Mancha,
Murcia, Catalufia
y Madrid
088:

Pais Vasco y
Navarra

006:
Asiurlul.!f. y It':iudnd

085:
Valencia

900 444 222y
061:
Galicia

Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.
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335 45 45
522 22 22:
Cruz Roja
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Provincia

“SEN JULIO Y AGOSTO, REVISION

de hasta hasta

Alava 2195-0 2978-0 3220-0
Albacete 1786-N 25570 3094-N
Alicante 9011-CH 2505-CJ 4899-CJ
Almeria 7148-U 8310-U 9173-U
Asturias 9876-BH 2508-BJ 4456-BJ
Avila 1206-G 1532-G 1802-G
Badajoz 4386-U 5463-U 0203-U
Baleares 5188-BS 8309-BS 0130-BT
Barcelona 6890-0F 3386-0H 9720-0H
Burgos 0540-S 1517-8 2169-5
Céceres 4792-M 5593-M 6164-M
Cédiz 6749-AT 8788-AT 0418-AU
Cantabria 6720-AB 7938-AB 8864-AB
Castellon 9085-AC 0595-AD 1548-AD
Ciudad Real ~ 9801-P 0603-5 1218-8
Cdrdoba 2416-AG 4146-AG 5224-AG
Corufia, La 2444-BF 5421-BF 7536-BF
Cuenca 3347H 3763-H 4086-H
Girona 9127-AU 1078-AV 2338-AV
Granada 8639-AD 0459-AF 1790-AF
* Guadalgjara ~ 9718-F 0083-G 0346-G
Guiplizcoa 6622-AP 8495-AP 9448-AP
Huelva 0912-5 1788-S 2408-5
Huesca 8059-K 8596-K 8957-K
Jaén 1609-U 2813-U sy
Ledn 1327-X 2580-X 3375-X
Lleida B8388-W 9456-W 0139-X
Lugo 3410 8132-0 87320
Madrid 3157-0P 6597-0T 5706-0U
Malaga 9242-BJ 1977-BK 4224-BK
Murcia 6300-BB 8828-BB 0436-8C
Navarra 3281-AJ 4815-A 6108-AJ
Orense 9739-N 0597-0 1359-0
Palencia 6192-H 6568-H 6879-H
Palmas, Las ~ 2142-BB 4426-BB 6323-BB
Pontevedra 0503-AU 2722-AU 4350-AU
Rioja, La 5911-M 6601-M 7031-M
Salamanca 7363-N 8098-N 8670-N
Sia. C. Tenerife 0138-AX 2149-AX 3927-AX
Segovia 5101-G 5481-G 5754-G
Sevilla 5652-CC 9728-CC 2336-CD
Soria 4026-E 4264-E 4439-E
Tarragona 0767-AK 2416-AK 3533-AK
Teruel 9936-F 0248-G 0493-G
Toledo 6898-U 8039-U 8827-U
Valencia 3067-EM 9153-EM 2368-EN
Valladol 2420-Y 3624-Y 4344-Y
Vizcaya 4462-BS 7401-BS 8795-85
Zamora 6960-H 7418-H 7754-H
Zaragoza 3622-AU 5059-AU §997-AU
Ceuta 9580-E 9802-E 9985-E
3179-D 3395-D 3550-D

Melilla

Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen

que pasar la [TV por primera vez en 1997.

(Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas.

Cambios de domicilio

Revista "TRAFICO"

o Los suscriptores que hayan cambiado de domici-
lio, o que quieran que se les envie la revista
“Trafico” a otro lugar, distinto al habitual, deben
enviarnos todos los datos completos; es decir,
nombre y apellidos, antiguo domicilio y nuevo.
0 bien, cumplimentar el siguiente boletin:

Los envios deben realizarse a:

Revista “TRAFICO". ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.
También pueden enviarse al fax nimero (91) 320 41 38,

El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios
meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio

antiguo. No se facilita informacian por teléfono sobre Iz situacién del

cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.

Por ejemplo: Gral. por General o Sta. por Santa).

NOMBRE 1= APELLIDQ 2° APELLIDO

0 5 5 P 7 5 2 3 50 G O 20

DIRECCION ANTIGUA {Calle o plaza, numero, piso, letra...)

0 e D 8 5

POBLACION

CODIGO POSTAL

) 0 2 O 0 B

PROVINCIA

1 0 2 O

T

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

HIHHIlIIIH\III‘IIIIIII'H

POBLACION

CODIGO POSTAL

o

S Y Y

I

|

PROVINCIA

EECEE S RS T T i e

Pl el ol

e A e g g |
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Area de descanso

HORIZONTALES.- 1: Municipio de la pro-
vincia de Salamanca, En plural, nombre de le-
tra.- 2: Diosa griega de la Luna. Avise, advier-
ta.- 3: Duefio. Los que coeperan o auxilian.- 4:
Heridas superficiales de la piel. Metal precio-
s0.- 5: Hiciésemos cuadros en la huerta para
sembrar en ellos. Letra numeral romana. Con-
sonante.- 6: Raspaba una superficie con instru-
mento cortante. Apellidos de un principe de
Palmira, esposo de Zenobia.- 7: Vocal. Conso-
nante. Abreviatura de punto cardinal. Relativa
a un estado del dnimo.- §: Stbdito de un sobe-
rano. Quieres, estimas.- 9: Nota musical.
Aceites sagrados. Papagayo.- 10: Hablase en
publico. Consonante. Morena o pan de perro.-
11: Cabeza de ganado. Siglas comerciales.
Acuden. Vocal repetida.- 12: Matricula espa-
fiola. Estipulan las condiciones por ambas par-
tes para conducir un negocio. Consonante.
Simbolo quimico del azufre.- 13: Los que
gjercitan alguna de las Bellas Artes. Apodo
que se da a las personas.- 14: Via férrea. Persi-

VWONOumbhWN=—

guiese sin dar tregua ni reposo.- 15: Partes

posteriores de las caballerfas. El que mata con violen-

cia.

VERTICALES - 1: Cirvelo silvestre de ramas espi-
nosas. Tomara u ocupara por la fuerza.- 2: En sentido
figurado, cualquier cosa que detiene. Derribaran con
vara los frutos del olivo.- 3: Municipio de la provincia
de Mélaga. Campedn. Movimiento nervioso habitual .-

4: Nombre de letra. Agarradero. Llamada internacio-
nal de auxilio. Pieza concava para el agua bautismal -
5: Ave palmipeda. Religiosas de la Orden de la Visi-

tacién. Consonante.- 6: Segunda porcidn del intestino

1 2345678 910111213
e

o
&

@

@ 00

©

@ |

@

delgado. Matricula espafiola. Relacién escrita de lo
acordado en la junta.- 7: Vocal. Animales anfibios de
cuerpo anguiliforme y desnudo. Alacena pequeia.- 8:
Practicdsemos cierto deporte acuatico. Conductos san-
guineos.- 9: Flancos de un ejército. Negacion. Perro.
Conozco.- 10: Preposicién. Natural de cierta region
espafiola. Adverbio de cantidad.- 11: Salida de un as-
tro. Varilla del cohete que le sirve de direccion. Uni
con la aguja e hilo.- 12: Poéticamente, cielo. Organo
femenino de la reproduccién. Toma.- 13: Masa ner-
viosa contenida en el cerebro. Arrasdse, destruyose.
Vocal.

Al reflejar la imagen de esta hormigonera en plena faena, nuestro dibujante ha cometido
siete errores. ; Es usted capaz de localizarlos?

El profesor de “mates”
ha resuelto a la antigua
usanza un problema
propiciado por Carlos.
Una los puntos numera-
dos del 1 al 55 y le que-
dard claro.

SOLUCIONES
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seguir tu viaje?
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@ Esta linea en zig-zag, de color
amarillo, situada en la calzada

prohibe, en la
zona marcada
por la misma,

a) Parar y esta-
cionar. y
b) Parar, Unica- | - -

mente. G -
¢) Estacionar, i ]
Unicamente.
@ ,0ué le indica la
sefial y el panel
complementario?
a) Paso de ani-
males domeés-
ticos, en el
CRARADA que éstos tie-

nen preferen-
cia de paso.
b) Paso de animales domésticos o
en libertad.

¢} Animales domésticos que pasan
por una canada en la que éstos no
tienen preferencia de paso.

G) La senal le
indica la
velocidad...

a) Minima obliga-
toria.

b} Minima aconsejada.
¢) Méxima obligatoria.

(4] {Quéle
indica la sefal?

a) Sentido obligatorio.
h) Calzada de sentido tnico.
¢} Direccién prohibida.

AUTOVIA

i\

@ /A qué velocidad méxima le
estéa permitido circular con un
turismo por una via en la que
existe esta senal?

a) 120 km/h.
b) 100 km/h.
¢l 90 km/h.
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) sSer
intolerante

Si las personas gque te rodean son imprudentes, sé intolerante con ellas.
Porque mientras cometamos, permitamos y hasta celebremos
las imprudencias, todos somos culpables de las miles de muertes
absurdas gue cada ano dejan solas a miles de personas.

L A 5 O L Uci o N
N E S T A E N T U s

Direccion Cral, de Trafico

inisterio del Interior




Este suplemento
corresponde al N® 124 de
la revista TRAFICO.

Julio 1997.

Todo lo que debe tener en cuenta a la hora de viajar

VACACIONES |

¢ Como actuar en caso de accidente @® Donde viajam'os y las precauciones para

® Las pautas a seguir para un viaje seguro evitar sustos.

€ El viaje de “Manolito Gafotas”

Mapa con los itinerarios mas conflic-
tivos de las carreteras, las posibles.
alternativas, los puntos con obras... °

® Lapreparacion del coche
® Los teléfonos mas utiles
® Los datos de la accidentalidad veraniega




Los elementos esenciales del coche que hay que revisar antes de las vacaciones

JJ-_- E\(._I El:(’\;lRA

EL VIAJE MAS

i./("-'?.ﬁ‘)’ﬂ{? {?‘} el e

LARGO

_ J. M. Menéndez
La salida de veraneo es para el automévil la prueba mds dura del
afio. Temperaturas elevadas, largos kilémetros sin parar, cargado

hasta los topes y lleno de gente, retenciones, paradas a pleno sol...

Un vehiculo que no esté preparado puede terminar averiado en

cualquier cuneta.

Frenar es, sin duda,
t fundamental en la se-
guridad. Si se encien-
de el testigo de desgaste, si al
frenar se producen ruidos o el
coche se “va” hacia algtn lado
o nota un deterioro en la frena-
da, haga revisar este sistema.
El nivel del liquido, las pasti-
llas y los discos son los puntos
esenciales.

Pese a ser un elemen-
.to esencial en la segu-
ridad, las averfas en la
direccion son muy habituales
en las revisiones ITV. Los sin-
tomas de un problema en la
direccion son: holguras, ruidos
y vibraciones al girar el volan-
te, un excesivo desgaste late-
ral de los neumaticos o que
cueste mas de los habitual gi-
rar la direccion.

No sélo es un elemen-

to de comodidad, sino,

también, de seguridad.
Con amortiguadores en mal es-
tado, el coche pierde su com-
portamiento estable, es dificil
de controlar y cuesta mas me-
tros frenarlo. Su vida (til oscila
entre 50 y 70.000 kilémetros,
pero recuerde: el deterioro es
progresivo y puede que se
haya ido acostumbrando a él.
Si ha hecho estos kildmetros,
mejor hagalos revisar en un ta-
ller.

2

Vigilar la pro-
fundidad del
dibujo, la
presion y el estado ge-
neral de los neumati-
cos es vital para la segu-
ridad de su automovil. No
en vano es el elemento que
une el coche a la carretera.
Ademas, forzarlos, con exceso
o defecto de presion, puede
provocar reventones o, como
minimo, mayor desgaste y
consumo. Recuerde
que si va a circular
cargado o por au-
topista, debe
aumentar la
presién en
la medida
indicada por
el fabricante
(se encuen-
tra en el li-
bro de en-
tretenimien-
to de su auto-
mdvil o en gasolineras).

Ver y ser visto es una
( méxima fundamental

en la conduccion.
Para ello, hay que revisar que
funcionen todas las l[amparas
y pilotos (posicion, “cortas”,
“largas”, intermitentes, freno,
marcha atrés...), comprobar
que la altura del alumbrado no
deslumbra a quien circule en
direccion contraria (sobre todo
si va a ir cargado) y que los fa-
ros vayan limpios.

El aceite es la vida
del motor al lubricar
el movimiento de
piezas y evitar su desgaste. Vi-
gile el cambio periédico, asi
como el filtro del mismo. Y no
olvide revisar el nivel de aceite
cada cierto tiempo.

Un carburador, o una

bomba de inyeccion,

limpio mejora el ren-
dimiento del motor, ofrece
mas potencia y reduce el con-
sumo y la emision de contami-
nacion. Ademas, baja al mini-
mo el riesgo de “quedarse ti-
rado”. Compruehe, también, el
funcionamiento de las bujias y
mejorara el funcionamiento
del motor.

FUSIBLES

El cableado del auto-
. movil debe estar en
perfecto estado: si los
cables estan pellizcados, do-

blados, requemados o podri-
dos, la averia puede saltar en

TRAFICO. Julio 1997

cualquier momento y en cual-
quier punto del vehiculo.

Lleve, ademas, un juego de
fusibles para reparar cualquier
situacion: a veces, un simple
fusible deja sin iluminacidn el
coche y resulta necesario in-
movilizarlo.

puede dejar tirado en cual-
quier momento.

Limpie bien el para-
brisas para conseguir
una mejor visién de

Compruebe el nivel .

E‘@END(!EY

oN___——
del liguido de refrige- =0 e e b \1
racion y cambie pe- Bhenos: o dy liawide_—— =
riodicamente el filtro del aire. —Budln o
En algunos modelos, este tie- BT — %
ne una posicién de invierno y e ';:‘;fs';gﬁ' T =
otra de verano: pdngalo en la . Estado general
que corresponde. No olvide R . %
comprobar el estado y tensién ® Aleura haz =
de la correa del ventilador. L forss Al
Si tiene aire acondicionado, ACEIE ustitucion 7 S5l
revise, ademas, el funciona- . .i;i'!-fe",-d-gp,,s_,-;;,_' 19 =
miento del compresor y la car- e . - %
ga de gas refrigerante. P
P \ Reﬁiq!fﬂ!’.’fg:;réa- % %
Las correas de ventila- ) s
. cion y distribucién de- d : %
ben tener |a tension £ T
correcta y su estado debe ser a‘;‘rsg.'racmn_ o, =
bueno, sin picaduras, rotos o A_m.vrtfg;:ﬁ,'-,‘;"- e
deshilachados. De lo contrario, P el iite -
“un calentén” u otra averia le ST e _‘_’____/
Parabrisas

la circulacidn, lo que redunda
en seguridad para usted. Y re-
vise el funcionamiento y esta-
do de las escobillas del “lim-
pia”, pues una tormenta de
verano le puede sorprender
en cualguier momento de las
vacaciones.

Eléctricas 35,9 %
Accidentes 12,4 %
Refrigeracion  9,1%
Motor 7,6 %
Carburacion 4,1%
Embrague 2.8 %
Neumaticos 2,6 %
Cambio 2,1%
Equipamiento 2,2 %
Direccidn 1.1%
Frenos 0,4 %

Suspension 0,2 %

Otros 19,2 %

(Fuente: RACE),

; -¢Qué recomendaciones
| haria a los automovilistas
| que vayan a salir de viaje?
| - Que reserven ya un dia
- con su taller de confianza
 para que le revisen el coche
antes de salir de viaje y le
. indigue a donde piensa ir.
{ - ¢Que elementos del co-
| che hay que revisar y por
| qué?
- Yo diria que todo el con-
. junto. Por ejemplo, el siste-
| ma de frenado, de refrigera-
cion, el estado de los neu-
| madticos, la direccidn y las
' luces son lo méds importan-
te. La refrigeracion, para
|| evitar averias molestas y
costosas, las luces, para
| mantener una correcta se-
| guridad pasiva y no agravar
. la circulacion de los demads
| (deslumbramientos). Las
| demds son para la propia
| seguridad  vial  del
| usuario/conductor, que ha
| de mantener el control del
| vehiculo. Una prevencidon
| anadida es que el conductor
ha de observar si, de acuer-
. do al kilometraje, debe ha-
| cer alguna otra operacidn
| prescrita por el fabricante
| de su vehiculo, porque asi
| puede aprovechar su visita
. al taller.
‘ - ;Qué porcentaje de acci-
i dentes puede estar causado
! por un mal estado o defi-
|
|

ciencias en el coche?

| - Hay muchas discusiones
| sobre esto, pero es dificil
| saberlo porque no se efec-
| tian investigaciones pro-
. fundas sobre las posibles
| causas. Casi nunca los acci- .
. dentes son por una sola
| causa y tanto el conductor
. como el vehiculo y la carre-
| tera (sefalizacion incluida)
| tienen un peso en los mis-
| mos. No obstante, simplifi-
| cando, puedo asegurar que
. en mds del 15 por 100 de
| los accidentes influye el es-
ﬁ tado del vehiculo.

| S—
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Carmelo V. Olmo, Presidente de la Confederacion Espariola de
Talleres de Reparacion de Automoviles (CETRAA)

“El estado del vehiculo

influye en el 15%
de los accidentes”

- (Es habitual que los auto-
movilistas revisen los co-
ches antes de emprender
un largo viaje?

- Creo que si. Nuestro ma-
yor indice de trabajo estd
en los meses de junio y ju-
lio, es decir, antes de las va-
caciones.

- § Son absolutamente fia-
bles las revisiones “genera-
les” que se anuncian como
ofertas en esta época del
afo?

- Si se reflejan por escrito,
no tengo por qué dudar de
su eficacia. En general,

- cualquier revision merece la
pena y mas si se hace en un
cambio de estacién. El
usuario, mas que controlar
lo que no conoce, debe dar
confianza al profesional, tal
y como se hace con otros
profesionales, como médi-
cos, abogados...

- ;Y si tiene sospechas de
que no se actud correcta-
mente?

- El usuario debe pedir que
le hagan lo que necesita el

coche y, si hay algo que su-
pere el presupuesto normal,
que le avisen. Si no tiene ta-
ller de confianza, debe acu-
dir a cualquiera que se
identifiqgue como legalizado
y debe pedir presupuesto
por esta revisién y por los
posibles defectos que pue- -
da encontrar. Si hay sospe-
chas de una mala actua-
cién, no suposiciones, que
pregunte y pida aclaracio-
nes. Pero no se puede ir por
el mundo desconfiando sin
razones concretas..,




Muchos contratiempos son evitables si se siguen ciertas pautas
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en la materia: Luis Montoro y Federico C. Ferndndez. El primero,
Catedrdtico de Seguridad Vial, el segundo, jefe del Area de
Gestion y Control del Trdfico de la DGT.

12 normas

para no olvidar

LA REVISION MECANI-
CA DEL COCHE

Resulta alarmante el
bajo porcentaje de espano-
les que revisa su coche an-
tes de salir de vacaciones y
este hecho es todavia mas
preocupante, si tenemos
en cuenta que, segun las
investigaciones, no preocu-
parse por revisar el coche
suele correlacionarse alta-
mente con unha mayor pro-
clividad hacia las conduc-
tas de riesgo.

PREPARACION DEL
ITINERARIO

Cuando se realiza
un viaje largo, la improvi-
sacion de la salida es ya un
mal prondstico. Hay que
estudiar previamente el iti-
nerario, buscando no el
mas corto, sino el mas se-
guro, el mds comodo y, por
qué no, el mas estético.
Siempre que sea posible
viaje por la via mas segura
gue existe, la autopista.

PERDIDA DE LLAVES

Perder las llaves del
coche durante las paradas
del viaje o en las vacacio-
nes es algo frecuente. Pro-
cure, por ello, llevar siem-
pre un duplicado o, en todo

4

caso, tenga la precaucion
de anotar la numeracion de
su llave en algun sitio facil-
mente accesible.

TIEMPO DE CON-
DUCCION

Nunca se debhe

conducir en una misma jor-
nada mas de ocho
horas, parando
unos quince
minutos
aproxima-
damente
cada dos
horas o
cada
150-200
kilémetros.
Las investigaciones de-
muestran que, conforme se
incrementan estos tiem-
pos, el riesgo de accidente
se va multiplicando.

HORARIO DE RUTA

Es frecuente poner-
se una hora fija de paso
por determinados puntos
del trayecto o de llegada al
lugar de destino final. Este
es un error bastante grave,
ya que, si vemos que el ho-
rario previsto no se cum-
ple, tendemos a incremen-
tar la velocidad y los ade-
lantamientos peligrosos.

 SEGUROS

Las vacaciones veraniegas, junto a la Semana Santa y los dias finales del afio son,
segiin las estadisticas, las etapas en donde se producen mayor niimero de

accidentes de circulacién. Estos siniestros tienen una peculiaridad comiin que
nos deberia hacer reflexionar: la mayor parte de ellos se habria evitado si
los conductores respetaran una serie de normas y guardaran algunas
reglas sencillas. Para ello, hemos solicitado consejo a dos expertos

NINOS A BORDO

Aprender a circular
con seguridad es una de
las asignaturas mas impor-
tantes de la vida. Utilice el
viaje para ensefar a los ni-
fios lo que es correcto e in-
correcto. Ademas de ser
util para entretener a los ni-
nos, le ayudarad para con-
trolar las situaciones de
riesgo y aumentar la pru-
dencia.

LA CONDUCCION
NOCTURNA

Las estadisticas en
este tema son también cla-
ras: los accidentes en |los
viajes nocturnos son mu-
cho mas frecuentes en por-
centajes -relativos y, ade-
mads, son mucho mas gra-
ves, sobre todo si el con-
ductor tiene mas de 65
anos de edad, debido a los
problemas de visidon.

VIAJES EN GRUPO

El viajar en grupo
con varios coches puede
resultar muy peligroso si
se pretende circular juntos
en todo momento. Esto da
lugar a un fuerte estrés v a
realizar de manera frecuen-
te una de las maniobras
mas peligrosas: el adelan-
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tamiento. Para evitar este
problema se pueden acor-
dar previamente unos pun-
tos de parada y encuentro.

ROPA 'Y CALZADO

Si se va a realizar
un viaje largo, el calzado
debe ser flexible, bien ajus-
tado al pie y no resbaladi-
zo. lgualmente, las ropas
dehen ser comodas y an-
chas, para permitir bien los
movimientos y no causar
estrés. Si'el viaje se hace
en moto, es preciso, entre
otras cosas, fortalecer bien
los musculos paraventrales
y lumbares con fajas espe-
ciales.

COMIDAS Y BEBIDAS

En los viajes lar-
gos, los alimentos deben
ser ligeros y faciles de di-
gerir, evitando, sobre todo,
los flatulentos y
los salados y
dando siempre
un pequeno
paseo des-
pués de las
comidas. Es
aconsejable ™
beber agua en
abundancia para
evitar |la fatiga muscular.
También son recomenda-

bles los zumos vy refrescos
no gasificados.

& LOS MOMENTOS DE
RIESGO

Segun los datos es-
tadisticos, en las vacacio-
nes de verano se produce
mucho mas riesgo de acci-
dente en el viaje de ida
que en el de regreso, exis-
tiendo un especial peligro
en los kilémetros finales,

Ocuando ya se estda muy

cerca del lugar del destino.
Esto se debe, fundamen-
talmente, a la accién acu-
mulada de la fatiga.

LOS TRAYECTOS
CORTOS

Las estadisticas
también senalan clara-
mente que, en los trayec-
tos cortos durante las va-
caciones, los conductores
perciben menos el riesgo y
no asumen la posibilidad
de sufrir accidentes, por lo
que, en general, son me-
nos precavidos, conducen
mas durante la noche,
bajo los efectos del alco-
hol y utilizan menos los
sistemas de seguridad,
como el casco o el cintu-
ron. ¢
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TELEFONOS DE AYUDA

D.G.T 900-123 505 I
ADA 900-100899  ROVER 900116116 |1
AYUDA SKODA 900-250 250
GENERALS.L.  91-55502 00 SEAT 900-350 350
DYA 91-437 80 00 VOLKSWAGEN ~ 900-100 238
EUROPA
ASSISTANCE 91-597 21 25 EMERGENCIAS
MONDIAL _

ASSISTANCE ~ 900-12 60 61 DESDE MADRID, ANDA-
RACC. 900-365 505 LUCIA, BALEARES, CANA-
RACE 91-59333 33 RIAS, CASTILLA-LA MAN-
ALFAROMEO 900211017 CHA, CATALUNA, GALICIA
AUDI 900132132y MURCIA (INSALUD) 081 |
BMW _ 900-100 482 pESDE MADRID (CIUDAD) i
RETAEN SISO poiiciaMUNICIPAL) 092 |
DAEWO 900-101 006 DESDE PAIS VASCO !
FIAT 91-519 16 16 N
Y NAVARRA 088 |
FORD 900-145 145 DESDE ASTURIAS i
HYUNDAI 900-210 313 op s ke
LANCIA 91519 10 22 o
MERCEDES 900-268888 ~ DESDE VALENCIA 085 - |
NISSAN 900-200 094 DESDE GALICIA ~ 900-444 222 |
RENAULT 900-355 000 CRUZ ROJA 91-335 45 45 N
OPEL 900-142 142 v822222 (1
PEUGEQT 900-442 424 GUARDIA CIVIL RURAL 062
TRARTRSR e LT S

Nada de
improvisar

Consulte
un mapa
de carreteras
y la informacién de la Di-
reccion General de Tréfico
a través del teléfono
900/123-505, Infovia, Video-
tex o Internet, estudiando
el itinerario a seguir y sus
posibles alternativas. Loca-
lice posibles lugares para
descansar durante el tra-
yecto. Considere también
los viajes de corto recorri-
do y excursiones a los alre-
dedores de su lugar de va-
caciones.

Para realizar el viaje, evite
tanto las horas punta como
las fechas criticas. Tenga
en cuenta también el efecto

Federico C. Fernandez

del sol en la conduccidn. Si
marcha hacia el este, evite
el amanecer y si se dirige
hacia el oeste, intente evi-
tar la caida de la tarde v el
crepusculo. Si su coche ca-
rece de aire acondicionado,
no haga desplazamientos
largos durante las horas
centrales del dia. Menos
cansancio y tensién es
también menos riesgo.

Si la Guardia Civil le desvia
por otro itinerario, no dude
que ello redundara en su
propio beneficio con un
ahorro de tiempo de reco-
rrido que compensaré con
creces la mayor longitud
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del trayecto o la menor ca-
tegorfa de la carretera. Es-
cuche las informaciones
que le ofrecera la Direccion
General de Tréfico a través
de las distintas emisoras
de radio y siga sus reco-
mendaciones. -

Tenga en cuenta que no se
gana nada excediéndolos.
Un ejemplo simplificado:
en un trayecto de 300 kilo-
metros, la diferencia del
tiempo de viaje entre ha-
cerlo a 120 km/h o a 140
km/h es el equivalente al
dedicado a tomar un café o
repostar. No merece la
pena, a cambio de unos
pocos minutos, gastar méas
dinero en combustible
(hasta un 25 por 100 més
de consumo) y por desgas-

“te del vehiculo, deteriorar

mas el medio ambiente y
arriesgar la salud de la fa-
milia y la suya. Ademés,
puede ser sancionado. Y,
por cada litro que usted
despilfarra estd pagando
mas impuestos. Si le preo-
cupan la economia y la

ecologia, respete los limi-

tes de velocidad. [ 1 1)
5
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Consejos para que los pequeiios vayan “atados”

iNINO, NO MOLESTES!

R T

Con el buen tiempo ya instalado en el hori-
zonte, las salidas en coche con nifios son
cada vez mas frecuentes. Para seguridad

de los pequenos, sobre todo en

jes de vacaciones, generalmente lar-
gos, es imprescindible que éstos

vayan, desde el principio hasta

~ final del viaje, debidamente pro-
tegidos en sillitas u otros dispe-
sitivos de retencion infantil ade-
cuados a su peso y talla. Sin em-
bargo, no siempre resulta facil
gue un nifio, para quien el propio
viaje ya resulta una dura prueba,

permanezca “atado” todo el
trayecto. Por eso, conviene re-
cordar algunos consejos que
ayuden a “convencerle”.

Nunca deje que se baje

de su sillita, ni siquiera en
los trayectos cortos, aun a riesgo de
llevarle llorando. Piense que lo que le

. Intente viajar en los momen-

tos que coincidan con su sue-
fio. Cuando esté despierto, haga para-
das frecuentes para que estire las
piernas. Le relajaran considerable-
mente.

los via-

‘ Si le nota cansado, trate de
t entretenerle con algo de co-
mida, canciones infantiles, un
cuento, juegos de palabras o
de observacidn... Siempre
dentro de su silla.

el

Si el nifo es pequeno,

le tranquilizara viajar
en el asiento delantero, en

sentido contrario a la marcha,
donde pueda ver a su padre o a
su madre.

Si va en el asiento trasero,
es mejor al lado de una
ventanilla porque ird mas distraido. Si
viajan dos nifios juntos, mejor que es-

cansa es ’el viaje, no la silla, y si cede una tén separados para evitar que se pele-
vez sabra que con llanto puede conseguirlo an

siempre.

... e = =iz e e R o S = B st mn ol s == —— S YA

Reduzca al menos un 20
por 100 respecto a la velo-
cidad limite, sobre todo si
se ha de circular con luz de
cruce, pues la longitud de
la zona iluminada por los
faros puede ser inferior a la
distancia parada. Adopte la
misma medida en caso de
lluvia y durante las tormen-
tas vespertinas de verano.
Por su propia salud y la de
los suyos, circule a la velo-
cidad adecuada.

A todos nos inquieta
llevar un vehiculo en
los talones, sobre
todo si se trata de
un camién. Evita-
r4 sustos ante un
frenazo o situa-

6

por ejemplo para efectuar

ciones imprevistas. Con |
adelantamientos.

trafico intenso, un pequefo
alcance puede causar im-
portantes y prolongadas
demoras a miles de vehicu-
los. No se aproveche de
guienes, por prudencia, de-
jan un espacio de seguri-
dad suficiente; si lo invade,
puede provocar un acorde-
on de frenazos.

Hagalo incluso a pleno dia
y bajo un sol de justicia.
Sera visto mas facilmente
por otros usuarios. Recuer-
de llevar bien reglados los
faros.

Al menor sintoma de fatiga
o cansancio, busque un lu-
gar adecuado u deténgase.
No intente luchar contra el
suefo; le vencera siempre.

Durante los meses de vera-
no se celebran fiestas en
numerosas localidades de

Recuerde la regla clasica:

Y también en los asientos
traseros. Para los nifios, las
correspondientes sillas y
elementos especiales
son imprescindibles.
No ceda a sus protes-
tas y dé ejemplo.
Los nifios y los
mayores deben
viajar siempre con
sus dispositivos
de seguridad
abrochados. No
son adornos.

comprobar si puede efec-
tuar la maniobra, advertirla
a los demas usando los in-
termitentes y, finalmente,
ejecutarla.

Recuerde que hay patologi-
as que reducen la capaci-
dad de visién durante la
noche y, sobre todo, que
hacen mucho mas dificil el
calculo de las distancias,
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toda Espana, y resulta muy
habitual ir de pueblo en
pueblo a verbenas, discote-
cas, bares, “de copas”, et-
cétera durante toda la no-
che. No se confie: nada de
alcohol si va a conducir.
Ademaés, muchos medica-
mentos (lea el prospecto)
tienen efectos secundarios
gue aconsejan a quienes
los toman que se absten-
gan de conducir. ¢

OBSERVACIONES
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CARRETERA  POSIBLES
TRANOS (BSERVACIONES
CONFLICTIVOS
N:240 (Tarragona-San Sebastidn)
Montblanc (T) &con C-24DA
Magraners (L) A con N-l|
Liddena-Aldunate (NA) A\ nejora caizaca
1260 Eje Pirenaico {Poribou-Sabifanigo)

Olot-Ripall (Gl )& mejora calzadals ) allemat, C-163
La Seu dUrgell (L) A\

& mejora calzada

Ainga (HU)

N-301 {Ocana-Cartagena)
Mota del Cuervo y Las Pedrofieras (CU) [
Las Pedrofieras (CU) & mejora trazado
Tobarra (AB)
Venla del Qlive-Archena (MU) ﬁ autovia
Murcia (MU) U} con A7
Puerto de la Cadena (MU) & ampliacion calzad
Cartagena (MU}

N-322 (Cdrdoba-Valencia ‘ U
Ubeda ) A corr%s
Vilagar (1) A o)
Beas de Segura (J) & mejora calzada
Balazote-Albacete (AB) & mejora puntua! firme
Padul-Durcal (GR) EA
Izbor (GR) ﬁ mejora calzada

E capital en refomo

Zaragoza (Z)
Almudévar-Huesca (HU) & ampliac. calzada
(CooberMiegs)
Femén Ndfez (CO)
e A\

Aguilar Frontera y Encinas Reales (CO)

Cartagena (MU} E‘
San Javier (MU) A con C-3318
La Marina-EJ Altet y Campelio (A} AA

Vilsoyosay Alea (4) =A L
Oliva y Bellreguart (V) = A\
Gandfa (V) y variante
Sueca (V) [pomn

EBE 7 a Mélaga

Pefidn del Cuervo (MA)
Chilches (MA)

Torre del Mar (MA)
Almufiécar (GR)

Motril (GR)

Torrenueva (GR)
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CARRETERA  POSIBLES
TRANOS OBSERVACIONES
CONFLICTVOS
Castell de Farro-Pozuglo (GR) & mejora calzada
Almefa (AL) == por antigua N-340
Sagunto (V) Z A\
Nules, Benicarld v Vinaroz (CS) \
Amposta (T) & de E"
L'Adea y Miami Plta (1) A

Cambrils y Vila-seca T@A&,&en variante
Tarragona (T) o [“": hasta circunvalacion
Coma-Ruga (T) &en enlaces A
Altafulla y Torredembarra (T) ZS
Bellvei y L'Arboc (T) A =
Santa Margarida i Els Monjos (B) = A
Vilafranca del Penedés (B)& rotonda . _Za A
E=)-

Valirana y Cervelld (B)
ﬁ en ﬂ] @

Sant Vicenc dels Horts (B)

Hugtor-antillan (GR) & on calzada
Caudets (AB) frveny
N-401 (tadtic-Ciudad Real por Toledo)

Getafe-Parla (M)
Los Yébenes-Lim. prov. C. Real (TO) ,& firme
Fernancaballero-C. Real (CR) &ﬁrme y ampl. arcenes

N0 (Toledo-Adereto) e
Avila (AV) ,& clreunvalacion
Blascosancho (AV) Accn AV803 A
oba-Tarragana por Cuenca) ¥
Lim. pr. Cuenca-Los Santos (TE) & mejora calzada
Cludad Real-Daimiel (CR) & en firme y arcenes
La Solana (CR) variante
Alhambra (CR) &meiora calzada

Mogente (V)

&vaname prox. inauguracion

o

Cartavay Lepe (H)

Cardoba (CO)

E" A & con NI E@?

Recorrdo provincia Zamora (ZA) & anaulovia

Villaviela (OR) en autovia
Verin-Pazos (OR) A A
Pifigira-Mesén de Calvos (OR) &par cruces autovia

& con N-547

Guntin (LU)
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&
=
Lo

(BSERVACIONES
CONFLICTIVOS
Bande (OR) y'y
541 (Orense-Pontevedia)
Carballifio (OR) & variante
1650 (L Coruiie-Tuy) :
La Corufa (C) E‘ Aen sallda

Alvedro-Ordenes (C &me‘ora ampl, calzada
Picarafia-Padrin (C) t“' é en salida

Caldas de Res (PO) AN &\

N-601 (Adanero-Ledn por Valladolid)
Martin Mufioz-Montejo Arévalo (SG) & mejora firme

& en enlaces

Montuenga (SG)

Sen Rafaal (S8) IS A.

Segovia (SG) ,& en E"
Ne611 (Palencia-Santander)

Palencia-Fuentes Valdepero (P) & en [I] ¥ variante

& mejora firme
& mejora firme

Osorna-lim. prov. Cantabria (P)
Reinosa-Torrelavega (S)

N-620 (Burgos-Portugal por Salamanca)
Pajares de la Laguna (SA) A auovia Castl B

Salamanca (SA) autovia Castila @
Fuentes de Oficro (SA) Afromera
N629 (Burgos-Santofia) . R
Ramales-Rasines (S) & mejora calz, y variante
Ledn-Vilamafian (LE) ﬁmeinra firme
Almendralejo (BA) & A

Puebla de Sancho Péraz (BA) &ﬂ] con N- 4321.

josella-Luarca)

Soto del Barco (0) [ ﬂ A A& con AS-15

Puente San Miguel (S) a0

S, Vicente de la Barquera (S) A
Quintana (Nava)-Lieres (0) Aen fetomos.
La Secada-Marcenado (O} 5%
Quiedo (0) E" carretera Galicla A
Gradoy Navia (0) A L

Baamonde (LU)

A con N-VIy A-6

Cenvo (LU) A\ meiora calzac
Mifio (C) & en autopista
Pontedeume (C) ﬁﬁ
Larage (C) & en autopista
Fene (C)
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Accidentes
en la
carretera

NN CTUAR

Juan Carlos Gonzdlez

Si se encuentra un accidente en la carretera, usted
puede ser el primer eslabon de ayuda que puede
salvar una vida. No es preciso que disponga de
conocimientos sanitarios especificos, pero si debe
tener claro lo que debe y lo que nunca puede hacer.
Juan Carlos Gonzdlez Lugue, asesor médico de la
DGT, expone los datos bdsicos para atender a un
herido en carretera,

Cualquier usuario de la via que se vea
implicado en un accidente de circulacion,
o hien que lo haya presenciado, lo prime-
ro que debe hacer es:

. Detener el vehiculo propio fuera
de la calzada, cortar el encendi-

do de los vehiculos, senalizar la via con
triangulos de presenalizacion o encen-

diendo las luces de emergencia y no in-
vadir la calzada, salvo en caso de fuerza

mayor.
Mediante los Postes SOS otros
conductores o te!efonos de
emergencia.

(&

Colaborar con la Autoridad.

‘ Desde que se llama solicitando
la ayuda sanitaria hasta que
ésta llega al lugar del accidente pueden
transcurrir entre 5 y 20 minutos. Son mi-
nutos cruciales en la vida del accidenta-
do en los que tan importante es conocer
lo que hay que hacer con el herido como
lo que no se debe hacer.

Lo que no hay que hacer

Como norma general debe evitar:

® Mover el eje cabeza-cuello-
tronco: Hay que procurar que el
cuello permanezca en la posicion
inicial para evitar que se agraven
las posibles lesiones cervicales y
medulares.

@ Extraer del vehiculo o mover
innecesariamente a los heridos.

@ Trasladar por nuestra cuenta
al herido al hospital.

® Colocar un torniguete, salvo
en situaciones muy extremas
{como ciertas amputaciones).

¥ Retirar el casco al accidentado,
salvo que se conozca la técnica
apropiada.

# Dar medicamentos.

@ Y recuerde que-muchas de las
paraplejias ocurridas tras un acci-
dente se deben a una deficiente
manipulacién del herido.

Lo que conviene hacer

De cada herido conviene saber si
esta o no consciente, si tiene pul-
so (en cuello y mufieca) y si res-
pira {los ruidos o ronquidos pue-
den ser sintoma de que hay un
cierre de las vias respiratorias).

% Si no respira, o lo hace con di-
ficultad, probablemente necesite
una ventilaciaon artificial, por
ejemplo, boca a boca.

PIDA AYUDA

En todas las autopistas y
principales carreteras existen
Postes SOS que permiten solicitar
ayuda en caso de averia o
accidente. Antes de dirigirse al
poste mas cercano con su seguro
de asitencia, intente retirar el
coche de la calzada o, como
minimo, sefialicelo. Pulse el botén
de llamada y pida ayuda. Tendra
que facilitar la matricula, marca,
modelo y punto kilométrico.
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@ Si no respira y no tiene pulso,
practiquele la reanimacion car-
dio-pulmonar, pero sélo en caso
de saber hacerlo.

# Si hay hemorragias abundan-
tes, tape la herida con la mano o
pufio utilizando un pafuelo, o
mejor, unos guantes; sélo utilice
el torniquete para casos de am-
putaciones.

@ Si el herido estd inconsciente,
sobre todo si se encuentra boca
arriba o si vomita, coléquele de
lado, en la denominada posicion
de defensa.

@ Por lltimo, es bueno acompa-
far, tranquilizar y animar a los he-
ridos, y no hacer comentarios ino-
portunos, aunque aparentemente
permanezcan inconscientes.
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Julio y agosto son los meses con mads
accidentes y muertos

ELFEUP

TRAGO
"DE LAS
VACACIONES

Versso 97 =

Juana Sanchez

La velocidad inadecuada, las maniobras antirreglamentarias,
invadir el carril izquierdo y no guardar la distancia de seguridad
son las causas de el mayor niimero de accidentes moriales.

a salida de vacaciones

esta ligada, mayorita-

riamente, al verano y

a la carretera, donde
confluyen altas intensida-
des de trafico y muchos ac-
cidentes graves. La distrac-
cidn del conductor y la ve-
locidad inadecuada se perfi-
lan como las causas que
mas a menudo desencade-
nan el siniestro, que suele
tener lugar en una carretera
nacional.

Los meses de julio y agos-
to son los que mas acciden-
tes de trafico registran y en
los que mayor numero de
personas pierden la vida en
la carretera. Durante estos
meses del afo pasado, se
produjeron en Espafna 680
accidentes mortales con un
balance de 806 fallecidos,
una cifra tragica aunque
menor que la de 1995. Las
salidas de la via con vuelco
del vehiculo determinaron
el tipo de accidente mortal
mas frecuente (146 casos),
mientras que las colisiones
frontales, frontolaterales y
por alcance, junto con la sa-
lida de la via con choque,
se destacan igualmente
como muy habituales.

En cuanto a las causas, la
distraccion del conductor
provoco el accidente en 173
de los 680 con victimas
mortales ocurridos entre ju-
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lio y agosto. La velocidad
inadecuada, la invasion de
la parte izquierda de la cal-
zada y las maniobras anti-
rreglamentarias fueron
otros factores estadistica-
mente importantes en la
determinacion de los sinies-
tros. Se da la circunstancia
de que, con similar nimero
de accidentes mortales en
ambos meses, la distrac-
cién del conductor se repi-
tio en mayor medida en
agosto de 1996 que en julio
del mismo afio e, incluso,
gue en agosto de 1995.

Las carreteras nacionales,
seguidas de las locales, se

perfilaron como las que re-
gistraron mayor ndmero de
accidentes mortales (233 y
163, respectivamente); 291
personas perdieron la vida
en las primeras, mientras
gue 186 fallecieron en acci-
dentes ocurridos en las se-
gundas. Aun asi, las cifras
de siniestros ocurridos en
autovias y autopistas, sin

duda mas seguras, tam-
bién son importantes: su-
ponen alrededor del 22 por
100 del total de victimas
mortales.

En cuanto a la distribu-
cion de los accidentes por
comunidades auténomas,
existen ciertas diferencias
en el nimero de siniestros,
en funcion del mes analiza-

José Alonso, Guardia Civil de Trafico
“Nunca se acostumbra uno a
los accidentes”™

José Alonso, Guardia Civil de
Trafico del destacamento de Gra-
nada, sigue quedando impactado
cuando asiste a un accidente
con victimas, a pesar de llevar
20 anos en la carretera desem-
pefando este trabajo. Sobre

todo, si entre los heridos hay

ninos. “Nunca llega uno a

acostumbrarse”. Mas bien al
contrario, los afios sobre el as-

falto pesan cada dia: “La ca-
rretera supone tension de la
que nadie gueda fuera”. En su
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opinidn, los accidentes son inevita-
bles con tanto vehiculo circulando y
“con las barbaridades que se ha-
cen”, aungue asegura que, en vera-
no, cuando se va con la familia, el
conductor quizas circula con mas
prudencia. Su experiencia le permite
saber si un conductor sancionado
admite su error, aunque no lo reco-
nozca. Para Alonso, el calendario vie-
ne marcado por el flujo del tréfico.
“Lo mejor es la primavera, en la que
no se dan los rigores del invierno, y
antes de la estampida del verano”.

[0

Accidentes mortales

N2 Accidentes Muertos H. Graves H. Leves
Via N® Accidentes Muertos H. Graves H. Leves
Julio 96 3 389 219 178 Autopista T 83 64 72
Agosto 96 339 417 280 235 Autovia 1 89 55 57
Nacional 233 291 205 133
Comarcal 109 130 76 75
Local 163 185 84 68
C. Vecinal 19 20 11 6
Otras 7 8 4 2
Total 680 806 499 413

do. Asi, en julio, Andalucia
y Castilla y Ledn aparecen
las primeras en el “ran-
king” de accidentalidad
mortal (cabe pensar tam-
bién que son las comunida-
des con mayor nimero de
provincias), al haberse re-

.%istrado 58 y 52 victimas

1ortales, seguidas a cierta
distancia por Catalufa, Ga-

Colision frontal

Porqué (*)

N® Accidentes % del total

Velocidad inadecuada 133 19,6
Maniobra antirreglamentaria 108 15,8
Invasion de la izquierda 115 16,9
No guardar distancia de seguridad 5 07
Irrupcién del vehiculo 6 08
Distraccion del conductor 173 25,4
Somnolencia 30 4,4
Posible enfermedad 4 0,5
Alcoholemia 9 1.3
Irrupcion de peatdn 48 7.0
Averia mecanica 18 2,6
Otras causas 28 4,1

680

Total

licia y Valencia. En agosto,

perdieron la vida en las vias
andaluzas, 58 en las catala-
nas y 57 en Castilla y Ledn.
En el extremo opuesto,
Cantabria y Navarra regis-
traron el menor nimero de

[ ‘ ('*}.Accidentes mortales en julio y agosto de 1996.
en cambio, 71 personas -

100 de los mismos. En mu-
chos casos, las victi-
mas se dirigfan a para-

accidentes mortales y
Ceuta y Melilla no tu-

vieron ninguno. ¢

101

Colision lateral

31

Colisidn fronto-lateral

Colisién por alcance

Colisién multiple

Otros tipos de colision

TOTAL COLISIONES

Atropellos peatén y animal

Salida de la via con choque

Salida de la via con vuelco

Salida de la via con despefnamiento 36

o

1 ; Trayectos
294 cortos,
e grandes
o peligros

Otros tipos de salidas de [a via 15
TOTAL SALIDAS DE LA VIA 298
Vuelco 16

Otros tipos de accidente

1

TOTAL

680

En julio y agosto del afio pasa-
do, las carreteras locales fueron
el escenario de casi la cuarta
parte de |os accidentes mortales
y las comarcales de un 16 por

TRAFICO. Julio 1997

jes cercanos a su
lugar de residencia,
hacian pequefas
excursiones o
iban a comer
en las pro-
ximida-
des. Es
probable
q u e r
para algu-
nos, se tratara

de trayectos cortos, aparente-
mente sin riesgo, que no conta-
ron con la preparacién detallada
del viaje largo ni con la misma
atencion por parte del conduc-
tor... y terminaron en un acci-
dente. .
Un estudio realizado en Nava-
rra en 1991 demostraba que
guienes se desplazan para acu-
dir a fiestas patronales en pue-
blos cercanos tienen un riesgo
de accidentarse tres veces ma-
yor gue quienes viajan por moti-
vos laborales. :
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Mercedes Lépez

Los datos estadisticos confirman que los espafioles viajamos
mayoritariamente durante el mes de agosto, en nuestro propio
coche y a la costa. No solemos planificar con antelacion nuestro
vigje y utilizamos poco los servicios de las agencias de vigje. Los
vigjes al extranjero siguen quedando reservados a una minoria
aungue, en un futuro proximo, parece que seremos mucho mds

“viajeros”

gosto, en nuestro

coche y por Espa-

fna, son las coorde-

' & nadas mas desta-

cadas de los viajes de vaca-

ciones que realizamos los

espafoles el pasado ano,

segun se desprende de los

datos facilitados por el Ins-

tituto de Estudios Turisti-
CcOos.

En este mismo sentido se

manifiesta Jesus Martinez,
presidente de la Federacion
Nacional de Agencias de
viajes, al afirmar que “las
primeras motivaciones
para viajar son el sol y la
playa. Se viaja en coche y
como alojamiento se utili-
zan los apartamentos, es el
sistema mas barato y nos
permite seguir haciendo
nuestra vida cotidiana. No

Prepare su viaje
con la cabeza

lo mejor, le atenderan de forma personalizada y le

o Descubra las agencias de viajes. Alli le aconsejaran

orientaran hacia la

opcion mas adecuada. Lue-
go tome su decision.

Documéntese a

fondo sobre el lu-

gar escogido. En-
térese bien de lo que
esta contratando y lea la
letra pequena. El mejor

cliente es el mas documenta-
do, elige mejor el destino y

vuelve mas satisfecho.

Hay pélizas de seguro de viaje muy baratas. El pre-
cio medio oscila entre 700 y 1.000 pesetas por per-
sona, para cubrir 15 dias. Los riesgos e incidencias
(siniestros, robos, enfermedades...) se multiplican en los

viajes.

El equipaje debe ser inteligente. Lleve sélo lo nece-

sario. Es mejor llevar dos maletas pequeifas que

una grande. No convierta su equipaje en un lastre y
a usted en un porteador. La diferencia entre un feliz viaje y
uno desastroso puede ser cuestion de maletas.

Fuente: Federacion Nacional de Agencias de Viaje
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debemos olvidar que nos
encontramos en un pais de
clases medias”. Igualmente
apunta una tendencia: la de
fraccionar las vacaciones.
Durante el verano se dis-
frutan 15 dias en familia; el
resto se divide entre Sema-
na Santa y Navidades, ade-
mas de una semana en
otofio en la que la pareja
escapa sin los nifios a Lon-
dres, Paris, Roma o el Cari-
be. “Siempre dejando muy
claro que, aunque cada vez
son mds lo que lo hacen,
se trata de una minorfa”.

Las estadisticas confir-
man estas opiniones. En
1996, uno de cada cuatro
espaioles disfrutd de vaca-
ciones durante el mes de
agosto, mientras que en
los otros meses de verano
se registraron cifras sensi-
blemente inferiores. En ju-
nio salieron algo mas del 7
por 100; en julio, el 9 por
100; y en septiembre, cerca
del 10 por 100.

En el 90 por 100 de los
casos, el destino principal
de estos viajes fue alguna
localidad espanola. Catalu-
fia fue la comunidad méas
visitada (15 por 100), segui-
da por la Comunidad Va-
lenciana (12 por 100) y An-
dalucia (cerca del 12 por
100).

Ir a la casa de algin fami-

TRAFICO. Julio 1997

El turista sigue siendo fiel al sol y al
mes de agosto

liar o amigo o a nuestro
apartamento es el aloja-
miento utilizado principal-
mente. Los hoteles y esta-
blecimientos parecidos
acogieron al 20 por 100 de
los desplazados, mientras
gue las viviendas alquila-
das o el camping sélo atra-
jeron a algo mas del 6 por
100 de los turistas.

El medio de transporte
mas generalizado en los
viajes es el coche propio
(79 por 100}, muy por enci-
ma del autocar (15 por
100), avion (9 por 100) y del

Incidentes f

| desplazarnos en
coche por paises
extranjeros tene-

mos que llevar una se-
rie de documentos e in-
formarnos de nuestros
derechos y deberes
para poder solucionar
lo mejor posible las po-
sibles incidencias (san-
ciones o accidentes)
gue pudiéramos tener.
El RACE aconseja con-
tratar un Seguro de
Asistencia en Viaje
complementario y lle-
var el Certificado Inter-
nacional de Seguro (an-
tigua Carta Verde), aun-
que en la Unién Euro-
pea no sea necesario.

gl

—— %

tren (6 por 100),

Fuera de Espafia se viajo
en el 7 por 100 de los ca-
sos. Segun Jests Martinez,
“Portugal es, por su proxi-
midad geografica, el pais
mas visitado. No nos senti-

" mos extrafos, la lengua es

facilmente comprensible,
tienen sol y playa y, al mis-
mo tiempo, pueden aportar
las diferencias y las com-
pras que se buscan”. En
los destinos mas cercanos
solemos desplazarnos con
nuestro propio coche (55
por 100), mientras que a

era de casa

EN CASO
DE ACCIDENTE

® Si se encuentra en un
pais de la Unién Europea,
la cobertura suele ser la
misma que la que se tiene
contratada en su pais de
origen. Se recomienda con-
tactar con la compania de
seguros espanola lo antes
posible via directa (teléfo-
no o fax).

@® Fuera de la Union Euro-
pea es conveniente que,
antes de partir, se informe
en su compania de seguros
sobre la cobertura que tie-
ne y los documentos que
debe llevar.

paises lejanos viajamos en
avion (41 por 100) y auto-
car (31 por 100).

Por Gltimo, en palabras

del presidente de la Fede-

racion Nacional de Agen-
cias de Viaje, los espafoles
somos “muy latinos a la
hora de preparar un viaje e
improvisamos mucho.
Mientras que el mercado
alemdn compra con 8 me-
ses de adelanto, nosotros
lo hacemos con mes y me-
dio y, en algunos casos, de
un dfa para otro”, #

@ En algunos
paises, como
Estados Uni-
dos o la an-
tigua Unién
Soviética, es obli-

gatorio contratar en la fron-
tera un seguro de automa-
vil temporal con la misma
duracion que las vacacio-
nes. -

Sl LE PONEN
UNA MULTA

® Como norma general, en
casi todos los paises se exi-
ge el pago inmediato de la
sancion; de lo contrario, in-
movilizan el vehiculo. Con-
viene llevar moneda del
pais.

y 7
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Los documentos
para conducir
por el extranjero

Union Europea, Chequia, Eslova-
quia, Islandia, Noruega y Suiza:
permiso de conduccion espanol;
permiso de circulacién; Tarjeta de Inspec-
cion Técnica; pdliza de seguros; recibo
acreditativo de la vigencia del seguro; dis-
tintivo identificativo de la nacionalidad del
vehiculo (“"E” de Espafia).

Resto de Europa y América del Nor-
. te: los documentos anteriores, el

permiso internacional de conducir y
el certificado internacional del seguro.

riormente expuesto, el “Carnet de
Passages en Douanes” {Consultar
en RACE el listado de paises donde es
obligatorio).

. Otros paises: ademads de lo ante-

empresa alquiladora un
servicio exclusivo y de
calidad, vehiculos en
perfectas condiciones,
limpios y a punto, Ademiés,
la compafiia de alquiler
debe ofrecer un servicio de
asistencia que cubra
cualquier anomalia del
vehiculo y para ello ofrece
al cliente una serie de
productos que cubren los
gastos derivados de
accidente, robo, colisién...
Por su parte, al cliente se le
exige solvencia econémica
y uso adecuado del
vehiculo, que deberé ser
devuelto en las mismas
condiciones. En caso de
siniestro, lo esencial es
comunicar con la compania
de asistencia concertada o
con la estacion de alquiler.
Si se desea alquilar un
coche en el extranjero, es
recomendable reservarlo
desde Espanfa, asi podra
conocer perfectamente
todas las condiciones,
entre otras si necesita el
permiso de conduccidn
internacional.

ara alquilar un coche
* en Espanfa se requiere
permiso para conducir
turismos, con un afio de
antigliedad y haber
cumplido 21 afos, o 25 en
el caso de la categorias de
vehiculos de lujo.
El cliente debe exigir a la

® Si estaciona mal su
vehiculo y se lo lleva la
grda, no intente discutir.
Es requisito el pago obli-
gado del importe de la
grua para recuperar el
coche.

@ Por ultimo, una vez de
regreso a Espafa, si no
esta conforme con la
multa, puede recurrir, ya
que el pago por adelan-
tado esta considerado
como un deposito. ¢
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LA “OPERACION SALIDA”
DE MANOLITO GAFOTAS

59% Il o sé si sabes que mi
| { padre tiene un ca-
% : mién que se llama
i % || Manolito, y que a mi

me pusieron Manoli-
to por el camion,

un poco que mi padre se llama
Manolo, pero menaos, porque el
miembro mas importante de
mi familia es el Manolito ca-
mién. Todo lo bueno y todo lo
malo se lo debemos a Manoli-
to. Lo malo es que desde que
compramos a Manolito sélo te-
nemos deudas, y lo bueno es
gue desde que llegd Manolito a
nuestras vidas yo noto que mis
amigos no pueden
soportar la envidia
que me tienen. Es
una envidia comple-
tamente podrida,
porque a mi barrio,
eso de la envidia
sana, no ha llegado
todavia. Dentro de
unos dias, cuando
vuelva mi padre de
uno de sus portes,
haremos la Opera-
cién Limpieza. La
Operacion consiste en que mi
padre, yo vy el Imbécil bajamos
a la calle con bayetas y trapos
y enchufamos una manguera
al grifo del Tropezdn, que es
uno de los bares mas famosos
de Europa y sobre todo de mi
calle. Nos tiramos toda la ma-
fiana sacando brillo a Manolito,
desde las ruedas hasta el retro-
visor, y luego, llamamos al te-
lefonillo para que mi madre
baje, y haga la prueba del algo-
don. Muchas personas que an-
dan en ese momento bebiendo
en la barra del Tropezén salen
a la calle para ver ese especta-
culo que se repite una vez al
afo: mi madre se saca el algo-

Wl también debid influir

Elvira Lindo

don del bolsillo, lo ensefia al
publico para demostrar que el
algodon esta nuevo, y luego lo
pasa de un lado a otro del ca-
midén. Cuando el algoddn esta
blanco la gente dice: {Oh, es in-
creiblel; cuando el algodon se
ensucia, aunque solo sea una
chispa, mi madre nos mira con
desprecio vy se larga sin decir ni
adids: tenemos que volver a
frotar.

Lo mejor de la operacion lim-
pieza es que sabemos que al
dia siguiente viene la Opera-
cién Salida. Todos los afos va-
mos al pueblo de mi abuelo, no
podemos ir a otro sitio porque

no tenemos dinero, asi que to-
dos los afios parece que hace-
mos el mismo viaje. Durante
dos horas mi madre vuelca
todo el contenido de mi casa
en el camidn, con decirte que
ha habido veces que los veci-
nos han creido que estadbamos
de mudanza. Luego nos enchu-
fa al Imbécil y a mi un bocadi-
llo de pastillas contra el mareo
que nos dejan modorros du-
rante cinco horas. Mi madre se
pone de copilota y le da la vara
a mi padre durante todo el via-
je para que no adelante a na-
die, le obliga a ir tan despacio
gue hubo una vez que nos ade-
lanté un burro. Te lo juro por el

camion de mi padre.

En Tarancon mi padre hace
una paradita para que el Imbé-
cil y yo vomitemos (yo creo
gue mi madre se pasa con las
pastillas), al abuelo lo dejamos
en el coche durmiendo con la
boca abierta y la dentadura
descolgada. El dice que se que-
da para gue no nos roben el
camidn porque los ladrones de
coches nunca se llevan camio-
nes con abuelos dentro. Des-
pués de vomitar todas las pas-
tillas contra el mareo seguimos
viaje, ahora mucho mas despe-
jados, y le cantamos a mi pa-
dre eso de “El sefior conductor
no se rieeee”, y mi
padre se parte el pe-
cho de risa porque
para eso es nuestro
padre.

Cuando llegamos a
Mota del Cuervo, los
amigos de mi ahuelo
le dicen: “;Tenéis un
camién nuevo?”, y
€s que no es por ti-
rarme el rollo pero
esta tan limpio que
parece salido de fabrica. Lue-
go, durante todo el afo mi pa-
dre lo va poniendo hecho un
asco por fuera y por dentro,
con los calendarios esos que
cuelgan de tias superdotadas a
espaldas de mi madre.

Todos los afos lo mismo, asi
gue si quieres vernos no tiene
pérdida: Salida de Carabanchel
(Alto) a las diez de la manana
rumbo a Mota del Cuervo.
Cuando el camién Manolito en-
tra en la autopista de Valencia
todos los coches se hacen a un
lado porque es tan brillante y
tan blanco que parece un ca-
mién venido de otro planeta. Y
no exagero.
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