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Al salir de repostar

combustible, al

vehiculo de color
azul “ya se le ve la
intencion” de, pese a
haber en el suelo,
claramente marcada,
una doble linea
paralela continua, no
respetar esa sefial y
cruzar la calle para
tomar la direccion
contraria. Podriamos
pensar que quizds no
haya demasiado
peligro y que quizds su
conductor tuviera
prisa, pero la realidad
desmiente ese
argumento.

La sefializacion estd

para advertir de los

peligros, aunque los

conductores, en ese
momento, no los
apreciemos. La
prohibicidn de realizar
ese giro no es, ni
mucho menos,
gratuita. Prueba de
ello es la furgoneia
que aparece y que
quedaba ocultada por
la propia gasolinera.
Pese a todo “nuestro”
conductor realiza el
giro.

Y la ldstima de

miuchas de estas

maniobras es que,

ademds de poner en
grave riesgo la vida
propia y la de otros
conductores, casi
SEQUrO que esa
maniobra se puede
realizar, sin
prohibiciones -ni
peligro!l- algunos
centenares de metros
mds adelante. Y es que
las prisas solo son
buenas para los
ladrones y los malos
toreros, que decia
aguel.

Fotografias captadas por los helicdpteros de fa Direccidn General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacion

del correspondiente procedimiento sancionador.

~

- =
__— Angel M" Pérez
—~ B Troya
(Madrid)

A quien
corresponda ‘

1 pasado 1 de mayo se |

inicié el gran puente.

Vuelvo con mis padres i

por unos dias. Al princi-

pio, la M-40 estaba des-
pejada y no pensé que en el ki-
lémetro 20 de la N-IV encon-
trarfa caravana. Como buen es-
pafiol, me resigné, hasta que,
por arte de magia, empezaron
las dichosas motos...

Al principio pasaba una. Lue-
go, dos o tres. Pero conforme
avanzdbamos por la autovia, sin
importarles que la circulacion
estuviese muy saturada, doce-
nas y docenas invadian los ar-
cenes, medianas y, algo peor,
circulaban por las marcas longi-
tudinales, como si éstas fueran
el carril apropiado para ellas, y
sorteaban coches como si se
tratara de una pista de obsticu-
los...

Crefa que todo se limitarfa a
eso0, pero, pasado Ocafia, llegd
el pistoletazo de salida. ;Me
habria equivocado y estaria en
algtin circuito? No: la via esta-
ria acotada para alguna prueba.

Las motos si no volaban les
faltaba poco. Los agentes de la
autoridad encargados de la vigi-
lancia del trifico se resguarda-
ban del calor reinante donde
podian. Quizds fuera que no te-
nian radar y, claro, jes dificil
adivinar a qué velocidad se des-
plazan estos vehiculos! € |

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar alguna
locura que haya
presenciado, debe enviar
una carta a la Revista
“Trafico”
(¢/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid) relatandola.
El escrito no debe
sobrepasar las 15 lineas de
extension.

~ TRANSPORTE ESCOLAR

UN SECTOR CON PROBLEMAS

Los problemas que presenta el Transporte Escolar ponen en
peligro la seguridad de los nifos en muchas ocasiones. Ex-
cesiva antigledad de los vehiculos y largas jornadas de los
conductores son las denuncias de los sindicatos. Por su par-
te, los empresarios culpan de la situacion a los bajos precios
que exigen quienes los contratan -Administracion escolar y
asociaciones de padres, fundamentalmente- y que redunda
en la calidad de este servicio. Unos y otros

reclaman mayor iNSPECCION. .. eeeermreeeeesesssesssiessssnsis 1 4

________AUTOCARES

FUEGO A BORDO

El accidente de un autocar en Bailén, en el que el fuego y el
humo acabaron con la vida de 29 personas, ha sido motivo
de un estudio minucioso que podria dar lugar a importantes
modificaciones en la normativa internacional. Mientras tan-
to, otras 10 personas han vuelto a ser pasto de las llamas
tras la colision de un microbus y una furgoneta

en la localidad toledana de Illescas. ......cocccveeeiesiecrnianns 24

TODO SOBRE EL CASCO

Qué lesiones evitan, cuantos conductores se lo po-
nen, como se fabrican, de qué materiales estan fa-
bricados, qué normativas cumplen, como elegir el
tamano... En definitiva, todo sobre el casco.

(Cuadernillo central)

CARRETERAS

LOS NUEVOS PASOS A NIVEL

Mientras se sigue avanzando en la supresién de pasos a
nivel de ferrocarriles, RENFE ha lanzado una nueva se-
nalizacion de estos elementos. Asi, en funcion del trafico

de vehiculos y de trenes, los “nuevos” pasos 2
llevan barreras, seméafores o guardabarreras. ........... 7

AUTOMOVILES

USTED, ;COMPRA O "RENTING"?

El “leasing”, el “renting” o un sistema denominado “op-
tions” serdn las formulas de compra para automoviles
de los proximos anos. De esta forma, ademds de un co-
che que se cambia cada dos o tres anos, estos sistemas
incluyen los gastos por averias, primas de seguro e, in-
cluso, hasta el gasto por gasolina. Y todo, en

“eomodas” CUOES s 35

FAMOSOS

JUAN MARI AH2AK: “SOY UN DESPISTADO APARCANDO"

Juan Mari Arzak, uno de los cocineros de mayor renombre en Espana, ce-
lebra el centenario de su restaurante, avalado por las “carisimas” estre-
llas Michelin. Arzak, que se considera un conductor limitado y despista-
do, pero prudente, tiene muy claro su consejo a los conductores:

“El comensal que vaya a conducir no debe heber alcohol”. ........ 44
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La circulacién en caravana requiere atencion y algunos metros de prudencia

La distancia

Cooroina: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SiMULACION: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
InFOGRAFIA: DLIRIOS

La distancia de seguridad que hay que guardar
respecto al vehiculo que nos precede estd
directamente relacionada con la velocidad a la
que se circula, la atencion y los reflejos. Sin
embargo, rodar al limite de esa distancia puede
no ser suficiente cuando se produce un frenazo en
la cabeza de la caravana.

1 tiempo de reaccidén

de un conductor os-

cila entre medio se-

gundo y un segun-

do. Es decir, desde

que el sentido de la vista

alerta de un peligro, el cere-

bro envia la orden de frenar

y efectivamente comenza-

mos a pisar el freno transcu-

rre, como media, tres cuartos

de segundo, durante los cua-

les el vehiculo sigue rodando
a la misma velocidad.

Aunque se trata de un tiem-

po de reaccién medio muy

optimista, a una velocidad de
90 km/h. el coche habri re-
corrido casi 19 metros sin
que su conductor haya co-
menzado a frenar; 25 metros,
si la velocidad es de 120
km/h (nuestro especialista
ofrece el dato mas fiable de
33 metros, al tener en cuenta
un tiempo de reaccién medio
de un segundo); y 29 si el ve-
locimetro marca 140.
Naturalmente, si la frenada
se efectiia porque el vehicu-
lo que va delante comienza a

frenar, existe un margen de
seguridad porque también él
va a necesitar una serie de
metros para detener el vehi-
culo. Mediante el Sinrat se
ha realizado el cédlculo (ver
recuadro) de la distancia mi-
nima que debe guardar un
vehiculo respecto al que le
precede. Asi, se observa que
a 80 km/h. debe mantenerse
una distancia minima de 18
metros (equivalente a cuatro
coches, uno detrds de otro);
de 25 metros (mas de cinco
coches) si se rueda a 110
km/h; y de 32 metros (siete
coches) cuando la velocidad
es de 140 km/h.

Sin embargo, aunque esto
puede ser suficiente cuando
intervienen sélo dos coches,
si el nimero se eleva a tres,
cuatro o quince coches que
circulan en caravana, cada
vez se requieren mas metros
de seguridad. En el caso
practico que se observa en el
grafico, circulan cuatro vehi-
culos en caravana a una ve-
locidad constante de 80

pe

km/h. y separados entre si 8
metros que, como se vera,
son insuficientes, no solo
para el segundo vehiculo de
la fila, sino, sobre todo, para
el ultimo. Y es que, mientras
el segundo automévil co-
mienza a frenar 0,75 segun-
dos después de ver las luces
del freno del primero, el
cuarto lo hace cuando ya
han transcurrido 2,25 segun-
dos, durante los cuales reco-
rre 50 metros sin que el con-
ductor haya hecho nada.

La primera colisidn se pro-
duce cuando el primer vehi-
culo, en plena frenada, alin
se mueve a 27 km/h. y el se-
gundo lo alcanza a 40 km/h.
Es decir, el impacto tiene lu-
gar a una velocidad relativa
de 13 km/h., lo que origina
una deceleracién de 4,6 g
(unidad de deceleracion del
campo de gravedad, equiva-
lente a 9,81 m/segundo?)
que viene a equivaler a una
caida libre desde una altura
de 0,7 metros. Es decir, los
dafios serfan muy leves, so-

lamente de chapa.

- |
Sin embargo, la decelera- | !T‘

cién por el impacto en el se-
gundo alcance se produce a
51 km/h. contra dos vehicu-
los practicamente parados.
Es decir, se multiplica por
tres, lo que viene a equivaler
a la caida desde un tercer pi-
so. En funcién del uso de los
elementos de seguridad y de
sus caracteristicas, las lesio-
nes podrian tener una cierta
gravedad.

El alcance del cuarto y ulti-
mo coche contra el amasijo
de hierros que se ha ido acu-
mulando delante tiene lugar
a 70 km/h., es decir, que
practicamente no le ha dado
tiempo a pisar el freno. La
deceleracion es brutal (20 g),
que es como caerse desde un
sexto piso, algo poco compa-
tible con la vida. @

Simulacion efectuada con el progra-
ma informdtico SINRAT. Tiene en
cuenta las caracteristicas geométri-
cas y de adherencia de la carretera,
las del vehiculo y las acciones del
conductor.

na frenada de emergencia es
3 una de las situaciones més
N criticas que pueden ocurrir

conduciendo un vehiculo. En

ella estaremos intentando

decelerar una masa, normal-
mente superior a los 1.000 kilos de pe-
50, que se desplaza a muchos metros
por segundo. No vamos a hablar, en
esta ocasidn, de como debe realizarse
técnicamente dicha frenada, aungue
recordemos gue el blo-

.‘I.‘I |*l_

hasta que el coche se detiene. Depende
de muchos factores: velocidad, adhe-
rencia entre neumatico y suelo, método
de frenado, peso, etc..

Es necesario insistir en que mientras
que el coche recorre la distancia de re-
accion todavia no pierde velocidad, por-
que aun no hemos empezado a frenar.
Considerando que un conductor de tipo
medio tiene un tiempo de reaccién com-
prendido entre 0,7 y 1 segundo, es facil

_calcular que un tiempo

gueo del neumadtico y
la consiguiente pérdi-
da de adherencia y del
control direccional se-
ré el gran enemigo a
combatir.

Tampoco debe olvi-
dar que la transferen-
cia brutal de pesos ha-

de respuesta de un se-
gundo a 120 km/h. per-
mite avanzar al vehicu-
lo algo méds de 33 me-
tros antes de que, real-
mente, comience a fre-
nar.

Debemos, pues, au-
mentar mucho la con-

ciaeleje delantero pue-

de provocar una gran pérdida de esta-
bilidad lateral del vehiculo si éste reali-
za, simultdneamente, una trayectona
curva.

Sin embargo, el concepto importante
en las frenadas, y mas en las de emer-
gencia, es el de la distancia recorrida.
La distancia total de detencién es la su-
ma de la distancia de reaccién y de la
distancia de frenado. La distancia de re-
accidn es el espacio recorrido por el ve-
hiculo desde que el conductor percibe
el estimulo externo que obliga a frenar,
hasta que realmente empieza a hacer
algo por detener el coche. Esta distan-
cia depende del tiempo de reaccion del
individuo y de la velocidad instantanea
del vehiculo.

La distancia de frenado es la que se re-
corre desde que se acciona el freno

ceniracién con la velo-
cidad y mantener un espacio por delan-
te de nuestro coche siempre superior al
que consideremos necesario para dete-
nerlo en cada caso, ya que jamds sere-
mos capaces de reaccionar al mismo
tiempo que se produce el suceso. Esta
distancia, de la que no puedo dar valo-
res exactos, necesita ser calculada en
cada instante a través del conocimiento
de la capacidad de frenado de nuestro
coche, las condiciones de la carretera y
del trdfico, y de los efectos del reparto
de pesos sobre los neumdaticos. Pero,
sobre todo, nuestra experiencia y la au-
sencia de optimismo en los cdlculos nos
evitard sorpresas.

B ErRNESTO NAVA
Director de la Escuela
de Conduccicn del RACE.

ALCANCES EN CADENA g
Cualro vehiculos circulan en caravana a 80 Km/h. ,distanciados enire si 8 meiros.

El primero frena bruscamente por la presencia de un obstaculo y los demds iniciaran
la frenada 3/4 de segundo después (tiempo de reaccion) del coche que le precede.

'3 % trlpllca eI |mpacto

La fuerza del impacto del alcance anterior se multiplica |
| en este caso por tres, ya que el contacto se produce a |
| Slkm/h. cuando los vehiculos que le preceden ya se han |
{ detenido. '

{ ﬁ) Primer alcance
Aiin no se ha detenido el vehiculo (Ia frenada
en ese momento hace que circule a 27km/h)

f cuando se produce el primer alcance a 40km/h.

fpor lo que el chogue es suave, a una velocidad
L de [3km/h,

fl) A tiempo

Aungue la probable distraccion del conductor

impidio que viera antes el obstaculo y frena-

ra de forma gradual, gracias a la velocidad

moderada consigue detenerse antes de colisio-
| nar con el arbol caido

% Caerse de un sexto

El cuarto conductor apenas ha tenido tiempo de pisar
el freno. De hecho, la velocidad de impacto se produce
a T0km/h. produciéndose una deceleracion de 20 G., que
equivale a una caida libre desde un sexto piso.

" FICHA TECHICA e _—

© Tiempo/distancia reaccidn (seg./m.) ﬂ/ﬂ 0,75/16,5 1,5332 2.25/49,8
© Velocidad de impacto (Km./h.) 13 1 70
“ Deceleracion por impacto (G*) D 4,6 13,7 20

(*) medida de deceleracion que eguivale 2 9,81 m./seq.?

Punto de inicio de la frenada

Para cuando el Gltimo conductor quiere
comenzar a frenar ya ha recorrido a una
velocidad de 80Km/h. casi 50 metros en

los 2,25 segundos que pasan desde que

comenzara la primera frenada.

El conductor del coche que encabeza la
pequeiia caravana se da cuenta de que

hay un arbol atravesado en la carretera
y frena bruscamente hasta detenerse.

El tercer conductor solo es consciente del peligro
cuando comienza a frenar el coche que va delante.
Sin embargo, ya han transcurrido 1,5 segundos
desde que el primer vehiculo iniciara la frenada.

 DISTANCIA MiNIMA DE SEGURIDAD (%)

Velocidad (Km./i.) g0 90 10 110 120 130 140

Distancia seguridad (m.) 18,3 20,6 229 252 27,5 298 321
(%) Calculada para que no se produzea un alcance eénire dos vehiculos de gama media que circufan a ia misma
velocidad, en calzada seca y en buen estado, cuanda el primera efectia una frenada de emergencia.
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El maletero

EL HErIDO ES Mi0

N-I1. 12,45 horas. Un Seat 131
se sale de la calzada, sufre una
colisién y dos ocupantes -dos
mujeres- sufren heridas leves.

Inmediatamente salta |a alar-
ma en los servicios sanitarios y
se pone en marcha el operati-
vo. Un helicéptero de la DGT
llega el primero hasta el lugar.
A continuacién, otro del Servi-
cio de Emergencias de la Co-
munidad de Madrid. En segui-
da, aparecen dos ambulancias
del Samur. Pero no para ahi la
cosa: llegan otros dos ambulan-
cias de Cruz Roja, un vehiculo
de bomberos de Madrid, otros
dos de la Comunidad y dos pa-
trullas de la Guardia Civil.

Total: casi diez kilémetros de
atasco y hora y pico de dura-
cién. Al parecer, el lugar del ac-
cidente, en el limite geografico
del municipio, contribuyé a la
confusion sobre quién debia
acudir. Y, como titulaba un pe-
riodico al dia siguiente, se pro-
dujo una disputa casi surrealis-
ta por dos heridos leves: “Este
herido es mio".

A lo mejor asi se valora la la-
bor de coordinacion que hasta
ahora estaba haciendo la DGT.

Los
socios del RA-

CE y los portadores
del Carné Joven ob-
tendran tarifas y des-
cuentos en el alquiler
de vehiculos de Eu-

ropcar.

tos dias de sep-
tiembre, el vehiculo
Thrust SSC tratara de batir
el record mundial de veloci-
dad en el desierto de Black

Rock (Nevada-EE. UU.}. De mo-
mento, en las pruebas ha obte-
nido 870 km/h. en Jordania.

() SIEMP
X Lé HE DJ‘CHEOE:
7/ PRIMERQ LA CASA
Y LUEGo (O
DEMAS 7

@ Carmelo Olmo,

3 ) L/ Presidente de la
= @ ;: Federacion
.. £ Catalana de

R

Talleres y de la
Confederacién

Espaiiola de
Talleres de

ESTE AuTOMOVIL

TYITS7W PUEDE SER PERJUDICIAL

PARA SU SALUD

Como si de un paguete de tabaco se tratara, la asociacion
Prevencion de Accidentes de Trafico (PAT) quiere que los co-
ches lleven una inscripcién que advierta de su peligrosidad. Y

proponen la puerta de! conductor

como el lugar donde debe-

rian ir frases como "Las autoridades advierten que el mal uso
de este vehiculo puede ser perjudicial para su salud”.
Esta asociacion cree que los conduc-

tores deben recibir varios re-
cordatorios diarios sobre
el peligro de la con-
duccion, asi que
quizds este mis-
mo aviso deberia
figurar en los lla-
veros, en el espe-

jo del bafo vy, por
qué no, en los mis-
mos calcetines o medias
de los conductores/as...

TAL
ACCIDENTS
IEEE
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Reparacion de
Automaviles y
Afines (CETRAA),
fue premiado por
la Generalidad de
Catalufia con la
medalla
Presidente Macia
al mérito laboral.

Luces AZULES
PARA LOS BOMBEROS

La Asamblea General de la Aso-
ciacidén Profesional de Técnicos de
Bomberos ha solicitado a la Direc-
cion General de Tréfico que se
adopte el color azul unificado en
todos los paises de la Unién Eurc-
pea para las luces destellantes de
prioridad de paso de los vehiculos
de los servicios de bomberos vy
que se aclaren las razones por las

que no se ha atendido esa peti-

cién hasta el momento. Pa-

ra ello han pedido apo-

yo a Proteccion Civil.

En la actualidad,

los vehiculos de

bomberos estan

obligados a llevar

las luces de los vehi-

culos lentos, especia-

les, pesados, maquinaria

de obras plblicas, maguinaria
agricola, etcétera.

TERMOMETRO FATAL

José M. Garcia nos remite esta foto
tomada en Aruba, una isla caribena a 15
kilémetros de la costa venezolana. Aun-
que Aruba tiene unos 300 kildmetros
cuadrados y la mitad norte es solo un
desierto sin carreteras y en la mitad sur
existe una Unica ciudad y diez comple- -
jos hoteleros, sin autopistas ni autovias,
tiene este curioso método para con-
cienciar a los conductores de lo terrible
de los accidentes. Sin embargo, el ba-
lance en abril de 1997 (cuando se tomo
la foto) no era malo: llevaban menos de
las mitad de accidentes que en 1996.

En Lorca (Murcia),
con motivo de las
fiestas de San Patricio,
se ha realizado una
campana de
prevencion de
accidentes de
motocicletas y
ciclomotores. También
se presentd el lll Plan
de Educacién Vial, un
video didactico y un
programa de radio
semanal elaborado por
’ la Policia Municipal.

AUTOMOVILES EN

OTOCOPIAS
BALEARES

ALIDAS

Gesa y la Jefatura de Tréfico
de Baleares han editado un -
bro titulado “100 Ados del Au-
tomévil en Baleares”. Este ha-
ce un amplisimo recorrido por
la historia y uso del automdvil
en aquellas islas y va-ilustrado
con curiosisimas fotografias.
Son 280 péaginas para dar un
paseo por la historia de los ve-
hiculos en aquel territorio...

La Ley de Régimen Juridi-
co de las Administraciones
Publicas y del Pracedimiento
Administrative Cemun da va-
lidez y eficacia a las copias
de cualguier documento pu-
blica. Por eficacia v simplifi-
cacion y para dar cobertura a
supuestos de robo v deterio-
ro de los documentos origi-
nales se ha ampliado la vali-
dez de |as fotocopias &l Pef-
miso de Circulacion, Tarjeta
[TV v recibo del Seguro Obli-
gatorio de Automoviles {y,
en suU ¢aso, propasiciones
del mismo.

Para que sean validas las
fotocopias, debe hacerse
una diligencia en la Jefatura
de Tréfico (que acredite gue
la fotocopia es fiel reflejo de
su original) v pagar la tasa
correspondiente. Ademas,
la fotocopia solo serd valida
mientras coincida con los
datos del original.

De TALLERES Y USUARIOS

Una encuesta del Instituto Catalan de Consumo sobre talleres
‘ de reparacion de vehiculos demuestra que un 34,5 por 100 lleva
| su coche a un taller independiente y un 26 por 100 a une oficial.
Mas llamativo es el dato de cuantos desconocen que el taller de-
be exhibir en su fachada una placa distintiva: casi el 30 por 100
(28,34) no lo sabe. Al 24 por 100 no le dan resguardo cuando deja
el coche en el taller; el 54 por 100 no sabe que si le hacen un pre-
supuesto v no repara el vehiculo debe pagar la confeccion del
mismo y un 16 por 100 no sabe que tiene que dar su conformi-
dad para que utilicen piezas usadas al reparar el automavil.

Y un dato positivo: s6lo el 2 por 100 ha recurrido a hojas de re-
clamacién. Claro que, como dice la encuesta, en este aspecto
juega un papel importante la confianza del usuario en el taller en
el que deja su coche a reparar...

Taxis “LONDINENSES” PARA ESPANA

Una empresa espafiola ha importado para nues-
tro mercado el taxi clasico de Londres {Inglaterra),
el Fairway. Va eguipado con un metor diesel de
Nissan de 2.7 litros de cilindrada y rinde 83 CV a
4.300 r.p.m. Ofrece una gran facilidad de acceso
al interior, incluso sillas de ruedas, habitabilidad v
confort. El puesto de conduccidn va separado con
mamparas. La vida media del vehiculo se sitda en
12-14 anos. Mas informacién en el teléfono
96/395 18 35.

ACCIDENTES Y ALZHEIMER

Un trabajo publicado por “The Lancet” alerta sobre la necesi-
dad de realizar pruebas a los mayores de 65 afios que tengan
gue renovar su permiso de conducir. En el 33 por 100 de las
autopsias de ancianos fallecidos en accidentes de circulacion
donde conducia ellos se hallé en sus cerebros patologias com-

. patibles con la enfermedad de Alzheimer.

Los médicos, ademas, piden la colaboracion de los familiares
para detectar conductas sospechosas de deterioro mental en
los ancianos.

.==2""  SENALES DE AYER Y Hoy

.
-
o MU

José Manuel Vecino ha escrito un li-
bro titulado “Ayer y hoy de la sefali-
zacion vial”. El autor ha senalado
que quiere “dar a conocer las viejas
sefiales y poner al dfa sobre las
nuevas, ya que la gente las desco-
noce”. Se trata, pues, de un libro
divulgativo gue cuenta la historia,
diseno vy fabricacién de la senales
de tréfico en 200 péaginas y con
més de mil ilustraciones recopilade du-
rante toda su vida. Para conseguirlo, puede lla-
mar al teléfono (94) 412 17 81.

e o aacion Y

Los “PARKINGS”
CoBraN POR MEDIAS
Horas

Veintiocho parkings municipales
de Madrid capital cambiaron sus
tarifas durante el mes de junio pa-
ra cobrar & los usuarios por cada
30 minutos de estacionamiento,
en vez de por horas, como hasta
entonces. Esta medida, largamen-
‘te reclamada por los usuarios,
ahorrardn a quienes aparguen un
12 por 100 del gasto y permitirg,
segln fuentes municipales, gue
aparquen mas coches y se reduz-
ca la doble fila y el aparcamiento
indebido.

El Centro Superior
de Educacion Vial de Sa-
lamanca celebro un cur-
so de Educacion Vial pa-
ra Policias Autonomicos
del Gobierno Vasco y de

municipios de San Se-
hastian, Vitoria, Bilbao,
Durango, Baracaldo, Za-
rautz, Iriin y Getxo. El
contenido se centro en
aspectos psicopedagogi-
cos de la evolucién y de-
sarrollo del nifo, Educa-
cion Vial en la escuela,
conocimientos de Moni-
tor de Parques Infantiles
de Trafico, material di-
dactico y talleres, jove-
nes y tercera edad.
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El maletern

“AIRBAG" PARA MOTORISTAS

GATEDRAADA

DE

El Departamento de Ingenieria de la Uni-
versidad Politécnica de Milan (ltalia) ha di-
sefiado un “airbag” para motoristas. Dos
cojines con forma de chaleco se inflan en
dos décimas de segundo ante una caida.
El dispositivo, llamado "Bbips”, pesa 200
gramos y su longitud depende de la altura
del usuario; se abrocha con dcs hebillas e
incorpora una bombona de anhidrido car-
bonico para su inflado.

SEGURIDAD

PepaLes De Costa A COSTA

Desde el 7 de julio y hasta primeros de octubre, Moisés Rubia re-
correra en bicicleta mas de 5.000 kilémetros, los que separan su
localidad (San Fernando, Cadiz) y la ciudad belga de Bruselas. Su
objetivo, entregar al Presidente de la Unién Europea un documen-
to para reivindicar la construccion de un carril-bici transeuropeo.

Moisés, sin permiso de conducir y siempre vinculado a una bici-
cleta, pretende con esta iniciativa -la primera de un ciclista espa-
Aol gue, desde las més altas instancias europeas, se promuevan
medidas “econdmicas, educativas y legislativas” para impulsar y
proteger a este vehiculo frente al automévil. Scbre todo en paises

 como Espana, que tienen poco arraigado el uso de la bicicleta v
“donde todo v todos piensan sélo en los coches”.Con su viaje, en

. solitario y huyendo de las autovias “por seguridad y porque no per-
miten el trato con la gente”, quiere mostrar las ventajas de este
transporte “el mds ecoldgico, econdmico y uno de los deportes
mas completos ”.

B La Campaiia de Pro-
teccion Ocular centra
actualmente sus es-
fuerzos en la vision del
conductor, a través de
la cual éste recibe el 90
por 100 de la informa-
cién que percibe duran-
te el manejo de vehicu-
los. lgualmente, dedica
a este tema su boletin
de informacion.

La
Asaciacion Espanola
de la Carretera concedio la
Medalla de Honor, en su categoria
de Oro, a la Agrupacion de Trafico de
la Guardia Civil, que recogio su
Director General, Santiago Lopez

Valdivieso. Estas medallas premian
la labor de perfeccionamiento
de las carreteras
espanolas.

otros actos patrocinados por esa
fundacion.

P La Empresa Publica de Emer-
gencias Sanitarias de la Junta
de Andalucia (EPES) cubre ya
todo el territorio andaluz. Ade-
mas, cambié su direccién al Par-
que Tecnoldgico de Andalucia,
C/ Severo Ochoa s/n. 29590
Campanillas (Malaga). Teléfono
95/ 20 29 800.

SEGURIDAD ADA

La Fundacion ADA ha
publicado un libro que
recoge las conferen-
cias y ponencias so-
bre seguridad vial
gue se han celebra-
do con motivo de
mesas redondas y

P> El 30 de junio se clausuraron
los V Cursos de Educacion Vial
en la UNED. Desde 1990, esta y
la DGT han formado mas de
1.000 educadores y profesorado
en la prevencion de accidentes.

IVIANUAL DEL BUEN CONDUCTOR

Seguros Génesis, en colaboracion con Cruz Roja, pone a
la venta el "Manual del Buen Condugtor”, libro de més de
200 péginas y que, en 25 capftulos, recoge los aspectos de
mayor incidencia en la seguridad vial, alcohol, velocidad,
cinturén de seguridad, distracciones, forma de conducir en
distintas carrateras, preparacion del coche, conduccion en
circunstancias espaciales como lluvia o nie-
bla, etcétera. Ademés, aconseja schre co-
mo comprar un coche, como tener un au-
tomdvil seguro o ser un conductor ecold-

1gico y recuerda las reglas fundamentales
‘de circulacion v las leyes que no se de-
ben olvidar. Este manual cuenta con el
apoyo de la Direccién General de Tréfi-
co. Jesus Soria, director de “Tréafico”,
es el director vy coordinador del trabajo.
Los textos han sido escritos por él mis-
mo, ademas de por José Ignacio Ro-
driguez y Juan Manuel Menéndez, re-
dactores-jefe de "Trafico”. (Mas infor-
macion en el teléfone de Cruz Rojg,

distribuidora del libro: 91/ 335 46 17).

v/ Desde el pasado agosto, las matriculas
de la Comunidad Auténoma de Baleares han
pasado a llevar las letras IB (llles Balears) en
lugar de la anterior PM.

EL Nuevo RECORRIDO

El reportaje “Conductores a la europea”,
del ndmero anterior, publicaba un grafico
del antiguo examen de motocicleta y del
nuevo. Pero el pie de foto salié alterado. Al
que reproduci-
mos debajo (anti-
guo examen), se

;90—100m.
suma la prueba [fisa

de sortear un | e

Sprae

obstaculo, arran-
gue, aceleracion o
y detencion (gra- [HESEESE |
fico a la derecha). | :
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Luis PERALTA

Editorial

El casco, siempre

esde 1981 en que se hizo
obligatorio el casco para
motocicletas de més de
125 cc. y, desde que hace
cinco anos, se ampliara la
obligacién , tanto para mo-
tos como ciclomotores, en
ciudad y carretera, el uso
de este elemento, impres-
cindible para la seguridad
de los motoristas, ha evo-
lucionado a gran velocidad
y, hoy, se lo ponen el 96
por 100 de los motoristas y

el 88 por 100 de los usuarios de ciclo-

motores. De los reproches, méas o me-
nos generalizados desde algunos sec-
tores, de hace no muchos ahos se ha
pasado a una conviccién bastante ge-
neralizada de que es un elemento mas
de la moto y que, por lo tanto, no po-
demos dar un paso sin él. Sin embar-
go, sigue habiendo un componente
importante de usuarios de motocicle-
tas, y, sobre todo, de ciclomotores,
que se lo ponen sencillamente porque
es “obligatorio” o por “miedo a las
multas”. No por convencimiento so-
bre las ventajas de llevarlo y los ries-
gos de no ponerselo.

Muchos de los que seguramente si-
guen a pie juntillas los dictados de los
motoristas profesionales en materia de

conduccion de motos, no parecen
atender excesivamente lo que los
Angel Nieto, Sito Pons o Crivillé, por
citar solo algunos ejemplos, dicen de
forma machacona sobre el uso del cas-
co: hay que ponérselo. No hace falta
recordar aqui el nimero de conducto-
res de motocicletas y ciclomotores que
caen en nuestras carreteras, pero si un
dato significativo: la localizacion del 40
por 100 de las lesiones en motoristas
muertos en la carretera estéd en la ca-
beza, cifra que sube hasta el 50 por 100
en el caso de los ciclomotoristas.

dente. Y ponérselo en su sitio, en la ca-
beza; entre otras cosas, porque en el
codo no sirve para nada...

or ello, no es baladi la re-
comendacion para gue to-
dos aquellos que se suben
a una moto, sea grande o
pequena, vayan condu-
ciéndola o como “paque-
te”, se pongan el casco:
que no siente bien o que
puede resultar algo inco-
modo es algo que no debe
tener ninguna importancia
cuando de lo que se trata
es de prevenir lesiones im-
portantes, no pocas veces
mortales, en caso de acci-

g =

El préximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse a finales de octubre.
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J. S. H. Fotos: RAFA MARTIN

oquito a poquito, pero la educa-
cién vial va introduciéndose en
las aulas. Lo mismo que los pe-
quefios aprenden mejor ahora
que cuando ya son mayorcitos ciertas
materias, como los idiomas, las rela-
cionadas con la circulacién también
se asimilan mucho mejor en la mas
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tierna infancia. Los nifios de hoy, que
vigjan en autobds para ir al cole, que se
trasladan solos a clase o se mueven por
calles repletas de coches y motos, es
decir, cargadas de peligros, necesitan un
aprendizaje precoz. Y eso nos debe lle-
var a padres y educadores a recapacitar
sobre esta frase de Gracidn: “La con-

fianza es la madre del descuido”. Para

no caer en ese peligro, para que los ni-
fios sepan discernir desde ya las situa-

ciones de riesgo (“Es un gran mal no
saber decir con resolucion st o no”,
Bismarck), incluso para que los valores
morales y éticos de un mundo excesiva-
mente motorizado“no se pierdan sepul-
tados por los economicos” (José Luis
Lépez Aranguren), nada mejor que ini-
ciativas como la de Escuela Infantil
“Parque Coimbra”, de Mdstoles, Ma-
drid, que decidié compaginar el chupete
v los primeros pasos con las primeras
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“lecciones” (ver fotografias de estas
pdginas) en materia de seguridad vial:
porque llevar una bici, un triciclo, un
patinete en medio de compaiieros que
circulan “a lo loco” también implica
riesgos. ;Verdad que si? Pues bien,
aprendidas las maniobras fundamenta-
les, las sefiales bdsicas, lo que hay que
hacer en un cruce, todo serd mucho mas
facil hoy... y manana. Que de eso se tra-
ta. A ver si cunde el ejemplo. @

1"




Asombroso

Todos los turismos matriculados en Espafia, aparcados juntos,
ocuparian 14.000 campos de futbol

Espaiia es un aparcamiento

I cilculo de Ser-
vando Sumando
parte de la base
de que en Espaifia
hay 14.753.809
vehiculos de turismo. Ha-
ciendo una media, podemos
decir que cada coche mide,
mas o menos, 4 metros de
largo y 1,7 metros de an-
cho, por lo que, una vez
aparcado, cada uno de ellos
ocupa una superficie de 6,8
metros cuadrados (m?). Es
decir, que todo el parque
espafiol de turismos aparca-

dos uno junto a otro -sin.

dejar espacio entre ellos-,
ocuparia la friolera de
100.325.901,2 m* O lo que
es lo mismo, mas de diez
mil hectireas.

A la vista de estos resulta-
dos, el auditorio lanzé un
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Para los que no creen que el problema del
aparcamiento es grave en Espaia, el nifio
prodigio Servando Sumando realizé un pequerio
cdlculo en la ultima Olimpiada Matemdtica
organizada pov el Club de Matemdticos Pro-
Ambientales de Xanpitagoras. Los resultados son
realmente atervadores.

grito de asombro:

- jOcoooooh! -tugid la
multitud.

- Y eso jes mucho? -pre-
gunt6é Antén Simplén.

- Pues claro -explicé Ca-
simiro Listin-. Es... E3... Es
un mogolion.

- Pero, ;jcudnto? ;Como
la provincia de Zamora o
como todo el antiguo Reino
de Leon?, insistié Simplén,
que cuando se ponia inqui-

sitivo era mds pesado que
hacer el viaje Burgos-Lo-
grofio detrds de un camidn
de cerdos.

Servando Sumando, que
por algo era nifio prodigio,
ya se habfa dado cuenta de
que nadie era capaz de eva-
luar el tamafo de todo ese
espacio, por lo que decidié
pasarlo de unidades de me-
dida de caracter universal,
como son los metros cua-
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drados, a una muy espafio-
la: la de los campos de fiit-
bol. Todo espafiol que se
precie sabe que un campo
de fithbol homologado para
competiciones FIFA tiene
que tener 105 metros de
largo por 68 de ancho. Es
decir, que ocuparia una su-
perficie de 7.140 m*. Por
tanto, todos los turismos de
Espafa aparcados ocupari-
an la “espafiolisima” super-
ficie de 14.051 campos de
fdtbol. ;

- Lo gue yo decia -senten--

cid Listin-. Un mogollon.

- Un mogollon -rugié la
multitud-. Pero Servando
Sumando sabia que, con esa
unidad de medida, la gente
si{ habia comprendido la
magnitud del problema. ¢

Mi carril

MULTAS.-
Los turistas
acostumbra-

dos a come-
ter infracciones y lar-
garse luego a su pais
sin pagar, van a tenerlo
mucho més dificil en
poco tiempo. La Unién
Europea pondra pron-
tro en marcha medidas
para evitar esta patente

£ K

de corso. Dara igual el A
pais donde cometa la Jesiis SORIA
infraccion, Paris, Roma Director

o Munich... Se la co-
brarén en su casa. Les
mantendremos infor-
mados

RECICLADO.-
Europa quie-
re poner en

marcha un in-
teresantisimo proyec-
to: nada menos que
conseguir que, para el
ano 2015, el 85 por
ciento de los coches
sean reciclabes. Te-
niendo en cuenta que
el 75 por ciento de la
contaminacién por mo-
noxido de carbono se
debe a los coches vy
gue por el mundo cir-
culen mas de 700 mi-
llones de coches, que
se adopten medidas
para evitar mas ele-
mentos contaminantes
“mototizados” siempre
es una buena noticia.

Siempre se ha puesto especial hincapié
en aspectos como el alcohol, la veloci-

- dad, las distracciones y otros para expli-

car algunas de las causas que mas inci-
den en la siniestralidad de las carrete-
ras. El sueino se ha anadido tdltimamen-
te a estas. Y con fuerza. Vienen a confir-
mar su importancia no solo distintos es-
tudios realizados en Espana por la DGT;
también dos investigadores australia-
nos, que han llegado a asegurar que
“una moderada falta de sueno determi-
na la coordinacion en porcentajes equi-
valentes a ciertas cantidades de alcohol
en la sangre”. Vamos, que no estar sufi-
cientemente descansado puede ser la
causa de no pocos accidentes. Como ir
“colocao”. jA dormir!

LOS AUTOCARES -
MAS VIEJOS SON

TRANSPORTAN A
LOS NINOS A LAS

Descuidados

artimos de la base

que la accidentali-

dad del transporte

escolar, normalmen-

te recorridos cortos

€N zonas con pocos

riesgos, es minima;

. pero no conviene ol-

vidar el dramatismo y angustia
de cualquier siniestro en el que
los protagonistas son nifios. Di-
cho esto, caben algunas refle-
xiones ante el comienzo del
curso y el movimiento de miles

y miles de nifios,
muchos de ellos
con la legafia en el
ojo y cargados de

suefio. Una tras
otra mafiana...

Los nifios que van

al cole en autobts
viajan solos, salvo
excepciones, y ca-
bria preguntarse si
los “locos bajitos”,
estin suficiente-
mente capacitados para afron-
tar, por ejemplo, algiin acci-
dente. ; Por qué en Cataluiia
los nifios si van con monitores
y en el resto del pais no?

Los coches mds viejos del Iu-
gar son los que se dedican a
transportar a los nifios a las au-
las. Los que no se admitirian
para llevar de visita a ningtin
turista, son los que llevan todos
los dias al colegio a nuestros
hijos. ;Se podrd conseguir re-
Jjuvenecer algin dia el parque
de automoviles dedicados al
transporte escolar?

Los mismos conductores que,
muchas veces, se han levanta-
do a las tres de la mafiana para
ir a cualquier ciudad cercana,
recoger a un montén de obre-
ros de la construccion y llevar-
los a otros destinos; alli, coger
a otros empleados de no se qué
empresa y llevarlos a su centro
de trabajo, son los que recogen
a las ocho de la mafana a los
nifios y los llevan al cole... y

LOS QUE

AULAS
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vuelven a hacer lo mismo por
la tarde para devolverlos a ca-
sa. (Es tan complicado que
quienes “conducen” a nuestro
nifios no lleven tantas horas 2
las espaldas?

No pocas veces se contratan
los servicios de autobus en
funcién del precio. Partiendo
de la base de que nadie da du-
ros a peseta, ya me entienden,
son los propios centros escola-
res, asociaciones de padres y
todo el conglomerado escolar
el que colabora en esta situa-
cién poco menos gue penosa.

(Se podria concienciar a todos
ellos de la importancia de este
transporte?

La mayorfa de los nifios, de
los conductores, del profesora-
do no sabe como actuar en ca-
so de accidente. Aunque los
hubiera, muchos ni sabrian uti-
lizar el botén antibloqueo de
puertas; los martillos, cuando
van en su sitio, se creerian que
son de adorno y no para rom-
per los cristales en caso de
emergencia.

Sobran comentarios. Ustedes
mismos.
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A pesar de su escasa

accidentalidad,

no siempre es seguro

JUANA SANCHEZ

En los proximos dias, miles de nirios
empezardn su jornada a bordo de un
autobiis escolar. Aunque los accidentes en
este transporie son escasos, el sector acusa
problemas de antigiiedad de muchos de
sus vehiculos, largas jornadas de algunos
conductores, falta de elementos de
emergencia para una evacuacion rdpida o
vigjes diarios sin mds compaitia adulta
que la del conductor. Situaciones
achacables, segiin los empresarios, al
exceso de oferta y a la carencia de tarifas
minimas pervo que, segiin se denuncia
desde otros sectores, a veces ponen en
peligro la seguridad de los escolares.

Marcos GONZALEZ
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ans-

Pt scolar, un

Real Decreto de
agosto de 1983, los
vehiculos que se dediquen a
cubrir este servicio deberan
tener, como maximo, una
antigiiedad de 10 afios al
inicio del curso escolar.
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§€, sin em-
iculos de hasta

5 anos si han estado dedi-
cados a este Lransporte en la
misma empresa antes de
cumplir los 10 anos, con tal
de que pasen antes una ins-
peccion extraordinaria.

Esta norma, que se legis-
16 para impedir que las em-
presas adquirieran vehicu-
los viejos con [a tnica in-
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tencioén de cubrir con ellos
el transporte de nifios -a
priori, itinerarios cortos y
de poco riesgo, algo que no
siempre se ajusta a la reali-
dad- ha tenido, al parecer,
el efecto contrario al espe-
rado: muchos de los auto-
buses en que viajan los es-
colares a diario tienen un
excesivo nmimero de afios o,
lo que es peor, varios cien-
tos de miles de kilémetros a
sus espaldas. Las empresas
propietarias agotan con el
transporte escolar las dlfi-
mas posiblidades de un ve-
hiculo, que para entonces
ya tiene escasas prestacio-
nes y pricticamente ningu-
na rentabilidad en otro tipo
de desplazamiento o para
otro tipo de viajeros. En
Andalucia, por ejemplo, la
edad media de los vehicu-
los que tienen autorizacion
para transporte escolar es
de casi diez afios.

Lorenzo Chacén, secreta-
rio general de ASINTRA
(Federacién Espafiola Em-
presarial de Transporte de
Viajeros), estd en absoluto
desacuerdo con esta norma
legal que, en su opinidn,
s6lo estd dificultando la re-
novacion del parque de es-
tos vehiculos. “Al empresa-
rio le gustaria mds tener
vehiculos nuevos, es légico.
Por eso, si pudiera vender
un autobiis de doce afios,
podria comprar otro de sie-
te. Asi, tiene que quedarse
el viejo e intentar rentabili-
zarlo hasta el final”.

SEGURIDAD INTERIOR

Un problema afiadido al
desgaste de los afios en es-
tos vehiculos es su falta de
prestaciones en cuanto a se-
guridad interior, ya que las
especificaciones mds im-
portantes sobre dispositivos
para autobuses y autocares
estdn recogidas en el Re-
glamento 36 de Ginebra,
una norma obligatoria en
Espafia desde 1985 pero
que solo afecta a los vehi-
culos que se construyeron a
partir de entonces. En ella
se relacionan y explican to-
dos los detalles que con-
ciernen a las salidas y su
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VIEJOS. La antigiiedad de muchos vehiculos es uno de los problemas del transporte escolar.

emplazamiento, las venta-
nas de emergencia, las
trampillas de evacuacién y
otras circunstancias impor-
tantes tales como la ilumi-
nacién interior del vehicu-
lo, fundamental en caso de
accidente si el viaje o parte
de él se realiza en horas de
poca luz. Muchos de los
autobuses de transporte es-

I

colar estan matriculados
antes de 1985 y carecen de
algunos de estos dispositi-
vos 0 no estdn adaptados a
esta normativa.

Ademas de la antigiiedad
del vehiculo es importante
tener en cuenta el nimero
de kilometros recorridos.
Desde las organizaciones
sindicales, se sefiala que es

Los elementos de
evacuacion de
emergencia de que
disponen los autobuses
son cada vez més
eficaces. Sin embargo,
varian mucho segun la
antigliedad del vehiculo,
ya que se van mejorando
en los nuevos modelos.
Paraddgicamente, para el
transporte escolar, se
utilizan muy a menudo
vehiculos viejos, que no
disponen de estos
elementos -martillos o
aperturas de emergencia-
porgue no eran
obligatorios en el
momento de su -
construccion o, lo que es

Elementos de quita y pon

peor, que si los tienen
pero van fuera de su sitio
o desactivados. Algunos
conductores de este
transporte se disculpan
argumentando que no
pueden confiar en que
los niflos no utilicen
estos dispositivos en
ruta, COmo un juego, si
estdn a su alcance. Otros
culpan a su empresa de
desconectarlos para asi
evitarles averias. Sin
embargo, si los
elementos de emergencia
se convierten en algo de
“quita y pon” es
probable que no estén
cuando hagan falta: justo
en caso de emergencia,
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muy frecuente encontrar un
autobis aparentemente nue-
vo, con s6lo cuatro o cinco
afios, que ha recorrido varios
cientos de miles de kilome-
tros. Jesis Almeida, Secreta-
rio General de Carreteras de
la Federacion de Transportes
de Madrid de Comisiones
Obreras, apunta casos de au-
tobuses o autocares que no
dejan de circular mis que
para el mantenimiento im-
prescindible, funcionando
las 24 horas y haciendo una
media de 1.300 kilometros al
dia, ya que tres conductores
turnan su jornada laboral en
él. Las inspecciones técnicas
que regularmente pasan los
vehiculos son la garantia de
su buen estado, segun los
empresarios, pero soélo
muestran un “lavado de cara
puntual” para los sindicatos.

En todo caso, estos auto-
buses “nuevos”, sin duda
mejor equipados que los an-
tiguos, también suelen aca-
bar sus dias transportando
nifios. Segin Lorenzo Cha-
con, de ASINTRA, el 80

por 100 de los desplaza-

mientos que realizan los au-
tobuses de transporte dis-
crecional son de corta dis-

Luis PERALTA

MARTILLOS. Es importante que los dispositivos de emergencia de que dispone el vehiculo estén coloca-

dos y activados.

Luis PERALTA

TRANSPORTE
ESCOLAR

SEGURIDAD. A pesar de que la accidentalidad es baja, el transpor-
te escolar no es todo lo seguro que debiera.

Log stuchenivs deielan Larvs

cupLhlergres como iy e los
YICSUUSTITUSSINDUIAUIIGS,

A

tancia -escolares y emplea-
dos u obreros-, cuando es-
tos servicios deberian ser
Unicamente un complemen-
to de los viajes largos. Ase-
gura, ademas, que la falta
de trabajo obliga a mds de
la mitad de los empresarios
a dedicarse, casi exclusiva-
mente, a realizar este tipo
de transporte.

EL FACTOR HUMANO

Y si el panorama de vehi-
culos dedicados al transpor-
te escolar no resulta muy
alentador, menos atn pare-
ce serlo en cuanto a la si-
tuacién de los conductores,
mas de 70.000 segin el re-
gistro de la DGT, donde de-
ben estar inscritos obligato-
riamente. Emilio Lépez
Amado, un conductor que
lleva 24 afios de profesion,
asegura que la jornada ha-
bitual de la mayoria de los
trabajadores de este sector
no baja de las 16 horas, con
lo que el tiempo de descan-
so entre uno y otro dia se
reduce, a duras penas, a 6 6
7 horas en total.“Ne solo
hay que contabilizar el
tiempo de conduccidn que
es lo que por ley tiene un
mdximo ya que, entre servi-
cio y servicio, el conductor
también suele ocuparse del
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Susto en el
< autobus

El pasado 20 de mayo,
en la localidad lucense
de Barreiros, ocho
escolares de edades
comprendidas entre 7 y
14 anos vivieron una

_ dura experiencia que,

probablemente, tardara
largo tiempo en
borrarse de su memoria.
El autobus escolar que
les llevaba al colegio era
alcanzado por un
camion y el conductor
salia despedido por el
parabrisas. Marco
Antonio Vila, de diez
anos, vio aterrorizado
cémo quedaba tirado en
mitad de la calzada
mientras el autocar aun
circulaba sin control
unos veinte metros.

Los escolares; que
sufrieron lesiones leves
producidas por los
cristales, pudieron
conservar la calma al
ver que ninguno de
ellos presentaba danos
importantes. Salieron
por el hueco abierto en
el vehiculo, con la ayuda
de algunos adultos que
se encontraban cerca. A
Modnica Exposito, de
siete afos, tuvo que
sacarla su padre porque
la fuerte impresidn
recibida la dejé
paralizada de miedo.




mantenimiento del auto-
biis” .

Los sindicatos llegan maés
lejos cuando denuncian el
caso de algunos conductores
que recogen trabajadores en
cualquier ciudad de Casti-
lla-La Mancha a las cuatro
de la madrugada para traer-
los a Madrid y que, cuando
trasladan nifios a los cole-
gios, llevan mis de cinco
horas de trabajo, la mayoria
de ellas al volante “Son jor-
nadas que encadenan estos
servicios diarios con otros
puntuales como visitas tu-
risticas y con el propio
mantenimiento del vehiculo
Y que terminan, bien entra-
da la noche, en las mismas
ciudades castellano-man-
chegas de donde volverdn a
salir apenas unas horas
después”, senala Javier Ma-
riné, responsable del sector
de Transporte Urbano y por
Carretera de UGT, para
quien la solucién pasa por
una mayor inspeccion de los
horarios y por sanciones
ejemplares a las empresas
que incumplan. Con todo,
las cifras de accidentalidad
de este tipo transporte son
considerablemente bajas. En
1996, tinicamente se produ-
jeron treinta y siete acciden-
tes en que estuvieron impli-
cados autobuses escolares.
En ellos, se contabilizaron
setenta y dos victimas -la
mayoria leves- y, de ellas,
sélo un conductor resultod
muerto.

Por oftra parte, en la cam-
pafia de inspeccion que la
Guardia Civil de Tréfico re-
aliz0, como cada afo, al co-
mienzo del pasado curso
escolar y en la que se revi-
saron practicamente todos

18

;Donde estdn los
acompainante$?

Luis PERALTA

La necesidad de un acompanante
adulto en el transporte escolar no
plantea ninguna duda, incluso para
quienes al contratar este servicio
prescinden de él, como algunos
organismos educativos. Todos -
padres, profesores, sindicatos,
empresarios y los responsables de la
propia Administracion que contrata-
coinciden en el riesgo de que, a bordo
del autobus, no viaje mas adulto que el
conductor. Pero la ley no obliga a ello
salvo que los nifos sean alumnos de
educacion especial, se trate de un viaje
ocasional y |as tres cuartas partes de
los viajeros tengan menos de 14 afnos
o el autobus no tenga unas minimas
condiciones técnicas establecidas de
antemano. Por eso, y puesto que
afadir un acompafnante es incrementar el coste del servicio,
muchos escolares viajan “solos” cada dia. La Unica excepcion
es Cataluna, donde un Decreto de mayo de 1996 lo hace
obligatorio en todos los casos.

SOLOS. El traslado de
nifnos es estresante pa-
ra el conductor, si va
solo. En la necesidad

del acompariante coin-
ciden todos.

los vehiculos de transporte
escolar que circulan por las
vias de su competencia, los
excesos en los tacografos
no eran comunes -es cierto
que pueden trucarse con re-
lativa facilidad, segiin los
sindicatos- aunque si se de-
tectaron algunas irregulari-
dades en los libros de ruta.
Oscar Moreno y Esteban
Gomez, del subsector de
Trafico de Segovia, que co-
nocen uno por uno los auto-
buses que se mueven en las
carreteras de su demarca-
cién y las empresas que
suelen presentar problemas,
comentan que “es verdad
que muchos autobuses son

Marcos GONZALEZ

JORMNADAS LARGAS. Algunos conductores trasladan trabajadores
desde otras ciudades antes de llevar a los escolares.
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INSPECCION. La falta de alguna autorizacion es la infraccidn mdis
Srecuente que denuncia la Guardia Civil en sus inspecciones.

viejos sobre todo en las zo-
nas donde se transportan
muchos nifios” , pero no
suelen cometerse infraccio-
nes graves -la falta de algu-
na autorizacion es lo mas
normal-. Tampoco es fre-
cuente que se rebase el nu-
mero maximo de nifios per-
mitido ni que se cambien
los autobuses habituales,
aunque alguna vez ocurre y
suele ser motivo de una ins-
peccion puntual.

Los empresarios se de-
fienden de las acusaciones
sindicales, llegando a cali-
ficar de demagdgicas algu-
nas de sus denuncias, y cul-

pando de los problemas
apuntados a la excesiva
oferta de transporte escolar
que existe en la actualidad.
José Luis Pertierra, director
de FENEBUS, Federacion
Nacional Empresarial de
Transporte en Autobts, no
duda que puedan darse si-
tuaciones como las descri-
tas pero pide “gue no se
meta a todos en el mismo
saco. Las empresas serias,
la mayoria, compiten dan-
do calidad y seguridad.
Otra cosa pueden ser los
pequeiios empresarios o los
autonomos, pero Son una
minoria”. Segin sus datos,

Las exigencias al
transporte escolar
cambian cuando se
traspasan las fronteras de
nuestro pais. Segun Jestis
Almeida, de Comisiones
Obreras, nuestros vecinos
EUropeos son mas
estrictos tanto en el
control de permisos como
en las horas de descanso
de los conductores. Las
autoridades francesas son

Mds duros al cruzar la frontera

especialmente rigidas en
este sentido, pero también
son rigurosos los
alemanes, holandeses o
daneses. En algunos
paises, como Estados
Unidos, los escolares
viajan en autobuses
especialmente disenados
para ellos {los “school
bus” que a menudo nos
muestra el cine), algo que
aqui parece impensable.

el 75 por 100 de las 5.000
empresas dedicadas al
transporte de viajeros tie-
nen menos de cinco vehicu-
los, pero éstos s6lo alcan-
zan el 25 por 100 de la flota
de autobuses.

FALTA DE TARIFAS

En opinién de las asocia-
ciones patronales, al no
existir tarifas minimas, par-
te de la responsabilidad de
muchos servicios deficien-
tes es achacable a quien
contrata los servicios -la
Administracién educativa o
los propios padres- que eli-
ge el transporte sélo en fun-
cién del menor precio.
“Los vehiculos viejos ftie-
nen salida porque se bus-
can viajes baratos. Nadie
da duros a cuatro pesetas”,
sefiala Pertierra. Sin embar-
go, segin algunos respon-
sables de los estamentos
oficiales encargados de or-
ganizar el-transporte esco-
lar, en los-pliegos de con-
tratacion se establecen las
condiciones que deben
cumplir los vehiculos con
un baremo que puntia, en-
tre otras cosas, la edad del
autobus o los elementos de
seguridad que incorpora,
aunque el precio es un fac-
tor de mucho peso.

En todo caso, Lorenzo
Chacén, de ASINTRA, se
queja de que la ley permita
ir a tres nifios en dos asien-
tos, con lo que el nimero
de viajeros infantiles que
pueden ir en un autobis se
incrementa -por el mismo
precio- y su seguridad dis-
minuye. Curiosamente, Je-
sis Nuifiez, presidente de
ACADE, Asociacién de
Centros Auténomos de En-
sefianza, afirma que es una
ventaja que los nifios pue-
dan viajar asi “porque se
protegen. Si no, ante cual-
quier movimiento del auto-
biis el nifio se desestabili-
za”. Emilio Lopez Amado,
conductor, llega a decir
que, en ocasiones, el trans-
porte escolar es un negocio
entre el colegio y el empre-
sario. “Vayan como vayan,
los nifios no se quejan” ®

TRAFICO. Septiembre 1997

LA
DOCUMENTACION
* OBLIGATORIA

Cualguier centro escolar,
asociacion de padres u
otra entidad que quiera
contratar un servicio de
transporte escolar
(regular y diario o
puntual para una
excursion) debera exigir
al transportista la
acreditacion de la
siguiente
documentacién:

Tarjeta ITV vigente,
que acredite que el
vehiculo cumple con lo
requerido en la
normativa de transporte
escolar (Real Decreto
2296/83).

Justificante de haber
suscrito un seguro de
Responsabilidad Civil,
que cubra a las personas
transportadas con una
cobertura de cuantia
ilimitada.

Permiso de conducir
del conductor y
acreditacion de su
inscripcion en el Registro
Especial de la DGT.

Tarjeta de
transportes. Esta tarjeta
es requisito previo para
la autorizacidn de
Transporte Regular de
Uso Especial, obligatoria
para los autobuses de
transporte escolar y que
debe expedir el
organismo competente
{la comunidad auténoma
si el itinerario es
interurbano o el
ayuntamiento
correspondiente si es
urbano).

Fuente: Junta de Andalucia.




Los nifios aprenden a salir de un autobts
escolar tras un hipotético accidente

35 SEGUNDOS PARA

Aungque el viaje en autocar forma parte de la
jornada cotidiana de muchos escolares, nadie
suele explicarles qué deben hacer ante un
accidente y como deben abandonar el vehiculo sin
la ayuda del conductor. Con un simulacro de
evacuacion, los alumnos de un colegio de
Buitrago (Madrid) aprendieron “donde tocar”
para salir solos de sus autobuses.

sabel Alonso, directora

del C.P. Pefialta, de

Buitrago (Madrid), y el

resto de los profesores

de su equipo, vivieron
hace algunos afios la expe-
riencia del accidente que
sufrié uno de los autobuses
que habitualmente acercan
a los escolares a su colegio.
Por fortuna, no hubo conse-
cuencias graves, pero en la
cabeza de la directora que-
dé la idea de ensefiar a los
nifios a organizar su salida
del autobis, sin ayuda, en
caso de emergencia.

Con esta pretension, fun-
damentalmente didictica,
los responsables del centro
pusieron en marcha el pasa-
do mes de mayo un simula-
cro de evacuacion con sus
alumnos como protagonis-
tas y utilizando los mismos
autobuses donde los chicos
viajan a diario. El asesora-
miento técnico vino de la
mano de Javier Pdez, inge-
niero del INSIA (Instituto
Universitario de Investiga-
cién del Automovil).

A bordo del autobiis, se
les preguntd a los alumnos
qué “herramientas” utiliza-
rian para salir del vehiculo
si no contaran con la ayuda
del conductor. Lo cierto es
que los chavales, sirviéndo-
se simplemente de su capa-
cidad de observacion -nadie
les habia dado ninguna ex-
plicacién especifica previa-
mente- conocfan con bas-

“Tranquilos,
tranquilos”

Bay, de 11 afos,
consiguio que sus
companeros le
permitieran dirigir la
evacuacion del
autobus, algo que
puede ser Util
recomendar a los nifios
ante una situacién real
de emergencia.
Llegados al sitio
establecido, y una vez
abierta la puerta tal y
como le habian
explicado, recordd a los
demas la importancia
de bajar sin
atropellarse. Una vez en
tierra firme, mientras
seguia de reojo la
bajada de sus
compaferos corria a
situarse el primero de

su fila. Como cualguier
capitdn que se precie,
animaba al orden a sus
compaferos que aun
descendian con un
paternal “tranquilos,
tranquilos”, dejando
claro su “apoyo moral”
sin llegar a moverse de
su sitio de lider en la
cabeza de la fila.

SALIR CORRIENDO. Con el simulacro se pretendia ensefiar a los ni-
fios como salir del autobiis lo mds rdpido posible.

tante detalle la existencia
de los elementos de eva-
cuacién més importantes:
sabfan que los autobuses
llevan martillos que rom-
pen las ventanillas en caso
de necesidad y que hay bo-
tones que liberan las puer-
tas ante una emergencia.

Sin embargo, no todas las
ideas estaban claras: los
chicos crefan que cualquier
“cosa” servia para romper
una ventanilla si no tenian
martillos. “Seguro que se
rompe con una patada o un
pufietazo”, aseguraban los
escolares. “Incluso con la

Wiarcos GONZALEL \

El claustro de profesores
del C.P. Penalta, de la
localidad madrilena de
Buitrago, se sobresalté
con aquella llamada
telefénica. Uno de los
autobuses que hacia el
servicio de transporte
escolar entre la zona del
puerto de Somosierra y el
colegio habia sufrido un
accidente. Aunque un
turismo que circulaba a
gran velocidad se habia
empotrado en el frontal
del autobus, todo quedd
en un simple susto:
algunos nifos sufrieron

“Al dia siguiente algunos Iloramos”

danos en las cervicales,
cortes en la cara y unos
dias de hospitalizacion. El
conductor también tuvo
que permanecer un tiempo
de baja por la impresion.
Juanjo, que entonces tenia
seis afnos, es el Unico
alumno de los que
sufrieron el accidente que
aun permanece en el
colegio y recuerda muy
vagamente aquella tarde.
“Creo que me quedé
incrustado en el asiento y
que me saco la Guardia
Civil. Al dia siguiente, en el
cole, algunos lloramos”.

cabeza”, comentaba algu-
no, puestos a pensar en una
emergencia. Alguno de los
mayores, mds realista y de
forma acertada, recomenda-
ba “algo metdlico como el
extintor de incendios” .

En cuanto a las salidas, los
nifios sabian dénde buscar
los botones de apertura de
emergencia - “hay dentro y
Juera del autobiis”- pero la
mayoria esperaba que, con
sélo pulsarlos, las puertas se
abririan; sélo alguno apuntd
la necesidad de empujarlas
posteriormente para que és-
tas cediesen y permitieran la
evacuacion. Por otra parte,
en uno de los vehiculos, el
de menor capacidad, los bo-
tones se han sustituido por
una palanca instalada en el
suelo. En este caso, aunque
alguno de los nifios se habia

DEPRISA, DEPRISA. El vehiculo mds ocupado, con 25 niiios, fue evacuado en 3 segundos.
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fijado en ella, ninguno sabia
para qué servia.

En otro de los autobuses,
de mayor antiguedad, no
existian mdas sistemas de
apertura que el del tablero
de mandos del conductor.
En este caso, todos los ni-
fios se habian fijado en la
existencia del botén pero
ninguno sabia que era lo
tnico que podrian manipu-
lar para salir en caso de
emergencia.

Previo al simulacro de
evacuacion, Javier Paez, del
INSIA, analizo con los
alumnos de cada autobiis los
elementos de emergencia
del vehiculo en el que viaja-
ban, detallando dénde esta-
ban situados y como utili-
zarlos. Con esta informa-
cién, unos minutos después
y fuera del recinto del cole-

Marcos GONZALEZ

QUE HACER

FIJARSE. La primera recomendagion es fijarse, al subir
al autobus, donde estan los dispositivos de emergencia:
cuantas puertas y donde estan situadas, localizar los
botones de apertura y los martillos para romper las
ventanillas. En el caso de los escolares, esta “inspeccion”
podria hacerse con ellos al principio del curso ya que
estos elementos no son iguales en todos los autobuses.

LOS BOTONES. Los
botones de emergencia que
desbloquean las puertas suelen
ser rojos o negros (tanto los
que estan en las puertas como
los del tablero de mandos del
vehiculo) aunque no
reflectantes por lo que no se
ven en la oscuridad. Por eso, es
bueno saber de antemano
dénde estan.

LAS PUERTAS. Las puertas
guedan desbloqueadas en unos
segundos, pero en la mayoria
de los casos hay que
empujarlas manualmente.
Como se da el caso de que

‘estos dispositivos de apertura
pueden estar desactivados,
sobre todo en transporte
escolar sin acompanante
adulto, es conveniente gue los
profesores, de vez en cuando,
comprueben su
funcionamiento.

MARTILLOS. Los martillos

para romper las ventanillas de
emergencia deben estar
colocados cerca de ellas, en las
paredes o en el techo del
autobus. Todas las ventanillas
se rompen igual, excepto el
parabrisas. En caso de no-
contar con martillos, se pueden
utilizar los extintores del
vehiculo, pero dificilmente se
rompen con una patada o un
puhnetazo.

HUMO. Si se produce
‘fuego, es importante romper las ventanillas para evitar
" que el humo pueda dificultar o impedir la evacuacion.

ORDEN. Si el autobus tiene varias puertas, |la salida
debe ser por la mas cercana. Se debe incidir en los
escolares la idea del orden y de la ayuda a los mas
pequenos. Si bien no existe ninguna parte del autobs
mas peligrosa que las demas, la parte delantera puede
quedar deformada y la puerta blogueada si el vehiculo
sufre un impacto frontal o lateral.

gio, se pidio a los escolares
que evacuaran los autocares
sin la ayuda del conductor.
El mayor tiempo emplea-
do -35 segundos- correspon-
dié a la evacuacion del au-
tobiis que llevaba mas pla-
zas cubiertas, con 25 alum-
nos. Un tiempo muy acepta-
ble si se toma como referen-
cia otros ensayos anteriores,
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realizados por el INSIA, en
los que participaron nifios y
adultos. Al final, la tinica
duda en la valoracion positi-
va del ensayo era la que
planteaba una de las nifas
mayores, que en ningln mo-
mento habia soltado a un
pequefio compafiero de via-
je: “;Y si no vamos en este
autobiis?” &
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La alternativa mas segura
para la circulacion de los
ciclistas apenas se encuentra
en Nuestras carreteras

Pese a ser considerada como la
alternativa mds segura, apenas
existen carviles-bici para la
circulacion de los ciclistas. O,
donde estdn construidos, no tienen
la longitud suficiente para que
sean utilizados por ellos. En
cualquier caso, estdn mal
repartidos y junto a provincias
donde no hay ni un solo kilometro,
otras tienen amplios proyectos de
construccion de estas vias.

a Comision del
Congreso de los Di-
putados que estudié
el problema de los
accidentes de los ci-
clistas (y mds tarde la del
Senado) recomendé el ca-
rril-bici como una de las so-
luciones para separar a ci-
clistas de automovilistas y

evitar que los primeros, fisi- DOSREA-  Trifico de Valencia, “desde
camente mas débiles, salgan LIDADES. la Jefatura y desde la Comi-
perjudicados. A pesar de Carreteay  giGn de Trdfico y Seguridad
ello, apenas existen carriles- Sudadson e la Circulacion Vial de la
bici en Espafia. Al menos, dades dife- ~ Comunidad Valenciana he-
de una longitud aceptable ‘rentes pa-  mos apoyado constantemen-
para que los aficionados a la ra los ca- te la solucion de los carriles
bici puedan practicar su de- miles-bici — pici no sélo por seguridad
porte con seguridad. vial, sino también como fo-
Es significativo que pro- mento de una verdadera al-
vincias como Teruel, Sala- ternativa de transporte”.
manca o Ledn no tengan ni ESFUER- -En este punto coinciden
un sélo carril-bici o que en 70. Los tanto ciclistas como autori-
otras, como Sevilla, sélo ayunta- dades. Luis Eduardo Cortés,
existan 2 kilémetros. Por mientos Consejero de Obras Publi-
otro lado, comunidades co- ef“‘:;ﬂ"‘," cas, Urbanismo y Transpor-
mo la Valenciana han apli- ;‘ e te de la Comunidad de Ma-
cado una amplia politica de e drid explica que“los carri-
construccién de carriles-bi- nes en es- les-bici tienen que ser segu-
ci. Como sefiala Roberto ;DS carri- ros. Y, para ello, las bicis
£5.

Ramirez, Jefe Provincial de
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deben ir separadas de los

SENALIZACION. Las seiales es importante para que se respete al ciclista.

coches. Lo ideal es que ha-
ya un espacio entre bicicle-
tas y automoviles, pero, co-
mo no siempre es posible,
hay que recurrir a las de-
Jensas”. La idea, aunque se
comienza a aplicar, adn no
estd generalizada y, de mo-
mento, apenas hay carriles-
bici segregados o separados
con barreras del trafico.
Tras recabar datos a las Je-
faturas de Tréfico y Guardia
Civil, “Trafico” ha constata-
do que la mayoria de los ca-
rriles-bici apenas tiene un
longitud vdlida para el afi-
cionado al ciclismo. Pocos

superan los diez kilémetros
de longitud, distancia escasa
para cualquier aficionado a
la bici. Este es un inconve-
niente importante. Segin
fuentes de la Federacién Es-
pafiola de Ciclismo, los ci-
clistas “quieren ‘ver mun-
do’, porgue de lo contrario
se aburren. El problema es
que los carriles-bici que
existen no van a ninguna
parte. Asi, tal y como estdn,
no son suficientes”. :
Luis Eduardo Cortés opina
que existen alternativas:
“Nuestra Comunidad tiene
una buena de red de carrete-

Carriles en marcha

Se estan haciendo enormes inversiones para
construir carriles-bici, aunque, como siempre,
unos organismos estén mas sensibilizados que
otros. Un primer problema es el coste. Por
ejemplo, el ayuntamiento de Lleida invertira 100-

150 millones de pesetas en 8 kildmetros de carril-bici (del total
de 23 de que constara la red en esa ciudad).

Como principales actuaciones, Navarra prevé ampliar en 10
kilometros el carril existente en la NA-2310; Asturias, llevar
hasta Quirds el que discurre por la AS-228 (22 kms.); Huesca
tiene destinado un presupuesto de 2 millones de pesetas para
levantar un carril-bici; Cantabria afadirad 11 kms. en la SP-
4141; otro carril de 24 kilometros unira Albacete y Tinarejo
(CM-332 y CM-3218); en Huelva hay previstos tres carriles que
sumaran 25 kilometros de longitud; Baleares

estudia varios recorridos para ciclistas;
Madrid tiene tres proyectos en marcha (ver
recuadro); e incluso territorios tan reducidos
como Melilla {cuenta con 2,5 kilometros de
carril-bici) ampliardn su superficie.

Un caso especial es la Comunidad
Valenciana, por la amplitud de sus planes y
longitud de sus futuros carriles-bici. En
Valencia, Gandia, entre La Olleria y Belgida y
en 17 puntos mas se estudian o construyen
carriles-bici; Alicante tiene 13 proyectos de
carriles-bici en sus pueblos; ademas de los
115 kilometros de longitud que alcanzaran los
carriles-bici de la ciudad de Valencia

(actualmente cuenta con 28).

PLANES. Muches ayuntamientos y Comunidades Auto-

aunque sea poco,

La Comunidad de Madrid construye tres
grandes carriles-bici

Muds vale tarde...

M-301, con barrera rigida de separacion, de 18,2 kilémetros
de longitud y que llega hasta San Martin de La Vega. Por la
‘oposicion de los colectivos ecologistas, la Comunidad no

~ realizara un proyecto que en mayo de 1996 el Director de
Carreteras de la Comunidad anunciaba como “emblematico”
en la M-618 y que incluia una pista ciclista.

Estos tres carriles son parte del ambicioso plan que anuncio
en 1994 la Comunidad de Madrid {publicado en “Tréafico” en
abril de 1994). Entonces se hablaba de cuatro grandes
itinerarios que desde Madrid, o sus inmediaciones, llegaban
hasta los limites de la Comunidad, con longitudes cercanas a
100 kilometros o superiores. Mas vale tarde que nunca,

La Comunidad de Madrid
inaugurara el primer
trimestre de 1999 un carril-
bici que ira alejado de la
carretera -sobre una
antigua plataforma de
ferrocarril-, con 30
kilometros de longitud y
que discurrird desde mas
alla de Morata de Tajuna
hasta el limite de la
Comunidad. Igualmente,
trabaja en un carril
separado con barreras
desde Colmenar Viejo a
Soto del Real por la M-609
y que alargariaen 7,7
kilometros el existente en
la M-607; y en otro sobre la

ras y hay algunas en las que
el trdfico es bajo y donde se
puede montar en bicicleta”.
Sin embargo, una queja ge-
neralizada de los ciclistas es
cOmo acercarse a los carri-
les-bici desde su lugar de
residencia. Consideran il¢-
gico tener que meter la bici
en el coche para llegar hasta
ellos.

Con los datos de que dis-
ponemos, solo en Vizcaya
(10 kms.), Asturias (22
kms.), Valladolid (12 kms.),
Madrid (24 kms.), Alicante

nomas van a construir nuevos carriles.
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(uno de 12 y otro 12,5 kms.),
Zaragoza (49 kms.) y Gero-
na (54 kms.) existen carriles
en carretera de longitud
aceptable. Muchos ayunta-
mientos han construido ca-
rriles-bici, pero la mayoria
son “testimoniales” y apenas
superan los 3 kilémetros.
Por ejemplo, existen carri-
les-bici de 800 metros de
longitud, como el de Manza-
nares (Ciudad Real). Las ini-
ciativas de Vitoria (29 kilo-
metros), Las Palmas, Jerez y
Chiclana; o Barcelona, que
contard con 100 kilémetros
de carril-bici en 1999 (ac-
tualmente tiene 64) son ex-
cepcionales.

Por tanto, el triafico de afi-
cionados a la bicicleta segui-
14 en las carreteras. No olvi-
demos que un ciclista que
practique habitualmente -no
alguien que monte en bici un
fin de semana- realiza facil-
mente recorridos de 50 o
mds kilémetros cada dia. Por
no hablar de los federados
que entrenan a diario. ¢
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Lucas CONTREARS

a preocupacién
por los accidentes
con fuego en los
que se han visto
implicados los
grandes vehiculos dedica-
dos al transporte colectivo

PUDIERON SALVARSE. De haber sabido uti

oW

lizar los dispositivos de emergencia, la mayoria pudo haber escapado del fuego en Bailén.

JosE IGNACIO RODRIGUEZ

Fl infierno de Bailén, en el que 29 personas
perecieron abrasadas tras la colision de un autocar
y un turismo, volvié a avivarse el pasado mes de
julio en Illescas (Toledo), con un saldo de diez

No se ha podido evitar la
tragedia, pero ya se conoce
el “talén de Aquiles” de es-
te tipo de vehiculos frente
al fuego y la forma de re-
mediarlo. Incluso, Espafia
va a proponer la modifica-
cién de la normativa inter-

A 200 KM/H. En Illescas (Toledo), la suma de las velocidades de co-
lision de la furgoneta y el microbus superd los 200 Km/h.

HASTA

LOS METALES. La
voracidad del fue-
go en el accidente
de Bailén fue tal
que se llegaron a
Jundir metales li-

INSIA

Miguel Angel SANCHEZ/ "AQUI"

y calcinacién) fue la causa
principal de la muerte de
los pasajeros.-Sobre todo
porque, para escapar, nadie
activé (el conductor falle-
cié en el acto) ni desde
dentro ni desde fuera, los

. botones de seguridad que

‘Miguel Angel SANCHEZ! “AQUI"

desbloquean las puertas de
salida; y porque nadie rom-
pid las ventanas de socorro
con los martillos de seguri-
dad (las altas temperaturas
llegaron a fundir los meta-
les mds blandos, como el
aluminio, v se ignora si se
disponia de ellos).

-.En cambio, se sabe que el
gaséleo del autocar fue el
causante del inicio y poste-
rior propagacién del incen-
dio, ya que el turismo no
ardid, si bien fue el agente
agresor que impacté sobre
el bastidor del autocar y és-
te invadié el compartimien-
to del depésito de combus-
tible.

La rotura del depdsito y
la proyeccién del combusti-
ble a presién generd una at-
mosfera de gaséleo liquido
y vaporizado que, al im-
pregnar las espumas y otros
materiales de la zona des-
truida y al mezclarse con el
aire, s0lo necesitaba una

y6 la rotura de depésitos de
combustible lanzando un
turismo a 50 km/h., asi co-
mo la inflamacién de cho-
rros de gasdleo sobre su-
perficies calientes, como
pueden ser chispas eléctri-
cas originadas por un corto-
circuito de los cables que
van en esa zona, un disco
de freno caliente, una bom-
billa del faro, un colector
de escape, o sobre particu-
las incandescentes por la
friccién metal-metal y me-
tal-asfalto.

BUSCANDO 1A CHISPA

A la vista de los resulta-
dos se ha determinado que
las superficies calientes son
fuentes de calor poco acti-
vas para provocar la infla-
macién del gaséleo, necesi-
tdindose temperaturas su-
perficiales muy altas y pre-
calentando el gasdleo. No
obstante, esas superficies
calientes si favorecen la va-
porizacién del combustible
y crean las condiciones
adecuadas para que las
chispas eléctricas de alta in-
tensidad, junto con las par-
ticulas incandescentes pro-
cedentes del rozamiento de

muertos. Una exhaustiva investigacion del primero

3 : geros como el alu- fuente de calor apropiada.
ha demostrado como y porqué se producen estos

de viajeros arranca de la s
MERLD. En el laboratorio se ensa-

i los metales y la calzada ini-
colision de un autocar y un

cien la llama.
Con la informacién reco-

nacional (Reglamento 36

tarismo en las inmediacio-  incendios, los fallos en la evacuacion y la necesidad  de Ginebra) de manera que,
de modificar la normativa internacional sobre este

nes de Bailén, en febrero de entre otros aspectos, los de-

1996, donde 28 personas -
ademas del conductor del
turismo- no pudieron o, lo
més probable, no supieron
escapar de las llamas.
Apenas se habfan culmi-
nado los estudios de ese ac-
cidente cuando el pasado
15 de julio una furgoneta
rebasaba la mediana de la
Autovia de Toledo, a la al-
tura de Illescas, colisionan-
do frontalmente -la suma
de las velocidades de am-

tipo de transporte.

positos de combustible se
ubiguen detrds del eje de-
lantero en lugar de ir delan-
te, expuestos a los impactos
y muy cerca de los elemen-
tos que pueden originar la
chispa fatal.

BOTONES DE SEGURIDAD

La investigacién fue en-

cargada por la Direccién
General de Tréfico (DGT)

—

Martillo {rot

s

CON QUE ROMPER LA VENTANA

metélico):

de incendios:

e

Una de las formas de salir de un autocar es
utilizar las ventanas. Un varén, de complexion
media, de 27 afos, participo en el ensayo de
rotura de los cristales del INSIA utilizando
distintos objetos, con los siguientes resultados:

Martillo (extremo metalico): efectivo |

ineficaz |

nemssrrm s e

efectivo iy

pilada en el escenario del
accidente y los testimonios
de los supervivientes, se ha
elaborado un conjunto de
hipétesis y experimentos
del proceso de propagacién
del fuego, utilizando los
mismos materiales que lle-
vaba el autocar con las es-
pecificaciones que marca la
Directiva 95/28/CE (que
atin no estd en vigor).

Asi, tras el impacto, des-
truccion del depdésito e ini-

bos vehiculos superd los al INSIA (Instituto Univer- Mano:  neficaz 1| cio del fuego, en una pri-
200 km/h.- con un micro- sitario de Investigacién del TR heficaz’y | mera fase, el propio movi-
bis que se incendié tras el . leww="  Automovil) y en todo mo- sttt Sl s~ Lo el i Sl [ ;‘ imeﬁto delhaut.ocalr .act:elf:ro
impacto, con un balance de EBIL. io i del deps-  mento se manejo la hipote- Liaves (puerta de edificio): ineficaz y |  las llamas hacia el interior,

P EL PUNTO DEBIL. Reproduccion en laboratorio de la rotura del depo d} p Llaves (p erta de ¢ ) ~ ineficaz | | oviqos lu velncidsds i

10 muertos.
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sito de combustible, donde se inicid el fuego. Accidente de Bailén.
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sis de que el fuego (asfixia

— e e er—
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Agustin MUNOZ

pagacién no debié ser lo
suficientemente elevada pa-
ra impedir la evacuacidn
del vehiculo. Diversos en-
sayos de evacuacién han
demostrado que, en buenas
condiciones de iluminacién
y sin el factor negativo del
pénico, es posible realizar
una evacuacion total en 57
segundos, sin instrucciones
previas y bloqueando una
puerta. Sin embargo, la ve-
locidad de generacién de
una atmdsfera adversa de
humos, de baja visibilidad
y alta toxicidad, es mds ele-
vada.

Por todo ello, queda en
evidencia que las prescrip-
ciones establecidas en la ci-
tada Directiva no permiten
prevenir de forma efectiva
siniestros como el de Bai-
1én en el que la propaga-
cién del fuego en el mo-
mento inicial debid verse
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Secuencia del

Asi QUEDO.
Salvo el acero,
la mayoria de
los materiales
que integra-
ban el autocar
de Bailén, ar-
dieron.

LOS MATO EL
FUEGQ. Al
igual que en
Bailén, el fue-
g0 fue la cau-
sa de la muer-
te de nueve
pasajeros.

Jugar con fuego

_Francia ha realizado un estudio experimental, con fuego real, en
un autocar utilizando 25 litros de gasolina derramados en la
parte delantera. Se tuvieron en cuenta variables como la
temperatura, la opacidad de los humos y el analisis de los gases.

® TEMPERATURA: A los 2 minutos se alcanzan 100°Cy,
medio minuto después, 220.

® HUMOS: Después de un minuto la opacidad de gases en el
centro del autocar es de 0,7 ml; alos 2 minutosesde 4 ml. y a
los 2 minutos y medio es de 4,5 ml., con lo que ya no se
distinguen las personas dentro del habitaculo.

® GASES: Su toxicidad es irreversible a los 6 minutos.

Por todo ello, el tiempo limite para la evacuacion es de 2
minutos y medio ya que, para entonces, la temperatura
producira heridas graves. Con esa referencia, muchos
colegios franceses hacen ensayos para conseguir que los
ninos salgan del autocar antes de 2 minutos, aunque, segun
ha sefalado a esta revista Patrick Botto, del Centro Europeo
de Estudios de Analisis de Accidentes, “cada conductor,
seguin las caracteristicas del vehiculo, establece el orden y la
forma de la evacuacion”.

Y es que Francia, antes que Espana, ha sufrido este tipo de
tragedias, como la de la noche del 31 de julio de 1981, en la
que se vieron implicados dos autocares y siete turismos, con
el resultado de 44 personas muertas, de ellas 40 ninos que no
supieron salir del infierno.
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l fuego: colision; rotura
“del deposuo, el combustlble sale a

acelerada por la impregna-
cién de combustible proce-
dente de la rotura del dep6-
sito. Ademds, la impregna-
cién de gaséleo sobre de-
terminados materiales no
tiene una influencia unifor-
me ya que en unos casos se
acelera la combustién y en
otros la retrasa.

RECOMENDACIONES

Las ensefianzas que ha
aportado el estudio del acci-
dente de Bailén las resume
el INSIA en una serie de re-
comendaciones. Por un la-
do, la altura en un nivel in-
ferior a la que se encuentra
el puesto de conductor en
muchos autocares deberfa
ser objeto de estudio, por su
mayor exposicidn de riesgo
y porque es quien mds di-
rectamente estd capacitado
para abrir las puertas y diri-
gir la evacuacion.

Asimismo, deberia apli-
carse a estos vehiculos el
Reglamento 93 sobre dis-
positivos antiempotramien-
to y de absorcién de ener-
gia en la parte delantera,
capaces de proteger el de-
posito de combustible. Y,
sobre todo, deberia evitarse
que esos depésitos se ubi-
quen en la parte delantera
por su mayor exposicion a
las colisiones y por la exis-
tencia en ese lugar de todo
el cableado eléctrico.

Por parte de las empresas
fabricantes y transportistas,
deberia cuidarse la situa-
cion, visibilidad y sefializa-
cion de los dispositivos de
apertura de puertas y marti-
llos de rotura de vidrios. Y
por ultimo, deberia sumi-
nistrarse informacién antes
de iniciar cada viaje y ex-
tremarse la inspeccién en
ruta de este tipo de trans-
porte para verificar el co-
rrecto funcionamiento de
los mandos de apertura de
puertas y la existencia de
martillos. ¢
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LA HOrRMA DEL CUENTO

La acera movil

En el planeta Beh han inventado una ace-
ra movil que gira alrededor de toda la ciu-
dad. Como las escaleras mecdnicas, sélo
gue no es una escalera, sino una acera, y se
mueve muy despacio para dar tiempo a la

gente a mirar los escaparates y no hacer per-

der el equilibrio a los que tienen que bajar o
subir.

En lo acera hay también unos bancos para
los que quieren viajar sentados, principal-
mente viejecitos y seforas con la cesta de la
compra.

Por otro lado, cuando los viejecitos se han
cansado de estar en los jardines pUblicos, mi-
rando siempre al mismo drbol, van a hacer
un crucero por las aceras. Alli estdn tranquilos
y satisfechos. Algunos leen el periddico y
ofros reposan o, simplemente, observan los
edificios.

Gracias al invento de esta acera se han eli-
minado los tranvias, los autobuses y los auto-
moviles. La calzada todavia existe, pero estd
vacia; sirve solomente para que los nifios jue-
guen y se diviertan.

Titulo: “Acelera”. Colegio P.: Almazaf. 4° curso. 1988. Almusafes (Valencia).

UN DiBUJO PARA

REFLEXIONAR

Titulo: “Un munde sobre ruedas”. C.P. Puig Campana.
7° curso. 1988. Benidorm [Alicante).
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Cinco aiios después de la entrada en vigor de la obliga-
toriedad del uso del casco en motoc:cletaly ciclomotor
a

tanto en vias urbanas como interurbanas,

utilizacion
eneralizada.

de este elemento de seguridad estd muy
Sin embargo, su uso es mayor cuanto mas largo es el re-
corrido a realizar y todavia hay quien esgrime razones
estéticas o de comodidad para no ponérselo.

| uso del casco se ha in-
crementado considera-
blemente en Espafia des-
de la entrada en vigor de
su obligatoriedad en
1992, hasta el punto de que
hoy la prictica totalidad de
motociclistas lo usa -algo
mds del 96 por 100- y mas
cuanto mayor es la potencia
del vehiculo y mds largo es el
desplazamiento que se pien-
sa hacer. Es cierto, sin embar-
go, que esta cifra se reduce al
86 por 100 si hablamos de
quien lo lleva correctamente

EL CASCO TIENE QUE ESTAR
AJUSTADO PERO SIN APRETAR
NINGUNA ZONA DE LA CABEZA.
AL CERRARLO, DEBE QUEDAR
PERFECTAMENTE SUJETO PARA
EVITAR QUE SEA LO PRIMERO
QUE SALTE EN UNA CAIDA

abrochado. Hace dos afios,
en octubre de 1995, el por-
centaje de uso era ligeramen-
te inferior, ya que lo llevaba
puesto el 93 por 100 de los
motoristas.

Esta misma evolucién positi-
va se ha producido también
entre los ciclomotoristas.-Un
estudio realizado para la
DGT antes de que fuera obli-
gatorio el uso del casco en
estos vehiculos, en septiem-
bre de 1992, senalaba que
s6lo uno de cada tres con-
ductores de ciclomotor y uno
de cada diez acompafantes
(a pesar de que estd prohibi-
do que en ciclomotor viajen
dos personas) lo llevaba
puesto. Sin embargo, unos
meses mas tarde, inmediata-
mente después de su obliga-
toriedad, el nimero de con-
ductores de ciclomotor que
llevaba puesto el casco se ha-
bfa elevado al 80 por 100,

MAS DE NUEVE DE CADA
DIEZ MOTORISTAS
UTILIZA EL CASCO

|__I

t LO PONE

Desde su obligatoriedad, el uso del casco se ha generalizado. Muy pocos dudan ya de su importancia.

LOS MAS JOVENES, PEOR

Aunque la mayoria de los motociclistas utiliza casco, estudios
recientes de la DGT sefialan que algo mds de la décima parte de
ellos lo lleva mal puesto. Ademds, uno de cada diez de los que
lo usan lleva un modelo no adecuado para motocicleta, sino
que utiliza uno para ciclomotor.

Su uso no varia segtin el sexo del conductor, pero sf en funcién
de la edad, ya que los menores de 24 afios y los mayores de 64
lo llevan menos y lo utilizan mds incorrectamente. Igualmente,
marca diferencia la cilindrada del vehiculo que se conduce: a
mayor potencia, mayor uso del casco y més en carretera que en
zona urbana. La distancia que se piensa recorrer también es de-
terminante, ya que lo lleva el 95 por 100 de quienes van a des-

recorrer menos de 6. En cuanto a los pasajeros (presentes el 16
por 100 de las veces), el 93 por 100 lo utiliza correctamente co-
locado. La razén que justifica el uso generalizado es, segiin la
opinion de usuario, su propia seguridad.
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plazarse mds de 100 kilometros, pero solo 8 de cada 10 sivana

La posicién del casco es importante para asegurar su eficacia.
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Tipo de casco ‘Fomadellevae
Motivos Ciclomotor Motocicleta  Mal puesto  Bien puesto
Por seguridad ] 371 647 | 378 647 |
Es obligatorio { 339 250 | 368 248 |
Miedo a las multas | 27,6 91 | 234 93 |
Aisla del frio | 0,0 04 | 00 04 |
Otros (%) § 1.2 06 § 19 05 |

Seguin la distancia a recorrer (%)

T ;
Tpote  Km. BE SNSRI (ia) St o0
Ciclomator J J2 12 5,0 20 |
Moocidefa | 854 864 901 924 951 |
Otros™ § 22 23 19 08 08 |

Asi lo llevan, por sexo y edad
Sexo R Edad
Varén Mujer <18 18-24 25-34 3544 4564 >64

No lleva casco ' 36 18 | 69 65 20 18 24 00 |
Lo lleva, peronopuesto | 03 00 | 00 04 05 00 00 00 |
Lollevamalpuesto | 103 95 | 208 122 92 B84 80 285 |

Lo lleva bien puesto | 85,4 88,0 | 72,2 804 879 893 895 714 I

En el mercado puede encontrarse una

mientras que la mitad de los
acompanantes también lo
usaba. Quienes lo llevaban
lo hacian por seguridad vy
porgue era obligatorio, mien-
tras que los reticentes (jove-
nes de 14 y 15 afios sobre to-
do) aducian razones de co-
modidad y estética para no
usarlo. En la actualidad, sélo
uno de cada diez no lo lleva.

Ademds de la mayor infor-
macion que tienen los usua-
rios sobre la importancia del

amplia variedad de cascos.

€asco para su propia seguri-
dad, también han incidido en
la generalizacién de su uso
los nuevos disefios de cascos
que ahora pueden encontrar-
se en el mercado y que com-
binan una mayor resistencia
y capacidad de proteccién
con una mayor comodidad y
ligereza. Aunque su calidad y
su precio van ligados a los
materiales con que estan fa-
bricados, hay cascos para to-
dos los gustos y bolsillos. ¢
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Por cilindrada (%)

C ce
2500 de <76 76-250 251-500 >500
Ciclomotor | 162 88 15 2,7|

Motocicleta | 756 84,4 931 931 |

Otros* f 28 17 28 05 |

Useio ai

POSICION |

E, CORRECTA, 3111
IICLIIARLD FIACIA

DELAIITE O ATRAS

*En un nimero pequefio de casos se desconoce el dato. Por esa, la suma de los
porcentajes en cada columna no es de 100.

EL PERFIL DEL USUARIO

Segtin informes de la DGT sobre el uso del casco, el motociclista es- »
paiiol es varén, tiene de 25 a 34 afios, conduce una moto de cilindrada ;
pequefia o media para hacer sobre todo desplazamientos cortos y ur-
banos por motivos profesionales. Fs titular de un permiso de conduc- «
cién de la clase A (antes A-2) desde hace menos de seis afios. Prictica-

-mente siempre utiliza el casco, pero sobre todo cuando circula por ca-
rretera y su motivacidn principal es la seguridad. Lo normal es que el ©
casco sea el adecuado a su vehiculo, esté homologado y lo lleve co- *
rrectamente abrochado, algo que no hace uno de cada diez motoristas. =
Lleva pasajero pocas veces, y menos en ciudad que en carretera.

Entre los ciclomotoristas es mds fécil encontrar mujeres que entre los °
motoristas, aunque la mayoria también son varones. Estos son espe- =

cialmente jovenes -mds de la mitad tiene ©

menos de 24 afios- y uno de cada diez *

lleva pasajero. Hacen trayectos
exiremadamente cortos y, como
los motoristas, suelen despla-
zarse por razones de trabajo.

El 88 por 100 lleva casco,
aunque uno de cada cinco

lo hace de forma incorrec- -

ta. Casi la mitad usa casco °

de moto.
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Los daiios
en la cabeza
son los mas
frecuentes entre los
motoristas. Casi la
mitad de los fallecidos en

accidentes de “dos ruedas” en

1996 los presentaban. El uso del casco reduce
al 50 por 100 la posibilidad de lesiones craneales, en la
cara y de la necesidad de hospitalizacién.

uando un motociclis-

ta tiene un accidente,

la “carroceria” que
aguanta el golpe es su
propio cuerpo. Y la
cabeza es la parte mas deli-
cada y la que, por desgracia,
suele llevar la peor parte. Por
eso, desde los primitivos cas-
cos de piel, que apenas pro-
tegfan a los primeros moto-
ristas mds que del frio, a los
actuales, cada vez maés resis-
tentes, cémodos v ligeros, el
objetivo maximo de este ele-
mento de seguridad ha sido
siempre proteger la cabeza
en caso de caida o impacto.
La cabeza es la parte del
cuerpo mas fragil y la que

v

mas lesiones sufre en los ac-
cidentes de estos vehiculos.
En 1996, cuatro de cada diez
motoristas y casi la mitad de
los ciclomotoristas fallecidos
sufrieron lesiones en la cabe-
za. Estas empiezan a tomarse
como referencia de medi-
cién para ensayar los nuevos
modelos de cascos que se fa-
brican en la actualidad. De
hecho, la nueva versién del
reglamento europeo que re-
gula la homologacién de es-
tos elementos, y que entrara
en vigor el préximo mes de
marzo, introduce el “criterio
de lesién a la cabeza”, anali-
zando el tiempo que estd ac-
tuando sobre ella la energia

que produce un impacto que
sufra el motorista.

Y es que una de las funcio-
nes del casco es frenar la de-
saceleracién brusca que su-
fre el cerebro dentro de la
cavidad craneal cuando la
cabeza del motorista sufre
un golpe, distribuyendo la
fuerza de éste por toda su su-
perficie esférica, absorbien-
do parte de la energia del im-
pacto y ralentizando progre-
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LA MAYOR PARTE DE LAS LESIONES SE
PRODUCEN EN LA (‘:’ABEZA

sivamente el

movimiento de la
cabeza para evitar, en lo po-
sible, que la masa cerebral se
desplace.

Piernas y brazos son las
otras partes del cuerpo que
con més frecuencia sufren
dafos. Segun datos de la
DGT, el 22 por 100 de los
conductores de motocicleta
gue quedaron graves tras un
accidente presentaba lesio-
nes en las extremidades infe-
riores o superiores. Esta si-
tuacién se agrava mads en el

caso de los ciclomotores: el

41 por 100 de los usuarios,
tanto conductores como pa-
sajeros (que estd prohibido
llevar), con heridas de pro-
ndstico grave sufrian dafos
en brazos y piernas, una cifra
adn mayor que la de heridos
en la cabeza. ¢

Llevar el casco en
el codo es una cos-
tumbre de algunos
motoristas, palpa-
ble especialmente
en verano, cuando
el calor aprieta. Es-
ta “posicién” del
casco, es ohvio, no
sirve para proteger
la cabeza, pero,
ademds, puede te-
ner otras conse-
cuencias negativas
como producir
miiltiples fracturas
en el brazo en caso
de accidente,
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| Brazos y pier

Todo el

erpo
I

7% 70%
80y | Tow
B2%  73% SN
78% | 60% /] 4 1
(*) En algunos casos LY ; Fuente DGT. 1996
se desconoce el dato.

que el de sin ¢
porgue la mayoria de
los motori:
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. (1iINO ME
QUITEN EL
cAsco!!!

La posibilidad de sufrir una le-
sion vértebro-medular en un ac-
cidente de moto es extremada-
mente alta. Un dafio que puede
verse fatalmente agravado si se
manipula al herido de forma in-
correcta. Por eso, nunca se debe
quitar el casco a un motorista
accidentado, aungue existe una
técnica para hacerlo, que utili-
zan los sanitarios.

En este sentido, algunos profe-
sionales médicos opinan que los
cascos articulados, en los que es
posible levantar la parte frontal y
dejar toda la cara al descubierto,
facilitan la realizacién de manio-
bras sanitarias de reanimacién al
herido (respiracién boca a boca,
por ejemplo) o, incluso, la asis-
tencia médica de urgencia. Estos
cascos, denominados de “mento-
nera abatible”, estin homologa-
dos para la circulacién, pero no
para [a competicién deportiva.

En todo caso, puesto que ade-
mds de lesiones en la columna
puede darse el caso de que el ce-
rebro esté dafiado, lo mejor es
atender al motorista sin quitarle
el casco en ningdin momento.
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“ME LO QUITE
' POR
COQUETERIA”

ANA ARIJA ya llegaba a su desti-
no y se habia quitado el casco un
momento antes, en el seméforo
anterior, “por coqueteria, para
que se me viera el pelo”. Algo
que nunca hacfa y de lo que mu-
chas veces se ha arrepentido: un
impacto contra otro vehiculo, sin
proteccion en la cabeza, daié su
cerebro y cambid su vida. Ahora,
como parte de su rehabilitacion,
estd descubriendo sus dotes co-
mo pintora. Y se fija siempre en
como circulan los motoristas.
“Veo muchos que van mal. Me
encantaria que experiencias co-
mo la mia pudieran cambiar su
actitud, porque no son conscien-
tes del peligro que corren”,

e

EN PRIMERA PERSONA

“ToDpO EL DANO
FUE EN LA CABEZA” |

ROGELIO RODRIGUEZ se habia compra- ii
do la moto al empezar a trabajar, hacia
escasamente un afio y habia llevado el
casco durante el invierno. Pero ahora ha-
cia calor y lo usaba menos. “Por la in- =
consciencia de los 18 afios, no por impru-
dencia -indica Teresa Villar, su madre-.
Era un chico muy responsable”. Un sems-
foro apurado, un fuerte golpe contraun
coche y tres meses en coma resumen su
accidente. “Ni un rasguiio en el cuerpo,
fodo en la cabeza, que iba desprotegida”,
se lamenta la madre. Rogelio no recuerda
nada del accidente, pero le agobian las
actuales limitaciones de su cerebro daiia-
do. Junto a los problemas de su hijo, lo
mds desalentador para Teresa es que la
experiencia de Rogelio no sirva a sus ami-
gos. “Siguen circulando sin casco y pien-
san que lo de Rogelio sélo fue mala suer-
te. Quizds su dnica solucién seria la reti-
rada de la moto”.
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“QuizAs M1 CASCO
IBA FLOJO”

NEMESIO GARRIDO es un enamorado de
las motos. El pasado septiembre se dirigia
hacia un monte cercano en una moto de
i montana recién estrenada “y muy bien equi-

pada”. En su cabeza, un casco de trial, acor-
de con la moto que conducia, pero que se
solté - “quizas iba flojo, no lo recuerdo”- en
alguno de los golpes de su cuerpo al chocar
de frente contra un coche en un adelanta-
miento. “Ese casco es ideal para circular por
la montafia, que era adonde iba. Normal-
mente no andaba con esta moto por carrete-
ra. Cuando lo hacia, utilizaba otra moto y
un casco integral”. Sufri6 dafos en todo el
cuerpo, pero sobre todo en la cabeza, el
cuello y la cara. Vendio todas sus motos,
aunque le siguen gustando. Ahora tiene muy
claro lo que antes ya pensaba: “La moto es
un vehiculo muy desprotegido”.




Tomado en su conjunto,
el casco es un accesorio
de seguridad que protege
la cabeza del motorista.
Analizado por partes,
cada una de ellas esta
concebida para “actuar”
ante las distintas
agresiones que se pueden
sufrir por un impacto o
una caida.

Carcasa interna

- —

Es un relleno de proteccion

UN CONJUNTO DE ELEMENTOS

COMPLEMENTARIOS PARA PROTEGER LA CABEZA

| ndmero de elementos que configuran un
casco no varfa basicamente entre los distintos
modelos que existen en el mercado. Cada una

de las piezas que los componen esti disefiada
para proteger la cabeza de las diversas agre-
siones gue ésta sufre ante una caida o un impacto.
Si varia, sin embargo, su calidad, nivel de protec-
cién y precio en funcién del modelo elegido vy de
los materiales empleados para su fabricacion, aun-
que cualquier casco que esté homologado ha sido
sometido a un nlimero suficiente de ensayos como

| Carcasa externa

L CASCO, POR DENTRO

para garantizar la seguridad minima exigible para
circular.

Asf, en la fabricacién de la carcasa exterior del
casco se usan dos tipes de materiales: pldstico in-
yectado -policarbonatos- y “composites” de resi-
nas -reforzados con fibra de vidrio, carbono y otros
materiales-. Hay, segtn los expertos, una gran di-
ferencia de calidad entre ellos, ya que éstos dlti-
mos ofrecen mucha mayor resistencia, flexibilidad
y confort al usuario, aungue también su precio es
mas elevado.

Pantalla

Es la parte mas rigida. Debe extender la

Protege los ojos y las vias

cuya misién es absorber al
maximo la energia del golpe y
reducir el movimiento del
cerebro dentro de la cavidad
craneal. Son células céncavas
(polisstireno expandido) que se
comprimen tras un golpe por o

energia del impacto por toda su superficie
esférica, rediciéndola, y evitar que penetre
alglin objeto punzante. Puede ser de
material plastico (policarbonatos) o de
compuestos de resinas reforzadas. Estos
dltimos son mejores.

respiratorias del viento, los
insectos o cualquier otro
elemento. Su calidad varia
en funcion del material.
Las mejores cuentan con
tratamientos anti-rayas,

reflejos o vaho y proteccion

que, tras un impacto, se
debe cambiar el
casco.

Es un tejido que separa el relleno de

proteccion de la cabeza, aportando

comodidad al motorista. Algunos de estos
tejidos estan especialmente disefiados para

facilitar la ventilacién y absorber la

transpiracion, evitando la formacién de olores.

Vi
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contra rayos infrarrojos y
ultravioletas.

| Sistema de airea

Permite la entrada
tamizada de aire a las
vias respiratorias para
evitar el calor que éste

pueda llevar. También las
protege de impurezas y
ventila el interior. Es
regulable.

Debe impedir que se deslice de la cabeza del
motorista en caso de caida o impacto, venga de
donde venga éste. Es importante que vaya
abrochado y no demasiado flojo para que, en un
accidente, no salga despedido.
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LISTOS PARA CIRCULAR

ntes de su comercializa-

cion, los cascos de motociclista

se someten a diferentes ensa-
yos de homologacién que

verifican la calidad v re-
sistencia de sus componentes.
Estas pruebas, reguladas en el
Reglamento 22 de Ginebra,
analizan siete variables: di-
mensiones generales, vision
periférica, absorcion de impac-
to, resistencia a la penetracion,

deformacion lateral y frontal, re-
sistencia del sistema de sujecién

y angulacién, donde se deter-

mina los grados de la cabeza
que quedan al descubierto si el
casco recibe impactos en zonas criti-

cas, como las aristas.
Excepto las dos primeras
mediciones, el resto de
los ensayos se repiten
bajo tres condiciones
ambientales distintas: a
-20, 25 y 50 grados cen-
tigrados. Ademds se rea-
lizan pruebas sobre cas-

cos sometidos previamente a en-

casco después de mucho
tiempo de uso. Estas pruebas
se repiten, como ensayos de
conformidad previos a su co-
mercializacién a un nimero
determinado de cascos elegi-
dos de forma aleatoria.

Una nueva enmienda del
Reglamento 22, que entra en
vigor en marzo de 1998, me-
jorard la resistencia de los
cascos en determinadas situa-
ciones. Para ello se endurece-
ran las exigencias en algunas
de las actuales pruebas de ho-
mologacién: los cascos debe-
ran presentar adn mayor re-
sistencia al impacto (para lo
que se aumenta la velocidad

de ensayo de choque en distin-
tos puntos del casco) y tendrdn que
aumentar su capacidad de absorcién de

vejecimiento con agua, rayos ultravio-

leta y distintos disolventes. Con ello se

energia. Se mide, ademas, el tiempo
que la energia del impacto estd actuan-
do sobre la cabeza.

Con esta nueva reglamentacién, tam-
bién las pantallas de los cascos debe-
rdan mejorar su calidad en aspectos ta-
les como resistencia a la abrasién (anti-

pretende simular las situaciones reales
y comprobar el comportamiento de un

OBLIGATORIO
PARA TODOS

El Reglamento de Circula-
cién, aprobado en 1992, hi-
zo obligatorio el uso del cas-
co para motocicletas de
cualquier cilindrada, en to-
das las vias (tanto urbanas
como interurbanas) y afec-
tando tanto a conductores
COMo a pasajeros.

Antes de esa fecha (desde
1981) s6lo debian utilizarlo
las motocicletas de mds de
125 centimetros cibicos en
todas las vias y las de menos
cilindrada y ciclomotores
tinicamente en vias interur-
banas.

Este uso obligatorio del cas-
ca en ciudad incluyé a los
ciclomotoristas, aun-
que estos pueden
usar uno dise-
fiado especifi-
camente para
su vehiculo,
mas ligero, o
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rayas), luminosidad o rotura en caso de
impacto. @

NO DESMONTE
SUS COMPONENTES,
MODIFIQUE SU ESTRUC-
TURA NI LE ANADA AC-

UNA VIDA CORTA E INTENSA

En los afios 30
aparecen los
primeros cascos
de motociclista.
Eran carcasas de
piel abrochadas
debajo de la gar-

anta, que, so-

re todo, prote-
gian del frio y
del polvo y, en
algun caso, en
las caidas, evita-
ban el roza-
miento de la ca-
beza contra el
asfalto. Des-
pués, estos cascos de material flexible fueron sus-
tituidos por otros rigidos para evitar que algin ob-
jeto punzante pudiera traspasarlos. Segiin Juan Jo-
sé Bernat, Director de la Divisidn Internacional de
NZI Helmets -empresa espaiiola fabricante

de cascos-, “cubrian el perimetro maximo
de la cabeza y contaban, en el mejor de
los casos, con una pequeiia visera que
impedia que el sol deslumbrara al
motorista”. Estudios posteriores
mostraron la importancia de que

el homologa-
do para moto- CESORIOS, PINTURAS O
cicletas. AUTOADHESIVOS

A lo largo de su trayectoria profesional, Angel Nieto utilizo distintos tipos
de casco, cada vez mejores. Fstos son dos de ellos.

la cabeza no es-
tuviese en con-
tacto directo
con la carcasa.
“Asi empezaron
a fabricarse cas-
cos con relleno
de proteccién”.
En 1975 se
aprueba la pri-
mera norma eu-
ropea que regu-
la la fabricacién
de estos ele-
mentos de segu-
ridad, fijando el
espacio minimo
a proteger. Después se medird la desaceleracién
de la cabeza ante la violencia de un impacto y la
proteccion del casco en esa situacién. También
en los 70 aparecen los cascos integrales que, gra-
cias a las pantallas, aislan la cabeza del exterior.
Sucesivas revisiones normativas han aumentado
la zona minima de la cabeza que se debe cubrir,

la eficacia del sistema de sujecién y el posicio-
namiento del casco, hasta llegar a
los parametros actuales.
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EN LA VARIEDAD
ESTA EL GUSTO

En el mercado existe un amplio abanico de cascos tanto para
motocicleta como para ciclomotor que abarcan todos los gustos... y
todos los bolsillos. En todo caso, cabe decir que los fabricados con

plasticos son mds econémicos pero de inferior calidad.

- SEIS MODELOS

COMO CALCULAR
LA TALLA

Es importante que el casco se ajuste a la ca-
beza, sin que eso reste comodidad al motoris-
ta. Si usted no sa-
be el tamafio del
casco que debe
comprar, coja
una cinta métri-
ca, rodee su ca-
beza por encima
de las cejas y el |
borde superior

> Ter-n‘mprléstic.os: 7.000-

14.000 pesetas, » Termopldsticos: 14.000-

. P Fibras (“tricomposites”): 24.000 pesetas.
de las orejas. La 20.000-80.000 pesetas. » Fibras: 20.000-40.000
medida, en centi- pesetas.

metros, se co-
rrespondera con
la talla de su cas-
co. Segiin Rail
Casado, del Au-
toservicio del
Motorista, si al-

-

SEA CUIEN L0 yayp 4 Hacep

guien duda entre dos tallas, debe comprar
siempre la mds ajustada: los cascos ceden con

el uso.

PiILOTOS: “NO SABEMOS CIRCULAR SIN EL”

Los profesionales del motociclismo compa-
ran el casco con cualquier parte fundamen-
tal de la moto y no dudan en afirmar que no
sabrian conducir sin él. ANGEL NIETO, el
primero de nuestros campeones sobre dos
ruedas, asegura que “salir sin casco es como
hacerlo sin aire en las ruedas: no puedes cir-
cular”. En su opinién, es itil utilizar un cas-
co mas ligero “que te permita ver y oir me-
jor los ruidos del trifico” para moverse por
la ciudad, “donde hay que ir tranquilo”.

SITO PONS, otro campedn, asegura que el
casco forma parte de la propia moto y que
las excusas que suelen ponerse no tienen va-
lor ante la proteccién que supone. “Nor-
malmente voy en moto y, en ocasiones, en
alguna caida, he perdido el conocimiento,
incluso con el casco puesto. jImaginate de
no haberlo levado!”

Para LUIS D’ANTIN, piloto de 250 c.c., it
sin casco es como salir sin jersey en invier-
no. Hoy se lamenta de haber empezado a
usarlo algiin tiempo después de circular en
moto. “Pienso la gran suerte que fuve en-
fonces de que no me pasara nada y el riesgo
absurdo que corri”.

JUAN ANTONIO CIL, Secretario General
de [a Federacidn de Motociclismo de Espa-

ALLAT b 6,000-17.000 pesetas.

(Los que Hevan visera en vez de » 4. ' -?.000 esetas.
P 10.000-18.000 pesetas. pantalla tienen, aproximadamen- R peselas

te, los mismos precios).
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CUANDO CAMBIARLO

® Por su estructura, las células que con-
figuran el relleno de proteccion (res-

onsable de absorber la mayor parte de
ﬁil energfa del impacto, antes de que lle-
gue a la cabeza) se deforman después
de un golpe y no vuelven a recuperar su
posicion original ni, por tanto, su capa-
cidad de proteccién. Por eso, cambie su
casco si ha recibido un golpe (una sim-
ple caida desde una altura superior a
metro y medio), aunque no se aprecien
dafios a simple vista. Podria ser ineficaz
ante un accidente.

® Por la misma razon, no lo utilice si
tiene abolladuras, decoloraciones o cor-
tes en alguna parte.

® los cascos termoplasticos (de poli-
carbonato, por ejemplo) caducan a los
dos afios de uso y se deterioran en con-
tacto con pinturas y adhesivos. Suelen
ser econdmicos asi que merece la pena
cambiarlos antes de que
dejen de ser eficaces.

Sito Pons defiende el casco a ultranza.

fia, asegura que, para un piloto el casco es tan
importante como la propia moto. “Pero, por si
cabe alguna duda, sin casco no se puede com-
petir en ninguna prueba”.

Vil

Textos: Juana Sanchez. Fotos: Marcos Gonzalez y archivo. Infografia: DLirios.
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HUMOR. ¥ PASATIEMPOS

“UN COCUE PARA CADA PERSONA - cUiSTES

- Ya has aprendido a ir en co-
- ches.

- j Clarol.

- 3Y qué te ha poremdo lo mas

duro®.

- La farola de la esquina.

Titulo: “Ciclo-Revista II". C.P. San Viator. 7°
curso. 1988, Huesca.

- 3A que no sabes por qué los
del Lepe tienen un policia con
chandal dando vueltas a la pla-
Za%9.
| TORERO INDIO ' No’ spor qué’a

: - Porque quieren tener un polide-
portivo.

§ U LIAMAR AMBUUNCIAS

' VARIAS (0SS HAY QUE HACER,
RA QUE, AL ESCUCHARTE,
ELLOS TE PUéMA/ CREER o7

Titulo: “Historias Peatonales”. C.P, Santa Cla-
ra. 5° curso.Rapariegos (Segovia).

ADIWVINANZAS

Hay un mogollén.
andan por la acera

COSECHERO DE VINO EX-PRESIDIARIO

TENAT (R Y SEUCILLD; 77 AR PRI ey o DESCUBRE

tg Do y respetfan la circulacion.
U A
ciales de es- Titulo: “PASO A PASO". C.P. David Herrero.
CDM TL! MDM BP& Y D,RECC [dN . tos objeTos 8° curso. Vallelado (Segovia).
EL LUGdR ‘hﬂ‘ ACCIDENTE SgoTianE Es de goma, madera o metal,
Y L0S HERIDOS QUE SHAJ Mg pdlgye esredonday si sale o
P sobre trafico. i
- - dar una vuelta se ird con
una amiga igual.
Titulo: “Semdforo en rojo iEcha el ojo!". C.P.
David Herrero. 8° curso 8° Vallelado
(Segovia).
SCOLUCIONES ‘
|
‘DPANI D 7, ‘
Titulo: “Una ventana 's8U0j0ad 1
educacional”. SO7 5l
C.P. Francesc Roca i Alcide. SDZUDUIAIPY
4° curso. Buriana so|y
(Castellon). (IwoD)
:2iqnosaq |y

BLaaE AT WOR - WO ¥ W= Woys
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Granada:
pequenos y
“pequenos”

Todos los alumnos del
| C.P. "Reyes Catdlicos”
(Granada) recibirdn este
ano educacién vial, ya
que muchos van al cole-
gio en autobls y ademds,
para ir al comedor, salen
del recinto y cruzan varias
calles. El ano pasado se
realizé un proyecto, eva-
luado en paralelo, con los
escolares mds pequefios.
Asimismo, el centro psi-
copedagogico “Purisima
Concepcion” inicid un
programa experimental
de educacién vial para
discapacitados, con parte
| tedrica y sdlidas organiza-
- das. Un objetivo es darles
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Renfe quiere acabar con la
accidentalidad en sus pasos a nivel
y estd cambiando su seializacion.

Asi, dependiendo de la velocidad
de circulacion del tren, de la
ubicacion y del niimero de coches y
trenes que circulen en ese cruce, se
han establecido cinco clases de
proteccion en los pasos a nivel.
Nuestras carreteras estdn cortadas

Irededor de cinco

mil pasos a nivel,

seglin datos de

RENFE, existen

todavia en las ca-
rreteras espatiolas, aunque a
principios de la década el
nimero llegaba a seis mil.
La cifra de accidentalidad
ha descendido paralelamen-
te a la puesta en marcha de
la reordenacién de estos pa-
sos y de sus su-

GUARDABARRE-
RAS. Una figu-
Ta que muy
pronto desapa-
recerd de los
pasos a nivel,
pasando a for-
mar parte de la
historia del fe-
rrocarril.

La reordenacior
supresion de lespasc
__anivel tiene como
objetivo acabar con la
accidentalidad

los objetivos en los que tra-
baja RENFE.

Mientras tanto, a finales de
1994 se determinaron las
clases de proteccién de que
deben disponer los pasos a
nivel, asi como las normas
de seguridad aplicables en
cada caso. En estos momen-
tos, una vez que muchos de
ellos ya han sido reordena-
dos, RENFE estd terminan-

do un folleto in-
formativo que,

t i I bt ¢ : presiones, pasan- A b v
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SOLO UN STOP

Senal en el paso: Senal de stop y una o dos aspas (segtn
haya una via o mas de una).

Ubicacién: Vias con momentos de circulacion muy pequefos
{igual o inferior a 1.500), nunca en estaciones.

Senal en la carretera: Senal de paso a nivel sin barreras.

Qué hacer: Detener su vehiculo, mirar y cruzar sino hubiera
peligro.

SEGURIDAD. Conocer y vespetar las seiales colocadas en los pasos
a nivel es una obligacion del conductor.

CON SEMAFORO

Seal en el paso: Sefal luminosa formada por dos semaforos
rojos junto con las correspondientes aspas. Cuando la via es
doble, tiene una leyenda que indica si va a pasar un segundo

tren.

L!bicacidn: Estaciones o en las vias con momentos de
circulacion intermedios (entre 1.500 y 10.000), pero siempre
con intensidades medias de vehiculos inferiores a 100 al dia.

Senal en la carretera: Sefal de paso a nivel sin barreras mas

consejos que hay que seguir -

para una utilizacién segura
de los mismos.

EVOLUCION DE LOS PASOS A NIVEL Y SU ACCIDENTALIDAD JHims

o CLASES DE PROTECCION
[ J
250 i Cinco (A, B, C, D y E) son
W ACCDRNTES los tipos de proteccién de
200 que pueden disponer los pa-
150 A | sos a nivel. Los pardmetros
que determinan cudl es el
100 5 =g sistema aplicable en cada
50 caso son: velocidad médxima
- o o de circulacién de los trenes
0 por el paso a nivel; ubica-
1987 1988 1989 1990 1991 1952 1993 1994 1995 cion (si es en la estacion de
e ferrocarril o fuera de ella) y
el denominado momento de
28 TRAFICO. Septiembre 1997

otra de cruce regulado por
semaforo.

Qué hacer: Con el semaforo
apagado se puede pasar, en
rojo intermitente hay que
parar.

Pueden existir senales y paso
especifico para peatones.

. B o I
guardabarreras
van a ser los

primeros en

| P P e
desaparecer

circulacién (nimero de co-
ches por el.de trenes que
circula por un paso a nivel
en un dia). (Ver recuadros).
Cuando la velocidad de
circulacién del tren es supe-
rior a 160 km/h o el mo-
mento de circulacién es
igual o superior a 24.000 no
pueden existir pasos a nivel.
Antes de llegar al paso a
nivel, el conductor es adver-
tido mediante la sefializa-
cion adecuada de su proxi-
midad: la sefial de paso a ni-
vel con o sin barreras; e in-
corporando, segtn cada ca-
s0, la sefial de cruce regula-
do por seméforos o la de

DE BARRERA

Senal en el paso: Senal luminosa intermitente en rojo y las

aspas y una barrera.

Ubicacion: Estaciones y vias, cuando el paso de coches
supera los 100 al dia y los momentos de circulacion pueden

llegar a 24.000.

Senal en la carretera: Sefal de paso a nivel con barreras.

Qué hacer: Parar cuando la sefal luminosa comience a
ponerse intermitente rojo {minimo 60 segundos antes del
paso de cada tren). La barrera de entrada bajara unos
segundos después quedando cerrada como minimo 30
segundos antes del paso del tren. La de salida descenderé
cuando la de entrada esté en posicidn horizontal, para dar
tiempo a que salgan los coches que se encuentren cruzando
en ese momento. Si fuera necesario, también se incorporara
los pasos adecuados para peatones.

NUMERO DE PASOS A NIVEL

1987 1988 1989 1990

1991 1992 1993 1994 1995
Fuente: BENFE

“otros peligros”. Ademds,
conforme vaya avanzando,
serd advertido por las co-
rrespondientes sefiales de
aproximacion de peligro. Si
las condiciones de la carre-
tera 0 camino no lo permi-
ten, el poste de la primera
sefial incorporard una placa
complementaria en la que
se indicard la distancia has-
ta el paso.

Por su parte, el maquinista
también tiene una serie de
sefiales que le advierten de

la proximidad de los pasos a
nivel y de qué debe hacer.
En las vias de tren existen
unas sefiales situadas en la
distancia de frenado del
tren, que les avisan de las
posibles incidencias (fallos,
averias o deterioros) que
pudieran tener los sistemas
de sefializacién de los pasos
a nivel. Esta seflal tiene tres
indicaciones: una, en blanco
fijo, indica que el paso estd
protegido y puede circular a
la velocidad normal; otra,

Senal en el paso: Sefal de stop junto con las aspas.

Ubicacion: Suele tratarse de ramales utilizados tnicamente
para mover mercancias, tramos de estacién a puertos... Para
velocidades de trenes inferiores a 40 km/h.

Senal en la carretera: Las sefales de paso a nivel sin barreras

y otros peligros.

Qué hacer: Deténgase si un agente de Renfe asi se lo indica.

‘Por su parte, el tren se parara antes de cruzar el paso y un

agente procedera a cortar la circulacion de la carretera. Una
vez que el paso estd protegido y después de emitir un silbato,
la locomotora avanzara hasta rebasarlo. Después el agente
procedera a desactivar la sefializacidn utilizada para

protegerlo.

Seal en el paso: Barreras accionadas por el correspondiente -

guardabarreras.
Ubicacion: Via o estacion.

Senal en la carretera: Senal de paso a nivel con barreras.

Qué hacer: Parar cuando las barreras estén cerradas {el
guardabarreras las acciona como minimo 60 segundos antes
del paso del tren). Tienen caracter transitorio y se estan
cambiando por los pasos de clase B 6 C.

en blanco intermitente, avi-
sa de la existencia de una
averia que no afecta a la se-
guridad (fallo de tension,
por ejemplo, que obliga al
maquinista a comunicar esta
incidencia); y, por ultimo,
en amarillo intermitente,
que obliga a detener la loco-
motora antes de cruzar el
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paso a nivel porque éste se
encuentra desprotegido.

Ademas, si estos sistemas -

de prevencion también fa-
llan, las sefiales estardn apa-
gadas, y en los ferrocarriles
cualquier sefial apagada es
la sefializaci6én més restric-
tiva. Ante ellas hay que pa-
rar el convoy. @
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Nuestros puerwss -
cuentan con 33
pistas de emergencia

JosE IGNACIO RODRIGUEZ. Fotos: LUIS PERAITA

El descenso de un gigante de 40 toneladas por
una pendiente larga y pronunciada puede fatigar
su sistema principal de frenado, por el abuso del
mismo, hasta anularlo. En estos casos, la tinica
escapatoria segura estd en alguno de los 33
lechos de frenado que actualmente existen en
nuestros puertos: una especie de cuna de grava
donde vecostar un peligro de tanto peso.

1 aumento conside-
rable del tonelaje de
los camiones y de la
potencia de sus mo-
tores, junto con un
mal uso del freno, ha lleva-
do, en mds de una ocasion,
a descensos suicidas por los
puertos con finales tragicos.
Ademads de la prudencia de
los conductores y el empleo
de una técnica adecuada pa-
ra frenar, hasta hace unos

30

afios existian en Espafia s6-
lo unas pocas pistas de fre-
nado al final de los puertos.

El disefio y nulo manteni-
miento han convertido en
ineficaces algunas pistas,
como en el descenso del
madrilefio Puerto de Guada-
rrama (mds de 250 acciden-
tes en los ultimos 10 afios),

lo que ha obligado a la-

construccién de dos nuevas
dreas de frenado y de un

desvio provisional para ca-
miones de mas de 6 tonela-
das. En cambio, en otros ca-
sos la experiencia ha resul-
tado muy positiva.

Las pautas para su disefio
han seguido unas veces las
experiencias extranjeras; en
otras, el propio ingeniero ha
realizado su disefio particu-
lar. Debido a ello existe
gran disparidad de criterios
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en cuanto a su instalacién,
“unos con una disposicién
francamente buena y, en

otros casos, con la necesi-

dad de modificarlos e inclu-
so trasladarlos a tramos
rectilineos para evitar el de-
sequilibrio del camion en
plena curva”, sefiala Anto-
nio Olivares, Jefe del Servi-
cio de Seguridad Vial de la
Direccién General de Carre-

teras y uno de los principa-
les expertos en este tipo de
sistemas de contencidn.

ASI ES UNA PISTA DE
FRENADO

Precisamente, la reciente
promulgacién de una nor-
mativa sobre las caracteris-
ticas que han de reunir estas
pistas de frenado esta obli-
gando a adaptar las mas an-
tiguas, sobre todo para rec-
tificar su geometria y su
emplazamiento en plena
curva.

En lineas generales, el pro-
totipo de pista de frenado es
el de una cuna de alrededor
de 100 metros de longitud y
entre 4 y 5 de anchura, con
una profundidad de 30-45

controlar por el espejo la

CUANDO TODO FALLA. Si se queda sin frenos en un descenso, no
hay otra salida que los carriles de frenado.

Como bajar con seguridad

Todos los camiones
cuentan con un freno de
servicio y un freno motor;
ademaés, pueden disponer
de otros sistemas
auxiliares de retencion,
como el freno eléctrico y el
“retarder”. Su uso, nunca
abusivo, junto con una
relacion de marchas
adecuada a la carga,
pendiente y trazado de la
carretera, permiten realizar
cualquier descenso con
gran seguridad, segtin
José Manuel Manzaneque,
Monitor de Transportes de
la Confederacion Espanola
de Formacion del
Transporte y la Logistica.

Lo adecuado es alternar
los sistemas auxiliares de
retencion con el freno de
pie, pero utilizando éste lo
menos posible, para
mantener siempre una
buena reserva de potencia
de frenado. Al mismo
tiempo, conviene utilizar

- una relacién de marchas

corta y que el motor vaya
alto de revoluciones.
El conductor debe

posible aparicién de humo
en los neumaticos. En ese
€aso es preciso que se
detenga lo antes posible,
pero sin activar el freno de
estacionamiento (de
mano), ya que el
calentamiento de las
zapatas puede deformar el
tambor e incluso provocar
el incendio del neumatico.
En esa situacion hay que
actuar rapidamente con el
extintor, con disparos
cortos y teniendo la
precaucién de mantener
algo en reserva por si se
regenerase el fuego.

Sdlo si no se toman las
debidas precauciones en la
bajada y el freno de
servicio y los auxiliares no
funcionan, es el momento
de utilizar los carriles de
frenado, procurando entrar
rectos en la grava. Si no
existen areas de frenado,
hay que procurar recostar
el semirremolgue contra el
talud de la montana antes
de que aumente la
velocidad y se produzcan
dafios mayores.
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centimetros, rellena de gra-
villa rodada, flanqueada en
un lateral por una barrera de
hormigén y al fondo por un
caballén (barrera) de 4rido.

Por otro lado, la pista debe
estar separada de la carrete-
ra, de manera que los vehi-
culos entren en linea recta,
y la profundidad del foso ha
de aumentar progresiva-
mente para conseguir una
transicion de deceleracidn
sin grandes brusquedades.
De hecho, se ha comproba-
do que las magnitudes de
deceleracién son inferiores
a las de un frenazo brusco
en carretera.

Segin datos que ha reca-
bado la revista “Trafico™ en
todas las Unidades de Ca-
rreteras de Espafia, depen-
dientes del Ministerio de
Fomento, en la actualidad
existe un total de 33 éreas
de frenado y hay otras 10 en
fase de proyecto, repartidas
por los puertos de la red
principal de 16 provincias.
En muchos casos son de re-
ciente construccién y, en
otros, se han iniciado las
obras para adaptarlas a la
normativa actual.

UsO DESIGUAL

Se desconoce el uso exacto
de las mismas, pues, en mu-
chos casos, no intervienen
los agentes de Trafico y los
camiones contindan viaje
tras ser rescatados del lecho
con una gria. En Huesca,
donde existen siete lechos de
frenado y se proyectan otros
tres, 1a Unidad de Carreteras
indica que, de los tres exis-
tentes en la bajada del Cinca
(N-II), dos de ellos se utili-
zan como media una vez ca-
da dos meses vy, el tercero,
no ha sido utilizado; en el
puerto de Somport, donde
hay dos, tienen distinta me-
dia de uso, una y dos veces
al afio, respectivamente. No
obstante, segiin informa la
Jefatura Provincial de Trifi-
co, no se tiene constancia de
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EN CASO DE EMERGENCIA. Aplique las iiltimas reservas del freno de servicio con frenadas intensas y
cortas; procure enderezar el vehiculo para que no se produzca el “efecto tijera”; entre en la pista de
Jrenado sujetando firmemente el volante; lo mds probable es que el vehiculo se detenga antes de llegar
al caballon de drido situado al final de la pista; el susto habrd terminado, solo que necesitard una

gria para sacar el camidn.

que ningiin conductor haya
utilizado los carriles de
emergencia a pesar de que
en la zona se han producido
algunos accidentes en los
que parece constatarse algtin
fallo o calentamiento del sis-
tema de frenado.

Por otra parte, la Unidad
de Carreteras de Orense ha
informado a esta revista que
no existen estadisticas sobre
el uso de sus cinco lechos
de frenado, “pero una en-
cuesta en los talleres con
griia de la zona nos haria
ver que se emplean mucho”.
Afiade que no se tienen no-
ticias de que se hayan pro-
ducido victimas entre los
usuarios.

La Unidad de Segovia se-
fiala que el drea construida
en 1990 en la bajada del
Puerto del Caloco ha sido
utilizada en muy pocas oca-
siones por los vehiculos pe-
sados, unas dos al afio; y lo

Caer en la red

Otro sistema alternativo para detener un
vehiculo es el de barreras de arrastre con red,
basado en el concepto de frenado de las
aeronaves de los portaaviones y utilizado en
algunos estados norteamericanos. Consta de una
red de fibra de retencidn expansible a distancias
variables y su ventaja, respecto a los lechos con
grava, es la menor distancia de parada, por lo
que se adapta muy bien a lugares de zonas
montanosas. Es capaz de detener en 60 metros
un vehiculo de 1.500 kilogramos de peso que
circule a méas de 300 km/h, o uno de mas de 60
toneladas que circule a 60 km/h. Pero, ademas, su
facil instalacion permite montarla y desmontarla
con rapidez y ser aplicada como proteccion de
zonas de obras, cortes de carreteras por

emergencias, etcétera.
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achaca al posible temor del
conductor a entrar en una
zona arenosa y estrecha en
un tramo de fuerte curvatura
en planta y elevada pen-
diente. De ahi que en 1996
se haya modificado su tra-
zado, actualmente recto, se-
parado de la carretera y con
capacidad para un vehiculo
entero.

El édrea de frenado situada
en la N-420, en la bajada al
valle del rio Algds, en el li-

LA
DISTANCIA.
El camione-
ro debe te-
ner la con-
fianza de
que su vehi-
culo, si en-
tra en la
pista a 100
km/h., se de-
tendrd en
90 metvos.

mite de las provincias de
Teruel y Tarragona, ha sido
utilizada en una ocasidn,
pero, segin la Unidad de
Carreteras de Teruel, “el
sistema de amortiguacion,
constituido por una serie de
bidones metdlicos trabados
mediante una sirga de acero
ne funciond, puesto que el
cable habia sido robado; no
obstante, no se produjeron
dafios personales”.

Por otra parte, segiin Anto-

nio Olivares, es muy im-
portante que el lecho de
frenado se distinga clara-
mente, incluso de noche, de
la calzada de la carretera y
debe estar sefializado con
suficiente antelacién (las
sefiales se encuentran a
1.000, 500 metros y al ini-
cio de la pista) para que el
camionero en apuros pueda
tomar serenamente la deci-
sién adecuada. En este sen-
tido, es muy importante que
ningtn vehfculo estacione
en la entrada del mismo.

EXPERIENCIAS
EXTRANJERAS

La experiencia americana

se inicié con pistas de gran
longitud y resultados desi-
guales: un camién de 31 to-
neladas, a 129 km/h. se de-
tuvo en el lecho de frenado
después de 155 metros y

EFICACIA DE UNA PISTA DE FRENADO
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Km/h.

Distancia de detencion

ﬁ

SENALES. La presencia de una
pista de frenado estard sefiali-
zada no sélo en su lugar de em-
plazamiento, sino 500 y 1.000
metros antes.

los pasajeros salieron in-
demnes; pero también se re-
gistrd un caso en el que el
conductor se estrellé confra
el parabrisas de su camidn
por la fuerte deceleracién y
otro murié aplastado por la
carga.

En Inglaterra, los primeros
ensayos se remontan a los
afios anteriores a 1970, so-
bre pistas de frenado de di-
ferentes tipos de gravilla,
utilizando turismos y pe-
quefios camiones y autoca-
res. Posteriormente se afia-
di6 la prueba con un camion
articulado de 20 toneladas.
Tras estos ensayos se llegd
a la conclusién de que la
longitud de la parada parece

SIN BRUSQUEDADES. La deceleracion que se produce en la grava
es, incluso, inferior a una frenada fuerte sobre el asfalto.

Rentables con un solo uso

Se ha realizado un seguimiento del uso de tres lechos de
frenado (ubicados en el Puerto de Estivadas, con un
trazado muy sinuoso y pendientes superiores al 7 por 100)
durante cinco anos, En ese tiempo, el Destacamento de
Trafico de Verin detectd 61 salidas de la via, con invasion y
detencion en la pista de frenado, lo que da una utilizacion
media por cada lecho de cinco veces por afio. Como cada
instalacion cuesta de 30 a 40 millones de pesetas, la
amortizacion de la inversion es muy rapida y se cubre con

un soélo uso.

LA HUELLA. Se desconoce el uso
exacto de las dreas de frenado,
puesto que alli no suelen produ-
cirse victimas; sélo quedan las
huellas.

independiente de la masa de
los vehiculos y depende del
tipo de gravilla y de la velo-
cidad del vehiculo (ver gra-
fico en pagina anterior).

En Francia se inici6 la ex-
periencia con vehiculos de
30 toneladas de peso en le-
chos de media anchura. Se
realizaron ocho ensayos te-
ledirigidos y cinco con con-
ductor, a velocidades com-
prendidas entre 46 y 78
km/h. obteniéndose decele-
raciones inferiores a un fre-
nazo sobre calzada seca
(0,38 g). A 70 kin/h. se de-
tuvo en 44 metros y a 78
km/h. en 104 metros.

Todas estas experiencias
demuestran que las pistas de
frenado, cuando su situa-
cién es adecuada, resultan
eficaces y, en todo caso, un
mal menor que, en general,
tiene su origen en un mal
uso por parte del conductor.
Un experto en la ensefianza
del manejo de este tipo de
transportes (ver recuadro)
sefiala las claves para lograr
un feliz descenso. €
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DONDE ESTAN
B Almeria: N-340 (p.k. 506,5).

B Asturias: N-630 (Puerto de
Pajares); autopista A-66 (p.k. 83).

b~ Cantabria: autopista A-8 (p.k.
160,8 y 164,5); nuevo proyecto
en laN-611, en las Hoces de
Barcena.

- Castelién: N-234, Puerto del
Ragudo.

- Cuenca: N-lll, Puerto de
Contreras.

» Huesca: N-Il, dos pistas en la
bajada del Cinca; N-123, en el
Barranco de Arifio; y en la
N-330, dos en el Puerto de
Monrepos, otros dos en el
Puerto de Somport, y tres
nuevos proyectos en la cara
Norte del Puerto de Monrepos.

P Lugo: N-640 (Puerto de
Alvares).

p Madrid: N-VI, dos pistas en el
puerto de Guadarrama.

b Malaga: N-331 (autovia
Antequera-Mélaga), en los p.k.
126, 127 y 141.

» Murcia: N-301 (Puerto de la
Cadena); y N-342 (Puerto
Lumbreras), en el limite con
Almeria.

- Orense: N-525 (cinco areas
de frenado en la bajada del Alto
de las Estivadas hacia Veriny
otras 2 en la bajada del Alto de
Fumances hacia Verin).

b Segovia: N-VI, en el Puerto
del Caloco.

P Sevilla: N-630 (p.k. 778).

b= Teruel: N-420, bajada al valle
del rio Algas; dos proyectos.
(Puerto del Esquinazo y San
Just) y otros dos en el Rincén de

~ Ademuz.

B Valencia: N-ll, una en cada
sentido (Portillo de Bufol); N-
430 (Puerto de Almansa).

B Zamora: N-525 (dos
proyectos en los puertos de
Portillon y La Canda).
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DR. J. C. GONZALEZ LUQUE. DECCION GRAL DE TRAFICO
DR. E JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALTADOLID

En Espana, la mayoria de las personas desconoce
las normas existentes sobre las condiciones
médicas requeridas para poder obtener el
Permiso de Conduccion. Asi sucede no solo en los
conductores o futuros conductores, sino también
en muchos profesionales sanitarios, e excepcion,
naturalmente, de los que desarrollan su actividad
en los Centros de Reconocimiento.

1 dia 6 de junio, el
BOE publicé el
Reglamento Ge-
neral de Conduc-
tores (RD 772/97,
de 30 de mayo),
que enird en vigor el 27 de
junio. El Anexo I, establece
las enfermedades y defi-
ciencias que impiden obte-
ner y prorrogar los permisos
y licencias de conduccién o
que son causa de adaptacio-
nes, restricciones u otras li-
mitaciones en personas, ve-
hiculos o de circulacién.

El nuevo cuadro sobre ap-
titudes médicas y psicoldgi-
cas para la conduccién de
vehiculos tiene ciertas ca-
racteristicas que afectan a
muchos ciudadanos de
nuestro pafs. Algunas de las
més importantes son:

@0 Traspone una Directiva
europea (41/439 de 1991)
que pretende armonizar, en
lo posible, las caracteristi-
cas de los permisos de con-
duccién de los paises de la
Unién Europea, asi como
los requisitos para obtener
dichos permisos. De esta
manera se contemplan, para
toda la Unién Europea, unas
condiciones médicas mini-
mas para poder obtener un
permiso de conduccidn.
Cada pais puede establecer
unos criterios mas exigentes
para ser aplicados en su te-
rritorio.

Se actualizan algunos as-
pectos que habfan quedado
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obsoletos en el cuadro de
aptitudes de 1985, tales
como los relacionados con
la capacidad auditiva, las
enfermedades cardiovascu-
lares, la diabetes mellitus y
los trastornos endocrinolé-
gicos, el consumo de medi-
camentos y los trastornos
por uso de sustancias psico-
activas, entre otros.

® Al considerar las dife-
rentes enfermedades y defi-
ciencias que impiden la ob-
tencién o prérroga del per-
miso o la licencia de con-
duccién, se considera, sobre
todo, la situacién concreta
de cada individuo. Se da
mds importancia al llamado
“criterio profesional”, parti-
cipando en mayor medida
no s6lo el facultativo encar-
gado de la evaluacién en el
Centro de Reconocimiento,
sino también el profesional
que, fuera de dicho centro,
se encarga del control y tra-
tamiento del individuo (mé-
dico general, de familia, es-
pecialista, etcétera).

@ En la linea del-apartado
anterior, se insiste mas en el
control periddico de las en-
fermedades que en la exclu-

Estas solicitudes seinscriben en un periodo transitorio y solo pueden efectuarse entre
el 27 dejunio de 1997 y el 27 de junio del 2001.
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sién permanente de los suje-
tos. Resulta mdas légico so-
meter a control periddico a
quienes tengan ciertos fac-
tores de riesgo con posibili-
dad de ser controlados y de-
clarar no apto exclusiva-
mente a quien padece una
situacién permanente aso-
ciada a un incremento del
riesgo de accidente.

® Los mayores de 70 afios
deberdn prorrogar su permi-
so cada dos afios, en vez de
anualmenie como anies.

® Quienes obtengan la li-
cencia de conduccién debe-
T4n Prorrogar su permiso
con iguales perfodos de vi-
gencia que los existentes
para el permiso de conduc-
cion, sometiéndose para ello

al oportuno examen médi--

co-psicolégico.

La entrada en vigor de esta
normativa que comentamos
no supone que la anterior
haya quedado derogada.
Cuando se trate de una pré-
rroga del permiso (antes se
denominaba “revisién” del
permiso), y siempre que la
obtencién del mismo se efec-
tuara antes del 27 de junio de
1997, es posible acogerse a
la norma que resulte mds be-
neficiosa para el conductor.
Para su comodidad, le acon-
sejamos que, si cree que pue-
de beneficiarse de la nueva
normativa, siga los pasos in-
dicados en el grifico.

Las modificaciones del
cuadro a que estamos ha-
ciendo referencia afectan a
muchas situaciones distin-
tas, que no es posible anali-
zar en detalle en este articu-

lo. En nidmeros sucesivos de

esta revista se irdn abordan-
do algunas de estas situacio-
nes y contestando las dudas
mds frecuentes planteadas a
los conductores al respecto
de su capacidad para la con-
duccién. ¢

e e S

Trafico del motor

“Leasing”,
“Renting” y
“Opcions’,
nuevas formas de
adquisicion de
vehiculos que
invadira el
mercado enfel
futuro

Luis GUIJARRO. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

La compra de un automovil supone para los
espaiioles el desembolso mds importante después
de la vivienda. Es, por tanto, una decision de
gran responsabilidad. En la actualidad, a la
hova del cambio, hay que enfrentarse a un
conglomerado de palabras anglosajonas -
“leasing”, “renting” u “opcions”- que, segun los
financieros, serdn las formulas de adquisicion de
vehiculos en los proximos aiios.

CoorniNa: MERCEDES LOPEZ

0S expertos coinci-
den: a partir del
tercer o cuarto
afio, ¢l manteni-

miento y repara-

ciones de los automoviles
suponen una cuantia impor-
tante en la economia fami-
liar. Este es uno de los prin-
cipales aspectos que el con-
ductor tiene en cuenta al
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adquirir un nuevo vehiculo.

A mediados de los ochen-
ta, el mercado de bienes es-
pafiol se vio invadido por
una nueva férmula de pago:
el “leasing”. El sector auto-
movil también le abrid sus
puertas. Hsta palabra ingle-
sa respondia a un arrenda-
miento financiero cuyo ob-
jetivo era la compra. El
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AVERIAS. Algunas de estas opciones de compra incluye las reparaciones gratuitas.

cliente paga a un estableci-
miento de crédito una cuota
mensual que incluye la
amortizacion del vehiculo.

Este sistema se dirigia es-
pecialmente a personas fi-
sicas con licencia fiscal,
personas juridicas mercan-
tiles (sociedades) y comu-
nidades de bienes, con una
duracién que oscilaba entre
24 y 60 meses. El contrato
del vehiculo, en este caso,
no inclufa su mantenimien-
to.

Pero las compafifas dedi-
cadas a estos servicios -Le-
ase Plan, Dial y Avis, entre
otras- estaban maniatadas
pues no podian entrar en el
mercado del usuario parti-
cular. Y esto es lo que bus-
can conseguir con la entra-
da de los bancos en el sec-
tor. Asi, estas entidades fi-
nancieras, al dar el paso ha-
cia delante, pueden provo-
car un verdadero “boom”
del “leasing” operativo,
acercando el mercado espa-
fiol a las cifras de paises
europeos como Francia,
Holanda y el Reino Unido,
donde el alquiler de coches
a largo plazo se cuenta por
millones de unidades. Se-
gin datos de la Asociacion
Espafiola de Renting, en
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1996 las compras aumenta-
ron un 132,5 por 100, con
20.665 unidades adquiri-
das. En 1993 se compraron
8.711 unidades.

Y LLEGAN LOS BANCOS

Bansacar, perteneciente al
grupo Banco de Santander,
es una de las primeras enti-
dades en utilizar el “ren-
ting”. El sistema funciona
del siguiente modo: se al-

quila un vehiculo durante
un periodo que oscila entre
2 y 4'afios, y se pacta un ki-
lometraje anual que varia
entre 10.000 y 40.000 kilé-
metros. Como alquiler se
paga una cuota mensual
que incluye, entre otras co-
sas, seguro a todo riesgo,
servicio de ayuda en carre-
tera o reparaciones de todo
tipo. Al final del periodo
pactado entran varias op-
ciones: el usuario puede ac-
ceder a la compra en pro-

maés aire acondicionado.

SI LO COMPRA
EN UN
CONCESIONARIO:

Pagaria 2.339.000
pesetas, que
incluyen
matriculacién,pero
no el seguro ni el
impuesto de
circulacion. El
mantenimiento
corre por su cuenta.

Las cuentas de dos posibilidades

En Lease Plan han realizado un precélculo de uno de los
vehiculos mas solicitados para un alquiler de “renting”:
un Opel “Astra CDX 16 V", con el equipamiento de serie

SI ESCOGE
EL “RENTING": -

La opcidn seria a pagar a 36
meses, unos 20.000 kms/ano
de recorrido, incluyendo el
mantenimiento, cambio de
neumaticos, seguros,
impuestos y vehiculo de
sustitucion. El cliente
pagaria 68.000 ptas al mes
durante 36 meses, es decir,
2.448.000 pesetas.
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piedad del automévil, ce-
derlo a un tercero para que
continde o finalizar la rela-
cién con Bansacar y esta
sociedad vuelve a ocuparse
del vehiculo.

Ramén Ddvila, portavoz
de Bansacar, comenta que
“como profesional, me da
igual contratar un sistema
u otro, porque los dos fis-
calmente me reducen. El
“renting” me fija unos cos-
tes, no tengo sobresaltos a
la hora de pagar la averia
y eso no me lo proporciona
el “leasing” porque éste
segundo sélo me financia el
coche”.

UNICO DOCUMENTO

Una de las ventajas mas
valoradas del “renting” por
las compaiias consultadas
es que, para su contrata-
cion, solo hay que firmar
un tnico documento, con
un simple coste mensual
que abre un abanico de po-
sibilidades de manteni-
miento del vehiculo: repa-
racion de todo tipo de ave-
rfas incluidas piezas y ma-
no de obra (siempre en ser-
vicios oficiales de la mar-

A PARTICULARES. Con el “renting” nuevas férmulas de
compra llegan a los particulares.

ca); matriculacién y entre-
ga; asistencia en carretera;
honorarios de administra-
cién; neumaticos; combus-
tible (segiin la compafiia);
vehiculo de reemplazo y
seguro a todo riesgo cerra-
do y sin franquicias.

Esta dltima caracteristica
es una auténtica novedad,
sobre todo cuando en Espa-
fla circulan alrededor 2 mi-
llones de coches sin seguro;
sin olvidar el rechazo que
sufren los jovenes inexper-
tos cuando se acercan a de-
terminadas compafifas para
asegurar su automdévil. Con
este sistema, al tener el cos-
te cerrado donde no inter-

vienen la siniestralidad, ni

el sexo y edad del conduc-
tor, ni, por supuesto, la an-
tigiiedad del carné, aparece
la ventaja de gozar de un
seguro a todo riesgo donde
en otros lugares son recha-
zados y gravados con pri-

@
EN RENTING 1996 |

Maodelos Unidades W

Opel Astra 2.212

Peugeot 306 1.362 h

Ford Escort 1.282 |

|
TOR DEL RENTING, POR MARCAS |

Unidades Porcentaje

OPEL 5.487 26,55

PEUGEOT 3575 17,30

RENAULT 3.267 15,81

FORD 2.232 10,80

SEAT 1.668 8,07

AUDI 955 162 |

NISSAN 668 323

CITROEN 583 2,82

BMW 473 2,29

VOLVO 341 1,65

FIAT 287 1,39

VOLKSWAGEN 258 1,25

ROVER 167 0,81

MERCEDES 136 0,66

LANCIA 50 0,24

ALFA ROMEOQ 43 0,21

Otras marcas 475 2,30

TOTAL 20.665 100
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mas muy elevadas.

Ademads, a caballo entre el
“renting”’ y la compra surge
un gistema denominado
“options”, que permite al
cliente disponer de un vehi-
culo nuevo cada 3 afios, sin
un incremento considerable
del gasto. Ford Espaia,
compaififa pionera del siste-
ma en Espaiia, lo confirma.
Con esta férmula, el usua-
rio contrata la adquisicidn
de un vehiculo por un peri-
odo concreto (2 6 3 afios) y
paga una enftrada; al finali-
zar el periodo (calculando
la depreciacién), la compa-
fifa resta la entrada que ya
aboné; divide la cantidad
entre los plazos a pagar por
el cliente; y, finalizado el
contrato, éste opta por pa-
gar la diferencia entre el
valor real del coche y el es-
timado y quedarse con él o
cambiar de coche abonando
la diferencia anterior, con la
posibilidad de presentarla
como entrada para el nuevo
acuerdo y devolver el co-
che sin incurrir en mas gas-
tos. Aunque, como confir-
man desde la compafiia, “la
principal diferencia con el
resto de la competencia es
qgue el coche se considera
del propietario desde el
momento en que formula la
compra’,

ANTE TODO, SEGURIDAD

Algunas compaififas no es-
catiman ni una peseta en la
seguridad de los vehiculos
intentando que el conductor
sea mds consciente a la ho-
ra de conducir. “El coche
no es un juguete -explican
los expertos consultados-,
por eso obligamos a pasar
todas las revisiones que ne-
cesita el vehiculo si quieren
continuar con nosotros”. Y
es que las empresas que se
han embarcado en esta nue-
va modalidad de alquiler de
coches a largo plazo quie-
ren demostrar que, con este
tipo de iniciativas, la pre-
vencion y la seguridad son
los mejores premios que se
pueden obtener hoy por
hoy. &
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Banco de pruebas

MOTOR: Posicidn:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.997 c.c.
Alimentacion: Eci-Multi.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 64 litros.
Potencia maxima: 136 CV
a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Mecanico. FRENDOS: Con
discos ventilados delante y
de discos macizos detras.
SUSPENSION: Delanteray
trasera Multi-link.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera servoasistida.
Diametro giro: 10,8
metros. RUEDAS:
Neumaticos: 195/65 R 14.
Peso: 1.260 kgs. Longitud:
4,63 mts. Anchura: 1,74
mts. Altura: 1,41 mts.
Maletero: 470 litros.
Consume: En ciclo urbano,
11,5 /100 km. En carretera,
6,4 1/100 km. Precio final:
3.482.816 pesetas.

ol

» Confort de marcha

» Equipamiento completo

» Consumos elevados
» Suspensién algo blanda

@ P Funcionamiento del motor

» Ubicacién apoyabrazos

Estética: 8,5. Acabado: 8,5 Habitabilidad: 8. Maletero: 6,5.
Confort: 7,5, Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 9. Potencia: 6,5.
Elasticidad: 6. Cambio: 7,5. Velocidad punta; 7. Aceleracion: 7.
Consumo: 5,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 7 Frenos:
8,5, Direccion: 8. Ruedas: 7 Luces: 7,5. ¢

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.5.

0 GLE

COMENTARIO.- El nuevo "Galant”, correspon-
diente a la octava generacidn desde que nacie-

. ra en 1974, se encuadra en la parte més
. alta de la gama de turismos de
Mitsubishi, por encima del

"Carisma”“. Sin embargo, su
ubicacion en el mercado espa-
fiol no es tan sencilla, al situar-
se a medio camino entre mo-
delos de diferente segmento
como pueden ser un Opel
“"Vectra” o un BMW "Serie 5",

Lo que si parece claro es gue
esta berlina se dirige a conduc-
tores que buscan un vehiculo grande y confortable
para viajar con toda la familia, pero que, al mismo
tiempo, no quieren renunciar a ciertos rasgos de-
portivos. Y el "Galant” los tiene en la estética y en
la linea aerodindmica (Cx de 0,29), en la forma de
funcionamiento del motor, en la rapidez y precision
del cambio y en pequefios detalles del interior. Sin
embargo, no sigue la misma ténica en la parte di-
namica debido a unas suspensiones algo hlandas,
con las que si se consigue un buen confort de mar-
cha pero se pierde agilidad en carretera.

Uno de lo aspectos mas positivos de este mode-
lo es el numeroso equipamiento de serie que inclu-
ye, sobre todo si se tiene en cuenta que el precio
de venta es bastante ajustado. Por contra, los con-
sumos resultan bastante elevados al rodar en los
regimenes mas altos. ¢

MOTOR: Posicion:
Transversal delantera.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacidn: Indirecta.
Carburante: Gasoil.
Depésito: 60 litros.
Potencia maxima: 95 CV
a 4.250 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: A las ruedas
delanteras. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos ventilados
delante; tambores detras.
SUSPENSION: Delantera
y trasera con
amortiguadores
hidraulicos. DIRECCION:
Tipo: Asistida.

Diametro giro: 10,7
metros. RUEDAS:
Llantas: 6 J 14".
Neumaticos: 185/70 R 14"
Peso: 1.300 kgs. Longitud:
4,13 mts. Anchura: 1,71
mis.Altura: 1,60 mis.
Maletero: 410/1.800 litros.
Consumo: Ciclo urbano,
9,1 1./100 km. Carretera 5,7,
1./100 km. Precio final:
3.115.000 pesetas.
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TOPIS

» Habitaculo modulable
> Equipamiento de serie

> Potencia frenos
» Recuperaciones

Estética; 7. Acabado: 7,5 Habitabilidad: 8 Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 7.
Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7. Consumo: 7. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 7, Suspensién: 7. Frenos: 6. Direccion: 7.
Ruedas:7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7.5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8
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COMENTARIO.-La carroceria tipo monovolu-
men estd de moda o, al menos, eso piensan
en Renault. Primero fue el "Espace”,
maés tarde el “Twingo” y... aho-
ra el "Scenic”. Bien es cierto
que el "Scénic” no es un
monovelumen al mas puro
estilo "Espace”; no se giran
los asientos delanteros, no

se puede corretear por su
interior, y no se pueden lle-
var siete asientos. Pero, a
cambio, ofrece cinco plazas

] individuales, multiples hue-
cos para depositar objetos y, ademas, su interior
estd disefado para aprovechar hasta el mas mini-
mo espacio. El acabado "Alizé" ofrece un equipa-
miento de serie en el que estan incluidos practica-
mente todos los elementos que se pueden consi-
derar como mas apetecibles: aire acondicionado,
cierre centralizado con mando a distancia, elevalu-

nas eléctricos, direccién asistida... y una lista bas-

tante extensa de elementos. i

El motor 1.9 dT tiene como atractivo mas signifi-
cativo su excelente rendimiento. Desde bajas revo-
luciones responde perfectamente a las drdenes del
acelerador y, ademas, los consumos son bastante
reducidos. ¢ :

e

TOP AUTO

COMENTARIO.- Volkswagen ha sumado ahora
a su oferta de la gama "Sharan” una de las me-
cdnicas mas populares y eficientes del grupo
automovilistico aleman: el cuatro cilin-
dros turbodiesel Tdi de 110 CV. Ya
existia una variante Tdi de 90 CV de
potencia, pero, aunque su econo-
mia de consumas era importan-

te, los valores de velocidad ma-
xima, aceleracion y recuperacio-
nes le hacen poco interesante.
Sin embargo, gracias a un tur-
bocompresor de geometria

variable {equipado con inter-
cambiador de calor) esta varian-
te mas potente no sélo ofrece unas cifras de gasto
de gasoil minimamente superiores, sino que, a
cambio, aporta a la conduccion la brillantez de
unas cifras para recuperaciones notablemente in-
feriores, factor que facilita las maniobras de ade-
lantamiento, asi como unas velocidades de cruce-
ro mas elevadas y que este “Sharan” es capaz de
mantener sin tener que abusar de la palanca de
cambios.

Volkswagen ha hecho un notable esfuerzo por
posicionar a este nuevo modelo con relacion a sus
competidores directos. De ese modo, su precio es
de 4.090.000 pesetas, incluyendo elementos de se-
rie como el aire acondicionado, el cierre centraliza-
do, un sexto asiento para la tercera fila de plazas,
doble airbag.... ¢

MOTOR 16

COMENTARIO.- Una nueva
era ha comenzado para la marca
coreana. La llegada del “Lanos”,
junto con el "Nubira” y el “Legan-
za", pone de manifiesto que Dae-
woo tiene capacidad para conver-
tirse, como pretende, en uno de
los diez mayores constructores de
automoviles del mundo antes de
finales de siglo. El "Lanos” es un
producto de nivel europeo, con acaba-
dos mads rigurosos, disefio moderno vy tecnolégica-
mente avanzado. Destaca entre sus rivales por la lo-
grada habitabilidad, pero también por un motor que
sube de vueltas con facilidad ofreciendo un rendi-
miento muy honesto. El precio, aunque no tan lla-
mativo como el que se ofrece para los productos ac-
tuales, resulta muy competitivo si lo comparamos
con el de sus rivales.

Para conseguir un resultado final redondo, nos
habria gustado un cambio algo mas preciso y una
amortiguacion algo mas equilibrada, aungue se ha
primado, ante todo, la comodidad de sus ocupan-
tes. Con una interesante variedad de motores y ca-
rrocerias, el "Lanos” es el boton de muestra de la
nueva Daewoo. ¢

P Consumos reducidos
» Modulabilidad interior

» Precio/equipamiento

=i c——

» Asientos muy pesados
» Precio de opciones

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: . Maletero: 9. Confort: &,5.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 9. Elasticidad: 8.
Cambio: 7,8. Velocidad punta:7,5. Aceleracion: 8. Consumo: 9,5.
SEGURIDAD:
Direccion: 8. Ruedas: 7,8. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 8,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 5,8.

Estabilidad: 7,6. Suspension: 7,5. Frencs: 8.

P> Habitabilidad
» Motor brillante

Direccion muy asistida

!7- b_ j

Estética: 7. Acabado: 6. Hahitabilidad: 8. Maletero: 6. Confort: 8.
Instrumentacion: 6. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad: 7.
Cambio: 5. Velocidad punta:7. Aceleracion: 7. Consumo: 6. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 6. Suspensidn: 6. Frenos: 6. Direccién: 5.
Ruedas: 6. Luces: 6.

NOTA MEDIA: 6,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 5,8,
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| DATOS T

" MIOTOR: Posicién:

Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.896 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
directa. Carburante:
Gasoil. Depésito: 70 litros.
Potencia maxima: 110 CV
a 4.150 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Con discos
ventilados delante y de
disco detras.
SUSPENSION: Delantera
con trapecios inferiores y
trasera con brazos tirados.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera servoasistida.
Diametro giro: 11,7
metros. RUEDAS: Llantas:
6J x15. Neumaticos:
195/65 R 15. Peso: 1.815
kgs. Longitud: 4,61 mts.
Anchura: 1,87 mts.
Altura: 1,76 mis.
Maletero: 256/2.610 litros.
Consumaeo: En ciclo urbano,
8'5 litros/100 km. En
carretera, 5,2 litros/100 km.
Precio final: 4.090.000
pesetas.
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MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
electrénica multipunto.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 48 litros.
Potencia maxima: 106 CV
a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccién:
Delantera. Caja de
cambios: Manual o
automatica, de 5 marchas.
Embrague: Monodisco en
SEco.

FRENOS: De dable circuito,
con discos ventilados y
tambores detrés.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo
MacPherson; y trasera,semi
independiente con brazo
basculante. DIRECCION:
Tipo: Cremallera y pifion.
Diametro giro: 9,8 metros.
RUEDAS: Llantas: 5,5 x

14". Neumaticos: 185/60 R .

14, 82H. Peso: 1.052 kgs.
Longitud: 4,07 mts.
Anchura: 1,67 mts. Altura:
1,43 mts. Maletero: 322
litros, para 4 puertas.
Consumo: En ciclo urbano,
12 litros. En carretera, 6,2 .
Precio final: Desde
2.086.785 pesetas.
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Motor al dia

D El primer vehiculo de
aluminio de HYUNDAI,
elaborado con tecnologia
propia, estd compuesto por
mé&s de 300 elementos de ese
metal, incluidas las puertas,
capd delantero y paneles
delanteros. El peso es de
1.039 kilos, con un consumo
un 10 por 100 menor.

faRl ADEA
De *&@L@ {2
Michelin acaba de poner
en el mercado de algunos
paises eurapeos “Coraldo”,
un neumdtico de color que
se comercializara en serie li-
mitada. Tres seran los colo-
res entre los que se podra
elegir, combinandolos con
el negro tradicional: “amari-
llo rio”, “rojo etna” y “ver-
de nordik”. La introduccion
de la tecnologia del silice,
suprimienda el negro de hu-
mo, ha hecho posible esta
coloracion manteniendo las
mismas caracteristicas del
neumatico convencional.

Analizar el ruido y las vi-
braciones generados por el
automévil y sus efectos so-
bre la seguridad y el medio
ambiente es el objetivo del
Laboratorio de Acistica que
Opel tiene en Ruesselsheim
(Alemania). Las tres princi-
pales causas de ruido, dentro
y fuera del coche, son la co-
rriente de aire, el grupo mo-
triz y el contacto entre neu-
madticos y carretera.

Para lograr los efectos de-
seados, los ingenieros de
Opel acaban de incorporar a
su Laboratorio una camara
anecoica y un avanzado
equipo de ensayo para moto-
res que permite analizar el
grupo motriz sin las limita-
ciones que impone la carro-
ceria. Por su parte, la vibra-

ciones invisibles se sacan a
la luz mediante la holografia.
Se hace vibrar el componen-
te objeto de ensayo (casco de
la carroceria, puertas, ca-
pos...) y se fotografia con
dos flashes ldser durante 30
milmillonésimas de segundo.
Una cdmara especial con-
vierte las vibraciories en ho-
logramas, permitiendo ver a
los expertos los defectos a
corregir.

Ademas, en el futuro se tra-
bajard con la denominada
“psicoacustica”. Esta nueva
ciencia parte de que las sefia-
les actisticas pueden disparar
ciertas reacciones, con reper-
cusiones importantes sobre
el comportamiento del con-
ductor y, por tanto, sobre la
seguridad.

A la vuelta de

¥ Tras los dltimos
agohios veraniegos,
Daewoo pondra en el
mercado el “Nubira
Station Wagon”, con dos
motorizaciones de 1.6 y
2 litros, en versiones de
4y b puertas.

F Del 21 al 24 de
octubre se desarrollara
en Madrid la quinta
edicion del Salén
Internacional del Trafico
y la Seguridad Vial
“TRAFIC 97", Se
presentaran las
novedades en
sefalizacion y

40

equipamiento de
carreteras, junto con el
desarrollo de unas
Jornadas Técnicas en las
que la seguridad vial,
atendiendo al factor
humano, vehiculo e
infraestructura seran las
estrellas.

3 El proximo octubre
se pondran a la venta los
Mercedes Clase “A
140"y "A 160" con
motores 1,4 y 1,6, cuyos
precios en las versiones
basicas -"Classic”- seran
de 2.690.000 pesetas y
2.925.000 pesetas,

respectivamente.

¥ Desde principios de
1998, los Renault
“Megane” y los Peugeot

“406" y Citroén “Xantia”

llevaran la nueva caja de
velocidades automética
desarrollada en comun
por Renault y PSA
Peugeat Citroén. Segiin
sus creadores, posee
nueve leyes de cambio
"autoadaptativas”, con
lo que se consigue el
mismo agrado en la
conduccion, sin
diferencia de consumo.

* Aungue aun no tiene
fecha, el “Mondeo” sera
el primer Ford equipado
con un sistema de
navegacién GPS como
opeion de fabrica. El
sistena se alojara dentro
de un radio-cassette de
aspecto convencional y
dispondra de una
pantalla de cristal
liquido. El resto del
equipo ira instalado en
el maletero. En Espana
ya existen mapas para
Barcelona y se estd
trahajando en otras
grandes ciudades.
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D Los automéviles més fiables
son los Honda “Accord” y
“Civic” junto con los Rover
“200" y “400” segun un estudio
elaborado por el Ministerio de
Transportes frances. Los datos
del estudio han sido facilitados
por 3.500 puntos de ITV y han
sido analizados 60 modelos de
diversas categorias, con una
antigiiedad media de 5 afios. El
porcentaje de averias de los
“Accord” se situd en el 5,8 por
100, seguido por los "Honda”,
con el 6 por 100, y los Rover,
con un 6,2 por 100. Los puntos
revisados en los centros de ITV
fueron; carroceria, frenos,
circuito de frenos, transmision,
suspensiones, frenos de
estacionamiento, direccion,
iluminacion, emisiones de
gases y equipamiento.

Renovacion

del

ey ir

SU0

Peugeot ya comercializa
la nueva gama del “306",
gue ha incluye la versién
“break”. Incorpora muchas
aportaciones en el capitulo
de seguridad pasiva, como .
refuerzos de la estructura
de la carroceria, proteccio-
nes laterales, “padding” en
las puertas, limpiaparabri-
sas con captor de lluvia y
retrovisor esférico, asi co-
mo la préxima disponibili-
dad de “airbags” laterales
{opcidn en el nivel XT/GTi).
Por otra parte, estd dotado
-con motores de 16 valvulas
{(1.81y 21.), vy la posibilidad
de equiparlo con ABR de
nueva generacion. A partir
de 2.019.000 pesetas.

Disminuir un 30 por
100 el nimero de
muertos ¥ de heridos
graves en las colisio-
nes frontales es el ob-
jetivo que Renault
busca en sus tltimas
investigaciones me-
diante la creacién de
un Sistema de Suje-
cién Programada por
el que el “airbag” y el
cinturén de seguridad

actdan juntos, de forma que el primero absor-
be una parte de los esfuerzos del cinturén.

El sistema funciona en cuatro fases: el cintu-
rén se tensa rdpidamente para acoplar al pasa-
jero a su asiento y el “airbag” se dispara; tres

Fiat
PUNTO 97

Los “Punte” de Fiat han reno-
vado su gama, incorporando el
nuevo motor Fire 1.2 16v (que
ya equipa una version del Lan-
cia Y) en tres versiones: 85 16v
ELX, Cabrio ELX y Sporting
16v. Ademas, presenta noveda-
des en los colores de la carro-

ceria y en los tapi-
S zados.

Nebus: U\

“Nebus” es el nombre del primer autobus propulsado por pila de
combustible presentado por Daimler-Benz. Esta tecnologia permite
sustituir el pesado almacenamiento de energia eléctrica en |a bateria.
En la pila de combustible, la fusion controlada de hidrogeno y oxige-
no origina agua, energia eléctrica y calor. La reaccion se produce a
baja temperatura y no libera sustancias nocivas. El sistema se ha ubi-
cado en un autobus urbano de plataforma baja Mercedes Benz, en
cuyo techo se han instalado unas bomhbonas de gas que aportan al-
rededor de 45.000 litros de hidrégenao, lo que supone una autonomia
de hasta 250 kilometros. El sistema se presenta como eficaz, ausente
de emisiones nocivas y poco ruidoso.

centésimas de segun-
do mds tarde se ha
hinchado, mientras
que el cinturén incre-
menta progresivamen-
te su tension; cuando
el térax entra en con-
tacto con el “airbag”,
esta bolsa se desinfla
y el cinturén, de for-
ma simultanea, limita
su esfuerzo para evitar
los dafios que pudiera
causar una tension excesiva. Los sistemas han
actuado conjuntamente repartiendo y limitan-
do esfuerzos. Ademds, aplicando este sistema
se han reducido las cargas tanto sobre la cabe-
za como sobre el cuello.

. TAY £ o |
Presentacion del '~ XS

El Salén de Francfort es el escenario elegido por Citroén para
presentar su nuevo modelo, el “Xsara”, una berlina situada en
la gama media, entre el “Saxo” y el “Xantia". Se lanza con
siete motorizaciones (cinco de gasolina y dos diesel), y una de
ellas con caja de velocidades automatica. Se empieza a comer-
cializar este mes de septiembre en Francia y Alemania, para
llegar muy pronto al resto de los mercados europeos.
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Opel Corsa

Opel Astra

VW Polo

Peugeot 306

Fuents: PRECISA.
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Cuentakilometros

Santander-Fuente De

Desde el mar a la montana

NoNO HIDALGO

Cuando se pasea por Santander, cuando se hace la ruta desde la
capital cdntabra hasta los Picos de Europa por Santillana y San
Vicente de la Barquera, atravesando el desfiladero de La Hermida,
o cuando desde el faro se observa su costa, se comprende por que
importantes escritores de difeventes épocas han cantado a los
cuatro vientos las maravillas de la Cordillera Cantdbrica, de su
miar, sus pueblos y gentes. “Santander, mi cuna, mi palabra...”que
escribio Gerardo Diego.

“Soy aquella mujer de la montaiia
que bajo a la llanura y se bafid del
mar en la sagrada orilla, aqui donde
abre Espaiia su cdntabra hermosura a
la Madre Castilla...” Concha Espina,
igual que muchos escritores de diferen-
tes épocas, evoco Santander. Tras ver
sus calles, recorrer su provincia y visi-
tar los diferentes puntos de su geogra-
fia, uno comprende su inspiracién para
plasmar en unos versos tanta belleza.

Al volver la Punta de Langre, tras
los pinares que cubren las dunas,
aparece Santa Marina, que marca, jun-
to a la Isla de Mouro, la entrada mayor
al puerto de Santander, entre ésta v La
Magdalena. Es la Bahia de Santander,
un prodigio de paisaje, mares, valles y
montafias. En la capital, bellos edifi-
cios: Banco de Espafia, Correos, Go-
bierno Civil, catedral y en la plaza por-
ticada, por supuesto, Cajacantabria.
Hay casas preciosas, muchas de india-
nos enriquecidos; y también hoteles,
como el Real, el Casino o Casa Botin,
que no se pueden dejar de contemplar.

Santander fia todo a la excepcional
belleza de su asentamiento. Y de sus
“buques insignia”, como La Magdale-
na, cuyo palacio alberga la sede de la
Universidad Menéndez-Pelayo. Al
norte de la peninsula existe un zoo con
0so0s polares, focas y pingiiinos; los
barcos y la balsa en la que el navegan-
te Vital Aksar realizd sus proezas en el
Amazonas y el Pacifico.

Salimos de Santander por la S-20.
Por ella circulamos hasta la A-67, que
conduce a Torrelavega. Allf, los miér-
coles es obligado ver su impresionante
feria de ganado. Desde aqui, una excur-
sidn hacia Suances por la S-472, al bor-
de de la rfa del mismo nombre. Se trata
de un municipio emblemdtico del turis-
mo regional, con lugares de interés co-
mo el faro, a pocos metros de la Punta
del Torco.
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Volvemos a Torrelavega por la mis-
ma carretera y enfilamos hacia Santi-
llana del Mar por la N-634. En Puente
de San Miguel (cuya travesia es con-

Potes y los Pi-
cos de Europa

S. TORIBIO
DE LIEBANA

"""iﬂ??f?i'ﬁi."?"-" B

Mogrovejo.
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flictiva) tomamos la S-6316. Tras po-
cos kilémetros se llega a Santillana,
una joya. Su origen se remonta a los
primeros siglos de la Edad Media,
cuando un grupo de monjes con las re-
liquias de una santa virgen, Juliana, se
asent6 en el lugar, fundando una pe-
quefia ermita. En Santillana hay que
pasear por sus calles, ver todo... Pero
no se marche sin visitar la Colegiata y,
si lo solicita con tiempo al organismo
encargado, las Cuevas de Altamira, la
“Capilla Sixtina del arte rupestre”.

El préximo objetivo es Comillas, la
“villa de los Arzobispos”. Destacan
sus casonas solariegas, sus palacios de

MAR

o
&.

< . VICENTE DE
LA BARQUERA

0 r
UNQUERA

La Torre del Infantado,
en Potes.

La ruta

por la C-621 y SV-2424,.

varios estilos y sus plazuelas recoletas.
Sede de la Universidad Pontificia, Ia
villa cuenta con el Palacio de Sobrella-
no y El Capricho, de Gaudi. Bajo su
paseo maritimo, z6calo de la villa, el
arenal es un caos pintoresco de acanti-
lados y arrecifes cubiertos de algas,
como en el verso del poeta comillense
Jests Cancio: “Baja lenta la marea /'y
entre las pefias musgosas, y del sol a
las caricias / cdlidas, abrasadoras,
crujen las algas espesas /y viciosas”.
En La Revilla termina la S-6316. To-
mamos la N-634 hasta San Vicente de
la Barquera y Unquera. San Vicente es
otra maravilla. Ante todo, por el im-
presionante escenario. Su telén de fon-
do son las cumbres nevadas de los Pi-
cos de Europa, una visién que quita el
suefio al contemplarla desde la mar y
en un dia claro, cuando los Picos, des-
lumbrantes de blancura, parecen colgar
del cielo hacia San Vicente, de donde,
sin embargo, distan mas de 30 kiléme-

CANTABRICO

¢
N

Santander capital ha sido el punto de partida. Salimos por
la §-20. Luego la A-67 hasta Torrelavega. Desde allf, un
paseo de ida y vuelta hasta Suances para tomar la N-634 y
5-6316 y llegar hasta Santillana del Mar, Comillas, San
Vlcente de la Barquera y Unquera. Aqui tomamos la N-621
hacia Panes, ya en Asturias, y Potes, de nuevo en
Gnntabm Terminamos en Fuente De, adonde llegamos

8 Y’ COMILLAS

.0 ?Km:
SANTILLANA 452, i

CUEVAS DE

ALTAMIRA :
PUENTE DE
S. MIGUEL

Universidad
de Comillas.

Toda la cocina cantabra es rica. De ahi su
justa fama. Desde la merluza del
Cantébrico a las carnes -nos encontramos
en una regién ganadera- son excelentes.
Tampoco olvidemos los platos. de caza
mayor o las truchas y saimones del Deva,
ni los quesos, de gran calidad.

Pero existe un plato ciertamente tinico: el
cocido lebaniego. Esté hecho a base de
garbanzos de la zona -muy pequefios y
tiernos-, cecina de

Colegiata de San-

tros. “La villa de las yedras romdnti-
cas” como la llamé Camilo José Cela
(que se pueden admirar, sobre todo, en
los muros del Castillo) tiene a su entra-
da el Puente de la Maza, con sus 28
ojos mirando la rfa, que nos lleva al
centro por la parte mas moderna. Pron-
to se llega a los antiguos caserios. Hay
que ver la Iglesia de Santa Maria de
los Angeles (gética), con la estatua ya-
cente del inquisidor Antonio del Corro;
también el ayuntamiento, los soporta-
les del antiguo barrio de pescadores y
el Santuario de la Virgen de la Barque-
ra, escenario de la procesién maritima
de La Folia, una de las fiestas més ca-
racteristicas de Cantabria.

Algo mas alld, limite entre Cantabria

Santander

[ CAPTAL

" POBLACION DESTACADA

LIMITE COMUNIDAD AUTONOMA
AETENCIONES

CRUCE PELIGROSO
LUGAR PINTORESCO

MONUMENTO MACIONAL
CARRETERA AUTONCMICA 1° ORDEN
CARRETERA NACIONAL

CAARETERA AUTONOMICA 2° ORDEN

CARRETERA LOCAL

tillana del Mar.

Cocido lebaniego

cerdo u oveja, chorizo casero, tocino,
patatas, cebolla, ajo, berza, pimiento
verde, pimentén dulce y un relleno a base
de huevo, miga de pan, perejil y aceite.
Todu ello regado, naturalmente, con el
v:no de la tierra, un "tostadillo” parecido
alm

El postrs, casero: frisuelos, sequillos de
Potes o las corbatas de Unquera. Ya para
hacer la digestién, un té de los Picos o el
orujo de la tierra.
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adeeuadas. y la segunda, espacmhnenie la
lluvia, se encarga de que la circulacion
pueda ser mas dificultosa. Por ello, el reco-
rrido de Santander a Picos de Europa tiene
algtin punto conflictivo.

Es el caso de Puente de San Miguel, en [a
N-634. Su travesia concentra la salida y los
accesos al hospital de Torrelavega, el cru-
ce de la S-6316 (hacia Santillana del Mar y
varias poblaciones de [a costa de gran
atractivo turistico), a una fabrica y a las
minas de Reocin.

También existen inconvenientes en la 5-
6316 a la salida de Santillana del Mar ha-
cia Barreda. La gran afluencia de bicicletas
y el enorme niimero de vehiculos la con-
vierten en punto conflictivo, pese a las
mejoras realizadas.

La travesia de San Vicente de la Barguera
(p.k. 268 de la N-634) también es digna de
resaltar. Las retenciones son una constan-
te en verano, y el problema se agrava con
la masiva presencia de peatones y los des-
plazamientos de vehiculos hacia el valle
de Liébana.

La N-621 -de Unguera {limite con Astu-
rias) al Puerto de San Glorio {limite con
Ledn}- soporta un gran trafico debido a la
belleza de la zona, ademas de numerosos
practicantes de senderismo, escalada y bi-
cicleta de montafa que se dan cita duran-
te todo el afio, en especial en verano y fi-
nes de semana.

y Asturias -a este lado Unquera; al
otro, Colombres-, admire el tajo abier-
to por el rio Deva, donde se celebra el
famoso descenso en piragua. La meta
es Unquera, a donde llegamos por la
N-634. Alli tomamos la N-621 y reco-
rremos 16 kilémetros por tierra asturia-
na. Dejan huella. Estos kilémetros, re-
corridos por el Desfiladero de La Her-
mida, dificiles de olvidar por su belle-
za, nos dejan en pleno valle de Liéba-
na, superadas Lebefia y Potes. De aqui
no podemos marchar sin observar con
detalle su Torre del Infantado, la Igle-
sia vieja de San Vicente, la Casa-Torre
de Orejon de la Lama, el barrio de La
Solana (en el casco viejo, declarado
conjunto histérico-artistico), y los
puentes de San Cayetano y de la Cér-
cel, situados sobre el rio Quiviesa.

Desde Potes, por la C-621, vamos a
Fuente De. En el camino dejamos el
Monasterio de San Toribio de Liéba-
na, donde dicen que se conserva el
trozo mds grande de la cruz de Jesu-
cristo. En Fuente De podemos tomar
el teleférico que conduce a los Picos
de Europa, al que se accede por la SV-
2424, @
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Famosos en marcha

"Fl comensal

GEMMA CARRASCO. Fotos; MARCOS (GONZALEZ

UAN MARI

ARZAK

COCINERO

Los que le conocen, destacan en él su
sencillez, su cardcter afable y, como no, su
buen hacer en los fogones. Tres cualidades que
Juan Mari Arzak intenta compartir con los
clientes que acuden a su ya centenario
restaurante. En un ambiente cdlido y comodo,
el comensal puede disfrutar de una cocina que
se encuentra entre las mejoves de Europa y de
una carta de vinos elegida con sumo cuidado.
¢ Qué pasa cuando después hay que conducir?
Arzak no duda en su consejo: alcohol con
moderacion.

Conduzco fatal, aunque saberlo me
hace ser un conductor muy prudente

“Yo siempre digo que uno de los

que comen no tiene que beber, el

. que vaya al volante”. Y afiade:
“o0, al menos, beber poquito, pa-
ladeando. En Espaiia atin no he-
maos aprendido la cultura del be-
ber. Sabemos comer mds que be-
ber”.

Si hay una palabra que le guste a
este cocinero donostiarra, maxi-
ma distincién en la “biblia” de los
gastronomos, la Guia Michelin,
es pasién. La emplea a menudo
en su charla campechana para re-
ferirse a lo que mas quiere: la fa-
milia, la cocina y su restaurante,
que es, ademads, la casa donde na-
ci6. Un restaurante-hogar que

- *:. este afio ha celebrado su centena-
o rio, efemérides que rompe la ruti-
» & na de Juan Mari con entrevistas,
i i A i B :

i homenajes y celebraciones. Lo
i* : montd su abuelo, €l lo heredd de
e su madre y algin dia lo dejara en
o -, N manos de su hija Elena. “Reiine
—— - cualidades muy importantes. Es
;ﬁ‘ Ypoe ‘ una apasionada de la cocina, es
ﬁ = , humilde y tiene un cardcter
- - abierto con la gente. Ade-
o a\l mds es una gramn coci-
nera”. No cabe
duda que es el

- vivo retrato

A de su padre.

- Un retra-

to que

podri-
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amos completar con otra vir-
tud: la humildad. Arzak nos
confiesa que nunca se ha
creido un nimero uno. “No
soy consciente de ello. Tal
vez porque nunca he ambi-
cionado nada. Todo lo que
me ha venido me lo he en-
contrado por sorpresa. He
trabajado y he intentado ha-
cerlo lo mejor posible”.

- (Cémo se definiria en su
trabajo?

- Como muy exigente. To-
dos podemos cometer fallos,
pero no perdono la dejadez
ni la falta de entusiasmo. No
soporto que algo que se ve
claramente no estd bien co-
cinado -y a veces pasa- se
saque al comedor.

PASION Y NEGOCIO

- (Qué aprendid de su ma-
dre?

- Me enseiio que esto, ade-
mds de un negocio, es una
pasion, que hay que hacer
las cosas bien vy con carifio.

- ;Qué tal alumna es su hija
Elena?

- Capta todo esto estupen-
damente. Siente la cocina
como yo o mds. Hay veces
que le tengo que decir ‘tran-
quila’, porque se preocupa
demasiado. Sobre todo, de
gue los clientes salgan con-
tentos, que se sientan como
en familia cuando vienen al
restaurante.

- Su madre no queria que
usted fuera cocinero...

- No, de hecho, yo empecé
la carrera de aparejador.

- ¢Qué le dijo cuando le
anuncioé su verdadera voca-
cién?

- Que me habia podido que-
dar en casa en vez de estar
toda la vida pagdndome los
estudios. No le hizo ninguna
gracia.

- Sin embargo, confio en
usted.

- Si. A mi me gustaba coci-
nar para banquetes, que es
lo que se hacia entonces en

- .

el restaurante. Mi madre me

dejé un rinconcito para que

yo cocinara lo que quisiera.
Creyd en mi y eso que yo no
era ningtin ejemplo a seguir,
no erd ung persond super-
modélica... Vamos, que me
gustaba salir... No era muy

santo. Pero sin saber lo que - |

podia ocurrir, confio. Fue
muy importante.

- { Entendfa su madre la co-
cina que vsted hacia?

- Poco a poco la fue enten-
diendo. Era una mujer wuty
abierta.

- ;Le dio algiin consejo?

- Sdlo me decia: “Juan
Mari, no andards haciendo
deudas, jverdad?”.

Y no las hizo. Su restauran-
te no conoce los “niimeros
rojos”. Sélo las distinciones
y los premios. Pero este tipo
de reconocimientos -ain se
sorprende cuando recibe uno
nuevo- no parecen importar-
le mucho. Al'menos no tanto
como la cara de satisfaccion
de un cliente. “FEs el verda-
dero reconocimiento. Lo que
mds pena me da es que un
comensal me diga que espe-
raba mds”.

- i Alguien se ha “atrevido”
a decirle que la comida no
estaba buena?

- Algunos lo han hecho.
Pero para eso hay que tener
mucho nivel. Una cosa es
que no les guste, y eso siem-
pre lo acepto, y otra que esté
bueno o no. Hay una gran
diferencia.

LA MISMA CUADRILLA

- ;Le ha quitado algo la
fama?

- Nada. Sigo con la misma
vida y con la misma ‘cuadri-
lla’. Avin mantengo los ami-
gos del colegio.

Unos amigos que, de vez en
cuando, intentan liarle para
que les cocine. Riéndose nos
comenta: “Me suelo negar,
prefiero que cocinen. Coci-
nar fuera del restaurante es

:g,:”/ /
Lok

ha mejorado

“la tira”. Aunque

todavia por
algunas zonas,

como el Norte,

queda mucho

por hacer
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muy distinto. Aqui tienes
ayudantes, estd todo prepa-
rado, picadito...”. Como
contrapartida, en su casa no
le dejan acercarse a la coci-
na. “Dicen que mancho mu-
cho”.

De los recuerdos de su in-
fancia, Juan Mari nos relata
dos. El primer plato que co-
cind a los seis afios, una tor-
tilla de jamén que termind

siendo un revuelto, y los
- partidos de fiitbol a las puer-

tas del restaurante, en plena
carretera nacional Madrid-
Irin. “Utilizdbamos los jer-
seys para sefialar la porte-
ria. Cuando venia un coche,
jald!, a quitarlos y luego,
otra vez, a ponerlos para ju-
gar. Claro que entonces ha-
bia menos trdfico”.

- Ha cambiado mucho...

- Y si te digo del estado de
las carreteras... Han mejo-
rado ‘la tira’. Aungue toda-
via por algunas zonas, como
por aqui, por el Norte, que-
da mucho por hacer.

- Creo que no le gusta mu-
cho conducir.

- Es porgue conduzco fatal,
aungue saberlo me hace ser
un conductor muy prudente.
Y eso también es importante.

- ;Cual es su mayor defec-
to al volante?

- Aparcar. Soy un descuida-
do. Pero prometo recapaci-
tar y hacerlo mejor.

- Le costaria sacarse el car-
ne...

- Pues fijate, no. Antes era
mds fdcil. Habia una cierta
benevolencia a la hora de
dar el permiso. Sobre todo
en ciudades pequefias como
San Sebastidn donde todo el
mundo se conocia. Estd bien
que ahora se haya endureci-
do el asunto.

- (Deberian ampliarse los
limites de velocidad?

- Habria que valorar si au-
mentar el limite aumenta re-
almente el riesgo. Medir el
grado de peligro. Cualquier
decision en este capitulo hay
que tomarla con cuidado. ® -
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Inmadurez, temeridad y muerte

1 nos fuera posible hacer un
“chequeo psicologico” a todos
los conductores que con cierta
frecuencia cometen graves in-
fracciones de trdfico, poniendo
en peligro su propia vida y la
de los demds, observariamos
que la mayoria de ellos presentan un
alto indice de inmadurez psiquica, fal-
ta de antocontrol y dominio de si mis-
mos y escasa resistencia a la frustra-
cion. Ademds, todos sin excepcidn, se
identifican tanto con el coche que con-
ducen como si el vehiculo fuese a es-
tar siempre bajo su control, ajeno a las
circunstancias y anomalias que pudie-
ran surgir en cualquier momento. Nor-
malmente circulan a gran velocidad v,
si alguien les adelanta, se sienten mi-
nusvalorados, humillados. De forma
inmediata, irreflexiva e infantil, pisan
a fondo el acelerador, tensionan todos
los misculos del cuerpo, la expresién
de su rostro se vuelve claramente
combativa y amenazadora y, mientras
segregan adrenalina a chorros, se lan-
zan a la “caza” del osado que acaba de
“retarle” y ofender su “honor”, su
“hombria” o su “valia”.

La inmadurez de quien al no “ser” lo
suficiente por s{ mismo, ni creer en
sus valores y aptitudes, necesita “pare-
cer” mas, porque su coche sea el mas
espectacular o el mds rdpido y que

deje a todos tras de si, conduce casi'

siempre a la estipida temeridad, a la
chiquillada inexplicable que muchas
veces termina en catdstrofe.

El pasado mes de junio, en la Feria
del Libro de Madrid, firmaba yo un
ejemplar de mi dltimo libro “El psic-
logo en casa” a un joven matrimonio.
De pronto, la esposa me pregunté de
forma afirmativa, mirando significati-
vamente a su esposo: “Este libro, me
imagino que serd de buena ayuda para
las personas nerviosas, estresadas y
que se transforman cuando se ponen al
volante™. Le contesté que el libro le
podria ayudar a llevar con responsabi-
lidad el volante de su vida, a no estar
al arbitrio de las circunstancias. Y es
que, la virtud o cualidad necesaria, yo
driria imprescindible para un buen
conductor es la serenidad, el autocon-
trol, el dominio de si mismo.

“.Cémo puedo saber que voy madu-
rando?”, me decia un joven amigo, de
20 afios, un poco alocado mientras
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aceleraba su moto
de gran cilindrada
para ir a buscar a su
novia. El mejor test
de madurez psiqui-
ca y mental y el

Prudencia y prevision
al volante son
prueba clara de

mente sano y ma-
duro:

1. Vive la con-
duccién como algo
apasionante y dis-
fruta con la sensa-

whs st lo w | ARy SAARY, oo [ o
una personalal ’IIHEIH* temeridad e iWEﬂE' SOZ.RES:’:l Irltli%lgfrllila
e motor. Aprende  XiOM son prueba ik e,
misma 3 ton siem.  Clara de &F -
pre bien presente inmadurez, = estés al volante.

que no existe hoy
“arma” mds peli-
grosa y terrible, al
alcance de cual-
quiera, que el coche
v la moto.

La estupidez del
irresponsable temerario no seria tan
grave y reprobable a la hora de pilotar .

necedad y

~un vehiculo de motor si' las conse-

cuencias de una conduccidn impru-
dente no fueran tan terribles y san-
grientas. El problema estd en que esa
temeraria actitud estipida y muerte
desgraciada y sin sentido, son una
misma cosa.

Pido desde aqui, a tantos “jévenes-
esperanza’, con deseos de superacion,
valientes.y esforzados, que cuando
cojan el coche o la moto recuerden
este breve mensaje que espero graven
muy bien en sus mentes y corazones:
prudencia y previsién al volante son
prueba clara de madurez y sabiduria;
temeridad e irreflexién son prueba
clara de inmadurez, necedad y des-
control.

A mi juicio este seria el decidlogo
del conductor inteligente, psiquica-

descontrol../

3. Perdona al
nervioso, al inam-
duro e inseguro
que necesita “rea-
firmarse” desa-
fiandote a compe-
tir con él en velo-
cidad. Demuestra tu autocontrol y no
“entres al trapo™.

4. Conducir exige un éptimo estado
psicofisico. Hazte cargo del volante
solo si te sientes en plenitud de facul-
tades. No transijas en este punto.

5. Ni el habito hace al monje ni la
marca o cilindrada de un vehiculo
hace a la persona. El coche mds senci-
llo puede conducirlo un sabio y, el
mds potente, un cretino.

6. Velocidad, la justa, es decir la
gue recomiendan las seflales y se
ajustan a las circunstancias. Ni pasar
de, ni no llegar. No olvides que el
conductor miedoso y lento no es me-
nos peligroso que el temerario e im-
prudente.

7. Demuestra tu capacidad para re-
sistir a la frustracién en los atascos
cuando la conduccién es muy lenta.

8. La “calidad”, la verdadera cate-

_ goria de una persona se hace especial-
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mente patente, quizds mas que en otro
lugar, al mando de un vehiculo de
motor. Valores como la tolerancia, la
empatia, la comprensién, la generosi-
dad, los buenos modales, se ejercitan
también en la conduccidn.

9. Ayudar, socorrer, estar disponible

para ser util en carretera, es la mayor -

valentia, la prueba més evidente de
grandeza interior. :

10. Que cada dia, después de utili-
zar tu vehiculo, puedas anotar en tu
agenda una noble y generosa accion,
una actitud de autocontrol y dominio
de ti mismo que te haga sentir bien. ¢

-

C.

~

[ -y

POSIBLE NEGLIGENCIA

Me guedé sorprendido cuando ob-
servé como el conductor de un turis-

~— mo que pard a repostar en una esta-

cion de servicio de la N-V, proxima
a Trujillo (Céceres), antes de bajarse
del vehiculo se puso los zapatos.

Imagino que le apretarian mucho.
| \) Al conducir descalzo -sin zapatos-

/

oy

varia la sensibilidad al accionar el
freno ante un imprevisto. ;Qué arti-
culo infringe un conductor que con-
duzca descalzo? ;Estd dentro de una
posible negligencia?- Angel Galeano
Preciado. Cdceres.

f'\l Respuesta: No hay ningtin articulo

S <

que prohiba conducirv descalzo. El
-\ articulo 9 de la Ley de Seguridad
Vial prohibe conducir de modo ne-
. gligente y conducir descalzo puede

\) serlo. Pero entendemos que no tiene
porqué serlo necesariamente. De-

i

Estoy totalmente de acuerdo con Julieta Serrano: “el
trafico es una cuestion de educacion”. Pero no sélo en la
escuela, sino aprovechando los medios de comunicacion -
como ya lo vienen haciendo, acertadamente en mi opinidn,
desde hace tiempo-, ya que los mayores, que no vamos a la
escuela, también nos hace falta que nos recuerden ciertas

penderd de las circunstancias del
caso y-de la diligencia y precaucion
suplementaria adoptada por el con-
ductor.

MartricuLA EALSA

La sustitucion de las placas de un
vehiculo por otras correspondientes
a una matricula distinta pero auténti-
ca, no alterada en su contenido ni si-
mulada su autenticidad, o lo que es
lo mismo, no falsificada, ;jdebe con-
siderarse un delito tipificado en el ar-
ticulo 392 del Cédigo Penal (falsifi-

ACUSE GE RECIEG

Educacion civica

normas, viales y de conducta, cada cierto tiempo. g
Queria aprovechar para felicitarles por los “spots” de television.

Pero ademas quisiera sugerirles que estudiasen emitir otros

sobre la educacidn vial, que mejor denominaria civica.

Constantemente observo como ciertos energumenos se
“saltan” los semaforos cambiando ya de ambar a rojo,
cuando lo correcto es reducir la velocidad y detenerse; o se
meten en los cruces cuando no se puede pasar,
organizando atascos tremendos; o los que no se
detienen en los pasos de peatones, como hacen

en Inglaterra, al observar a un peatdn en el
borde de la calzada.- José Manuel
Pérez Estruch. Valencia.

nefandas esta-
disticas: el es-
tado de los ar-
cenes. Como
aficionado a la
bicicleta, co-
nozco las ca-
rreteras circun-
dantes a Sala-
manca y parece
que sus arcenes
no forman par-
te de la calzada
v que, ademads,
fueran gratui-

cacion de documento piblico)? ;O
debe considerarse una infraccién ad-
ministrativa del articulo 62.1 de la
Ley de Seguridad Vial, tipificada co-
mo grave en la relacién codificada de
infracciones (circular sin las correc-
tas placas de matricula)?- Luis Angel
Castillo Alonso. Gijon (Asturias).

Respuesta: La sustitucion de la pla-
ca de matricula es, desde luego, un
delito de falsedad en el nuevo Cddi-
go Penal. Aunque en éste ha desapa-
recido el articulo 279 bis, que preve-
fa entre las falsedades la falsifica-
cidn, sustitucion, alteracion u omi-
sion de la placa de matricula, con fe-
cha 19 de febrero de 1997, la Fisca-
lia General del Estado ha difundido
una circular en la que estima que di-
chos conductores, salvo la omision
de matricula, entrafian delitos de
falsedad en documento oficial, ya
que la placa de matricula es un do-
cumento segiin la definicion que da
el articulo 26 del Codigo Penal, es
decir, un soporte material que in-
corpora datos de relevancia pii-
blica. La circulacidn sin placa
de mairicula es una simple in-
Jraccion administrativa cu-
ya sancion variard de ma-
yor a menor gravedad se-
guin que el vehiculo esté o
no matriculado y segiin
le fulten las dos o una
placa.

CICLISTAS: UNA DE
ARENA

No cabe duda de que el
dossier relacionado con la
accidentalidad de los ciclis-
tas (nidm. [23) refleja un inte-
rés por reducir este tipo de acci-
dentes, y es manifiesto el trabajo
hecho por los responsables del mis-
mo. Sin embargo, falta un factor vi-
tal para mejorar “un poco mas” estas
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tos, porque su
conservacidn
es préactica-
mente nula.

Veamos qué sorpresas puede en-
contrar un ciclista circulando por un
arcén de cualquier carretera mal con-
servada: deterioro natural del firme,
acumulacidn de piedras y restos di-
versos, animales muertos, mercanci-
as caidas (generalmente de camio-
nes) como escombros, botellas, etcé-
tera, tierra de labor depositada por
vehiculos agricolas, ramas de arbo-
les préximos, etcétera. Ante cual-
quiera de estas circunstancias, el ci-
clista, de forma refleja, intenta evitar

el obsticulo y busca el suelo firme
de la carretera, con el consiguiente
peligro. Como bien puede compro-
barse, todo lo expuesto es fiel reflejo
de la cruda realidad y creo que mere-
ce una reflexion por parte de las per-
sonas que tenga responsabilidad en
esta materia. -Graciliano Marcos
Macias. Salamanca.

...Y UNA DE CAL

Desde mi punto de vista han equi-
vocado el titulo del dossier “El mas
débil de la carretera™: deberia ser “El
amo de la carretera”. No es una cali-
ficacién gratuita, sino que va avala-
da por la mala experiencia de sopor-
tar como “juegan” con los automovi-
listas, haciendo caso omiso de todo
lo que ustedes sefialan en “Ciclista:
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lo que no debes hacer”, en especial lo de
“Circular en pelotén o en paralelo” o “Ir
haciendo eses, zigzags o maniobras ex-
trafias” (especialmente cuando alguien
los intenta adelantar, obligando a frena-
das que acarrean peligro para quienes
vienen detrds nuestro). Ademads, en ese
apartado, pienso que ustedes han olvida-
do “No colocarse en parrilla delante de
los vehiculos detenidos en los semdfo-
ros y luego partir con parsimonia” y
“No atravesar los cruces con el semafo-
ro en rojo obligando a maniobras peli-
grosas para evitarles el atropello™.

Podriamos tildarles de irresponsables e
irrespetuosos, pero prefiero catalogarlos
como amos, dado que jamds he visto
que ningtin vigilante de tréfico, del tipo
que sea, les haya detenido o siquiera lla-
mado la atencion. Y de ello y de sus an-
danzas se jactan en voz alta en sus sitios
de reunién. Debemos resignarnos, su-
frirlos y seguir aguantdndolos hasta que
alguien decida aplicar las reglamenta-
ciones. -Rafael Borrell i Vifias Badalo-
na (Barcelona).
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LAas SENIALES MIS AMIGAS

Esto parecen haber pensado las abejas
de la fotografia que nos remite Fernan-
do Garrido desde A Corufia. Y como di-
cen que las abejas son unos animalitos
muy inteligentes, a los humanos nos
convendria imitarlas en eso de “hacer
buenas migas” con las sefales...

DENUNCIAS VOLUNTARIAS

Me ha ocurrido en varias ocasiones que
al llegar a poblaciones o travesias con li-
mitacién de-velocidad a 50 6 60 km/h. y
ajustar mi velocidad a lo que las sefiales
indicaban, he sido alcanzado por camio-
nes, al parecer molestos con mi actitud,
pues se han dedicado a hacerme rafagas
con sus luces o a machacar mis ofdos
con su potente bocina.

Concretamente, en una ocasion en que
viajaban a Zaragoza, al llegar a una se-

nal de limitacién de velocidad a 80
km/h. por la proximidad de un cruce,
un camién que circulaba tras de mi, se
pegd a no mas de un metro de la trase-
ra de mi coche y circuld asi durante
unos 400 metros, con las consabidas
rifagas y pitidos. No contento con ello,
repitié su actitud dos veces ante otras
sefiales, lo que me produjo miedo y
nerviosismo.

Sé que es dificil corregir esa actitud,
pero ;seria posible concienciar a los
conductores en general para que respe-
ten tanto las sefiales como a los otros
conductores? ; Qué se puede hacer, con
la Ley en la mano, en uh caso como el
descrito?- Jaime Ceniceros Liopez. Lo-
grono (La Rioja).

Respuesta: Es cierto que, a veces, ocu-
rren estos casos que, desde luego, po-
demos denunciar voluntariamente ante
el primer agente de vigilancia que en-
contremos, que tiene obligacion de for-
malizar nuestra denuncia. También
podemos formularla por escrito dirigi-
do cuanto antes a la Jefatura de Trdfi-
co de la provincia en gue ocurrieran
los hechos especificando con precision
las circunstancias de tiempo y lugar en
que sucedieron y la matricula del vehi-
cule conducido por el infracior.

Este derecho de cualquier persona a
denunciar infracciones de trdfico viene
regulado por el articulo 7 del Regla-
mento de Procedimiento Sancionador,
aprobado por R.D. 320/1994, de 25 de
Sfebrero (BOE de 21 de abril). Es cierto
que a veces no compensan las moles-
tias y que estas denuncias no siempre
tienen éxito, pues todo depende de las
pruebas ulteriores, pero conviene que
todos sepamos que podemos recurrir a
ellas en caso necesario v que no nos
amedrentemos por cumplir la ley, que
sepamos ser, a la vez, tolerantes y
COmprensivos Sin convertirnos en com-
plices de las infracciones ajenas para
que, con el ejemplo de la mayoria, va-
yan desapareciendo las conductas an-
tisociales descritas por nuestro comu-
nicante.
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Vision monocular y
revisiones

Tengo escasa vision en el ojo
izquierdo desde el nacimiento.
iPuede darme alguna razén del
porqué tengo que pasar una
revision cada dos afos, por esa
falta de visién? Tengo mi carnet
de conducir desde el afio 1961 (36
afios) y nunca he sufrido siniestro
alguno,

Creo no es lo mismo perder
visién de un ojo por accidente o
enfermedad cuando uno esta
acostumbrado a los dos ojos que
estar habituado a esa falta de
vision desde su nacimiento. Sé
que es tarde para hacer esta
sugerencia por estar préximo a
cumplir 70 afos, pero siento
curiosidad.- Pablo Abad Torres.
Paiporta (Valencia).

Respuesta: La vision monocular
conlleva, entre otras restricciones,
que el periodo de vigencia del
permiso o licencia de conduccion
sea, como maximo, de 3 afios,
refiriéndonos siempre a permisos
de conduccién del denominado
grupo 1%, es decir, permisos no
profesionales.

El oftaimélogo del Centro de
Reconocimiento de Conductores
puede, si lo cree conveniente,
reducir mas el periodo de
vigencia. Tal es el caso, por
ejemplo, de trastornos
progresivos de la capacidad visual
que pueden ser bilaterales, es
decir, que con el tiempo afectan a
ambos ojos. En los casos de vision
monocular traumatica, por
ejemplo, la justificacion de la
prérroga cada tres afios es de
caracter preventivo. Se trata de

Via de servicio

Notificacion de venta
de vehiculos

Uno problema muy habitual, tras la venta de un
vehiculo, es que el nuevo propietario no lo pon-
ga a su nombre -algo muy corriente cuando un
concesionario toma el vehiculo viejo como parte
del pago del nuevo-, con lo cual el anterior pro-
pietario es responsable de las multas e impuestos que se va-
yan devengando.

Esto se eliminaen parte realizando la notificacion de venta
del vehiculo y haciendo constar en el reverso del Permiso de
Circulacién la palabra “transferido”” junto al nombre, apelli-
dos y domicilio del adquirente, fecha de transmisién y firma
reconocida. El Permiso se entrega al adquirente contra reci-
bo y es valido durante 10 dias.

La notificacion de transferencia se realizara en los 10 dias
hébiles siguientes, en la Jefatura de Trafico de la provincia
en que tenga su domicilio legal o en la que se matriculé el
vehiculo. Se utilizara el impreso 9.07/A, y se acreditara el ti-
tulo de la transmision y si fue con reserva de dominio o de
cualguier otro derecho sobre el vehiculo.

Debe acompanar el contrato de compra-venta (original y
fotocopia para su cotejo), con firma reconocida del compra-
dor y vendedor y en el que conste el reconocimiento por
ambos de la transmision y el ndmero del DNI del compra-
dor. Si no pudiera aportar el contrato, original y fotocopia
para su cotejo del Permiso de Circulacion -cumplimentada
en todos sus términos la diligen-
cia de “transferido” en el
dorso- y el recibo del mis-
mo al adquirente en el que
figure la firma reconocida
de éste y su DNI,

También aportara original y
fotocopia del documento acre-
ditativo de haber pagado el ulti-
mo recibo al cobro del Impues-
to Municipal de Vehiculos de
Traccion Mecanica.

Algunas de estas in-
formaciones y otras
astan, con mas de-
talle, en las pagi-
nas de la DGT en
estas direcciones:

INTERNET:
http: [/www.dgt.es.
INFOVIA:
http: [/www.dgt.inf

TELETEXTO TVE: Pag. 300

o Tasas DGT 1997

Permiso de Circulacién {matriculacian). 9675 |
Licencia de ciclomotor (matriculacion). 2425 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2.425 |
Cambios en la titularidad de Permiso

de Circulacion {transferencia). 6.050 |
Examen conduccion. 10.900 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.100 ]
Canje de Permiso extranjeros o militares. 2.425 ]
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2425 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(por ejemplo, informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.000
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2450 |

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO (1997)

Pesetas
Obtencidn y revisién permisos A1, A2, B1y LCC. 3.659 |
Obtencidn permisos B2, C1,C2, Dy E. 5183 |
Revisién permisos B2, C1,C2, Dy E. 4420 |
Revisidn permisos cuyo titular tenga obligacion
de hacerlo anualmente 863

{*) Las tarifas de los Centros de Reconocimiento estan pendientes de sufrir una modificacién y
de ser publicadas en el Boletin Oficlal del Estado (BOE) conforme & los nuevos plazos de
vigencia de las distintas autorizaciones y a los nuevos grupos de conductores surgidas del

Reglamento General de Condustores recientemsnte aprobado. Al cierre de la edicion de esta

revista, esta publicacion atn no se ha producido y hasta entonces siguen vigentes las tarifas

arriba indicadas.

efectuar revisiones con una
periodicidad que permita asegurar
que se mantienen todos los
requerimientos de capacidad
visual. Realizar una revision
oftalmoldgica cada tres afos en
caso de vision monocular es una
medida razonable tanto desde la
perspectiva sanitaria como desde
la seguridad vial, y no supone, a
nuestro entender, un sustancial
perjuicio para el conductor.

Las cartas destinadas a esta seccién no deberdn ex-
ceder de 20 lineas, a mdquina, a doble espacio. Irdn
firmadas y constarédn nonibre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNIL. "TRAFICO" se reserva el de-
recho a extractarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con los autores
de las cartas. Los envios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO".
General Aranaz, 86. Seccion CARTAS.
28027 MADRID.

Matriculas concedidas Total Licencias Ledn4LE) E745-AC 8191-AC 2448 633 158
Provincia U:ti,maf U[tﬁ,mals ;9@" Fermouss i dm[{ie Lleida (L) 9802-AB 2431-AC 2629 508 217
sl ol R ol S L Lucoian Lugo (LU) 8743T 05324 1.789 503 102
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Hiava V1) 2428-U 4980-U 2561 483 123 | [9e) Meiaga (MA) 5352-C0 5136-CF 9.784 2158 110
]  Albacete (AB) 9894.P 1645-8 1761 804 2% | Murcia (MU) 3910-8P 1746-8S 7.83% 2018 1.007
I7,)  Alcanis (A) 9040-DF 1248-DH 12.208 2161 1081 Navarra (NAJ 5226-AT 0522-AU 4296 78 142
Amerfa (AL) 0587-AB 3985-AB 3399 877 450 | WY Ourense (OR 2105 3043 1.838 543 117
Lo Asiurias (0) 7332-BY 2905-BW 5573 1711 324 Palancia (P) 1344-) 2277 933 270 45
B Avia (AY) 3597-H 4214H 617 248 84 | P=X paimes, Las (GO) 3511-8T 2039-8U 8.528 1.480 442
Badajoz (BA) 9576-Y 6124Y 2548 908 37 | F&BY Ponevedra (PO) 8160-80 3317-8F 5.157 1525 548
= Balsares () 3080CP  4102:GS 1.7 1248 745 | Gl Roj,La(LO) 3534-P 5267P 1724 483 149
Barcelona (B) 5180-TF 781-TK 42821 8551 2.868 Salamanca [SA) 5536-5 7150-8 1614 635 89
o Burgos (BU) 5613V 7723V 1910 624 79 | K== S CopTenere (TF)  2471-BL 8929-BL 6.548 1.497 306
gy Céceres (CC) 4307 5015 1.708 855 215 | O seqovia (S6) 8629-H 9321-H 692 320 43
(a'mf  Cédiz (CA) 7365-BC 258580 5220 1968 1178 Sevila (SE) 74560V 7230-CW 9774 204 1597
o R 1 B
i X : : r - 6330-AU 4528 a19 33
Pq  Cludad Feal (CR) 2035 4048y 2.009 511 el = E"a‘f”;z. Wfffof\HU T e o3 o
Chrdoba (CO) BN LG o e G Toede (TOJ" 054y 16162 2562 o 254
=] Coufe, A (C) il bl e oy 103 B | PN aenca v 9GS B510FU 16454 e13 179
Cuance (CU) 8292 91381 846 339 68 ;
Valladolid (VA) 8329-AD 1093-AF 2764 869 148
Girona (GI) 8956-8D 3960-8F 5.004 959 s | P=d
(7,) Vizoaya (B 0327-CF 8767-CF 6440 1.645 364
Granada (G} 6374-AM 0922-AN 4548 806 27
B 7amora (Z4) 3570~ 4452-) 832 32 75
Guadalajara (@&U) 2707-H 3508-H 891 254 104
< Guiptzcon (85) LU5AY AT13AY 4560 147 81 Zaragoza (Z) 591680 1652-BF 5616 1.209 3%
] Hugiva (H) 5847-Y B123V 297§ 803 420 CeL{!a (CE) 8304-F 9403-F 599 11 26
Hussca (HU) 0328 17480 1420 345 127 Melilia (ML) 1341-E 1805-E 464 172 32
Jaén () 4333 THIY 3378 800 393 TOTALES - - 294.544 64.722 23.01

092:

Madrid
{capital)

061:
Andalucia,
Baleares,
Canarias,
Murcia,
Catalufia y
Madrid

088:
Pais Vasco y
Navarra

006:
Asturias y
Ciudad Real

085:
Valencia

900 444 222
g 061:
alicia

Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nugvas provincias.
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335 45 45
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Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

Los envios deben realizarse a:

Revista "TRAFICO”,

¢f General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

También pueden enviarse al fax nimero (91) 320 41 38.

El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios
meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio

antiguo. No se facilita informacion por teléfono sobre la situacidn del

cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.

{Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas.,

Por ejemplo; Gral, por General o Sta. por Santa).

Los suscriptores que hayan cambiado de domici-
lio, 0 que quieran que se les envie la revista
“Tréfico” a otro lugar, distinte al habitual, deben
2\ enviarnos todos los datos completos; es decir,

nombre y apellidos, antiguo domicilio y nuevo.
' Obien, cumplimentar el siguiente boletin:

o om mm == ==

=]

=]

NOMBRE 1% APELLIDO 22 APELLIDO

I S G

[ [ [ T1]

EEEE

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, ndmero, piso, letra...)

[P [l [

[ |

95 R

[ RTE ]

POBLACION

el [T e

10 23 O O O S |

PROVINCIA

[EREE T

S SIS e o o I e e

NUEVA DIRECCION (Calls o plaza, numero, piso, latra...)™"

RS ]

R |

[ T 1]

]

POBLACION

CODIGO POSTAL

[ i T =

EE

PROVINCIA

RS . 5 T o o I Y
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TRAFICO. Septiembre 1997

El plazo de matricula es del 10 de septiembre
al 20 de octubre de 1997, ambos inclusive.

REQUISITOS:

B Presentar el Boletin de Matricula adjunto de-
bidamente cumplimentado.

W Fotocopia del DNI,

B Fotocopia del titulo de la carrera cursada (es
imprescindible poseer diplomatura, licenciatura
0 equivalente).

B Abonar 40.685 pesetas, en concepto de tasas
de matricula.

Remitir todos los documentos a:
FUNDACION UNIVERSIDAD-ENIPRESA
Curso de Educacion Vial para profesores
¢/ Serrano Jover, 5-72 planta
28015 Madrid

Se admitirdn un maximo de 250 alumnos y se
realizara la seleccion por riguroso orden de en-
trada, dentro del plazo establecido.

El plazo de preinscripcién es del 10 de septiem-
bre al 10 de octubre de 1997, ambos inclusive.

Se admitira un maximo de 250 alumnos y se
realizara la seleccion por riguroso orden de en-
trada, dentro del plazo establecido. Las solicitu-
des con fecha anterior al dia 10 de septiembre se
consideraran recibidas el primer dia del plazo de
preinscripcion. En las solicitudes enviadas por
correo certificado, se tendrd en cuenta la fecha
que se haya anotado en las mismas por el fun-
cionario de correos. En el supuesto de que el ni-
mero de solicitudes recibidas en el mismo dia
fuese superior al nimero de plazas disponible,
se procederia a sortear la admision entre los so-
licitantes. El precio es de 42.745 pesetas.

A partir del dia 20 de octubre de 1997, una vez
finalizado el plazo de preinscripcion se comuni-
card a los solicitantes si han sido o no admiti-
dos. A los alumnos admitidos se les indicara el
plazo y las condiciones para realizar la matricula.

Las solicitudes se formalizaran enviando el Bo-
letin de Preinscripcion adjunto debidamente
cumplimentado a:

FUNDACION UNIVERSIDAD-EMPRESA.
Curso de Educacion Vial para profesores
¢/ Serrano Jover, 5-72 planta.

28015 Madrid.

PObIACION e PEOVINGIAL somimimsmatssicn i LI 58 ssssmssssssseseas

Fecha y lugar de nacimiento: .. e o)) | A LS
Empresa o institucion donde traba]a (si procede}
DIFEOEIANE s Gri P zssssissisesisi v DO Wsvseagyriessiossisistionsa it

Funcion que realiza en la empresa (si procede): ..

. Titulacion: ..

| Desea formal izar la matricula en el Curso de Educacidn Vial para Profesores, por lo que en-

via la cantidad de:

1 m 40,685 pts. (Cuarenta mil seiscientas ochenta y cinco pesetas).

m Mediante {ponga una X en el recuadro que proceda):

o taldn nominativo a nombre de la Fundacion Universidad-Empresa

o transferencia bancaria a nombre de Fundacion Universidad-Empresa, c/c 0065-0040-75-
000100970-0, Barclays Bank, agencia urbana 11, Marqués de Urquijo 11, 28008 Madrid (in-

[ dicando la referencia: VIAL PROFESORES). En caso de optar por esta modahdad rogamos

nos envien fotocopia de la orden de transferencia.

| Entodos los casos, es necesario que figure el nombre del alumno que realiza la matricula.

(*) Es imprescindible para expedir el diploma.

5 Apellidos: i

Fecha v [ugar de NacimiBNTO: s sessmmssssmessssmssssssssssssssssns

Direccion:....

Poblacién: B (01111 T E—

¥ Empresa 0 institucion donde trabaja (sl PrOCEAE): cummmmmmmmmrnssssres

D1 TSSO —

Poblacion: .......

& PO NTCTBE veissimwiscusississmmsaivsmwiseimmossiissssvaeasiauassviaviiata | viesoss S S T RSt

Funcion que realiza en la empresa (si procede): ...
oo LI BOIOE v sssisarsmsinessssemmsmmssmonpapenmasssssessomesivssivessssesssssssvos

! Solicita ser admitide al curso:

EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES

Enviar boletina:
CURSO DE EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES
Fundacion Universidad-Empresa.

* ¢f Serrano Jover, 5. 28015 Madrid.

Tels. (91) 541 96 00/ 542 91 28 -Fax: (91) 547 06 52,
En breve recibird instrucciones desde la Secretaria del Curso.

() Es imprescindible para expedir el diploma.

_ B




onsentir

Si tus amigos son imprudentes, no lo consientas.
Porque mientras cometamos, permitamos y hasta celebremos
las imprudencias, todos somos culpables de las miles de muertes
absurdas que cada afio dejan sin amigos a miles de personas.
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Direccion Cral. de Trafico

:}% Ministerio del Interior






