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El Reglamento de Circulacion dice que los automdviles deben circular por la
derecha y lo mds cerca posible de margen derecho de la calzada. También dice la
normativa que no se pueden rebasar marcas horizontales continuas pintadas en la
calzada. Y estas dos normas debe conocerla cualquier conductor que apruebe el
examen para obtener el permiso de conducir.

Sin embargo, la realidad parece desdecir este hecho y, por comodidad, muchos
conductores, en muchas ocasiones -pero especialmente cuando “no viene nadie de
frente”- toman las curvas invadiendo el sentido contrario, pese a la sefializacion en
la calzada. En el caso de esta secuencia, la Guardia Civil nos comunica que este
conductor circulé mds de 12 kilometros invadiendo el sentido contrario...

La carretera por la que realizd esta “hazafia”, la C-246, en las costas del Garraf,
estd llena de curvas sin visibilidad. Incluso, como se aprecia en una de las fotos,
viene un coche de frente y nuestro protagonista se encuentra en el sentido contrario.
Aunque él no lo vea, puede venir alguien de frente y provocar un gravisimo choque
frontal o una salida de la via. Y es que las sefiales estdn para avisar de un peligro.
Aungue nosotros no lo veamos.

Fotograffas captadas por los helicopteras de ia Direceidn General de Tréfico. Sirven de base para la tramitacidn de/
correspondiente procedimiento sancionador.

Manuel
Feélix

Gongzdlez

Badalona
(Bareelona).

Cierro los ojos
para no ver
tanta
infraccion

n Badalona, don-

de resido, y

cuando voy a

Barcelona, hay

dos locuras que
veo continuamente. Hay
muchos conductores ha-
blando por el teléfono
movil y conduciendo.
Oftra es que, en lugar de
poner los intermitentes
para realizar giros a de-
recha o izquierda, se po-
nen los indicadores de
averia, igual que el 90
por 100 de los que estdn
aparcados en doble
fila...

También se ven mu-
chos giros a la izquierda
pisando 1a doble lfnea
longitudinal y aparca-
miento sobre las aceras,
no dejando pasar a los
peatones, pues no hay
vigilancia.

Yo hace mucho tiempo
que me jubilé y, muchas
veces, cierro los ojos
para no ver tanta infrac-
cién. &

CUENTENOS LA
LOCURA QUE VIO

Quien quiera contar
alguna locura que haya
presenciado, debe enviar
una carta a la Revista
“Trafico”

(c/ General Aranaz, 86.
28027 Madrid)
relatdndola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension.

=
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SEGURIDAD
DIANA DE GALES: LECCIONES DE UN ACCIDENTE

En el accidente en el que murié Diana Spencer confluyeron
demasiados factores negativos: desde la propia infraestruc-
tura (las columnas del tinel no estaban protegidas) a los fa-
llos del conductor (presion psicoldgica, alcohol, velocidad...)
y de los acompanantes, que no usaron el cinturén

que les pudo haber salvado la vida. ....c.cccveveerrvcierinsioenns 1 2

SINIESTRALIDAD

STOP A LOS ACCIDENTES

Los accidentes de trafico y sus victimas morta-
les experimentaron una notable subida en
agosto. Por eso, tanto desde la Administracion
como desde las empresas privadas, se estan
buscando nuevas medidas que reduzcan la si-
& . niestralidad vial: estan en estudio propuestas
como realizar cursos de reciclaje obligatorios
para algunos conductores, rebajar la tasa de alcoholemia y
otras limitaciones al alcohol o inmovilizar los
vehiculos que no hayan pasado la ITV i, 20

TODO SOBRE LOS NEUMATICOS.

Los neuméticos son un elemento esencial para la seguridad del
coche, al ser el tnico punto de unién entre éste y el suelo. Su
misidn es garantizar la maxima adherencia en cualquier situa-
cion, ademas de dirigir la maniobrabilidad del vehi-
culo. Un correcto mantenimiento y un simple
examen visual son imprescindibles para evitar
fendmenos tan peligrosos como el “acquaplan-
ning”. A pesar de ello, las encuestas muestran
que el conductor no ha asumido su parcela de
responsabilidad en una adecuada conserva-
cion. (Cuadernillo central)

AUTOMOVILES

LAS NOVEDADES DE LA FERIA DE FRANCFORT

En la Feria de Francfort, una de las mas importantes del mundo, se

han mostrado los vehiculos que harén furor en los préximos meses.

Desde los utilitarios que mas se venderan a los automoviles mas ex-

clusivos, pasando por novedades en la propulsidn y segmentos més
minoritarios como los todo-terreno

0108 Tl ArEs . s vessessisssicissseosiisiivisasind 38

FAMOSOS

ELLA BAILA SOLA: “LOS JOVENES SE
CONFIAN DEMASIADO"

Después de una gira en la que han recorrido
Espafia en furgoneta, las dos componentes
de “Ella Baila Sola”, Marta y Marilia, son

conscientes de lo peligrosa que es la carre-
tera y de como se transforman los con-
ductores. Ademas, creen que los jove-
nes se confian demasiado. “Piensan
‘va tengo coche, ya sé conducir...’
Mentira podrida. Sabran
conducir, pero no circular”,
cligenmme o IR e 44
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Su accién puede sorprender al conductor y modificar la trayectorla del vehiculo

land

CoorpiNA: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SmvuLACION: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
InFoGraFTA: DLIRIOS

Cuando el viento sopla con fuerza, conviene ir
atento a la presencia de obstdculos que abrigan o,
de repente, exponen la carretera a su furia.
Aminorar la velocidad, sujetar el volante con
firmeza, pero sin rigidez, e ir corrigiendo con el
niismo las posibles desviaciones de la trayectoria,
son algunas precauciones que conviene adoptar.

1 mal tiempo apare-
ce como uno de los
factores concurren-
tes que dan lugar a
uno de cada seis ac-
cidentes. El fuerte viento,
que aparentemente no encie-
rra peligro para la circula-
cion, ocupa, detras de la llu-
via y la niebla, el tercer lugar
entre los meteoros adversos.
Debido a las amplias super-
ficies laterales que originan
un efecto pantalla, los gran-
des vehiculos, como autoca-

res, camiones, autocarava-
nas y turismos que arrastran
un remolque o llevan una vo-
luminosa baca, asi como
aquellos otros de peso ligero
con solo dos ruedas, estan
especialmente expuestos al
azote del viento.

Cuando éste sopla con fuer-
za sobre la carretera, tarde o
temprano los vehiculos que
circulan por ella se verdn ex-

D rug

puestos a su empuje lateral,
que es cuando, realmente,
puede representar un grave
peligro de vuelco o salida de
la carretera. Por ello, hay que
adoptar precauciones, como
disminuir la velocidad y su-
jetar firmemente, pero sin ti-
gidez, el volante para tirar de
él contra el viento.

Cuando un talud, arboles o
edificaciones se interponen
de repente entre el vehiculo
y el viento, el coche se des-
via stibitamente hacia el obs-
taculo debido a que el con-
ductor va “tirando” del vo-

el vie

Jfr

lante hacia ese lado para
contrarrestar la accidn del
viento; y lo mismo sucede
cuando nos cruzamos con
otros vehiculos de grandes
dimensiones. Al rebasarse el
obstdculo, de nuevo volvera
a empujarnos el viento hacia
el lado contrario de donde
sopla.

La simulacién realizada con
el Sinrat en diferentes cir-
cunstancias y a diferentes
velocidades, tanto del viento
(90 km/h) como del vehiculo
(100, 120 y 140 km/h) per-
mite extraer algunas conclu-

siones intere-

ADELANTAMIENTOS

Influencia
del viento

’de

segumn N (JE PR—

sople de C
frente o )

costado. C

santes. Por un
lado, es posi-
ble rectificar la
trayectoria del
vehiculo con
la simple ac-
¢idn del volan-
_ te, si bien, a

140 km/h, el vehiculo termi-
na desviandose hacia el ar-
cén derecho como conse-
cuencia de la accién del vo-
lante para impedir que nos
llevara al lado contrario.
Resulta mucho peor la solu-
cion de dar un pisoton al pe-
dal del freno, una reaccion
que puede ser instintiva si
nos asustamos, puesto que el
bloqueo de las ruedas nos
deja sin direccidn y a merced
del empuje del viento que
nos lleva fuera de la carrete-
ra.

Si el viento nos sorprende
con el maletero sobrecarga-
do, s6lo a 100 km/h es posi-
ble dominar el vehiculo con
el volante. A partir de ahi, el
coche comienza a dar banda-
zos y se pierde el control, un
efecto similar al que se pro-
duce si colocamos una volu-
minosa carga en la baca del
vehiculo. ¢

= L Simulacion
S | | efectuada con el
‘ programa infor-
mdtico SINRAT.
Tiene en cuenta
las caracteristi-
cas geométricas
v de adherencia de la carretera, las
del vehiculo y las acciones del con-
ductor.

i ajo un fuerte viento lo

| importante es conoce
= ddnde sopla y con

tensidad, algo para

existen dispositivos espec fi-

cos en las zonas con viento

habitual; la vegetacién, polvo y mate-

riales ligeros arrastrados también nos

lo indicaran en cualquier otra carretera.
En estas condiciones necesitaremos

una sujecion estable del volante con

ambas manos, pero

sin que el gesto sea

tenso o crispado. Me- -

diante un movimiento

firme pero suave de la

direccién nos opon-

dremos al esfuerzo que

el viento genere sobre

nuestro vehiculo.

La mayor dificultad
podemos enconirarla con el viento ra-
cheado, o cuando la corriente de aire
aparezca o desaparezca bruscamente,
afectando a la trayectoria de nuestro
coche. Esta ultima situacion es tipica en
entradas y salidas de tiuneles, viaduc-
tos y puentes, o cuando conducimos
entre laderas de terreno. En estos ca-
sos, insistimos, la correccién con el vo-
lante debe ser un gesto suave que no
empeore mas la situacidén.

Los transportes de gran volumen {(ca-
miones, furgonetas y autobuses) apan-
tallan mucho la corriente de aire, pro-
duciendo una gran depresién y turbu-
lencias en el costado contrario. Ade-
més, las dificultades que plantean a sus

0.de atma vehiculos.
d‘ﬂ(} con alguno de ellos
C rcule por el carril contrario y el
viento W«D!a de nuestra izquierda, éste
se verd interrumpido por un breve ins-
tante. Nuestro coche tenderd a despla-
zarse hacia la izquierda e, inmediata-
mente, a la derecha.

Cuando adelantemos a un camion o

autobds y el viento venga de la derecha,

nuestro coche se vera
aspirado por el vehicu-
lo grande durante més
tiempo y, al finalizar el
adelantamiento, reapa-
recerd el viento, dificul-
tando la reincorpora-
cion a nuestro carril.
Conviene en todos los
casos no ayudar al efec-
to de aspiracidon con
uestro gesto de volante.

Si el viento es frontal también se crea-
rdan turbulencias alrededor del vehiculo
grande. Circulando detrds, Ia depresién
nos aproximaré a él, pero, al intentar
adelantarlo, deberemos contar con la
suficiente potencia para, adem4s, ven-
cer la resistencia del viento. En términos
generales, en estas condiciones convie-
ne aumentar, en lo posible, la distancia
de seguridad y la lateral con otros vehi-
culos.

.

B ERNESTO NAVA
Director de la Fscuela
de Conduccion del RACE.

EL VIENTO Y LA TRAYECTORIA |

A la salida de un tinel, un golpe de viento incide a 90 km/h sobre el lateral derecho
del vehiculo. Veamos si el conductor, con sus acciones sobre el volanie y el freno,
asi como con las circunstancias de carga de st coshe cans.-gue corregir la irayectoria.

[ 4 Susto y freno

El conductor se ve sorprendido a la salida |
| Bloguear las ruedas con el frena cuando el vehiculo §

del tinel por un fuerte viento que incide
perpendicularmente en el lateral derecho | se ve sometido 2 una fuerza lateral va a suponer
del coche y le empuja hacia el carril contrario. IR YR AP R N e (o T TR e

A j de la carretera sea inmediato.

En este caso, la sorpresa va acompaiada
del susto y el conductor no puede evitar
que el pie se clave en el pedal del freno.

FICHA TECNICA

* Velocidad de los vehiculas: 120 km/h.
Velocidad (lateral) del viento: 90 km/h.
Tiempo de reaccion: 1/2 segundo. Hacia el arcén
El conductor intenta corregir la trayectoria con el
volante, pero el vehiculo balancea excesivamente, pisa
la linea central y da finalmente un bandazo para
dirigirse hacia el arcén derecho.

Inicio de la frenada
*
{ ‘ " .t.

Bandazos

B Lo distribucion deficiente de la carga en la parte
; B rasera'y el intento de hacer regresar a su sitio
a fuerza de volante, hace que el vehiculo inicie
una serie de bandazos.

* ;j(

Rt imsmr g T LY e MO

@) Suave, pero firme

Durante el medio segundo que tarda en reaccionar,
el vehiculo se ha desplazado ligeramente hacia el
centro de la calzada, pero un movimiento suave,
pero firme, de volante permite corregir la trayectoria.

En este caso, el vehiculo circula con el maleter
« sobr ado y el conduc

la tr:
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El maletero

HAZ EL FAVoR
De PASAR. DE 4oKMJy
l\‘lg VAYAN A l’sg L&m?f
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iVava Pito!

Ya se sabe, todo es posible en Grana-
da... Un vecino de la céntrica plaza de
Isabel la Catélica, que, hasta su jubila-

. cion, fue secretario general dsl Gobier-
no Civil de esa provincia, denuncio al
policia local Alejandro Garcfa Bueno
por los decibelios de su silbato.

El denunciante se entretuvo en con-

- 1ar las pitadas del agente (27 por minu-

- to) durante 5 horas, lo que equivale a

- 8.100 segundos de ruido sin interrup-
cién. Por ello, pidié una indemnizacion,

- aportando un certificado médico, al

. tiempo gue envid al Defensor del Pue-

. blo Andaluz un detallado informe de

~ los hechos.

{  Laprimera medida la tom¢ el Jefe de

| la Policla Local de Granada, Luis Vicia-

| na, que cambié el pito a su agente. An-

| teello, "Pavarotti”, que es como le lla-

| man sus compafieros, se apresuré a

| aclarar que “el silbato se ha hecho en

| Canadé, pero lo hay en casi todas las |
tiendas de deportes de Granada, por-
que es semejante al que utilizan los ar-
bitros de futbol”. De una u otra forma, |
“Pavarottl" se ha guedado sin su que-
rido pito por tocarlo demasiado. jHay

| que ver la que ha formado el guardia

| del pito por el excesivo uso de este

| instrumento! El pito de Canada ha re-

| sultado demasiado ruidoso, de modo

| que tendra que usar un pito espanal,

| que tampoco s que den malos resul-

! tados. Digo yol. N. H.

AUMAR, INICIATIVAS SEGURAS

MADRID REBAJA
LAS MuLtas

AUMAR, concesionaria de las autopistas de peaje
A-7 (Tarragona-Alicante) v A-4 (Sevilla-Cédiz), ha reali-
zado una campafa de informacién y control de los
neumaticos de los vehiculos que circulaban por sus
vias. Bajo el lema "Autopista: la via més segura. Haz-
la aun mas, vigila tus neumaticos”, AUMAR facilité
un folleto con informacidn y consejos sobre los neu-
maéticos alentando al control de la presion y estado
de los mismos, tratando, asi, de evitar accidentes.

Al tiempo, y dentro del marco de una investigacion
que INTRAS realiza scbre el estado de alerta de los
conductores (gue tiende a disminuir en la conduccién
en autopista, dada la seguridad gue esta via ofrece),
AUMAR hz pintado con llamativos colorss los pasos
elevados para provocar la activacién de los conducto-

res (para "despertarles”) y ha introducido nuevos

postes SOS, mas visibles v que, a la a costar en torno a 1.000

vez, cumplan la funcion de “activar” al pesetas por kilometro exce-
conductor. dido.

El Ayuntamiento de Ma-
drid ha decidido rebajar el
importe de las multas de
trafico menos graves y en-
carecer el de las mas peli-
grosas. La rebaja en la que
se trabaja se sitlia entre un
10y 50 por 100 y siempre a
la espera de la Ordenanza
Municipal que la aprobarfa.

Por ejemplo, las multas
por exceso de velocidad se
adeclian a los kilometros
que se excedan y vendrfan

S T R

EL CARTERO
LA CHISPA IR

Tony Adams, un cartero britanico que se en-
trena para batir el record mundial de la hora en
bicicleta, fue detenido y multado por circular,
durante la noche, con su hicicleta a 40 km/h. La
policia de Cambridge le ha aplicado una ley de ha-
ce 150 anos, desarrollada para perseguir a los ji-
netes que cabalgaban demasiado aprisa.

Adams se gueja de que la policia le detenga
cuando "andan todos esos crios echando ca-
rreras con sus BMWW, que pueden matar a cual-
quiera, y me datienen a mi, con mi bicicleta... Eso
es tirar el dinero de los contribuyentes”. No obstante,
si se niega a pagar la multa de 29.000 pesetas (120 libras)
gue le ha sido impuesta, puede ser condenado a tres meses
de cércel.

¥ HELICOPTEROS. La Comunidad de Madrid ha
puesto en funcionamiento dos helicopteros de
asistencia médica de urgencia. Con ellos atendera
los accidentes de circulacion y de otro tipo que se
produzcan en Madrid. La DGT retird, a finales de
septiembre, sus dos helicopteros de estas tareas
al asumir la CC. AA. de Madrid estas
competencias.

€ MUSEO BARREIROS. En Orense se
expusieron las piezas que integraran el Museo
Barreiros, en Valdemorillo (Madrid). Es un
homenajear al fabricante espafiol de los
recordados Simca y Dodge.

@ TELEFONOS PROHIBIDOS. Austria quiere
prohibir el uso del teléfono mavil al volante.
Segtn un estudio, los automovilistas que
usan teléfonos moviles demuestran mayor
negligencia y temeridad. Los

automovilistas se oponen y consideran

que éstos ya estan prohibidos por la Ley.
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INDEMNIZACION
POR UN ACCIDENTE
EN AUTOPISTA

ACESA, concesionaria
de la autopista A-7, “fue
por lana y salié trasguila-
da": tendra gue indemni-
zar con 8 millones de pe-
setas al conductor que
sufrié un accidente a cau-
sa de un charco en la cal-
zada mientras circulaba a
120 km/h. ACESA le re-

clamd, tras el accidente,

los dafos producidos por
valor de 143.000 pesetas,
mientras la aseguradora
del vehiculo demando a
ACESA, para que fuera
ésta quien pagaré la repa-
racion del vehiculo.

La Audiencia Provincial
de Tarragona ha estimado
el pago del peaje es un
contrato “por el que la
empresa concesionaria
viene obligada a garanti-
zarle una circulacion fiuida
v sin riesgos de ningdn t-
po, creyéndose a salvo de
los peligros que pueden
presentarse en una via

normal, ya que espera del’

concesionario su elimina-
cion”.

P> MAS BICICLE-
TAS. Neil Kinnock,
Comisario Europeo
de Transportes, -
anuncid en Velo-City
97, celebrado en Bar-
celona, que la Unién
Europea respaldara
el uso de bicicletas
como transporte
sostenible en areas
urbanas. En Europa,
la mitad de los viajes
en coche se hacen
para realizar trayec-
tos inferiores a 5 ki-
lémetros.

ENSENAR AL QUE NO
SABE

La Policia Municipal de Pam-
plona (Navarra) ensefaré a usar
los pasos para peatones vy los
semaforos. Para ello, en las zo-
nas mds conflictivas controla-
ran el uso de estos puntos y re-
cordaran a peatones y conduc-
tores como respetarlos y como
hacer uso de ellos correcta-
mente.

HRYSLER ONDENADA POR ' EGLIGENCIA
EN EL ISENO

Chrysler ha sido condenada a pagar una indemnizacion
de 39.500 millones de pesetas por la muerte de Sergio Ji-
ménez |l, de seis afos, como consecuencia de los defec-
tos en la cerradura de las puertas del Dodge Caravan, un
modelo que se puso a la venta en los afos ochenta. El ac-
cidente se produjo en 1994, cuando el coche en el que
viajaban Sergic y su padre fue alcanzado por otro que les
seguia y el nino salié despedido, golpeandose mortalmen-
te en la cabeza. A pesar de gue el fabricante conocia el
defecto, no lo comunico a sus clientes.

o s

Los PLANES DE EUROPA

Neil Kinnock, Comisario Europeo de Transportes, anuncié gue la
Union Europea promoverd que los limites de velocidad de los ca-
micnes se extiendan a otros vehiculos, que se cargue mMenos im-
positivamente a los medios de transporte limpios y gue se armoni-
ce, en todo el territorio comunitario, los Iimites de alcoholemia en
via publica.
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PaARA
PROFESIONALES
DEL TRANSPORTE

CEFTRAL (Confederacion
Espaiola de Formacién
Transporte y Logistica) ha
elaborado dos manuales de
formacion para conductores
profesionales. Estos se de-
nominan “Conduccién Ra-
cional. Economia y Seguri-
dad” y "Reglamentacion
Social. Todo Sobre el Taco-
grafo y los Tiempos de Con-
duccién”. Este material in-
cluye un video, informacion
e, incluso, un juego para ha-
cer précticas sobre lo apren-
dido. El Teléfono de CEF-
TRAL es el (91) 435 07 47.

1 it {
TR

A 30 KIVI '.La
capital sueca,
Estocolmo,
implantara el
limite de
velocidad a 30
km/h, excepto en
calles amplias y
tramos periféricos
{50 km/h). Para
ello, se instalaran
una serie de
obstaculos en la
calzada. La Policia
ha sefialado que
no podra controlar
la aplicacidn y los
automovilistas
creen gue una
velocidad tan baja
es inaplicable.
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El maletero

BAJA EL PEAJE
DE LAS AUTOPISTAS

El Gobierno redujo del 16 al 7
por 100 el IVA aplicable al
transporte terrestre, 1o gue, en
la practica, supuso la rebaja de
los peajes de las autopistas
para los usuarios. No obstante,
la bajada no fue tan grande, ya
gue ha coincidido con una subi-
da de las tarifas de las conce-
sionarias de las autopistas.

jOJo CON LOS
Pasos!

El reportaje titulado “jOjo
al paso!” (numero 125, sep-
tiembre de 1997) incluia
unos graficos para ilustrar
como seran los nuevos pa-
sos. En todos ellos, las bali-
zas de proximidad de un pa-
so a nivel estdn colocadas
en orden inverso: el vehlcu-
lo, segln se acerque al pa-
so, debe encontrar primero
la baliza con tres bandas ro-
jas, luego la de dos vy, por
ultimo, la de una.

Ademas, el paso a nivel de
barrera no tendrfa gue llevar
el aspa P-11 a, puesto que
esta indica la existencia de
un paso sin barreras.

Para solucionar errores y

EXITO DE LOS CURSOS DE IVIEDICINA

DE LAREDO

Del 1 al 5 de septiembre se celebré en Laredo el | Curso de
Medicina v Seguridad Vial, dentro de los Cursos de Verano de
la Universidad de Cantabria. El curso, organizado poer la DGT y
dirigido por Serafin Sanchez, Jefe Provincial de Tréafico de Can-
tabria, y coordinador por el asesor médico de la DGT, Juan Car-
los Gonzélez, tuvo un gran éxito de participacion.Con un caréc-
ter integrador, se traté de dar a conocer la magnitud del proble-
ma de los accidentes de trafico, ademas de estudiar aspectos
de prevencion primaria {alcohol, drogas...}, secundaria (lesiones con la
en los accidentados, biomecénica de las lesiones, eficacia de
los elementos de seguridad de los automdviles en las distintas yla
lesicnes, asistencia al accidentado...) y terciaria (rehabilitacion).
lgualmente se trataron estrategias preventivas, con represen- ontas
tantes de los ministerios de Sanidad, universidades, companias
de seguros...) y aspectos médico-lagales de los accidentes.

Se trata de unos cursos muy habituales en el extranjero, pero
que se celebran por primera vez en Espana. Ademas, en la
clausura de los mismes, el Director General ds Trafico, Carlos
Munoz-Repiso, comenté la posibilidad de que estos cursos ten-

gan continuidad anual.

AUDI LLAMA A REVISION.

puede hacer que el airbag se abra accidentalmente.

ENOS
~ONDUCCION
OCTURNA

Un estudio del New En-
gland Journal of Medici-
ne con 80 camioneros
profesionales de Estados
Unidos y Canadé ha de-
mostrado gque éstas dor-
mian menos de lo que
declaraban (una media
de 5,5 horas e incluso
menos si iban a conducir
de noche). Como conse-
cuencia, la mayoria su-
frio episodios de pérdida
de atencion al volante,
especialmente durante la
noche El doctor Dement,
de la Universidad de
Stanford (EE.UU.), se ha
preguntado si no habria
que estudiar con el mis-

EL REcorp DEL MunDO DE VELOCIDAD ROMPE
LA BARRERA DEL SONIDO

AUDI ha llamado a revision a nueve de cada diez auto-
méoviles, de los modelos “Audi 80", “A 4”, “A 6" y “A
8", fabricados en 1995 y 1996, para corregir un defecto que

MEDALLA DE HONOR. La Aso-
ciacién Espanola de la Carretera con-
cedio su Medalla de Honor al Jefe
Provincial de Trafico de Sevilla,
Andrés Cobos.

El "Thrust SSC", patrocinado por Castrol y conducido por Andy
Green -un pilote de las fuerzas aéreas britanicas- batié el record
del mundo de velocidad sobre cuatro ruedas y rompio la barrera
del sonido (1.215,02 km/h.) al alcanzar los 1.229,77 km/h en el De- ‘
sierto de Black Rock, en Nevada (EE.UU.). El record anterior esta-

@ TRAFIC 97. Con la
carretera como
protagonista, se
ha celebrado en
Madrid (21 a 24
de octubre)
Trafic 97.
Junto ala
oferta de
productos
relacionados

senalizacion
seguridad

carreteras se

organizaron unas jornadas
de estudios, en colaboracién
con la Asociacion Espaiiola
de la Carretera.

RECICLAR
’ NEUMATICOS.
Villarrobledo (Albace-
te) cuenta con la pri-
mera planta de recicla-
do de neumaticos de
Espana. El proyecto se
llama “Reunuv” y se
inscribe en el programa
europeo “Life”. Esta
v planta convertira
los neumaticos
desechados en
pantallas anti-
ruido, material
urbano, pantallas
de absorcion...

e 'L S I

La hora de la reflexion

a tendencia a la baja en la acci-
dentalidad en nuestro pais, que
en los dltimos anos ha sido del 40
por 100, se ha alterado por el re-
punte en los meses veraniegos de
este afo, lo que viene a demos-
trar que, como hemos dicho aguf
en alguna ocasion, estabamos ga-
nando batallas, pero no la guerra.
Es verdad que hay mejores carre-
teras y mejores coches, pero no lo
es menos que estas circunstan-
| cias no hacen, a veces mas, que
cambiar la tipologia del accidente.
Por ejemplo, este tltimo verano
han bajado en siete puntos las colisiones y, por
el contrario, han aumentado las salidas de la
via; ha descendido la accidentalidad en las ca-

rreteras nacionales, pero ha aumentado en au-

tovias y autopistas.

Las distracciones han sido la principal causa
de los accidentes, uno de cada tres, seguidas
de la velocidad inadecuada, que explica el au-
mento en las salidas de la via y el mayor peso
que adquieren los siniestros en las vias mas se-
guras. Es decir, el factor humano.

La alcoholemia, que sigue demasiado presen-
te en las carreteras -la mitad de los muertos en
280 accidentes investigados habia ingerido al-
cohol-, la climatologia adversa, sobre todo en
agosto, y un aumento importante en el trafico
rodado son otros factores que, sin duda, han in-
fluido en este repunte de la accidentalidad. Pero
independientemente de éstos, hay algo que va
un poco mas alla: al fendmeno de la circulacién
no se le da la importancia y trascendencia que
tiene. La sociedad admite, con un sentido fata-
lista, los accidentes, gque se conciben como un

tributo al progreso; y la velocidad sigue en la
mente de constructores y vendedores de co-
ches, y de los propios usuarios, lo que no deja
de ser un grave error. Como asegura un recien-
te estudio, el aparentemente simple fenémeno
de que, en poco tiempo, muchos conductores
hayan pasado a tener coches més potentes que,
a su vez, circulan por mejores carreteras, ha
producido una “falsa confianza” que lleva, a ve-
ces, a conductas imprudentes, a asumir mu-
chos riesgos. Y ahi estan los resuliados.

odo ello nos hace insistir en
algo gue venimos reclamando
desde hace tiempo: estamos
ante un problema de todos. Des-
de la DGT se van a estudiar me-
didas, como cursos de reciclaje
a conductores que demuestren
desconocimiento de las normas
o impericia en la conduccion, la
posible rebaja de los indices de
alcoholemia, la retirada del alco-
hol de los establecimientos de
carretera, la denegacion del per-
R miso de conducir a personas
gue pueden suponer un eviden-
te riesgo, como los drogadictos,
etcétera, propuestas que podrian incluirse en el
nuevo Plan Nacional de Seguridad Vial. Una
Comision Interministerial coordinara todas las
posibles actuaciones administrativas. En los
Presupuestos Generales del Estado se va a pro-
ducir también un aumento en las inversiones
que tengan que ver con la seguridad vial.
Es decir, todo menos bajar la guardia. Nadie
debe hacerlo si queremos seguir s
ganando batallas. i

El proximo ndmero de “Trafico” comenzara a distribuirse a mediados de diciembre.

Director; Jesus Soria.
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sueno y los accidentes
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malentendidos, reproduci-
maos a continuacion el dibu-
jo corregido v la escena tal
y como se publico. tos.

baen 1.019,44 km/h. El "Thrust SSC" pesa 10 toneladas, mide 16
metros de largo y acelera de 0 a 1.000 km/h en séle 16 segundos.
Tiene un motor Rolls Royce de 110.000 CV a mas de 8.000 rpm.
Esta es la primera vez que se rompe la barrera del sonido en tierra.
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Asombroso

JUAN. M. MENENDEZ. Digujo: ANTONIO ARAGUEZ

Que los automoviles y sus emisiones son una fuente
de contaminacion, nadie lo discute. Pero ;cudnta

contaminacion y qué gravedad tiene? Unos datos de
Greenpeace sobre el dioxido de carbono emitido por |

cada depdsito de combustible consumido nos permite

hacernos una idea: las emisiones de los automdviles .

espaiioles en un aiio bastan para extender “una ——
manta” de CO, sobre toda la Peninsula de 14
centimetros de espesor.

| alcalde de Pureza, un muni-
cipio muy puntilloso en lo
que a contaminacién se refie-
re, estd estudiando levantar
una pantalla anti-polucién
que separe su limpisimo ambiente del
muy contaminado procedente de la
cercana capital, Malumo. Y es que,
como su alcalde Clin Esplendor sefala,

“no queremos gue la ‘boina’ de Malu- -

mo nos tape el riguisimo sol que nos
calienta ni que provoque el temido
‘efecto invernadero’ en nuestro muni-
cipio. Pues no faltaba mds”.

El municipio se encuentra en la ac-
tualidad en plena adjudicacién de un
concurso de ideas para combatir la
contaminacién procedente de la urbe
cercana. Entre las ideas que, seglin
fuentes bien informadas, optan al pri-
mer premio se encuentran una pantalla
de 100 kilémetros de altura que evite
la llegada del aire viciado de Malu-
mo, un gran abanico accionado
mediante paneles solares, una
avioneta-aspiradora de polucidn y
un embudo suspendido en el aire
cuya parte ancha se enfoca ha-
cia el foco contaminante mien-
tras la estrecha termina en una
bolsa que, semanalmente, seria en-
viada a través de correo ordinario al
alcalde de Malumo hasta que solu-
cione el gravisimo problema de
contaminacién.

Ahora en serio: segun cdlculos de
la organizacién ecologista GREEN-
PEACE, por cada 62 litros.de gaso-
lina consumida, un automévil ex-
pulsa a la atmdsfera 74 metros ctibicos
de anhidrido carbénico (CO,), uno de
los gases que provocan el calentamien-
to global del planeta Tierra, a través
del “efecto invernadero”. Esto supone
que, cada vez que un coche vacia su
depdsito de combustible, lanza al aire
el CO, suficiente como para rellenar un

10

globo aerostatico de Y
unos 5 metros de
didmetro.

Asi, un coche de
tipo medio, que

gaste en torno a 6  —3

litros de combus- SRR

tible por cada 100 ]
kilémetros y que ® Vi
recorra, cada afio, o
10.000 kiléme- R =

tros, emitird a la e R
atmésfera 716 ok S,

metros ciibicos de iy g
CO,. Para que se -
hagan una idea, el .
gas suficiente
como para relle-
nar de didxido
de carbono
casi 3 casas

de 100 metros cuadrados de superficie
y 2,5 metros de altura.

Ese mismo automodvil, si recorre
15.000 kilémetros cada afio emite CO,
como para llenar 6 casas de 75 metros
cuadrados y 2,5 metros de altura.

En definitiva, si cada automdvil del
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parque espafiol recorriera cada afio
10.000 kilémetros y gastara, como
media, 6 litros/100 km., al cabo de 12
meses se podria extender sobre la Pe-
ninsula Ibérica (600.000 km? una
capa de CO, de 14 centimetros de es-
pesor. ¢

s B

Una “manta” de CO; |

DAR EJEMPLO.-
Tirén de orejas, o
dimision, para un

alto cargo del go-
bierno balear, responsable
de un drgano relacionado
con la UE, por negarse a re-
alizar la prueba de alcohole-
mia al poner en duda -que
esta en su derecho- la
constitucionalidad de la
prueba. Y, supongo que pa-
ra dar ejemplo a sus con-

Nunca debio ocurrit

ady Di tenfa unos gran-
des ojos que ya sélo po-
dremos ver en el papel
couché. Su "trdgico
adids, sin embargo, me
temo y espero a la vez,
que haya servido para
abrir los ojos a mds de uno. De

CiIUdﬂ{éﬂ”PS, se nego ??0_' Jesiis SORIA ese brutal accidente que todos
de declarar legal el articulo tma,_queda tambu,an una parte de
del Cédigo Penal que casti- ensefianza. Un g:umulo de erro-
ga con penas de carcel a res, coincidencias, locuras -in-
quién s@ niegue a tal prue- cluidas la de los “paparazzi” sin
ba. Es decir, doble metedu- escriupulos- y nulo respeto a
ra de pata. El alcohol, ya lo ciertas normas, COmo OCurre en
saben, no respeta ni a cier- muchos accidentes
tos altos cargos... de circulacidn, lle-
ERRORES: varon a la princesa

COINCIDENCIAS, a ser la portada del

IRRESPONSA-
BLE.- Jordi Lardin,
el magnifico de-

lantero del Atlético
de Madrid, no tiene permiso
de conducir, pero ya se ha
comprado un espectacular
deportive. Su hermano pe-
quefio, poco experimentado
también, se ofrecio a llevar-
selo de Barcelona a la capi-
tal. Volcaron en el camino.
Como en el trabajo, en la
cocina, en el deporte 0 en
cualquier actividad, nada
COMO ir poco a poco. Tener
como primer coche una
mdquina superpotente es,
cuanto menos, una irres-
ponsabilidad. Y mas, hacer
un viaje de 600 kilometros
sin conocerla.

Y 3 ;f T

s il b - __ A P

Por si los problemas de la circulacion fueran pocos; por si
la agresividad al volante no fuera suficientemente palpa-
ble en la piel asfaltica, ahi esta un violento videojuego (no
pienso hacer publicidad de su nombre), que premia los
atropellos a ancianos, amas de casa, policias... Cuantas
mas burradas podamos cometer con el coche, mas pun-
tos. Independientemente de las iniciativas para retirarlo
del mercado, este jueguecito habla muy poco en faver de
los “creativos” de este “mataancianos”, que nunca debe-
ria haber salido-al mercado. El mundo vive, entre otras co-
sas, del talento, el ingenio y la creatividad, pero este vide-
ojuego no es nada de eso; mas bien todo lo contrario: ca-
rencia de ideas. O mejor, rezuma imbecilidad, irresponsa-
bilidad, falta de civismo, agresividad y es una clara apolo-

gia del terrorismo urbano y de la intolerancia. Solo un des-

cerebrado es capaz de imaginar un juego asi. A este o es-
tos insensatos tendrian que retirarles el permiso de con-

ducir... ;Se imaginan a estos locos con un coche por cual-
quier carretera? ;O seran esos que vemos todos los dias?

LOCURAS Y UN NULO
RESPETO A LAS
NORMAS HICIERON DE
LA PRINCESA LAaDY Di
PORTADA DEL MUNDO.
Y PUDO EVITARSE

mundo. Pero, eso si,
por ultima vez. Y
pudo evitarse.

Del andlisis de ese
siniestro salen algu-
nos mensajes muy
claros que desme-
nuza perfectamente
José Tgnacio Rodri-
guez en el informe de portada.
Por ejemplo, unas barreras de
proteccion de las columnas en
el Puente del Alma, el mas co-
nocido del mundo, seguramente
hubieran dejado todo en un es-
pectacular susto y no en una te-
rrible desgracia. Haber evitado
el impresionante impacto con
una columna, y encima la ni-
mero 13, podria haber resultado
decisivo para el resultado final.
Algunas de nuestras carreteras y
muchas de nuestras ciudades
tienen esas protecciones. Fer-
nando Martin también pudo sal-
varse si en la M-30 hubieran
existido entonces...

También se ha evidenciado que
ni los mejores coches del mun-
do, como en el que viajaban Dia-
na Spencer, su amigo Dodi, el
conductor y el guardaespaldas,
son capaces de garantizar las vi-
das de sus ocupantes cuando las
velocidades alcanzadas llegan a
clertos limites. Las imdgenes del
coche estan en la mente de to-
dos. Y eso ocurrié en un coche
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con los mejores sistemas de se-
guridad del mercado. ;Se imagi-
nan lo que hubiera quedado si el
accidente hubiera ocurrido con
otro vehiculo? ;Les suena eso
de la peligrosa autoconfianza
cuando llevamos coches reple-
tos de medidas de seguridad
que, jojo!, pueden mitigar las
consecuencias, no evitar acci-
dentes?

Curioso: el tinico superviviente
llevaba cinturén de seguridad.
Esté claro que a 180 o 200 kilo-
metros por hora (y a mucho me-
nos) no hay cinturén, ni conduc-
tor, ni coche, ni airbag ni dngel
de la guarda que te salve. Pero
siempre serd mucho mejor que
no llevarlo. Por mucho que un
forense del prestigio de Garcia
Andrade diga que ha visto mu-
chos muertos por culpa de los
cinturones. Estd demostrado que

EFE

sOlo en una de cada mil muertes
la culpa es del cinturén. Claro
que, cuando sélo se ven muer-
tos, es facil llegar a esas irres-
ponsables conclusiones...

El alcohol también ha vuelto a
dar con este conocido accidente
un ejemplo mds de su incompa-
tibilidad con la conduccién. Y
si, como es el caso, se mezcla
con ciertos farmacos, muchisi-
mo peor. Aqui no valen ni cursi-
llos de perfeccionamiento para .
conducir, ni lecciones de con-
duccién agresiva, ni charlas de
como huir de los paparazzi. Con
unas copas encima el “premio”
es casi seguro. Aunque al lado
se lleve a una princesa. ¢
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ACCIDENTE

on psicologica, el alcohol,
DE DIANA ‘

idad, no usar el cinturén y una
DE GALES mna s eccion, causas principales
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Marcos GONZALEZ

accidente pero si que fue el
propio Dodi Fayed, en con-
tra de su propio criterio,
quien cambid los planes y
llam¢é a Henri Paul para que
los sacara del hotel. Inclu-
so0, recuerda vagamente que
les siguieron varios foto-
grafos.

Segtin Ricardo Chicharro,
experto en homologacién y
seguridad de vehiculos del
INTA (Instituto Nacional
de Técnicas Aeroespacia-

fooE _
posibilidades de
_cometer errores
_cuando se coge
oy €l volante
' _sometido
_apresion
_psicoldgica son
altas

les), las condiciones en las
que Henri Paul tomo el vo-
lante, bajo los efectos del
alcohol, sedado por los me-
dicamentos, de noche, ha-
ciendo carreras por las ca-
lles de Paris, sin cinturén y
a una velocidad que se sale
de toda l6gica, presagiaban
un fatal desenlace. “No fue
un golpe catastrdfico, sino
uno de tantos que se produ-
cen todos los dias en las ca-

14

“Una hilera de columnas
de hormigdn, en medio de
un tunel y sin ninguna
clase de proteccion es
enormemente agresiva en
caso de impacto” ha
sefialado a esta revista
Jesus Diez de Ulzurrun,
ingeniero de caminos y
Subdirector General
Adjunto de Seguridad Vial
de la DGT. Por el
contrario, ahade, la
instalacion de barreras de
seguridad, bien sean
flexibles {metalicas) o
rigidas (de hormigon),
hubieran hecho que un
coche -como el que
transportaba a la princesa
Diana- que impacte contra
ellas con un angulo
pequeno de 20 6 30
grados fuera
“reconducido” de nuevo
hacia la calzada y hubiera

evitado que se empotrara
en la columna.

En Espafa no hay una
normativa gue obligue a
la instalacién de estos
dispositivos, pero si una
Orden Circular de la
Direccion General de
Carreteras (321/95) con
una serie de
recomendaciones sobre
sistemas de contencion de
vehiculos. Segun Diez de
Ulzurrun, en carretera se
lleva a rajatabla la
proteccion de obstaculos
laterales, mientras gue en
zona urbana, algunos
ayuntamientos -como el
de Madrid- siguen la
citada circular, aunque se
tiende a construir los
pasos subterraneos
totalmente exentos de
columnas.

DISENO. La estructura ha de estar disefiada pava absorber un golpe deformdndose, pero sin que el ha-

bitdculo sufra intrusiones,
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COLUMNAS. Distintas formas de proteger las columnas en Espaiia; algo asi hubiera redu-
cido la gravedad del accidente.

BARRERAS CONTRA LA MUERTE

lles y carreteras europeas;
pero quizd sirva para de-
mostrar lo que pasa cuando
no se es responsable al vo-
lante”.

PRESION PSICOLOGICA

Es muy importante cono-
cer las circunstancias en las
que el conductor cogio el
coche y si lo hizo, o no,
forzado por la presidn, por-
que esto puede inducir a un
comportamiento diferente.
Incluso pudieron ser deter-
minante las ordenes que re-
cibié ya en el interior del
coche. Segin Luis Monto-
ro, psicélogo y Catedrético
de Seguridad Vial de la
Universidad de Valencia,
“una persona introvertida
hubiera reconocido la difi-
cultad de escapar de los fo-
tégrafos encontrdndose en

Asiento trasero derecho

Diana de Gales no llevaba
cinturon: salio catapultada
hacia el salpicadero, donde se
golped con el pecho y se
corto fa gran vena pulmonar
izquierda; posteriormente
volvié hacia la parte trasera;
fallecio poco después de las
cuatro de |a mafiana en el
hospital.

Asiento delantero derecho

Trevor Rees-Jones,
guardaespaldas: sobrevivid
gracias a que llevaba el
cinturén abrochado y
funciond el airbag,

aquellas condiciones; un
extrovertido demostraria
por todos los medios que es
capaz de llevar a buen fin
lo que le han ordenado, y
mds dado su estatus de sub-
Jefe de seguridad del Ritz”.

Por su parte, el Director
de Servicios Especiales de
Prosegur (no desea que se
publique su nombre) ha se-
fialado a esta revista que la
simple sugerencia de su je-
fe (Dodi Fayed) para que lo
sacara de alli y que para
ello hiciera lo necesario,
pudo suponer una enorme
presién sobre Henri Paul
que, curiosamente, no era
un conductor profesional,
sino el segundo en la segu-
ridad del hotel. “Ese cargo
pudo inducirle a sentirse
protagonista, a plantearse
que habia que sacar de alli
a su jefe como fuera”.

El citado responsable de
Prosegur considera que el
acoso aparente y el evitar
que se hagan fotos son si-
tuaciones que se presentan
a menudo en la tarea diaria
de los escoltas, “pero si el
cliente te exige que bajo

Asiento trasero izquierdo

Dodi Fayed no llevaba
cinturén: salio despedido del
coche y murié en el acto.

Asiento del conductor

Henri Paul: el airbag, sin
cinturén, no consiguio salvarle
la vida.

En Espania, |a tasa maxima de alcohol permitida es de 08 grr,frl,
{en Francia es de 0,5). A continuacion se detallan los efectos de

' las distintas tasas, la equivalencia en bebidas comunes y el
- riesgo de accidente, calculado para un vardn sano {no bebedor),

de 70 kilegramos de peso y en ayunas. En las mujeres y en

~ individuos de menor peso, las mismas concentraciones se
-~ alcanzan con cantidades menores.

¢ TRES CERVEZAS,-O dos vasos de vino (0,2 a 0,4 gr/l.):

EUFORIA y dificultades en el procesamiento de la informacidn

!":lf. ‘ TRES CdPAS,_(dos Whiskies yru.n Vbrandry] {1-1,56 gr/l.):

ante situaciones inesperadas. El riesgo de accidente se duplica.

& UN WHISKY (0,406 geft): SOMNOLENCIA y fatiga:

. aumento del tiempo de reaccion. El riesgo de accidente se triplica.

| @ DOS WHISKIES (0,6-1 gr1.:: VISION BORROSA,
. alteraciones perceptivas y conducta temeraria. El riesgo se
. multiplica por 4,5.

! RECTIFICACIONES DE LA TRAYECTORIA, errores en

las maniabras, no se calculan las distancias. El riesgo se multiplica

| por nueve.

MAS DE C’I'NCCN) COPAS de whisky €-més de 1,5 gr/l.);

' PROBLEMAS DE CONSCIENCIA e incremento de los

- efectos anteriores. El riesgo se multiplica por veinte. Por encima

de 4 grs/l. puede producirse el coma etilico.
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i ALCOHOL Y RIESGO

ningin concepto le fotogra-
fien debe someterse a tu
plan: viajar en la parte de
atrds del coche bajo una
manta, utilizar varios co-
ches... Es evidente que en
este caso hubo precipita-
cidn, que alguien perdio los
nervios y, en todo caso, si
el conductor habia perdido
los papeles, el escolta que
les acompaiiaba debid im-
ponerse”.

Por su parte, Carlos Zapa-
tero, Director General de 1a
Escuela de Conduccién TE-
PESA, donde se imparten
clases especiales para es-
coltas y conductores de
personalidades, sefiala que
“de nada sirve evitar un se-
cuestro o un atentado si
luego te estrellas en la pri-
mera curva,; es impensable
que un conductor profesio-
nal tome alcohol antes o
durante el servicio, ni co-
meta tantas imprudencias
Y, menos, si el enemigo no
es un terrorista, sino un pa-
parazzi”.

ALCOHOL Y CALMANTES

Ademads de la presion psi-
colégica, estd claro que se
pusieron en juego otros
condicionantes, como el al-
cohol y los medicamentos.
Se ha demostrado que Hen-
ri Paul condujo bajo los
efectos del alcohol, con una
tasa de 1,8 grs/l. (alrededor
de media docena de whis-
kies). Andlisis complemen-
tarios indican que se habia
dado a la bebida al menos
una semana antes del suce-
so -“alcoholismo crénico
moderado”- y que consu-
mia el antidepresivo “Pro-
zac” por lo menos desde fi-
nales del mes de mayo de
1997 y un calmante, “Tia-
prida”, desde julio.

Segiin Juan Carlos Gonza-
lez Luque, Asesor Médico
de la DGT, esos niveles de
alcoholemia no s6lo afectan -
a la parte superficial del ce-
rebro, sino a capas mds
profundas y se manifiestan
en trastornos del equilibrio,
en una deficiente coordina-
cién motora y en el com-
portamiento anémalo del
conductor. A pesar de la
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 Ademds de conducir
con 1,8 gr/l. -medla
docena de whiskies- B
andlisis posteriores &=
_ demuestran que
sufna alcohohsmo
crénico moderado

El vehiculo

Modelo: Mercedes 5 280.

Afios de presentacion y adquisicion: 1991 y 1994,
Potencia: 193 CV.

Cilindrada: 2.799 cc.

Peso: 1.825 kg.

Velocidad méxima: 215 km/h.

2 Aceleracion de 0 a 100: 10,8 segundos.
SEGUROS. Los crash-test que realiza Mercedes con sus vehiculos prueban su gran capacidad de resistencia. ] Dimensiones: 5,11 m. de largo y 1,89 de ancho.

T T I S U

elevada alcoholemia que
presentaba al volante, no le
extrafia que el guardaespal-
das haya declarado que no
le noté nada raro: “Una
persona que estd habituada
a beber, que es un alcohdli-
co crénico, es capaz de en-
cubrir que se encuentra ba-
Jo sus efectos cuando reali-
za taredas rutinarias, pero
no seria capaz de controlar
cualquier tipo de situacicn
imprevista en la que tuviera
que mostrar algiin tipo de
habilidad”.

Por otra parte, los citados
medicamentos, por sf solos
v en dosis terapéuticas, pro-
ducen una ligera alteracién
en la capacidad de condu-
cir. Unidos al alcohol, se-
gun el doctor Gonzdlez Lu-
que, pueden multiplicar el
efecto sedante por 10, 20...
pero no se puede descartar
una reaccién tendente a au-
mentar el riesgo.

Para Luis Montoro, la
mezcla de medicamentos
psicotropicos (lo que el
usuario suele llamar “para
los nervios”) puede produ-
cir efectos imprevisibles,
desde mareo o bajada de
tensioén hasta problemas de
vision incluse cardiacos, et-
cétera. “Depende del suje-
to, de la hora en que lo to-
me, de la mezcla, de la can-
tidad en el estémago... y no
hay que olvidar que las
personas que lo toman ya
tienen problemas de com-
portamiento”.

A TODA VELOCIDAD

Presion psicoldgica, alco-
hol mezclado con antide-
presivos... y la velocidad,
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Muchos expertos se
refieren al airbag con las
siglas SRS, que en
castellano quieren decir
sistema de seguridad
complementario al
cinturén. Y es que el
airbag, esa bolsa de aire
gue se infla mediante una
explosién cuando se
produce el choque, sirve
de poco si antes no ha
actuado el cinturén. Su
verdadera utilidad
comienza en los Ultimos
instantes del choque,
evitando o amortiguando
el impacto final del
conductor o el pasajero
contra el volante, el

e =— e

salpicadero o el
parabrisas. Por si solo no
evita gue el cuerpo salga
despedido de su asiento.

El Mercedes S 280
contaba con dos airbag
delanteros de gran
capacidad que se
activaron con el impacto.
Este sistema de seguridad
no fue capaz de
garantizar, por si solo, la
vida del conductor;
mientras que el
guardaespaldas, aunque
sufrié heridas graves en la
cara, se salvd gracias a la
doble accidon del cmturon
y del airbag.

EL CINTURON. Hay muchas evidencias, como esta imagen, de que Dia-
na de Gales solia usar el cinturon; m[uel dia pudo salvarle la vida.

El habltaculo del Mercedes
S 280, adqumdo en 1994

_impacto y los airbags funcionaron
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un conjunto de factores ne-
gativos que se irdn entrela-
zando y nos conducirin de
forma suicida hacia el tinel
de Alma. Con los fotdgra-
fos pisdndole los talones,
Henri Paul enfild una larga
recta donde no fue imposi-
ble que el Mercedes 280 de
la clase S, la mas lujosa de
la marca alemana, pudiera
alcanzar los 200 km/h.

La entrada al tinel presen-
ta un pronunciado desnivel,
un descenso en pocos me-
{ros con una suave curva a
la izquierda y luego a la de-
recha. ;Pudo volar unos
metros el coche, perder el
control y colisionar con la
columna mimero 13 del -
nel? ;Encontrd un vehiculo
que circulaba a la velocidad
reglamentaria y tuvo que
esquivarlo?

Teniendo en cuenta que no
era un especialista en con-
duccion, cualquiera de las
circunstancias sefialadas
hubieran sido muy dificiles
de superar por un conduc-
tor que, ademds, estaba ba-
jo los efectos del alcohol y
los sedantes y rodaba’a
gran velocidad. Segtin Luis
Montoro, con una tasa de
alcoholemia de 1,8 gr/l. se
altera gravemente el control
de la trayectoria del vehicu-
lo y la apreciacion de las
distancias, pueden produ-
cirse confusiones respecto a
la sefializacion y el sentido
de la marcha. Ademas, el
alcohol es un depresor del
sistema nervioso y enlente-
ce las funciones analiticas y
las respuestas motrices:
“Tardaria dos segundos en
comenzar a frenar, por
ejemplo, y si en ese mo-
mento rueda a 190 km/h.,

Cinturén con pretensores: Si.

Airbag: Delanteros.

Sistemas antideslizamiento; ABS y ESP

ya habria recorrido mds de
100 metros sin hacer na-
da”.

El citado experto afiade
mads dificultades: “Con esa
tasa de alcohol no se apre-
cian nitidamente colores co-
mo el rojo y el verde -jse
salto un semdforo?-, se pue-
de producir vision doble y
hay una falta de coordina-
cion entre los dos ojos; ade-
mds, era de noche y pudo
producirse una mala adap-
tacién de la pupila a la lu-
minosidad del tinel”. Pare-
ce dificil que, con todo ello,
pudieran salir bien librados.

Segtin Ricardo Chicharro,
estd fuera de toda duda: el
impacto no se produjo, co-
mo se ha dicho, a 190 km/h.
Pero, en todo caso, “mds
que la velocidad, importa
contra qué chocas y cémo
chocas, cudnta energia es
absorbida por la deforma-
cion del propio vehiculo an-
tes de salir despedido™.

La misma teoria mantiene
un experto que vive dia a
dfa las consecuencias de los
accidentes. Segtin el doctor
Luis Garcia Castrillo, Coor-
dinador de Urgencias del
Insalud en Cantabria, “el
uso del cinturon pudo ha-

berles salvado a todos, ya
que la transferencia de
energia no parece que fiera
tan brutal, sino gue el coche
siguid avanzando y girando,
perdiéndose gran parte de
esa fuerza en deformacio-
nes y movimientos posterio-
res”,

Los coches se disefian para
que, en caso de colisién, se
deformen progresivamente
para absorber la energia ci-
nética del golpe y de mane-
ra que los elementos rigidos
no penetren en el habitdcu-

lo. Las normas de homolo-
gacion exigen que se ha de
garantizar la integridad de
los ocupantes en un choque
frontal a 56 km/h.

EL LIMITE

Si tenemos en cuenta que
en la mayoria de los acci-
dentes el conductor frena
antes de la colision, estamos
hablando de una velocidad
de impacto bastante real. A
partir de ahi, puede produ-

EL TUNEL. Curva a la izquierda, brusco descenso y curva a la devecha;
en medio, una hilera de columnas contra las que se estrelld el coche.
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CONDUCTOR

Henri Paul no era el
arquetipo de conductor
VIP (personalidad
importante). Muchas de
sus caracteristica de
personalidad y hahitos
no hubieran cuadrado
con un perfil como el
que exige una empresa
espafola de seguridad
como PROSEGUR:
hombres maduros, de
30 a 40 anos,
responsables, sin rastro
de rasgos neurdticos,
con una gran capacidad
de autocontrol y buenas
condiciones fisicas (no
solo aparentes),
historial médico sano,
mejor que no lleven
gafas, que dominen
algun idioma y tengan
una buena capacidad
de comunicacion,
capacidad perceptiva y
rapidez de reaccion
ante los estimulos; se
exige confidencialidad y
discrecion; el alcohol,
las drogas, el juego y
los problemas
financieros son
excluyentes...

De haber superado
esos requisitos, hubiera
recibido una formacion
exhaustiva en materia
de seguridad que se
hubiera completado
€on unos cursos de
conduccion en
circunstancias
especiales, donde se
practican maniobras de
evasion y conduccion
defensiva.
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Expertos en

: mfmes tructura
viaria,

m sorprendidos

de que las

| columnas del
tunel no tuvwmn

cirse la intrusion de elemen-
tos mecdnicos en el habitd-
culo v la efectividad de los
elementos de retencién, co-
mo el cinturén y el airbag,
comienzan a disminuir no-
tablemente.

El ensayo de homologa-
cion de los anclajes de cin-
turones para turismos con
tres puntos de sujecion exi-
ge una carga de 1.250 daN
(decanewtons, una medida
equivalente a kilogramos),
algo que no es posible tra-
ducir a términos de veloci-
dad. Segiin Joan Rosich, In-
geniero de Ensayos de Ho-
mologacién del Instituto de
Investigacion Aplicada del
Automavil (IDIADA), lo
que exigen las normas (en
cuanto a criterios de resis-
tencia del cuerpo humano,
por ejemplo en la cabeza) es
de 80 veces la aceleracion
de la gravedad (785 kilogra-
mos), mientras que al térax
se le permite algo mds de
una tonelada.

También Jesds Arribas,
Director Técnico de Auto-
Lib (fabricante de cinturo-
nes), considera temerario
establecer unas equivalen-
cias entre las medidas de re-
sistencia de las distintas
partes de los cinturones de
seguridad y la velocidad a
la que se romperian. No
obstante, y de forma gene-
ral, “deben resistir hasta 30
veces la aceleracion de la
gravedad sobre el peso de
un hombre, algo que se pro-
duce, aproximadamente a
90 km/h.” En esas condicio-
nes, una persona de 70 kilos
de peso actiia sobre el cintu-
ron con una fuerza de mas
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FRONTAL.. La huella de la intrusion de la colunma en el frontal in-
dica que el choque se produjo con un dngulo de 20 grados.

de dos toneladas, o de tres,
si su peso es de 100 kilos.
Al Director Técnico de
Auto-Lib no le cabe ningu-
na duda de que, si la prince-
sa Diana hubiese llevado
abrochado el cinturén, aho-
ra estarfa recuperandose en
un hospital. Segiin su argu-
mento, si un pasajero del
asiento delantero, donde
hay més elementos rigidos y
agresivos sobrevivid gracias

al cinturdn, las posibilida-
des aumentan si se viaja de-
trds.

BIEN ABROCHADO

Por su parte, el experto en
ensayos del IDIADA, consi-
dera que el cinturdn es efec-
tivo a cualquier velocidad,
aunque ¢l airbag contribuye
a mejorar los resultados. Y

aflade: “La posibilidad de
supervivencia de los ocu-
pantes en caso de impactos
de gran severidad es mucho
mayor y las lesiones de me-
nor importancia cuando Ile-
van el cinturdn correcta-
mente abrochado”.

(Realmente aguantarfa un
cinturén un impacto a 150 o
a 200 km/h? Segun el doc-
tor Luis Garcia Castrillo, el
cinturén debe permitir una
cierta holgura (de lo contra-
rio seria muy lesivo) para
que, en plena tensitn, per-
mita al cuerpo un desplaza-
miento de 40 centimetros y
de 80 a la cabeza; esto pue-
de dar origen a golpes de la
cara en el salpicadero, pero
ya muy amortiguados.

Es cierto que podrian fa-
bricarse cinturones muy ri-
gidos que aguantaran ese ti-
rén, y mas, pero la propia
deceleracién darfa origen a
lesiones no sélo graves, si-
no mortales. Se podria evi-
tar, por ejemplo, que la ca-
beza impactara en el volante
o el salpicadero, pero no
que el cerebro se estrellara
mortalmente contra la cavi-
dad craneal; se podria cons-
truir un cinturén capaz de
mantener pegado el cuerpo
al respaldo, pero no evitaria
que algunos érganos, como
los pulmones o el corazén,
estallaran.

Por otra parte, los esfuer-
zos de los fabricantes por
conseguir coches mas segu-
ros, con sofisticados siste-
mas de seguridad, parecen
manifestarse en los usuarios
de forma negativa. En Fran-
cia ya se ha acufiado la de-
nominada “teoria del riesgo

VELOCIDAD: EFECTOS ESPECIALES s

Un vehiculo en marcha genera una
energia cinética cuyo valor varia
proporcionalmente al cuadrado de la
velocidad a la gue se desplaza. El experto
francés, Michel Roche, explicd muy
graficamente sus efectos: “Una detencion
brutal a 20 km/h. contra una pared,
equivale a una cafda vertical del vehiculo
desde una altura de 1,6 metros; para una
velocidad doble (40 km/h.), seria
equivalente a una caida desde 6,4 metros;
si multiplicamaos por cuatro la velocidad
inicial (80 km/h.) es como si el coche
cayera desde una altura de 25,6 metros
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(desde lo alto del acueducto de Segovia,
por ejemplo); a 100 kmy/h., la altura seria
de 40 metros, con lo que la velocidad es
cinco veces mayor pero la violencia del
choque se habria multiplicado !por
veinticinco!”. Un chogue a 120 km/h.
equivaldria a lanzarse con el coche desde
los 54 metros de altura gue tiene la Torre
de Pisa y, a 200 km/h., como caerse desde
los 160 metros de la Sagrada Familia de
Barcelona. Afortunadamente, la velocidad
de impacto suele ser mucho menor debido
a la accidn previa de los frenos.

pone el vehiculo, el conduc-

vehiculos dotados con air-
bag; incluso un estudio rea-
lizado sobre taxistas alema-
nes demostrd que quienes
conducian vehiculos dota-
dos con ABS se arriesgaban
mas y tenfan mas acciden-
tes. libra de morir a un

sea malo conducir vehiculos
dotados con mdis elementos

(" ALGUNAS HIPOTESIS )
Con la ayuda de algunas expertos,

se eshozan tres hipotesis posibles

-con una serie de elementos comunes-
de lo que ocurrid en el tinel de Alma.

n coche a la dervecha

1. £ Mercedes circulaba por la derecha y pudo encontrarse en su carril 2 otro vehiculo con una marcha mucho més lenta.

2. Inicid una manicbra de esquiva que pudo sacarle parcialmente del caril izquierdo y remontar el bordillo de la acera central.
3. A partir de aqui, el conductor frenaria al tiempo que intentaria manejar el volante para corregir, sin conseguirlo,

los violentos bandazos y derrapes.

2

Alta velocidad
El'yehiculo, aunque no s muy rapido,
tuyo posibilidad de alcanzar en la larga

La bajada

El acceso al tinel se realiza

mediante un pronunciado

desnivel que baja trazando una suave NG
crva a la izquierda y luego a [a derecha.

Obstaculo a la izquierda

1. £l vehiculo circula por el carvil de la izquierda, donde se encuentra
otro coche que va mas despacio (50-70 km/h.)

2. El conductor da un volantazo a la derecha para esquivar al coche que
le precede y luego a la izquierda, con lo que comienzan a producirse
una serie de bandazos.

3. Como en el caso anterior, cabe pensar que subid al bordillo e incluso
pudo rozar la pared.

recta que precede al tinel una velocidad
praxima a los 200 km/h.

El tinel B El chogue

Tiene una longitud de [00°metros, can dos carviles El vehiculo subit e bordillo, leyanto el morro y se
para cada sentido; presenta una division longitudinal empotrd contra la calumna numera: 13, con un éngula
farmadal por una hileta de columnas cuya base se de [5-20 grados; [a parte trasera atn se levanto mas;
encuentra sabre una' acera con hordillo de onos | Som:; salid rebotado, girdy quedd unos metros mas alld,

el |os laterales tambien lay aceras de unos 80¢m. en sentido contratio a la marcha.

old
1. El vehiculo inidia la bajada de la rampa a gran velocidad (170-200 km/h.)
y, por un momento, las ruedas pierden el contacto con el suelo, vuela.
2. En estas condiciones, el ABS recibe una informacion errdnea. Cabe pensar
que el conductor no tocd el freno, pero es muy probable que levantara
bruscamente el pie del acelerador, originindose el primer derrape.
3. En sucesivos bandazos las ruedas subieron a los bordillos y se incrementd la
inestabilidad sin que la accion sobre el volante consiguiera enderezar el coche,

constante”: cuantos mas

de seguridad. Seglin Luis
elementos de seguridad dis-

Montoro, depende de la per-
sona y de como haya recibi-
do informacién: “Si la di-
vulgacion de la tecnologia
de seguridad por parte de
los propios fabricantes no
se hace de forma adecuada,
el usuario puede llegar a
creer que estd absolutamen-
te protegido en ese coche,
pase lo que pase”.

Evidentemente, no es asi,
pero en el accidente de Dia-
na Spencer un elemento ba-
sico, pero probablemente el
més importante, como es el
cinturén de seguridad pudo
salvarle la vida. @

EL CINTURON

Trevor Rees-Jones, el
guardaespaldas que
viajaha en el asiento
delantero derecho, no
recuerda cuando se puso
el cinturdén de seguridad,
pero ese acto
aparentemente tan simple
le salvo la vida. “Y pudo
salvar la de todos”, segun
Luis Garcia Castrillo,
Coordinador de Urgencias
del Insalud en Cantabria.
Se calcula que el cinturon

tor asume mds riesgos. Esto
va se detectd con la incor-
poracién de ballestas de
suspension a los carruajes y
se verificd en los primeros

de quienes lo utilizan.
Para el doctor, uno de los
papeles fundamentales
del cinturén es evitar que
los ocupantes salgan
evectados fuera del
vehiculo y, con ello, su
muerte casi segura. Sin
embargo, ahade otras
lesiones: marcas en el
térax e, incluso, costillas
rotas o lesiones
abdominales, sobre todo
si se lleva el cinturén con
holguras o la banda
abdominal se lleva muy

Esto no quiere decir que porcentaje que oscila

entre el 30 y el 37 por 100 alta.
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Luis PERALTA

Se crea una comision interministerial de Seguridad Vial y se preparan medidas
para frenar los accidentes y sus victimas

FPENAR LOS &LLIDENTFQ Organmnos pubhcos ¥ empresas pﬂvadas estdn estudiando medldns pam fremlr la m:admtahdad

Restar
fatalid

d

JuANA SANCHEZ. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Las cifras del ltimo agosto dieron la voz de
alarma. En ese mes, se incrementaron
notablemente las cifras de accidentes mortales y
de fallecidos. Para luchar contra ello se ha creado
una comision interministerial de Seguridad Vial y
se estdn estudiando medidas como cursos de
reciclaje para algunos conductores, mayores
limitaciones al alcohol o la inmovilizacion de los
vehiculos que no hayan pasado la ITV.

a notable subida
que experimenta-
ron los accidentes
de tréfico y las vic-
timas mortales el
pasado verano, especial-
mente durante el mes de
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agosto, ha impulsado re-
cientemente un estudio por-
menorizado de las causas y
ha llevado a los responsa-
bles de todas las entidades
relacionadas con el auto-
mévil (la Direccién Gene-
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ral de Tréafico y el Ministe-
rio del Interior, de quien &s-
ta depende, a la cabeza) a
buscar medidas para paliar
esta situacion.

Con ese motivo, se ha
constituido una comisién in-
terministerial de Seguridad
Vial (presidida por el Vice-
presidente Primero del Go-
bierno, Francisco Alvarez
Cascos, y con la participa-
cién de los Ministros de In-
terior, Justicia, Fomento,
Educacién y Cultura, Traba-
jo y Asuntos Sociales, In-
dustria y Energia, Agricul-
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tura, Pesca y Alimentacién
y Sanidad y Consumo) que
se ocupard de este problema
en los respectivos dmbitos,
y se convoco el pasado 30
de septiembre, de forma ex-
traordinaria, al Consejo Su-
perior de Trafico y Seguri-
dad de la Circulacién Vial,
donde estdn representados
tanto organismos publicos
como empresas privadas, y
desde donde se lanzaron nu-
merosas propuestas de ac-
tuacion, cuya puesta en

marcha ya se estd estudian-

do para algunas de ellas.

PASAR LA REVISION. Uno de cada cuatro vehiculos no ha
pasado la obligatoria ITV. Se estudia poder inmovilizarlos.

El factor humano, que
afecta a mas de nueve de
cada diez accidentes, es
uno de los temas de estu-
dio. A veces, la solucion
pasa por cambiar algunas
conductas peligrosas del
conductor, no siempre
consciente del riesgo que
asume. Segln Juan José
Francisco, Director General
de Salud Puablica, “en Es-
pafia la sociedad se ha

acostumbrado a asumir los
muertos por accidentes de
trdfico, como los del tabaco
o los laborales”.

FORMACION DE
CONDUCTORES

Por eso, la formacién y el
reciclaje de los conductores
se revela una vez mas como
fundamental para rebajar

Formacion continua

La formacion actualizada de los conductores es
fundamental para prevenir el accidente. Por eso, tanto
desde la DGT como desde otros organismos publicos y
privados se aboga por un reciclaje continuo de los adultos
Y un comienzo temprano de la educacion vial en los nifios.
Algunas propuestas en estudio son:

M Cursos de reciclaje obligatorios para quienes
demuestren con su conducta no conocer las normas o
carecer de la necesaria pericia
(DGT).

M Incremento de los
mensajes informativos sobre
trafico que le llegan al
conductor a través de los
programas comerciales de
radio (RACE).

M Reparto en las estaciones
de ITV de informacioén a los
conductores sobre mecanica y
mantenimiento del vehiculo
(AECA-ITV).

B Remisién de los ultimos
cambios legislativos a todos
los “viejos conductores”
(DGT).

B Ampliacién de convenios
de colaboracion entre la DGT y el Ministerio de Educaciéon
y Cultura para incidir en el mundo escolar (MEC).

RECICLAJE OBLIGATORIO.
Los conductores con con-
ductas arriesgadas o poca

pericia podrian sev obli-

gados a pasar cursos de
reciclaje.

M Construccion de Parques Infantiles de Trafico
{Ayuntamiento de Oviedo).

B Designacion de 1999 como Afio de la Educacion Vial
para impulsar actuaciones en este ambito (UNESPA).

La formacidn del
conductor es
~ fundamental para
prevenir el accldente
Se esta estudlando eI
reciclado de los que
mue_stran poca
pericia.

las cifras de accidentalidad.
Formacién que podria lle-
gar al conductor por distin-
tas vias y quizds sean de
carécter obligado, en un fu-
turo cercano, para algunos
de ellos. Segin Carlos Mu-
floz Repiso, Director Gene-
ral de Trafico, “cursos de
reciclaje obligatorios para
determinados conductores
e incentivacion a la forma-
cidn permanente
pueden ser deci-
siones de urgente
adopcion”.

En su opinidn,
estos cursos de
reciclaje obligato-
rios serfan “mds
titiles, justos y ba-
ratos gque el lla-
mado carnet de
puntos”.

En este sentido,
Carmen San Mi-
guel, Concejala
del Ayuntamiento
de Barcelona, también
apunta la posibilidad de
sanciones no econdmicas
que impliquen una mejora
en la conduccién y una ree-

-ducacion de las personas.

Otras entidades, como el
RACE, aplauden la actual
insercién de mensajes en
emisoras de radio por parte
de la DGT, que actualizan
la informacién del conduc-
tor. Juan San Nicolis, Di-
rector General de Protec-
cion Civil, incluso echa de
menos emisoras dedicadas
totalmente a la informacion
de carretera “como existen
en otros paises”.

Y si importante es la for-
macién de los conductores,
parece fundamental que los
nifios reciban educacién
vial, en la escuela y desde
sus familias. Por ello, el
MEC (Ministerio de Educa-
cién y Cultura) acaba de in-

TRAFICO. Noviembre 1997

Alcohol y
drogas

En algunas comunidades
auténomas, como Valencia y
Andalucia, la venta de
alcohol ya esta restringida a
los conductores en algunas
vias. En la comunidad
valenciana, la nueva ley de
drogodependencia no
permite consumir bebidas
alcohdlicas en la calle ni
dentro de los vehiculos
aparcados en la via publica
{es conocida la practica de
algunos jovenes de llevar un
auténtico bar en el maletero
de su coche) y prohibe la
venta a los menores de 18
anos.

Se estan estudiando
medidas de restriccion
similares a la anterior y ofras
que también limiten la
conduccion a los
consumidores de drogas.
Estas son algunas:

RESTRINGIR EL CONSUMO. Se
estudian nuevas medidas le-
gales que limiten el consumo.
de alcohol a los conductores.

B> Extender las limitaciones
de venta y consumo de
alcohol en las vias publicas
en todo el pais (DGT) y
restringir la licencia de venta
de bebidas alcohdlicas a los
establecimientos de
carretera (RACE).

P> Incrementar los controles
de alcoholemia y proponer
juicios rapidos en los casos
que lleven aparejado
consumo de alcohol (DGT).

P> Rebajar la tasa [égal de
alcoholemia (Confederacion
Macional de Autoescuelas).

B> Incluir pruebas en el
reconocimiento médico de los
conductores que puedan
detectar el consumo de
drogas, y denegarles el
permiso de conduccion (DGT).
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NO EN CARRETERA. La restriccion a la venta de alcohol en esta-

blecimientos cercanos a algunas carreteras podria extendervse.

cluir entre las opciones de
la Ensefianza Secundaria
Obligatoria (ESO) el “Ta-
ller de circulacién y auto-
mocién”, una asignatura
opcional para el segundo
ciclo de esta etapa, con la
que el alumno puede desde
conseguir la licencia de
conduccién de ciclomoto-
res hasta iniciar su forma-
cién profesional en el mun-
do de la automocién.

CONTROLAR EL
ALCOHOL

El consumo de bebidas
alcohdlicas es uno de los
problemas que, con mayor
gravedad, inciden en la ac-
cidentalidad. Estudios por-
menorizados demuestran
que el alcohol es la primera
causa de muerte en jovenes
de 15 a 34 afios y que un
tercio de los conductores
heridos presenta una tasa
de alcoholemia superior a
la permitida por la ley. Ante
esta situacion, desde la
DGT se pretenden incre-
mentar ain mads las medi-
das de vigilancia y control
asi como promover los jui-
cios rdpidos en los casos en
que el alcohol aparezca co-
mo fundamental en el de-
senlace de un accidente. La
posibilidad de incluir prue-
bas en el reconocimiento
médico obligatorio que
puedan detectar el consumo
de drogas es otra de las me-
didas en estudio.

En la reunién extraordi-

naria del Consejo Superior

de Tréfico, la propuesta de
la Confederacién Nacional
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___Sepretenden
__incrementar las
medidas de vigilancia

de Autoescuelas en este
sentido, apuntaba hacia la
reduccién de la tasa legal de
alcoholemia mientras que el
RACE propuso la restric-
cidn a la venta de bebidas
alcohélicas en estableci-
mientos de carretera algo
que, aunque parcialmente,
ya se recoge en la nueva ley
de drogodependencia re-
cientemente aprobada en la
comunidad valenciana.

Otras propuestas

El abanico de posibilidades para mejorar la seguridad
vial es muy amplio y abarca miltiples aspectos. Desde
todas las entidades que tienen relacion directa con el
automovil se estudian medidas, de muy diverso caracter,
que ayuden a rebajar la gravedad de las cifras. Estas son

algunas:

@ LUZ DE CRUCE. Seria obligatorio que los turismos
lleven encendida la luz de cruce mientras circulan en todo

ATODA LUZ La
Confederacion de

Autoescuelas propone que
los vehiculos lleven la luz de

crice en todo momento.

momento. (Confederacion
Nacional de Autoescuelas)

@ DISTINTIVO
“SEGUROQ". Creacion de
un distintivo que permita
identificar al coche sin
seguro y mayor control de
los conductores sin
permiso de conduccion.
{Autoescuelas).

@ ESTUDIAR AL
CONDUCTOR. Se echan
en falta estudios
detallados sobre como
afecta a la seguridad el
conductor acostumbrado
solo a conducir en las
calles de la ciudad o aquel

que pasa de la autovia a la carretera convencional.
{Ministerio de Fomento, RACE).

@ AREAS DE DESCANSO. Existe un plan de construccién
de una red de areas de descanso, tanto para transporte
‘plblico como para los conductores privados.

@ MAS TECNOLOGIA. Aplicacion de las nuevas
tecnologias para ayuda y tutela del conductor.
{Asociacion Espanola de Empresas de Trafico),

Por otra parte, las medi-
das a tomar también recae-
ran sobre los vehiculos.
Uno de cada cuatro, proba-
blemente los que estin en
peores condiciones, no ha

LAS CIFRAS, MES A MES

. Accidentes mortales

Ju|, |——— 2#1-

Muertos

247
292

293

TRAFICO. Noviembre 1997

pasado la obligatoria Ins-
peccién Técnica lo que, sin
duda, también repercute en
su seguridad y la de los de-
mas. L.a DGT apuesta por
inmovilizarlos igual que se
hace con los coches que cir-
culan sin seguro. Las esta-
ciones de ITV son, ademis,
un buen sitio para informar
al conductor sobre mecéni-
ca y mantenimiento del ve-
hiculo en unos folletos que
podria recoger alli,

Por iltimo, cabe destacar
algunas propuestas que,
desde los sectores profesio-
nales fundamentalmente, se
demandan a la Administra-
cién: la construecion de una
red de dreas de descanso pa-
ra transporte piblico, el
control de las horas de con-
duccidn a los conductores
no profesionales, la erradi-
cacion de pasos a nivel y
puntos negros de las carre-
teras o la colocacién de pos-
tes SOS en carreteras con-
vencionales. @

Luis PERALTA

La accidentalidad y las victimas mortales crecieron en julio y agosto

Verano siniestro

ACCIDENTES FATALES. Mds de 900 personas vesultaron muertas en los accidentes del pasado verano

JUANA SANCHEZ. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Los meses de julio y agosto, veraniegos por
excelencia, son los que mds accidentes de trdfico
registran cada avio. El pasado verano, las
estadisticas mostraron una vealidad
especialmente trdgica: en agosto, los accidentes
mortales aumentaron un 17 por 100 con respecto
al mismo periodo del aiio anterior. Los muertos
también sumaron un 17,5 por 100 mds. En total,
entre julio y agosto, mds de 900 personas dejaron
su vida en el asfalto.

no tras afio, los

. meses de julio y

agosto, veraniegos

como ninguno,

son los que regis-

tran més accidentes de trafi-
co y victimas mortales de to-
do el afio. La accidentalidad
del pasado verano, y en es-
pecial las victimas mortales
del mes de agosto, encendie-
ron la luz de alarma porque
rompieron la tendencia a la
baja que la siniestralidad en
las carreteras habia experi-
mentado desde 1989, con un
aumento notable. Hasta el 31
de julio de 1997, con respec-
to al mismo periedo del afio
anterior, los accidentes mor-

&
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AS 10 CAUSAS MAS IMPORTANTES*

‘

Waniobra 4 05
antiregiamentara ’-%ﬁ

oty gres g

lyentes anire s Oe nacho, en muchos
‘mas de una. Julio-agosto 1997,

tales se habian incrementado
enun 0,9 por 100 y las cifras
de victimas mortales crecie-
ron un 1,3 por 100. En agos-
to, sin embargo, los 397 ac-
cidentes mortales supusieron
un 17 por 100 més que los
computados en el mismo
mes de 1996. También el nu-
mero de fallecidos aumenté
en un 17,5 por 100. En sep-
tiembre, por el contrario, las
cifras bajaron de nuevo.

En el estudio de los datos
se observan algunas diferen-
cias entre los accidentes de
estos meses y los de perio-
dos similares de afios ante-
riores. Asi, las cifras de 1997
revelan gue el nimero de tu-
rismos implicados en acci-
dentes ha sido mayor que

El 40 por 100 de los
accidentes del verano
fueron por velocidad

__inadecuada

_O porinvasion
_delaizquierda.
__Ladistraccion es
__laprimera causa

nunca: el 68,6 por 100 de to-
dos los vehiculos accidenta-
dos, casi 6 puntos mds que el
afio anterior. Esta circunstan-
cia puede tener repercusion
directa en el alto ntimero de
victimas, si consideramos
que, con excepcidn de los
autobuses, los turismos sue-
len ser los vehiculos de mas
alta ocupacidn con respecto
al resto. De hecho, en varios
de los accidentes del mes de
agosto se produjeron multi-
ples victimas.

En cuanto a los autobuses,
cabe decir que, a pesar de
que en los meses de verano
16 se han visto implicados
en accidente -con la alarma
social que ello conlleva-, s6-
lo suponen el 1,3 por 100 del
total de vehiculos accidenta-
dos y su incremento con res-
pecto al afio anterior es de
s6lo 4 décimas.

La distraccién del con-
ductor fue responsable de
uno de cada tres accidentes
acaecidos en agosto. Junto a
ella, la velocidad inadecua-
da y la invasion de la iz-
quierda son los otros dos

LA GRAVEDAD DE AGOSTO*

i 4 i
N2 _die vehiculos por accidente 1,56

N2 de muertos por vehiculo

~N° de victimas por vehicula

Las victimas son muertos y/o heridos
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LOS ACCIDENTES DEL ULTIMO AGOSTO*

Hubo més accidentes por salidas de la
via (+5%) y menos por colision (-7%).

Crecieron los accidentes en autovias y autopistas,
donde se produjo uno de cada cuatro siniestros.
Descendieron en las carreteras nacionales.

‘W

&

factores que se apuntan co-
mo mas frecuentes en los
accidentes hasta llegar am-
bos a ser la causa principal
de casi el 40 por 100 de los
siniestros del pasado vera-
no. Una cifra que, ademas,
supone un incremento de
tres puntos respecto al mis-
mo periodo de 1996. Por
otra parte, 15 de cada 100
accidentes son fruto de una
maniobra antirreglamentaria

PEOR LAS AUTOVIAS

En cuanto al escenario, si
bien las carreteras naciona-
les son las que mayor ni-
mero de accidentes contem-
plan (son las que més circu-
lacién soportan), las cifras
reflejan un descenso de 5
puntos respecto al afio ante-
rior. Por el contrario, en au-
topistas y autovias han au-
mentado 2 y 3 puntos, res-
pectivamente, hasta el punto
de que, si en 1996 uno de
cada cinco accidentes mor-
tales se producia en estas
vias, en este aflo ha sido
uno de cada cuatro. La ma-
yor gravedad de estos si-
niestros es otro dato que
apunta al ascenso del nime-
ro de victimas por accidente
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Los accidentes mortales y los muerios
aumentaron este mes un 17% con respecto
a 1996. En septiembre volvieron a descender.

Se pradujeron 18 accidentes
con tres o mas victimas mortales.

Entre los vehiculos implicados en accidente
hubo mas turismos que el afio pasado.

Los atropellos experimentaron una ligera

subida en el mes de agosto.

La mitad de los siniestros se produjo enire las
7y las 14 horas y entre las 20 y las 24 horas.

DONDE SE PRODUCEN*

Autopistas 72 82 83
Autovias 77 96
Nacionales 233 218

Jullo-agosto 1897

(2,86 en 1997 frente al 2,75
del afio anterior).

El tipo de accidente que
se produce, la causa que lo
desencadena y la via por la
gue se circula suelen estar
directamente relacionadas.
Asi, el aumento de las dis-
tracciones puede tener que
ver con la mayor cantidad

LA EDAD DE LOS

CONDUCTORES*

Presuntos
responsables

Desconocida 3 0

Menos de 18 i7 22

De 18225 145 184
be 26 a 30 107 108
de 31 a40 130 135
De 41 a 60 174 158
Mas de 60 60 73

| Julio-agosto 1997

Comarcales

Accidentes mortales  Muetios
1996 1997 1996 1997
3 110

.~ Locales 63 1 '

de accidentes en vias rdpi-
das y con el incremento de
las salidas de la via (46 por
100 de los accidentes), que
en agosto aumentaron ade-
mas 5 puntos con respecto
al mismo mes de 1996 y
rompieron la tendencia que
venia siguiendo en el primer
semestre del afio. Por el
contrario, las colisiones (43
por 100) también rompien-
do su tendencia anterior, ba-
jaron este mes, con respecto
al de 1996, un 7 por 100.
Entre las 7 de la mafiana y
las 2 de la tarde, asi como
entre las 8 y las 12 de la no-
che se produjo la mitad de
los accidentes de agosto.
Las horas puramente noc-
turnas, aunque en descenso,
son el escenario de casi uno
de cada cuatro siniestros.
Por iltimo, por autonomi-
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La distraccién, responsable de uno de cada
ires accidentes. La velocidad inadecuada y

la invasion de la izquierda, en alza.

La proporcion de autobuses accidentados
no varid esencialmente, pero si aumentaron
los muertos: en agosto, 12 fallecidos.

_Entre los presuntos responsables del
accidente aumentaron los conductores de
31 a 40 aros y disminuyeron los de 41 a 60.

LOS TIPOS MAS FRECUENTES*

Salidas de la via 345

Salidas con chogue 167 |

Salidas con vuelco 125
Salidascon e
despefamiento :
Otras salidas

Colisiones
Frontales
Laterales
Fronto-laterales
Par alcance
Multiples.
Otras

. Atropellos 68

< 4 Julic-agosto 1987
as, Aragén es en la que, con
diferencia, més han aumen-
tado los accidentes morta-
les: 41, entre julio y agosto,
frente a los 15 que contabi-
liz§ el verano anterior. En
ellos, 49 personas perdieron
la vida. Galicia, Cantabria,
Navarra y Castilla y Ledn
también han visto incre-
mentadas sus estadisticas.
Por el contrario, el Pais Vas-
co y Asturias han tenido un
descenso. ¢

(*) Los datos de los cuadros co-

rresponden a accidentes mortales en
carreterd (sin travesias) a 24 horas.

R B A S !

Segin la ONU, se
considera muerto en
accidente de trafico al
que fallece en los treinta
dias siguientes al suceso

= » i el

COMPARACIONES. FI concepto de muerto en accidente de irdfico no es igual en todos los paises.

JUANA SANCHEZ

Algo mds de ocho de cada diez muertos en
accidente de trdfico (85 por 100 en 1996) fallecen
en las 24 horas posteriores. Durante el mes
siguiente, morirdn en el hospital 23 de cada
1.000 heridos graves. Ante la imposibilidad de un
seguimiento individualizado de cada uno de ellos
es necesario utilizar coeficientes para “convertir”
los muertos a 24 horas en muertos a 30 dias y
poder comparar datos entre paises.

uando, cada lunes,

los medios de co-

municacién divul-

gan el numero de

muertos del fin de
semana anterior se hacen
eco, en realidad, de las per-
sonas que pierden la vida,
pricticamente, en el mo-
mento del accidente. Obvia-
mente, quedan fuera de ese
computo las que sufren le-
siones graves que obligan a
su ingreso hospitalario y
que fallecen dias o semanas
después. En una tendencia
que se ha mantenido duran-
te los dltimos cuatro afios,
la cifra de quienes perdieron

la vida durante el mes pos-
terior al accidente en el que
resultaron heridos, sumé ca-
si un 15 por 100 al nimero
de muertos contabilizado en
las primeras 24 horas.
Espafia v los paises de su
entorno coinciden en traba-
jar unicamente con las ci-
fras de accidentes con victi-
mas -sean muertos o heri-
dos-, ya que no siempre se
tiene constancia de los que

AUXILIO. Los avances en ia atencion médica de emergencia han re-
ducido la fatalidad de muchos accidentes.
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solo causan dafios materia-
les. Sin embargo, estos mis-
mos paises no coinciden en
la definicién de “muerto” en
accidente de trafico: mien-
tras para unos s6lo lo es el
fallecido en el momento del
siniestro, otros contabilizan
al que muere hasta un afio
después. En Espafia, hasta
1993, se consideraba como
tal sélo si la muerte ocurria
en el acto o en las primeras
24 horas.

La necesidad de homoge-
neizar las cifras para com-
parar las de distintos paifses
llevé a la Comisién Econd-
mica para Europa de las Na-
ciones Unidas (ONU) a pro-
poner como muerto en acci-
dente de circulacion al “fa-
llecido en el acto o al cabo
de los treinta dias siguientes
al del accidente”, definicién
usada por la mayoria en la
actualidad y que Espaiia
adopté en 1993, mediante
una Orden Ministerial. Ese
texto legal modificé tam-
bién el concepto de herido
grave, que, desde entonces,
define a la persona que pre-
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cisa hospitalizacién superior
a 24 horas. Con anterioridad
a esa fecha, para calificar la
gravedad del herido habia
que comprobar si los dafios
sufridos estaban incluidos
en una relacién de lesiones
previamente establecida.

SEGUIR A CADA HERIDO

Las estadisticas de 1996
muestran que el afio pasado,
en los mas de 4.000 acci-
dentes mortales que tuvie-
ron lugar en las calles y ca-
rreteras espafiolas, perdie-
ron Jla vida 5.483 personas.
Esa cifra no se co-
rresponde con una
contabilidad real de
los fallecidos, sino
que resulta de apli-
car a los 4.685
“muertos a 24 horas”
los coeficientes co-
rrectores correspon-
dientes. Estos se de-
terminan de antema-
no y son distintos se-
glin se trate de acci-
dentes en carretera o
zona urbana y de la
condicidn de la victi-
ma: conductor, pasa-
jero o peaton.

Para asumir plena-
mente el concepto de
“muerto a 30 dfas”, lo ideal
seria hacer un seguimiento
individualizado de todos los
hospitalizados y conocer su
situacion durante el mes si-
guiente. Asi lo recoge, aun-
que sin fecha obligatoria, la
normativa al respecto. Sin
embargo, este método exige
tal cantidad de medios que
la mayoria de los paises no
puede, hoy por hoy, llevarlo
a cabo con garantias. Por
eso, la propia Comision pa-
ra Europa de la ONU plan-
teé el uso de coeficientes de

Peatones, los mas frdgiles

El peatdn es el usuario mas fragil de las vias publicas.
Uno de cada cinco que sufre un accidente permanece
hospitalizado durante mas de un mes y sélo uno de cada
tres recibe el alta en los primeros cinco dias, segun un
reciente estudio de seguimiento de heridos graves de la
DGT. Entre los automovilistas, sélo un 12 por 100 sufre
una hospitalizacion de mas de un mes y la mitad recibe el
alta antes del quinto dia. En cuanto a los fallecimientos,
tres de cada cuatro heridos en accidente de carretera y

mas de ocho de cada diez en ci

udad mueren en los

primeros diez dias tras el accidente. .
Si se comparan las consecuencias en funcién de la zona
en gue se produjo el accidente, la gravedad de las

lesiones es menor en ciudad, p
hospitalizados recibe el alta en

uesto que la mitad de los
los tres primeros dias,

mientras que el mismo porcentaje de accidentados en
carretera tarda cinco dias en abandonar el hospital.

PELIGRO A PIE. Tanto en ciudad como en carretera, los pea-
tones son los mds desprotegidos.

23 decada

1.000 heridos

graves fallecen

‘en los treinta

ias siguientes

“al accidente

conversion que calcularan
el nimero de muertos a 30
dias con los datos aporta-
dos por los agentes en sus
atestados.

Estos coeficientes permi-
ten deducir el porcentaje de
heridos graves que fallece
en los 30 dias siguientes al
accidente y el que, en ese
tiempo, recibe el alta médi-
ca. Por poner un ejemplo,
con la aplicacién del dltimo

Los cdlculos de cada pais

El concepto de muerto en accidente de
trafico no es el mismo en todos los paises.
Bélgica por ejemplo, contabiliza como tal sélo
al fallecido en el momento mismo del
accidente, mientras Francia e Italia consideran
que entra en esta estadistica el herido que
muere en los seis y siete dias siguientes al

posibilidades de

accidente, respectivamente. En otros lugares, heridos hospitali

como algun estado de EE.UU., el plazo se
alarga hasta un ano después de producirse el
siniestro. En Espaia se cuentan todos y cada
uno de los que fallecen en el acto o en las
primeras 24 horas posteriores al accidente.
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coeficiente de co

partir de las victi
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Con esa diversidad y dada la necesidad de
comparar sus estadisticas, la mayoria de los
paises ha asumido el concepto de “muerto a
30 dias"” propuesto por Naciones Unidas. Para
obtener esta cifra, y en funcién de las

gue cada pais dispone, se

hace un seguimiento individualizado de los

zados o se calcula un
nversion -es el caso de

Espanay de la mayoria de los paises- que
establece el dato requerido por la ONU a

mas mortales que cada pais

realmente contabiliza.

mf)re 1997

coeficiente corrector (de
1996) correspondiente a los
conductores heridos graves
en carretera (2,44), resultara
que mds de 24 de cada
1.000 hospitalizados de este
grupo de victimas fallecera
en los 30 dias siguientes al
accidente.

MAS MUERTOS EN
CARRETERA

Hasta 1993, en Espaiia, el
coeficiente aplicado sobre
los muertos a 24 horas (1,3)
se habia obtenido en Ale-
mania en los afios 50 y con-
trastado aqui en la década
siguiente. En 1989 y 1992,
tras sendos estudios realiza-
dos sobre una muestra de
heridos graves en nuestro
pais, se modificé este coefi-
ciente y se diferencié entre
conductor, pasajero y pea-
tén y entre accidentes ocu-
rridos en carretera y en zona
urbana, categorias que se
han mantenido.

En 1996, tal como marca
la normativa, se contrasta-
ron de nuevo los coeficien-
tes correctores de 1992.
Respecto a la situacion an-
terior, se observé una ligera
disminucidén de la tasa de
fallecimientos a 30 dias en
carretera y un incremento
de la misma en zona urbana.
La mayor variacién se pro-
dujo en los pasajeros en ciu-
dad (que duplicaron su fac-
tor de correccion) y peato-
nes, tanto en zona urbana
como interurbana.

El mismo estudio analizé,
también, los dias transcurri-
dos entre el accidente y el
fallecimiento o alta médica
del herido. Del andlisis se
deduce que la mortalidad de
los heridos graves en los pri-
meros dias tras el accidente
es mayor entre los lesiona-
dos en carretera que en zo-
na urbana, donde los falleci-
mientos se producen en un
periodo mds dilatado. Por ul-
timo, segin este estudio, el
peatdn es el mds desprotegi-
do, sea cual sea la via en la
que se produce el accidente,
ya que su tasa de mortalidad
y tiempo de hospitalizacién
son comparativamente ma-
yores respecto a los usuarios
de vehiculos. ®
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Los neumdticos deben cumplir una serie de misiones muy im-
portantes para la seguridad del coche y sus ocupantes, desde
dirigir la maniobrabilidad hasta contribuir a la estabilidad y la
suspension, garantizando la mdxima adherencia en cualquier
circunstancia. Para ello, estdn formados por una cuidada y
complicada estructura. En la actualidad existe un tipo de neu-
mdtico para cada necesidad y gusto.

Los neumaticos son
el Unico punto de
union entre el suelo
y el vehiculo y sus funciones
son muiltiples y esenciales. Se
encargan de soportar la car-
ga, asegurar la transmision
de la fuerza del motor, dirigir
la maniobrabilidad del vehi-
culo y colaborar en |a estabili-
dad, frenado y suspension.
En otras palabras, deben ser
elasticos, amortiguar los
golpes, asegurar una
buena estabilidad di-
reccional, buena uni-
formidad y una larga
vida util. Pero, sobre
todo, los neumaticos
deben garantizar una
adherencia 6ptima y se-
gura, incluso si la calzada esta
resbaladiza, mojada o cubier-
ta de nieve o hielo.

Después de esta
enumeracién, no
cabe duda de que
nos encontramos
ante uno de los ele-
mentos mas impor-
tantes para la seguridad del
vehiculo y de sus usuarios.

Cdamara y cubierta

Todo ello se consigue gra-
cias a una estudiaday compli-
cada estructura. El neumatico
se divide en dos partes: cu-
bierta y camara. En la cubier-
ta, de una forma muy simplifi-
cada, se distinguen tres ele-
mentos: el talon, el flanco y la
banda de rodamiento.

Originariamente, los neuma-
ticos llevaban una camara,
gue contenia el aire a presion,

Atencién a los
recauchutados

Los compradores tienen
otra opcion: los neumdticos
recauchutados, hoy
denominados reciclados,
cutyas ventas suponen el 7
por 100 del mereado de
newmdticos para turismos y
el 40 por 100 para
camiones. Segiin lo
Asociacion Espaiiola de Neumdticos Reciclados (AER), en
Espana no existe una norma que regule la fabricacion de este
tipa de neumdticos, aunque algunos fabricantes “someten sus
ruedas a las mismas pruebas que los neumdticos nuevos”. Sin
embargo, expertos consultados aseguran que, para conseguir
la total fiabilidad de! producto, hay que adoptar una normativa
de obligado cumplimiento que regule su fabricacion y
garantice su calidad. En este sentido, la Unidn Europea acaba
de aprobar un Reglamento que establece los requisitos de
calidad gue deben cumplir.

Mientras esto llega a Esparia, los expertos aconsejan comprar
solo a fabricantes de reconocido prestigio o buscar el distintivo
de calidad controlado por el INSIA (Instituto Universitario de
Investigacion del Automovil). Este Instituto somete a los
neumdticos recauchutados, siempre que lo pidan los propios

fabricantes, a pruebas para comprobar su calidad. Por todo

ello, jcuidado! Sélo si el producto estd bien hecho, tiene el
mismo rendimiento que uno nuevo, en las mismas condiciones
de uso. Los precios llegan a ser un 50 por 100 mds baratos.
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ESTRUCTURA DEL NEUMATICO

1. Bandas de rodamiento:

Se divide en tres partes:

- la tapa garaniiza la adherencia en todo tipo de suelos, aporia resistencia al desgaste y estabilidad direccional.
- la base reduce la resistencia a la rodadura y amortigua la transmisién de los golpes a la carcasa.
- el lateral proporciona una transicion éptima de la banda de rodamiento al flanco.

2. Capa sin fin:

Mejora la capacidad de rodaje a grandes velocidades y la uniformidad de fabricacion.

3. Capas de cinturén de cables metalicos:

Incrementan la estabilidad direccicnal, mejoran la resistencia
a la rodadura y aumentan el rendimiento kilométrico.

4. Gapa de cables textiles:

Se encarga de soportar la presion interior del neumaético.

5. Capa interior o carcasa:
Reemplaza la camara en los neumdticos modernos
y es la que consigue la estanqueidad del compartimenio

interior lleno de aire.

6. Bandas laterales o flanco:

Protegen la carcasa de los deterioros laterales

y de la intemperie.

7. Perfil del niicleo:

Su objetivo es estabilizar y precisar la direccionalidad,
al mismo tiempo que influye decisivamente en el confort.

8. Niicleo:

Garantiza el ajuste perfecto del neumatico en la llanta.

9. Refuerzo del taldn:

Colabora en la estabilidad y precision direccional.

formada por un tubo de cau-
cho unido en sus extremos y
con una valvula para su hin-
chado. Este tipo de camara
se utilizé hasta la década de
los afios 50, en la que apare-
cio el neumatico sin cdmara,
conocido como “tubeless”.
Sus ventajas son muchas: re-
duce el peso, simplifica el
montaje, dis-
minuye el
riesgo de re-
venton y, en
caso de pin-
chazo, se des-
hincha muy
despacio.
Todos estos
elementos se
estructuran y
fijan sobre un armazdn inter-
no, la carcasa, que ha ido
evolucionando mucho. Esta
formada por cordones de al-
godadn, fibras sintéticas o
alambres de acero. Segun se
coloquen estos cordones, los
neumaticos se denominan
diagonales o radiales. En los

i
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primeros, las lo-
nas se cruzan dia-
gonalmente. Sus
principales des-
ventajas son un
desgaste mas ra-
pido, menor adhe-
rencia y un elevado consumo
de carburante. Hoy, apenas
se utilizan. Por su parte, en
los radiales -formados por
una o dos lonas-, los cables
estan dispuestos en forma de
radios. Conlleva muchas ven-

El neumadtico
debe garantizar
una adherencia

éptima
y segura
del coche,
incluso con
lluvia, nieve
o hielo
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tajas, como el rendimiento ki-
lométrico, mejor adherencia,
estabilidad, disminucion del
consumo de combustible y el
calentamiento del neumatico,
aportando, al mismo tiempo,
confort y suavidad.

Para cada necesidad

La gran novedad que aporta
la industria del neumatico en
la actualidad, es la diversidad
de modelos que ha puesto en
el mercado, destinado cada
uno a una necesidad o estilo
de conduccion. Asi nacieron
los neumaéticos de invierno
para aquellos vehiculos que
Se mueven por zonas con
agua o nieve, con una capaci-
dad de drenaje y de
agarre muy eleva-
dos, gracias al
dibujo; incluso,
si nos vemos
obligados a ro-
dar sobre hielo,
existen neumati-
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cos que incorporan clavos en
la cintura de contacto con el
asfalto. Si el vehiculo se va a
mover por zonas de arena,
tierra, roca o barro, también
existen modelos con dibujos
especificos, cuya profundidad
y tallado pro-
porcionan el
agarre necesa-
rio. Si, por el
contrario, el
automavil cir-
cula por firmes
secos y de su-
perficies cuida-
das, lo ideal
seran neumaticos de mucha
goma y perfil bajo. La enume-
racion es muy larga y se pue-
de resumir en la posibilidad
de escoger un neumatico de
acuerdo con cada necesidad,
pero siempre teniendo en
cuanta las normas que, para

cada modelo de vehiculo, [

proporciona el fabrican- ,n%-« 7

te gl




EGURIDAD EN JUEGE

Nimds anchos, ni mds estrechos, ni mds altos, ni mds bajos, ni
mds caros, ni mds baratos... Los neumdticos que debe llevar su
vehiculo son los recomendados por el fabricante. Después,
una revision periodica y un correcto mantenimiento, con espe-
cial hincapié en la presion, le asegurardn una larga vida a los
neumdticos y una circulacion segura para usted y los suyos.

Sirve de muy poco
* que los fabricantes LO QUE
apliquen las tecno-

'DICE LA LEY

trucciones que
entrega el fabri-
cante con el vehi-
culo -indica el
neumatico que
debe utilizar- y
conocer el signifi-
cado de algunas
de las cifras y le-
tras que rotulan
los neumaticos.

PRESION
CORRECTA

La presién del aire debe ser la
recomendada por el fabricante
en el manual de instrucciones.
Siempre se medird en
frio y cdebe controlarse
regularmente, cada
cuairo semanas. No
hay que olvidar la

logias més avanzadas y los
medios mas sofisticados de
investigacion, fabricacion y
verificacian si, luego, los
conductores no asumen su

responsabilidad, eligiendo el

neumatico adecuado y
realizando un correcto
mantenimiento.

En primer lugar, es
esencial utilizar el neu-
matico adecuado a su :
vehiculo. No sélo es impor-
tante para la seguridad, sino
también para el confort, ren-
dimiento y consumo del co-
che. Para ello, es imprescin-
dible leer el manual de ins-

v

El Cédigeo de la
Circulacién indica
que la profundidad
minima en el dibujo
de los neuméticos
serda de 1,6

2] milimefros
(comprobar
indicador de

| Igualmente,
establece la
obligacién de
llevar siempre una
rueda de repuesio
-en buen estado- y

el material necesario

para la sustituciéon.

rueda de repuesto. Los
expertos aconsejan

| desgaste TWI).

Adecuado

No todas estas
claves sirven al
conductor, pero
algunas si le da-
ran una informa-
cion esencial. Es el
caso de la medida, que viene
dada por el ancho en milime-
tros, y el perfil o serie. Mas
anchura implica mas adhe-
rencia en seco, pero tamhién
mas resistencia al rodamien-
to y, por tanto, mayor consu-
mo y desgaste. Si se dismi-
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inflarla a una presiéon
0.5 bares superior al
resto. Las valvulas
deben estar siempre
protegidas por unos ftapones

bien apretados.

nuye el perfil (altura), se re-
duce el confort y la duracién,
a cambio de mas agarre y
precision. Por su parte, la
llanta también tiene que ser
la adecuada, no la que le pa-
rezca mas bonita o llamativa,
Es el soporte del neumatico y

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 126, de Noviembre de 1997

SUPLEMENTO

DE LOS NINOS
PARA LOS NINOS
Numero 95

Coordina:

Celia Isabel
Rodriguez
(Pedagoga del
Centro Superior de

Educacion Vial de
Salamancal.

Cuento o
Aprendiendo seficles 6
Guia Diddictica 6 .
Humor 6
Pasatiempos 7

Iban el Zorro y su
compadre el Lobo
caminando por la
Unica vereda gue
existia en el Bosgue
Viejo. Habian encen-
dido un cigarrillo vy
hablaban de lo dificil
que estaba lo vida vy
de lo mucho que habian espabi-
lado las gallinas y las ovejas,
cuando, a la salida de una curva,
Hipo, el enorme paguidermo, que
huia a toda velocidad de Rino,
con el gue siempre andaba gas-
tando bromas, se precipitd sobre
los dos amigos. Estos apenas tu-
vieron tiempo suficiente para
zambullirse en unos espinos para
no morir aplastadaos.

- iSocorro! jSacadnos de aqui! -
pedian los dos fruhanes, entre gri-
tos de dolor y exclamaciones
contra Hipo y Rino.

Los Elefantes fuvieron que acudir
a toda prisa, con las frompas bien
cargadas de agua, para apagar
el fuego que habian provocado
las colillas que los dos amigos ha-
bian dejado caer al suelo en su
aterrizaje. Luego, los Monos, utili-
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zando poleas de lianas, los sacaron del zarzal, sin ha-
cer caso de sus quejidos y amenazas. Chamuscados
y llenos de arafiazos, se marcharon cabizbajos, no sin
antes jurar gue se vengarian.

- iA callar! En la cdrcel deberiais estar -amenazd
Don Ledn, que, por ser el Rey, habia supervisado el
rescate-. Un poco mds tarde y morimos todos abra-
sados.

Todos los curiosos levaniaron s ojos hacia el roble
donde vivia el BUho para conocer su sabia opinidn. El
BUho se limpid las gafos empanadas por el humo,
movié la cabeza y dijo:

- Esto no puede seguir asi.

Los habitantes del Bosgue VYiejo se miraron sin en-
tender sus palabras, pero sabian que el Biho siempre
tenia razon.

2994

0s prcblemas de convivencia en el
Bosque Viejo tenian su origen, mu-
chas veces, en el ir y venir de sus
pobladores-No.habia, per ejemplo,
mala intencion cuando el Castor se
sacudio el barre en la presa de su
propiedad en el cercano rio y puso
perdido el fraje de Primera Comu-
nién del Armifio que pasaba por alli

- iMi piell -exclamo el Armifio, desesperado-. Por tu
culpa ya la puedo mandar al finte.

- Perdona, chico, pero no te
habia visto. Como vienes tan
calladito y despistado y esfos
matojos no dejan ver el cami-
no...

Tampoco quedo claro quién
tuvo la culpa de que el Cier-
vo esfropedase uno de los nu-
dos de su cornamenta al
chocar contfra el Oso, que fu-
vo que ser asistido de una pe-
guefia y dolorosa herida en la
mane dl ponerla delanfe del
pecho parc evifar males ma-
yores.

- iVas como un locol -le re-
procho el Oso.

- Y t0, ; te crees que la vere-
da del Bosque es solo para ti?
A la legua se huele gue has
vuelto a beber vino -acusé el
Ciervo.

- iMentira! -profestd el Oso,
chupdndose la sangre de la mano-. Lo que pasa es
que tengo mala fama.

, Ofro dia, cuando la Liebre y la Tortuga se enconfra-
“ron frente a frente, dijo la Liebre a la Tortuga:

- Aparta, que llevo prisa.

- jNi hablar! -replico la Tortu-
ga-. Hace media hora que
sali de mi escondite y el ca-
mino me pertenece por anti-
guedad.

- jAparta, fe digo! Para fi el
tiempo no cuenta. Te da
igual una hora mas que un
minuto menos.

- jJal se puso chula la Tor-
tuga, que era muy fozuda,
sin dejar libre la via.

Desde lo alto de su roble, el
Buho movid la cabeza entris-
tecido. Entonces, Don Ledn
dijo:

- Mafiana, reunion en el
claro del Bosque. Hay que
solucionar esta papeleta an-
tes de que haya una revolu-
cién.

Y los papagayos se encar-
garon de pregonar la orden
del Rey.

Al dia siguiente, todos los
animales del Bosgue Viejo fu-
vieron asambled. A la luz de
la luna llena podian verse las
caras y los movimientos de
unos y de ofros. El eco de lg
noche llevaba sus palabras
de acd para alld hasta muy
lejos.

- El problema es que sélo te-
nemos una estrecha vereda
para todos nosofros -concluyd
Don Leén después de muchas :
intervenciones-. Las malas
hierbas y las espinas crecen
por todas partes. ;Qué pode-
mos hacer?

- Arreglar la vereda que te-
nemaos y construir ofra nueva -
respondio la joven Ardilla, atu-
séndose el rabo peludo.

- jlmposible! -opind la Ser-
piente, gue era muy envidio-
sa y se lo pasaba bomba co-
da vez que habia problemas-.
¢£Como lo harias, eh? Ademds, no creo que eso arre-
glase los problemas.

- Eso, eso -apoyaron los animales mas vagos vy los
de peores sentimientos-. Decirlo es facil...

- Tengo un plan -respondié la Ardilla, que era muy
audaz-. Se lo he copiado a los humanos, con los
cuales estoy trabajando. A ellos les resulta bien
cuando lo cumplen a rajatabla. Si queréis, os lo ex-
plico.

- iTraidor! -grito el Tigre que, aungue era una buena
persona, tenio mucho genio-. ;Qué podemos espe-
rar de ti, que te vendes a los hombres por un puhado
de pifiones? jVuelve con ellos!

- jSilencio! -cortd con energia Don Ledn, que hacia
de presidente-. Escuchemos el plan de la Ardilla.
Luege decidiremos. Habla, amiguete, te escucha-
mos.

Habld la Ardilla durante un buen rato. Al principio,
los animales estaban distraides, riéndose de las tra-
vesuras del Chimpancé vy los demdas monos, pero,
DOCO d poco, fueron dejande a un lado a los Maca-
cos y prestaron mayor atencion. Al terminar de ha-
blar la Ardilla, una ovacion prolongada acogié con
entusiosmo su plan.

- jBravo, bravo!

Sdlo faltaba la aprobacién del Buho. Desde su ata-
laya, guiné un ojo brillante y dijo:

- jAdelante! jManos a la obral

Y asi sucedio. Bajo la direccion de la Ardilla, picos,
colmillos y zarpas fueron corfando ramas, abrojos vy
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raices. Para los drboles mds gruesos recurrian al Ele-
fante. Cebras y Caballos tfransportaban los materiales
mds pesados. Hipo y Rino apisonaban con sus pato-
zas la nueva vio y el ensanche de la vieja. Para cons-
truir puentes sobre los riachuelos, la Nutria y los Coco-
drilos informaban sobre los aspectos fécnicos
de la obra. Una legién de topos se encargd
de la construccién de un tUnel necesario.

Los Pdjaros Carpinteros, bajo la direccion de
la Ardilla, construyeron exirafas sefdles circu-
lares, triangulares y ofras de formas geometri«
cas, gue, luego, se encargaban de pintar con
sus cerdas los Jabalies y de clavar en el suelo
las CigUenias vy las Jirafas. Los Cuervos, con sus
graznidos autoritarios, actuaban de capata-
ces.

- iYa estd! -dijeron todos, sacudiéndose el

polvo de sus cuerpos, en cuanto fue construi-
do el Ultimo framo.

La experta Ardilla no pudo evitar reirse, ense-
Aando su aguda dentadura.

- jQué os lo habéis creido, ricos! Ahora viene
lo mas dificil.

- Conmigo no contéis para seguir “currando”
-dijo la Cigarra.

- Las vias ya estén hechas -explicé la Ardi-
lla-, pero ahora tenemos que aprender a uti-
lizarlas.

- (Qué es lo que quieres
ahora? -dijo una de las ca-
bras.

- iClases al canto! -contfestd
la Ardilla.

El Lince, la Ardilla y el Buho
fueron los profesores. Al que
mds le costo aprender fue al
asno Ronaldo, pero, al final,
todos consiguieron el diploma
de "Peatones del Bosgue Vie-
jo", que les autorizaba para
circular libremente por él

699

a parfir de entonces,
sucedieron cosas co-
mo éstas;

Caminaban el Zarro y
su compadre el Lobo
(ambos habian dejo-
do de fumar), hablan-
do de ovejas y galli-
nas, cuondo oyeron a sus espaldas las ruidosas pisa-
das de Hipo'y Rino.

' - Por favor, ;podemos pasar? -preguntd educada-
mente Hipo.

'
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- Adelante, por su-
puesto -indico el Lobo,
haciéndose a un lado,
detrds del Raposo.

- ;Hay alguien? -pre-
gunté el Castor antes
de sacudirse el cuerpo
embarrado.

- Estoy aqui, pero
puedo esperar -respon-
dio el Armine, impeca-
ble en su traje blanco.

- Cruza primero, que
luego me limpio, Armi-
fio.

- Gracias, Castor.

- Oso, ahora vas mas
derecho -dijo el Ciervo
al foparse con él.

- He dejado de beber
alcohol. El vino era
malo. Ahora sélo bebo
miel y leche de coco.

- Pues yo -dijo el Cier-
vo-, desde que los Mi-
lanos me retrataron y
me echaron una multa, he echado el freno. Ahora
voy més despacio y mas seguro.

- S -comenté el Oso-, los Milanos y las Agullas en el
aire y los Monos en la fierra son unos buenos guardia-
nes para la circulacion en el Bosque Viejo. Un poco
severos, pero buena gente.

La Liebre y la Tortuga se enconfraron ofra vez frente
a frente:

- Un momento, que ya me aparto -dijo la Tortuga.

- Ni hablar -exclamé la Liebre-. Pase usted primero.
- Primero la juventud -dijo la Tortuga.

- Las sefioras mayores primero -invité la Liebre.

Y asi siguieron discutiendo hasta que aparecié un
Chimpancé simpdtico con uniforme reluciente:

- Circulen, sefioras. {No ven que estan atascando el
trafico?

- Tiene usted razén, agente.

- A propésito -dijo el Agente-. He tenido que llamar

la atencién a la Cigarra. No se calla ni cuando pasa
por el Hospital del Bosque.

- ;Qué tal marcha el asno?, dijo la Tortuga.

- Fl pobre fiene pocas luces -dijo el Agente-. Ayer se
metié por direccién prohibida, pero es prudente. Poco
a poco va aprendiendo. Hay que tener paciencia.

- $i me permiten un consejo de vieja -dijo la Torfu-
ga-, creo que seria bueno ensefar a los animales
desde que son unos cachorros.

El Agente sacd una libreta y apuntd la sugerencia
de la Torfuga.

- Me parece una buena idea. Se la comentaré a los
profesores.

064

ientfras, en un apartado del Bosque:

- Oye, amiguete -pregunté el Ledn
a la Ardilla-, este invento de los
hombres me parece bueno. jFun-
ciona! ;Por qué a ellos, algunas ve-
ces, les resulta mal y tienen acci-
dentes?

- No es culpa de las normas, sino de los hombres,
que en ocasiones no las cumplen.

- Peor para ellos. jTontos que son! Ahora si que soy
un Rey feliz.

Mirando al viejo roble, vio sonreir al Buho y lanzo, sin
guerer, un rugido de satisfaccion.

Autor: David Nieto Redriguez. 14 afios (Valladolid).

Sk
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GUIA DIDACTICA

SABRIAS CONTESTAR?

- 3Cudl era el verdadero problema que tenian los habitantes del
Bosgue Viejo?

- Qué tipo de solucion propuso la Ardilla al principio?

- 5Qué tuvieron que hacer, después, todos los animales del Bosque
Viejo?

- 3Quiénes se encargaron de dar las clases?

- 5Qué paso después de que todos obtuvieran el diploma de
“peatones del Bosque Viejo"?

- 5Quiénes actuaban como guardianes de la circulacion?

- 5Qué le aconsejo la vieja Tortuga al Chimpacé? 3Te parece una
buena idea?

- 3Por qué, algunas veces, el invento que propuso la Ardilla no
funciona en los humanos? 3Qué hariais vosotros para que
funcionara? '

TE PROPONEMOS

Lievad el cuento al colegio y leedlo en voz alta en clase. Luego,

cHISTES

APRENDIENDO LAS SENALES

Titulo
“Chuskiur-
bano”.
C.P.Santa
Teresq.

8% curso.
Duenas
(Palencia).
1989.

- 3A que no
sabes por qué los
de Lepe fienen un
Guardia Civil
fuera del pueblo?

- No. sPor qué?

- Porgue quieren
fener mando a
distancia.

Titulo “Historias
peatonales”. C.P. Santa
Clara. 5° curso.
Rapariegos (Segovia).

Un habitante del
pueblo de Lepe
estGenla
carreterq,
soplando por el
tubo de escape
de su coche,
cuando se
acercad un amigo
y le dice:

- 8Qué haces ahi
tirado?

- Pues mira -
responde el ofro-
que tengo
abollado el
coche y gquiero
ponerlo bien.

- Pero, 3cémo
vas d hacer éso?
iSi tienes los
cristales de las
ventanillas
bajadas!

Titulo “Pase a paso”. C.P.

David Herrero. 8° curso.
Vallelado (Segovia).
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L
Busca los
medios
de
comunica
cién que
indican
los
dibujos.

Soluciones en la
pdgina anterior

o

Titulo “Educacién Vial". C.P. Martinporra. Bimenes (Asturias).
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Badajoz: Todo sobre
el ciclomotor

La Policia Local de Badajoz abords, en
15 centros de Secundaria y FP, Ia conduc-
€16n de ciclomotores y motocicletas para
J6venes de mds de 14 afios, Los temas tra-
tados fueron la normativa que atafie a es-
tos vehiculos, la importancia del casco o
las consecuencias de conducir bajo los
efectas_ del alcohol. Asistieron cerca de
Z.OOQ alumnos que pudieron conocer

ademds, cémo funciona un etilémetro,

>

1997
FL, PARQUE, it 1997

qos 5 de ngosto e

ey CONEIY o
-\ ple y en
'-que . ciclomotor

. I}
J ta | Desde el curso 1‘}“11.!:2:_1‘!3
jl | vunem'mclaliSﬁe(&g';‘arrnllando
.| (Asturias) ¥ e
2 anuncid | jnma!dasniligge&l:inu
| paralesm 300
‘ ]c)-:colares de Edg_Fac_mn
Iill'anlzil 2 P!;il(](]!il%“'xylﬁ afios) de
senndaris 2 816 anos) £
llqzﬁtl‘)c:llid?d. C(_a? ‘I;:sema_\ i
<o hace hincapie € b
Niclomotor ¥ Sus DOLINESs o
o n el resto,

un barguito nientras que, con & car
ao podia ]m':lS importanie ESCE:;::‘
wobuen L oogedes seglﬂ'(‘;’ <. Sendos
vgrn | eatones y ciclistas: S0y
LU0 | Cinets, que Sl‘lt’l'lgeg
= 10 | final ¢ los escolares, . . oo
| finala & 2 imientos
@ | Gertifican” los conoct
] aprendidos.

ysar que un
tijo pasado
y ¢l que a
-qc- arrima

2 hon Aaanes

5 "‘ con la que “anima-
! yoco dos | ¢ :
de Aguilas (M}llrma) coféscolares. \ ron” el desarrollo de
La Policia Locla} ;135 e acmgn It’gg alumna 6” la unidad temdtica
eslog : y as T ] ’
concursos 4¢ 1350 Blofsa LOPEL 0 o) primer PIe- o
1 2 3 L% \ =
U‘% S!?S;Sa el C. .Mcdl“:g,féia, al rﬁdaf_lcmnlgnﬁ_ \ grama académico de
e LI 2 |
i o de su categor! w1 alcohol PO & P{? E(r)sa" del | los escolares de 3, 4 |
m El eslogan e va Pe %g Al y 5 afios. Los padres Padres, profesores y esgqlares
completa. & equip ‘el mas ongm : participaron en la actividad..

da del condqcto; }, e
mismo colegio u :
tre 108 presenta! 08. ST
erll% 1a yecina poblacmn s
trenc)tras acti\ridiieas , i\?ﬁpaﬁa <obre MOLOC
Secundaria en i

| clomotores.

ol Policia

Local, en- AL , i
nos de FP Y ron el circuito y las sefiales; y los pequefos disfruta- |

icletas y €= |

-acion
¢ BEducac "
u?cgs “refrescaban

| Jerez de'la Frontera:
Pequenos “motorizados”

Padres, profesores S

y alumnos del C.P. :

‘ “Las Granjas”, de
| Jerez de la Frontera
(Cédiz), participaron
en una experiencia
de educacion vial

crearon los vehicu-
los con material de desecho; los profesores construye-

ron y aprendieron haciendo de conductores, tanto en |
los momentos de actividad dirigida como en los de |
juego libre. Al final, la satisfaccion de todos por la |
buena marcha de la iniciativa. - i

St
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viene determinada por las
caracteristicas del vehiculo.
Otro factor importante es el
indice de velocidad, que ad-
vierte sobre la velocidad ma-
xima para la que se ha homo-
logado ese neumatico. Mien-
tras algunos expertos afir-
man gue es conveniente
siempre montar ruedas que
soporten prestaciones supe-
riores a las que pueda dar su
vehiculo, otros indican gue
deben escogerse en funcion
de la velocidad maxima que
puede conseguir el coche.

Otros consejos muy utiles:
si solo va a sustituir un neu-
matico, asegurese de que los
simbolos del neumatico nue-
vo son iguales a los de los ya
existentes; nunca combine
neumaticos radiales con dia-
gonales; ni los utilice de ta-
manos diferentes y, menos,
en el mismo eje; compruebhe
su equilibrado y alineacion,
al colocar alguno nueva, asi
evitara vibraciones y desgas-
tes irregulares.

Por dltimo, uno de los te-
mas mas discutidos. Cuando
no se pueden cambiar las
cuatro ruedas al mismo tiem-
po, ;ddnde colocar las mejo-
rés?Para los expertos del IN-
SIA (Instituto Universitario
de ‘Investigacién del Automé-
vil) y los principales fabrican-
tes, no hay duda: los mejores
neumaticos deben colocarse
en el eje trasero. La explica-
cién es muy sencilla: si ocu-
rre algo a las ruedas delante-
ras, nos daremos cuenta ra-
pidamente y tendremos mas
capacidad de reaccion; si el
problema lo tuviéramos en
las traseras, tardariamos
mas tiempo en percatarnos
del suceso. Ademas, si el ve-
hiculo es de traccién delante-
ra -la mayoria-, en caso de re-
venton, el coche tiende a
centrarse y mantener la di-
reccion; si el reventdn es en
las ruedas traseras, el coche
inmediatamente pierde su di-
reccion y, por lo tanto, el con-
trol, obligdndonos a realizar
una maniobra peligrosa y di-
ficil (contravolante).

Mantenimiento

Una vez elegido el modelo,
es imprescindible llevar a
acabo un correcto manteni-

D-LIRIOS: Fabricante.

B ponsh

R: Neumético radial.

Sowm ~Noo

rallye 580: Nombre del produd‘o.
DOT: Certificado demostrando que el neumdtico cumple
las especificaciones de EE.UU. y Canada.

404>: Semana y afic de fabricacién (404 = semana 40
de produccion del afo 1994),
Eq2: Marca y nimere de homologacion de la CEE.
175: Ancho del neumatico en mm.
70: Serie = Altura de la seccion = 70%
Anchura nominal

13": Diametro de la llanta en pulgadas.
82: Indice de carga. Hace referencia a la carga maxima que puede

soportar cada neumatico. Hay 60 medidas que van desde el 62 hasta
el 121. Algunos ejemplos: 62 (265 kg); 80 (450 kg); 90 (600 kg).

11. T: Cédigo de velocidad. Letra que corresponde a la velocidad maxima
a la que se puede rodar con un neumatico. Debe ser acorde con la
velocidad maxima del coche, aungue no se sobrepasen los
120 km/h. Ejemplo: R= 170 km/h; S= 180 km/h; T= 190 km/h;

H= 210 km/h.

12. Tubeless: Neumatico sin camara.

13. TW!: Indicador de desgaste. Localizacion de la profundidad
minima legal de dibujo 1,6 mm.

LOS
MEJORES,
DETRAS

Neo lo dude: los
mejores neumdticos
siempre deben
colocarse en el eje
trasero del vehiculo.
Si hay problemas, es
mucho mdas féacil
hacerse con el
conirol del coche
cuandeo los
neumdafticos que
fallan son los
delanteros; si
fueran el eje
frasero, obliga
a realizar una
de las
maniobras mds
peligrosas: el
contravolante.
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miento. Revise periddica-
mente el desgaste de sus
neumaticos (puede ser la se-
fal de alguna averia), si tie-
nen cortes, perforaciones o
deformaciones, asi como el
estado de las llantas. Verifi-
gue la profundidad del dibu-
jo (testigos TWI} y recuerde
que la legislacion establece
un minimo de 1,6 milimetros.
Vigilar la presion y que sea
la indicada por el fabricante
es uno de los capitulos mas
importan-

— _tes el

manteni-
miento.
Las presio-
nes siem-
pre se con-
trolan vy
rectifican

EL
FABRICANTE
DECIDE

El neumético
adecuado es el
indicado por el
fabricante del

vehiculo. Las claves
estén en la anchura,
la seccién e indices
de velocidad y
carga. Y, por
supuesto, no se
olvide que la llanta
no fiene que ser
siempre la méas
bonita.

en frio (cuando el coche lleva
parado, como minimo, una
hora o si ha rodado 2 6 3 kil6-
metros a una velocidad muy
reducida).

Aseglrese de que el mané-
metro realiza mediciones co-
rrectas. Para ello, dirijase
siempre a un taller profesio-
nal. Si verifica las presiones
en caliente: no desinfle ja-
mas las ruedas y tome como
referencia las presiones reco-
mendadas por el fabricante
anadiéndoles 0,3 bares, res-
petando la diferencia de pre-
siones entre ejes.

Una presién demasiado ba-
ja sobrecarga el neumatico,
provoca su recalentamiento
y deterioro, aumentado el
consumo de carburante. La
presion del aire debe ser
igual para los neuméticos del
mismo eje, pero puede variar
entre ejes diferentes -siga las
instrucciones del fabricante-.

Finalmente, no olvide que el
neumatico envejece inde-
pendientemente de los kil6-
metros que haya recorrido.
Aungque el coche permanezca
aparcado en el garaje, los
neumaticos “sufren”. Su re-

visién y mantenimiento si-

gue siendo prioritaria.




Desgastes extraiios, falta de profundidad del dibujo y presio-
nes inadecuadas son alguno de los fallos mds comunes detec-
tados en los neumdticos en la ultima encuesta realizada por
expertos. Ante cualquiera de estas anomalias, mucho ojo, pue-
de ser que lo que esté fallando sea otro elemento de su coche.

A pesar de que el

neumatico es un

elemento esencial
para la seguridad del vehicu-
lo, el usuario no ha asumido
plenamente su parcela de
responsabilidad en su con-
servacion mediante un co-
rrecto mantenimiento, dando
lugar a averias que, muchas
veces, pueden colocar al au-
tomovilista en situacion criti-
ca (desde el reventdn al “ac-
quaplaning”).

Esta afirmacidn viene corro-
borada por Michelin, con los
datos obtenidos en su “Cam-
pana de revision de neumati-
cos para la seguridad en au-
topista” realizada en 1995.
Esta constatd gue no se revi-
san las presiones o que se
hacen con manometros poco
fiables. En este sentido, la re-
vista “Trafico” realizo varias
investigaciones, en las que
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se demostrd que la mayoria
de los mandmetros presenta-
ban graves deficiencias (3 de
cada 4 en 1988). Desde 1996,

Soluciones para los
pinchazos

El neumdtico ha incorporado muchos
avances tecnolégicos. Uno de ellos, es la
aparicion de los neumdticos sin cdmara
(“tubeless”). Sin embargo, no ha nacido
todavia el newmdtico “impinchable” y

el control de los mandmetros
esta regulado por ley y las
Comunidades Auténomas
van, poco a poco, preparan-
dose para realizar las corres-
pondiente inspeccion. Asi-
mismo, se confirmod el exce-
sivo aprovechamiento que se
hace de los neumaticos, olvi-
dando, segiin Michelin, “gue
la profundidad del dibujo,

junto a la calidad de los neu-
madticos, es lo que proporcio-
na al vehiculo la necesaria
adherencia al pavimento mo-
jado”, Ademas, la necesidad
de cambiar los neumaticos
es mayor en el eje trasero, in-
dicando que los nuevos se
montan en el eje delantero,
contrariamente a lo que se
recomienda. Otro de los fa-

cualquier clavo puede amargarnos el viaje
mds placentero, sobre todo sino se lleva la
rueda de repuesto en condiq?ones. Desde
Mercedes Benz se asegura que un conductor
pincha una vez cada 150.000 kilémetros.
Pero ya estdn apareciendo algunas
soluciones. Se estdn probando neumdticos

que sustituyen el aire interior por un

compuesto denominado “musse”, que,
inmediatamente, tapona la fuga. En otros
casos, en el interior del neumdtico se monta
un compuesto de caucho, sobre el que se

apoya si hay pérdida de aire. O el sistema de
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Mercedes, consistente en un agente sellante y
un compresor conectable a la toma de
corriente del encendedor, denominado
“Tirefit”. Todos ellos permiten seguir
circulando algunos kilometros.

Cerca del 80
por 100
de los coches
rueda con
presiones
incorrectas.,
siendo
el bajoinflado
el fallo mas
generalizado

llos mas comunes es rodar
con presiones incorrectas,
siendo el bajo inflado el més
generalizado, cerca del 80
por 100 de los revisados.
También se detectaron rue-
das de diferentes dimensio-
nes y tipos, montadas en el
mismo vehiculo, asi como
neumaticos desgastados.

Consecuencias

Al desgaste propio de la uti-
lizacién (no dehemos olvidar
gue un neumatico de turismo
completara millones de ci-
clos durante su vida), hay
que afadir las deformacio-
nes que pueden sufrir las go-
mas. Si detecta algun des-
gaste raro, no piense que el
neumatico le ha salido malo,
puede ser sintoma de que al-
go no marcha bhien en su au-
tomovil. Llévelo al taller:
puede llevar en mal estado
los amortiguadores, la pre-
sion, el equilibrado... Es el
caso del desgaste localizado
en el centro, en
los laterales, a
planos irregula-
res, en una sola
zona, en.diago-
nal o el llamado
en “dientes de
sierra”.

Como hemos
apuntado, llevar
una presion in-
correcta es uno
de los fallos mas importantes
que se han detectado. Varios
son los problemas a que da
lugar. En primer lugar, modi-
fica las caracteristicas del
neumatico y su capacidad
para generar esfuerzos de
deriva y adherencia. Cambia
la tendencia subviradora (“ir-
se” de delante) o sobrevira-

PLL00 4004004049909 9949949999994949999494

Dos pueden ser las causas
& Vi presiomkinsuficiente o sobrecarga

Desgaste central

Se rueda con exceso de presion.
La rueda esta mas inflada
de lo necesario.

Desgaste lateral

Desajuste excesivo en

la posicion de las ruedas
debido a influencias
externas durante la con-
duccién (golpes contra
bordillos, baches...).
Proceder a una re-
alineacion de las
ruedas

FALLOS A SlMPE,\ﬂSTA Desgaste en los laterales

Muchas veces con un simple ;
vistazo a los neumaticos se
pueden detectar fallos impor-
tantes del coche.

Estos son alguno de los
chivatazos mas fre-
cuentes gque pode-
mos encontrar
en la banda
rodadura.

Desgaste localizado
en una zona

Un punto duro-en el tambor de frefic &
el blogueo del neumético, resultado de
un frenazo brusco, son las causas mas
comunes de este tipo de desgasts.

Desgastes a planos irregulares
Nos estan indicando que los amortiguadores del
vehiculo estan defectuosos. //Z

forma de “V", de modo que “rompe” fdcilmente la pelicula

dora (“irse” de atras) del ve-
hiculo y en maniobras brus-
cas, curvas cerradas, veloci-
dad excesiva, viento lateral
fuerte o comportamiento del
automovil diferente hacia ca-
da lado, debido a la distinta
presién en los neumaticos,
se producen reacciones ex-
trafias que pillan despreveni-
do al conductor y que, para
ser corregidas, exigen ma-
niobras contrarias a las que
el conductor realiza instinti-
vamente, como por ejemplo
el contravolante.

En segundo lugar, una pre-
sién inadecuada también
produce desgastes extranos
en las ruedas que disminu-
yen su rendimiento y pueden
dar lugar a reventones. Si la
presion es excesiva, la rueda
se desgasta mas en el centro;
y, si es insuficiente, sufre im-
portantes desgastes latera-
les. Ademas, el bajo inflado
incrementa la resistencia a la
rodadura, por lo que se
gasta méas com-
bustible.

El peligroso
rr r
acquaplaning

Calzar unos neumdticos con la profundidad de dibujo
adecuada (minimo 1,6 milimetros) es importantisimo para la
seguridad. En situaciones en las que la calzada tiene agua
retenida por lluvia u otra causa, el neumdtico se convierte
en nuestro mejor aliado. Si estd desgastado, con una presion
incorrecta y el coche circula a cierta velocidad (que no tiene
que ser antirreglamentaria), los canalillos
del dibujo no son vapaces de evacuar todo el
agua que se acumula entre la rueda y la
calzada, formdndose entre ambos una
pelicula, que hace que el coche pierda el
contacto con el suelo y, literalmente, flote,
dando lugar al temido fendmeno denominado

“acquaplaning”. El conductor puede perder
el control del coche y sélo la pericia al
volante y muchos reflejos pueden impedir el
: accidente,

Resolver este problema es uno de los retos que tienen hoy
los fabricantes. La respuesta han sido dos tipos de
neumdtico: unos, llamados de dibujo direccional, en los que
la banda de rodadura presenta los canales principales en

de agua; otros son los de banda de rodadura partida por un
ancho canal central longitudinal que desaloja un caudal de
agua muy superior al del neumdtico convencional.
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Para conseguir las primeras ruedas, el
hombre solo necesitaba grandes piedras, un
martillo, un cincel y mucha fuerza. En la
actualidad, el neumdtico es un elemento de
alta tecnologia y su fabricacion, un proceso
largo y complicado.

Tres son las fases
que podemos dis-
tinguir: una quimica
{de elaboracion de la goma),
otra siderurgica (preparacion
del metal) y la tltima, de con-
feccidon del neumatico.

El proceso comienza con la
mezcla de los productos que
componen la goma (caucho
natural y cauchos sintéticos).
A esta mezcla se van afa-

diendo una serie de 6xidos
de polvo, los negros de hu-
mo vy los aceites. Con todo
ello se elabora una pasta
pléstica (en los neumaticos
modernos se hacen hasta do-
ce mezclas diferentes de cau-
cho). Esta pasta carece de las
caracteristicas gue se piden a
los neumaticos (adherencia,
flexibilidad, resistencia al ro-
damiento...) y, para lograrlas,

se le anaden los denomina-
dos vulcanizantes. Hasta
ahora, el azufre estaba consi-
derado como el mas efectivo,
pero las Ultimas investigacio-
nes han demostrado que el
silice mejora la adherencia y
disminuye la resistencia al
rodamiento. Ademas, la utili-
zacion de silice permite el
uso de pigmentos, sin afectar
a laiseguridad y las presta-
ciones, lo que ha dado lugar
a las ruedas de colores.

En la fase siderlrgica se
parte de dos cables de acero
de 5 milimetros de didmetro.
A partir de ellos se hacen los
aros que llevan los neumati-
cos en el enganche y los hi-
los que, posteriormente, se
incorporan a la gomay se
forman las lonas.

A continuaciéon comienza el
proceso de confeccion del
neumatico. En primer lugar,
se recalientan las placas de
goma para su manipulacion.
Posteriormente se fabrica la
carcasa. Mas tarde se confor-
ma el bandaje y, mediante un
inflado a presion, la cubierta
toma la forma del neumatico

Evoluciéon de la rueda

Textos: Mercedes Lopez. Fotos: Marcos Gonzalez. Infografia: DLirios.
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Fechas
para una
historia

1895.- Los hermanos
Michelin equiparon,
por primera vez en el
mundo, un auiomévil
con neumdticos.

1899.- i piloto Jenatzy
pone neumdticos en su
automévil elécirico y rompe lu
barrera de los 100 km/h.

1906.- Se presenta en el circuito
de La Sarthe, en el primer “Gran
Premio” de la historie, la llante
amovible, que permite llevar
repuestos dispuestos para ser
utilizados.

1910.- Incorporacién del negro de
humo omericano en la mezcln de
lus gomas, reemplazando a lo
arcilla. La resistencio ol desgaste
se duplica.

1930.- Se registra In patente de
un neumdtico con edmara
incorporada, precurser del
“tubeless”.

1946.- Michelin inventa la carcasa
radial.

1982.- Comienzan los ensayos
para dar solucion al rodaje
invernal. Es la década de la
especializacion: variedad de fipes
de gomas, dimensiones y disefios
del dibujo.

1990.- Se abre paso la conciencia
ecoldgica, El objetivo es disminuir
el consumo, mediante una menar
resistencia al rodumiento, que se
traduce en una reduccicn de las
emisiones de C0,. Se busea un
mayer rendimiento kilométrico que
facilita un menor gasto de
material y, por tanto, de materias
primas; y, finalmente, resolver los
problemas de almacenamiento una
vez que han sido desechados.

y se le incorporan los ele-
mentos superiores. El neu-
matico ya esta listo, pero li-
so, no tiene dibujo.

El siguiente paso es la coc-
cion. El neumatico se coloca
en un molde que se introdu-
ce en un horno a 150 grados.
La goma casi se liclia y se
graba con el dibujo del mol-
de. El proceso ha finalizado.
El producto es verificado, pa-
sa a distribucion y posterior
comercializacion. *

La obligacion de someterse a la prueba de
alcoholemia estaba “puesta en cuestion” por
algunos jueces, que dudaban de su
constitucionalidad, al entender que podria entrar
en contradiccion con el derecho del ciudadano a
no declarar en su contra. Una sentencia del
Tribunal Constitucional del dia 2 de octubre ha
puesto fin a estas dudas al declarar plenamente
de acuerdo a la Constitucion esta obligacion.

| articulo 380 del

Caédigo Penal reco-

gia la obligatorie-

dad de someterse a

la prueba de alco-
holemia para los ciudada-
nos. Algunos magistrados
habian entendido que este
articulo podria vulnerar el
derecho de los conductores
a no declarar contra si mis-
mos y a no declararse cul-
pables. Por esta razdn, se
habian planteado ante el
Tribunal Constitucional dos
cuestiones de inconstitucio-
nalidad que para la Direc-
cién General de Tréfico
eran de la maxima impor-
tancia, ya que podrian poner
en cuestion una de las estra-
tegias mds importantes para

la reduccion de los acciden-
tes como son los los contro-
les de alcoholemia.

La segunda cuestién hacia
referencia a la posible des-
proporcién de las penas, ya
que estd mds castigada la

negativa a someterse a la
prueba de alcoholemia que
el posible delito que se trata
de perseguir con esta prue-
ba. “No puede calificarse
en absoluto de irrazonable -
sefiala la sentencia- el gue
el legislador haya decidido
catalogar como grave un
determinado tipo de deso-
bediencia en virtud de que
se produce en un dmbito so-
cial tan trascendente como
es el de la seguridad del
trdfico en relacion con la
conduccion bajo la influen-
cia de las drogas o el alco-
hol. La orden cuya desobe-
diencia se sanciona tiende a

Tras el refrendo del Tribunal Constitucio-
nal a la prueba de alcoholemia, si al-
guien se niega a someterse a ella, se
considera un delito castigado con prision
de 6 meses a 1 ano.
Por otra parte, se recuerda que para la con-

duccidn bajo los efectos del alcohol, que asi

se declare por el tribunal correspondiente, se se-

fiala en el Codigo Penal una pena de arresto de 8 a

12 fines de semana o multa de 3 a 8 meses y, en

cualquier caso, privacion del permiso de conduc-
cién por tiempo superior a 1 afo y hasta 4.
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proteger, en ultima instan-
cia, bienes tan trascenden-
tales como la vida y la inte-
gridad fisica de las perso-
nas’”.

No obstante, el Tribunal
Constitucional ha determi-
nado que es perfectamente
legal el hecho de que esté
mds castigada la negativa a
someterse a un control, ya
que pretende evitar, de esta
manera, que se pueda am-
parar, tras esa negativa, la
comisién de un delito con-
tra la seguridad vial. “He-
mos de negar -sefiala la
sentencia- gue la gravedad
de la sancion del articulo
380 del Cddigo Penal su-
ponga, por su despropor-
cion con los fines de esta
norma o con el desvalor del
comportamiento que lipifi-
ca, una lesion del derecho
a la libertad”. Ademads, el
Alto Tribunal entiende que
la prueba de alcoholemia es
simplemente una prueba
pericial especial y que, por
tanto, no es una declaracién
contra si mismo del presun-
to inculpado. ¢
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MERCEDES LOPEZ

‘El Gremio de Talleres de
Barcelona y la compaiiia
aseguradora Winterthur acaban
de abrir en Barcelona un Centro
de Diagnosis del automovil.
Colaborar en el correcto
mantenimiento de los vehiculos,
complementar la actividad de los
talleres y todo ello en beneficio de
la seguridad vial son sus objetivos

principales.

mpulsar una nueva
cultura del manteni-
miento y reparacién
del vehiculo entre los
usuarios, en favor de
la seguridad vial v de los
automovilistas es, en pala-
bras de Carmelo Olmo,
Presidente de la Confedera-
cién Espafiola de Talleres
de Reparacién y Afines
(CETRAA), el objetivo del
Centro de Diagnosis que el
Gremio de Talleres de Bar-
celona, junto a la compafifa
aseguradora Winterthur,
acaba de abrir en Barcelo-
na, como una experiencia
piloto que esperan se am-
plie al resto de Espafia.
¢Por qué existe necesidad
de un centro. de este tipo?
Las razones son varias. En
primer lugar, dar un mayor
soporte a la labor técnica
del taller, reforzando -ante
los usuarios- la imagen del
profesional que, en ocasio-
nes, no es todo lo buena
que se quisiera, e intentan-
do que el usuario también
asuma la parte de responsa-
bilidad que le corresponde
en el mantenimiento y re-
paracién de su vehiculo,
concepto que tampoco estd
muy extendido.
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Los datos facilitados por
AECA-ITV, correspondien-
tes a 1995, redundan en es-
te sentido: cerca del 30 por
100 de los vehiculos que en
1995 pasaron la ITV fue re-
chazado por presentar al-
giin defecto. El 18 por 100
tenia problemas en ejes y
suspensién; el 17 por 100,
en el bastidor, motor o
transmisiones; y el 16 por

i

TODOS. Usuarios, talleves, empresas de compraventa y compaiiias

RENAULT

100,:en frenos, entre otros
fallos. Eso sin tener en
cuenta que cerca de un 20
por 100 de los vehiculos
que tenian que hacerlo no
pasé la correspondiente ins-
peccién técnica.
Igualmente, hay que des-
tacar que la deteccion pre-
cisa y a tiempo de las posi-
bles anomalias del automé-
vil es un factor decisivo en

aseguradoras son sus clientes potenciales.
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MODERNAS. Las instalaciones estdn dotadas de tecnologia muy avanzada.

la seguridad vial y en la de
los automovilistas. Tan im-
portante es llevar el coche
en perfectas condiciones
que, Carmelo Olmo, llega a
afirmar que aquellos acci-
dentes en los que el desen-
cadenante “ha sido un fallo
humano, si el coche estd en
condiciones mecdnicas se-
guras, Sus consecuencias
pueden ser menos graves”.

LOS INTERESADOS

A este Centro de Diagno-
sis puede acceder cualquier
persona. Por un lado, los
propios usuarios, antes de
Ilevarlo al taller, y as{ sa-
brin donde estd la averfa y
se ahorrardn ese tiempo en
el importe final de la factu-
ra. Los talleres también po-
drian pasar los coches de
sus clientes para saber con-
cretamente qué es lo que
tienen que reparar.

Las empresas de compra-
venta de vehiculos usados
estardn muy interesadas,
porque, por un lado, podrin
comprobar el estado de los
vehiculos que compran Yy,
por otro, cettificardn el de
los coches que venden. En

Se entrega un
informe con los
resultados de
los controles,
pero no se
explican los
datos ni se
realizan
reparaciones,
tarea que
corresponde a
0s

rofesionales
ge os talleres

la misma linea, los compra-
dores de un coche de se-
gunda mano, pueden evitar-
se alguna que otra sorpresa.

A las compaifiias asegura-
doras les serd mds fécil co-
nocer las condiciones en
que se encuenira el vehicu-
lo que van a asegurar o ve-
rificar, después de un acci-
dente, como se ha llevado a
cabo la reparacion.

El coste de las revisiones
estard entre 7.000 y 9.000
pesetas, dependiendo de los
servicios del centro que se
hayan utilizado. Pudiendo
ascender por encima de es-
tas cifras si se realizan
diagnésticos especiales.

EL PROCESO

Este centro piloto estd do-
tado de modernas instala-
ciones y tecnologia muy
avanzada. La estacién esta
formada por una linea de
chequeo de seguridad, un
banco de potencia, un ana-
lizador de motores con un
lector de cédigos incorpo-
rado, dos analizadores de
gases, un elevador, plata-
formas y una maquina para
medicion de carrocerfas por
ultrasonidos.

Cuando el vehiculo llega
al centro, se le realizardn
las mediciones y controles
necesarios, reflejando los
resultados en un informe

El Centro de Diagnosis esta preparado para realizar un examen

completo del vehiculo o bien, de acuerdo con las necesidades y

exigencias de cada caso, una revisién por niveles. Estas son las
posibilidades.

ESTADO GENERAL DEL VEHICULO

P La revision se realiza en dos tiempos:

a) Con el vehiculo levantado, se efectda una valoracin de forma visual y
otra mediante pruebas fisicas del estado de los neuméticos, control de
fugas en los diferentes sistemas, estado de fuelles, soportes del sistema
motriz, y una verificacion de holguras, roturas o desgastes en anexos
motor.

b) Con el vehiculo en el suelo, se comprueba el estado del motor y su
periferia, verificando posibles fugas. También se controla la iluminacion
interior y exterior y revisa en profundidad |a carroceria.

HOLGURAS
P Detecta holguras en rétulas y sujeciones del tren direccional.

BASICO DE EMISIONES
P A través de un analizador de gases, se obtiene informacion del por-
centaje de.cada gas en el tubo de escape cuando el motor estd caliente.

DIRECCION

P Analiza el mecanismo de direccion, pero teniendo en cuenta que los
valores o medidas descritos en el diagnéstico, no son determinantes,
pero permiten establecer una idea sobre su estado.

SUSPENSION

P Los amortiguadores revisados a fondo,

FRENOS

P Se evaluan y diagnostican diferentes averias y diferencias entre los
frenos delanteros, traseros y de estacionamiento. Un técnico efectia
pruebas de frenado,

POTENCIA MOTOR

P Se somete al motor a un esfuerzo completo, mirando las reacciones
en un simulador de carretera, con desniveles varios, aceleraciones brus-
cas, cambio de velocidades...

GASES Y HUMOS
P Se miden las concentraciones de mondxido de carbono, hidrocarbu-
ros sin quemar y el axigeno medio en el escape -al ralenti-,

SISTEMAS ELECTRICOS E INYECCION
P Comprueba los puntos de arranque, voltaje de bateria, potencia
de cilindros, consumas...

GEOMETRIA DEL VEHICULO

P Soluciona, entre otros, los problemas que presentan muchos ve-
hiculos debido a un comportamiento anémalo en frenada o en terre-
nos himedos. Orienta eficazmente sobre averias ocultas.
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PRIMORDIAL. El mantenimiento del coche es responsabilidad del usuario.

técnico que se entrega por
duplicado: uno para el
usuario y otro para el profe-
sional del taller, que es
quien hard la lectura de las
anomalias encontradas y
aconsejard al usuario sobre
las reparaciones necesarias.
Este tiltimo tendrd que dar
la autorizacién para que se
lleven a cabo. As{ se evita-
rdan desconfianzas hacia el
taller y dudas sobre si se
habrd reparado lo necesa-
rio, si no habran aprovecha-
do para cambiar algo que
NO era preciso.

Desde el Centro de Diag-
nosis se tiene muy clara su
filosofia. No se realizaran
reparaciones, ni se aconse-
jard sobre procesos de repa-
racién, porque no compite
con los talleres, sino que
complementan su actividad.
Su labor va “exclusivamen-
te encaminada a facilitar
los datos necesarios para
la correcta evaluacion del
estado de un vehiculo”.

Tampoco compiten con la
labor realizada por las ITV.
En palabras de Enrique Ja-
né, Director General de
Winterthur, “las ITV son
como el reconocimiento
que te hace el médico de
cabecera y nosotros como
el chequeo exhaustivo que
dura un dia”. Carmelo Ol-
mo es mds tajante: “no tie-
ne nada que ver este tipo
de centros con las ITV. No
son comparables”. &
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La decision estd
en tus manos

Se parte de la hipotesis de que el
drama de los accidentes es lejano,
rutinario y desagradable. Pero
mientras que los conductores se
consideran responsables en su
conduccion, la realidad es que
sigue habiendo accidentes por
conductas irresponsables. Por
tanto, parece que los conductores
dicen/piensan una cosa y actian de
forma distinta. Hay que demostrar
al conductor que se autoengafa en
cuatro actitudes irresponsables que
son las que mads accidentes y
victimas provocan: alcohol,
velocidad, cinturén y casco.

Por ello, las distintas situaciones
de imagen y sonido del “spot”
muestran que los protagonistas
dicen una cosa y luego actiian de
forma irresponsable. Se cierra con

Controla las
circunstancias...

El planteamiento de la campana
parte del andlisis de la situacion
actual respecto a los
conductores, parque de
vehiculos, accidentes y a las
lineas de comunicacion que la
DGT ha planteado en los Gltimos
anos. Entrevistas personales

permiten deducir que el publico

se ha acostumbrado a las
tragedias, que los accidentes
solo les ocurren a los demas y
gue son los otros quienes
provocan los accidentes; también
que es desaconsejable un tono
paternalista y que hay que
buscar situaciones cotidianas.
Este trabajo propone el
desarrollo de cinco peliculas de
30 segundos, sobre peatones y
las distracciones que origina el

La vida es vinica
e irrepetible

A través del paralelismo entre el

juego v la vida real, la propuesta

del “spot” de television
comienza con la imagen de un
nifio junto a una cesta de

juguetes. Voz en off: Jaime juega
todos los dias... (saca un juguete)

con su coche favorito... (saca
unos mufnecos) ...y con sus
mejores amigos... (el nino
introduce uno de los mufiecos en
el coche y juega sobre la
alfombra donde esté dibujado un

circuito con carreteras; se salta

los seméforos, va a gran

velocidad, atropella al otro

munfeco) ... infringe las normas...
(hay un cambio brusco de ritmo,

aparecen imagenes en hlanco y

negro de dos jovenes en un

coche a gran velocidad que
atropella a un peatén y una frase
sobreimpresionada en pantalla)

una voz en "off”: “; A quién crees
gue engafas? Una actitud
responsable puede ser la clave para
el resto de tu vida. La decision esta

teléfono mavil, entre otros, con
el siguiente eslogan: “Controla
las circunstancias, no dejes que
las circunstancias te dominen a

OTRA OPORTUNIDAD.
Al conductor que decide ser
prudente se le da una segunda oportunidad.

Jost IGNACIC RODRIGUEZ

“;A quién crees que engaiias?”, “Controla las
circunstancias...”, “Tu vida es irrvepetible, no
juegues con ella”, “Gracias, yo no corvo...
conduce tii”, “Lo que estd en juego es tu vida,
piénsatelo” o “No todos tienen una segunda
oportunidad” fueron los esloganes elaborados por
alumnos de la Universidad Complutense de
Madrid que participaron en un curso de gestion
publicitaria. Son las otras campaiias de trdfico
que nunca veremos en television.

e

LA VELOCIDAD. La mayoria de los trabajos inciden en el cambio de
actitudes respecto a la velocidad, alcohol y cansancio.

as mismas bases
que la Direccitén
General de Tra-
fico habia esta-
blecido para su
actual campafia de publi-
cidad sirvieron para el
trabajo practico del VI
Curso de Especialistas
en Gestion Publicitaria
de la Universidad
Complutense de Ma-
drid. Se trata de seis
trabajos realizados por sen-
dos grupos de jévenes post-
graduados que ofrecen una
vision alternativa, diferente
a la oficial, de cémo hay
que comunicar y transmitir
a la Sociedad una adecuada
conciencia frente al drama
de los accidentes de trifico.
Son otras campafias de tra-
fico que, seguramente, nun-
ca veremos en television,
pero gue nosotros reprodu-
cimos en sintesis en estas
mismas pdginas.
Angel Falquina, Director
Técnico del curso, seleccio-

né esta practica con las
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mismas bases que la DGT
habia publicado en su con-
curso porque “se trata de
una de las campafias mds
importantes en Espafia, con
UNG eNOYme Fepercusion so-
cial y, como uno de los
grandes sujetos activos en
el mundo del trdfico y de
los accidentes son los jove-
nes, era muy interesante
que precisamente fueran
los jévenes publicitarios
quienes dieran su vision de
como hay que comunicar a
la sociedad una concien-
ciacion sobre el trdfico”.

INVESTIGACION

En una fase previa, se rea-
lizaron diversos trabajos de
investigacidn e, incluso, en-
cuestas personales para de-
terminar la actitud del pu-
blico ante el fendmeno del
trafico y ante anteriores
campafias. Alcohol, veloci-
dad, sueiio y cansancio,
cinturén y casco han sido

en tus manos”.

JOVENES. Los futuros publicistas en-
sayaron, desde la perspectiva de los
Jjovenes, como deberia sev una cam-
paiia de trdfico.

los principales campos so-
bre los que inciden las pro-
puestas.

Por otro lado, los trabajos
de los seis grupos incluian
el planteamiento completo
de las tres fases que tiene
toda campafna de publici-
dad: estrategia (qué se
quiere decir), creatividad

i,
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“Esto no es un juego. Tu vida es
irrepetible, no juegues con ella”.

desarrollo de medios (dén-
de se incluirdn los anun-
cios). Todos los grupos pre-
sentaron sus propuestas con
pocos dibujos y mucho tra-
bajo en profundidad, basa-
dos en investigaciones pro-

planteamiento estratégico,
que es lo mds importante:
la forma de ligar una pro-
blematica con unos consu-
midores y la manera de
convencerles.

Seglin Angel Falquina,
que compagina la docencia
universitaria con su trabajo
en una importante agencia
publicitaria, lo importante
es conseguir que la gente se
sienta identificada: “Cuan-
do utilizas el drama, la
gente lo asume como parte
de una novela, de una peli-
cula tan repetida con tanto
muerto y tanta tragedia que
no somos capaces de sen-
firnos involucrados porque
los accidentes siempre pa-
san a otros”. Por eso le pa-
rece especialmente intere-

PRENSA. Las campaiias se han
ideado pensando no solo en la
television sino en la prensa escrita
y en vallas publicitarias.
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No todos tienen
una segunda
oportunidad

El objetivo de la
comunicacion es motivar a los
conductores para que acepten
positivamente las normas
como medio de prevenir los
accidentes de circulacion. Se
parte de una situacion en la
gue el conductor duda entre
ser prudente (seguir las
normas) o no serlo {infraccion
de velocidad, cinturon, casco y
alcohol).

En una situacién intermedia
se muestran las consecuencias
de la conducta imprudente,
aungue sin dramatismos.

Por ultimo, se vuelve a la
situacion de partida, pero
ahora el conductor decide ser
prudente. Se le da una
segunda oportunidad. Por eso,
el eslogan es “No todos
tienen una segunda
oportunidad”.

Gracias a ti

Velocidad, casco y alcohol
son las propuestas de los

Lo que estd en juego es
tu vida, piénsatelo

respectivos "Spo‘ts". Version Se plantean cuatro versiones que se
casco: Una chica, con traje refieren al casco, alcohol, cansancio y
elegante y peinado velocidad. !
sofisticado, sale de casa para Version velocidad, habla el protagonista:
dirigirse a una fiesta; junto a ® - {Como anda este coche! Cuando le

la moto, toma el casco y duda pisas un poco, vuela, y yo le piso bien

en ponérselo: primero un {imagen de coche que va deprisa, desde la
gesto de fastidio y, después, perspectiva del conductor).

ﬁ/?ug?cna\’g:g;gj/osggvuor;deand' ® - Lo que no aguanto es a esos que no
“off": "Gracias a ti, que andan nada y parece que les de miedo
Rl ’I acercarse a otro coche; me hacen perder
:T:;ﬁ;et?c?:s?)ee?neesc:?’ el tiempo;_ si la carretera va medio vacia,
| lontes estan hay que pisarle (hombre dentro de un
; 59°°:" a3 a((;(‘.‘l" Pl coche que ve por el espejo retrovisor a
S ol A otro coche que se le pega y da las largas).

continuos de la chica en moto | :

por las calles. “Contigo y con ® - Y todo jpara qué? He perdido el

gente como tii seguimos control y me he saltado la mediana; no

trabajando para evitar los siento nada; sélo recuerdo un camién y
que piso el freno (imagen del accidente).

accidentes”. Fundido en

negro con letras en blanco: @ - {Quién me lo iba a decir a mi..!

“Si al ver este anuncio el Imagen final: se abren las puertas de un

corazon te late mas fuerte, quiréfano y sale un médico resignado por

posiblemente te esté no haber podido salvar al protagonista.
Sobreimpresionado: “Lo que esta en

remordiendo la conciencia.
Deberias pensar por qué”. juego es tu vida. Piénsatelo”.

Controla
las
circunstancias

No dejes
queas
circunstancias
te dominen
ati

EL EXPERTO. Angel Falquina,
divector técnico del curso y ex-
perto en publicidad, considera
adecuado un cierto dramatis-
o en las camparias.

sante uno de los trabajos
que aborda los dltimos
minutos de una
persona antes de
morir y recuerda,
como en una peli-
cula, aspectos muy
comunes de su vida,
que nos han pedido
pasar a nosotros: ¢o-
mo ha conocido a
una chica, cémo se
produjo el accidente y
c6émo acaba muriendo.
Para este experto, uno
de los sistemas que his-
toricamente han funcio-
nado para vender pro-
ductos y servicios ha si-
do la publicidad. “He oi-

do criticas a la DGT por
destinar tanta inversion a
publicidad, pero es el siste-
ma demostrado mds eficaz
para cambiar actitudes. Fn
cuanto al dramatismo, creo
que hay que meter un poco
de miedo, porque si hay al-
go que nos puede apetecer
en la vida es la vida vy, a
veces, olvidamos lo im-
portante que es. Es bueno
que se recuerde que hay
un drama detrds, aungue
el problema es hacer ver
LAVIDAES UNIcA.  due no es un Iele__ﬁlm mds
En el juego puedes volver 1€ dccidentes, smo”lego
a empezar, pero la vida es tinica e irrepetible. que te puede locar a 1i”. ¥
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CoorpNA: MERCEDES LOPEZ

Trafico del motor

Capacidad y accesibilidad, las caracteristicas més importantes
que debe reunir un buen maletero '

Cuestion de bulto

MERCEDES LOPEZ n gran volumen
de carga, en el
que se unen am-
plia capacidad y
buena accesibili-

Una buena relacion entre altura, anchura y
profundidad, junto con una amplia puerta de
acceso, son las palabras clave que se manejan al - e
Bsiwine wit Totes analet Fl ‘ I dad, es la caracteristica cla-
ar : €ro. Ll segmento en el que . e define un buen male-
se sitiia el vehiculo es otro de los factores. No tero. Asf lo asegura Opel, al
olvide que una adecuada colocacion de la carga,  afirmar que “el volumen del
junto con la utilizacion de determinados m.“le}'?r £a ”7;;’ AFGIR Iel &
. gicie . « r Stgnijica una ouena rela-
elementos de sujecion (redes, cinchas...), evitard & <
- = ; cion entre alto, ancho y pro-
daiios a los pasajeros en caso de accidente o

Sundo, pero también es muy
deceleracion brusca. esencial que la apertura del

compartimento de equipajes
sea amplia”. Asl, se podran
introducir cargas de diferen-
tes tamafios, aprovechando
mejor la disponibilidad del
maletero. Otro punto a tener
en cuenta es la facilidad pa-
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Medimos los maleteros de algunos de los coches mds vendidos

PARA TODOS LOS GUSTOS

C-8256 -DF

SEAT AROSA

Volumen: 130 litros.
Ancho: 0,96 metros.
Longitud: 0,52 metros.
Altura de abertura:
1,14 metros.

RENAULT MEGANE

Volumen: 298 litros.
Ancho: 1,47 metros.
Longitud: 0,74 metros.
Altura de abertura:
0,38 metros.

FORD MONDEO

Volumen: 460 litros.
Ancho: 0,93 metros.
Longitud: 1,007 metros.
Altura de abertura:

1,18 metros.

ra realizar las operaciones
de carga y descarga, que se
consigue con unas formas
homogéneas y un borde de
carga bajo.

También hay que pensar
que lo normal no es limitar-
se a transportar maletas o
bolsas de viaje rectangula-
res. Por tanto, un buen ma-
letero debe estar disenado
para acoger todo tipo de
cargas, con las formas mads
dispares. Ademds, es im-
prescindible que los asien-
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ROVER 220

Volumen: 300 litros.
Ancho: 0,94 metros.

Longitud: 0,80 metros.

Altura de abertura:
1,45 metros.

OPEL ASTRA

Volumen: 360 litros.
Ancho: 1,22 metros.
Longitud: 1 metro.
Altura de abertura:
0,60 metros.

CITROEN XANTIA

Volumen:; 480 litros.
Ancho: 0,96 metros.

Longitud: 0,63 metros.

Altura de abertura:
1,09 metros.

MONOVOLUMENES. Reyes de la capacidad y versatilidad.

,,-;;yzu;.;,._\

NISSAN MICRA

Volumen: 240 litros.
Ancho: 0,97 metros.
Longitud: 0,50 metros.
Altura de abertura:
0,46 metros.

FIAT BRAVO

Volumen: 280 litrcs.
Ancho: 0,92 metros.
Longitud: 0,70 metros.
Altura de abertura:
1,25 metros.

VOLKSWAGEN PASSAT
Volumen: 475 litros.
Ancho: 1,35 metros.
Longitud: 1,68 metros.
Altura de abertura:

No facilitada.
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tos posteriores sean abati-
bles, para poder, asi, trans-
portar objetos mds volumi-
nosos.

La capacidad del maletero
se mide, dependiendo del
fabricante, rellenando el
volumen con espuma, mi-
diendo su equivalente en
agua o calculdndolo segin
las cotas del vehiculo y
dando el resultado en litros
o decimetros cuibicos, se-
guin normas internacional-
mente establecidas. Tres
son las posibles medidas: la
“oficial”, siguiendo las
normas ECE, que se realiza
con la tapa del maletero ce-

rrada y, en el caso de los

caravan, con el cobertor del
compartimento de equipa-
jes colocado o, en su defec-
to, hasta la altura del asien-
to posterior; una segunda,
en la que se abaten los
asientos traseros y se llega
hasta la altura del respaldo
de los asientos anteriores;
y, finalmente, la posibilidad
mds ventajosa, en la que se
abaten los asientos traseros
y se llena hasta la altura del
techo.

SEGUN EL SEGMENTO

La importancia del male-
tero, afirma Seat, “varia
considerablemente depen-
diendo del segmento en el
que se sitie el vehiculo que
lo incorpora” vy, desde lue-
go, depende del estilo que
se quiera imprimir al coche.
Por ejemplo, los disefiado-
res de Opel siguen la méxi-
ma de que “la funcidn con-
diciona la forma” en sus
estudios, ya que sélo un
equilibrio entre el estilo y
los requerimientos de capa-
cidad logrard un coche con
éxito en el mercado. Para
Ford, en los segmentos A y
B, correspondientes a co-
ches pequefios que deben
“ser funcionales dentro del
niicleo urbano, las dimen-
siones del maletero pasan a
un segundo plano en favor
de la dimension del vehicu-
lo, para dar la mayor co-
modidad a los ocupantes
en el minimo espacio posi-
ble”. En estos coches pri-
man maniobrabilidad y re-

SEGURIDAD. Las redes evitan que los bultos se desplacen hacia el compartimento de los pasajeros.

ducido tamafio frente a la
capacidad del maletero.

Por el contrario, en los
segmentos C y D, dirigidos
a un ptblico mds familiar,
el maletero es un protago-
nista muy importante, para
cubrir las necesidades del
conductor y sus ocupantes
en los viajes. En los seg-
mentos correspondientes a
la linea de coupés, los ma-
leteros ocupan un puesto
muy secundario, porque lo
que se potencia es el disefio
aerodinamico del vehiculo.

Finalmente, el maletero es
la gran estrella cuando ha-
blamos de los monovold-
menes. Su caracteristica
esencial es la versatilidad,
es decir, disponer de gran
capacidad de transporte de
personas (7/8) y de carga
(desmontando o abatiendo
filas de asientos). Su rendi-
miento no depende tanto de
la capacidad como de la
multitud de posibilidades
de combinacién que ofrece
el abatimiento de sus asien-
tos, ajustandose a las nece-
sidades de los ocupantes.

ATAR 1A CARGA

@

En palabras de Seat, “es
mds fdcil mantener una

Un poco de historia

A principios de siglo, sdlo los coches mas grandes iban
provistos de portamaletas externo, fijado con cinturones
de cuero a la parte posterior del chasis. A finales de los
anos 30, este se integro en la carroceria, pero habia que
abatir los asientos traseros para acceder a él. Con el
lanzamiento de nuevos modelos con el motor situado en
la parte posterior, el maletero pasa a la parte delantera,
compartiendo espacio con el depdsito de combustible y
la rueda de repuesto. Apenas queda sitio para los bultos.
Entre los anos 40 y 50, el maletero vuelve a la parte
posterior del coche, y se introduce por primera vez el
tapamaleta.

Como el mercado va evolucionando y popularizandose,
se deben buscar soluciones. La primera la presentan los
coches de diseno francés, en los que la rueda de repuesto
va fijada en la parte inferior del piso, tienen porton y
asientos abatibles. Esta tendencia tuvo tal éxito que en la
actualidad se sigue utilizando en el segmento de coches
pequenos. En los anos 80, el depdsito de combustible se
ubica en el espacio existente bajo el piso. Paralelamente
se consolida el concepto “Van” (vehiculo versatil
facilmente convertible en vehiculo de carga o viceversa).
En la actualidad, las exigencias del cliente, segtin Seat,
“se dirigen hacia una mayor versatilidad, necesitando
cantos de carga bajos y un elevado grado de seguridad
en cuanto a proteccion de ocupantes contra el
desplazamiento de la carga”.

Adecuada colocacion

..y sujecion del equipaje,

las dos mdximas para llevar

B Lo - i+ s

TRAFICO. Noviembra 1997

Cada cosa

en su sitio

B Situar la carga
directamente en contacto con
los respaldos posteriores, sin

sobrepasar la altura del
respaldo del asiento,

»- Lo mas pesado y/o
voluminoso debe ubicarse lo
mas cerca posible de los
asientos traseros. Las cargas
anchas se colocaran
atravesadas con respecto a la
particion del respaldo
posterior.

P Los objetos pequenos es
mejor meterlos en cajas.

- Colocar la carga pesada lo

- mas baja posible para que el

centro de gravedad esté a la
minima distancia del piso del
maletero.

B Cubrir con una red o unas
cinchas tensadas en los
puntos establecidos para
ellos.

B Utilizar mallas protectoras
para evitar que los paquetes
puedan penetrar en el
habitaculo.

® Tener siempre en cuenta
la sobrecarga que ha
introducido en su coche y
regular adecuadamente las
luces.

carga en reposo que frenar
unRa carga que se encuentra
en movimiento”. Por ello, es
esencial su aseguramiento
mediante cualquier elemen-
to que sujete el equipaje
transportado (redes, cinchas
tensadas, rejillas o separa-
dores). Este principio es es-
pecialmente importante en
los caravan, donde las re-
des, tanto horizontales co-
mo verticales, que sujetan la
carga impiden que se ésta
desplace hasta el comparti-
mento de los pasajeros en
caso de accidente o decele-
racion brusca.

Igualmente, las medidas de

seguridad deben extremarse

en los monovelimenes, de-
bido a que la posibilidad de
poder transportar mds peso
€N un espacio mayor provo-
ca un incremento de la iner-
cia que puede adquirir la
mercancia transportada. €
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Banco de pruebas |

MOTOR: Posicién:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.761 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
electrénica. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 54 litros.
Potencia maxima: 112 CV
a 5.500 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de b
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Con discos
ventilados delante y discos
detras. SUSPENSION:
Delantera, eje mecanico
pseudo MacPherson y
trasera, de brazos tirados.
DIRECCION: Tipo:
Asistida. Didmetro giro:
11,45 metros. RUEDAS:
Neumaticos: 195/55 R 155.
Llantas: De aleacion 6 Jx15
Peso: 1.102kgs.

Longitud: 4,16mts.
Anchura: 1,69 mts.
Altura: 1,40 mts.
Maletero: 408 litros.
Consumo: En.ciclo urbano,
12 1./100 km. En carretera,
6,3 1./100 km. Precio final:
Desde 2.517.000 pesetas.

Ty LA

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.975c.c.
Carburante: Gasoil.
Potencia maxima: 72 CV
a 4.600 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual,
de 5 marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos ventilados
delante; tambores detras.
SUSPENSION: Delantera
y trasera, con montante
MacPherson.

DIRECCION:

Tipo: Cremallera.
Diametro giro: 9,6 metros.
RUEDAS: Llantas: 14".
Neumaticos: 165/70TR
14"5.5J. Peso: 1.160 kgs.
Longitud: 4,10 mts.
Anchura: 1,69 mts.
Altura: 1,38 mis.
Maletero: 372 litros.
Consumo: Ciclo urbano,
8,4 1./100 km. En carretera
5,3, 1./100 km.
Precio final:
2.334.000 pesetas.
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MOTOR 16

CITROEN )

» Equipamiento completo
» Calidad de acabado

————

@

» Motor perezoso

Estética: 7. Acabado: 7. Habitahilidad: 6. Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 5.
Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7, Consumo: 6. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 8. Suspensién: 7. Frenos: 8. Direccion: 8.
Ruedas: 7. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 6,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.

(SARA 1.8 16 V.

COMENTARIO.- Citroén ha sustitui-
do su exitoso ZX por el Xsara, un
modelo mas grande, méas atracti-
vo y mejor presentado. Este

Xantia en pequeno cuenta con el

mejor maletero de su categoria

(408 litros), aunque el espacio en

las plazas traseras no ostente

ningun récord. Recibe un cuadro
de instrumentos mas completo y
vistoso que el de su antecesor y

un buen nimero de detalles que
hacen mas comoda vy segura la vida
a bordo. Numerosas guanteras, volante regulable
en altura y profundidad, arranque codificado en la
propia llave, espejo retrovisor regulable en altura,
airbags laterales {opcionales), bandeja trasera al-
macenable tras los respaldos...

La versién 1.8 16 v., con el mismo motor de 112
caballos que llevaba el ZX, es, de momento, la ver-
sién mas potente y, salvo cierta pereza a pocas re-
voluciones, cubre las necesidades de un compra-
dor que suela viajar cargado. La suspension tam-
bién hereda el mismo esquema del ZX, incluido el
eje trasero de efecto direccional. El sistema mantie-
ne su eficacia, aunque con todas las plazas ocupa-
das el efecto se acentla y requiere cierto periodo
de adaptacion si se circula deprisa. En definitiva, el
Xsara ha subido un escalén en numerosos aspec-
tos y heredaré las posiciones de cabeza en la lista
de superventas. ¢

= it TS T N P s T

AUTOREVISTA

> Motor suave

» Comodidad de marcha

= e —

> Tablero de mandos simple

| > Interior no muy amplio

» Poco equipamiento ;

Estética: 8,5 Acabado: 8,5 Habitabilidad: 6,5 Maletero: 7 Confort:
8. Instrumentacion: 6. Equipamiento: 7. Potencia; 7,5. Elasticidad:
8,5. Cambio:.8 Velocidad punta: 7. Aceleracién: 7. Consumo; 8. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 8. Frenos: 6,5. Direccion:
2. Ruedas:7. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.

@ > Calidad de acabado

TRAFICO. Noviembre 1997

COMENTARIO.-E| Toyota Corolla
apenas se conocia en Espafia, pe-

ro en el resto de Europa, Japon

y Estados Unidos siempre ha
sido uno de los coches mas
populares. Ahora, tras la
puesta en escena de la sépti-
ma generacidn, por fin ha lle-
gado a nuestro pais.

Los aspectos que mejor

definen al nuevo Corolla

san su atrevido disefo, un

excelente acabado interior,

asi como una comodidad
£ de marcha que raya a gran altura,
pese a lo que pueda sugerir su carroceria de linea
deportiva.

La variante con el motor diésel atmosférico de
72 caballos anade al apartado de virtudes una sua-
vidad de funcionamiento extraordinaria y una gran
elasticidad. Ademés, apenas genera ruido que lle-
gue hasta el interior del habitdculo y camufla las
vibraciones perfectamente. En lo que se refiere a
prestaciones y consumos, se sitia en la linea de
sus competidores.

Entre los aspectos menos conseguidos del
Corolla hay que citar la simplicidad del tablero de
mandos y lo poco que se ha aprovechado el inte-
rior. Tampoco es muy abundante el equipamiento,
lo que se justifica con un precio final del vehiculo
bastante ajustado.

COCHE -ACTUAL AUDIABG1.8T

COMENTARIO.-Como es habitual en Audi,
el A6 Turbo ofrece un diseno moderno y
vistoseo, con un interior muy bien
acabado en el que destaca un
completo cuadro de instrumen-
tos de lectura muy clara. Detras,
la altura y anchura disponibles
son bastante buenas, aunque el
espacio para las piernas no es
todo lo amplio que cabria espe-
rar de un modelo de 4,8 metros.
En el maletero ocurre algo parecido.

El A6 Turbo supone el escalén més
basico de la gama mas nueva de Audi. A
priori, los 150 caballos que desarrolla su motor de
4 cilindros podrian parecer una potencia algo esca-
sa para un modelo de mas de 100 kilos; sin embar-
go, una vez en marcha sorprende el buen rendi-
miento general que ofrece, en este modelo, el pro-
pulsor de 1,8 litros de cilindrada dotado de un tur-
bacompresor de bajo soplado. A esto hay que afia-
dir la suavidad y elasticidad en su respuesta.

Este buen rendimiento del motor se ve acompa-
nado por un conjunto chasis/suspensiones igual-
mente efectivo. Las ruedas delanteras guian al A6
en cualguier trazado de forma precisa; la direccion
ofrece un buen tacto y, aunque se aprecia una lige-
ra tendencia al subviraje, no llega a afectar al com-
portamiento El A6 1.8T se muestra como un vehi-
culo facil y seguro de conducir, perfecto como co-
che de familia. ®

TOP AUTO

COMENTARIO.- El novisimo Nubira ha si-
do disefado integramente por el departa-
mento de estilo de la firma coreana, pero
teniendo en cuenta los gustos del publi-
co del Viejo Continente. Las generosas
medidas exteriores hacen posible un
habitaculo bien dimensionado y que de-
nota una mejorada calidad de materia-
les y terminacion. Una de sus bazas es-
tratégicas es su relacion precio/equi-
pamiento. Por menos de 3 millones
de pesetas ofrece un interesante equi-
pamiento.

El propulsor es un motor desarrollado sobre la
base de un tetracilindrico de dilatada vida y robus-
tez de origen Opel. Se trata del 2.0 multivalvulas
que desarrolla 134 CV. Esta cifra estd condicionado
par un factor tan claro como es la disponibilidad de
una buena dosis de par a bajos y medios regime-
nes, Afortunadamente la caja de cambios se ha ade-
cuado muy bien a las peculiaridades del propulsor
gracias a unos desarrollos mas bien cortos.

Prevalece el confort por encima de la eficacia de
las suspensiones en las condiciones mas severas.
Por este motivo se muestra muy noble sobre buen
firme, pero se torna impreciso cuando el asfalto
pierde calidad, apareciendo imprecisiones en |a tra-
yectoria marcada desde el volante y una acusada
tendencia al subviraje. La direccion es suave pero

precisa, como los frenos, de correcto tacto, potencia
y resistencia. ¢ ]

Estética: 8. Acabado: &, Habitabilidad: 6. Maletero: 6,5. Confort:
8,5, Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 7,5.
Elasticidad: 7. Cambio: 7,5. Velocidad punta:7,5. Aceleracion: 7,5.
Consumo: 8,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 8,5. Suspensidn: 8.
Frenos: 9. Direccion: &,5. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3

DAEWOD NUBIRA 2.0 CDX

» Equipamiento/precio
| > Disefio |

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 6. Confort: 6.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 7.
Cambio: 5. Velocidad punta:7. Aceleracién: 7. Consumo: 6. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 7. Suspensién: 8. Frenos: 8. Direccion: 8.
Ruedas: 6. Luces: 6.

NOTA MEDIA: 6,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 5,8.

TRAFICO. Noviembre 1997

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.781 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
electronica. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 70 litros.
Potencia maxima: 150 CV
a 5.700 r.p.m.
TRANSMISION: Traccién:
Delaniera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Con discos
autoventilados delante y de
disco detrds.
SUSPENSION: Delantera,
de cuatro brazos vy trasera,
de brazos combinados.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera asistida.
Diametro giro: 11,68
metros. RUEDAS: Llantas:
6J x15. Neumaticos: 195/65
R 15. Peso: 1.815 kgs.
Longitud: 4,79 mts.
Anchura: 1,81 mts. Altura:
1,45 mts. Maletero: 551
litros. Consumao: En ciclo
urbano, 10,7 litros/100 km.
En carretera, 6,6 litros/100
km. Precio final: 4.880.000
pesetas.

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacidn: Inyeccién
electrénica multipunto.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 62 litros.
Potencia maxima: 134 CV
a5.400 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual o
automatica, de 5 marchas.
Embrague: Monodisco en
Seco.

FRENOS: De doble circuito,
y tambores traseros.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo
MacPherson; v trasera,
independiente con brazo
basculante. DIRECCION:
Tipo: Cremallera y pifén,
asistida de serie. Diametro
gire: 10,6 metros.
RUEDAS: Llantas: 6x15".
Neumaticos: 195/55 R 15.
Peso: 1.264 kgs. Longitud:
4,46 mts. Anchura: 1,70
mis. Altura: 1,42 mts.
Maletero: 322 litros, para 4
puertas. Consumoe: En ciclo
urbana, 11,3 1./100 km. En
carretera, 6,1 1./100 km.
Precio final: Desde
2,755.520 pesetas.
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Motor al dia

La herencia del Salon de Francfort

Revolucion roda

ANDRES MAS i \

El salén mds imponente e importante del mundo L

nos ha dejado este avio novedades para todos los

gustos y la agradable sensacion de un sector
saludable, creativo y empeiiado en enfocar el
automovil desde un punto de vista seguro, lidico,
‘prdctico y de gran contenido tecnologico.

or un lado, destaca-

ba la renovacién ex-

perimentada por el

segmento de los 4

metros con la llega-
da de los nuevos Volkswagen
“Golf”, la presentacién ofi-
cial del Opel “Astra” y la
puesta en escena del Citroén
“Xsara”. En todos los casos,
modelos que dan un impor-
tante salto-cualitativo, acer-
candose al segmento superior
por equipamiento, presenta-
cién, tamafio y nivel de segu-
ridad.

Hay que pensar que estas
matcas contemplan expectan-
tes y hasta cierto punto asus-
tadas el aterrizaje en el mer-
cado de la sofisticada estrella
de Mercedes, el “Clase A”.
Ademads, Audi presentaba en
el salén alemdn su prototipo
“AL2” (el futuro “A2”), de-
mostrando que tiene todo lis-
to para iniciar la produccién
en funcién del éxito del nue-
vo concepto monovolumen
de la marca alemana, que en-
tra en el segmento del “Golf”
como un elefante en una ca-
charrerfa.

En el segmento medio, la
gran novedad era un modelo
- que acaba de iniciar su co-
mercializacién, el Alfa
“156”. El sustituto del “1557
basa su lanzamiento en el di-
sefio, el comportamiento y la
calidad. La deportividad tenia
su representante en el Audi
“S4”, con 265 CV. También
se confirmaba el éxito de las
versiones familiares que tanto
estd costando introducir en
Espafia. Asi, el Daewoo “Nu-
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" lado, el “Freelander”, de

bira”, el Kia “Clarus”, el
Nissan “Primera” o el Skoda
“QOctavia”, en versiones de
carroceria larga o Station
Wagon, hacian acto de pre-
sencia en la muestra alema-
na.

EN PRIMAVERA, MAS

En la ﬁrimavera de 1998
llegardn a Espafia dos todote-
mreno muy diferentes. Por un

Land Rover, que atacard la

linea de flotacidén de los mo-
delos que crearon el nuevo

Nuevos

El avance experimentado en los dltimos afos en

la construccion de mecanicas movidas por gaso-
leo estd provocando . una auténtica carrera entre
los fabricantes para ofrecer el motor mas brillante
y mas econémico. Practicamente todas las mar-
cas trabajan en propulsores con inyeccion directa
y sistema de rail comUn, una vez demostrado su
extraordinario funcionamiento y su indudable fu-
turo. Por otro lado, hay que destacar |a respuesta

TRAFICO. Noviembre 1987

TODOS. Nin-
guin fabrican-
te perdio la
oportunidad
de presentar
sus ultimos
logros.

de Mercedes y BMW a Audi (pionera en los TDi de
dltima generacion), marcas dispuestas a seguir in-
troduciendo en sus grandes berlinas este tipo de
motores, una vez conseguido el refinamiento y las
prestaciones necesarias. BMW presentaba en
Francfort un motor diesel biturbo de ocho cilin-
dros en V, inyeccitn directa, rail comtn, culata de
32 valvulas y 230 caballos.

Por su parte, Mercedes contestaba este desplie-

segmento de los vehiculos de
“Trail”, como el Toyota
“RAV 4”, el Honda “CR-V”
o el Daihatsu “Terios”, que
también estaban presentes en
el Salon. Por otro, el nuevo
Nissan “Patrol GR”, un mito
del todoterreno, que recibe
un aspecto mucho mis salu-
dable y un nuevo motor tur-
bodiesel de 130 caballos.
Este mes de octubre se ha
puesto a la venta el nuevo
Porsche “911” refrigerado
ahora por agua y con 300 ca-
ballos de potencia. Este y
otros deportivos, como el
BMW “Z3 Coupé”, el Mer-
cedes “CLK GT”, el BMW
“M5” o los deportivos ameri-

canos que General Motors
venderda en Buropa, fueron
los modelos que mas llama-
ron la atencién junto con los

URBANOS. La ma-
yoria de las pro-
puestas buscaban
solucionar el difi-
cil trdfico de las

quince prototipos que anun-  vdades.

ciaban el futuro que nos es-
pera. El mds llamativo era,
sin duda, el Mercedes “F
3007, una mezcla de coche v
moto con tres ruedas y espa-
cio para dos ocupantes en
tdndem que se inclina en las
curvas y cuyos 102 caballos :
de potencia aseguran emo- T
ciones desconocidas. Y es -'

que al comprador actual de
un automoévil le espera la
oferta méds variada de la his-

toria. No la desaproveche. ¢ primavera.

gue con otro V8 con 238 caballos y un consumo
medio de 8 litros cada 100 km. Otros modelos die-
sel de inyeccion directa son el Audi “A6 2.5 TDi",
con 150 caballos, el Renault “Scénic dti”, con 100
caballos, los Seat “Ibiza” y “Alhambra TDi”, 110
caballos (ya a la venta), los Opel “Vectra Di" vy
“Sintra 2.2 TDI", con 100 y 120 caballos respecti-
vamente (enero 98), el Skoda “Octavia SDi" (no-
viembre) o el Seat “Arosa SDi" (diciembre). To-
dos con un denominador comdn: interesantes
prestaciones y consumos de risa.

TRAFICO. Noviembre 1897

SMART. Llegard en

DAEWOO D'ARTS. Otra de las propuestas.

El futuro

El nuevo siglo nos reserva muchas sor-
presas, tanto en el segmento de los utilita-
rios como en el de los vehiculos de 3,5 a 4
metros. La congestion del tréfico en las
grandes ciudades y la subida del precio
del petréleo obliga a los fabricantes a
aprovechar mejor el espacio para ofrecer
vehiculos mas pequefios que se puedan
aparcar bien, pesen poco, ofrezcan las su-
ficientes medidas de seguridad y gasten lo
minimo.

El primero en llegar y el que mas se ajus-
ta a esta filosofia, si no tenemos en cuenta
al recién llegado Mercedes “Clase A", sera

también el mas revolucio-

nario. Se llama
"Smart” y Merce-
des también ha te-
nidoe mucho gue
ver en su desa-

rrollo. Llegard a

Espafa en mar-

zo y costara 1,3

millones de pe-
setas. Mide dos

metros y medio (menos que un
“Mini"), ofrece dos plazas y motor de 55
caballos con cambio automético secuen-
cial. La version basica contara en su equi-
pamiento de serie con ABS, doble airbag,
elevalunas eléctrico, cierre centralizado y
cambio secuencial de 6 velocidades.

A partir del “Smart” llegaran modelos al-
go mas grandes, pero que parten de las
mismas premisas: Hyundai "Atos”, Dae-
woo “D'Arts”, “Mini” (se comercializara

-después del 2.000), Audi “A2", y un buen

numero de modelos en preparacion que
llevan al limite la filosofia monovolumen
en el minimo espacio.
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@ El NUEVO GOLF DE VOLKS-
WAGEN LLEGARA a los conce-
sionarios espanoles A FINALES
DE ANO. Se presentara en 3 ni-
veles de acabado: Conceptline,
Highline y GTI. Su precio oscila-
ra entre 2.203.000 y 3.184.000
pesetas.

@ VOLVO amplia la
gama de fos S40'Y V4Q
CON LA INCORPORA-
CION de la versién tur-
bo de gasolinay 1,9 li-
tros: EL T4. Por su ta-
mano y prestaciones,
viene a competir en la
parte alta def segmen-
to de los 2 litros.

Una
inyeccion

Desde Bosch se asegura
gque con su inyeccién di-
recta de gasolina (BDE) se
puede reducir el consumo
de carburante hasta un 20
por 100 en
comparacion
con los moto-
res de explo-
sion conven-
cionales. Las
ventajas son
més evidentes
en la gama de
carga parcial,
en la que los
motores fun-
cionan con
mezclas de ai-
re y carburante muy po-
bres mediante estratifica-
cién de carga selectiva.
Ademds, hay que afiadir
sus bajas emisiones de an-
hidrido carbénico, gracias
a una retroalimentacién
regulada de los gases de
escape. Sin olvidar unos
consumos favorables.
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Mervcedes

Window-bag es el nombre del dltimo airbag que los técnicos
de Mercedes han disefiado y que, en breve, se incorporard de
serie en sus modelos. Este nuevo airbag es una bolsa de aire
de 2 metros de largo, fijada en la parte interior del marco del
techo, que se ex-
tiende desde la co-
lumna trasera a la
delantera y comple-
menta el efecto de
los airbags latera-
les.

Se despliega al
mismo tiempo que
éstos, cubriendo la
‘longitud del habitd-
culo como si de una
cortina hinchable se tratase, impidiendo que la cabeza de los
ocupantes golpee contra la ventanilla, los montantes o el mar-
co del techo, y evitando, asimismo, que penetren objetos del
exterior (cristales u otros objetos peligrosos). Debido a su gran
tamafio, también protege a los ocupantes de las plazas traseras
independientemente de su estatura.

Renault 'K

Renault acaba de poner en el mercado un nuevo vehiculo
destinado eminentemente a uso profesional, pero con las pres-
taciones y equipamiento de un turismo, el “Kangoo”. Se pre-
senta en dos arquitectu-
ras, furgdén (laterales de
chapa, puertas traseras
asimétricas y una puerta
lateral corredera) y com-
bi (amplios ventanales y
puertas traseras que pue-
den dar paso a un por-
ton), cuatro niveles de
motorizacién, en gasoli-
na y diesel y tres niveles
de equipamiento.

Opel acaba de renovar su “Omega”. Entre las
novedades que presenta, destaca el motor de
2.0 turbodiesel de inyeccién directa con cuatro
vdlvulas por cilindro que rinde 100 CV (74
kW), los airbags laterales, faros de xendn y
nuevo sistema de control de traccién. Disponi-
ble en carrocerfa seddn o caravan.
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN SEPTIEMBRE

Citroén Saxo [EeHoEk]

4

Renault Clio 2,729

__l

Opel Astra

Peugeot 205 1.772

Fuente: PRECISA. !

Trastornos mentales y de conducta
y aptitud para conducir

Dr. J. C. GONZA]:EZ LUQUE. Direccion GRrAL DE TRAFICO
DR. E JAVIER ATVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALLADOLID

Las llamadas enfermedades mentales y de
conducta o psiquidtricas son un conjunto muy
heterogéneo de trastornos que se clasifican en

grupos de acuerdo a las bases neurofisiolégicas
de su produccion, manifestaciones clinicas, curso
evolutivo, prondstico y estrategias terapéuticas.
Son peligrosas para la conduccion, ya que ni los
familiares saben que el paciente estd enfermo ni
este es consciente de ello.

1 Reglamento
General de Con-
ductores, que
entro reciente-

mente en vigor, -

establece las aptitudes psi-
cofisicas requeridas para
obtener o prorrogar un per-
miso o licencia de conduc-
cion o denegarlo. Entre
ellas se encuentran determi-
nadas enfermedades menta-
les a las que prestaremos
atencién en préximos ni-
meros.

Una de las grandes catego-
rias diagndsticas son los
trastornos mentales organi-
cos, producidos, como su
nombre indica, por un dafio
cerebral de causa orgdnica
(por ejemplo, tras un tumor
cerebral). Pueden ser de
evolucién aguda y reversi-
ble (como el delirium) o
crénica o progresiva (como
la demencia o el mal de
Alzheimer). Otras afeccio-
nes incluidas en este grupo
son los trastornos amnési-
cos (de la memoria) de ori-
gen orgdnico, si bien estos
son infrecuentes.

Dentro de la compleja sin-
tomatologia de estos trastor-
nos, destacan, en relacién a
la capacidad de conduccién,
las alteraciones de la aten-
cidén, memoria, capacidad
de recordar informacién
aprendida previamente, co-
ordinacién motora y juicio

critico. Por ello, quienes las
padecen no pueden condu-
cir con seguridad ni para
ellos ni para el resto de

Son seiiales de alarma la
existencia de accidentes ligeros o
sélo “de chapa”, dificvltad al
t||mm|'i para seguir una

frayector

o prorroga del permiso o li-
cencia de conduccion.

En los cuadros de deli-
rium, la sintomatologia se

_instaura rapidamente; el in-

dividuo pierde el estado de
conciencia y resulta eviden-
te que no puede conducir ni
utilizar maquinaria peligro-
sa, si bien el trastorno suele
ser reversible al cabo de
cierto tiempo, pudiendo, en-
tonces, conducir con total
normalidad.

En pacientes con demen-
cia, ésta progresa muy len-
tamente; de hecho, es dificil
diagnosticarla en fases ini-

a recta o invasion

frecuente del sentido contrario, el
realizar frayectos sin recordar
¢émo han side...

personas que utiliza carrete-
ras y vias publicas. Estas
enfermedades son causa de
denegacion en la obtencién

ciales. En ese momento, es-
tas personas conllevan un
gran peligro de accidente,
pues ni son capaces de reco-
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nocer el riesgo que soportan
al conducir, ni quienes con-
viven con ellos saben que
estdn enfermos. Con el paso
del tiempo, la pérdida de
memoria (dificultad en re-
cordar a familiares o ami-
gos) es evidente, se altera
profundamente el juicio y la
coordinacién motora, etcé-
tera, llegando un momento
en que es manifiesto que la
persona no puede conducir.
Todos los estudios realiza-
dos muestran con claridad
dos momentos de mayor ac-
cidentabilidad: antes de
diagnosticar la enfermedad
y en estadios avanzados.

En ocasiones es dificil di-
ferenciar el inicio de de-
mencia en un individuo con
un envejecimiento (normal)
mds marcado o deteriorado
de lo habitual para su edad.
Como el hecho de conducir
ofrece gran movilidad a to-
das las personas, y en espe-
cial a las de edad avanzada,
la actitud mds correcta de
los familiares es prestar es-
pecial atencién/vigilancia a
sus mayores con el fin de
evitar accidentes, y no limi-
tar, si no es necesario, su
posibilidad de conducir. Por
ejemplo, son sefiales de
alarma la existencia de acci-
dentes, incluso ligeros o “de
chapa”, junto a dificultades
para seguir una trayectoria
recta, invasion frecuente del
carril del sentido contrario,
dificultad al aparcar, reali-
zar trayectos sin recordar
cOomo han sido, etcétera.

En cualquier caso, a medi-
da que aumenta la edad, si se
conduce, debe ser preferen-
temente durante el dia, evitar
el creptisculo, realizar tra-
yectos cortos, parar cada ho-
ra u hora y media, moderar
la velocidad, y si se suele
dormir 1a siesta, no conducir
sin haberlo hecho.®
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Cuentakilometros

Puerto Lapice-Lagunas de Ruidera-Manzanares

La ruta de Don Quijote

NoONO HIDALGO

Hace cuatrocientos aiios vio la luz Miguel de Cervantes quien, con

gran ingenio, concibio en el “cofre de cal y canto”, como llamo
Hartzennbusch a aquel calabozo manchego de Argamasilla, las

mds maravillosa y magna obra que escribiera mano humana: “Don

Quijote de La Mancha”. Los amplios campos de la llanura

manchega que conocieron las nobles andanzas de Alonso Quijano

han dado pie a este “cuentakilometros”. Desde Puerto Ldpice hasta
Manzanares, pasando por Argamasilla y las lagunas de Ruidera, la
figura del Quijote brilla con entusiasmo en la memoria del mundo,

desvelando con su actitud valiente una realidad producto de los

sueiios, pero imprescindible pava difundir la vida, el cardcter y la

idiosincrasia de Castilla-La Mancha.

“En un lugar de La Mancha de cuyo
nombre no quiero acordarme...” En el
afio 1605, Miguel de Cervantes cred y
dio vida, casi sin darse cuenta, al loco
mds cuerdo de la literatura universal:
Don Quijote. Y le afiadié el nombre de
esta singular zona espafiola, La Man-
cha, inmortalizando asf los pueblos y
caminos por los que transcurrié la vida
novelesca de este “ingenioso hidalgo”.

Al margen de la N-IV, Autovia de An-
dalucia, muy cerca del cruce con la N-
420 se encuentra Puerto Ldpice, un
municipio tipicamente manchego y
puerta de entrada a la provincia de Ciu-
dad Real. Las diversas y tipicas ventas
hacen honor a su antiguo nombre, Ven-
tas de Puerto Lépice, que Cervantes re-
flejé en su obra. En una de ellas, llama-
da de Don Quijote, bien podria haber
sido armado caballero el protagonista
de la obra. No se vaya sin haber visto
la plaza, la ermita de San José y, por
supuesto, los molinos de viento ubica-
dos en la sierrecilla cercana.

Salimos de Puerto Lépice y cruzamos
la autovia para tomar la N-420. Doce
kilémetros nos llevan a Herencia. Ca-
lles blancas y perfectamente alineadas
constituyen la esencia de esta original
villa manchega. Dos edificios de inte-
rés histérico son su emblema. De un la-
do, la Plaza de Espafia, en la que se en-
cuentra la Iglesia de La Inmaculada; de
otro, la Iglesia de Nuestra Sefiora de la
Merced, fundada por don Juan de Aus-
tria, que fue prior de la Orden de San
Juan en 1650.

Continuamos ruta por la N-420 hacia
Alcédzar de San Juan, un importante nu-
cleo de comunicaciones. Muestra, en

su fisonomia urbana, la grandeza del
pasado, con edificios religiosos y man-
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Las Lagunas
de Ruidera

Una verdadera maravilla que pocos
pueden ubicar en La Mancha, las
Lagunas de Ruidera son un paraiso
de la Naturaleza, Situadas en el valle
del rio alto Guadiana, constituyen,
junto a las Tablas de Daimiel, los
espacios naturales hiimedos més
extensos de Castilla-La Mancha.

Las mejores épocas para visitarlas
son el otoiio, primavera e invierno,
aunque también en verano tienen su
encanto. Desde el embalse de
Pefiarroya vaya viendo las lagunas
del Cenagal, Coladilla, Cueva
Morenilla, la Colgada, Morcilla,
Batana, Salvadora, Legua,
Redondilla, San Pedro, Ti_nasg,
Tomilla, Conceja y, para finalizar, la
laguna Blanca. Un itinerario bonito
donde los haya... :

MANZANARES

(Wi ‘

MEMBRILLA

o Lafi-
= . gura
—< el

- Quijote

~ dikh
WGAMSLLA B LED
e acom-
pana
todo el
reco-
rrido.
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siones solariegas. De la época romana
conserva el Museo de Fray Juan Co-
bos, con magnificos mosaicos hallados
en 1952. Acorde con la inspiracién cer-
vantina del viaje, debe acercarse al Ce-
rro de los Molinos y a La Platera, sede
de la Orden de los Escuderos, donde se
encuentra la silla de Sancho Panza.
Siguiendo la ruta llegamos a Campo
de Criptana, que alberga los famosos
molinos confundidos con gigantes por
Don Quijote. De los treinta y cuatro
censados en 1752 por el Marqués de la
Ensenada, sélo quedan en pie menos de
una docena en muy diferente estado de

Lagunas de Ruidera.

LA SOLANA Iglesia de Arga-

masilla de Alba.

[T ml |
HERENCIA

o Embalse de

Pefiarroya.

ALHAMBRA

|

ARGAMASILLA

PAFQUE NATURAL
LAGUNAS DE RUIDERA

conservacién. Pero la subida al Cerro
de la Paz, donde se encuentran, es abli-
gada: “En esto descubrieron treinta o
cuarenta molinos gue hay en aquel
campo. Si tienes miedo, guitate de ahi y
ponte en oracion, en el espacio que yo
voy a entrar con ellos en fiera y desi-
gual batalla...”

Tres kilometros m4s adelante, camino
de Pedro Muiioz, estd el desvio a El To-
boso: “..dijole Don Quijote: Sancho
amigo, la noche se nos va entrando a
mds andar y con mds oscuridad de la
que habiamos menester para alcanzar
a ver con el dia al Toboso, a donde ten-
go determinado ir, antes que en otra
aventura me ponga, y alli tomaré la
bendicion y buena licencia de la sin par
Dulcinea”. Son sélo 15 kilémetros y
puede ser una excursion adicional.

En Pedro Mufioz, también inmortali-
zada por Cervantes, hay que ver la Igle-
sia de San Pedro y la Casa de la Paca.
Y en sus afueras, al norte, unas lagunas
de gran valor ecoldgico: estamos en
“La Mancha hiimeda”.

Tomamos la CM-3103 y, a través de
tierras plagadas de vifias y molinos, lle-
gamos a Tomelloso. Hay que visitar su
posada y pasear por sus largas calles,
que abren sus calles al viajero y, como
dijo Victor de la Serna, “rambién sus

400
MADRIDEJOS
TOMELLOSO =i

"\ ALCAZAR DE
" SAN JUAN

- TOMELLOSO

PROVINGCIA
DE
ALBACETE
/

4 LAGUNAS DE
s RUIDERA

DE ALBA

RUIDERA .~
#

| 4

1

CUEVADE ™ .
MONTESINOS

El buen comer

Qué decir de la cocina manchega. “En
casa llena, presto se guisa la cena”. Y en La
Mancha pronto se guisa una perdiz
estofada al estilo ventero o una cazuela de

CAMPO DE
CRIPTANA

Accidentalidad

En la llamada ruta de Don Quijote,
durante el afio 1996 se produjo un total
de 39 accidentes, con 5 victimas
mortales. En la N-420, entre las
poblaciones de Puerto Lapice y Pedro
Mufioz, se contabilizaron 11 accidentes;
en la CM-3103, entre Pedro Mufioz y
Tomelloso, 2 accidentes; en la N-310,
entre Tomelloso y Argamasilla, 10; en la
CM-3115, de Argamasilla a Ruidera, 3; y
en la N-430, entre Ruidera y
Manzanares, 13. La mayoria se
produjeron por colisiones, aunque no
faltaron algunas salida de la via.

En Campo de Criptana., los molinos de vien-

to alzan sus figuras.

Autavia
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Juana Marfa con lomos asados de ternera y
cerdo; las migas de pastor con pan candeal
troceado en pequefios cuadritos y torreznos
de jamén y chorizo no tienen desperdicio, al
igual que las gachas de matanza... No
B:damos olvidar los Duelos y Quebrantos, a

se de un revuelto de huevos y torreznos
de jamén, chorizo y tocineta.

De postre, la “Bizcochd”, con bizcocho en
forma de torta glaseada y remojada en un
batido de leche, vainilla y canela. Del vino,
para qué hablar: los manchegos son ricos.
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entrafias, pues estd construido sobre
una cisterna, estando hueco su interior,
para poder guardar la sangre de este
pueblo: el vino”,

En Tomelloso tomamos la N-310, que
nos lleva a Argamasilla de Alba, posi-
blemente el “lugar de La Mancha de
cuyo nombre no quiero acordarme”.
Cuentan que en su prision, donde estu-
vo Cervantes, se pudo comenzar la
obra de El Quijote. La patria chica de
Alonso Quijano fue fundada por Diego
de Toledo, hijo del Duque de Alba y
prior de la Orden de San Juan. Hay que
ver la Cueva de Medrano, donde el al-
calde de ese nombre, encerrd a Cervan-
tes. La plaza estd adornada con escultu-
ras de El Quijote y, antes de marchar,
hay que observar el castillo y el San-
tuario de Pefiarroya, situada junto a la
presa del mismo nombre.

Desde aqui, por la CM-3115 vamos a
Ruidera, cruzando el parque natural.
Hay que llegar sin prisa, visitar todas
las lagunas, admirar el paisaje, refres-
carse la mirada y saborear los produc-
tos de la tierra.

Antes de tomar la N-430 hacia Man-
zanares, acérquese a ver la Cueva de
Montesinos, también de sabor cervanti-
no, el castillo de Rochafrida y el Hun-
dimiento.

Por la N-430, dejando atrds Alham-
bra, se llega a La Solana. Quien llega
forastero, cuando marcha es un solane-
ro mas. Hay que ver la Iglesia de Santa
Catalina en la Plaza Mayor. Al llegar a
Membrilla, 1a del Galin de Lope de
Vega, ver la Virgen del Espino y la de
los “Desposorios y Alabarderos”, que
da la bienvenida a la llegada.

Manzanares, desde su privilegiada si-
tuacién en La Mancha, cierra esta ruta
quijotesca. Todas estas poblaciones nos
recuerdan que una vez existio, al me-
nos en el recuerdo y en las paginas de
un libro de Miguel de Cervantes -de
quien se cumple el 450 aniversario de
su muerte-, un hombre que luché por
causas perdidas, por la justicia, por un
suefio que se traduce en solidaridad,
compresidn y paz. @

Las carreteras

De Puerto Léapice se va a Pedro Muioz
por la N-420, atravesando poblaciones
como Herencia, Alcazar de San Juan y
Campo de Criptana. La carretera tiene
grandes rectas, pero su piso no estd
precisamente bien. En Pedro Mufoz, la
CM-3103 conduce hasta Tomelloso,
donde la N-310 permite llegar a
Argamasilla de Alba. Otra carretera
autonomica, la CM-3115, lleva hasta
Ruidera, donde se enlaza con la N-430
que discurre hasta Manzanares.
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Famosos en marcha _
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GEMMA CARRASCO. Fotos: LUIS PERALTA

Amigas y residentes en Madrid siempre que se lo
permiten sus conciertos. Conciertos que, en su
ultima giva, han llevado a Marta y Marilia, las

componentes de “Ella baila sola”, a recorrer Espana
entera para demostrar en directo lo justificado
que estaba el éxito de su primer elepé. De paso

han comprobado, también en directo, “que la gente
: en carretera se vuelve loca”.

parentan menos

edad que en las fo-

tos. En realidad,

aparentan la que

tienen, poco mds
de veinte. Son jovenes, pero,
como en el anuncio, sobra-
damente preparadas. “He-
mos aprendido sobre la mar-
cha”, nos dicen. Lo demues-
tran durante las pruebas de
sonido -Marta, la mds rubia,
en la bateria y Marilia con la
guitarra- y cuando reflexio-
nan sobre la fama. “Intenta-
mos seguir siendo las mis-
mas -comenta Marta-. De
momento, nadie ha dicho
‘qué simpdticas eran estas
chicas y qué estipidas se
han vuelio’”.

- En vuestro disco decis que
la victoria es infiel, ;y el éxi-
to?

- Marilia: También infiel.
Pero cada uno es responsa-
ble de esa infidelidad. De-
pende de cémo te lo tomes.

- El éxito, ;quita mds que
da?

- Marta: Te quita y te da.
En nuestro caso, no nos ha
quitado grandes cosas. Si
nos hubiese pasado sélo a
una de nosotras, tal vez hu-
biese sido diferente. Ser dos
nos ha avudado a mantener
los pies en el suelo.

Y ser dos ha ayudado a
Marta y Marilia, amigas des-
de el colegio, a llegar a don-
de estan. “No te olvidas de
que todo lo has conseguido
junto a tu compafiera -apun-
ta Marilia-. Si una escribe
una cancion por su cuenta,
necesita consultar a la otra.
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Nos divierte hacerlo. Y abri-
mos posibilidades, porque a
Marta se le puede ocurrir
una idea que no se me habia
ocurrido a mi antes. Ahi estd
lo bonito”. Marilia afirma
que las decisiones las toman
al cincuenta por ciento. “Es
que las dos mandamos mu-
cho”, afiade. Cuando les
preguntamos si ambas tie-
nen mucho caricter, excla-
man al unisono un “si” se-
guido de una carcajada. Y
un “no” cuando queremos
saber si son disciplinadas.

AMIGAS

- Ser amigas, ;facilita el
trabajo?

- Marilia: St, eres mds tran-
sigente.

- Dicen que tenéis un cierto
aire monjil...

- Marta: En cuanto no te
pones minifalda y platafor-
mas te dicen que tienes as-
pecto colegial.

"I Oos

saben
pero no circular"
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onducir,

- Y que proyectdis una ima-
gen de ‘nifias buenas’.

- Marilia: Que piensen, que
piensen eso... Que somos
‘modositas y muy buenas’.

- ;Cantabais juntas en el
colegio?

- No. Nos tbamos del ‘cole’
para tocar. Los ‘profes’ no
conocian esta aficion, sdlo
algunos amigos.

- Marta: Era un secreto...

e

“Los jovenes
se confian

demasiado.

Piensan “ya tengo

coche, ya sé

conducir...”

Mentira podrida”

- ;Un secreto?

- Marta: En realidad no. Es
como cuando coleccionas
sellos. No se lo dices a todo
el mundo. Coleccionas y ya
estd. Nosotras cantdbamos
Juntas, pero no lo anuncid-
bamos a bombo y platillo.
Componiamos, cantdbamos
y tan felices.

SOMOS REALISTAS

- (Pensabais que podriais
dedicaros profesionalmente
a la musica?

- Marilia: Teniamos claro
que la miisica no la ibamos
a dejar nunca, porgue era lo
gue mds nos gustaba. Pero,
al mismo tiempo, éramos
muy realistas. Estudidbamos
nuestras carreras y pensd-
bamos que terminariamos
trabajando en otra cosa. Ha
sido el destino.

- Hace un afio decfais que
adn no viviais de la misica...

- Marilia: Ahora ya ni si-
quiera vivimos. jVivimos
para trabajar! Al menos he-
mos podido emanciparnos
de nuestros padres y ya no
tenemos que pedirles las mil
‘pelas’ del fin de semana.
Antes del disco, ni imagind-
bamos pagar un alguiler. Vi-
vimos de nuestro trabajo, te-
nemos esa suerte.

- Vuestro nuevo disco sona-
rd en primavera, '

- Marta: Eso deseamos.
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Los temas serdn nuestros,
tenemos un monton. Podria-
mas ya grabar una recopila-
cion tipo ‘grandes éxitos’.

GIRA EN FURGONETA

A Marta, que ya es conduc-
tora, no le gusta nada correr,
sobre todo si otro lleva el co-
che. Aun asi, ella y Marilia,
que tiene intencién de sacar-
se el carné en cuanto tenga
tiempo libre, coinciden en
que deberia ampliarse el 1i-
mite de velocidad. “Los co-
ches estdn preparados. Por
poco que les pises, te pones
a 140 y ni te enteras. Debe-
rian dejar ir mds rdpido.
Pero solo lo razonable”.

- La gira la hicisteis en fur-
goneta...

- Marta: Y hemos visto co-
sas ‘que alucinas’. Sobre
todo en los adelantamientos,
la gente se vuelve loca. Dice
que quiere llegar antes vy tie-
nen que llegar como sea. Te
pasan por la izquierda, por
la derecha, por arriba, por
abajo...

- Marilia: Nosotros llevd-
bamos un conductor muy
consciente.

- { Qué os parecen las cam-
pafas de la DGT?

- Marta: Siempre he pensa-
do que eran muy fuertes
para los que habian vivido
experiencias similares, verlo
una y otra vez en la ‘tele’.
Estdn bien para sensibili-
zarnos a los demds.

- Una campafia dirigida a
los jévenes, jen qué deberfa
hacer hincapié?

- Marta: En que no se cre-
an los amos de la carretera.
Los jdvenes se confian de-
masiado. Piensan ‘ya tengo
coche, ya sé conducir...’
Mentira podrida. Sabrdn
conducir, pero no circular.

- ¢ Tu pecado al volante?

- Marta: S6lo he tenido una
multa. Fue por mal aparca-
miento. ®
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;Para qué sirve el automovil?

na entrevista con el fut-
bolista rumano Gica Hagi
me resultd muy ilumina-
dora respecto del papel
social del automovil. Ha-
blo de algunos afnos atras,
cuando Hagi todavia ju-
gaba en el Real Madrid, recién llega-
do de Rumania. Le preguntaba que es
lo que mis le gustaba de la capital es-
pafiola y Hagi respondia que los atas-
cos de automdviles. Y lo argumenta-
ba reveladoramente por contraste con
el desolador espectdculo de las aveni-
das de Bucarest, por las que él y unos
pocos privilegiados conducia en soli-
tario sus coches de importacion.
Tengo entre mis minusvalias la de
no conducir, lo que en la sociedad ac-
tual sitda en el conjunto de la gente
rara. Mi mirada sobre el automdvil es
la del agente pasivo que acepta su uti-
lidad sin relacién de fetichismo: el
automovil sélo me interesa en la me-
dida en que sirva para acortar el tiem-
po necesario para cubrir la distancia
entre dos puntos. Y desde esta pers-
pectiva el antomévil sélo me propor-
ciona perplejidades. .
La primera, por lo poco que, a mis
inexpertos ojos, ha evolucionado. Se
estropean menos, son mds cémodos,
corren més, no gastan tanto, pero des-
de el Balilla de mi abuelo hasta los
presuntuosos coches de hoy en lo
esencial no ha cambiado nada: sigue
habiendo un sefior o una sefiora (afor-
tunadamente ahora mds sefioras que
antes) moviendo un volante y apre-
tando unos pedales en unos gestos tan
rudimentarios que dejan en ridiculo a
los mil gadgets con que se han ador-
nado los automoviles. Mi fe en la téc-
nica, que es mucha, sufre graves cri-
sis cada vez que miro al conductor.
La segunda perplejidad es estética.
;Por qué son tan feos los automovi-
les? Tienen estos colores cromados
sin atributos, tipicos de la asepsia del
disefio tecnoldgico y tienen estas for-
mas en las que, en aplastante l6gica
machista, parece que lo mds impor-

46

tante es el tama-
fio. Un coche se

Hagi llevaba razon.

vencido por el
mito posmoder-

distingue de F] qutomovil no tie- no del atasco.
otro por lo largo 5 Ante estas per-
que es y el sue- M€ COMO TAZON de plejidades llego
fio de todo con- s e a una conclu-
ductor especial- ser laﬁlnaon ms sion. Hagi tenfa

mente varon pa-
rece ser conse-

trumental

guir el coche deecono-
mds largo posi- .

ble, como si se mizar el
tratara d€_3 r’e— tiempo
compensar pér-

didas de identi- -
dad irreversi-
bles. (No se
pueden disefiar
coches bellos? ;No es posible una
estética del antomévil mas sutil, me-
nos deudora del poder masculino en
un momento en que las mujeres ya
son sujeto y no s6lo objeto de ésta
mdquina?

La tercera perplejidad afecta al
comportamiento humano. El automo-
vil pone en duda una creencia arrai-
gada: la capacidad auto-regulativa de
la especie. Era sensato pensar que
cuando hubiera mds automéviles que
calles la gente tenderia a reducir el
uso del automévil. Pues no. Si es ne-
cesario se tiran las calles y cuando
no hay calles por tirar se asume, con
cierto morbo, el ritual de los atascos.

Para mi el mito del automévil era la
velocidad. Un mito que estd siendo

de traslado.

JosEp RAMONEDA
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razdn. El auto-
mavil no tiene
como razon de
ser la funcién
instrumental de
economizar el
tiempo de tras-
£ lado. Lleva in-
corporadas
otras funciones
de caricter sim-
bélico que explican que tengamos
que seguir soportando un capitdn
agarrado al volante para demostrar-
nos que todos somos suyos; que im-
ponen una estética capaz de hacernos
sentir propietarios de la fuerza de los
caballos sélo de acercarnos al coche
con las llaves en la mano; que invitan
a soportar el atasco de cada dia para
demostrar que se posee el artefacto
que, mds que cualquier otra cosa,
otorga hoy carta de ciudadania.

Y, sin embargo, mi mirada sobre el
automévil no puede dejar de recono-
cer el cardcter subjetivamente iguali-
tario de este vehiculo. El automdvil,
como la televisién, van camino de
dejar de ser privilegio de alguien.
Pronto los que no lo tengan serdn
marginales irrecuperables: la ausen-
cia de automdvil serd el s’simbolo
mis evidente de haber caido al abis-
mo de la sociedad dual. Pero no se
engafen: siempre habrd alguien que
tendrd un automdvil mayor. El es-
fuerzo de endeudarse hasta las cejas
para dar un salto de apariencia social
tiene algo de las desdichas de Sisifo.
Cuando se tiene un automovil mds
grande y mds potente ya se tiene la
vista puesta en otro mds grande y
mis potente todavia. Y asi sucesiva-
mente en una serie de nunca acabar.
Ciertamente, el automdvil es un obje-
to poderoso. €

P

SEGURO E ITV

(' “La Voz de Galicia” (22 de marzo
/ de 1997) publicé que un 20 por 100
——= de gallegos no paga el Seguro Obli-
 gatorio. ;Cudntos miles andaran asi

- por Espana? ;Qué hace la Guardia
(& Civil y 1a Urbana? Serfa tan facil
. controlar a dichos desaprensivos!
\) (Por qué no se obliga a llevar en el
parabrisas a todos los vehiculos la

1
etiqueta del Seguro y de 1laITV?- Pe-

J\) dro Gonzdlez Arias. A Corufia.

S MEeENOS SOBERBIA

' Voy a ser muy rdpido y escueto. La
J\J inmensa mayoria de los accidentes
de trifico desaparecerdn cuando de-

~ : J jemos de ser sapos henchidos de so-

berbia dentro de un montén de chata-
_ \ 1ra organizada llamada coche.- Jesiis
\\) Ares Montes. Valladelid.

SENALES PARA TODOS

Hace varios dias, con motivo de un
viaje Alicante-Orense y aprovechan-
do la nueva via La Roda-Honrubia,
entré en Madrid por la N-1III. Hasta
ahi, todo bien. Lo malo fue que no
encontraba el cartel indicador direc-
ciéon N-VI por mads vueltas que di.
Cansado, recurri a un taxi que me
llevé hasta un indicador que decia
“A Villalba”, con la recomendacién
de que no perdiera esa ruta. Recuer-
do que encontré el indicador que
buscaba (N-VI) cerca de San Rafael.
¢ Bs tan dificil poner mds indicadores
de N-VI? Somos muchos los que

AGUERE G REGIEG
Nunca podremos olvidar

desconocemos que Villalba est4 en
esa ruta. El punto kilométrico 0 estd
en Madrid, por lo tanto, las seis ra-
diales deben estar indicadas con la
misma profusién y claridad en bene-
ficio de todos los que, por alguna
causa, tenemos que cruzar Madrid.-
M. De la Villa Lozano. Alicante.

Respuesta: Efectivamente, el Regla-
mento General de Conductores no
contempla el criterio a seguir en los
supuestos que usted presenta. En su
defecto, es necesario recurrir al Re-
glamento Regulador de las Escuelas
Particulares de Conductores que, en
su articulo 6, al tratar de las obliga-
ciones del personal docente, esta-
blece que es obligacion del profesor
acompariar durante el examen, sal-
vo casos debidamente justificados y
autorizados por la Jefatura de Trdfi-
co, a los alumnos a los que haya im-
partido ensefianza prdctica en la es-
cuela en la que figura dado de alta.
Por consiguiente, St un profesor jus-
tifica encontrarse enfermo y no pue-
de acompadiar a sus alumnos por tal
motivo, la Jefatura de Trdfico deter-
minard que dichos alumnos
puedan sér acompaiiados por
otro profesor de la misma
escuela o seccion.
En el supuesto de que el
profesor no haya llegado,

Mucho se habla de la alcoholemia en la
conduccion. Muchos controles y sanciones, pero
Jqué pasa cuando un conductor, con una tasa de
alcoholemia alta en la sangre, en un accidente de

trafico mata a nuestra hija de 23 afios?

Por no tener antecedentes, sale libre de cargos,
con solo la retirada del permiso de conducir y una
sancion econdmica. Entonces, jqué Ley nos
protege a los padres de dichos conductores?
Ellos pronto se olvidaran de tales
accidentes, pero nosotros, los padres,
nunca lo podremos olvidar.- Ramoén
Royo. Barcelona.

serd también la Jefatu-
ra de Trdfico la que de-
termine el criterio a
seguir, atendidas las
circunstancias.

AUTOGASOLINERAS

Quiero hacer patente

mi mis enérgica protesta

por la modalidad implan-

tada por las estaciones de
servicio en las cuales se tiene
que servir el combustible el mis-

mo cliente (yo, desde luego, donde
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no hay personal que te sirve no re-
posto) e ir a pagar a caja sin que ello
implique ninguna mejora para el
usuario. Por el contrario, es la em-
presa la que se evita los gastos de
personal, ya que el trabajo de repos-
tar los hace el propio cliente.- José
Diaz Garcia. Avilés (Asturias).

ANTINIEBLA TRASERA !

Esta carta es para denunciar el uso
por parte de algunos conductores de
las luces anti-niebla tanto delanteras
como (raseras por el mero hecho de
“lucirlas” cuando el tiempo no lo
permite, tanto en ciudad como en ca-
rretera. Bsto tltimo con el agravante
de los deslumbramientos con las de-
lanteras y la molestia con las trase-
ras.

Si les intentas avisar, ademas en-
cienden las “largas™ y te regalan
“afectuosos” saludos, pero lo que
mds me asombra es la pasividad de
los agentes de trifico, pues he com-
probado en varias ocasiones que no
se les para y denuncia, lo que va en
favor de de que sigan haciendo uso -
incorrecto de estas luces.- Fernando
Luis Estévez Gareia. Valencia.
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AL REVES

Les remito la fotografia de vna sefal
de trifico instalada en el kilometro 2 de
la carretera entre Fuenterroble de Sal-
vatierra y Los Santos, en la provincia
de Salamanca. Como podrdn compro-
bar, la indicacién de la misma es todo
lo contrario a lo que deberfa indicar.
Creo que sobra cualquier otro comen-
tario con respecto a la referida sefial,
asi como al sefior ingeniero que dio el
visto bueno a su colocacién.- Daniel
Calvo Mondelo. San Esteban de la Sie-
rra (Salamanca).

AuToRizAacCION BTP

A tenor de los dispuesto en el articulo
7.3 del Reglamento General de Con-
ductores, podriamos deducir que un
vehiculo prioritario, cuando no utilice
los aparatos emisores de luces o sefia-
les aciisticas especiales, ;se podria
conducir sin poseer la autorizacién
BTP o el antiguo B-2, es decir, exclusi-
vamente con el B-1 o B?

Con un afio de antigiiedad en los per-
misos B-1 o B, y para obtener la auto-
rizacién BTP, ;hay que superar la
prueba de actitud psicofisica? /Y la de
control de conocimientos mecanicos y
de conocimientos especificos? ;Esta-
ran exentos de realizar las pruebas de
control de aptitudes y comportamiento
tanto en circuito cerrado come en cir-
culacién? ;Cudl serd el perfodo de va-
lidez de las autorizaciones BTP? ;Cual
es el precio de las tasas? ;De cudntas
convocatorias disponen?- Elias Barra-
gdn Sdnchez. Navalcarnero (Madrid).

Respuesta: Los vehiculos prioritarios,
entendiendo por tales aguellos a los se
refiere el apartado 2 del articulo 68
del Reglamento General de Conducto-
res, pueden ser conducidos con el per-
miso de la clase B, pero sus conducto-
res nunca podrdn hacerlo en servicio
urgente, ni realizar servicios de esta
naturaleza, ni seAalizar su presencia
mediante la utilizacion, simultdnea o

no, de las luces y sefiales actisticas es-
peciales.

Para obtener la autorizacion BTP es
necesario acompafiar, en tode caso, a
la solicitud el informe de actitud psico-
fisica exigida a los conductores del
grupo segundo, de acuerdo con lo dis-
puesto en el articulo 46 1b) y 2 del Re-
glamento General de Conductores. Si
se posee el permiso de la clase B con
mds de 1 aiio de antigiiedad, serd ne-
cesario superar la prueba de control
de conocimientos sobre mecdnica y en-
tretenimiento simple del automavil
(salvo que estén exentos por poseer el
Co el D)y la prueba de control de co-
nocimientos especificos. También esta-
rdn exentos de realizar las pruebas de
control de actitudes y comportamiento
tanto en circuito cerrado como en cir-
culacion.

El periodo de vigencia de la autoriza-
cién BTP, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 16.1 del citado regla-
mento, es el mismo que el de los permi-
sos denominados profesionales. Las
convocatorias son las mismas que pa--
ra el resto de los permisos de conduc-
cion. Y la tasa es de 1.225 pesetas.

JUSTIFICAR LA ENFERMEDAD

El nuevo Reglamento General de
Conductores habla, en su ar-
ticulo 66, de los vehiculos
asignados a examen y dice
que, de no reunir las condi-
clones exigidas, se suspende
el mismo, pero no corre la
convocatoria al aspirante.
Pero no dice nada en el caso
de que no haya llegado el
profesor y de si puede susti-
tuirlo otro profesor o de sile
corre o no la convocatoria al
aspirante.

El impreso con los alum-
nos que se presentan a exa-
men hay que llevarlo ala Je-
fatura de Trafico dos dias antes del
examen. ;Y sien esos dos dias enferma
0, incluso, fallece el profesor?- Manuel
Agustin Ferndndez Delgado. Vigo
(Pontevedra).

EL C1 eauivaLE AL C

Poseo el C1, que autoriza a conducir
vehiculos de hasta 16.000 kilos. El
cuadro de equivalencias que publico
“Trafico” (nim. 124) explica que el C1
equivale al nuevo permiso C, que, por
lo que explica dicho reportaje, autoriza
a conducir vehiculos de hasta 9 asien-
tos y mds de 3.500 kgs., lo que se en-
tiende como vehiculos sin limite de pe-
50 mientras sean rigidos o arrastren un
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remolque de hasta 750 kgs. Ademis,
ese mismo cuadro, explica que los an-
teriores permisos contindan siendo va-
lidos y que se sustituirdn con ocasién
de su revisién o cualguier otro tramite,
entendiendo que su equivalencia con
los nuevos es efectiva aungue no se ha-
ya renovado atin por no haber llegado
todavia su fecha.

Si en un control de carretera me es so-
licitado el carnet de conducir y presen-
to el que actualmente poseo, que me
autoriza a conducir vehiculos de hasta
16.000 kgs., y voy conduciendo un ve-
hiculo rigido de mds de 16.000 kgs., al
cual me autoriza el nuevo Reglamento,
;qué sucederd? ; Serd entendido por los
agentes como equivalente al C del nue-
vo Reglamento? En caso negativo,
;qué se deberia hacer?- Francisco José
Rodriguez Delgado. Chiclana de la
Frontera (Cddiz).

Respuesta: De acuerdo con lo dispues-
to en la Disposicion Transitoria Pri-
mera del Reglamento General de Con-
ductores, el permiso de la clase Cl,
que autorizaba a conducir turismos y
camiones de PMA superior a 7.500 ki-
los vy que no excedieran de 16.000 kgs.,
equivale al permiso de la clase C, que
autoriza a conducir camiones de cual-
quier tonelaje. Por consiguiente, si en

un control de carretera le es solicitado
el carné de conducir y posee el permi-
so al que antes hemos hecho referen-
cia, usted estd autorizado a conducir
camiones que excedan 16.000 kgs. y no
tiene por qué ser denunciado, porque
circula en regla en lo que al permiso se
refiere. @

Las cartas destinadas a esta seccién no deberdn exce-
der de 20 lineas, a maquina, a doble espacio. Irdn fir-
madas y constarén nombre, domicilio, teléfono a ser
posible y DNI, "TRAFICO" se reserva el derecho a
extractarlas cuando lo considere necesario. No se
mantendri correspondencia con los autores de las
cartas. Los envios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO".
General Aranaz, 86. Seccion CARTAS.
28027 MADRID.

Uia de servicio

obtener alguna informacion.

Nuevo teléfono de Informacion

La DGT ha cambiado el nimero de teléfono de informacion, que
pasa a ser el 902-123 505, dentro de las medidas de ahorro en gas-
tos corrientes ordenadas por el Gobierno a la Administracién. Aun-
gue la informacion sigue siendo gratuita, la llamada teléfonica pasa
a cobrarse, exactamente igual que cualquier otra llamada o la cone-
xion a Internet o Infovia o una llamada a un Jefatura Provincial para

Duplicados de permisos y licencias

. Cuando se pierde el
Permiso o Licencia
de Conduccién o es
sustraido o perdi-
do, o, simplemente,
se cambia de domicilio, el titular
debe pedir un duplicado del mis-
mo.

La dnica condicion es ser titular
de un permiso o licencia de con-
duccidn vigente.

Hay que rellenar el impreso ofi-
cial que facilitan las Jefaturas
Provinciales y Locales de Tréfico
y aportar fotocopia del DNI o del
pasaporte o del documento de
identificacidén de extranjeros (NIE)
que acredite tener la condicién de
estudiante o la residencia normal

15 dias para
cambiar

Cualquier variacion
de los datos que figu-
ran en el Permiso o Li-
cencia de conduccion
deben ser comunicada
en el plazo de 15 dias
desde que se produzca
en la Jefatura Provin-
cial o Local de Tréfico.

Algunas de estas infor-
maciones y otras
estan, can mas de-
talle, en las paginas
de la DGT en estas
direcciones:

INTERNET:

hittp:
[vwww . dgt.es.
INFOVIA:
http: //www.dgt.inf

LAS MATRICULAS

e union de los originales, que se-
ran devueltos una vez cotejados.
Ademas, se exigen dos fotografi-
as actualizadas de 35 x 25 mm.;
fotocopia del documento que
acredite haber denunciado el he-
cho (en los supuestos de extravio
0 sustraccidn). Y, en los casos de
deterioro o variacion de datos o
cambio de domicilio, por ejem-
plo), el original del permiso o li-
cencia, y un documento que acre-
dite el cambio de domicilio o la
variacion de datos.

Por dltimo, hay gue pagar la
tasa correspondiente, que varia
anualmente y que actualmente es
de 2.450 pesetas. No obstante,
hay que sefalar que los duplica-
dos por cambio de domicilio o
sustraccion debidamente justifi-
cados estan exentos del pago de
la tasa.

Tasas DGT 1997

Trémite Pesetas

Permiso de Circulacion (matriculacion).

8.675 |

Licencia de ciclomotor (matriculacidn).

2.425 |

Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales.

2.425 |

Cambios en la titularidad de Permiso

de Circulacién (transferencia).

6.050 I

Examen conduccion.

10.900 |

Examen fuera de la capital de la provincia.

12,100 |

Canje de Permiso extranjeros o militares.

2.425 I

Licencias para conduccion de ciclomotores.

2425 |

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
(por ejemplo, informacion sobre una matricula),
certificacion, cotejo y desglose de documentos.

1.000

Duplicado (extravio, deterioro, revision o madificacion).

2450 |

{*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO (1997)

Tramite Pesetas

Obtencidn y prérroga licencias o permisos

Al, A, By B+E

3.775

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte piiblico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de |a ensefianza de la conduccidn.

5.350

Prorroga de permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de mencres y mercancias peligrosas.

4.560

Prarroga de los permisos, licencias o autorizaciones
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos o menos

1.790

{*) Orden Ministerio de Presidencia de 8 octubre 1997 (BOE 14/10/1997).

Matriculas concedidas

Ultimas Ultimas Total
matriculas matriculas vehiculos
julio:87 sept.-§7 malriculados
4989-U 6515-1) 1.526
1645-8 2037-3 1,292
1248-DH 8536-DH 7.288
3986-AB 6481-AB 2495
2905-BW 7058-BW 4.153
4214H 4731-H 517
6124 7955-Y 1.831
4102-CS 0617-CT 6,515
T811-TK 9191-TM 21.380
23V 9251-v 1.528
5015-P 6219-P 1.204
2585-8D 6674-BD 4.089
9374-AH 1720-A) 2.346
5804-AL 8612-AL 2.808
4044-y 5457-V 1.413
8537-AN 9269-AN 2732
7342-8U 2289-BY 4927
9138 9785 647
3960-BF 7805-BF 3.848
0922-AN 4103-AN 3.181
3598-H 411-H 513
8713-AY 1840-AZ 3127
8123-v 8699-V 1.576
1748-N 2751-N 1.003
7Y 9216-Y 1.504

Ledn (LE)
Llgida (L)

Luga (LU)
Madrid (M)
Malaga (MA)
Mureia (MU)
Navarra (NA)
Qurense (OR
Palencia (P)
Palmas, Las (GC)
Pontevedra (PO)
Rioja, La (LO)
Salamanca (SA)
S Cruz Tenerife (TF)
Segovia (SG)
Sevilla (SE)
Soria (S0}
Tarragona
Teruel (TE)
Toledo (TQ)
Valencia (V)
Valladolid (VA)
Vizcaya (Bl)
Zamora (ZA)
Zaragoza (Z)
Ceuta (CE)
Mellla (ML)
TOTALES

w
<
—_
=
(&
o0
=
<
=
w
<
—J

8181-AC
2431-AC
0532-U
1027-UZ
5136-CF
1746-B5
0522-AU
3843-T
2277-J
2039-8U
3317-BF
5267-P
7150-8
8929-BL
9321-H
1230-CW
232-F
6330-AU
2410-H
1618-Z
5510-FU
1093-AF
6767-CF
4452-)
1662-BF
9403-F
1805-E

0127-AD
4168-AC
1917-U
6377-VC
1418-CG
6870-BS
3849-AU
5353-T
2962-
7235-8U
7523-BF
8507-P
8341-8
4433-BM
9873-H
3450-CX
3644-F
9443-AU
2928-H
3469-Z
5482-FV
2810-AF
0851-CG
5128-J
5113-BF
9875-F
2206-E

1.836
1737
1.385
35.950
6.283
5.124
3.327
1.410
685
5.198
3.818
1.240
1.191
6.510
552
6.229
412
3113
518
1.853
9972
177
3.884
674
3.461
472
401
191.594

Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuavas provincias.
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092:
Madrid
(capital)

061:

Andalucia,
Baleares,
Canarias,

Murcia,

Cataluiia y
__Madrid

,oaa:
Pais Vasco y
Navarra

006:
Asturias y
Civdod Real

085:
_ Valencia

900 444 222
30.6!:
__ Galicia
335 45 45

522 22 22:
Cruz Roja
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Provincia de
Alava 4208-0
Albacste 4058-N
Alicante 9721-CJ
Almeria 0955-V
Asturias 8227-BJ
Avila 2092-G
Badajoz 7593-U
Baleares 3908-BT
Barcelona 8106-0K
Burgos 3393-5
Céceres 7229-M
Cédiz 3309-AU
Cantabria 0669-AC
Castelién 3513-AD
Ciudad Real ~ 2432-S
Cérdoba 7299-AG
Corufia, A 1447-BG
Cuenca 4647-H
Girona 5012-AY
Granada 4278-AF
Guadalajara  0812:G
Guiplzcoa 1863-AS
Huelva 3591-S
Huesca 9754-K
Jaén 5182-U
Ledn 5092-X
Lleida 1602-X
Lugo 9891-0
Iadrid 8944-0W
Malaga 8178-BK
Murcia 3901-BC
Navarra 9033-A
Qurense 2644-0
Palencia 7421-H
Palmas, Las ~ 9936-BB
Pontevedra 7567-AU
Rioja, La T790-M
Salamanca 9760-N
Sta, C, Tenerife  6940-AX
Segovia 6265-G
Sevilla 7336-CD
Soria 4796-E
Tarragona 5807-AK
Terue! 0917-G
Toledo 0309-V
Valencia 9509-EN
Valladolid 5947-Y
Vizcaya 2411-BT
Zamora 8308-H
Zaragoza 9595-AU
Ceuta 0401F
Melilla 3855-D

hasta

4710-0
4590-N
2203-CK
1878
9941-BJ
2515-G
8363
6365-8T
8045-0L
3935-5
7758:M
4729-A
1507-AC
4451-AD
3012:8
8415-AG
307386
4954H
6357-AV
5534-AF
1051-G
3105-AS
42165
01274
6064-U
5939-X
2355-X
0431-P
2013:0Y

0273-BL

5504-BC
0466-AK
32690
7662:H
227580
9120-AU
B212:M
0247-0
B733-AX
6496-G
987200
4951-E
6986-AK
11516
1001V
3181-EP
6750-Y
4306.8T
8582-H
1245-AV
0554-F
4043:D

En noviembre y diciembre, revision

hasta

5358-0

5261
5206-CK
2884V
2079-BK
2762:G
9086-U
9225-BT
0158-ON
4651-8
8361-M
6238-AU
2569-AC
5607-AD
3701-8
9572-AG
5681-BG
5233H
8034-AV
6988-AF
1277-G
4509-AS
49318
0837-L
7039-U
6956-X
213X
1105-P
5694-0Z
2850-BL
7661-BC
1986-AK
4015-0
7981-H
6356-BC
0799-AV
8781-M
0885-0
1606-AY
6785-G
2768-CF
5178-E
8292-AK
1438-G
1895-V
7169-EP
7669-Y
6743-BT
8935-H
3281-AY
0753-F
4215D

Estas mairiculas corresponden a los turismos que tienen

que pasar la [TV por primeravez en 1997.

Cambios de domicilio

Revista

Ke W
AT el
" SR

"TRAFICO"

Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, o que quieran que se les envie
la revista “Trafico” a otro lugar, distinto
al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos, antiguo
y nuevo domicilio, y referencia. O hien,
cumplimentar el siguiente boletin:

Los envios deben realizarse a:

Revista "TRAFICO”. ¢f General Aranaz, 86. 28027 MADRID.
También pueden enviarse al fax numero (31) 320 41 38.

El cambio efactivo de la domiciliacion de |z revista puede tarder varios
meses, Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio
antiguo, No se facilita informacién por teléfono sobre la situacion del

cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.
(SI no caben los datos en los espacios reservados, utllice abreviaturas.
Por ejemplo: Gral, por General o Sta. por Santal.

— [

NOMBRE 1= APELLIDO 2° APELLIDO

[ O

(&7

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, numero

, piso, letra. )

1 0 S = AR v e

POBLACION

CODIGO POSTAL

S O P 2 O O £ " 0l

PROVINCIA

REF.

A5 1 P T R

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, numero, piso, letra. .}

" . 1 = O (D sl Ll )

POBLACION

CODIGO POSTAL
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Area de descanso

HORIZONTALES - 1: Sorprendente, asom-
brosa. Consonante,- 2: El que estd encargado
de la administracién de una casa. Reparar ad-
vertir.- 3: Demasiado escrupulosos. Rodete de
lienzo que se pone en la cabeza para llevar pe-
s0s.- 4: Ddnos los colores del arco iris. Utili-
zad, emplead.- 5: Simbolo quimico del tntalo.
Adverbio de lugar. Lengua provenzal. Nombre
de letra.- 6: Género de insectos himendpteros
euménidos. Dicese del hueso del pdmulo.- 7:
Pefiascosa. Preposicién. Cuerpo flotante usado
para la sefializacién maritima.- 8: Vocal. Sim-
bolo quimico del osmio. Mujer que padece
cierta enfermedad contagiosa de la piel.- 9:
Municipic de Filipinas en la provincia de Al-
bay. Consonante. Hijo de Adin y Eva. Vocal.-
10: Pulieran, desbastaran con la lima, Quinto
hijo de Sem.- 11: Cuerno del toro. Armonia fi-
sica que produce placer.- 12: Querer, estimar.
Dicese de los dias de descanso.- 13: Venciéra-
los. Altar, piedra consagrada.- 14: Echame de
menos. Ir caminando de un lugar a otro.- 15:
Raleza de un tejido. Dioses bienhechores de la
mitologfa escandinava. Agarradero.

| 2345678910112
@)
—

(%]

©
®

—OVvRNOVNDAWN—

&
@
@ @

numeral romana. Animal plantigrado. Tramposo, em-

VERTICALES.- 1. Digno de premio. Dar a uno lo  bustero. Vocal.- 9: Isla adyacente a la provincia de
que se le debe.- 2: En sentido figurado, fuerte resis-  Pontevedra. Simbolo quimico del curic. Conjuncidn
tente. Animal dafiino para la caza menor.- 3: Azafrdn  copulativa, Llanas, sin obstdculos.- 10: Matricula es-
bastardo. Naturales de una antigna ciudad africana, - pafiola. Vocal. Acreditala, ddla por buena. Abreviatu-

hoy Argel.- 4: Echanos en el agua cierto licor

para  ra de punto cardinal.- 11: Ligdselos con cuerdas. En

darle su sabor. Habitara, residiera.- 5: Que devoran  sentido figurado y familiarmente, grupo de maleantes
con avidez. Alimento bdsico. Divinidad egipcia.- 6:  que se apresan de una vez.- 12: Torre en lugar alto
Imantaras, magnetizaras. Consonante. Reputacion,  para vigilar. Conturbas, sobresaltas.- 13: Prado muy
voz piiblica de una cosa.- 7: Barro que forma la lluvia  fértil que se puede segar. Hiciera masa de harina, yeso
en el suelo. Vocal. Termineles, finaliceles.- 8: Letra o tierra con algin liquido.

este dibujo,
nuestro cola-
borador ha

ocho errores.
;Es usted ca-
paz de loca-

Al copiar

cometido

lizarlos?

iDénde ocurrié
el accidente?
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En un coro infantil de la UNICEF participan 24 nifios
de diferentes pafses, que sdlo hablan espafiol, francés e
inglés. Sabiende que ocho de los nifios que hablan in-
glés no saben espafiol; que ofros ocho de los que hablan
espafiol no saben nada de inglés; que de los ocho que
hablan francés, cinco, ademds, hablan otro idioma; que
seis nifios s6lo hablan inglés y que uno habla los tres
idiomas, ;cudntos nifios cree usted que hablan espafiol
e inglés exclusivamente?
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O Alavistadela seiial, Ja qué
velocidad, como méximo, le esté
permitido circular?

a) A 50 km/h.
b} A 40 km/h.
¢} A 20 kmy/h.

O ,0uéle
indica la
sefial?

al Subida fuerte con pendiente.
b) Bajada peligrosa.
¢} Escaldn lateral.

® Laseiial
prohibe, en el
lado de la
calzada en el
que esté
situada,
estacionar...

a} La primera quincena del mes.
b] Desde las 9 horas del dia 16
hasta las 9 horas del dia 1.

c) Desde la 1 del dia 16 hasta las
12 horas del dia 31.

@f_Oué vehiculo o vehiculos
deben detenerse ante la senal
del agente?

a) El naranja, inicamente.
b) El naranja y el verde.
¢) El verde, Unicamente.

@ En una interseccion
encuentra estas dos
senales. ;Qué debe
hacer?

a) Detenerse.

b) Continuar la marcha.
c¢) Pasar con precau-
cidn, cediendo el paso
a los vehiculos que se
aproximen por la via
transversal.
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La Direcccién General de Trdfico, ofrece durante todo el afio, un servicio pitblico de informacion para cualquier
necesidad relacionada con la circulacion y los vehiculos, gracias a un amplio conjunto de sistemas de comunicacion.

De este modo, no sélo podrd realizar cualquier consulta sobre los tramites administrativos relativos a usted como
conductor y a su vehiculo (a través de un teléfono de contacto, internet y videotex), sino que podrd informarse del
estado de circulacion de las carreteras (a través del teletexto, prensa, e informativos en radio y television).

Asi, la DGT pone todos los medios para tener informado al ciudadano.

Teléfono

Internet Teletexto

N Radio/TV

Videotex
Prensa

= Direccion Gral de Trafico

ﬁ@ Ministerio del Interior






