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Un millon de conductores
ve mal y no lo sabe

cidad: Los limites seguiran igual. Dossier: Todos los puntos negros de

. las carreteras. “Minicoches”: La moda llega a Espaiia. Cayetana Guill
peligro son los ‘ninatos’ que salen ‘de marcha’ y beben”.
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La locura

INFORME

VER BIEN, VER MAL
Pese a que la vista es esencial para conducir, los datos
sobre las anomalias y patologia de los conductores

espanoles en la vision son alarmantes: casi un mi-

llon ve muy mal y no lo sabe y cerca de seis millo-

nes y medio podria ver mejor. Le mosiramos cémo
ven aquellas personas que sufren miopia, hiperme-
tropia, cataratas u otras enfermedades o que han bebi-

do alcohol. Si ve usted asi, vaya inmediata-
mente al oftalmologo. ...t 1 2

Todos hemos visto
alguna vez, en
carretera, un vehiculo
que, al adelaniar a
otro, invade “un poco”
el espacio prohibido y
pisa la raya continua. A
veces ocurre. Se calcula
~mal la distancia y la
velocidad de quienes
vienen en direccion
contraria, o la propia, o
surge inesperadanente

José Vdazquez
Lopez
San Clodio (Lugo)

Dos locuras

n Galicia, donde
resido, se cometen
locuras como en

VELOCIDAD

alguien en sentido todas partes. P‘;cro SIN CAMBIOS
contrario... No se trata algunas son de | S g i L,
de justificarlo, pero es premio”. Yo he presencia- Los actuales limites de velocidad no cambiarén. Por encargo
comprensible. Sin do dos. La primera, un me- de la DGT, un grupo de expertos ha analizado con detalle to-
embargo, no es esto lo nor, al que su hermano le SECCIONES dos los aspectos que podian propiciar una subida y ha llega-
i 5 do a la conclusién de que a mayor velocidad corresponde
que ocurre en nuestra habia dejado un furgdn y | La Locura 9 : : ; ;
b : it | . I Maletero 1 mayor niimero de accidentes, mas graves y més costosos.
' que circulaba a altas velo- | = = Afirman, ademas, que la Sociedad
cidades por la poblacion. = Z"” - N0 demManda UN @UMENTO. ..e....veceeeeeeroressessemsssmssssesseasasnes 17
2 Gl oom
El vehiculo que Por ello, me llevé un dlld el o
i mayor susto de mi vida: S Do 10 = =
adelanta lo estd ay ! L1 vida: Mi Carzil T . e 0
e e I s
en Lda Zonda promnipiad, ‘. b (pdginas especiales) LOS COCHES MAS LIMPIOS
lo que casi descarta el la acera y ¢l entro en la ca- Dossier . e .
error. Y. ademds, ve lle con el furgén a toda ve- (suplemento central) La “cumbre del clima”, celeh_rada en Kioto (Japdn), ha puesto sobre la
" perfectamente al que locidad, impactando contra Tréfico del Motor 33 mesa el debate de la contaminacidn derivada del uso de los automdviles y
SienE R by la acera donde estaban ju- ‘ Taller de Opinién 36 del transporte y las medidas que deberian tomarse para atajarla, Ademas,
contrario y, pese a eso, gando. Yo los “vi” a todos | I Noicias del Motor 40 mos;ralims Ic;]s' eslfuerzos de los fabricantes para reducir las emisio- 22
en vez de frenar y aplastados por el furg6n Salud Vial 41 nes de los vehiculos, con los modelos que menos contaminan. ..........

1 El Cuentakilémetros 42
Famosos en Marcha 44

recuperar el carril
derecho, persiste en la
maniobra, poniéndose
en peligro él, al
conductor al que

La segunda fue con un
chaval que se pas6 todo el T = .
verano circulando con su ‘ Fo 7 - e o220
ciclomotor sobre la rueda | R — 29 LOS “PUNTOS NEGROS" DE LAS CARRETERAS
trasera. Un dia venia en el

DOSSIER

adelanta y a quien viene * i ; : Area de Descanso 51 Determinados lugares de las carreteras parecen atraer el peligro. Popular-

de frente, que se tiene coche cOIl unos Yecinos mente canocidos como “puntos negros”, slo representan el 4 por 100 de
que echar hacia el arcén hacia casa y le encontra- la red principal, pero concentran el 23 por 100 de los accidentes con victi-
de su derecha para mos circulando por el : mas Y el 16 por 100 de los muertos. El interés en localizarlos, sub-

centro de la calle, tamba-
ledndose. Paramos el co-
che y nos paso rozando,
pero pensamos que iba a
entrar por el parabrisas.
Esta visto que si no hay
responsabilidad, las auto-
ridades poco pueden ha-
cer, porque no pueden es-
tar en todas partes a la
vez. ¢ ‘

sanar posibles errores y mejorar su seguridad se ha traducido

en un plan extraordinario que, con una inversion de 36.300 mi-
llones de pesetas, pretende evitar 2.300 accidentes con victi-

mas y 200 victimas mortales. ........coeveeeieas {suplemento central)

evitar el choque.

Hay que decir que,
ademds, la maniobra
de adelantamiento
dura mucho tiempo,
cosa que debe evitarse.
Debe hacerse rdpida y
seguramente. Y esto no
ocurre aqut, sea por la
poca diferencia de
velocidad entre ambos
vehiculos o sea porque
el adelantado no se deja
adelantar -cosa que
estd, también,

AUTOMOVILES

LA MODA DE LOS ‘MINICOCHES'

Han llegado a Espafia los “minicoches”. Se pueden
conducir sin permiso, solo con una licencia y desde
los 14 afios. Son pequeiios, consumen poaco y se
aparcan facilmente. Sélo tienen una pega {su alto
precio) y algunas dudas en cuanto a su seguridad,
especialmente en carretera, cuando contactan

con vehiculos de mayor
[0 R IRV [oTo s F: T AN 30

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar alguna

absolutamente S FAMOSO
. B e e Sourarc hava
vehiculo fue 3y 1 ; ] presenciado, debe enviar |
; Wy ; una carta a la Revista
convenientenienie o ik oy * ; “Trafico” ) s .
denunciado por la _ T : ot Boapieral Aratiaz: 86, CAYETANA GUILLEN CUERVO: CUESTION DE RESPETO
Guardia Civil. - i 28027 Madrid) relatandola. Como actriz, Cayetana Guillén atraviesa un buen momento con el estreno
. El escrito no debe de varias peliculas. Como conductora es menos experimentada, pero tie-

sobrepasar las 15 lineas de

Fotegrafias captadas por los helicdpteros de la Direceion General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del axtens b

correspondiente procedimiento sancionador.

ne las cosas claras: “Hay que plantear la conduccion como una
cuestion de ética, de convivencia y respeto hacia los demds”. .... 44
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El maletero

Los CATALANES,

Los IVIAs RESPETUOSOS

Segln un estudio de Linea Directa Aseguradora real-
zado en Cataluna, Pais Vasco, Madrid, Galicia, Valencia,
Madrid, Andalucfa y Murcia, los catalanes son los con-
ductores mds respetuosos con las normas vy los gue
mejor conocen el Codigo. En el lado contrario se sittan

los vascos, que son los mas indisciplinados.

Los andaluces, segun el citado estudio, otorgan poca |
importancia a los modales a la hora de conducir; los ma-
drilenos son los mds rapidos; los vascos utilizan mucho
el coche los fines de semana; mientras los gallegos son
excepcionalmente correctos y los méas moderados en

cuanto a la velocidad.

) Vi

e APELES, SIN SEGURO

LA CHISPA

lesala segundad wal ha

guridad para elios gue se

ERROS EGUROS...
Y UIETOS
Cuando se trata de una per-

sona, la respuesta es “si,
siempre que haya, un adult

-a
acopla
el vehicule. Es lo dltimo en
mas, segin los autores, obl

Un juzgado de Barcelona condend al padre
José Apeles a pagar una multa de 150.000
pesetas, con 15 dias de arresto en caso de
impago, por poseer un ciclomotor sin segu-
ro obligatorio. Quien conducia el ciclomator
sin segurc fue su hermano Héctor, pero el
Juzgado de Instruccién n® 4 de Barcelona
ha condenado a José Apeles por ser él el
propietario, de acuerdo al articulo 636 del
Cadigo Penal

Un ARreiTro pE FUTBOL CoNDUCE EBRIO

Miguel A. Pérez Lasa, arbitro
de futbol de Primera Division,
fue condenado a 90.000 pese-
tas de multa y retirada del Per-
miso de Conducir durante un
ano por conducir bajo la influen-
cia de bebidas alcoholicas. Pé-
rez Lasa se salté un seméaforo
en Pamplona durante los san-
fermines y dio positivo en la
prueba de alcoholemia. En el
juicio, reconocid haber tomado

“unos cuantos marianitos”,

Pese a argumentar que, como
deportista, no bebe y gue sdlo
bebio ese dia, el juez le recordd
gue debfa haber previsto las
consecuencias que el alcohol
podfa producir en su conduccién
y que, dado su nulo o escaso
consumo habitual, el alcchol “/e
predispone a una natural mayor
influencia en su organismo a po-
cas dosis”.

BaLANCE DE ACCIDENTES DE 1997

En 1997, segln datos de la DGT, el
numero de accidentes mortales fue de
3.437, con una ligera subida, respecto a

© 1996, del 1,6 por 100; mientras gue la
cifra de victimas mortales fue de 4.034,
con una subida del 0,9 por 100. El nu-
mero de vehiculos implicados fue de
5.010 y el escenario mas habitual, la ca-
rretera nacional (33 por 100) seguido de
carreteras locales (21 por 100) y comar-
cales (20 por 100).

El factor concurrente mas habitual fue
la distraccion del conductor, seguida de

4

la velocidad inadecuada, invasion de la
izguierda y maniobras anti-reglamenta-
rias. La mayer parte de los accidentes
mortales se produjo por colisiones
(1.545) -de las que la mayoria fueron
frontolaterales (564) o frontales (560)- o
por salidas de la via (1.380) -la mayoria,
salidas de la via con chogue (693)-.

Un dato curioso: el porcentaje de
muertos descendid entre los pasajeros,
aungue crecio el de heridos graves vy le-
ves, pese a que el numero total se ele-
vara.
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CON\.IENIO' DGT—DEFENSA

EI 30 de enero, la DGTy el Ministerio
de Defensa (Direccién General de Re-
clutamiento y Ensefanza Militar) fir-

~ maron un convenio para gue funciona-

rics especializados de la DGT formen
un cuadro de mandos militares en
educacion vial que, posteriormente,
se encargaran de informar y asesorar
a jovenes gue se hallen realizando Ia
“mili” en habitos beneficiosos y posi-
tivos para la seguridad vial y tratar de
encaminar su actitud ante los peligros
de una conduccién inadecuada, favo-
reciendo la conduccion responsable.

Foto: INTERVIU

MANUAL PARA
CONDUCTORES
DE YEHICULOS
i gt Lasen N

HASTA EN ARGENTINA...

La Universidad del Norte “Santo Tomds
de Aguino”, en Argentina, ha editado,
dentro del programa Cultura Vial, un “Ma-
nual para Conductores de Vehiculos”. @
Hasta aqui, todo normal. Pero vean lo que i
dice la carta que nos envia, como agradeci- "'““"“w'""“"
miente, Alejandro Llanes: “Esfe trabajo ha
sido posible gracias a su generosa colabora-
cion, consistente en el envio de la revista
“Trédfico”. {...) Agradezco vivamente su disposicion, pues usted ya sa-
bré que nos separan muchos aiios de experiencia y ensefanza con Es-
pana en materia de educacidn vial, de manera que cualquier material
que nos pueda obsequiar, serd bienvenido”.

EvITO EL ACCIDENTE

EMASIADAS = ENALES

En estos tiempos de inso-
lidaridad, acciones como la
protagonizada por Josefina
Garcia bien merecen desta-
carse. Segln nos cuenta la
Guardia Civil, la citada sefio-
ra circulaba por la autovia TF-
5 con sus hijos. Al observar
como otro conductor circula-
ba en sentido contrario al de
los carriles, trato de advertir-
le su error, situdndose a su
lado y haciéndole sefas. Co-

mo noté que el otro vehiculo

no reaccionaba, se adelantd

Collado Villalba, una poblacion
de la sierra madrilena, padece
una “plaga de sefiales”. De he-
cho, el Ayuntamiento ha creado
una comision municipal para
estudiar la excesiva prolifera-
cion, ya que la adjudicataria ha
sobrepasado en un 30 por 100
el nimero de sernales contrata-
das por el consistorio.

(GASOLINERAS BAJO SOSPECHA

La mayoria de las gasolineras de nuestra red van a ser revisa-
das. La denuncia de la Organizacién de Consumidores y Usua-
rios, OCU, sobre la presunta manipulacién de estaciones de
servicio en Madrid, acogida inicialmente con recelos por algu-
nas comunidades auténomas y las asociaciones de estaciones
de servicio, ha venido a confirmarse en inspecciones posterio-
res llevadas a cabo por los responsables de industria de distin-
tas autonomias.

La OCU denuncié inicialmente que los controles de cantidad
llevados' a cabo en una serie de gasolineras de Madrid habian
detectado fraudes que, en algunos casos, llegaban al 5 por
100, incluso al 7 por 100. Es decir, que a un usuario al llenar el
depésito le podian estar «sisando» hasta 300 o0 400 pesetas.

Buena parte de las gasolineras presuntamente manipuladas
en Madrid, incluso alguna de
otras provincias, pertenecen al
mismo grupo. La Comunidad
madrilena sigue revisando ga-
solineras, lo mismo que otras
comunidades, en las que tam-
bién se ha detectado fraude. Y
una de las primeras reacciones
es cambiar la legislacion para
mejorar las inspecciones y en-
durecer las penas para los ca-
50s de fraude.La OCU también
inspeccionaré al azar estacio-
nes de todo el pais.

el

unos kilometros, se aped del
coche y detuvo al citado ve-
hiculo, cuyo conductor iba
en estado de ebriedad. Para
ello, uno de sus hijos tuvo,
incluso, que quitarle las lla-
ves del coche. Después, se
acercd a un establecimiento
y pidio la presencia de la
Guardla Civil. — 1
Con su actitud, esta con-
ductora contribuyo, sin du-

8

TV SaBeS Si (A "ITV"

ATiENDE A vom.auoz

€S QWE SEGUN ESTA

NO ME ATREVO A

LUEVARLE HASTA

@ LaDGT ha expe-
dientado a tres
empresas (Nissan,
Aprilia y un concesio-
nario de Peugeot) por
‘hacer publicidad que
incita a conducir de
manera peligrosa.

® Rafael Cid fue
galardonado con el XlI

da, a evitdr un accidente,
que, por sus circunstancias
previsibles (alcohol y circu-
lacién en sentido contrario)

podria haber tenido una
enorme gravedad. jEnhora-

Premio RACE de
periodismo 1997.
Maximo Sant (Coche
Actual) y Bernardo
Hernandez (TVE
Canarias) han recibido
dos accésit de 500.000

buena!

DE PERROS...

AUMAR tendré que indemnizar con 168.834 pesetas a un conduc-
tor gue sufrio un accidente por culpa de un perro que invadic la cal-
zada vy se cruzo delante del vehiculo. Esta sentencia de la Audiencia
de Tarragona se suma a otras 25 de toda Espana que, en su mayo-
ria, condenan a las concesionarias de autopistas por accidentes cau-
sados por animales que invaden las calzadas.
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pesetas cada uno.

...Y GATOS

Un vecino de Sevilla esta siendo juzgado por culpa de

su gato. Este se encontraba atado a un arbol con una

- cuerda. Como la cuerda era larga, cruzé la calle, quedan-

do aquella colgada, pero poco visible. El conductor de
una motocicleta que circulaba por esa calle sufrié un gol- .

pe con ella en el cuello y resulté herido de consideracion.
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SENAL
CARCOMIDA

Carlos Pérez Rodriguez nos
envia una fotografia tomada a la
entrada de Arure, en laisla de La

Gomera. El nos dice que en la mis-
ma se ven los efectos de la Natu-
raleza sobre la senal, pero tam-

bién se puede ver la falta de

presupuesto, o la dejadez, en

la reposicion de senaliza-
cion de algunas ca-
rreteras.

Se RECONSTRUYE UN
AccIDENTE VIRTUAL
EN LOS JUZGADOS

Un juzgado de Motril {Grana-
da) ha aceptado, por primera
vez en Espana, un video de re-
alidad virtual como elemento
de prueba en un caso de acci-
dente de tréfico, que sirvio para
poder determinar la culpabili-
dad en el mismo, segun infor-

La tercera edicion de RE-
TROMOVIL se celebrara
del 27 de febrero al 1 de

marzo en el recinto ferial
de la Casa de Campo de

Madrid. Alli, los amantes

de los coches clasicos po-
dran admirar algunas co-
lecciones privadas, que, en
algin caso, llegan a ser pie-
zas unicas.

“SuperLOPEZ”,
HERIDO EN ACCIDENTE
DE TRAFICO

José Ignacio Lépez de Arrior-
tla, “superLopez” sufrio a pri-
meros de enero un grave acci-
dente de trafico en la N-I, en
Burgos, al chocar con un ca-
mién de matricula francesa.
“SuperLépez” estuvo en el
centro de la polémica por su
paso de Opel de Volkswagen,
acusado de llevarse informa-
cién a la nueva compania y de
donde tuvo que salir finalmen-
te tras una investigacion de
los jueces alemanes.

€ EXPOMOVIL 98, que se
celebrara en Barcelona del
17 al 20 de abril v que esta-
ra abierta a publico en
general, tendra lugar de
forma simultanea con EXPO
ES, dedicada a las estacio-
nes de servicio.

Buena vista

a vista es el sistema sensorial
mads importante para el con-
ductor. El noventa por ciento
de la informacién que necesi-
tamos para conducir nos lle-
ga, precisamente, a través de
los ojos. De ahi la enorme
importancia de cuidar al ma-
ximo el perfecto estado de
estos 6rganos o, en su defec-
to, corregir adecuadamente
cualquier deficiencia. Poner
los medios para que la agu-
deza visual y el campo visual
o la adaptacion a la oscuridad sean los
mejores posibles nos permitird condu-
cir con garantias... y no con riesgos
anadidos.

Sin embargo, segun estudios de los
que se hace eco esta revista, casi un
millon de conductores, es decir, uno de
cada veinte, ve muy mal y, lo que pue-

(curiosamente cuando menos circu-
lacion hay), horas en las que una per-
fecta vision es absolutamente impres-
cindible para conducir.

nivel normativo, los con-
troles que se realizan a
los conductores han ido
mejorando poco a poco,
sabedores de la importan-
cia que tiene para la se-
guridad vial. Sin embar-
go, serd bueno que los
conductores tomen
conciencia de este proble-
ma y que no esperen a
pasar las obligatorias re-
visiones de los Centros de
Reconocimiento cada vez
que, por ejemplo, hay que renovar el
Permiso de Conducir. No se debe olvi-
dar que la revisién anual de la vista por

de resultar un importante agravante,
no lo saben. Ademas, seis millones y
medio de automovilistas, uno de cada
tres, podria ver mejor, utilizando gafas,
lentillas, graduaciones adecuadas, etcé-
tera. También muchos de ellos lo des-
conocen.

Quiza estas deficiencias oculares de
muchos conductores sean las causan-
tes, entre otras, de que la mitad de los
accidentes mortales en nuestras carre-
teras se produzcan durante la noche

parte de un oftalmdlogo no sélo permi-
tira saber si vemos o no correctamente
o si las gafas que llevamos necesitan
una graduacion distinta; también nos
permitira descubrir a tiempo posibles
enfermedades que, independientemen-
te de su incidencia en la conduccidn,
pueden ser mas 0 menos importantes.
Mas aun si se estd en edades -a partir
de los 45 anos- en las que los deterio-

ros se agudizan. e
Irathcw

ma Nono Hidalgo.

En una carretera préxima a
Motril, un joven que circulaba
en moto adelanté a un vehicu-
lo. En ese momento, un coche
que iba en sentido contrario gi-
rd y cruzo la carretera, para en-
trar al recinto ferial. La moto
chocé contra el auto vy su con-
ductor murid en el acto. Segun
la Guardia Civil, la culpa recaia
en el conductor del coche. Tras
reconstruirlo mediante realidad
virtual, que el juez admitié co-

UN LiBRO SEGURO RPN

sin riesgos
La editorial Aguilar acaba de publicar oo
una guia, escrita por Jestis Manzano, i
titulada “Conducir sin Riesgos”, que
ellos mismos subtitulan “Todo lo que
hay que saber sobre la conduccion y el
mundo del automaévil”. En ella se pue-
de encontrar desde como obtener el
Permiso de Conducir hasta los pasos a
seguir en situaciones limites; los facto- [ it =
res a tener en cuenta al elegir un coche
nuevo o de segunda mano; como ele-

La DGT ha decidido ampliar Ia
validez de las fotocopias a los
Permisos y Licencias de
Conduccion. Para que estas foto-
copias tengan validez deben
cotejarse, mediante una diligen-
cia, en la Jefatura Provincial de
Trafico correspondiente y pagar
la tasa 4.1. (1.050 pts).

AFES. Debido al gran nimero
de llamadas interesandose por
contactar con esta organizacion,

mo prueba, la sentencia -que a continuacién publicamos su gir un seguro; trdmites burocréticos... . @ s
esta recurrida- _culpt’) al condue- nimero de teléfono: (91) 715 05 T : __I El préximo numero de “Trafico” comenzaré a distribuirse a finales del mes de marzo.
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Conductores y otorgara un certificado de Enviar, adjuntando Curriculum vitae, a

60 horas (6 créditos). Si le interesa partici- ~ ESCUELA DE MEDICINA LEGAL. Pabellon 7- Facultad de Medicina de la U. C. M. 28240 MADRID.
par, rellene y envie el siguiente cupon. Teléfono: (91) 394 15 77 / 79. Fax: (91) 394 16 06. E-mail: GUEVARA a eucmox.sim.ucm.es
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Precauciones y consejos para momentos dificiles

Atrapados en la nieve

J. L. R. Foros: SERY. HELICOPTEROS DGT

El automovilista prudente no suele olvidarse de las cadenas cuando se
dispone a circular en época invernal por carveteras de montana, pero es mds
raro que adopte ese tipo de precauciones cuando rueda por las llanuras
manchegas o andaluzas, donde a principios de invierno un temporal de
nieve atrapo a miles de automovilistas. Conviene estar preparados para
superar o hacer mds llevadera una contingencia asi.

PREPARADOS. Prepare el
coche para el frio y ponga
especial atencion en el anti-
congelante, baterfa, limpia-
parabrisas, neumaticos. sis-
tema de alumbrado... Las
cadenas se convierten en la
llave que le facilitard el pa-
so en una nevada; llévelas
en el maletero durante toda
la época invernal y recuer-
de que debe colocarlas en
el eje motriz. Si en un apu-
ro no dispone de ellas. pue-
de utilizar provisionalmen-
te una cuerda de esparto ha-
ciendo atados independien-
tes que se pasan por los
agujeros de las llantas.

NO CONTINUE. siga al

pie de la letra los prondsti-
cos, advertencias y conse-
jos de los servicios de me-
teorologia, Proteccion Civil
y Direccion General de
Trifico (la radio o el teléfo-
no de la DGT 900-123.505
son una buena fuente de in-
formacion). Sin embargo,
la situacion meteoroldgica
en una zona determinada
puede cambiar en pocos
minutos, asi que no siempre
enconfrara un agente que le
indique qué debe hacer; po-
siblemente va a ser usted
quien deba evaluar si debe
buscar un refugio o aventu-
rarse a continuar a pesar de
los riesgos.

ZONA DE RIESGO. Aun

con cadenas, no siempre se-
ra posible continuar. Ante

8

la posibilidad de que la ca-
rretera se quede blogqueada
porque haya mucha nieve o
porque se haya cruzado al-
gtn vehiculo, conviene que
la situacion nos encuentre
preparados: deposito de
combustible lleno para que
nos proporcione calefac-
¢ion, ropas de abrigo, agua,
algin alimento... La espera

del rescate sera mas lleva-
dera.

PRECAUCION. si, a pesar

de todo, conduce sobre nie-
ve, reduzca sustancialmente
la velocidad, utilice las ro-
deras dejadas por otros ve-
hiculos y maneje el volante,
el acelerador y el freno con
mucha suavidad. ¢ ‘
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Los muertos en accidente de trafico “borrarian” del mapa una poblacién
como Santo Domingo de la Calzada

original

Una idea

Juan. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

Durante el aiio 1996, segiin las estadisticas,
murieron por causa de los accidentes de
trdfico 5.483 personas y resultaron
victimas (o muertos o heridos graves
y leves) de los mismos 129.640
personas. Para evaluar la
importancia de estos datos, el
alcalde de Buenaidea de San
Cristobal, dado que su patron

lo era, también, del gremio de
automovilistas, convoco un
concurso de ideas, que

premiaria la mds original y
de ellas para concienciar a

los ciudadanos del peligro "
que suponen los

accidentes y de por qué

hay que tratar de

evitarlos. /]

rudencio, el equili-

brista, expuso su /3

idea: “Si colocdra- A

mos a las personas

muertas una a con-
tinuacién de otra, ocupari-
amos mds de 9 kilometros -~
de longitud, suponiendo
que midieran 1,70 como
media”. Mariano, el duefio
de la tienda de comestibles,
lo calculd en forma de cola:
“Si pusiéramos en fila a to-
dos las victimas de los acci-
dentes de 1996, uno detrds
de otro, esta se prolongaria
a lo largo de 51 kilometros
¥ pico... Y si todos ellos
compraran en mi tienda...”

andando
por las ca-

lles, los coches
aparcados, los
gallos cantando,
PETo con un raro si-
lencio de personas y
una voz de ultratumba
que, en off, leyera: “Los
accidentes de trdfico de
1996 arrasaron la pobla-

Julidn, el encargado de las
pompas finebres, que pro-
ponia un spot en el que se
viera un pueblo completa-
mente desierto, sin una sola
persona, pero con sus ties-
tos de gerdneos, sus perros

10

cion de Santo Domingo de
la Calzada. Conduzca con
cuidado”. El jurado recha-
z0 la idea por macabra,
pero Julidn protest6 “enci-
ma gue Voy contra mi pro-

pio negocio...”

TN

El premio del jurado se lo
llevé Luisito, que era un
portento de memoria y un
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: diez
~en geografia, y

que calculé que este
nimero de personas
serfa como meter en un
hospital, a la vez, a toda

la poblacién de Ledn ca-
pital. Sin embargo, los
miembros de la oposi-
“cién y todos los que par-

dijeron que. el premio se
lo habian dado por ser so-
brino de un primo-herma-
no del cufiado del hermano
del cufiado del alcalde, y
que el premio estaba politi-
zado. € :

ticiparon en el concurso

Exito de la
iniciativa de
la Consejeria

de Sanidad y
Bienestar Social de la
Comunidad de Castilla
y Ledn, en colabora-
cidén con la DGT, para
prestar sillas de segu-
ridad a nifios menores
de un aiio. Esios dispo-
sitivos reducen hasta
en un 70 por 100 el ni-
mero de heridos gra-

ves y fallecidos.
do en acabar

con las “gra-

cias” de los conducto-
res reincidentes. Sobre
todo con los 53 auto-
movilistas que acumu-
lan 6.500 multas por
no hacer ningiin caso a
los parguimetros. Ni
pagan como los demas
ni respetan para nada
a los demds. Pues
bien, el Ayuntamiento
ya ha respondido: jA
por ellos...!

Jestis SORIA
Director

En Lieida se
han empefia-

Conducir con ordenador 7

Dicen los expertos que, en no mucho tiempo,
muchas viviendas seran administradas por un or-
denador. Avisara al propietario si alguien ha in-
tentado entrar en el hogar, si un grifo gotea mas
de la cuenta o si funciona mal la caldera; regulara
la temperatura de la ducha, grabara el programa
de la television preferido, abrira las ventanas para
que se ventile la casa y las cerrara cuando huela a
rosas, pondra la lavadora para que termine a una
hora determinada... Salvo en algunas cosas, co-
mo la casa de Bill Gates, hablamos de futuro. Ya
es presente la informatica en los coches. Los mas
equipados ya le avisan de cualquier error o ave-
ria. Pero también se ha llegado a la posible insta-
lacién de un sistema informatico que le permita
trabajar mientras conduce. Por medio de la voz,
se podra conectar con el ordenador de casa o del
trabajo, permitira ir adelantando un texto mien-
tras se llega a la oficina, incluso consultar el co-
rreo electronico o Internet. Aunque no exista pan-
talla ni teclados que tocar, no dejara de ser una
distraccion, causante de no pocos accidentes.
Quiza no convenga olvidar que los coches, por
muy avanzados que sean, al final hacen Unica-
mente lo que les dice el conductor. Y si éste esta
hablando, aunque sea con una maquina, ya me
diran dénde puede acabar...

Mi carril

¢ CUESTAN MAS
LOS COCHES CON
INTERMITENTES ?

¢ TENDREMOS QUE

GASOLINERA CON
PROBETA?

Malas costumbres... y golfadas

n Espafia se circula

por la derecha; la

luz del seméforo

que obliga a parar

es la de color rojo;

a las gasolineras,

@& hasta ahora, no ha-

bia que ir con probeta; para

hacer maniobras es obligato-

rio, educado y aconsejable

poner el intermitente... y un

montén mas. Pues bien, no

son pocos los que se empefian
en cambiar las cosas.

Por ejemplo, algunos gaso-

. lineros desaprensi-

vos (¢cudntos?) se

han empefiado en

obligarnos a los

automovilistas a

llevar una probeta

para comprobar si

los 50 litros que

pagamos son real-

mente los que nos

ponen en el depd-

; sito; en obligar a

los inspectores de industria y

consumo de las Comunidades

IRALA

~ Auténomas a realizar un cur-
_sillo acelerado de “fraudes in-

formadticos™ y hasta del mane-
jo de mandos a distancia de
surtidores para conocer los
entresijos de este escandalo
que, a falta de confirmaciones
judiciales, consistiria en “me-

-terse” en el bolsillo parte de

la gasolina que pagamos los
usuarios. Un fraude que ha
dejado en pafos menores a
los servicios de inspeccién...y
sin un buen pellizco de dinero
a muchos usuarios.
Sinvergiienzas al margen,
ciertos automovilistas, habi-
tuados a conducir por la iz-
quierda, estdn consiguiendo
llevar el equivoco a otros
conductores, obligados un dia
si y otro también a tener que
adelantar necesariamente por
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la derecha y romper asi todos
los cdnones establecidos.

Como otros, quiza cargados
de “estrés” hasta las cejas o,
simplemente irresponsables,
que se saltan los semédforos
en 4mbar o, lo que es peor, s¢
saltan los discos en rojo
cuando “intuyen” (;de oido?)
que se va a poner verde; na-
turalmente, cuando estan
intermitentes no hacen ni pu-
nietero caso...

No faltan quienes acostum-
bran a iniciar giros, bien a la

izquierda, bien a la derecha,
sin seflalizar la maniobra, es
decir, sin utilizar el inter-
mitente. Los hay, también,
que si lo hacen, pero tan tarde
como peligrosamente... ;Aca-
so los coches con intermi-
tentes cuestan mas?

Alguien se plantea si han
cambiado las normas, vista la
proliferacién de todas estas
conductas jPues no! Algunas

. son malas costumbres; otras,

golfadas (;o0 atracos?) “con -
manguera”, con nocturnidad
y alevosia. De confirmarse,
esperemos que algunos no
necesiten gasolina en algiin
tiempo... ¢

1




Informe

asi un millén de
conductores espa-
noles (1 de cada
20) ve muy mal y
no lo sabe y cerca
de seis millones y medio (|
de cada 3) pedria ver mejor
y lo ignora, segin las esti-
maciones realizadas por la
Asociacion “Campana de
Proteccidn Ocular”. Su di-
rector, José Maria Lopez,
incluso afirma que “el dete-
rioro de la vision a partir
de los 45 anos por presbicia

Un millon de conductores U o el 100 por 100 de 1o po-
;. Lo L1 blacion; J , todas
ve muy mal y uno de cada tres i e ] £ ] e e A e

] A tE L ; s var correccion durante la
no ve blm 5 . 9 Ty B -~ ' conduccion”. Bstas cifras,
=P A I E = por si solas, pueden parecer
sorprendentes, pero, si afa-
dimos que el 90 por 100 de
las informaciones que se ne-
cesitan para conducir de-
penden de la visidn, se con-
vierten en alarmantes.
Otros datos que manejan
los expertos y que nos acer-

e o | b (i g B can todavia mas a la impor-

o e W R R tancia de la vision de los

R PR o e o P T A Y Ly 19.5 millones de conducto-

Nl o e R E G AR Y res espanoles (si incluimos

. ol re o R e - el también los mas de dos mi-
oy PR o S o | N e, Gl llones que poseen licencia

LIREG Tyt : y g o o W TGS de ciclomotor) indican que

la mitad de los accidentes

mortales en carretera se pro-

duce durante la noche, aun-

g e Do T e O s 2 S que la intensidad de la cir-
MERCEDES EOPEZ R g | &= ; PRl e culacion es mucho menor y

. , . i gque un alumbrado padblico
Aunque la vista aporta el 90 por 100 de la informacion adecuado reduce en un 30

que necesitamos al conduciry, los datos de trastornos y ; AR por 100 los accidentes mor-
patologias no corregidos en la vision de los conductores AT ¥ , , 3 F s Fales (o Colreisis.
espaiioles son alarmantes: casi un millon ve muy mal. : T 13 y R
Ademas, durante la conduccion, los gjos deben adaptarse g R S | | I T S COMO INTERVIENE
a situaciones muy diferentes, especialmente de iluming- Ty B T oo
cion (dia, noche o crepuisculo) y soportar situaciones que N _ _ t'm;lil';l S :f:‘]lt-:l-11%11-:111]-11]2-?(1)
pueden llegar a ser limite como'la fatiga o el alcohol. R : LA .l et Aot o Andleal las
Seguir las indicaciones del oftalmologo es la solucion. s ' : ] funciones del sistema visual
‘ (s - que se consideran los pila-
res fundamentales en los
que se sostiene la eficiencia

i ' boow S H— g o visual del conductor. Son

# . - p— ; ; e 5 - cuatro: _ugllde/.a_'i v&s_u:l!.

. - — i campo visual, resistencia al

: ‘_h 2 : e : deslumbramiento y adapta-

CORDER

T ke = ‘ cion a la oscuridad.

je: Manuel G.
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VER BIEN. afectan las luces, especial-

La diferencia entre lo que ve a lo mente las “largas”, de otro
“largo” y a lo “ancho” una persona vehiculo). Al deslumbrase,
normal y otra con alguna anomalia el ojo deja de percibir su en-
queda patente en estas imdgenes. torno durante un tiempo,
Ciclistas que desaparecen, seiales mientras que el vehiculo si-
que no se distinguen, vehiculos que se gue recorriendo una distan-

ven dobles... son algunos de los efec- cia. El tiempo de recupera-
cién del deslumbramiento o

de adaptacién al cambio de

4 AGUDEZA VISUAL - Como se ve con los

primer lugar, gracias a la Y "
PRSI (rastornos mds frecuentes

interpreta e identifica los

acontecimientos que se de- 8
sarrollan durante la con- OJ O S QU E
duccién y envia las 6rdenes

necesarias para actuar ade- 348
cuadamente. Una labor im- 3§ N O V E N
portantisima, si se tiene en EEE

cuenta que un conductor
debe detectar con tiempo
suficiente los obstdculos
para detener su vehiculo en
caso de peligro. Corrobo-
rando esta afirmacién, Ra-
mén San Martin, experto
en iluminacién de “Campa-
fia de Proteccion Ocular”,
explica que un objeto de 20
centimetros es suficiente
para hacer peligrar la segu-
ridad de un coche. Un con-
ductor que circule entre
100 y 120 km/h., necesita
entre 150 y 250 metros pa-
ra apreciarlo. Como trans-
curren de 1 a 2 segundos
desde que se percibe el ob-
jeto y se comienza a actuar
y los metros que se reco-
rren en ese tiempo (a 120
km/h., en 2 segundos se re-
corren 60 metros) y que esa
distancia aumenta con la
velocidad y la fatiga (los
expertos aseguran que ésta
comienza a aparecer des-
pués de conducir 2 horas o
200 kilémetros), se entien-
de muy facilmente la im-
portancia de la agudeza vi-
‘'sual en la seguridad vial.

4@ CAMPO VISUAL. Se defi-
ne como todo el area que se
puede observar sin mover
la mirada. Cuando conduci-
mos, es el que nos permite,
tal y como afirma Juan
Carlos Gonzdlez, asesor
médico de la Direccién Ge-
neral de Tréifico, “percibir
a un peatén cuando va a
atravesar una calle, tener
precaucion en una intersec-
cidn o ver las maniobras de
un vehiculo que circule
junto al nuestro”. Asimis-

mo, no se debe olvidar que .

el campo de vision se redu-
ce proporcionalmente al in-
cremento de la velocidad.

4 DESLUMBRAMIENTO. Se
produce cuando el ojo se so-

MIOPIA

Una de las patologias més generalizadas y que afecta a la agudeza
visual. Es lo que normalmente se conoce como ver “mal de lejos”.
Puede leer sin problemas y no distinguir una sefal.

CATARATAS

El cristalino se hace opaco y la luz no pasa a |a retina (como si se
pusiera un velo delante). Se pierde agudeza, capacidad de contraste

sentido luminoso y se produce como un deslumbramiento continuo.

ESCOTOMAS

7

HIPERMETROPIA

Las personas afectadas ven mejor de lo normal de lejos, pero
enfocan mal los objetos de cerca. En general, afecta poco a la

capacidad de conduccion.

ALCOHOLEMIA

La persona no puede enfocar adecuadamente los objetos (ver
doble), al mismo tiempo es incapaz de fijar su mirada en un punto
concreto (se le va la cabeza) y lo ve todo bastante borroso.

GLAUCOMA

1 tos de estos peligrosos trastornos.

luminosidad oscila, segin
los estudios, entre 15 y 60
segundos. Una situacién de
riesgo de la que los conduc-
tores deben ser conscientes
y que debe conllevar, segin
los técnicos, una reduccién
en la velocidad.

4 ADAPTACION A LA 0S-
CURIDAD. Al entrar a un si-
tio oscuro, al principio no
se ve nada y luego, poco a
poco, se van distinguiendo
los objetos. En palabras de
la oftalmoéloga Dolores
Tanco, “la adaptacion a la
oscuridad es considerable-
mente mds lenta que la
adaptacion a la luz y tiene
mds importancia”. Es el
efecto, por ejemplo, que se
produce al entrar a un tinel
mal iluminado. La pruden-
cia también aconseja ami-
norar la velocidad.

LUCES Y SOMBRAS

Siguiendo con la adapta-
cién del ojo a la luminosi-
dad ambiental, hay que dis-
tinguir tres momentos en los
que los niveles de luz son
muy diferentes: el dia, el
crepisculo o los dias grises,
y la noche. Durante el dia,
los problemas pueden pro-
venir del exceso de luz, so-
bre todo para las personas
con ojos claros. En estos ca-
sos, es aconsejable utilizar
gafas de sol. Pero teniendo
en cuenta, como indica la
doctora Tanco, que las gafas
de sol “deben comprarse
con un filtro y un color, ade-
cuado a la graduacion que
Se tiene, porque Si no se
pueden producir distorsio-
nes en los colores o lesiones
en las pupilas por excesiva
dilatacién”. Por eso hay
que olvidarse de comprar
gafas en los mercadillos y
ponerse siempre en manos

El campo visual se reduce progresivamente (como ver por un tubo
que cada vez se va haciendo mas pequeno), aunque en ocasiones se
sigue manteniendo la agudeza visual hasta estados avanzados.

Conocidas como manchas ciegas en la retina. Sus causas son
diversas y generalmente graves. Una parte del campo visual no se
ve. Pueden aparecen en un lado o en los dos.

de un experto.
Por su parte, los dias gri-
ses, lluviosos o durante el

mete bruscamente a un nivel
de luz mucho mas alto (a la |
salida de un tinel o cuando
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EXPERTOS. Siempre debemos ponernos en manos de profesionales a la hora de elegir las gafas adecuadas.

El peligro estd en el tiinel

Entrar en un tinel durante el dia puede convertirse en uno
de los fendmenos mas peligrosos con los que un conductor
puede enfrentarse. Se denomina “agujero negro” y su causa
es la brusca diferencia entre la luz solar de la via y el interior
del tinel, que impide al conductor ver los objetos que se
encuentran dentro del mismo. Para aminorar estos efectos,
en la zona de entrada al tunel debe instalarse un alumbrado
de gran intensidad. Ademas, conviene utilizar revestimientos
claros en paredes vy calzada, oscurecer las zonas exteriores
proximas al acceso y reducir la velocidad de circulacion. En
la salida, se produce el fenomeno inverso: el ojo debe adap-
tarse de un nivel bajo de iluminacion a otro mas alto. Pero
esa adaptacién es mas rapida y, ademas, la vision de la sali-
da desde el interior del tlnel proporciona una adaptacion
progresiva. El automovilista debe moderar la velocidad y

creptsculo comportan una
disminucién de la sensibili-
dad al contraste y, por tan-
to, una percepcion mas di-
ficil de los objetos. Segiin
los expertos, esto incide es-
pecialmente en las personas
que padecen defectos del
campo visual y en los con-
ductores que llevan gafas.
Algunos oftalmdlogos
aconsejan gafas con filtro
amarillo porque incrementa
la luminosidad ambiental.

En lo que respecta a la
noche, ademads de la posibi-
lidad de deslumbramiento,
ya mencionada, puede apa-
recer la denominada “mio-
pia nocturna”, que llega a
alcanzar una dioptria. Ade-
mds, las personas acostum-
bradas a ejecutar tareas de
cerca pueden tener cierta
dificultad en la vision de
lejos tras varias horas de
trabajo, por lo que es acon-
sejable unos minutos de re-
lajacién antes de ponerse al
volante.

AGRAVANTES

Asimismo, no se deben
olvidar otros factores que
afectan de manera impor-
tante a la visién del con-

~ ductor. En este sentido, Jo-

sé Maria Pérez, Vocal de
Seguridad Vial de la Socie-
dad Espaiiola de Oftalmo-
logia, afirma que el 20 por
100 de los conductores que
pasa por los centros de re-

16

Marcos GONZALEZ

conocimiento es mayor y la
edad conlleva un deterioro
importante y progresivo de
la capacidad visual: desde
la agudeza al campo visual,
pasando por deterioros de-
bidos a enfermedades ocu-
lares (cataratas, glauco-
mas...) o a enfermedades
crénicas (como diabetes o

hipertension). Ademads, los

mayores, en muchas oca-
siones, piensan que “ven
muy bien como ven” y que

quitarse las
gafas de sol, si
las lleva.

Durante la
noche, este
fendmeno no
se produce vy la
circulacion por
un tunel no
presenta nin-
guna diferencia
con cualquier
otra via.

decirles que ya no pueden
conducir es como llamarles
intdtiles y ‘apartarles de la
sociedad.

Ofras circunstancias inci-
den negativamente en el
sistema visual. La fatiga y
el estrés provocan altera-
ciones de la acomodacién
(la capacidad del ojo para
enfocar los objetos), asi co-
mo en la capacidad de co-
ordinar los dos ojos para
dirigir la mirada hacia un
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punto, con lo que la imagen
puede quedar desenfocada;
aparte de otras molestias
como el picor o el escozor.
Otro de los elementos que
mas distorsionan la vision,
y en el que hay que hacer
especial hincapié, es la in-
gesta de alcohol, que con-
lleva, entre otros efectos, la
total descoordinacién y de-
senfoque, y alteraciones del
campo visual; ademds, pue-
de producir lesiones en el
nervio optico. Por dltimo,
no hay que olvidar los efec-
tos que sobre la visién pro-
ducen algunos medicamen-
tos (somnolencia, vista bo-
rrosa...). Sobre este tema,
José Maria Pérez indica
que se estd elaborando una
propuesta por la que los
medicamentos deberédn lle-
var un logotipo claro y visi-
ble que indique su posible
incidencia en la visién.

Conseguir que todos estos
problemas se minimicen de-
pende, por un lado, de los
centros de reconocimiento
(encargados de revisar la vi-
sién de los conductores de
acuerdo con los criterios es-
tablecidos por la ley) y, por
otro, de los propios conduc-
tores, que mediante revisio-
nes periodicas deben vigilar
el estado de sus ojos. La of-
talméloga Concepcién Ca-
mino afirma que hay seguir
los consejos del médico y
ponerse las gafas si se nece-
sitan. Unas gafas que deben
ser “fundamentalmente co-
modas, perfectamente aco-
pladas, que no se muevan y
no se caigan”.

Finalmente, indicar que
1998 ha sido declarado
“Afio Europeo de la Vi-
si6n” por la Unién Europea
de Médicos Especialistas y
que el lema acordado para
el tercer trimestre sera “Vi-
sién y Trafico”. Por su par-
te, la DGT trabaja en la or-
ganizacién de un.curso so-

bre oftalmologia y seguri-

dad vial, dentro de los Cur-
sos de Verano que imparte
la Universidad de Canta-
bria, en Laredo. Y todo,
porque, como dice el lema
de la Campafia de Protec-
cion Ocular, “Al volante, la
vista es la vida”. @

El ¥
automovil §
frente

a la crisis
del clima

i L
—rap
NS

as con-
clusiones
de la pa-
s ada
Conven-
cién sobre el
cambio climdti-
€0, mis conoci-
da por la“Cum-
bre de Kioto”,
no dejaron muy
satisfecho a na-
die y sus com-
promisos se ta-
charon de
“lights”, sobre
todo por los eco-
logistas. El
acuerdo supone
un-timido des-
censo global del
5,2 por 100 para
los paises ricos,
que, con sélo el
19 por 100 de la
poblacidén mun-
dial, contribuyen
a la contamina-
cién en un 64
por 100.

En lo que a la
Peninsula Ibérica
se refiere, Espafia
y Portugal man-
tendrdn el indice
de contaminacién
per capita mas
bajo de la Unién
Europea (UE). Isabel Tocino,
Ministra de Medio Ambien-
te, declar6 que es una buena
situacion, porque, pese al au-
mento del 17 por 100, la pro-
duccidn espafiola de gases
contaminantes serd inferior a
300 millones de toneladas al
afio, mientras que la de Ale-

mania, que se compromete a
un recorte del 40 por 100, al-
canzara los 500 millones.

EFECTO INVERNADERO

Fl “efecto invernadero” es
un mecanismo climatico na-
tural por el cual la atmdsfera

1

i
Fa's)

permite el paso de la radia-
cién solar e impide que
vuelva al espacio la radia-
cién infrarroja. Este proceso
actia para todo el planeta
como un invernadero de
plantas y mantiene, desde
hace aproximadamente
10.000 afios, las temperatu-
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com—
qué medi- §

ras medias en un rango be-
neficioso para la vida. Sin
embargo, al aumentar las
concentraciones en la atmds-
fera de los gases de efecto
invernadero, se refuerza el
efecto y se provoca el sobre-
calentamiento del clima
Segin la OCDE, de los
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UN CUARTO. El Transporte y los automoviles causan entre el 22 y 25 por 100 de la contaminacion

por CO,.

800.000 millones de tonela-
das de CO, que se producen
anualmente en nuestro pla-
neta, el 96 por 100 tiene
origen natural. Entre las
fuentes artificiales que emi-
ten CO,, al sector de la in-
dustria de automocion y al
transporte le corresponden
entre el 16 y 22 por 100 del
total. De esta forma, al tra-
fico de vehiculos de motor
s6lo le corresponderia de un
0,5 a un 0,7 por 100 del to-
tal de emisiones de CO,.

Ante esta situacién, Car-
los Espinosa de los Monte-
ros, Presidente de la Orga-
nizacién Internacional de
Constructores de Automé-
viles (OICA), piensa que
“las medidas regionales o
nacionales que se puedan
tomar para limitar las emi-
siones de CO2 deben formar
parte de un programa equi-
librado mundial dirigido a
todo tipo de fuentes de cre-
acion de gases con efecto
invernadero, dado que la
participacion del transporte
en este efecto es muy pe-
quefia’.

Los fabricantes piensan
que acuerdos similares se
pueden tomar sin riesgo de
efectos negativos en el te-
rreno social y econémico, y
son la mejor forma de enfo-
car el problema. Ya en
1995, la OICA firmé en
Viena un acuerdo con go-
biernos representados por la
Conferencia Europa de Mi-
nistros de Transporte que
reconocia que la reduccion
en las emisiones de CO, no

18

sélo se obtiene por innova-
ciones tecnoldgicas, sino
también por un correcto uso
de los vehiculos (conducta
del conductor y manteni-
miento), una adecuada re-
novacion de la flota, inspec-
ciones obligatorias, mejora
en el sistema de gestién del
trafico y reduccién de la
congestién con inversiones
adicionales en infraestruc-
turas viarias.

Sin embargo, para Juan
Carlos Murillo, portavoz de
lIa Asociacién Ecologista de
Defensa de la Naturaleza
(AEDENAT), “cada litro
de gasolina da lugar, al
quemarse, a 2,3 kilos de
CO:2 y 150 gramos de’ otros
contaminantes. Lo que no
dice la OICA es que las
emisiones humanas de COz,

aunque solamente son un 4
por 100 de las emisiones to-
tales de este gas, son sufi-
cientes para aumentar el
contenido de didxido de
carbono en la atmasfera en
cerca de un 30 por 100 en
los ultimos 200 aiios, alte-

GASES MAS NOCIVOS

El Instituto para la Diver-
sificacién y Ahorro de la
Energia (IDAE) afirma que,
en las dos ultimas décadas,
el trafico ha sustituido a las
calefacciones y fabricas co-
mo el primer foco de conta-
minacién en las grandes

Ciudades espanolas con alerta por contaminacion

de ozono en 199

Ciudad

Valladolid

Badalona (Barcelona)

Vic {Barcelona)
Veciana (Barcelona)

Martorell (Barcelona)

Manlleu {Barcelona)

Montcada i Reixac (Barcelona

Manresa {Barcelona)

Palencia

Sta. M*® Palautordera {Barcelona)

a Y N =
=) w @ co o

(o7}

Alertas
40

33
323
220 y

11

7 20 |

(*) Los efectos en la salud aparecen cuando se superan los 240 grs./v.
Fuente: Ministerio de Medio Ambiente.
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Concentracion maxima
alcanzada grs./m*(*)
5

Marcos GONZALEZ

CIUDADES. En
ciudades como
México 0 Bang-
Lok, la conta-
mingcion pro-
voca densas nu-
bes que afectan
a la salud de
los ciudadanos.

cindades. Segin AEDE-
NAT, el sector del transpor-
te consumié el 25 por 100
de la energia producida en
el mundo en 1990, y causé
la emisién del 22 por 100
del CO,, contando sélo el
combustible quemado por
los vehiculos. Si a éste afia-
dimos el utilizado en la fa-
bricacién de los mismos, el
porcentaje sube a un 24-25
por 100. Por eso, conside-
rando la energfa consumida
en la fabricacién de vehicu-
los y en la construccién y
mantenimiento de infraes-
tructuras, el monto total de
emisiones de CO, en Espa-

“fla aumenta un 25 por 100

respecto a las producidas
por los vehiculos al mover-
Seue

"El uso de los derivados
del petréleo produce la
préctica totalidad de los ga-
ses de invernadero mds acti-
vos: diéxido de carbono
(CO,), metano (CH,), ozo-
no (O;) y 6xido nitroso
(N,0). Ademas de éstos, se

producen otros contaminan-

tes “cldsicos”, como 6xidos
de nitrégeno (NOx), mond-
xido de carbono (CO) y
otros hidrocarburos: distin-
tos del metano. Los NOx,
junto con los hidrocarburos,
participan en la formacidn
de ozono en presencia de la

f
{

4

)

S

luz del sol. El CO contribu-
ye al aumento de los niveles
del metano y ozono.

La proteccion del clima
mundial y de los intereses
comunes de toda la Huma-
nidad debe pasar por con-
trolar el transporte, limitan-
do la excesiva movilidad y
el consumo de los combus-
tibles fésiles. Sin ninguna
duda, a mayor rendimiento
y mejor uso del vehiculo se
consume menos carburante
y se reducen las emisiones,
segiin explica Carlos Gon-
zilez Vallecillo, portavoz de
WWE/Adena. Por eso “los
Jabricantes de automdéviles

“harian bien reconociendo
esta necesidad imperiosa.

No basta con minimos au-
mentos en la eficacia ener-

gética de los vehiculos: hay
que limitar las emisiones de

El foro japonés también ha servido para
informar a la opinidn publica sobre las medi-
das que ya se estédn tomando para reducir el
cambio climatico. Asi, la industria se esta
sensibilizando cada vez mas por el tema y,
aunque en fase de experimentacion, ya
apuesta por coches que produzcan cero emi-
siones. El Consejo de Ministros de la Unidn
Europea ha ido mas lejos y ha adoptado que,
desde el 1 de enero del ano 2000, la gasolina
debe incluir un méximo del 1 por 100 de ben-
ceno y un 42 por 100 de otros hidrocarburos,

AEDENAT

M TANRET = i

NOCIVOS. De los escapes de los automaviles salen muchas sustancias per-

Jjudiciales para la salud y el clima.

Las emisiones del coche

La utilizacion del automovil genera unos productos nocivos que
son vertidos al entorno. Las mejores tecnologias en vehiculos y
combustibles han reducido las emisiones individuales. Sin
embargo, debido al cada vez mayor nimero de coches en
circulacion y al mayor uso que se hace de ellos, tanto el consumo
energético como la emisién global de contaminantes sigue

aumentando.
EMISION  ORIGEN

Dmbzl.l‘ i

Fuente: IDAE
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gases invernadero proce-
dentes de los mismos”, con-
cluyen desde AEDENAT.
Los ecologistas dicen que
hay que pensdrselo mucho
cada vez que se arranque un
coche. Segiin un informe de
la Organizacién Mundial de
la Salud recogido por Gre-
enpeace, el calentamiento
global podria causar la pro-

Cero emisiones

EFECTO

TOTAL EMISIONES
Mei U(o Nacional
0%

pagacién de la malaria y
otras enfermedades tropica-
les a millones de personas
que actualmente estan libres
de ellas.

Y es que los cambios lo-
cales que incrementan el ca-
lor y las precipitaciones es
muy probable que creen
condiciones més favorables
para los insectos, permitien-

con una reduccion aconsejada de siete pun-
tos en el limite de aromaticos a partir del afio
2005. Ademas, desde el ano 2000 quedara
prohibido, en casi todos los paises de la UE,
comercializar gasolina con plomo. Sin olvidar
que, dentro del programa comunitario Auto-
oil, la Comisién Europea propuso, a princi-
pios de diciembre pasado, una nueva directi-
va destinada a reducir un 30 por 100, respec-
to a las normas actuales, las emisiones con-
taminantes procedentes de los motores de
gasoil de camiones nuevos. Todo un avance.
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do que crien en mayor ni-
mero y que vivan mas fiem-
po. Asi, un informe sobre
salud del Gobierno britdni-
co de 1993 indica que el au-
mento del nivel del mar po-
dria crear marismas coste-
ras salobres en las que se
desarrollarian los mosquitos
portadores de la malaria y
otras enfermedades tropica-
les.

CIUDADES ASFIXIADAS

En cuanto al resto de los
gases, segin el IDAE, el tra-
fico también contribuye al 80
por 100 del mondxido de car-
bono (muy téxico para la sa-
lud), casi la mitad de los hi-
drocarburos (cancerigenos),
la mitad de los éxidos de ni-
trégeno (que producen ozo-
no), el 70 por 100 del plomo
y otros metales pesados y el
6 por 100 de los 6xidos de
azufre (causantes de Ia lluvia
dcida).

Los habitantes de ciudades
como México, El Cairo,
Bangkok, Atenas, Pekin, Sao
Paulo y Yakarta conocen lo
que son los dolores de cabe-
za, la lasitud y el dolor pecto-
ral, las alteraciones en el sis-
tema nervioso, cercbral y
sanguineo y hasta las infla-
maciones pulmonares e irri-
taciones de las vias respirato-
rias, ya que estdn en la lista
negra de las ciudades mds
contaminadas por metales
pesados (como el plomo de
la gasolina), y el ozono.

Expertos en sanidad apun-
tan a que el aire contaminado
influye en las enfermedades
respiratorias crénicas. Ade-
mads, el peor funcionamiento
del sistema respiratorio re-
percute en el corazén, que
debe trabajar mas para airear
la sangre.

Con ese panorama, Green-
peace advierte que, en no
muchos afios, la malaria, la
esquistomatosis, la fiebre
dengue, la elefantiasis, la on-
cocerciasis, la ‘enfermedad
del suefio’, la encefalitis ja-
ponesa y la leishmaniosis es-
tardn presentes en las conver-
saciones habituales de las
personas y todas con el sello
de “enfermedades producidas
por el cambio climatico”. 4.
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os fabricantes nor-
teamericanos traba-
jan sin descanso so-
bre técnicas que
disminuyan la sali-
da a la atméstera de los prin-
cipales gases contaminantes
escupidos por el escape de
un automévil: hidrocarburos
no quemados (HC), mondxi-
do de carbono (CO) y 6xi-
dos de nitrégeno (NOx). Sin
embargo, los estudios no
avanzan paralelos a las exi-
gencias de ecologistas y
gobiernos. Segun
estos fabricantes,
ain no esta listo
un vehiculo ca-
paz de ajustarse
a las duras nor- |
mativas y que,
ademas, sea
practico y pue-
da comerciali-
zarse a un pre-
cio razonable.
Sin embar-
go, Japdn,
pais anfitrién
en esta cum-

20

bre por un aire mds limpio,
se ha tomando més en serio
la reduccidn de emisienes y
ya hay varios frentes abier-
tos por sus fabricantes para
atajar el mal con una efica-
cia probada. Honda con su
sistema VTEC-E de mezcla
pobre, Mitsubishi con mo-
delos de inyeccidn directa
en gasolina ya puestos a la
venta, un buen nimero de
modelos movidos por ener-
gia eléctrica propuestos por

l‘_ gl il 0l

casi todas las marcas nipo-
nas y la dltima revolucién:
el Toyota Prius, primer au-
tomovil hibrido del mundo
producido en serie y comer-
cializado por una red de
concesionarios convencio-
nal son una respuesta es-
peranzadora al problema.
La motivacién especial del
mercado japones por redu-
cir la emisién de particulas
contaminantes se demuestra
en la respuesta de la cliente-

AUDL EI “AL2”
busca

» denodadamente
mfm‘mo CONSUMo.
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la a este modelo (ya se ven-
den unas 1.000 unidades al
mes), y en el hecho de ha-
berlo elegido coche del afio
en Japén en refiida lucha
con 22 nuevos modelos
convencionales.

CONJUNTO DE MEDIDAS

La posicién de los fabri-
cantes europeos frente a los
acuerdos de Kioto no es
muy optimista. Para ellos,
el automdvil no es el mayor
problema al hablar de con-
taminacién (le corresponde
un ridiculo 0,7 por 100 de
responsabilidad a nivel
mundial). Las marcas traba-
jan para disminuir poco a
poco las emisiones, pero,
seguin ellos, debe ir acom-
panado de un plan global de
rigurosas medidas para los
focos mds importantes de
contaminacion (industriales
y energéticos) y concienciar
al usuario. En cualquier ca-
so, se trabaja a destajo para

SEAT Y TOYOTA. Dos pasos decisivos en la lu-
cha por un entorne mas ecoldgico.

conseguir un “magico” con-

sumo homologado de 3 li-

tros cada 100 kilémetros.
Carrocerias muy ligeras y

Tesistentes realizadas a par-
_tir de elementos, como el
-aluminio, tamaios reduci-

dos pero muy aprovecha-
dos, como el Mercedes

“Clase A” o el prototipo

Audi “AL2”, y motorizacio-
nes de baja cilindrada y so-
fisticadas técnicas ya en
practica, como la inyeccién
directa, serdn claves para
CONSeguir un consumo mi-
nimo (los 4,3 1./100 km. del
Audi “AL2” de gasolina) y,
por tanto, menor contami-
nacion en un modelo urba-
N0 para cinco pasajeros.
Consumir muy poco ya es
posible. El consumo ex-
traurbano (segtin las nuevas
normas) del Seat “Arosa”

diesel 1.7 SDI de inyeccion
directa y bajo peso se sittia
en sélo 3,6 litros cada 100
kilémetros y su media pon-
derada es 4,4 1./100 km.
Dotado de un catalizador de
oxidacién y un sistema de
recirculacién de gases
(EGR), cumple las mds es-
trictas normas legales.

Es el ejemplo més especta-
cular, pero hoy 7 modelos de
cuatro segmentos diferentes
rebajan los 5.5 1./100 km, to-
dos ellos diésel; 6 de inyec-
cién directa (la mayoria de
origen Audi-Volks-
wagen): Citroén
“Saxo D” (5,0 /100
km), Peugeot “106
D” (5,1), Seat “Ibiza
TDi” (5,0), Renault
“Mégane  DTI”
(5,2), VW “Golf
TDi” (4,9), Audi
“A3 TDi” (4,8 )y
VW “Passat TDi”
(5,2). Y hay que de-
jar bien clare que los
diésel no contami-
nan mds que los ga-
solina. Los mds mo-
dernos cuentan con
elaborados sistemas
que consiguen que
este combustible sea
mas limpio: cataliza-
dor de oxidacidn,
control electrénico
de pre-postcalenta-
miento para arrancar
_ en frio y no conta-
minar hasta alcanzar la tem-
peratura idénea de funciona-
miento, bombas electrénicas
de inyeccidn de alta presion,
sistemas de “rail comin”
con inyeccion directa... .

CONSUMIR CONTAMINA

La reduccién paulatina del
consumo traerd consigo me-
nor expulsion de gases con-
taminantes. A menor cilin-
drada, menor llenado en los
cilindros y menor volumen
de gases emitidos. Por ello,
los fabricantes trabajan en
motores de 3 cilindros, un
litro de cilindrada, desarro-
llos de cambio largos e in-
yeccion directa en diésel y
gasolina. Serdn vehiculos
PErezosos sin ninguna pre-
tension prestacional que se

DLIRIOS
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/ VANGUARDISTA.
i Cinco vilvulas

por cilindro e
inyeccion divecta.

conducirdn pensando en el
ahorro y la ecologfa.

La tendencia de los mode-
los con motor térmico es
clara. La electrénica es el
aspecto que mds ha avanza-
do y juega un papel decisi-
vo en la evolucion de los
motores tanto diésel como
gasolina. El “rail comdn”
en motores turbodiesel de
inyeccidn directa ya de-
muestra su eficacia y todos
los fabricantes recurriran a
sus virtudes. La inyeccion
directa en diésel v gasolina
rompe esquemas tradiciona-
les y se impone en todo ve-
hiculo que pretenda conse-
guir mayor rendimiento y
potencia a menor cilindra-
da, con consumos muy re-
ducidos. Por dltimo, el tra-
bajo sobre los catalizadores
serd un empujén mds en la
carrera por el minimo con-
sumo y méxima ecologia. @

Como consumir
y contaminar
menos

Superando la dejadez y pere-
za que da ocuparse del coche
y realizar un minimo manteni-
miento, resulta muy facil
reducir considerablemente el
consumo y con ello las emi-
siones contaminantes. Sélo
hay que seguir estos consejos
y tendremos un coche mucho
mas sano y econdmico.

Llevar siempre la presion
correcta en los neumaticos.

Realizar regularmente una
buena puesta a punto

En ciudad los coches
modernos de inyeccion no
gastan menos por aprovechar
la inercia en punto muerto. El
coche asi consume mas (al
ralenti) que si aguantamos la
marcha reteniendo pero sin
pisar el acelerador hasta
parar en el seméforo.

No abusar de marchas
cortas en ciudad. El motor
de la mayoria de los auto-
moviles de hoy admite sin
protestar la utilizacion de
marchas largas (4* y 5% sin
superar los 60 km/h.

En carretera circular con
las ventanillas cerradas y sin
bultos en la baca que afecten
a la aerodinamica.

En un viaje largo evitar los
cambios drasticos de ritmo.
Mantener una velocidad unifor-
me durante todo el trayecto.

Diferencias contaminantes

HC: hidrocarburos no quemados

(entre gasolina y diesel)

Fuente: Renault

NO,: 6xidos de nitrégeno
CO: mondxido de carbono




Los limites actuales
no seran modificados

SIN CAMBIOS, Expertos e investigaciones recomiendan no aumentar los limites de velocidad vigentes.

JUANA SANCHEZ

Tras un minucioso trabajo, un grupo de expertos
ha concluido que un aumento de los limites de
velocidad vigentes en Espaiia supondria un incre-
menio de las cifras de accidentes, de su gravedad
y coste. Por eso no serdn modificados. La poten-
ciacion de los fallos humanos y la falta de
demanda social a favor del aumento son dos
razones que han pesado en esta decision.

ace algo méis de

dos afios, el Con-

greso de los Dipu-

tados insté al Go-

bierno a tomar

medidas para mejorar la se-
guridad vial. Entre ellas,
propuso revisar los limites
genéricos de velocidad “pa-
ra conseguir prestigiar el
. funcionamiento de la norma
actualmente mds incumpli-
da”. Con ese motivo, el
Consejo Superior de Trafico
y Seguridad de la Circu-
lacién Vial constituyé un
grupo de trabajo formado
por especialistas en materia

MAXIMO: 120. La
mayor parte de las
autovias hen sido di-
senadas para veloci-
dades'de 120 m/h o

'S

oficiales correspondientes,

de vehiculos y comporta- |
miento humano que, junto a.
técnicos de los organismos

analizé detalladamente cada
uno de los factores que po-
dia propiciar una subida de
la velocidad en las vias es-
pafiolas.

Junto a los componentes
de dicho grupo de trabajo,
fue consultado medio cente-
nar de expertos y una vein-
tena de asociaciones y enti-
dades relacionadas con el
mundo del trafico aportaron
su opinion. Tras mas de un
afio de trabajo, la
consideracién fi-
nal de los exper-
tos es que no de-
ben modificarse
los limites de ve-
locidad vigentes
en la actualidad.
La decisidn se
apoya, funda-
mcutalmente, en
tres factores: un
inctemento de
velocidad au-
mentaria el nad-
mero y la grave-
dad de los acci-
dentes; a mayor
velocidad cobra
mayor importan-
cia el fallo hu-
mano; y no exis-
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te una demanda social gene-
ralizada en favor de la subi-
da.

Todos los estudios reali-
zados hasta el momento por
distintos organismos confir-
man con rotundidad la rela-
cién entre mayor velocidad
y aumento de los acciden-
tes. Un analisis realizado en
1994 por el Consejo Euro-
peo de Seguridad en el
Transporte concluyd que

DLirios

Por qué no se aumentan los limites

Incrementar la velocidad repercutiria

gravedad y su coste.

o . en un aumento de |os accidentes, su
=

el consumo de combustible.

- ‘\-
Se producitia un mayor deterioro | =g .
del medio ambiente al aumentar ’-/ %\!

Las consecuencias negativas
de los fallos humanos en la
— conduccidn se potenciarian.

La mayoria de los conductores no
sobrepasa los limites establecidos
- ni reclama una subida.

contra la armonizacion
paises que pretenden
organizaciones interna

ad-

Entre los trabajos estudiados, no
se han encontrado las ventajas
que se derivarian de un aumento
de los limites.

“rebajar solamente I km/h
podria significar una dismi-
mucion de un 3 por 100 en
la siniestralidad”. Todos
los paises que redujeron sus
limites de velocidad en la
década de los 80 registraron
descensos en el nimero de
victimas mortales, como
Dinamarca que rebajé hasta
un 24 por 100 sus cifras de

MAYOR RIESGO. Los
coches son mucho mds
seguros. Sin embargo,

onductores, en

Juncion de ello, asumen
Mids riesgos.

muertos. Por el contrario,
aumentos como el que se
produjo en los mismos afios
en EE. UU. supusieron una
subida de mds del 30 por
100 en el mismo capitulo.
En todo caso, segin el in-
forme del grupo de trabajo,
“no existen datos ni estu-
dios que demuestren que un
incremento de la velocidad
no daria lugar a un awmen-

to de la siniestralidad y de.

su gravedad derivada”. |

MAS GRAVES

La relacién directa entre
las consecuencias del acci-
dente y la velocidad a la
que circula el vehiculo tam-
bién queda de manifiesto en
todas las investigaciones.
Una de las causas funda-
mentales es, seglin destaca
el informe, que la velocidad
elevada potencia negativa-

mente el error humano. Dis-

traccidén, fatiga o conduc-
cién bajo los efectos de al-
cohol, por ejemplo, aumen-
tan el tiempo de reaccion y
la distancia de frenada, lo

— o

Francisco Aparicio, Director del INSIA
“EL VEHICULO MEJORARA MUCHO_
A MEDIO PLAZO; ENTONCES PODRA
REVISARSE LA VELOCIDAD”
Francisco Aparicio, Catedratico y Director

del Instituto Universitario de Investigacion
del Automavil, reconoce que existian facto-

res para plantearse un cambio, pero que “habia que decidir si
utilizar las mejoras técnicas para rebajar la siniestralidad o

| para aumentar los limites de velocidad y, claramente, se ha

| optado por lo primero”. Asegura que el vehiculo, a medio

| plazo, experimentara un “avance extraordinario” en seguri-

| dad activa que quizds permita replantear en un futuro la velo-

| cidad méaxima permitida. En su opinién, el limite genérico
debe existir para no plagar de senales las carreteras, pero,
puesto que existen condiciones objetivas (noche, climatologia

| adversa...) en que el riesgo es mayor, “habria que seguir el

ejemplo francés, donde existen diferencias en las velocidades
| mdéximas en unas y otras condiciones”,

ey

Enrique Casquero, ingeniero de la
Generalitat Valenciana

“LAS CARRETERAS NO ESTAN
DISENADAS PARA VELOCIDADES
SUPERIORES A 120 KM/H"”

Para Enrique Casquero, Jefe de Seguridad
Vial de Carreteras de la Generalitat

:I . . .
[ Valenciana, la importante mejora que las carreteras han
experimentado en los Ultimos afios, y que ya se ha traduci-

do en menores tiempos de recorrido en el conjunto de la

red, “debe propiciar mayores condiciones de seguridad
Il para los usuarios”. En su opinidn, la practica totalidad de

i las carreteras “responde a pardmetros de disefio para velo-

cidades no superiores a 120 km/h.” y los limites actuales
s6lo podrian modificarse si se construyeran vias pensando
en ello. “La cuestidn es: ja qué coste y en qué plazo?”,

que dificulta considerable-
mente rectificar una manio-
bra incorrecta.

Segin Luis Montoro, Ca-
tedrdtico de Psicologia y
Director del Instituto Uni-
versitario de Tréfico y Se-
guridad Vial (INTRAS), un

aumento de la velocidad in-

cidiria notablemente sobre
la captacién de la informa-
cion que el conductor recibe
y procesa. “El tiempo in-
vertido por un conductor
para identificar los sefiales
¥ otros estimulos de la via y
reaccionar ante ellos es di-
rectamente proporcional a
la velocidad a la que se cir-
cula”.

Ante la creencia de que la

conduccidén a menor veloci- -

dad se corresponde con un
mayor aburrimiento por
parte del conductor, Monto-
ro asegura que “no estd de-
mostrado cientificamente
que la activacion psicofisi-
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ca cuando se conduce, en
condiciones normales, por
autopista-autovia a 120
km/h., sea significativamen-
te distinta a cuando se con-

duce a 140 km/h”.

MEJOR, PERO NO TANTO

En la actualidad, la red de
autopistas y autovias alcanza
en Espafia los 7.000 kilome-
tros. Se trata, sin embargo,
de una red heterogénea, ya
que las primeras autovias y
las construidas en zonas de
dificil orografia se proyecta-
ron para velocidades entre
80 y 100 km/h mientras que
las dltimas presentan mayor
amplitud de disefio. En todo
caso, la prictica totalidad de
la red, tanto en trazado como
en equipamiento y entorno,
estd disefiada para circular a
120 km/h, por lo que un au-
mento de la velocidad obli-
garia a una mejora general
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que no redujera la seguridad.

Por otra parte, la mejor
tecnologia que incorporan
los vehiculos actuales tam-
poco es suficiente para justi-
ficar la subida de los limites.
El informe del grupo de tra-
bajo sostiene que los con-
ductores adaptan sus con-
ductas a las mejoras de sus
automoviles “manteniendo
andlogos niveles de riesgo
percibido y exigiendo mayo-
res prestaciones a los vehi-
culos en lugar de beneficiar-
se del aumento de seguridad
que les ofrece”. Asi, la in-
corporacién de tecnologias
mds seguras produce, en de-
terminados conductores,
efectos contrarios o mejoras
insignificantes en cuanto a
su seguridad.

“NO ME GUSTA CORRER”

Mas de 7 de cada 10 con-
-ductores dice que le gusta
poco o nada conducir depri-
sa -segdn un estudio socio-
légico realizado en 1995
para la DGT sobre una
muestra de 1.500 conducto-
res-, aunque mds del 60 por
100 piensa que los demads
automovilistas sobrepasan
frecuente o muy frecuente-
mente los limites de veloci-
dad (sin embargo, sélo un 4
por 100 infringe los limites
establecidos). El 57 por 100
de los conductores no es
partidario de elevar los li-
mites actuales. De ellos, 4
de cada 10 dejaria la veloci-
dad maxima en 120 km/h,
mientras el 17 por 100 res-
tante, lo rebajaria. En el
otro platillo de la balanza,
un 16 por 100 lo elevaria a
130 km/h. y un 26 por 100
(mas hombres que mujeres)
lo aumentaria ain mds.

Segtn las encuestas, los
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espafioles consideran que la
velocidad, junto con el al-
cohol, son los principales

la vista de todo ello, los ex-
pertos del grupo de trabajo
consideraron que no existia
una clara demanda de la so-

ciedad espaifiola de incre-
mentar estos limites.

En cuanto al argumento
de que elevando los limites

riesgos en la conduccion. A

se “legalizarfa” la situacion
de quienes ahora infringen
la norma, las investigacio-
nes sefialan que el respeto a
los nuevos limites, en deter-
minados conductores, sdlo
tendria un efecto puntual
que se diluiria pasado un
tiempo. Existiria, ademads,
el riesgo de que algunos
conductores circularan a
mayor velocidad no sélo en
las vias rdpidas, sino en to-
das las vias, sin hacer dis-

tincion entre las que se per-
mitia mds velocidad y las

TODOS IGUALES, Avmonizar con los paises ewropeos, donde la tendencia
es a no awmentar los limites, también ha influido en la decision.

que no.

Por el contrario, ante un
aumento del 1imite de velo-
cidad, no todos los conduc-
tores se adaptan a €l ni todos
los vehiculos son capaces de
alcanzarlo, por lo que se dis-
persa el abanico de velocida-
des entre unos y otros, gene-
riandose mayor nimero de
maniobras como adelanta-
mientos, cambios de carril,
etcétera. Segtin investigacio-

DISPERSION. Si existe mucha dispersion entre las velocidades de los vehi-
culos el viesgo de accidente aumenta considerablemente.

A finales de la década de los 70 y en los
anos 80, muchos de paises de nuestro
entorno rebajaron los limites de velocidad
establecidos hasta entonces. Tras esa reduc-
cion, las cifras de accidentalidad y la grave-
dad de los siniestros también se redujeron.
Asi, a finales de los 80, paises como Suiza,
Suecia, Finlandia o Dinamarca bajaron sus
limites entre 10 y 20 km/h en todas sus vias
consiguiendo, en el caso concreto de
Suecia, hasta un 21 por 100 menos de victi-
mas mortales. Incluso en Alemania, donde

nes europeas de 1996, dife-
rencias de velocidad de cir-
culacién de sélo 20 km/h
elevan de cuatro a seis veces
el riesgo potencial de acci-
dente. ¢

Europa: Menos velocidad, menos muertos

la velocidad en autopista no tiene ahora |
maximo obligatorio, disminuy6 en un 37 por
100 la tasa de actidentes mortales cuando,
en el invierno de 1973-74, se establecio una
limitacion a 100 km/h. en estas vias rdpidas.

En el grupo de paises que aumentaron su
velocidad se sitiia EE.UU., que en 1987
aumento de 55 a 65 millas-por hora la velo-
cidad en las vias interestatales. Eso supuso
un incremento de 2 a 4 millas por hora en la
velocidad media y una subida del 19.al 34
por 100 en el niumero de muertos.
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Un dispositivo impide que los camiones y autocares puedan sobrepasar
una velocidad establecida

imite

IR A 100, Los autocares tienen limitadores de velocidad para no sobrepasar
los 100 kilometros por hova. Los camiones quieren lo mismo.

“AUTOMATICO”

JUANA SANCHEZ

Desde hace dos aiios, obligados por una
Directiva europea, los vehiculos de transporte de
viajeros de mds de diez toneladas de peso y los de
transporte de mercancias de mds de doce deben
llevar instalado un limitador de velocidad.
Aunque la opinion general de los empresarios del
sector no es favorable, se ha vuelto a plantear la
~ posibilidad de extenderlo a los turismos.

n 1996, las in-
fracciones come-
tidas sobre velo-
cidad en acciden-
tes con victimas
por las que se sanciond a
conductores espafioles se
acercaron a 20.000. De las
denuncias, 13.000 se impu-
sieron a conductores de tu-
rismos. Dos de cada diez in-
fracciones fueron por sobre-
pasar la velocidad estableci-
da y las ocho restantes, por
velocidad inadecuada para
las condiciones de la via.

El exceso de velocidad,
segin todos los estudios
existentes, implica mayor

riesgo de accidente y mayor
gravedad. Por eso, ahora se
ha planteado de nuevo la
posibilidad de instalar a los
turismos un limitador de ve-
locidad que no les permita
alcanzar las altas velocida-
des que los modelos actua-
les desarrollan. Técnica-
mente es viable, ya que, a
instancias de la Unién Eu-
ropea (UE), algunos vehicu-
los de transporte ya lo in-
corporan obligatoriamente.
Asi, los camiones con pe-
S0 maximo autorizado supe-
rior a 12 toneladas matricu-
lados después del | de ene-
ro de 1988 han debido ins-

talar un limitador que no les
permite circular a mds de
85 km/h. También los auto-
cares y autobuses de esa
edad, de mas de ocho plazas
(conductor aparte) y de pe-
so superior a diez toneladas
deben llevarlo y no pueden
sobrepasar los 100 km/h.

CONDUCCION RELAJADA

La seguridad vial, el aho-
rro de combustible, 1a re-
duccién de la contamina-
cidn y la armonizacién de
las normativas de los pafses
son los aspec-
tos que lleva-
ron en su dia a
la UE a apro-
bar la obliga-
toriedad de los
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limitadores. Con el prece-
dente de su uso en el Reino
Unido y los Paises Bajos, la
directiva comunitaria consi-
derd “necesario y urgente
instalar dispositivos de li-
mitacion de velocidad con
el fin de mejorar la seguri-
dad vial y aminorar la gra-
vedad de los accidentes
cuando se trate de vehicu-
los pesados y autocares”.
Segtin algunos responsa-

TODOS IGUAL, Los paises de la
UL han debido adaptar su norma-
tiva sobre lintites

de velocidad A
de vehiculos o
pesados. ]
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A GAUMA

ADELANTAMIENTOS. La velocidad limitada se nota especialmente en los adelantamientos entre vehiculos pesados.

bles de los transportistas, el
limitador permite una con-
duccién mds relajada a un
conductor que sabe que
nunca sobrepasard el limite
de velocidad. “La conduc-
cion es mds constante y hay
menos acelerones. Por tan-
to, menor desgaste del mo-
tor o neumdticos y menor
consumo -explica José Ma-
nuel Pardo, Secretario Ge-
neral adjunto de ASTIC
(Asociacion de Transporte
Internacional por Carrete-
ra)-. Por el contrario, un li-
mitador de velocidad impi-
de adelantamientos dgiles
entre estos vehiculos y en
algiin caso puede resultar
peligroso”.

Lorenzo Chacdn, Secre-
tario General de ASIN-
TRA, asociacién empresa-
rial de transporte de viaje-
ros, comparte esa opinién y
cree que se dan situaciones
de riesgo “sobre todo en
carreteras secundarias”.
Para Javier de Mauricio,
Secretario General y Direc-
tor Técnico de la Confede-
racién Espafiola de Trans-
porte (CET), no deberia ha-
ber limites genéricos “por-
que hay carreteras que ya
las incorporan pero en au-
tovias y autopistas resultan
insuficientes incluso para
los vehiculos pesados. La
velocidad muy baja puede
ser aburrida para el con-
ductor”. Aln asi, en su
opinién, el limitador de ve-
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locidad, aun con inconve-
nientes, no ha dado tantos
problemas como se temia.

LA SEGURIDAD, IGUAL

Los empresarios, sin em-
bargo, no acaban de ver
bien la obligatoriedad del
dispesitivo. Segln una en-
cuesta realizada por ASTIC
entre sus empresas un afio
después de implantarlo, los
profesionales encuentran
ma4s inconvenientes que
ventajas. La mayoria consi-
dera que la seguridad vial
de sus vehfculos no ha au-
mentado: para el 83 por 100
se mantiene y, frente al 5,3
por 100 que indica que la
siniestralidad total de su
flota ha disminuido, un 8,7
asegura que es mayor.

Tampoco en el consumo
parece haber mejoria signi-
ficativa, sino al contrario.
La mitad de los encuestados
(47 por 100) dice que es si-
milar, pero el porcentaje de
quienes sefialan que consu-
men mds (35 por 100) dobla
a quienes aseguran gastar
menos (14,5 por 100).

Por otra parte, 9 de cada
10 encuestados considera
que el limite de velocidad
deberia elevarse. Para Ja-
vier de Mauricio (CET), el
limite para camiones debia
ser, como el de los autobu-
ses (100 km/h). “Con ese
pequerio incremento -asegu-
ra- ninguno de los aspectos
que recomendaron la obli-
gatoriedad del limitador
(seguridad vial, consumo de
combustible, contamina-

No para los coches

No parece que la hipétesis de poner limitadores de veloci-
dad a los turismos fuera a tener buena acogida. Asi opinan las
asociaciones de empresarios de transporte de mercancias y de
pasajeros consultadas por “Tréafico”. Para Lorenzo Chacon
{ASINTRA) “la respuesta industrial y social seria tan negativa
que resultaria imposible implantarlo”. Segtn José Manuel
Pardo (ASTIC), estos dispositivos dificultarian maniobras
importantes como los adelantamientos “ralentizando la con-
duccion y anadiendo tension tanto a los conductores particula-
res como a los profesionales”. Para Javier de Mauricio, de
CET, “es una incongruencia fabricar coches que superan tanto -
los limites de velocidad establecidos. Pero los accidentes no se
evitan con limitaciones, sino cambiando la mentalidad del con-
ductor”. En su opinidn, la solucion pasa por un mayor control
del conductor particular y de las condiciones en las que éste
conduce: “Quizd no haga falta tanta vigilancia como a los pro-
fesionales, pero tampoco deberia haber tanta diferencia”.
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Como funciona

El limitador es un motor
eléctrico controlado por
una unidad electrénica
conectada al tacografo
que, cuando se alcanza la
velocidad establecida,
actlia sobre la bomba de
inyeccidn e impide un
aumento de combustible.
Asi, pese a que se pise el
acelerador, la velocidad no
crece. Al ir unido al taco-
grafo, los registros de velo-
| cidad de éste sirven para
| comprobar si se lleva insta-
| lado y regulado.

Segln la normativa, “care-
Y cer, funcionar inadecuada-

mente o no llevar homologa-
do el dispositivo limitador de
velocidad” se considera
infraccion grave y se sancio-
na con 50.000 pesetas.

L= et S s =]

cion) se resentiria y, con los
nuevas tecnologias, se pue-
de asumir esa diferencia”.

Por iltimo, 4 de cada 10
empresarios de transporte
internacional confirma un
efecto negativo que se te-
mia: aungque no toda la dis-
minucién pueda achacarse
al limitador, el kilometraje
recorrido por sus vehiculos
fue menor el afo siguiente a
la obligatoriedad del dispo-
sitivo.

SOLO PARA LOS NUEVOS

Tanto en camiones como
autocares, el limitador es
obligatorio sélo para los
matriculados después del 1
de enero de 1988, “los vehi-
culos mds nuevos y mds se-
guros”, segin los profesio-
nales, para quienes es inco-
herente que un camién de
mads de diez afios no tenga
su velocidad limitada y otro
.que acaba de salir de fabri-
ca, con mejor tecnologia, si.
Segin José Manuel Pardo
(ASTIC), esta limitacién a
los vehiculos nuevos podria
desincentivar a algin em-
presario de renovar su flota.
Para Javier de Mauricio

(CET), independientemente

de las limitaciones técnicas,
el profesional conoce su
“velocidad segura”.y, al no
existir entre ellos la compe-
titividad que hay entre los
automovilistas, el riesgo
que asume es menor. ¢
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Asi conduceu Bos Lorésco}:g__s_

&a agresivo y peligho
40, Con muchos dotes de
mandén, de guota la mar-

cha y oobre todo da velo

cidads

Lanzado y con poco
sentido del iiesgo, aungue posee luenos
reflejos. ﬁ{qﬂéc_,umen,te tiene accidentes
por su culpa, ya q.LLE. suele ser luen con

ductor ¢ un mecdnico muy hdbil.

Tiene mucha paciencia 1—4 bRo
U es bastante itestarudo.
Lento de ieflejoo pero
muwy cuidadoso y prdetico.
Diffcidmente se enfada,
pero cuando Lo hace, mon
'.ta_ una auténtica olna codérnica. Conduce
poL 2w tie/z.echa; a una velocidad moderada,
pero oi se le pone nervio<o eos muy teme-

LAAC o

CAJCé.R Su temperamenio es i
mddo, odia dla viclencia
y da excesiva velocidad.
Aungue ;_.uece/_'n aprieta
el aceleridor cuando y

donde ‘no dele, se pata

en un badén o coniemp,l.a,uel. pa,{Aa%ie, en -
plena curva. A veces produce ataoscod.
Loa- accidentes peguerios y oin importan-—

cia suelen oser habituales en éEl.

"y halblador sdin de- GM i”'.s
4ar de hacerlo cuando
eatd a,(. vodante, La que
produce distraccioneas

momentdneas. Le gustan

los viages largos. llo
soporta das caravanas. llo tiene itéamino

nedic de velo cidad.

o= mpl’-{ -
e vdqd...,lf.rce,«’.e.rbta conductor

e
7} me;c.af:, del Cédigo y
con adgnificos neflejos

Le M@g__ueum bultos,
mttﬂ'a‘z* o la merienda. Si

se encuentra con alguien que no conduce
tan Ubien como &l se hace ciiticén e dAn-

transigenie.

ViRG o

Prdctico y metddico.
Siempre 4leva en su co-
che una guia de carrete-—
2as. Le gusta conducir y
va a una velocidad media

adpida, pero segura. Come cuando pu.ede :

hacerlo, perd ai se le pincha una zueda

no sabe camliaria.
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Titulo:
“Chuskivrbano”.

C.P.Santa Teresa
de Jesls.

8° Curso Duefias
(Palencia).

UBRA

Para éL no-cuenta el

tlenpo y de guoita nrecomre).

rer paisajes pintores-
coa, vdsditar nincones des
-conocidos, oluservar da na
turaleiza. Su coche esid
impecable. Sdempre cede el paso. Le po
ne nexvioso cualquier pequeda 4.uj_d.o'(-7
vibnacién inesperada, hasta el punto de

paraiie .

£SCoR Plo

Exirnenista. Le encanta
da velocidad, que confunse
con da lLuena conduccidn,
4o que hace que el pie sge
le pegue ;/L acelerador.Se :
enjada cuando no le ceden
el paso, y entre dos nervios y el afdn de
uegala el primero, suele cquedatrse oin ga-

sodina por no halber mitado el aceleradon.

.gla. de una manera muy original. Para que

AR - e
-~

B e o “A éote le dd Lo miemo
”?“"f;""‘,;v

, tlewar el coche como sea
JJ.QJ’L?:L cabe de todo. Es

sequio. . ahwalle, aungue

g aalie para que airve el

s freno, al gque pilsa y a,{LLE‘

todoo vean Lo bueno gque es ou coche Lo

- «<ea lbueno, pero s2 olud-

Seguro y aburrdido. To
ma todas las precaucio-

nes para que el viaje

da de detglles que ten~

dada que itener en cuenta.
Le guata viagar sodo. .ﬁLe.ua. una velocidad
constante que guele conducit por el cen-
. QD

UQQ\\LD

tro.

ACOARID

: Intoderante c_bn...{.oa ‘
) r _Gue conducen dez.),aa.of_o 12
{ - 'no «40porita a .qu PJMJ’LCﬁ
plantes. Se enfada fdcil
mente y en caso de acci-
: :fe:»tu sdemnpre le echa
da c_u/{.pa, al otro. Le encanta hacer cam.
areras cuando conduce en carretera. [Le

ponen enfermo los atascos, s0lie todo

en Lomingo.

piS’CiS

Tranguila ¢ con poca

c.'onaﬂ»f;a.ng,a ‘en o4 misno
paJw, adelantar correcta
mente. Porh prudencia on
ganiza atascos o fLodlo-
nes porgue no lde gusta
conducity y en carretera 4o paca muy
mal. Le encanta iz m bicicleta, porzgue
odia das prisas y das aglomeraciones.
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PARAFRASEANDO A BECQUER
Volverdn los dvidos conductores Pero aguellos gque las normas salfaban,
con sus coches carreteras a atascar, y jugando pasaban, al cruzar
y ofra vez su claxon a la tarde la carretera sin reserva alguna,
mas fuerte sonard. es0s... Ino volverdn!
Para aquellos gue el freno no pisaban
y las marchas metian sin embragar, Volverdn las alegres vacaciones
aquellos que de carril pasaban, y con el coche ala calle saldrds,
&s0s... Ino volveran! ‘ gasolina que al coche hace falta
tal vez repostards.

Volverdn andando los peatones Pero sin precaucion vy sin respeto
a recubrir aceras sin parar, a las senales de fréfico que hay,
y ofra vez los chiquillos en la calle como sigas de ese modo... desengdnate, [
corriendo jugardn. ast... Ino llegards!

Titulo: “Precaucién”. C.P. Padres Josefinos. 8° Curso. Siglenza (Guadaldjara). [
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Suponen sélo el 4 por 100 de la red principal, pero en ellos se
concentra el 23 por 100 de los accidentes con victimas y el 16
por 100 de los muertos. Conocidos popularmente como “pun-
tos negros” o, técnicamente, como “Tramos de Concentracion
de Accidentes”, son zonas de la carretera sometidas a un con-
tinuo proceso de auscultacion y tratamiento.

Al analizar los acci-
dentes de circu-
lacion de una red
de carreteras se observa que
no estan uniformemente dis-
tribuidos, sino que se con-
centran insistentemente en
determinados lugares. El co-
nocimiento del nimero, cir-
cunstancias y distribucién es-
pacial de los accidentes de
circulacion son datos basicos
en la tarea de planeamiento
general gue incumbe al orga-
nismo titular de |a carretera.

;Qué explica el que esos
puntos se conviertan en
trampas mortales afo tras
afo? No siempre hay que
achacarlo a defectos de la ca-
rretera. En muchos casos, la
densidad de accidentes es
debida a una alta concentra-
cion de vehiculos o a causas

aleatorias y efimeras. Otras

veces, sin embargo, determi-
nadas caracteristicas geome-
tricas de la carretera o seccio-

nes de la misma (travesias,
intersecciones, curvas, pasos

La eficacia de
la inversion en
la eliminacién
de “puntos
negros’’ es muy
alta: evitar un
accidente
cuesia 10
millones de
pesetas;: una
victima mortal,
100 millones

estrechos, rampas, puentes,
peraltes, pavimentos o la pro-
pia sefalizacién) parecen
propiciar el riesgo.
Inicialmente estos tramos,
denominados Qﬁpﬁlﬁf‘ﬁlﬁﬂté
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“puntos negros”, se identifi-
caban considerando unica-
mente el ndmero total de ac-
cidentes ocurridos en el lti-
mo ano en un tramo inferior a
500 metros. A partir de 1992,
la Direccion General de Ca:
rreteras anade otras variables
a la definicion de “punto ne-
gro” y comienza a denomi-
narlos “Tramos de Concen-
tracion de Accidentes” (TCA)
gue, con una longitud de un
kilometro, presentan un ries-
go de accidente significativa-
mente superior a la media de
otros tramos de caracteris-
ticas similares.

Asi, se establece un valor
critico a partir del cual se esti-
ma que el indice de peligrosi-

éad _es s*gmﬁcan am ente eI e-

Una de las
condiciones que se

- deben dar en el disefio

de las oportunas
medidas correctoras
para minimizar el gue
ocurran accidentes en
un punto es tener en
cuenta las
caracteristicas y la

“homogeneidad del

itinerario en el que se
encuenira. Se trata de
evitar gue se produzea
una migracion del
peligro hacia otro lugar
proximo. Por ejemplo, e

finicion de "Tramo de Conceniracidn de Accidentes” (TCA) :

Tramo de 1 kilometro en el que, tanto el ndmero de accidentes con
victimas en los Ultimos 5 afios como el indice de peligrosidad medio

en ese periodo, sea superior a la media del

conjunto de tramos con caracteristicas similares
e intensidades equivalentes (criterio seguido

por el Ministerio de Fomento).
@ Nimero de tramos (Afio 1996):

721 (63 en la Red de Gran Capacidad y
658 en carreteras convencionales).

@ Localizacion:
- 99 en travesias.

- 7 en grandes rondas urbanas (M-30, SE-30, B-30...
- 46 en tramos periurbanos (pmmmldades niicleos urbanos)
- 569 en tramos interurbanos (fundamentalmente en
intersecciones, enlaces, zonas con frecuentes accesos y en curvas).

Fuente: Direccién General de Carreteras del Ministerio de Fomento

po de carretera (de gran ca-
pacidad o convencional), del
tipo de tramo (interseccion,
enlace, tramo abierto...), de
sus caracteristicas {urbana,
periurbana o interurbana) y
de las intensidades de circu-
lacion.

Tras un estudio detallado e
individualizado de los TCA se
proponen actuaciones sobre
los mismos encaminadas a
suprimir las causas que pro-
vocan la acumulacién de ac-
cidentes. Pero para que sean
efectivas, la Direccion Gene-
ral de Carreteras considera
que se deben cumplir tres
condiciones: que los acciden-

IGRANTES

s muy habitual que la simple

eliminacion de la primera de una serie de curvas sucesivas

donde se venian produciendo accidentes de lugar al traslado
del punto negro a la curva siguiente.
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tes tengan relaciéon con algu-
na caracteristica de la via o
de su entorno y no a causa
de un elevado volumen de
trafico; que se puedan identi-
ficar las causas y las solucio-
nes sean viables; y, en tercer
lugar, que el tratamiento ten-
ga en cuenta las caracteris-
ticas del itinerario del que

forma parte el tramo vy respe-

te su homogeneidad para
evitar que se produzca una
migracion del “punto negro”
a otro lugar.

Desde que en 1992 se ini-
ciara el tratamiento de los
TCA como uno de los aspec-
tos fundamentales de los
programas especificos para
la mejora de la seguridad
vial, la Direccién General de
Carreteras ha realiza-

do actuaciones
en 597 tramos,
con una inversion
aproximada de
20.000 millones
de pesetas. La co-
rrecciéon de los
“defectos” ha su-
puesto, bésica-
mente, mejoras
puntuales del tra-
zado, acondicio-
namientos de tra-
vesias de inter-
secciones, cons-
truccion de enlaces, trata-
mientos del firme, mejora de
accesos y construccion de
carriles de cambio de velogi-
dad.

.ocieeabﬁﬁoiaecoeo@eﬁoeeee@ongq_.rl.t!.................i.00.0.0...0...00000..0..

i DONDE SE CONCENTRAN LOS ACCIDENTES

QUE ES
UN “PUNTO
NEGRO"’

En funcion del pais y la
administracion encargada
de explotar sus carreteras,
se manejan distintas
definiciones de “punto
negro”. La mds usual se
refiere a un lugar donde ha
ocurrido mds de cierto
niimero de accidentes en
un tiempo determinado.
Entre los principales
métodos para
identificarlos destacan los
que tienen en cuenta el
miimero total de
accidentes, el indice de
peligrosidad, el niimero
total en relacidn con el
indice de peligrosidad, el
indice de control de

calidad, la capacidad de
reduccion de accidentes y
el método del indice de
gravedad de accidentes.
En Espafia, la Direccion
General de Trdfico
comienza el estudio de los
mismos cuando se han
producido tres o mds
accldentes, incluidos los
de daiios materiales,
mientras que la Direccion I
General de Carreteras del |
Ministerio de Fomento |
(ver recuadio) considera |
una definicion mds en la
que se tienen en cuenta los
indices de peligrosidad.




@ N° de Puntos Negros & Muertos
A N° de Accidentes €D Heridos
© Accidentes por Punto Negro @ Victimas por Punto Negro
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EVOLUCION PUNTOS NEGROS (*)

> STA. CRUZ DE TENERIFE

® 2 :}z
Alis D83
Q36 @58

Definicion de punto negra:
Lugar de la carretera en el que
se produzcan tres o mas accidentes
a lo largo del afio, incluso con salo
dafios materiales; forma parte del
mismo. el espacio de 200 metros
del entorno del punto de localizacion
del primer accidente estudiado.

e ALriterio seguido por la DGT)

o4
159
@52
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(@26 ©7
A¥ . QI5
035 @64

(%) No se incluyen los datos de las tres provincias vascas, por no ser homogéneos con el resto. Fuente: Direccion General de Trafico. ! . # | b
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Desde que los agentes encargados de la vigilancia y control
del tréifico arrojan la primera luz acerca de las circunstan-
cias que rodean la repeticion de accidentes en un mismo lu-
gar, Jefaturas Provinciales de Trifico y titulares de-las ca-
rreteras inician un trabajo exhaustivo para buscar solucio-
nes al problema,

Rectificar un trazado,
incorporar o supri-
mir una senal, elimi-
nar o modificar una intersec-
cién permiten, en muchos ca-
sos, eliminar el peligro que

Hay gue tener en cuenta que
el efecto de concentracion de
los accidentes en determina-
dos tramos es muy acusado.
Segun la Direccion General
de Carreteras, si bien supo-
nen sélo un 4 por 100 del to-
tal de la longitud de la red, en
ellos se produjeron 3.975 ac-
cidentes con victimas y 309
victimas mortales en 19986, lo
gue significa, respectivamen-
te, un 23 y un 16 por 100 del
total de la red de carreteras

calzada, efc.).

EL DIAGNOSTICO

El estudio detallado e individualizado de

. : los "Tramos de Concentracion de Accidentes"

se repite en un mismo lugar. | ((}TCA) por parte de la Direccién General de
arreteras tiene en cuenta los siguientes aspectos:

Accidentalidad de los 5 iiltimos afios.

Infensidad, composicion y velocidad del irafico
asi como el comportamiento de los usuarios.

Esludio sobre el terreno de la sefalizacion,
acondicionamiento de accesos, 1
geométricas, distancias de visibilidad, iluminacién, dispositivos de contencidn, efc.

del Estado. Esta concentra-
cion de accidentes supone
que la eficacia potencial de
las distintas actuaciones sea
muy elevada.

El ordenador de la Jefatura
Provincial de Tréfico acaba

caracteristicas

VI TRAFICO. Febrero 1993

de detectar el segundo acci-
dente en el mismo punto. Po-
tencialmente, puede conver-
tirse en “punto negro” vy,
aunque solo se hayan produ-
cido dafios materiales, se ini-
cia el estudio previo de am-

Andlisis del entorno (meteorologia de la zona, uso del suelo colindante, accesos a la

Con todo ello se elabora un diagnéstico de seguridad y se proponen posibles
actuaciones de mejora, con una valoracién aproximada de las mismas. :

De los 721 tramos de

concentracion de accidentes
identificados, 569

k

corresponden a framos @
interurbanos localizados en
intersecciones, enlaces,
Curvas y zonas con @
frecuentes accesos

bos accidentes para verificar
coincidencias de los mismos
y la posible incidencia de al-
guna caracteristica suscepti-
ble de actuacion.

Esto implica un estudio de
campo para verificar la mor-
fologia del tramo, intensidad
y flujo del trafico, composi-
cion del mismo y el compor-
tamiento de los conductores.
Si se llega a la conclusion de
que la via, por su trazado, es-
tado del firme, sefalizacion,
etcetera puede tener alguna
repercusion en los acciden-
tes, se envian las conclusio-
nes al titular del la via y se
concierta una reunién con los
técnicos o autoridades de di-
cho organismo para conocer
las posibilidades de realizar
alguna actuacién. De hecho,
la deteccion precoz de los
“puntos negros” puede per-
mitir aplicar medidas urgen-
tes de bajo coste que eviten
nuevos accidentes o reduz-
can su numero.

Otros factores

Si se desprende gue no es
la via, sino que son otros los
factores que desencadenen
los accidentes, se estudia la
posibilidad de realizar algin
tipo de campana informativa
local, refuerzo de la vigilan-
cia, etcétera. En todo caso, la
Jefatura de Tréfico realiza un
seguimiento posterior para
verificar la eficacia de las ac-
tuaciones realizadas.

Igualmente, se elabora una
relacion depurada en la que
aparecen (nicamente aque-
llos puntos que, tras su estu-
dio a lo largo del afio, se esti-
ma gue son peligrosos y con-
tintan teniendo tal cualidad
como consecuencia del traza-
do, clase de firme u otras ca-

racteristicas de la
via (senalizacion por
defecto o por exce-
so, existencia de
cruces o interseccio-
nes) o del entorno
{mal acondiciona-
miento de accesos o
salidas a la via des- ®
de instalaciones
préximas, existen-
cia de edificios, co-
mo edificios indus-
triales, restaurantes
u otros lugares de
ocio, que generen
trafico especialmen-
te conflictivo.

Por su parte, los servicios
provinciales de la Direccién
General de Carreteras reci-
ben puntualmente de las Je-
faturas Provinciales de Trafi-
co los partes de accidentes y
los estudios sobre "puntos

. negros”. Con ello, estudian la

accidentalidad en los cinco
ultimos afios: tipo de acci-

~ dentes, circunstancias concu-

rrentes, posibles causas vy,
sobre todo, la posible rela-
cion con las caracteristicas de

" PASOS HACIA LA SOLUCION
AGENTES DE TRAFICO:

T
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- Elaboran informes técnicos de los accidentes y
los remiten a las Jefaturas Provinciales de Trafico.

JEFATURAS PROVINCIALES DE TRAFICO: -

- Remiten una copia de os cuestionarios
de accidentes al titular de la carretera.

- En el momento en que se produce un
segundo accidente en el mismo punto se
inicia la observacién del mismo.

- Visita al punto negro para analizar la sefalizacion,
las caracteristicas de |a via y del trafico.

- Remision del informe y propuestas de solucion
al titular de la via.

T

AR DE LA ViA: NP A o T
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- Con los cuestionarios de accidentes y las sugerencias
de las Jefaturas Provinciales de Trafico, el titular de la
via (ayuntamientos, diputaciones, comunidades
autonomas y el Estado) efectda su propia evaluacion
teniendo en cuenta la efectividad y rentabilidad de las
actuaciones necesarias.

e e el b s i i et Sl o ek o M

la infraestructura.
Se tiene en cuenta el tipo

positivos de iluminacion y de
contencién asi como la in-

de tréfico y las intensidades.
Y, sobre el terreno, se verifi-
can la sefializacién, caracte-
risticas geométricas, distan-
cias de visibilidad y el estado
de las margenes. En el caso
de las intersecciones, se con-
trasta su acondicionamiento,
las distancias de visibilidad y
los carriles de incorporacion
y salida. Otros elementos ob-
jeto de revision son los dis-

fluencia del propio entorno.
Con todo ello se elabora un
diagndstico que pone de re-
lieve los factores concurren-
tes, sobre todo aquellos rela-
cionados con las caracteris-
ticas de la via, y que propone
las posibles actuaciones
(complementarias o alternati-
vas) de mejora de la seguri-
dad con una valoracién apro-
ximada de las mismas. 4+

LOS 10 PRINCIPALES

(Puntos con mayor concentracion de accidentes

en 1996)

@ Asturias: (N-634, p.k 281,3).
Tramo curvo con 16 accidentes.

@ Avila: (N-110). Travesia con 52

accidentes en 1,9 kilometros.

@ Ibiza: (Interseccion de la PM-801
con E-20 y PM-803). Travesia con 16

accidentes.

® Barcelona: Travesias de Sant
Andreu Barca (33 accidentes en 800
metros), Badalona (56 accidentes en 4,1
kilometros) y Cornelld de Llobregat (75

accidentes en 1,4 kilometros).

@® Huelva: (N-431). Travesia de

Lepe, con 19 accidentes en 700 metros.

@® Madrid: (M-503, p.k 6,3 en
Pozuelo). Glorieta con 12 accidentes.

® Pontevedra: (A-9 pk 99,5).

Curva con 21 accidentes.

@ Logrodfio: Travesia. N-232 (pk

409, 1). Interseccion con 19 accidentes.

9000000006000 0000000QC0PCRP00COOOOOOOOOOT”
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® Tarragona: (N-240pk 1,3).
Interseccion con 14 accidentes.

@® Valladolid: (N-620, p.k. 127,4).
Interseccion con 16 accidentes.




Plemn exiraordinewio
de 36.300 millones
en Seguridad Vil

Evman 2.300 Accmewes ¥ 200 MugRos

El 77 por 100
de los acci-
dentes y el

85 por 100 de las victi-
mas mortales se pro-
ducen en lugares de las
carreteras diferentes a
los “Tramos de Con-
centracion de Acciden-
tes” (TCA). De ahi la
necesidad de conjugar
la efectividad y rentabi-
lidad de cualquier tipo
de accidn encaminada
a incrementar la segu-
ridad vial.

Con el fin de impul-
sar esa seguridad en
las carreteras del Esta-
do se ha puesto en
marcha el denominado
“Plan Extraordinario
de actuaciones de Se-
guridad Vial” a licitar
en 1998 con lo que, se-
gun fuentes de la Direc-
cion General de Carreteras,
se espera la reduccidn de
unos 2.300 accidentes con
victimas y unas 200 victimas
mortales.

Por otra parte, una enmien-
da a los Presupuestos Gene-
rales del Estado de 1998 in-
crementd en 1.500 millones
de pesetas la partida de ca-
rreteras destinada a este pro-
grama.

Textos: José Ignacio Rodriguez. Fotos: Archivo. Infografia: DLlnos

Red de Carreteras del Esta-
do se ha puesto en marcha un
i Plan Extraordinario de actuaciones de
Seguridad Vial, que duplica la inversion
anual de los tltimos aitos. Con ello se espera

evitar unos 2.300 accidentes y alrededor de
200 victimas mortales.

En los préximos
ires aios se

~ invertirdn
8.000 millones
anuales en la
eliminacion de
Tramos de
Concentracion

de Accidentes

afo.

Con ello, el Plan Ex-
traordinario incluye
236 actuaciones con
un presupuesto apro-
ximado de 36.300 mi-

gue supondra la in-
version de unos
24.000 millones re-
partida en los préxi-
mos tres ejercicios o,
lo que es lo mismo,
unos 8.000 millones
anuales.

De esta manera se
duplica la inversién
anual destinada a ac-
tuaciones de mejora
de la seguridad vial
respecto a los ultimos
afos y se ha previsto
el tratamiento de 191
TCA mediante 134 ac-
tuaciones, con un
presupuesto de unos

17.800 millones de pese-
tas. El resto corresponde a
102 actuaciones preventivas
en otros lugares distintos a
los TCA por un valor de
18.500 millones de pesetas.
Senalar, por dltimo, que
durante 1998 continuaran en
gjecucion o se iniciarén otras
26 actuaciones sobre TCA, si
bien 25 de ellas ya se habian
licitado durante el pasado

00000000000000000000000000006
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llones de pesetas, lo-

*evitado o unos 100 millones

LA REGLA
DEL MILLON

La Unién Europea ha
establecido, en su
programa de seguridad vial
para el periodo 1997-2001
(“Promoting Road Safety in
the EU”), el criterio de la
“Regla del milldn de
ECUS”: toda medida que
salve vidas a un coste de
hasta un millon de ecus
(unos 167 millones de
pesetas) estaria justificada
por consideraciones de
indole, exclusivamente,
econdmica.

Puesto que el efecto
esperado sobre la
sintestralidad tras la
ejecucion del Plan
Extraordinario de )
Seguridad Vial es restar a
la tragedia unos 2.300
accidentes con victimas y
200 muertos (el 14 y 10 por
100, respectivamente, del
total de los que se produicen
en la Red de Carreteras del
Estado), esto significa una

-eficacia media my

supertor a la regla del -
millon: unos 10 millones de
pesetas por accidente

por victima mortal.,

Titulo:

"Qué
hacemos con
los coches".
Generalisimo
Franco.

8° Curso.
Santa Cruz de
Tenerife.
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PASATIEMPOS

PROBLEMA DE LOGICA

AGENTE

INFRACCION

LUGAR

HORA

Unos agentes de trdfico se han
visto obligados a multar a cinco
. personas por infracciones. Con
los da‘ros que te damos, frafa de
hallar: 1).- la infraccién cometi-
da, 2).- el sitio donde se cometio,
3).- el agente que puso la multa
y 4).- la hora en gue se produjo
lainfraccion.

@ Lo denuncia por “exceso de
velocidad" fue alas 11:10 h,
pero no la hizo Sdnchez.

(2] Lopez hizo su denuncia en la
“Plaza de Toros”, pero no a las
9:15h.

& pérez no denuncié “No
respetar un STOP”, ni tampoco lo
hizo a las 8:40 h.

@ “saltarse un disco en rojo" no
lo hicieron en la Nacional |, ni en
la calle San Gregorio.

® Garcic denuncié “circular en
direccidn prohibida™ en la calle
Pedrote.

O agente que estaba enla
Nacional I'no denuncid al
“coche estacionado en la
acera”, pero hizo su denuncia un
cuarto de hora antes que

Garcia.

7] Lépez no hizo su denuncia a
las 2:30 h, ni a las 12:45 h, ni por
“exceso de velocidad”.

® sanchez no hizo su denuncia
ni en la calle San Gregorio, nien
la calle San Francisco y la hizo a
las 9:15 h.

® Gomez no estuvo en la calle
San Gregorio, ni en la Nacional .

04 primero y el Ultimo en hacer
sus denuncics fueron Lopez y

. Pérez.

Titulo: “El Peatén™. C.P. Vera-Cruz. 5° curso. Aranda de Duero (Burgos).

Se solaciono. come on erudgrame, siroiends eomo Mm;c.\‘.o-

nes Qon membun, &n.ilrn é‘da\.(\m
daneche s of reods,

Titulo -
“;Qué hacemos &

con los coches?”.
C.P. Generalisimo
Franco.

8° curso. 'f

Santa Cruz de ‘._J

Tenerife

n® = M=z B &8
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Titulo

) “En ruta”.
C.P. San Viator .
8° Curso.
Huesca

AR S Te
GUSTA ATROPELLAR /;?'

A LA GENTE . ..

HUMOR

PARA  NO ATRoFELLAR
A ALGVIEN...

SOLUCIONES A LOS PASATIEMPOS
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TABLON DE ANUNCIOS

XY & r{rrrf@r

R g

$

Cadiz; Reciclajé de conductfores | | .

et Piticts Lol oot SRS o e Educacion

La Policia Local de Cédiz llevé a cabo una experien- T il

cia piloto con jévenes de 16 a 25 afios, conduct(}:res de Educacién vial vial. .Nueyra
mclomgtor y rlno_tocic]etas, a la que llamé “Plan Quita- P Ub " cacion
multas”. Consisti6 en sustituir las denuncias impuestas ) _

por cursos de reciclaje sobre normativa de trifico. Y no “Educacion vial en el

sélo teorfa: ademds, realizaron trabajos comunitarios
como reparto de folletos sobre el casco y cinturén de |
seguridad o apoyo en actividades infantiles ¥y juveniles.
Por otra parte, la Policia Local tiene previsio que pa-
trullas escolares formadas por los propios padres de [
a]umnos de los colegios regulen el trifico a la entrada |
y salida de los centros. “

| $ E
1 . ninos ‘
. . cruz Roja cO”

Volencig: S aiizados |

aula (y actividades extra-
escolares)” se titula una
nueva publicacidon que
trata de introducir este
aspecto en las etapas In-
fantil y Primaria. Su pre-
tension es ayudar al pro-
fesor a acercar la materia
T A sus alumnos de forma
WP [Gdica, e incluye objeti- |
) vos, contenidos, metodo- |
logia, recursos humanos y materiales, criterios de eva-
luacién y actividades. Estd editado por Edicions Lea y |
su autora es Pilar Gonzilez.

PROGRAMA DE EDUCACION VIAL f i
PARA L# EDUCACION INFAN RIMARIA |+

\{ H 4

de se- e
' - TO rama . \ —
4 - 1, desarrollo ub P gs inotesad()i’ | R
5 1 Espaiiold -eido a Wh0S o8 oo | 3
) Cruz Roj2 Valencia dinglce » oy “CHMCO - 1 ‘ EL PARQUE, mastes 27 de enero de 1998
& : lal en - - i

—|'Breves
o " Educacién vial
:que | en Valdés

> l a lumnos del
s de 2.500 a :
g Jltal ‘ 1c\:/i[)il‘l(:ejo asturiano de Valdés
> | son los destinatarios del pro-
2 | arama de educacion vial qge
e anuncia |, policia local estz; Jea%;zgclé rg
| durante esfe CuUrso.
e | Fdad, padres de alumnnf 3
B e | amas de casa son oiros colec
o T e | tivos de interés.

r el que a

! 35: agrima | ESTRENO EN PET-REL 2o
' el primer curs
un barquito | Eﬂl p;gtaigindgais % educacion

no podia | TS0 Petrel (Alicante). Mas

a buen hicos parficiparon ¥
SR e s ‘l Egs?lﬁ%?loc de olids visitaron las
mel‘ ezun | o Ctalaciones de la policia lo-
‘m - 0 oo | lcal ‘Al final, el aliciente exira
- ~. % | gdel parque infantil de trafico.
Y X T K *e’uf_,'(‘ahs:’_
DICE MUE i i | : I s 5 |
51 AUN AS BN — N L ¥ . . N .
g 5 o i n; Ciudad Real: Teatro infantil

En Granitula de Calatrava (C. Real), los
alumnos del C.P. “Ntra. Sra. de Oreto y

des de educacion vial. Apoyado por la Je-
fatura Provincial de Trafico, previamente
desarrollaron un programa para los distin-
tos niveles de la Primaria. Al final, los
alumnos de 1° y 2° con su profesora, pre-
pararon una actuacién teatral (poesia y-
. misica incluidas) sobre seguridad vial: se
Ganador del Concurso de Dibujo de la Policia disfrazaron de sefiales y contagiaron todo
Local. Guardamar del Segura (Alicante). su entusiasmo. -

Zuqueca” cerraron con teatro las activida- |

vy g4 I T = .

L R e

o ol

oS -_-,
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Polémica sobre la influencia
de las vallas publicitarias en
la seguridad vial

MERCEDES LOPEZ

La muerte por atropello de una niiia, frente a un

provocativo cartel publicitario, ha hecho que
muchos se pregunten sobve la influencia que las
vallas publicitarias pueden tener sobre la seguri-
dad vial. Si bien todos estdn de acuerdo en que el
objetivo de la publicidad es llamar la atencion y,

por tanto, no se trata de un elemento positivo,

también es cierto que el conductor es el tinico

responsable de lo que “mira™.

1 pasado mes de no-
viembre, un des-
graciado accidente
ocurrido en Barce-
lona, en el que un
conductor atropellaba mor-
talmente a una nifia de 13
afios, hizo saltar la polémi-
ca. En los primeros momen-
tos, la causa del atropello se
imputd a la distraccién del

conductor ante un provoca-
tivo anuncio de lencerfa fe-
menina, situado en una de
las ventanas del “Fashion
Café” de la ciudad condal.
Aunque esta tesis enseguida
perdid fuerza, muchos se
preguntaron sobre la in-

fluencia de la publicidad

exterior, lo que denomina-
mos vallas publicitarias, en

la seguridad vial y la polé-
mica llegé a la calle.

Y no es de extrafar, toda
vez que la publicidad ha pa-

. sado a formar parte de la vi-

da cotidiana y de nuestro
entorno. ;Quién no recuer-
da el revuelo que ocasion6
la campafia de lanzamiento
del sujetador “Wonder-
bra”? En el que aparecia la
modelo Eva Herzigova,
muchos carteles fueron
arrancados para adornar al-
gunas habitaciones. O
quién no ha mirado a la ac-
triz Maribel Verdd, que,
desde las marquesinas de

los autobuses, ha hecho un -

completo desfile de lence-
r{a femenina y bafiadores.
Por no hablar de la campa-
fa de Prenatal (“detrds de
UNa gran persond, siempre
hay una gran mujer”™), el
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e |

anuncio de una marca de
membrillo o, sin tener que
hacer ningin ejercicio de
memoria, lo perfumados
que nos han dejando las co-
lonias que durante las pasa-
das fiestas navidefias han
inundado nuestras ciudades
de cuerpos esculturales y
ligeros de ropa.

El tltimo informe de IN-
FODEX (empresa que reali-
za estudios sobre el mundo
de la publicidad), nos da
idea de las cifras que se ma-
nejan en publicidad: en Es-
paiia se movié durante 1996
en torno al billén de pesetas
De esa cifra, casi 30.000
millones de pesetas se desti-
naron a vallas, marquesinas,
cabinas telefénicas y otros
soportes. Los que mas utili-
zaron este medio publicita-
rio fueron los grandes alma-

27




cenes, tabacos, bebidas al-
cohdlicas y automoviles, sin
olvidar las marcas de lence-
rfa o los partidos politicos
en época electoral.

ELEMENTO NEGATIVO

Para Luis Montoro, Cate-
drético del Instituto de Segu-
ridad Vial de Valencia, no
cabe duda de que “las vallas
publicitarias estdn pensadas
para llamar la atencion y
que, por tanto, no Son un
elemento positivo para la se-
guridad vial, pero depende
mucho del individuo y del
entorno en el que se hayan
situado”. Hay que tener
muy claro que las vallas pu-
blicitarias estdn pensadas pa-
ra llamar la atencidn, son un
estimulo y desde luego mu-
cho mads atractivas que cual-
quier sefal de trafico, aun-
que su contenido sea mucho
menos importante. Pero eso
no quiere decir que haya que
eliminar o prohibir las vallas
publicitarias puesto, conti-
nua Montoro, “que se en-
cuentran en un entormo con
el que hay que convivir”, La
solucién puede estar en un
buen entrenamiento del con-
ductor para que tenga una
percepcién mas selectiva y
desde luego, afirma con ro-
tundidad, “el conducior de-
be tener la suficiente respon-
sabilidad para atender a lo
que debe, que es la conduc-
cion”.

Desde el sector publicita-
rio, Carlos Rubio, Director
General de la Asociacién
espafola de Agencias de
Publicidad, sefiala que el
accidente de Barcelona “es
un hecho accidental y no se
puede culpabilizar a toda la
publicidad”. Un ejemplo
muy claro para Carlos Ru-
bio, y que repite constante-
mente, es el de “los acci-
dentes que se pueden pro-
ducir porgue el conductor
se despiste el encender un
cigarrillo y a nadie se le ha
ocurrido prohibir fumar en
los coches”. Sin olvidar que
las vallas publicitarias for-
man parte del entorno de la
ciudad, con nuevos soportes
en los dltimos afios como
marquesinas o paneles in-
formativos, ademads de ser,
apunta “una importante
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fuente de ingresos para la
Administracion Local”.

En este mismo sentido,
desde diversos sectores se
sefiala que una valla publi-
citaria no acapara mas la
atencién que cualquier otro
tipo de mobiliario (una bo-
nita fachada, por ejemplo) o
elemento distractor. Aquella
sefiora que tanto se te ha pa-
recido a tu tfa, algin “maci-

zo”, las piernas impresio-
nantes de una morena, una
pandilla “disfrazada” segun
los cdnones de la dltima tri-
bu urbana o la bisqueda de
un nimero determinado de
una calle.

Y es que el conductor se
encuentra sometido a multi-
tud de elementos que distra-
en su atencién y la publici-
dad es uno mds. En una si-
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tuacién de trafico normal, el
conductor mirard sin que se
produzca una situacién peli-
grosa; si la situacion es con-
flictiva, no mirard, porque
la mayoria de las personas

tienen capacidad para adap-

tarse a las situaciones y sa-
ber cuando debe prestar to-
da su atencion al tréfico.
Luis Montoro apunta que
esa capacidad depende mu-

(!
JErien que
adps SanitEnas adu_\ S
L Autorigaces B3 ot 14524
P m. Alg: 19T

Las putoridades

cho del entrenamiento del
conductor: “Los novatos
pueden tener mds proble-
mas que los conductores ex-
perimentados, que seleccio-
nan mejor los estimulos y
mds rdpidamente”. Este ca-
tedratico asegura, ademds,
que las personas introverti-
das son, generalmente, mds
capaces de concentrar su
atencion, frente a los extro-

vertidos, que se distraen
mas facilmente.

Hay que tener en cuenta,
asimismo, que también influ-
yen mucho las caracteristicas
del anuncio (su novedad, rare-
za...) y las necesidades o ca-
rencias que tenga el conductor
en ese momento precise. En
este sentido, Luis Montoro
pone un ejemplo: “Si estds
hambriento, los anuncios de

"
Sanitanas advierten g

la salud
seriamene
parjudica s
o & tabace

restaurantes o comidas atrae-

rdn tu atencion mucho mds.

que si no lo estds”.
Sin olvidar que los anun-
cios que mds distraen son

aquellos que incluyen texto. -

Leer no es una visién ins-
tantinea. Las personas fijan
sus ojos en los objetos que
les rodean 2 6 3 veces por
segundo. Para apreciar una
sefial de trdfico es suficiente
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Prohibida
en las
carreteras

Desde 1988 esta

prohibida la publi-
J cidad en las carre-
| teras estatales,
| fuera de los tramos
‘ urbanos. La Ley la

prohibe en cual-
1‘ quier lugar visible
desde la zona de
dominio publico,
afectando a cual-
quier tipo de
soporte publicita-
rio.

En estos momen-
tos, la practica
totalidad de las
vallas publicitarias
estan retiradas de
la red de carreteras
estatal, con la sola
excepcion del
| famoso toro de
Osborne. Algunas
| fuentes hablan de
| un total de 40.000
carteles retirados,
aunque oficialmen-
te este dato no ha
podido ser confir-
mado.

La misma ley esta-
blece que son de
dominio publico
los terrenos ocupa-
dos por las carrete-
ras estatales y sus
elementos funcio-
nales y una franja
de terreno de 8
' metros de anchura
' acada lado de la
| via, en autopistas,
| autovias y vias
rapidas, y de 3
metros en el resto
de las carreteras.

una de esas fijaciones, pero
para leer no. El ojo de un
adulto experimentado es ca-
paz de leer entre 14 y 15 le-
tras con una sola mirada; si
lo multiplicamos por tres,
en un segundo podria leer
un texto bastante largo. Pe-
ro ese mismo segundo es
mucho tiempo para mante-
ner la mirada apartada de la
carretera. @
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Los “minicoches”, construidos

- e ™
b v 1 . -

i

;menos seguros?

J. M. M.

En Francia se han vendido 130.000 unidades. En
Espaiia, aunque con un tiempo para su introduc-
cion, esperan desplazar buena parte de las ventas
de ciclomotores. Son los “minicoches”, vehiculos de
dos plazas, de 2,5 metros de longitud y que se pue-
den conducir con la Licencia de ciclomotor.

na Orden Ministe-

rial, publicada el 3

de enero, actualiza

en la legislacion

espafiola las nor-
mas de la Directiva CE so-
bre homologacién de vehi-
culos, partes y piezas. A par-
tir de ahi, aparecen dos nue-
vos elementos: los cuadrici-
clos ligeros y cuadriciclos.
Ambos son hibridos entre
motos y automdviles. Los
cuadriciclos tienen una masa
en vacio no superior. a 400
kilos (550 kgs. para vehicu-
los de transporte de mercan-
cias), potencia no superior a
15 kw, vy se consideran trici-
clos, por lo que, segtin el

30

Reglamento General de
Conductores, necesitan para
conducirse un permiso Al o
B (que no se pueden obtener
hasta los 16 afios). Sin em-
bargo, los “ligeros” tienen
un l{mite de peso en vacio
de 350 kilos, 45 km/h de ve-
locidad y 50 c.c. de cilindra-
da (si el motor es de gasoli-
na) o potencia maxima de 4
kw (si es diesel o eléctrico),
considerados como ciclomo-
tores. Se los conoce popular-
mente como “minicoches” y
pueden conducirse sin per-
miso, con una Licencia de
Conduccién de Ciclomoto-
res y a partir de 14 afios.

Los vendedores de estos

CINTUROI\_I. Si existe cinturon, debe utilizarse.

modelos insisten en que
pueden conducirse sin carné
y desde los 14 afos. Hay
que matizar, primero, que al
considerarse ciclomotores,
no es necesario Permiso de
Conduccidn, pero si Licen-
cia de Conduccién de Ci-
clomotores; que se puede
obtener desde los 14 afios.

-Segundo, los “minicoches”
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son biplazas, vy se pueden
conducir desde los 14 afios,
pero para llevar acompa-
fiante es necesario haber
cumplido 16. Tercero, nece-
sitan seguro obligatorio. Y
sélo serd obligatorio matri-
cularlos en la Jefatura de
Trafico cuando entre en vi-
gor el Reglamento de Vehi-
culos; hasta entonces, basta

con inscribirlos en los
ayuntamientos.

Al considerarse ciclo-
motores, para condu-
cir los minicoches

de si se

debia llevar

casco. La Direccién Gene-
ral de Trifico ha determina-
do que todos los cuadrici-
clos, ligeros o no, deben

llevar cinturones de seguri-

dad, siendo obligatorio su
uso. Por tanto, no es nece-
sario el uso de casco. Ac-
tualmente, los cinco mode-
los del mercado incorporan
cinturén de seguridad.

UTILES, PERO ;SEGUROS?

Existe casi unanimidad

sobre la utilidad de los “mi-

nicoches”, en especial en

* las saturadas urbes espaiio-

las. Su longitud (apenas 2,5
metros) permite aparcar
donde le resulta imposible a
un turismo mediano (4 me-
tros). Asi, la capacidad de
aparcamiento de la ciudad
también aumenta y la velo-
cidad del trafico apenas se
resiente, pues sus 45 km/h
como miximo se adaptan
bien a la media de circu-
lacidn. x

“Por tamarnio -sefiala Ri-
cardo Chicharro, responsa-
ble del Laboratorio de Se-
guridad del INTA-, es ideal
para circular por ciudad:
aparca bien, consume poco
v por ello emite poca conta-

surgié la duda

minacion... Un “Mercedes”
es mucho mds seguro, pero,
para las condiciones nor-
males del trdfico de una
gran ciudad, es una pena el
desperdicio de combustible
y prestaciones de un vehi-
culo como ese... Otra cosa
es en carretera’”.

Y es que

|

la gran duda en torno a es-
tos vehiculos es su seguri-
dad. Carlos Antén, ingenie-
ro técnico y responsable de
Ensayos de Seguridad de
Motocicletas y Ciclomoto-
res del INTA, tiene claro
que su “seguridad activa y
pasiva estd asegurada por

“las directivas comunitarias.
- Una trampa en la que nadie

debe caer es pensar que
sOon Menos Seguros porque
sus carrocerias sean de

pldstico; hay que tener en’

b

en ;uminio o poliester, se conducen sin permiso

cuenta otras cuestiones, co-
mo que su peso y velocidad
son menores”.

La marca AIXAM asegu-
ra que, aunque la norma no
lo requiere, en 1988 pasé
“con éxito” un crash-test
“en las mismas cendiciones
v a la misma velocidad que
un automovil. Hemos repe-

tido las pruebas con los

nuevos modelos y constata-
do una neta mejora de la
resistencia de nuestro ha-
bitdculo de aluminio”.
Otras marcas también
dicen haber superado
otros ensayos.
Para Carlos An-
tén (INTA), “han
pasado un test, pero
éste no estd re-
glamentado. Es
a nivel interno
o con fines de
‘marketing’. Se
han fijado unos
minimos de se-
guridad y los
pasan. ;Es sufi-
ciente? Solo lo detec-
tardn las estadisticas, cuan-
do la DGT las estudie y vea
si estos vehiculos tienen
mayor. accidentabilidad. Si
es asi, o se cambia la nor-
ma o se les exige mds”.

FACIL MANIPULACION

Es cierto que las prucbas
de sus frenos tienen las
mismas exigencias que las
de los turismos, pero las de
los anclajes de sus cinturo-

Los expertos debaten si deben o no circular por carretera
Mas seguro que un ciclomotor

UNESPA explica, respecto a los “minicoches”, que en
un accidente por entrar “en un cruce sin prioridad uno
de estos vehiculos, el factor de velocidad importante no
es el de dicho vehiculo, sino la velocidad del que colisio-
ne con él”. Con esto, pone el dedo en la llaga de si son
adecuados para circular por carretera. Carlos Antén -
experto del INTA- remacha: “Si va a 45 km/h y se les
acerca un camion de 10 toneladas a 90 km/h., podria ser
problematico”. Pero, al mismo tiempo, resalta que
“como lleva cinturones de seguridad y carroceria, es
mas seguro que un ciclomotor”. En cualquier caso, no es
el unico experto que se muestra contrario a que los
“minicoches” circulen por carretera y a favor de que se
restrinja su uso a cascos urbanos.
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nes son inferiores, dado que
ni su estructura ni su velo-
cidad de circulacién es la
misma.

Los ciclomotores son fécil
y baratamente manipulables
para que superen el limite de
velocidad médxima impuesto
por construccién (45 km/h).
Las piezas para hacerlo sue-
len estar a la venta en mu-
chos establecimientos bajo
la etiqueta “con fines de
competicién” y resultan ba-
ratas. Por ello, se teme que
los “minicoches” también se
manipulen, de forma fieil y

barata, para que superen la
velocidad limite (45 km/h)
que les impone la norma.

Para Carlos Antén (IN-
TA), en los vehiculos de ga-
solina, “la mejor limitacion
seria la electronica, impi-
diendo que el motor subiera
de vueltas, pero la electro-
nica vale dos pesetas y ya
hay en la calle piezas que
podria eliminar esa limita-
cidn”. En los diesel, 1a li-
mitacién debe situarse en la
bomba de inyeccidn, pero
manipular su reglaje, mejo-
rarfa las prestaciones, de-
biendo buscarse un sistema
para precintarlas y evitarlo.
“Deberia haber algiin sis-
tema para que Trdfico o las
ITV controlaran ese tema y
se pudieran precintar y san-
cionar a aquellos vehiculos
que manipularan sus ele-
mentos y superaran su limi-
te de velocidad”, termina
Carlos Antén.

Algunos expertos han se-
fialado a “Trafico” y a otros
medios de comunicacion en
el sentido de que los “mini-
coches” no deberian circu-
lar por carretera. “Van a ser
conflictivos incluso en ca-
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“NEWSTREET"

Longitud: 2,58 mts.
Anchura: 1,35 mts.
Altura: 1,3 mts.
Numero de plazas: 2.
Peso: 240 kgs.
Carroceria: Estructura
en poliester armado y
fibra de vidrio. Caja
autosoportada.
Motor: Gasolina de
dos tiempos.
Cilindrada: 49,9 cc.
Potencia: 5,5 CV
Frenos: .Doble circui-
to hidréulico. Discos
delante y tambor
detras.

Suspension:
Amortiguadores
hidraulicos.
Neumaticos:

145 R 10 MX.

Precio: 894.9400 ptas.

“AIXAM”

Longitud: 1,375 mts.
Anchura: 2,585 mts.
Altura: 1,365 mts.
Capacidad depésito:
16 litros.

Numero de plazas: 2.
Carroceria: De ABS
actilica sobre estruc-
tura de aluminio.
Motor: Diesel (mono
o bicilindrico).
Cilindrada: 276/400 cc.
Potencia: 4 kw (5,4
CV) a 3.600 rpm.
Frenos: Doble circuito
con limitador. Delante
y detras de disco.
Suspensidn:
Amortiguadores
hidraulicos de doble
efecto.

“AMBRA"

Longitud: 2,47 mts.
Anchura: 1,40 mts.
Altura: 1,52 mts.
Capacidad depdsito:
17 litros.

Numero de plazas: 2.
Carroceria: De poli-
carbonato y ABS
ensamblados a una
estructura tubular de
aleacion de aluminio.
Motor: Diesel (mono-
cilindrico o de 4 tiem-
pos).

Cilindrada: 315/505 cc.
Potencia: 4 kw a
2.600 rpm.

Frenos: Delanteros de
disco; traseros, de
tambor.

Suspension:
Independiente tipo
MacPherson.
Neumaticos:
135/70R13.

Precio: de 1.225.000 a
1.654.000 ptas.

£ LYRAI"

Longitud: 2,58 mts.
Anchura; 1,355 mts.
Altura: 1,36 mts.
Capacidad deposito:
10/15 litros.

Numero de plazas: 2.
Carroceria: En polies-
ter autosoportada.
Muotor: Diesel (mono-
cilindrico o de 4 tiem-
pos).

Cilindrada: 315/505 cc.
Potencia: 5,5 CV
Frenos: De disco
delante y de tambor
detras.

Suspension: Con
muelles conicos y
amortiguadores
hidraulicos.

“STELLA”

Longitud: 2,5
mis.

Anchura: 1,4
mts.

Altura: 1,4 mits.
Capacidad depdsito:
15 litros.

Nimero de plazas: 2.
Peso: 350 kgs.
Carroceria:
Autoportante de
poliester.

Motor: Diesel bicilin-
drico.

Cilindrada: 505 cc.
Potencia: 5,4 CV
Frenos: Delanteros
de disco, traseros de
tambor con limitador
de frenada.
Neumaticos:

145 60 R13 {

Neumaticos:
135/60R1365S.
Precio: de 1.100.000 a
1.246.000 ptas.

rrefera -sefiala Carlos An-
tén-. Imaginate que va a 45
km/h y se les acerca un ca-
mion de 10 toneladas a 90
km/h. en un punto conflicti-
vo como un cambio de ra-
sante”. Antdén opina que
podrian ser problematicos:
ya que al ser mas anchos
que los ciclomotores son
mas dificiles de esquivar en
situaciones complicadas vy,
por tanto, que debe estu-
diarse la posibilidad de que,
como los tractores agrico-
las, los “minicoches™ pue-
dan llevar luces giratorias.

Los “minicoches”, como
los ciclomotores, no pueden
circular por autopistas; por
autovias sélo pueden hacer-
lo por el arcén y siempre
que no exista via alternati-
va. No obstante, su uso para
viajes largos serd excepcio-
nal: sélo hay que imaginar
un viaje a La Corufia a 45
km/h.

También UNESPA, patro-
nal del seguro, ha mostrado
preocupacion. “La eventual
circulacion de personas sin
carné, por efemplo adoles-
centes, en vehiculos de cua-
tro ruedas hace imprescin-
dible la corresponsabiliza-
cion de padres y maestros
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en la educacion
vial”, sefiala en
nota de prensa. “El hecho
de que el vehiculo no desa-
rrolle altas velocidades no
significa que no sea fuente
potencial de accidentes
graves, como se observa en
los ciclomotores”.

PRECIOS ALTOS

Por este motivo, las ase-
guradoras, que consideran
estos vehiculos como ciclo-
motores al asegurarlos, a
través de UNESPA sefialan
como “estrictamente nece-

Neumaticos: 145
SR10.

a 1.56.970 ptas.

Precio: de 1.225.880

&

P

sario que
los eventua-

les futuros
conductores tengan un co-
nocimiento profundo de las
normas de circulacion, se-
fiales, prioridades, etc.; asi
como de las prdcticas de
seguridad vial y conduc-
cion convivencial. Puesto
gue pueden conducir sin
carné, esta responsabilidad
no puede recaer en las au-
toridades de trdfico, sino en
padres y educadores”. Ade-
m4s, UNESPA reclama més
presencia de la educacion
vial en escuelas e institutos.

LLAMATIVOS. Su pequeiio tamario y prestaciones convierten a los
“minicoches” en una opcion muy llamativa.
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Segiin un estudio de MI-
CROCAR, empresa que ¢o-
mercializa dos cuatriciclos
ligeros, los VSP (Vehiculos
Sin Permiso) “tienen gru-
pos de clientes muy defini-
dos: 1) Jovenes, urbanos,
con edad entre 14 y I8
afios. 2) Mayores de 18
afios urbanos, con o sin
carné. 3) Mayores de 50
aitos. v 4) Habitantes de zo-
nas rurales”, De hecho, al-
gunos expertos creen que
podrian “comerse” el mer-
cado de los ciclomotores.
De hecho, las expectativas
de venta de las casas se fi-
jan en 2.000 unidades cada
una durante 1998.

En su contra, sélo el pre-
cio. El de los modelos que
se venden en Espafia oscila
entre las 894.940 pesetas
del “Newstreet” y el
1.654.000 pesetas del “Am-
bra” bicilindrico. Y a estos
precios hay que sumar el
precio del seguro. Por ese
dinero, existen coches, tam-

.bién pequefios, manejables,

de bajo-consumo y que pue-
den circular sin restriccio-
nes por todas las vias. Eso
si, con un “inconveniente’:
necesitan un Permiso de
Conducir. ¢

COORDINA

: MERCEDES LOPEZ

Trafico del mot

Los mundiales del motor

TEXT() Y FOTOS:
JostE Luts AZNAR

Los cambios
presiden la
temporada que
estd a punto de
comenzar, ya sea
en los Mundiales
de Motociclismo

o Rallyes, 0 en

la Formula-1.

Los cambios
reglamentarios,
de pilotos o
ambos a la vez,
van a hacer
variar la
fisonomia de unos
campeondtos que se
Ppresentan
interesantisimos.
Aunque lo cierto es que

en todos ellos los favoritos

serdn los de siempre.

‘comienzan su andadura

MOS FAVORITOS
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MOTOS: Pocas esperanzas

n el Mundial de Moto-
E ciclismo, no se vislum-

bra fdcilmente quién
pueda desbancar, en 1998,
al australiano Mick Doohan
(cuatro afios consecutivos
campeon de 500 c.c.) de su
privilegiada posicién. El que
mejores nimeros tiene para
ello es Alex Crivillé. En
1998, continuard el duelo
que mantuvieron el pasado
afio y sélo cabe esperar que
el “Noi de Seva” consiga
por fin su proposito.

A Carlos Checa (la otra baza
espafiola) no le serd nada fa-
cil, porque tendrd un enemigo
en casa. |Y vaya enemigo!
Nada menos que el hijo pro-

DIFICIL. Carlos Checa Io tendri di-
ficil con la llegada de John Kocinski.

digo de la categoria,, el ame-
ricano John Kocinski. Tras
varios afios fuera del Mun-
dial, serd con total seguridad
una de las figuras del campe-
onato: sin duda se adaptard
rdpidamente a sus nuevas
motos, aunque es dificil que
sea competitivo por igual en
todos los Grandes Premios,
él mismo reconoce que este
serd un afio de rodaje.

Ademas, debemos afiadir a
Tadayuki Okada, cuarto pi-
loto oficial de Honda, la lle-
gada de un campeén como
Max Biaggi y la posible
marcha de Cadalora de Ya-
maha, con lo cual esta mar-
ca serd defendida por Nori-
fume Abe y Jean Michel
Bayle como puntas de lanza
al tiempo que las Suzuki
han cambiado también su
formacién y su primer piloto
serd Nobuatsu Aoki.

Esta temporada las motos
tendrdn una novedad: em-
pleardn gasolina sin plomo,
algo que hubiese debido ha-
cerse en 1997 pero que se
pospuso doce meses a peti-
cion de Aprilia. Esta serd
una de las favoritas en el
cuarto de litro con pilotos
como Harada, Capirossi y el
recién ascendido Rossi. La
rival serd Honda, la marca
campeona, que contard con
el galo Jacque como mejor
baza, ya que Biaggi y Wald-
mann han pasado al 500 c.c.
Los espafioles no parecen en

Rallyes:
Carlos Sdinz vuelve a empezar

Lo que tantas veces ha
hecho en el pasado, Carlos
Sainz tendra que volver a
hacerlo esta temporada.
Como hizo con Toyota,
Subaru y Ford, el piloto
madrilefio tendra que
comenzar casi de cero
puesto que regresa a la
marca con la que consiguid
sus titulos: Toyota. Junto
con Auriol, afronta el reto de
poner a punto el nuevo
coche y batirse con una
dificil competencia. Por un
lado esta el bicampedn
mundial Makinen
(Mitsubishi); por otro, el
veloz McRae (Subaru),

mientras que un “viejo zorro” como Kankkunen intentara
validar el trabajo efectuado en el Escort. Si anadimos los
respectivos escuderos, los fijos o los que acudirdn de
refuerzo, la temporada sera larga y muy dura.

En la primera prueba, Montecarlo, Sainz logré alzarse con
el triunfo, por tercera vez en este rallye; asimismo igualaba
el record historico que poseia Kankkunen al conseguir su

21 victoria en el Mundial.

No podemos olvidar a Seat. El |biza, bicampedn en F2,
volvera con renovados brios, pero el gran esperado sera el
Cordoba World Rally Car que debutara a media temporada.
Con él, el equipo espafiol piensa inmiscuirse en un futuro
en la lucha. Y no se conformaran con un podio.

condiciones de mezclarse en
ia lucha por el titulo y
D’ Antin y Cardoso deberdn
intentar mejorar sus resulta-
dos de la pasada temporada.

Mais abierta se presenta la
menor de las cilindradas
(125 c.c.). Veteranos como

Ueda, Sakata, Perugini, y un
largo etcétera, entre los que
se encontrard Emilio Alza-
mora -que regresa a esta ca-
tegoria tras su funesto salto a
los 250 centimetros cubicos
el afio pasado- serdn quienes
luchen por el titulo. ¢

" FORMULA-1:

I proximo Mundial de
E Férmula-1 va a cam-
biar de fisonomia, ya
que el reglamento ha sido
sustancialmente modificado.

La idea es hacer los coches

menos veloces en las curvas

y alargar las distancias de
frenado para incrementar el
espectaculo y propiciar los
adelantamientos. Se ha con-
seguido estrechando 20 cen-

timetros los monoplazas, re-

duciendo la superticie de los
alerones, disminuyendo la
potencia de sus frenos y, so-
bre todo, empleando neuma-

esperar al Gran Premio de
Australia para ver los prime-
ros resultados concretos.

En cuanto a favoritos, los
Williams, especialmente el
de Villeneuve, son los coches
a batir y quienes mas trabaja-
ron en Barcelona, pero en-
contrardn la férrea oposicién
del genial y polémico Micha-
el Schumacher, a los mandos

Volvera el espectaculo

CALENDARIO MUNDIAL DE FORMULA 1
Fecha Pais (Circuifo)
8 marzo Australia (Melbourne)
29 marzo Brasil (Sao Paulo)
12 abril Argentina (B. Aires)
26 abril San Marino (Imola)
10 mayo Espaiia (Barcelona)
24 mayo Manaco (Montecarlo)
7 junio Canadd (Montreal)
12 julio Gran Bretafia (Silverstone)
26 julio Austria (A1 Ring)
2 agosto Alemania (Hockenheim)
16 agosto Hungria (Budapest)
30agosto  Bélgica (Spa) (por confirmar)
13 septiembre Italia (Monza)
27 septiembre  Luxemburgo (Nurbirgring)
11 octubre (por confirmar)
1 noviembre Japon (Suzuka)

de su Ferrari. Del resto,
McLaren, Benetton, Prost y
Jordan son quienes tienen
mayor potencial. McLaren
forma un equipo homogéneo
entre el excelente chasis bri-
tanico, el cada vez mis pro-
metedor motor Mercedes y
dos pilotos experimentados,
como Hakinnen y Coulthard,
v ha dado la sorpresa al pasar

EL FAVORITO. El Williams de Jacques
Villeneuve serd el coche a batir la
préxima temporada.

a emplear neumdticos japo-
neses Bridgestone. Benetton
ha renovado totalmente el
equipo humano y cuenta con
uno de los valores mas en al-
za: el italiano Fisichella;
mientras que en Jordan, el re-
cién llegado Damon Hill y
Ralf Schumacher dispondrin
este afilo de motores japone-
ses Honda. 4

Pedro Martinez de la Rosa
Un espaiiol que pisa fuerte

ticos mas estrechos y raya- ' Tras ganar en para obtener resultados dignos enseguida.

. . dos. Los coches asi modifi- dos anos los Y si pasa por ser piloto probador un ano, lo
CALENDARIO MUNDIAL DE MOTOS ‘ cados ya han dado sus pri- ’ tres seré. El trabajo no me asusta, es mas, me
e ' meras vueltas en el Circuito campeonatos gusta y ademas podré irme familiarizando
Fecha G P.remm Jateui) ASPIRANTE. Alex P de Catalufia y se pudo ver japoneses de con el coche sin tanta presion”. Martinez
gg RS Malasjm (?hals1 Ala|2n) Criville 5‘3[“1”'5:“’“' 7 r que el objetivo se habia al- mayor de la Rosa trabaja ya como probador para
: gag;)l:" . c?npe%[i]a((suezrlljtuﬂ f’l::;:‘;”;‘l’ dm:i:f; / ' canzado, puesto que los de- renombre, Jordan, aunque, de momento, el equipo
8 a0 Espafia (Jerez) de Dookan. Trapajes estuvieron a la or- Pedro Martinez tiene dIflCu|taqGS debido al cambio de
17 mayo lalia (Mugello) den del dia. Sus tiempos de |la Rosa estd motor. Después de |a breve toma de
31 mayo Francia (Paul Ricard) fueron ocho segundo mds preparado para contacto, e! espanol esta entusiasmado y
14 junio Partugal (Estoril) lentos que cuando el Gran : L} entraren laF-1.  muy optimista de cara al futuro pero sabe
27 junio Paises Bajos (Assen) Premio, pero eran las prime-  Dada la imposibilidad de hacerlo como que aun queda lo mas dificil: "Tengo que
5 julio Gran Bretafia (Dinington Park) ras pruebas y por ello cabe  piloto de un "top team”, ha preferido ser demostrar al equipo que no se han
19 julio Alemania (por confirmar) pensar que la diferencia po-  piloto de pruebas de uno de ellos antes equivocado conmigo. Mi objetivo es
23 agosto Rep. Checa (Brno) dra reducirse a la mitad. Es-  que un monoplaza de segunda fila: ”Si seducirlos con mi trabajo y conquistar su
6 septiembre Imola (San Marino-Imola) | tos cambios, sin embargo, fuese inglés o italiano lo hubiera podido confianza. Si lo consigo, en 1999 seré piloto
20 septiembre Catalufia (Espafia-Barcelona) | no han sido acogidos favora-  hacer. En esos paises hay mayor tradicion; de pleno derecho y, aunque no me planteo
4 octubre Australia (Phillip Island) ’ blemente por los pilotos, en Espaiia es muy diferente: se creariauna  esta posibilidad, si alguno de los dos pilotos
18 octubre Rio (Brasil-Jacarepagua) ‘ que dicen que los coches expectacién enorme y luego me echarian del equipo no puede tomar parte en algtin
25 octubre Argentina (Buenos Aires) l son mucho mis dificiles de  en cara la falta de resultados. Por eso creo Gran Premio, estaré listo para sustituirlo y
controlar. Serd cuestiéon de  que debo ir a un equipo de primer orden no pienso desaprovechar la oportunidad”.
e R |
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Banco de pruehas
DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.998 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
electronica multipunto.
Carburante: Gasclina sin
plomo. Depdsito: 65 litros.
Potencia maxima: 134 CV
a 5.400 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccidn: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Circuito doble,
con disco ventilado delante
y disco macizo detras.
SUSPENSION:

Delantera, independiente
de tipo Mac Pherson; y
trasera, independiente de
doble brazo. DIRECCION:
Tipo: De cremallera y
pifién. Diametro giro: 11
metros. RUEDAS:
Neumaticos: 205/60R15.
Llantas: 6 x15".

Longitud: 4,67 mts.
Anchura: 1,77 mts.
Altura: 1,43 mts.

Peso: 1.325 kgs.
Maletero: 400 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
12 1./100 km. En carretera,
7,4 1./100 km. Precio final:
Desde 3.590.000 pesetas.

TOP A

DAEWOO LEG

QN ©

» Instrumentacion mejorable

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacion: 6. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad: 7,5.
Cambia: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6,5. Consumo: 8. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 7. Suspensién: 6,5. Frenos: 7. Direccion: 7.
Ruedas: 6,5. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,1. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8.

=

gh

\NZA 2.0 CDX

COMENTARIO.- Daewoo ha
realizado un trabajo franca-
mente destacable en el
“Leganza”. La carrocerfa, de
unas dimensiones més que
generosas, conjuga muy
bien un aspecto solido y ro-
busto con trazos suaves y de
aspecto muy aerodinamico. La
vistosa calandra cromada vy las
llantas de aleacion, de acertado
disefo, le procuran una correcta
nota de elegancia. El habitaculo se beneficia de
una plataforma de dimensiones méds que genero-
sas, con un buen disefio interior y, ante todo, fun-
cional. El tablero de instrumentos no es de los mas
completos, pero es claramente visible. Todos los
mandos estan al alcance de la mano, a excepcion
del sistema de climatizacion, que queda en una po-
sicién algo baja en la consola central. Su maletero,
400 litros, si no es record, si permite cargar el equi-
paje habitual de una familia en vacaciones.

Lleva un equipamiento extraordinario: control de
traccion, doble airbag, ABS, climatizador, etc.
Cuenta con un motor de 2 litros, dotado de 4 valvu-
las por cilindro, que desarrolla 134 CV. Ademas,
afade a ello una caja de cambios muy bien escalo-
nada y de manejo correcto, tanto por tacto como
por recorridos del selector. Su comportamiento di-
namico es noble de reacciones, aunque se echa en
falta una amortiguacion mds firme, que evitarfa los
balanceos en las curvas de radio reducido.

DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Transversal por delante del
eje. Cilindros: Seis.
Cilindrada: 2.946 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Potencia maxima: 194 CV
~a4.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera.

Caja de cambios: Manual,
de 5 marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Delanteros y
traseros, discos ventilados
con pinza flotante.
SUSPENSION: Delantera,
independiente, tipo pseudo
Mac Pherson y trasera, con
multi-brazos.

DIRECCION:

Cremallera y pifidn.
Diametro gire: 11,9 mts.
RUEDAS:

Llantas: Aluminio, 7 J 16.
Neumaticos: 215/55 R 16W
Peso: 1.533 kgs.
Longitud: 4,61 mts.
Anchura: 1,83 mts.
Altura: 1,36 mts.
Maletero: 390 litros.
Consumo: Ciclo urbano,
15,9 1./100 km. En carretera
8, 1./100 km.

Precio final:

5.785.000 pesetas.
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» Disefio muy atractivo

» Brillante respuesta motor

» Comportamiento impecable

» Salpicadero conformista
» Desarrollos algo largos

)@

» Poca sujecion asientos

Estética: 9,5. Acabado: 8. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 6. Confort:
7. Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5. Potencia: 8,5.
Elasticidad: 8. Cambio:.9,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 8,5.
Consumo; 6,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 9,5. Suspension: 9.
Frenos: 9. Direccian: 9. Ruedas; 8,5. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,8.
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PEUGEOT 406 COUPE 3.0 V6 Pack

COMENTARIO.-Peugeot no podia entrar de
mejor forma en la categoria de los coupés de alta
distincién. Con este "406" tan especial, disena-
do y fabricado por el carrocero italiano
Pininfarina, ha dado en el clavo:
salta a la vista que es
muy atractivo, su
- comportamiento en

carretera es impeca-

ble y dispone de un

motor V6 con un fun-

wgionamiento sobresa-

liente. Ademas, la palanca

del camibio se maneja con tanta rapidez

como precisién y la direccion de asistencia varia-
ble ofrece un tacto perfecto. )

Los aspectos a criticar se centran en el interior:
el salpicadero, similar al del “408” berlina, no se
corresponde con la imagen exterior del vehiculo, y
resulta demasiado conformista, Por otra parte, los
asientos no sujetan el cuerpo lo que deberfan y
menos cuando van tapizados con cuero. En la par-
te mecanica solo desmerecen los-largos-desarro-
llos de la transmision, que, ademas, no consiguen
reducir el elevado consumo tanto en carretera co-
mo en ciudad. . :

El precio de este coupé, que rivaliza con mode-
los como los “Lancia K" y “Mercedes CLK", resulta
bastante razonable, sobre todo si se tiene en cuen-
ta que ofrece un equipamiento de serie muy com-
pleto. 2

_ .
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RENAULT ESPACE 2.2 dT

COMENTARIO.-
Muchos esperaban el
nuevo “"Espace” como
‘agua de mayo’ y no es
para menos. El fabri-
cante europeo con mas
monovolimenes en su
gama no podia fallar a
sus incondicionales. El
nuevo “Espace” vy, en
concreto esta version tur-
bodiesel, aporta una gran
versatilidad de uso gracias
a los railes en el piso para
desplazar los asientos. Su
motor no es de los mejores, pero es silencioso y
suave y su comportamiento se puede comparar al
de los mejores exponentes del segmento con una
virtud afadida: gira en menos espacio que cual-
quiera de sus rivales, lo que se agradece una
barbaridad cuando se callejea por una ciudad co-
lapsada. La tercera fila de asientos no es de las
mas accesibles del mercado y con todas las plazas
ocupadas hay que recurrir a los railes opcionales
para ajustar los asientos al tamafo de los ocupan-
tes o a la version "Grand Large”, con unos centi-
metros extra de maletero, si no queremos dejar al-
gunos bultos en casa. También nos habria gustado
un tacto mas preciso de la palanca de cambios. De
todas formas, el conjunto es muy competitivo gra-
cias a un precio por fin razonable. ¢

P Silencio de marcha

» Versatilidad incomparable
» Frenos y diametro de giro

» Tacto del cambio
P Acceso a la tercera fila

P Instrumentacion escasa

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: &. Maletero: 7. Confort: 8.
Instrumentacién: 5. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 6.
Cambio: 4. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6. Consumo: 6. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 7. Suspensién: 7. Frenos: 9. Direccién: 8.
Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 6,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.

DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 2.188 c.c.
Alimentacién: Bomba
rotativa. y
Carburante: Gasoil.
Depdsito: 78 litros.
Potencia maxima: 115 CV

. a4.500 r.p.m.

TRANSMISION: Tracci6n:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Discos ventilados
delante y tambores, detras.
SUSPENSION: Delantera
sistemas Mac Pherson y
trasera, de eje semi-rigido.
DIRECCION: Tipo:
Asistida.

Diametro giro: 10,6
metros.

RUEDAS: Llantas: Chapa,
5,5J14".

Neumaticos: 205/65R15.
Peso: 1.630 kgs.
Longitud: 4,51 mts.
Anchura: 1,81 mis.
Altura: 1,81 mts.
Maletero: De 275 a 3.000
litros. Consumo: Urbano,
106 1/100 km. Extraurbano,
8,11/100 km. Precio final:
Desde 4.070.000 pesetas.

AUTOPISTA |

COMENTARIO.- EI ;

sucesor del "Alfa 155" “if
no ha podido empe-
zar mejor su anda-
dura en el mercado.
Antes de estar pre-
sente en el merca-
do, el "Alfa 156" ha
sido galardonado
con el prestigioso tro-
feo europeo "Car of the
Year” y mas reciéntemente,
“Coche del Ano” en Espana. Estéticamente, el nuevo
"Alfa 156" resulta verdaderamente atractivo; su fron-
tal resulta impactante, la zaga rezuma estilo y, en su
vista lateral, llama |a atencion el hecho de que los ti-
radores de las puertas traseras se encuentren perfec-
tamente camuflados. En su interior sucede algo pare-
cido: todos los mandos, la instrumentacion v la cali-
dad visual que se percibe son de primer nivel.

La version 1.6 resulta el escalon mas basico de la
oferta, pero no por ello hay que pensar que no ofrece
unas buenas prestaciones. El nuevo "156" 1.6 con
sus 120 CV de potencia, permite viajar con rapidez y
soltura por todo tipo de carreteras, gracias a que su
motor responde a la perfeccion a bajo y medio régi-
men y sube de vueltas con rapidez. El bastidor y las
suspensiones consiguen un comportamiento en ca-
rretera resenable, consiguiendo unas reacciones no-
bles y, ademds, ofrecen un nivel de confort bastante
elevado a sus ocupantes. ¢

ALFA ROMEO 156 1.6 16 V

» Equipamiento de serie

» Diametro de giro pequeio

» Accionamiento del cambio

)@

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 6. Confort; 7.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 8.
Cambio: 6. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7,5. Consumo: 7,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8,5. Suspension: 8. Frenos: 7. Direccién:
7,5. Ruedas: 7,5 Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,7.
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DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicién:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
secuencial electronica.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depdsito: 63 litros.
Potencia maxima: 120 CV
a6.300 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: De discos
delanteros y traseros, con
zapatas flotantes.
SUSPENSION: Delantera y
trasera,de ruedas
independientes.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera. Diametro giro:
11,1 metros.

RUEDAS: Lilantas: 6J x
15". Neumaticos: 185/65
HR 15.

Peso: 1.230 kgs.

Longitud: 4,43 mts.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,41 mts.
Maletero: 378 litros.
Consumeo: En ciclo urbano,
11,4 1./100 km. En carretera,
6,41/100 km. Precio final: -
Desde 3.450.000 pesetas.
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E Motor al dia

Las novedades que ayudaran a superar amplia-
mente la barrera del millén de coches vendidos

o i

——

EL ANODEC

ANDRES MAs
Este aiio, el mercado espaiiol del automovil serd
un auténtico paraiso para un comprador que va a
encontrar cerca de cien nuevos modelos para ele-
gir. Y, sin duda, serd el segmento de los mds
pequeiios el que recibird mds novedades, mayori-
tariamente para venovar modelos con muchos
afios ya sobre sus carrocerias.

1 Fiat “600” tomara

en marzo el testigo

del “Cinquecento”.

También Peugeot

parece decidida a
relevar a su querido “2057,
que todavia hoy, tras 15 afios
en las listas de precios, se
vende a un ritmo sorpren-
dente. El nuevo modelo se
presentard en julio, parece
que se llamard “206” y, por
lo que se aprecia en alguna
foto espia, disfruta de una li-
nea estilizada y atractiva que
sin duda gustara.

Los rivales franceses de
Renault se han adelantado a
la ‘marca del ledn’ con su
nuevo “Clio”, que, mante-
niendo el aire de familia del
modelo actual, recibe sufi-

ction.
Fue presentado a

finales de enero.
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cientes retoques para plantar
cara a la competencia otra
temporada. Ante esto, los
alemanes no se van a estar
quietos. Volkswagen prepara
un contraataque para des-
pués del verano, y presenta-
ra su nuevo “Polo” y la ver-
sidn con escudo VW del Se-
at “Arosa”, o lo que es lo
mismo, el VW “Lupo”, un
pequeiio utilitario que mon-
tard desde el principio el
econdmico motor Sdi con
inyeccién directa de gaséleo.

CORFANOS A 1A VENTA

No podemos olvidar que
1998 es el afio elegido por
los fabricantes coreanos ins-
talados en Espafia para co-
mercializar sus utilitarios.
Daewoo comenzard a ven-
der su modelo “D’Arts”
en septiembre mien-

MERCEDES CLASE M. El todoterreno de abril.

tras Hyundai, el otro gigante
coreano, quiere adelantar la
presentacion del “Athos”, su
monovolumen utilitario, pa-
ra antes del verano. Sin du-
da, ambos modelos ofrece-
ran una relacién equipa-
miento-producto-precio que
pondra en aprietos a la com-

petencia europea. Y sino, al

tiempo...
El segmento de los cuatro
metros, que tiene un 50 por

FRRELATLY.
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100 de representantes entre
los diez coches mds vendi-
dos en Espafia, también pre-
para una renovacioén espec-
tacular. Al margen del
“Golf” -que, tras cierto retra-
so, tiene una importante lista
de espera-; este afio otros fa-

_bricantes no piensan dejarle

el camino libre. Opel prepa-
ra concienzudamente el lan-

zamiento de su nuevo “As-

tra”, que, como es habitual,

~ se ofrecerd en ver-
siones de tres,
cuatro y cinco
puertas y Break.
El nuevo modelo
legard en abril
con sofisticadas
soluciones en sus-

'FREELANDER.
Rover lanzard este
modelo en abril.

BMW SERIE 3.
A la venta en
mayo.

NEW BEETLE.

Renace un miio.

CITROEN XSARA COUPE. Estreno

primaveral.

pensiones y motores. Habra
que esperar hasta octubre
para ver rodar al nuevo Ford
“Escort”, un modelo que,
por sus lineas arriesgadas,
no pasard desapercibido.

VUELVE EL ESCARABAJO

También serd sonada la co-
mercializacién del “New
Beetle” o nuevo escarabajo,
una importante apuesta de
Volkswagen para el mercado
mundial animada por la bue-
na aceptacion de los prototi-
pos que se vieron en distin-
tos salones. El “nuevo esca-
rabajo”, que no costard me-
nos de 2,5 millones de pese-
tas, hereda las lineas maes-
tras del mito, pero su interior
recibe la mds moderno tec-
nologfa automovilistica co-
mo motores de inyeccion di-
recta situados en el vano de-

DAEWOO D'ARTS. En septiembre. .

lantero, airbags laterales,
traccion delantera o contro-
les de traccion y ABS.

En marzo, Citroén presenta
su nuevo “Xsara Coupé”,
version tres puertas de su
nuevo cuatro metros sustitu-
to del “ZX”. Lo m4s desta-
cable de este modelo, al
margen de su elegante y de-
portiva linea, es su motor de
167 CV de potencia. Y a fi-
nales de afo, al Renault
“Scénic” le saldrd un fuerte
competidor: se llama “Zafi-
ra”, un monovolumen reali-
zado sobre la base del nuevo
“Astra” y ofrecerd una ver-
satilidad extraordinaria po-
tenciada por una tercera fila
de asientos escamoteable en
el suelo del maletero.

EN MAYO,
NUEVO “TOLEDQ”

La primavera es el momen-
to elegido por Seat para lan-
zar su nuevo “Toledo”, que
partird de la plataforma del
Skoda “Octavia”, el Audi
“A3” o el nuevo “Golf”. El
“Toledo” mantendrd sus
atractivos actuales, como el
impresionante maletero o las

adelantadas mecédnicas de

origen Volkswagen, todo
ello aderezado con una
carroceria actualiza-
da, pero sin alejarse
mucho del aspec-
to actual.

En el mismo
mes elegido por
Seat, es decir ma-
yo, BMW prevé
presentar su nue-
vo “Serie 3”, modelo que
tiene como misién priorita-
ria restar ventas al Audi
“A4”. Y, después de ver las
fotos, puede que lo logre. El
BMW “Serie 3” es compac-
to, elegante y agresivo, las
tres virtudes que han carac-
terizado a su hermano ma-
yor de la “Serie 57.

despertardn la
admiracion
en 1998.

El 98 no serd un afio carac-
terizado por las novedades
en el segmento de los todo-

terreno (TT). Ahora bien,

dos de las novedades mds
importantes marcardn un an-
tes y un después en el sector.
Por un lado tenemos al “Fre-

* elander” de Land Rover,

que, sin duda, destacard en-
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Los coupé, de moda

Tras la llegada espectacular del nuevo Volvo “C70", uno
de los coupés maés bonitos y elegantes que se han visto
en el mercado tras el Peugeot “"406 Coupé”, este seg-
mento se prepara para recibir nuevos integrantes. En
junio, una de las mejores épocas para conducir un
cabrio, llegara el Mercedes “CLK Cabrio”, variante del
elegante modelo de la estrella que compartird motoriza-
ciones, acabados y unos precios no precisamente muy
asequibles con la versidn cerrada.L.a misma época del
afio ha elegido Ford para comercializar en Espania el
“Cougar”, un coupé sustituto del “Probe” que marca una
linea de diseno en el frontal a seguir por los futuros

ESPECTACULARES. Los nuevos Merce-
des, Audi, Volvo y BMW,

“Mondeo”. Y por
fin Audi ha deci-
dido presentar
un coupeé tras
unos anos de
vacio en el seg-
mento. Se llama-
rd Audi “TT" y
llegard, casi con
toda seguridad,
en noviembre.
Mercedes y
BMW han visto
futuro en este
nicho de merca-
do y trabajan a
marchas forza-
das en sendos
coupés. La pri-
mera, con el
"SLK Coupé”,
versién cerrada
de su “roadster”
y la segunda,
con una variante
similar de su
1!23".

tre los nuevos hibridos cam-
po-carretera puestos de mo-
da por los japoneses. El
“Freelander” llegard en
abril. El mismo mes, Merce-
des pondrd a la venta su es-
perado “Clase M”, un todo-
terreno versitil y elegante
que sentard las bases de un
nueva forma de ver el TT. ¢
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Se aplaza la comercializacion del “Smart”

a comercializacién del

“Smart”, se ha retrasado hasta el

otofio. El pequeiio biplaza, fru-

to del consorcio Daimler-
Benz y SMH que se presentd
como el vehiculo capaz de

revolucionar el mundo
de los coches urba-
nos, ha sufrido el
efcctlo “Clase A",
modelo que volve-
ra al mercado a
partir de marzo.
Escarmentados
por el descalabro

Cien anos
RENAULT

1998 es un afio muy im-
portante en el mundo del
automdvil. Renault, uno
de sus grandes represen-
tantes, cumple cien anos.
Exactamente el dia de No-
chebuena de 1898, Louis
Renault, al volante de un
extrano vehiculo llamado
«Voituretten, avanzaba
por las calles de Paris. En
visperas de la | Guerra
Mundial, Renault ya ex-
portaba gran parte de su
produccion y tenia repre-
sentaciones en numero-
sos paises. En 1945, la
empresa es nacionalizada.
Se suceden «best sellers»,
los «R-4» y «b», y momen-
tos comprometidos. En ju-
lio de 1996, la empresa

vuelve a manos privadas.

Este mes de febrero co-
mienzan los festejos del
centenario. jFelicidades!

* maosen 1997

sufrido tras los problemas de estabilidad que
se detectaron en el pequefio de la casa, se re-
visd el “Smart”, que tampoco
superd con éxito la prueba.
Se ordend una revision a
fondo de todos los siste-
mas de seguridad antes
de ponerlo en el merca-
do. Ademds, se asegura
que Mercedes no queria
que la salida de ambos
coincidiera en las fe-
chas; e, incluso, l1a pren-
sa alemana ha publicado
que piensa retirarse del proyecto.

Mantener limpios LOS FAROS

Una fina capa de polvo depositada
sobre los faros reduce su capacidad
de iluminacién casi la mitad. Una dis-
minucion que puede Ilégar hasta el
80 por 100 si, ademas, se forma una
neblina sobre el cristal del faro. Du-
rante la conduccion nocturna, si llue-
ve y los faros quedan cubiertos por
una capa de suciedad, el haz luminoso puede quedar reducido a poco
mas del 5 por 100. Para evitar todos estos problemas Bosch ha puesto en
el mercado la ldmpara Litronic con un sistema de lavado y limpieza de los
faros principales, mediante un chorro de agua a alta presion o mediante
un sistema de escobillas que limpian el cristal.

Opel Corsa

iCumplearios feliz!

Otro que también cumple anos es
“Bibendum”, el muneco que humani-
za la marca Michelin. Este personaje,
que viene representando a la marca

desde 1898, también cumple cien ' VW Polo ; 29 739
anos. Nacio en la exposicion Univer- -
sal y Colonial de Lyon {Francia), cuan- Fuente: ﬁHEQ!SA.

do uno de los fundadores de la marca,
ante una pila de neumaticos dijo: “Si
tuviera brazos y piernas pareceria un
hombrecillo”. Su idea se materializé
creando un personaje que levantaba
una copa llena de cristales y clavos y
brindando con la frase latina “Nunc
est bibendum” {ahora es el momento
de beber) de la que saldria su nom-
bre. Para celebrar sus cien afios, ha
cambiado de imagen vy, siguiendo la
moda, ha perdido algunos-kilos,

Ford DEMANDADA EN EE.UU.

La principal compania aseguradora de Estados Unidos, State
Farm, ha demandado a Ford por ocultar un problema eléctrico que
causo numerosos incendios en un nimero indeterminado de vehi-
culos fabricados y vendidos en EE.UU. La aseguradora afirma que
Ford sigui6 usando un interruptor de arranque a pesar de que sus
técnicos sabian que podia dar lugar a cortocircuitos y originar in-
cendios. Por su parte, Ford niega que ocultara informacion, aunque
reconoce que el mecanismo si causd algunos incendios. -
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La angina de pecho

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE. Drreccion GRAL DE TRAFICO
DR. E JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALLADOLID

El covazon es un misculo que, igual que otras
partes del organismo, precisa del aporte de
oxigeno y nutrientes para su normal
funcionamiento. El aporte sanguineo se realiza a
través de una red de arterias con dos troncos
comunes: las arterias coronarias. Cuando el flujo
de sangre se reduce, aparece una molestia debajo
del esternon, habitualmente manifestada como
dolor o presion, denominada angina de pecho
(angor pectoris) que a menudo se irradia al
hombro y brazo izquierdo, cuello y, menos veces, a
la espalda, brazo derecho o zona estomacal.

Citroén ZX  [EENEL

a angina de pecho
suele desencade-
narse por el ejer-
cicio fisico y de-
saparece con el
reposo. Circuns-
tancias como tensidén emo-
cional, frio o comida exce-
siva favorecen su aparicion.

Existen diferentes variantes .

de angina de pecho, por lo
que las manifestaciones
pueden ser distintas.

La angina de pecho es una
manifestacién de cardiopa-

tia isquémica, una patologia

cardiaca asociada a una de-
ficiente perfusion sanguinea
del corazén. Aunque la ar-
teriosclerosis con aparicion
de placas en el inicio de las
arterias coronarias es una
de las causas mds frecuen-
tes de angina de pecho, mu-
chos y variados factores es-
tdn presentes en la génesis
de la cardiopatia isquémica.

La angina de pecho es di-
ferente al infarto de miocar-
dio. En éste, parte del tejido
del corazon muere a causa
de una deficiente perfusion
sanguinea. La angina a ve-
ces precede al infarto, pero
no siempre. Hay situaciones
subitas que originan infarto,

sin antecedentes
de angina.

En conducto-
res con cardio-

patia isqué- S %
mica, se han [ LR
descrito, du- RS
rante la con-
duccién, mo- /
dificaciones
en el electro-
cardiograma
similares a las
de la angina de
pecho. Algunos es-
tudios revelan mayor
probabilidad de accidente
de circulacion en enfermos
coronarios. Por esto, Espa-

4
{

fia y otros paises contem- -
plan limitaciones para obte-
ner el permiso de conduc~

cién para pacientes con car-
diopatias isquémicas, en es-
pecial para permisos profe-
sionales.

La norma sobre la capaci-
dad para conducir vehiculos
en Espafia, el RD 772/97,
apartado 4.3, distingue en-
tre angina estable e inesta-
ble. La estable, basicamen-
te, se explica en este articu-
lo. En la inestable, los sin-
tomas aparecen cada vez
con menor esfuerzo fisico o

en reposo, o aparecen de
modo subito y rdpidamente
progresivo. Este tipo de an-
gina supone para el pacien-
te mayor riesgo de infarto
de miocardio. La norma an-
terior (RD 2272/85) no dis-
tingufa entre angina estable
e inestable, y sélo se referia
a “signos exploratorios” de
insuficiencia coronaria ge-
néricamente. Con la actual,
el permiso o licencia de
quien padece angina estable
tendrd una vigencia de un
afio. Con angina inestable,

dada
la severi-

dad del padeci-
miento y el riesgo, entre
otros, de infarto de miocar-
dio, no se admite la obten-
cién o prorroga de la licen-
cia y permiso de cualquier
clase. No se admite la ob-
tencién o prérroga de per-
misos “profesionales” (con-
cretamente, ¢l grupo segun-
do) siempre que exista an-
gina de pecho, sea estable o
inestable.

La reduccién de la vigen-
cia a un afio para prorrogar
los permisos no profesiona-
les y licencias de conduc-
cion obedece a la necesidad

de que el médico del centro
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de reconocimiento valore la
situacion del sujeto en el
momento, pero también sus
antecedentes, posibles fac-
tores de riesgo existentes,
evolucidn de su patologia vy,
lo que es fundamental, el
cumplimiento y respuesta al
tratamiento médico o qui-
riirgico. Para ello, es posi-
ble que el facultativo del
centro solicite al interesado
cuantos informes cardiold-
gicos posea o solicite deter-
minaciones exploratorias
complementarias.

La decisién sobre la apti-
tud debe tener en cuenta no
s6lo los requisitos genéricos
de la norma, sino la situa-
cién funcional del paciente.
Siempre que exista una
marcada limitacién de su
actividad fisica habitual,
con fatiga, palpitaciones o
dolor anginoso tras realizar
esa actividad, se debe limi-
tar o denegar la obtencion o
prérroga del permiso de
conduccidn.

El reconocimiento médico
al conductor pretende des-
cartar la existencia de situa-
ciones de riesgo para la
conduccion en el momento
de la prérroga del permiso,
es decir, de la exploracién
médica. No se deben crear
sobre la capacidad médica
del conductor ‘etiquetas’
que permanezcan el resto
de su vida. Padecer angina
de pecho no debe suponer
necesariamente la inhabili-
tacién para conducir. Tras
un tratamiento exitoso, un
conductor con cardiopatia
isquémica puede y debe,
dependiendo de su situacion
cardioldgica, integrarse a
una vida familiar y social-
mente activa, lo que a me-
nudo precisa del vehiculo
como instrumento rehabili-
tador y socializador.
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Cuentakilometros

Plasencia-Tornavacas-Hervas-Plasencia

La ruta de los cerezos en flor

NoNO HIDALGO

Desde las estribaciones de la Sievra de Gredos desciende, encajado
entre las ladevas montainosas del Calviterio y de las sierras de
Tornatos, el Valle del Jerte, que se abre de forma paulatina a
medida que se aproxima a la comarca de Plasencia. Protegido de
los rigores invernales por las altas cumbres que lo rodean y
suavizado en verano por las cristalinas aguas del Jerte, uno de los
rios mds hermosos de Extremadura, este valle tiene la mayor
produccion de cerezas de toda Espania.

1 abrigo de la Sierra de Gre-
dos se encuentra Plasencia,
una importante ciudad que
se asienta junto al rio Jerte y
que, fundada por Alfonso
VIII, recuerda sus origenes militares
con el levantamiento de sus murallas,
conservando huellas del pasado en sus
edificios urbanos. Plasencia se en-

cuentra en el kilémetro 404 de la N-

110, el final de una carretera que
arranca en Soria y atraviesa Avila. A
su salida, encontramos el rio Jerte,
nuestro compafiero de viaje, y nume-
rosas encinas, que dan las famosas be-
llotas extremefias para la crianza del
cerdo. Sin embargo, apenas recorridos
15 kilémetros comienzan los innume-
rables cerezos que llenan el Valle del
Jerte. En primavera, con el drbol en
flor, un blanco paisaje y luego, cuando
sale el fruto, otra visién de maravilla,
ésta vez con el rojo de la cereza.

El Valle del Jerte se encuentra entre
La Vera y el Valle de Ambroz. Hacia
la derecha, La Vera, con poblaciones
como Piornal, Jaraiz, Jarandilla, Val-
verde, Villanueva, Madrigal... Y a la
izquierda, el Valle de Ambroz, que
cruzamos por el Puerto de Honduras
para llegar a Hervés. El Valle del Jerte
debe su nombre a su contiguracion
orogrifica y el “apellido”, al rio que
discurre por lo més profundo de él.

Navaconcejo es el primer pueblo
que cruzamos por la N-110. Antes ha-
bremos visto desvios a El Torno y Re-
bollar. Situado en pleno centro del va-
lle, Navaconcejo posee dos calles alar-
gadas donde predominan casas con
entramados tipicos de esta comarca,
con balcones rodadizos y aleros. Entre
ellas se conserva “La Fabrica™, del si-
glo XVII, para la fabricacién de tela-
res. Desde esta poblacion se puede vi-
sitar la Garganta de San Pedro o subir
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a los Picos de Camacho.

Sélo cinco kilémetros mds adelante
estd Cabezuela del Valle, cuya zona
mds antigua se conoce por el nombre de
La Aldea y estéd declarada conjunto his-
térico-artistico. El entramado de su
construccién popular se combina con
excelentes ejemplos de balcones: seca-
deros, galerias balaustradas y rodadizos.

La N-110 atraviesa la poblacién por
un puente de origen romano sobre el

rio Jerte. Destacan la iglesia de San
Miguel Arcédngel, de los siglos XVI y
XVIII, posiblemente realizada sobre
una antigua sinagoga, y también su
plaza porticada. Cabezuela cuenta con
varias ermitas como la de San Anto-
nio, San Felipe y Nuestra Sefiora de
las Pefas Albas.

Continuamos la ruta y, antes de lle-
gar a Jerte, estd el desvio hacia el
Puerto de Honduras, por el que se ac-
cede a Hervas. Nosotros seguimos ha-
cia Jerte y Tornavacas. Al regreso visi-
taremos esta poblacion.

Jerte es una poblacion riberefia, situa-
da en un llano y rodeada de huertos,
prados y plantaciones de cerezos, lo
que le proporciona un bonito aspecto.
Su Iglesia de la Asuncién (siglo XVIIT)

ronomia.

estd realizada en mamposteria. Hay que
hacer mencién al tipico barrio de Los
Bueyes, que sobrevivi6 al incendio de
la Guerra de la Independencia. Muy
cerca estd la reserva natural de Gargan-
ta de los Infiernos, lugar destinado a re-
serva natural de aves y flora autdctona.
Sobre esta garganta se sitiia el Puente
de Carlos V, de origen romano. Jerte es,
ademds, famoso por ser centro produc-
tor y fabricante de alabastro.

Mds de un millon de cerezos

Muchas facetas son dignas de admiracion en el Valle del Jerte.
Pero sin duda nos quedames con lo que confiere una auténtica
personalidad: un érbol, un cerezo. Su niimero supera el millén y
ocupan la cuarta parte de las laderas para, ganando espacio al
castafio, unirse con los frondosos robledales cercanos a las
cumbres. El cerezo en flor es el milagro de color blanco que
domina gran parte del afio la zona, ya que, cuando desaparecen
las nieves de las cumbres del Valle del Jerte, liega el de Ia flor del
cerezo como promesa de la anhelada cosecha. Cada afio se
celebra por el lugar la llamada “Fiesta del Cerezo en Flor”.

La arquitectura popular cuenta
con bellos ejemplos en estos pa-
rajes.

COMUNIDAD

DE
CASTILLA Y LEON

PROVINCIA
DE
AVILA

'PARQUE NATURAL
# W DE CANDELARIO,

-
Puerto de

Tornavacas &

| Puerto de
Honduras &

\\PUERTOCAST!LLA
TORNAVACAS.

-~

-

Los cerezos son la sefia de identidad
del Valle del Jerte.

" JERTE

a CABEZUELA

NAVACONCEJO  DEL VALLE
e Plasencia, perla del
En Plasencia, su catedral
es un prodigio. ]erte

PLASENCIA Conocida como “la perla del Jerte”, Plasencia

es la ciudad més importante de Céceres, tras la

capital. Fundada en el siglo Xl por Alfonso VIll,

- es ciudad episcopal. A ella se accede a través de
tres puentes: San Lézaro, Trujillo y Nuevo.

Ti a pueden verse 55 arcos del acueducto y
también subsisten cuatro de las ocho puertas
de acceso: la del Sol, Berrozanas, Coria y
Postigo de Santa Maria. La Plaza Mayor es el
nacleo sobre el que gira la vida diaria de
Plasencia y en ella se encuentra el
Ayuntamiento, con sus arcadas en gético-
renacentista. La visita a la Catedral es obligada.
La Vieja es una joya de los siglos Xl Iy XIV con
una espléndida portada roménica; y la Nueva,
adosada a la anterior, es un prodigio de
perspectivas renacentista, plateresca y barroca.

POBLACION DESTACADA
&d’ CRUCE PELIGROSO
E’ MONUMENTO NACIONAL
Ef LUGAR PINTORESCO
ﬁ( ' PARQUE NATURAL

Qe

CARRETERA NACIONAL
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= CARRETERA LOCAL

Tornavacas (p.k. 360, N-110) es el
altimo pueblo extremefio. Una vez co-
ronado el puerto del mismo nombre
comienza el descenso que lleva a
Puerto Castilla, primera poblacién de
Avila. Tornavacas estd situada en el
nacimiento del rio Jerte, entre las sie-
rras de Béjar y Gredos. Llamada anta-
flo Villaflor de las Cadenas, tiene nu-
MEerosas construcciones serranas, po-
pulares por este lugar. Y a escasos ki-
1émetros, el Puerto de Tornavacas,
desde el cual podemos contemplar casi
la totalidad del Valle del Jerte.

Regresamos de nuevo hasta el p.k.
367 para, a través del Puerto de Hon-
duras, otra maravilla de la Naturaleza,
con 1.440 metro de altitud, ir hasta
Hervas, que pertenecioé al Sefiorio de
Béjar. Situada en la falda de la monta-
fia que delimita el Valle del Ambroz,
cuenta con un famoso Barrio Judio,
conjunto histérico-artistico, con casas
construidas en adobe y con entramado
de madera, caracteristicas de todo el
norte extremefio, y con calles estre-
chas y sinuosas que convierten el ba-
rrio en un auténtico laberinto con
nombres como sinagoga o rabilero.
Hay que ver la Iglesia de Santa Maria,
en lo alto de la poblacién a modo de
fortaleza, la Iglesia de San Juan, el Pa-
lacio de los Ddvilas y el Museo del es-
cultor Pérez Comendador.

Al salir de Hervis, tomamos la N-
610 en el p.k. 635, en un cruce. Sélo
tres kilémetros mas alld estd Aldeanue-
va del Camino, establecida sobre la ro-
mana Via de la Plata, a la que debe el
nombre después de que en el siglo XIX
se unificaran las dos aldeas existentes.
De esa unién se mantienen las iglesias
de Nuestra Sefiora del Olmo vy la de
San Servando. La arquitectura popular
tiene bellos ejemplos en los caserios.

Camino de Plasencia, encontramos
poblaciones o desvios hacia Abadia,
Gargantilla, Jarilla, Cabezabellosa, Al-
mendral o Villar de Plasencia. ¢

Barrio Judio de Hervds
y Ruta de la Plata

Hervas pertenecio al Seforio de Béjar y
llegd a ser territorio de la Orden del Temple.
Destaca su bien conservado Barrio Judio,
declarado conjunto historico-artistico.

A Hervas llegamos por el Puerto de
Honduras y la abandonamos por la N-630,
conocida como “Ruta de la Plata”. Su trafico
es muy denso y, por ello, también el nimero
de accidentes es mas elevado de lo que se
quisiera. Desde el kilometro 435, cruce de
Hervas, hasta el 469, Plasencia, se
produjeron un total de 103, teniendo que
lamentar 6 victimas mortales en los tres
primeros trimestres de 1997.

43




| Famosos en marcha

LLE

das con él porque represen-
ta una manera muy femeni-
na de ver las cosas. Lucre-

std que no para. En
primavera comien-
za el rodaje de una
pelicula de género
gro junto a Euse-
Hace semanas,

JOVENES Y TRAFICO

- Los jovenes, ;son los
més imprudentes?

-Un Jjoven que coge el
coche para ir a trabajar es
igual de prudente o impru-
dente que un adulto. El pe-
ligro estd en los “nifiatos”
ue salen “de marcha” y

GEMMA CARRASCO. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Estrenos, rodajes, proyectos... Cayetana Guillén

Cuervo atraviesa por un buen momento, una

etapa profesional en la que combina experiencia It '

y juventud. Menos c\’pen'mcntada como - medio sin hacer teatro Ha
conductora que como actriz -hace solo ano y pe © sido un reciclaje ani .
medio que se saco el carné-, no cree que los 110! e a5
jovenes sean los mds imprudentes. “El peligro es : , “Padff; rfﬂ LaHe- o g0

el ‘ninato’ que sale ‘de marcha’ y bebe. Los padvres : _ - Hay que contro
deberian impedir que los chavales cojan el coche dentifica : . menor velocida
los sdbados por la noche”. ' l wdo vo mo-  Cidad de reacci

para lo malo : ;
g tal la experiencia - (Partidaria de

Guu’len Cuervo
Lo que cuesta es que te to-
men en serio. Es un arma
de doble filo”. Después le  miedo decir “eso no'l
tocaria a ella demostrar que  gusta”, pero si no lo hace-
lo suyo no era una broma. mos nosotros, jquién lo va
Y que valia. Desde enton- g2

PO CY l' | . |

o i
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La pluma

(Gasolineras con propina

1 surtidor dijo “muchas gracias,

buen viaje”, y distraido como

iba estuve a punto de contes-

tarle que de nada. Me detuvo

el hecho de que el mensaje se

repitiera porque habia coloca-

do torpemente la manguera y

hube de encajarla otra vez. “Muchas

gracias, buen viaje”, volvid a decir la

grabacion. Y en tal momento me acordé

de un comentario que le escuché hace

aflos a Ifiaki Gabilondo por la radio:

“No entiendo por qué si el empleado de

la gasolinera me abre el depdsito del co-

che, me pone el combustible y me de-

vuelve las llaves, yo le doy una propina;

y si todo eso me lo hago yo, nadie me da

la propina a mi”. Asi que le espeté al

poste de carburante: “Si, si, muchas gra-

cias, muchas gracias. ;Y mi propina
qué?”,

Las gasolineras de siempre se llaman

ahora estaciones de servicio, pero debe-

rfamos empezar a denominarlas “esta- -

ciones de autoservicio”. Uno se sirve el
combustible, las galletas que compra en
la tienda, se mide la presion del aire y se
limpia el parabrisas. Hemos ganado
poco con el cambio de nombre.

Hace afios, el automovilista paraba jun-
to al surtidor, le preguntaba al empleado
que por donde se llega mejor a Tordesi-
llas, le pedia que mirara los niveles y
pagaba las amabilidades administrando
con generosidad la calderilla. Si andaba
con tiempo sobrado, podia encargar que
le lavaran el coche o cambiaran el acei-
te, que para eso aguardaban alli un par
de empleados y un aprendiz vestidos
con mono azul untados de grasa como
reclamo, con un cierto criterio publicita-
rio en eso (igual que los mendigos lle-
nan el sombrero de duros para que ellos
mismos atraigan el negocio).

Cierto que entonces (no ha pasado tanto
tiempo) apenas en algunas gasolineras se
podia pagar con tarjeta de crédito; ni falta
que hacfa, porque lo peor del dinero de
pléstico consiste en que no permite decir-
le al operario que se quede con las vuel-
tas. Tal vez por semejante razon nos
atienden ahora en silencio detrds del
mostrador de la tienda, sin contestar nada
cuando decimos “la tres”, por ejemplo, y
nos presentan un papel para que firme-
mos como si ellos fueran funcionarios y
nosotros directores generales.

El consumidor pone €l solo la gasolina
en su coche, recoloca la manguera, con-
trola la cantidad exacta que quiere ser-
virse, y, en efecto, nadie le da una propi-
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na. Pero eso no quie-
re decir que estos de-
talles de generosidad
hayan desaparecido.
Al contrario. Se han
incrementado.

El cliente sigue pa-
gando hoy en dia
unas cuantas mone-
das de mds, a pesar
de que el trato perso-
nal se quedo en las
viejas carreteras. Eso
si, el empleado de
antafio ha sido susti-
tuido también en esa
mision por la técnica
y la ciencia. Que algo.
siempre han sabido a
la perfeccién quién
las programa. Asi
que ahora las propinas van a la empresa
sin distracciones intermedias; y, como
toda sociedad anénima bien organizada,
incluso como cualquier sociedad limita-
da, la empresa no puede dejar al albur de
la voluntad del piblico la previsién de
contingencias. Por tal razén, meramente
economicista, de técnica académica en
puridad, se sustituye la decisién del mer-
cado por la certeza del mercader. Y se
garantiza de este modo un porcentaje por
medios electronicos de gran precision.
No vaya a ser que un pais moderno
como éste’tenga que andar contando de-
cimales como cuando improvisibamos
aquellas pesetas de regalo.

Decenas de gasolineras han aportado
asi grandes avances para la nacion y he-
mos de agradecer que retocaran los
contadores de cada surtidor de modo
que una costumbre tan espafiola como
la propina no decayese. No se puede
permitir que los descubrimientos tecno-

se pierda
el gusto
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La empresa le pone

al cliente 38 litros y ¢l
paga 40, con lo cual
se institucionaliza

la generosidad

de modo que jamds

por regalar

logicos nos arrui-
nen las tradiciones
populares ademds
de unos cuoantos
puestos de trabajo.
La empresa le pone
al cliente 38 litros y
él paga 40, con lo
cual se instituciona-
liza la generosidad
de modo que jamds
se pierda el gusto
por regalar algo.

Esto en realidad
solo acarrea un par
de problemillas de-
rivados. El primero
consiste en que la
industria del auto-
movil reflexionard
sobre su publicidad
relativa al bajo consumo del coche.
Merced al ingenioso sistema de propi-
nas de las referidas estaciones de servi-
cio, la gente ha permanecido afios con-
sumiendo con su vehiculo, sin saberlo,
més de lo que marcaba cada fabricante;
v no ha protestado nadie. A la vista de
tamafio desinterés sobre tales ventajas,
las grandes marcas se volcardn ahora en
términos como “potencia”, “acelera-
¢cién” y otros conceptos atractivos que,
desde luego, nada tienen que ver con la
velocidad ni los accidentes.

La otra consecuencia viene dada por el
cédlculo de la inflacién, un indice donde
¢l carburante constituye un elemento de
primera magnitud. ;Revisardn el IPC de
1997 teniendo en cuenta las propinas
que generosamente hemos dado a la ga-
solinera, tan benefactora que ha hecho
lo posible porque ni siquiera nos enterd-
semos para asi que no.nos doliera? Es-
pero que si, porque la' manipulacién de
los surtidores descubierta a primeros de
enero ha distorsionado la cientifica defi-

nicion sobre las evoluciones de los pre- -

cios. Y por eso resultard necesario co-
regir todos los convenios laborales que
se basaron en sus datos, las pensiones,

el salario minimo interprofesional y

quién sabe’ si el- cumplimiento de los
criterios de Maastricht... — . =

Y esto ya si son‘palabras mayores, una
razon de peso como para que los ins-
pectores de todas las comunidades aut6-
nomas analicen los surtidores con dili-
gencia y no permitan que el porcentaje
de propinas empresariales supere jamas
los niveles de los previsto. No nos va-
yamos a cargar el euro por eso. ®

/ ) Esta fotografia es-

P J (A Coruifia), en una

un poligono indus-

e trial. Las vacas no

_I\) atadas pastando en
\"-.

EXPLOTACION
VIAL

t4 tomada en las
afueras de El Ferrol

rotonda de acceso a

se han escapado de
ningiin prado: estdn

la rotonda.

Y es que, como
cunda el ejemplo,
las concesionarias de autopistas po-
drian complementar sus ingresos
criando ganado en las dreas de des-

J canso.-Luis S. Seoane. Naréon (A
Corufia).

\J GUANTES IMPORTANTES

Soy integrante de un equipo de
emergencias en Sevilla. Anterior-
mente fui conductor motorista de la
Guardia Civil y me veo a diario in-
volucrado, como ATS, en acciden-
tes de trafico. He observado que
muchas lesiones, particularmente
en ciclistas y motoristas, se podrian
evitar con sélo portar unos guantes.

La causa es obvia: en la caida -no
en choques frontales- casi siempre
se ponen las manos primero. Al des-
lizarse

ACUSE DE RECIEO

Controlar el descanso

'Sin ser parte interesada, ni como fabricante o

por el asfalto, y como acto reflejo al
dolor que le produce, el conductor
retira las manos del suelo, por lo
que inmediatamente se produce un
impacto con la cabeza u otra parte
del cuerpo. Tal vez el dafio hubiera
sido menor si unos simples guantes
evitasen retirar las manos del asfal-
to sirviendo de amortiguadores.
Unos guantes evitarian un sinfin de
lesiones y un alto coste sanitario.-
Miguel Aquino Ferndndez. Monte-
quinto (Sevilla).

A PETICION DEL INTERESADO

LaLey de Seguridad Vial, en €l ar-
ticulo 12, referente a bebidas alco-
hélicas, sustancias estupefacientes
y similares, en el apartado 2, parra-
fo segundo, en referencia a las prue-
bas, dice que “a peticién del intere-

sado o por orden de la autoridad
judicial se podrin repetir las
pruebas a efectos de con-
traste, pudiendo consis-
tir en andlisis de san-
gre, orina u otros

andlogos”, al igual
que el articulo 22
del Reglamento
General de Cir-

vendedor, ni como profesional del volante, quiero incidir

en que la obligacién del tacdgrafo sea extensible a los

conductores individuales. jComo algo positivo!

Recientemente, una persona de mi entorno, que hasta la fecha
no tiene registrado accidente alguno con 20 afos circulando, tuvo culacién, en su
que realizar un viaje imprevisto haciendo de conductor para otro. apartado 1°, p4-
Recorri6 1.400 kilometros por carreteras (ni autovias ni autopistas) | rrafo segundo.
en unas 32 horas, varias de ellas de noche total y sin descanso | perg el articulo
intermedio que se exige para los "curantes” a turno. El no bebe ni J
pasa nunca (ni en autopista) de 110 km/h con un coche de !
segmento medio. De haber sufride un siniestro, dadas las £

circunstancias del viaje, jseria la parte contraria la responsable?
iCualquiera podemos ser uno de estos dos conductores!
Y en las “movidas” nocturnas, jcuantos, por apuestas,
caprichos o machismo, no hacen 800 kilometros seguidos,
antes y después de la fiesta? Eso si, jprocuran no llevar
encima restos de alcohol. Todo el mundo un poco
impuesto sabe que eso sucede en un alto
porcentaje de las concentraciones
"moteras”. jU otras!- A, C. P.
Palencia.

23 del mismo

reglamento, re-
ferente a la
prictica de prue-
bas, en su aparta-
do 3° dice... por
diligencias, “y a
contrastar los resul-
tados obtenidos me-
diante andlisis de sangre,
orina u otros analogos, que
el personal facultativo del
centro médico al que sea traslada-
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do estime mds oportunos”,
por lo cual este dltimo articu-
lo contradice al anterior y a la
Ley de Seguridad Vial, pues-
to que en los articulos 22 de
1a LSV y 22 del RGC es a pe-
ticién de interesado la reali-
zacion del andlisis de con-
traste, el cual puede consistir
en una extraccién de sangre,
orina u otros analogos, mien-
tras en el articulo 23 es el
personal facultativo del cen-
tro médico al que sea trasla-
dado quien decida el tipo de
andlisis al cual ha de some-
terse. JA quien corresponde desig-
nar el tipo de andlisis: al interesado
o al personal del centro médico?-
Pedro Campanario Carballo. Utre-
ra (Sevilla).

Respuesta: La repeticidn de la
prueba de alcoholemia a efectos de
contraste con la realizada por los
agentes es un derecho del interesa-
do a preconstituir otra prueba dis-
tinta a la verificada por el agente
con objeto de contradecirla.

Este derecho, a nuestro juicio,
comprende tanto la opcion de reali-
zar o no el contraste como la elec-
cion del tipo de prueba de contraste
(sangre, orina, etcétera), si bien
dentro de las posibilidades técnicas

del Centro Médico, el cual puede
pronunciarse sobre si la prueba es
adecuada para detectar la alcoho-
lemia y también indicar cudl es la
mds adecuada en vista de posibles
enfermedades que pueda padecer el
interesado.

ARCEN Y VELOCIDAD

En el cuadro de velocidades maxi-
mas para automoviles del Regla-
mento de Circulacién, referente a
las velocidades genéricas para las
vias rapidas y carreteras convencio-
nales, para circular a 100 km/h la
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via tiene que reunir las siguientes con-
diciones: 1.- Doble sentido de circu-
lacién, un carril en cada sentido y arce-
nes pavimentados de mds de 1,5 me-
tros; 2.- Tener mds de un carril para ca-
da sentido; y 3.- Poseer carriles adicio-
nales para facilitar adelantamientos.

Entiendo que cualquiera de esas con-
diciones vale para que sea la velocidad
de 100 km/h. Mi duda es ;qué veloci-
dad genérica tendrd una carretera con-
vencional de doble sentido con tres ca-
rriles y arcén de 1,5 solamente?- Ma-
riano Rayon. Oviedo (Asturias).

Respuesta: La condicion que figura
en el articulo 48.1.11) del Reglamento
de Circulacion relativa a que las ca-
rreteras convencionales fengan un ar-
cén pavimentado de mds de 1.5 metros
para que la velocidad genérica mdxi-
ma para turismos y motocicletas sea
100 km/h, se viene interpretando por
la Administracion en el sentido de que
es suficiente que el arcén pavimentado
tenga 1,5 metros, aungue no los sobre-
pase. En consecuencia, la velocidad
genérica mdxima autorizada para tu-
rismos y motocicletas en carreteras
provistas de un arcén de sélo 1,5 me-
tros de ancho es de 100 km/h.

REVISAR LAS SENALES

Los usuarios habituales en todo su re-
corrido de la N-III (Madrid-Valencia)
vemos que su conversion en autovia va
a ser una realidad de aqui a un afio. Pe-
ro la ampliacién de la carretera es to-
talmente independiente del manteni-
miento de la misma. Son dos aspectos
que se deben complementar. Por eso
quiero hacer referencia a que circular
por esta nacional, en las noches con
lluvia, aunque sea moderada, es alta-

mente peligroso. La sefializacién hori-
zontal desaparece por completo y los
mérgenes de la carretera no estdn bien
limitados ni iluminados, con lo que el
conductor circula totalmente a ciegas
con el riesgo de salirse del carril, e in-
cluso de la calzada.

¢ No se podria revisar con regularidad
la pintura de las sefiales del asfalté y
sefializar los mérgeries con puntos
fluorescentes y/o luminosos en otras
carreteras?- Terenciano Gutiérrez Ji-
ménez. Madrid.

A RAS DE SUELO

Durante un reciente viaje a la Vall
d’Aran, me llamé mucho la atencién
este indicador. En concreto, la sefial
para dirigirse a Aubert, hacia el suelo.-
Guillem Salas Lliteras. Manacor (Ba-

leares).
L= GAUSAC
& = Bassa dOles

Artiga de Lin =»
ES BORDES =)
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POR LA CALZADA

Tengo una pala excavadora con una
tara de 9.890 kilogramos. ;Por dénde
tengo que ir: por la carretera o por el
arcén? ; Como tengo que llevar la pala:
arriba o abajo?

Hace unos afios, un agente de la Guar-
dia Civil me dijo que circulara por la ca-
rretera. El noviembre pasado fui denun-
ciado por ese motivo, en base al articu-
lo 36.1. En la denuncia ponia que “por
circular ocupando la calzada mas de los
imprescindible conduciendo un vehicu-
lo especial con PMA superior a 3.500
que dada la velocidad reducida por ra-
z6n del vehiculo no supera la mitad de
la genérica establecida para la via”. Pre-
sente el pliego de descargo manifestan-
do que el articulo 36 del RGC, que es
por lo que se denuncia, especifica clara-
mente “vehiculo especial con PMA no
superior a 3.500 kgs.” Y el vehiculo
sancionado tiene un peso de 9.890, mé-
xime ese dia que estaba lloviendo y po-
dia haber desprendimientos.- Julio Lo-
pez Abril. Alfambra (Teruel).

Respuesta: Tiene razon. Los vehicu-
los especiales con Peso Mdximo supe-
rior a 3.500 kilos no pueden circular
por el arcén y deben hacerlo por la
calzada pese a su reducida velocidad;
si bien si la calzada tiene varios carri-
les en el mismo sentido de marcha de-
ben circular normalmente por el situa-
do mds a su derecha.

El arcén sélo se puede invadir por ra-
zones de emergencia. Los articulos 30
y siguientes del Reglamento General
de Circulacion son muy claros a este
respecio v la causa es que el firme de
los arcenes no estd construido para
soportar pesos superiores al indicado.

Precisamente el articulo 36.1 por el
que fue denunciado incorrectamente
obliga a circular por el arcén a los tu-
rismos, motocicletas y camiones, que,
por razones de emergencia, van a ve-
locidad anormalmente reducida per-

turbando la marcha de otros vehicu-

los, pero incluso en este caso el vehi-
culo no puede exceder de 3.500 kilos
de peso mdximo, pues, en caso contra-
rio, debe circular por la calzada. ®

Las cartas destinadas a esta seccion no deberdn ex-
ceder de 20 lineas, a maquina, a doble espacio. Irdn
firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNL "TRAFICO" se reserva el dere-
cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No
se mantendra correspondencia con los autores de las
cartas. Los envios deberin realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Las personas naturales o juridi-
cas que deseen poner en circu-
lacién automéviles que remol-
quen a otro vehiculo, lo solicita-
rdn a la Jefatura Provincial de
Tréfico que corresponda a su do-
micilio legal.

DOCUMENTACION NECESARIA:

# Solicitud debida-
mente cumplimenta-
da en el impreso ofi-
cial modelo 3.050.

# Debe abonar la
tasa 1.3: 2.575 pese-
tas en 1998.

® Aportar DNI en vi-
gor, NIF, pasaporte o
tarjeta de residencia
y fotocopia.

® Permiso de Circu-  qug
lacian del vehiculo

Autorizacion del conjunto
tratctor-remolque

Cuestion de peso

No se concede la autori-
zacion al conjunto tractor-
remolque, aunque el vehi-
culo esté homologado,
cuando el Peso Maximo
Remolcable (PMR en la Tar-
jeta ITV} del vehiculo trac- |
tor sea inferior al paso ma- |
ximo autorizado del remol-

tractor y fotocopia.

4 Tarjeta de Inspeccidn Técnica
del vehiculo tractor en la que
conste el acoplamiento del en-
ganche.

# Tarjeta de Inspeccidn Técnica
del remolque con la contrasena
de homelogacion. En el supuesto
de que el remolque no tuviera
Tarjeta de Ins-
peccidn Técnica
(por no estar
homologado),
debera ser re-
conocido el
conjunto trac-
tor-remolque
por los servi-
cios de Indus-
tria correspon-
dientes. Por
ejemplo, en

Tasas DGT 1998 |
|

Permiso de Circulacion (matriculacion). 10.250 |
Licencia de ciclomaotor (matriculacion). 2515 | :
Permisos temporales para traslados y pruebas de '
vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 | '
Cambios en la titularidad de Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 |
Examen conduccion. 11.550 | |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 [
Canje de Permiso extranjeros o militares. 2575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos |
(_p'ot: ejen}plo, informacion sobre una matricula), |
certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050 ‘
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacian). 2.600 | |

(Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra |
autorizacion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de |a
tasa. Y guienes, por razones psicofisicas, 1en§an que renovar sus permisos cada |

2 anos o menos, tendran una reduccion del 50 por 100).

Madrid, las ITV

TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Tramite Pesetas

Obtenci6n y prarroga licencias o permisos
Algunas de estas informaciones, y otras Al A ByB+E 3775
mas, estan, con mas detalle, en las pagi- Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,
nas de la DGT en estas direcciones: D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinadoes al transporte publico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
INTERNET:http: //www.dgt.es. y profesionales de la ensefanza de la conduccion. 5.350
INFOVIA:http: //www.dgt.inf Pr](;rrog? de permisos C1, C}FE,IC, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
(T o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
TELETEXTO TVE_: Pas_;- 300 destinados al transporte piiblico de viajeros, transporte
VIDEOTEX:031*trafico# escolar o de menores y mercancfas peligrosas. 4560
Prorroga de los permisos, licencias o autorizaciones
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos o0 menos 1.790
—
e, Iatriculas concedidas 3 Ledn (LE) 1382-AD 3761-AD 2379
Otimas Gltimas Total Uleida (L) 5468-AC T790-AC 2422
M:QLTUIS-E,- matriculas vehiculos Luigo (LU) 2770:U 44740 1,704
o rﬁ;hu 5'“;;’;;’: §7__ matriculados ::I‘adfrc:l [{M\ 5788-VF 2118VK 533 003:
4 2389 élaga (MA) B4TT-CG 3249-CH id (capi
Albacale (AB) 3798-8 55165 1717 Murcla (ML) 0599-BT 7666-8T ;Egg MaslrstIsopitnl]
(7Y Aloarto () 4056:0J 4488.0K 10432 [gd  Mavara(NA) a018-4U o171-8Y 4152 061:
< e 89634 HB1-AC 2918 4 Ourense (OR 62057 77987 1594 Andalucia,
o i«nm(O) 9557-BM 4470-8X 4913 W e ) 3532-) 4354 P Baleares,
vila (AV) 5096-H 5753H 657 N Paimas, Las (60) 0846-BY 0743.8W 9.807 Cangna, Murcia,
=)  Badsjor 9224-Y 13942 2470 Pantevedta (PO) 0173-8G 4862-8G 4689 Ropwsloin
Baloaros (IB) 4329-0T 1229-CU £.500 &) fige La (L0) ; (capital), y Madrid
o joja, La (LO) 7445.P 9164-P 1718
Mo L(ﬂ!) HaTe 2TV 29509 Sl Salamenca(Se) 90895 04947 1405 112:
o [l - Lo BBE;E:VPV :ggg : 2 Cruz Tenerie (TF) 7665511 4954-BN 7.289 Nﬂvl:;f;,: Madrid,
- . via (SG) 0328-| 0081-| 653 1ojay
M Cuz (CA o070 4075 8F : i
2 )(S) I e g gsa Y sevia (55 7718:CK 6554-CY 883 Baleares
<C Caniab 885 Soria (S0
s A 0563-AM £152-AM TR = (e ol e s e
Cludad Feal (CF) 430V 6380 1941 i X oL Qs Yasce
Cérdoba (CO) 1050-4P A437-AP CE T i 0075 o 006;
P Conufie, A(C) 5266-8Y 1267-BV 6001 i ] 2l e 24 Asturias y Ciudad
< B i oy e < AT 2837-FW 751X 13914 Real
Gione (@) Prrriin e ot Y Valldoid (vA) 4250-AF 6765-AF 2505
BN Granada (GR) 6336-AN C380-AP 4044 Yrzama) 9657-0G 9518-CG 5861 oty
5 @) g il A Zamora (ZA) 5645 5390-) 845 Valencia
Guiptzooa (55) WEEA7 FH5AZ 4158 Zaragoza (2) 7441-BF 2264-BG 4803 900 444 222 y
Hm“hm“ ot 760 2042 Cauta (CE} 0134-G 0896-G 552 061:
‘T:‘m U) 2398 4787-N 1,389 M’G\H\H (ML) 2387-E 2802-E 416 Galicia
n () 0561-Z 3U4Z 2763 TOTALES 7 = 257,255 335 45 45
: 522 22 22:
Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias. Cruz Rojg
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BALEARES i (AY) g2z 11 12 Laiin (PO} 9867941 03
révalo (8] EEEE]
Palma de Malorca Pl) 74285250 e WADRID
Palmade Mallrca PN) 9711287906 CATALURNA
: Managor (PM) 971/55 54 57 Plnto-Getale () 911693 86 58
ANDALUCIA Inca P oTE0 240 gamem Eg ﬁg? ;? D | ewl  oumsi
Hiunicipio (Provincia) Teléfono Mahan {PH) S71/3545 02 2%, Vilalba (M) 911851 16 87

el Ciudadela PH) S71AB 0044 Barcelona (B S000 1020 Las Rozas 1] 51169771 61
Hibrealde Aneria(Al)  Ssoiacpgg | SentaGermuds (bl 97131 570 \Bf;;iﬁ?gw%% Tres Canlos H) FETRER
Fuércal de Almeria (AL 050300240 CANTABRIA Sl et § Sebastan Reyes ] 0166271 77
Hhox L] 950120002 b Desfgm 5 o Cozopueta ] 9iie63 42 12
Vera (A 950/52 85 17 Dlalz (3] 04993 95 06 Haniesa ] T Coslada (M 9116728048
Vet (AL} BEC/40 6300 Walino (9 Wm0 e and el ey 1] S1igT1 41 14

{ B w75 L
derez dela Fonlera (CA] 9561441 41 Gorrales def Buelna 5 31200 ol A Vilarep de Satanes () 911674 5363
San Femanco (CA) 956[88 3520 oo ] e Leganés M) 911688 50 45
PletoFedl 4] T CANARIAS e Para ] sl as 2
- S, Mique! dOlerdola (B) 93/832 33 11 =

Algaciras (CA 956/57 28 17 . Navas del Rey (M) 911865 05 81
Vilamarln [GA] wepyipy | Aaimes(0) swiepw | Ve Syl

Cardoba [CO) sz | LasPanis (GC) QmBEl | Comeld(B  aKAOT0H MURCIA

Sordsha C0) TR Las Palias (GC) 908127 77 51 lqualada ) 951605 24 4

L2 0] AT {anzaroi (GO 92861 1473 Berga B G220 11 Esglnard (ML) 9BH3074 44
Paatlnes (0] GG Sla Marade Gua (6] 908Bo0153 | Granolerse SEIRATT6 11 Heantil (L) (S EIER
Baena GO R0 Anliqua (GC) 928087 B1 45 Reus 1) 977130 1414 Cartagena [MU) 06852 8312
Granada (GR BB Aralo 922/50 17 00 Tortosa (T) 977/59 70 86 Lorca (MU 06846 48 65
Hooldte [GA FUE 6 LaPdna 922485952 Mora la Nova AT T Juma MU %878 25 18
ot (GR) wgroni g | E Ao 922619322 | blonlblanc 1) STEEB2N | CameadslaCuz (W) 968725502
Tz (OF FANE Los Realeos (TF) [PRRES Tarmagona (T} 9712416 16

Huehva ) 9502451 86 San Miguel Abana (TF) 922073 04 78 Tremp (L) 97306501 29 NAVARRA
SnJuandaPueto ) S50 070 Ll L CIE U]

: CASTILLA-LA MANCHA Wonterrer [ Grmniess | PemlaNd)  94B7S0SE
Sl Graanela [ gy | M) EIAVE
Minas de Tharsis {H] 95913979 18 Alhacele [AB) 9671215873 T8 66T Tudela (NA

Sulsona ] G748 16 69 Udla NA) SATEITO00
Lafaima del Gondado (HU)  958/40 08 57 Albacels [AB) 971210774 Tt TINEE Berai (1) L 360
L0 T Almanca (AB 967731 1386 Vel tiaan(L G768 1168 Pamplona 4] SR80
Guarromén (] 958671816 | el (AR BTN | e s
Ubeda J 955 B0 T0 ilarobleds (4B 57714 53 62 S o) TR LA RIOJA
Beas de Segura ()] 854145 B2 75 Cludad Real (CF 926212800 Viamala @l T I
Hgamoto (A 957255 08 62 Wanzarates (GF) TIED | g e Logoia 0] 9410 1158
Mlaga (WA U5i204064 | RicdzardeS, Juan (CR) 020054 6050 —J—Pa,ams 7 i Logredo LO] 9417208255
Eslepona M 951280 35 50 Puertolano (CR) 0641 0B 14 F—__u—_ﬁﬁuiqcer &[0l IR 5, Dominga Calzada (L] 941134 2710
ElPalo (hiA) 352207003 Cuenca [CU 99213553 Figl 0] T Calahora L0) 9411468 14
Ronda (A 951267 0536 Wollladal Palencar(CU) 960133 3399
La Rinconada (S 95679 71 61 Buadalajara [GU 0005985 EXTRENADURA COMUNIDAD VALENCIANA
S DB | AookacelPii(GU]  WORO0EH. Casebinde Pl (05) 98485 15%
Monlequinlo(SE) ., 5/667 1 35 Toleda {T0) 15230063 Badejoz [BA) P70 Wiarea (5 e
Osuna SE] 950562 0763 Takwera g aRena(T0) 925801900 | hlana (4] G707 ) [c's"’ R
Utrera (8 061586 82 52 Ocaie (10) W3 1077 Vilanueva Serena (BA AR50 W*’Jﬂv R
Camona 58 SHSTIO | g Veberes (73] BE0e | Rpl QU i §T ] Batld
CazaladelaSera [SE) 85488617 ) Cacees (00) WIRBT asafasar (v} S6/14006 61
: CASTILLA Y LEGN Plsenci (0C) wen | Cadal) 96286 22 33
ARAGON Taio (GC) IR Onteniente (V) 961291 07 20
Burgos (BU} 9471209688 Ul [v) 60217 1562
Zaraga 7 STHIET OB 18 Miranda de Ebro (BU) 847/32 50 52 GALICIA Alzia (V) 62418273
Calelayud aT6iE 53 72 Hranda de Dira U] U0 7399 ‘ Acants () 51150
Utzho ) gTe/TB.54 14 Bugos [ 07481680 | LaCondia(C) 981161 1661 Redoun (] WD 40T
Tarezona STEBLAOSD | Cempranos LF] W00 | Areio( BINTH | ok e
Eqea do os Cabaleros 7) 976166 4 51 Onzorila (LE 9725409 | Marén(C) 9811315051 Edte ) w5004
Huesea () STARTIATE | Bonferada LE) WEsesl | CacherasTeo (] SBE0 60 Tl WS
Sabiianigo (HU) 97448 191 B 5 931500 | Sl Eugeniade a2 0] 981672400
g:mﬂ HU S744030 06 Caejpse Sagreda (5] 99100363 Sanllago-Tambre(C] 981157 1100 PAIS VASCO
0 HU) STl 41 54 Castellano boriscos [S4] 22936 1435 Lugo{Ly) BN s .
Fraga (HU ST | B e Osma [50) TR | Rl WY | CARGS] 60
Tenki (e SENE | Syiasn wEmna | Moedlbmsly wez | 06 W20
Aogilz (TE) TSRS | Tordaslles VA TS | VweRo( mkENE | UmieaSs) 9430550000
e | dnde (i) Q452905 10
Valladolid (VA 983147 23 54 OBarco(OR) 08B325155 e
ASTURIAS Yaladohd (74 WHT | SCprindesVias O weasriz | Amomaga (B) 94T 1713
Mt Benaverle [Z4] 06367 | Vern(OR] Mo iow | Tepe®) s
o o6 9317
Tetes 10 WS Horeles del Vino (24 9806570025 Fontebora [FO 9968650 04 Amorebiete (B] BB 85T
) OR/59001 0 Cerverade Pisuerga [F) 9790870777 Peladar (PO) JB6HET0 17 Zamudo (8)) 944621113
Bl @ERE | Faeal] TmBE | Vgl e e
ElEnrege 0] 8566 11 00 Cuellar (36) 8211142429 Pomino (PO 386/3339 92
Valveide Majado 56) 2190023 | CuroBano PO} 986771 3354 Cela 956507374

_ En marzo, revision

Provincia de hasta
Alava 6533-0 7685-0
Albacete 6273-N 6917-N
Alicante 0434-CL 4694-CL
Almeria 4605-Y 5878-V
Asturias 5532-BK 7859-BK
Avila 3225-G 3H15-G
Badajoz 0474-Y 1309-V
Baleares 3435-BU 8595-BU
Barcelona 0223-08 4606-0T
Burgos 5955-5 6756-S
Céceres 9447-M 01585-N
Cadiz 8895-AU 0629-AV
Cantabria 4202-AC 5319-AC
Castellén 7712-AD 8990-AD
Ciudad Real 4879-S 5622-S
Cordoba 1761-AH 3106-AH
Corufa, A 9477-BG 1772-BH
Cuenca 5820-H 6150-H
Girona 0526-AW 2242-AW
- Granada 9306-AF 0771-AG
Guadalajara 1760-G 2032:G
Guiplzeoa 7690-AS 8288-AS
Huelva 6127-5 6878-S
Huesca 1397-L 1855-L
Jagn 8466-U 9392-U
Ledn 8578-X 9512-X
Lleida 4549-X 5469-X
Lugo 2281-P 3002-P
Madrid 4505-PD 7895-PG
Mélaga 6534-BL 0343-BM
Murcia 1039-BD 3205-BD
Navarra 4714-AK 6476-AK
Qurense 5271-0 5944-0
Palencia 8544-H 8872-H
Palmas, Las 9878-BC 2723-BD
Pontevedra 3710-AV 5597-AV
Rioja, La 9654-M 0178-N
Salamanca 2052-0 2749-0
Sta. Cruz Tenerffe 4899-AY 7621-AY
Segovia 7269-G 7597-G
Savilla 7545-CF 0406-CG
Soria 5449-E 5631-E
Tarragona 0416-AL 1910-AL
Teruel 1884-G 2141-G
Toledo 3485-Y 4430-V
Valencia 5437-ES 0347-ET
Valladolid 9221-Y 0387-Z
Vizcaya 0852-BU 3868-BU
Zamora 9564-H 9921-H
Zaragoza 6196-AV 7931-AV
Ceuta 1077-F 1252-F
Melilla 4522-D 4702-D

Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen
pasar la [TV por primera vez en 1998,

que

Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

Los suscriptores que hayan cambiado

la revista “Trafico” a otro lugar, distinto

0 bien, cumplimentar el siguiente boletin:

Los envios deben realizarse a:

Revista “TRAFICO". ¢f General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios
meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio
antiguo. No se facilita informacién por teléfono sobre la situacion del

(Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas.

Tamhién pueden enviarse al fax ndmero (91) 320 41 38.

cambio de domicilio solicitado por los suseriptores.

Por gjemplo: Gral. por General o Sta. por Santal.

de domicilio, o que quieran que se les envie

al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos, antiguo
y nuevo domicilio, y referencia (imprescindible).

NOMBRE 1% APELLIDO 2° APELLIDO
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i
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DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)
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Area de descanso

HORIZONTALES.- 1: Certidumbre en la reali-
zacion de un proyecto. Hueso de la cadera.- 2:

Chiflado, perturbado. Relativo o concerniente a

nuestra peninsula. Consonante.- 3: Aconteci-

miento desdichado inevitable. Nave, barco.- 4:

Municipio de la provincia de Barcelona. Aroma-
tica, que exhala perfume.- 5: Abreviatura de pun-

to cardinal. Extrafio, poco comiin, Preposicién.
En la cirugia antigua, Hquido que procede de las

dlceras.- 6: Terminara, pusiera fin. Utilicela, em-

pléela.- 7: Nota musical. Inundara las tierras de

agua.- 8: Conjuncién disyuntiva. Sfmbelo quimi-

|

2
3
4
5
6
7
8
9
I0

co de astatinio. Divinidad egipcia. Cloruro sodi-
co.- 9: Espuelas de una sola punta. Exista.- 10:

Perfeccionanos, enséfianos conocimientos cultu-

rales. Consonante. Simbolo de la tonelada.- 11:
Insegura, poco cierta. Compusiera con curiosidad

y limpieza.- 12: Nombre propio de mujer. Fogo-

s0s, muy animoses.- 13: Gran extension de agua
salada. Rectos, fieles a una causa determinada.

| 2345678910111213
JA\
A
1l 1l ) i
— \ )

Nombre de letra.- 14: Vocal. Asperos al paladar.
Oxido de calcio.- 15: Os restableciéseis de una enfer-
medad. Neta, que no estd mezclada con nada.
VERTICALES.- 1: Molusco lamelibranquic de cabeza
no diferenciada y provista de manto. Ciertos tumores
blandos.- 2: Tiempo transcurrido desde el nacimiento.
Simbolo quimico del cobalto. Halaga con un fin interesa-
do. Vocal.- 3: Filtracion de agua en el techo. Vendrdn.-
4: Vocal. Vientos ocasionados por corrientes de aire cal-
deado. Matricula espafiola.- 5: Temblaran, tiritaran de
fifo. Uneles en matrimonic.- 6: Municipio de la provincia
de Alicante. Sistema montafioso de la Peninsula Ibérica.

Nombre de letra.- 7: Extremidad de la mano. Termino
con una cosa. Familiarmente, babero, bata.- 8: Labrala.
Hablando de los cabos de las velas, tensarlos.- 9: Hija del
rey Tiro, fundadora de Cartago. Patria de Abrahan. Con-
sonante. Afirmaciones.- 10: Letra numeral romana. Ma-
nifestaciones ruidosas de alegria. Acusados de un delito.
Consonante.- 11: Quiero que sepas quiénes son, que no
te sean desconocidas. Primero, preeminente, Simbolo
quimico del cobre.- 12: Vocal. Arrdsale, destriyele. To-
mar para si con violencia lo ajeno.- 13: Remolcaras una
embarcacion. Ligdsela con cuerdas.
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Pasatiempos: ARIAS. Test: DGT

@ En la via de doble sentido de
circulacion del gréfico, jque
separacién minima debe dejar el
vehiculo rojo al adelantar al
vehiculo azul?

a) 50 metros

b} Una distancia
que permita al vehi-
culo rojo adelantar-
lo con seguridad.

¢} Una distancia
que permita defe-
nerse al vehiculo
rojo sin colisionar
con el azul en el
caso de que éste
frene bruscamente.

@ En la interseccion que se
observa en el grafico, jcudl serd el
orden de paso de los vehiculos?

a) El vehiculo rojo, azul y verde.
b) El vehiculo verde, azul y rojo.
¢) El vehiculo azul, verde y rojo.

® ,Qué indican las flechas
pintadas en el eje de la calzada de
doble sentido de circulacion que se
observa en el grafico?

a) La proximidad
de una linea con-
tinua por lo que
todo conductor
debe circular con
su vehiculo cuan-
to antes por el
carril derecho.

b) La proximidad
de una intersec-
¢ién con una via
a la derecha.

¢) Que el carril iz-
quierdo va a dejar de ser utilizable.

(4] (Qué indica la sefal?

a) Prohibido pasar sin detenerse.
b) Circulacion prohibida a toda cla-
se de vehiculos en am-

bos sentidos.

¢) Entrada prohibida

a toda clase de vehi-

culos.

qpeeigig L
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La Direcccién General de Trdfico, ofrece durante todo el afio, un servicio pitblico de informacion para cualquier
necesidad relacionada con la circulacion y los vehiculos, gracias a un amplio conjunto de sistemas de comunicacion.

De este modo, no sélo podrd realizar cualquier consulta sobre los tramites administrativos relativos a usted como
conductor y a su vehiculo (a través de un teléfono de contacto, internet y videotex), sino que podrd informarse del
estado de circulacion de las carreteras (a través del teletexto, prensa, e informativos en radio y television).

Asi, la DGT pone todos los medios para tener informado al ciudadano.

Teléfono

Internet Teletexto

N Radio/TV

Videotex
Prensa

= Direccion Gral de Trafico

ﬁ@ Ministerio del Interior






