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La lecura

El camion

blanco de la
Jotografia
estd circu-
lando en senti-
do contrario a
la circulacion.
Se ve perfecta-
mente, marca-
da en la calza-
da, una sefrial
horizontal que
indica la di-
reccién de la
circulacidn.
No obstante -y
suponiendo,
con bondad, que el camion ha sufrido un despiste-, su conductor no para y
da la vuelta, sino que continiia, pese a la advertencia del peligro que la se-
fial establece.

Y en este
caso, el peli-
gro se con-
creta. Un tu-
rismo que cir-
cula tranguila-
mente en senti-
do correcto se
encuentra de
[rente, en senti-
do contrario y
por un calzada
de un solo sen-
tido y estrecha,
a un camion
circulando en
sentido contra-
rio. Por ello,
debe frenar y echarse a un lado, evitando, esta vez, un accidente para el que el
camion ha “jugado” todas las papeletas. d

Lo peor es lo
que nos co-
menta la pa-
trulla de he-
licdpteros.
Todo este peli-
gro se corre
porgue el ca-
midén no ha
querido reco-
rrer 150 me-
tros, donde hay
una salida a la
via principal
que le lleva a
la glorieta que
se observa en
esta foto. Pre-
fiere recorrer 50 metros en sentido contrario, poner en peligro a otros conduc-
tores v a él mismo, por ganar ;cudnto tiempo?

Folografias captadas por los helicopteros de la Direccidn General de Trdfico. Sirven de base para fa
tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
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. Juan Garcia
— 4 Sdnchez
Cistierna (Ledn).

Faltan senales

arretera N-621. Trayecto

desde Cistierna al cruce de

Sabero. Tres kilometros,

aproximadamente. En este

trayecto, que recorro con
frecuencia a pie, en bicicleta y en
coche, faltan tres sefiales de trafi-
co: una de curva a la izquierda,
una de limite de velocidad (50} y
otra de punto kiloméirico, aparte
de una de adelantamiento prohibi-
do, que estd inclinada. Y no diga-
mos de las sefiales refractarias...
De estas faltan el 80 por 100.

Pues bien, esta situacién esta
tal cual desde este verano.

Contacto con un sefior, creo
que vigilante de la carretera, que
conduce un furgén del MOPT. Le
hago patente la situacién y, joh,
sorpresa!, me dice que ya la co-
noce, pero que no hay dinero.

S1 ocurre un accidente por la
precaria sefializacidn, ;ja quién
reclamamos? Si en tres kilome-
tros faltan tres sefiales y media,
{como estard el resto?

...y una semilocura

Misma carretera, mismo trayec-
to. Un accidente entre dos coches.
Intervienen Guardia Civil de Tra-
fico, ambulancias, grias, atesta-
dos... Pero queda en la cuneta una
defensa entera y una luna de un
parabrisas. Y alli siguen desde
hace tres meses. ;Dénde estd la
preocupacién por el Medio Am-
biente? El paisaje de esta zona no
merece ese frato. Porque ni la de-
fensa se desintegra, ni el cristal se
disuelve. Prometo que si esta pri-
mavera siguen alli, me encargaré
personalmente de llevarlo al con-
tenedor mds cercano. ¢

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO

Quien quiera contar alguna locura
gue haya presenciado, debe enviar
una carta a la Revista “Trafico”
fc/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no debe
sobrepasar las 15 lineas de
extension.
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POR EL BUEN CAMINO

El mercado espanol de las motos marcha sobre
ruedas. Sus ventas se incrementaron el pasado
ano un 30 por 100. En medio de este clima de eu-
foria se ha celebrado el | Salon de la Moto de Ma-
drid, con muchas ganas y buenas expectativas.
Todo indica que las motos se pueden
convertir en el medio de transporte
idoneo para las congestiona-
das ciudades. .....cooconeeeeerencennas 33
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CHARO LOPEZ: MIEDO A LA VELOCIDAD

Charo Lépez esta en un momento ‘dulce’. Con un “Goya”
por su trabajo en “Secretos del Corazdn” se encuentra en
un gran momento profesional. Confiesa que le daria un

enorme miedo si elevaran los limites de velocidad y acon-
% seja conducir “con precaucion, con los nervios
\ templados”. Y “por supuesto, no beban”. ... 44
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El maletero

REBAJA EN UNA
INDEMNIZACION

La Audiencia Provincial
de Granada rebaj¢ a la mi-
tad los 10 millones de in-
demnizacién para la familia
- de un viandante atropellado
. mortalmente en Albolote
en 1996, informa Nono Hi-
dalgo. La primera sentencia
fijd una multa de 2.000 pe-
setas diarias durante dos
meses, un ano de retirada
| del permisc de conducir y |
. el pago de una indemniza-
cién de 10.478.800 pese-
tas que los allegados co-
brarian del Consorcio de
Compensacion de Segu-

RECLAMAR LE SALIO

W CARO

Francisco G. no lo entiende. En 1993, él iba tranquila-
mente en su moto en una centrica calle madrilena. Allf
habfa una zanja de obra tepada con arenz y hundida unos
10 centimetros. Se cayo, se fracturd la clavicula y estuvo
40 dfas de baja. Denunci¢ la situacion en el juzgado. El
juez cité al Ayuntamiento, al Canal de Isabel Il v a dos
empresas gque éste habla subcontratado para hacer la
zanja. Unos se echaron la culpa a otros v, al final, el juez
absolvié a todes por entender gue no habia delito.

Dejo, eso sl, la puerta abierta para reclamar por la via
civil. Varios anos después, otro juez absolvié al Canal de
Isabel Il y condend al Ayuntamiento a pagar un millon de
pesetas de indemnizacién, pero condend al reclamante a

pagar las costas
del juicio (abo-
gados y procu-
radores) de las

“”\NO RECLAMES NADA, N

“IIATADOR” AL
\/OLANTE

José Ortega Cano, matador
de toros y esposo de la cantan-
te Rocio Juradoe, iba hacia Ledn
a dar una charla taurina. De
pronto, la Guardia Civil le detu-
Vo, ya que su Mercedes circu-
laba a 115 km/h (segln el ra-
dar) por un tramo limitado a 80
km/h. La multa podria ser de
20.000 pesetas. El torero alego
tener mucha prisa para no en-
tregar a la Guardia Civil los do-
cumentos solicitados (permi-
sos de conducir y circulacién).

Lo peor fuercn las explicacio-
nes posteriores. Roclo Jurado,
su esposa, dijo que ira 115
km/h en un Mercedes es “muy
poco” y que a su marido “a/

—

Lo auE NECESITAS ES... UNA CARAVANA DEL AMOR

La caravana del amor, el ve-
hiculo que utiliza Jesus Puente
para sus desplazamientos con
el programa “Lo que necesi-
tas es amor”, sufrio un acci-
dente de trafico que lo dejo in-
servible. Un turismo le golped
por detras cuando se dirigla a
Valencia. Afortunadamente, no
hubo heridos.

Este vehiculo plateado, sim-
bolo del pregrama desde su
estreno (en octubre de 1993},
ha recorrido mas de 300.000
kilometros por toda Espana.
Videomedia, productora del
programa, ya ha adquirido otro
vehiculo similar en Estados

Planilique sus ||fn,rgl1?-
g CaleiCludad 8 CalleCludad

Parn Windows 3.4 Windows 95
y Windaws NT

TravecTos en CD
ROM

"E-Atlas de Espafia” es un
producto en CD-ROM capaz de
planificar rutas entre dos pun-
tos de Espana con destinos in-
termedios, gue selecciona la

Fotografia publicada en “El Semanal TV".

Unidos para sustituirle.

ruta mas rapida y més corta e,
incluse, imprime mapas y des-
cripciones del trayecto. Ade-

ros. La razén de la rebaja empresas ab- TOCA PAGAR A MI! 7 e i ; ; C 4s, incl | llej d
i 2 \ genio y un artista, es | ARRETERA A ; mas, incluye los callejeros de
| @s que hubo “por parte de/ Syeltfs'{g%sodged muy posible que se le haya A CARTAGENA ATALUNA "SUME LAS ! QMPETENC|AS EN Barcelona, Madrid, Sevilla, Va-
peatdn una conducta negli- cir, 1199, despistado el renovar su carné , MATERIA DE | RAFICO lencia y Zaragoza (ademas,

gente, porque el fallecido
atraveso la calzada fuera
del paso de peatones y no
se cerciord de que no po-
dfa hacerlo sin riesgo”.

pesetas.
Asf |as cosas,
al motociclista

le ha salido car-

simo reclamar,

de conducir”. Ortega, por su la-
do, dijc que “no tiene que dar
explicaciones” y que quien
conducia era su chofer, aunque
el permiso se lo pidieran a él.

Las camaras de comercio de
Madrid, Albacete, Almerfa, Carta-
" gena, Lorca y Murcia han recla-
mado a Ministerio de Fomento el
desdoblamiento de la N-301 entre
Ocafa v La Roda como medio pa-

proximo 4 nayo, las co

lacion, vigilancia, control y s
en la provincia de Girona. A

plede planificar el trayecto de
una calle de una ciudad a otra
de una segunda ciudad). Cues-
ta 4.995 pesetas; disponible
para PC's 486DX-66 (minimo),
con 16 MB RAM y 10 MB libre
en el disco duro y entorno Win-

ra conseguir una_ unién répida del al Pais Vasco, que ya ostenta estas compet dows (3.1, _95 O_;NT)' Sz_a gn-
centro de Espafia con el puerto hace algunos anos cuentra en tiendas especializa-
de Cartagena. ‘ : i das del mercado.
. NUEVO - = /" ExAMENES VALIDOS \
PRESIDENTE SOLO UN SEMESTRE...
e GANVAM' Algunos aspirantes al permiso de clase
Ju.an At A solicitan éste antes de tener dos o
; Sanchez méas anos da antigliedad en el A1 o el B
resulté (lo gue exime de la prusba de control _de
elegido aptitud y comportamiento en circuito
EVITAR EL ATROPELLO DE Presiderite de abierto) vy, tras superar la prueba de co-
imi ificos y el control en
ANFIBIOS GA,N\_,AM " gi?gmfnc}grsraiiso?eecsgeranya cumplir los
Como continuacion de la iniciativa de la i dos afos de antigliedad para pedir la
Sociedad para la Conservacién de los Ver- Asamblea . % - exencrog dﬁ eza prueba gend\entg.l £y
tebrados (SCV) -que en 1997 instalo unas | General de - ; —— CGEZEC'; ‘Z eieﬁéﬁégwgia?‘dqéjee‘s%grgpo
| barreraslde plastico para evitar el atropello esta - LOS MAYORES |NFOR|V|AN... A OTROS Soneoide, demie GuA el sl
- de anfibios-, responsables del Parque Re- asociacion. MAYORES oo I Aiiohs o corttolich L
Emnaﬁ dte‘ladCubenca A\tz del I\/Sanzgpargs El anterior ' comportamientos en circuito cerrado
an instalado barreras de proteccién de i : Cul
pléstico en la carretera de '?orrelodones a ¢ MANSELL, SIN PERMISO. Nigel Mansell, ex-campedn Rrasidents, Los 'abuelos’ del Casal de Canyadé (Badalona), siguiendo hasta que adquiere la antigiedad en el
Hoyo de Manzanares (Madrid) para evitar mundial de F-1, ha perdido su permiso de conducir durante 6 José Ruiz ‘las pautas del proyecto “Badalona ciudad educadora”, han permiso Al o B que sirve de base para la
que en este “punto negro” se atropellen meses por circular con su Bentley a 90 rfnlfaslhora (unos 145 Mata, fue impartido unas charlas sobre seguridad vial a otros mayo- exencion no supere los 6 meses, pldazo
anfibios. Segun la SCV, cada aho mueren km/h) en una £0r "m'tad*_‘ a 70. Ademas, Mansell_fue mul nombrado res del Casal Sant Roc. Se trata de prev_e'mir los accidentes de \{'QEfQC'a ‘Daftﬁ |a|5 F%?%Z?SRSGUT:J:‘EE;
atropellados més de 10 millones de verte- tado con 400 libras. El castigo es fuerte, aunque la infraccion Bl ds de tréfico. Para ello, utilizan la informacién como medio, & Segénng?aledszjgrﬁld%ctores g
brados en las carreteras espanolas. no lo era tanto, pero es que el ex-piloto ya habia sido multado Horior través de concursos ds triptices, videos, etcétera. \ e : f '
por causas similares en nueve ocasiones. ;
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El maletero

RETROMOVIL:
- COLECCION DE
Jovas

e Cristal
la Casa de Campo de Ma-
drid fue el escenario en
que que se ubict la terce-
ra edicion del Salén Inter-
nacional del Automaévi de
Epoca, Clésico y Depo
(RETROMOVIL). En & se
dieron cita coleccionistas,
restauradores, clubes de
aficionados y curiosos.
Junto a un amplio merca-
dillo de accesoric :
piezas de recambio, se pu
dieron contemplar 400 a
tomaviles y 200 motocicle
tas para todos lo gust@s y

bolsillos. Desta
Romeo 2.300 Berl
Mille Miglia", de

presente por primera vez
en la muestra; un “Mors"
de1908, perteneciente a la
coleccion de Edua
Steinko, la mas antigl
las mostradas en
TROMOVIL. También des-
tacaron los dos “Hi ‘
Suiza" gue la !
General de Trafic
nia.

LAS GARANTIAS DE
Los Usabos

No todas las garantias son
iguales. Ahora, depende de
dénde compremos. La Gene-
ralidad de Catalufia ha estable-
cido unos periodos de garantfa
diferentes de acuerdo con la
antigliedad del vehiculo que
se adquiera. Asi, el periodo se-
rd de 6 meses si la antigliedad
del vehiculo es inferior a 1
ano; 3 meses si tiene entre 1
y 4 afos; 2 meses, si tiene de
4 a 7 anos; y de 15 dias para
vehiculos de mayor edad.

d

No, FeLish,
/€N COCHE QUE
LA SEMANA SAMTPx
€S TIEMPO DE
PENITENCGRA

. ] s

@ ANUARIO DEL Anuario del °
AUTOMOVIL. [ S I8 e

Ediciones El Pais ha ocu

presentado el
“Anuario del
Automovil 1998”, con
un analisis pormeno-
rizado de todos los
modelos del mercado,
las novedades de
fabricantes e importa-
dores, planes de futu-
ro, datos, estadisti-
cas, etcétera. Ya en
los kioskos.

"URSOS DE = RGENCIAS

Medical Practice Group organiza una serie de cursos de re ”

PROTECCION OCULAR

En el afo Europeo de la
Vision, la asociacién Cam-
pana de Proteccion Ocular
ha lanzado su conjunto de
publicaciones anuales de in-

formacion sobre la vista y la
conduccién. Como siempre,
con tripticos, carteles, folle-
tos, etcétera, trata de con-

cienciar de la importancia de
la visién en la conduccidn,

onde el 90 por 100 de la in-

formacion necesaria llega a tra-
vés de la vista.

Coca-CoLa,

Prag MULTADA

~1L~17

El Tribunal Superior de
Justicia de Madrid ha
ratificade la multa de
500.007 pesetas im-
puesta por la DGT a
Coca-Cola en 1994 por
un anuncio que “inci-
t6” a los jovenes “a co-
frer en exceso y a man-
fener conductas con-
trarias a la normativa
sobre circulacion y se-
guridad vial”, El Tribu-
nal destacé que el
anuncio, titulado
empre después de mediano-
, refleja “una absoluta despre-
pacion por las normas viarias e

incita a fos jévenes a fa conduccion
temeratia”.

PC PARA EL COCHE. Cla-
rion Inc. ha desarrollado el pri-
mer ordenador de coche adap-
tado a la plataforma de softwa-

auto PC”, creada por Micro-

formacion en torno a temas médicos. Destaca el Curso de soft. Incorpora funciones de au-

dio

Urgencias Basicas, gue comienza el 21 de noviembre, y que
se dirige a técnicos, conductores de ambulancias, etcétera.
También organizan cursos mas especializados y de otras cD
areas médicas. ‘
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;, computadora, navegacion,
reconocimiento de voz y comu-
nicacion inalambrica, asi como
-ROM y ranura para tarjeta
de memoria.

Foto Marcos GONZALEZ. Fotomontaje: Manuel G. CORDERQ

Todos podemos conseguirlo
revenir los accidentes, reducir las tor humano en los accidentes, presente en la
consecuencias y motivar la acep- mayor parte de las tragedias sobre el asfalto;
tacién positiva de las normas de precisamente la campana de este ano poten-
tréfico. Esos son los tres objetivos ciara la estimulacién del cumplimiento de las
béasicos, los tres pilares sobre los normas y la importancia de valorar las venta-
gue se sustentard la nueva cam- jas de uha actuacion responsable, poniendo
pafa de la Direccién General de incluso en evidencia los nulos beneficios que
Trafico, sin duda una de las mas se obtienen con comportamientos contrarios
conocidas por los espafnoles, que a la seguridad vial. También se recalcara que
se ha presentado estos dias. Es estas actuaciones, en las que se pone en jue-
decir, buscar cauces para que la go no solo su vida, sino la de los demas, es-
siniestralidad sea menor, menos tan carentes de l6gica y, obviamente, no
grave y, por contra, mayor la par- compensan los muchos riesgos que se co-
ticipacion de todos, no sélo de rren -jalguna vez le puede tocar a usted!-, lle-

los automovilistas, en conductas que eviten gando a veces al ridiculo.

las tragicas consecuencias. Esta claro que lo tra cosa: en estos dias, miles

mismo gue todos somos co-responsables de de espafoles aprovecharan

lo que pasa, entre todos podemos conseguir las primeras vacaciones del
erradicar esta lacra. De ahi la importancia de ano para-pasar unos dias de
una sensibilizacidon general para conseguir - descanso fuera de su resi-
una mayor convivencia en las vias publicasy dencia. Sabido, como decia-
unas conductas individuales mas seguras y= | mos antes, que nuestra acti-
generosas. i tud ante el volante tiene mu-

Esta campana cerrara de alguna manera el . cho que ver con lo que ocurra

ciclo que se inicio hace algunos afios con - en las carreteras, volvemos a

campanas de gran dureza en las que se mos- insistir desde aqui en la nece-

traba el dolor tras el accidente, las lesiones, sidad de la méxima pruden-
las secuelas, el dano a victimas inocentes. cia, muy especialmente en

Todas ellas con un Unico fin: resaltar que el estos trayectos, a veces des-

resultado final es lo que importa y que dicho conocidos. Lo importante, insistimos, es lle-

resultado sélo serd bueno si todos aposta- gar. ;Qué mas da hacerlo media hora des-
mos por la educacion vial integrada en la pués si con ello nos evitamos sustos o, en el

educacion civica. peor de los casos, desgracias o

No hace falta recalcar la importancia del fac- irreparables? gl g =

El proximo nimero de “Tréafico” comenzara a distribuirse en la segunda quincena de mayo.
P
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El zoom

l 0 REGLAS DE ORQ PARA UN VIAJE SEGURO

En los proximos meses es probable que usted efectue algin desplazamiento, mas o
menos largo, ya que llega el buen tiempo. Le invitamos a tener en cuenta diez sencillas

reglas que haran del viaje, si no un placer, algo seguro.

José Ignacio Rodriguez
Infografia: D.Pl. Comunicacion

\ ?\an'\ﬁque el viaje

’L Revise el coch,
-

Ademas de los
niveles de agua, aceite,

#  liquido de frenos, bateria o la
presion de los neumaticos que usted
mismo puede verificar,

acuda al taller para
chequear elementos tan
fundamentales como

ouya el eqy,,
eV Sy

3 ’llucargueel

coche en exceso ni sitiie
objetos voluminosos en la baca

u (,0““0“3 a los "’"30.9

-

Los mas

pequenos también deben

#  utilizar los dispositivos de

retencion (cinturones o
sillitas) adecuados a su peso y

talla; si no coincide con sus

horas de suefio, utilice el viaje
para ensenarles lo que es o no /o
correcto (les servira de
entretenimiento y
aprendizaje).

b E“;_‘\enda las IuCes
-

Aunque no
obligatorio, es bastante
recomendable que encienda el
alumbrado de cruce tambien durante el
dia, asi sera visto mas facilmente por otros
usuarios; senalice todas las maniobras y
recuerde la regla fundamental del
adelantamiento: mirar-intermitente-maniobra.

A pOCO, Sif aleyy,

En los viajes
argos, los alimentos deben
# ser ligeros y de facil digestion,
acompanados de un minimo paseo; es
recomendable beber mucha agua (zumos y
refrescos no gasificados) para evitar la fatiga

muscular; desconfie del café para combatir el suefio:

lo enmascara y surge de repente; y alcohol, ni gota.

-
Consulte con
un mapa de carreteras y
la informacion que le ofrece la DGT
a través del teléfono 900/123-505, Infovia,
Yideotex o Internet, el itinérario a seguir, las
posibles alternativas y los lugares de descanso;
evite las horas y dias puntas.

frenos, direccion,
amortiguadores y =

alumbrado.

(mayor consumo y mas vulnerable a los
desplazamientos laterales
por la accion del viento);
reparta los pesos y
asegurese de que no le
impiden la visibilidad
Ademas, para
conducir utilice
ropa y calzado
comodos.

| K S (‘“ﬂde las dlstanc’;?s
b A -

it ’ No olvide
’ abrocharse el cinturdn de e
Vi seguridad y adecuar la velocidad a las ’ Nunca se
circunstancias del trafico; para saber cual es debe conducir en

la distancia de seguridad adecuada, tome un una misma jornada mas de
punto de referencia por el que pasa el coche que le ocho horas y, en todo caso,

precede: si después de contar "mil ciento-uno, mil debera detenerse y descansar un
ciento-dos" ya ha sobrepasado ese minimo de I5 minutos cada dos horas
punto, distanciese mas. o cada 150-200
kilometros; conforme
- se incrementan esos

4 tiempos, el riesgo

de accidente se va

multiplicando.

q wo baje la 8uarg,

a5 “Uda en casg g,

-
Las Q\ t?pc,.
estadisticas indican que se \Q -Si e Qé?
’ producen mas accidentes en los viajes ﬂl accldente, pida ayuda a (('o

de ida que en los de regreso y,
proporcionalmente, mas de noche que de dia;
los kilometros finales, en los que se acumula la
fatiga, son mas peligrosos y se ha constatado que, en
el lugar de vacaciones, el conductor baja la guardia y es
mas propenso al accidente.
,———’_7_7_’—1__‘

’ través de los postes $05: indique la
carretera y el kilometro. Desconecte
el motor, senalice el lugar y sepa
qué no debe hacer: mover al
herido, trasladarlo a un
hospital, hacer un torniquete
(salvo amputaciones), =
retirar el casco o
darle
medicamentos.




Asombroso

la advocacion de la Virgen

JUAN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ tiempos cambian que es una

barbaridad” y quienes antes
llevaban caballos ahora
“montan” caballos de vapor
en forma de automoviles, se
ha mantenido la tradicién.
Asi, los vecinos de Ro-
bledo, cuando se compran

Un estudio estadistico seiala que los habitantes
de Robledo de Chavela, un pueblo de Madrid, que
ponen sus automdviles bajo la advocacion de la
Virgen de Navahonda no mueren en accidente de
trdfico. ;Milagro? ; Casualidad? ;O simple
prudencia de los conductores?

s asombroso, pero
es cierto. En un
pueblo de Madrid,
Robledo de Chave-
la, sus habitantes
ponen sus coches bajo la
advocacién de la Virgen de
Navahonda y, como por mi-
lagro, aquellos que han su-
frido accidentes muy gra-
ves, no han resultado
muertos. Carmen Iglesias,
empleada del Ayuntamiento
y que ha publicado un libro
sobre tradiciones populares,
ha realizado un estudio es-
tadistico sobre los acciden-
tes de sus conciudadanos
los dltimos 15 afios y ha lle-
~gado a tan sorprendentes
conclusiones.

En realidad, esta cos-
tumbre no es mds que
una actualizacién
de una tradicién
muy popular en
Robledo de Cha-
vela. Desde hace
150 afios, los ha-
bitantes de esta
localidad acu-
dian en rome-
ria hasta la er-
mita de la Vir-
gen de Na-
vahonda y
ponian
bajo  su
advoca-
ciébn sus |
animales.
Como “los e

\
1
e

- ‘,'

10 TRAFICO. Abril 1998

Milagro en Robledo

g ¢
RTOEry

A FrAdiE? - 2

En un pueblo de Madrid ponen los coches bajo

un coche, acuden a la er-
mita de la citada virgen -
de mucha devocién entre
el vecindario-, que estd si-
tuada en un paraje muy
bonito, rezan una oracién
a la virgen -hay una espe-
cifica, pero, de no saber-
se, vale cualquiera-, en-
cienden unas velas y po-
nen bajo su advocacion el
automévil. De hecho, se-
giin Carmen Iglesias, mds
del 80 por 100 de los ve-
cinos realiza este rito. Y
el caso es que funciona.
“Yo no sé. Puede ser que
vayan con més cuidado o
puede ser la Virgen, pero
quienes han tenido acci-
dentes de siniestro total,
ninguno ha sido mortal”,
sefiala Carmen Iglesias. Y
afiade que ha consultado a
expertos que le han con-
firmado que 4 ¢ 5 de ellos
“deberian” haber sido
mortales. ;Casualidad,
. prudencia o milagro?
Lo cierto es que Car-
men Iglesias ha
realizado una
estadistica de
los accidentes
de los habitan-
tes de Roble-
do de Chave-
la en los dlti-
mos 15 afios

y los datos
son conclu-
yentes:
quienes po-
nen su auto-
mdvil bajo la
advocacidén de
la Virgen de
-Navahonda no
mueren en acci-
dente de trifico.
Es como para pen-

'y, sérselo. @

Mi carril

&. MULTASALA
0‘0 CATALANA.- La
Generalitat de
Catalufia aplica-
ré un nuevo baremo en las
infracciones de trafico. Se-
ran mas elevadas cuando
atenten a la seguridad de
las personas. Jaume Sam-
sd, Director del Servicio
Catalan de Trafico, asegura
que se pretende “reducir el
nimero de accidentes en
fia”. ¢Se imaginan

Jesiis SORIA
Director

Catalufia
como se puede poner la
cosa, sobre todo para los
infractores habituales, si

se confirma esta maxima:
a4 mayor dureza, menos
accidentalidad?

@,  GASOLINAS.-
"” Lo de las
gasolinas no

contaminantes, es decir,
sin plomo, estd muy bien.
Sin embargo, no hay que
olvidar que la eliminacion
de esas gasolinas, a la
vuelta de la esquina, lleva
aparejada la retirara de
algunos vehiculos. Y hay
que comenzar a explicarlo
ya: las causas, los
motivos, los plazos... y 1as
soluciones. jQué no le
pille a nadie desmarcado!

Renovarse o morir

El Ministerio de Industria y la industria de
automocion afilan sus propuestas para
rejuvenecer el parque de coches, uno de los
mas antiguos del continente. Nada menos que
treinta y seis de cada cien coches tienen mas
de diez afos de antigiiedad. Los precios, la
crisis, habitos y un monton de parametros
marcan esta tendencia a “encarifarnos” tanto
con los coches como con los hijos, algo
complicado teniendo en cuenta lo dificil que es
“casarlos”. Quiza aprovechando el “tiron” del
mercado, las importantes novedades que nos
presentan este ano casi todas las marcas, las
indudables mejoras introducidas en los coches
y ayudas econémicas de algun tipo, todos
saldrian ganando: Industria, mejorando el
parque, evitando paro... La industria,
vendiendo mas aunque gane algo menos por
unidad... Y el usuario, disfrutando de los
coches cuando mas seguros son; no “casarse”
con ellos hasta los “achaques” de la
jubilacion.

EN MI RECORRIDO
POR ESPANA HE
VISTO MAS
NUMEROS DE
URGENCIAS QUE

REGIONALES -

Sopa de numeros

econozco una cierta
obsesién por viajar
“asegurado”. No me
refiero al seguro del
coche o de viajes...
Hablo de llevar enci-
a teléfonos para so-
licitar ayuda en caso de sufrir un
percance o, por ejemplo, tener
que socorrer a alguien en la ca-
rretera... Me sé de memoria el te-
1éfono de la DGT (900-123.
503), de 4mbito nacional, pero,
en un reciente viaje maratoniano,
decidi aprenderme
todos los de las zo-
nas por las que pa-
saba. jPor si acaso!
Sali de Madrid y su-
pe que aqui el telé-
fono de emergencias
era el 112. Las du-
PLATOS - das me empiezan a
‘surgir cuando, a mi
- paso por Castilla-La
Mancha, me dicen
- en una gasolinera de

Cuenca que el 112 estd, pero en
pruebas. ;Qué hacer si no me
responden o siguen de pruebas?,
me pregunté. Lo mismo cuando
llego a Valencia. Peor todavia al
dejar las paellas valencianas y
coger la A-7 camino de la Cata-
lufia azulgrana... Pregunto en
otra gasolinera y, tras algunos
despistados, uno me dice: jDe-
pende! Y me explica: en la co-
munidad funciona el 085, pero
en Barcelona opera el 061. Y en
unos meses, el deseado 112. Y
de Catalufia, al Pafs Vasco. Bo-
rro los niimeros anteriores y sigo
anotando en la libreta. Ahora mi
nimero para no olvidar es el
(88, que pronto serd cambiado,
también, por el 112. Mi paso por
Cantabria al dia siguiente me
obliga a arrancar un nueva pagi-
na del bloc. El teléfono que no
debo olvidar es el 006, que, rapi-
damente, nada mas entrar en As-
turias, debo tachar de nuevo y
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cambiarlo por uno mds compli-
cadillo, el 5.77.17.77, no apto
precisamente para una buena di-
gestién de la fabada. Claro que,
metidos en Galicia, junto al mag-
nifico marisco, hay que anotar
otros nuevos, pues el 112 sélo
estard disponible a finales de
afio: 900. 444, 222, que supervi-
ve también junto a uno de tres
cifras, el 061.

En definitiva, que he necesita-
do un montdn de paginas de mi

libreta y preguntar no sé cuan-
tas veces para ir averiguando a
qué teléfono tendria que llamar
para cubrir mi obsesion por las
emergencias; que he visto mas
niimeros que platos regionales
en mi largo recorrido por me-
dia Espafia... Que mds que un
listado de teléfonos de urgen-
cias parece un jeroglifico, un
juego de adivinanzas o una ver-
gonzosa sopa de letras. En de-
finitiva, un galimatias o lo que
podriamos 1lamar la “ropa vie-
ja”, popular guiso de sobras,
de las emergencias. Un plato
que clama a voces una urgente
solucién. ¢

11



cualquiera que sufra o asista a una
a, como un accidente de

( w: mimero de teléfono: el 112. Servicios
oliciales, de bomberos, de salvamento y
in coordinados a través de ese mimero
mciona ya en mds de media docena de comuni
autonomas y que se perfila como el
zencias del futuro, no solo en n
nivel europeo.
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ASi FUNCIONA. Cuando ocurre un accidente, una sola

llamada moviliza todos los servicios de emergencia necesarios.

1 usted es amante
del séptimo arte, ha-
brad observado en al-
gunas peliculas nor-
teamericanas que,
cuando un ciudadano esta-
dounidense sufre un per-
cance que precisa de ayuda
urgente, marca el 911 en el
teléfono mds cercano. Un
ntiimero en el que, desde
cualquier lugar del pais, se
atienden emergencias como
pedir una ambulancia para
quien acaba de sufrir un ac-
cidente de trifico o indicar
a la Policfa dénde se estd
cometiendo un atraco.

Nada mas lejos de lo que
ocurre actualmente en Es-
paiia, donde hay una quin-
cena larga de teléfonos de
urgencia cuya cobertura te-
rritorial va desde una sola
provincia -el 006, en Ciu-
dad Real-, una comunidad
auténoma -el 088, en el Pa-
is Vasco-, varias comunida-
des -el 112, que ya funciona
en Baleares, Navarra o La
Rioja- a todo el territorio
nacional -los de los cuerpos
de seguridad (091, 092 y
062) & el 900-123.505, de
la DGT-. Ademds, en algu-
nos sitios existen varios
servicios que atienden ur-
gencias mientras en otros
no hay ninguno.

Ante esta “sopa de mime-
ros”, similar a la de otros
paises, Europa pretende “co-
piar” el modelo americano

14

HOSPITAL |
4 URGENCIAS -
j 1
' 2
+ 5, B
URGENCIAS. Avisado el hospital, estar ~esperando SIN
al herido con todo preparado para su intervenci n. Tod
1 16 ‘SE‘Ef_,l_("A__”
EIS ;ng:rgglfga? Isggr;es ﬁﬁt‘ibéﬁ’é alta
El 112 serd, en e
un plazo relativa-
mente corto de tiempo
(en algunos pafses europeos co-
y algunas comunidades au- m o
tonomas espafiolas ya fun- n 4 -
ciona), el teléfono donde mero
cualquier persona, desde 1inico de
cualquier punto de la Unién,  llamada de

Un teléfono

fdcil de recordar,

el 112, servird

para movilizar

todos

los servicios

necesarios

en una situacion

de emergencia

podrd requerir la actuacion
de médicos, bomberos o po-
licia alli donde se necesite y
en el menor tiempo posible.

DECISION EUROPEA

El punto de partida es
una Decisién del Consejo
de las Comunidades Euro-
peas que, en 1991, sefialé
la “obligacion de todos los
Estados miembros de intro-
ducir el mimero telefonico
112 en las respectivas re-
des telefdnicas piblicas

TRAFICO. Abril 1998

emergencia eu-

ropeo, antes del 31 de di--
ciembre de 1996”. La nor-
mativa afiadia que, en este
teléfono, se podria requerir
asistencia sanitaria de ur-
gencia, extincidn de incen-
dios y salvamento, seguri-
dad ciudadana y proteccion
civil “cualquiera que sea
la Administracion piblica
de la que dependan™.

Una de las pretensiones
de esta iniciativa es que los
cindadanos europeos, ante
cualquier urgencia que se
les presente, en su pais o

Central
‘ Médica

SANITARIOS. los médj van
en distintos tipos de ambiigia o
en helicoptero, seglin la gravef.

d
v

Central
Guardia Civil

POLICIA. La Guardia Cvil (o la
Policia Municipal, si es en ciudad)
normaliza la creulacion interrumpida.

fuera de él, sélo necesiten
recordar un vnico nimero
de teléfono al que acudir y
en el que se les atienda gra-
tuitamente y en su idioma.
En Espafia, ademis, la
puesta en marcha del 112
servird para unificar criterios
en cuanto a emergencias y
para coordinar entidades y
servicios que, en la actuali-

[~

BOMBEROS.

[ntervienen
alguien ha quedado atrapado y si
hay fuego o peligro de incendio. 'l Proteccion Civil

L

dad, se solapan en algunas
zonas de nuestro pais y en
otras, sencillamente, no exis-
ten: un viajero que recorra
Espaiia de norte a sur y sufra
un accidente debe conocer
distintos teléfonos de emer-
gencia donde acudir en fun-
cién de la zona en la que se
encuentre y saber que, en al-
gunas comunidades, no po-

Central

' Bomberos

Central

PROTECCION CIVIL.
Voluntarios, sirven de apoyo
al resto de los servicios,

falmente a los sanitarios.

km

68

dré recurrir mds que a la Po-
licfa Nacional o a la Guardia
Civil.

Y es que las diferencias
actuales entre comunidades
auténomas, responsables del
112, son més que notables:
en Navarra, La Rioja o Ba-
leares este teléfono Unico
funciona hace varios afios,
mientras que en Castilla-La
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Mancha, Castilla y Le6n o
Extremadura ningtin nimero
centraliza y coordina la
emergencias “cotidianas”.
En otras comunidades, co-
mo el Pais Vasco o Canta-
bria, también funciona un
nimero unico, aungue dis-
tinto en ambos casos del

- 112. Ademds, estos teléfo-

nos no siempre son sufi-
cientemente conocidos por
la poblacién, incluyendo a
las administraciones que no
son titulares del servicio. En
Cantabria, por ejemplo, el
006, que la Delegacion del
Gobierno ofrece como telé-
fono de emergencias, no se
conoce como tal en la con-
sejeria de la Comunidad Au-
ténoma que estd poniendo
en marcha el teléfono dnico.

Existen, ademds, nimeros
de tres cifras que sé6lo dan
cobertura a dreas provincia-
les o locales, como el 061 en
Barcelona capital, y otros te-
léfonos “normales™ -de 6 6 7
digitos- pensados sobre todo
para las grandes catdstrofes.
En accidentes de trafico,
también se puede acudir a
los postes SOS ubicados en
la mayoria de las autovias
de la Red General del Esta-
do y en las autopistas.

COORDINAR SERVICIOS

Tan importante como que
exista un tnico numero de
emergencias, facil de recor-
dar por el usuario, es que
los organismos competentes

_ dispongan de suficientes re-

cursos preparados para
atender estas situaciones y
que, puesto que suelen de-
pender de distintos servi-
cios (sanitarios, bomberos,
policia), puedan ser movili-
zados con rapidez y de for-
ma coordinada. En este as-
pecto, también hay diferen-
cias importantes. Madrid y
sus alrededores son un cla-
ro ejemplo: mientras en la
capital existen servicios de
urgencias sanitarias depen- -
dientes del Ayuntamiento,
de la Comunidad Auténo-
ma y del Insalud, que en
ocasiones se “solapan”, en
ciudades limitrofes pero de
clara influencia madrileiia,
como Toledo, Segovia o’
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EN EL SITIO. La asistencia sanitaria a los heridos “in situ” es una de las caracteristicas mds importantes de las urgencias.

Avi]a, solo funcionan el ni-
mero de la DGT
(900.123.505, gratuito y de
cardcter nacional) y los de
los cuerpos de seguridad
(Policia y Guardia Civil),
pues tanto Castilla-La Man-
cha como Castilla y Ledn
carecen de centros de coor-
dinacién de urgencias. Uni-
camente Ciudad Real, co-
mo ya se ha indicado, dis-
pone desde hace afios del
006 como teléfono para
emergencias sanitarias.
Algunos profesionales de
las urgencias califican esta
situacion de “auténtica ver-
glienza” y muestran sus du-
das de que la implantacién
del 112 sea la solucién total,
al menos a corto y medio
plazo. Un médico de una
ambulancia medicalizada
que pide permanecer en el
anonimato denunciaba a
“Trafico” que “esto es un
reino de taifas: hay recursos
Suficientes, pero estdn muy
mal gestionados, muy mal
coordinados, porque todos
quieren apuntarse el tanto.
Fuera de Madrid, recién
cruzado cualquier limite
provincial, un herido en ac-
cidente se morird ‘tranqui-
lamente’ mientras espera
que llegue la ambulancia”.
En todo caso, es evidente
que el buen funcionamiento

16

del teléfono tnico y la con-
siguiente coordinacién de
los servicios precisa un
tiempo de rodaje. Es la si-
tuacion actual del 112 ma-
drilefio. Si bien sus respon-
sables recalcan orgullosos
que, en su primer mes de
funcionamiento, ya recibian
la tercera parte de las lla-

madas de urgencia que se
producen en la regidn, des-
de los Servicios Municipa-
les de Asistencia a Urgen-
cias de la capital (SAMUR)
se apunta que muchas de
esas llamadas son duplica-
das y se recogen antes en su
centralita. “La mayoria de
los avisos que nos pasa el

112 ya estdn siendo atendi-
dos porque los ciudadanos
han llamado también al
092" indica Emilio Benito,
Portavoz del SAMUR, para
quien es demasiado pronto
para juzgar el funciona-
miento del teléfono tnico.
En cuanto a la forma, la
gestion de las urgencias res-

Teléfonos de emergencia en las Comunidades Auténomas
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@ En funcionamiento/pruebas |

Eﬁ Fecha de funcionamiento prevista N

g Otros teléfonos de emergencia

T
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El teléfono 900 123 505 de la DGT, de cardcter nacional, informa y atiende emergencias de trafico, desviando, en su caso, la
llamada af | |2 de la Comunidad correspondiente, si funciona, o 2 los servicios necesarios, El 092 (Policfa Municipal{_,y_oaﬁé 085
(Bemberos) también funcionan en muchas ciudades o Comunidades. Por tiltimo, Cruz Roja también dispone del (91) 335 45 45,

donde se coordinan emergencias en todo el pais.

(¥) E1091 (Policia Nacional) y 062 (Guardia Civil), de cardcter nacional, coordinan las emelgencias donde no existeh otros teléfonos especificos;
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URGENCIA DE TODOS. En un accidente, los servicios de emergencia
que se activan incluyen a la policia y, en ocasiones, a los bomberos.

“ 1 _1_2_ CEn qué puedo ayudarle?”

Cuando usted llama al teléfono de emergencias de algunas
comunidades auténomas, como Madrid o Valencia, la voz del
operador, en su mensaje de bienvenida, “descompone” el
ntmero en sus tres digitos: “uno-uno-dos” en vez de “ciento
doce”, lo que, en principio, puede despistar a quien llama. La
razén es llegar al mayor numero posible de ciudadanos: 1-1-2
puede ser entendido y recordado por nifios pequenos y per-
sonas muy mayores o con escasa formacion, mientras que
“comprender” el 112 precisa de un minimo de edad y de
conocimientos.

ponde bdsicamente a dos
modelos y por uno u otro
han optado las comunidades
auténomas donde las actua-
ciones ya estdn coordinadas:
una simple centralita telefé-
nica que traslada los mensa-
jes a los servicios corres-
pondientes para que sus es-
pecialistas las atiendan y

. ) Actualmente,
movilicen, en su caso, los -

recursos necesarios; o un un audadano
modelo mucho mds comple- Ty

jo, con una central que inte- ‘lue V!a_] €

de norte a sur
debe conocer
varios teléfonos
de urgencia. En
algiin sitio solo
existe el de la
DGT: 900-123.505

gre a unos y otros en el mis-
mo sitio y donde, segin se
recibe el aviso y se activan
los elementos precisos, el
especialista transmite los
primeros consejos de actua-
cidén a quien ha hecho la lla-
mada. Esta segunda férmula
pretende acortar los tiempos
de reaccién de los servicios
y evitar que acciones inco-
rrectas de los primeros testi-

QUE HACER EN CASO DE ACCIDENTE §

En un accidente de
trifico, la gravedad de
las  consecuencias
puede depender del
tiempo que se tarde
en atender a las
victimas. Ofrecer datos
concretos y exactos a
los servicios de
emergencia  puede
hacer ganar  unos
minutos  que, en
ocasiones, serdn vitales.
Recuerde  algunos
etalles:

Retire su vehiculo de la calzada y sefialice
la emergencia. Después, desconecte el
motor del vehiculo accidentado.

Cuente el nimero de heridos y evalle, a
grandes rasgos, su estado (si estan
conscientes o si hay hemorragias
son datos importantes).

Piense si se necesita otra ayuda ademas
" de la sanitaria (policia o bomberos, por
ejemplo) para aclardrselo al operador.

Ha sido en...

Fijese en el punto donde ha ocurrido el
accidente (carretera, kildmetro, sentido,

posibles referencias...) con la maxima
exactitud posible.

Pida ayuda a través de un poste SOS o de
un teléfono (al 112, si ya funciona en su

Comunidad, u otros nimeros de
emergencia).

Mientras llega la ayuda solicitada, siga las
recomendaciones del especialista que le
haya atendido por teléfono.

Como norma general, no saque al herido

del coche; no le dé bebida ni comida, |
medicamentos o pomadas; jamas le
transporte en su propio vehiculo y nunca
quite el casco a un motorista. Los dafios
de una mala actuacion pueden ser
irreparables.

#

gos puedan agravar las con-
secuencias del accidente.

De cualquier manera, y
aunque el 112 como teléfo-
no dnico europeo estd pen-
sado para atender situacio-
nes de emergencia, los res-
ponsables de estos servicios
saben que el dia a dia estd
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repleto no de grandes catds-
trofes, sino de accidentes
cotidianos y de lo que lla-
man “urgencias sentidas”,
es decir, problemas puntua-
les que objetivamente no
son graves, Pero que preo-
cupan mucho a quien llama.

Tuan Pol, Director Gene-
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ral de Interior de Baleares,
sefiala que este tipo de lla-
madas alcanza el 80 por
100 del total de su comuni-
dad y asegura que el 112
“no debe estar identificado
con ningun servicio concre-
to, sino que debe ser para
el ciudadano una ventanilla
inica de urgencias”. Asi,
Baleares, donde este teléfo-
no funciona desde 1996 y
se atiende en cuatro idio-
mas por el elevado nimero
de turistas, ha afadido re-
cientemente al protocolo de
emergencias las relaciona-
das con el medio ambiente
o problemas sociales (nifios
abandonados, indigentes...).

DEPRISA, DEPRISA

La rapidez es uno de los
factores que mds importan-
cia tiene. En Baleares, en
menos de 5 minutos, una
ambulancia atiende a los
heridos en accidente de tra-
fico en autovia, mientras
que en otros enclaves mas
complicados el tiempo ma-
ximo no va mas alld de 11
minutos. Otras autonomias
presentan tiempos simila-
res: en la red viaria princi-
pal de La Rioja y el Pais

El 112 vendrd

a poner orden

en una situacion
cadtica: hay

distintos teléfonos

de urgencias

y no todos
son gratuitos

Vasco se llega al accidente
en menos de 8 minutos; en
Canarias, con su especial
orografia, el tiempo medio
es de 10 minutos y 14 se-
gundos; y el 061 del Insa-
lud no supera los 12 minu-
tos antes de que una UVI
atienda al accidentado.
Buscando estos resulta-
dos, y tras la obligacion eu-
ropea, cada comunidad au-
tonoma ha optado por el
modelo de gestion de emer-
gencias que considera mds

POLICi;_Q. Cuando ocurre un accidente, la Policia Municipal o la
Guardia Civil son los encavgados de vegular y normalizar el trdfico.

adecuado, segtin sus necesi-
dades y posibilidades eco-
némicas. En todo caso, la
puesta en marcha del 112
no significa la desaparicién
de los otros ntimeros de
emergencia alli donde fun-
cionan. “El resto de los nii-
meros morird de muerte na-
tural si los cindadanos de-
Jjan de llamar a-ellos” ase-
gura Francisco Alonso, Di-
rector de Proteccién Civil
de Galicia, donde, desde ju-
nio de 1991, existe un tni-
co nimero gratuito distinto
del 112: el 900-444.222.

De hecho, el 061, teléfo-
no de urgencias sanitarias

del Insalud, que funciona
en ocho autonomias -en dos
de ellas, Galicia y Canarias,
depende de sus respectivas
consejerias de salud al tener
las competencias de sani-
dad- pretende ampliar su
cobertura donde atin no tie-
ne. Para el doctor Julio
Garcia Pondal, Coordinador
Médico del 061, hoy por
hoy el 112 madrileiio no
podria atender las 700.000
llamadas que ellos reciben
anualmente. En su opinidn,
incluso cuando el teléfono
unico esté plenamente im-
plantado en todos sitios - “a
aitos luz de lo actual”-, no

tiene sentido que el resto de
los teléfonos desaparezcan:
“Cuando la persona cono-
ce los teléfonos de urgen-
cias de cada servicio, es
mds fdcil y rdpido que con-
tacte con ellos directamente
en vez de hacerlo a través
del 112 y que éste desvie su
lamada”.

Otros especialistas tam-
bién coinciden con esta opi-
nién y consideran que el
ciudadano deberia llamar al
112 sélo si no sabe a quién
recurrir -en ese sentido es
importante para extranjeros
o para espafioles fuera de
Espafia- o si se necesita la
actuacion de varios servi-
cios porque la situacién ge-
nera algin tipo de caos. Pa-
ra Maria Luisa Sudrez, Sub-
directora de Proteccion Ci-
vil de Galicia, estd claro:
“En caso de posible infarto
o de fiebre, avise al 061. Si
hay un accidente de trdfico,
al 1127, Sin embargo, en
comunidades como La Rio-
ja o Navarra, no dejan lugar
a dudas: la tecnologia con-
sigue que, cuando se marca
cualquier teléfono de ur-
gencias “antiguo” , la lla-
mada se reciba en el 112.
De hecho, una reciente
campafia publicitaria a fa-
vor de este nimero ha in-
crementado las llamadas re-

APOYQ TECNICO. El sistema informdtico del centro de coordinacion
de urgencias marca al operador que servicios deben ser activados,

HOSPITAL RODANTE. Una UVI movil es un auténtico hospital sobre
ruedas. Una llamada la lleva desde su base hasta el accidente.

El operador de
emergencias

La plataforma tecnolégica
de los centros de coordina-
cion de emergencias incorpo-
ra herramientas que permiten
al operador conocer desde
qué numero le estan llaman-
do vy calibrar el tipo de situa-
cion y la magnitud del proble-
ma, en funcion de los datos
que le.ofrece quien llama. El
equipo informatico que le
sirve de apoyo le indica, en
ese mismo momento y segun
el caso, a quién desviar la lla-
mada o qué recursos movili-
zar, siendo uno de los capftu-
los importantes en su forma-
cion. Sin embargo, con todo
su peso, no es lo fundamental
en los resultados. Segun
Maria de la Mota, responsable
de formacidn del 112 de
Madrid, “el 80 por 100 del
éxito depende del propio ope-
rador; la maquina solo es el
20 por 100 restante”. Por eso,
se le forma para que su tono
de voz transmita tranquilidad,
sepa qué palabras usar y cua-
fes no (por ejemplo, una
negativa rotunda esta practi-
camente descartada) y haga
las preguntas justas y correc-
tas para ubicar el estilo y el
preblema. En algunos centros
existe un gabinete psicoldgico
de ayuda para disminuir su
estrés o “desenganchar” a
quien.queda afectado tras
una intervencion.

MINUTO A MINUTO

La central

En algo mas
de trafico es

conductor
llamara al 112 in-
dicando el mismo
accidente, el ope-
rador pasaria avi-
so a los servicios
gue deben aten-

telefonica de
la Policia Municipal

de Madrid recibe la

. llamada de un con-
ductor que, desde un
telefono movil,
advierte del acciden-
te de un motorista

En la panta-

lla de orde-
nador de la Central
del SAMUR, el ope-
rador que recibe la
llamada obtiene
informacion sobre la
disponibilidad de los
efectivos sanitarios

de 10_minutos, un motorista herido en un accidente
atendido por un médico, sobre el propio asfalto de

dos enfermeros.
“Central a 957.

Contacto con

una ambulan-
cia que cubre la zona
del accidente. En su
interior, un médico y

Dirijanse al km. 14,500

la ambulancia se
dirige hacia alli. “957 a
Central. Estamos en clave
2" (salida hacia el lugar del
suceso). La Central registra
el accidente con un nume-
ro de control. (Mientras, el

la circunvalacion madrileiia M-30. Este es el relato de una de las multiples atenciones que realiza el SAMUR
(Servicio Municipal de Urgencias) y que siguio, minuto a minuto, la revista “Trafico”.

—

ocurrido en la M-30.

derlo: la policia
municipal y el SA-
MUR. En este ca-
s0, no se produjo
esta llamada.

te.

en la zona en que ha
ocurrido el acciden-
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de la M-30, calzada 1,
para atender un codigo
1.5” (accidente de trafi-
co con motorista).

medico de otra ambulancia
dice encontrarse cerca y se
ofrece a valorar la situa-
cion, si llega antes.)

Llegada al

lugar senalado.
“957 a Central, en el
punto indicado no hay
nada”. En efecto, los
datos eran erroneos:
otra llamada ya ha indi-
cado que el accidente
ha sido en sentido con-
trario. “Central a 957.
Nos avisan de que el
motorista se encuentra
en la calzada 2"

Ya en el lugar

correcto. “957 a
Central. Clave 3” (dispuestos
a atender al herido). El moto-
rista dice que llevaba el
casco y le salio despedido en
la caida. Esta consciente y
orientado, con dolor en una
pierna. Primera exploracion
neurologica en el suelo.
Aparentemente no se ha gol-
peado la cabeza, lo mas
importante.

En el interior

de la ambu-
lancia, el meédico realiza
una exploracion mas a
fondo: sus constantes
vitales son correctas.
Posible fractura de
tibia. Anti-inflamatorio
por via intravenosa y
traslado al centro hos-
pitalario. “957 a
Central. Pedimos hospi-
tal de referencia”,
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abandona el lugar
del accidente y sale
hacia el hospital
“Doce de Octubre”.
El conductor indica
por radio la situa-
cionala

Central: “957, esta-
mos en clave 4"

(camino al hospital).

En Ur-

gencias,
(L REN I GERTEE
dada e inmavil, el
herido entra di-
rectamente a
Traumatolo-gia.
El informe del
SAMUR orientara
al meédico espe-
cialista en su ac-
tuacion posterior.




MOVILES, Quien avisa de un accidente de trdfico suele ser otro
conductor o una de las victimas. El teléfono movil ahorra tiempo.

cibidas directamente en éL

Ahora bien, si el ciudada-
no puede dudar a qué telé-
fono acudir, el operador
que recibe la llamada, con
los datos que le dan, debe
tener absolutamente claro
qué hacer. En este sentido,
la base tecnolégica en la
que se apoya su trabajo
guia sus pasos: la informa-
cidn que recibe le sirve para
codificar la situacion y el
sistema le proporciona ins-
trucciones sobre qué recur-
sos movilizar y dénde bus-
carlos, segiin el tipo de ac-
cidente de que se trate.

Sin embargo, la coordina-
cién no siempre es ficil, ya
que los servicios de emer-
gencia pertenecen a distin-
tos organismos: los bombe-
ros dependen de los ayunta-
mientos y/o de las comuni-
dades auténomas, los médi-
cos y ambulancias pueden
ser publicos de distintos or-
ganismos o privados, la Po-
licia es de titularidad muni-
cipal, autonémica o nacio-
nal, etcétera. Ademds, pue-
de que el accidente se pro-
duzca en un punto de una
comunidad auténoma don-
de los recursos més cerca-
nos pertenecen a otra.

CONTACTO DIRECTO

Por eso, todas las comu-
nidades auténomas consul-
tadas aseguran tener con-
venios con sus vecinos que
regulan el campo de actua-
cion de cada uno y Ia posi-
bilidad de colaborar en zo-
nas concretas. En todo ca-
so, la coordinacion es mas
facil entre administracio-
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El 112 no solo

funcionard en
Espana.
Serd el teléfono
de emergencias,
gratuito,
de todos
los paises
de la Union
Europea

nes cuyos servicios de
emergencia estdn centrali-
zados de algiin modo. Es el
caso de algunas comunida-
des del norte. José Ignacio
Trancho, Jefe del Servicio
vasco de emergencias SOS

MENOS O MAS. Segiin la gravedad del accidente, se desplaza una
ambulancia, una UVI movil o, incluso, un helicéptero sanitario.

Deiak, asegura que “man-
tenemos contacto directo
con Navarra, La Rioja v
Cantabria, y atendemos
cualquier recurso que nos
solicitan si disponemos de
él. Los criterios de juris-
diccionalidad territorial se
aplican en funcidn de la
urgencia y no dependiendo
de si el accidente es suyo o
nuestro”.

Sin embargo, algunos pro-
fesionales denuncian casos
en los que la atencién es ex-
cesiva o nula en funcién del
valor “politico” del acciden-
te. En sitios como Madrid,
se quejan algunas voces, “to-
dos quieren salir en la foto y
se pelean por los heridos. A

50 kilometros, los acciden-

jHola, soy Edu...!

Una campana publicitaria se convirtié en una de las frases
mas repetidas de las pasadas Navidades. A los operadores
de SOS Rioja también les llegd el famoso mensaje de “Edu”
felicitandoles la Navidad. Segun José Ignacio Rodriguez, Jefe
de Proteccion Civil, recibieron cientos de llamadas como la
del anuncio televisivo. Y es que estos centros de coordina-
cidn de emergencias no sélo reciben avisos dramaticos, En
Madrid, un senor pretendia que en el 112 le dijeran el nlime-
ro premiado de la loteria, “una auténtica emergencia”, mien-
tras que otro se extrafiaba de que al marcar ese “prefijo”
siempre le saliera un operador: habia oido que “tenia que
marcar esas tres cifras para todo”.
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tados quizds tengan menos
suerte”.

Federico Ferndndez, Jefe
del Area de Gestion y Con-
trol del Trifico de la DGT,
conffa en que la generali-
zacién del 112 acabe con
esta situacién: “La filoso-
fla es buena, aunqgue falta
mucho rodaje. Cuando fun-
cione en todos sitios, nues-
tra labor se reducird a en-
viar a la Guardia Civil y
avisar al 112 correspon-
diente. Pero, hoy por hoy,
en muchos accidentes de
trdfico tenemos que hacer
el trabajo de coordinacion
Vv avisar, uno por uno, da to-
dos los servicios necesa-
rios porque no existe otra
posibilidad”.

Algunos responsables au-
tondmicos se atreven a reco-
nocer esta situacion de cier-
to caos, s6lo superada en al-
gunos sitios. Juan Pol, Di-
rector de Interior de Balea-
res, donde el teléfono Unico
ya estd rodado, asegura que
“cuando se disefio el 112 se
sabia que era un excusa pa-
ra poner orden en el drea de
las emergencias”. En lo que
todos coinciden es en que
“el 112 es el futuro” #

[la DGT no sancionara el S0

moviles si se defiene convenientemente
- g

5 H.

La Direccion General de Trdfico permitird dete-
nerse momentdneamente en el arcén a aquellos

automovilistas que, para la realizacion de comu-
nicaciones “urgentes” a través de los teléfonos
moviles, necesiten parar. Salvo en esta excepcion,
se seguird sancionando la utilizacion de los mis-
mos mientras se conduce.

ecientes estudios

ponen de manifies-

to los riesgos de

conducir mientras

se habla a través
del teléfono mdvil. Investi-
gadores de la Universidad de
Toronto han demostrado que
hablar por teléfono moévil y
conducir multiplica por cua-
tro el riesgo de sufrir un ac-
cidente: una conversacion
puede “llevar ” al conductor
4 otras situaciones y “olvi-
dar” que estd conduciendo;
se puede distraer hasta el
punto de olvidarse sefalizar
convenientemente a tiempo
alguna maniobra; conducir
con una mano implica bas-
tante riesgos si tiene que rea-
lizar algiin movimiento mas
0 menos brusco con el volan-
te o la palanca del cambio;
puede ver con demasiado

“retraso 7 retenciones en el
trifico, un peatén que cru-
za...; incluso, si quiere ser
“prudente ”, puede ralentizar
su marcha provocando reten-
ciones...

Precisamente por ello, el
articulo 90 del Reglamento
General de Circulacion dice
que “la parada o estaciona-
miento de un vehiculo en vias
interurbanas deberd efec-
tuarse siempre fuera de la
calzada, en el lado derecho
de la misma y dejando libre
la parte transitada del ar-
cén”. Pero la Direccion Ge-
neral de Trifico se ha plante-
ado la necesidad de “facili-
tar” las detenciones que pue-
dan considerarse “urgentes”
para atender ciertas llamadas.
En ese sentido, la DGT con-
sidera que en determinadas
circunstancias “la inmovili-

16n momentdnea del vehi-
culo en el arcén de las vias

- interurbanas, incluidas las

autopistas y autovias, lejos
de lesionar la seguridad vial,
puede favorecerla”. Asi, a

-partir de ahora no se sancio-

nard a aquellos conductores
que se detengan “para aten-
der una llamada urgente”, a
lo que se afiade que “por
causa de malestar fisico del
conductor o de los ocupantes
de un vehiculo o por cual-
quier otra similar, el conduc-
tor detenga momentdnea-
mente en automévil en el ar-

Condiciones para
detenerse

¢ Debera detenerse el tiem-
po imprescindible para reali-
zar una comunicacion urgen-
te.

v Sélo podra hacerlo si no
hay otra zona apropiada en
las cercanias.

v El conductor no podra
abandonar el coche.

¢/ Debera sealizarlo conve-
nientemente para ser visto
por los demas.
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elo1n0s

cén”. La detencién, en cual-
quier caso, serd “por el tiem-
po imprescindible para la re-
alizacion de una llamada wr-
gente” y a sabiendas de que
el conductor no podra aban-
donar el vehiculo “y deberd
sefializar su presencia, tanto
de dia como de noche, con el
alumbrado de sefializacion
de emergencia y de posicion
ademds cuando proceda”.
Las demas situaciones en
torno a uso del teléfono
mientras se conduce siguen
exactamente igual. En ese
sentido, conviene recordar
que el Reglamento General
de Circulacién prohibe esta
prictica y que permite san-
ciones que van desde las
10.000 a las 50.000 pesetas.
Segin su articulo 18, “el
conductor de un vehiculo es-
td obligado a mantener su
propia libertad de movimien-
tos, el campo necesario de
vision y la atencion perma-
nente a la conduccion...”,
ademds de apuntar también
que “gueda prohibido con-
ducir utilizando cascos o au-
riculares conectados a apa-
ratos receptores o reproduc-
tores de sonido”. ® .
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Nueva campana publicitaria de la DGT

MILLONES PARA
LA SEGURIDAD

JuaANA SANCHEZ

A partir de estos dias, las cadenas de television y los
periodicos incluirdn anuncios de la nueva campaiia de
la DGT. El objetivo es potenciar un mayor cumplimiento
-de las normas de trdfico, valorando las actitudes res-
ponsables. Se pretende con ello disminuir el niimero de
accidentes y rebajar la gravedad de sus consecuencias.

0s mil cien millones de

pesetas invertird la

DGT en los anuncios

que usted verd en tele-

vision desde estos dias
hasta finales de afio, o leerd en
los diarios de mayor tirada, re-
vistas especializadas y en las de
informacién general. Para llegar
hasta aqui, 18 agencias publici-
tarias idearon otras tantas pro-
puestas con el objetivo de “ven-
der” la seguridad vial como un
bien social. FCB/TAPSA, que
ya firmé la campaiia de la DGT
en 1993, serd la responsable de
la de este afio.

La pretensién de esta publici-
dad es estimular en conductores
y peatones el cumplimiento de
las normas, con mensajes que re-
salten las ventajas de actuacio-
nes responsables frente a los da-
flos causados por conductas con-
trarias a la seguridad vial; y en
esa linea se han movido los
anuncios de los tltimos afios, al
mostrar las consecuencias nega-
tivas de los imprudentes al vo-
lante. En todo caso, la demanda
de la DGT a los publicistas va
mds alld: desde el pliego de con-
diciones técnicas se propone re-
calcar que las conductas arries-
gadas “frecuentemente son ca-
rentes de logica, no compensato-
rias del riesgo e incluso ridiculas,
por lo que generan un perjuicio
en la consideracion social”.

La televisién es el medio mds
asequible para el publico en ge-
neral. Por eso es el mds utiliza-
do en una campaiia de esta clase
que pretende llegar a todo tipo
de usuarios, tanto conductores

como peatones. Se prevé que de
aqui al 31 de diciembre, en la
‘pequeiia pantalla’ aparezcan
cerca de 600 anuncios de 45 se-
gundos, mientras que otros
“spots” mas cortos, de sélo 10
segundos de duracidn, pasarin
unas 2.000 veces.

La prensa escrita es el otro
gran soporte. Se insertaran unos
3.000 anuncios y mensajes de
distinto tamafio en diarios y re-
vistas. Por dltimo, también los
espectadores cinematogrificos
recibirdn los mensajes: mas de
un millar de salas de cine in-
cluiran los “spots™ de Trafico en
su programacion publicitaria.

Los fines de semana, de jueves
a sdbado -cuando se incremen-
tan los viajes familiares y las
salidas de los jévenes- seran los
dias “estrella” de la campaiia.
Ademads, los momentos fuertes
de difusién coincidirdn con los
grandes desplazamientos por
carretera (Semana Santa, verano
vy Navidad). Como en afios ante-

riores, los personajes v escena-

rios caracteristicos de alguna de
estas fechas -el ambiente navi-
defio, por ejemplo- pueden en-
cuadrar algunos mensajes pun-
tuales.

Por otra parte, los problemas
relacionados con los accidentes
suelen protagonizar los anun-
cios: distracciones, velocidad,
ingestién de alcohol o no utiliza-
cion de casco y cinturén de se-
guridad aparecen de forma insis-
tente en las siniestras estadisticas
de la carretera y, en ese sentido,
juegan su papel en las situacio-
nes que muestran los “spots”. ¢

1 ;En qué medida
puede condicionar el
comportamiento de los

conductores una campana de seguridad

vial institucional?

2 ;Como valora las iltimas campaiias de
la Direccidn General de Trafico?
¢Es partidario de alguna linea en concreto?

Consulfadas las agencias preseniadas al concurso de fa Campafia DGT 98.

José Miguel Ossorio.
Dtor. Servicios al Cliente.

1 En la medida en que las
campafias contribuyan a
que los conductores impru-
dentes se sientan aislados
del entorno e identifiquen
sus imprudencias como
comportamientos absurdos
socialmente rechazables.

2 Si hablamos de impacto
creativo, la linea “conse-
cuencias” ha sido muy
notoria. Si hablamos de
estrategia, la linea de “pre-
sién del entorno” nos pare-
ce mas acertada. El futuro
estd en desarrollar esta
estrategia con una creativi-
dad més potente.

José M° Prieto. Dior. General.

1 Si la campafia de seguri-
dad vial institucional incide
emocionalmente de forma
correcta, mejorard sensible-
mente el comportamiento
de los conductores.

2 A) Puede valorarse, en
nuestra opinién, de forma
positiva. B) Somos partida-
rios de una linea emocional,
diferente, seria y, sobre
todo, que comprometa.

Alma Miller. Planner.

1 Este tipo de publicidad
es una apuesta a largo
plazo y no funciona en sali-
tario. Tiene que ir apoyada
de medidas agresivas reales
(multas, sanciones, contro-
les...). Para un conductor, la
amenaza de un castigo
inmediato puede ser mas
“real” que un aparatoso
accidente, que al fin y al
cabo tiende a pensar que
s6lo les pasa a los demds.

2 El realismo dramatico de
las dltimas campafias crea

una escalada emo-
cional que no se
puede pralongar
indefinidamente sin
producir un desgaste
en su propio lengua-
je, y una pérdida de
impacto. Hoy apos-
tariamos por entrar
en un nivel mas pro-
fundo y mas indivi-
dual, el de la con-
ciencia de cada con-
ductor. Asi, cada
persona podria llegar
a aceptar su propia
responsabilidad y el recono-
cimiento interno de que
puede que sea uno de los
demas.

RUIZ NICOLI

Guillermo Navarro.
Digr. General,

1 En la medida en que la
campafa sea capaz de con-
cienciar al piblico de las
consecuencias que para
ellos y sus familiares pue-
dan tener los accidentes de
tréfico. Cuanto mayor sea el
realismo de las consecuen-
cias, mayor serd el efecto
sobre el pablico.

2 |as (ltimas campafias de
la DGT son poco creibles y
considero gue la escasa cre-
dibilidad afecta directamente
a la campafia. Particular-
mente, creo que las campa-
fias basadas en testimonios
de accidentados realizadas
en su dia han sido, sin duda,
las mds efectivas.

Francisco Soid.
Dior. General (Madrid).

1 La labor de las campa-
fias institucionales de segu-
ridad vial es bésica como
recordatorio de las normas
activas y pasivas que todos
debemos tomar al ponernos
al volante. Todos somos
“buenos conductores”, pero

tendemos a olvidarnos de
muchas cosas. 0 no quere-
MOoS reconocerlas.

2 Son correctas en cuanto
a su objetivo de concien-
ciar a la poblacian sobre el
riesgo de los accidentes.
No abstante, dichas cam-
pafias tienden a mostrar
situaciones extremas (con-
ducir bajo los efectos del
alcohol, exceso de veloci-
dad, etcétera) alejadas de
la realidad de muchos con-
ductores. Por ello, pensa-
mos que serfa conveniente
mostrar situaciones mas
cotidianas, cercanas a gran
parte de los conductores
nermales.

McCANN-ERICKSON

Aingeles Quero.
Supervisora de Cuentas.

1 Una campafia, por si
sola, paco puede influir en
el comportamiento de los
conductores. Una comuni-
cacién continuada que sea
crefble y en la que los con-
ductores se sientan identifi-
cados iré condicionando
poco a poco su comporta-
miento.

2 Consideramos muy
positivas las campanias ds
los Gltimos afios y eficaces
en cuanto a la conciencia-
cién de la sociedad sobre
un problema que tanto nos
afecta. Creemos que la
comunicacion de este

organismo debe de tener
siempre un cierto drama-
tismo para llamar la aten-
cién de los ciudadanos.

Chigui Bifa. Dira. General.

1 Una buena campana
debe invitar a la reflexion v,
COMO Consecuencia, a una
conduccion responsable.
En la medida en que el
mensaje sea mas directo e
impactante, la efectividad
serd mayor.

2 No han sido uniformes
y, por tanto, desiguales en
sl valor. Considero mas
eficaz aquellas gue trabajan
los “efectos”. “Las impru-
dencias se pagan”, aunque
pudieran ser crudas por
reales, eran muy disuaso-
rias de una conduccion
irresponsable.

J. WALTER THOMPSON

Angel Falquina. Conssjere
Delegado

1 En gran medida. La
publicidad tiene como
objetivo final el modificar
actitudes que, en Gltima
instancia, significan un

CAMPANA, Tma-

genes de las 1ilti-

mas campaiias de
la DGT.

cambio en los
comportamientos.
No obstante, en el
caso de las cam-
panas de seguri-
dad vial, el resul-
tado nunca puede
ser tan inmediato
como vender
otros productos
La Publicidad
puede ayudar muy
eficazmente en el
cambio de actitud
del conductor,
pero ligada:con
otras acciones de educa-
cién infantil. :

2 Es importante que las
campafias de Trafico consi-
gan el efecto de involucrar
clara y eficazmente al
receptor del mensaje, es
decir que el mensaje sea
creible y que haga reflexio-
nar, y, por otro lado, que
utilice todas las armas de la
publicidad, es decir que el
mensaje sea notorio y no se
pierda engullido en el mare-
magnun provocado por la
avalancha de publicidad.

El peligro de la utilizacion
explicita de escenas de acci-
dente, por ejemplo, es que
pueden llegar a parecer pla-
nos de una pelicula de
accion frente a los cuales el
receptor se muestra total-
mente impermeable.

Juan Manue! Rodilla.
Consejero Delegado.

1 Sin campafia no existirfa
|a toma de conciencia por
parte de la poblacién del
drama que representan los
accidentes de trafico y que,
en la mayoria de los casos,
se consideran ajenos. Si no

hay campafia o comunica-
cion, no hay educacion, no
hay torna de conciencia, no
hay repercusion en las acti-
tudes de los individuos. Al
contrario, la campana per-
mitird acercar el problema a
cada individuo y hacerle
reaccionar.

2 Positivas. Por su conti-
nuidad afo tras afio, por
mantener vivo un proble-
ma/drama de nuestra vida
cotidiana que en ningdn
caso debemos olvidar, por
estimular el cumplimiento
de las normas sobre segu-
ridad vial. Para tales efec-
tos, cuanto mayor sea el
efecto emocional de la
comunicacion, mejores
gstimulaciones, reacciones
y cumplimiento consequi-
remos.

Germ&n Ramdn-Cortés.
Consejero Delegado.

1 Cabria distinguir entre el
conductor temerario que
por norma general infringe
el Cadigo v el conductor
medio que comete una
imprudencia puntualmente.
Sobre el primera es dificil
poder influir. Sobre el
segundo si podemos influir
si la campafia, a través de
una idea con la que él se
pueda identificar, es capaz
de hacerle reflexionar.

2 La valoracién global es
positiva, pero somos mas
partidarios de una linea de
reflexion personal frente al
problema que una linea de
presién social. Por ejem-
plo: la presion social no
ha solucionado el proble-
ma del tabaco.

Paloma Tomé.
Dira. de Cuenias.

1 En la medida que hace
reflexionar sobre ciertos
comportamientos o actitu-
des irreflexivos y la magni-
tud de sus consecuencias.
Ademds, sirve de recorda-
torio de las normas de cir-
culacion en fechas clave.

2 En general, las campa-
fias de la DGT son muy
dramaticas, mostrando cla-
ramente las consecuencias
a nivel personal y del
entorno del afectado. Esta
es la realidad y, en este
£as0, Creemaos gue es un
acierto reflejarla tal y como
es. Echamos de menos, sin

embargo, una esperanza de
futuro, un ejemplo a seguir,
una situacion en la que el
respeto a las normas tenga
su resultado: un final feliz.

Jorge Fonddn. Director de
Cuenias.

1 Una buena campafia
influye sin duda sobre la
conducta vial. Sobre los
conductores, si consigue
hacer de Pepito Grillo de lo
que no hacemos bien.
Sabre el entorno inmediato
(acompanantes, familia-
res...). Sobre los peatones.
Sobre la Opinién Piblica.
Se trata de crear una
mayor sensibilizacion, una
mayor educacion ciudada-
na. Un clima de conviven-
cia y concordia. La publici-
dad ayuda.

2 El camino iniciado en
1992 ha marcado un cam-
bio en la comunicacion gue
consideramos de gran
afectividad con picos de
gran brillantez. No obstan-
te, hay que adecuarlo a
cada memento para conse-
guir que el debate y la
reflexion sobre la sequri-
dad vial no cese.

'FCB/TAPSA

Carlos Abarca. Dtor. General,

1 La campafia publicitaria
contribuye de manera
determinante y muy positi-
va, ya que logra el objetivo
de masificacion de los men-
sajes de seguridad vial,
objetivo éste que serfa inal-
canzable por otros canales.

2 Entendemos que la linea
de comunicacion debe
desarrollar los mensajes ya
establecidos por la DGT
hacia una direccion de inte-
gracion social de conducto-
res y ciudadanos en general
buscando el Pacto Social
contra las imprudencias.

'YOUNG & RUBICAM
Lola Gonzdlez. Dira. de
Consumer Insights.

1 Es importante el
esfuerzo de la comunica-
cion para la conciencia-
cién de un problema que
pretende ser olvidado por
el ciudadano, y excluido
de su propia problematica.

2 Positivamente, cada
linea contribuye en su
medida. Los mensajes tie-
nen gue variar. ¢
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JESUS SORIA. Foros: MARCOS GONZALEZ

Roberto Sdeng Alcaide, andaluz, Presidente de la
Confederacion Espaiiola de Empresarios de
Estaciones de Servicio, propietario de una gasoline-
ra en Sevilla, conciliador, dialogante, buen negocia-
dor. Eso si, abrumado por no pocos presuntos
escindalos en el sector: fiscales, de calidad vy,
ahora, de cantidad. Asegura que se va, pero porque
ha terminado su etapa. Mientras tanto, defiende la
honradez de la mayoria del sector.

- (Hasta dénde va a llegar
esto del fraude descubierto
por OCU (Organizacién de
Consumidores y Usuarios)?

- Yo creo que es un globo
gue se estd deshinchando a
velocidad de vértigo; es de-
civ, que la noticia alarmista
a la gue, en principio, trato
de darse cardcter nacional,
se ha ido extinguiendo y que
hoy dia sélo tiene unos resi-
duos o focos de incendio re-
ducidos a la Comunidad de
Madrid; en el resto de las

24

comunidades la tranquilidad
es total.

- Pero han descubierto
irregularidades en otras pro-
vincias...

- Habria que ver qué co-
sas estdn descubriendo...

- Errores en las medicio-
nes... ;Le parece poco?

- Estdn metiendo otras
irregularidades sin impor-
tancia en el mismo saco.

- Pero dicen que tal y co-
mo se hacen las inspeccio-
nes, los fraudes no se descu-

bren siempre.

- El supuesto fraude seria
tan sofisticado que no estd
al alcance de cualquiera. El
propio ingeniero alemdn que
vino aqui dijo que era mity
improbable el fraude y que
se lo deberia llevar para
examinar ciertos componen-
tes alli... Pero, ademds, repi-
to, se estd presuponiendo
que una cosa que dicen que
se ha descubierto en Madrid
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¥ que no estd demostrada,
puede darse a nivel na-
cional; y eso es una total fal-
sedad.

- El ingeniero no sabfa que
desde el surtidor salia un
“cablecito” conectado con
un despacho de la estacion,
un interruptor... Ya me en-
tiende... '

- Esos famosos cables tie-
nen una explicacion que estd
dando el sefior Villanueva...

- ( Usted se la cree?

- Los jueces tendrdn que
ver si es vdlida, licita...

- Y usted, ;a quién cree?
LA quién denuncié este su-
puesto fraude, la OCU, con-
firmado en parte por la co-
munidad madrilefia, o a éste
empresario?

- Ahora mismo, ni a uno ni
a otro. Estoy en la postura
razonable de esperar a lo
que diga el Juzgado. Hay ra-
zones en pro y en contra de
cada una de las partes. El

B

seror Villanueva, al que no
conozco, ha dado unas ex-
plicaciones en el Juzgado,
que serdn validas o no, se-
rdn o no verdaderas, pero la
OCU también tiene que ex-
plicar qué garantias hay de
esas pruebas.

DANO AL SECTOR

- ;Eso no es mirar para
otro lado...?

- No. La Confederacion no
va a tolerar que se difaime o
se denigre al gremio de ma-
nera generalizada. Ahora, si
en el curso de la investiga-
cion se demuestra que ha
habido un fraude, la Confe-
deracidn serd la primera
que solicitard el mayor rigor
en la aplicacion de la ley
contra ése ‘gasolinero’. El
dafio que se ha hecho al gre-
mio es practicamente irrepa-
rable. Si se demuestra este
fraude, la Confederacion ca-
erd sobre el grupo Villanue-
va.

- ;Cémo?

- Persondndonos como
parte acusadora y perjudi-
cada. Mds no podemos ha-
cer, salvo expulsarle de
nuestra organizacion. Enten-
derd que no puedo mandar a
un sefior de Sicilia para que
le de un paliza...

- Cree que esto es una
prictica de un solo grupo...

- Mire: se han precintado
surtidores porgue inspecto-
res sin experiencia, en algu-
nos casos inspectores de as-
censores, los han abierto y
como han visto muchos ca-
bles, han dicho: ja precin-
tar! Eso es caza de brujas.

- Inspectores, dicen, a ve-
ces sin suficiente prepara-
cidn para detectar ciertos
fraudes, por ejemplo con
mandos a distancia...

- Hay que demostrar si
esas manipulaciones a fra-
vés de un mando a distancia
realmente se estdn haciendo.
Yo creo que es imposible ha-
cerlo. Quizd a través de ra-
yos infrarrojos y ondas, pero
es muy complicado. Se dijo
mity alegremente que eso se
hacta asi y es una calumnia.

- Pero ya se ha descubierto
el “bicho”™ que permitiria és-
te fraude...

- Lo del “bicho” lo he co-
nocido por la Prensa.

e R

- Los ‘gasolineros’ que
pertenecen a asociaciones no
saben nada; los que estén
fuera dicen que lo sabfan to-
do. Curioso...

- No se quién del sector le
puede decir a usted que co-
nocia estas prdcticas...

- ;Se sienten ustedes sufi-
cientemente “vigilados™ por
las inspecciones?

- 8i. Somos el sector que
soporta mayor nimero de
inspecciones.

- Sinceramente, ;jcudntas
les incomodan de verdad?

- §i se parte de la base de
gue estamos robando todos,
nos incomodarian todas. Pe-
ro como la realidad es justa-
mente la contraria, que el 99
por 100 del gremio es hon-
rado, pues no nos incomoda
ningund.

- Se dice que a ustedes, en
algunos casos, les avisan
cuindo les van a hacer cier-
tas inspecciones...

- Eso es falso.

- (Hay grupos que mane- 7

jan el sector?

- En absoluto. Vzllcmueva ¢
es un socto de la asociacion =

de Madrid y ésta de la Con-

federacion. No nos maneja

ningtin grupo y a mi, desde
luego, no me maneja nadie.

- ¢Las compafias no pue- -

den controlar a las estacio-
nes abanderadas? Inspeccio-
narlas...

- Depende del contrato,
Pero si, pueden hacerlo...

- (Un empresario fuerte
puede impedir esos posibles
“controles”?

- Puede ser:

- (Usted ve algo raro de-
trds de todo esto?

- 8. Hay una caza de
brujas desproporcio-
nada y que se estd
manteniendo con al-
guna finalidad.

- ;El problema no
puede estar en que
algunos ‘gasoline-
ros’ quieran aprove-
charse de ese mar-
gen de error tolera-
do del 0,5 por
1007

- En absolu-
to.Tenemos
pérdidas por
derrama, por
evaporacion y
la dilatacion
por temperatu-

gente del sector...
‘ser una via para resarcirse?
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“Si se confirma
el fraude en
algunas

gasolineras,
actuaremos
hasta donde la
Ley nos permita”

ra, que es una batalla que
tenemos desde hace mucho
tiempo con las petroleras.
En mi estacion de Sevilla, la
petrolera me sirvié ocho mi-
llones de pesetas de menos
el afio pasado.

- {No los puede recuperar?

- Imposible. Los pierdo.

- Ve usted. Quizd algunos

_no se resignen a perder es0s
“millones...

- Eso es una suposicion.

“No.me lo dird en serio.

‘Completamente: lo dice
i Podria

- No deja de ser una supo-
sicion. Lo que estoy es con-
vencido de que hay que aca-
bar con el miedo a las petro-
leras y presentarnos en el
juzgado a denunciar estas
situaciones y otras como la
cldusula del mejor precio,

que se han “saltado a la
torera”. No co-
nOZCO ningun
sector al que le
hayan impuesto
lo que a noso-

tros.
- ;Podria haber
algin interés

“oculto” en desta-
par este escindalo?

- Supongamos que se porne
una sancion de 100 millones
a una estacion... Para recu-
rrir hay que pedir un aval...
Claro, no se lo van a dar.
Esa estacion se la van a con-
fiscar.. ;A qué manos va?

- ¢ Se extrafian con tanta
historia, supuesto fraude de
las mezclas, las cantidades...
que les mire mal algiin con-
ductor...?

- Nuestra imagen no es
buena, es verdad. Quizd por-
que todo lo que compramos
lo vemos y en la gasolinera
1o $€ ve... Yy eso Slempre pro-
duce desconfianza.

- Pero es que hay automo-
vilistas que denuncia que sus
depésitos tienen 60 litros de
capacidad y les cobran 63...

- Si eso se produce es que
hay una irregularidad. Yo no
voy a decir que no existan
irregularidades en este gre-
mio, no es un gremio de san-
tos: hay gente honrada vy
gente que no lo es.

- (Y quién paga a los
usuarios supuestamente de-
fraudados?

- Pites quién haya cometi-
do el fraude. Que cualquier
usuario que se sienta perjudi-
cado se persone como parle
perjudicada...

- Pero usted sabe que eso
es muy complicado, no se tie-
nen recibos, cuesta dinero...

- No serd fdcil..., pero el
juzgado podrd hacer una
apreciacion del dafio causa-
do... ®




Algunos modelos ya estan fabricados y homologados para llevar pasajero

Ciclomotor para dos

JUANA SANCHEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Desde el pasado mes de enero, los ciclomotores
ya pueden circular con dos personas siempre que
hayan sido construidos y homologados para ello,

el conductor tenga la licencia correspondiente y
sea mayor de 16 afios. Las exigencias sobre prue-
bas de frenado, chasis, suspension y neumdticos

son mucho mds rigurosas.

unque a primera

vista la diferencia

entre algunos mo-

delos de ciclomo-

tor homologados
para una sola persona y los
aptos para llevar acompa-
fante se limitan séle a la
presencia en estos ultimos
de un asidero para las manos
del pasajero y unos estribos
para sus pies, los requisitos
para la homologacidén de los
de dos plazas son bastante
més rigurosos. Sobre todo
en cuanto a chasis, suspen-
sidn, neumadticos, y especial-
mente en las pruebas de fre-
nado, debido al mayor peso
con que circulard el vehiculo
que lleve a dos personas.

En la actualidad, son pocos
los modelos de ciclomotor
homologados para conduc-
tor y pasajero en Espafia, de-
bido al poco tiempo que lle-
va incorporada a nuestra le-
gislacién la Directiva euro-
pea que lo regula. Sin em-
bargo, puesto que gran parte
de la produccién espafola de
ciclomotores se destina a la
exportacion, anteriormente a

la Directiva ya podfan en-
contrarse en el mercado ve-
hiculos aptos para dos perso-
nas aunque homologados
Unicamente para una.

DE UNA A DOS

En el caso de que el ciclo-
motor no requiera ninguna
modificacién téenica pero su
documentacidén no permita
circular més que al conduc-
tor, si su propietario quiere
fransportar a un acompafiante
deberd acudir al fabricante
para modificar la documenta-
cién del vehiculo, mediante
un duplicado de su ficha de
caracteristicas donde figure
expresamente que el vehiculo
ha sido homologado para dos
plazas.

Si, por el contrario, el ci-
clomotor no tuviera incorpo-
rados los elementos de segu-
ridad para el pasajero (aside-
ros y reposapiés) también
deberd acudir al fabricante
que, en esta ocasidén, tendrd
que afiadir un documento
que refleje que al vehiculo se
le han hecho las modifica-

No olvide que...

® Los menores de 16 afios no pueden llevar pasajero aungue su
ciclomotor esté homologado para dos plazas. Para llevar acompa-

nante, hay gue ser mayor de esa edad y estar en posesicn de |a

Licencia de Ciclomotor o de un permiso A-1, A 6 B.

ciones pertinentes.

S En cualquier caso, podra ser
sancionado quien circule con
un pasajero si en la documen-
tacidn de su ciclomotor no fi-
gura que estd homologado pa-
ra dos plazas, aunque el vehi-
culo tenga las mismas caracte-
risticas técnicas. Ademads, no
hay que olvidar que el Regla-
mento General de Circulacién
obliga al conductor, para po-
der llevar un pasajero, a tener
licencia de ciclomotor y ser
mayor de 16 afios o ser titular
de un permiso A-1, A 6 B.

La nueva situacidn responde
a la intencidn del Consejo de
las Comunidades Europeas de
armonizar las distintas defini-
ciones sobre el ciclomotor
que existian en los paises de
la Unién. En Espafia, el Re-
glamento General de Conduc-
tores de 1992 ya planteaba
que el ciclomotor no puede
llevar dos personas “cuan-

do haya sido construido

para una sola”, lo que
suponia una modifica-
cioén del concepto de

“vehiculo de una sola
plaza” establecido
en la anterior Ley
de Seguridad
Vial. @

SUJETO.
Unos estribos
para los pies
y un asidero
para las ma-
Hos aseguran :
la estabilidad
del acompa-
Tiante.

® Lo importante es la documentacion del vehiculo: si en ella figura

que el ciclomotor esta homologado para una sola plaza, de nada ser-
vira esgrimir que, tecnicamente, el vehiculo es idéntico a los gue son
aptos para transportar a un acompanante. En ese caso, el conductor

podra ser sancionado.

® Si se quiere cambiar la hemalogacion del ciclomoter, habra que acudir al
fabricante para que realice las modificaciones técnicas necesarias o le expida
un duplicada de la ficha de caracteristicas del vehiculo con la nueva situacion.

THAFIC_O. Abril 1998

Especial SEMANRA SANTAH 88

Primera salida masiva

TOMESELO CON CALMA

La Semana Santa es, aiio tras afio, la
primera gran cita de los coches en las
carreteras. Pero en afios, como éste,
en que la primavera viene
adelantandose desde finales de
febrero, la concentracion de vehiculos
suele ser aiin mayor. Por esta razdn,
conviene hacer un esfuerzo especial
para escalonar las salidas y evitar, en
lo posible, las vias y los dias de
mayor afluencia de vehiculos.

Este cuadernillo de ocho paginas le
ofrece nuestro habitual mapa con las

Las carreteras mas
conflictivas.

Zonas con posibles
retenciones, trafico intenso,
travesias, desvios, accesos...

Mapa de obras, puntos
conflictivas 4 medidas
especiales de ordenacion.

Las principales medidas de
regulacian.
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obras y tramos mas conflictives, los
posibles itinerarios alternativos y las
medidas especiales de regulacidn que

la DGT establece para estas
ocasiones.

Consulte si el itinerario que tiene

pensado seguir sufrira retenciones: en .

el teléfono 900-123 505 o en las
paginas de teletexto de TVE podra

encontrar la informacion que

necesite. 0 mejor aiin: lleve con

usted este suplemento, gue le puede

sacar de algin problema.




Las carreteras

mas conflictivas

Refenciones Travesia Accesos Obras  Desvio  Enlace

N [T

Finautovia Trazado sinuoso  Cruce

A A A BH

Seméforos.  Trafico intenso

A2 (Zaragoza-El Vendrell (Barcelona-El Papiol)
El Vendrell (T) o _ @ A
Sant Feliu de Llobregat (B) ﬂ_] Cinturdn Litoral

A6 {Las Rozas-Adanero)
Las RozasVilaba (V) =]

© 4

El Espinar-San Rafael (SG)

AT (La Junquera-Alicanie-Murcia) ]
© a4
@ é en relomo

Massanet (GI)

Sant Celoni-Granollers (B)

@ A en salida

 Granallers-La Roca (B)

@ é en salida

El Papiol-Martorell (B)

@ A en reformo

Martorell-Vilafranca (B)

& m con A-16

Coma-ruga (T)

BISFY

Vendrel-Coma-ruga (T)

© A
Salou-Reus-Port Aventura (T) A
L'Hospitalet de L'Infant-Mera (T) @ A

Tarragona-Valls (T)

Bl Mad

el Maic:Valencia)

Rekalde (35)
Aforga (SS) @
San Sebastian (S5) @ en variante

rid-La Junqueral :
8. Femando H.-Torrejon Ardoz (M) éﬁ ampliag. cariiles

Ea
A en retomos.

Torrejon Ardoz-Alcald Henares (M)

Guadalajara (GU)
Arcos de Jaldn (S0) & aparcamiento
Cervera (L) B é

B
=14
z& mejora calzada

La Panadella-Iqualada (B)

Martore/l-Guatre Camins (B)

Matard (B}
Arenys de Mar y Calella (B) [
Tordera (B) 2 G100

Girona-Figueres-La Junquera (GI) punt, ref. firme

Mk

Madrid (M)

Murcia-lim. prov. Alicante (MU)

Santa Eugenia-Arganda (M)

Gijén-Avilés (0)

L R
P

puntuales
@ensalida
Elen retorno

© A
BameJona-Cerdanon;(B)- :\-7 A
: A en sa\iria

Arenys de Mar-Vilassar-Monigat (B) A an retomo

Bilbao-lim. prav. Cantabria (BI)

Portugalete (BI)

Inin/Paso Biriatu (SS)

Montgat-Vilassar (B)

Oviedo (0) — Iseializados
Santander {S) ,& @ N-635
W i) i
Alcobendas (M)

BN
& antigua N-|
Amifdn (V) NA124, At @ A
Armifion (V1) | i N-102

& desdablamiento
a Pamplona |§|

Algele-El Molar-Venturada (M)

Aranda de Duero (BU)

Lim, prov. Alava-Alsasua (NA)

Alsasua (NA)
Puerlo Fixegérate (SS) A fin doble calzada
Andogin {SS) A-15

A& puntuales

Honrubia {CU) ' m con A-31
Motila del Palancar (CU) y A Ay N2
Minglanila-lim. prov. Valencia (CU) & autovia

Contreras (CU) m
-
& autovia

Lim. prov. Cuenca-Villargardo (V)

Cheste-Godelleta (V)

Sesefia-Aranjuez (M) @ A
Ontigola-Ocaia (TO) @ A
Qcafia (TO) m con N-301
Venta Cérdenas-Santa Elena {J) JA

& por desprendimientos

a Ronda Exterior
A A

Marmolgjo (J)

Cérdoba (CO)

Bellavista (SE)

San Fernando (CA) & altovia A
Alcercon (M) J& m cc;n M»_40 A
Aleorcon-Navalcarmero (M) @ A
N-VI (Madvid-La Corufia) Y inded L e
Guadarrama (M) A

S. Rafael-Vilacastin (SG) & en y mejora firme

Tordlesillas (VA)

J/
:& ampliacion variants
A
4@: mejora firme

Astorga (LE)

Combarros-Manzanal (LE)
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A en retornos

Ponferrada-Villafranca Bierzo (LE)

& mejora firme

Lugo (LU}

por A MNadela y Ceao

Otero del Rey y Bone (LU)

a6

A con C-641

Rabade (LU}

Baamonds (LU) A con N-634

Guisamo-A Corufia (C) & ampliacidn calzada

A Comfia (C) A
N-110 {Soria-Plasencia) ' '

Lim, prov. Soria-Arcones (SG)

& mejora calzada

A

Madrona (SG)

i 1 =

Avia (A) é
Jerte-Plasencia (CC)]

Pamplore)
Sauguille Campo-Bordejé (SQ)

& puntuales mejora

& mejora calzada

Logrofio (LO) j& m ciroun.

Navarrete {LO)

Este & N-232

Sto. Domingo Calzada (LO) A f& LR-111

Sto. Dominge Calzada- Grarion (LO)

‘& mejora firme

A Castro Caldelas

Monforte (LU)
El Pino (OR) /i\ @
Vigo {PO) A

Qlagiie (NA)

& mejora calzada

Behovia/Paso Biriatu (SS)

Sorla (S0)

& variante Norte

L.as Fraguas-El Burgo de Osma (SO) & mejora firme
Peiafiel-Valladolid {VA) A puntuales de sefalizacion

La Seu d'Urgell-Andorra (L)

Barcelona-Montcada i Reixac (B)

’ :
A en relornos

Vic-Sant Quirze da Besora (B)

A

Les Masies de Voltrega (B)

=W PN mejora celzada

Lim. prov. Barcelona-Ribes de Freser (GI) @

Alcorlsa y Calanda (TE]]

Ruia- del Tambor A_

Caspe-Mequinenza (Z) & mejora firme
N (aozSamendey
Alcaiiiz e Hilar (TE) _ Ruta del Tembor A
Zaragoza (£) A en refomos

[CARRETERY ~ POSIBLES TRAMOS (BSERVACIONES
i CONFLICTIVOS

& mejora firme

Lim. prov. Navarra-Calahorra (LO) & mejora firme
Logrofio (LO) & circuny, Sur &
Navarrete (LO) m con N-120
§. Vicenie Sonsierra (LO} Briones/Laguarcia 9y 10 abril
& mejora firme

Malkén (2)

Tirgo-lim. prov, Burgos (LO)

1-234 (Sagunto-Burgas)
Soneja-Segorbe (CS) a& desdoblamiento calzada
Soneja (CS) A
N-240 (Tarragona-San Sebaslién) _
Tarragona (T) A
Montblanc (T) A A con C-240
Magraners (L) A con NI
Urhina {VI) A con A-627
N-260 Eje Pirenaico (Poribou-Sabifidnige)
Qlot-Ripoll (GI) ‘& mejora calzada

N-301 (Qcafie-Cartagena)

N-320 (Albacele-Guadalajara-Burgos)

N-324 (érdaba-Almeria)

N-331 (Cérdoba-Malaga)

(o) A\
& cortada
Z@ calzada

m con A-31

La Roda (AB)
Tobarra (AB) fpum)

.& aulovia
& duplicacidn calzada

La Seu d'Urgall (L)

Sort (1)
Ainsa-Boltana (HU)

Mota del Cuervo y Las Pedrofieras (CU)

Venta del Olivo-Archena (MU)

Puerlo de la Cadena (MU}

A

B\ mejora

Saceddn (GU)-Torrelaguna (M)

N-822 (Gérdoba-Valencie) - 2r- A
Linares (J) & cen
Vilacarrilo (J) & mejora firme
Balazote-Alhacete (AB) ,& mejora firme

NN:323 (Balén-Molrl). =R

Padul-Durcal (GR) A

Vi
A\ precaucion

Cambil-Huglma (J)

-330 (Alicarte-Francia por Zaragoza)

& coriada por. seﬁtido contrario

Petrel (A)

Talayuelas-Sta. Cruz de Moya (CU) ‘& mejora calzada

en refomo
.& autovia

B A

Zaragoza (7)

Villanueva (Z)-Almudévar (HU)

Feman Nifiez (CO)

(BSERVACIONES

& A

Aguilar Frontera y Encinas Reales (CO)
N-332 (Cartagena-Valencia) Sess
La Marina, EI Altet y Campello () A A

Villajoyosa y Altea (A)

Oliva y Bellreguart (V) '

Gandia v Sueca (V)
N-840 (Cédiz-Barcelona)
Chiclana-Conil (CA)

Guadiare-|im. prov. Mélaga (CA)

==y

Rincon de la Victoria (MA)

H

Torre del Mar (MA) )

Almuféear (GR) ‘& por desprendim., A
m N-323 A
A
ﬁﬁ puntuales
A
Nules, Benicarlé_y,Vinar:n‘z (C8) A
Aldea-Viam Pizia-Cambrs (T A

Motril (GR)

Torrenueva (GR)

Puerto Lumbreras-Murcia (MU)

Sagunte (v)

" Cambrils (T)
Vile-Seca (T) - fnel vanamey m a Port Aventura
L i i 4
Tarragona-L'Arboc (T).

=g A
2PN

Santa Margarida y Vilafianca B

Cervelld-Vallirana (B)
N-342 (A-92) (Sevill-Puerto Lumbreras)
Huetor-Santillan (GR) ,& por hundimiento calzada
N-344 (Ameria-Yalencia por Yeclgl

a San José y Cabo de Gata

A mejora firme:
& mejora firme

Puente Retama-Pledrabuena (CR)
Ciudad Real-Daimie! (CR)

N-625 (Zamora-Sanfiago)
Benavente-Canda (ZA)
Villavieja (OR)
Ventas de la Barrera (OR).

iﬁ& puntuales en autovia

& en autovia
& en autovia

Verin-Pazos (PQ) - A A_
Guntin-lim. prov. A Corufia (LU) & mejora firme
N-650 (La Coruia-Tuy)
Palavea (C) . A
Caldas de Reis (PO) A A con N-640
Redondela-Porrifio (PQ) h& mejora calzada
N-601 (Adanero-Ledn por Valladolid) =
Montuenga (SG) & m
Olmecdo-Yalladolid {VA) & puntuales sefializacion
N-603 (San Rafael-Segavia) = %1
San Rafael (SG) m A-8 @ A
Segovia (SG) fﬁ_ﬁs en
Tordesillas-Alagjos (VA) & autovia
N-623 {Burgos-Sanlandsr) ‘
Pto. El Escudo (S) 3 A& majora Irazado
N-630 (Gijdn-Sevilla)

Villasimpliz-Yillamanin (LE) A en tinel
Lim. Salamanca-Aldenueva Camino (CC) & mejora firme

B2 A A

Almendralejo (BA)
P
Las Pjanosas (SE) o) A\
632 (Ribadesella-Luarca)

& mejora firme

Femancaballero-C. Real (CR)

Toledo-Magueda (TO) JA mejora firme

Avila (V) & drounvalacion

Blascosancho (AV) A con C-803
N-420 (Cordoba-Tarragona por Cunce)

mejora .calzada
P

F'N mejora calzada

Lim. pr, Cuenca-Los Santos (TE)

Reus (T)

-430 (Badejoz-Valencia por Aimansa)
Pusbla de Don Rodrigo (CR)
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Al Soto del Barco (Q) ' A A

Jumilla-Yecla (MU) A ps N-634 (San Sebastin Senlago)

Caudele (AB) [ Muskiz (BI) A
N-401 (Madric-Ciudad Real por Toledo) Treto-Hoznayo (S) a& mejora fime

Getafe-Parla (M) : /A Cicero (3) & an

Los Yébenes-Lim. prov. C. Real (TO) mejora firme Quias (S} Autovia del Gantdbrico

A
m’& autovia
A en refornos

E3F-N

8. Vicente de la Barquera (S)

Llanas-Llovio {0}

Quintana (Nava)-Lieres (O}

Qviedo (0)

Grado y Navia (O} A A .

Baamonde (LU)] @ con A6 y N-VI
N-651 (Betarizos-I Ferrol] A

Pantedeume y Fene (C} y

Fene-Perlio (C)

ampliacion calzada
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Esta informacion ha sido
recopilada por el Area de
Gestion de Trdfico con
informacion de las
Jefaturas Provinciales y
Direcion de Trafico y
Parque Mavil del Gobierno

Vasco.
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Este suplemente infantil coresponde a la revista TRAFICO n°® 129, de abril de 1998

Coordina:

Celia Isabel
Rodriguez
{Pedagoga del
Cenlro Superior de

Educacion Vial de
Salamancal).

SUPLEMENTO

DE LOS NINOS$
PARA LOS NINOS
Nomero 97

Titulo:
“Supervialito en
Marcha”.

C.P. Son Veri. 8°
Curso

S'Arenal de
Lluemaijor.
(Paima de
Mallorcal).

SUMARIO

Durante y después

del vigje 248
Teatro: "El Bosque
Encantado” 3-5
Humeor 6
Chistes y
Pasatiempos %
El Tabldn 8
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| VIAJAR EN AUTOROS ES i1 A LA cOLA, PEATICOLAI :
| MARAVILLOSO, PERO S
| NO cUMPLES LAS
NORMAS, PUEDE SER

MU PELIGROSO.

SUBAS AL AWVTOCAR

)

TAMPOCO JUGAREMOS
NI AL CHOFER DISTRAEREMOS

\'{ HAQ—A Q{/’E EL “RMQH }\.}O gE PAQG, Titulo: “Peatonando”,
,\)(/I}\)CA )\)Og LEUA)\)TAQ_GM Og. Escuela Unitaria de Banuncias

(Ledn),

TEATRO

En este apartado os presentamos una breve obra de
teatro que podéis ensayar para, luego, escenificarla
en clase o en el salén de actos del colegio. El argu-
mento puede ser ampliado o modificado para adap-
tarlo a vuestro gusto. ;Os atrevéis a montar la obra
con escenario y a vestiros de sefiales? jAnimol

NARRADOR: Vamos a hacer una pequena representacion en la que los
personajes son: don Camilo y un ejército, muy original, formado por

- nuestras senales de frafico.

DON CAMILO: Estando en la caretera con mi chofera {coche), despues
de varios kildmetros, entrdme un sueno afroz y, sin querer, rogue me
quedé. Pero aln recuerdo...

Estoy en un bosgue precioso, me encuentro sélo, aungue es mejor es-

E‘%@Mﬁ c@aéfem—é) @
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tar asi que mal acomparado, perc de pronto... jpu-
netas! 3Qué veo ahi?

NARRADOR: De repente, el bonito bosque se convierte en un ejército
muy original, pues sefales de tréfico eran desde el soldado al Copitan
General.

CAPITAN: Sefior, este ejército viene en sefial de paz, pues nuestra misién
es evitar la muerte v que reine la cordialidad.

DON CAMILO: 3Quién es el Capitdn General?

CAPITAN: El “Stop”, sefior, pues es de importancia fal que gente que se
lo salta, sin mucha suerte, al ofro mundo se va.

STOP; (Acercdndose a don Camilo). Cuidado conmigo, que soy peligro-
s0; si No 0s pardis al verme, podéis chocar contra otfro. Primero parad y
mirad a amios lados, si no viene nadie, jpasad con cuidado!

DON CAMILO: ;Y el Comandante?

CAPITAN: El Comandante es la Velocidad. Mal utilizada, es un venenao,
por demasiada velocidad o por cortedad. Ahi viene, pero tfenga cuida-
do, porgue el suelo estd mojado y nos puede manchar.

VELOCIDAD: jCuidado que pillo! En secreto, don Camilo, a veces que
mal uso me dan, hasta miedo paso yo, sobre fodo por las dos ruedas,
gue hay menos estabilidad.

CAPITAN: Y vos, como veis, yo soy el Capitdn, un “Prohibido Adelantar”,
que muchos si me hubieran hecho caso ahora podrian hablar.

DON CAMILO: 3Y el Sargento?

CAPITAN: De importancia sigue siendo, pues a la “Direccién Prohibida”,
sino le haces caso en una autopista, el desastre serd. Ahora, sefior, pa-
rece ser gue se lleva no hacer caso a la autoridad y nacen por fodas
partes los gque se llaman camicaces. '

DON CAMILO: 3Sie

CAPITAN: Si, sefior, y mejor no decir lo que pienso, porgque estamos en-
tre nifos. Y, por Ultimo, quiero presentaros ¢ nuestros soldados. Los hay
de varios colores, todos imprescindibles: unos prohiben, ofros obligan,
ofros informan, etcétera.

'ﬁ' - Py ?
VIA LDRE ALTOAL IRINTE

5 ]
-

| o ’ i

DON CAMILO: sQuién manda en vosotros?

_ CAPITAN: La reina sefior, es decir, la Carretera.

DON CAMILO: Pues a veces lo tenéis mal: alguna estd fatal.
CAPITAN: Si, si. Por eso se necesitan soldados. Que si una curva, gue si no
adelante, que si obras, que estrechamientos... Bueno, aungue mejor no
sigo, no sea que se enfade alguien, porque, en realidad, el que manda,
manda, es el Gobierno, en este caso la Direccién General de Trafico.

Ellos nos colocan estratégicamente, asi evitamos los accidentes, pero
siempre ayudados por nuesiros agentes, que, en la carreterd, como sa-
beis, Guardias Civiles son.

Senor, por Ultimo, sélo le queremos recomendar que con esa chofera
que estd tan fenomenal, ese coche tan potente, atienda a la velocidad,
pues un pelin se puede pasar.

(Las sefiales poco a poco van pasando).

DON CAMILO: Os he contado mi suefio, pero gsabéis como desperté?
Con un fuerte frenazo que mi chofera fuvo que dar.

NARRADOR: Un coche ha adelantado mal; la chofera ha frenado para
dejarle espacio vy, asl, evitar el cccidente. Pero el que adelanta mal, se-
guro que lo seguird haciendo y al final, terminara mal.

FIN

Titulo: "La Voz de la Escuela”. C.P. Alonso Canoe. Ciclo Superior. Méstoles (Madrid).

n® = M
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Titulo:

"Luz Verde”.
C.P. La Salle.
Ciclo Superior.

Astorga
(Ledn).
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JEROGLFICO

sDonde estd Andres?

TRAFICOGRAMNA i.2 3 4 5 4

eocensOGOSDROOOTSIOSTOETORORRSROTRORERROOORS

CHISTES

El juez pregunta a un conductor, |
acusado de ir a excesiva velocidad. |
- iY cémo sabe usted que ibaséloa |
40 km/h?. 5§
- Porque iba a casa del dentista, |
senor juez. | i ’

- Lleva usted en el camidn mas
carga de la autorizada. Le voy o
tener que quitar el carnet.

- Pero, seior agente, ;cudnto cree
usted que pesa el carnet?

Titulo:Circulando C.P. Veldzquez. 5° Curso. Melilla.

Z 8 910

Horizontal: 1.- sQué indican la senales redondas
con las orla roja?

Verticales: 1.- Personas que circulan a pie por las
vias publicas. 2.- Persona que maneja el

mecanismo de direccion de un vehiculo (al revés).

3.- Significado de las senales redondas con fondo
azul. 4.- Dicese del compartimento interior de un. =

vehiculo, en donde vigjan las personas. 5.- Lo que
hacen todas las senales. 6.- Vehiculo accionado

por el esfuerzo del propio conductor (plural). 7.-
Persona que regula y dirige la circulacion (al

revés). Automaovil dedicado al fransporte de mas
de 9 personas (abreviado). 8.- Son impuestas por el
Codigo de Circulacion. Camino por donde
circulan los peatones y los vehiculos. 9.- Sefales
luminosas. 10.- Se llaman asi las personas
transportadas en un vehiculo.

SOLUCIONES

SISV SIS RO NI . uo oitic:
00| NV 110]9 }0DH[190¥3"
d YA G|L{N|N| I]|O]S '
HOiEIVI)C)NH
[ 4|S|V|T1|W V|V|J|N
ViVIV(O|O|d]1L]|9|N|O
[N 3| 1|0 1] 1]D]L
A FE[ND| 48|11V
SO|L[I|NV[E]0|3
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Medidas especiales

MADRID
DIAS Y HORAS PUNTA

- En las carreteras A-6, N-I,
N-II, N-TII, N-TV, N-V, N-VI, N-
401, M-501, M-607 y M-40, trd-
fico intenso el miércoles 8 de
abril {de 15 a 23 horas), jueves 9
(de 8 a 15), viernes 10 (de 10 a
14), domingo 12 (de 12 a 23) y
lunes 13 (de 10 a 23).

ITINERA
N-1 (Madrid-lrin)

@ A quien regrese a Madrid
por esta carretera, para evitar las
retenciones de la zona de El Mo-
lar (p.k. 40), se le recomienda
tomar la carretera M-608 en el
p.k. 50 de la N-I, en Venturada,
dirigiéndose hacia Guadalix de
la Sierra, Soto del Real y Col-
menar Viejo, por la autovia de
Colmenar (M-607) hacia Madrid
o M-40.

También en el regreso, para
evitar las retenciones en Algete,
puede utilizar la M-104, que par-
te del p.k. 32 de la N-I en San
Agustin de Guadalix hacia Col-
menar Viejo, y enlazar con la au-
tovia M-607 a Madrid o M-40.

Ambos itinerarios estardn de-
bidamente sefializados.

N-1ll (Madrid-Valencia)

ltinerario Madrid-Levante

® Madrid-Valencia/Mur-
cia/Alicante

En la salida y retorno, se reco-
mienda N-I1I, hasta Honrubia y
alli por A-31 a La Roda y N-301
a Albacete. Desde aqui, a Mur-
cia por la N-301 o a Almansa
por N-430. Desde Almansa ha-
cia Alicante por la N-330 o se-
guir a Valencia por la N-430 y
N-340.

@ Madrid-Valencia
norte/Castellon

En la salida y retorno, por la
N-II hasta Alcolea del Pinar, pa-
ra tomar la carretera N-211 hasta
Monreal del Campo, N-330 has-

TRAMO TORRELODONES-VILLALBA
d D[As 9,10, 11Y 12

| A6
Ii TRAMO: CARRILES CENTRALES ABIERTOS

¥ DiAS:8,9,10,11,12Y 13

ANV

TRAMO: MADRID-NAYALCARNER
DIAS 9,10, 11,12Y 13

i 7N
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ta Teruel, N-234 hasta Algar de
Palancia y por N-225 hacia Vall
de Uxd, Nules y Castellon.

® A quien regrese por esta ca-
rretera, para evitar las retencio-
nes entre Arganda y Santa Buge-
nia, se recomienda las siguientes
alternativas: Una que partiendo
del p.k. 21 de la N-III, en Argan-
da, por M-506 a San Martin de
la Vega y por la M-301 a Ma-
drid. Y la otra del p.k. 31 de la
N-IIT y por la antigua N-III en
Arganda a la carretera M-208 a
Velilla de San Antonio y Mejo-
rada, y por la M-203 a Vicilvaro
6 M-40.

N-1IV (Madrid-Cadiz)

@ En la salida, para evitar re-
tenciones de los vehiculos con
destino a Andalucia entre Sesefia
y Aranjuez, se recomienda que
bien partiendo del p.k. 23 (Pin-
to) y por la M-506, o bien del
p.k. 30 (Ciempozuelos) y por la
M-404, se dirijan a la N-401,
Toledo y Malagén, y por la CR-
212 a Daimiel y la N-430 a
Manzanares (N-IV).

Tanto en la salida como en el
retorno, para evitar retenciones
entre Aranjuez y Ocafia, los ve-
hiculos con destino a Andalucia
pueden tomar el itinerario que,
desde el p.k. 49 de la N-IV, va
hacia Yepes y Ocafna (N-1V) y
viceversa.

Estos itinerarios estardn debi-
damente senalizados.

N-V (Madrid-Badajoz)

@ A quien regrese por la N-V,
se recomienda que utilice los si-
guientes itinerarios debidamente
sefializados para evitar posibles
retenciones entre Navalcarnero y
Alcorcén:

a) Partiendo de 1a N-V en Ta-
lavera de la Reina, direccién
CM-4000, por La Puebla de
Montalban hasta Toledo, para to-
mar la N-401 (Madrid-Toledo)
con direccion Madrid.

b) De la N-V, en p.k. 75 (Ma-
queda), por la N-403, a Bargas y
Olias del Rey, para tomar la N-
401,

¢) De la N-V, en pk. 31 (Na-
valcarnero), por la M-404 a Gri-
fidn y la N-401 a Madrid o M-
40),

d) De la N-V, en el p.k. 25,
por la M-413 a Arroyomolinos y
Fuenlabrada y N-401 a Madrid o
M-40. ;

Todos ellos, debidamente se-
fializados.

A-6 (Madrid-La Coruna)

@ Quien regrese por la A-6
desde el p.k. 47 (salida 2: Gua-
darrama) tomard por la M-600 a
El Escorial y, por la M-505, a
Las Rozas y Majadahonda, M-
503 a Pozuelo de Alarcén y des-
de aqui tomar la M-40 a Madrid.
Para quien lo haga por la A-6 se
aconseja, igualmente, que acce-
da a la capital a través de la M-
4() para evitar las retenciones de
entrada por la M-30 en Puerta de
Hierro.

M-501 {Alcorcon-Plasencia)

- A los vehiculos procedentes
o con destino a Brunete y San
Martin de Valdeiglesias, se les
desaconseja el uso de la M-501
en Alcorcodn, recomenddndoles
que circulen por la M-511 hasta
Boadilla del Monte y la M-513
para salir a la M-501 en Brunete.

\CION

N-1 (Madrid-Irtin)

En la salida se instalardn co-
nos en el acceso de S. Sebastidn
de los Reyes (p.k. 20,500) que
posibilitardn la circulacién por el
arcén hasta Algete (p.k. 23).

En el retorno se prolongard,
mediante conos, la incorpora-
¢ién de la M-100 a la N-T en Al-
gete. También se habilitard un
carril en sentido contrario me-
diante conos que, partiendo del
p.k. 44 (El Molar) 6 28 (Jara-
ma), segiin la intensidad del trad-
fico, conducird directamente al
p.l. 16 (Alcobendas), sin posibi-
lidad de salidas intermedias.

N-I
TRAMO: ALCOBENDAS-JARAMA-EL MOLAR
DIiAS: [1,12Y13

N-111
TRAMO: INCORPORACION M-40 A
N-111

A

N-IV ,a}
TRAMO: CASILLA DOLORES |-
DiAs:8Y 9

/~ TRAMO: MADRID-ARGANDA

Y

N-1I

DiAS: 8,9,11,12Y 13

N-1V

TRAMO: OCANA-N-301

DiAs: 12Y 13
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N-ll {(Madrid-Valencia)

En la salida se prolongard me-
diante conos la incorporacién de
la M-40 a la N-III, dejando tres
carriles de circulacién hasta el
p-k. 7.500. También, tanto en la
salida como en el retorno, se ins-
talard un carril en sentido con-
trario, mediante conos, desde el
p.k. 7 (Madrid) al pk. 19 6 pk.
22 (Arganda), segiin lo demande
el trafico, sin posibilidad de sali-
das intermedias.

N-IV (Madrid-Cadiz)

En la salida se anulard el carril
de vehiculos lentos entre el p.k.
49 y 52 (Casilla de la Dolores),
asi como se habilitard la circula-
cién por la via de servicio y anti-
gua N-IV para facilitar la fluidez
en este tramo.

En el retorno se instalardn co-
nos para facilitar la incorpora-
cién de la N-301 (Ocafia-Carta-
gena) a la N-IV en Ocafia (p.k.
62) vy se habilitard la circulacién
por la via de servicio.

N-V (Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard
mediante conos la incorporacién
de la M-40 a la N-V para mejo-
rar la fluidez en ese punto y se
prolongard, de igual forma, la
incorporacién de Mostoles en el
p.k. 23. También se instalard un
carril en sentido contrario entre
el pk. 19 (Méstoles) y 36 (Val-
mojado).

En el retorne, se instalard un
carril en sentido contrario me-
diante conos que partird del p.k.
290 (Navalcarnero) 6 19 (Mdsto-
les), segtin lo requiera el trifico,
que conducird directamente al
pk. 31 de la M-40, sin posibili-
dad de salidas intermedias.

A-6 (Madrid-La Coruiia)
En la salida.y entrada, en fun-

c16n de las necesidades del trafi-

co, se abrirdn los carriles centra-
les de la calzada comprendidos
entre el p.k. 7 y 20 para toda.cla-
se de vehiculos, excepto camio-
nes, vehiculos con remolque, ar-
ticulados, etcétera. También en
la salida y el retorno, se habilita-
rd un carril en sentido contrario
mediante conos del p.k. 31 (To-
rrelodones) al p.k. 42,200 (Vi-
llalba) sin posibilidad de salidas
intermedias.

Ademas, en la salida se insta-
lardn conos en todas las incorpo-
raciones de la via de servicio a
la A-6 a partir de la incorpora-
cién de la M-50 a la A-6 (p.k.
23) y en el retorno, a los vehicu-
los que accedan a la A-6 en el
p-k. 39 (Villalba) sentido Madrid
procedentes de la M-601 y N-VI
se les reconducird mediante co-
nos a la via de servicio de dicha

carretera, pudiendo acceder al
tronco central en sucesivas in-
corporaciones.

Esta previsto el funcionamien-
to de todas las cabinas de peaje
en la A-G para evitar, en lo posi-
ble, retenciones.

BARCELONA

® En las carreteras A-2, A-7,
A-16, A-18, A-19, N-II, N-152,
N-340, C-246 y C-1411, méxi-
ma afluencia el jueves 9 de abril
(de 15 a 22 horas), viernes 10
(de 7 a 14), domingo 12 (de 13 a
23) y lunes 13 (de 9 a 24).

ITINERARIOS

® Zona Costa Brava. Se reco-
mienda circular por la A-7 y se
ofrece como alternativa la A-19,
N-II, GI-600 y C-251.

@ Zona Costa Dorada. Se re-
comienda la A-7, mientras que
la alternativa es la N-340 y A-
16.

@ Zona de Sitges, Vilanova i
La Geltrd y Cubelles. El itinera-
rio recomendado es la C-246 y
A-16, y el alternativo, la A-7.

- Itinerario del trafico Tarra-
gona-Girona-Francia: A-7 por el
Tercer Cinturén (El Papiol-Mo-
llet del Vallés) sin entrar en la
ciudad de Barcelona.

MEDIDAS DE ORDENACION

Salida:
A-2/A-7

Carril sentido contrario de
Barcelona a Martorell el jueves
9 de abril (por la tarde) y viernes
10 (por la mafiana).

A-7/A-18

Incorporacion mediante conos
desde la A-18 ala A-7 en Barbe-
rd del Vallés el jueves 9 de abril
(por la tarde) y viernes 10 (por
la manana).

N-1I (Sur)

Se instalard un carril adicional
mediante conos desde el final de
la autovia en Igualada hasta Cer-
vera, y desde Quatre Camins a
Martorell el jueves 9 de abril
(por la tarde) y viernes 10 (por
la manana).

N-340

Un carril adicional entre Qua-
tre Camins y el cruce de Corbera
el jueves 9 de abril por la tarde y
viernes 10, sidbado 11 y domingo
12, por la mafana.

)S ALTERNATIVOS

o NI (SUR)

/& TRAMO: MARTORELL-
[=\,  QUATRE CAMINS |
DIAS: 9,10,12Y 13 \

—— 7N

A Nl R
{7\ TRAMO: CERVERA- i
"\, IGUALEDA :

Dpias: 9, 10,12Y 13

’. AT

DIiAS: 12Y 13

TRAMO: EL VENDRELL-MARTORELL | -~

a AAT
L2\ TRAMO: BARCELONA-MARTORELL
<> pins: 9, 10,12 13

et

C-253

/. TRAMO: ACCESO A A-7-VIDRERES-PONT DE L'ALOU
&> DiAs:9,10,12Y 13

€-250

9-« TRAMO: PONT DE L'ALOU-LLAGOSTERA-
& &SANTA CRISTINA D'ARD

DiAs: 9, 10,12Y 13

R
e

"

o N-390
4,

£ TRAMO: QUATRE CAMINS-CORBERA
& Dins: 9,10, 11 Y12

C-246

Y
=" pins:12v 13

C-246

Se instalard un carril especial
en sentido contrario al habitual
mediante balizas luminosas des-
de Bellvitge a Castelldefels el
jueves 9 de abril, viernes 10, sd-
bado 11 y domingo 12 por la
manana.

Reto
A-2/A-7

Quedaran instalados dos carri-
les en sentido contrario al habi-
tual desde Martorell a Barcelona

(Av. Diagonal) el domingo 12 de-

abril y lunes 13.
A-7

Un carril en sentido contrario

al habitual entre El Vendrell y
Martorell el domingo 12 de abril
y el lunes 13.
A-19

Se habilitard un carril en sen-
tido contrario al habitual desde
el peaje de Arenys de Mar (pk
39) hasta Vilassar (pk 20) y des-
de éste hasta el enlace con B-20
(pk 12,5) el domingo 12 de abril
y lunes 13 por la tarde.

N-Il (Sur)

Se instalardn dos carriles per-
manentes mediante conos entre
Martorell y Quatre Camins y
desde Cervera hasta el inicio de
la autovia en Igualada el domin-
go 12 de abril y el lunes 13.

C-246

Se instalard un carril adicional
mediante conos en el tramo Sit-
ges-Vilanova y Cubelles (pk 49
y 38); igualmente, se balizard
mediante conos la incorporacion
de la C-246 a la autopista A-16
en el pk 16 el domingo 12 de
abril y el lunes 13.

También se instalard un carril
especial en sentido contrario al
habitual, mediante balizas lumi-
nosas, desde Castelldefels a

Bellvitge las tardes del domingo
12 y lunes 13 de abril.

LLEIDA

En las carreteras A-2, N-II, N-
260 y C-1313, trdfico intenso el
miércoles 8 de abril (de 16 a 24
horas), jueves 9 (de 10 a 24),

~viernes 10 (de 8 a 14), domingo
- 12 (de 15 a 24) y lunes 13 (de §
al24).

- ® Zona Mediterrdneo: Itinera-
‘rio recomendado por la autopista

A-2; la alternativa es la N-1L.

N-II

En la salida del jueves 9 de
abril por la tarde y el viernes 10
por la mafiana, se instalard un
carril adicional en sentido Bar-
celona-Cervera (fin autovia). De
la misma forma, en el retorno
del domingo 12 de abril y lunes
13 quedard instalado en sentido
Cervera (fin de autovia)-Barce-
lona.

GIRONA

@ En la A-7, N-11, C-250 y C-
253, el jueves 9 de abril (de 18 a
22 horas), viernes 10 (de 8 a 14),
domingo 12 (de 14 a 22) y lunes
13 (de 14 a 22).

@ Zona Costa Brava: reco-
mendado el itinerario por A-7;
alternativos, A-19, N-1I, GI-600
y C-251.
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A-19
> Y TRAMO ARENYS-YILASSAR-B-20
BARCELONA ' ——
. \—‘ C-246 (BALIZAS LUMINOSAS)

.| TRAMO: BARCELONA-CASTELLDEFELS
DiAs: 9,10, 11,12,Y 13

TRAMO: SITGES-VILANOYA/CUBELLES

C-250/C-253

En las salidas y retornos, se
habilitard un carril adicional me-
diante conos en las carreteras C-
253 en el tramo de acceso A-7
(Massanet)-Vidreres-Pont de
L'Alou, y en la C-250 en el tra-
mo Pont de L'Alou-Llagostera-

“Santa Cristina d’Aro el jueves 9,
viernes 10, domingo 12 y lunes
13 de abril.

VALENCIA

@ En las carreteras A-3, N-1II,
N-234, N-340, N-332 y N-430,
médxima afluencia de vehiculos
el miércoles 8 de abril (de 15 a
23 horas), jueves 9 (de 8 a 21),
domingo 12 (de 14 a 21) y lunes
13 (de 8 a 23).

N-340 y N-332

Para evitar las travesias de
ambas carreteras, se recomienda
la autopista de peaje A-7.

Valencia-Alicante (por
autovia)

Valencia por N-332/N-340 a
N-430, Fuente la Higuera, y de
alli a la autovia N-330 a Alican-
te.

Valencia-Murcia (por
autovia)

Valencia por N-332/N-340 a
N-430, Fuente la Higuera, y de
alli a la autovia N-330 hasta la
salida Aspe/Elche para tomar la

Vi




| Medidas especiales

A-7 hasta Murcia (libre de pea-
je).

Valencia-Madrid

En el retorno de!l domingo 12
de abril, a los vehiculos que se
dirijan desde Valencia a Madrid
por la A-3, en funcidn de las
condiciones en que se encuentre
el paso por la travesia de Moti-
lla, se les podra desviar, en el pk
231 (Minglanilla) por la antigua
N-IIT a Graja de Iniesta y por la
CM-311 a Iniesta y Villanueva
de la Jara para alli, por la N-310,
a Sisante (A-31) y Honrubia, y
desde aqui por la N-III hacia
Madrid o también continuar por
la N-310 hasta San Clemente y
enlazar con la N-301 hacia Oca-
fia y N-IV a Madrid. Este itine-
rario quedard debidamente seha-
lizado.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-1I

En las salidas y retornos, ca-
rril adicional mediante conos
que aumenta la capacidad del
tramo de carretera convencional
entre Villargordo y Minglanilla
el miércoles 8 de abril, jueves 9,
domingo 12 y lunes 13.

ALBACETE
DIAS Y HORAS PUNTA:

@ En las carreteras N-301, N-
322 y N-430, trifico intenso el
miércoles 8 de abril (de 16 a 20
horas), jueves 9 (de 10 a 14),
viermnes 10 (de 12 a 14), sabado
11 (de 16 a 20), domingo 12 (de
8 a22) ylunes 13 (de 8 a 20).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Trifico con destino a Ma-
drid por la N-301 a La Roda y
por A-31 (Honrubia) y N-III a
Madrid, o por N-301 hasta Oca-
fia y N-IV a Madrid.

@ Trifico procedente de An-
dalucia Occidental con destino

Valencia y Catalufia, especial-
mente el lunes 13 de abril, de N-
IV en Manzanares por N-310 a
Tomelloso hasta el cruce de San
Clemente y desde aquf por N-
301 a Albacete para coger la ca-
rretera N-322 por Casas-Ibdfiez
hasta Requena y N-IIT a Valen-
cia. Ambos itinerarios alternati-
vos quedardn debidamente sefia-
lizados.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-301

Se habilitard un carril en sen-
tido contrario al habitual direc-
cién Madrid, mediante conos, en
el tramo Albacete y La Roda el
domingo 12 de abril.

TARRAGONA
DiAS Y HORAS PUNTA:

@ En las carreteras A-2, A-7,
N-340 y N-240, trifico intenso
el miércoles 8 de abril (de 17 a
22 horas), jueves 9 (de 9 a 22),
viernes 10 (de 9 a 14), sdbado 11
(de 10 a 22), domingo 12 (de 16
a23) y lunes 13 (de 9 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Dorada: Se re-
comienda la autopista A-7,
mientras que la alternativa es la
N-340 y C-246.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-340

Se instalardn medidas de orde-
nacién mediante conos en el tra-
mo Vilaseca-Parque Temadtico y
también en la incorporacién a la
A-7 en El Vendrell los dias de

Nl
é TRAMO: VILLARGORDO-MINGLANILLA
DiAS: 8,9, 12Y I3

—

\

. N-301 ‘\
é‘\ TRAMO: ALBACETE-LA RODA

pia:12
= ——

VALENCIA L

B

e ( N-234 |
T & TRAMO: |ERICA-SONEJA

DiAs:12Y 13

s N-IV
f\ TRAMO: TRES CAMINOS-SAN FERNANDO
— DiAs: 8,9, 10,11 Y12

,ﬁl e

maxima afluencia de vehiculos.

CASTELLON
DIAS Y HORAS PUNTA:

® En la A-7, N-232, N-234 y
N-340, trafico intenso el miérco-
les & de abril (de 16 a 22 horas),
jueves 9 (de 8 a 22), domingo 12
(de 8 a 22) y lunes 13 (de 14 a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las re-
tenciones producidas en las tra-
vesias de la N-340, se recomien-
da la Autopista del Mediterrdneo
A-7, que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-234

En el retorno del domingo 12
y lunes 13 de abril se anulardn
carriles lentos y accesos median-
te conos entre los pk 36 y 39 pa-
ra aumentar la fluidez del tréifico
en el tramo Jérica-Soneja.

CADIZ

 N-340
é VTRﬁMO: EL VENDRELL-A-T
/| DiAS: 12Y 13

TARRAGONA

N-340

[ %‘ TRAMO: VILASECA-PARQUE TEMATICO
DiAS: 8,9,10,11,12Y 13
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DIAS Y HORAS PUNTA:

® En las carreteras A-4, N-TV,
N-340 y A-382, mdxima afluen-
cia el miércoles 8 de abril (de 17
a 22 horas), jueves 9 (de 11 a
14), viernes 10 (de 11 a 14), sd-
bado 11 (de 11 a 14) y domingo
12 (de 11 a 14 y de 17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Trayecto Sevilla-Campo de
Gibraltar o a la inversa: autopis-
ta A-4, dejandola en la salida 5
para tomar la A-381 (antigua C-
440, Jerez-Los Barrios).

® Trayecto Sevilla-Costa del
Sol occidental y viceversa, se re-
comienda el itinerario A-376 Se-
villa-Costa del Sol (por Ronda).

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-IV

Se habilitara un carril adicio-
nal mediante conos entre el p.k.
672 y el 678 (Tres Caminos-San
Fernando) el miércoles 8 (de 17
a 22 horas), jueves 9 (de 10 a
14), viernes 10 (de 10 a 14) y
domingo 12 (de 10 a 14 y de 17
a22).

GRANADA

DIAS Y HORAS PUNTA:

® En las N-340, N-323 y A-
92, trafico intenso el miércoles 8
de abril (de 17 a 21 horas), jue-
ves 9 (de 10 a 14 y de 17 a 21),
viernes 10 (de 10 a 14), domin-
gol12(de10aldydel7a22)y
lunes 13 (de 10 a 14).

MEDIDAS DE ORDENACION
DE TRAFICO

N-323

En el retorno de la zona de
costa hacia el interior, se instala-
rd un carril adicional y de senti-
do contrario mediante conos di-
reccion Granada en el tramo
Motril-Granada el domingo 12
de abril. ¢ X

(T

[L L]

LAS SALPICADURAS. En suelo mojado se aprecia claramente qué asfa_lta'fli_lrr& el agua (a la izquierda) o la retiene (derecha).

Espaiia cuenta con 10.000 kilémetros de asfaltos drenantes, especiales para la lluvia

JosE IGNAcIO RODRIGUEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Cuando la capa superficial de la carretera es una
especie de colador por el que se filtra el agua, es
imposible que se produzca el acquaplaning, ni hay
salpicaduras de otros vehiculos; ademds, mejora
la visibilidad de la carretera y se consigue un
mayor confort y agarre. Son los atributos de los
denominados asfaltos drenantes, a los que hay que
anadir algiin inconveniente: son mds caros y su
mantenimiento es mds complicado.

| paso del concepto
de la tradicional ca-
pa de rodadura im-
permeable que pro-
tege del agua las
capas inferiores, a otro en el
que la superficie absorbe el
agua y la expulsa hacia el

exterior de la carretera, no
se produjo en Espafia hasta
los afios ochenta. Son las
llamadas mezclas drenan-
tes, una idea original ingle-
sa que se perfeccioné en
Estados Unidos y, posterior-
mente, en Europa, y en cu-

blece las diferencias entre los dis-
tintos tipos de asfaltos.
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ya aplicacién juega un pa-
pel fundamental la seguri-
dad de la circulacién junto
con otras ventajas relativas
a la reduccidn de ruido.

La estructura de estas
mezclas presenta un por-
centaje en torno al 25 por
100 de agujeros por los que
se filtra el agua que cae a la
superficie de la: carretera.
Asi se evita, en primer lu-

gar, el temido efecto acqua-

planing, que surge cuando
el dibujo de los neumaticos
no es capaz de eliminar la
pelicula de agua sobre la
que ruedan: la presion le-
vanta la rueda y el coche
patina sin control.

Pero el efecto de los firmes
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drenantes, segin el director
del Centro de Estudios de
Carreteras del CEDEX (Cen-
tro de Estudios y Experimen-
tacién de Obras Publicas),
José Manuel Gilligo, “no es
solo una mayor adherencia
del vehiculo a la carretera,
sino que también se consigue
una mejora espectacular de
la visibilidad”. Es decir, se
evitan las salpicaduras de los
otros vehiculos y se ve mejor
la sefializacién. Segun el ci-
tado experto, en los firmes
convencionales, las marcas
viales pricticamente no se
perciben a partir de una cier-
ta intensidad de lluvia, mien-
tras que las sefiales verticales
se aprecian con mucha difi-
cultad; y llega un momento
en el que sdlo se ven los ele-
mentos reflectantes de los hi-
tos de arista.

MENOS RUIDO

Habria que afiadir otro ti-
po de ventajas relacionadas
con el confort y el medio
ambiente. Por un lado, se
disminuye de dos a tres de-
cibelios el ruido de rodadu-
ra de los vehiculos. Segiin
Aurelio Ruiz, Director del
Laboratorio de Infraestruc-
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Victoria por
la minima

Algunos paises han
realizado estudios com-
parativos de seguridad
entre asfaltos drenantes
y convencionales, con
diferentes resultados.

AUSTRIA. Se investigo la
evolucion de la frecuen-
cia de accidentes en tra-
mos con mezclas drenan-
tes de 1981 a 1990: desde
la colocacion de los mis-
mos, el nimero de acci-
dentes, tanto en mojado
como en condiciones
invernales, se redujo,
mientras gue con suelo
seco no influye el tipo de
asfalto.

HOLANDA. E| estudio de
1993 no hall¢ diferencias
sustanciales derivadas de
que el asfalto fuese, o no,
drenante. Para explicar
estos resultados se recu-
rre al comportamiento
del conductor, en el senti-
do de que éste compensa
las mejoras en la seguri-
dad con una mayor expo-
sicion al riesgo.

FRANCIA. En accidentes
graves y mortales, el uso
de mezclas drenantes no
es significativo en condi-
ciones meteoroldgicas
normales, pero con lluvia
se aprecia una reduccion

significativa (-42 por 100)

del nimero de acciden-
tes. Sin embargo, en el
conjunto de accidentes,
el estudio muestra un
empeoramiento de la
seguridad (+17 por 100).

NP ¢ el SN Ay e

MINIMAS DIFERENCIAS. No han detectado importantes diferencias
en la accidentalidad, achacables al tipo de asfalto.

En invierno, peor

@ El comportamiento invernal de las mezclas drenantes pre-
senta algunas desventajas respecto a otros tipos de asfaltos.

® El hielo persiste durante més tiempo en la superficie.

® La nieve blanda queda presionada en los agujeros al paso
de los quitanieves, pero vuelve a aparecer al poco tiempo y
necesita otra extension de sal para evitar el hielo.

®FE tratamiento preventivo del hielo con sal no es efectivo,
ya que el agua introduce la sal en los huecos.

@ Se precisa un consumo extra de sal del orden del 25 al 50
por 100.

LIMPIEZA. Los huecos caracteristicos de los asfaltos drenantes se colmatan
con facilidad y requieven una limpieza anual.
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Lo bueno y lo malo

Las mezclas drenantes o porosas presentan, respecto a los asfaltos convencionales,
muchas ventajas, pero también algunos inconvenientes. Los argumentos a favor saltan a
simple vista al comparar la secuencia de fotogramas de la izquierda (drenantes) con la de

Asfalto drenante

& GUIETS

tura Viaria del CEDEX,
“esta reduccion es tan im-
portante que, en muchos
casos (cercanias de zonas
habitadas sensibles), estas
mezclas se utilizan mds por
esta propiedad que por eli-
minar el agua”.
Naturalmente la disminu-
cidén de ruido beneficia tan-
to a quienes viven cerca de
la carretera como a los

la derecha (asfalto convencional).

Ventajas

= Se elimina el acquapla-
ning o hidroplaneo.

i+ Mayor resistencia al desli-
zamiento con suelo mojado.

P Menor distancia de frena-
do en suelo mojado.

- Se reducen las salpicadu-
ras de otros vehiculos.

* Rapido desagiie y secado
del agua de luvia.

 Mayor visibilidad de las
marcas viales.

I Se elimina el efecto espe-
jo de la carretera, tanto de
dia como de noche,

* Disminucion del ruido de
rodadura.

P Menor resistencia a la
rodadura y menar gasto de
combustible.

¥ Los huecos retienen los
productos contaminantes de
los vehiculos.

Son mas caros gue los
asfaltos convencionales.

Los huecos se rellenan
con cierta facilidad.

Requieren una limpieza
periodica con maquinas
especiales.

No estan indicados para
zonas donde proliferen los
accesos a caminos de tierra,
curvas y situaciones que
obliguen a giros bruscos.

Mayaor dificultad para eli-
minar el hielo.

és agarre y
do- pueds

Asfalto convencional

inducir a arriesgar mas
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usuarios de los vehiculos. Y
hay que afiadir otra propie-
dad: en los alrededores de
la via desciende la contami-
nacién, que queda atrapada
entre los huecos del asfalto.

Aunque todos los expertos
estdn de acuerdo en que, con
suelos mojados, los asfaltos
drenantes son mucho mads
seguros y al menos igual de
seguros con el firme seco,
diversos estudios realizados
en Austria, Francia y Holan-
da indican que no hay una
variacion sustancial en la ac-
cidentalidad. Asf se puso de
manifiesto en una conferen-
cia europea sobre este tipo
de asfaltos celebrada re-
cientemente en Madrid. En
ella, distintos ponentes justi-
ficaron esta centradiccidn
porque los conductores tien-
den a conducir mds rapido
cuando circulan sobre estos
pavimentos, probablemente
porque generan menos ruido
vy dan menor sensacién de
velocidad. Y lo mismo ocu-
fre al no producirse salpica-
duras con la calzada mojada:
el conductor no adapta ni la
velocidad ni la distancia de
seguridad a las condiciones
reales. En definitiva, algo
parecido a-lo que algunos
estudios han demostrado que
sucede cuando se conducen
vehiculos dotados con ele-
mentos de seguridad como
el ABS: el conductor arries-
£a mds.

MAS CAROS

Este tipo de asfaltos son
del orden del 25 al 50 por
100 mds caros y requieren
un mantenimiento mds cos-
toso. Los huecos tienden a
colmatarse con el tiempo y
requieren labores anuales de
limpieza mediante la inyec-
cién de agua a presion. De-
bido a este inconveniente y a
la facilidad de desprendi-
miento de materiales, estos
asfaltos no estdn indicados
para zonas [rias, que requie-
ren habitualmente manteni-
miento invernal, tramos con
frecuentes accesos de cami-
nos de tierra o lugares donde
se produzcan giros bruscos
de direccion. En todo caso,
la colmatacion de las oque-
dades darfa lugar a un com-
portamiento similar al de los’
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Frenar:

Mejor y peor

De acuerdo con diversos estudios,
como el realizado en Holanda, pisar
el freno a fondo y bloquear las rue-
das significa que, sobre asfalto dre-
nante, se recorre una distancia entre
un 20 y un 40 por 100 mas que
sobre una superficie convencional.
De ahi que en ese pais se sefnalicen
esos tramos. Pero esto so6lo ocurre
en las capas recién extendidas, debi-
do a la pelicula de betiin que se
encuentra en la superficie. Después
de varios meses de uso, la resisten-
cia al deslizamiento se sitlia en valo-

res normales.

Sin embargo, si el vehiculo dispo-
ne de ABS o el conductor no blo-
quea las ruedas al frenar, la distan-
cia recorrida es similar o menor que
en mezclas convencionales; y esto
ocurre aunque la capa esté recién

extendida.

E

PESEENSUSWEN tajas) £l mayor,
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frenando el pleno desarrollo de

las mazelas drenantas

asfaltos convencionales.

A pesar de sus muchas
ventajas, estos inconvenien-
tes han frenado en gran me-
dida el desarrollo de este ti-
po de mezclas en Europa,
donde paises como Holan-
da, Francia y, sobre todo
Bspafia, se encuentran a la
cabeza en su uso. En nues-
tro pafs se construyeron los
primeros cuatro tramos ex-
perimentales en 1980, en la
provincia de Santander. Los
buenos resultados propicia-
ron que, en 1985, se abor-
daran nuevos tramos, fun-
damentalmente en autopis-
tas y carreteras principales.
En 1990 se increment6 su
empleo, extendiéndose a
otro tipo de redes v en 1993
se produjo un gran acelerén
en su uso por parte de la Di-
reccién General de Carrete-
ras y algunas comunidades
auténomas.

En la actualidad, casi
10.000 kilémetros de carre-
teras cuentan con asfaltos
drenantes. Un 60 por 100
corresponde a autopistas y
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autovias; el 10 por 100, a ca-
rreteras nacionales; el 25 por
100, a vias autondmicas; y
un 5 por 100, a carreteras
cuya titularidad corresponde
a las diputaciones forales.
No obstante, la distribucién
no es uniforme y se concen-
tra, pricticamente, en ocho
provincias: Madrid, Jaén,
Lleida, Cantabria, Valencia,
Zamora, Asturias y Avila.

Segiin Aurelio Ruiz, el
proyectista, un ingeniero de
la Administracién (también
consultoras privadas), por
su experiencia y en funcién
de los estudios oportunos,
decide la capa de rodadura
mds adecuada. En definiti-
va, segin José Manuel Ga-
lligo, “no hay una tnica so-
lucion que sea la mejor pa-
ra todo, sino que hay condi-
ciones muy diferentes de
trdfico, de suelo, de geolo-
gia, de clima, etcétera, que
requieren una variedad de
tipos de firme y de capas de
rodadura, entre las que hay
que elegir”. ®

VENTAJAS. La superficie de la calzada centval, de mezclas drenan-
tes, mejora la visibilidad y el agarve.

Tipos de asfalto

Las capas superficiales de la carretera pueden ser de
distintos tipos:

P MEZCLAS CONVENCIONALES. Impermeables, de eje-
cucion rapida y econémica (unas 80 pesetas/m? de super-
ficie y cm. de espesor), son las mas generalizadas.

P> MEZCLAS DRENANTES. Filtran el agua y absorben el
ruido. Son mas delicadas de ejecutar y conservar; y mas
caras: unas 100 pesetas por cada m*cm. (suelen tener 4
cm.)

P> MEZCLAS DISCONTINUAS. De reciente aparicién, pre-
sentan caracteristicas intermedias entre las drenantes y
las convencionales. El precio es de unas 100
pesetas/m?¥cm.

» PAVIMENTOS DE HORMIGON. Son mas caros que las
mezclas en caliente y su ejecucion requiere maquinaria
especial.

P OTROS. Las mezclas en frio se utilizan muchoen
carreteras de bajo trafico; lo mismo que los tratamientos
superficiales con gravilla, muy adherentes pero ruidosos
y con problemas de desprendimiento de materiales; las
lechadas bituminosas son muy

adecuadas para conservacion
y rehabilitacion por su aga-
rre y por su economia.

TODOS FIR-
MES. Todos

5011 Seguros,

pero unos se
adaptan me-
 jor otros
a detqlgminu-
das circuns-

tancias.
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Los grandes excesos de velocidad
seran delito en Francia

Ienacio GIL ()

Un dia cualquiera, en Francia, la carretera se
cobra 22 vidas y deja heridas a 465 personas, 98
de gravedad, en 340 accidentes. Impresionante.
El Gobierno francés quiere veducir a la mitad
para el aio 2002 los 8.000 muertos al aiio. Para
conseguirlo, el ministro de Transportes acaba de
‘presentar un proyecto de ley cuya medida mds
espectacular es convertir los grandes excesos de
velocidad en delito, en vez de una simple falta.

1 gran exceso de
velocidad ha sido
establecido en 50
km/h por encima
de los actuales li-
mites. Esto es, rodar a 180
km/h en autopista, a 140 en
carretera nacional o a 100
en ciudad. Ahora los con-
ductores que emulan a Prost
fuera de los circuitos se ex-
ponen a ser sancionados
con una multa de quinta ca-
tegorfa. Esto puede suponer
una multa de hasta 250.000
pesetas vy la retirada de cua-
tro puntos (sobre doce) del
permiso de conducir.
Cuando la modificacién
legislativa entre en vigor,

esos excesos serdn delito y,
en caso de reincidencia den-
tro del mismo afio, costardn
1.250.000 pesetas (el precio
de un Citroén AX nuevo),
la retirada de seis puntos
del permiso y la presenta-
cién ante un tribunal. Los
jueces podrdan imponer al
“delincuente” hasta seis
meses de cércel. Hoy, sdlo
terminan ante el juez -y co-
rren el riesgo de ir a pri-
sion- los conductores que
cometen delito de fuga, los
que circulan con matricula
falsa, borrachos o sin per-
miso de conducir, asi como
los acusados de homicidio o
heridas involuntarias. No

CARCEL
POR CORRER
DEMASIADO

Bqungl‘L obstante, lo‘s_grandgs exce-
esteplan 508 de velocidad sélo con-
sepreten-  ciernen a un 1 por 100 de
de reducir  los conductores franceses,
alamitad  geoiin cifras de la Seguridad
eLmimero o 1a Carretera.

tos.
TERCER INTENTO

Por su parte, el ministro de
Transportes, Jean Claude
Gayssot (comunista), se ha
declarado abierto a que en el
transcurso del tramite parla-
mentario se discuta sobre
los contornos del nuevo
delito y sus sanciones.
Conviene ademis recor-
dar que dos intentos de
gobiernos precedentes
(de centro derecha)
murieron antes de lle-
gar a aprobarse en el
Parlamento. El nuevo
proyecto nace con la
ventaja de la experien- -
cia y sobre todo parece
menos radical por lo que -
podria encontrar consenso
en las cAmaras.

Cuando la nueva medida
entre en vigor, Francia se
unird a Gran Bretafia y a los’
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paises escandinavos donde
ya existe el delito de gran
exceso de velocidad. Quiza
sea una coincidencia, pero ¢l
nimero de muertos en carre-
tera es la tercera parte. En
esos paises la legislacion es
mds dura adn, puesto que no
es necesario reincidir para
terminar delante del juez co-
mo un presunto delincuente.

El anuncio del proyecto
gubernamental no ha origi-
nado, de momento, grandes
polémicas. Sélo Jean Pierre
Beltoise, ex piloto de Faér-
mula 1 y creador de la es-
cuela Conducir Bien, ha pro-
clamado su oposicién sin
miramientos: “Esfoy encole-
rizado. Me dan casi ganas
de dejar este pais. Esto es
demagogia y, en materia de
seguridad en la carretera,
una medida ineficaz. Volver
a la carga con el miedo a la
multa, al control, al gendar-
me ne hard sino aumentar la
presion sobre los que condu-
cen mal. Tendrdn mds clava-
da que nunca la vista sobre
el velocimetro y no anticipa-

}

! serland -“:‘
| MARSEILLE L
vz Ll

e

\. Mds de la witad de los consultados en una encuesta estd a favor de la medida.

rdn el riesgo que tengan de-
lante de ellos. Los franceses
son, a menudo, conductores
celosos del coche mds po-
tente que se atreve a adelan-
tarles. El peligro no es la ve-
locidad sino los nervios, la
agresividad de la gente”.

SE ACFPTA 1A MEDIDA

Enfrente estd la opinién de
Jehanne Collard, victima en
1993 de un accidente provo-
cado por un conductor que
habia superado el limite de
velocidad y dedicada desde
entonces en cuerpo y alma a
la defensa de las victimas de
la carretera: “;Sabe qué se
siente al volver a casa por la
noche y no ver a un hijo?
¢Sabe que miles de familias
viven tal situacion cada afio?
El que rueda a 130 km/h en
la ciudad desprecia a su pro-
Jimo, corre el riesgo de ma-
tar a alguien. Esta medida no
es excesiva porgue el delin-
cuente de la carretera, a dife-
rencia de otros delincuentes,
es sensible a la sancion y a la

represion. Se puede modifi-
car su comporiamiento”.

La opinién piblica fran-
cesa parece sintonizar mds
con estas lesis que con las
de Beltoise. Asi lo demues-
tra un sondeo publicado por
el diario Le Parisien, coin-
cidiendo con la presenta-
cioén del proyecto de ley: un
35 por 100 encuentra ade-
cuada la nueva medida; un
33 por 100, demasiado se-
vera; y un 13 por 100, no lo
suficiente. Un 80 por 100
estima que permitird reducir
el nimero y la gravedad de
los accidentes frente al 19
por 100 que duda de su efi-
cacia. El exceso de veloci-
dad es percibido como el
segundo factor de riesgo de
accidente por los encuesta-
dos (53 por 100), sdlo por
detrds del conducir en esta-
do de embriaguez (74 por
100) y al mismo nivel que
el no respeto del cadigo de
circulacion (53 por 100). ¢

(*) CORRESPONSAL DE EL MUNDO
EN PARIS.

Las otras medidas previstas

La novedad del delito de gran exceso de
velocidad ha dejado en segundo plano otras
medidas de interés. Estas son las principales:

PROPIETARIO PAGANO. E| propietario del vehicu-
lo, independientemente de quién conduzca, tie-
ne que responder del exceso de velocidad, de
no respetar un stop o un semaforo. Este princi-
pio se aplica ya en los estacionamientos irre-

gulares.

CursiLLOS PARA NOVATOS. El conductor con
menos de dos anos de experiencia que cometa
una infraccion grave (saltarse un stop, un se-
maforo, alcoholemia superior a 0,5 gr/l. o exce-
so de velocidad de mas de 40 km/h) debera se-
guir un curso de sensibilizacion de dos dias, si-
milar a los que se imparten para recuperar
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puntos perdidos en el permiso y que consiste
en una especie de terapia de grupo aderezada
por la proyeccion de diapositivas terrorificas
de accidentes.

MEJORA DE LA FORMACION. Las 14.000 autoes-
cuelas de Francia estan en entredicho: guerra
de tarifas, monitores mal pagados y peor for-
mados... El proyecto de ley obligara a las auto-

escuelas a firmar un contrato con sus alumnos.

especificas.

CONTROLES DE DROGA. Hasta la fecha, ni si-
quiera en caso de accidente mortal la ley per-
mite controles de drogas ilicitas. Ahora seran
obligatorios como los de alcoholemia. Se trata
de detectar la presencia de drogas y medica-
mentos. De momento, no se prevén sanciones
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Mortalidad y
represion

Resulta interesante
comparar las curvas de
mortalidad en las carrete-
ras con las modificacio-
nes reglamentarias. La
cuenta empieza en casi
17.000 muertos en 1972 y
termina en 8.000 falleci-
dos en 1996, ultimo dato
disponible. La estadistica
no tiene en cuenta la
mejora de la red viaria ni
de la seguridad en los
vehiculos.

En julio del 73 entro en
vigor el uso obligatorio
del cinturdn y ese afo
comenzo a disminuir el
nimero de fallecidos. En
1975, 13.170 personas
perdieron la vida (en
noviembre de ese afo se
establecié el limite de
velocidad de 130 km/h en
autopista y a 90 en las
nacionales). En tres afos
se ahorraron mil vidas.

En el 78 entraron en
vigor los controles de
alcoholemia y en el 80 se
hizo obligatorio el uso de
casco en ciudad para los
‘moteros’. El niumero de
muertos bajé hasta 11.946
en el 83. A finales de ese
afno, la tasa de alcohol
permitida bajé de 1,2 a
0,8 gr/l. En el 85 entrd en
vigor un nuevo permiso
para motos, se hizo obli-
gatoria la revision técnica
de los vehiculos de mas
de 5 anos y aumentaron
las multas. Se habian res-
tado otros 1.000 muertos
a la estadistica (1986).

Francia no bajo de
10.000 muertos al afio
hasta 1991. Entretanto se
habian vuelto a aumentar
las multas, pero, sobre:
todo, se hizo obligatorio .
el cinturdén en las plazas
traseras y se limito la
velocidad a 50 km/h en
ciudad. El nuevo -y polé-
mico en su momento-
permiso de conducir por
puntos entré en vigor en
julio del 92, afio en el que
aun se superaron los
9.000 muertos.

Desde entonces, |a
tasa de alcoholemia se
redujo primero a 0,7 y
luego a 0,5 gr/l. y se
decreto que no llevar
casco o cinturdn costaria
un punto en el permiso.
Y asi llegamos a 1996 y
sus 8.000 fallecidos.

Coorpiva; MERCEDES LOPEZ,

on una factu-
racién que superd
los 30.000 millo-
nes de pesetas,
el afo 1997
ha sido, en declaracio-
nes de ANESDOR
(Asociaciéon Na-
cional de Empre-
sas del Sector de
Dos Ruedas),
“un buen afio”
para el merca-
do espafiol de
las motos.
Después de cinco
afos de caida continuada,
durante 1997 se vendiecron
en Espafia 230.916 ciclo-
motores y 41.138 motoci-
cletas, lo que representa
unos incrementos superio-
res al 27 y al 31 por 100,
respectivamente, en rela-
cién a 1996.
En este mismo sentido se
manifesté el Vicepresidente
Ejecutivo de Ventas y Mar-

¥ 0@

MERCEDES LOPEZ.
Foros: MARCOS GONZALEZ

El afio 1997 ha sido un buen ario
para el mundo de las dos ruedas. Las
ventas crecieron un 30 por 100, segiin los
datos de ANESDOR. Los motivos estdn
muy clavos para los expertos: ademds de la
buena evolucion de la economia, la moto estd
ganando aceptacion social: se la ve como el
mejor medio de escapar de la congestion del
trdfico y de las dificultades de
aparcamiento. Otra seiial positiva ha
sido la reciente celebracion del I
Salon de la Moto de Madrid, con
buena acogida y mejores
expectativas.

| mercado espanol

¥ de lasimoliociclelas

50 hiiena
marcha

TRAFICO. Abril 1998

keting de BMW, Uhland
Burckart, quien senald que
“el mercado espariol es,
en algunos aspectos, ex-
traordinario. Después
de una de las caidas
mds dramdticas
del sector de dos
ruedas a comien-
zos de los afios
90, ha realiza-
do una recu-
peracion es-
pectacular en
el wltimo afio”.
Asimismo, afirmé
que “las tasas de creci-
miento que se esperan, Son
superiores al 25 por 100",

Los MOTIVOS

Los motivos de la caida
del mercado, primero, y de
la recuperacién actual hay
que buscarlos en “la evolu-

cion de la economia”, se- -
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APBILIA. “RSYV MILLE?”, la primera ‘gran cilindrada’ de la marca.

gin ANESDOR. Pero, sin
olvidar, como sefialan todos
los expertos del sector,
otros factores no menaos 1m-
portantes. Asf, desde BMW
se afirma que, “después fie
unos afios de marginacion,
la moto ha ido ganando
una mayor aceptacion so-
cial, ya que, por unda parte,
se ha orientado hacia el
tiempo libre y, por otra, re-
presenta una mayor agili-
dad para sortear la gran
densidad de trdfico en 2o-
nas de aglomeracion”.

Y es precisamente €n este
tltimo punto, en el que ma-
yor hincapié se estd hgc_len—
do. Los ciudadanos utilizan
cada dfa con mayor fre-
cuencia los ciclomotores ¥
motocicletas porque, €n pa-
labras de José Franquelira,
Secretario General de
ANESDOR, “estdn descu-

(*) Estimacidn. Fuente: ANESDOR.

Afio Ciclomotores Motocicletas
1993 2.089.560 1.278.695
1994 2.077.500 1.287.850
1995 2.100.785 1.301.180
1996 2.138.265 1.308.208
1997 2.173.990 1.315.000 ()

EVOLUCION DE LAS VENTAS

(*) Dato provisional, Fuente: ANESDOR-DGT.

briendo en ellos un excelen-
te medio de transporte urba-
no individual para escapar
de la congestion del trdfico
y vencer las dificultades

Aiio Ciclomotores Motocicletas
Unidades % aiio Unidades % afio
anterior anterior
1993 110.625 -49.4 50.596 -49.6
1994 134.835 +21.9 35.070 -30,7
1995 155.230 +15,1 34.632 =12
1996 181.277 +16,8 A i [ -10
1997 230,916 +27,38 41138 (%) +31,96

de aparcamiento”,
Ademds, para Uhland
Burckart, muchos conducto-
res de automdviles que en su
juventud lo fueron de motos
vuelven a descubrir este ve-
hiculo v, lo que para él es
mds prometedor, “en miu-
chos mercados estd aumen-
tando el nimero de conduc-
toras de moto”. No debe-
mos olvidar, a este respecto,
que en la actualidad, segiin
datos de BMW, mds del 30
por 100 de mujeres estrenan
permiso de conducir.

HONDA.

“DEUVILLE 6507,
fabricada en

Espana

para todo

J el mundo.
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BULTACO, “LOBITO”, un prototipo que representa su relanzamierito.

EL PARQUE EN ESPANA

Por todas estas razones,
los fabricantes se estin vol-
cando con estos usuarios,
ofreciendo motos cada dia
mds adaptadas a sus necesi-
dades y trabajando para que
sean mas sencillos de ma-
nejar y econdmicas de man-
tener, incorporando, ade-
mas, todos los avances téc-
nicos para incrementar su
seguridad y minimizar su
impacto medioambiental,
como se enfatiza desde
ANESDOR.

UN SALON

- En medio de este clima
de euforia, se celebrd, a
mediados de marzo, el I Sa-
16n de la Moto de Madrid,
que contd con el apoyo de
todos los fabricantes. La
importancia que este tipo de
eventos tiene para un sec-
tor, 1a resume BMW al ase-
gurar “que son las ferias y
las exposiciones los medios
mds interactivos y eficaces
que se conocen. En un mis-
mo lugar se encuentran los
clientes, la prensa, los re-
presentantes de las redes de
concesionarios, los repre-
sentantes de los fabricantes
y la competencia mds direc-
ta”. Porque todos estdn de
acuerdo, las ferias se han
convertido en un barémetro
que mide la importancia y
aceptacién de un sector
econdmico.

Este Saldn, en el que se
vieron muchas ganas y
grandes expectativas de fu-
turo, se ha planteado como
un complemento al Salén
Internacional del Automo-

vil de Barcelona y se inten-
tard que se celebre anual-
mente v de forma alternati-
va en Madrid y la Ciudad
Condal.

En él se pudieron admi-
rar los dltimos disefios y
creaciones de los fabrican-
tes y se organizd una Jor-
nada Técnica sobre “La
movilidad urbana y los ve-
hiculos de dos ruedas™.
Alli se dieron cita los con-
cejales de la via urbana de
municipios de mds de
50.000 habitantes y se
plantearon las ventajas de
la circulacién en moto, co-
mo la solucién a los pro-
blemas de congestion y
aparcamiento de las gran-
des ciudades, pero sin olvi-
dar los inconvenientes que
conllevan, como el incre-
mento de la siniestralidad y
del ruido, debido al mal
uso que algunos usuarios
hacen de sus vehiculos.

Junto a la visidn de la
Administracién Local, tam-
bién se manifestaron los
puntos de vista del Director

. General de Trifico, Carlos

Mufioz Repiso, y se contd
con el asesoramiento de di-
ferentes expertos como Mi-
guel Mufioz y Amando de
Miguel, v de los usuarios, a
través de la asociacion fran-
cesa “Dos ruedas para la
ciudad”. Varias fueron las
peticiones que sobresalie-

BMW. «C17, una scooter que pre-
tende ser el vehiculo del futuro.

ron en estas Jornadas, entre
las que destacan la de la
creacion de aparcamientos
especiales, la autorizacion

para utilizar el carril bus a |

las motos, asi como la
puesta en marcha de cam-
pafias para la mentaliza-
¢ién o concienciacion de
los usuarios de las motos

y de todos los ciudada-

nos, mediante la adecua-
da informacién y con-
trol por parte de las au-
toridades de las actitu-

des incorrectas. €
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e

de tu Mmotocicleta
}ICON SEGURIDAD)!

0

FERIA. Todos los fabricantes mostraron sus mejoves modelos y la DGT distribuyoé un folleto pava el buen uso de las motos.

Las estrellas del Salon de
la Moto de Madrid

Abriendo camino

Numerosas novedades
nacionales e internacionales,
junto con el mundo de los
accesorios y recambios, mas
una pista de pruebas para
que el publico probara las
magquinas, se dieron cita en
el este Salon.

BMW acaparo la atencién

- con su prototipo “C1”, que

se comercializard en la
primavera del ano 2000, una
“scooter” cubierta de lujo,
con innumerables sistemas
de seguridad, entre los que
destacaban el cinturén y la
posibilidad de equiparla, en
un futuro cercano, con
airbag. En Alemania, sus
conductores estan eximidos
de llevar casco. Ademas, el
fabricante aleman celebra su

75° aniversario con

la rememoracion
s ;-snuw DE )
A ihia

de la mitica BMW
"R32" mediante la
presentacion de
una serie limitada
de cuatro modelos,
los “R 1100 RS”,
“R 1100.RT*,* *R 1100 R" y
“R 1100 GS". Suzuki
presento la “TL100R", con la
que prevé competir en el
Mundial de Superbikes. Por
su parte, Honda mostro, por
primera vez en Espana, su
“Deauville 650", La francesa
Peugeot presentd
numerosas “scooters”,
como la “Eliseo”, a
medio camino entre las
gran turismo y las
urbanas.

Otras estrellas
fueron la “RSV MILLE"
(997 c.c.), una gran
apuesta de Aprilia,
que, por primera vez,
se adentra en la gran
cilindrada. Sin olvidar
tampoco, el
relanzamiento por
parte de Derbi de
Bultaco, mediante un
primer prototipo
denominado “Lobito”.

Por su parte, la DGT
puso en marcha una
campana de
informacion
distribuyendo el folleto
titulado “Disfruta de tu
motocicleta jcon
seguridad!”, destinado
a aconsejar sobre el
buen uso y disfrute de
la moto.
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Banco de pruebas

el

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.397 c.c.
Alimentacidn: Inyeccion.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Potencia maxima:
60 CV a 5.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera.

Caja de cambios: Manual,
de 5 marchas. Embrague:
Monaodisco en seco.
FRENOS: Delanteros

de disco v traseros, de
_tambor. ABS.
SUSPENSION: Delantera,
eje McPherson, trapecio
articulado y trasera, de
brazo oscilante longitudinal.
DIRECCION:

Cremallera con servobomba
de gestidn electrdnica.
Didmetro giro: 10,6 mts.
RUEDAS:

Llantas: 55 J x 15 ET 54.
Neumaticos: 195/50 R 15
Peso: 1.085 kgs.
Longitud: 3,57 mts.
Anchura: 1,71 mts.
Altura: 1,59 mts.
Maletero: Desde 390 litros.
Consumo:

Medio, 6,8 1./100 km.
Precio final:

2.690.000 pesetas.

MOTOR 16

MERCEDES

#a o -
LLASE wA»

» Tamano/habitabilidad

: p Consumo y equipamiento
@ P> Prestaciones muy discretas

P Facilidad de conduccion

p Desarrollos cambio largos

» Plazas traseras estrechas

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 6, Maletero: 8, Confort; 7.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 6. Elasticidad: 5.
Cambio: 7. Velocidad punta: 5. Aceleracion: 4. Consumo: & SEGU-
RIDAD: Estabilidad: & Suspension: &. Frenos: 8, Direccion: 8.
Ruedas: 7. Luces: 6.

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,8,

COMENTARIO.-
Después de unos inicios
un tanto complicados
por culpa de la ya co-
nocida “prueba del al-
ce” y de la falta de
puesta a punto de un
coche que estrenaba de-
masiados conceptos
inéditos, el “Clase A" aca-
ha de recibir las modificaciones

suficientes como para no equivocar-
nos al decir gue ha pasado a ser uno
de los utilitarios mas seguros del mun-
do. Muelle més duro y corto, amortiguadores mas
firmes, barras estabilizadoras mas gruesas, ensan-
chamiento de la via trasera en 12 milimetros, un ti-
rante de la direccion reforzado en el eje delantero,
unas ruedas anchas en toda la gama de serie
(195/50 15) y el sistema de contral electrénico de
estabilidad ESP, el Mercedes “Clase A" esta prepa-
rado para que se cruce una manada de alces por
delante y los pasajeros ni se enteren.

Siempre ha sido facil de conducir, y destaca en-
tre sus rivales por una excelente relacion
tamano/habitabilidad, con un interior versatil al
méximo. La version 140, con 82 caballos, se queda

-algo justa de potencia, pero siempre queda el con-

suelo de un consumo minimo. Se trata de un mo-
delo coqueto y exclusivo para quien anteponga
funcionalidad y sofisticacion a prestaciones. ¢

B e e

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.975 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
electronica + turbo
intercooler. Carburante:
Gasoil. Depésito: 60 litros.
Potencia maxima: 90 CV
a 4.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. FRENOS:
Delanteros, discos
ventilados y tambores,
detras. SUSPENSION:
Delantera, montantes
McPherson con brazo
inferior en L; y trasera,
McPherson con dobles
brazos. DIRECCION: Tipo:
De cremallera y pinon.
Diametro giro: 10,8
‘metros. RUEDAS:
Neumaticos: 185/65HR 14
0 195/60HR15. Llantas: de
«14» y «15», en acero o
aleacion .Longitud: 4,49
mts. Anchura: 1,71 mts.
Altura: 1,42 mts.

Peso: 1.195 kgs.
Maletero: 500 litros.
Consumoeo: En ciclo urbano,
8,51./100 km. En carretera,
5,2 1./100 km. Precio final:
Desde 2.969.000 pesetas.
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COCHE AC TOYO'

A A

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad; 7.5. Maletero: 7. Confort;
7,8, Instrumentacién: 7. Equipamiento: 7,5, Potencia: 7,
Elasticidad: 7. Cambio: 7,5. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7.

Consumo: 7. SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspensién: 7. Frenos:
7. Direccion: 7. Ruedas: 6,5. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7.2, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.
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VENSIS 2.0 TD

COMENTARIO.- Ya estéa disponible el
nuevo Toyota “Avensis”, sustituto del
exitoso “Carina E”, con una estética
mas moderna, mejor equipa-
miento de seguridad y confort,
y nuevas mecanicas.
Exteriormente destaca por
su nuevo:frontal con dohle
Gptica carenada, una estiliza-
da trasera y un buen coefi-
ciente aerodinamico. En el in-
terior, el disefio es 'mas
agradable y funcional, me-
jor calidad y acabado. Los
asientos, de nuevo diseno,
sen muy confortables. La insonorizacion es muy
buena, gracias a las suspensiones que estan aisla-
das del habitaculo con unos casquillos especiales
de goma y ancladas a través de subchasis auxilia-
res. En el eje trasero se recurre a una nueva sus-
pension de nuevo disefo vy el resultado en carrete-
ra es sensacional; facilidad de conduccidn y estabi-
lidad a toda prueba, con un gran confort de marcha
que no sacrifica la eficacia en curva.

En cuanto a mecénica, el 2.0 TD procede de la
anterior generacion del “Carina-E”, aunque conve-
nientemente modificado para mejorar sonoridad,
vibraciones y rendimiento. Los consumos no alcan-
zan el nivel de la Gltima generacion de motores de
inyeccidn directa de sus competidores, pero mere-
cen un notable. De serie incluye direccion asistida,
antiblogueo de frenos y doble airbag frontal.

HYUNDA!I LANTRA1.9D

COMENTARIO.- Economia, esta es la palabra
que mejor define el nuevo producto de

Hyundai. Con la incorporacidn
del motor diésel atmosféri-

co de origen
Peugeot, que de-
sarrolla 68 CV, el
“Lantra” se con-
vierte en un mo-
delo que gasta
poce combusti-

ble (economia de
Uuso) y cuyo precio

se ha ajustado al maxi-

mo (economia de inversion de
uso). Eso si, a cambio pierde en ciertos aspectos.
El més evidente concierne a las prestaciones, ya
que tanto la aceleracion como las recuperaciones
de velocidad son bastante modestas. Otro de los
aspectos negativos se refiere a que el ruido gene-
rado por el motor, sobre todo cuando esté frio, se
percibe demasiado bien en el habitaculo.

Respecto al comportamiento dindmico, la buena
relacion entre estabilidad y confort de los “Lantra”
equipados con motor de gasolina se mantiene en
esta version diésel, que no acusa el incremento de
peso en el tren delantero. El equipamiento no pue-
de ser calificado con buena nota, aunque incluye
de serie bastantes elementos de confort. Sin em-

. bargo, no parece ldgico que no ofrezca, ni siquiera

opcionalmente, airbags y ABS. 4

Estética: 7,8. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confort:
7,5, Instrumentacion: 7,8. Equipamiento: &, Potencia; 8,5,
Elasticidad: 7. Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: §,5.
Consumo: & SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos:
7,5, Direccion: 7,8, Ruedas: 7. Luces: 7.,

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.

MOTOR: Posicién:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.905 c.c.
Carburante: Gasoil.
Depdsito: 55 litros.
Potencia maxima: 68 CV a
4,600 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos ventilados
con pinza flotante delante y
traseros, de tambor,
autoajustables.
SUSPENSION: Delantera
independiente, tipo
McPherson. Trasera, de
doble brazo transversal.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera asistida.
Diametro giro: 9,9 mis.
RUEDAS:

Liantas: 5" x 14",
Neumaticos: 175/65 HR 14.
Peso: 1.227 kgs.

Longitud: 4,42 mts.
Anchura: 1,7 mts.

Altura: 1,32 mts.
Maletero: 400 litros.
Consumo: Urbano,

9,3 1./100 km. Extraurbano,
5,3 1./100 km.

Precio final: Desde
2.069.000 pesetas.

fSSasess —— ————

AUTOPISTA

CIT %-if)i:i’l._l"fﬁ’l HKANTIA

COMENTARIO.- Citroén ha re-
alizado una puesta al dia de su mo-
delo de la gama media, el “Xan-
tia”, modificando, sobre todo, los
puntos que siempre habian sido
criticados en este modelo.

Exteriormente, al igual que sucede en el habitacu-
lo, son pocos los elementos que varian entre el an-
terior y el actual modelo, con lo que no resulta facil
identificar esta nueva generacion.

La version de dos litros y 16 valvulas, con 135 CV
de potencia, se posiciona justo en el medio de la
oferta de motores de gasolina. Este motor ofrece
una huena respuesta, tanto en la zona baja como a
medio y alto régimen, con lo que las prestaciones
son de primer orden, y todo ello con un consumo
medio bastante ajustado.

En carretera, el “Xantia”, independientemente de
la motorizacién de que se trate, ofrece un comporta-
miento dindmico de primera linea, con lo que los
viajes se realizan con total confort; la suspension hi-
droactiva de Citroén realiza su funcion con total pre-
cision y los baches e irregularidades del terreno
apenas son percibidos por los ocupantes. 4

Estética: 6,5. Acabado: 7,5. Habitabilidad: 8. Maletero: 7,85,
Confort: 8, Instrumentacion: 7. Equipamiento: 7. Potencia: 8,
Elasticidad: 7,5. Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracién: 7,5.
Consumo: 7,5. SEGURIDAD: Estabilidad: &. Suspension: 8,5,
Frenos: 6,5. Direccion: 7,5. Ruedas: 7 Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7.4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,4.
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MOTOR: Posicidn:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.998 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 65 litros.
Potencia maxima: 135 CV
a 5.500 r.p.m.
TRANSMISION: Traccién:
Delantera. Caja de
cambios: Manual de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Delanteros de
disco ventiladas y traseros,
de disco.

SUSPENSION: Delantera y
trasera, de ruedas
independientes.
DIRECCION: Tipo:
Asistida. Diametro giro:
11,4 metros.

RUEDAS: Llantas:

5 1/2JX15. Neumaticos:
185/65 R 15 H XHI.

Peso: 1.264 kgs.
Longitud: 4,52 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,4 mts.

Maletero: 473 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
12,2 1./100 km. En carretera,
6,7 1./100 km. Precio final:
Desde 3.315.000 pesetas.
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Jose ROBLEDO

-

ESTRELLA. Ford acaparo toda la atencion con su “Focus”.

ANDRES MAS

El Salon del Automovil de Ginebra, un preciso
termometro que mide la salud de la industria del
automovil, no ha hecho mds que confirmar la
tendencia de los ultimos meses. Vuelven a salir
las cuentas, vuelven las listas de espera, se ven-
den mas coches, el mercado se ha estabilizado,
habrd muchas y millonarias inversiones de los
Jabricantes establecidos en Espaiia y todo apunta
a que 1998 nos dard una cifra de ventas récord.

n este clima de
euforia, Ginebra
ha recibido, co-
mo no, unas
cuantas “premie-
res” mundiales y una larga
lista de modelos que han
sufrido cambios mds 0 me-
nos importantes. La ciudad
suiza amanecid el primer
dia de prensa con una nove-
dad mundial: el nuevo Ford

38

“Focus™ que continda la sa-
2a, iniciada con el “Ka”, de
modelos de disefio arriesga-
do que rompen con todo lo
visto hasta ahora. El “Fo-
cus” llegard a Espaiia en di-
ciembre con carroceria de 3
y 5 puertas y ya a primeros
de afio apareceran el 4 puer-
tas y el familiar. Lo mds
destacable del nuevo mode-
lo es su elaborada suspen-
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SEAT fue protago-
nista con su “Bo-
levo 330 bt

OPTIMISMO GENERAL

m
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CITROEN completa la gama con la version “break™.

sion independiente trasera,
su amplia gama de motores
y su seguridad tanto activa
como pasiva. Junto al “Fo-
cus”, el “Cougar”™ (que lle-
gard en septiembre), un
nuevo coupé que sustituye
al “Probe”.

LA OTRA SORPRESA

Seat protagonizé la se-
gunda sorpresa de la jorna-
da inavgural con el “Bolero
330 bt”, un ejercicio de di-
seno realizado con ciertos
rasgos del futuro “Toledo™
y que da una clara idea de
lo mucho que puede dar de
si la nueva imagen de la
berlina espanola. Eso si, no
han perdido la oportunidad
de impresionar al personal

volcando en este prototipo
buena parte de la tecnologia
del fortisimo Grupo Audi-
Volkswagen. El “Bolero
330 bt” cuenta con un mo-
tor biturbo de 330 caballos,
traccion total con diferen-
cial Torsen o caja de cam-
bios Tiptronic de seis velo-
cidades.

Y pocas sorpresas mas
guc no S¢ @5~

ro con la plataforma y los
interiores del antiguo. “Sko-
da”, la otra marca del gru-
po, presento en Suiza su
“Octavia Combi” y el
nuevo frontal para los
“Felicia” calcado de su
hermano mayor.
Alfa Romeo se en-
cuentra desbordada a
causa de los 90.000
pedidos en cuatro
meses del nuevo
“156™ y anuncio el
lanzamiento del
nuevo “166 (sustituto
del *“164™") a mediados de
septiembre. Las marcas
francesas se encuentran en
pleno lanzamiento: Renault
con su nuevo “Clio”; Peu-
geot con el 20 ¥, un pro-
totipo anticipo de lo que se-
rd el sustituto del “205 y
que probablemente recibird
la denominacion numeérica
de “207": y Citroén con el
“Xsara”, que, poco a poco,
va completando su colec-
cion ahora con la version

peraran,
Volkswagen
prefirio no lle-
var a Ginebra
el “New Bee-
tlet™ = pop el
tiempo que
ain falta para
su comerciali-

zacion en Eu-
ropa; sin em-
bargo, presentlé
un “Goll Ca-
brio” con el as-
pecto del nue-
vo modelo pe-

VOLKSWAGEN
presento su “Golf
Cabrio™.

EL PEUGEOT “20 %" scra el sustituto del “205".
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‘break’, la coupé y con una
variante llamada “DYNal-
to” que utiliza un motor
eléctrico para aumentar la
potencia del de gasolina en
8 caballos.

DE ORIENTE

Por otra parte, japoneses y
coreanos estin dispuestos a
ganarse al comprador euro-
peo como sea. Toyota ya ha
hecho en la capital suiza su
declaracion de intenciones y
despues del “Carolla™ y el
“Avensis” prepara sorpresas
como el “Yaris”, un vehicu-
lo de 3,6 metros de longitud
que encierra secretos que le
permitirdn rivalizar sin com-
plejos con modelos del seg-

~ mento B. Su filial de mode-

los de lujo, “Lexus™, tam-
bién dio a conocer en Gine-
bra, aunque fuera del Salon,
su nuevo “IS 200", un claro
rival del segmento en el que
compiten modelos de la ta-
lla del BMW “Serie 3”. Por
su parte, los coreanos, inclu-
so con la sombra del crack
econdmico atin sobre sus es-
paldas, han acaparado parte
de la atencion con sus nove-
dades. Kia, que ya casi per-
tenece a Ford al 100 por
100, ha presentado en Gine-
bra el monovolumen “Car-
nival” y el “Clarus”™ fami-
liar; Daewoo, su utilitario,
llamado ya definitivamente
para Europa “Matiz"; y
Hyundai, su “Atos”. rival de
este dltimo.

La marea india Tata tam-
poco se queda atras. Por fin
en mayo incorpora la trac-
cion total a sus todoterreno
“Telcosport™ y “Pick-up™ y
a linales de este ano anadi-
ra a sus filas el “Safari™ y
atractivo “TT" de excelente
aspecto con capacidad has-
la para siete plazas. A me-
diados del 99, Tata traerd a
Espana un coche pequeno
que se presento en Ginebra
en exclusiva. De momento
se llama “Small Car™ y, por
conceplo y precio, puede
barrer en su segmento. So-
bre el resto de las noveda-
des menos importantes, pe-
ro también interesantes, ha-
blaremos en proximo nu-
meros. ¢
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Motor al dia

EL SMART, EN OCTUBRE

El Parlamento Europeo apro-
bo, a mediados de febrero, unas
medidas para reforzar la legisla-
cion contra la contaminacion que
producen los automaviles. Estas,
que para ser obligatorias debe-
ran convertirse primero en direc-
tivas europeas, piden la prohibi-
cién, a partir del 1 de enero del
ano 2000, de la venta de gasolina
con plomo. Ante la imposibilidad
de cumplir estos plazos, algunos
paises, entre ellos Espana, po-
dran solicitar que esta fecha se
retrase al ano 2005. Mientras to-
das estas novedades llegan, tan-
to fabricantes como Administra-
cion se estan reuniendo estos di-
as para adoptar medidas que in-
centiven la renovacion de nues-
tro parque automovilistico y po-
der alcanzar estos objetivos. Asi,
en primer lugar, la Direccion Ge-
neral de Industria ha enviado un
cuestionario a las principales or-
ganizaciones del sector para co-
nocer sus peticiones. Otro de los
puntos es dinamizar el mercado
de segunda mano, difundiendo
laidea de gue no habré que com-
prarse un coche nuevo, sino que
se podra optar a un coche de se-
gunda mano, siempre gue esté
fabricado con posterioridad a
1990, ya que estos utilizan gaso-
lina sin plomo e incorporan cata-
lizador.
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Octubre es el mes elegido para lanzar de nuevo el “Smart”, al que

ya se le habrdn realizado las modificaciones necesa-
rias: el ajuste entre el chasis y sus componentes invo-
Iucrados, incrementado el ancho de via y bajado el
punto de gravedad. Dependiendo del equipamiento,
el precio oscilard entre 1.300.000 y 1.700.000
pesetas. Estard disponible con dos motoriza-
ciones (45 CV y 55 CV) y tres versiones de
equipamiento “pure”, “pulse” y “passion”.
El “Smart” incorpora una caja secuencial
de seis velocidades con cambio tipo “sof-
tip” con la que no es necesario embragar y
desembragar al cambiar de velocidad.

V OPEL REVISARA el freno de mano de su modelo
“VECTRA B”, porque se ha detectado un problema en el
cable del mismo de los vehiculos construidos entre
diciembre de 1995 y julio de 1997. El problema afecta en
Espaiia a unos 40.000 vehiculos, que seran llamados a
revision. La empresa afirma que “las pruebas de
' resistencia y las
observaciones de los
clientes demuestran
que un uso
particularmente
frecuente del freno de
mano podria provocar
un desgaste prematuro
del cable”.

Hacia un

RACRIAD AR IRAF
MENOR CONSUMO
Un sistema capaz de reducir el consumo de los vehiculos hasta un

20 por 100, rebajar las emisiones nocivas y hacer mas comoda la con-
duccion, es la ultima aportacion del grupo francés PSA (Peugeot-Ci-
troén) en colaboracidn con la sociedad ISAD Systems y que podra ser
comercializado a partir del afio 2000. En este sistema, el motor de
arranque y el alternador van unidos en una sola pieza, con lo gue de-
saparecen las pérdidas de la correa del alternador y de los engranajes
del motor de arranque. Una de sus funciones es la llamada “parar y
andar”, que, a los dos segundos de que el vehiculo se detenga, para
el motor automaticamente.

@ VIDEOCONFERENCIA es el
nuevo sistema que la MUTUA
DE SEGUROS PELAYO ha
puesto en marcha, que
permitira al taller ponerse en
contacto con la Mutua a
cualquier hora del dia, y asi
poder iniciar la reparacion, sin
tener que esperar
necesariamente la visita
personal del perito.
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN FEBRERO

Renault Megane BERyAL:]

O 1

Citroén Saxo [HsEH

Ford Escort

OpeI Cursa

Citroén Xsara BBl

mi

Peugeot 306 s 929

Opel Vectra  AGEL:]

psa
- W

Renault Clio BeN:ky

Fuente: PRECISA.
e Novedad en el mercado,

@ En FEBRERO, EL MERCADO DE
AUTOMOVILES de turismo ha experimentado’
un INCREMENTO de 87.696 unidades, con un
aumento interanual del 19,1 por 100, segtin los
datos avanzados por ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Automoviles y
Camiones). Esto supone que se mantiene la
tendencia expansiva del pasado ano, con 12,6
puntos de incremento porcentual. El programa
PREVER ha sido utilizado en 14.396
operaciones durante el mes de febrero, es
decir, en un 16,4 por 100 de las ventas totales.

Entre abril y junio, maxima incidencia de las alergias

Aires de peligro

J. M. M.

Cada aiio, al llegar la primavera, las plantas lan-
zan sus polenes al aire y miles de alérgicos sienten
sus efectos. Lagrimeo, estornudos, toses, malestar
general, reduccion de la capacidad de concentra-
cion y del rendimiento son algunos de los sintomas.
Bajo control médico, la alergia apenas afecta a la
conduccion; pero si los medicamentos se toman sin
control médico o mezclados con alcohol u otras
medicinas pueden llevarnos al accidente.

e abril a junio
son los meses de
mayor incidencia
de las molestias
alérgicas, “aun-
que depende de las luvias,
de la climatologia” explica
la doctora Consuelo Marti-
nez, Presidenta electa de la
Sociedad Espafiola de
Alergologfa. Este afio, con

- la cantidad de lluvia que ha

caido en Espafia, ya a prin-
cipios de marzo habia per-
sonas con sintomas de aler-
gia. “Es dificil saber qué
va a pasar con el tiempo
hasta mayo, pero parece
que seguird habiendo altos

indices de pélenes en el ai-
re”, anuncia Consuelo
Martinez.

Las alergias afectan rela-
tivamente a la capacidad de

conduccidn. Suelen produ-

cir rinitis, conjuntivitis, es-

tornudos (a veces se enca-
denan hasta 20 seguidos),
fatiga, un mayor deterioro
del estado general y una
disminucién en el rendi-
miento y capacidad de con-
centracién. Estd claro que
esto empeora la capacidad
para conducir; especialmen-
te las crisis de estornudos,
ya que durante un estornudo
de 1 segundo de duracidn,
un coche que circule a 90
km/h recorre, sin que el
conductor esté en esta tarea,
del orden de 25 metros. Y
una serie de quince o veinte
estornudos...

Estos sintomas se palian
con tratamientos médicos.

Consejos al volante

v No abra las ventanlllas

v No ponga muy fuerte el. alre acondlcwnado
v Mantenga limpios los conductos de ventilacidn,
v/ No conduzca si toma algun ant|h|stam|n|co que

produzca suefio. .

v Sitoma medicacion, no beba alcohol.

v Si tiene que viajar mientras est4 en tratamien-
to, consulte a su médico: quizéds pueda variar su
medicacién o retrasar una toma.

/)

LORATADINA
Civeran
Claritine
Optimin

EFECTOS DE LOS ANTIHISTAMINICOS EN LA CONDUCCION

Los farmacos antialérgicos mezclados incluso con pequeias
},‘ cantidades de alcohol, pueden deteriorar la conduccion.

| ASTEMIZOL

Hismanal
Simprox
Retolen

Alermizol |

Los antihistaminicos mds
modernos ya no producen
suefio, pero pueden produ-
cir efectos adversos mezcla-
dos con alcohol o con otras
medicinas. En cualquier ca-
s0, siempre es recomenda-
ble advertirle al médico,
cuando va a recetar un ira-
tamiento, que somos con-
ductores habituales, para
que lo tenga en cuenta y
evite medicamentos de
efectos adversos para la
conduccion.

Por dltimo, un aviso con-
tra la automedicacién. Lo
que a un amigo le fue bien,
no tiene por qué ser adecua-
do para nuestra alergia (en
cada caso se es alérgico a
una determinada sustancia)
y puede producir efectos to-
talmente adversos en la
conduccién. También puede
ser peligroso tomar otros
medicamentos para enfer-
medades leves que, al aso-
ciarse con los antialérgicos,
podrian producit problemas
a la hora de ponerse al vo-
lante.

 Efectos sobre 12
capacidad de conducir
vehiculos{

| AZATADINA |

TERFENADINA
Triludan
| Rapidal

| EBASTINA
| Ebastel |

| AzeLasTINA |
_Afluon

TRIPRDLIDINA

| CLEMASTINA i
’ Proactldll

Tavegll

Frinova

e e

Lergoal
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Jadraque, Sacedén, Pastrana

Viaje a La Alcama

NonNO HIDALGO

“La Alcarria es un hermoso pais al que la gente
no le da la gana iv. Yo anduve por él unos dias y
me gusto. Es muy variado. La gente me parecio
buena, habla un castellano magnifico y con buen
acento, y aunque no sabian mucho a lo que iba,
me trataron bien y me dieron de comer, a veces
con escasez, pero siempre con cariiio...” La
dedicatoria de Camilo José Cela en su “Viaje a
La Alcarria” a Gregorio Marasion define
perfectamente ésta comarca espariola que tiene en
Jadraque, Hita, Brihuega, Cifuentes, Sacedon y
Pastrana sus mdximos exponentes.

uestra ruta es de Miralrfo, Casas de Galindo

evocaciones lite-
rarias y batallas
por tierras de los
Mendoza, maes-
tros de la espada y la pala-
bra. En el corazén de La Al-
carria, ¥ en ¢l Valle del He-
nares, se encuentra Jadra-
que, punto de partida de es-
te paseo por La Alcarria. Su
suerte, al igual que otras po-
blaciones de la zona, est4 li-
gada al Cid, quien, camino
de Valencia, deambulé por
estas tierras. De su paso
queda el sobrenombre de su
castillo, si bien las construc-
cién que hoy se aprecia fue
iniciada por el cardenal Pe-
dro Gonzdlez de Mendoza a
finales del XV. En Jadraque,
es obligado ver su Plaza
Mayor, la iglesia parroquial,
el Ayuntamiento y la Casa
de la Inquisicion.
Salimos de Jadraque por
la CM-1003 y tras atravesar

o Padilla de Hita, llegamos
a Hita, cuna del arcipreste
autor de “El Libro del Buen
Amor”. La carretera tiene
NUIErosas curvas y su pavi-
mento no es bueno, pero (o-
do queda olvidado al ver el
Arco de Santa Marfa, la
Iglesia de San Pedro y la
plaza, de origen medieval.
En Torre del Burgo, ya
con buen pavimento, nos
desviamos en direccidn a
Torija para enfilar hacia
Brihuega. En este tramo, la

carretera vuelve a tener un

piso regular y, como no hay
mucha circulacion, la acci-
dentalidad es baja.

Brihuega es alcarrefia por
los cuatro costados. Situada
en el Valle del Tajufa, hunde
sus rafces en la dominacién
romana; luego fue musulma-
na hasta su reconquista por
Alfonso VI. Hay que ver la
Real Fibrica de Paiios, su

La influencia de Cela

“Viaje a La Alcarria”, de Camilo José Cela, hizo que la comarca
de Guadalajara -aunque toca algo de Cuenca- y sus pueblos
fueran més conocidos, Brihuega (“sus gentes hablan de antes y
después de la aviacion como los cristianos hablan de antes y
después del Diluvio”), Cifuentes (“a la mafiana siguiente el
viaaero sale de Cifuentes, por el camino de Trillo, dejando el rio a
a derecha y el castillo de don Juan Manuel a la izquierda”),
Sacedén (“Sacedén es un pueblo donde la gente trasnocha, al
menos en este tiempo”) y Pastrana (“cuando el viajero se asomé

a la Plaza de la Hora, y entrd, de verdad

para su uso en

Pastrana, la primera sensacion que tuvo fue la de encontrarse en
una ciudad medieval”). Sin duda, el “Viaje a La Alcarria” de Cela
tuvo gran influencia en esta comarca.
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castillo de Pefiabermeja y la
Iglesia de San Miguel.
Dejamos atras Civica vy,
antes de llegar a Masegoso
de Tajufia, hay que desviar-
se, abandonar la CM-2011 y
tomar la N-204 para llegar a
Cifuentes, cuyo nombre de-
riva del buen nimero de
manantiales que tuvo. En su
Plaza Mayor estd el Ayunta-
miento y la Iglesia de San
Salvador, pero no se marche
sin ver también la Iglesia de
Los Remedios o la Casa de
los Gallos. En su travesia, la
N-204 describe un dngulo

Palacio DcPastram_r o

El recorrido

Desde Jadraque, donde
se inicia este paseo por
La Alcarria, viajamos
hasta Hita por la CM-
1003. Luego, a Brihuega
por la CM-2011. Por
esta misma comarcal se
va a Cifuentes, que se
encuentra ya en la N-
204, que concluye en
Saced6n. En Saceddn
se toma ia N-320 y mas
tarde la CM-2009 y la
CM-200, que llevan a
Pastrana.
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TORRE DEL

recto y la sefializacién hori-
zontal no es buena.

Al dejar Cifuentes, la ruta
cruza Gargoles de Arriba y
su homénimo de Abajo, an-
tes de llegar a Durdn, junto
al Embalse de Entrepefias.
La carretera, ya una na-
cional, permite mas veloci-
dad en una zona dominada
por la central nuclear de
Trillo. Bordeando la orilla
occidental del embalse, se

BURGO,__/

'

‘ .

| iy

. Ml
[

TORIJA

Castillo de El Cid, en
Jadraque.

"BRIHUEGA

Pastrana.

CIVICA

Plaza de la Hora,- en

GARGOLES DE
ARRIBA

CIFUENTES

Brihuega.

trana.

GARGOLES DEgV

ABAJO

|

|

VIO EBE DB

Embalse de
Entrepenas, en Sacedon.

POBLACION DESTACADA
CRUCE PELIGROSO
PUNTO CONFLICTIVO
CURVA PELIGROSA
CURVAS PELIGROSAS

- MONUMENTO NACIONAL

LUGAR PINTORESCO

CARRETERA NACIONAL

CARRETERA AUTONOMICA Ter. ORD,
CARRETERA AUTONOMICA 2° ORDEI
CARRETERA LOCAL

Arco de San-
ta Maria, en
Hita

Accidentalidad

Afortunadamente, la ruta alcarrefia no es muy conflictiva en
cuanto a accidentalidad. Las cifras son bajas. Como muestra, sélo
10 accidentes se produjeron el afio pasado en toda la N-204. Eso si,
en uno, cerca de Cifuentes (p.k. 54), una curva muy cerrada, hubo 5
victimas mortales. La N-320 contabilizé 3 muertos en los p.k. 229
(Aundn), 242 (enlace de la salida de Pastrana a la CM-200) y 271
{Guadalajara), aunque no se encuentran propiamente en esta ruta.
La CM-1003, travesia de Hita, también tuvo una victima mortal.
En 1997, Guadalajara rebajo considerablemente el niumero de
muertos en carretera de 31 (en 1996) a 22,

No hay puntos conflictivos en las comarcales, pero si dos en las
nacionales de esta ruta. La interseccion de la N-204 y N-320 (p.k. 220)
lo fue en 1997, aunque, una vez ampliada y mejorada su sefaliza-
¢ién, es menos comprometida. También la salida de Pastrana a la N-
320 (p.k. 242), una rampa con poca visibilidad, fue “punto negro”.

La rica miel

“La Alcarria es un pais muy variade, y menos miel, que la
compran los acaparadores, tiene de todo...” Camilo José Cela se
refiere asi a la rica miel de La Alcarria. Lo cierto es que existe mucha
demanda. Pero queda. Y si no, pregunten al propio Cela, Rocio
Jurado, Jesulin de Ubrique o Ralil, el jugador del Real Madrid. Y es
que en Penalver, importante productor de miel, todos los anos
invitan a un famoso y le regalan su peso en miel.

Pero no solo la miel es famosa en La Alcarria. Tierra de asados,

de corderos y cabritos. Y tierra de pastores, por lo que no faltan las
migas ni el pisto que toma el nombre de su comarca, alcarrefio. No
hay que olvidar la caza: codornices y perdices, bien estofadas o

escabechadas. Ni las truchas ni los lucios. El postre es facil: yemas,

bizcochos borrachos y empifionados.

llega a Sacedén. Hay que

“visitar la Iglesia de la Asun-

cion y la ermita de la Virgen

“del Socorro. Aqui es con-

flictivo el cruce de la CM-
2000, conocida como “la
del pantano”, y N-320. Es
zona de bafios y, en verano,
con afluencia masiva de ve-
hiculos. Saceddn, con tra-
mos sinuosos, curvas pro-
nunciadas y tineles, lleva
consigo obras de mejora
con un nuevo trazado. Los
cdlculos apuntaban a finales
de 1998 para su finaliza-
cién, pero, viendo la ejecu-
cion, queda trabajo para
maés plazo.

Continuamos hacia Pas-
trana por la N-320, en direc-
cién a Aufién. Se debe ex-
tremar la precaucion, ya que
se circula a mds velocidad,
porque el pavimento es bue-
no; sin embargo, los arcenes
SOn escasos y existen varios
cambios de rasante.

La travesfa de Pastrana es
mala: tiene curvas pronun-
ciadas vy, lo que es peor, los
peatones circulan por la cal-
zada debido a las urbaniza-
ciones y al Instituto, que se
encuentra a la salida. Pas-
trana pertenecid a la Orden
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de Calatrava. Convertida en
sefiorio de la_Casa del Méli-
to y de la Casa de Eboli
hasta ser constituida en ca-
beza de Ducado de la Casa
de los Silva, logré esplen-
dor con la actividad cons-
tructora de Ruy Gémez, ca-
sado con la célebre Princesa
de Eboli. Vea la Colegiata
de Nuestra Sefiora de la
Asuncidn, la plaza de los
Cuatro Caiios, el convento
del Carmen y, sobre todo, su
Plaza de la Hora, en la que
se encuentra el Palacio Du-
cal. Cela escribio de esta
plaza en su “Viaje a La Al-
carria”: “Una plaza cuadra-
da, grande, despejada, con
mucho aire. Es también una
plaza curiosa, una plaza
con sdlo tres fachadas, unu
plaza abierta a uno de sus
lados por un largo balcén
que cae sobre la vega”.

En Pastrana finaliza la
ruta. Se abandona el pue-
blo por la CM-200 hasta la
N-320 (p.k. 242°1), con
rampas de poca visibilidad.
Es punto negro. Y, desde
aqui, a Guadalajara, una de
las capitales mdas injusta-
mente desconocidas de Es-.
pafa.
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 Famosos en marcha

Si jugara
Ysilo

SCO. Foros: MARCOS GONZALEZ

quinielas, haria ‘pleno al quince’.
fuera el bingo, cantaria linea. Charo
no duda: la suerte esta de su parte. ‘Goya’

a la mejor actriz de reparto por “Secretos del
corazon”, la pelicula que la ha llevado a
Hollywood, y éxito de priblico y critica con la
obra “Tengamos el sexo en paz”. Una obra en la
que da consejos sobre las relaciones de pareja a
un publico al que, en materia de trdfico y desde
un escenario, también les diria “conduzcan con
Pprecaucion, con los nervios templados y, por
supuesto, no beban”.

_esprende ‘gla-
mour’. No sé si
muy a su pesar.
Pero vestida de
negro, con el to-

que ‘chic’ de un escote ribe-
teado con plumas azaba-
ches, podria pasar por una
de las grandes estrellas del
cine cldasico. Desprende
‘glamour’ y eso que en el
rostro se le nota el cansan-
cio de tanto ajetreo. (Esta
debe ser la entrevista nume-
ro... imposible saber cudntas
conversaciones lleva ya con
los medios de comunica-
cion. Y lo que le queda).
Desprende ‘glamour’... ;O
serd felicidad? Porque estos
dias, Charo Lépez irradia
energia. Brilla. Vamos. un
gustazo. No es para menos:
los hados parecen estar de
su parte. “La suerte resulta
absolutamente caprichosa.
Va por libre -nos dice-. Uno
lucha toda su vida para que
las cosas vayan bien. Pero
pelear, peleamos todos,
tanto y tantas veces, v a ve-
ces no pasa nada. Yo llevo
trabajando un monton de
aiios y me llega todo asi...
jen el mismo mes! Esto es
la suerte”.

- Ahora que estd “lanzada”,
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;hasta donde estd dispuesta
a llegar?

- No lo sé, he visto que una
no manda en ésto. Porque
mds relajada que estaba yo,
volviendo a Madrid después
de una larga gira de casi
dos afios con la obra de Fo,
llegando a mi casa, trangui-
lita... Y en cuatro dias, mi
vida ha hecho jboom! Pre-

fiere no pensar nada.

PAPELES SONADOS

- ;Habia sofiado con algo
parecido?

- No, no... Estos son los re-
galos que te da la profesion.

- (Con qué suefia usted en-
tonces?

- Yo suefio
con buenos directores y pa-
peles bellisimos.

Papeles sin duda similares
a los que interpreta en “'Se-
cretos del corazén™ y en la
obra de teatro “Tengamos el
sexo en paz’. escrita por el
Nobel Dario Fo y su esposa,
Franca Rame. Una obra en
la que mds de uno se sor-
prendera de la vertiente co-
mica de esta actriz, acos-
tumbrados como estabamos
a los papeles de mujer des-
carrada-erotica-sensual a
los que parecia condenada.
Hace tiempo, Charo Lépez
ya manifesto que deseaba
romper con los topicos de su
imagen. .

- ; Contribuyen estos pape-
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les?

- 8. Ambos personajes no
responden al estereotipo
gue habia siempre de mi. In-
terpretdandolos, soy solo una
actriz a la que no protege ni
la Tuz ni determinado dangu-

lo. Una actriz de cine qgue

viste con una chagueta
cualgiiera. Una actriz de
teatro gie sale dispuesta a
hablar al piiblico sin impor-
tar si cometo errores. De al-
guna manerd, salgo desni-
da al escenario.

- La madurez. ;ayuda para
que le ofrezcan este tipo de
personajes?

- 85, sin duda alguna. Esa

debe ser la clave.

- La pelicula de su vida,
jaln esta por llegar?

- 8T, yo creo qgue si. A lo
largo demi carrera he inter-
pretade momentos muy bo-
nitos. Pero una pelicula re-
donda, no.

-4 Como tendria que ser
apel?

L0 qite mds me interesa es
- sea un persondje rela-
clonado con el mundo en el
que vivo, con los problemas
que tienen las mujeres de
hoy.

~ SEXO EN PAZ

Precisamente los proble-
mas sexuales de las mujeres
de hoy son uno de los ejes
sobre los que gira la obra
que Charo Ldpez representa
estos dias en Madrid. Cada
tarde, la actriz se asoma al
escenario del Teatro Lara
para, apelando a la carcaja-

. da vy a la emocidn, reflexio-

nar sobre los tabues, mie-
dos, topicos, frustraciones y
gatisfacciones en torno al
0. Casi dos horas en las
que la actriz busca la com-
plicidad del espectador, una
complicidad que convierte
este monologo en una obra
“interactiva”,

- Porque el piblico le res-
ponde...

- 8i, y me pregunta de todo.
Ahi tengo que improvisar.

- .Y acuden después a pe-
dirle algin consejo?

- 8§, st, es muy curioso.
Pero me preguntan mds en
el escenario que luego en el
camerino.

- Nada que ver con la doc-
tora Ochoa...

- No, nada mds lejos de la
realidad. Una cosa es teori-
zar sobre sexo y otra, hacer
una obra de teatro. Yo suelo
poner el ejemplo de que no

es lo mismo hablar de toros
gue la Fiesta Nacional en si.
Sobre el escenario son pri-
meordiales la emocion y la
comunicacion. Tiene muy
poco en conuin con la teo-
ria.

- ;Se escandalizan los es-
pectadores?

- En el teatro se comportan
‘mejor imposible’. Yo creo
gute Espaiia ha hecho una
evolucion

magnifi-
ca. No
nos es-

candali-

Zamos por
nada y go-
zamos de
una gran to-

lerancia. Al menos, apa-
rentemente.

- Hay mucho piblico joven
en las funciones.

- Yo te diria, ademds, qgue
los jovenes son los que me-

Jor reaccionan. Lo pasan

‘pipa’... No sé si se rien de
mi o conmigo, si les da risa
ver a wuna mujer de mi edad
hablando de esas cosas, si
ya tienen todo superado...
Todavia no lo he averigua-
do. Pero con guien mds
complice me siento es con
las mujeres de mi edad.

- El pablico estd completa-
mente rendido a sus pies,
¢lo percibe?

- Desde el escenario siento
gue son mu amigos. Muy
amistosos y carifiosos con-
migo.

MATERIA ESCOLAR

\ Sila obra de Dario Fo
%

se titulara “Tengamos
\ la conduccién en
\  paz” y en vez de ha-
blar de cuestiones se-
xuales y de pareja ha-
blara de trifico, Cha-
ro Ldpez tendria cla-
ro el guién: “Les di-
ria que condujeran
Con precaucian, con
los nervios templados,
con cuidado porgue a
veces el peligro no es
uno mismo, sino el
conductor de otro au-
tomovil y que, por
supuesto, no beban
antes de salir a la
carretera”.

- El sexo es una
cuestion de educa-
cién. ;La conduc-
cién también?

pareceria muy
bien gue se inclu-
yera como und
materia mds en
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- Sin duda. Me

"Conducir deprisa me da
un miedo espantoso"

los colegions. Se evitarian
muchos de los problemas
que sufrimos. Y, por supuies-
to, muchas muertes en acei-
dente.

Antes del estreno en Ma-
drid, Charo Ldépez recorrio
Espafia durante dos afios in-
terpretando este mondlogo.
En la obra, su personaje iro-
niza sobre lo mucho que ‘re-
lajan’ las giras. “Evidente-
meinte, una gira no relaja
nada de nada. Sobre todo,
cuando es tan larga. Estds
todo el dia con la maleta,
llegando cada noeche a un
hotel nuevo, con frio, con
calor... A veces das con un
restaurante, otras no; y, so-
bre todo, carretera, carrete-
ra, carretera...”

- Haga balance del estado
en el que las ha encontrado.

- Muy bueno. Yo no he teni-
do ninglin problema. Nunca

Jamds, nada.

- Qué es lo que mds le pre-
ocupa o molesta de los con-
ductores?

- Sin duda, el exceso de ve-
locidad.

- En caso de que se amplia-
ran los limites...

- Nos dariamos, aiin mds,
unas buenas bofetadas en
carretera. No todo el mundo
sabe conducir deprisa y re-
sulta dificil controlar el co-
che st vas a una gran veloci-
dad. A mi, me daria un nie-
do espantoso. ®
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Conduccién digital

engo que confesarlo: algu-
na vez he delinquido. Y,
para que vean ustedes mi
arrepentimiento, aqui lo
cuento. Porque no hay
prueba mejor del propdsito
de enmienda, ni, por su-
puesto, de la contricién, que la
confesidn publica del pecado.

He delinquido, decfa. Como tan-
tos en mi entorno de conductor de
las ocho de la mafiana, en cuyas
actitudes no observo ain hoy el
menor sintoma de querer cambiar
de habitos. Los veo, cada mafana,
en un afdn equilibrista, ahora sin
manos, hale hop, ejercicio cuasi
circense de pluriempleado, de aje-
treado, de oficinista. Contumacia
la de ellos que me lleva a escribir
estas lineas, en un afan proselitista
que, visto lo visto, me temo que
servird de bien poco.

Tal vez ellos, los delincuentes ac-
tuales, como yo antes, no sean sino
unos rebeldes contra el sistema,
contra las normas establecidas,
contra el Cédigo intangible. Unos
rebeldes contra el sistema que, con
su acto de rebeldia, no hacen, pien-
so ahora, sino hundirse mds y mas
en las pantanosas aguas del estatu
quo que les engulle, que me engu-
llia.

Pero ahora sé que el verdadero
rebelde soy yo. He renunciado al
gran vicio, al vicio secreto. Me he
sumado al ejército minoritario que
rechaza la prictica fatal.

Si ha tenido usted la paciencia de
seguirme hasta aqui, habrd adivina-
do, quizd, a qué me refiero. Si no
lo ha adivinado, acompdfieme ain
unas lineas més.

Porque, efectivamente, he dejado
de pertenecer a esa legion de su-
perhombres capaces de manejar el
volante con una mano, conducir
con la otra, fumar un cigarrillo con
la tercera y pasar las hojas del pe-
riédico, aprovechando cualquier
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atasco, con una se
supone que cuarta
e invisible mano.
Todo ello, mien-
tras se las apafan
para ir cambiando
de emisora, en un
peregrinar fatigo-
so de tertulia pe-
riodistica en tertu-
lia periodistica.
Pluriempleo que,
si es usted asiduo
de las aglomera-
ciones de cual-
quiera de las en-
tradas a Madrid -
pongamos  por
caso- a esas tre- .
mendas primeras horas de la mafia-
na habrd podido comprobar que es
amplia y jocosamente practicado.
Hasta tres teléfonos moviles en-
contraron los de Samur en un co-
che siniestrado. Estaban perfecta-
mente encendidos y conectados.
Tal vez -cuando pregunté, no su-
pieron darme ese detalle-, alguno
de ellos incluso albergaba un inter-
locutor que aguardaba una respues-
ta.

Tengo un amigo que se jactaba
de tener una oficina ambulante.

- En los atascos, que son casi
siempre, aprovecho para hacer to-

albergaba

un
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“Hasta tres teléfonos
moviles encontraron
los del Samur en un
coche siniestrado. Es-
taban perfectamente
encendidos y conecta-
dos. Tal vez alguno
de ellos incluso

interlocutor”

das mis llama-
das, y hasta re-
dacto algunas
notas para mi
secretaria; luego
se las dicto -de-
cia.

Tras empotrar-
se contra el ma-
letero del Ford
que conducia
una rubia atrac-
tiva -quien, al
parecer, no se
recatd a la hora
de expresarse
con franqueza
acerca de la opi-
nién que mi
amigo el telefonista rodante le me-
recia-, se pas6é conmigo al ejército
de los silenciosos al volante. No
sin antes indignarse por haber reci-
bido una sustanciosa multa cuando,
enfrascado en una conversacion a
noventa por hora, no se apercibié
de que era objeto del interés de un
guardia de triafico que le segufia.
Hoy, mi amigo sigue despotricando
por los atascos, como usted y como
yo, pero sabe que las horas de ofi-
cina son las horas de oficina y que
trasladarla al propio-automovil es
peligrose. Y caro. .

Si, claro que ésto es un alegato. Y
advierto a los de Telef6nica, por si
tienen por ahi algin asesor que les
induce a malinterpretarme, que
nada tengo que ver con los esnobs
retrogrados que arrugan la nariz
ante la simple mencién de los telé-
fonos méviles. Sigo siendo -Telefo-
nica lo sabe: tiene mis facturas- uno
de los mayores consumidores pri-
vados de Espafia de airteles, mo-
viestares, alcateles y cuantas nove-
dades quieran anunciarnos los edu
de turno. Simplemente, ocurre que
ahora utilizo menos, mucho menos,
el coche. Porque estoy tan ocupado
hablando por mi mévil...®

S

DAMAS Y CABALLEROS

/) Me sorprende la constancia
con la que se mantiene la palabra

caballero y, mas todavia, la ale-

gria y ligereza con la que damos
J y aceptamos semejante titulo.
Antiguamente se daba este nom-

bre a quien podia comprar y
2 mantener un caballo. Por 1égica,

mantener un coche deberfamos
I\_) llamarnos cocheros. En la época

)

(\‘) chero el dnico requisito consiste

en sacar el carnet de conducir.
- Los caballeros solian ejercitarse en

quienes podemos comprar y

medieval, ser armado caballero
suponfa una ceremonia muy rele-
vante en la que el Rey apoyaba
su espada sobre el hombro del as-
pirante que era investido con el
honor de formar parte del séquito
real. Ahora, para ser armado co-

torneos, encomendandose a la dama
de sus suefios y, lanza en ristre, aco-
metian a sus adversarios con inten-
cién de derribarlos del caballo. En
nuestros dias, es de todos sabido

que muchos jovenes presumen ante

sus damas (sobre todo en fin de se-
mana) de su destreza con los coches

acometiendo en las calles y carrete-

ras a todo el que se pone delante. En
la antigiiedad fueron caballos famo-
sos Bucéfalo y Babieca, y lo fueron
por la fama de sus jinetes: Alejan-
dro Magno y el Cid Campeador.
Coches famosos tenemos en abun-
dancia en la actualidad y lo son por
su calidad técnica y prestaciones,
independientemente de quienes los
conducen.

ACUSE DE RECIEGQ

La mano que
nos protege

A veces pienso que el manicomio es mas peli-
groso por dentro que por fuera. Esto me sucede

cuando me entero de casos como éste:

muy triste ver a tantos jovenes con sus ca- 4

se dirige al profesor:

- No comprendo cémo nos hacen aprender todo esto
si, cuando tenga el carné, haré lo que me de la gana.

Muchos conductores no se dan cuenta de que el
Codigo de la Circulacién no esta para molestar-
nos. Mas bien es la mano que nos protege. Es /

y

pacidades fisicas mermadas a causa de

accidentes.-Josep Pros Turdiu.
Santa Oliva (Tarragona).

o

y
y
4

!
J

Lugar del crimen, una autoescuela. Un joven alumno ".r

|

Los caballeros fueron protagonis-
tas de numerosas hazafias que se re-
cogieron en los llamados cantares
de gesta. Nuestro Don Quijote, des-
pués de hacerse armar caballero y
encomendarse a la sin par Dulcinea,
salié a desfacer entuertos por los
campos de Montiel y, en momentos
de locura, acometia a molinos de
viento y rebarios pacificos pensando

‘que eran gigantes o malandrines

que le estaban desafiando. Ahora
muchos automovilistas tratan de
imitarle, pero sélo en sus locuras,
enfrentindose con molinos de vien-
to, si los encuentran, con drboles y
con otros vehiculos con resultados
generalmente mds graves que las
magulladuras sufridas por el pobre
Don Quijote.

Para que hubiera cuatro mil muer-
tos era necesario que se enfrentaran
multitud de caballeros en grandes
batallas que hoy figuran en libros de
Historia y murieron para defender a
su Patria. Los mds de cuatro mil
muertos que han perecido en nues-
tras carreteras el pasado afio no sa-

lieron a defender a nada ni a nadie

y no figuraran en ningtn libro de

Historia. A quienes mueren en ac-

tos heroicos o después de haber
llevado una vida altamente ejem-
plar se les honra y se les aplaude.
A quienes pierden la vida en ca-
rretera se les reza o llora, pero no

se les aplaude.
Cada vez que me siento al vo-
lante de mi automdvil pienso si de
verdad me estoy ganando el titulo
de caballero que con tanta alegria y
ligereza me estdn dando. A veces
tengo mis dudas.- Jesiis Bescds To-

rres. Madrid.
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@ EXCELSO DIRECTOR:
W CUENTAN LAS ESTADISTICAS
I\ QuE £N ToDOS [0S "PUENTES"
"\ DE SEMANAS SANTAS DE

LO QUE VA DE S/GLO.
JAMAS HUBO CARAVANA DE [
COCHEs como LA DE LA
TARDE DEL 43 DE ABRIL &
DEESTE AN0o DE GRACIA 4=
EN LA CARRETE RAME
R\ V-4, MOTIVO PO R =
\ EL CUAL ...

APARCAMIENTO Y GARAJE

El Ayuntamiento de un importan-
te pueblo de Salamanca marcd, en
una calle, un estacionamiento para
coches separados por rayas parale-
las blancas. En un extremo del mis-
mo hay una cochera que el Ayunta-
miento no respetd, trazando, igual-
mente, las lineas. En consecuencia,
al poder estacionar, también, a la
puerta de la cochera, no hay forma
de poder hacer uso de la misma. Es-
ta cochera tiene rebajado el bordillo
de la acera por el propio Ayunta-
miento, el cual no cobra, actual-
mente, licencia municipal de coche-
ras. Pero supongo que no por eso
puede impedir el poder utilizarla.
;Tal Ayuntamiento ha incumplido
(e incitado a los usuarios a incum-
plir) normas de rango superior co-
mo la Ley de Trifico y su Regla-
mento de aplicacién? ;Tiene com-
petencia, o derecho, para obstruir
asf una entrada o salida de vehiculos
o debe anular las rayas blancas de la
cocheras, sustituyéndolas por ama-
rillas?- A. Zapatero. Salamanca.
Respuesta: Partiendo del hecho de
que, como parece deducirse de su
consulta, el Ayuntamiento no tiene
regulada la licencia municipal de
garajes, y éste se haya marcado, ri-
ge la norma general establecida en
el articulo 91 del Reglamento Ge-
neral de Circulacion, que exige a
los usuarios de la via que la parada
v el estacionamiento se efectie sin
obstaculizar la circulacion, consi-
derando, en su apartado 2c, que el
aparcamiento y la parada obstacu-
lizan gravemente la circulacidn
cuando impidan “la utilizacion nor-
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mal del paso de salida ¢ acceso a un
inmueble de vehiculos, personas o ani-
males”.

ITV cara, ITV BARATA

En el afio 1993 pasé en Madrid la
primera ITV de mi automévil y me co-
braron 4.623 pesetas (3.324 de inspec-
cién, 499 de [VA y 800 de tasa de Tra-
fico). En 1993, la segunda ITV, tam-
bién en Madrid, ascendié a 5.112 pese-
tas (3.631 de inspeccidn, 581 de IVA'y
900 de Trafico). En 1997, la tercera

- ITV la pasé en Valencia, pues me en-

contraba alli en la fecha que me co-
rrespondia pasarla. El importe ascen-
dié a 3.550 pesetas solamente (3.060
de inspeccién y 490 de IVA). Y me
pregunto por qué en Madrid es mucho
més caro pasar la ITV. O en Valencia
son muy honrados o en Madrid son
muy “espabilados”- Antolin Arias
Alvarez. Leganés (Madrid).

AUTOBUS PREFERENTE

;Existe algiin articulo del Cddigo de

la Circulacién que de preferencia o
prioridad a los autobuses urbanos en
las salidas de las paradas para incorpo-
rarse al carril?- M” Pilar Fuertes Pé-
rez. Zaragoza.
Respuesta: El articulo 73 del Regla-
mento General de Circulacion, al re-
gular la obligacién de todo conductor
de facilitar la incorporacion de otros
vehiculos a la circulacion, se refiere
expresamente a la circunstancia de
que dichos vehiculos sean transportes
colectivos de viajeros que pretendan
la incorporacidn desde una parada se-
falizada. En esta circunstancia, la
obligacién genérica de facilitar esta
maniobra debe atenderse “especial-
mente”, dice el citado articulo, afa-
diendo que “los conductores de los de-
mds vehiculos deberdn desplazarse la-
teralmente, siempre que fuera posible,
o reducir su velocidad, llegando a de-
tenerse si fuera preciso...” y siempre
sin riesgo para otros conductores.

Por tanto, se trata de una obligacion

sujeta a dos condiciones
bdsicamente: que la pa-
rada esté senalizada y
que la maniobra de faci-
litar la incorporacion
no suponga riesgos ana-
didos para el que la rea-
liza ni para terceros.

CABEZALES ATRAS

Como resulta que los
cinturones de seguridad
los tenemos “hasta en la
sopa’” en cualquier me-
dio (y no estoy en contra, sino a favor),
me pregunto: ;Por qué no se da tam-
bién un toque a los cabezales de las
plazas traseras? Ya que es el comple-
mento del cinturdn, en caso de choque
por detras, protege todavia mds que el
cinturén. Se han venido instalando en
vehiculos con acabados superiores, pe-
ro ;y los de acabado inferior? El cabe-
zal no es un adorno del vehiculo, es un
complemento de seguridad. Han muer-
to personas al recibir golpes en la par-
te trasera.

También quiero hacer una mencién
a la gente joven, varones conductores
de ciclomotores. Les sobran los semd-
foros, da igual el color en que se en-
cuentren; lo mismo con los pasos de
cebra y los adelantamientos: les da lo
mismo por la derecha que por la iz-
quierda; nadie les pone pegas. Alguna
sancién quizas lo normalizarfa en par-
te- Manuel Castillejo Gonzdlez. Ala-
cuds (Valencia).

Los PAPELES NECESARIOS

Soy cabo de la Policia Local y que-
rria saber si un Pisén Rodillo Compac-
tador, con asiento en su estructura y
puesto para el conductor, marca Dina-
pac, modelo CC92, con PMA 1.440
kgs., circulando por la via piiblica en
funciones de rebacheo sin que la via
esté cerrada o acotada a la circulacién,
tiene que contar con las autorizaciones
administrativas y requisitos que a con-
tinuacion relaciono: placa de matricula
de vehiculo especial, permiso de circu-
lacién y/o tarjeta de caracteristicas téc-
nicas, seguro obligatorio (;seria sufi-
ciente con el seguro de obra?) y permi-
so de conduccidn del conductor.- Lu-
ciano Ron Ldpez. A Corufia.
Respuesta: De los articulos 305 y si-
guientes del Cédigo de la Circulacion
resulta que el vehiculo al que usted se
refiere estd clasificado como maquina-
ria para obras, dentro de los considera-
dos vehiculos especiales. Por ello, debe
encontrarse matriculado, con tarjeta de
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inspeccidn técnica y permiso de circu-
lacion; inscrito en el registro provincial
existente para estos vehiculos en las je-
faturas provinciales de Trdfico, con nu-
meracion independiente, y dotado de
placas de matricula.

También deberd estar provisto de
seguro obligatorio, en tanto en cuanto
su actividad como vehiculo a motor se
desarrolle en vias comprendidas en el
dmbito de la Ley de Seguridad Vial.
Finalmente, la conduccidn de este ve-
hiculo requiere el permiso de condiic-
cion de clase B, por no tener una velo-
cidad mdxima autorizada superior a
40 km/h (art. 6.6 del Reglamento Ge-

neral de Conduciores).

PEATONES Y NORMAS

Yo pondria en prictica nuevas y
fuertes sanciones para los peatones
que infrinjan el Cédigo de la Circula-
cién y que, igual que a todo conductor,
a quien realice imprudencias, se le san-
cione. '

Los peatones cruzan por cualquier si-
tio. Los semafores y pasos para peato-
nes estin “‘de adorno”. Padres y madres
con nifios hacia la escuela no usan las
aceras, sino que van por la carretera y
entre los coches. Suelen hacerse los sor-
dos, se pasan las normas de circulacién
vial por las narices y piensan que tienen
preferencia. ;No creen ustedes que se
deberian poner fuertes sanciones a todos
aquellos peatones que no cumplen las
normas? As{ evitarfamos accidentes y
los peatones irfan por donde deben.- Te-
resa Pérez Guijeio. Cddiz. @

Las cartas destinadas a esta seccién no deberdn ex-
ceder de 20 lineas. a méquina, a doble espacio. Irdn
firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNI "TRAFICO" se reserva el dere-
cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No
se mantendrd correspondencia con los autores de las
cartas, Los envios deberdn realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

- =]

La Reserva de Dominio es una
limitacion a la disposicion que se
anota en el Registro de Tréfico
cuando se compra un vehiculo
(generalmente a plazos) y que
impide que éste se transfiera has-
ta que se levante esa reserva
{normalmente, cuando se liquida
de manera total la compra).

COMO INSCRIBIRLO:

# Solicitud debidamente cum-
plimentada en el impreso oficial
modelo 9.15.

4 DNI en vigor, NIF, Pasaporte o
Permiso/Tarjeta de Residencia y
fotocopia.

# Tasa 4.1 (1.050 pesetas).

|n

¢ Hoja rosa del “Registro de
Venta a Plazos”, justificativa de la
presentacion del contrato en el
mismo y fotocopia.

Reserva de dominio

# Permiso de Circulacion del ve-
hiculo si desea que conste la ano-
tacion de Reserva de Dominio en
el mismo.

COMO CANCELARLO:

¢ Solicitud dehidamente cum-
plimentada en el impreso oficial
modelo 9.16.

# DNl en vigor, NIF, Pasaporte 0
Permiso/Tarjeta de Residencia vy
fotocopia.

# Tasa 4.1 (1.050 pesetas).

# Escrito del “Registro de Venta
a Plazos”en el que se haga cons-
tar la cancelacion de la inscrip-
cion de Reserva de Dominio.

# Permiso de Circulacion del ve-
hiculo, si en él consta la anota-

Permiso de Circulacion (matricutacion).

10.250 |

Licencia de ciclomotor {matriculacion).

2575 |

permisos temporales para traslados y pruebas de
vehiculos y autorizaciones especiales.

2575 I

Cambios en la titularidad de Permiso

de Circulacién (transferencia),

6.425 |

Examen conduccion.

11550 |

Examen fuera de la capital de la provincia.

12.825 |

Canje de Permiso extranjeros o militares.

2575 I

Licencias para conduccion de ciclomotores.

2575

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
{por ejemplo, informacion sobre una matricula,
certificacion, cotejo y desglose de documentos.

1.050

Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacién).

2.600 |

{Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra
autorizacion administrativa del que sean titulares estan exentos del page de |a

tasa. Y quienes, por razones psicofisicas, ten
2 anos o menos, tendran una reduccion del 5

83” que renovar sus permisos cada

por 100}.

cion de Reserva de Dominio y de-
sea que desaparezca dicha anota-
cion, descrita con una “G" (gra-
vamen).

1, con | ; detalle, en las paginas
DGT en estas direcciones:

s
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TELETEXTO TVE: Pag. 300
VIDEOTEX:031*trafico#

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Tramite Pesetas B

Obtencion y prérroga licencias o permisos
A1, A ByB+E

3.775

Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte piblico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensenanza de la conduccion. 5.350

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E; D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos priaritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte
escolar o de menores y mercancias peligrosas.

. 4.560

Prérroga de los permisos, licencias o autorizaciones
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos 0 menos

1.790
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< 13947 947 2300 2028 56 - 2B ety e saed 700 Murcia, Barcelona

(] 1229-GU 7613-CU 6.384 2384 1225 o 9164-F 06895 1505 006 e | (capital), y Madrid

5 1802-Tv 3086-TY 31,254 EATE T - < 0494T e = a5 5 088:

o i‘;‘:‘;f %91‘:;2’ :ggg 1??;? ;gf oo | 44BN 0491-BP 5537 1901 746 Pais Vasco

- ; ; : : ooat 16221 541 555 46

[F=  Cédiz(CA) 4075-BF 8501-8F 4426 8472 2288 b= e B i AR 006:

[ Centabria (3) 6156-AJ 9011-Ad 2,858 1988 32 < T Py Fil o 5 Cﬂnh!ﬂ:iﬂrd‘\;“-"'l'ﬂi

& B ; : |y Ciudad Real |

Y Castelin (C3) 4152-AM TABT-AN 3329 1693 53 = gy OBV i T

= Cludad Feal (CR) 8380 0175w 1795 1661 388 i e o == o 085:

Cérdoba (CO) 4:31QP 7755-AP 3318 2376 933 w 9627 0067 2954 1568 a7 Cataluia

iy Confia A(G) e e S GSLFEX oY 18020 7751 230
Cuenca (CU) 1032-J 1909-J 877 606 % _ e b ey i 900 444 222 y

=8 Girona (Gf) 5382-8G 9742-80 4360 1930 73 2 - ; 061:
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e P R LN, A, S Wy
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Hussca (HU) 4781 5690-N a3 01 123 il 2Bzt 2at i o i 091:

| . s 34z 5869 2505 1827 ik . g R Policia Nacional
062:
Nota; Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias, Guardia Civil
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Provincia

Alava
Albacete
Alicante
Almeria
Asturias
Avila
Badajoz
Baleares
Barcelona
Burgos
Caceres
Cadiz
Cantabria
Castellon
Ciudad Real
Cérdoba
Corufia, A
Cuenca
Girona
Granada
Guadalajara
Guipuzeoa
Huelva
Huesca
Jagn

Ledn
Lleida
Lugo
Madrid
Malaga
Murcia
Navarra
Qurense
Palencla
Palmas, Las
Pontevedra
Rioja, La
Salamanca
Sta, Cruz Tenerife
Segovia
Sevilla
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencia
Valladolid
Vizcaya
Zamora
Zaragoza
Ceuta
Melilla

de

6918-N
4695-CL
5879-V
7860-BK
3516-G
1310V
8596-BU
4607-0T
6757-5
0156-N
0630-AV
5320-AC
8991-AD
5623-5
3107-AH
1773-BH
6151-H
2243-AW
0772-AG
2033-G
8289-AS
6879-
1856-L
9393-U
9613-X
5470-X
3003-P
7896-PG
0344-BM
3206-8D
6477-AK
5045-0
8873-H
2724-BD
5598-AY
0178:N
2750-0
7622-AY
7598-G
0407-CG
5632-E
1911-AL
2142-G
4431y
0348-ET
0388-Z
3869-BU
9922-H
7932-AV
1253-F
4703-D

76860

hasta

8550-0
7496-N
7748-CL
6957-V
0106-BL
3751-G-
2166-Y
2386-BY
5821-0U
7483-5
0760-N
2156-AV
6301-AC
0234-AF
6273-5
4269-AH
3983-BH
6464-H
3691-AW
2140-AG
2301-G
9650-AS
7598-8
2281-L
0188-V
0563-Y
6220-X
3673-P
5248-PJ
3142-BM
5244-8D
7756-AK
6593-0
9214-H
4670-8D
7246-AV
0644-N
33950
9647-AY
7971-G
3104-CG
5816-E
3102-AL
2376-G
5355-V
4788-ET
1407-2
6181-BU
02904
9551-AV

1421F

4861-D

En abril y mayo, revision

hasta

98170
8134-N
2040-CM
8097-Y
2539-BL
4053-G
3136-Y
8723-BY
9660-0V
8314-5
1435-N
3835-AV
7350-AC
1683-AF
6934-
5539-AH
6320-BH
6776-H
5321-AW
3705-AG
2614-G
1395-AT
8262-3
2807-L
1323y
1668-Y
125-%
4428-P
7256-PL
6189-8M
7376-BD
9330-AK
7340-0
9627-H
7160-8D
9184-AY
1258-N
4164-0
1662-AZ
8294-G
6166-CG
6026-E
4652-AL
2643-G
6356-V
0381-EU
2672-2
9022-BU
0724+
1648-AW
1589-F
5032-D

Estas matriculas corresponden a los furismos que tienen que

pasar [a TV por primera vez en 1998,

Cambios de domicilio

Revista "TRAFICO"

Los envios deben realizarse a:

Revista "TRAFICO" ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.
También pueden enviarse al fax numero (91} 320 41 38.
El cambio efectivo de la domiciliacion de |a revista puede tardar varios
mases. Mientras esto ocurre, se sigue recibienco en &l domicilio ‘
antiguo. No se facilita informacion por teléfono sobre [a situacion del

cambio de domicilio sclicitado por los suscriptores.

(SI no caben los datos en los espacios reservados, utllice abreviaturas.

Por ejemplo: Gral, por General o Sta. por Santa).

Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, o que quieran que se les envie
la revista "Trafico” a otro lugar, distinto
al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos, antiguo
\ v nuevo domicilio, y referencia {imprescindible).
O bien, cumplimentar el siguiente boletin:
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NOMBRE 1% APELLIDO 2° APELLIDO

&=al

| |

I [0 ) R

[ 1 []

=

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

L0555 -0« 5 0 5 e

[

POBLACION

CODIGO POSTAL

5 0 8 - 0 I O 8 6 o S

PROVINCIA

REFERENCIA

EHERE

P e 7L S

[ 1]

| NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra..)

" 5 5 55 O

POBLACION CODIGO POSTAL

= ] 5 - O X i o

7 PROVINCIA
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1 2345678910111213
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HORIZONTALES.- 1: Aptitud, suficiencia.
- Noé.- 2: Deseados, codiciados. Virtud

@

- 3: En sentido figurado, astuta, sagaz.

AT arma o instrumento cortante.- 4: Tribus
caribes de la Guayana venezolana. Simbolo qui-

mico del neén.- 5: Mujeres jévenes y solteras

que presumen de damas. Consonante.- 6: Loco,
chiflado. En Quimica, terminacién propia de

nombres de cetonas. Vocal. Baile popular anda-

luz.- 7: Nota musical. Agarrador. Vocal. Oxido
de etilo.- 8: Valle pirenaico de la provincia de

Lleida. Ligera coraza de cuero antigua.- 9: Con-
sonante. Aberturas por donde se inyecta el aire

en los hornos. Divinidad egipcia.- 10: Licencia

©)

que se pide para hacer una cosa. Mata de legumi-
nosas de flores amarillas muy comin en Espa-

fia.- 11; Bntre los drabes, titulo inferior al de sul-

tdn. Uva secada al sol. Terminacidn verbal.- 12:
Arboles de las salicineas de madera blanca. Con-

@

sonante, Nota musical. Vocal.- 13: Galeria de
pinturas. Acudid.- 14: Desluce, maltrata. Digna-

@ @

tario oriental musulmén. Tercera cavidad del es-

G ELoN—OYv®NOCnDWN—

8]

8)

témago de los rumiantes.- 15: Siglas comercia-
les. Utilizdselo. Primero, preeminente.

cuerda gruesa de esparto.- 7: Habla. Se atreve. Matri-

VERTICALES.- 1: Desgracia, infortunio. Repre-
sentaciones gréficas de una nacién.- 2: Mueble donde
se coloca lo necesario para el servicio de la mesa. Saco
de cuero donde lleva la correspondencia el correo.- 3:
Solicitado. Pieza cémica latina a modo de sainete.- 4:
Da en el blanco. Dicese de la novela que carece del
nombre de su autor. Yocal - §: Comemos por la neche.
En sentido figurado, y familiarmente, cosas muy venta-
josas y que cuestan poco esfuerzo.- 6: Planta dicotile-
dénea celastral propia de los paises célidos. Maroma,

cula espafiola, Consonante. Pequefio yunque de plate-
ro.- 8: Ponga la fecha en una carta. Pusiérase la carne al
fuego para poderla comer, Vocal.- 9 Amanséla, do-
mesticdla. En plural, nombre de letra. Planta crucifera
hortense.- 10: Oxido de sodio. Pronombre personal.
Lecho de los desposados.- 11: Consonante. Letra nu-
meral romana. Azada para entrecavar. Vocal. Preposi-
cién.- 12: Trabajo exeesivo y penoso. Tarquin, cieno y
basura que se usan cormo abono. Aire popular canario.-
13: Me haré acreedor 4 un‘premio. Secos, estériles.

El juego consiste en colocar en su circulo correspon-
diente del dibujo las nueve letras propuestas a la iz-
quierda, de modo que formen horizontal, vertical y
diagonalmente ocho palabras.
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;Cémo hablaba el
profeta?
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Pasatiempos: ARIAS. Test: DGT.

. perior a

— Luis no tiene gafas, vaen la
misma direccién que Pepe y
Julio, que tiene la corbata
del mismo color que Anto-
nio, quien a su vez camina
en la misma direccion que
Armando. Mirando el dibu-
jo, ¢puede decirnos quién es
quién?
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Doy i a ke ael eal i
0 rFor Una Via asi setfialicald,

usted circulard como maximo a...

a) 100 km/h, pudiendo rebasar di-
cha velocidad
en 20 km/h al
adelantar,

b) 120 km/h.

¢) 120 km/h,
pudiendo reba-
sar dicha velo-
cidad en 20
km/h al adelan-
tar.

\

O si hoy es
el dia primero
del mes, jqué
senal o
sefales
prohiben el
estacionamiento
en el lado de la
calzada en que
estén
situadas?

a) Solo la ndme-
ro 1.

b) La namero 1
y2

¢| La ndmero 1
y3. -

® Esta placa situada en la parte
posterior de un vehiculo le indica
que...

a) Tiene
una lon-
gitud su-

doce me-
tros.

b) Mide mas de 2,55 metros de an-
cho.

¢) Transporta mercancias peligro-
5as.

(4] {Cudl de las siguientes sefales
le indican la posibilidad de realizar
un cambio de sentido a distinto

nivel?

300 m

4

a) Las dos senales.
b) Sélo la numero 1.
c) Solo la numero 2.

o hiegidzig:L
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La Direcccién General de Trdfico, ofrece durante todo el afio, un servicio pitblico de informacion para cualquier
necesidad relacionada con la circulacion y los vehiculos, gracias a un amplio conjunto de sistemas de comunicacion.

De este modo, no sélo podrd realizar cualquier consulta sobre los tramites administrativos relativos a usted como
conductor y a su vehiculo (a través de un teléfono de contacto, internet y videotex), sino que podrd informarse del
estado de circulacion de las carreteras (a través del teletexto, prensa, e informativos en radio y television).

Asi, la DGT pone todos los medios para tener informado al ciudadano.

Teléfono

Internet Teletexto

N Radio/TV

Videotex
Prensa

= Direccion Gral de Trafico

ﬁ@ Ministerio del Interior






