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Muchas veces, las
fotografias de esta
seccion muestran
“locuras” que,

gracias a Dios, no
terminan en desgracia y
sdlo el texto repite
machaconamente
aguello de que ponen en
peligro suvida y la de
los demds ocupantes de
la via por cometer
imprudencias. En esta
oportunidad, nos
encontramos un camion
adelantando a un
TUFISIO en und zond
marcada por una raya
continua, que prohibe
esa maniobra.

T TR

Ademads, en ese tramo
no existe arcén, Sino

un pequeno canal con
forma de “uve” a

cada lado de la via y
que sirve para recogery
evacuar el agua de la
luvia. Por tanto, el
turismo, en caso de
encontrarse otro
vehiculo circulando en
sentido contrario, no
podrd apartarse y el
camion lo empujard a la
cuneta o chocard de
frente con el vehiculo
que circule en sentido
contrario.

Lo cierto es que el
camion debio rozar al
turismo que

adelantaba, pues,

como se ve en la tercera
fotografia de la
secuencia, ambos se han
detenido -provocando,
ademds, una pequeria
retencion- y desde el
helicoptero se pudo ver
cdmo el conductor del
camion descendid de su
vehiculo y comprobé los
posibles dafios junto al
conductor del turismo. Y
pudo suceder algo mds
grave...

Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccién General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion def
correspondiente procedimiento saricionador.

Javier Cagigos
Bermejo
Aranjuez Madrid)

La distancia de
seguridad

currio hace 17
aflos, pero todavia
CONSErvo en mi re-
tina el recuerdo de
aquel accidente
que pudo costarnos muy |
caro: la vida. l
Tramo desde la Cuesta de
la Reina hacia Aranjuez de
la antigua N-1V, hoy M-
305 y perfectamente ilumi-
nada. Entonces, la carrete-
ra estaba en obras por as-
faltado. Un camidn trailer
sin carga me adelanta por
el carril izquierdo, a gran
velocidad, en plena bajada
de la citada cuesta. Quizds
la intuicién me aconsejo
guardar el doble o el triple
de distancia de seguridad.
Al final de la bajada se
aliaron los dos factores,
obras y velocidad, para -
originar el despendimiento
sobre la calzada del portén
trasero del camidén, provo-
cando con el impacto una
fuerte llamarada.
Afortunadamente, y de-
bido a la distancia de se-
guridad, pude esquivar el
porton y asi poder hoy,
contaros mi experiencia.
Mi vehiculo estaba ocu-
pado por cuatro perso-
nas, una de ellas, emba-
razada... ¢ :

CUENTENOS LA LOCURA
- QUE VIO

Quien quiera contar alguna
- locura que haya
presenciado, debe enviar

una carta a la Revista
“Trafico” (¢/ General .

Aranaz, 86. 28027 Madrid)

relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extensidn.
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SINIESTROS VIRTUALES

;Una imagen vale mas que mil palabras? Algunos
tribunales ya estan aceptando la fuerza y la facilidad
de interpretacién que imponen las imagenes
virtuales, sobre todo si las palabras sen de un
elevado tecnicismo, intentan explicar un accidente
de circulacion, van salpicadas por numerosas
formulas fisicas y matemadticas y, en la practica,
pueden resumirse en oche segundos de pelicula.
Pero jquién garantiza que no se trata de

unas imagenes truculentas?. ... 1 4

SEGURIDAD INFANTIL

LOS NINOS, EN EL CONGRESO

Una Proposicion no de Ley aprobada por
el Congreso de los Diputados senala a los
pediatras como lo mas adecuados para
concienciar a los padres del riesgo que co-
rren sus hijos si viajan en automoviles sin
dispositivos de seguridad. Para ello propo-
ne darles una formacion especifica y que
las empresas de alquiler de automdviles
faciliten gratis dispositivos de segu-

ridad infantil a quien los solicite........... 24

AIRBAG: BOLSA DE VIDA

El airbag es ¢l sistema de seguridad pasiva que
mas desarrollo esta alcanzando. Su objetivo es
evitar que el cuerpo impacte con los elementos
duros del vehiculo. En Europa nacid como com-
plemento del cinturon y juntos ofrecen una exce-
lente proteccidn. Hoy, un vehiculo puede ir equi-
pado con una bolsa de aire para cada ocupante.
(Paginas especiales)

~ GASOLINAS =

ADIOS A LA 'SUPER’

En Espafa, en el afio 2005 estara prohibida la venta de
gasolina con plomo. Los conductores se preguntan qué
tendran que hacer con los coches que utilizan este tipo
de combustible. Todos los sectores implicados estan
buscando soluciones: subvencionar el cambio
de coche o realizar algunas modificaciones en el

FAMOSOS

SAMPEDRO: “SE APRENDE MAS
CON EL EJEMPLO”

Para José Luis Sampedro, la mejor escuela de con-
duccion deberia ser el entarno. Aprender con el
ejemplo. “Lamentablemente, luchamos contra un
ambiente adverso”. Y desde su posicidn de no con-
ducir, escribe un libro que advierte sobre los peli-
gros de la Bestia de la modernidad: el

automovil, o antromaovil, como él lo llama......... 44
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Salida de la via en curva, con despefiamiento, por velocidad inadecuada

Coorpina: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SIMULACION: JOSE ANTONIC LOZANO Y CARLOS VERA
InroGrAFiA; DLIRIOS

Pavimento mojado, inexperiencia, tramo curvo y
velocidad inadecuada desencadenaron la
tragedia. El vehiculo se salié por la izquierda, se
deslizo por el tervaplén y salto al barranco.
Murio el conductor.

n el cielo se abrian

grandes claros,

pero habia estado

lloviendo toda la

noche. La carretera
(convencional, con un ca-
rril de circulaci6n para cada
sentido) presentaba en ese
tramo una doble curva en-
cadenada, primero a la de-
recha y luego a la izquier-
da, con un suave descenso
en el sentido de la marcha
del vehiculo. Anteriormen-
te, existia una gran recta.
La sefializaci6n vertical
previa al punto del acciden-

te indicaba “curvas peligro-
sas hacia la derecha” y “ve-
locidad méaxima aconsejada
70 km/h. en 500 m.”. No
obstante, la visibilidad era
total.

Era media mafiana y el
pavimento estaba ain algo
mojado. El conductor, con
apenas un par de meses de
experiencia, viajaba acom-
pafiado de otra persona; el
vehiculo, un turismo medio
con una antigiiedad de unos
10 afios, aparentemente es-
taba en buen estado de con-
servacion.

La velocidad i.;:decuada p-z;ré las condiciones de fa

carrelera —framo curvo y mojado- y un uso equivocado

del freno y del volante, desencadenaron el accidente. ,_)),)
3

“ SALIDA CON DESPENAMIENTO

! Wt
M o)

de la carrefera.
4

La flecha seiiala el punto por donde el vehiculo se salid

vacio

No se apreciaron huellas
de frenada en la calzada (el
vehiculo no disponia de
ABS) pero, al estar mojada,
la pelicula de agua pudo im-
pedir que las gomas de las
ruedas quedaran grabadas
en la carretera a consecuen-
cia de una frenada. El rastro,
dos surcos rectos y paralelos
marcados por la rodadura de
los neumaticos, se iniciaba
fuera del asfalto, sobre una
superficie inclinada y des-
cendente cubierta de male-
za. Las huellas, después de
23 metros, se perdian en el
punto en el que el coche en-
contré el vacio bajo sus rue-
das y se precipitd hacia un
angosto barranco.labrado
por un arroyo.

En la pared opuesta que-
daron vestigios del terreno
removido sobre el que im-
pactd el turismo con su par-

te frontal izquierda. Tras el

choque -sin duda violento a
juzgar por las deformacio-

nes (danos en el paragolpes,
capd, 6rganos del motor, pa-
rabrisas, techo, aleta, rueda
y suspension del lado iz-
quierdo, asi como puerta del
conductor bloqueada y da-
fios en la prictica totalidad
de ese lado)-, el vehiculo
quedé semivolcado sobre su
lateral izquierdo y con la
parte frontal izquierda hun-
dida en el cauce de agua que
discurria por el barranco.

Las primeras personas
que acudieron al lugar indi-
caron que consiguieron res-
catar consciente al acompa-
nante, mientras que fue ne-
cesaria la presencia de una
griia y de los bomberos para
recuperar el caddver del
conductor.

HIPOTESIS

La velocidad inadecuada
para las condiciones de la
carretera (zona de curvas

Velocidad estimada: 105-115 km/h.

Acciones del conductor: Frenada y gire brusco

del volante hacia la derecha.

Inicio de la frenada

Pequeiio volama
.. aladerecha

COMO PUDO EVITARLD

Punto de salida ¢

— Trayectoria que infentd seguir el cond@il
— Trayectoria quie siguid el vehiculo

-

Velocidad maxima: 80 kmy/h.
w= == Jrayectoria que infenta el conductor
e Trayecltoria real que seguirfa el vehiculo
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limitada a 70 km/h. y, ade-
m4és, mojada) es la princi-
pal hipdtesis que se baraja
como causa del accidente.
Una velocidad que el pro-
grama de reconstruccién
de accidentes Sinrat sitda
entre 105 y 115 km/h. en el
momento previo al inicio
de la doble curva.

La distraccién y el consi-
guiente panico podria expli-
car que el conductor no hi-
ciera absolutamente nada y
el coche se saliera prictica-
mente recto. Sin embargo,
esa misma frayectoria es la
que se obtiene de los cédlcu-
los de] Sinrat, a la citada ve-
locidad, con una pequeiia
frenada y un giro de volan-
te: se origina un subviraje y
el coche sigue recto.

Incluso, si hubiese frena-
do a fondo y bloqueado las
ruedas, el camino hacia el
barranco seria coincidente.
Y hasta puede aventurarse
una Gltima hipdtesis ba-
sandonos en que la visibi-
lidad era total: el conduc-
tor ha llegado demasiado
ripido e intenta tomar la
doble curva lo mds recto
posible, incluso invadien-
do parte del carril contra-
rio, para no provocar el
deslizamiento del coche en
el suelo mojado.

En cualquiera de los po--

sibles casos, todo sucede

La segunda oportunidad
“Nunca fijes la vista en el peligro”

José Maria Infante, Director Técnico
de la Escuela de Conductores Otaysa,
hace el siguiente anélisis del accidente:
“El conductor llega pasado de
velocidad a la curva y se queda
agarrotado; si hubiera dado un
volantazo a la derecha y frenado a
fondo, se hubiera salido de todas
formas, pero habrian quedado huellas
de las ruedas cruzadas en el barro o
incluso hubiera volcado; asi es que lo
més probable es que el panico le hiciera
fijar la mirada hacia el peligro -la orilla
de la carretera- y hacia alli dirigio
inconscientemente el vehiculo sin hacer
nada”. Esta forma de proceder es,
segun este experto, muy comn en los
conductores con poca experiencia que
practican en su escuela e incluso en los
que llevan ainos conduciendo.
“Comienzan a trazar una curva, se ven
apurados y se salen exactamente por
donde han clavado la vista; les decimos
que nunca fijen la vista en el peligro,
que busquen una via de escape y miren

hacia ella en todo momento”.

. Resulta imposible volver atras y

repetir la maniobra de forma correcta.
Si hubiese una “segunda oportunidad”,
los célculos del Sinrat indican que a 80
km/h. se hubiera podido trazar
perfectamente la doble curva. Por
encima de 110 km/h., tocando
ligeramente el freno, el vehiculo
invadiria el carril y el arcén contrarios,
pero tal vez no se hubiera salido de la
carretera.

En una situacion asi, nuestro experto
recomienda frenar lo antes posible y, si
se puede, mientras el vehiculo va recto;
tras frenar (nunca hay que bloquear las
ruedas), dirigir la vista hacia donde
queremos que vaya el coche y girar
suavemente el volante al tiempo que
liberamos un poco la presién del freno.
“En estas condiciones, lo més probable
es que el coche invada parte del carril
contrario, pero, posiblemente, no se
saldria de frente y se evitaria caer al
barranco”,

muy rapido: desde que el
conductor comienza a fre-
nar hasta que el coche se
sale de la carretera por la
izquierda, recorre 25 me-
tros en apenas 0,6 segun-
dos, pasando de 115 a 97
km/h. Una vez fuera de la

carretera, sobre la maleza
y la tierra mojada, es prac-
ticamente incontrolable;
un instante después el co-
che, con dos personas en
su interior, queda atrapado
en el cauce del rio. El con-
ductor ha muerto. ¢

Lugar del barranco donde impactd el vehiculo y posicion ~
final de éste.
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ACCIDENTES REALES

Los hechos sobre los que se inten-
tardn establecer unas hipdtesis fia-
bles corresponden a accidentes mor-
tales reales y estdn basadas en las in-
vestigaciones de la Guardia Civil de
Trdfico, Jefaturas Provinciales de
Trdfico y los cdlculos del programa
informdtico Sinrat. Se omiten algu-
nos datos para preservar el anonima-
to de los protagonistas.




El maletero

CONVENIO
“pE EMERGENCIA"

La Comunidad Auténoma de Ma-
drid, el Ayuntamiento de la capital, el
Insalud y la Cruz Roja han suscrito re-
cientemente un convenio para coordi-
nar los servicios sanitarios de emer-
gencia de la region. Este pretende
que exista una distribucién de los
operativos adecuada a la gravedad de
cada situacién y evitar la excesiva par-
ticipacion de ambulancias en acciden-

tes leves, lo que se da con alguna fre-

cuencia. Este convenio servird, ade-
mas, para cerrar las confrontaciones
gue han mantenido en los Gltimos
meses los responsables de las entida-

061 se ocupe de la asistencia domici-

sirva de apoyo en toda la regién. -

VEHicULOS SIEMPRE
LOCALIZADOS

SEGURMAP ha
lanzado la solu-
clon para los
problemas de
robos, averias y
emergencias

en automovi-

les. Se trata

de un madulo
aue, instalado en el
coche, envia una senal, via satélite,
gue marca la posicion exacta del
vehiculo. Bien mediante un mando,
gue posee el propietaric y gue en-
via la sefal de averfa o emergen-
cia, bien mediante un sistema au-
tomatico que, cuando se arranca
sin la identificacion, envia una se-
nal de robo, el automovil esta per-
manentemente localizado vy es po-
sible recuperario o atender la
emergencia.

Ya hay méas de 400 automoviles
en Espafia que llevan este sistema
instalado, SEGURMAP sefala que
aun estan en periode de lanza-
miento, homologando los talleres
que pueden instalar su equipo, ya
que comenzaron su actividad en di-
ciembre pasado.

6

des implicadas por defender la supre-
macia de sus respectivos servicios.
En principio, el acuerdo prevé que el

liaria, el SAMUR en las calles de la ca-
pital, el SERCAM en determinadas zo- |
nas de la Comunidad, y que Cruz Roja |

No dice la noticia si el regalo in-
cluye o no instrucciones de
uso. Aungue falta no debe
hacerles a los taxistas.
Ayudando en el naci-
miento de 400 nifos
cada ano, si les falla
lo del taxi pueden

“KiT pE PARTOS" PARA
TAXISTAS

En las peliculas espafolas de los anos 60 y 70, mas de un nifo
nacia en el taxi, camino de la clinica, y sin mas ayuda que la de
un asustado taxista. En Bangkok (Tailandia) nacen casi 400 nifios
por afo, dentro de los taxis, claro. Por eso, en el mercado ha sur-
gido un regalo ideal para los conductores. Se trata de un "kit para
partos”. Cuesta en torno a 900 pesetas e incluye un cuenco de
pléstico, jabon, antiséptico y media hoja de afeitar.

TAXI

MUNICIPIO

SEGURO. EI

Instituto
Mapfre de
Seguridad Vial ha
otorgado a
Valdés (Asturias)
el premio 1997
como “Municipio
Mas Seguro”.
Este ayuntamien-
to construyé un
parque infantil de

trafico, unas jor-

encontrar trabajo

nadas en los

como comadro-

nas... Por falta de
experiencia, al me-
nos, no podran re-
| chazarles.

colegios del con-
€ejo. un concurso
de dibujo y pro-
gramas de segu-
ridad vial en
hogares de jubi-

. lados.

OCE ERIDOSEN N SOLO OCHE

Parece increible, pero es asi: un accidente
en el que solo estaba implicade un automae-
vil tuvo como resultado doce heridos. Y es
gue ese es el nimero de personas gue viaja-
ba en un Ford Fiesta en Almodavar del Rio
(Cordoba).

Tras una fiesta, dos familias, cinco adul-
tos y siete ninos, regresaban a su casa en
un Ford Fiesta. Parece gue, segun algunas
versiones, dos de los ninos iban en el male-
tero, aungue las familias lo niegan. El case
e5 gle un perro se Cruzo en su camino; el

VISITA. Carlos Muiioz-Repiso, director general
de Trafico, visito las instalaciones del Centro
Zaragoza, propiedad de 37 entidades asegura-
doras. Durante la visita, se llevo a cabo un
espectacular “crash-test”.
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conductor, que no lo habia visto, avisado
por su cufado -que |ba en ef asiento delan-
tero- opto por frenar, aungue idan bajando
una pendiente muy pronunciada. Lo cierto
es que el coche se salié de la calzada y
choco contra un blogue de hormigon en la
cuneta,

Al final, y tras afirmar gue no pensaban re-
alizar todo el camino asi, sino llamar un taxi
en el proximo cruce, el conducter llega a la
conclusion de que “ya ne lo hacemos mas,

rir

asces fijo™".

MAs MUERTOS EN CHINA

Durante 1997 murieron 73.861
personas como consecuencia de
los 304.217 accidentes de trafico
que se produjeron en China. Esto
supone dos cosas: primero, que se
trata del indice de acqidentes méas
alto del mundo; y, segundo, gue el
nimero de siniestros crecié un 5,7
‘por 100 respecto al afio anterior. Se-
gun las autoridades chinas, las prin-
cipales causas fueron el alcohol-y el
escaso respeto al Caodigo. El “gi-
gante dormido” despierta a los ma-
les de occidente... ’

PARA QUE SIRVE EL
Casco

Las Concejalias de Tréfico, Ju-
ventud y Policia Local del Ayun-
tamiento de San Roque (Cadiz)
han lanzado una campana de se-
guridad vial que pretende fo-

mentar, y concienciar de su im- [

portancia, del uso del casco en
los conductores de ciclomoto-

res y motocicletas. Bajo el titulo "todavia hay
quien no se ha enterado para qué sirve el casco”, una
llamativa e imaginativa fotografia de un joven calzando
dos cascos en los pies, pone la nota de color en esta
campana que seguro que tiene un éxito enorme.

CAMPAR 4
SAMPANG ny
SEGURIDA V1AL

Todavig p,
ay qui
9 50 ha !nn:u::

Para qug¢ Sirve g MAYOR
CAgs '
Scalys ¥ OREJA, EN LA
ESCUELA DE
TrAFICO

Para “rendir ho-
menaje” a la Agru-
pacion de Tréfico de
la Guardia Civil "y a

“los ac

-tes miitiples; mercanci-

dose en Madrid la
Jornadas Municipales
sobre Catastrofe
ademas de un especta-
cular simulacro,

lentes d

seguridad pasiva ¢

via y del vehiculo; facto-

res asoci al cor
tor; accidentes drog
alcohol; asistencias
especiales a nifios y
embarazadas; acciden-

as peligrosas..,

YA ESTAS MAYOR
pe HAN DiGHo EN WA “TT
(e TIENES TEES
DiopTR(AS EN

e

los hombres gue hacen una tarea tan ejemplar”, Jaime Mayor, ministro
del Interior, visité las instalaciones da la Escuela de Tréfico de la Guardia
Civil en Mérida. Ademas, asistié a una exhibicion de motocicletas y clau-
suréd un curso de jefes de destacamento.

Desde 1996, por esta escuela han pasado 937 alumnos, incluyendo po-
licias de Nicaragua, El Salvador y Marruecos v de la Policia Foral de Nava-
rra y de los Mossos d'Esquadra de Catalufia.

PUENTE. En Lishoa

se ha inaugurado
el puente mas largo de
Europa, el “Vasco de
Gama”. Construido sobre
la desembocadura del
Tajo, mide 18 kilometros
y ha costado 150.000
millones de pesetas.

EDICION EXTRA.

Animada por la

buena marcha del
sector, se esta celebran-
do, del 9 al 17 de mayo,
una edicion extraordina-
ria del Mercado del
Vehiculo de Ocasion en
las instalaciones de Fira

EL ExaMEN, A EXAMEN

La Asociacion Nacional de Profesores
de Formacion Vial, con la colaboracion
del Real Automdvil Club de Cataluna
(RACC), organizd recientemente una jor-
nada-debate, titulada "La Seguridad tam-
bién se aprende”, sobre los examenes
del Permiso de Condugir. Este acto reu-
nio a 146 profesores de autoescuelas, de
formacion viaty examinadores de trafico.

Las conclusiones de las jornadas indk-
can que es
necesario un
mayor apoyo
de la Admi-
nistracion y
mayor partici-
pacion del
Formador en

el examen; igualmente, se reclama un
mayor dialogo entre profesores y exa-
minadores y fomentar el perfecciona-
miento de los conductores.

En las ponencias, se destaco que la
ensefianza de la conduccion se ha
quedado atras en la evolucion legisla-
tiva y pedagodgica; y que el examen es
terreno propicio a la arbitrariedad, da-
do que convierte al examinador en
juez, testigo y
parte. Por
ello, reclaman
dialogo y co-
laboracién en-
tre las distin-
tas partes im-
plicadas.

MAYORES. “Mensajeros de la Paz” y ADA presentaron en Madrid el
Proyecto Trafico y Mayores. Se trata de evitar los accidentes de tréafico

en esta poblacion de riesgo y cuenta con la ayuda de la DGT, UNESPA,
Cajamadrid y el Ayuntamiento de Madrid.
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de Barcelona.

EL TrRAFICO VisTO POR NUESTROS
IVIAYORES

La Direccion Ge-
neral de Trafico con-
voca el VIl Concur-
so Audiovisual "El
trafico visto por
nuestros mayores".
Los trabajos (video,

fotograffa o reportaje || ™5 1993 I
audiovisual) deben en- | l=—=" _—
NCURSOAUD\Q

viarse, antes del 30 de Vi €O
junio, al Area de Educa- |1
cion y Divulgacion de la
DGT (c/ Josefa Valvar-
cel, 28. 28027 Madrid).
Las bases pueden reco-
gerse en las jefaturas
provinciales de la DGT. El premio es un viaje & Ca-
narias, de una semana de duracion, para diez per-
sonas, incluido alojamiento y manutencion {excep-
to si los ganadores son canarios, que viajaran a la
Peninsula) y una camara de video y otra fotografi-
ca para el Hogar o Centro desde el que participen.

%
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LA GuaRDIA CiviL (v A ’ BRI FARA L.
R C y -._onduuu“ NT|H|STAM|N|COS Y ITV A MIL MOTOS
ECT:VHI%I:\-TAlSJATRO de vehioulos _— CONDUCTORES

Como de humanos es equi-
vocarse, unos efectivos de la
Guardia Civil habian sanciona-
do a cuatro conductores {dos
de ellos camicneros) por esta-
cionar en el arcén de la autovia
de La Corufna. Se ha demos-
trado que los "infractores”
abandonaron sus vehiculos pa-
ra atender a los heridos de un
accidente (al volver encontra-
ron las multas en los parabri-
sas). Como de sabios es recti-
ficar, la Benemérita ha dado
orden de anular las sanciones.

ITV. Del 3al5

de junio se celebra-
ran en Toledo las
VIl Jornadas Nacio-
nales de Inspeccidn
Técnica de Vehicu-
los, organizadas por
AECA-ITV. Se trata-
ran la inspeccion an-
te el siglo XX, el
medioambiente y la
ITV, la seguridad vial
y sus aspectos so-
cioldgicos y calidad
e innovacion tecno-
lagica.

GRANADA, EN LA BocA DEL ARBOL

Orce, poblacién granadina famosa por el hominido
aparecido en su entorno, esta empenada en que no de-
je de hablarse de ella. Este érbol, enclavado en la pleza
del pueblo, se ha configurado para gue el indicador ha-
cla la capital, Granada, haya quedado en lo que podria-
mos definir como su boca. De esta manera, informa
Nono Hidalgo, se han padido ahorrar el pie que sujeta-
ria la senal y que, por descontado, no serfa tan original
como el gque nos ocupa.
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EXAMENES PARA
ANALFABETOS

La Jefatura de Tréfico de
Murcia, la Asociacion Regional
de Autoescuelas, la Direccion
Provincial del Ministerio de
Educacion y Cultura vy la Direc-
cion General de Educacién de
la Comunidad Auténoma han
firmado la prérroga del conve-
nio para el acceso de neolec-
tores y analfabetos a la prue-
ba tedrica del Permiso de
Conducir y lo han adaptado a
las exigencias del nuevo Re-
glamento. Entre lo mas desta-
cado, el control sobre quien
puede acceder & estos progra-
mas es Mas estrictos y se han
reducido a 2 anos y 8 convo-
catorias las posibilidades de
presentacion a examen bajo
este programa.

TRAFICO. Mayo-junio 1998

MASSCN ha editado el libro “An-
tihistaminicos y conduccion”. Dirigi-
do a meédicos y personal sanitario,
hace una revision, desde el punto
de vista farmacolégico v clinico, de
los antihistaminicos, su interferen-
cia en la capacidad de conduccion,
riesgos asociados y opciones te-
rapéuticas. Como vya saben, los
antihistaminicos se recetan para combatir las

alergias. Dos colaboradores habituales de “Trafico” (Javier Alvarez
y Juan Carlos Gonzélez) han participado en la redaccién del libro,
que ha sido prelogado por el director general de Tréfico, Carlos
Mufoz-Repiso, v por la presidenta de la Sociedad Espanoa de
Alergologfa, Consuelo Martinez.

Para aumentar la seguri-
dad y que los usuarios to-
men conciencia de la ne-
cesidad de controles téc-
nicos y se impliquen en
un mayor control de los
elementos de seguridad
de sus vehicules, la Co-
munidad de Madrid ofrece
mil inspecciones técnicas
gratuitas. Estas coincidi-
ran con el Gran Premio de
Motociclismo de la Comu-
nidad de Madrid, que se
celebra el 14 de junio en
el Circuito del Jarama.

PERROS SIN INTERFERENCIA

Respecto a la noticia "Perros Quietos
y Seguros” (n® 128 TRAFICO), hay que
matizar que el articulo 11.2 de la Ley so-
bre Trafico, Circulacion de Vehiculos a
Motor v Seguridad Vial sélo exige que el
conductor “deberd cuidar especialmente
de mantener la posicion adecuada y que
la mantengan el resto de los pasajeros y
la adecuada colocacion de los objetos o
animales transportados para que no ha-
ya interferencia entre el conductor y

cualquiera de ellos".

IVIENOS SENALES,
MAs ATENCION

La Escuels Téchica de Trafico de
- Markdorf (Alemania) ha demestrado
gue a menos senales, mas atencion
del conductor. Estadisticamente, en
Alemania existe una sefial cada 30
metros. Asi, varios departamento ofi-
clales y B. Obser, director de la escue-
la, tratan eliminar senales superfluas,
ya que por su exceso, segln Obser,
“se deja de prestar atencion a sefales
importantes realmente”.
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Fato Marcos GONZALEZ, Fotomo
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a Justicia estd empezando a
admitir como prueba peliculas
virtuales que reproducen, mas

o menos fielmente, como ocu- .

rrieron o pudieron ocurrir cier-
tos accidentes de trafico. Peri-
tos, crimindlogos, expertos en
bellas artes, detectives, médi-
cos forenses, especialistas en
biofisica y biodinamica, inclu-
so arquitectos y, por supues-
, informaticos, consiguen
convertlr en imagenes los da-
tos, huellas en el asfalto, gol-
pes en los coches siniestrados o, simple-

mente, apreciaciones. Se trata de llegar

a la verdad.

Sin duda es una alternativa mas para
poder comprender cOmo y por qué ocu-
rrieron muchos siniestros, lo que permi-
tird en bastantes casos adoptar medidas,
alternativas o soluciones para evitar si-
tuaciones iguales. Para conocer detalles
gue pueden ayudar a mejorar, en defini-
tiva, la seguridad vial en las carreteras.
Todo ello, independientemente de la uti-
lizacion que puedan darle companias de
seguros o los propios juzgadores para
determinar responsabilidades y culpabi-
lidades.

Pese a todos estos mdudables benefi-

cios, hay peros. Por ejemplo, los riesgos

que también pudieran acarrear ciertas
interpretaciones de algunos accidentes
analizados con estos modernos siste-

ccidentes por ordenador

mas. El objetivo final no es mas que el
compendio de una serie de datos y va-
riables, introducidos en un programa de
ordenador, que da como resultado una
situacion conereta. Pero, hoy por hoy,
estos datos pueden ser manipulados,
manejados interesadamente.
sta claro que es una magnifica
alternativa para comprender
como ocurrié un accidente, un
buen complemento para que
la Justicia “vea” mejor deter-
minados siniestros, para quie-
nes investigan todo lo relacio-
nado con la seguridad vial,
pero seguramente nada mas.
Entre otras cosas, porque de-
tras de estos estudios puede
haber en mas de una ocasion
intereses concretos de una u
otra parte implicada vy, por lo
tanto, independientemente de la mayor
o menor perfeccion de estos equipos -
aspecto éste también de enorme interés
y a seguir muy de cerca-, cierta intencio-
nalidad en un resultado concreto. Es de-
finitiva, que bienvenidas sean las nuevas
tecnologias, pero que ahi siguen los sis-
temas tradicionales, la experiencia pro-
fesional, la objetividad desinteresada de
los equipos de atestados, hoy en dia, im-
prescindibles. Ya hos gustaria gque un
programa informatico solventara mu-
chas de las dudas gue suele

acarrear cualquier accidente. Faiics
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El zoom

Todo conductor debe ser capaz de
interpretar determinados indicios,
gestos y situaciones peligrosas

Conducir

WARTTRRIRNN

J. LR

Cuando se circula por
las vias abiertas al
trdfico, los conductores
estdn obligados a
anunciar sus
movimientos con
suficiente antelacion
mediante los
indicadores de
direccion. Pero no
siempre es suficiente y,
en algunos casos, no
queda mds remedio que

prever las intenciones
-a veces imprevisibles-
de los demds, saber leer
e interpretar una serie
de indicios y ponerse a
la defensiva. Estos son
algunos ejemplos.

ANIMALES. cuando nos acerca-

mos a un lugar de paso de anima-
les y percibimos que se encuentran
en la calzada o en sus proximida-
des, hay que pensar que pueden
espantarse o cruzar sin control.

CRUCE. si hay un vehiculo detenido
en un cruce, a la salida de una gasoli-
nera, finca o inmueble, cabe la posibili-
dad de que se incorpore a la via princi-
pal e intercepte nuestra trayectoria.
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 Marcos GONZALEZ

Irenio MARTIN

DISCUSION.
Si el conductor
del vehiculo
que va delante
discute acalora-
damente con
otros ocupan-
tes, es senal de
que no va aten-
to y puede reac-
cionar de forma
imprevisible.

DOBLE FILA. Ante un co-

che que se acaba de detener

en doble fila, todo conductor

debe considerar que iniciara

marcha atras para estacionar

0 que sus ocupantes se van
a bajar.

NINOS. cuando

un conductor de-
tecta la presen-
cia de ninos ju-
gando al borde
de la calzada o
de peatones mi-
rando hacia la
misma, debe pre-
ver que en cual-
quier momento
pueden irrumpir
en ella.

Marcos GONZALEZ

Guillermo CH-Ui

Marcos GONZALEZ

VELOCIDAD.

Si el vehiculo
que nos precede
disminuye la
marcha, puede
ser debido a que
hay retenciones,
que la via se en-
cuentra en mal
estado, que se
va a detener o va
a cambiar de di-
reccion.
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PASO DE
PEATONES.

Un vehiculo de-
tenido ante un
paso de peato-
nes es signo ine-
quivoco de que
hay personas
que, aungue no
las veamaos, es-
tan cruzando la
calzada.

Marcos
GONZALEZ

VEHICULO ES-
TACIONADO.

Un vehiculo esta-
cionado con el
tubo de escape
humeante podria
ponerse en movi-
miento; si el mo-
tor esta desco-
nectado y hay
personas dentro,
podrian abrirse
las puertas de
improviso.

Luis PERALTA




Asombroso

El "movil" del delito

JuaN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

Conducir mientras se habla por un teléfono movil
produce sobre los reflejos los mismos efectos que
beberse dos copas de coiac. Por esta razon, lo mejor
es no hablar mientras se conduce, sino retirarse
Juera de la carrvetera cuando suene el teléfono o
haya que realizar una llamada urgente.

0s miembros de la

patrulla de heli-

copteros estaban

francamente con-

fusos. Llevaban un
rato signiendo a un automo-
vil y éste variaba su forma
de conducir cada cierto
tiempo. Asf, durante un par
de minutos condujo como si
estuviera completamente bo-
rracho: llevaba una trayec-
toria sinuosa; a veces casi
se salia de la carretera,
rectificando bruscamente
cuando iba a salirse; in-
vadia el carril contrario;
rectificaba su zigzaguean-
te marcha con brusque-
dad... Y, repentinamente, se
transformaba en un conduc-
tor modelo: indicaba las ma-
niobras con los intermi-
tentes, seguia una (rayecto-
ria rectilinea, adecuaba su
velocidad a las necesidades
de la via... Y asi tres o cua-
tro veces

Cuando la patrulla de ca-
rretera, avisada desde el he-
licoptero, le detuvo acababa
de terminar otro periodo de
conduccion “alcohdlica”.
Sin embargo, cuando se le
practicé el control de alco-
holemia, dio negativo.
Nada. Ni un resto de alco-
hol en sangre.

Y, sin embargo, los sinto-
mas son clarisimos: con-
duccién con cambios brus-
cos de direccién, acelero-
nes, cambios de trayectoria,
imposibilidad de mantener
una linea recta al volante...

Para resolver cuanto antes
el misterio, llamaron por ra-
dio a su central y contaron
el caso. Toda la central es-
taba patidifusa cuando un

12

joven agafoso, con aspecto
de rata de biblioteca y al
que todo el mundo llamaba
“el repelente nifio Vicente”,
aunque se llamaba Borja
Maria, grité: :

- [Que miren a ver si lleva
teléfono movil!

- ;ST para que llame a tu
mamd y venga a traerte el

,_,\ ‘bocata’, so pijo!
B \ Las carcajadas se oyeron

CURIOSIDADES

v/ ;Sabia usted que “Audi” significa “escucha” en
latin?

v’ “Volkswagen” significa “coche del pueblo” en
aleman

¢/ Un automévil moderno estd compuesto por
cerca de 4.000 piezas diferentes.

v/ ;Sabia usted que cada “crash-test”, que dura
realmente una décima de segundo, da lugar a 400
horas de investigacion?
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desde la carretera. La patru-
lla, que oy6 el ‘cachondeo’,
preguntd qué sucedia.

- Nada, que al repelente
Vicente se le ha ocurrido
decir que le preguntéis si
lleva teléfono. Serd que
guiere que llaméis a su
mamd, para decirle que se
ha comido todo el bocadillo
hoy... Ja, ja.

- Desde luego, este Vicen-
te..

En ese momento, soné un
teléfono moévil en el asiento
del acompafiante. Y nuestro
conductor se dispuso a co-
gerlo. La sonrisa se held en
la cara de los agentes

- ...Carmencita, ya te he
dicho antes que no. No me

vuelvas a llamar, que ya

van tres veces. Que no, no
puedes comprarte el espe-
cial de las “espais guels”
esas, que vale una pas-
tay...

El conductor, que
dijo llamarse Jacinto
Cotorro Mis, admitid
haber estado hablando
por teléfono mientras
conducia. Mientras, en

la central, Borja Maria

explicaba que, segin
unas recientes investiga-
ciones, conducir mientras
se habla por teléfono equi-
vale a conducir tras haberse
bebido dos copas de cofiac
y que, por eso, mientras ha-
blaba por €l “mdvil”, su
conduccidn era similar a la
de un borracho, mientras
que, cuando colgaba, era un
conductor modélico.

Y, a partir de ese dia, ya
nadie le llamé “el repelente
nifio Vicente”, sino don
Borja Maria. Y nadie se ri6
mds de sus ocurrencias, sino
que escuchaba sus palabras
con silencio reverencial.
Claro que, por suerte, no en-
tendia de fatbol y asi los de-
mds pudieron seguir durante
afios discutiendo sobre sus
equipos favoritos y los drbi-
tros... 4 &

Mi carril

PEATONES.

El coche ha

ganado no

poco terreno a
los peatones en las
ciudades. Ni las calles
peatonales han frenado
este avance. Y una de las
peores consecuencias es
la accidentalidad. Un
ejemplo: en Madrid hay
tantos peatones muertos
como automovilistas. Es
verdad que hay muchas
imprudencias de unos,
pero también mucha falta
de respeto de quienes

van en coche.
@ neumaticos y
frenos causan
buena parte de los
accidentes de trafico. Lo
asegura un informe de la
Asociacion de Talleres de
A Corufia. Es decir, si no
hay error humano, que
representa el 80 por 100
de los siniestros,.son un
factor determinante en la
accidentalidad. Tomen
nota.

Jestis SORIA
Director

FALLOS.
Los fallos en

marcha una campaifa que pretende que
los conductores dediquen al menos diez
segundos a comprobar que cumplen con
las medidas basicas de seguridad antes
de emprender un desplazamiento en
coche. Aseguran que se podran evitar
9.000 de los 45.000 muertos que sufre
Europa cada ano. Diez segundos, es
obvio, no son nada, sobre todo'si los
resultados son tan espectaculares. Diez
segundos que, segun este estudio,
permitiran al automovilista colocar
correctamente el equipaje en el maletero,
ajustarse bien el cinturén de seguridad y
encargarse de que los demas ocupantes
lo hagan, asi como regular el
reposacabezas. Cuatro cosas tan sencillas
como rapidas de ejecutar. Y se puede
“bordar” la faena anadiendo algunos
mas: comprobar los retrovisores,
inspeccionar los neumaticos y sentarse a
la distancia adecuada. Tan sencillo que
parece increible. Pero doctores tiene la
Europa del Euro. Y estadisticos.

“ QUEDESE CON
LAS LLAVES; ESTOY
BEBIDO Y PUEDO
PROVOCAR UN
ACCIDENTE”

“Estoy borracho”

0, no estoy bebido.

Conozco las difi-

cultades para lle-

var un coche aun-

que, ni mucho me-

nos, el alcoholime-

tro marque los li-

mites legales. Como la mayoria
de los conductores. Pero no to-
dos. Por eso me ha sorprendido
gratamente la nueva iniciativa
de un joven ovetense que, a las
cuatro de la mafiana, se presen-
té en las dependen-
_cias de la Policia

Local de Mieres y

entregod al agente

de guardia las lla-
ves de su coche;

“Quédese con

ellas; estoy borra-

cho y puedo provo-
car un accidente”,
dijo mds o menos.

Ya ocurrié en Ma-
drid hace algunos meses. Un
automovilista se par6é en plena
M-30, via de circunvalacién de
la capital, y llamé a través del
teléfono movil a la Policia Lo-
cal: “Vengan a por mi, que es-
toy bebido y no puedo condu-
cir”.'Y el conductor fue “reti-
rado” de la circulacion.

Nunca se sabra si ambos con-
ductores han evitado alguna
tragedia con su civico aunque
tardio comportamiento. Lo que
estd claro es que actitudes asi
SOn un primer paso, aunque
minoritario, en un cambio de
actitud. En otros paises es bas-
tante habitual que en las juer-
gas de fin de semana alguien
no pruebe el alcohol para poder
conducir y hacer de “chéfer”
de los demds; o que se deje el
coche a la puerta de la discote-
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cay, tras ir a casa en taxi, vol-
ver a por €l por la mafiana, con
café en vena en vez de alcohol.
También comienza a hacerse
aqui. -

Lo de llamar y pedir “soco-
rro” es otra cosa. No me quie-
ro imaginar el problema que
se le puede plantear a las poli-
cias locales de muchas locali-
dades si tienen que montar
“guoarderias” para conductores

=

v

| P TR

| 3
BT

h.}uh, ot

ebrios. Recoger al conductor
“mamao”, llevarle a casa, dar-
le un par de cafés, acostarle,
arroparle, que alguien le lleve
el coche a un sitio seguro...
Quizd alglin empresario. avis-
pado deberia empezar a pen-
sarse algo que ya funciona en
algin pais asiatico: los “taxis”
para la recogida de borrachos
a la salida de las discotecas.
Poco poco dinero, llegarfan a
casa sin contratiempos, se evi-
tarfan muchos de los muertos
habituales de los fines de se-
mana y hasta fuertes multas o
retiradas de permisos de con-
ducir. Y hasta daria empleo.
Todo llegard. @
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Informe

La reconstruccion virtual de los
siniestros llega a los juzgadqs :

!

- B
Jostk Ignacio

~ Algunos tribunales ya aceptan como prueba una pelicula virtual =~
. que reproduce la escena d::fj accidente. Una ficcion informdtica que
. otros no ven tan fiable, aunque para muchos expertos no queda =~
 lugar para la truculencia siempre que esté avalada por un informe -

‘ técnico riguroso. Sin embargo, los cdlculos -manuales o por orde-

, nador- y por tanto la veracidad de las imdgenes, enden sobre -
- todo de aspectos como la cantidad de datos disponibles o del rigor, S

uena fe y la interpretacion de lo que sucedio. e

=T

Estas imagenes pertenecen a una
pelicula virtual elaborada por CESAC,
Antonio José Garcia, abogado, inten-
tara demostrar con ella que su cliente
-el conductor de la motocicleta- no
invadio el carril contrario, como pare-
cen evidenciar las huellas, sino al
reves. Eso, siempre que el juez - "que
me ha asegurado que iba a meditar si
la aceptaba como prueba”- diga si.

-
- e,
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| andlisis de todas

las evidencias fisi-

cas, las huellas y

rastros que siempre

deja un siniestro de
circulacion: la combinacién
de las herramientas cldsicas
utilizadas por los ingenieros
reconstructores de acciden-
tes (leyes de la fisica) y las
técnicas de representacion
gréfica (informdtica, foto-
grametria, medicion de las
deformaciones de los vehi-
culos, comparacién con los
“crash tests” (pruebas de
choque), biomecénica, etcé-
tera), permiten determinar
con gran precision la forma
en que tuvo lugar el acci-
dente. ;

Tras complejos calculos,
la intervencidon de numero-
sos especialistas y muchas
horas de trabajo, el recons-
tructor no sélo ha de saber
interpretar, sino, sobre todo,
hacer comprensibles los
calculos a un juez que, nor-
malmente, no posee una
formacidn técnica ni cono-
cimientos especiales del au-
tomovil. Y qué mejor que
presentarle una pelicula del
accidente, seis u ocho se-
gundos donde se visualizan
los movimientos de los ve-
hiculos implicados de
acuerdo con las diversas hi-
pétesis que se barajen.

RECONSTRUIR PASO A PASO

En rigor, la reconstruc-
cién de accidentes de trafi-
co exige una serie de pasos.
En primer lugar se recopila
toda la documentacion e in-
formacién disponible (ates-
tados, informes médicos,
fotografias...). A continua-
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(a1
LA CALE N

Seglin el atestado, el accidente se produjo
cuando un turismo intercepto la trayecto-
ria de una motocicleta, donde viajaban el

conductor (muerto) y una acompanante

(herida de gravedad), pero la "pelicula del

accidente”, avalada por el informe pericial

correspondiente y la prueba testifical, con-
siguié mostrar y convencer de que el cul-
pable fue quien, a primera vista, aparecia
como victima. No obstante, la sentencia
ha sido recurrida.

José Rojas Garcia, abogado, sostiene
que no hubo colisidn, sino que el moto-
rista, que circulaba a mas de 100 km/h.
en una zona limitada a 50, freno y sus
ocupantes salieron despedidos hasta
impactar con el turismo que ya se
encontraba fuera de la carretera. El
CESAC (Centro de Estudios del
Accidente) elaboro el informe de
reconstruccion junto con una pelicula
del accidente que demuestran, segun el
letrado, “que se equivocd la Guardia
Civil”. Al menos ese fue el veredicto de
la juez, quien acepto la prueba con la
condicidn de que se aportase un video
y un televisor.

cién hay que visitar el lugar
del accidente, tomar medi-
ciones, observar qué tipo y
qué cantidad de trifico es
alli habitual, qué sefaliza-
cién...

Esto permitird la elabora-
cién de diversas hipdtesis
que tendran en cuenta, tanto
los distintos argumentos que
ofrezcan las partes implica-
das como las posibilidades
reales que el trazado del lu-

cOmo ocurHo el
accidente y elaborar una
- representacion virtual

gar permita. Los calculos fi-
sicos, la elaboracién de pla-
nos, el levantamiento topo-
grifico del terreno, la elabo-
racion de maquetas y la ani-
macion por ordenador permi-
tiran corroborar o rechazar
algunas de estas hipotesis.
Con los resultados obteni-
dos se emiten las conclusio-
nes del estudio en un infor-
me técnico-pericial escrito,
con la posibilidad de ir
acompafado con una ani-
macion por ordenador.
Y si los solicitantes del
informe -generalmente
abogados o compafiias
aseguradoras- lo esti-

man oportuno y el tribu- .

nal lo acepta, la anima-
cién virtual del acciden-
te se utilizard como
' prueba dentro de un pro-
ceso judicial, con lo que
el trabajo del reconstruc-

tor concluird con la defensa

del informe ante los tribu-
nales.

PROGRAMAS INFORMATICOS

Existen actualmente en el
mercado programas infor-
miticos de reconstruccion
de accidentes, como es el

caso del desarrollado por la

dos dimensiones, los movi-
mientos de los vehiculos
antes, durante y después del
impacto; tiene en cuenta las
caracteristicas geométricas
y de adherencia de la carre-
tera, las del vehiculo y las
acciones del conductor, y
efectia complejos cdlculos
de acuerdo con la geometria
del impacto y la deforma-
cion de la carroceria.

Otro programa es el siste-
ma americano HVE, que ya
comenzo a desarrollarse ha-
ce 20 afios. Permite analizar
accidentes o multitud de si-
tuaciones de trdfico, en
tiempo real, a partir de la
modelizacién tridimensio-
nal de las interacciones en-
tre personas, vehiculos y el
entorno. Segiin Rafae] Cal-
derén, responsable de la
compaiiia espafiola Askin
que comercializa en Espana
el HVE, “al juez le das al-
go mucho mds fdcil de en-
tender que un sesudo infor-
me con niimeros v formulas,
le proporcionas unas imd-

Universidad Polifécnica de
Madrid y financiado por la
DGT: el SINRAT (Sistema
Informatico de Reconstruc-
cién de Accidentes de Tra-
fico). Permite visualizar, en

genes avaladas por cdlcu-
los cientificos”.

Pero 1a pelicula del acci-
dente también puede elabo-
rarse con metodologias di-
ferentes. Ademas, Manuel

» “SE NECESITAN OTRAS PRUEBAS". Susana

Sicilia, responsable de Kan-
dor Graphics, la empresa
que, junto con CESAC, for-
ma parte del proyecto REI-
NAC (Reconstruccidn In-
formatica de Accidentes),

Martinez Gonzalez, titular del Juzgado de Motril, ya ha °
admitido como prueba y ha juzgado un caso en el que se
aporta la “pelicula” del accidente. “Ayuda a una mejor
comprension de los hechos, pero necesita la apoyatura de
otra clase de pruebas tradicionales”. Para |a juez, siguen
siendo no solo validos sino necesarios los atestados de las
fuerzas policiales, los informes periciales, las aportaciones
de los testigos...; sobre todo, parque “desconozco si las
imdgenes, por si solas, son manipulables”.

» “SOLO SI SE BASAN EN UN INFORME PERICIAL".
Miguel Lépez-Muiiiz, magistrado, autor del libro
“Accidentes de trafico: problematica € investigacion”,
especialista en informatica juridica, considera “un riesgo
aceptar como prueba unas iméigenes que no son sino lo
que pudo ser el accidente”. No obstante, tampoco quiere
negar la validez de la prueba, “pero siempre que se pueda
verificar si realmente las imagenes estdn basadas en un
informe pericial en el que se tienen en cuenta deformacio-
nes, masas, energias...”.
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IMAGENES. Los infografistas tratan de representar la vealidad fiel-

mente.

considera que los progra-
mas informaticos de recons-
truccién de accidentes no
son suficientemente fiables
porque se parte de una si-
tuacién ideal, “son como
bolas de billar que siempre
responden con la misma
trayectoria a un golpe de-
terminado sin tener en
cuenta que un pequefio ba-
che o una irregularidad del
terreno puede modificarlo
todo”.

Por el contrario, el trabajo
de campo que realizan los
numerosos especialistas de
REINAC es el que sirve de
base para reconstruir el ac-

-cidente en infografia, que es

otro método de validacion
del informe. Con ello, se re-
crea el accidente (se pueden
hacer transparentes los ob-

jetos, simular niebla, poner
al espectador fuera o dentro
del coche...) de manera que
quien ve las imdgenes tiene
la sensacién de que estd
asistiendo a la repeticion de
los hechos. Y todo por unos
precios que pueden oscilar
entre 400.000 y 1,2 millo-
nes de pesetas, aunque en
casos de minima dificultad
podria costar entre 70.000 y
200.000 pesetas.

EL viDEO DEL ACCIDENTE

Una férmula similar, pero
basada en el informe de los
agentes que han intervenido
en el accidente o en el in-
forme pericial, es la utiliza-
da por GRIS (Gabinete de
Reconstruccién Informati-
zada de Siniestros). Segun

» “NO ME PARECEN FIABLES”. Maximo Poza, juez
de Primera Instancia e Instruccidn de Logrofio, no ve fia-
ble este tipo de pruebas “porque son de parte y como tal
hay que tomarlas”. No obstante, no tendria ningun incon-
veniente en aceptarlas como un dato mas, “pero serd el
tiempo y la experiencia los que, en su caso, le de valor
como prueba fiable”. Por el momento, se fia mas de la
l6gica y de su experiencia, incluso mas que de los propios

informes de la Guardia Civil.

» “TE AYUDAN A COMPRENDER". Mauricio
Murillo, magistrado juez Decano de Zaragoza, considera
que el apoyo de la escenificacion de los accidentes “es
muy positivo, porque viene a suplir la inspeccion ocular
que deberia hacerse del lugar del accidente, y te ayuda a
comprender como sucedid”. Pero cuando se plantea una
sola hipétesis, y viene de parte, “el juez tiene que tener
cuidado y considerar sélo los argumentos lI6gicos y razo-
nables ademas del informe de la Guardia Civil, que se
suele equivocar muy poquitas veces”.
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En la reconstruccion de un accidente, jes posible llegar
a los mismos o parecidos resultados partiendo de situa-
ciones de culpabilidad diferentes?

» POSICION INICIAL

@ Hipotesis 1:
El vehiculo
verde no res-
peta la senal
de stop (cul-
pable) y atra- .
viesa el cruce
a una veloci-
dad de 30
km/h. El vehi-
culo azul cir-
cula a 60
km/h.

® Hipétesis 2: El vehiculo amarillo se detiene junto al
stop, ve al coche rojo a lo lejos y acelera fuerte. El coche
rojo (culpable) circula a 90 km/h. cuando el limite es 60.

» POSICION DE IMPACTO

@ Hipotesis 1:
Ambos vehi-
culos impac-
tan en medio
del cruce, el
vehiculo verde
a 30 km/h. y el
azul, a 60
km/h.

@ Hipotesis 2:
Colisionan en
el mismo
lugar y posi-
cion que en la
hipotesis 1, el
coche amarillo a 30 km/h. y el rojo, que frena, a 60.

» POSICION FINAL
@® Hipotesis 1:
El coche
verde, tras el
impacto, gira
sobre si
mismo y
queda subido
al bordillo; el
azul recorre
una gran dis-
tancia.

@ Hipotesis 2:
El coche ama-
rillo queda
igual que el
coche verde; pero el rojo queda mucho mas cerca que el
azul de la hipdtesis 1 (un muro hubiera igualado las posi-
ciones, aunque las deformaciones serian diferentes).

» CONCLUSIONES

Independientemente de la herramienta utilizada en la
reconstruccion, la indeterminacion de los datos, o la mala
fe, es lo que permite elaborar hipotesis diferentes.

Reconstruccion elaborada para la revista “Trafico” por Maria Diaz
Soloaga con el programa HVE.
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su director, Juan José Go6-

mez, que ya ha presentado
videos para documentar al-
gunos casos, es una buena
herramienta que permite
poner en evidencia y des-
cartar hipdtesis que no son
correctas o son falsas, “pe-
ro me da miedo que estas
nuevas técnicas se pongan
al servicio de intereses de
parte, ya gue se ponen en
juego cifras considerables
de dinero; por eso conside-
ramos un logro gue un peri-
to, que es independiente,
certifique que las imdgenes
que contiene el video se
ajustan fielmente al informe
pericial”,

En otros casos, se utiliza
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El primer accidente
de circulacion (con
siete muertos y 27
heridos) en el que se
utilizo la realidad
virtual para facilitar su
comprension ante un
tribunal se juzgo en
febrero de 1994. Habia
tenido lugar en julio
de 1988 en el vizcaino
Puente de la Vasconia,
cuando un transporte
especial cargado con
barras de acero que
sobresalian 2,5 metros
de la caja, se disponia
a efectuar un giro a la

derecha. En ese
momento -como
muestran las
imagenes elaboradas
por el Centro
Zaragoza-, un autocar
que se habia puesto a
su altura se vio
golpeado por las vigas
que, segun se
demostro, invadieron
necesariamente su

carril.

una técnica mixta (progra-
mas informédticos de recons-
truccién y programas de
animacidén en 3D), como es
el caso del Centro de Andli-
sis de Accidentes, que tam-
bién se apoya con maquetas
a escala. Su responsable,
Pedro Herndndez, reconoce
que los jueces suelen resis-
tirse a admitir estos progra-
mas por miedo a que se
puedan trucar, “algo que
puede ser peligroso en el
caso de que las asegura-
doras trabajen con equipos
propios”. Ademads, sefiala, a
géstas les interesa que se rea-
licen las reconstrucciones
(la mejor arma contra el
fraude) en unos casos por-
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que el resultado les fa-
vorece y, en otros, para
llegar a un acuerdo con
la otra compafiia y evi-
tar el juicio.

En este sentido, la
experiencia del Centro
Zaragoza, con mds de
400 reconstrucciones
(doce de ellas comple-
mentadas con anima-
¢ion tridimensional) es
que cuando las partes
plantean hipétesis muy
diferentes el juez suele pe-
dir un tercer informe a un
perito judicial. “El uso de
imdgenes tiene un gran im-
pacto visual v fa-
cilita la compren-
sion, pero si el [ | |

virtual de los'ag

otros la rechazan o
dudan de su fiabilidad

inez no se lo cree lo tira a
la basura porque si la hipd-
tesis no es logica, visual-
mente se nota mucho”, se-
gun Juan Luis de Miguel
uno de los responsables del
citado instituto de investi-
gacidn, al que estdn asocia-
das 37 entidades asegura-
doras.

En todo caso, explica que
es el profesional que mane-
ja los programas de recons-
truccién de accidentes
quien, con su nivel de cono-
cimientos y experiencia y
con su integridad, debe ga-
rantizar la fiabilidad de los
resultados. “Los resultados
no debemos acogerlos con
recelo, pero tampoco con la
ingenuidad de que todo lo
qgue sale de un ordenador
estd certificado contra
cualquier fallo”.

Asi pues, todo depende
del rigor y la precision del
trabajo de campo, que nun-
ca se ha de limitar a simples
impresiones envueltas
posteriormente con image-
nes impresionantes. En este
sentido, cualquier persona
(segiin ha podido saber
“Trdafico” no se requiere
ninguna titulacién para ejer-
cer como perito) puede de-
dicarse a la reconstruccién
de accidentes. Ni siquiera
existe el titulo de recons-
tructor de accidentes, si
bien, tanto el Centro Zara-
goza como Cesvimap, im-
parten cursillos especificos.

PIONEROS .

Precisamente Cesvimap
(Centro de Experimenta-
cién y Seguridad Vial de
Mapfre) fue quien primero

inicid, enl1986, trabajos es-

pecificos de reconstruc-
cién de accidentes, aunque
las animaciones, primero
en 2D y posteriormente en
3D comenzaron en octubre
de 1994,

De las mds de 400 recons-
trucciones realizadas, en 90
se ha afiadido la animacién
para presentarlas en diver-
sos juzgados como los de
Vilanova i la Geltrd y Mar-
torell (Barcelona), Ponteve-
dra, Almeria, Cadiz, etcéte-
ra. No obstante, segiin ha
sefialado a esta revista Igna-

cio Judrez, director de Co-
municacion de Cesvimap,
“tenemos constancia de
que, en algunos casos, el
juez no ha querido ver la
animacion del accidente”.
Por su parte, Carlos Vera,
catedrdtico de Transportes
y director del SINRAT, re-
conoce que “este tipo de
herramientas es suscepti-
ble de ser mal utilizado,
aunqgue las posibilidades
de ‘equivocarse’ son meno-
res que cuando los cdlculos
se hacian a mano”. No
obstante, advierte del peli-
gro de que la gente (el
juez) quede aturdida por
una ‘salida’ de ordenador
muy bonita y no queden
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Estas imagenes corresponden a la

reconstruccion informatizada realizada por
00:01:45 GRIS del atropello a un peaton. Se basa
en el informe del atestado, en estudios
dinamicos vy, sobre todo, en las aportacio-
nes de Javier Rodriguez, médico forense.
La version de una de las partes sostenia
que el peaton se encontraba terminando
de cruzar una calle (no existia paso para
peatones) y atribuia la responsabilidad al
conductor del automavil. Sin embargo, el
estudio de las lesiones (localizadas en el

00:01:55

plano anterior del térax y fracturas en

ambas piernas) y la forma de producirse
(tal y como muestra la “pelicula” del acci-
dente) permiten asegurar que el peaton
apenas habia comenzado a cruzar en el
momento del atropello, circunstancia muy
importante a la hora de determinar la res-

ponsabilidad.

claros los cdlculos que hay
detrds, sobre todo porque
“me consta que en Espafia
hay pocos especialistas en
dindmica de vehiculos”. Y
le parece significativo que
muchos de los que se dedi-
can a hacer reconstruccio-
nes, bien de forma manual
o0 con programas informaéti-
cos, “piden que la Univer-
sidad certifique que los
cdlculos que han hecho
manualmente o utilizando
programas de ordenador
estdan bien hechos; incluso
los jueces nos piden esa
certificacion”.

Uno de sus colaboradores,
José Antonio Lozano, direc-
tor técnico del SINRAT, con-
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00:01:75

sidera que las imdgenes sim-
plifican mucho las cosas y
mejoran el nivel del com-
prensién, “pero el juez ten-
drd que preguntar como se
ha llegado a esa solucion,
qué datos y qué actuaciones
del conductor se han intro-
ducido en el programa para
que la pelicula del accidente
sea totalmente real”.

Por su parte, José Villalba
Ripoll, presidente de la
Asociacién de Peritos de

- Seguros, con una dilatada

experiencia en la recons-
truccion de accidentes, con-
sidera que “todos los pro-
gramas informdticos exis-
tentes son de alta fiabili-
dad, pero dependen de que
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ahi que la intervenci
mana, tanto para la recogi-
da de datos como para su
interpretacion, sea lo fun-
damental”.

La intervencion pericial-
judicial deberia ser conjun-
ta, segin Villalba, para que
el juez, que no es experto
en técnicas reconstructoras,
pueda contrastar una opi-
nién con otra y permitir la
interpelacién té
los peritos. “Con ello que-
darian patentes los errores
v el jue /
d() ]a

militud”.

MEJOR COMPRENSION

En cuanto a lo que apor-
tan las imagenes que repro-
ducen la secuencia del acci
dente, el citado experto in-
dica que facilitan su com-

hipotesis ho es Iogrca

se nota mucho

'i'si'll'i ]
LRIy 'Jll

= u,,g t_l

En el proyecto REINAC (Reconstruccion Informatica de
Accidentes) participa un amplio equipo de especialistas:
detectives, topografos, fisicos, ingenieros calculistas,
médicos forenses, genetistas, criminalistas, especialistas
en hiofisica y biodinamica y arquitectos.

Con todos los datos se elaboran unas tablas en el orde-
nador relacionando el espacio y el tiempo; se modelan
los vehiculos con su peso, dimensidn y textura; se crea
un entorno exactamente igual al que existia el dia del
accidente, se anima y se elabora la imagen virtual.

En las imagenes intervienen dos ingenieros informati-
cos y especialistas en Bellas Artes, imagen e infografia. El
resultado es un video de cinco o seis segundos en el que
se representa, desde el plano mas adecuado, el desenla-

ce del accidente.

prension “aungue actuc
mente estdn proliferando
programas de animac
aplicados a la reconstruc-
cion que cai

de soporte téc

no tienen ninguna fi bili-
dad aunque, como es l0gi-

vertir la realidad”.

En definitiva, todo un ro-
sario de opiniones, tan cug-
lificadas como d
bre el uso de imigenes vir-

tuales en los juicios, a las
que hay que afiadir las de
los propios magistrados, en-
fusiastas unos, recelosos
otros (ver recuadro); &
que todos, jueces y

tos, coinciden en algo: tanto
la infografia como los pro-
gramas informdticos de re-
construccion de accidentes
son una ayuda pars

bre, el principal protagonis-
ta a la hora de interpretar e
introducir los datos para
que las imdgenes se pongan
en movimiento. ¢
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Garant
derechos

Luis Antonio CARBALLERA,
magistrado-juez. (*)

informes técnic IICIa|eb
que incidian en onstruc-
cion y simulacion del accid

te desde diferentes perspecti-
vas técnicas, plasmadas vir-
tualmente en una magqueta a
escala del lugar y de los vehi-
culos, asi como en una cinta
de video con animacion de
imagenes, cuya finalidad era
claramente ilustrativa de la
forma de producirse el evento.

Los expertos comparecien-
tes en el juicio oral basaban
su pericia en los conocimien-
tos procedentes de la aplica-
cién de distintos campos téc-
nicos a los que previamente
habian coadyuvado infografis-
tas, calculistas, topdgrafos,
matematicos, investigadores,
etcétera gue habian tenido
como referente basico el ates-
tado policial.

Aunque los resultados no fue-
ron decisivos para la determina-
cion de la responsabilidad
penal, si fueron tenidos en
cuenta en la sentencia, al menos
como prueba indiciaria o indi-
recta, mereciendo una breve
consideracion ponderativa.

En definitiva, la prueba se
admitié con el fin de garanti-
zar en toda su extension los
derechos de defensa y el de
presuncion de inocencia, con-
sagrados en el articulo 24 de
nuestra Carta Magna.

Para fidelizar la virtualidad
probatoria de la reproduccion
del siniestro a partir de la ani-
macion virtual, seria deseable
garantizar la precision y fiabi-
lidad de las tecnicas emplea-
das, asi como de las personas
infervinientes y de la empresa
validadora de los dictamenes
aportados. Y-si bien pueden
producirse mantpulaciones,
obviamente motivadas por las
posibilidades técnicas actua-
les, su valoracién judicial

debera estar condicionada a

la contradiccion técnica-exclu-
yente 0-enervante que pueden
resultar de otras periciales

- contradictorias practicadas en

el juicio; valoradas por el juz-
gador conforme a las reglas
de la sana critica.

g6 en 1994 el primer. accidente de

circulacion en el que se admitieron imd-
genes virtuales como prueba.

La actual campana de la DGT cierra la linea dramatica de afios anteriores

gL MeEnsa

JUANA SANCHEZ

Generar el rechazo social a los accidentes de trd-
fico. Ese es el objetivo de la ultima campaiia de
la DGT, cuyos “spots” se estdn emitiendo en la

actualidad. Son siete anuncios en los que otros

tantos personajes cuentan su testimonio personal

sobre distintos aspectos de la seguridad vial.
Como novedad, un eslogan claro y positivo
-“vive”- y un gesto manual -la V de la victoria-
que se pretende genevalizar en la lucha contra
los accidentes.

‘ ‘ ueremos
conductores
prevenidos,

no asusta-

dos”. Asi ex-

plicaba Car-

los Mufioz-

Repiso, director general de
Trifico, en la presentacion
de la camparia actual, el fi-
nal de las imdgenes drama-
ticas que durante varios
anos definieron la publici-
dad de 1a DGT y que se han
cerrado ahora con los anun-
cios que se estan emitiendo,

de tono abiertamente positi-
vo y que pretenden el re-
chazo hacia las conductas
imprudentes. Los expertos
habian advertido que, para
mantener la eficacia de la
linea dramadtica habfa que

Wk
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elevar el listén hasta tal
punto que mds que orientar
sus conductas hacia la pru-
dencia atemorizarian a los
conductores. Por eso se de-
cidié el cambio. Por eso y
por resaltar que la lucha por
mejorar la seguridad vial
precisa del compromiso so-
cial contra los accidentes se
eligié también un gesto ma-
nual -la V, de victoria- y un
eslogan -“vive’-, que sim-
bolicen las actitudes positi-
vas ante el volante.

Sin embargo, y a pesar del
cambio de linea, la campafia
actual no rompe completa-
mente con las anteriores, si-
no que ahonda en el camino
ya andado. Para José Luis
Ley, director de Cuentas de

Mantener la eficacia de la linea

realista de otras campanas habria

obligado a imagenes mucho mas

dramaticas que las anteriores

TRAFICO. Mayo-junio 1998

DSItIvo

FCB/TAPSA, agencia res-
ponsable de la campana ac-
tual, existe una continuidad
en los contenidos, afo fras
afio, aunque sea distinto el
modo de decirlo. “En publi-
cidad, sea cual sea el pro-
ducto a ‘vender’, los mensa-

e

jes se van constrityendo po-

co a poco, apoydndose unos
en otros”. En su opinién, la
campana de la DGT es insti-
tucional pero “atipica”, con
recursos de publicidad co-
mercial, porque no promo-
ciona la labor del organismo,
sino “productos” en torno a
la seguridad vial: cinturon,
casco, limites de velocidad,
respeto al peatén, etcétera.
El espectador que con-
templa los actuales “spots”
no identifica ficilmente el
escenario desde el que ha-
blan los personajes. Se trata
de un paisaje con un hori-
zonte absolutamente abier-
to, en el desierto de Marrue-
cos, sin mds elementos que
la tierra y el cielo. La idea
es que el marco que envuel-
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ve a los protagonistas no
distraiga nada la atencion
del espectador. Toda la fuer-
za de la imagen se concen-
tra, de esta forma, en ¢l tes-
timonio de cada personaje
contando una situacion que
cualquiera puede vivir.
“Queriamos que lo que de-
cia el personaje llenara to-
da la pantalla. Por eso ese
escenario diferente, con
atractivo y poco reconoci-
ble”, afirma el responsable
de la agencia, para quien es-
te paisaje ofrecia, ademds,
una riqueza de tonalidades
cromdticas dificilmente lo-
calizables en otras latitudes.

Los mondlogos de los ac-
tores no se han doblado, sino
que estdn grabados con soni-
do directo, recogido simulti-
neamente al rodaje de la
imagen. La razén, segiln
Gonzalo Ferndndez, del de-
partamento de Produccion
de FCB/TAPSA, es dar ma-
yor realismo a la historia y
establecer mds proximidad
entre quien la cuenta y quien
escucha. “Es una situacion
que ha vivido esa persona v
me lo estd contando a mi.
No es una pelicula”.

Por otra parte, el peso de
los personajes en la campa-
fia es claramente masculino;
de los siete anuncios, solo
dos los protagonizan muje-
res -una de ellas, una nifia
de siete anos-. El papel del
hombre en el trifico es to-
davia cuantitativamente
mis importante que el de la
mujer, sobre todo en cifras
de accidentes: la mayor par-
te de los casos en que se
produce un siniestro por
consumo excesivo de alco-
hol, no usar el cinturon o so-

Estadisticamente, muchas actitudes
de las que resultan peligrosas en el
trafico parecen relacionarse estrecha-
mente con el perfil psicologico o
social de sus protagonistas. Por eso,
una campana de este tipo pretende
que cada conductor se identifique
con un personaje o una situacion en
funcion de sus propias caracteris-
ticas. Quien disfruta de la velocidad
indiscriminada, gquien toma alcohol
sin pensar que tiene que conducir,
quien “pasa” del casco o del cinturon
0 quien cree que conducir no cansa
tienen su “reflejo” en esta campana.

Solo es una nina de siete anos, pero ya sabe que
tan importante para ella como hacer los deberes o
lavarse los dientes es viajar en el asiento trasero y
ponerse el cinturon. Nota que su seguridad en el
vehiculo depende de ello. Por eso exige a su padre
que también lo utilice: “Siempre, porque te quiero
mucho y no quiero perderte”.

Las dos orejas de un conejo
€

En una escuela infantil
ninos de dos y tres anos representan el cuento que su pro-
fesora narra en ese momento. Las camaras vy los focos, a la

puerta del aula, apenas llaman la atencion de los pequefos,
absortos en la historia que estan escuchando: dos conejos,
de enormes orejas, van de un lado a otro del bosque. Las
manos de los ninos se convierten, a imagen de las de su maestra, en el
cuerpo agil del animal, que salta de mata en mata. Sus pequenos
dedos, hien estirados, son las dos largas orejas de un conejo que, de
cuando en cuando, detiene su carrera para otear el horizonte. Ellosno | (=
lo saben, pero las orejas de su personaje de cuento son el gesto que
identifica la actual campana de la Direccion General de Trafico y sus
caras y sus deditos formaran parte de un anuncio televisivo.

W

ALCOHOL

Un conductor cuarenton y la cita periodica con los
amigos. Copas, risas y recuerdos llenan la noche
de “momentos impagables”. Al final, la conciencia
de qgue las copas son incompatibles con la conduc-
cion para volver a casa. “Cuando el alcohol se apo-

dera de mis emociones, mucho antes de empezar
a ver doble, pido un taxi y vivo”.

Tener dos dedos de frente. Lo suficiente para
utilizar siempre el casco, sea la moto instru-
mento de trabajo o companera de ocio. Para
quienes son mensajeros, como el joven del
anuncio, y para los que no. “Demostremos
gue somos inteligentes, que si tenemos dos
dedos de frente. Usa el casco, tio, vive”.

Madrid, casi una veintena de

Warcos GONZALEZ

=
=
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ESCOLARES. El gesto de su mano es el de la campana.
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La fatiga se apodera del conductor sin gue este
apenas se de cuenta. En solo un momento, el
suefo gue le invade puede convertirse en pesadi-
| lla. La protagonista recuerda que el suyo duro dos
| meses, el tiempo que estuvo en coma tras gue-
| darse dormida al volante. “Si te cansas condu-
‘ ciendo, abre bien los ojos, busca un hotel y vive”.

Quien solo usa sus piernas, se siente desvalido
ante los automoviles. Por eso, algunas veces desea
lo peor a sus duenos. Es un senor de 70 anos y
reconoce que peatones y conductores deben
i convivir juntos. Por eso, al final, cambia un gesto
grosero por otro positivo: “Lo mas importante es el
respeto de los unos a los otros. Vive y deja vivir”.

El eslogan
“Vive" y el gesto
de lamano-laV

de la victoria-
simbolizan
el compromiso
social contra los
accidentes

—_— e —

Pisar el acelerador a tope es una tentacion a la que
muchos sucumben. Pero no respetar los limites y
poner el coche a “todo lo que da” puede costar
demasiado caro. El conductor del “spot”, un hom-
bre de unos 30 anos, reconoce gue un dia se llevo
un buen susto: “Tuve mucha suerte, pero quizas tu
no tengas tanta. No seas burro y vive”.

DE TODO UN POCO
Un joven de 20 afos gue reconoce salir por la noche
pero promete no coger el coche si bebe alcohol, res-
petar los limites de velocidad y descansar lo suficien-
te es el protagonista de un “spot genérico”, que pre-
tende englobar las circunstancias mas peligrosas del
trafico. El mensaje final no deja lugar a dudas: “Lo
prometo porque amo demasiado la vida”.

DESIERTO. El escenario no resta ningin protagonismo al mensaje.
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brepasar la velocidad limite,
el conductor es un varon.
También lo es la mayoria de
los motoristas y prédctica-
mente todos los mensajeros
0 quienes trabajan con una
moto.

Los siete “spots™ que com-
ponen la campana llaman la
atencion sobre otros tantos
aspectos que, estadistica-
mente, mantienen una rela-
cion directa con los acciden-
tes. El uso del casco y el cin-
turén, la ingestion de alco-
hol, la conduccion sin des-
canso, los limites de veloci-
dad y el respeto a los peato-
nes son los protagonistas de
cada uno de ellos. Los men-
sajes no se mezclan en los
“spots” -salvo en el genéri-
co- pero todos mantienen
igual escenario y estructura.
Los creativos de la agencia
indican que “cuando una
campaita hace hincapié en
varios aspectos, como éstd,
todos los elementos deben
encajar entre.si, pero mante-
niendo la identidad de cada
uno. Solo asi el espectador
identifica la campana y per-
cibe con claridad el conteni-
do del mensaje”.

De los 45 segundos que du-
ra cada anuncio, los dltimos
diez son una rapida sucesion
de imagenes con personas de
muy distinta edad y en dife-
rentes lugares, con el gesto
que define la campana: la
“V”, que en este caso afiade a
su significado universal de
victoria el no menos impor-
tante de “vivir”. José Luis
Ley, de FCB/TAPSA, cree
que “‘seria win auténtico éxito
de la campaiia st este signo
se hiciera popular entre los
conductores, como aproba-
cion de conductas seguras”.
Se habria conseguido asi el
necesario compromiso social
contra los accidentes. Por eso,
en la segunda parte de los
anuncios caben, haciendo la
“V", desde nifios de guarderia
hasta obreros de la metalurgia
0 jovenes universitarios, mez-
clados con conductores, mo-
tociclistas y peatones. Con
uno y otro recurso, la inten-
cion dltima es ofrecer, de la
forma mds positiva posible,
todos los argumentos que

' pongan en evidencia los esca-

s0s beneficios de una conduc-
ta arriesgada al volante. 4

23




El Congreso quiere impulsar la formacion de los médicos sobre seguridad vial infantil

En manos del pediatra

JUANA SANCHEZ. Fotos: LUIS PERALTA

El Congreso de los Diputados ha aprobado
recientemente una Proposicion no de Ley que pre-
tende formar a los pediatras y a otros profesiona-

les sanitarios en seguridad vial infantil.

1 primer paso para

reducir las graves

consecuencias que

un accidente, inclu-

so de escasa impor-
tancia, puede tener en un ni-
fio de corta edad es, sin du-
da, concienciar a los padres
del riesgo que estos corren
cuando viajan en el coche
sin ningtin sistema de reten-
cién (sillitas u otros). Una
concienciacidn que pasa, en
todo caso, por informar a los
padres conductores, cada
vez més interesados por este
aspecto de la seguridad in-
fantil, pero del que ellos
mismos reconocen saber po-
co. En este sentido, en un es-
tudio que la Direccién Gene-
ral de Trafico realizé en
1995, los propios padres
apuntaban al pediatra y al
resto de los profesionales sa-
nitarios que vigilan de cerca
al nifio en sus primeros me-
ses como una de las vias
més apropiadas para conse-
guir informacion.

Por eso, el Congreso de
los Diputados ha aprobado
recientemente una Proposi-
cién no de Ley que insta al
Gobierno a tomar medidas
para rebajar la accidentali-
dad de los menores de nueve
afios en el automévil, me-
diante el cambio de actitud
de los padres conductores.
Datos provisionales de 1997
apuntan que més de 2.000
nifios resultaron heridos en
accidentes de trafico y 75 de
ellos perdieron la vida.

Manuel Seco, diputado
del Partido Popular e impul-
sor de la propuesta parla-
mentaria, asegura que el re-
conocimiento por parte de
los padres de su falta de in-
formacién sobre seguridad
infantil en el automévil des-
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pertd su interés como legis-
lador. En su opinidn, el ob-
jetivo final es “conseguir
que el padre instale la silli-
ta en el coche y aguante las
protestas del nifio sin desa-
tarle, gracias a una
concienciacion que puede
venir de parte de los médi-
cos pediatras™.

TODOS DE ACUERDO

Esta Proposicién no de
Ley suscito los
apoyos de todos
los partidos de
la Céimara
por su im-
pulso a ini-
ciativas
que inci-
dan en la
rebaja de
los acci-

Se intenta con ello concienciar a los padres,
mediante el consejo del médico de sus hijos, del
riesgo que supone para los nifios viajar en coche
sin utilizar sillitas u otros dispositivos.

dentes de trafico, es-
pecialmente si los
involucrados son
nifios. De hecho,
el texto se aprobé
con 307 votos a
favor, una
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sola abstencién y
ningtin voto en
contra. De las en-
miendas presen-
tadas, sOlo se re-
chaz0 una parte
que pretendia
ampliar el conte-
nido del texto a
otros ambitos
fuera de la pre-
vencion. Por otra
parte, se recogid
la del Grupo Cata-
l4n para que las em-
presas de alquiler de
vehiculos dispongan, con
cardcter gratuito, de ele-
mentos de seguridad infan-
til para el usuario que los
solicite.

El objetivo
es reducir la
siniestralidad
en el automovil
de los menores
de nueve aios

Asi, el texto legal (cuyas
actuaciones se incluirdn fi-
nalmente en el Plan Na-

-cional de Seguridad Vial) se

apoya en cinco puntos basi-
cos: dotar a los pediatras de
los medios necesarios para
su formacidn sobre los ries-
gos a los que estd sometida
la poblacién infantil en el
automoévil, fomentar el uso
de sistemas de retencién in-
fantil, informar a los padres

‘sobre los elementos adecua-

dos a cada edad “asi como
su colocacion en el vehicu-
lo”, concienciarles sobre la
eficacia de estos dispositivos
“buscando la cooperacion
de los médicos pediatras,
tanto en la etapa prenatal
como en la inmediatamente
posterior al nacimiento del
bebé” y dotar las consultas
de estos facultativos de los
medios necesarios para in-
formar a los padres.

A la vista de los estudios
realizados, Manuel Seco
considera que si la actuacion
més eficaz para concienciar
a los padres es el consejo del
pediatra, el mejor momento

LOS PADRES. Son responsables de que los nifios vayan sujetos en el
automdvil, pero muchos no tienen conciencia del riesgo.

son los primeros meses de
vida del bebé, ya que “los
padres tienen entonces una
especial sensibilidad: se en-
cuentran un poco perdidos y
desconcertados en su nueva
situacion y confian ciega-
mente en la recomendacion
del médico en todo lo rela-
cionado con el cuidado del
recién nacido”.

En el debate parlamenta-
rio que aprobd la Proposi-
cién, Margarita Uria, dipu-
tada del Grupo Vasco, de-
fendié que las propuestas
no sélo debian dirigirse al
Gobierno, sino también a
las Comunidades Auténo-

Coches de alquiler:

La Proposicion no
de Ley aprobada in-
cluye una enmienda

del Grupo Catalén

que pretende que los
‘establecimientos de
alquiler de vehiculos
faciliten al usuario,
sin coste adicional, %
los elementos de re-
tencion infantil que
éste solicite. Josep
Lépez de Lerma, di-
putado de dicho

Grupo, considera

que, ademas de

ayudarse del colectivo médico, “se deben pro-
curar instrumentos que faciliten el objetivo de
esta propuesta”. Consultadas, las empresas
mas importantes de alquiler de vehiculos ase-
guran que, aungue no existe gran demanda
de sistemas de retencion infantil -un 1 por
100, segtin estimaciones de Hertz-, disponen
de ellos desde hace tiempo “como un acceso-
rio de seguridad mads para nuestros clientes”.
En cuanto a que sea gratuito para el usuario,

mas, ya que muchas de las
medidas son en la actuali-
dad competencias de las ad-
ministraciones autondmi-
cas. En este sentido, la pro-
posicidn parlamentaria res-
palda la labor que la DGT
comenzd hace tiempo y que
ha extendido poco a poco.
Una de las primeras iniciati-
vas fue un convenio con la
Junta de Castilla y Ledn,
firmado en 1996. Mediante
el mismo, la DGT impartié
nueve cursos de formacién
sobre seguridad vial al per-
sonal sanitario que ejercia
en esa Comunidad (pedia-
tras, médicos generales,

GRATIS. Las empresas de alquiler de vehiculos deberdn fa-
cilitar al usuario sistemas de retencién infantil sin coste.
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“plaza extra

il

matronas y enfermeros) y
edité dos publicaciones con
detallada informacidn al
respecto, destinadas a los
profesionales de la medici-
na y a los padres. Paralela-
mente, la Junta adquirid si-
llas de seguridad para bebés
de hasta nueve meses con
las que establecié un servi-
cio de préstamo entre los
padres de recién nacidos y
nifios menores de esa edad.
Hoy, Castilla y Ledn dispo-
ne de mas de 6.000 de estas
sillas “en circulacidn’.

En la misma linea de co-
laboracién, en 1997, sanita-
rios de Andalucia y Extre-
madura también recibieron
de la DGT formacion en
materia de seguridad vial
infantil, bien en cursos diri-
gidos de forma especifica a
cada especialidad médica,
bien con participacién de
expertos de Trafico en sim-
posios y jornadas técnicas.
Otras comunidades como
Galicia o Canarias también
han mostrado interés en es-
te aspecto. En cuanto a los
padres, la DGT y la Comu-
nidad de Madrid han co-
menzado una campafa de
concienciacion distribuyen-
do publicaciones con infor-
macidn sobre los distintos
sistemas infantiles de pro-
teccion. ¢

2

Raul Suérez, direc-

= tor de Marketing de

Europcar, cree que
“el coste es lo de
menos y, como ele-
mento de seguri-
dad que es, es lo
minimo que se
puede ofrecer”.
Gonzalo Mariate-
gui, director gene-
ral de Hertz Espa-
na, cree, sin em-
bargo, que “es ne-
cesario repercutir
en los clientes que

lo demandan las cuantiosas inversiones de
adquirir y mantener estos dispositivos”. Avis
y la Federacion Nacional Empresarial de Al-
quiler de Vehiculos no han opinado, alegando
desconocer la disposicion.

El precio por periodo de alquiler de una si-
lita (independientemente del nimero de dias
que dure) es de 4.320 pesetas, aungue com-
panias como Europcar tienen una tarifa diaria
de 540 pesetas.
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El dia 4 de mayo sustituyeron en Girona a la Guardia Civil de Trafico

5. H.

Desde el pasado dia 4 de mayo, Cataluiia comen-
26 a asumir las competencias en regulacion y
control del trdfico en las carveteras de su comu-
nidad. La primera provincia en la que los Mossos
han sustituido a la Guardia Civil es Girona. El
ano proximo le seguird Lleida y en el 2000 lo
hardn Tarvagona y Barcelona.

I pasado dfa 4 de

mayo, a las cero

horas, la Guardia

Civil de Tréfico de-

jo de actuar en la
provincia de Girona y sus
efectivos fueron sustituidos
en ese mismo instante por
los Mossos d Esquadra. Ca-
talufia comenzaba asf a asu-
mir las competencias en
materia de regulacién del
trafico. Ese mismo dia, ho-
ras después de este traspaso
silencioso de competencias,
el ministro del Interior, Jai-
me Mayor Oreja, y el presi-
dente de la Generalitat de
Cataluna, Jordi Pujol, ‘fir-
maban’ el cambio en un ac-
to en el que desfilaron las
unidades salientes y entran-
tes y donde se produjo el
simbdlico relevo de guardia
que, de hecho, ya se habia
producido realmente unas
horas antes. Segiin fuentes
de la Generalitat, “las bue-
nas relaciones entre el Go-
bierno central y el autono-
mico han facilitado mucho
las cosas en este traspaso”’.
En total, 276 mossos se
encargan desde ahora de la
vigilancia de las carreteras
gerundenses. De ellos, una
treintena son ex-guardias
civiles de trifico, grupo que
tiene al frente al subinspec-
tor Francesc Jiménez. A es-
tos se afadiran en los proxi-
mo afios, a lo largo y ancho
de las carreteras catalanas,
unos 900 hombres maés,
hasta completar una cifra
cercana a los 1.200 mossos,
que, a partir del 2000, serdn
los dnicos que se encarga-
rdn de ‘gestionar’ las carre-
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concurso a una plaza para
ser un agente de tréfico.

La provincia de Girona se
ha dividido en cinco secto-
res de trifico (Girona, Fi-
gueres, Sant Felii de Gui-
xols, Olot y Puigcerdd)
“para ser mds operativos y
evitar largos desplazamien-

EL CALENDARIO

(e () |
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(*) Prevision

teras de Catalufia. Tras Gi-
rona, serd Lleida la que el
aflo préximo asumird estas
competencias, a la que se-
guirdn, un afio después, Ta-
rragona y Barcelona.
Todos los agentes desti-
nados a esta Divisién de
Trafico de la Generali-
tat de Catalufia han re-
cibido ensefianzas, tanto
tedricas como pricticas,
en la Academia de
la Guardia Civil
que el Ministerio
del Interior tiene
en Mérida. Pre-
viamente han su-
perado  unas
prucbas de opo-
sicion selectiva
para poder ac-
ceder mediante
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n los Mossos

tos cada dia”, segin decla-
r6 a Trifico Francesc Jimé-
nez. A su juicio, el mayor
cambio que notard el auto-
movilista serd “una mayor
presencia de unidades en
las carreteras, pero no se-
remos ni mds duros ni mds
blandos que la Guardia Ci-
vil; actuaremos cuando sea
necesario”. Tendrdn turnos
“no fijos, sino muy flexibles
v siempre en funcion de las
necesidades reales”. Segiin
Francgesc Jiménez, “los
viernes, sdbados y domin-
gos habrd una mayor pre-
sencia de efectivos en las
carreteras”, También ase-
gurd que, en Girona, todas
las unidades policiales esta-
ran enlazadas por una uni-
dad central “que permitird
una mejor distribucion de
los recursos” y que “cuan-
do sea necesario”, los
mossos de tridfico actuardn
cuando detecten cualquier
“anormalidad ciudadana”,
aunque no tenga que ver
con el triafico, un robo, por
ejemplo, “lo mismo que
otras unidades de los Mos-
sos denunciardn a
los automovilis-
N tas si detectan
infracciones
graves”. @

® Quées y 'cé@o-func_iona
@ Todos los modelos del mercado

@kasaespuestas a las dudas méas

genetulizadus
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Airbag y cinturén, un excelente

sistema de seguridad pasiva

. M El airbag, en caso de accidente, absorbe la energia del cuerpo, impide gue éste se mueva y se lesione.

El airbag es uno de los sistemas de seguridad pasiva que mds
se estdn desarrollando dltimamente. Nacio para disminuir las
lesiones que se producen en las colisiones frontales y actual-
mente existen airbags para todas las necesidades. Una carac-
teristica a tener muy en cuenta: la bolsa de aire que ufilizan
los coches europeos ha sido configurada come un comple-
mento del cinturon de seguridad.

Una bolsa de gas

qgue se infla frente

al conductor u ocu-
pante del vehiculo en caso de
colisién es la definicién mas
simple, pero quizas mas cla-
ra, de uno de los sistemas de
seguridad pasiva que mas
desarrollo esta alcanzando en
los Ultimos tiempos: el air-
bag. Este se basa en la absor-
cion de la energia cinética del
choque mediante la amorti-
guacion gue produce una
bolsa llena de gas. Al chocar
contra la bolsa, que debe es-
tar completamente inflada en

ese momento, el cuerpo
transmite a la misma su ener-
gia, al tiempo que ésta le im-

pide gue se mueva y lesione.
Pero sin olvidar que el airbag
no es una simple almohada,
que hace que el impacto sea
contra algo blando, sino un

complejo sistema amortigua- -

dor cuyo valor protector de-
pende de su exacta adapta-
cidn al vehiculo.

Este dispositivo es el fruto
de las investigaciones que se
iniciaron cuando las estadisti-

i"AlRo . .r.r OUE’?

Lo llamamos “airbag”, aunque, como muy bien dijo
Fernando Ldzaro Carreter en un articilo, muchos lo
pronuncian algo asi como “ahi va”. Y es que, una vez mds,
utilizamos un vocablo inglés, cuando bien podriamos usar su
traduccidn: “saco o bolsa de aire”. Algunos hacen propuestas
mds audaces, como “bolsaire”, “globo” o “cojin de aire”,
que en cataldn seria “coixi de seguretat”. Pero, y volviendo a
citar a Ldzaro Carreter, tenga cuidado de no equivocarse si
tiene que decir gue se le ha “hinchado el cojin”,

................................................ 2000000000000000000000000000000000000
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cas demostraron que la pri-
mera causa de muerte, en las
colisiones frontales, era el
impacto del conductor contra
la columna de direccidn.

El airbag cumple cuatro
funciones principales:

@ Evitar el impacto del
conductor o del pasajero con-
tra los elementos duros del
vehiculo (volante, salpicade-
ro, parabrisas...).

Ahsorber parte de la
energia cinética del cuerpo.

@ Proteger a los ocupantes
del impacto de cristales pro-
venientes del parabrisas.

@ Disminuir el movimiento
de la cabeza y, con ello, el
riesgo de lesiones cervicales.

Sin embargo, esta aproxi-
macion no seria completa si
no tuviéramos en cuenta que
en estos momentos se han
desarrollado airbags para ca-
si todas las zonas del coche:

r’&

| Situado en el cuadro
| de instrumentos, se

1 0000000000000000000000000000000000000000000°

Los componentes basicos de este dispositivo

de seguridad son los siguientes:

Maodule

Aunque se fabrican de
| forma independiente, la

bolsa y el generador de

gas forman para su
instalacion en el auto-

movil un dnico elemento,
denominado médulo. Este los
contiene en el menor espacio posible,

junto con el soporte de ambos elementos,
I la tapa y las conexiones necesarias para la

activacion del sistema.

Generador de Gas

Se encarga de producir los

gases que llenan el airbag

mediante un funciona-

miento pirotécnico: una

chispa. El gas llega a la

bolsa por unos canales que

actGan como refrigeradores

para evitar que entre demasiado
caliente. El gas generado es nitrégeno,

inofensivo para el ser humano (en el aire su
| proporcién es del 70 por 100).

Bolsa

Estd plegada, cubriendo
el generador. Se des-
pliega por la presion del
gas. Fabricada en =
poliamida recubierta
de silicona para
evitar que se dane
por las llamas o
chispas que se
producen durante
el llenado de gas o

l que se autoadhiera

| con el transcurso del
tiempo. Lleva unos agujeros
que permiten su desinflado.

Testigo de aviso

enciende durante 10

{ segundos cada vez
que se conecta el encendido del coche, tiempo
| durante el cual el sistema de diagnéstico de la
unidad de control desarrolla un ciclo de

autocomprobacion.

| Dispositivo activador

Se encarga de detectar el momento |

| preciso en el que debe activarse

el airbag, de acuerdo
con unos valores
previamente  estableci

| dos. Si la activacion es

demasiado temprana o tardia,

RIRBRG

el ocupante se
| encontrara con el airbag cuando no esté comple-
| tamente inflado y no le protegera adecuadamente.

asientos traseros,
laterales, en for-
ma de cortina en
las ventanas e, in-

@
cluso, algunos fa-

bricantes estdn

estudiando la via-

bilidad de que los
asientos especia-
les para nifios o
las motos lleven
su propio airbag
(mas informacion
en paginas poste-
riores).

Dos tipos

El airbag debe
su nacimiento al
cinturon de segu-
ridad, el sistema
de seguridad pa-
siva mas impor-

tante, pero que \/—\\\\\

no ofrece la ade- r\_l

cuada proteccion
en algun tipo de

|
za, con lo que el
cuello sufre im- |
portantes lesio-
nes. Tanto es asi que, en Eu-
ropa, la bolsa se ha configura-
do, desde el primer momen-
to, como complemento del
cinturon de seguridad y por
eso algunas marcas lo deno-
minan SRS (sistema de segu-
ridad complementario al ¢in-
turén). En Bosch, fabricante
de este tipo de equipos, sena-
lan que la combinacion euro-
bag-cinturén-tensor “ofrece
una excelente proteccion, pe-
ro sin el cinturén no propor-

produce la colisién

Los sensores
la detectan y envian
la informacion

El combustible
solide se quema

El dispositivo activador
la recibe y se pone
en funcionamiento

El generador de gas
lanza una chispa sobre
el combustible sdlido

generando
C%) el gas

La bolsa, que
esta plegada,
se infla

accidente. Ade- = "
mas, el cinturon G
no sujeta la cabe- [ @

=== O3

0JO AL TESTIGO

Tenga cuidado si, al poner en marcha su
vehiculo, observa alguno de estos sintomas
en el testigo luminoso gue comprueba el

funcionamiento de su airbag:
¥ No se enciende.

¥’ No se apaga transcurridos unos

segundos.

Se enciende o parpadea durante la

marcha.

Cualquiera de ellos son sintoma de que
existe alguna anomalin en el airbag. Lleve
inmediatamente su vehiculo a un taller

especializado para que revise
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el sistema.

A

b |

ciona casi ninguna protec-
cién, especialmente al con-
ductor”.

Las bolsas de aire gue se
utilizan en Europa tienen en-
tre 30 y 45 litros de volumen
para el conductor (aproxima-
damente el tamano del volan-
te) y de 70 a 90 litros para el
acompanante, entran en fun-
cionamiento en las colisiones
que se producen entre 15y 28
km/h, dependiendo de los va-
lores establecidos para cada
coche, y se ofrecen normal-
mente comhbinadas con ten-
sores en los cinturones de se-
guridad.

Por otro lado, existe el de-
nominado airbag americano
(exclusivo del mercado esta-
dounidense). Esta disefiado
para ser efectivo sin usar el
cinturon de seguridad, lo que
obliga a utilizar bolsas muy
grandes (de 60-80 litros para
el conductor y de 130-150 li-

tros para el acompanante) y 0 '
P .__;u!,.;ﬁ

se dispara a velocidades.
muy bajas. ¢ et

T

e dud MR
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El uso combinado del cinturén de seguridad y el airbag, en ca- B Crear una protec-  resultado un sistema muy B \ | ;
so de colisidn, evitaria que 75 de cada 100 personas sufrieran cién adecuada pa-  adecuado. Los investigado- VALE .. =9 ;ij@sj L PERD, POR. SOERTE, HA ol Au.l,
lesiones graves en la cabeza y 66 de cada 100, en el pecho. ra cada una de las  res, ademas, hacen especial i g% e / y ;
También estd demostrado su efecto protector en mds del 60 por  70nas del cuerpo humano  hincapié en una de sus gran- " PERSONAS QUE SABIAN :te:og QUE i
100 de los accidentes. Sin embargo, algunas noticias han he-  mas expuestas en los acci-  des aportaciones: la diversifi- I e NOSOTROS LO QUE HABIA QUE HACER

|

EN UN CASO ASI) /

/
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NADA. ...
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Este suplemento i_r_n_‘onﬂl corresponde a la revista TRAFICO n® 130, de junio de 199_8

cho saltar una injustificada polémica al extrapolar a Europa  dentes de trafico no ha sido  cacién, es decir, la existencia
los dates americanos. tarea fécil, pero el airbag ha ~ de un airbag para cada tipo

AS] FUNCIONA: Desde que un coche choca contra un obstaculo y el sistema del airbag empieza a funcionar hasta que el coche se _
para y la bolsa se desinfla, transcurren aproximadamente 100 milésimas de segundo; es decir, el mismo tiempo que tardamos en abrir y cerrar | Tiulo:

los ojos (pestafiear). En ese brevisimo lapso de tiempo, el sistema ha sido activado, ha cumplido su misién protectora y la vista del conductor ha “Logrofio andando ;
vuelto a quedar despejada para que pueda reaccionar frente a los hechos que se desarrollen. La secuencia de funcionamiento del airbag en y en bicicleta”. |
| milésimas de segundo es la siguiente: j Colegio:
e g : ’ “Nira. Sra. del Buen
Consgjo".

Ciclo Superior.
Logrofio (La Rioja).

‘i-ﬁ / . L A,ﬁ" 'I:L‘.
N N NN NN NN

El vehiculo colisiona contra un obstaculo. | El generador de gas se dispara y el gas Por la inercia de su masa el conductor
El sistema se pone en funcionamiento. B (nitrégeno) entra a presion en la bolsa. se desplaza hacia delante.
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Granada: Sefal para escolares

El Centro de Educacién Vial del Ayuntamiento de Granada ha puesto en
marcha el “Proyecto de Reguladores Escolares de Trifico”, segiin nos
informa Nono Hidalgo. El objetivo es formar a escolares de los colegios
que lo soliciten para realizar esta labor de regulacion y sefializar las zo-

v

nas cercanas al centro para avisar con antelacién a los conductores. Los
: chicos van identi-

ficados con petos ®

reflectantes, silba- L*;;’

tos y seflales de ; Bt

' stop. La experien- | ;‘,’:

cia esta teniendo | |-

muy buena acogi- | [

da por parte de los e

colegios, en su
afan de prevenir
los accidentes que
se producen en el -

entorno escolar. i

Murcia: Semana Vial

Los docentes de “El Jime-
nado”, un centro rural agru-
pado donde asisten alumnos
de Educacion Infantil, Pri-
maria-y-ESO-residentes en
ocho localidades de Murcia,
incluyeron un proyecto de
educacidn vial en la progra-
macién de este curso. Por
eso; durante febrero y mar-

z0, los escolares han traba-

jado con folletos, videos y
libros sobre seguridad vial.
El colegio, ademads, contaba
con un parque infantil de
trifico donde se pudieron
hacer las pricticas.

Jjos de educacién vial, un campeonato mu-
nicipal en el parque infantil de trafico y un
festival coincidiendo con el final del curso
son las actividades mds importantes que la
Policia Local de Almeria ha preparado pa-
ra animar a los docentes de los colegios de
su ciudad a impartir esta materia. El obje-
tivo es reducir los accidentes de trifico en-
tre la poblacién escolar y para ello se hace
un llamamiento especial a la colaboracién
de toda la comunidad educativa: profeso-
res, padres y alumnos. oo
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AMERICA NO ES EUROPA

Los titulares de algunas noticias son muy alarmantes: en
Estados Unidos se han registrado 80 muertos, muchos de
ellos nifios, por el funcionamiento del airbag. Si bien estos
datos son ciertos, hay que dejar muy claro que las
investigaciones indican que estas victimas iban sin cinturdn
de seguridad, con éste mal abrochado o eran nifios instalados
en el asiento delantero del vehiculo.

También se ha dicho que la bolsa de aire es peligrosa para las
“bajitos”. Los expertos aseguran que no hay que hablar de
personas bajitas en general, sino de aquellas cuyas
caracteristicas morfoldgicas les acercan mds a un nifio de doce
"0 trece ailos que a un adulto (un peso no superior a 50 kilos y
una talla inferior a 1,60 metros) y que, por tanto, deben
adoptar las medidas de seguridad correspondientes a los nifios.
Sin embargo, no debemos olvidar que todas estas
informaciones no son extrapolables a Europa, toda vez que
aqui el airbag nacié como complemento del cinturdn, cuyo
uso es obligatorio, y que la normativa prohibe que los
menores de doce afios vayan en el asiento delantero salvo que
utilicen los dispositives de seguridad adecuados (sillitas), que
nunca deben instalarse en el asiento delantero cuando el
coche va equipado con airbag. En este caso, ademds, los
coches deben incorporar una etiqueta que advierta contra la
utilizacion de un sistema de retencion para nifios orientado

hacia atrds en dicho asiento.

de colisién (frontal, lateral...).
La eficacia de los airbags co-
mo sistema de seguridad pa-
siva queda patente en los da-
tos que ofrecen los fabrican-
tes. :

En primer lugar se han in-
vestigado los tipos de acci-
dentes mas frecuentes y sus
consecuencias. Asi, se ha de-
mostrado que mas de dos
tercios de los accidentes de
trafico afectan a la parte de-
lantera del automovil y que
los choques laterales son el

La bolsa de aire se ha hinchado al
maximao de su capacidad.

EEEES
. ; ‘\035 ms.

s a =7

Cabeza y tronco se sumergen en la bolsa.
Por el peso del individuo, el gas comienza
a escapar de la bolsa.

segundo tipo de colision mas
frecuente. En ambos casos,
debido a las fuerzas que se
desencadenan en estos acci-
dente, especialmente cuando
la velocidad de circulacidn es
alta, las lesiones que se pro-
ducen son muy graves, resul-
tando ser las partes mas afec-
tadas la cabeza (Volvo llega a
la conclusion de que las le-
siones en la cabeza causan
mas de la cuarta parte de las
muertes), torax, estémago y
cadera.

Una vez conocidos los ti-
pos de colisiones mas fre-
cuentes y sus lesiones, se in-
vestigo la eficacia que tenia
el airbag en cada caso. Audi y
Volkswagen aseguran que el
airbag frontal interviene con
su efecto protector en mas
del 60 por 100 del total de ac-
cidentes, evitando lesiones
graves del craneo y reducien-
do considerablemente los
traumas en el térax.

Por su parte, y en este mis-

“mo sentido, la Administra-

cién Nacional de Seguridad
de Carreteras de los Estados
Unidos, tras la realizacion de
un estudio, ha llegado a la
conclusion de gue combinar
el uso de los cinturones de
seguridad y las bolsas de ai-
re previene eficazmente las
lesiones graves en la cabeza
en un 75 por 100 de los ca-
sos y las lesiones graves en
el pecho en un 66 por 100.
Igualmente, hay que desta-
car el papel que en la protec-
cién de la cabeza jugard, en
un futuro cercano, una de las
ultimas aportaciones de la
tecnologia: las cortinas hin-
chables, aunque su eficacia,
debido a su reciente implan-
tacién, alin no ha podido ser
cuantificada.

Por dltimo, hay que sefia-
lar, asimismo, la importancia
gue tienen los airbags latera-
les. El fabricante sueco Volvo
indica que disminuyen en un
40 por 100 las graves conse-
cuencias de los accidentes la-
terales. ¢

- e
%060 ms.
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El vehiculo se detiene. El conductor se
desplaza hacia atras; la bolsa se ha

Algunas
curiosidades

¥ Hasta encontrar el tejido
idéneo para Ia bolsa, se
realizaron numerosos ensayos
con diversos materiales, inclida
1a piel de elefante.

¥ Para comprobar los efectos
del gas, se colocs una jaula con
15 canarios y se activaron los
airbags. Aparte del susto, nada
Tes ocurrié, Ademds, se les
observd durante wn afio, sin que
se pudieran constatar efectos
peryudiciales para Ia salud,

¥ En wno de los departamentos
de investigacién, wo de sus
trabajadores pidid el despido
aduciendo que preferfa un
trabajo més tranquilo: Ias
continuas detonaciones le
habfan destrozado los nervios.

¥ El presidente de los Estados
Unidos, Ronald Reagan, se

manifestd, en 1981, confrario al
airbag,

BEEEe

vaciado. El conductor ya puede ver.
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Hoy. un coche puede ir equipado
con una bolsa de daire para cada
ocupante y tipo de colision

e —

o e

El airbag nacié en Estados Unidos y su desarrollo fue muy
lento. Sin embargo, una vez que se comprobé su eficacia, la
carrera de los investigadores estd siendo imparable y su im-
plantacion en los vehiculos también. En estos momentos, ade-
mds de lo que podiamos denominar airbag convencional (el
delantero, tanto para conductor como para pasajero), existe
un airbag para cada tipo de colision y cada ocupante.

Fueron los afios 30

y el mundo de la

aviacién en parti-
cular los que vieron nacer el
concepto de bolsa de aire. La
primera patente para su ins-
talacidn en un coche se regis-
tré en Estados Unidos en
1953. Consistia en un acumu-
lador de gas comprimido que
hinchaba unas bolsas coloca-
das en el volante, panel de
instrumentos y guantera. Es-
te diseno lo utilizdo General
Motors a mediados de los 70
y se comprobd que podia
causar heridas muy impor-
tantes en el torso del conduc-
tor si éste estaba demasiado
cerca del volante o que el pa-
sajero podia resultar herido
en las piernas si no estaba
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sentado adecuadamente.
Hay que constatar, ademas,
que el desarrollo del airbag
fue muy lento. El primer gran
empujén lo recibidé en 1978,
gracias a una norma de la ad-
ministracion norteamericana
que incluyd el airbag como un

M La evolucion de las bolsas de aire ha sido vertiginosa en los tltimeos afos.

elemento de seguridad pasi-
vo 0 automatico. Fue Merce-
des quien, en 1981, ofrecio
por primera vez este disposi-
tivo para el conductor como
elemento opcional en alguno
de sus modelos; seis afos
mas tarde incorpord el airbag
para el acompafante. Segui-
damente lo hicieron Ford,
Chrysler, BMW, Saab, Pors-
che y Volvo, pero siempre co-
mo opcion. El primero que
equipd de serie uno de sus
modelos con este dispositivo
fue Ford, con el lanzamiento
del Mondeo; posteriormente

PENSANDO EN LOS NINOS

En un futuro proximo, los asientos
especiales para nifios llevardn su
propio airbag. Sin embargo, el
fabricante Bosch indica que, para que
sean realmente eficaces, es necesario
“hacerlos compatibles con los del
vehiculo y adaptar su activacion al
compaortamiento en choque del
automovil donde vayan a instalarse.
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lo amplié a toda su gama, ini-
ciando asi la carrera impara-
ble del airbag como un ele-
mento de seguridad no desti-
nado, exclusivamente, a los
modelos mas caros.

Otro de los hitos méas im-
portantes es la aparicién, ha-
ce dos anos, del denominado
"airbag-inteligente”, que in-
corpora sensores en el asien-
to, capaces de detectar hasta
el mas minimo movimiento
del ocupante del asiento y de
suprimir su funcionamiento,
en caso de colision, cuando
el ocupante estad demasiado
cerca del salpicadero, si va
sentado un nifo o si el asien-
to estd vacio. Los pioneros
han sido Mercedes, en su
"Roadster SLK", y mas re-
cientemente la firma Autoliv,
con su “smart-airbag”.

Y, desde luego; en esta ra-
pida carrera hay que destacar
la aparicion de airbags que
protegen todas las partes del
cuerpo y a todos los ocupan-
tes del vehiculo. Asi, muy
pronto algunas marcas incor-
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poraron, en sus vehiculos de
alta representacion, airbag
en el asiento trasero, necesi-
tando una estructura espe-
cial en el asiento delantero
para poder instalarlo.

El siguiente paso se centro
en las colisiones laterales: el
segundo tipo de colisién mas
comun tras el choque frontal.
Opel situa el porcentaje de
estos choques en un 24 por
100 de todos los accidentes.
Para Volvo, ademas, provo-
can numerosas lesiones, de-
bido a que, en este tipo de
golpes, la proteccidn que re-
cibe el pasajero frente a la
fuerza del impacto sélo viene
dada por la puerta y 20 6 30
centimetros de espacio.

Para todos

Se han desarrollado airbags
de este tipo, bien situados en
las puertas, bien colocados en
el propio asiento. La mayor di-
ficultad de este sistema, se-
gun Bosch, estd en la carencia
de zonas de deformacion, lo
que obliga a que su activacion
sea muy rapida. Otro proble-
ma a resolver son las innume-
rables posiciones que pueden
adoptar los ocupantes y los
asientos.

Lo udltimo es
el airbag
“inteligente”,
que detecta
si el asiento
va ocupado o
esta vacio

Por su parte, camiones y -

otros vehiculos industriales
también incorporan, €n nume-
rosos modelos, bolsas configu-
radas para sus caracteristicas.
Otro campo en el que se estu-
dia la viabilidad del airbag es la
moto. En este caso, el objetivo
del airbag es evitar los danos
que pueda sufrir el motorista
en los chogues frontales, en los
gue normalmente suele salir
despedido. No obstante, su im-
plantacién todavia estd un po-
co lejana, toda vez que no exis-
ten zonas de deformacion. ¢

Las otras modalidades

Lateral

Se instala en el asiento o en las puertas del co-
che. Sumisidn es proteger la cabeza y caderas
del ocupante, al mantener la distancia entre el
cuerpo y el lateral del automévil. Tiene un volu-
men de doce litros y se acciona en un tiempo de
entre 3y 5 milisegundos mediante un sensor,
colocado en lu puerta, que reacciona a los cam-
bios de presion en esta zona. Volvo fite uno de
los pioneros con sus “SIPS” y “SIPBAG”. Por
su parte, Opel ha sido la primera en incluirlo
en un coche del segmento medio, su “Vectra”.

Cortina hinchable

Es un airbag que va colocado en
la parte interior del marco del co-
che. Aprisiona la cabeza de forma
controlada e impide que ésta se
golpee contra la ventanilla, los
montantes o el marco, al tiempo
que evita que penetren objetos del
exterior. Se infla en 25 milésimas
de segundo y recubre el techo del
habitdculo desde su parte delante-
ra hasta los montantes traseros,
protegiendo tanto a los ocupantes
de la parte delantera como trase-
ra. BMW y Volvo han sido las pri-
nieras en presentarlo.

Trasero

La marca japonesa Nissan ya lo ofrecia
en 1993 en las berlinas de su gama mds
alta. El airbag trasero persigue dismi-
nuir el impacto sobre el rostro y la ca-
beza de los pasajeros que ocupan el
asiento trasero en caso de chogue fron-
tal. Sélo estd pensado para el lado iz-
quierdo del asiento trasero y va instala-
do en la parte superior del respaldo del
asiento delantero. La capacidad de la
bolsa es de 100 litros.

Air Belt

Se puede denominar cinturcn de seguridad con air-
bag incorporado. Fue presentado por Honda y su
objetivo es reducir la presion sobre la caja tordcica
durante el accidente. En el momento del impacto, la
unidad de control envia una sefial gue inicia el infla-
do de la parte del cinturén que va del hombro a la
cintura, lo que hace que actile parcialmente como un
pretensor, al reducir el juego del cinturon; al mismo
tiempo, reduce el movimiento de la cabeza y la pre-
sién en la caja tordcica.
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Muchas son las pregunias y topicos a los que nos
enfrentamos cuando nos referimos al airbag: los dafios
que puede producir si se usan gafas, si se fuma, si se estd
embrazada... Sin embargo, hay que dejar claro que,
aunque en algiin caso puede ocasionar pequeiias lesiones,

@ Siéntese
siempre
correciamente

1.- Siéntese mirando
de frente, con la espal-
da apoyada contra el
respaldo.

2.- No apoye nunca
los pies sobre el table-

3.- No se incline ha-
cia el tablero de instru-
mentos o se siente al
borde del asiento.

-Todus las respuestas a las

y 4 @
dudas mas generalizadas

HABLANDO DE TOPICOS

no son nada comparadas con su efecto protector, si se
considera la gravedad de los accidentes en los que el airbag
se dispara. Sin olvidar que muchas de las dudas tienen su
origen en las diferencias existentes entre el airbag ufilizado
en Europa y el que se usa en los Estados Unidos.

® No es téxico

El gas generado es
r]itrc')geno, no toxico.
Unicamente las pe-
quenas cantidades de
polvo y particulas flo-
tantes que se produ-
cen pueden provocar,

cuando entran en con-
tacto con la piel y los
ojos, ligeras irritacio-
nes, pero no son peli-
grosas.

@ Los niiios,
nunca delante

Jamas coloque un
asiento de seguridad
infantil en el asiento
delantero si su coche
va equipado con air-
bag. En Espafa esta

prohibido que los me-
nores de 12 anos via-
jen en el asiento delan-
tero a no ser que utili-
cen los dispositivos de
seguridad adecuados
(sillitas).

® También
para
embarazadas
|

Los fabricantes es-
tan de acuerdo: con el
cinturén adecuada-
mente abrochado (sin
gue ninguna de las

dos bandas cruce el
abdomen), el airbag

no es peligroso para-

las mujeres embaraza-
das.

® Las gafas no
son peligrosas

En los andlisis de ac-

cidentes se ha com-
probado que, en la
mayoria de los casos,
las gafas salen despe-
didas en el momento
del accidente. Si no es
asi, sélo se han regis-

trado rotura de las ga-
fas por el puente de la
montura o de cristales,
pero’sin graves lesio-
nes para su usuario.

® Puede
fumanr, pero...

Fumar un cigarrillo,

"0 en pipa o ir comien-

do alguna “chucheria’,
lo mismo que en el ca-
so de las gafas, es una
circunstancia que da
lugar a algln rasgufio
0 guemadura, pero
desde luego nada im-
portante.

@ Siempre con
cinfuron

Abrochese siempre
el cinturén de seguri-
dad, aunque su vehicu-
lo lleve airbag. El air-

|

Textos: Mercedes Lopez. Infografia: DLirios. |

Vil
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bag es un complemen-
to del cinturén, pero
por si solo no ofrece la
adecuada proteccidn.
Sélo en EE.UU., donde
es mucho mas grande
que el europeo y se
dispara antes, esta di-
sefado para actuar sin
cinturon.

sordos

La experiencia no
ha indicado que se
produzcan dafos au-
ditivos por la detona-
cion de la bolsa. Oca-
sionalmente se han
presentado “sonidos
0 zumbidos” que han
desaparecido rapida-
mente.

S

ﬂ

MERCEDES LO

La imagen del viejo camion, torpe y lento, con
la cabina destartalada, carente de los moder-
nos sistemas de seguridad estd quedando
atrds. En muchos casos, el camion incorpora
Ya tantos y tan sofisticados elementos de segu-
ridad como los turismos de la gama mds alia;
de forma paulatina, fruto de la investigacion y
de la realidad de los accidentes, los fabricantes
van anadiendo otras mejoras.

pesar de que una
parte importante
del parque auto-
movilistice
pafiol -1 de
tres millones- estd forma-
da por camiones, para la
mayoria, estos gigantes
del asfalto son unos per-
fectos desconocidos y. en
cualquier caso, “un obstd-
culo, detrds del que nadie

quiere ir”. como afirman
desde CEFTRAL (Confe-
deracion Espafiola de For-
macién de Transporte y la

pgistica). Sin embargo,

; cidentes de circ
lacion y sus consecuencias
no pueden ser ajenas. Se-
glin datos de la Direccidn
General de Trifico, en
1996 los vehiculos pesados

R
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estuvieron implicados en el
5 por 100 de los accidentes
con victimas y en el 14 por
100 de los mortales. Ade-
mads, desde Renault se indi-
ca que “en Europa se regis-
tran al aiio, como conse-
cuencia de una colision en-
fre un vehiculo pesado y un
coche, ) 10 re
un toral d ) i
muerta en las carreteras” .

EL PRECIO

Estos datos muestran la
importancia de los siste-
mas de seguridad tanto ac-
tiva (prevenir y evitar el
accidente) como pasiva
(proteger a los ocupantes
en caso de accidente) que
incorporan estos gigantes
y que no tienen nada que
envidiar a los que lle
los turismos de las gamas-
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la del res s vehicu-
los y hoy es cada vez mds
normal ver camiones equi-
pados con airbag y los mas
sofisticados sistemas de
frenado. Aunque, como se
asegura desde CEFTRAL,
“hay que distinguir entre
los camiones gue realizan
grandes rutas y los que
podriamos denominar de
“andar por casa”, en cuyo
caso, hay que reconocer,
que cualguier cosa vale”.
La razén es evidentemen-
te economica: el precio de
una cabeza tractora se si-
tia alrededor de 15 millo-
nes de pesetas y un semi-
remolque puede costar
desde 3 a 20 millones de
pesetas que se deben in-
ejemplo, en una
jaula de ganado. Unir a es-
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to. por ejemplo, las 300.000
6 500.000 pesetas que cues-
ta un ASR (sistema antiblo-
queo del eje motriz) o el
millén que puede alcanzar
alguno de los frenos auxi-
liares, hace que el empresa-
rio se lo piense mucho antes
de invertir en seguridad. Pe-
10, tal y como afirma CEF-
TRAL, “esto también ocu-
rre con los turismos. Si te
dan a escoger enire el ABS
y el aire acondicionado,
muchas veces, dependiendo
de la época del afio y de la
zona, se prefiere el aire”.

A pesar de estas puntualiza-
ciones, los camiones actuales
tienen muy poco gue ver con
los que circulaban hace 20
afios. Asf lo confirma Ma-
nuel Santos, que ha estado
35 afios con un volante entre
sus manos y que ha recorrido
mds de 5 millones de kil§-
metros: “Antes, los inicos
sistemas de seguridad que
llevabamos eran la manta
con la que nos protegiamos
para no helarnos y tus ma-
nos, que siempre estaban lle-
nas de grasa”. Ademds, las
exigencias de los propios ca-
mioneros se han elevado mu-
cho y, como dice Manuel,
“los jévenes no se confor-
man con cualquier cosa’ .

FRENAR, ESENCIAL

El érgano mecédnico mds
desarrollado es el sistema
de frenos. Las dificiles con-
diciones de trabajo, el duri-
simo trato y las exigencias a
que son sometidos les hacen
esenciales para la seguri-
dad. De ahi que todos los
pasos sehayan encaminado
en este sentido. Hoy el ABS
(sistema antibloqueo de fre-
nos) es obligatorio para los
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camiones de mds de 16 to-
neladas y los remolques y
semi-remolques de mds de
10 toneladas. En opinidén de
CEFTRAL, el ABS, junto
con el ASR -cuya misidn es
impedir que la cabeza trac-
tora derrape y, con ello, evi-
tar la tan peligrosa “tijera”-,
son las innovaciones mas
seguras.

Hay que aclarar que los ca-
miones cuentan con varios
sistemas de frenado. En pri-
mer lugar, el freno de servi-
cio, que es el sistema similar
al de los turismos y que se
utiliza para detenerse, por
ejemplo, en los semdiforos.
En segundo, el freno de esta-
cionamiento, parecido al de
mano de un coche y, final-
mente, los frenos auxiliares,
que son los encargados de
frenar las revoluciones del
motor. Dentro de este Gltimo
capitulo hay que distinguir
el freno motor, el freno mo-
tor de compresion, el eléctri-
co y el ‘retarder’, estos dos
dltimos se montan sobre la
transmision.

Algunas de las principales
innovaciones en este campo

ANTIEMPOTRAMIENTO. Evita muchas muertes en los accidentes con

coches.

. Conductor y acompariante deben llevar el cinturon.

Mientras que el
ABS ya es
obligatorio para
algunos
camiones, el uso
del cinturon de
seguridad no

las ha aportado Mercedes.
En 1997, equipé su “Ac-
tros” con frenos de disco en
ambos ejes, con los que re-
dujo, un 20 por 100 la dis-
tancia de frenado. Por su
parte, Renault introdujo en
1974 frenos de disco de
mando neumdtico, un siste-
ma hoy generalizado en ca-

miones y-autocares y que,
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asociado con el ABS, es
muy eficaz en condiciones
de frenado de emergencia o
de escasa adherencia. Asi-
mismo, estd estudiando em-
plear frenos con mando
electrénico (EBS) en los ve-
hiculos industriales con fre-
nos de carbono, técnica
muy conocida en Férmula-1
y aerondutica.

Otro elemento esencial es
el cinturén de seguridad,
cuyo uso no es obligatorio,
pero hoy se incorpora de se-
rie en la mayoria de los mo-
delos. Para Volvo es “el
mds importante” y lamenta
que “sélo lo utilice el 10
por 100 de los conductores
europeos”. Ademds, afiade
que “en Europa mueren ca-
da afio unos 80 camioneros
y otros 5.500 sufren daiios
graves y, seguin nuestros es-
tudios, si todos los conduc-
tores hubieran utilizado el
cinturon, el 60 por 100 de
estos accidentes habria te-
nido consecuencias menos
graves”. La explicacién pa-
ra Manuel Santos es senci-
1la: “el volante de los ca-
miones es muy grande y el
cinturon melesta mucho, al
dificultar su manejo
Como complemento al cin-

‘turdn, los camiones pueden

ir equipados con volante de-
formable, airbag 'y tablero de
instrumentos inastillable y
sin aristas. Estas soluciones
contribuyen a eliminar o
aminorar los dafies que pue-
den producirse en las tres
zonas del cuerpo mds ex-
puestas al impacto con par-
tes de la cabina en caso de
accidente: cabeza, térax y
extremidades inferiores.
Otro punto débil en cuanto
a seguridad, y que los in-
vestigadores han tenido

muy en cuenta por las gra-
ves consecuencias que con-
lleva, son los accidentes por
chogue frontal entre un co-
che y un camion.

NO AL EMPOTRAMIENTO

Siguiendo las estadisticas
de Volvo, en Europa mue-
ren 4.000 personas al afio
como consecuencia de este
tipo de accidentes, que son
los que causan mayor nd-
mero de muertos; ademas,
la empresa sueca afirma
que, “con un adecuado
equipo de proteccion an-
tiempotramiento delantero,
el niimero de accidentes
mortales podria reducirse
un 20 por 100”. Renault
también ha investigado este
campo y asegura que “si los
coches tuvieran un disefio
similar al “Mégane” y to-
dos los camiones incor-
poraran un dispositivo an-
tiempotramiento, el 30 por
100 de las personas muer-
tas en Francia por este mo-
tivo estarian vivas”.

En este campo, existe en el
mercado el sistema FUPS
(sistema de proteccion an-
tiempotramiento frontal) del
fabricante sueco Volvo, for-
mado por un travesafio de
refuerzo que se coloca de-
trds del “spoiler”, unido al
paragolpes y al chasis del
camién. Otro ejemplo lo
aporta Renault, que equipa

sus vehiculos pesados con:

unas barras que evitan este
empotrado tanto en la parte
trasera como en los costa-
dos. Igualmente, en enero
de 1997 presentd su dispo-
sitivo de antiempotramiento
delantero (DPED), formado
por un soporte en forma de
U realizado en acero espe-
cial y que genera una capa-
cidad méixima de absorcién
de energfa. ;

(OTRAS AYUDAS

Ademds, los camiones
pueden llevar sofisticados
programas de ayuda al con-
ductor. El AICC, mediante
sensores, ayuda a mantener
la distancia correcta con el
vehiculo que va delante, y
que puede ser ajustada por
el conductor cada vez que
lo crea necesario. Existen,

Cabinas confortables son sinénimo de seguridad

asimismo, los sistemas
denominados de de-
teccidn de bajada de
vigilancia de los con-
ductores (cuando se
quedan dormidos, por
ejemplo) mediante el
andlisis de la visién h ‘
de estos, y que serdn
obligatorios en camio-
nes y autocares hacia
el afio 2000,

En el campo de la vi-
sibilidad, la modernas
cabinas van provistas
de parabrisas y retro-
visores de grandes di-
mensiones y la posi-
cidén de los conducto-
res es muy elevada,
sobre todo en los ca-
miones destinados al
transporte de largas
distancias. Las
puertas en
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el lado del acomparfiante tie-
nen también una importante
superficie acristalada, para
reducir el riesgo de engan-
charse con otros vehiculos o
herir a peatones. Muchos
camiones, sobre todo los de
reparto, van equipados con
un espejo situado en lo alto
del parabrisas que suprime
el dngulo muerto en la zona
delantera derecha de la ca-
bina. O sistemas atin mas
sofisticados, como una cé-
mara situada en la parte
posterior del vehiculo y su
correspondiente pantalla de
control en la cabina.

Sin embargo, todos estos
dispositivos se van implan-
tando muy poco a poco; a
las barreras econdmicas que
anteriormente hemos indi-
cado, hay que afiadir su es-
casa aceptacidn entre los
profesionales del volante.
Como explica CEFTRAL
“el conductor no entiende
los elementos demasiado
complicados y nos les saca
partido. No hay que olvidar
que la edad media de los
camioneros es de 47 afios y
un nivel de estudios medio
bajo y todo lo que suponga
apretar teclas o hablar de
menits, no entra dentro de
su mentalidad”. ®
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Europa prepara una normativa para realizar, sin previo
aviso, controles en

JUANA SANCHEZ

La Comision Europea estd estudiando una pro-
puesta para que los vehiculos pesados -autobuses
y camiones- sean sometidos a inspecciones técni-
cas por sorpresa cuando circulen por las carrete-
ras de la Union. Garantizar en todo momento el
buen mantenimiento de los vehiculos, luchar con-

tra los fraudes detectados en las inspecciones
periodicas y rebajar el impacto medioambiental
son los tres objetivos perseguidos.

ada ano, los ca-

miones y autobu-

ses, que recorren

hasta 150.000 ki-

léometros anuales,
originan el 20 por 100 de
los 45.000 accidentes mor-
tales que suceden en las ca-
rreteras de la Unidén Euro-
pea. Estudios recientes so-
bre estos vehiculos indican
que el 6 por 100 de los im-
plicados en un accidente
mortal presentaba defectos
graves que contribuyeron al
siniestro. Dos tercios eran
fallos en los frenos, por un
mantenimiento inadecuado
o inexistente. Un dltimo da-
to: el 3,4 por 100 de las
muertes ocurridas. podria
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haberse evitado con una co-
rrecta conservacién de los
vehiculos.

A la vista de este panora-
ma, la Comisién Europea
estd estudiando crear un
cuerpo de inspectores que
haga, por sorpresa, contro-
les técnicos a los vehiculos
de estas categorias (autobu-
ses de viajeros con mds de
ocho plazas ademds de la
del conductor, camiones de
peso maximo autorizado su-
perior a 3.500 kilogramos y
remolques y semi-remol-
ques de igual peso miximo)
cuando circulen por la red
viaria europea. En la actua-
lidad, estos vehiculos estin
obligados a pasar inspeccio-

carretera a los vehiculos pesados
|'L T 1

nes técnicas una vez al afio.

Con esta propuesta, la
Comision pretende conse-
guir tres objetivos. Por un
lado, detectar posibles defi-
ciencias en los vehiculos,
entre una y ofra inspeccién
obligatoria, ya que el alto
nimero de kilémetros que
muchos recorren anualmen-
te precisa de un constante
mantenimiento que no

siempre se realiza. Por otro,
controlar la emisién de ga-
ses contaminantes de estos
vehiculos, mayor y mas da-
fiina cuantos méas kiléme-
tros tiene y que incide, ade-
mds, en un mayor consumo
de combustible. Por dltimo,
terminar con los fraudes ob-
servados en las ITV, consis-
tentes en sustituir o modifi-
car antes de la inspeccion
algunos elementos
del vehiculo que
pueden afectar a
la seguridad -neu-
mdticos, ©  por
gjemplo- para vol-
ver después a po-
ner los anteriores,
mds deficientes.
Aunque del do-
. cumento parece
desprenderse que
estos  controles
“méviles” no sus-
-tituirfan a las ac-
tuales inspeccio-
‘nes en las estacio-
nes [TV, algunos
técnicos del Mi-

CON TRAMPA. Desaparecerdn fraudes como 'ni_ster_lo de_rlndus—
cambiar los neumdticos viejos por otros iria plantean sus

nuevos para pasar la inspeccion.
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dudas al respecto:

temen que, a medio plazo,
no sea obligatorio que un
vehiculo pase la ITV si ya
se ha controlado en carrete-
ra. Sin embargo, Javier
Alvarez, consejero técnico
del Area de Automocién del
citado ministerio, cree que
“esta opcion tiene pocas

posibilidades porgue la ma-

yoria de los paises de la
Unidn tienen ya una gran
red de estaciones de ITV".
Javier Echevarria, presi-
dente de AECA-ITV (Aso-

. ciacién de Empresas Conce-

ESTACIONES FIJAS, Los controles técnicos en carvetera nunca deben

sustituir a las inspecciones periddicas en las ITV.

Los vehiculos
pesados
originan el 20
por 100 de los
accidentes
mortales de la
Union Europea

sionarias de ITV), confia en
que esto no ocurra - “la sus-
titucion de inspecciones fijas
por otras aleatorias seria
una medida muy negativa’”-,
pero valora muy positiva-
mente la iniciativa si se trata
de un complemento de la
inspeccién periddica. En su
opinién, no existen proble-
mas técnicos para hacer con-
troles en carretera con todas
las garantias. “De hecho,
aunque nuestra red de esta-

. L L
El ejemplo de Reino Unido

Mas de 6.000 vehiculos pesados -camiones y autobu-
ses- han sido inspeccionados en las carreteras del Reino
Unido en una reciente campana de control. De ellos, 2.500
fueron objeto de una inspeccion mas detallada. Uno de
cada tres presentaba deficiencias bastante graves y en el
13 por 100 de los casos el defecto era de tal magnitud que
obligd a inmovilizar el vehiculo.

Desde el punto de vista medioambiental, el informe
anual de inspeccion de vehiculos en Reino Unido sefala
que en los controles de carretera el nimero de vehiculos
pesados declarados no aptos en cuanto a emisién de ga-
ses es alrededor del doble que la cifra de “suspendidos”
por ese mismo concepto en las inspecciones periddicas.

Una y otra circunstancia parecen confirmar la necesi-
dad de establecer estas inspecciones por sorpresa.

ciones es bastante extensa,
en algunos lugares de Espa-
fia se utilizan unidades ma-
viles de ITV”.

-Esta proposicién comple-
taria la actual legislacién
con un campo de aplicacién
mds amplio, ya que cada
Estado controlaria todos los
vehiculos que circulan so-
bre su red vial y no sélo los
matriculados en ese pafs.
Estas normas serian aplica-
bles, incluso, a vehiculos de
terceros paises explotados
en el territorio comunitario.

CONTROL EXHAUSTIVO

El control propuesto, bas-
tante exhaustivo, consta de
tres etapas. La primera es
una inspeccién visual del
estado del vehiculo por un
inspector formado especifi-
camente para esta tarea. La
segunda, un control de los
documentos que demuestre
que se han pasado las ins-
pecciones técnicas obligato-
rias. Por dltimo, un examen
detallado para comprobar
que no existen defectos en
aspectos importantes como
el limitador de velocidad, el
sistema de frenado, el de se-
fializacion o la emision de
gases.

Si existieran dudas sobre
los elementos examinados,
el vehiculo podria enviarse
a una estacién de ITV para
someterlo a una inspeccidn
mis a fondo. Ademads, si es-
te control técnico demostra-
ra que el vehiculo no se
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Turismos:
por ahora, no

La Directiva europea en
estudio contempla Unica-
mente la inspeccion técni-
ca en carretera para vehi-
culos comerciales pesa-
dos: camiones de mas de
3.500 kilogramos de peso
maximo y autobuses de
mas de 9 plazas, incluida
la del conductor. El docu-
mento excluye expresa-
mente los vehiculos parti-
culares, aunque “podran
ser objeto de una modifi-
cacion posterior”.

Sin embargo, ninguna
de las fuentes consulta-
das cree probable la
extensién de esta nor-
mativa a los turismos, si
bien todos indican que
habra que esperar a ana-
lizar los resultados de
esta primera_experiencia.
Para Javier Alvarez, del
Ministerio de Industria,
“la preocupacion es por
los vehiculos que reco-
rren muchos kilometros
al ano”. Javier
Echevarria, de AECA-ITV,
indica que “no me pare-
ceria mala medida, sobre
todo si en estos prime-
ros controles se descu-
briese un gran salto
entre el numero de fallos
detectados en las ITV y
los de las inspecciones
sorpresa”.

ajusta a los niveles exigidos
o que significa un riesgo
importante para sus ocupan-
tes u otros usuarios de la
via, podria ser inmoviliza-
do. En este caso, los técni-
cos se preguntan qué pasa-
ria si se tratase, por ejem-
plo, de un camion de otro
pais que transporta produc-
tos perecederos.

En cuanto a las fechas de
aplicacidn, la propuesta pre-
vé que los Estados miem-
bros adopten las disposicio-
nes legislativas necesarias
antes del 1 de enero de
1999 y que la Directiva sea
de aplicacion obligatoria a
partir de julio de ese mismo
afio. Sin embargo, fuentes
del Ministerio de Fomento
ven dificil que los paises
puedan cumplir los plazos
previstos. ¢

31




Financiado por la DGT y puesto en marcha por MoviStar

Todo el trafico en el teléfono

Con la puesta en marcha de MoviStar en Ruta, ya
se puede obtener informacion del estado del trdfi-
co y de las carveteras a través del teléfono y por
un coste de 50 pesetas la llamada.

s una posibilidad
mas de conseguir
informacion del es-
. 4tado del trifico y
de las carreteras.
Esta vez, a través del teléfo-
no moéyvil y, por tanto, desde
cualquier lugar. El servicio
se llama MoviStar en Ruta
¥ a él pueden acceder los te-
1éfonos de MoviStar que in-
corporen la posibilidad de
enviar mensajes cortos
(GSM-SMS). Previamente
habrin tenido que configu-
rar el niimero del Centro de
Mensajes Cortos GSM
(+34-609090909).

La obtencién de informa-
cién se hace enviando un
mensaje corto al nimero
505. Pasados unos minutos,
nuesiro teléfono recibe un
mensaje con la informacién
solicitada. Se puede conse-
guir la informacioén del esta-
do de las carreteras y del
trifico distribuida de dos
formas: por provincias o
por carreteras. Asi, se puede
marcar en el teléfono la le-
tra o letras que designan
una provincia (SG, por
ejemplo, para Segovia); en
este caso, los datos que se
recibirdn se referirdn las las
carreteras y trafico en esa
provincia. La otra posibili-
dad es solicitar informacién
de una carretera concreta
(escribiendo N-V, por ejem-
plo), con lo que la respuesta
incorporard todas las inci-
dencias de esta via a lo lar-
g0 de su recorrido.

Seguin Alfonso Perea, del
departamento de Desarrollo
de Servicio de Telefénica
Mboéviles, “MoviStar es un
servicio piblico que espe-
ramos complemente eficaz-
mente la brillante labor de
la DGT en la mejora de la
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se intereso en el mismo.

Como llamar

En primer lugar, recordar que tiene que tener configurado
el Centro de Servicio de Mensajes (+34-609090909). Si no lo
tuviera, donde le vendiera su teléfono le explicaran cémo
hacerlo. Los pasos a seguir para obtener informacién median-
te el teléfono mévil son:

v Con Ias teclas del teléfono, seleccione la opcién ‘escribir
mensaje’, escribalo con la informacién que quiere solicitar

(siglas de la provincia o de la carretera sobre la que quiere

datos).

v Envie el mensaje al ndmero 505

¢ En unos minutos, su teléfono recibird un mensaje con los
datos solicitados. (Podria recibirse dos 0 més mensajes si la
informacién es muy larga).
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Este sistema ha sido financiado por la Direccion
General de Trdfico y fue ofrecido a las empresas
de telefonia movil, pero solo MoviStar

circulacion y prevencion de
accidentes”. Para ello, este
sistema se ha configurado
de manera que es capaz de
atender 20.000 consultas
por hora. Esto, sin duda,
descargara de trabajo la li-
nea 900 de la DGT que, en
palabras de Alfonso Perea,
“por estar basado en una
tecnologia diferente (llama-

da de voz y atendido por

operadores)”, en los mo-
mentos criticos (vacaciones
o periodo stbitos de mal
tiempo) no puede atender
una avalancha de llamadas.
MoviStar en Ruta ofrece
la informacién facilitada
por la DGT (se obtiene de
los datos de la Guardia Ci-
vil, cdmaras, detectores y
helicépteros), que se actua-
liza constantemente. En es-
te sentido, hay que sefialar
que la informacién que se
recibe a través del teléfono
es muy similar a la del tele-
texto. La diferencia con
otros sistemas existentes
estriba en que en MoviStar

‘en Ruta quien solicita la in-

formacidn “interroga” so-
bre lo que le interesa,
mientras en otros sistemas
s6lo encuentra un b’loque'
de informacién, sin res-
puesta.

Pese a que este servicio
“no va a proporcionar a Te-
lefénicas Moviles grandes

ingresos, especialmente si

lo comparamos con el trdfi-
co generado por otros ser-
vicios” (no se pagan cuotas
adicionales y la llamada
costard 50 pesetas), Alfonso
Perea lo considera “un ser-
vicio importante, innova-
dor” y que va a permitir
“diferenciarnos de la com-
petencia y mantener satisfe-
chos a nuestros clientes”. &

[ Trafico del motor

Coorping: MERCEDES L OPEZ

DUDA. Si no tiene claro si su coche puede utilizar gasolina sin plomo, consulte el manual del vehiculo o pregunte a su concesionario.

El Gobierno pediré una moratoria hasta el 2005 para suprimir la gasolina con plomo

a Unidn J
Europea (
acaba de
aprobar
una Direc-

tiva que prohibe la

venta de gasolina
con:plomo desde el

1 de enero del afio

2000, aunque per-

mite la posibilidad

de acogerse a una
prorroga hasta el
afio 2005 a aque-
llos pafses a logs

que resulte muy di-

ficil cumplir esta

norma. El plazo para aco-
gerse a la moratoria finaliza

el proximo 31 de agosto y

fuentes del Ministerio de

Industria aseguran que Es-

pafia la pedird. Las causas

que han llevado a tomar es-
ta decisién son ecoldgicas:
las emisiones de productos
contaminantes de estas ga-
solinas a la atmdésfera son
menores.

La noticia ha levantado

OMO NOS

MERCEDES LOPEZ. Fotos: MARCOS (GONZALEZ

Casi con toda seguridad, a partir del aino 2005 en
Espaiia solo se podrd vender gasolina sin plomo.
¢ Qué pasard con los coches que no la usan? Segiin
todos los sectores implicados, el problema no serd
muy importante. En primer lugar, porque son
menos de los que se piensan y, en segundo, porque
en esa fecha la antigiiedad de esos coches serd
elevada. Ademads se estd negociando un Plan
Prever para el mercado de segunda mano.
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ELIMNAR
"SUPER"

cierta alarma entre
los conductores es-
pafioles, toda vez
que somos el pais
europeo en el que el
‘consumo de gasoli-
na sin plomo es mas
bajo, incluso por de-
tras de Grecia y Por-
tugal. Segin los da-
tos de la Asociacién
Espaiiola de Opera-
dores de Productos
Petroliferos (AOP),
en 1997 se consu-
mieron en Espafia
mds de 8 millones
de toneladas de gasolina; de
ellas, el 41 por 100 era sin
plomo, cuando paises euro-
peos como Alemania, Ho-
landa, Finlandia, Austria,
Dinamarca y Suecia alcan-
zan ya el 100 por 100. No
obstante, hay que resedar
que el consumo en Espafia
ha crecido bastante (el 15
por 100) desde 1993, cuan-
do otra Directiva obligé a
que todos los coches salie-
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ran de fabrica con
catalizador y, por
tanto, con la necesi-
dad de utilizar gaso-
lina sin plomo.

Con estas cifras, el
problema que se plan-
tea puede ser importan-
te. Sin embargo, los ex-
pertos aseguran que la
situacion “no serd tan
compleja” y que no se de-
be hablar de un achatarra-
miento masivo de turismos.
Porque, tal y como apunta
Carlos Mataix, director téc-
nico de ANFAC (Asocia-
cion Nacional de Fabrican-
tes de Automdéviles y Ca-
miones), a pesar de que en
estos momentos existen en
Espafia unos tres millones
de vehiculos (cerca del 25
por 100 del total) que nece-
sitan gasolina con plomo
“lo cierto es que serdn co-
ches que en el aiio 2005
tendrdn mds de 15 afios de
antigiiedad y no resultardn
un gran problema porque
muchos de ellos ya habrdn
sido dados de baja”.

SOLUCIONES

El punto de partida es, sin
duda, conocer cudl es la ra-
zon por la que algunos co-
ches sdlo pueden usar gaso-
lina con plomo y saber cud-
les son los que si pueden
utilizar gasolina sin plomo.
Ocurre que, ademis de los
vehiculos con catalizador,
que obligatoriamente deben
usar gasolina sin plomo,
hay muchisimos modelos
que también lo pueden ha-
cer. Repsol indica que “mads
de cuatro millones de vehi-
culos que actualmente utili-
zan la ‘siper con plomo’
podrian usar, en su lugar,
gasolina sin plomo”.

En primer lugar, hay que
puntualizar que el plomo
sirve como lubricante de los
asientos de las vdlvulas del

¢ Quién
puede
utilizar
gasolina sin
plomo?

@ Todos los vehiculos
que lleven catalizador.

® Los vehiculos que
no llevan catalizador pe-
ro en los que concurran
estas dos posibles cir-
cunstancias:

a) Estan fabricados
después de enero de
1990, y sus motores
incorporan asientos de
valvulas reforzados.
Igualmente, otros
modelos que, fabricados
con anterioridad, ya
disponian de estos
asientos (la relacion de
estos vehiculos aparece
en la guia que se
distribuye en algunas
gasolineras).

b} Aquelios que
salieron de fabrica antes
de enero de 1990 y que
no dispongan de
asientos de valvulas
reforzados, pueden
realizar tres llenados de
gasolina sin

plomo y uno
con plomo. / f

motor y
por eso la
gasolina lo
incorpord entre

sus componentes.
Con la llegada de
nueva tecnologia, se

de las vilvulas y ya no

reforzaron estos asientos

- —

e Ll

i1 E e tide

DESAPARECERAN. La imagen de los surtidorves de “suiper” pronto

pertenecerd al recuerdo.

necesitaron el plomo. Por
tanto, queda claro que sélo
en el caso de coches que
lleven los primeros motores
es necesario el consumo de
gasolina con plomo.

Desde luego, hay que te-
ner en cuenta que esta di-
ferenciacién no es ficil
para la generalidad de los
conductores. Por ello, la
Administracién, los fabri-
cantes, importadores y tres
compafiias petroliferas

(Repsol, Campsa y Petro- .

nor) han realizado un fo-
lleto, que se distribuye
gratuitamente en las gaso-
lineras de estas marcas, en
el que se relacionan uno
por uno todos los modelos
(mds de 250) que pueden
consumir gasolina sin plo-
mo a pesar de no estar ca-
talizados, con la resefia
expresa del afio de fabrica-
cién del modelo en cues-
tién. Ademds, para poten-
ciar el uso de la gasolina
sin plomo y hacerla mds
competitiva, la Adminis-
tracién la subvenciona en
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2 pesetas/litro.

Asimismo, hay que indi-
car que para los coches que
s6lo puedan utilizar gasoli-
na con plomo se estd estu-
diando una serie de solu-
ciones que palien esta si-
tuacién, como la realiza-
cién de algunas modifica-
ciones menores en el motor
o el uso de unos aditivos
especiales. Aunque cono-
cer si realmente son nece-

_ sarios, si serdn homologa-

dos o no, quién los distri~
buird o quién realizara las
modificaciones, son, en es-
tos momentos, unas dudas
que ain no tienen respues-
ta fiable. i

AYUDAS

Igualmente, hay que des-
tacar las negociaciones que
en estos momentos llevan a
cabo el Ministerio de Indus-
tria y representantes de to-
dos los sectores implicados
(fabricantes, vendedores,
asociaciones...) con objeto
de llegar a un acuerdo que

Y las motos ;qué?

En Espaiia el parque de motocicletas supera el millén
trescientas mil unidades, que, segiin ANESDOR (Asociacion
Nacional de Empresas del Sector de Dos Ruedas), utilizan
mayoritariamente gasolina con plomo. Pero lo que hay que
valorar, en palabras de su secretario general, José Franqueira,
“es que muchas de ellas pueden utilizar gasolina sin plomo”.

Desde esta Asociacion se indica que, aungue no se ha
realizado ninguna relacién, “es razonable pensar que, al igual
que en el caso de los coches, las fabricadas a partir de 1985
puedan consumir gasolina sin plomo”. Los consejos a seguir
son muy claros: consultar el manual que se entrega con cada
moto o, en caso de duda, preguntar a su marca.

En el mercado de las motocicletas hay que distinguir dos
grupos en cuanto a la posibilidad de consumir combustible “sin
plomo”. Las motos que llevan motor de dos tiempos (es decir, los
ciclomotores y las de pequefia cilindrada) que, salvo pequefias
excepciones, pueden utilizar gasolina sin plomo sin problemas,
con la Unica precaucién de utilizar un aceite de calidad adecuada,
puesto que estas motos usan una mezcla de gasolina y aceite. El
segundo grupo estd compuesto por las que tienen motores de
cuatro tiempos (segtn se va subiendo de cilindrada); al igual que
pasa en los turismos, las mas antiguas llevan valvulas de ]
asiento en el motory, por lo tanto, no pueden, salvo
con modificaciones, utilizar la gasolina sin plomo. Las 4
mas modernas, ya incorporan la tecnologia /
adaptada a la nueva normativa y repostan,
sin problemas, gasolina sin plomo.

MAYORIA.
Casi todas
las motos
COnsunen
gasolina
con plomo.

parece
seria como
un segundo
Plan Prever, y
cuya finalidad
seria subvencio-

nar la compra de
un coche de segun-
da mano, siempre y
cuando se cambie

por otro catalizado.

Al mismo tiempo, todas
las partes piden que Espafia
se acoja a la prérroga pre-
vista en la Directiva. En es-
te sentido, ANFAC quiere
dejar claro que ellos “no
desean que la fecha de
prohibicion de la venta de
gasolina con plomo sea el
afio 2000 para vender mds
coches nuevos” como se les
acusa desde algunos secto-
res, “sino que sea el afio
2005, porque todos son
nuestros clientes”.

En estas mismas negocia-
ciones, se estd pidiendo la

eliminacion de
_uno de

= 1%
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Ahora hay
en Espaiia
tres millones
de turismos que
necesitan gasolina

con plomo

los requisitos necesarios pa-
ra dar de baja un vehiculo:
estar al corriente en el pago
de los impuestos relacicna-
dos con el vehiculos y de
las sanciones pendientes, si
las hubiere. Algo que, en
opinion de ANFAC, no ten-
dria que ser imprescindible,
“puesto que es el ciudada-
no y no el coche el que tie-
ne la obligacion de pagar”
y que hace que muchos co-
ches sean abandonados en
lugar de ser achatarrados.

A 1A BAJA

Otro de los puntos a tener

en cuenta es el mercado de .

segunda mano de los vehi-
culos que so6lo utilicen ga-
solina con plomo.

Para Juan Antonio Sén-
chez, presidente de GAN-
VAM (Asociacién Nacional
de Vendedores de Vehiculos
a Motor, Reparacién y Re-
cambios), “el cliente en ge-
neral no parece preocupar-
se demasiado de este asun-
to hasta el momento”. Pero,
como sigue afirmando, este
mercado “estd entrando en
una fase de declive con po-
co futuro” y que “ird dis-
minuyendo progresivamen-
te, aungue confiamos que
serdn tan pocos y se consi-
derardn tan obsoletos los
que estén en circulacion,
que quizds adquieran la
consideracion de ‘histdri-
cos’ y su valor, por tanto,
serd otro muy distinto”. €

35




Banco de pruebas

MOTOR:
Cuatro tiempos, cuatro
cilindors en lineal.
Cilindrada: 998 c.c.
Diametro: 74x58 mm.
Arranque:

Eléctrico.

Encendido: Digital.
Depésito: 19 litros
Chasis: Aluminio.

TRANSMISION:
Cambio: Seis velocidades.
Embrague: Multidisco en
aceite.

FRENOS:

Delantero, de doble disco
298 mm. Trasero, de diseo’
245 mm:

SUSPENSION:
Delantera, invertida de
41 mm. Trasera con
monoamortiguador.

RUEDAS: -

Neumaticos: Delantero,
120/70 ZR17 58W; trasero,

» Estabilidad
> Respuesta del motor
» Manejabilidad

» Posicion pasajero

QO

Estética: 9. Acabado: 8, Posicion conduccion: 8. Pasajero: 3.

VAMAHA YZF
1000 R1

COMENTARIO.- Yamaha ha
revolucionado el mundo de las
deportivas de gran cilindrada
con su nueva “R1", Talla re-
ducida, digna de una 600
ce, peso ultraligero, 177
kg en vacio, muy por de-
bajo de lo habitual en es-

ta categoria y motor cua-
tro cilindros en linea de
998 cc y 148 Cv, confieren

a esta Yamaha unas fantas-
ticas cualidades de conduc-
. cion. Agilidad total y una sor-
prendente manejabilidad son caracteristicas desta-
cadas en la “R1”, que disfruta de los mejores com-
ponentes en su parte ciclo, como chasis de alumi-
nio doble viga de nueva generacion, basculante
del mismo material muy reforzado, suspensiones
de calidad totalmente regulables y frenos muy di-
mensionados con pinzas tipo monobloque. La
“R1” esta pensada para rendir al maximo en cir-
cuito y disfruta por ello de una gran distancia libre
al suelo en inclinaciones. La instrumentacion es
muy completa y la terminacion estd muy cuidada

- MOTOR 16

SAAB 9-3 2.2 TiD

COMENTARIO.- Es la
primera vez que la.
marca Saab tiene
un motor diésel
en su gama. Se
trata del sustituto
del Saab "900",
una berlina muy simi-
lar que se llama ahora “9.3" y
que ofrece entre sus diferentes motori-
zaciones un motor turbosiesel de dltima genera-
cion desarrollado en equipo con General Motors
{duena de Saab) con inyeccion directa de combus-
tible, 2,2 litros de cilindrada y 115 caballos de po-
tencia.

Aparte de contar con unas prestaciones muy inte-
resantes, lo mejor del nuevo Saab es su relacion
precio-equipamiento-prestaciones. Y es que por
3.7 millones de pesetas Saab ofrece una espaciosa
berlina de lineas exclusiva y altos niveles de segu-
ridad con una economia de consumo destacable y
un equipamiento con todo lo que se puede exigir a
un vehiculo de este segmento. Solo un acusado

P Rendimiento del motor

» Equipamiento de serie

» Consumo frente a rivales
» Balanceo de la carroceria

Vs
®

> Resistencia y tacto frenos

Estética: 8 Acabado: 7. Habitabilidad: 8. Maletera: 9. Confort; 7.

MOTOR: Posicion:
Transversal. Cilindros:

Cuatro, en linea.
Cilindrada: 2.171 c.c.
Carburante: Gasoil.
Depasito: 68 litros.
Potencia maxima: 115 CV
a4.300 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Discos de disco a
las cuatro ruedas y ABS.
SUSPENSION: Delantera
siatema McPherson.
Trasera, semirigido en_
forma de H. DIRECCION:
Tipo: De cremallera con
servoasistencia.

Diametro giro: 10,5 mits.
RUEDAS:

Liantas: 6 x 15".
Neumaticos: 175/65 HR 14.
Peso: 1.227 kgs.
Longitud: 4,62 mis.
Anchura: 1,71 mts.
Altura: 1,42 mts.

Maletero: 494 litros.
Consume: Urbano,

8,9 1./100 km. Extraurbano,
5,4 1./100 km.

190/50 ZR17 53W.

Peso: 177 kgs.
Longitud: 2,03 mts.
Altura asiento: 0,81 mts.

Instrumentacién: 7. Equipamiento: 6. Potencia: 8. Elasticidad: 6.
Cambio: 8. Velocidad punta: 8, Aceleracion: 8. Consumo: 8. SEGU-
RIDAD:; Estabilidad: &. Suspensién;: 6. Frenos: 4, Direccion: 7.
_Ruedas: 7. Luces: 7.

balanceo de la carroceria cuando las curvas apare-
cen y un tacto del pedal de freno, junto con una li-
mitada resistencia de los frenos a una utilizacion

Instrumentacion: 9. Equipamiento: 9. Motor: 8,8, Cambio: 8.
Velocidad punta: 8. Aceleracion: 9,5. Consumo: 7. SEGURIDAD:
Chasis: 9. Suspension delantera: 9. Suspension trasera: 8. Frenos;
8. Estabilidad: 9. Luces: 8. Ciudad: 7. Carretera: 8. Autopista: 8.

en todos los detalles en esta moto en la que en
eualquier caso, lo mas sobresaliente es su extraor-
dinario motor de muy suave y progresiva entrega

Precio final:
1.950.000 pesetas.

NOTA MEDIA: 8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,4.

de potencia gracias a su valvula EXUP y el com-
portamiento dinamico. ¢

MOTOR: Posicidon:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.973 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
4x4 inteligente a tiempo
real. Carburante: Gasolina
sin plomo. Depésito: 58
litros. Potencia maxima:
94 CV a 5.500 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. FRENOS: De
disco ventilados.
SUSPENSION:

Doble brazo. DIRECCION:
Tipo: Asistida. Diametro
giro: 10,6 metros.
RUEDAS: Neumaticos:
205/70 R15-95.

Llantas: 15 x 6JJ.
.Longitud: 4,52 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,67 mts.

Peso: 1.900 kgs.
Maletero: No disponible.
Consumeo: En ciclo urbano,
13,21./100 km. En carretera,
8,5 1./100 km. Precio final:
Desde 3.750.000 pesetas.
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» Equipamiento

» Transmision muy efectiva

» Tapiceria muy sufrida

©_
&

Estética: 8. Acabado: 8,5. Habitabilidad: 8. Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 9. Elasticidad: 8.
Cambio: 7,5. Velocidad punta: 8,5. Aceleracion: 7,5, Consumo: &,
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 7. Frenos: 8, Direccion:
7,5. Ruedas: 7. Luces: 7,8. }

NOTA MEDIA: 7.8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,2.
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TOP AUTO
HONDA CR -V

COMENTARIO.- El Honda CR-V
parte de un planteamiento casi idén-
tico al del Toyota “Rav 4", pero in-
terpreta la partitura segln sus pro-
pios criterios. Emplea un chasis
parecido y un sistema de suspen-
sion diferente, pero igualmente de
cuatro ruedas independientes, en-
focado principalmente a conseguir
la maxima eficacia en carretera y li-
mitandose a ser vélido fuera de ella.
Emplea un motor de gasolina de 2 li-
tros, con cuatro valvulas por cilindro,

movidas por dos arboles de levas en culata arras--

trados por correa dentada, con un rendimiento de
130 CV a 5.500 revoluciones y un par maximo de
185 Nm a 4.300 vueltas. =

Por lo que a sus sistemas de transmisién se re-
fiere, Honda ha elegido una solucién diferente: el
“CR-V" circula normalmente con traccion delantera
y el tren trasero se conecta mediante un diferencial
viscoso de forma automatica cuando se produce al-
guna diferencia de rodadura entre ambos trenes.
En el eje trasero también ha optado por un autoblo-
cante que en su caso es de tipo viscoso, lo que per-
mite un elevado agarre en carretera seca y sobre
todo mojada, y con buenas condiciones de rodadu-
ra sobre suelo deslizante como nieve o barro. Su
precio también es interesante. ¢

prolongada, eclipsan el interesante valor del con-
junto. @

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Un interior
muy amplio en un vehiculo de
3,41 metros. de largo no es algo
muy normal, pero tampoco se
puede decir que el Wagon R +
sea un coche normal, al menos
por su aspecto exterior. Este poli-
valente es un mini-volumen al esti-
lo del Renault “Twingo” que, gra-
cias a su altura (1,70 mts.) y a la posicidn esquinada
de cada una de sus cuatro ruedas, ofrece una impre-
sionante habitabilidad para cuatro personas y un
buen maletero.

Ademas, el Wagon R+ cuenta a su favor con otra
serie de aspectos, como son un pequeno pero bri-
llante motor que consume poguisimo y le permite
“correr” lo necesario, un interior funcional y bien
acabado y una manejabilidad extraordinaria, sobre
todo en ciudad.

Sin embargo, no todo es bueno. Su precio es bas-
tante mas elevado que el de su principal rival
{“Twingo"}, su cambio de marchas es impreciso
(sobre todo la tercera) y los asientos son tan planos
que no sujetan nada el cuerpo. En cuanto al equipa-
miento, hay empate: incorpora doble airbag de se-
rie, pero no ofrece, ni como opcion, el ABS.

NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,2.

e e e i e e

P Amplitud interior
@ p Cambio impreciso

» Precio elevado
P> Desarrollos largos

» Escaso sujecion asientos

Estética: 5,5. Acabado: 6,5. Habitabilidad: 9. Maletero: 7. Confort:

7. Instrumentacion: 6,5. Equipamiento: 7,5. Potencia: 6,5.

Elasticidad: 6. Cambio: 6. Velocidad punta: 6. Aceleracion: 6.
Consumo: 8 ,5. SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspensién: 7.
Frenos: 7. Direccidn: 7,5. Ruedas: 7 Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,4,
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Precio final: Desde
3.649.920 pesetas.

i

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 996 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 42 litros.
Potencia maxima: 48 CV a
6.500 r.p.m.
TRANSMISION: Traccidn:
Delantera. Caja de
cambios: Manual de 5
marchas. Alimentacidn:
Inyeccion multipunto.
FRENOQS: Delanteros de
disco y traseros, de tambor.
SUSPENSION: Delantera,
caballete y resorte
MacPhersan, trasera, enlace
aislado y resorte Suzuki.
DIRECCION: Tipo:
cremallera y pifidn.
Diametro giro: 9,6 metros.
RUEDAS: Neumaticos:
165/65 R 13 77S.

Peso: 850 kgs.

Longitud: 3,41 mts.
Anchura: 1,57 mts.
Altura: 1,70 mts.
Maletero: Hasta 633 I.
Consumeo: En ciclo urbano,
7.5 1./100 km. En carretera,
5,1./100 km. Precio final:
1.781.000 pestas
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Motor al dia i

CONTROLAR EL RUIDO DE LAS MOTOS

Un micréfono y un captador de im-
pulsos que registran el nivel sonoro y
el régimen del motor de la motocicleta
son los elementos externos de un dis-
positivo que utiliza la policia de Ams-
terdam (Holanda) para controlar el
ruido emitido por las motocicletas. La
informacién recogida por ellos llega
al procesador de 1a unidad central y el
resultado se conoce inmediatamente,
Una de sus ventajas es que una sola
persona puede realizar toda la opera-
cidén. El dispositivo fue presentado en
Madrid, durante Ia celebracién del pa-

sado Salén de 1a Moto. Un momento de la demostracion.

® Del 22 al 31
de este mes de

Rover
O abrira sus

REVISALOS T
AIRBAGS  .iimocs.

Practicamente la
totalidad de las
marcas que se
comercializan en
Espafa estaran
presentes en
este certamen.
Alli se podran
realizar pruebas
con turismos y
habra dos pistas
de todo-terreno,
junto con un
parque infantil
de karts.

Land Rover llamaré a revi-
sion a 319 vehiculos de su ga-
ma Range Rover "Classic” y
"Discovery” en Espafa para
inspeccionar el sistema SRS, lo
que conocemos como "air-
bag”. Los vehiculos afectados
se fabricaron entre enero de
1994 y marzo de 1997, tanto
con motor de gasolina como
diesel. La razdn es que en Esta-
dos Unidos se han producido
cuatro casos de explosion es-

. pontanea del sistema. Ast es el “Astra” 98,

Novedades BV _

Este mes de mayo ha sido el elegido por BMW para lanzar la nueva generacion de su
“Serie 3". El nuevo modelo tiene unas cotas mas amplias, que le acercan a la “Serie 5", v
sus motores van desde 1.9 hasta los 2.8 litros.

Ademas de la berlina, ofrecera los mo-
delos “coupé”, “cabrio”, “touring”
y “compact”. En el tema de
la seguridad pasiva, hay
que destacar que va
equipado con "
seis airbags de
serie.

El recién naci-
do “Serie 37,
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@ La FUNDACION
ADA, a través de su
Catedra de Seguridad
de los Vehiculos y del
Trafico, HIZO ENTREGA
de los PREMIOS que
llevan su nombre, en su
segunda convocatoria.
Los galardonados
fueron Pablo Cortés, por
su proyecto
“Regulacion de una
interseccion viaria y
aislada”, y Juan A.
Meroiio, con su trabajo
“Caracterizacion y
prediccion de
accidentes en funcion
del trazado en planta de
la via"”.

El nuevo 'ASTRA”

Opel acaba de poner en marcha el lanzamiento de su nuevo "Astra”. La ci-
lindrada de los motores, tres de gasolina y dos diesel, va desde 1.6 a 2.0 Ii-
tros, y se caracterizan por representar un ahorro del 6 por 100 respecto a sus
predecesores. Habra versiones de dos volimenes con 3 ¢ b puertas y un "ca-
ravan” de 5 puertas, asi como un tres volimenes de 4 puertas. Hay que des-
tacar, en el capitulo de la sequridad, el equipamiento de serie de sistema de
pedales desacoplables, que mejoran la proteccion de los pies y las espinillas
del conductor en caso de colision frontal.

Otaysa,
NUEVO RENTIN

Otaysa va a lanzar, con el respaldo-finan-
ciera de Hispamer, un nuevo tipo de 'ren-
ting’, en el que el usuario del coche sera tam-
bién su titular.o propietario. Durante los tres
aios que dura el proceso de ﬁn’énciacidn es-
tan cubiertos todos los servicios. Al terminar
este periodo, se podra cambiar el coche por
otro nuevo o refinanciar el valor residual. En-
trard en funcionamiento en la segunda quin-
cena de este mes de mayo y su objetivo es
vender tantos coches nuevos como de se-
gunda mano de marcas de alto nivel.

La nueva imagen

kw, 1.4 de 55 kw y 1.9 D de 47 kw) que re-

triales de la Univer-
sidad Politécnica de
Madrid. Ademads, Si-
mon Marichalar, del
departamento de
I+D de Renault, dio
a conocer su proyec-
to AIDA, un sistema
de informacién in-
mediata, enfocado a
la seguridad y con-
fort del viaje en las autopistas y que en estos
momentos se estd experimentando en la ruta
que une Paris y Orleans. También estuvo pre-
sente André Rault, director de I+D del grupo
PSA (Peugeot-Citroén), quien destacd como
el gran reto del futuro conseguir coches segu-
ros y “amables” con el medio ambiente, a
unos precios asequibles.

Un vehiculo que
pueda observar al con-
ductor, al medio y a sf
mismo y averiguar las
relaciones entre ellos,
extrayendo conse-
cuencias y deduciendo
los efectos de esta in-
terrelacién y que, ade-
mds, sea capaz de ad-
vertir sobre situacio-
nes de riesgo, prevenir accidentes y reducir
sus consecuencias. Asi definié el vehiculo
inteligente Francisco Aparicio, director del
INSIA (Instituto Universitario de Investiga-
cién del Automdévil), durante el desarrollo de
la mesa redonda que, sobre “Vehiculos Inteli-
gentes y Seguridad Vial”, se celebrd en la Es-
cuela Técnica Superior de Ingenieros Indus-

El Prever

ACTIVA LAS VENTAS

El Plan Prever acaba de cumplir su primer aniversario y se
han dado a conacer sus resultados. Segun la Administra-
cién, ha provocado un crecimiento del 5 por 100 del merca-
do de automoviles de turismo. Desde abril del pasado afio
hasta marzo se matricularon 1.033.000 unidades, frente a las
926.000 del mismo periodo del afo precedente. Por su parte,
la Hacienda Publica ha ingresado por IVA alrededor de
11.000 millones de pesetas, debido a este incremento de las
ventas.

Llega el Seat “BOLERO"

Seat acaba de presentar su Ultimo disefio el “Bolero
330bt”, una berlina deportiva que desarrolla 330 caballos,
con un motor de 2.8 litros V6 biturbo. Las ruedas, de gran-
des dimensiones, junto con las llantas de aleacion ligera,
dan buena cuenta de su caracter totalmente deportivo.

i

el “Clio”.

El “Clio”
CAMBIA

Tres son las motorizaciones (1.2 de 43

presentan la avanzadilla de la nueva gene-
racion de “Clio” que Renault ha puesto
en el mercado. Se ha modificade
exteriormente y también los tre-
nes delantero y trasero y el siste-
ma de suspensiones. Ade-
mas, incorpora el sistema
airbag SRP {dispositivo
combinado de airbag
con desplegado anaté- |
mico, pretensores pi-
rotécnicos y limitado-
res de esfuerzo). En el
mercado desde
1.550.000 pesetas.

El “Bolero”

es todo un
ejercicio de
diseiio.
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LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN MARZO

Ford Escort

6.624

I

1 |

Fuente: PRECISA. |
*

Nueve en el mercado "
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Un automovilista cordobés consigue en el Juzgado que le den una furgoneta nueva

Muchas averias...

S. H. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

Un electricista cordobés acaba de romper los mol-
des: hasta ahora, si alguien tenia la mala suerte
de “cargar” con un coche malo, solo le quedaba
quitdrselo de encima lo antes posible. A partir de
ahora, la via judicial puede permitirle conseguir
uno nuevo. Este empresario lo ha conseguido. los

n juzgado de Cor-
doba ha condena-
do recientemente
a un concesiona-

’ rio oficial a entre- ~ accidente”.
gar a un cliente una furgo- A juicio
neta nueva a cambio deuna de  este - )
de similares caracterfsticas, = abogado, S

debido a sus continuas ave-
rias. El propietario, Fran-
cisco Zurera, utilizaba el
automovil para su trabajo
de mantenimiento y monta-
jes eléctricos en Cérdoba y
distintos puntos del pais y
desde el principio sufrié un
auténtico calvario. “Al afio
se dio cuenta que Illevaba
un monton de averias y vi-
sitas al taller que perjudi-
caban a su trabajo y de-
cidid poner el asunto en
manos de los jueces”,
dsegura su abogado, Se-
gundo Lépez. Ademas
de las muchas averias,
consumia mucha gasoli-
na, neumaticos, aceite
“lo que llegaba a
provocar inseguri-
dad en mi defendi-

Las averias comenzaron antes de que
se cumplieran dos meses desde |a
fecha de la compra. Esta es una rela-
cion de buena parte de las “visitas” al
taller de un vehiculo adquirido en julio
de 1995:

v’ Se revisan el mando del capdyla
cerradura de una puerta (14/9/95).

v El vehiculo sufre pérdida de agua y
problemas en el cinturdn de seguridad
(30/10/95),

v Se sustituyen los calentadores o
bujias de precalentamiento (Nov. 95).

v’ Se desmonta la caja de cambios, se
efectlia la alineacion de las ruedas y se
sustituyen la correa de distribucion, los
cuatro calentadores, las dos cubiertas

40

do, que temia que, incluso,
pudiera tener una averia
grave que pudiera
terminar en un

“la le-

mido -

~MAS TIEMPO EN EL TA

delanteras y la caja de la direccion
(27/12/95).

v Se reemplaza el motor del limpia y
el pedal del acelerador, se desmontan y
montan la caja de cambios y el embra-
gue (16/2/96).

v/ Sustitucién de la caja de la direc-
cién, se vuelven a alinear las ruedas, se
vuelven a cambiar los calentadores y la
caja de precalentamiento (12/4/96).

v/ Visita al taller porque el coche no
frena, echa humo, tiene ruidos en los
frenos, el estarter automatico no
actua... (3/6/96).

v/ El motor no da potencia, funde los
calentadores y produce mucho humo,
la direccidn esta dura y los frenos trase-
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gislacion actual permite,
en contra de lo que pudie-
ra pensarse, sacar adelan-
te este tipo de reclamacio-
nes; ahi estin el Cédigo
Civil, La Ley General
para la Defensa de
- Consu-

?@ > &P

ros produce-n ruide (12/6/96).

res... Han sido seis meses
de pleito, pero mi defendi-
do dejard de sufrir y por
no mucho dinero -300.000
pesetas- ha conseguido
una furgoneta nueva, valo-
rada en unos dos millones
y medio”. Naturalmente,
é:)’ es necesario guardar todo
tipo de documentos, factu-
ras y papeles que confir-
men las visitas al taller pa-
ra poder llevar a buen tér-
mino cualquier reclama-
cion. En el caso de Cérdo-
ba, el usuario no llegd a
& pagar nada, pues sus recla-
maciones se produjeron
cuando el coche estaba en
periodo de garantia. @

“Debo condenar y conde-
no a la entrega al deman-
dante de un vehiculo
identico o de similares
caracteristicas técnicas y
mecanicas. Si actualmen-
te no se fabricase el
modelo y si el cumpli-

/ miento fuese imposible,
i la demandada debera
entregar al demandante
el importe del precio
entregado en su dia, con-
tra la devolucion de la
furgoneta objeto de la
compraventa”.

LS AN

(74 Macro-reparacion de inyectores,
juego de segmentos, casquillos de bie-
las, planificar la culata, brudir el bloque,
sustituir nuevamente la correa de distri-
bucion, las bujias de precalentamiento
y el conjunto del embrague... (12/6/96). -

v Se sustituye la caja de la direccion y
se alinean las ruedas (8/8/96).

v’ Se cambia otra vez la direccion por
presentar ruidos y se corrige entrada de
agua por la luna delantera (22/10/96).

El coste total de estas facturas, aun-
que algunas no se llegaron a contabili-
zar, asciende, segun la denuncia presen-
tada en su dia, a 585.381 pesetas, aun-
que el usuario no tuvo que pagar nada.

La esquizofrenia y la aptitud para conducir

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE. DireccioN GRAL DE TRAFICO
DR. E JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALLADOLID

La esquizofrenia es una de las enfermedades
mentales mds invalidantes para quien la sufre.
Por ello, la legislacion vigente no permite obtener
o prorrogar el permiso o licencia para conducir a
personas con esos trastornos. No obstante, en los
tiltimos aiios se han comercializado farmacos muy
eficaces y seguros que estdn mejorando las
condiciones de vida estas personas.

a esquizofrenia

(en realidad de-

beriamos hablar

en plural, de es-

quizofrenias)

es la enferme-
dad mental mas devas-
tadora que pueden sufrir
las personas. Existen di-
versas formas clinicas,
pero conservan un ni-
cleo comun: de ahi la
necesidad de hablar de
esquizofrenia. En oca-
siones, los médicos nos
referimos a este grupo
de enfermedades como
trastornos psiquicos.

(Por qué son enfer-
medades tan invalidan-
tes para las personas?
Bs debido a que quienes
sufren estos trastornos
poseen dos grandes gru-
pos de alteraciones de

las funciones intelec-—

tuales.

@® Por un lado, 1o que se
denomina sintomatolo-
gia positiva; es decir,
las alteraciones que no
suelen tener las personas
sin esa patologia: entre
ellas se encuentran la alte-
racién del curso del pensa-
miento, la existencia de un
comportamiento desorgani-

“zado, alucinaciories y deli-
‘rios (el paciente es incapaz

de seguir un razonamiento,
ni acabar una frase con 16-
gica, oye voces internas, et-
cétera).

® En segundo lugar, la

sintomatologia negativa; es
decir, las actividades que le
faltan a la persona para
comportarse con “normali-

dad”, como la existencia de
aplanamiento afectivo, in-
diferencia, falta de sociabi-
lidad, apatia, anhedonia (a
la persona no le interesa
nada, ni nada le produce
placer), etcétera.

No es de extrafiar que la
normativa actual sobre apti-
tudes para la conduccién
(Reglamento General de
Conductores) establezca
que, con cardcter general,
no se puede otorgar el per-

miso o licencia para condu-
cir a personas con estos
trastornos. Es debido a que
conducir en estas circuns-

tancias supone un gran ries- -

go, para estas personas y
para el resto de las que uti-
lizan las vias piblicas, de
verse involucrado en un ac-
cidente de circulacidn.
Desde los inicios de los
afios 50, en los que se intro-
dujo el primer firmaco para
tratar la esquizofrenia, esta
enfermedad ha dejado de
ser “incurable”. Afortuna-
damente, hoy en dia, la

gran mayoria de estos pa-
cientes, con un adecuado
tratamiento con medi-
camentos y apoyo psicolé-
gico, familiar y social, pue-
den hacer una actividad
normal o sélo con minimas
limitaciones. Asi como la
sintomatologia positiva (al-
teraciéon del curso del pen-
sarniento, alucinaciones, et-
cétera) suelen responder
bien a la medicacion, la ne-
gativa (falta de integracion
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con otras personas) no
siempre responde bien.
Desde hace unos afios se
han comercializado varios
fdrmacos que estan permi-
tiendo a los médicos con-
trolar mejor esta enferme-
dad.

Por ello, las expectativas
de futuro y de integracién
de estas personas han mejo-
rado ostensiblemente en los
tltimos afios, si bien el pre-
cio de los nuevos farmacos
y ciertos efectos adversos
limitan aun su uso.

Por este motivo, el Re-
glamento General de
Conductores establece,
dentro del apartado de
adaptaciones, restric-
ciones u otras limitacio-
nes en personas, vehi-
culos o de circulacidon
en permiso o licencia
sujetos a condiciones
restrictivas, que, con
cardcter excepcional y
con dictamen favorable
de un psiquiatra o psi-
cOlogo, podra obtenerse
o prorrogarse el permi-
so o licencia, si bien
con una vigencia maxi-
ma de un afio.

Desgraciadamente,
todavia en muchos ca-
s0s, los avances médi-
€os no permiten contro-
lar de manera totalmen-
te satisfactoria esta pa-
tologia. En estos casos,
las personas no pueden,
ni deben, conducir, Los
familiares que conviven

con ellos deben ser cons-
cientes de esto y de los

riesgos que conlleva que

conduzcan, ya que los en-
fermos, por su propia pato-
logia, a menudo no lo son.
‘A quienes tengan familia-
res con esta patologfa, re-
cordarles que los notables
progresos realizados en los
iltimos afos sin duda re-
percutirdn en el tratamiento
de estas personas y en sus
expectativas de futuro. €
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Cuentakilometros

Por la costa de Cad

Sanlucar-Vejer

NoNO HIDALGO

Cddiz, “la tacita de plata”, tiene un encanto
especial. Desde su historia hasta sus carnavales,
de fama internacional, Cddiz, la bahia del sol,
tiene un rosario de localidades que no necesitan
presentacion. Por Cddiz entraron los aires
renovadores del liberalismo en 1812 y desde El
Puerto de Santa Maria partio Colon hacia el
Nuevo Mundo para cambiar la Historia. Ese
ramillete de poblaciones -Sanhicar, Chipiona,
Rota, El Puerto, Chiclana y el propio Vejer-
constituyen una ruta dificil de olvidar.

incuenta y cuatro

kilémetros sepa-

ran Sanlicar de

Barrameda de Ci-

diz capital. Cin-
cuenta y cuatro kilémetros
de litoral gaditano que son
una delicia para los muchos
visitantes que disfrutan de
las playas de la llamada
“bahia del sol”.

Sanlicar tal vez fue fun-
dada por los tartesos; mis
tarde fue cartaginesa, roma-
na y drabe antes de ser re-
conguistada por Alfonso X
“El Sabio” y entregada co-
mo sefiorio a Alfonso Pérez
de Guzmadn, “El Bueno”.
Sanldcar llegé, incluso, a
ser nombrada capital de
provincia. Al recorrerla es
obligada la vista al castillo
de Santiago, la Iglesia de
Nuestra Sefiora de la O, el
Museo del Mar y los pala-
cios de Medina Sidonia y
de los infantes de Orleans,
sede actual del Ayunta-
miento.

A unos ocho kilémetros
estd Chipiona, una villa ve-
raniega, cuna de la cantante

Rocio Jurado. No se mar-

che de esta poblacidn sin
ver el Monasterio de Nues-
tra Sefiora de Regla, con su
bello claustro decorado con
azulejos, y la Iglesia de
Nuestra Sefiora de la O.
Seguimos camino hacia
Rota, conocida por su im-
portante base naval estadou-

42

nidense, pero que ha sabido
conservar su estampa mari-
nera de toda la vida, espe-
cialmente presente en su ba-
rrio de pescadores. El reco-
rrido desde Chipiona son
unos diecisiete kildmetros
jalonados de playas, como
las de Regla y la Ballena, de
arena amarilla y fina que
dan belleza y colorido y,
ademads, hacen la delicia de
los bafistas por la comodi-
dad que supone. Pero antes
de partir de Rota, conviene
visitar la Iglesia de Nuestra
Sefiora de O y el Casti-
llo de la Luna.
Veintisiete kilome-
tros mas alld se en-
cuentra El Puerto de
Santa Maria. De creer
la leyenda, habria que
pensar que El Puerto
fue fundado por Me-
nesteo, un caudillo
ateniense. Los musul-
manes lo llamaron
Puerto de las Salinas y
Alfonso X lo bautizé con su
nombre actual. Esta ciudad
estd intimamente ligada a la
historia de Espana, ya que,
en 1492, Cristébal Colén,
que habia residido alli des-
de 1483 a 1846, partié con
la carabela Santa Maria hacia el
Nueve Mundo. Es digno de
ver el Ayuntamiento, la
Iglesia Mayor Prioral, su

plaza de toros y el Castillo

de San Marcos, donde vivio
Cecilia Bohl de Faber, mds co-

Vi

Chipiona es una villa turistica |

con magnificas playas. |

SANLUCAR DE
BARRAMEDA

Cddiz, unida al mar y a la historia de
Esparia.
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CAPITAL DE PROVINCIA

* POBLACION DESTACADA

PUNTO CONFLICTIVO

- MONUMENTO NACIONAL

CARRETERA NACIONAL

- CAHF_TETEHA AUTONOMICA 2® ORDEN

- CARRETERA LOCAL

EL PUERTO DE
SANTA MARIA

CONIL DE LA FRONTERA

el Puerto

de Santa
Maria.

VEJER DE LA FRONTERA

Feriaen

Vejer es conjunto histérico-artistico.

|
dl

crece.

nocida como Fer-
nan Caballero. Al
abandonar El Puer-
to, acérquese a
Puerto Sherry y
Vistahermosa, fo-
cos turisticos por
excelencia.

Desde aqui llega-
mos a Cadiz, “la tacita de
plata”. Fundada por los fe-
nicios con el nombre de
Gadir, en época romana fue
una de las capitales mds im-
portantes de Espafia por sus
astilleros. Ha jugado un pa-
pel importante en la vida
politica espafiola, ya que,
durante la invasion napole-
onica, alli se refugiaron las
Cortes gue habrian de
alumbrar la Constitucion de
1812, semilla del liberalis-
mo. Poco queda de la Cate-
dral Vieja, pues un incendio
arraso el templo en 1596,
La Catedral Nueva tiene
muchos atractivos, pero
baste decir que en su cripta
estd enterrado el composi-
tor Manuel de Falla, hijo de
la ciudad, que guarda un te-
atro con su nombre y su ca-
sa natal. Hay que ver la To-
rre Tavira, la Plaza de Espa-
fia -presidida por el monu-
mento a las Cortes-
, el Castillo de San-
ta Catalina, las
Puertas de Tierra y
las murallas.

Dejamos Cadiz y
vamos hacia San
Fernando, tan sdlo
a once kilometros.
A la llegada co-
mienzan los pro-
blemas de trafico y
las retenciones. El

En Chiclana la densidad del trdfico

El recorrido

La ruta comienza en Sanlucar
de Barrameda, que se
encuentra en el p.k. 8 de la A-
480. En el p.k. 0 de esa misma
carretera esta Chipiona. En
Rota se toma la A-491, que
lleva a El Puerto de Santa
Maria (p.k. 45), donde se toma
la N-IV. Desde alli hasta Cadiz.
La ruta vuelve a San Fernando
(p.k. 678). En esta poblacién se
toma la N-340 (Cadiz-
Barcelona). Chiclana estd en el
p.k. 3 de esta carretera y Vejer,
en el p.k. 30.

motivo es la gran construc-
cién de chalés en la zona.
Se calcula que unos 50.000
vehiculos -la mitad en cada
sentido- transitan las inme-
diaciones de Chiclana y San
Fernando. Ademis, 1a sali-
da de ésta por el llamado
Puente Zuazo es un “cuello
de botella” por el que se
circula muy lentamente.
Ese kildmetro (674) de la
N-1V es punto conflictivo.
San Fernando es una po-
blacién muy influida por la
presencia del Arsenal y la
Marina. Hay que visitar su
calle Real, el Ayuntamien-
to, Ia Iglesia de San Pedro y
San Pablo, el Castillo de
San Romualdo y, por des-
contado, el Observatorio

Irdfico muy denso

Lo afamado de la costa gaditana y la gran
afluencia de turistas hace que el trafico de la
zona sea denso. Los aforos tienen altos
indices, por lo que hay que felicitarse porque
solo haya habido una unica victima mortal en
los accidentes habidos en lo que va de 1998.
En la A-480 se produjeron 23 accidentes,
mientras la A-491 tuvo 25. En la N-IV hubo 16 y
en la N-340, 36. En total, 100 accidentes desde
Sanlucar hasta Véjer, cifra que se considera
normal teniendo en cuenta que por las dos
citadas nacionales el aforo de vehiculos se
sitda en 50.000 y que en las zonas de menos
trénsito, las cifras bajan hasta 10.000

vehiculos.

Astrondmico de la Marina.

Llegamos a Chiclana de
la Frontera. Su fundacién
efectiva fue obra de Alfon-
so Pérez de Guzmdin, aun-
que anteriormente fue feni-
cia -en el cercano islote de
Sancti Petri se levantd un
templo dedicado al dios
Melkar-. Desde la ermita de
Santa Ana se contempla
una de las mejores panora-
micas de Chiclana, por lo
que visita es obligada, igual
que a la capilla del Santo
Cristo de la Vera Cruz, la
Torre de la Villa y el Ayun-
tamiento.

A trece kilémetros, por la
N-340, existe un desvio ha-
cia Conil de la Frontera, cu-
va prosperidad depende de
la pesca. Y otros trece kild-
metros mds adelante, Vejer,
fin de nuestra ruta. Esta es
una de las localidades m4s
bellas de la zona, declarada
conjunto historico-artistico.
Tiene una impronta urbanis-
tica caracteristica por el en-
calado de sus casas y el tra-
zado de sus calles, estrechas
y zigzagueantes. Recorra su
casco antiguo -es de los me-
jor conservados-; ademds vi-
site el Palacio del Marqués
de Tomaron, la muralla y el
castillo. @

Langostino rayado
y manzanilla de Sanhicar

Ni que decir tiene que los reyes de la mesa son los frutos del mar.
No se puede dejar la zona sin probar el langostino rayado de
Sanlicar, que debe acompaiiarse con manzanilla de la zona. Si no
lo prueba, se arrepentira. Seguro. Y no olvide el ‘pescaito frito”: la
urta rotefia, las acedias, el cazén... Regado, claro, con la manzanilla
0 con el famoso jerez. Son dos denominaciones de origen tinicas.
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Famosos en marcha |

GEMMA CARRASCO. Foro: MARCOS GONZALEZ

Para José Luis Sampedro, la mejor escuela de
conduccion deberia ser el entorno. Aprender con
el ejemplo. “Lamentablemente, luchamos contra un
ambiente adverso”. De éste y otros peligros de la
carretera nos habla el escritor, académico y
economista en un cuento publicado por Siruela.
El titulo: “Aviso contra la daitina bestia el
Antromaovil donde se vevelan sus disfrazadas

artes y satdnicos fines”, '

ntes de entrevistar

a José Luis Sam-

pedro, alguien me

advirtié “cuidado,

es un seductor”.
Se lo comento y, un tanto
azorado, se defiende. “Des-
graciadamente, me parece
una fama injusta. Depende
de lo que entiendas por se-
ductor. Hombre, hay muchas
personas que me quieren”.
¢Intenta desviar el tema?
Aflado entones: seductor con
las mujeres. Y se defiende
ain mas. “Yo no utilizo téc-
nicas de seduccidon. Mujerie-

“La conduccio
es una asigna
es educacion”

g0 no he sido nunca, senti-
mental si”,

" En ésto le doy la razén, no
se trata de un donjudn. Sen-
cillamente, tiene ‘algo’ que
le hace atractivo. Asombra-
do, asegura desconocer la ra-
zon de un éxito que €l pone
en duda y afiade, entre curio-
S0 y coqueto, “aungue si hay
algo que te gusta de mi' y me
lo dices, te lo agradeceré
mucho”. Se rie. Minutos
después, hablando de la
fama de abuelo entrafiable de
la que goza desde la publica-
cién de “La sonrisa etrusca”,
regresa al tema anterior y re-
conoce jal fin! una virtud.
“Hay una cosa que si hago.
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Escucho a las mujeres. Qui-
zds descubren en mi una sen-
sibilidad poco habitual en
los hombres”.
- ;Qué imagen le gusta
mads de las dos?
- Estoy a gusto con am-
bas. Pero la de seductor, ya
te digo, es una faceta gue no
he practicado. La de abuelo
sy mucho,
Vitalista. Otra de las imé-
genes adheridas al autor de
“Octubre, octubre” que €l
siempre niega. “Todos, in-
cluidos yo, vivimos a medio

gas y no a pleno pulmon.

Desde pequerios nos educan
para el miedo. Las inhibicio-
nes que nos enseflan y las
que sentimos, nos frenan”.
Sin embargo, repasando su
biografia, se tiene la sensa-
cién de estar ante el protago-
nista de una novela. Por lo
vivido, lo sentido, lo refle-
xionado. “Eso si. Vida inte-
rior, para mi la mds impor-
tante, he tenido mucha”.

- (Por qué entonces tene-
mos la impresion de que vive
‘atope’?

- Porgue jos engafio a to-
dos...! No, es broma. Since-.

ramente, no me lo explico. -
- Sin ser mondrquico, le
nombraron senador real.

- Al Rey le dije que yo era
republicano de don Juan
Carlos.

- (Qué le respondia?

- Se rid. Le expliqué que
no soy partidario de la mo-

“—Q_ﬁeria ser un i
buen escritor de
segunda y creo
que lo soy. Pero

no necesitaba ser

tan conocido”
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narquia, pero que la forma
de hacer las.cosas la ha legi-

timado.

C0sAS DE SAMPEDRO

- Siempre fue un tanto ‘ati-
pico’. (Cémo se la apafié
cuando trabajaba de econo-
mista con gente tan seria?

'~ Respetaba a todo el mun-
do. No luchaba contra nadie,

iba a mi aire. Terminaron

por decir “son las cosas de
Sampedro”.

- (Es como imaginé que
llegaria a ser? S

- No esperaba ser tan noto-
rio. Decia que queria ser un

buen escritor de segunda y

creo que lo soy. Pero no ne-
cesitaba ser tan conocido.

- El Sampedro de hoy, ;le
gustaria al José Luis joven?

- Sin duda. No creo haberle
traicionado. :

- ¢(Para cudndo su préxima
novela, “La caja de postales®?

- Con mucha suerte, para fi-
nales de afio. Los protago-
nistas son dos mujeres y un
hombre que de nifios vivieron
Juntos. En la vejez se reen-
cuentran. Las postales des-
piertan sus recuerdos y sus re-
flexiones. Me inspiro la caja
de postales que heredé de mi
tia Rosa.

- Se encarifia con los obje-
tos.

- El iiltimo ha sido un re-
galo elaborado en concha
gue me dio una anciana en
La Habana. Le conté que mi
padre habia nacido alli y se
enternecio.

“El poder hace

perder las formas.

Y sentarse al
volante da
Sensacion

de poder”

- (Era la primera vez que
viajaba a aquella isla?

- Si. Vivi un monton de sen-
saciones especiales reco-
rriendo los lugares en los
que, con toda seguridad, ha-
bia jugado mi padre. Ade-
mds, los cubanos son entra-
flables. Antes de ir, yo mante-
nia correspondencia con el
bibliotecario de un puebleci-
to del interior. Me habia es-
crito diciéndome gue no en-
contraba novelas mias.
Cuando me presenté en su
casa, no se lo creia. Fue con-
movedor. Los cubanos son in-
teligentes, emprendedores y
de una gran calidad humana.
Les deseo toda la suerte que
se merecen.

- (Atin escribe apoyandose
en una tabla?

- St, ahi estd.

- .Y toca el piano?

- No, tocar, no. Aporrear-
lo, si. Bueno... aprieto las te-
clas, veo la partitura y me
imaginoe como sonaria si, en
verdad, lo tocase alguien,

- (Sigue montando cada
mafiana el mismo puzzle?

- Me lo sé de memoria.
Cambio las reglas y el azar
influye en el juego. Es una
actividad que tiene la venia-
ja de retener la atencion lo
bastante como pafa no pen-
sar en otras cosdas, pero no
lo suficiente como para que
no piense en nada. Asi aso-
man las ideas.

- (La tltima?

- Cambiar algunos aspec-
tos de la vida de uno de los
personajes de la novela.

ANTROMOVIL

Antromévil. Diabdlico en-
gendro que, bajo apariencia
de servidor de los hombres,
provoca soberbia, envidia,
fagocita al ser humano, inva-
de espacios, contamina, tien-
ta cual manzana de Eva. Por
si fuera poco, necesita de un
negro y liquido alimento que

proviene de la antesala del

infierno.

Asi perciben el automdvil
los inocentes ojos de Fray
Baudilio, el protagonista del
cuento que Sampedro ha pu-
blicado con Siruela. Un Fray
Baudilio al que, tras nueve
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lustros de vida contemplati-
va, se le encomienda la tarea
de indagar sobre esta “Bestia
de Lucifer”. Coincidencias
de la vida y la ficcion, fraile y
autor estdn de acuerdo en que
amplios cuentakilometros in-
vitan a correr. “Si el coche
puede llegar a 260 kildmetros
por hora, la tentacion de
apretar es tremenda -dice
José Luis, que mantiene ser
un inexperto en esta materia-.
Te ruego que lo digas para
que se reconozea mi ignoran-
cia... Para empezar, ni si-
quiera fengo coche. [Yo si
que no corro!”.

- (Habria que convertir la
conduccion en materia esco-
lar?

- No es una asignatura. Es
una ensefianza. La conduc-
cion no es instruccion, es
educacion. Se aprende mu-
cho mds con el ejemplo de
los padres que en el colegio.
En definitiva, es cuestion del
ambiente que nos rodea.
Lamentablemente, luchamos
contra un ambiente adverso.
Tit puedes decirle a un chico
gue no corra, pero luego, en
la tele, verd lo bien que se lo
pasan los que hacen el loco
al volante. Esta cultura no
entiende el sentido de la me-
dida. Ante todo, se quieren
batir records. En la carrete-
ra, en el sexo o en lo que seq.
Es una barbaridad.

- ;Multas elevadas y san-
ciones duras erradicardn es-
tos problemas?

- Al menos, creo que sir-
ven. En otros paises funcio-
nan 'y ne porgue sean mejo-
res que nosotros, Sino por
los ‘palos’ que dan. Aunque,
claro, si se ponen multas y
luego no se cobran todas...
jqué quieres que te diga!

- Lo que mis le molesta en
carretera.

- Quedarme entrampado
en una caravana. Una lata.
Procuro evitarlo. ;Que se
van todos?... Pues yo me
quedo,

- (Por qué se pierden las
formas al volante con tanta
facilidad?

- Porgue el poder hace
perder las formas. Y sentar-
se al volante da sensacion de
poder. ®
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La ira del espanol sentado

unque aseguran que la mejor
forma de conocer la educa-
cidn de un ciudadano es via-
jando con él en un barce o
sentados a la mesa de juego,
tengo para mi que la prueba
del nueve o del algodon de la
convivencia estd al volante de un auto-
moévil, Ahi es donde florecen en todo
su esplendor la educacidn recibida, los
fantasmas que nos pueblan y las frus-
traciones acumuladas.

A poco que uno se aplique a obser-
var el comportamiento ajeno puede ob-
tener sabrosas y divertidas conclusio-
nes. Sin pretender emular a Freud ni
ejercer de psicélogo argentino, se pue-
den establecer una serie de arquetipos
que definen a los distintos componen-
tes de la fauna automovilistica. Est4,
por ejemplo, el “ensimismado”, que es
un cindadano o ciudadana que dentro
del vehiculo se comporta como si estu-

viera a bordo de una nave espacial y

contemplara la Tierra desde arriba. Es
decir, no se entera absolutamente de
nada de lo que ocurre a su alrededor y
estd completamente ajeno a los ruidos
externos, ya sean claxon, ambulancias,
sirenas varias o imprecaciones de otros
conductores molestos por su autismo.

En el polo opuesto estd el hiperacti-
VO que mira continuamente para los la-
dos, habla solo, enciende y apaga la ra-
dio continuamente, cambia de emisora,
habla por teléfono y sube y baja ma-
nual o electrénicamente la ventanilla
en un continuo trajin que alcanza su
cenit cuando algin ensimismado se
despista mds de lo habitual y entonces
le adelanta peligrosamente, se pone a
su lado, gesticula, le amenaza, le insul-
ta y sale inmediatamente disparado por
la primera curva a la derecha.

Abunda también el que no llega nun-
ca a acabar de dominar la miquina y
extiende su ignorancia no sélo dentro
sino fuera del coche. Es decir, sabe en-
cender y apagar el vehiculo, poner y
quitar las luces y aparcar con dificul-
tad. A partir de ahi, es y serd un peli-
gro publico. Transmite inseguridad en
la conduccién y suele ser abroncado en
cada semdforo por su lentitud y torpe-
za para agilizar la circulacién. Se les
reconoce inmediatamente por la firme-
za y la crispacion con la que se agarran
al volante y por la anticipacién con que
dan los intermitentes antes de adelantar
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a ofro vehiculo o de
girar para cambiar
de direccién. Otro
signo evidente para

“Todos llevamos
un guardia dentro,

cuentes situacio-
nes de peligro
cuando coinciden,
que suele ser habi-

su reconocimiento ¥ tualmente, con
inmediato es la ex- auﬂque 5010 otro igual que
trema facilidad con . hace lo mismo.

la que se sobresal- (3]8?” cemos Sin embargo, su
tan. Basta que el principal sefia de
conductor que les de cara a A identidad, que les
precede toque el 5 hace inconfundi-
claxon para que pe- los demds bles, viene dada

gue un bote en el
asiento sin soltar el
volante. Este es un
tipo de conductor que hace del volante
un totem y un tabi de manera que no
usan jamds la radio, no hablan por telé-
fono ni miran los anuncios de medias
de las paradas de los autobuses. En eso
y en su apocamiento, fruto de su inse-
guridad, se diferencia del conductor
agresivo y confiado al que pertenece la
mayoria de los miembros del parque
automovilistico nacional. ' d
La principal caracteristica identifica-
tiva de este especimen agresivo es el
total y absoluto convencimiento de que
en la calle no hay més que torpes y pa-
letos a los que les ha tocado el carnet
en una témbola o en un bote de galle-
tas. Habitualmente conducen con la
ventanilla bajada y con medio brazo
fuera del vehiculo al tiempo que fu-
man, hablan por teléfono, llevan la ra-
dio a medio volumen y, por supuesto,
conducen con una sola mano que sube
y baja continuamente del volante a la
palanca de cambios. Su seguridad les
lleva a conducir a velocidad excesiva
por la ciudad y a pasar siempre los se-
méforos en dmbar provocando fre-

MiGuEL ANGEL GARCIA-JUEZ
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por la intolerancia

y el peligro en el

due ponen perma-
nentemente su integridad fisica, la de
los otros conductores y la de los peato-
nes. Un gesto caracteristico de estos
“ases” del volante es la rapidez con la
que le echan el coche encima a cual-
quier que haya cometido el mds mini-
mo desliz. Igual actiian con los peato-
nes. 8i a un sufrido confribuyente se le
ocurre cruzar un seméaforo en rojo o en
ambar y el conductor “aguerrido” lo
detecta, acelerard con fuerza para po-
nerle al borde del infarto o para pillarle
directamente.

Muchas veces contemplando actua-
ciones de ese corte a uno le queda la
duda de si lo que se pretende es sélo
asustar, afear la conducta o causar una
baja en el censo de la poblacién nacio-
nal. i

Y Iuego estd el conductor que inti-
mamente estd convencido de que hay
que arreglar la circulacién y se auto-
concede el carnet de guardia urbano.
Desde que pisa la calle hasta que se re-
coge al hogar, va regafiando permanen-
temente a todo el que se le cruza. Su
util de trabajo suele ser el claxon, del
que hace uso continuamente para re-
cordar a los demads sus infracciones. Al
claxon suele acompafiar también un
gesto reprobatorio con el dedo indice
que mueve con firmeza de izquierda a

"derecha, al tiempo que lo apunta hacia

el ojo derecho indicandoe al contrario
que hay que fijarse, colega. En el fon-
do todos llevamos un guardia dentro,
aunque so6lo ejercemos de cara a los
demds. s

A la polémica sobre si vuelve a los
colegios la ensefianza del latin, yo su-
maria el aprendizaje de la convivencia
y de la tolerancia viaria para hacer mds
transitables nuestras calles y carreteras.
Por buena voluntad, que no quede. ¢

)
"9
f\‘ biar algo en el ci-
clomotor?- Luis
(—\ \—)

En un lugar de la A-92 de cuyo punto kilométrico
no quiero acordarme, circulando por el carril
derecho, alcancé a dos camiones. Viendo que no venia
nadie, puse mi utilitario a 120 km/h y osé pasarme al carril

) mi? Si puedo,
: idebo tener el

PASAJERO Y
CICLOMOTOR

Con un ciclo-
motor de 49 c.c.,
jpodria trans-

‘—‘—'—2
) portar a una per-
sona aparte de

permiso Al co-
moe minimo o
basta la Licencia
de Conduccién
de ciclomotores?
(Necesito cam-

Duerias Navarro. Jaén.

Respuesta: Normalmente los ciclo-
motores solo pueden ser ocupados
por el conductor y el articulo 12 del
Reglamento General de Circulacion
prohibe llevar a otra persona.

Puede darse el caso de que el ci-
clomotor haya sido construido para
Hlevar mds de una persona, pero en-
tonces tiene que figurar asi en su
cerlificado de caracteristicas.

Con la entrada de Espaia en la

Comunidad Econdmica Europea se
‘ha ampliado el concepto tradicio-
nal de ciclomotor y por imperative
en las directivas comunitarias se
van a homologar como vehiculos de
hasta cuatro ruedas, los denomina-

ACUEEBERECRG
En un lugar de la A-92...

izquierdo, cuando, de pronto, otro coche de esos con
muchos caballos, ruedas anchas y ventanillas cerradas,
calculo que a doscientos y pico mil, se puso detras de mi,
haciéndome indicaciones de su derecho de pernada en dicho
carril. Casi provoca un accidente al intentar un adelantamiento

por la derecha, entre camién y camion,

Pasados unos 20 kilometros, vi a la Guardia Civil haciendo unas
recomendaciones por escrito al subsodicho coche; entonces
senti un deseo irrefrenable de contarle a la Benemérita que

éste me habia lanzado sus caballos debajo de mi
parachoques trasero, insultando mi utilitario con toda
clase de rafagas luminosas y actisticas... Pero,
pensandolo mejor, me di cuenta de que realmente

no tenia motivos de urgencia para pararme en

el arcén. Asi que continué felizmente mi

viaje hasta el final.- José Almenara

Nebot. Malaga.

dos cuatriciclos
ligeros para cu-
ya conduccién
seguird bastan-
do la Licencia
de Conducir. Es
decir, que los
esencial -para
poder llevar pa-
sajeros en el ci-
clomotor no es
la clase de auto-
rizacion qite po-
sea el conduc-
tor, sino gue lo
autorice la do-
cumentacicn del
vehiculo.

EXCESO DE SENALES

Quisiera hacer un comentario so-
bre la anarquia que existe en Madrid
-posiblemente también en otras ciu-
dades de este pais- respecto a la
gran cantidad de sefiales de trifico
colocadas por toda la ciudad. La
gran mayoria no se respeta por sus
automovilistas. Incluso he observa-
do que la Policia Municipal no san-
ciona estas faltas. Me permito opi-
nar que la autoridad competente de-

beria indicarnos cuales tienen vali-

dez y cuales no deben tenerse en
cuenta, por ejemplo, al estacionar

un vehiculo.- Alfredo Valiente Saez

del Burgo. Madrid.

ALTURA PELIGROSA

Soy conductor de vehiculo-piloto
de transportes especiales. Quiero
informar del peligro que encie-
rra la incorporacién de la N-
VI a la A-6 (en direccion a
Madrid) a la altura de Vi-
llalba. Dicha incorpora-
cién se efectiia por un
ridiculo carril de ace-
leracidn en ligera su-
bida que no permite,
dadas las caracteris-
ticas de las cargas
[ transportadas, alcan-
zar una velocidad ra-
zonable para entrar
en la A-6 con garanti-
as suficientes de segu-
ridad.
Lo mas grave es gue,
pasados cien metros,
existe un puente sobre la
autopista que, dependiendo
de la carga, se debe pasar por el
carril izquierdo, ya que estd cons-
truido en forma descendente hacia

TRAFICO. Mayo-junio 1998

la derecha. Realizar esta maniobra,
con la escasa visibilidad del lugar y
sumado a lo dicho anteriormente,
entrafia un gran peligro.

Una solucion serfa hacer un carril
de incorporacion 500 metros mas
atrds y asi poder pasar ese puente
sin hacer frenar de manera tan bru-
tal a los usuarios de la A-6.- Javier
Cerezales Ferndndez. Torrejon de

Ardoz (Madrid).

NI EN AUTOVIA NI EN
AUTOPISTA

(Existe algin caso en el que, en
autovia o autopista, pueda adelan-
tar, no rebasar, por la derecha a un

- vehiculo? Por ejemplo, si yoy circu-

lando a 110 km/h por el carril dere-
cho de una autopista y llego a la al-
tura de un vehiculo que circula por
el carril izquierdo a 95 knv/h, ;pue-
do continuar la marcha por mi carril
0, si deseo adelantarlo, debo cam-
biar de carril y colocarme detrds de
€l a esperar que este vehiculo se co-
loque en el carril derecho?- Jorge
Prieto Ldpez. Ledn.

Respuesta: La cuestion que plan-
tea viene expresamente contempla-
da en el articulo 82 del Reglamenio
General de Circulacicon, que esta-
blece la norma general de que todo
adelantamiento se efectuard siem-
pre por la izquierda del vehiculo
gue se pretende adelantar.

Como este articulo admite que en
los poblados, en calzada que tenga
por lo menos dos carriles reserva-

dos a la circulacidn en el mismo
sentido de marcha, se permite el
adelantamiento por la derecha a
condicion de que el conductor del
vehiculo que lo efectiie se cerciore
previamente de que puede hacerlo
sin peligro para los demds usua-
rios; de ello se infiere que fuera de
los poblados y, por tanto, en auto-
pista o autovia, no es posible el
adelantamiento por la derecha.
Por lo tanto, la situacion que usted
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plantea debe resolverse advirtiendo de
la intencion de adelantar, para que ¢l
vehiculo que le precede se reintegre al
carril mds a su derecha, por el gue de-
be circularse normalmente, segin
obliga el articulo 31, mdxime si circu-
lando por otro distinto se entorpece la
marcha de otro vehiculo gue le siga.

900-123 505

El pasado dia 24 de diciembre me di-
rigia en coche hacia Barcelona por la
C-246, mis conocida como las costas
del Garraf. Un trazado bastante peli-
groso debido a su sinuosidad. La cir-
culacion era bastante lenta en direc-

deficiencias que impiden la N . . e = teledOn 1
cién Barcelona, ya que varios camio- En la localidad sevillana de Alcald obtencion o prérroga del Permiso TELETEXTO TVE: Pag. 300 il i il e
nes de gran tonelaje precedian la cara-  de Guadaira nos encontramos en una o Licencia de Conduccion, no VIDEOTEX: 0371*trafico# Prétroga de los permises, licencias o autorizaciones
vana de vehiculos. De repente, un co-  venta a-los nifios mds traviesos del establece dicha obligacion, a MOVISTAR GSM a través del nim. 505 cuyo plazo de vigeﬁd‘iaﬁ por dos anos o menos 1.790

che, ocupado por dos jévenes, comen-
z6 a adelantarnos a todos los que estd-

i ysses . o)\ Gagundas gafas Matricular un vehiculo Pesetas
Ny ) [P Permisa de Circulacion (matriculacién). 10.250
A= sl adquirido en subasta e s '
= Las disposiciones vigentes Licencia de ciclomotor {matriculacion). 2575 |
gy | Obligan s "“;'j"ar alg :’Ehl'z‘:“"’ Hay que presentar dos tipos de  basta y afio de fabricacion) al que Permisos temporales para traslados y pruebas de
gy | U 5 FEPURSIO. BN documentacion: figuren adheridos facsimil del nu- vehiculos y autorizaciones especiales. 2-575|
—>. | contra, quisiera argumentar que: mero de bastidor y fotografias = S ===
1| 1) Con esa mentalidad de DE LAS PERSONAS: del vehiculo de frente y lateral Cambios en la titularidad de Permiso
= | prevencién, habria que cargar : de Circulacion {transferencia). 6.4251
£ : ; | Los mismos documentos que en ¢ Tarjeta de Inspeccion Técnica ?
Q) | practicamente con casi todo otro : i e ; : Examen conduccidn 11,550
Mg | vehiculo “deire ; la matriculacion ordinaria (ver n°®  con sus respectivas copias rosa y AHGEION: k|
= puesto’ para casos e ;
de averia. 2) Que la inutilizacion 12‘} de Traflg%).s azul (tipo A). Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 |
-] @ Impreso 9.03. e s
HL‘:\\ de Qaf?s durantg un trayecto es . ! ¢ Autoliquidacion, por trlpllcado, Canje de Permiso extranjeros o militares. 2575
3 un accidente rarisimo. 3) Que esa 4 DNl en vigor y fotocopia o res-  del Impuesto sobre Vehiculos de
::\- disposicion ‘olvida’ la posible -y guardo de haberlo solicitado y Li- ~ Traccion Mecanica o su exencion, Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575]
| frecuente- presencia en los bro de Familia o documento que ¢ Acreditar el pago del Impuesto . — F—
P p - - Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
\_)| vehiculos de otros conductores acredite los datos del DNI no pre-  Especial sobre Determinados Me- (p. e, informacion sobre una matricula),
que podrian tomar el relevo, en sentado. dios de Transporte o declaracién certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
cuya circunstancia seria absurdo iecid i¢ : . . S : \
ex;gir tal repuesto. 4) Que esa # Tasa 1.1 (10.250 pesetas). i]eislﬁ,';o sujecion o exencion del Duplicada (extravio, deterioro, revisién o modificacicn). 2600 |
medida presupone en el {Existen otros requisitos si se trata de Si se adjudica el vehiculo con fi- Anatacidn resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 350 |

Respuesta: Normalmente, un opera-
dor estd a la escucha en las llamadas
al 900-123 505. Asi, si la consulta es
para una cuestion rutinaria -como los
papeles necesarios para renovar un
permiso o'la direccidn exacta de una
Jefatura-, la respuesta automatizada
libera de trabajo al operador. Pero si
la llamada es por una cuestion de ur-.
gencia -un accidente o.una denuncia-
, pida hablar con el operador, gue
siempre estd a la escucha y que inme-
diatamente le solucionard el proble-
ma.

NiNos “PELIGROSOS”

mundo, dice nuestro comunicante.
Tanto, afiadimos nosotros, que tienen

conductor la intencion de
delinquir, continuando la
conduccion incluso sin gafas,
presuncion directamente
anticonstitucional.- M. S.
Capdevila. Madrid.

Respuesta: Actualmente, en caso
de precisar correccion optica para
alcanzar los niveles de capacidad
visual necesarios para obtener o
revisar el Permiso de
Conduccion, no es obligatorio
llevar gafas de repuesto. El
Reglamento General de
Conductores (RD 772/97, de 30
de mayo), en el anexo IV, que
regula las enfermedades y

diferencia de la norma anterior,
que si lo hacia. No obstante,

una persona juridica o un extranjero).

DEL VEHICULO:

4 Acta de adjudicacion en subas-
ta (con nombre del adjudicatario,
en la que conste afio de fabrica-
cion, numero del bastidor y foto-
grafias de frente y lateral) o Certi-
ficado Unico de Aduanas {en el
' gue conste que se adjudica en su-

nes de venta, el compraventa ad-
judicatario deberd acreditar el ul-
timo recibo pagado del IAE y
aportard factura de venta.

Si el interesado inicia el trdmite
en la Jefatura y solicita un permi-
so temporal de 30 dias, debera
cumplimentar también el impre-
so 9.14/A y abonar la tasa 1.4
(2,575 pesetas).

Algunas de estas infnrméciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTERNET: http: //www.dgt.es.

l TS INFOVIA: http: //www.dgt.inf

ILos mayores de 70 afos que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autori-
zacion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quie-
nes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 anos o menos,

tendrdn una reduccion del 50 por 100),

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Tramite Pesetas

Obtencidn y prérroga licencias o permisos
A1, A, By B4E

3.715

Obtencian permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarics,

turismos destinados al transporte ptiblico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensenanza de la conduccién. 5.350

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
0 las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

bamos retenidos. La “maniobra” lare-  que avisar de “su” peligro con una se- cuando es precisa la correccion 900 123 505:
alizé por el carril contrario y haciendo  fial de trafico. Por lo visto, juegan en dptica de la agudeza visual, & M“‘”E#“ °°"°e“‘“55T O Led (LE) SAD T2BAD 1291 e T pDer
caso omiso de las seflales de trdficoy,  un trayecto de 10 kilémetros. Lo que resufta aconsejable llevarenel ol i S L A t'e'doa{ﬂj gggussAtf 1:::9? 153;5 j;j E;B 913 35 45 45:
. R T - - 2 i i ug - - i v
por supuesto, sin visibilidad alguna  no sé -explica la carta- es cémo bus- ;fehmulo gafas de r Epuez_to por si Proincia_____febrero%  maro98  mabculdos merzo  marzo i o LT e Cruz Roja
debido a las constantes curvas que tie-  can sus padres a estos nifios en tan I . L e SUELY Aava (V) Ry s o Méiaga (14) O481CS  GSIC) B0S)  fe69 1028 T - ol
e Bkt . o ; - -habitual que la agudeza visual Mbosta (AB)  7H4S - B0MES e AR Murcia (MU 778U 296U 5918 174 8
e la carretera. Faltaron escasos centi-  grande extension.- Felipe Romero Pa- : y i | : : fuicia (M) : ; 092:
S : existente sin cofreccion sea | Merts (4 IR 200 Nataira (NA) W00A BSOAY 2430 g5 152 - :
metros para la colision frontal con  rrilla. @ f L ) Ameria (AL) 45040 BSAC 1595 764 w : Policia Local (y SAMUR en
f : insuficiente para el normal Ourense (OR ) 0Bz B35 Mp Madrid capital)
otro vehiculo que circulaba por ese : ;s e A o < S <7 sf2td 55604 459 Bp e ;
carril pero en sentido opuesto. jReal- desanvolvimiento de un | @ B oAy i il 128 % W e las(GC)  GMBEW  WGTBW  7IE 1513 438 ot oy O
P = P - individuo, por ejemplo, con = Badgjoz (BA) 36847 49507 1,265 1.021 L — t'“;d e J et B ekl o - : Guardia Civil
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ldstima que no apareciera el helicép- stramadamantte peligroso | oY Bomebna(B)  056TY  iBUB 24 75 2117 e ?L\féiu'ﬁ?ém s il 3‘22 jgg 22 R_I\I_avaArra, Mac;rifl, La
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Pinlo-Gelae (1 911695 86 58
Valecas [} 911785 91 12
VD) oumsiteE
lasRozasM) 916377160
Tres Cantos (M) 91/803 11 93
§ Sebasfidn Reyes () 52T 7T
Lozoyuela (M) GBI 42 12
Coslada (M 9116728048
Arganda delFey M) 1714114
Villrejo de Salvanés (M) 91/874 5363
Leganés (W) 91/688 50 46
Parla (M) 91698 26 12
Mavas del Rey (M) 91/865 03 91
Murcia
Espnato ) _ 0744
Alcantarila {WU) 968:8% 00 38
Cartagena (L) 906/528319
Lorea (MU 96B/46 4B 65
L] BT 18
Caravacade e Cuz (MU) 968725502
NAVARRA
Peralia {NA) 48750554
T P
Tudsfa (NA 2480847000
Beraln (A B831 0280
Pamplona (NA) 48/124300
LARIOJA
Lagroio (L) 941029 11 58
Logofio{L0) 941/208295

§.Dormingo Calzeca [LO] 94134 27 10

Calenora (L0} AT
COMUNIDAD VALENCIANA
Casleldndela Plana (CS) 364125 15.36
Vilarreal(65) 96453 54 00
Vinaroz (G5} 9640401320
Ribarofa V) 961668181
Hasafese V] 91400661
Gandia [¥) 986223
Onteniente (V) 96120107 20
Uel ) ) 96217 1562
Al fy) Seje41 273
Bicante (4] 967511 5394
Redovan (4} SE675 497
Orinusta (4] 865367162
Elche (A) 95544 4004
Aoy (A] R
PAIS VASCO
BegmalS5) 943776 04 30
Irin 35} 043062 83,00
Uria (55 5430550000
Jundz (V) 345290510
Arrgoraga Bl) _ BETITIS
TrapagaB) M7z
Amarebiela (B 941630 89 57
Zanudio (B 521113
Ceuta
Ceuta 956150 73 74

Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, o que quieran gue se les envie
la revista "Trafico” a otro lugar, distinto
al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos,
antiguo y nuevo domicilio, y referencia
{imprescindible). O bien, cumplimentar el

boletin adjunto.

Los envios deben realizarse a:

Revista “TRAFICO”, ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

También pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38.

El cambio efectivo de la domiciliacién de [a revista puede tardar varios
meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicllio
antiguo. No se facllita informacién por teléfono sobre la situacion del

cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.

[Si no caben los datos en los aspacios reservados, utilice abreviaturas,

Por ejemplo: Gral, por General o Sta. por Santal,
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Provincia

Alava
Albacete
Alicante
Almeria
Asturias
Avila
Badajoz
Baleares
Barcelona
Burgos
Céceres
Cadiz
Cantabria
Castelldn
Ciudad Real
Cordoba
Corufia, A
Cuenca
Girona
Granada
Guadalajara
Guiplzcoa
Huelva
Huesca
Jaén

Leon
Lleida
Lugo
Madrid
Malaga
Murcia
Navarra
Qurense
Palencla
Palmas, Las
Pontevedra
Rioja, La
Selamanca
Sta. Cruz Tenerife
Segovia
Sevilla
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencia
Valladolid
Vizcaya
Zamora
Zaragoza
Ceuta
Melilla

En junio y julio, revision

de

9818-0
8135-N
2041-CM
8088-V
2540-BL
4054-G
3137y
8724-BY
9661-0V
8315-5
1436-N
3836-AV
7351-AC
1684-AF
69355
5540-AH
6321-BH
6777
5322-AW
3706-AG
2615-G
1396-AT
8263-5
2808-L
1324V
1658-Y
7126-X
4429-P
7251-PL
6190-BM
7377-BD
9331-AK
73410
9628-H
7161-BD
9185-AV
1259-N
4165-0
1663-AZ
6295-G
6167-CG
6027-E
4653-AL
2650-G
6357-V
0382-EU
26732
8023-BU
0725+
1649-AW
1590-F
5033-D

hasta

0848-P
8889-N
6540-CM
9293-Y
5223-BL
4372-G
4140-Y
4017-BW
5338-OX
9212-5
2179-N
5656-AY
8528-AC
3195-AF
7685-S
7081-AH
8895-BH
7150-H
7256-AW
5353-AG
2987-G
3093-AT
9235-S
3307-L
2440-V
2853-Y
8104-X
5255-P
1130-PP
9811-BM
9772-BD
1099-AL
62430
9989-H
0672-BF
1186-AW
1894-N
4920-0
411-AZ
8642-AC
9877-CG
6219-E
6285-AL
2925-G
418V
6557-EU
3945-Z
2238-BV
1115
3631-AW
1791-F
5218-D

hasta

2045-P
9618-N
0987-CN
0549-W
8191-BL
4712-G
5226-V
8038-BW
2889-07
0054-T
2960-N
7107-AV
9597-AC
4916-AF
8507-8
8827-AH
1653-8J
7552-H
9107-AW
7244-AG
3330-G
5047-AT
0145-T
3863-L
3615-V
4087-Y
9226-X
6054-P
7148-PT
3593-BN
2458-BF
2391-AL
9106-0
03661
4278-BF
3106-AW
2562-N
5717-0
6971-AZ
8989-G
3940-CH
6423-E
8185-AL
3198-G
8589-V
3124-EV
5282-2
5333-BY
1744-|
5941-AW
2025-F
5422-D

Estas matriculas corresponden a los-turismos que tienen que
pasar la ITY por primera vez en 1998. f
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TRAFICO. Mayo-junio 1998

Area de descanso

HORIZONTALES.- 1: Rey legendario de Mi-
cenas y de Argos. Parte posterior de la nave.- 2:
Extraer. Perezosas, negligentes.- 3: Rey de Epi-
10, esposo de Antigona. Diera noticia.- 4: Ad-
verbio latino que significa ademds. Tramposas,
embusteras.- 5 Quitdselas el pellejo a las re-
ses.- 6: Matricula espafiola. Sobrino de Abra-
hdn cuya esposa fue convertida en estatua de
sal. Lugar donde se trilla la mies. Lengua pro-
venzal - 7: Punto de la nave donde coinciden la
cuadra y la amura. Antiguo gorro militar. Con-
sonante. En numeracion romana, quinientos
cincuenta y uno.- 8: Vocal. Ligo con cuerdas.
Rama del drbol que cae hacia el suelo. Conso-
nante.- 9: Nombre infantil de 1a nifiera. Cerveza
inglesa. Maltratar, deslucir.- 10: En este lugar.
Inunddbalo de agua.- 11: Colocdremos por en-
cima el cabello. Consonante.- 12: Dé en el
blanco. Aromas, fragancias.- 13; Vertiente de
una montafia. Terminacion verbal. Flor herdldi-
ca.- 14: Labras la tierra. En sentido figurado, y
familiarmente, chistoso, festivo.- 15: Aparejo
de mallas para la pesca. Recipientes de madera
para el transporte de liquidos. Consonante.

VERTICALES.- 1: Silicato de ahimina y de magne-
sia con hierro, sosa y potasa. Alero del tejado.- 2: El
que toca cierfo instrumento musico de viento. Tribu-
taré homenaje de sumisién.- 3: Ciertas medidas agra-
rias inglesas. Desdicha, infortunio.- 4: Piedra caliza
muy dura capaz de hermoso pulimento. Sfmbolo qui-
mico del tdntalo. Nombre propio de mujer.- 5: En
Aragdn, conjunto de tablas de huerta. Papagayo. Hijo
de Jacob. Consonante.- 6: Abreviatura de punto cardi-
nal. De elevada estatura. Medida antigua de longitud,
Condimento culinario.- 7: Rezara. Gracia, donaire.

1 2345678 9210111213
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Prefijo que denota privacion.- 8 Cayese nieve. Certi-
fique la legitimidad de un documento.- 9: Maquina
pequefia de imprimir. Dicese del que no tiene moral.-
10: Péngala el pie encima. Costado izquierdo de la
embarcacion mirado desde la proa. Nota musical.- 11:
Se atreviera. Abadondseles a su suerte.- 12: Especie
de sombrilla para protegerse del sol. Matricula espa-
fiola. Tratamiento de nobleza inglesa.- 13: Agarrade-
ros. Nubes que presentan el aspecto de una masa de
filamentos. Llamada de auxilio.

Al finalizar la accidentada carrerea, las dos tortu-
gas gemelaes son las que estan mds fatigadas.
,Puede indicar cudles son las dos tnicas que son

exactamente iguales?

;Cémo se podrian
unir todos estos
monigotes con s6lo
cuatro trazos y sin
levantar el 14piz del
papel? (Una pista:
estd permitido salirse
del recuadro en dos
{razos como
mMAxXimo).

Con las
letras que
no estan
repetidas
en el globo,
procura
formar una
palabra
relacionada
con el
trifico
rodado y
que
siempre
deberis
tener muy
presente.
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%EAFICO. Mayo-junic 1998

@ Esta sefial le recuerda que...

a) Ha finalizado la obligacion
llevar encendida la luz de cruce.

de

b) Debe encender la luz de cruce.

¢) Es recomendable el uso de la

luz

de cruce en el tramo que sefaliza.

70-90

O Esta seqal expresa...

a) La prohibicién de circular entre

el intervalo de velocidades indica-

do.

b) Las velocidades minima y maxi-
ma, respectivamente, a las que
obligatoriamente se debe circular.

¢) La recomendacion de circular
entre el intervalo de velocidades

indicado.

1 2

® si hoy es el Gitimo dia del mes

de abril, ¢qué sefial o sefiales

prohiben estacionar en el lado de
|a calzada en que estén situadas?

a) La namero 1.
b) La ndmero 2.
¢) Ambas sefiales.
d) Ninguna.

=i

@ 4 la vista de la sedial, usted
sabe que...

a) La via esta congestionada.

b) Hay vehiculos que obstruyen la
calzada, debido a averia, accidente

u otras causas.

c) Esta prohibida la circulacién en

paralelo.

ephlaglaizie]
S3INOIONTOS
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Respeta los limites
de velocidad, los pasos
para peatones y los
semaforos. Si te cansas
conduciendo, para.
Recuerda ponerte el casco.
Y el cinturon de
seguridad. Y si bebes,
no cojas el coche.

vive.

% Direccidn Cral, de Trdfico  it% Ministerio del Interior






