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La locura

Segiin nos cuenta la
patrulla de helicopte-
ros, el “coupé” que
estd adelantando (inde-
bidamente) a la motoci-
cleta y al monovolumen,
venia desde hacia algu-
nos kilémetros “picado”
con otro vehiculo que no
aparece en estas fotogra-
fias. La “barbaridad”
que comete el “coupé”
realizando un doble ade-
lantamiento es 'de las
que hacen época’: como
va a esperarse la motoci-
cleta que, en mitad de un
adelantamiento, va a Sit-
perarla otro vehiculo...

El adelantamiento se
produjo, segiin la cita-
da patrulla, a unos
160 kim/h. O sea que,
ademds del doble ade-
lantamiento, existe un ex-
ceso de velocidad. Y po-
drian pensar ustedes: es
clerto, vaya una locura,
puesto que a 160 km/h.
cualquier vaivén “empu-
Jaria” a la moto y provo-
caria un accidente de
MUY graves Consecuen-
clas para sus dos ocu-
pantes —incluso podria
quedar hecha un “sand-
wich” entre los dos vehi-
culos o golpearse contra
ambos en caso de caida—

Bueno, pues con todo
. eso, no termina ahi la
' locura. La moto debio
pensar aqguello de “a
mi no me adelanta na-
die” y también entro en
la carrera de los “pi-
ques”. Asi que recupero
acelerd rdpidamente
—en la foto ain se ve el
morro del monovolu-
men— y tratd de volver a
adelantar, por la dere-
cha y sin dejarle termi-
nar la maniobra, al
“coupé”. Tres locuras
en undg...

Fotagrafias captadas por fos helicpteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base para fa tramitacion del
: correspondiente procedimiento sancionador.

Manuel

Barrau Barrau

Lieida

Lo vi debajo de
mi camion...

esido en Lleida, con-
duzco una cuba de la
empresa CLH (anti-
gua Campsa) y voy
distribuyendo por las
gasolineras. Como es logico
y debido a las largas jorna-
das de carretera que vivimos
los camioneros diariamente,
puedo contar, por desgracia,
muchas locuras, pero contaré
una que “se sale del tiesto”
para convertirse en la mds
peligrosa de mis anécdotas.
Salia de Bujaraloz, direc-
cion Lleida. El tramo en
cuestion era una buena recta
y venfan por el carril contra-
rio un montdén de camiones.
De repente, un coche co-
mienza a adelantar uno, dos,
tres camiones, y yo, esperan-
do a que se metiera en su ca-
rril. Yo comienzo a frenar
—ya lo veia debajo del ca-
mién, empotrado— y cudl fue
mi sorpresa cuando el coche,
en una maniobra rapidisima,
se sitia en el arcén de mi de-
recha. No crefa lo que habifa
pasado; los demds conducto-

la cabeza... [ Qué habria pa-
sado si me da por apartarme
hacia ese arcén, cosa que no
serfa la primera vez?

Esta es una locura inutil. €

res se llevaban las manos en.

'_‘

CUENTENOS LA LOCURA
~QUE VIO

Quien quiera contar alguna
‘locura que haya
presenciado, debe enviar
una carta a la Revista

“Tréfico” (¢/.General -
Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El.escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension.
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FACTOR HUMANO

: B  PERFECCIONAR LA CONDUCCION

Media docena de escuelas de perfeccionamiento
de la conduccion se han especializado en formar
conductores mas seguros. Con algunas variantes
en cuanto a su sistema de trabajo y filosofia, todas
coinciden en lo esencial: que el alumno mejore las
habilidades y corrija posibles errores al tiempo
que experimenta su propio limite

y &l del VEhICUID. oo 1 4

TRANSPORTE ESCOLAR |

NUEVAS NORMAS

Algunos aspectos del transporte escolar -como
la edad maxima para acceder gratuitamente, la
obligatoriedad del acompanante o la duracion
del trayecto- se estan debatiendo en estos dias.
Aunque los desacuerdos entre las partes impli-
cadas —Administracion, transportistas y agentes
sociales- auin parecen tener mucho mas peso
que los puntos en comun, el nuevo Real Decreto
podria estar aprobado antes

de'fimde a0, it i 24

MANIQUIES: LA PERCHA DE LOS GOLPES

Casi todos los avances de seguridad pasiva del interior del vehi-
culo se han probado y mejorado con ellos. Son los “dummies” o
maniguies. Les contamos cémo son, a qué pruebas se les somete,
como se miden las lesiones que “sufren”, qué evolucidn han su-
frido v a quiénes representan sus diferentes familias.

(Péginas especiales)

AUTOMOVILES

COCHES DE BOLSILLO

El primero en llegar seré el “Smart”, disefado

por Mercedes, pero a continuacion llegaran media doce-
na de modelos. Son coches de menos de 3,5 metros de
longitud, faciles de aparcar y adaptados especialmente al
tréfico urbano, aunque sin perder por ello en seguridad. Y
no deben confundirse con los cuadriciclos: se necesita
poseer un permiso de conduccion

de la clase B para llevarlos. ... 33

FAMOSOS

ANTHONY BLAKE.
“PREFIERO MAS PRESTACIONES EN SEGURI-
DAD”

Trescientos mil kilémetros recorridos en 18 afios de
profesién le han hecho preferir mas prestaciones en
materia de seguridad aunque sea en detrimento de una
mayor velocidad. Ademds, el mentalista Anthony Blake
seria mas duro con los conductores que supenen

una alta peligrosidad en carretera. .....coerecniaiens 44
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Adelantamiento prohibido en cambio de rasante

CoorbiNa: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SMULACION: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
INrFoGraFia: DLIRIOS

El conductor se encuentra a varios vehiculos que
circulan en caravana, trepando por la ligera
pendiente de la carretera, y decide adelantar.
¢Distraccion o imprudencia? Cuando supera el
cambio de rasante se encuentra, a escasos metvos,
un vehiculo que se acerca de frente. Clava el pie
en el freno, pero es iniitil: la muerte le sorprende
en un carril que no es el suyo.

as primeras luces

del alba comienzan

a dibujar el hori-

zonte. El conductor

ve, adn a lo lejos,
las luces rojas de dos o tres
vehiculos que circulan agru-
pados. La carretera se empi-
na ligeramente y toma una
decisién: adelantar cuanto
antes. Pisa el acelerador
hasta colocar la aguja del
velocimetro por encima de
130 km/h. Cuando llega a la
altura de los otros vehicu-
los, no percibe que la sefiali-
zacién le impide el adelan-
tamiento. O tal vez, iniciado

el adelantamiento, no es ca-
paz de desistir, frenar y re-
gresar a su carril. Y, sin em-
bargo, hay algo muy eviden-
te: no tiene suficiente visibi-
lidad.

La razén no es otra que un
cambio de rasante. Sin em-
bargo, ya se encuentra en el
carril izquierdo, adelantan-
do a toda velocidad, préicti-
camente a ciegas. Ya falta
poco para encumbrar y va
ganando, gradualmente, an-
gulo de visibilidad.

Ya ha superado a uno, a
dos vehiculos, que circulan
muy proximos uno tras otro.

“ ADELANTAMIENTO Y COLISION

En pleno cambio de rasante, sin visibilidad, decide adelantar.

De repente, comienza a des-
cubrir el peligro, algo que se
va haciendo grande y que,
definitivamente, se materia-
liza en un vehiculo, una fur-
goneta se acerca de frente.

Sin duda, tal y como pudo
sefialar posteriormente, el
susto del conductor de la
furgoneta es considerable.
Y declararia que no pudo
hacer nada por evitarlo: vio
que el turismo emergia del
cambio de rasante, adelan-
tando a otros vehiculos, con
el intermitente izquierdo en-
cendido y se abalanzaba so-
bre €l.

62 METROS DE FRENADA

i

Tras el primer encuentro

visual de ambos conducto-
res, sus pies derechos salen
disparados hacia el freno.
En el caso del turismo, una
frenada de 62 metros deja su
estela impresa en el asfalto
mientras sigue desplazdndo-
se sin control. Una frenada,
“a muerte”, que bloquea las
ruedas delanteras, impidien-
do toda posibilidad de que
el coche pueda volver a su
carril, a pesar del gesto de-
sesperado de volante de su
conductor.

En cambio, la furgoneta
no deja huellas de frenada,
tal vez porque su conductor
piensa hasta el dltimo mo-
mento que el contrario re-
gresard a su carril a tiempo.
La colisién es muy violenta
y ambos vehiculos comien-

La segunda oportunidad
Pudo regresar

De acuerdo con los ensayos
realizados con el Sinrat, la suma de las
velocidades de los dos vehiculos que
rodaban al encuentro es de 217
kilémetros por hora, o lo que es lo
mismo 60 metros por segundo, lo que
da una idea de la velocidad a la que se
acerca el peligro en un adelantamiento.
El vehiculo que adelantaba frend,
bloqued las ruedas y no pudo regresar
a su carril.

Aunque parezca sorprendente, de no
haber frenado, hubiera podido culminar
la maniobra sin interferir la trayectoria
de la furgoneta. Es decir, al no
bloguearse las ruedas, el coche hubiera
conservado la direccion y su conductor
habria conseguido regresar, muy
ajustado, al carril derecho.

Pero esto sélo son ecuaciones y
célculos de ordenador. Cuando un
conductor se dispone a efectuar un

garantias de que cuenta con el
suficiente margen de maniobra y de
que el motor dispone de recursos para
ocupar el carril contrario durante el
menor tiempo posible. Por ello,
después de habernos situado a la
distancia adecuada tras el vehiculo que
se va a adelantar y observar por delante
y por detras que no vienen otros
usuarios o estén suficientemente lejos,
mediante el acelerador y el cambio de
marchas proporcionaremos al coche la
maxima potencia e iniciaremos la
maniobra. Recuerde la regla bésica:
“retrovisor-sefial-maniobra”.

Si nos encontramos en una situacion
comprometida es que la otra regla
béasica -"si duda, no adelante”- no se
ha respetado. En ese caso, todos los
conductores implicados deben
colaborar para que el error no tenga

zan a arder. El conductor de
la furgoneta consigue salir
con vida.

De acuerdo con los datos
recogidos en el lugar del ac-
cidente y la reconstruccién
del mismo efectuada con el
programa Sinrat, cabe for-
mular la hipétesis de que el
turismo circulaba en torno a
132 km/h. y la furgoneta a
unos 85 km/h. Cuando el
conductor del primero se da

adelantamiento debe tener plenas

cuenta del peligro, aiin no
ha terminado de rebasar a
los vehiculos que adelanta.
¢Qué hacer? ;Frenar e in-
tentar volver a la derecha o
culminar la maniobra? Sin
embargo, por cada segundo
que transcurre, el vehiculo
se desplaza mds de 36 me-
tros. Aunque casi ha supera-
do a los coches que estd ade-
lantando y justo cuando la
carretera comienza a des-

fatales consecuencias. I

cender, el pédnico le lleva a

“clavar el pie en el freno, al

tiempo que intenta volver a
su carril. Pero las ruedas es-
tdn bloqueadas por el exce-
so de presién sobre el pedal
y el coche no obedece al
giro del volante.

Es mads, el cambio de ra-
sante y la velocidad que lle-
va el turismo originan una
pérdida de carga (el vehicu-
lo casi pierde contacto con
el suelo) que da lugar a una
frenada muy poco eficaz,
por lo que apenas consigue
disminuir la marcha antes
del impacto. No obstante,
los célculos del Sinrat, basa-
dos en la posicidn final de
los vehiculos, pudieran estar
falseados por un posible en-
ganche de los mismos du-
rante el chogque. ¢

ACCIDENTES REALES

Los hechos sobre los que se
intenta establecer unas hipo-
tesis fiables corresponden a
accidentes mortales reales y
estdn basadas en las investi-
gaciones de la Gnardia Civil
de Trdfico, Jefaturas Provin-
ciales de Trdfico y los cdlcu-
los del programa informdtico
Sinrat. Se omiten algunos da-
tos para preservar el anoni-
mato de los profagonistas.

. Posicién final de los vehiculos t I chogue.
Cvando detecta ol vehiculo que viene de frente, ya es demasiado tarde. asicin fined de s vetirula s elichogue

COMO PUDO EVITARSE
== == Vehiculo A.
Velocidad: 132 km/h.
de velocidod constante.
Accion del conductor: No
sino que vuelve a su can

ASI OCURRIO

== Vehiculo A.

Velocidad: 132 km/h. ol iniciar el
adelantamiento.

Accion del conductor: Freno bruscamente
e intenta volver ol carril derecho.

= Vehiculo B.
Velocidad: 85 km/h.
Accion del conductor:
Frena e intenta esquivar
por la izquierda.

Vehiculo C y otros.
Velocidad: 90 km/h.

Accion de los conductores:
Ningung.

mw == Vehiculo B.

Velocidad: 85 km/h.

== 7 Vehicvlo C y otros.

Velocidad: 90 km /h.

Accidn de los conductores:
Ningunao.

Accion del conductor:

Mantiene la velocidad Perspectiva del cambio de rasante en la di-

reccion que llevaba la furgoneta.
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El maletero

VlADRID, NUEVA
ORDENANZA DE
TRAFICO

En septiembre entran en vi-
gor las nuevos cuadro de mul-
tas y la ordenanza de tréfico
en Madrid. En cuanto a las
multas, el Ayuntamiento no re-
bajar4 las sanciones a los rein-
cidentes v si (hasta un 20 por
100) a quienes no lo sean y
paguen répidamente.

La carga v descarga no se
podra realizar con vehiculos de
mas de 2 metros de ancho y 6
de largo. No se podrén retirar
ni colocar contenedores entre
las 7 y 10 horas y sera chliga-
terio senalizar cuando se corte
de la calle. Y, como ya anuncia-
mos, se clarifica la retirada de
vehiculos por la griia cuando
gstén mal aparcados, en zona
de regulacién de aparcamiento
con el tiempo rebasado, etc.

SE LIBERALIZAN LOS PRECIOS DE LAS (GASOLINAS

LOS IMPUESTOS DEL COMBUSTIBLE

PVP
e 116,42

que “la libertad de precios no debe in-
quietar a nadie”, y calificd de "desafor-
tunado” el anuncio de subida.

yr——4
16,06

A partir de ahi, dos escenarios posibles.

T (4%l

73 T 12,1
L I 8. % (14%)
LB 1 '

8 b ' 44,11

1

(50%)

EUROSUPER SUPER

GASOLEO A

Para Aurelio Ayala, la evolucion de los
precios sera similar a los del gaséleo
-que va se liberalizé y es “un ejemplo
— | | de lo bien que funciona el mercado es-
? pafiol”-, y se abaratarén por la fuerte
competencia. Por contra, quienes creen

af | | que subirén los precios sefalan que
i 7 donde hay mas competencia —zonas ur-

banas- bajaran algo, mientras se com-
pensara la merma del margen de explo-

o va [ IMP. ESPECIAL | ral

tacion subiéndolos en zonas de poca
competencia.

PoRrTA-CASCOS
PATENTADO

Una joven ha patentado en
Granada una sistema para gue a
motoristas y motociclistas no
les resulte incdmodo llevar el
casco cuando dejan su vehiculo
y asl se termine el "jqué hago
con &l?” Segln informa Nono
Hidalgo, es un arnés fabricado
en tiras de material muy flexible,
una plataforma ovalada y unas
correas de sujecion, con hehi-
llas, que se coloca en la espalda.
Asi se evita dejarse el casco ol
vidado en cualquier lugar, ni se
corre el riesgo de dejarlo atado
al vehfcule. Cuando no se usa,
se dobla sobre si mismo y ocu-
pa menos que un monedero.

6

Fuente: Asociacion Espanola de Operadores de Praductos Petroliferos. Datos a 7-9-1996.

-La actuacién de las cuatro companias

La Ley de Hidrocarburos incluye, como conse-
cuencia mas destacada, la libertad total en los
precios de las gasolinas. ;Qué sucederé con
ellos? A esa pregunta —que s& hacen los consu-
midores— unos responden que subirdn. Entre
ellos, Andrés Delgado, secretario de la Aso-
ciacion de Propietarios de Estaciones de Servi-
cio de Andalucia, gue anuncié una subida de 15
pesetas en la stper. Otros, como Aurelio Ayala,
secretario general de la Asociacion Espancla de
Operadores de Productos Petroliferos, senalan

EL CONDUCTOR-
TORTUGA, SIN

gue mas venden en Espana (Repsol re-
aliza el 52 por 100 de las ventas; Cepsa, el 25;
BP el 10; v Shell, el B) sera fundamental. Por
eso, los consumidores reclaman que la Comi-
sion de Energia pueda de sancionar posibles
subidas de precios concertadas.

Y dos novedades: desaparece la distancia mini-
ma entre gasolineras —queda en manos de los
ayuntamientos los criterios de auterizacion de ins-
talacién de las mismas—, vy no se regulan los siste-
mas de medicion v las pautas de inspeccion, aun-
que ésto puede solventarse posteriormente.

ultimo ndmerc:
PERMISO Wfﬂ‘ o
e s
- | " mayo-dunigo 1998 —nimero 130
En Inglaterra han retirado el permiso de conduc- T

cién a un jubilado de 83 afios por circular a 1 1
milla/nora (1,6 km/h.) y provocar un atasco “monu- g EZRad
mental”. El jubilado sefalé que “sélo conduzco des- ’ Al 1of!

pacio porgue los automovilistas de ahora van dema-
siado deprisa. Corren por todas partes y causan ac-
cidentes” y, emulando al abuelo Cebolleta, ‘endilgd’
a los informadores una batallita: “Recuerdo la época
de las carretas y caballos, entonces si que habla
mucha mas seguridad en la carretera... " El que fue-
ra incapaz —segun la prueba que le realizaron— de le-
er una matricula a 20 metros de distancia, pese a
asegurar gue no necesita gafas, quizas haya influido
en su “tranquila” forma de cenducir. Eso sf, este ju-

bilado ha prometido volver al volante apenas se

cumplan los 12 me-

ses de sancion.
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“TRAFICO" EN INTERNET

La revista “Trafico” ya estd en INTERNET.
Se puede encontrar en www.dgt.es/revista,
Se trata de una versién electrénica en la que
estdn las principales secciones y reportajes
de la publicacion impresa v que aparecera
en esa direccion en las mismas fechas que
la revista "en papel”.

La Comunidad de Madrid concedera
la Medalla de Oro al Mérito
Ciudadano a la Guardia Civil de
Trafico. Esta medalla guiere recono-
cer su labor y homenajear a los agen-
tes muertos en acto de servicio.

. En Orense podran sustituir en las placas
de matricula y los permisos de circu-
lacidn la OR por OU, tras la aprobacion
por el Consejo de Minisiros del cambio
en el Cadigo de la Circulacidn. -

cpuar. Sin 18 A
NiNGUNA

OFicINA PARA LOS
ASEGURADOS

En menos de seis meses, la
recién nacida Oficina del Ase-
gurado, que defiende a todos
los automovilistas y otros usua-
rios con algun seguro, frente a
las companfas, ha conseguido
més de cien mil asociados. Pre-
cisamente, los problemas rela-
cionados con los automaviles y
su seguro encabezan Ia lista de
reclamaciones (34 por 100), se-
guidos de los conflictos con los
seguros de vida (22 por 100).
Esta empresa, con sedes en
Madrid, Barcelona, Gijén, Ovie-
do v en breve en Valencia, Mur-
cia, Alicante y Vitoria —aunque
atiende casos de cualquier po-
blacion-, ofrece asesoria juridi-
ca gratuita. Si se reclaman can-
tidades ("las compafias suelen
ofrecer bastante menos de lo
que corresponde”, denuncia Ja-
vier Serrano, gerente de la Ofi-
cina del Asegurado) y se cobra,
el usuaric debe pagar un por-
centaje por las gestiones, nun-
ca superior al 10 por 100. (Telé-

fono: 91 356.18.09).

5 o
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SE NECESITAN EQUIPOS DE
EMERGENCIA

Un grupo de enfermeras de la Unidad de Ur+

Evolucion de la siniestr

0 200 400 600 800

El verano de 1998 ha terminado con un balance
de 716 accidentes mortales (23 menos que el de
1997) y 875 victimas mortales (29 menos), es de-
oir, un descenso del 3,1y 3,2 por 100. La distrac-
cion del conductor es el primer factor en la acci-
dentalidad (27,4 por 100), seguido de la invasién
de la izquierda (19,6) y la velocidad inadecuada
(15,9).

En cuanto a la tipologla, hay més colisiones (7,5
por 100) y menos salidas de la via (13,9). Ha bajado
el ndmero de turismos implicados (-1,7 por 100),
aungue son los gue en mayor ndmero se ven in-
mersos en siniestros, y ha crecido la presencia de
camiones (13,3 por 100) y furgonetas (24,4).

Han descendido mucho los accidentes en Can-

1998: VIENOS ACCIDENTES EN VERANO

alidad vial en verano (julio-agosto)

a Accidentes mortales
e Victimas mortales
Variacién

‘ Principales factores concurrentes

et Otros_r| Invasion de
Distraccion 2018 1a inquierda
del conductoy y'

'
Maniobra Velocidad

1000 anti-reglamentaria inadecuada

tabria (-60 por 100), Navarra (-39) y Galicia (-30,2),
y algo menos en Andalucia, Aragén, Baleares,
Castilla y Ledn, Castilla-La Mancha y Valencia. Y
han crecido en el resto, especiaimente Canarias
{80 por 100), Murcia (68,4), Pais Vasco (45) y Ma-
drid y Asturias (42). Por Gltimo, el 29 por 100 de
los accidentes mortales y de muertos se produce
en carreteras nacionales, mientras las autovias y
autopistas registran el 24 por 100 de los acciden-
tes v el 27,4 por 100 de los muertos. Tanto el nd-
mero de muertos (0,7 por 100) como &l de acci-
dentes mortales (16,7 por 100) se ha incrementa-
do en las autovias, bajando en el resto de las vias.
Y destacar que en autopistas y carreteras naciona-
les han descendido en terno al 9 por 100.

EL PRIMER VUELO DE LOS

Mossos

UN ERROR EN LAS
SENALES

En el Test de la revista de
julio-agosto, por error, publi-
camos la misma sefial en
las preguntas 2 y 4. Las re-
petimos aqui, con las sena-
les correctas y sus corres-
pondientes respuestas.

2- ;Qué indica la
senal?

a) Circulacién
prohibida.

b) Entrada prohibida.

¢} Prohibido pasar sin dete-

gencias del Hospital General de Cuenca, que da
asistencia a toda la provincia, ha realizado durante
dos periodos de un afic un estudic —expuesto co-
mo comunicacion en el X Congreso Nacional de la
Sociedad Espafiola de Medicina de Urgencias vy
Emergencias— sobre los accidentados de trafico
ingresados en su unidad. Datos estadisticos apar-
te, el estudio llega a conclusiones como afirmar
que crear equipos de emergencia que actuaran
“in situ” sobre el accidente reducirfa las muertes
en carretera.

La foto muestra el primer vuelo de las
Mossos D'Esquadra en labores de vigilancia
aérea del tréfico en Girona. Asi, desde el
traspaso de las competencias en materia de
tréfico a la policfla autonédmica catalana y
dentro de la colaboracién normal con la DGT,
el helicéptero de vigilancia también realiza
vuelos con Mossos iguales gue los que pro-
grama con la Guardia Civil para las restantes
provincias.
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Vision y Seguridad Vial

e trata del segundo

afio en el que se or-

ganiza un curso que

aborda aspectos re-

lacionados con el

denominado “factor
humano™ de la seguridad vial,
en general, y con la medicina
del trifico, en particular. Es
de esperar que este foro pro-
fesional contimie en los pré-
ximos afios, habida cuenta de
los excelentes resultados co-
sechados en sus dos edicio-
nes.

El curso se ha desarrollado
entre el 7 y 11 de septiembre.
Las 22 horas lectivas de que
ha constado, han permitido
revisar los aspectos oftalmo-
l6gicos méds importantes rela-
cionados con la conduccién y
el comportamiento de otros
usuarios de la via, tanto desde
la 6ptica fisioldgica como la
perspectiva patoldgica. Han
participado 23 profesores de
destacado prestigio en el 4m-
bito de la oftalmologia, Gptica
y optometria.

Mis del 90 por 100 de la
informacién que recibe el
conductor es visual. Eso hace
suponer que las modificacio-
nes en la capacidad visual
pueden tener relevancia en la
produccién de ciertos acci-
dentes de circulacién. Por
ejemplo, se ha demostrado
c6mo la involucién de capaci-
dades visuales asociada a la
edad —que no puede conside-
rarse en absoluto como pato-
légica— influye en el incre-
mento de riesgo de accidente
de conductores mayores en
algunas intersecciones.

No obstante, atin se desco-
noce con exactitud qué papel
juegan las distintas capacida-
des visuales en el desencade-
namiento de accidentes. Un
estudio realizado en los afios
sesenta por Burg sobre
18.000 conductores y estu-
diando mds de 5.000 acciden-
tes no demostrd cuil es la
verdadera relacién entre las
aptitudes visuales y el riesgo
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Con motivo de la declaracion de 1998 como aiio
de la vision por la Union Europea de Médicos

Especialistas y de la asignacion del tercer

trimestre del aiio a la “Vision, Conduccion de

Vehiculos y Seguridad Vial”, la Direccién General

de Trdfico dedico el Curso de Verano de Laredo de
1998 al estudio de la vision y la seguridad vial.

Las modificaciones en la capacidad visual
pueden tener relevancia en la produccién
de ciertos accidentes de circulacién

LOS TEMAS DEL CURSO

® Aspectos médicos y normativos de la capacidad visual para la con-
duccién. La valoracién oftalmoldgica en el reconocimiento de los con-
ductores. Procedimientos exploratorios de la capacidad visual.

® Aspectos fisiologicos de la visidn aplicados al trifico vial.

@ Vision y accidentalidad de trifico.

® Ametropias: concepto, clasificacion, correccién Gptica y quirtrgica.
@ Visién monocular.

@ Pérdidas progresivas de visién: enfermedades degenerativas retinia-
nas no seniles y enfermedades degenerativas comeales.

@ Trastornos de la motilidad ocular. Estrabismos.

® Incapacidad laboral, incapacidad para la conducci6n y patologfa
ocular.

® Glaucoma y tréfico.

@ Retinopatia diabética.

® Procesos visuales asociados al envejecimiento de los conductores.
® Aspectos divulgativos: la Campafia de Proteccién Ocular.

@ Aspectos perceptivos implicados e la conduccién de vehiculos.

® Alcohol, drogas, medicamentos e interferencia en la capacidad visual.
@ Aspectos ergoftalmologicos implicados en la seguridad vial.

@ El campo visual en la conduccién de vehiculos,

® La vision mesdpica.

® Traumatismos oculares por accidente de circulacion.
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de accidente. En realidad, hay
muchas dificultades para es-
tudiar adecuadamente la ca-
pacidad visual del conductor.
Los pardmetros utilizados tra-
dicionalmente —agudeza vi-
sual estdtica, campo visual,
capacidad de recuperacién al
deslumbramiento, etc.— no
permiten asegurar que quien
se halla en limites considera-
dos de “normalidad” tenga
una aptitud visual suficiente

- para conducir dentro de un ni-

vel de riesgo aceptable.

En las dltimas décadas se
han desarrollado test y prue-
bas que valoran més adecua-
damente la capacidad visual
para la conduccién. Este cur-
so ha permitido acercar postu-
ras y criterios al valorar apti-
tudes visuales, extraer una se-

| rie de conclusiones y reco-

mendaciones que pueden

- contemplarse en un desarrollo

normativo futuro.

El trimestre dedicado a la
vision, trafico y seguridad
vial, tiene dos objetivos. El
primero, promover controles
periddicos de visién en los
conductores de la Unién Eu-
ropea. El segundo, potenciar
la prevencién y deteccidn
precoz de patologias visuales
a través de la evaluacién of-
talmologica de los conducto-
res de vehiculos. La explora-
cién oftalmoldgica de una
poblacién tan amplia como
los conductores, es una exce-
lente manera de abordar ob-
jetivos preventivos en el
campo de la seguridad vial y

desde el punto de vista de la -

salud publica.

Para organizar el curso, se
ha contado con la Sociedad
Espafiola de Oftalmologia.
Esto ha permitido elevar el
nivel cientifico de Jos parti-
cipantes y motivar al oftal-
mologo a participar en una
labor preventiva doble: la
prevencién del accidente de
trafico y de patologias visua-
les de gran frecuencia en la
poblacién general. 4

Mejores conductores

parentemente, todos los auto-
movilistas conducimos correc-
tamente. Sin embargo, un anali-
sis concienzudo de nuestros ha-
bitos sonrojaria a mas de uno.
Posturas inadecuadas, llevar el
pie en el embrague, falta de do-
minio en el vehiculo, coger el
volante por el interior o llevar
la mano en el cambio son algu-
nos de los defectos habituales
&l que se detectarian en muchos

conductores. Son vicios adqui-

ridos a lo largo del tiempo que
ni los profesores de autoescuelas han podido
detectar en los inicios de la conduccién y
que, en determinadas circunstancias, pueden
generar problemas més o menos importan-
tes. Accidentes incluso.

cién: corregir defectos, ensefiar al conductor
sus limites y los de su coche, trazar correcta-
mente cada tipo de curva que pueda encon-
trarse, como salir de ciertos apuros...

m a1 ay, sin embargo, quien tiene cier-
' tas dudas sobre estas escuelas. Se
considera que sus “lecciones ma-
gistrales” podrian conseguir el
efecto contrario al deseado: que
el conductor que pasa por ellas se
considere un “maestro” y eso le.
lleve a arriesgar més. Un estudio
de la OCDE de hace algunos
afios ya advertfa de estos riesgos.
Hoy se piensa de otra manera y
hasta para algunas compafifas de
seguros hacer estos cursos espe-
ciales de perfeccionamiento es

Foto: Cortesia de VOLVO

una garantia. Hasta el punto de ofrecer des-
cuentos en las pélizas a quienes pasan por al-
gunas de ellas.

Seguramente, bien entendidas y bien enfoca-
das, olvidando los riesgos de caer en ensefiar
peligrosas conducciones deportivas, corregir
ciertos defectos, saber qué hacer en esta o
aquella situacién, saber mds sobre nosotros y
nuestro coche, siempre hard mas asequible
una conduccién mas responsable y segura.
Para conducir bien, estd claro, no basta con
hacer muchos kilémetros. La experiencia es
un punto, pero no siempre sirve s g
para sacar nota. rgiflice

A estas malas costumbres podrian afiadirse
otras de mas calado quizd, de conceptos basi-
cos que “marcan” a un mejor o peor conductor:
por ejemplo, conocer exactamente la eficacia y
el funcionamiento de sistemas como el ABS, el
airbag o los cinturones de seguridad; saber
cudndo se debe frenar o cudndo se debe reducir
la velocidad con el motor; conocer hasta dénde
somos dominadores del coche y cudndo es el
coche el que nos domina a nosotros. -

_ Pues bien, muchos de estos defectos pueden
corregirse. Ese es uno de los papeles funda-
mentales que pretenden jugar las llamadas es-
cuelas de perfeccionamiento en la conduc-

El proximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse a primeros del mes de diciembre.
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Redactores-jefe: Juan M. Menéndez y J. lgnacio Rodriguez. Confeccidn: José Bélamo. Redactores: Mercedes Lopez, Juana Sinchez y
Nono Hidalgo (Andalucia). Fotografia: Marcos Gonzlez, Rafael Martin y Luis Peralta (colaboradores).
Secrefaria de Redaccion: Ana Alvarez.
Golaboran en este niimero: Antonio Aragiiez, Arias, Gemma Carrasco, Maria Teresa Domingo, Juan Carlos Gonzdlez, Charo Laiz, Mena,
LPRUERBA O Pablo San José y Ramdn. Infografia: DLirios y Javier Ibafiez. Colahoracidn especial: Javier Rioyo.
DE CHOQUE g Redaceion: ¢/ General Aranaz, 86. 28027 Madrid. Teléfs. directo: 91 301 84 25y 91 301 81 77. Fax: 81 320 41 38,
g Direccidn en internet: http:/www.dgt.es/revista.html. Direccidn en infovia: http://www.dgt.inf/revista.html.
wnductores Conseja Editorial: Francisco Altozano, Teresa Berndcer, A. Monica Colds, Carlos Gorbacho, Federico C. Ferndndez, Ventura Hernando, Maria
Paz Lopez, Juan M. Menéndez, José Pedro Molina, Garlos Mufioz Repiso, Fernando Ortega, José Antonio Pefias Alejo,
José Antonio Pefias Carral, Estrella Rivera, José Ignacio Rodriguez, Jesis Soria y Enriqueta Zepeda.
- Imprime: ROTEDIC. Depdsito legal: M-25.988-1985. N.I.P.0.: 128-98-003-7. Distribucidn; JARPA.

(La revista "Trafico” no comparte, necesariamente, la opinién de sus colaboradores). Se autoriza la reproduccién total o parcial de los textos
que contiene esta revista, siempre que se cite a la revista 'Trafico" como fuente. Se prohibe repraducir, sin autorizacion por escrito de la
revista 'Tréfico’, cualquier dibujo, grafico, infografia, esquema o fotografia.

Edita: < Direccion General de Trafico (Ministerio del Interior).

Tirada de este nimero: 350.000 ejemplares.

Irafico

ARO XIV. NUMERO 132. Septiembre-octubre 1998

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998 9



J.LR

El concepto de vehiculo
de dos ruedas va a
experimentar un cambio
cualitativo con la salida
al mercado del C1 en el
aito 2000. El cambio de
milenio va a dar la
bienvenida a una
novedosa motocicleta,
con vocacion urbana,
con las ventajas de
seguridad y confort de
un turismo.

unque en materia

de seguridad acti-

va el progreso ha

corrido parejo en

coches y motoci-

cletas, no ha ocurrido lo

mismo respecto a la seguri-

dad pasiva, aquella que trata

de hacer menos lesivos los
dafios en caso de accidente.

Y es que, aunque es evi-

10
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BAJO TECHO,
El techo pro-
porciona pro-
teccion, no so-
lo en caso de
Muvia, sino de
accidente.

HABITACULO.
FEl bastidor,
Jjunto con la
estructura del
techo y los ar-
cos laterales,
constituyen el
habitaculo de
seguridad.

—

dente que se han consegui-
do mejoras importantisimas
en cuanto a chasis, frenos y
neumaticos, los vehiculos
de dos ruedas, por su pro-
pia estructura, no disponen
de una carrocerfa protecto-
ra, ni de cinturones o air-
bags, tan importantes en
momentos decisivos.

Por ello, el C1 de BMW,
una mezcla de moto y coche,
abre un nuevo capitulo en la
historia de los vehiculos mo-
torizados y se convierte en la
primera motocicleta del
mundo que ofrece unos am-
plios niveles de seguridad
pasiva; un habitdculo de se-
guridad, unas zonas de de-
formacion, doble cinturén de
amés, reposacabezas y, mas-
alld del 2000, un sistema de
airbag. Por otro lado, al
contrario que las motoci-
cletas convencionales, los
usuarios del C1 no tendrén
que llevar casco. Asilo ha
acordado el Ministerio
de Trafico alemén, aun-
que su exencién ten-
dra que ser solicitada
y acordada por todos
los paises donde se
comercializard este
modelo. ¢

DOBLE. El doble cintu-
ron de arnés protege
al conductor ante
cualquier colision.

URBANO. E1
nuevo Cl se
configura
como und
alternativa
ideal para
moverse por
la ciudad.

LA PRUEBA DEL
CHOQUE. En
_un choque
frontal, el ve-

hiculo ofrece’

el mismo nivel
de proteccién
que un turis-
mo pequeno
‘moderno.

LR L L A

=1 > C1CF

El crash-test

Todos los elementos que componen el concepto
para la seguridad del C1 ofrecen unos niveles cuya
efectividad ha sido demostrada satisfactoriamente.
Asi, los ensayos de choque efectuados con prototipos
y diferentes maniguies han demostrado que el
vehiculo ofrece unos niveles de proteccion y
seguridad que impiden que se alcancen los valores
limite admisibles de carga para la cabeza, columna
cervical, torax y caderas.

Aunque las cualidades de proteccién y seguridad de
los primeros prototipos se pudieron comprobar en las .
pantallas de los ordenadores de simulacidn, los ensayos
reales han mostrado unos niveles similares, en el caso
de choque frontal, que los de un coche pequeno
moderno; asimismo, en caso de chogue por la parte
posterior o lateral, el conductor tiene, en todo caso, una
proteccion hasta ahora no alcanzada por ningun otro
vehiculo de dos ruedas.
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Asombroso

Ganador: mister airbag

JuaN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

El “tiempo de reaccion” del que dispone un airbag lateral para tomar
la decision de disparo en caso de impacto es de solo 5 milisegundos.
Se trata de una velocidad entre 300 y 400 veces mds rdpida que los
reflejos normales de un conductor y suficiente como para tomar
ventaja a un campeon olimpico en una carrera y vencerle.

‘ a denominada “carrera del
siglo” entre el supercampedn

ichael Johnson y un desco-

nocido, Donald Bag, mds co-

nocido como “Air” Bag, termind con
la sorprendente derrota de Johnson.
La victoria de “Air” Bag se fragud en
los ‘tacos’ de salida, ya que fue capaz
de reaccionar en torno a 100 veces

12

mds rdpido que el hasta entonces im-
batible campedn”.

Asf podria redactarse la “fantistica”

carrera entre el Hombre y 1la Maquina;
entre el mds prestigioso campeén en
activo, Michael Johnson —campedn
olimpico y recordman mundial de los
400 metros lisos—, y un artificio meca-
nico, el airbag lateral.
Y es que los airbags laterales,
para ser efectivos, tienen que ser
especialmente rdpidos. El fabrican-

te Bosch ha determinado que sélo .
~ disponen de 5 milisegundos para la

decision de disparo, puesto que, en
caso contrario, no serian efectivos en
su tarea de proteccidn.

Este tiempo de reaccién es notable-
mente rdpido. De hecho, el tiempo que
se considera normal para la reaccién
de un conductor ante un obstdculo o
una situacién de riesgo oscila entre 1,5
y 2 segundos. Es decir, entre 300 y
400 veces mds
lento que el

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

“tiempo de reaccién” miximo del que
dispone el airbag lateral para cumplir
su misién. También aqui, entonces,
venceria la mdquina al Hombre, ya
que ningin ser humano podria tomar
tan rapido una decision y, asi, proteger
a los ocupantes de un vehiculo de un
choque lateral. @

CURIOSIDADES

¢ El primer modelo del legen-
dario modelo “356" de Porsche |
se termind en junio de 1948,
aunque su desarrollo ya habia
comenzado en 1945.

¢ Desde que, en 1977, Volks- |
wagen retiro el “Escarabajo” del
mercado EE.UU., la participacion
de esta compania en aquel mer-
cado quedé reducida al 1 por |
100.

¢/ Los componentes electréni-
cos de un automovil, si van
montados en el motor, sufren
variaciones de temperatura de |
hasta 100° C.

¢’ La pieza emblema de Rolls-
Royce se llama “Espiritu del Ex-
tasis” y fue obra de Charles Sy-
kes (1911).

-aqui te mato” es algu-

Mi carril

ACELERACION. En nuestras

autovias existen numerosas

dreas de servicio, salidas e

incorporaciones, generalmen-

te bien sefializadas. Con lar-
gos tramos para ir reduciendo velocidad sin
molestar, o para ir poniendo el coche “a
punto”. Muchos no lo han entendido. Se in-
corporan con una lentitud pasmosa, obli-
gando a realizar maniobras bruscas a los
deméds. Otros, ni sefializan su salida de la
via y se incorporan al final del desvio. jCon
lo facil que es hacerlo bien...!

Director

Esperemos que las cifras de mujeres maltratadas no lleguen a los digitos de victimas
de la carretera, Correrian el riesgo de que se asuman como normales

a justicia es la
bondad medida
al milimetro. Lo
dijo Emma An-
dievska. A veces
parece lo contrario.
Nos escandalizamos
cuando oimos los gritos
de auxilio de mujeres
agredidas y asesinadas
por maridos enloqueci-
dos. Y tanto o més es-
candaloso que esta fie-
bre del “aqui te pillo,

na decisién judicial
(;bondad medida en
metros?), sorda ante
amenazas directas, in-
cluso televisadas. De-
masiados maridos des-
pechados, encolerizados, siguen por ahi sin
ocultar lo de “lo volveré a intentar y no fallaré”.
(Necesitan m4s sangre? Al menos, esta degra-
dacién social, en la que ellos ganan demasiadas
veces (“el vencedor pertenece a los despojos”,
Fitzgerald), cuenta con inequivoco apoyo so-
cial, dispuesto a atajar un cancer que se ha co-
brado varias docenas de muertes y tiene en la
“UVI” a miles de mujeres. Es lo normal.

No ocurre los mismo con los delitos del trafi-
co. Permitanme el contraste entre los loables
movimientos en favor de aquellas victimas y las
de la carretera. Los cientos, miles de victimas
que cada afio dejan sobre el asfalto los “mari-
dos” de la conduccion, también siguen ahi ;Fa-
Ilardn en el siguiente intento, aunque no sea

Jests SORIA

MARIDOS Y
CONDUCTORES
BAJO SOSPECHA

~rar en los resimenes de los poderes judiciales.

SILLITAS. Dos importantes
investigaciones, una del Ins-
tituto de Investigacion IDIA-
DA y otra de las Organiza-
cibn de Consumidores
(OCU), han detectado deficiencias en la
proteccién de nifios que van sentados en
las sillitas de los coches cuando se produ-
cen colisiones laterales. Todo ello no hace
mas que poner en evidencia lo mucho que
falta adin por investigar en materia de se-
guridad vial. Como para fiarse de lo que
nos pretenden vender muchas veces...

premeditado? Hay ac-
cidentes que son fruto
de la mala suerte. Pe-
ro también hay actitu-
des irresponsables,
conducciones agresi-
vas, locuras marcadas
por el alcohol. Y de-
trds, tragedias. Hay
muertos, miles; fami-
lias rotas; miles de
millones de indemni-
zaciones; traumas psi-
colégicos... Pero no
son populares. Estas
conductas ni se conde-
nan y, a veces, ni 8¢
censuran. Hasta se
aplauden en ocasio-
nes. Son delitos que
tampoco suelen figu-

Como dijo Asimov, la violencia es el tltimo re-
fugio del incompetente. Pero no debe bastarnos
esto. Hay que conseguir el alejamiento de los
maridos agresivos de sus mujeres... y el de cier-
tos conductores del volante. Muchos dan miedo.

Esperemos que las cifras de mujeres victimas
de maridos sedientos de odio y locura no lle-
guen a los digitos de victimas de la carretera.
Lo digo porque, llegados a estos extremos, co-
rrerfan el riesgo de que la sociedad asuma lo
de los maltratos como algo normal y deje de
preocuparse. Ese dia, algin ex, como algin
conductor homicida, todavia tendran mads
“licencia para matar”. 4
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CURVAS. Vehiculo practicando el trazado de curvas en la escuela de Can Padro.

® Se puede pisar el
freno en plena cur-

() va? ;Qué hago si

derrapa el coche?

.Y si no obedece al
giro de volante? ;Es mejor
frenar pisando a tope, ha-
ciendo presiones continuas
y aflojando...? Seguramente
usted se habr4 planteado al-
guna vez preguntas de este
tipo y hasta puede que sepa
qué debe hacer para salir de
un apuro. Sin embargo, no
es algo que se pueda practi-
car en carreteras abiertas al
trdfico, ni siquiera son si-
tuaciones que se presentan
todos los dias, sobre todo si
practicamos una conduc-
cién relajada y prudente.

Lo cierto es que cualquier
situacién de trifico puede
escenificarse y experimen-
tarse en las pistas especia-
les de las escuelas de per-
feccionamiento de la con-
duccién. Al reproducir a
pequefia escala y sin ningiin
riesgo los peligros que ace-
chan en la carretera, las es-
cuelas pretenden que el
alumno mejore el manejo
del coche para que sepa
prevenir situaciones de ries-
g0, logre una mayor seguri-
dad y aprenda a controlar
las reacciones del vehiculo
ante cualquier incidencia.

“Trifico™ ha visitado las
principales escuelas y ha
participado en las pruebas
habituales que se imparten
16

LOS DEFECTOS

MAS HABITUALES

Estos son los fallos mas
comunes que se detectan
en las escuelas:

v/ Postura al volante
(lejos o cerca).

v Posicién de las
manos.

v Coger el volante por el
interior o por los radios.

v/ Codo apoyado en la
ventanilla. .

¢/ Mano sobre la palanca
de cambio.

v Pie sobre el embrague.

v Conceptos erroneos
sobre aspectos
importantes de técnicas
de conduccion (cuando y
como frenar o cambiar de
marcha).

¢/ Conceptos erréneos
sobre el funcionamiento
y eficacia de elementos
de seguridad del
automavil (ABS, cinturdn,
airbag).

¢ Falta de dominio del
vehiculo.

v El conductor cree que
domina el automaovil
mejor de lo que en
realidad lo hace.

¢’ Desconocimiento de
las reacciones y de los
limites fisicos del coche.

en los cursos. Aunque con
algunas pequefias variantes
en cuanto a sistema de tra-
bajo y filosofia, todas coin-
ciden en lo fundamental:
mostrar al conductor dénde
se encuentra su propio li-
mite, conocer las reaccio-
nes del vehiculo y la forma
de evitar situaciones arries-
gadas.

TODAS LAS QUE SON

Expertos procedentes del
mundo de la competicién
como Salvador Caiiellas o
Joan Arnella fueron, hace
una veintena de afios, los
pioneros de este tipo de es-
cuelas, mucho mds difundi-
das en Europa Central. El
primero compatibiliza en la
actualidad la direccién de

J. |. RODRIGUEZ

dos escuelas: Can Padro, un
centro especializado en la -

seguridad (conduccién, es-
coltas, incendios, salva-
mento en el mar), y RACC-
Renault una escuela con tan
solo dos afios de existencia
que el Real Automdvil
Club ha construido en el
Circuito de Catalufia.

SORPRESA, Sin peligro, pero con sorpresa, Mrge una barrera de agua que hay que esquivar (pista de RACC-Renault).

En Can Padré, por donde
pasan al afio mas de 6.000
alumnos (también se reali-
zan cursos itinerantes),
aproximadamente el 5 por
100 son particulares, el 22
por 100 conductores de em-
presas y, el resto, escoltas y

vigilantes. Muchos conduc- .

tores de empresa envian
después a sus hijos. En
cambio, en RACC-Renault
proliferan mds las iniciati-
vas particulares de los que
el 30 por 100 son jovenes,
el 10 por 100, mayores de
60 afios, el 8 por 100, muje-
res y el 52 por 100, varones
de mediana edad. Para Ca-
fiellas, aunque la edad no
importa tanto, lo recomen-
dable es que se tenga cierta
soltura para un mejor apro-
vechamiento.

De los alumnos que pasan
por la escuela de TAC-Cala-
fat, que cuenta con una pista
especial deslizante de 1.000
metros de longitud en las
instalaciones del Circuito de
Calafat, el 10 por 100 de los
alumnos son mujeres; el
grupo de edad mas numero-
50 es el de 20-30 afios (35

Mostrar al conductor su propio

limite y el del coche en un

circuito cerrado, es una forma

de evitar situaciones arriesgadas
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por 100), seguido del de 30-
40 (30 por 100). Otra escue-
la con mucha solera es la del
RACE (Real Automodvil
Club de Espafia) que dirige
Emesto Nava en las instala-
ciones madrilefias del circui-
to del Jarama. Como las tres
anteriores, cuenta entre su
clientela con alumnos parti-
culares (fines de semana),
conductores de empresas y
de organismos piblicos y
conductores procedentes del
mundo de la seguridad (vi-
gilantes y escoltas).

OTRAS FORMULAS

Ademis, algunas marcas
—generalmente de coches de
élite como Porsche, Merce-
des, etcétera— ofrecen a sus
clientes cursos a través de
alguna de estas escuelas.
Por su parte, Audi ha ini-
ciado por quinto afio conse-
cutivo la actividad de su es-
cuela itinerante con el fin
de dar a conocer a sus
clientes de marca todos los
avances tecnolégicos que
mfluyen directamente sobre
el comportamiento de mar-
cha y la seguridad del auto-
mévil.

Mucho mds reciente es la
Escuela de Conductores de
OTAYSA, en Brunete (Ma-
drid), por la que ya han pa-
sado cerca de 12.000 alum-
nos en poco mds de dos
afios. Los cursos son dife-

rentes porque seglin su di-
rector, José Maria Infante,
“trabajamos mucho mds la
actitud del alumno, la pre-
vencién como solucion a
los accidentes”.

Por ello, las pruebas en
pista, donde se simulan las
situaciones reales de tréfico
y la forma de actuar, o se
practican frenadas de emer-
gencia con esquiva y en
curva o el comportamiento
en suelo deslizante, sélo re-
presentan una pequefia par-
te del curso. El resto se de-
dica a nociones sobre segu-
ridad, alcohol y drogas, co-
nocimiento de primeros au-

J.|. RODRIGUEZ

POR QUE ESTAMOS AQUI |

Participantes en un curso de la

Escuela de Conductores del

RACE, explican por qué lo estan haciendo.

» MIGUEL A. PERAITA:
“Me acabo de comprar un
coche bastante potente y

quiero hacer bien las cosas; en

cierta ocasion patind el coche
y no supe resolverlo”,

» JOSE VICENTE FORNER:

“Mi empresa recomienda y

paga el curso a sus empleados

y me ha parecido interesante
venir”. .

» CARLOS POVEDANO:

“Me lo ha regalado la gente de

mi entorno, ha sido una
agradable sorpresa de
cumpleaifios”,

» PERLA HAIMOVICH:
“Después de 20 anios
conduciendo sin ningun tipo

de problemas he comprado un

coche mas potente y me di
cuenta de que iba a poder
conmigo; quiero mejorar”,

» UNAI HERENCIA: “Me lo

ha ‘sugerido’ mi padre, que es
un empleado del RACE”.

» JUAN C. VILLANUEVA:
“Viajo mucho y me apetecia
hacerlo; ademas, tuve un
accidente que ahora veo que
fue tontisimo y no supe gué
hacer, y eso que hasta me dio
tiempo de apagar el contacto
y echarme sobre el asiento de
al lado antes de salirme a la
cuneta”.

i
_ [

Miguel Angel va cogiendo

PERFECCIONAMIENTO

Perla toma el volante por
el interiov: mal.

Juan Carlos, dispuesto a
no repetiv ervores.

MUY DESLIZANTE. Frenar en la pista especial del RACE exige tacto.
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xilios y mantenimiento del
automévil.

Ademds de las anteriores
hay otras escuelas —autoes-
cuelas, en realidad- que
ofrecen otras férmulas para
perfeccionar la conduccién
més alld de la ensefianza
convencional. Algunas se
agrupan en la Asociacién
para la Formacién y Educa-
cién de la Seguridad Vial
(AFES) e imparten cursos
especiales, de uno o tres di-
as, por carreteras abiertas al
trifico y con vehiculos de
doble mando, tanto para
alumnos aspirantes al permi-
so de conducir como para
quienes ya lo poseen y dese-
an perfeccionar la técnica o
adquirir experiencia. Segin
su presidente y director de la
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Aunque un
informe de la
OCDE de 1990
alertaba de que
quienes hacen
estos cursos
arriesgaban
mds, estudios
recientes indican
lo contrario

principal autoescuela im-
pulsora —Pozuelo— Irenio
Martin, una de las carencias
mds habituales de los con-
ductores es la experiencia
en vias interurbanas, “por
eso seleccionamos itinera-
rios con mucha diversidad,
desde vias rdpidas a las si-
nuosas carreteras de mon-
tafla con sus caracteristicos
problemas invernales”.

También APES (Acredi-
tacién Personal en Seguri-
dad Viaria), integrada en la
Federacion Catalana de Au-
toescuelas, lleva dos afos
ofreciendo un complemento
para el alumno que ya do-
mina el vehiculo y quiere
adquirir mayor préctica en
vias interurbanas. Segin el
presidente de la Federacidn,
Rafael Mas, “queremos en-
riguecer estos CUrSOs COnSs-
truyendo unas pistas para
mostrar al alumno qué ocu-
rre cuando traspasa el limi-
te, pero con un enfoque di-
ferente al de las escuelas
actuales”.

BONIFICACION

Por otra parte, cerca de
500 alumnos han podido
beneficiarse del acuerdo al-
canzado con el gremio cata-
ldn de aseguradoras (UCE-
AC) y el Servicio Cataldn
de Trdnsito para obtener
bonificaciones en las pri-
mas de seguro.

Y es que algunas asegura-
doras ya han reparado en
que una de las claves de
estas iniciativas es la segu-
ridad y han comenzado a
ofrecer bonificaciones a los
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CONOS. Ejercicio de pies y manos para sortear los conos.

PATINANDO, La espuma simula nieve en las pistas de Brunete.

Cursos “a lo James Bond”

Muchos conductores de famosos, politicos 0 empresarios;
incluso escoltas y policias, han pasado por estas escuelas,
aunqgue los ejercicios difieren bastante de los cursos de per-
feccionamiento. Asi, los ejercicios estdn mas encaminados a
prevenir, eludir o defenderse de una posible agresion.
Incluso, se practican técnicas de persecucion, de bloqueo y
de golpe. Y, mas dificil todavia, a coordinar el movimiento
del vehiculo y la precision de tiro. Pero esto ya es otra histo-
ria, mas propia de las peliculas del agente 007.

clientes que han realizado
los cursos. Asi, Winterthur
Seguros Generales tiene
acuerdos con APES vy
RACC-Renault, y aplica
descuentos del 50 por 100

sobre los recargos habitua-
les de los jovenes. Segiin su
director general, Pedro Ca-
braciga, “entendemos que
guienes hacen un curso de

este tipo es por propia vo-
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Marcos GONZALEZ

luntad y lo hace para mejo-
rar; aungue no hemos he-
cho una evaluacion global,
estoy seguro de que tienen
menos accidentes”.

Segtn el subdirector co-
mercial de Regal Insurance
Club, Eduardo Bidasoa,
“cualquier conductor entre
20y 70 aflos que nos presen-
te un certificado de haber
seguido con aprovechamien-
to uno de estos cursos en
cualquiera de las escuelas
de perfeccionamiento, ten-
drd un 15 por 100 de des-
cuento en la péliza”. Y lo
mismo ocurre con Mapfre,
que ofrece descuentos del 10
por 100 por haber hecho un
curso en RACC-Renault.

Por otra parte, una corre-
duria de seguros, Plan Risk,
se encarga de gestionar con
entidades aseguradoras des-
cuentos y condiciones pre-
ferentes para los conducto-
res que han superado los

_cursos de perfeccionamieh-
to de TAC-Calafat, y lo

mismo ocurre con la com-

" pafifa aseguradora del RA-

CE para quienes hacen el
curso en su escuela.

Sin embargo, la compaiifa
de seguros que ha hecho
una apuesta mds decidida
por este tipo de cursos es
Asegurator, del grupo Otay-
sa. Tanto, que ha creado su
propia escuela, por la que
ya han pasado cerca de
12.000 alumnos, con unos
resultados espectaculares:
los jovenes que realizan el
curso tienen un 52 por 100

OBSTACULO. Ejercicio de fre-
nar y sortear un obstdculo en
la escuela de TAC-Calafat.

menos de siniestros que
quienes no lo realizan y un
58 por 100 menos que ellos
mismos antes de hacerlo.

Aunque el alto porcentaje
de accidentes en los que se
ven involucrados los jéve-
nes ha llevado a la mayoria
de las aseguradoras a pena-
lizar sus pdlizas, esta com-
paiifa no cobra ese recargo
a cambio de realizar un
curso (gratuito) en su es-
cuela de conductores. Tras
éste, los datos indican que
los jévenes tienen un 25
por 100 menos de sinies-
tros que los adultos.

Y no son los tnicos datos
que avalan la influencia po-

sitiva de estos cursos. Segiin

Juan Maria Moreno, super-
visor de parque mdévil de
Telefénica en Cataluiia, algo
mads de 900 conductores —el
5 por 100 del total- han rea-
lizado cursos de formacién
en Can Padré y se han redu-
cido los siniestros en un 4
por 100, tanto en dafios ma-

J. 1, RODRIGUEZ

teriales como personales. -

Por esta razdn, la compaiiia
ha conseguido reducir en
1997 en 100 millones de pe-
setas la partida habitual de-
dicada a siniestros.

Estos datos parecen po-
ner en entredicho los resul-
tados de un informe de la
OCDE (Organizacién para
la Cooperacién y el Desa-
rrollo Econémico) de 1990

Es posible detectar -y en su
caso corregir- la tendencia a
hacer un mal uso de las habili-
dades aprendidas en el curso?

HABLAN LOS “CATEDRATICOS” DEL VOLANTE

{Se trasmite al alumno algin
tipo de filosofia en cuanto a
actitudes y comportamientos
al volante?

& “Detectamos el cardcter
del alumno y los rasgos fun-
damentales de su perfil psico-
I6gico como conductor. Mas
importante que el uso que
pueda dar a su aprendizaje
—gue siempre es positivo- es
la capacidad de asimilacion
gue ha tenido por la duracién
del curso y el nivel de recep-
cién del mismo. Nadie quiere
tener un accidente; es un pro-
hlema de educacion, no de
conduccién”.

Salvador Cariellas,
director de RACC-
Renault y de Can
Padro.

&> “E| alumno, al conocer el
comportamiento del automo-
vil y controlarlo, lo que hace
es evitar las situaciones de
riesgo. Al mismo tiempo, se
da cuenta de su capacidad y
de sus limitaciones en la con-
duccion. Ademas, en todo
momento se mentaliza al
alumno de que la principal
finalidad es la conduccion
segura”.

¥ "Al someter al alumno a
situaciones tensas, se descu-
bre rapidamente su verdadera
personalidad. Sus tendencias
y el posible riesgo de hacer un
mal uso de las habilidades
guedan de manifiesto en su
forma de reaccionar frente a
situaciones desconocidas y
cambiantes y por sus propias
manifestaciones. Y se lo hace-
mos saber”.

Albert Alumd, mo-
nitor de Can Padro
v RACC-Renault.

¥ “No sdlo se transmite,
sino que es el principal objeti-
vo. Al volante, tan importante
es la aptitud como la actitud y
si s6lo formaramos conducto-
res técnicamente muy prepa-
rados pero con una actitud
negativa, no se sacaria ningin
beneficio en la formacion de
los conductores. Es muy
importante que razonen sobre
sus limitaciones y su verdade-
ro nivel de reaccidn correcta”.

3 " os participantes en los
cursos de conduccion aspiran
a tener un mejor control sobre
su automovil, disponer de una
mayor seguridad al volante, lo
cual no es nunca desaconseja-
ble. Por el contrario, si se pue-
den detectar reacciones instin-
tivas en los participantes que
permiten afirmar si constitu-
yen o no un peligro para la
circulacion, por exceso o por
defecto de reaccion”.

Joan Amella, di-
rector de TAC-Ca-
lafat.

¥ “Nuestra principal priori-
dad es la seguridad, la utiliza-
cidn coherente y cortés del
automovil. Se procura traba-
jar la anticipacién, la previ-
sidn y prevencidn antes que
la resolucion de las cosas por
reflejos.

&> “Cuando surge alguin caso
puntual, rApidamente se le
reconduce. Sin embargo, lo
habitual es que suceda al con-
trario: la gente viene creyendo
que es muy buena al volante
Yy, poco a poco, se da cuenta
de que el control del coche es
dificil y comprometido”.

i

Ernesto Nava, di-
rector de la Escue-
la RACE.

3> “Es facil detectar cuando
hay una tendencia a hacer un
mal uso de las habilidades;
con ese tipo de alumnos
hacemos mas hincapié para
hacerles ver lo inutil y peli-
groso que es arriesgar en la
conduccién”.

—— i

José Maria Infan-
te, divector de la
Escuela OTAYSA

> “Intentamos trasmitir al
alumno los conceptos elemen-
tales y practicos que deben
primar en su actitud al volan-
te. Le hacemos ver que la
mayor parte de los accidentes
tienen que ver con el compor-
tamiento del hombre y le
vamos dando mensajes subli-
minales a lo largo de todo el
curso para que interiorice que
es mejor una conduccion pre-
ventiva que la resolutiva”.

®> “En todos nuestros modu-
los, tanto los que se refieren a
nociones de seguridad vial,
alcohol y drogas, como a los
de mantenimiento del vehiculo
o las practicas en el circuito,
intentamos que el alumno vea
que la conduccidn no es un
juego, que debemos respetar a
los demas usuarios de la via”,
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AUXILIO, Médulo de Primeros
Auxilios en la escuela de
OTAYSA.

segtin el cual, los conducto-
res que realizan cursos es-
peciales de conduccidn
arriesgan mds y tienen mas
accidentes. En él se recogen
estudios realizados entre
1983 y 1988, pero se reco-
noce que faltan datos psico-
I6gicos y de comportamien-
to para sacar una conclu-
sion tajante y contrastada.

;RIESGO?

De hecho, de la experien-
cia vivida por “Irifico” en
las escuelas de perfecciona-
miento no parece deducirse
que, al menos los conteni-
dos de la ensefianza y el
mensaje que se transmite in-
citen a arriesgar mds, pero
tampoco que, tras un curso
de ocho o dieciséis horas, el
alumno salga convertido en
un experto, si bien cabe
pensar que dispone de ma-
yores recursos para afrontar
situaciones comprometidas.
Asi, en Otaysa tienen el
convencimiento de que
quienes realizan el curso no
se convierten de pronto de
expertos automovilistas, pe-
ro si adquieren mds seguri-
dad, conocen sus limites y
tienen la base adecuada para
ir avanzando dia a dia.

Para Albert Alum4, moni-
tor de la Escuela Can Padro
desde 1978, existen situacio-

20

LAS PRUEBAS MAS DIFICILES

Estas son algunas de las pruebas que, en la mayoria de

las escuelas, han de practicar los alumnos:

» ESLALON. Sortear una serie &

de conos en hilera con una deter- L

minada separacion. Implica una

buena posicion y postura del con-

ductor al volante y permite com- ) b
binar los movimientos de las

manos con la sensibilidad sobre -

el acelerador cuando el coche se i
encuentira bien apoyado.

» SOBREVIRAJE. Mediante

una retencién brusca o provoca-

do por la accion del monitor

sobre el freno de mano, el vehi-

culo se ve sometido a un derra-

paje de la parte posterior. El

conductor ha de hacer contravo-

lante (girarlo en el sentido en el

gue derrapa o, lo que es lo

mismo, apuntar con el volante

hacia donde quiere ir) al mismo

tiempo gue —unas escuelas lo recomiendan y otras no- se
pisa el acelerador; posteriormente, se deshace el contravo-
lante.

» SUBVIRAJE. En un tramo
curvo, la aceleracion excesiva
de un vehiculo con traccion
delantera, el giro brusco y exce-
sivo del volante o la velocidad
excesiva, pueden dar origen a
que el vehiculo gire menos de
lo esperado. El alumno ha de
corregir esta situacion, que le
lleva fuera de la pista, levantan-
do el pie del acelerador y, en su
caso, tocando ligeramente el
freno.

» TRAZADO DE CURVAS. En
curvas rapidas o lentas, en las
enlazadas o en las dobles, el
alumno ha de describir una tra-
yectoria lo mas abierta posible
sin invadir en ningtin momento
el carril contrario, apoyandose
siempre en tres puntos imagina-
rios: el de giro, el de contacto y
el de salida.

» FRENADA DE EMERGENCIA.

En un suelo, mojado o no,
en recta o en curva, el alum-
no ha de reaccionar ante un
obstéculo: frena blogueando
las ruedas. Debe solucionar
el blogueo aliviando presion en el
freno, pero intentando detener el vehi-
culo lo antes posible.

» FRENADA CON ESQUIVA. En un
suelo muy deslizante, hay que dar un
primer patadén (simulando un susto
real) al freno, con lo que se bloquean
las ruedas. Para recuperar la direccion
y esquivar el obstaculo que hay delan-
te, se levanta ligeramente el pie del
freno, se gira el volante, y de nuevo se
pisa el freno.

fp———
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nes de emergencia o panico
que requieren un cierto tem-
ple para afrontarlas y el po-
der simularlas con el maxi-
mo realismo con anteriori-
dad ayudan mucho. “No
obstante -sefiala-, donde ma-
yor probabilidad de éxito
tiene el conductor es en evi-
tar que estas situaciones de
emergencia sucedan, ya que
el solo hecho de aprender a
controlar significa que
aprendemos a prevenir”.

“Al conductor se le ense-
fia una serie de situaciones
para que, al haberlas vivi-
do, sepa preverlas y las evi-
te -sefiala Salvador Caie-
Nlas-, aungue, si a pesar de
todo las encuentra, debe
saber salir de ellas”. Por su
parte, Joan Arnella conside-
ra que después de realizar
un curso “el alumno sabe
aquellas cosas que no tiene
que hacer nunca y algunas

‘que, tal vez, le puedan ayu-

dar a solventar un proble-
ma”. Ademds, y en eso
coinciden todos, sé6lo una
formacidn y un reciclaje pe-
ridédico podria permitir con
una cierta garantia solven-
tar con seguridad situacio-
nes comprometidas.
Ernesto Nava, director de
la Escuela de Formacion de
Conductores del RACE, se-
fiala que espera, y ese es su
empefio, “que nuestros cur-
SOS Proporcionen mayores
recursos para salir de un

apuro, aungue depende mu-
cho de la capacidad de
aprendizaje de cada uno”.

NIVEL BAJO

Otra cuestién en la que
coinciden todos es que el
nivel de los conductores es-
pafioles es bastante bajo y
que siempre intenta echar
las culpas al coche, a la ca-
rretera o a los otros. Pero,
como sefiala Salvador Ca-
fiellas, “ni los coches se van
ni las curvas se cierran”. Y
alerta sobre problemas de
motricidad y coordinacién
de bastantes conductores
que detectan en la escuela:
“De cada veinte alumnos,
por lo menos uno pisa el
acelerador en vez del freno
en una emergencia”.

AUTOESCUELAS. Algunas ofrecen prdcticas pov tramos interurbanos.

M

Segun Albert Alumd, “el
peligro no es que tenga un
nivel bajo, sino que el con-
ductor no es consciente de
ello y estd convencido de
que domina las situaciones;
incluso hemaos detectado que
el nivel de informacion de
muchos conductores sobre
temas como el ABS, cintu-
ron, cambio automdtico o el
turbo es, en muchos casos,
contraria a la verdad”.

Para Joan Arnella, los jo-
venes aprenden més rapi-
do, mientras que el apren-

Irenio MARTIN

Resena de las escuelas mas importantes que imparten cur-
sos de perfeccionamiento de la conduccion para turismos.
Algunas dan clases especificas para otro tipo de vehiculos
(4x4, motos, ciclomotores, camiones, monoplazas, etc.).

GENTRO DE FORMACION DE SEGURIDAD

Can Padrd

Curso: 2 dias (fin de sema-
na).

Importe: 42.000 pesetas.
Ubicacion: Can Padro
(Barcelona).

Teléfono: 93/833 03 11.

RACC-Renault

Curso: 2 dias.

Importe: 60.000 pesetas
(55.000 para socios del
RACC).

Ubicacion: Circuito de
Cataluna. Montmelo
(Barcelona).

Teléfono: 93/495 50 35.

TAC-Calafat

Curso: 2 dias.

Importe: 50.000 pesetas.
Ubicacion: Circuito de
Calafat. Ametlla de Mar
(Tarragona).

Teléfono: 93/495 47 37.

ESCUELA
PERFECCIONAMIENTO

RACE

Curso: 1 dia.

Importe: 23.000 pesetas
(20.000 para socios del
RACE).

Ubicacion: Circuito del
Jarama. S. Agustin de
Guadalix (Madrid).
Teléfono: 91/657 08 75.

ESCUELA DE

C>NDUCTORES

OTAYSA

Duracién del curso: 9 horas
(3 en el circuito).

Importe: Gratuito para ase-
gurados en Asegurator.
Ubicacion: Brunete
(Madrid).

Teléfono: 91/436 94 40.

(Impartido por profesores de
formacion vial en vias interur-
banas)

> AFES

Curso: 1-3 dias
Importe: 20.000 pesetas

[la_or dia

eléfono: 91/715.05.66
> APES

Curso: 4 horas précticas
Importe: 12.000 pesetas,

aproximadamente.
Teléfono: 93/332.51.66

dizaje de las mujeres no
suele ser espectacular, sino
mas pausado. “Quienes
acuden a la escuela tienen
un nivel superior a la me-
dia y, sobre todo, tienen
una mayor preocupacion’.
Es el caso de Daniel Alva-
rez, comercial, de 41 afios,
que ya ha realizado un cur-
so de moto, a la que es un
gran aficionado, y dos de
coche. La primera vez fue
para probar y se dio cuenta
de que no era verdad que
lo supiera todo. “Alli te en-

“Ante una emergencia provocada

en la pista, uno de cada veinte

alumnos pisa el acelerador en lugar

del freno” (Salvador Caiiellas).
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sefian a conducir, y sabes
lo que te puede pasar
cuando metes la pata. Vale
la pena probar, porque el
resultado final es que con-
duces de una manera mds
prudente ya que conoces iu
propio limite y no te permi-
tes el lujo de arriesgar si
circulas por una carretera
abierta”.

Pedro Martin acaba de re-
alizar un curso de empresa
en Calafat. Se confiesa muy
prudente, pero le parece
muy importante saber qué
hacer ante una situacion
inesperada, como una placa
de hielo: “Ahora que lo
tengo muy fresco creo que
sabria salir del apuro, pero
dentro de unos meses... Ha-
bria que repetir periddica-
mente esos cursos”. ®
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JUAN M. MENENDEZ. INFOGRAFiA: DLIRIOS
El autocar del futuro se estd gestando

hoy. Cinturones de seguridad, espacios

de supervivencia, estructuras con
deformacion programada, materiales
no inflamables son algunas exigencias
que entran en vigor en los proximos
aiios. Otras, como materiales con
absorcion de impactos o barras anti-
empotramiento, son solo inquietudes y
proyectos de los expertos de algunos
paises. En cualquier caso, asi serd el
autocar del siglo XXI.

a investigacién de los accidentes

de autocar es quien mejor detecta

las futuras necesidades de este me-

dio de transporte para mejorar su

seguridad. Con ayuda de expertos
del INSIA (Instituto Universitario de Inves-
tigacién del Automévil), “Trafico” ha “dibu-
jado” eémo serd el autobis del siglo XXI, al
menos en los aspectos de seguridad.

El accidente de Bailén (Granada), en el
que un turismo chocé de frente con un auto-
car lleno de pasajeros, desencadenando una
catdstrofe, es paradigmatico. Un relato del
mismo explica los principales cambios que
necesitan los autocares.

El turismo, cuyo conductor iba borracho,
chocé de frente contra el autocar. En el im-
pacto, el conductor del autocar murié, mien-
tras las barras longitudinales de la estructura
del autocar cortaban el turismo, que se desli-
76 debajo de €1 hasta alcanzar el depdsito de
gasolina. Este se fracturd e incendi6 el auto-
car. Pese a que el fuego tardé bastantes mi-
nutos en propagarse, los ocupantes murieron
sin poder evacuar el autocar —unos asfixia-
dos y otros quemados— al no saber abrir las
puertas ni romper las ventanillas.

Si el autocar hubiera llevado una barra anti-
empotramiento —como las de los camiones—,
el turismo no se habria deslizado por debajo,
ni hubiera sido segado por la estructura, ni,
probablemente, alcanzado el depésito de
combustible. Ademds, como eso obliga a que
la posicién del conductor sea mis elevada,
tampoco éste hubiera sido tan dafiado por el
choque y quizds habria podido accionar la
apertura de las puertas, pudiendo los pasaje-
ros evacuar el vehiculo. Si el depésito hubie-
ra estado mds protegido y situado en un lugar
menos accesible; si los materiales hubieran
tardado més en arder; si el humo que emitie-
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' Es obligatorio en Espafia, Gran Bretafia |

y Hungria. Garantiza que en caso de
vuelco lateral, la estructura de la
carroceria no se deforme y mantenga

| una espacio de seguridad para los

| pasajeros. Deberia ampliarse a la

| posicion del conductor.

N

| debajo).
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bordes sean menos agresivos con los
| viajeros en caso de impacto y que
| los materiales con los que se
| construyan tengan una determinada
| capacidad de absorcion de impactos. |

| POSICION DE

L CONDUCTOR Y GUI
| Serd més alta que la actual y se ampliard
Bl el habiticulo de seguridad hasta s

| BARRA ANTI-EMPOTRAMIENTO
Se incluird una barrera anti-empotramiento |
| para evitar que, en caso de choque, los
turismos se introduzcan por debajo del |
autocar. Constara de una parte deformable |
(que absorbe parte de la energia del
| choque y evitando que sea el turismo
quien absorba la totalidad de la misma) y |
| otra rigida (que evita que se meta por

(Hasta ahora sélo tiene que alcanzar 2
| posicion de los pasajeros).

Cies INTERIORES BN MATERIALES ANTI-FUEGO
| Se exigira que las superficies y

La norma entra en vigor el 24/10/99 y
obliga a que los materiales del interior de
los habitaculos de pasajeros, en caso de

‘ incendio, propaguen el fuego a una

- materiales al quemarse.

CINTURON DE SEGUR
Sera obligaterio en 1999 y serd de
! “dos puntos™. £l gran problema es
asegurar el uso de la totalidad de
|~ los pasajeros, ya que influye en otras
| | medidas de seguridad.
|
ASIENTOS
Al ir los pasajeros ‘atados’, deben
resistir, en caso de choque, el “tiron”
del peso del pasajero. A largo plazo,
deberan resistir el “doble esfuerzo”, es |
decir, el “tiron” del pasajero que va |
| asegurado con el cinturon mas el
“empuje” del que viaja en el asiento
 posterior si no lleva abrochado el
cinturon de seguridad. Actualmente hay |
un plazo de dos afios (hasta el 2001) |
para estudiar la situacian.

|

| | velocidad controlada. En el futuro, se ‘

TAMANO DE LAS VENTANAS |
Manteniendo el tamaio minimo de |
seguridad (como medio de evacuacion |
en caso de accidente), su tamafio se
debe reducir para proteger al ocupante ‘
que viaje junto a ellas.

deberia contemplar también la toxicidad y B e . ——
opacidad del humo que produzcan estos { \

| cLARABOYAS |
| Trampillas superiores para
| facilitar las evacuaciones.

DEPOSITO DE COMBUSTIB

Se desplazard hacia el centro del
autocar, mas protegido y con
materiales para que, en caso de
choque, no haga “de spray” con el |
combustible, sino que se rompa y |
éste caiga sobre la carretera. |

PASAJEROS DEL PISO SUPERIOR
El Reglamento solo marca que haya,
como minimo, dos escaleras. Estd a la

espera de su aprobacion por Naciones
Unidas y se espera que entre en vigor
| antes de 2 afios.
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ron hubiera sido menos denso y menos téxico...
Todo un conjunto de condicionales que hubieran
permitido salvar bastantes vidas en un accidente
del que, sobre todo, se debe aprender para que tra-
gedias asi no se repitan.

La obligatoriedad del cinturdn de seguridad pa-
ra los pasajeros entra pronto en vigor. Pero los in-
vestigadores ya han expuesto dudas. Por ejemplo,
al ir atados, la masa de los pasajeros —55 personas
de 70 kilos de peso suponen cerca de 4 tonela-
das— debe sumarse a la del autobiis para cuestio-
nes tan importantes como la resistencia de la ca-

' rroceria y el centro de gravedad. Ademds, abro-

charse el cinturén influye en la resistencia de los
anclajes del asiento (que debe aumentar para so-
portar el “tir6n” adicional del peso del pasajero).
Como resulta imposible asegurar que todos los
pasajeros llevardn en todo momento ajustado el
cinturén, los expertos creen que el asiento deberd
soportar el “doble esfuerzo”: el “tirén” del pasa-
jero mds el “empujon” de quien viaja en el asien-
to trasero que, si no lleva el cinturdén, chocard
contra él.

Otra medida que apuntan los investigadores es
la reduccién del tamafio de las ventanillas, siem-
pre manteniendo una superficie que permita utili-
zarlas como medio de evacuacién de emergencia.
La reduccién tiene como finalidad reducir el ries-
go de salir despedido o de chocar contra un cristal
del pasajero que viaja en esa posicion.

Al margen de habiticulos y cinturones, los ex-
pertos sefialan algunas medidas que deberdn hacer-
se realidad para aumentar la seguridad. Mamparas
de separacion, videos, televisores y portaequipajes
deberdn ser menos agresivos con los pasajeros; las
ventanillas, mds pequefias; los materiales, menos
inflamables y menos tdxicos cuando se quemen...
En definitiva, son las caracterfsticas que hardn del
autocar un medio de transporte ain mas seguro. ¢

El mds seguro

En la Jornada de Seguridad del Transporte en
Autocar -organizada por la Confederacion de
Transporte por Carretera (CTC) en colaboracion con
el INSIA-, se hizo hincapié en la seguridad del
autocar frente a otros medios de transporte. Segun
José Manuel Pardo, secretario de la CTC, el vehicu-
lo particular tiene 19 accidentes mortales por cada
1.000 millones de pasajeros/km., mientras el auto-
car solo 1,3. Ademas, en 1997, sélo el 1 por 100 de
las victimas de accidentes se produjo en autocar y
la proporcién de muertos y heridos es siempre
menor en éste, pese a la diferencia de capacidad.

Los ponentes coincidieron en que “el autocar es |
el medio més seguro”, como sefald Francisco
Aparicio, director del INSIA. De hecho, era objetivo
de la jornada “poner en conocimiento de todos el
estado del que consideramos medio de transporte
mas seguro: el autocar”, segun José Manuel
Pardo. También se coincidié en ‘culpar’ a la Prensa
por destacar solo los grandes accidentes y no las
mejoras de los autobuses. i
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Se debaten modificaciones en la normativa de transporte escolar

JUANA SANCHEZ.

Desde hace algunos meses, se estd trabajando en
una nueva legislacion que regule el transporte de
menores para modernizar la normativa actual, que
ya ha cumplido 15 aiios. La edad mdxima para que
los niiios puedan acceder a este servicio de forma
gratuita, la obligatoriedad de llevar acompariante y
la antigiiedad de los autobuses escolares son algu-
nos de los aspectos que pueden verse modificados.

a actual legisla-

cion sobre trans-

porte escolar gira

sobre un Real De-

creto en vigor des-

de 1983. En los quince afios

que han pasado desde en-

tonces, s6lo los cambios en

las normas de trafico para

conductores y las nuevas

tecnologias incorporadas y

exigidas a los vehiculos ya

justificarfan una moderniza-

cién de la normativa que re-
gula este transporte.

Pero, ademads de los as-
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pectos “técnicos”, se han
introducido también cam-
bios sustanciales en las le-
yes educativas —la implan-
tacién de la LOGSE, Ley
General de Ordenacién del
Sistema Educativo, la mas
importante— que han alarga-
do la edad obligatoria de es-
colarizacion de los 14 a los
16 afios y que, fuera de las
grandes urbes, han disefiado
la BEducacién Secundaria
como una red de centros
ubicados en poblaciones de
cierta importancia, a donde

Asignatura pendiente

los escolares que cursan es-
ta etapa y residen en locali-
dades mds pequefias deben
desplazarse a diario.

Por eso, desde hace algu-
nos meses, los ministerios
de Fomento, Educacién y
Cultura, Industria y Energia
e Interior, junto con las pa-

La antigiiedad
de los vehiculos
_@s un aspecto
en desacuerdo.
Los empresarios

no quieren limites

de edad para
los autobuses
escolares
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tronales de los transportis-
tas, trabajan en un nuevo
Real Decreto —que podria
estar aprobado a finales de
afio— que actualice la legis-
lacién. Sin embargo, algu-
nas entidades sociales, co-
mo sindicatos de transporte
y enseflanza, asociaciones
de padres de alumnos y de
estudiantes y organizacio-
nes de consumidores y veci-
nos, constituidos en la Pla-
taforma por la Seguridad

del Transporte Escolar han

expresado su disconformi-
dad con el proyecto. De he-
cho, al cierre de esta edi-
cidn, las desavenencias pe-
san mas que los ‘acuerdos.
Las asociaciones de trans-
portistas impulsaron la refor-
ma legal con la pretensién
de eliminar limitaciones ac-
tuales como una antigiiedad
mdxima de los vehiculos de
18 afios o la imposibilidad
de dedicar un autobus de

ACUERDOS Y DESACUERDOS '

CAMBIOS EN ESTUDID

} Ambito de aplicacidn

Antigiiedad maxima
de los vehiculos

Acompaiante
ohligatorio

Duracidn del
itinerario

Innovaciones técni-
cas de los vehiculos

} Ocupacidn de plazas

Descanso én
viajes largos

} Paradas

Propuesta de la Propuesta de los Propuesta de Padres y
Administracion I transportistas I Sindicatos
e — = L
Menores de 14 afios Menores de 14 afios | Menares de 12 afios | Menores de 16 afios |

18 afios, con restricciones I 16 afios, con restricciones

Sin antigiiedad méxima. Apto
seglin resultado de Ia IT

12 afios, con un periodo
transitorio

menores de 10 anos.

Solo si viajan mas de 15 ﬂiﬁojl

Aportacidn por el transportista

Sélo si viajan 10 nifios meno-

res de 6 afios. Aportacin por

el transpartista

Sélo s viajan mas de 10 nifios
menores de 4 afios. Nunca por
parte del transportista

Siempre. Dos personas
si viajan nifios con
deficiencias

1 hora por trayecto _I

1 hora por trayecto

| 1 hora por trayecto

1/2 hora por trayecto |

Sin limitador de velocidad ni
atencion especial a Personas

con Movilidad Reducida (PMR)

Limitador de velocidad en
carretera. Reserva
facilidades para PMR

Limitador para todos los
vehiculos de més de 5 plazas.
PMR s6lo en vehiculos nuevos

Las de la Administracion mas
otras como arcos antivuelco,
cinturones, ABS, ASR...

Pueden ir 3 nifios en 2 asientos ]

Eliminacién del “3x2" I

Eliminacion del “3x2”

Eliminacion del “3x2” |

20 minutos cada 2 horas

20 minutos cada 2 horas

45 minutos
cada 4 horas y media

20 minutos cada 2 horas

Sin alusion al aspecto que
ahora se pretende incluir

Gonductor responsable de la
subida y bajada de los nifios,

Eliminacidn de esta
responsabilidad afiadida

Absolutamente en contra de
que solo el conductor vigile
&l acceso de los nifios

si no hay acompafiante

para el conductor

(*) El acompafiante siempre es obligatorio si los nifios transportados son alumnes de Educacidn Especial. En este punto no hay desacuerdo,

més de diez afios a transpor-
te escolar si antes no lo ha
realizado o si se ha transferi-
do, pasada esa edad, de una
empresa a otra. Para Santos
Nufiez, responsable de Poli-
tica Sectorial de CC. OO. y
portavoz de la Plataforma,
los empresarios pretenden
igualar el transporte escolar
al resto del discrecional de
viajeros “rebajando
el nivel de seguridad
para reducir costes,
Sin tener en cuenta
que transportar ni-
fios no es igual que
llevar adultos”. Sin
embargo, Rafael Bar-
badillo, adjunto a la
secretaria de ASIN-
TRA, una de las pa-
tronales de transpor-
tistas, - pregunta:
“¢Por qué los auto-
buses escolares nece-
sitan medidas espe-
ciales y no los que
desplazan ancianos,
por ejemplo?” y de-
fiende que la seguri-
dad en ningdin mo-

mento queda en en- ACCESOS. La gran mayoria de los accidentes en el transporte escolar se producen

condiciones del vehiculo y
su edad no estdn necesaria-
mente relacionadas. “Para
eso estan las revisiones en la
ITV —sefiala—. Si es necesa-
rio, que se endurezcan estos
controles. Queremos que se
valore el mantenimiento del
vehiculo”. En su opinidn,
estas trabas consiguen el
efecto contrario al deseado:

tredicho, ya que las en la subida o bajada del vehiculo.

“Si el empresario no puede
vender un vehiculo de doce
afios y comprar uno mds
nuevo, conservard el viejo
hasta el final, dedicdndolo
solo a escolares”.

Otras partes implicadas
no quedan convencidas con
este argumento. Asi, el Mi-
nisterio de Fomento propo-
ne rebajar en dos afios la
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Subir y bajar, lo
mds peligroso

Probablemente, un acompa-
nante hubiese evitado el acci-
dente ocurrido a finales del
curso pasado en Vegadeo
(Asturias) cuando un nino de 8
anos perdio la vida al caer a la
carretera desde el autobus
escolar en el que volvia a
casa. Al parecer, el
pequeno abrid la puerta
del vehiculo mientras
jugaba con ella y cay¢ al
asfalto en apenas unos
segundos, sin que sus
companeros supieran
evitarlo. Segun datos de
FETE-UGT y de Naciones
Unidas, méas del 90 por
100 de los accidentes en
el transporte escolar se
produce al subir o bajar
del vehiculo o en los
momentos inmediatos,
lo que podria evitarse
bajo el control de un
adulto. Para Fernando
Arroyo, de UGT, “la
seguridad tiene un coste
alto, pero siempre menor
que el drama humano
derivado de un accidente
protagonizado por

"
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DOS EN DOS. Una Directiva euvopea suprimird la posibilidad de que viajen tres nifios en dos asientos.

B e B e eods e sope.  LOSSindicatos oot 8o oo po fienen basfante fréfica, no sélo por
cirfa en un 11 por 100 la vi-  duzca a la mitad -media ho- d 4 una Directiva europea. os fractores del pueblo, sino por los
da til del vehiculo, encare- ra por trayecto— y que no se € ensenanza Capitulo aparte merece la ﬁsggir?cr}]se\iiéscgicgnefoqsUceoﬁé]ssgg %Or
ciendo el servicio, segiin la  atienda la demanda empre- inspeccion de los vehiculos ; E

patronal— y la plataforma  sarial de eliminar la actual aseguran _que en ruta. El curso pasado, en ciudad debemos tener PRUDENCIA,
social estima que el mdxi-  parada obligatoria de 20 mi- 3 el tlem 0 la Comunidad de Madrid, en |as vias interurbanas tendremos
mo de afios no deberfa pa- nutos cada dos horas de via- p fueron denunciados més de MUCHA MAS PRUDENCIA, porgue los

sar de doce. Esta discordan-
cia llega también a las ca-
racteristicas técnicas exigi-
bles al vehiculo, sobre todo

je —en excursiones y otros
viajes largos—, igualdndolo,
como pretenden, a los tiem-
pos de descanso del trans-

de autohiis

reduce

ductor del autobis que “el
acceso y abandono de los
menores a los vehiculos se

efectiie de manera ordena- Coordina:
da” cuando no sea posible la Celia Isabel
asistencia de un represen- SUPLEMENTO Rodriguez
tante del colegio en la para- DE LOS NINOS |Pedagoga del
da ni obligada la presencia PARA LOS NINOS Ceniro Superior de
del acompafiante, circuns- NUmMero 99 Educacion Vial de

tancia con la que ni trans-
portistas ni agentes sociales
estdn de acuerdo. Estos ulti-
mos quieren, ademds, que se
mejore considerablemente
la sefializacién “escolar” de
paradas y vehiculos y que se
dote de formacidén especifi-
ca a los conductores.

Entre este abanico de de-
sacuerdos, existe un punto
en el que las tres partes
coinciden: eliminar el 1la-
mado 3x2 (tres nifios en dos
asientos). Hay que destacar,
eso si, que se trata de una

1.600 autobuses escolares:
casi tres de cada 10 no tenia
la autorizacion especifica
para este transporte, el 10

Salamancay).

Seguridad

rural

(pdgs. 2-3)

en lo que afecta a personas  porte discrecional de adul- I d = por 100 carecia de tarjeta de

con movilidad reducida: la  tos. el rendimiento transporte, un 15 por 100

patronal ofrece mejoras tni- Por otra parte, la Admi- presentaba irregularidades “Peatonando”
camente en los vehiculos nistracién, en el proyecto de los escolares en el tacégrafo y un 5 por 'f;‘;;eg’ Unitaria.
nuevos, mientras la plata- presentado, pretende que . 100 correspondia a trans- £ BORRNICIE
forma social exige incorpo-  sea responsabilidad del con- y exigen acortarlo portistas no autorizados. ¢ (Loo).

rarlas e incrementarlas en
todos.
Y si en este capitulo exis-

ten desacuerdos, la situa- Salvo que los padres lo paguen como  exigente que el actual —diez nifios menores de Diccionario seguro p&gs. 4-5
cién no cambia en cuanto un “extra”, actualmente es obligato- 6 anos- y los transportistas proponen su obli- Los ‘buses’ de Noé pdag. 6
a los viajeros se refiere. ria la presencia de un adulto en el  gatoriedad Unicamente si viajan diez menores Pasatiempos pég. 7
En primer lugar, los trans- autobus, ademas del conductor, s6lo  de 4 anos. Para Fernando Arroyo,. de la - 19,
en tres supuestos: cuando los viaje-  Federacion de Ensenanza de UGT, el comporta- El Tablén paGg. 8

portistas quiere rebajar en

El autobuis, espacio educativo

Este suplemento infantil comesponde a la revista TRAFICO n° 132, de septiembre-octubre de 1998

Nosotros, como vivimos en un
pueblo y andamos mucho por la
carretera, unas veces vamos a pie y
ofras en bicicleta. Estas carretercs

coches van a gran velocidad. :

SUMARIO

ros son alumnos de Educacion  miento infantil —especialmente el de los mas
Especial, cuando se trata de  pequefos y los pre-adolescentes- encierra tal
un viaje ocasional y trescuar-  riesgo que justifica sobradamente la figura del -
tas partes de los nifos son  acompanante: “El autobus deberia: ser un
menores de 14 afios; o cuan- - ‘espacio educativo’ en el que los ninos apren-
do el vehiculo carezca de  dieran relajadamente”. Monitores con forma-
unas determinadas condicio- " cion especifica y los medios audiovisuales del
nes técnicas y viajen mas de  vehiculo podrian servir para impartir, por ejem-
15 niflos menores de 10 anos.  plo, educacion vial “en vivo".

dos afios —hasta los 12-la
consideracién de transpor-
te escolar, que actualmente
define el desplazamiento
de menores de 14 afios,
para hacerlo coincidir /.
con el final de la Pri-  /

maria. Sin embargo,
asociaciones de pa-
dres y sindicatos preten-
den alargarlo hasta los 16,
edad de escolarizacién obli-
gatoria.

En cuanto a la duracién
del itinerario, que ahora
es de una hora maxi-
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La excepcion es Catalufa,
donde, desde 1996, el acompanan-
te es obligatorio siempre.
Asociaciones de padres y sindica- -
tos exigen para el nuevo proyec-
to que los nifios siempre vayan
acompanados -con dos perso-
nas cuando viajan alumnos con
minusvalias—, pero la Adminis-
tracion desea un criterio menos

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

"En todo caso, frente a la postura de la
Administracién, que pretende que el acompa-
fante sea responsabilidad del transportista,
Rafael Barbadillo, de ASINTRA, cree que debe-
ria ocuparse el colegio “porque ellos conocen a
sus ninos”, A pesar de las sucesivas nego-
ciaciones y de que las posturas de las partes
no parecen acercarse, hay algo en lo que coin-
ciden todos: “Generalizar la figura del acompa-
Aante seria conveniente pero cuesta dinero”.

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998
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UNA PROPUESTA RURAL

La idea que presentan los nifos de Banuncias para la mejora .
de la Seguridad Vial en su pueblo nos parece una propuesta |
original y sencilla que se puede llevar a cabo en muchas de las
zonas rurales de nuestra geografia. Animamos, desde aqui, a
todos los nifios v ninas de estas localidades pequenas para gue
sugiera y lleven a cabo iniciativas como la gue planfeamos, ya
que contribuyen a convertir su entorno en un lugar mas viable y
seguro.

TRABAIANDO... QUE ES GERUNDIO cEDA EL PRSO.
HAGAME CASO!!

N 2

AL ENTRMAR DE
CiLLANUEVA,
RESTH
LMITACION ES
| BUENA

AL VENIR DE
CiLLANUEVA,
PARA QUE
SEPAN QUE EN
RANUNCIAS
LAy ESCUELA

ASIEL TRABAIO QUEDD Y CONTENTOS NOS
MARCHAMOS

“Peatonando” Escuela Unitaria. 1992. Banuncias (Ledn).

a®@ s Belo PIBAURE RO M E e
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DICCIONARIO

Iniciamos, con esta enfrega, un pequeno  tréfico que existen en nuestro vocabulario, os
Diccionario de Educacion Vial propuesto por el invitamos a que lo completéis, en el colegic o
Colegio PUblico de Banuncias (Ledn) en el gque, en casa, con aguellos vocablos que os resulten

ademds de las definicicnes, se afaden unos  de inferés, ya sea por razones de utiidad o por
comentarios muy apropiados que ayudana  capacidad para comprender su significado.

ACCIDENTE.-
(Nombre). Se dice
que ha ocurrido un
accidente cuando
ha pasado dalgo malo
o desagradable que
no se esperaba. El
Diccionario nos dice
gue es un suceso
imprevisto que causa
algun dano y que
ocurre sin guererlo nadie.

Comentario; En nuestras carreteras hay demasiados occmlerﬂes unas veces ' i
por causa de los conductores y ofras veces por culpa de los peatones.

Cuando se va muy deprisa o cuando no se respetan las senales es muy posible que ocurra un
accidente. También puede ocurrr porque crucemos la calle sin mirar, porgue juguemos en Id
calzada, circulemos en bicicleta por la izquierda, o caminemos en carretera por la derecha.
Generalmente los accidentes ocurren por DESCUIDOS y por IMPRUDENCIAS.

ACERA.- (Nombre). La
acera es la parte alta de la
calle por donde andan las
personas y por donde no
pueden circular los coches ni
las bicis.

Comentario: Los ninos no
debemos bajar nunca de las
aceras, fampoco debemos
jugar en ellas ni montar en
bicicleta.

Cuando tengamos que bajar
de las aceras para cruzar la
calle, debemos mirar muy
bien a los lados de la calle
—primero a la |qu|erdc| luego,

a la derecha-. Y si no se acerca ningun Coche -0 el que se acerque estd muy lejos—, pasar depnsa

y sin entretenernos.

Es muy facil sverdad? Sin embargo, hay mucha gente que cruza muy mal.

® =

reflexionar.  Enviadnos vuestras definiciones y comentarios
Como, lébgicamente, no van a aparecer fodas  de las mismas con algun dibujo y las iremos
las palabras relacionadas con el publicando en “Trafico Chico.

%:ol@%!@ﬁ*
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Sustituyen al
hombre en las
prucbas de choque

Ri£

® Cémo son y los
“Organos” que
incorporan

@® Los dummies
utilizados en cada
investigacion

® Todas las
mejoras en
seguridad pasiva
de los coches se
deben a ellos

v
|
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Los “dum-
mies” son
unos instru-
mentos de
medicion muy
complejos.

Su objetivo
fundamental es
parecerse al
hombre para
sustituirle

Su nombre es “maniqui” y su mi-
sidn, mds peligrosa que la de James
Bond: sustituir al hombre en las
pruebas de choque que realizan los
fabricantes para verificar la seguri-
dad de los vehiculos. Estdn construi-
dos con diferentes materiales y dota-
dos de una serie de instrumentos de
medicion que les asemejan lo mds
posible a los seres humanos. Ade-
mds, existen diferentes tipos: hom-
bres, mujeres y nifios, altos y bajos,

delgados y gordos...

Si visitamos uno

de los laboratorios

de ensayo de los
fabricantes de coches, vere-
mos que, tranquilos vy silen-
ciosos, esperan sentados
unos seres inanimados, muy
parecidos a los humanos,
que formando a veces verda-
deras familias aguardan su
turno para sentarse a bordo
de los vehiculos e iniciar un
accidentado viaje; son los

maniquies, también llamados:

“dummies”. Su trabajo con-
siste en sustituir a las perso-
nas en las pruebas de choque
0 “crash test”, simulando sus
movimientos dinamicos y
“recogiendo” una serie de

datos para que los investiga-
dores puedan evaluar los da-
fios que el cuerpo humano
sufre durante un accidente y
conseguir coches cada dia
mas seguros.

Caracteristicas

Para que un maniqui cum-
pla estos objetivos debe reu-
nir una serie de caracteris-
ticas, entre las que destacan:
durabilidad, repetibilidad vy,
sobre todo, biofidelidad; es
decir, debe poseer unas de-
terminadas propiedades en
cuanto a la estructura interna,
elasticidad de los materiales

que lo forman, masa y di-

CADAVERES PARA
“SEGUIR AVANZANDO""

Cada cierto tiempo aparecen en la prensa informaciones
sobre la utilizacion de caddveres en los laboratorios de
ensayo de los fabricantes de coches, siempre rodeadas de
escdndalo y polémica. Los investigadores no estdn de
acuerdo. Segiin Luis Martinez, investigador del INSIA, “los
caddyeres son necesarios para seguir avanzando” y no

entiende la polémica, puesto que es “imposible desarrollar un

maniqui si antes no se han realizado estudios sobre
personas”. En este mismo sentido, Ricardo Chicharro,
ingeniero del INTA, afirma que “aungue parezca cruel,
exactamente igual que a un caddver se le extrae un rifion o el
corazdn para que le seq 1til a otra persona viva, el ensayo
con un caddver sirve de gran ayuda para el desarrollo de
maniquies qite, a su vez, son de gran ayuda para conseguir
vehiculos cada vez mds seguros”.

Que los nifios son mds bajitos que los adultos es algo obvio que en
los laboratorios de ensayos han tenido muy en cuenta. Por ello, los
ingenieros han creado una serie de maniquies que representan a

un recién nacido, a un bebé de 9 meses, a otro de 18 meses y a
nifios de 3, 6 y 10 afios. ; Por qué? En primer lugar, porque

durante los primeros afios de vida el cuerpo humano sifre rdpidas

transformaciones y presenta claras desigualdades en su

constitucion. Ademds, mientras que al nacer la cabeza representa

el 30 por 100 del peso total, en un adulto es solo el 6 por 100.

Esto hace que el centro de gravedad del nifio esté mds alto. Por

otra parte, su cabeza se deforma mds fdcilmente, pero no se
rompe, lo que da lugar a mds lesiones internas.

mensiones de las diferentes
partes que lo componen para
que su comportamiento, en
caso de choque, sea lo mas
parecido posible al del cuer-
po humano. Para Miguel
Manzanares, ingeniero del
Area de Ensayos de Seguri-
dad y Homologaciones del
INTA (Instituto Nacional de
Tecnica Aeroespacial) —-que
cuenta con uno de los labora-
torios que en Espana realizan
ensayos con maniquies—, la
biofidelidad es una de sus ca-
racteristicas esenciales,
“puesto. que es la que deter-
mina que la correlacién entre
el comportamiento del mani-
qui y el del cuerpo humano
sea la mejor posible”.

Los fabricantes de estos
“mufecos” deben reproducir
bastante fielmente lo que es
el esqueleto de una persona
mediante materiales resis-
tentes y eldsticos que permi-
tan ser reutilizados durante
bastantes ensayos y, des-
pués, darle una configuracion
externa, con materiales tipo
silicona y espuma gue repre-
senten la piel y los musculos.

Como son

Un "dummy” esta formado
por la caheza, el tronco y las
extremidades. La cabeza esta
formada por una carcasa de
aluminio, hueca, con una ta-
pa posterior en la parte occi-
pital para incorporar los ele-
mentos de medicidn, pero no
incluye una masa que haga
de cerebro. Esta recubierta
por una espuma o caucho de
silicona, con distintos espe-

sores, que viene a represen-
tar la piel en las diferentes zo-
nas: cara, parte superior de la
cabeza. Durante cierto tiem-
po se utilizé piel de gamuza
para simular la piel humana.

Por su parte, el cuello esta
formado por unos anillos de
acero y en el torax estan re-

presentadas las costillas y la
columna vertebral, pero no in-
corpora 6rganos, como el co-
razoén o los pulmones. Mien-

‘tras, en el abdomen se en-

cuentra una bolsa de “visce-

LA FAMILIA

Un problema que surgic inmediatamente a los investigadores
Jue la diversidad de “tipos™ que presenta la poblacion
(diferente edad, peso, altura, constitucion...) Por ello,
disefiaron toda una familia de maniquies. Nacieron los
llamados 95th, 50th 6 Sth percentil ; Pero ¢omo son
los”dummies” que se esconden bajo estos nombres?:
Maniqui percentil 50: Representa al adulto medio.
Mide 1,75 metros de altura y pesa entre 75 v 77 kilos. EL 50
por 100 de la poblacion tiene un peso y unas dimensiones
inferiores a ese maniqus.

Manigui percentil 95: Se corresponde con un adulto
nuey corpulento. Mide 1,95 metros de altura y pesa 102 kilos.
E1 95 por 100 de la poblacién estd por debajo de sus
dimensiones.

Maniqui percentil 5: La presentan como una
“pequefia y delicada sefiorita”. Su peso aproximado es de 50
kilos y 1,60 metros de estatura.
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Sus huesos
son de
acero, los
miisculos, de
caucho y silicona
y las visceras, de
espuma de
poliuretano

ras”, formadas por espuma de
poliuretano expandido con di-
ferentes densidades, en fun-
cidén de los érganos que se
quieran simular. Finalmente,
brazos y piernas llevan “hue-
sos” de acero, con formas
bastante parecidas a los rea-
les y con unas articulaciones
con los mismos grados de ro-
tacion gue las humanas. Igual
que el resto del cuerpo, estan
recubiertos de espuma espe-
cial, que da la forma del brazo
o de la pierna.

Los sensores

A todos estos elementos
debemos unir la instrumenta-
cién —sensores 0 me-
didores— que
lleva en su
interior
para que
recojan
informa-
cidn.
Son dis-
positivos
muy fia-
bles y preci-
s0s, que deben
soportar aceleraciones muy
importantes. Al mismo tiem-
po, su peso y dimensiones
deben ser muy pequefos (al-
gunos pesan 0,1 gramos y
miden 3 milimetros).

Dependiendo del tipo de
“dummy”de que se trate y
de qué se quiera medir, lle-
vard unos sensores u otros.
Los tres mas comunes son:
acelerémetros unidireccio-
nales o triaxiales (miden la
aceleracion), células de car-
ga (recogen la fuerza produ-

cida} y captadores potencio- °

métricos (miden el momento

y el desplazamiento produ-

cido tanto en linea y co-
mo en dngu-
lo). 4

_
e
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Los primeros “dummies” nacieron hace 30 aiios y fueron
construidos para estudiar exclusivamente el comportamiento
del cinturdn de seguridad. En la actualidad, son capaces de
aportar 100 mediciones diferentes y existe uno para cada tipo
de investigacion que se realiza. Pero como la técnica nunca
descansa, ya se trabaja en el desarrollo de un maniqui deno-
minado“THOR”. Casi, casi un humano de verdad.

La historia de los
maniquies es muy
reciente. Los pri-

meros nacieron hace 30 anos
y fueron utilizados por prime-
ra vez en Estados Unidos. Es-
taban dotados de muy pocos
puntos de medicién vy, segun
Volvo, su “objetivo inicial era
realizar un estudio sobre los
tipos de lesiones més gra-
ves”, esencialmente en el

campo de los cinturones de

seguridad, es el denomina-

do “TNQO". Gradualmente,

se pasé a medir el grado de

impacto sobre la cabeza y el

pecho. En la actualidad, la

avanzada tecnologia permi-

te estudiar lesiones en otras
muchas partes del cuerpo.

El gran salto

Posteriormente se crearon
los conocidos como “Hibri-
dos”, preparados para ser uti-
lizados en las pruebas de cho-
que frontal y que constituye-
ron uno de los pasos mds im-
portantes en este campo. Es-
tos maniquies son conocidos
por su niimero: una cifra ro-
mana (|, Il y lll), que indica su
grado de desarrollo, En 1972
comenzaron a utilizarse los
“Hybrid 11", con los cuales se
podia determinar la carga a
soportar por la cabeza, pecho
y abdomen, en tres direccio-
nes diferentes. Como variante
de este modelo aparecid el
“maniqui peaton”.

Otro importante avance se
habia producido unos afos

v

antes, en 1967, cuando se
empezaron a utilizar lo que el
fabricante aleman Mercedes
llama “munecos normativiza-
dos en partes proporciona-
les”; es decir, el hombre per-
centil 95, la mujer percentil 5
y los maniquies que repre-
sentaban a nifos de 3y 6
afos. Posteriormente, en
1983, comenzaron las prue-

bas con la nueva serie “Hy-
brid IlI”, con cerca de 100 po-
sibilidades de medicidn.

El dltimo en llegar a la fami-
lia (1988) ha sido el apellidado
“SID” o maniguf para cho-
ques laterales, del que existen
dos versiones. En Europa reci-
be el nombre de “Eurosid” y
el desarrollado en Estados
Unidos —para algunos de los
expertos consultados, mucho
mas sofisticado que el euro-
peo- o “Biosid”.

Mejorarlos es el objetivo
que se debe conseguir en un
futuro, porque a pesar de que
se ha alcanzado un nivel de

Espaiia participa por primera
vez en el desarrollo de un
maniqui gque proximamente

vera la luz

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

Hoy pueden llegar a aportar méas
de 100 mediciones diferentes

biofidelidad muy alto con el
"Hybrid IlI", todavia tiene
respueslas que no se corres-
ponden exactamente con la
realidad.

El futuro

En estos momentos se tra-
baja en un prototipo que ha
sido construido en Estados
Unidos, el “AATD” {Maniqui
Antropométrico de Ensayo
Avanzado), conocido como
“THOR". Este proyecto ha
viajado a otros paises para su
perfeccionamiento, entre
otros, a Japon, Suecia o Ale-
mania. En Espana, el INSIA
(Instituto Universitario de In-
vestigacion del Automaovil),
con la colaboracidon del INTA,
es quién esta llevando a cabo
esta labor. En palabras de
Luis Martinez, investigador
del INSIA y uno de los pringi-
pales participantes de estos
trabajos, “se estd viendo la
respuesta del maniqui, si se
puede mejorar y los proble-
mas que tiene, antes de que
se utilice en los centros de
homologacion ”.

En principio,“THOR", ade-
mas de mejorar el giro de la
cabeza y cuello, incorpora
mas instrumentacion. Tam-
bién se incrementan los ace-
lerémetros en la columna, el
pecho y el abdomen, para
medir mejor las deformacio-
nes en los ensayos para cin-
turdn de seguridad y airbag.
Otro punto que igualmente
ha alcanzado mayor perfec-
cion es la parte correspon-
diente a la cabeza del fémur.
En muy poco tiempo este
"dummy” pasara-a formar
parte de la ya numerosa fa-
milia de maniquies en ac-
cion. 4
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Cinturon
de
seguridad

Desarrollado ,
exclusivamente para |
estudiar el i
comportamiento
del cinturon de
seguridad, representa al adulto del
percentil 50, con una masa de 75,5
kilos. Al no ser necesarios para
tomar mediciones, carece de la
parte inferior de los brazos y solo
tiene una pierna coman, Una
plancha de polietileno compensa la
rigidez del pecho. La cabeza es de
poliuretano reforzado por un
craneo de poliester (1). El cuello
esta constituido por seis discos
que se montan alrededor de una
cadena de acero (2). El torso es un
esqueleto de acero cubierto de
poliuretano. Esta compuesto por
un tubo de acero, una cadena
como columna vertebral, un plato
que representa las costillas y otro
que hace de esterndn (3). Lleva
unos compartimentos en la
espalda y en la parte superior de
las piernas para colocar
dispositivos de medida del
desplazamiento. Las piernas (4)
son un tubo de acero cubierto de
poliuretano, con una parte final
que representa los pies.

EUROSID:
Para choques
laterales

Esta disefiado para las pruebas de
choque lateral. Representa al adulto
de tipo medio, con un peso de 72 kilos
y sin la parte inferior de los brazos.
Esta dotado de instrumentos de
medicion, principalmente en la
cabeza, torax y pelvis, las partes que
mas lesiones sufren en los accidentes
laterales.

La cabeza (1) se basa en la del
“Hybrid II”. Incorpora sensores que
miden la aceleracion registrada. En el
torax, son las costillas (2) y (3) y las
vertebras inferiores (4) las que llevan
sensores que recogen el
desplazamiento y las cargas que
soportan estas zonas. En el abdomen
(5) se han instalado tres células de
carga.

La pelvis se ha reforzado con mas
instrumentacion (6 y 7), puesto que
son las caderas las que registran mas
fracturas. Las piernas son el disefio
standard del “Hybrid I1”.

MAS USUALES

()

HYBRID Iil;
Choques
frontales

El primer desarrollo
se debe a la General
Motors (Estados
Unidos) y esta disefiado
para recoger

informacion en los ensayos de
choques frontales, Respecto a su
predecesor, presenta una
respuesta mucho mas humana en
la cabeza (1) y cuello (2y 3) y se
le ha incrementado el nimero de

sensores.

La estructura interna esta
construida con acero, aluminio,
laton y piezas de fundicion. La
cubierta exterior combina vinilo y
materiales esponjosos. Las
costillas (4 y 5) y la zona de la
pelvis (6), junto con la columna
vertebral (7), son las partes mas
reforzadas. En las piernas se han
perfeccionado las rodillas y
equipado con mas sensores el
fémur (8) y la tibia (9 y 10).

De este maniqui se han
desarrollado diversos percentiles
(50, 95 y 5th percentil).




LAS ZONAS MAS ESTUDIADAS

Siete son las partes del cuerpo humano en las que los
maniquies concentran sus puntos de medicion, porque
son las que mayor niimero y mds graves lesiones sufren
en los accidentes. Gracias a las informaciones consegui-
das a través de los ensayos se han desarrollado elemen-
tos de seguridad que hoy reducen considerablemente los

CUELLO

efectos de las colisiones. A continuacion se exponen los
principales puntos de medicion que incorporan los ma-
niquies, asi como el porcentaje de daiios que sufren los
ocupantes del vehiculo en esas zonas y los principales
elementos de seguridad que se han desarrollado a partir
de los ensayos con “dummies”.

, CABEZA

"(RASH TEST"

Si las pruebas de choque se han consolidado co-
mo el método de investigacion mds importante
en el desarrollo de la industria automovilistica,
los maniquies son los actores principales en es-
tos ensayos. A partir de las informaciones reco-
gidas en siete zonas de su anatomia, se han con-
seguido los avances mds importanies en materia

/"‘;"j‘q i,
PR

~ @ (ué se mide: La aceleracion lineal (en linea recta) en un

impacto frontal y que puede hacer que la cabeza se golpee

contra el volante.

@ Lesiones: Fractura del hueso frontal y posible parada

cerebral, asi como el choque del cerebro contra la cavidad

craneal. Las mds graves pueden ir del coma a la conmogidn

cerebral mortal.

@ Frecuencia: 0,5 por 100 y 5,7 por 100, respectivamente.
@ Proteccion: Airbag frontal y lateral, cinturdn de
seguridad y columna de direccién deformable.

® Qué se mide: La fuerza y el momento de flexion en

el punto donde la cabeza se encuentra con el cuello. 1“-; ™~
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Ain no se pueden medir los efectos del “movimiento
ldtigo” (se produce cuando un coche es alcanzado por
otro vehiculo por detrds) y que causa severas
lesiones neuroldgicas.

@ Lesiones: Fracturas cervicales. En los
ninos menares de 2 afos se

incrementa la gravedad.

@ Frecuencia: 6,4 por 100,

@ Proteccion: Apoyacabezas

regulable. Para menores de 2

afios, sillitas colocadas en

sentido contrario a la

marcha.

® (ué se mide: Puntos de contacto con elementos
duros como parabrisas, volante...
@ Lesiones: Conocidas como lesiones
cosméticas. La mas frecuente es la fractura
maxilofacial. Hay que afiadir las importantes
secuelas psicoldgicas que pueden dejar en los

de seguridad pasiva.

Para avanzar en la

busqueda de solu-

ciones que incre-
menten la seguridad de los
automoéviles, uno de los mé-
todos mas importantes de
investigacion es saber que
ocurre en un accidente; y,
para ello, nada mejor que re-
producir uno. Es lo que se
denomina prueba de choque
o “crash test”. En estos en-
sayos, ademas del vehiculo,
el actor principal es el mani-
qui. Tan importante es su pa-
pel que Luis Martinez, desde
el INSIA, asegura que “todos
los logros que se han conse-
guido en el interior del coche
en materia de seguridad pa-
siva —cinturones, airbag,
asientos...— se han debido a
los maniquies”. En este mis-
mo sentido, Ricardo Chicha-
rro, ingeniero del INTA, ase-
gura que “el maniqui colabo-
ra con el disenador del vehi-
culo para verificar si su dise-
no protege al usuario en ca-
so0 de accidente”.

..C...O..OOOQO..OQ&QQQ.Q.........OO............
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Paso a paso

La explicacion de cdmo tra-
baja este “mufeco” nos la fa-
cilita Renault. En el Centro de
Lardy (Francia), el laboratorio
en el que este fabricante fran-
cés realiza sus “crash test”,
se emplean mas de 250 horas
de trabajo para cada una de
estas pruebas. Cada ensayo
se puede resumir en ocho pa-
s0s:

@ En un primer momento,
se preparan e instrumentan
los maniguies.

@ A continuacién, se pinta
cada zona del coche de un co-
lor diferente y al maniqui se
le adhieren una serie de pe-
gatinas -llamadas miras o
"targets”— en unos puntos
determinados, de acuerdo
con las variables que se quie-
ran estudiar.

@ En el paso tercero, al vehi-
culo se le instalan los instru-
mentos de medicién y capta-
cion de datos.

@ Seguidamente, se sienta

Todos los
logros
alcanzados
en el interior
del habitaculo
en materia de
seguridad
pasiva se
deben a estos
“muinecos’”’
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M Para cada prueba de choque se emplean mas de 250 horas.

el maniqui en el coche y se
registra escrupulosamente su
posicion, para medir sus des-
plazamientos.

@ Mas tarde, se preparan las
camaras rapidas, capaces de
rodar mas de 1.000 imagenes
por segundo, y se ilumina la
escena.

@ En el paso sexto, se en-
gancha el vehiculo a la cata-
pulta.

® Empieza la cuenta atrés,
suena. una sirena de adverten-
cia y se pone en marcha la ca-

-tapulta. El coche es lanzado a

una determinada velocidad
contra una pared de cemento
o contra otro coche.” Un golpe
seco, metdlico, contundente,
que apenas dura siete centési-
mas de segundo, anuncia que
el chogue ha tenido lugar”,
segtin describe Renault este
momento. Miles de datos han
quedado registrado, una in-
formacidn muy valiosa. El ma-
niqui, con claros signos de
“fatiga”, espera silencioso.

® Qué se mide: La aceleracion que
se-produce en el pecho. (En el Hybrid I,

|a desviacion del pecho; es decir, hasta qué
punto es aplastado y en cuanto tiempo).
También se cuantifica la aceleracion media
en las costillas y en la vértebra duodécima,
que indica el indice de traumatismo tordcico.
Se estd intentando medir el “criterio de \
viscosidad”, que indica si se han producido
fracturas de las costillas y lesiones en 6rganos
internos, como pulmones o higado.

® Lesiones: Fractura de costillas con

hemorragia interna. ; & |
@ Frecuencia: 19 por 100 para el conductor; . \

26,8 por 100, para el pasajero.

@ Proteccion: Cinturones de seguridad con
pretensores, airbags, columna de direccion el
deformable, sistemas antisubmarino de los W
asientos.

ABDOMEN

@ (ue se mide: Todavia existe un importante vacio

en este campo. En la colisiones laterales se valoran

las fuerzas maximas que soporta en tres puntos.

@ Lesiones: Hemorragias internas. Mas graves en

nifios de 3 a 10 afos.

@ Frecuencia: 24,1 por 100. b,
® Proteccion: Cinturones de seguridad con 1
pretensores, asientos con proteccion

antisubmarinado, asientos de seguridad para ;
nifios. -/

.....................................' ;

afectados.
@ Frecuencia: 6,4 por 100.
@ Proteccion: Airbag frontal v lateral, cinturén de
seguridad y columna de direccidn deformable.

@ (Oué se mide: Las fuerzas de aceleracion en el
centro de la cadera y el Eurosid, permite conocer la
fuerza creada entre dos puntos de la cadera,

@ Lesiones: Fracturas de articulaciones de las
caderas.

® Frecuencia: 8,6 por 100.

® Proteccidn: Cinturones de seguridad con
pretensores, airbag lateral y sistemas de
proteccion para el habitdculo (barras laterales).

PIERNAS Y PIES

® Queé se mide; La fuerza en el sentido longitudinal
de la pierna. (En la colisiones frontales graves, la
rodilla se empotra en el salpicadero, produciendo
fracturas del fémur). Su fiabilidad es bastante buena.
No asi en los puntos de medicion de la rodilla, espinilla
y tobillo.
@ Lesiones: Fracturas diversas.
@ Frecuencia: 32,2 por 100.
@ Proteccion: Cinturdn de sequridad con
prceftﬁnsores, sistemas de proteccion de
rodillas.

Fuente: Renault y Yolvo.
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Las curiosidades que rodean
a los maniquies

\'.1: 1._5.‘ -
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La jornada de un maniqui comienza cuando los ingenieros
le sitiian en el asiento de un coche que va a ser sometido a
un impacto. Pero antes se le prepara: se le viste, calza, ma-
quilla... Después hay que realizar toda una serie de opera-
ciones de investigacion y de mantenimiento. Esta es la vida

ADELANTAMIENTOS.-
(Nombre). Adelantamiento,
derivado de adelantar. Accién y

Nuestro amigo “dummy” se
despierta cuando los primeros
investigadores llegan a los labo-
ratorios de ensayo. Su ingeniero favorito
ha venido a por él. La jornada laboral ha
comenzado y seguro que no se va a abu-
rrir. Primero va pasar por las manos de
la maquilladora. Realmente |le apetece
tener buen color. jSeran tantas las foto-
grafias que le tomen! En cambio, la ropa
y los zapatos son los de siempre. Desde

LOS
CUIDADOS. Para
que funcione
correctamente, al
“dummy” hay que
realizarle una serie de
recalibraciones y
mantenimientos. Los
expertos indican que
cada 15 6 20 impactos,
si no se ha producido
alguna situacion
excepcional, hay que
realizar estas
operaciones.

luego, estos chicos no estan al tanto de
las dltimas tendencias de la moda.

Ya esta preparado y le acaban de sen-
tar en un coche. Lo que viene a conti-
nuacion ya se lo sabe de memoria: coli-
siones frontales, laterales, impactos tra-
seros, choques contra un muro, contra
un poste, dar vueltas dentro del coche...
Y todo ello a diferentes velocidades: des-
de pocos kilémetros por hora hasta los
65 km/h. jEn fin! lo de todos los dias.

de estos “muriecos”.

‘Del maquillaje, jmejor no hablar! Piensa

' INMORTALES. Puede
decirse que “nunca muere”.
Las piezas que se rompen
pueden cambiarse tantas ve-
ces como se quiera. Pero el
resultado final sera otro ma-
niqui que no tenga ninguna
pieza del original.

PELONES. No Ilevan
pelo, en algunas oca-
siones se les colorea

de negro para simular-
lo y en otras se pinta la
cabeza de diferentes co-
lores. Su objetivo es el
mismo que el del ma-
quillaje: manchar los
elementos con los que -
impacta y aportar in-
formacién al primer

LO QUE WVALEN. El precio de un
maniqui depende de la instrumentacién
que incorpore y oscila entre los 8
millones de los mas béasicos y los 20 ¢ 25
millones de pesetas de los mas
completos. Los que se estan proyectando
enh estos momentos se situaran entorno a
los 50 millones de pesetas.

MAQUILLADOS.
Se les aplica una pintu-
ra en la cara para que
L enel momento del im-
l‘ pacto queden marca-
dos los elementos del
” vehiculo contra los que
han chocado o bien qué par-
tes de la cara han quedado
danadas. Se utilizan pintu-
ras al 6leo o en spray, al-
gunas con propiedades
fluorescentes. "

El ingeniero, como siempre, le ha dado
una palmadita en el hombro. Ya sabe lo
que significa. Es la sefial de que el ensayo
va a empezar. Horas después todo ha pa-
sado y al laboratorio vuelve la calma. El
esta verdaderamente jhecho un trapo!
Necesita urgentemente varias reparacio-
nes. Ademas, tiene diversos rasgunos.

jQué vida tan dura! Y ademas, jsin cobrar
un duro! Los hay altruistas. 4

VESTIDOS. Los mani-
quies siempre van vestidos
con una camiseta y unos
pantalones cortos o una es-
pecie de “mono”. Es im-
portante para conocer el
grado de rozamiento so-
bre el tejido del asiento
y la friccion que se
produce con el
cinturdn de se-
guridad.

CALZADOS.
Normalmente los
“dummies” van
calzados, porque
el zapato
modifica la
inercia de la
parte baja de
la pierna.
Ademas, en determinadas
ocasiones puede
engancharse en el pedal
"+ ydarlugar a lesiones.

MARCADOS. 5S¢
les ponen una especie
de pegatinas, denomi-
nadas “targets” o “mi- '
ras”. Son unos circulos
adhesivos a cuadros blancos
o amarillos y negros, que mar-
can unos puntos concretos y sirven para
determinar durante la filmacion cuél ha
sido:la trayectoria del mufieco.

efecto de adelantar.

Comentario: Una de las
mqniobros mas dificiles y que
mas peligro ofrece a los
conductores es la maniobra de
adelantar a otro vehiculo.
Muchos caccidentes se
producen por esta causa Yy

e

suelen ser siempre accidentes con victimas —heridos y muertos-—.

Para hacer bien esta maniobra, el conductor fiene que calcular bien la velocidad del vehiculo
al que va a adelantar, la velocidad de su propio vehiculo vy, si viene ofro vehiculo de frente,
también tiene que calcular la distancia a la que esta y el fiempo que tardard en adelantar. Por
todo ello, nunca se adelantard hasta tener completa seguridad de que la maniobra se pueda

efectuar sin dificultad.

ANIMAL.- (Nombre). Los animales son seres vivos gque pueden trasladarse de un sitio a
otfro. El hombre es un animal, pero es racional; esto quiere decir que es capaz de pensar y

razondar.

Comentario: Los conductores deben tener mucho cuidado al pasar por los pueblos
porgue, aparte de los ninos, pueden cruzarse con animales sueltos como vacas, caballos,
ovejas o perros que pueden provocar un accidente. LOS NINOS NO DEBEMOS LLEVAR

POR LA CALLE ANIMALES SUELTOS 5LO VEIS2

Titulo "Peatonando”. Escuela Unitaria. 1992, Banuncias (Ledn).

“golpe de vista”.

Textos: Mercedes Lopez. Infografia: DLirios.

Viil
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LOS ‘BUSES' DE NOE

n fallo enorme de la Humanidad es el de Pero éstas son excepciones, pues nadie,
no haber cuidado ni desarrollado, como  absolutamente nadie, siguid la linea que, en
toca, los transportes pUblicos de los cuanto a transporte de animales, inicié el buen
animales. Existen, jclaro que sil, los vemos  Noé,
sobre las vias de los trenes y sobre las carreteras. Ante el inminente diluvio, Noé podria haber
Vagones enteros y plataformas de camiones  decidido construirse un cémodo yate para él y
agolpan a las cabezas de ganado como si  su familia y dejar que foda la fauna pereciera
fueran sardinas. Apretadas y de pie van las  bajo las aguas. O, ya que su misidon era salvar a
pobres ovejas y vacas. También en jaulas, unas  una pareja de cada especie, podria haber
encima de ofras, viajan las gallinas, las palomas optade por construir una simple balsa con
y los conejos. Nadie ha pensado en un barrotes a los lados —como un corral- y
transporte cémodo para los animales; por eso,  asegurarse de que flotaba.
cuando a mucha gente la tratan mal, se dice Pero No&, consciente de que no deseaba
que “los traton como a ganado”. para los animales aquello que €l no queria pasar
Los caballos constituyen una excepcion, son  con su pareja (la Sra. de Noé), los roded de las
los sefioritos del reino animal. Sus propiefarios, maximas comodidades posibles. Hizo a cada
que los cuidan como a un tesoro, les han  pareja una pequena habitacién con ventanas y
inventado un transporte individual, a veces confraté a un pequeino violinista para que
climatizado y con una ventanita por la que  amenizara con su musica las largas noches a la
asoman la cabeza alegremente. Da gusto  deriva.
verlos. Hoy ya nadie se acuerda de aquel gesto de
A los osos panda, que vigjan desde China alos  Noé. Incluso en los autobuses estd prohibido
distintos zoolégicos del mundo, también los  vigjar con animales. Dicen que es por la salud y
cuidan como si fueran de oro. Son transportados  la comodidad de la gente, pero eso es dificil
cémodamente en celdas climatizadas hacérselo comprender a los que esperan
recubiertas de grueso cristal. siempre lo mejor de nosotres mismaos.

Titulo: “Super Vialito en Marcha"'.
C.P.Son Veri. 8% Curso. S'ARENAL DE LLUCMAYCOR (Palma de Mallorca).
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Titulo: "SuUper Vialite en Marcha”. C.P. Son Veri. 8°. Curso.
S'ARENAL DE LLUCMAYOR (Palma de Mallorcal).
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Iban dos amigos en un “600" vy
al llegar a un semdforo en rojo, el
conductor se lo salta.

- sPor qué te pasaste ese
semaforo?, le preguntd su amigo.

- iBah! Mi hermano fambién se
salta los semdforos en rojo.

Llegan a ofro semdforo en rojo
y se lo vuelve a saltar.

- iPero bueno! 3Cémo volviste a
pasar con el semdforo rojo?

- iBah!l. Mi hermano también
hace eso.

Llegan a un semdforo que estd
verde y el conductor del "600" se
pard. _

- Pero spor qué paras, siahora
puedes pasare

Y el conductor del 600 le

responde muy serio.

- Por si viniera mi hermano.

Titulo: “Peatonando”. Escuela Unitaria.
Banuncias (Ledn).

PREGUNTA

sCoémo harias para cruzar este rio
por su parte mdas ancha con sélo
dos tablones menores que la
anchura del rio?
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Servicios de atencion al cliente: los fabricantes buscan mejorar su imagen y

'____-- TABLON DE ANUNCIOS | A

b4

Aranjuez;
Cursos infantiles de frafico

_Cuatrocientos esco

satisfacer a sus compradores.

na ventanilla

san Agustin de_Guodc_:hx:es
Cinco juegos, seis cancion

teatro, dos dibu-
B 1108, cuatro

0s objetivos de
los denomina-
- dos Servicios
de Atencion

y la experiencia ante-
rior con el producto
venden mds que la
publicidad. Un

Una obra de

2 estiona
jos, tres cu 005 Y seis can-

lares de sexto de

: : Primaria res;

(entos, cinco Jue & : residentes en Arani ] _ i .
ol s son los elementos qus drid) participaron ep la e e al Cliente de cliente satisfecho es
SR en “Dale a los pedales’, ucacion Vial organ; Campafa de los fabricantes de au- , mds fiel y, por tan-
componblicac‘ién de educacion ayuntamiento con |5 2 HOE 5y torhGviles son lograr e to, supone rentabi-
und Puo - ende despertar el 10- curso 97/98. Bl pr 498 scriaon of | la méxima satisfac- : ' lidad para la em-
vial qlg:epifos escolares por estd POr monitores esp%c?glriir%a’ o cién del cliente y su presa g y sefialan
ﬁﬁiﬂa o '1mportar;te para :;1 gf_:fﬂ}lLocal y voluntanosadéJ iaﬁiéﬁ 3 fidelidad. Su misién MERCEDES LOPEZ. FOTOS: GONZALO RENGIFO que “37 de cada

o , Jesus 3 vil, ¢ foteccion . i )

seguridad, SU 2:?5; localidad de los coleg?gsmplalja-dases tedricas en es canalizar y resol- o : e d = 100 conductores

cos, €8 pohcgi_ﬂef“l y un conven- de *karc Agl’eprgtctlcas €n un circuijto ver todas las recla- Su proposito es conseguir la mdxima satisfaccion del que pasaron por el

. Slecrf - ?11: erducando a los nifios municipal de pé?]is; ::Jste la intencign mac10ﬁes, dudas o cliente, porque ello conlleva ayudar a la imagen de marca Centro de Atencion

cido de gu o accidentes de tréa- que de educacigy marcha un par- consultas que éstos al Cliente, es seguro

que volverd a com-
prar uno de nuestros
coches”.

i evitars C e

1;9;1;5;1 “conseguir und aci,;igfas

rlespemosa en call_es v C?L:Wi rds
ara que Su transito se Nag

fluido y relajado”-

vial permanente

: , por
vitado a los nifios 3
Ota y un lema que lo

tengan con respecto a
la marca. Conseguir es-
tas dos premisas —satis-
faccién y fidelidad— es para
el fabricante, como afirman
desde Renault, de las formas
mds importantes de cuidar la
imagen de marca e incre-
mentar sus ventas:“Si el
cliente estd conten-
to, es mds proba-
ble que vuelva a
confiar en la mis-
ma marca o que,
cuando un amigo
le pida consejo,
le diga que le
trataron muy
bien”. En el
mismo sentido,
en Volvo ase-
guran que “el
bocd a boca

y, en definitiva, a incrementar las ventas. Son los servi- /.
cios de atencion al cliente. Los usuarios estdn conten- /
tos con la rapidez de sus respuestas, aunque pien- /.
san que funcionan mejor como asesoves comer- /.
ciales que frente a reclamaciones; en estos
casos, los resultados no son siempre
tan positivos.

lo que ¥a han in
buscar una masc
represente.

;FIABLES?

Sin embargo, se plantean
dudas ;No serin “la voz de
su amo”? ;No resolverdn

siempre a favor de la

marca? Al fin y al

cabo, es el fabrican-
te quien les paga.

Ante estas pregun-
tas, los fabricantes
. estdn de acuerdo.
. Las palabras de

. Ford resumen su
. contestacién:
“Cuando  se

cumplen los
requisitos exi-
gidos por la

Galicia:
Coches seguros

Al final del curso pasado se fa-
116 1a IIT edicién del concurso
“Un coche seguro, un amigo”,
convocado por Supervision y
Control, concesionaria de las es-
taciones gallegas de Inspeccidén
Técnica de Vehiculos (ITV). Los
participantes —alumnos de 6° de

"{Un Coche Sequro,

| Primaria— debian presentar una i es A compaiita, el
redaccién que resaltara el come- wn Amigo" iy pas, 100 por 100
tido de estas inspecciones. Edgar - ;} IQUe ally Cgan T s
Vila, de Foz (Lugo), Andrés Teira, de Ribeira (A Co- b legar o Ontr, _ St
rufia), y Daniel Sobrino, de Laza (Ourense), fueron los j . ®pary; Chsaje s
ganadores. Dos de los tres trabajos —uno en verso y B .. &ating tre e
dos en prosa— “describian” las sensaciones de los vehi- | b Sters,

culos ante la obligada revisién.

L e P@r ’e’ CCCoCr i
bl ]

, @ Concurso de esloganes. |
Por segundo afic consecutivo, la Poli-

@ Cuadernos de Egul:o
Desde hace cuafro ainos, Y
3000 escolares d ci

lacios y Villairanca parficip e
educacion vial que o_rgul‘\l S
Fernando Beg'meT. pohg:‘c;u%t‘:e bl

14n vial, es el respo
c:\;gnde dos cuadernillos sobre €s

cacifn vial. |
nie fres meses, los
villano de Los Pa-

unicipio s€
el m Pun en la campara de

jento.
u Ayuntamien
onitor de edu-
fe programa Y
ta materia que

cia Local de Aguilas (Murcia) organizé
un concurso de esloganes y redac-
cién sobre Educacion Vial, en el que
podian participar alumnos de 2°y 3°
ciclo de Primaria y 17 ciclo de ESO.
Ana Garcia Moreno, con su eslogan
“Si respetas las sefales, dards ejemplo
a los chavales”, y Ana Joaguina Gon-

zalez, con su redaccioén “Las senales |

de tréfico hay que respetarlas”, fueron |

o El riesgo de ser peaton. & ?

Aula de Educacién Vial de Pontevedra
y la Jefatura Provincial de Trafico han
realizado un programa con escolares
para mejcrar su papel de peatones y
conocer sus riesgos. Por eso, junto con
el educador exiraescolar Javier Castro,
salieron a la calle para analizar el com-
portamiento de ofros peatones. Los ni-
fios felicitaban o reprendian las con-

se editaron el curso pasado.

las ganadoras de cada modalidad. | duclas que observaban.

S | & RIS Ay Y AT A W

&>
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favor de los clientes”. Ci-

troén, ademads, estima que,
en su empresa, lo que impor-
ta es que se respeten los de-
rechos del cliente. Para Vol-
vo, los compradores “nunca
mienten, simplemente dicen
‘su verdad’, y hay que verifi-
car si es correcta o no. Nues-
tra filosofia no es prejuzgar
de antemano; y no nos inte-
resan clientes insatisfechos”,
y asegura que el 41 por 100
de las reclamaciones recibi-
das se soluciond. Nissan
también presume de un indi-
ce de satisfaccion superior al
75 por 100 de los casos.

Otra versién ofrecen los
usuarios. Para el Servicio Ju-
ridico de la Unién de Consu-
midores de Espaiia (UCE),
no se puede decir que los
servicios de atencién al
cliente “sean muy efectivos.
Funcionan muy bien en
cuestiones de asesoramienio
comercial, pero al hablar de
reclamaciones sobre el pro-
ducto, la situacion es mds
problemdtica”. BEsta aso-
ciacién —que recibi6 en 1997
mas de 4.000 consultas y
783 reclamaciones sobre au-
toméviles nuevos— subraya
que cuando las reclamacio-
nes llegan hasta ellos ha fa-
llado el entendimiento con la
marca. Sin embargo, no va-
lora negativamente estos ser-
vicios; al contrario: todo lo
que sea abrirse al comprador,

Como
quejarse

0 Dirijase al concesio-
nario que le ha vendido el
coche mediante un escrito
sellado, carta certificada
con acuse de recibo, tele-
grama o conducto notarial.
Recuerde que, por norma-
tiva nacional, el concesio-
nario no tiene obligacién
de tener Hoja de
Reclamaciones, aunque
alguna legislacion local si
lo establece.

9 Si el concesionario
no se lo resuelve, pénga-
se en contacto con el
Servicio de Atencidn al
Cliente de la marca.

8 Si tampoco obtiene
respuesta adecuada, soli-
cite el arbitraje a la Junta
de Arbitraje de Consumo
(local, provincial o auto-
némica, dependiendo del
ambito).

@ Finalmente, recurra a
la via judicial.

6 No olvide que los
principales problemas se
plantearan para probar las
deficiencias del vehiculo,
porque normalmente los
fabricantes suelen respon-
sabilizar al propietario,
alegando mal uso del
vehiculo.

@ Guarde todos los com-
probantes de reparaciones
y revisiones y, ademas, exi-
jalos. Es obligatorio que los
talleres faciliten un parte de
reparacién con las inciden-
cias y trabajos realizados,.
aungue el vehiculo esté en
garantia y no deba abonar
nada. Deben tener fecha e
ir firmados por usted.

Fuentes: UCE
y OCU.

CONCESIONARIOS. Los concesionarios y los talleres son el primer

punto de contacto para reclamar.

lo acoge con optimismo.

Por su parte, la Organiza-
cién de Consumidores y
Usuarios (OCU) confirma
que “las marcas, cuando
existe una reclamacion, sue-
len dar una respuesta muy
diligente. Ademds, contestan
siempre, para bien o para
mal”. La OCU ha abierto,
hasta junio de 1998, 60 ex-
pedientes contra fabricantes
de coches. El 1997, en su
amplia lista de quejas, las del
automdvil se situaron en sép-
timo Jugar. En su experien-
cia, la reclamacién mds criti-
ca es aquella en la que se so-
licita el cambio de coche por
otro nuevo, sea por averia
importante o por fallos que
se reproduzcan con asidui-
dad. Las marcas se niegan
sistemdticamente al cambio

ESPECIALIZADOS. La misma persona sigue el problema hasta su resolucion.

28
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y los servicios de atencién al

cliente, en ese caso, siempre
estdn a favor de su marca.

EVOLUCION

Alguno de estos servicios,
como los de Peugeot, Ci-
troén o Volvo, funcionan
desde hace veinte afios, pero
la mayoria son recientes. En
general, comenzaron resol-
viendo, casi en exclusiva, re-
clamaciones, para ir adaptan-
do su modo de actuar y me-
dios a las exigencias de los

~ clientes. Quieren ser un vehi-

culo de comunicacién entre
el fabricante y sus clientes o
potenciales clientes y se han
configurado como uno de los
medios mds eficaces para co-
nocer los deseos y gustos de
los conductores. Como indi-
can en Mitsubishi, “con los
datos recogidos en estas
consultas, se realizan estu-
dios cuyo objetivo es mejo-
rar nuestro producto”.

Hay dos tipos de consul-
tas: relacionadas con la post-
venta (fallos mecénicos, ca-
lidad en reparaciones, pres-
taciones y garantia del vehi-
culo, falta de atencién y te-

‘cambios) y con la venta de

vehiculos (precios y caracte-

" risticas de un modelo, red de

concesionarios...). Como
ejemplo, Volvo realizé-un
estudio entre las personas
que contactaron con su Cen-
tro, y concluyé que el 80 por
100 de las reclamaciones
eran sobre el producto com-
prado y el 18 por 100, para

.consultar, solicitar informa-

cién y realizar sugerencias.
Por su parte, Opel sitda estos
datos en un 50 por 100 para
cada grupo; Peugeot asegura
que en 1997 recibié 5.647

————

——

consultas y 1.627 re-
clamaciones; y Hon-
da indica que fueron
aproximadamente
452 reclamaciones y
626 consultas.

ASi FUNCIONAN

Para contactar con
estos departamentos,
basta una llamada al
teléfono que normal-
mente indican los ma-
nuales que se entre-
gan al comprar un ve-
hiculo. También me-
diante fax e, incluso,
es posible comunicar
con alguno via inter-
net. Una persona es-
pecialmente formada
para ello, le atenderd
y se hard, segin Ford,
“totalmente respon-
sable de usted y su si-
tuacion desde el mo- -
mento en que reciba
su llamada”. “Ha-
blar siempre con la
misma persona” es,
segin Volvo, una de
las caracteristicas que
mds valora el cliente
junto a la rapidez en
la respuesta. Asi,
Gregorio Miguel, di-
rector de Relaciones
con Clientes del fa-
bricante sueco, indica
que, “segiin se incre-
menta el tiempo de
respuesta, baja el ni-
vel de satisfaccion”.
Opel afirma que el 80 por
100 de las llamadas de clien-
tes se contesta antes de 20
segundos.

Las estadisticas indican:
que, en el 60 por 100 de los

~ casos, el concesionario es el

primer punto de contacto.
junto al taller. Por eso, el
ideal —y el gran reto de estos
centros— es, como apuntan
desde Ford, que “éstos tu-
vieran los conocimientos y
experiencia técnica necesa-
ria para resolver cualquier
duda o situacicn, hasta su
total satisfaccion”.

Si el incidente se plantea
en el extranjero, también se
puede recurrir a estos servi-
cios. Por ejemplo, el Centro
de Atencidn al Cliente de
Opel cuenta con un analista
especializado en casos inter-
nacionales. ¢

ALFA ROMEO

LOS TELEFONOS
DE ATENCION
\ AL CLIENTE

"___r___J =S

91885.37.48
AUDI 902 454.575
BMW

L 91 335.05.55
CITROEN

902 44.55.66

DAEWOO 900 303.900

902303900

FIAT  91885.37.47

~FORD 96 178.90.00
HONDA 900 30.80.80

: 93 370.80.07
HYUNDAI 902 246.902

LANCIA _ 91885.37.46

_ MERCEDES _ 9132261.14
_MITSUBISHI 902 20.10.30

NISSAN 93 290.75.58-
932907574

PEUGEOT 91 347.31.27

900 106.306

'OPEL

900 100.500

ROVER 902 100.195

~ SEAT 900 210.619

900 600.400

A 902 456,575

91 429.59.46

] 902 151.161
VOLVO  91566.62.37

VOLKSWAGEN

Una véi

comprado el

coche, las

principales

reclamaciones

- se centran en

fallos mecanicos,

problemas con

las reparaciones,

prestaciones

y garantia

del vehiculo

A pesar de que los Servicios de Atencioén al Cliente tienen
como objetivo principal la satisfaccion del usuario, no siem-
pre lo consiguen. Estos fres testimonios ponen de manifies-
to tanto el diferente funcionamiento de estos departamen-
tos, como la actuacién de los usuarios y dos formas de
como no hacerio: jamds pague por adelantado y sea exigen-
te a la hora de hacer valer sus derechos. Se han omitido
intencionadamente los nombres de los fabricantes y de los
modelos para no dar lugar a malas interpretaciones, puesto
qgue ejemplos favorables y desfavorables los hay en todas
las marcas. Pero son casos reales.

JUNTA DE CULATA A MITAD DE PRECIO

R. G: S. tiene un coche que tuvo gue llevar al taller oficial
por una averia. Allf le dijeron que era “la junta de la culata”.
La antigliedad del vehiculo era de 3 anos, estaha fuera de
garantia, habia pasado todas las revisiones aconsejadas y
siempre en talleres oficiales. Cuando le dijeron el precio de
la factura, el sohresalto fue importante: alrededor de 160.000
pesetas. Desde el primer momento, y teniendo en cuenta el
cuidado mantenimiento del coche, el taller le ofrecié un des-
cuento del 10 por 100. Pero el montante seguia siendo muy
elevado y el usuario entendia que la averia no era debida al
mal uso. Se puso en contacto con el servicio de atencién al

TELEFONO. Una llamada es sufi-
ciente para contactar con estos
servicios de atencion al cliente.

cliente y el precio final de
la factura disminuyd un 50
por 100. Buen servicio,
importante rebaja.

SIN “PAPELES"

M. L. A, compro un coche.
A los 15 dias, éste sencilla-
mente se pard. Grua hasta
el taller del concesionario
donde lo habia comprado.
Al dia siguiente ya estaba
listo: un pequeno fallo en
el motor de arranque. No
habia pasadoe ni una sema-
na cuando la secuencia se
repite. Esta vez, pide un
comprobante de los traba-
jos realizados. Se lo nie-
gan. Eso si, con buenas
palabras. A los pocos dias,
se reitera la sorpresa. La
grua lleva el coche a otro
taller oficial, en el que tiene

mas confianza. Se pone en contacto con el Servicio de
Atencion al Cliente. Trato esmerado. Cuando le comunican
gue el coche esta preparado, les pide un comprobante. Se lo
vuelven a negar amablemente. Ahora, todo va bien. Pero no
tiene ninguna prueba de aquello que pasd. Ni sabe realmente

cual era el fallo del coche.

SE QUEDO SIN COCHE

B. R. M. dejo 150.000 pesetas de fianza y le dijeron que en
una semana tendria el vehiculo de sus suefos. Pasadas tres
le comunicaron que el modelo ya no se fabricaba y que
podian devolverle el dinero o pedir otro modelo. Opté por lo
segundo y pagd, por adelantado, todo el importe del vehicu-
lo elegido. El tiempo pasaba y el coche nunca estaba dispo-
nible. El cliente comunico que iba a poner el caso en manos
de su abogado y se puso en contacto con el fabricante. Alli
le comunicaron que justo el dia anterior ese concesionario
habia dejado de ser agente suyo. Tras varias llamadas, con-
siguié que se comprometieran a ayudarle, pero sin asumir
responsabilidad alguna. Tras la intervencidn y enfrentamien-
to de los abogados, el confiado cliente recuperd la cantidad
adeudada, pero no los intereses perdidos ni los gastos.
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La respuesta de las sillas actuales ante una colision lateral es “aceptable, pero no optima’

JUANA SANCHEZ.

Si un niiio viaja sin elementos de seguridad
infantil en un vehiculo que sufra un impacto a 50
km/h. no tiene ninguna posibilidad de sobrevivir
al accidente, segiin una reciente investigacion del
IDIADA y el RACC. Tampoco sirve utilizar el
cinturén de seguridad del vehiculo. Sélo el uso de
una silla homologada garantiza, al menos, su
supervivencia. Sin embargo, la respuesta de estas
sillas ante un impacto lateral es mejorable.

a eficacia de las si-
las de seguridad
para nifios estd de-
mostrada cuando
un automovil se ve
involucrado en un impacto
frontal, una colisién por al-
cance o sufre un vuelco. Di-
versas investigaciones y los
continuos ensayos dindmi-
cos a que se someten estos
elementos para su homolo-
gacién —obligatoria en la

30

mayoria de los paises desa-
rrollados— garantizan su
respuesta Optima. Sin em-
bargo, la mitad de los acci-
dentes de carretera y el 65
por 100 de los urbanos son
golpes laterales o frontola-
terales, en los que las sillas
infantiles no se prueban y
no son tan eficaces.

Un estudio reciente del

Instituto de Investigacién
Aplicada del Automdyvil

o

= p—

(IDIADA) y el Real Auto-
maévil Club de Catalufia
(RACC) sobre el comporta-
miento en impactos laterales
de los mds utilizados de es-
tos elementos infantiles pone
de relieve que la respuesta de
las sillitas en este tipo de ac-
cidente es “aceptable , pero
no optima”, $i bien demues-
tra que su utilizacién es la
tinica garantia de supervi-
vencia para el nifio en un
golpe de esas caracteristicas.
La investigacion ha demos-
trado que, en un impacto la-
teral, el asiento mds seguro
para la silla es el trasero cen-
tral, el mds lejano de las
puertas del vehiculo. Para el
doctor Frances¢ Bonet, di-
rector médico del RACC, és-
ta es la mejor posicién si el
nifio viaja en sillita, sin que
importe si ésta se ajusta con
un cinturén de dos o de tres
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COLISION LATERAL. Las
pruchas de homelogacion
no exigen, en la

actualidad, ensay
resistencia de las sillitas
en impactos laterales.

puntos. Sin embargo, en el
caso de uno mayor que utili-
ce complementos del cintu-
rén —como cojin elevador—,
este asiento s6lo es recomen-
dable si su cinturdn es de
tres puntos. Y, en todo caso,
la sillita es incompatible con
el asiento delantero si éste
lleva airbag de acompaifiante.

La investigacion, que uti-

lizé ocho sillitas de diversas

caracteristicas de disefio
—estructura més o menos
envolvente, distinta rigidez
y diferente altura—, consis-
tia en un choque perpendi-
cular a 50 km/h. sobre la si-
Ila sititada en el sentido de
la marcha. El objeto que
golpeaba la silla lateralmen-
te invadia el espacio de su-
pervivencia del ocupante,
un “dummy” (maniqui) de
11 kilos de peso que simula
un bebé de 18 meses. Las

sillas examinadas, que se
encuentran en el mercado
espafiol, estdn homologadas
para los grupos 0, O+ y I
—vélidos para bebés desde
su nacimiento hasta que pe-
san, aproximadamente, 18
kilos—. Sin embargo, las
pruebas de homologacién
no incluyen en la actualidad
ensayos de colisién lateral.

LO MAS FRAGIL

El maniqui estd dotado de
tres sensores que miden la
fuerza del golpe en la cabe-
za, térax y pelvis, las paries
mas fragiles de la anatomia
infantil. En los nifios, los
traumatismos en la cabeza
son los mds graves en un
impacto lateral y esta inves-
tigacién demuestra que, en
todos los casos, la sillita ha-
bria salvado la vida del ni-
fio, que, de no utilizarla, hu-
biese sufrido dafios morta-
les. Segiin el doctor Bonet,
la cabeza del nifio sufre dos
tipos de lesiones: las produ-
cidas por el golpe contra la
puerta del vehiculo, incluso
si lleva el cinturén de segu-
ridad, ya que éste no sirve
para frenar el movimiento
pendular de la cabeza, y la
aceleracion del impacto,
que hace que el cerebro se
golpee dentro del crdneo, lo
que también provoca graves

danos. “Por eso, el nifio
que viaja sin un sistema de.

sujecion adecuado realmen-
te tiene muy pocas posibili-
dades de sobrevivir a un ac-

_cidente”. i
No soélo la cabeza puede

quedar fatalmente dafiada

en estos accidentes: los en-
sayos demuestran que las

lesiones causadas por la
aceleracién del impacto en
el pecho del maniqui —el se-
gundo punto critico— sélo se
sitian por debajo del indice

Nunca en brazos

de mortalidad en el caso en
que “viaja” con sillita. Tam-
poco en este caso, el cintu-
rén del adulto —ni por su-
puesto ir suelto— garantizan
la supervivencia del peque-
fio. Sélo en las lesiones de
la pelvis, las menos peligro-
sas, los resultados de silla y
cinturén son similares.

SILIAS ENVOLVENTES

A la vista de los resulta-
dos, la respuesta de las si-
llas examinadas en un im-
pacto lateral es, para los in-
vestigadores, “aceptable
aunque no dptima”, € insis-
ten en que los ocho mode-

los analizados, elegidos se-

gin su estructura, garanti-
zan la vida del pequeiio, lo
que no ocurre sin silla. En
todo caso, los resultados de
cada modelo presentan dife-
rencias: Maxi Cosi Priori y
Britax-Rémer King obtie-
nen los mejores indices en
proteccion de la cabeza;
Bobsy, Britax Romer-Peggy
y Britax Romer-King, en el

“térax; y ésta iltima, Play

Los expertos no se cansan
de advertir del peligro que
entrana para un nino viajar
en los brazos de un adulto.
Por la fuerza de la inercia,
en un impacto frontal a
s6lo 60 km/h., la madre de
un bebé de 8 kilos —alrede-
dor de nueve meses- debe
“sujetar " un peso de casi
media tonelada si quiere
que su hijo no salga despe-
dido violentamente de sus
brazos. En el impacto late-
ral, la fuerza necesaria para
sujetar al nifio es similar,
un record impensable de
conseguir por un adulto
“normal”. A esa velocidad
podria, incluso, aplastarlo
con su propio cuerpo. Por
eso, nunca lleve a su hijo
en brazos.

Evolution y Bobsy, en pro-
teccion de la pelvis.

Los técnicos sefialan que
lo m4s recomendable en es-
tos elementos es que las si-
1las sean envolventes; es de-
cir, que “recojan” el cuerpo
y cabeza del nifio con pro-
tectores laterales. Por eso,
su estructura debe ser rigida
pero acolchada, para amor-
tiguar el golpe del pequefio,
y estrecha en el interior, pa-
ra limitar su movimiento.

Uno de los objetivos dlti-
mos de la investigacion era
ofrecer informacién a los fa-
bricantes de sistemas de se-
guridad infantil para el dise-
fio de sus sillas futuras, ya
que, conviene recordar, las
pruebas laterales no se exi-
gen para homologar estos
productos. Para el doctor Bo-
net, tendrdn que ser los fabri-
cantes los que den con el di-
seflo justo, “porque, a pesar
de resultar mds segura, si la
silla es excesivamente envol-
vente o rigida, resultard tan
incémodd para el nifio que
no habrd quien consiga que
viaje en ella”. &
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Escolares de Leganés aprenden a usar el transporte publico de su municipio

JuaNA SANCHEZ.
Foros: MARCOS (GONZALEZ

Trescientos escolares de
Leganés, en Madrid, anali-
zaron el entorno urbano de
su ciudad en una actividad
incluida en el programa de
educacion vial organizado
por su Policia Local.
Ademds, “ensayaron” como
se viaja en un autobiis
urbano.

prender a moverse en un

autobis urbano de linea re-

gular v conocer otros ba-

rrios de su localidad, distin-

tos del suyo, son los objeti-
vos fundamentales de una actividad
denominada “Otros Barrios”, incluida
en el proyecto de educacién vial que
Javier Gijén y Manuel Amaro, respon-
sables de educacion vial de la Policia
Local de Leganés, vienen desarrollan-
do en esta poblacién madrilefia desde
hace algunos afos. El curso pasado,
mds de 300 chicos de 4° de Primaria,
alumnos de seis colegios, participaron
en esta actividad, saliendo de su centro
escolar para visitar otros centros en
zonas residenciales, a veces no lejanos
de su domicilio pero desconocidas pa-
ra ellos. En este curso recién comenza-
do se extender4 a tres colegios mads.

La iniciativa pretendia servir de co-
lofén al trabajo de educacién vial rea-
lizada durante el curso. Se trataba de
comprobar si lo aprendido anterior-
mente servia “de verdad” para saber
circular. Por eso, el profesor y el poli-
cia municipal que acompafiaban a los
chicos fuera de la escuela les recorda-
ban las normas fundamentales, mien-
tras, supuestamente, se dirigfan a to-
mar el autobds: “No nos bajamos de
la acera y caminamos sin entretener-
nos. El autobiis no espera, esperamos
los viajeros”. Un autobis urbano —la
empresa responsable del transporte pu-
blico en Leganés también colaboraba
en el proyecto— recogia a los chavales
que, para empezar, tenfan que “pagar”
con “bono-bus”, una operacién simple
que muchos nifios no habian realizado
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PASQ A PASO. Tres momentos de la acti-
vidad: viajar en autobiis, interpretar un
plano y “entender” una maqueta.
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antes: para algunos, utilizar el trans-
porte publico era toda una aventura.

La “excursién” terminaba en un cen-
tro escolar de otro barrio del munici-
pio. Eso permitfa a los chicos analizar
un entorno desconocido y compararlo
con el suyo. Al final, el carifio que los
nifios sentian por su barrio inclinaba la
balanza: “Me gusta mds donde yo vi-
vo, aungue no hay fuentes”, aseguraba
Javier. Y todos sus compafieros coin-
cidian con él. @

Del plano
a la realidad

Ademads de aprender a viajar en auto-
bus, se trataba de saber como desen-
volverse en calles desconocidas. Para
ello, los escolares contaban con un
plano del barrio que visitaban, con
detalles de pasos de peatones, algunos
comercios o edificios singulares que,
ademas, servian de referencia para
comprobar si el camino seguido era el
correcto. El croquis se habia analizado
previamente en el aula y algunos esco-
lares se lo habian "estudiado”a fondo.
“Por aqui tiene que haber un paso de
cebra. Estd en el plano”, comentaba
Vicente a sus companeros. Los servi-
cios con que contaba el barrio, que el
policia que les acompafaba iba sefa-
lando, también eran mativo de compa-
racién para los nifos. El trayecto termi-
naba en un colegio donde los escolares
se asombraban ante la maqueta que
sus “colegas” de ese centro habian rea-
lizado, sabiendo que, en el suyo, otros
ninos sentian la misma admiracion por
la que ellos habian construido. -

Trafico del motor

ANDRES MAS.

Con los coches

inmovilizados durante el 90

por 100 del tiempo,
recorridos ciudadanos

inferiores a 30 kilometros y la

mitad de los atascos

producidos por la biisqueda de
aparcamiento, se imponia un nuevo
concepto de vehiculo urbano. El

“Smart” —dos metros y medio de longitud y

capacidad para dos ocupantes— es el primero,
pero pronto, seguro, vendrdn mds.

Nuevo concepto de vehiculos urbanos

LL

as estadisticas son
contundentes: el
trayecto medio
diario en automo-
vil dentro de una
gran ciudad es de 30 kilg-
metros. El tiempo de inmo-
vilizacién es del 90 por
100 y la ocupacion media
de 1,2 personas. Para re-
matarlo, se sabe que el 50
por 100 de los atascos se
producen porque la mayo-
ria de los automovilistas
anda buscando un aparca-
miento cada dia mas dificil
de encontrar. :
Con esta valiosa infor-
macién en su poder, los fa-
bricantes buscan, y afortu-
nadamente encuentran, al-
ternativas a los turismos
tradicionales e incluso a
los utilitarios al uso. Se tra-
ta de descubrir la herra-
mienta perfecta para una
utilizacién urbana sabien-
do, a su vez, ofrecer la se-
guridad de un vehiculo del
segmento superior, adere-
zado todo ello con un gra-
do de exclusividad razona-

ble. Todo esto parece ha-
berlo reunido la empresa
MCC en su “Smart”, un
minicoche de dos plazas y
sdlo 2,5 metros de longitud
para cuyo uso es necesario
permiso de conduccién y
en cuyo desarrollo han par-
ticipado dos socios, la em-

ERO|
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[@REERINFSSIVI FRCEDES LOPEZ

presa sui-
za de relo-
jes Swacht
y Mercedes,
esta tltima con
un 81 por 100 del
capital. Y parece que
el proyecto en cuestién
va a tener éxito. Los siete
concesionarios “Smart”
abiertos hasta ahora en Es-
pafa tienen ya en su poder
la sefial de varios centena-
res de personas interesadas
y a nivel europeo existen
ya varios miles de pedidos
en firme.

EL “SMART”
NO ESTARA SOLO

Pasé con el “Twingo” y
pasard con el “Smart”. Re-
nault descubrid el concepto
monovelumen a nivel de
utilitario y lo llevd a la
prictica con su peculiar
“Twingo”. El éxito obteni-
do no pasé desapercibido
para el resto de los fabri-
cantes que no tardaron en
‘copiar’ la idea. Al “Smart”
le saldrdn imitadores en
cuanto otras marcas espe-
cialistas en utilitarios com-
prueben que el coche tiene
éxito. Ford, por ¢jemplo,
trabaja ya en minicoches
capaces de transportar a
dos personas holgadamente

en menos de tres metros y
con potencia suficiente
como para salir a
carretera  sin
complejos.




Japoneses y coreanos con-
templan estupefactos como
un fabricante europeo se les
ha adelantado de nuevo en
la concepeidn, desarrollo y
comercializacion de un uti-
litario diferente y ya han
puesto manos a la obra.

DAEWOO. Fl “Matiz”, un gran-
de entre los pequerios.

MENOS DE TRES LITROS

El “Smart” se conforma
de momento con dos moto-
rizaciones de 45 y 55 caba-
llos. Se trata de ‘motor-
citos” de tres cilindros y s6-
lo 599 centimetros ciibicos
que cuentan, para lograr lIas
prestaciones adecuadas, con
un pequenio turbocompresor
y un intercooler que enfria
el aire de admisidn para me-
jorar el rendimiento. La ve-
locidad méxima se ha autoli-
mitado artificialmente a 135
km/h. por seguridad, y el
consumo, segun la poten-
cia, se sitda entre 4,8 y 5 li-
tros cada 100 kilémetros.

Con todo, la marca anun-
cla para el otofio del afio
que viene un sofisticado
motor diesel dotado de las
iltimas tecnologias y que,
seglin dicen, serd el verda-
dero motor de 3 litros de
consumo cada 100 kiléme-

ROVER. El “Mini Cooper” es ya
todo un cldsico.
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“SMART", Este modelo inauguva un nmuevo concepto de utilitarios.

iSon tan seguros como los grandes?

del vehiculo que éste experimenta tras un
choque frontal (efecto ‘rebound’). Este
efecto se rebaja mediante una masa
compensadora que, en el “Smart”, se
encomienda al conjunto motor-transmision
en el eje trasero. En caso de chogue, este
conjunto se desplaza con cierto retraso
hacia la célula de seguridad, compensando
el rebote en el momento de su inicio.

Mercedes, gue se encargd del desarrollo
del “Smart” en su totalidad, tuvo el valor
de realizar un crash-test con un “Clase E”
de 4,8 metros y casi tonelada y media de
peso. Los resultados fueron sorprendentes,
ya que los dummies del pequeno Micro
Compact Car no sufrieron danos
importantes y estructuralmente el “Smart”
aguantd la prueba con danos similares a
los del “Clase E”.

Por su parte, el “Twingo”, referencia
para todos en este segmento, acaba de
alcanzar en su evolucion unos niveles de
seguridad mucho mas elevados. El nuevo
modelo recibe nuevos refuerzos y
largueros mas
robustos en el piso,
tunel central y
puertas, que se han
preparado para
aguantar una
presion de hasta
cinco toneladas, asi
COMOo Una nueva
generacion de
cinturones de

Intentar comparar la seguridad de un
Mercedes “Clase S” con la de un utilitario
0 un minicoche como el “Smart” no tiene
mucho sentido. Sin embargo, sorprende el
nivel de seguridad conseguido por los
fabricantes en cualquiera de estos
‘cochecillos llavero’,

Los crash-test realizados han permitido
saber al constructor qué partes del
vehiculo tienen que absorber la energia en
caso de colision. Las zonas deformables,
las barras protectoras de las puertas, la
jaula de seguridad rodeando el habitaculo,
los airbags, los cinturones con pretensores,
los reposacabezas de Ultima generacion...
Las medidas de seguridad enumeradas son
“el pan de cada dia” en los utilitarios de
ultima generacion.

El “Smart” incluye de serie doble airbag
delantero, ABS, control de traccion y una
célula de acero de alta resistencia que
rodea el habitaculo. A finales de ano,
montara, también de serie, airbags
laterales.

Este pequefo
minicoche cuenta,
ademas, con una
columna de
direccion de
seguridad que
absorbe la energia
¥ que se repliega
en caso de
contacto con el
cuerpo. Asimismo,

este coupe seguridad de
ciudadano esfuerzo
incorpora un eficaz programado y -
sistema que '~’ airbags

SEGUROS. Tanto como sus hermanos mayores. sincronizados.

minimiza el rebote
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RENAULT. Acaba de poner en el
mercado su “Twingo 2”.

tros. Esto se puede conse-
guir no sélo utilizando la
tecnologia més moderna, si-
no también gracias a un pe-
so minimo de 720 kilogra-
mos conseguido a base de
utilizar paneles de plastico
como carroceria exterior.
Estos se pueden cambiar en
menos de dos horas por un
juego de un color diferente
con un coste total de 84.000
pesetas.

PEQUENOS PERO GRANDES

El “Smart” es el dnico ve-
hiculo de estas caracteris-
ticas disponible a partir de
octubre en Espafia. Pero
con menos de 3,5 metros
(aunque siempre por enci-
ma de los 2.5 del

“Smart”), pOde- -
Mos acceder tam. <

bién a ocho vehi-

culos pensados para ofrecer
una mayor versatilidad. Son
menos caprichosos, mas
normalitos, pero tienen un
buen niimero de seguidores.
De todos ellos, el “Twingo”
de Renault sigue dominan-
do a pesar de que tiene unos
cuantos afios a sus espaldas.
Cuenta con el interior mas
modulable dentro de un ta-
mafio exterior muy conteni-
do y su disefio desenfadado

FIAT. El “Seiciento”, todo un italiano.

atrae a quien desea algo di-
ferente.

Casi todos los recién lle-
gados al segmento recurren
a la misma filosofia del Re-
nault, pero utilizando ca-

rrocerfas de cinco puertas.
No faltan los utilitarios ca-
prichosos como el “Mini”
de Rover o
los diver-

tidos

utilita-

POSIBLE. A gusto del cliente, en menos de 2 horas.

Cuadriciclos sin permiso:
Solo parecidos

Por su tamafio y disefio, no es dificil confundir un
“Smart” con un cuadriciclo ligero o, lo que es lo mismo,
con un microcoche de los que se pueden conducir sin el
permiso de la clase B que si se precisa para llevar el
“Smart”. Sin embargo, las diferencias son bastante mas
importantes de lo que parece a simple vista.

Por seguridad, prestaciones, planteamiento estructural y
versatilidad, el “Smart” se desmarca totalmente de los
cuadriciclos ligeros, aungue, en algunos casos, los
precios sean casi coincidentes.

En cualguier caso, la mayor diferencia reside
en el tipo de permiso necesario. Para el
“Smart” se necesita el B, el mismo que
se precisa para conducir cualquier
coche a partir de los 18 afios. En
el caso del cuadriciclo, es
necesaria la licencia que se

acompanante).

precisa para conducir
ciclomotores de hasta 50 c.c.
desde los 14 anos (puede ir
sdlo el conductor) o desde
los 16 anos {puede llevar un

UTILITARIOS DE MENOS
DE 3,5 METROS A LA VENTA
EN ESPANA

Por utilitario se entiende en
Espafa cualquiera de los co-
ches pequenos tipo “Saxo”,
“Corsa”, “Micra” o “Fiesta”
entre otros. Antano, todos
ellos eran mas pequenos, pe-
ro han ido creciendo paulati-
namente con el paso de los
anos y se acercan ya a los 4
metros. Su lugar ha sido ocu-
pado por estos utilitarios de
verdad, con menos de 3,5
metros y auténticas aptitudes
urbanas.

Mini Cooper 1.3i  305,0 ¢,
Fiat Cinquecento  322,5 cm.

Fiat Seicento 331,9cm.
Renault Twingo  343,3¢cm.
Fiat Panda 3475 cm.
Daewoo Matiz 349,5 cm.
Hyundai Atos 3495 cm.

rios de traccién total como el
Fiat “Panda”. También hay
que destacar el contenido
consumo de estos modelos
entre los que destaca el Su-
zuki “Alto”, con un consu-
mo medio de 5,6 1./100 km.,

Los tltimos modelos en
llegar a este segmento proce-
den en su mayoria de Corea
y en ellos se ha llevado el
concepto monovolumen has-
ta sus dltimas consecuencias.
Se trata de utilitarios de cin-
co puertas y tamafio minimo,
como el Daewoo “Matiz” y
el Hyundai “Atos”, pero
que, sin embargo, ofrecen
cuatro plazas y un maletero
razonable. En cualquier ca-
so, van dirigidos a un tipo
de ptiblico bien diferenciado
al del “Smart”. La necesidad
de un mayor nimero de pla-
zas en casos especificos
de por ejemplo familia nu-
merosa, resulta determinante
a la hora de inclinarse por
uno u otro vehiculo. €
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SUZUKI. EI “Wagon” presenta -
un contenido consunio.
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Banco de pruebas

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Alimentacidn: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 52 litros.
Potencia maxima: 100 CV
. a6.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
‘ Delantera. Caja de
" cambios: Manual, de 5
marchas.

Embrague: Monodisco en
seco

FRENOS: Delanteros de
disco. Traseros, de tambor.
SUSPENSION:

Delantera, independiente
con brazo de suspension
transversal. Trasera, de
brazo oscilante compuesto.
DIRECCION: Tipo:
Asistida. Diametro giro:
10,1 metros. RUEDAS:
Neumaticos: 195/60R15H.
Llantas: 6Jx15. Longitud:
4,11 mts. Anchura: 1,70
mts. Altura: 1,42 mts.
Peso: 1.181 kgs.
Maletero: 370 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
10 1./100 km. En carretera,
5,9 1./100 km. Precio final:
2.180.000 pesetas.

» Suavidad motor

» Consumos bajos

» Suspensiones blandas

» Rumorosidad mecanica

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7,5. Confort: 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 6,5.
Cambio: 6. Velocidad punta: 7,5. Aceleracion: 7. Consumo: 8,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspensién: 8. Frenos: 8. Direccién:
7,5. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7.5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8

COMENTARIO.- Dentro de la nueva gama
Astra, uno de los modelos mas recomen-
dables por su logrado equilibrio en
todos los aspectos es la
version de 5 puertas do-
tada del motor 1.6 16
V y 100 CV de poten-
cia. El habitaculo es
amplio y conforta-
ble. Las suspensio-
nes digieren con efi-
cacia la rugosidad
del asfalto.

El compartamien-
to dindmico ha supuesto uno de los mas importan-
tes avances del nuevo Astra, que, ahora, demues-
tra una eficacia en curva y una estabilidad a la altu-
ra de su categoria. La amortiguacion sigue siendo
suave, pero la carroceria es mucho mas rigida y
aguanta mejor el paso por curva a ritmo alto. Ade-
maés, la direccion resulta méas precisa y su tacto
nos ofrece una buena dosis de confianza para
abordar los trazados mas sinuosos de forma rapi-
da y segura. En este terreno, los frenos juegan un
papel importante, y los del Astra no han defrauda-
do en absoluto, ni por tacto ni por potencia de fre-
nado. Y presentan una mas que aceptable resisten-
cia al calentamiento cuando se abusa en exceso de
ellos. En cuanto a mecdnica, su rendimiento es re-
almente bueno, con buenas prestaciones y mode-
rado consumo. ¢

GRS BA107

MOTOR: Posicién:
Delantera transversal.
Cilindros: Tres, en linea.
Cilindrada: 796 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
electrénica multipunto.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 35 litros.
Potencia maxima: 51 CV
a 5.900 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Circuito doble
cruzado con disco macizo
delante y tambor detras.
SUSPENSION:

Delantera, independiente
del tipo Mac Pherson.
Trasera, con eje rigido.
DIRECCION: Tipo:
Asistida. Didgmetro giro: 9
metros. RUEDAS:
Neumaticos: 155/65R13.
Llantas: 4,6X13".
Longitud: 3,49 mts.
Anchura: 1,49 mts.
Altura: 1,48 mts.

Peso: 853 kgs.

Maletero: 100 litros.
Consumoe; En ciclo urbano;
8,41./100 km. En carretera,
5,2 1./100 km. Precio final:
Desde 1.160.000 pesetas.
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> Buena accesibilidad
» Facil manejo

» Maletero muy pequeno

QNS

» Motor poco elastico

Estética: 7,5. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 5. Confort: 6.
Instrumentacion: 6,5. Equipamiento: 6. Potencia: 6. Elasticidad: 5.
Cambio: 7,5. Velocidad punta: 6,5. Aceleracion: 6. Consuma: 8,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: §,5. Frenos: 7. Direccion:
7,5. Ruedas: 6,5. Luces: 7. f

NOTA MEDIA: 6,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,75.

» Suspension blanda

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

COMENTARIO.- Con
unas medidas de 3,6 m.
de largo y 1,5 m. de an-
cho, este modelo del seg-
mento A se distingue por
las 5 puertas que incorpo-
ra su carroceria. En
Espafa, el también coreano
; Hyundai “Atos” es, sin du-
da, su gran rival, al tener similares caracte-
risticas técnicas y disponer de un precio tan ajusta-
do como el del “"Matiz”. Sin embargo, este Gltimo
cuenta con un equipamiento de serie mas comple-
to y dispone de ABS entre sus opciones. En lo que
fallan ambos es en capacidad de maletero, de a pe-

- nas 100 litros en posicion normal.

La facilidad de manejo se manifiesta, junto con la
accesibilidad, como la mejor virtud del mas peque-
fio de los Daswoo, gracias a su recortado tamano,
a la gran superficie acristalada y a la suavidad y
precision del cambio y la direceion. - -

Mecénicamente, recurre a unrmoderno mator tri-
cilindrico que consigue unas buenas prestaciones y
un consumo bastante reducido. El dnico inconve-
niente es que se muestra muy poco elastico, por lo
que hay que “ayudarse” continuamente de la pa-
lanca de cambios para extraer mejores virtudes. En
carretera se echan en falta suspensiones mas duras
para evitar inclinaciones en curvas cerradas. ¢

e ——

COMENTARIO.- La gran demanda que el
mercado reclama de motores diesel
también ha llegado al
segmento de los co-
ches eminente-
mente urbanos.
Nissan, conscien-
te de ello, no ha

querido dejar pa-

sar la oportunidad
de ofrecer, dentro
de su popular Micra,
una version dotada con un mo-

tor de estas caracteristicas. Para ello, ha recurrido
a uno de los motores mas fiables que existen en el
mercado, proveniente del grupo Citroén-Peugeot.
Esta mecanica de 1,5 litros de cilindrada y 58 CV
de potencia no cuenta con las (ltimas tecnologias
aplicadas a este tipo de motores, pero, a cambio,
ofrece una mas amplia fiabilidad.

En ciudad, el Micra Diesel se desenvuelve como
“pez en el agua”, ya que sus dimensiones reduci-
das y la buena respuesta de su motar en la zona
baja y media del cuentarrevoluciones, permite ca-
llejear y circular con bastante rapidez por nuestro
cada dia més concurrido trafico urbano. En carre-
tera, las prestaciones no son lo mas destacado de
este modelo, pero mantiene una buena velocidad
media. ¢

Estética: 6. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 6. Confort: 6.
Instrumentacién: 5. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad; 7.
Cambio: 7. Velacidad punta: 6,5. Aceleracién: 6,5. Consumo: 8. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 6,5. Suspensién: 6. Frenos: 6. Direccion: 7.

Ruedas: 6. Luces: 6.
NOTA MEDIA: 6,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,3.

MOTOR: Posicidn:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.527 c.c.
Carburante: Gasoil.
Depdsito: 42 litros.
Potencia maxima: 42 CV a
5.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Doble circuito
hidraulico en diagonal, con
discos delanteros y
tambores traseros.
SUSPENSION: Delantera
sistema Mac Pherson.
Trasera, cinco brazos y
muelles helicoidales.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera y pifion.
RUEDAS:

Neumaticos: 155/70R 13.
Llantas: 5JX13.

Peso: 900 kgs.

Longitud: 3,72 mts.
Anchura: 1,58 mts.
Altura: 1,44 mts.
Maletero: 206 litros.
Consumo: Urbano,

6,4 1./100 km. Extraurbano,
4,2 1./700 km.

Precio final: Desde
1.649.920 pesetas.

MOTOR 16
OT 206 1.4 XR

S
')l

COMENTARIO.- El nue-

vo Peugeot “206" ofrece
un excelente aspecto vi-
sual tomando la delantera
en el segmento. Su inte-
rior continua con el buen
gusto observado desde
fuera, con un salpicadero
igualmente atractivo, moder-
no de lineas y muy funcional.
La habitabilidad no es todo lo buena que pudiera
parecer, visto el mayor empague exterior y sus me-
didas. Si bien las plazas delanteras tratan con refi-
nado mimo a sus pasajeros con unos excelentes
asientos y una habitabilidad general muy espacio-
sa, en la parte trasera encontramos un habitaculo
simplemente correcto para dos plazas .La versian
"XR 1.4" muestra el mejor equilibrio de gama, des-
tacando su excelente comportamiento en carretera
con unas suspensiones firmes que no se olvidan del
confort y un equipamiento de serie que incluye el
doble airbag frontal. El motor tiene buenas condi-
ciones dindmicas, sobresaliendo la elasticidad que
ofrece en todo el régimen de funcionamiento ele-
vando el agrado de conduccion, aunque su rumoro-
sidad es algo alta y se nota. ¢

P Linea muy atractiva
» Estabilidad

» Consumos contenidos

» Plazas trasera y maletero

) |l@®

P Plasticos mejorables

Estética: 9. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 6. Confort: 7,
Instrumentacidn: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 8.
Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion; 6. Consumo: 8, SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 8. Frenos: 8, Direccion: 8. Rue-
das: 7. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

P Sonoridad del motor
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MOTOR: Posicidon: Vertical
delantero. Cilindres: Cuatro
en linea. Cilindrada: 1.360
c.c. Alimentacién:
Inyeccion multipunto.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 50 litros.
Potencia maxima: 75 CV.
TRANSMISION:
Embrague: Monodisco en
seco. Caja de cambios:
Manual de 5 velocidades.
FRENOS: Delanteros de
disco vy traseros, de tambor.
SUSPENSION: Delantera,
tipo pseudo Mac Pherson.
Trasera, brazos tirados.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera y pinon.
Diametro giro: 10,20
metros.

RUEDAS: Neumaticos:
165/70 R13T.

Llantas: 5,5 J15.

Peso: 950 kilos.

Longitud: 3,83 metros.
Anchura: 1,65 metros.
Altura: 1,42 metros.
Maletero: 245 litros.
Consumo: Urbano, 8,9
I./100 km. Carretera, 5,3
I./100 km. Precio final:
Entre 1.550.000 y 1.600.000
pesetas, el mas barato.
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Motor al dia |

El “Focus™ llega

con 4 motores.

Suspenso EN
NEUMATICOS

Los conductores espanoles pres-
tan poca atencion al estado de sus
neumaticos. Esta es la conclusion a
la que ha llegado Michelin, tras con-
cluir su ultima Campafia de Seguri-
dad en Autopistas, que se desarro-
16 bajo el lema “Tu vida se apoya
en 4 ruedas... Vigila tus neumati-
cos”: Tras la recogida de datos, los
técnicos han constatado gue mas
de la mitad de los automoviles cir-
culaba con algin neumatico con in-
suficiente presian de inflado -de
ellos, casi el 6 por 100 presentaba
un bajoinflado “muy peligroso”-y
que los neumaéticos traseros son los
gue se encontraban en peor estado
que los delanteros. Ademas, segun
las mismas fuentes, el 17 por 100
de los netiméticos revisados debia

El “Focus”,

LO ULTIVIO DE FORD

Ford ha dado el pistoletazo de salida a su nuevo modelo, el “Fo-
cus”. Encuadrado en el segmento medio, contara con cuatro moto-
res de gasolina -1.4, 1.6, 1.8 y 2.0 litros- més uno turbo diesel de
1.8 litros e inyeccion directa. En el capitulo de la seguridad, incorpo-
ra sistema de frenos ABS, control de traccion vy sistema ESP, para
condiciones de conduccidn extremas y de emergencia, ademas de
airbag lateral como opcion. Una de las caracteristicas que més des-
taca el fabricante es su ajustado nivel de consumo de combustible,
sefalando que las versiones 1.4 y 1.6 litros del motor "Zetec SE”
son las mejores dentro de su categoria (6,4 y 6,8 litros/100 km, res-
pectivamente). La comercializacion en Espafa se iniciara a lo largo
del Ultimo trimestre de este afo. ) :

ser sustituido.

EL MERCADO CONTINUA EN ALZA

Las ventas de turismos en Espafia siguen
su buena marcha. Tras el record histérico
registrado el pasado mes de julio (138.291
matriculaciones), en agosto, a pesar de ser
perfodo habitualmente muy malo para el
sector del automovil, ha seguido la linea
ascendente, con 67.378 nuevos turismos
matriculados. El incremento se sitia en el
15 por 100 y las ventas acumuladas en los
ocho primeros meses ascienden a 793.648
unidades. Desde ANFAC (Asociacién

Novedades

OPEL 99

La nueva gama 99 de Opel est4 viendo la
luz estos dias con importantes novedades en
los “Astra”, “Frontera” y “Monterey” y me-
joras en el “Corsa” y “Omega”, asi como la
salida al mercado del monovolumen “Sin-
tra” 2.2 SDTI 16 V.

El “Astra” incorpora la carroceria de cua-
tro puertas y sistema de frenos ABS de serie.
Por su parte, el “Frontera” presenta dos nue-
vas motorizaciones (2.2 . e inyeccion indirecta y
3.2 1. V6 de gasolina). Cuenta, asimismo, con la
transmision electronica “shift on the fly” (cambio
sobre la marcha), que permite pasar de dos a cua-
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Espafiola de Fabricantes de Automdéviles y
Camiones) sefialan que es el mercado de
particulares el que continda siendo el mds
activo, con una mejoria “sobre 1997, del 17
por 100 en agosto y del 19,5 por 100 en el
total acumulado del afio”. Por otra parte,
hay que destacar que la utilizacién del Plan
Prever sigue siendo muy alta, afectando al
16 por 100, aproximadamente, del total de
las matriculaciones, con 124.823
operaciones realizadas en el presente afio.

La gama Opel 99.
tro ruedas motrices con-sélo pulsar un boton, y
que se puede activar circulando a velocidades de
hasta 100 km/h. Como curiosidad, los precios tam-
bién irdn marcados en euros.
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®La empresa HELLA acaba
de lanzar el “RAINTRONIC”,
un SENSOR QUE ACTIVA
AUTOMATICAMENTE EL
LIMPIAPARABRISAS al
menor indicio de lluvia,
salpicaduras de agua, nieve
o rocio. El sensor se pega al
parabrisas en el interior del
vehiculo y esta dotado de un
microprocesador que
controla las pasadas de
barrido y ajusta la pausa de
intervalo de acuerdo a la
intensidad de la lluvia.

Fl Alfa “166”
ALAVENTA

El Alfa Romeo “166" estara
en el mercado espanol en el
mes de octubre. Con 4,72 me-
tros de longitud, se ofrece en

El elegante Alfa “166”.

cinco motores: uno de gasoil
{2.4 JTD) y cuatro de gasolina
{2.0 Twin Spark 16 V, 2.0 turbo
V6, 2.5 y 3.0 V6 24 valvulas). Iran
equipados con sistema de fre-
nos ABS, sistema de regulacion
anti-derrapaje y control de la
traccion. Ademas, de airbags de
conductor y acompanante.- Al
cierre de esta edicion aln no se

“conocia el precio.

El 34 ha logrado
la VIEJOR puntuacion en el
informe sobre £ y
' de distintos
0% elaborado

por la revista alemana
especializada del motor "Auto

. Motor und Sport”. En la

comparativa entre doce
coches, los faros halégenos
del Saab han destacado por su
mayor rendimiento, excelente
alcance de luz y por los
escasos reflejos que producen.

PROHIBIDAS LAS BARRAS
DE SUJECION PARA NINOS

El Ministerio de Sanidad y Consumo ha retirado del mer-
cado las llamadas “barras de sujecién para nifios” que se en-
ganchan en los reposacabezas de los asientos delanteros del
vehiculo para evitar que los pequefios puedan acceder a la
parte delantera del coche o salir despedidos en caso de fre-
nazo. Un informe realizado por la Comisién Técnica para la
Seguridad General de los Productos indica que esta barra in-
cita a los nifios a viajar de pie agarrdndose a ella v que no
sélo no protege a los nifios ante un frenazo brusco, sino que
aflade el riesgo de golpearse contra ella. Ademds, también
resulta peligroso para los ocupantes de las plazas delanteras
al modificar la estructura de sus asientos.

El “Lupo” YA ESTA AQUI

"Lupo” es el nombre bajo el que Volkswagen presenta su nuevo
"~ coche, dirigido a los que necesitan un segundo vehiculo para
uso principalmente urbano .Las motorizaciones seran de 50 y 75

Volkswagen “Lupo”.

@ EI “AUDI A3” ha
" conseguido la MAXIMA
PUNTUACION EN LOS
CRASH TESTS efectuados
por EURO-NCAP (Programa .
de Evaluacion de Nuevos
Coches). Estas pruebas de
choque presentan algunas
diferencias con el programa
oficial de crash tests, al
producirse el choque frontal
a mayor velocidad (64 km/h
-en lugar de 56 km/h.) y
también se simulan
colisiones con peatones.

BMW “R 1100 8"

de serie direccion asistida, doble airbag, cinturones con pretenso-
res v fijacién de asientos para nifos con anclajes. También se
puede adquirir, opcionalmente, con frenos ABS  airbags laterales.

“Toledo” CAMBIO DE IMAGEN

Un verdadero cambio de
imagen es lo que ofrece
~Seat en su “Toledo”, con
un frontal de nuevo dise-
fio y carroceria de 3 volu-
menes y 4 puertas. Se ha
hecho especial hincapié
en la seguridad: puede lle-
var 5 cinturones de 3 pun-
tos, 3 reposacabezas poste-
riores, doble airbag de serie y airbag laterales en opcion. También
ofrecera sistemas de control electronico de estabilidad (ESP) v

sistema de frenos ABS, en la mayoria de sus versiones. Tres
seran los motores de gasolina (1.6 |, 1.8 de 20 véalvulas y
un Vb de 2.3 |.), mas dos turbodiesel de inyeccidn directa
de 90 y 110 CV.

Nuevas motos de BNVIW

“R 1100 S y “K 1200 LT” son los nombres de las nuevas moto-
cicletas de BMW. La primera, que ya esta a la venta, se encua-
dra en el segmento de las deportivas de turismo, con un motor

bicilindrico de 1085 c.c. y una potencia de 98 CV a 7.500 rpm. La

“K 1200 LT" alcanza una potencia maxima de 98 CV a 6.750 rpm,

con 1.171 c.c.

Asi es el nuevo “Toledo”.
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1

LOS COCHES MAS VENDIDOS
EN AGOSTO

Renault Megane

5,239

Ford Escort

3.391

Citroén Xsara

2.953

Volkswagen Polo
2240

Opel Corsa

2.209

Renault Clio

2.138

Peugeot 306

2.093

Opel Astra

Fuents: PRECISA
#*
Nuevo en el mercado
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JUAN LAZCANO, Director General de Carreteras
“El riesgo de mortalidad
se ha reducido un 53 por 100”

- iCree que el estado del
firme de las carreteras y la se-
flalizacién se han deteriorado,
como asegura la Asociacién
Espaiiola de la Carretera?

- Segiin lo AEC, la califica-
cién de los firmes de la Red
del Estado es aceptable y el

- coste estimado para repararla
es de 121.000 millones de pe-
setas. Su valoracién se apro-
xima bastante a la nuestra. En
cuanto a la seiializacion, bali-
zamiento y sistemas de con-
tencion, la valoracion de la
AEC es aceptable, pero mejo-
rando respecto a afios anie-
riores.

- (Estd de acuerdo con la
importante inversion que setfa
necesaria para que las carrete-
ras estén en estado optimo?

- En términos generales, es-
ta estimacién coincide con la
nuestra. Respecto a los pavi-
mentos, la preocupacion estd
Justificada, puesto que el dete-
rioro de los firmes afecta a
muchos usuarios, encarece el
transporte, repercute en la
economia... En cuanto a la se-
fializacion, balizamiento y sis-
temas de contencion, la valo-
racion de la AEC se mantiene
e, incluso, mejora respecto a
los tiltimos afios. Esto indica
que la inversion realizada es-
tos aflos ha sido adecuada. En
este sentido, la DGC viene de-
sarrollando operaciones pe-
riddicas de actualizacion de
la sefializacion vertical, repin-
tado de marcas viales y repo-
sicion y mantenimiento de ba-
rreras de seguridad. Ademas,
en nuestros programas de se-
guridad vial, este afio estd
prevista la licitacion de obras
de mejora en la sefializacion y
balizamiento por importe de
1.100 millones de pesetas y de
adecuacion e instalacion de
nuevas barreras de seguridad
por 5.800 millones, cifras su-
periores a las estimadas como
necesarias por la AEC.

- {Qué inversiones estin
previstas para los préximos
afos?

- El presupuesto de inver-
siones del programa de Con-
servacion y Explotacion de
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Carreteras se ha incrementa-
do progresivamente hasta los
75.000 millones de pesetas.
Con el objetivo de dar mayor
impulso a la mejora de la se-
guridad vial, se ha previsto
incrementar la inversion des-
tinada a la misma con un plan
extraordinario de seguridad
vial y una inversién aproxi-
mada de 25.000 millones de
pesetas reparfidos en los tres
proximos ejercicios. Esto su-
pone duplicar nuestro esfuer-
z0 inversor anual en mejoras
especificas de seguridad vial.

- (En cudntos afios se po-
dra atajar el desfase debido a
las 1luvias, menos inversio-
nes, etc?

- Las inversiones realizadas
como consecuencia de la cli-
matologia han supuesto
20.000 millones. El tiempo en
que se podrd atajar el desfase
depende del presupuesto, que
se estd incrementando.

- {Coémo afecta el mal esta-
do del firme y de la sefializa-
ci6n en la seguridad vial?

- Existen estudios que ase-
guran que la carretera como
factor tinico tiene una partici-
pacion de un 2,5 por 100,
mientras que alcanza un 28
por 100 en concurrencia con
los demds factores. Sin em-
bargo, actuando exclusiva-
mente sobre la via se pueden
conseguir reducciones supe-
riores, ya que con ello se evi-
tan accidentes motivados por
fallos humanos y mecdnicos.
Por todo ello, la DGC inspec-
clona continuamente las ca-
rreteras, analiza posibles ca-
rencias de la red que puedan
influir en la accidentalidad y
realiza las mejoras necesarias
dentro de los presupuestos
disponibles. Claro, hay que
mencionar la favorable evolu-
cion de la accidentalidad ex-
perimentada en la Red del Es-
tado: el riesgo de mortalidad
en estas carreteras se-ha re-
ducido mds de un 53 por 100
respecto a 1989, a lo que ha
contribuido especialmente el
primer Plan de Carreteras y
los Programas de Seguridad
Vial, entre otros. &

Analisi

ADO D 0 H

acioat

Las carveteras espaiiolas
necesitan un “repinta-
do”. Asi se desprende de
la vltima camparia de
evaluacion visual reali-
zada por la Asociacion
Espaiiola de la
Carretera. Segiin este
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informe, “las principales
carveteras de la ved via-
ria espaiiola necesitan
actualmente vma inver-
sion de 408.932 millo-
nes de pesetas para
alcanzar un nivel ade-
cuado de conservacion
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de firmes y senaliza-
cion”. Respecto a un
estudio similar realiza-
do en 1995, las necesi-
‘dades de inversion han
aumentado mds de un
11 por 100, debido fun-
damentalmente “al
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incremento del trdfico
de vehiculos y a las res-
tricciones presupuesta-
rias”. En estas pdginas
se resumen las ci

mds intevesantes del
informe y han opinado
sobre distintos aspectos

del mismo el divector
general de Carreteras,
Juan Lazcano, y el pre-
sidente de la i
Asociacién Espaiiola de
la Carvetera, Juan
Antonio Ferndndez del
Campo.

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

J. ANTONIO FERNANDEZ,
presidente de la Asociacion
Espariola de la Carretera

“Necesitan
400.000 millones”

- ;Cudles son las principales
causas del deterioro del firme de
las carreteras?

- Las causas pueden ser aisla-
das o mds frecuentemente combi-
nadas entre si: mala calidad o es-
caso espesor del firme, mal ci-
miento, trdfico superior al previs-
to, climatologia adversa...

- (Cémo estd la sefializacidn
en las carreteras?

- Los resultados de esta iltima
evaluacion muestran una ligera
mejora, en lineas generales, tan-
to de la sefializacion horizontal
como vertical en ambas redes,
salvo en el caso de la sefializa-
cion vertical de la red estaial,
que ha sufrido un visible deterio-
ro en los dos ultimos afios, pero
siguen aceptables. Las carreteras
autondmicas tienen auyn una
asignatura pendiente! en sefiali-
zacion, sobre todo horizontal, no
superan el “deficiente” desde
1986.

- (Cudnto dinero y tiempo se
necesitaria para que todas fueran
Optimas?

- Nuestro estudio estima una
necesidad de inversion de mds de
400,000 millones de pesetas para
alcanzar un nivel adecuado de la
red viaria. Esta cifra significaria
una inyeccion de urgencia que,
en teoria, se podria aplicar a un
periodo breve, por ejemplo, dos
afios, y que seria independiente
de las cifras necesarias para la
conservacion ordinaria. En cuan-
to al tiempo necesario para ha-
cer esta inversion, es obvio que
deberia realizarse en el menor
posible; cualquier demora supo-
ne deterioro de nuestro patrimo-
nio viario v resultaria cada dia
mds gravoso para la Administra-
cidn y los ciudadanos.

- ; Hasta qué punto mejoraria la
seguridad vial?

- La mejora del estado de las
carreteras implica un mayor gra-
do de seguridad de las mismas.
Segiin datos de la policia de trd-
fico, en un 2 por 100 de los acci-
dentes interviene de forma deter-
minante el estado de la carrete-
ra; y en otros muchos, como cait-
sa aneja al motivo principal. @




Cuentakilometros

Logrofio-Haro-Logrofio

 del no

a'
|

NonO HIDALGO

Hace aiios —mds de una docena—, uno de los
mensajes mds populares de la DGT nos llegaba
por medio de Stevie Wonder: “Si bebes, no
conduzcas...” Ahora, al paso del tiempo,
realizando esta ruta por tiervas de La Rioja, rica
en vino, he recordado al famoso cantante y vuelvo
a apostillar aquello que debe mantenerse fresco
en la memoria: “Conductor, recuerda: si bebes, no
conduzcas...”

aminos de uva.

Hace siglos que

los riojanos pisan

el fruto de la vid

para lograr sus
afamados vinos, de justa fa-
ma dentro y fuera de nues-
tras fronteras y que, desde
luego, deben ser fruto
prohibido para quien con-
duzca.

La ruta comienza y con-
cluye en Logrofio. Desde
allf hasta Haro, pasando por
Fuenmayor, Cenicero y San
Asensio, o desde Haro has-
ta Logrofio, por Brifias,
Abalos y San Vicente de la
Sonsierra, el panorama es
en una alfombra verde de
vifiedos perfectamente ali-
neados.

El origen de Logrofio es
el enclave romano y anti-
guo puerto fluvial de Va-
reia, en el actual barrio de
Varea. Esta ciudad y el
Ebro han estado siempre
unidos y el curso de su his-
toria se ha trazado en para-
lelo. La visita a la ciudad
comienza de forma obliga-
da en su centro neurdlgico,
el Espolon. Y a un paso, el
barrio antiguo, que conser-
va el ambiente mds caracte-
ristico de la ciudad. Visite
la concatedral de Santa Ma-
ria la Redonda, las iglesias
de San Bartolomé, Santiago
y Santa Maria del Palacio,
el Palacio de los Chapiteles,
el de Espartero y el Museo
de La Rioja.

A la salida de Logrofio,
en el Puente de Piedra, de-
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téngase para ver la panora-
mica de la ciudad antes de
emprender ruta. Por la N-
232, a so6lo 14 kilémetros,
en el p.k. 419, se encuentra
Fuenmayor, villa bodegue-
ra, con un interesante casco
antiguo de noble arquitectu-
ra. Destaca la iglesia de
Santa Marfa.

Nueve kilémetros més
alld, “al pasar por Cenicero,
hay que quitarse el sombre-
ro”, dice el dicho. Aquf es-
t4, la estatua de la Libertad,
que data de 1897 y fue reti-
rada en 1936; luego, en
1976 se restaur6 como ho-
menaje a los cuarenta urba-
nos de la villa que se opu-
sieron a Zumalacdrregui en
la madrugada del 21 de oc-
tubre de 1834.

Siguiendo hacia Haro en-
contramos Torremontalvo

Los accidentes

Un total de 66 accidentes, que
se cobraron siete victimas
mortales, se produjeron en la
N-232 desde Logroiio hasta
Briones. En este tramo, la
intensidad del trafico oscila
entre los 18.000 vehiculos en
Logrofio hasta cerca de 12.000
en las restantes poblaciones.
La cifra de accidentes entre
Haro y Laguardia brilla por su
ausencia, con una intensidad
baja —unos 2.000 vehiculos-.
Y en el tramo de la N-124, cuya
intensidad ronda los 6.000-
vehiculos, se contabilizaron,
en 1997, doce accidentes,
aungue sin victimas mortales.

Iglesia de Santa Maria L

en Briones.

COMUNIDAD
DE
CASTILLA

71 MIRANDA
124 DE EBRO
BRINAS

Merece la pena desviarse
para ver San Asensio.

A= CAPITAL
' .
>~ POBLACION DESTACADA

_sz CARRETERA NACIONAL

e CARRETERA AUTONOMICA Ter. ORDEN
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\ Torremontalvo.

s e :
Palacio de los Condes
de Haro.

Calle Portales de
Logrono. Al
fondo, la catedral.

CENICERC

FUENMOR

Vifiedos en

El castillo
de San
Vicente de
la

8 Sonsierra.

Tiervas de vino

Hablar de Logrofio, Haro, Cenicero, Fuenmayor, San Asensio...
Hablar de La Rioja es hablar de vino. La zona es bonita y recrea la
vista. Visitar una bodega no le queda a la zaga. Pero solo eso. Al

menos, los conductores. Por aquello que repetia Stevie Wonder de
“si bebes, no conduzcas”,

Partiendo de esa base, tenemos que hablar de vino, santo y sefia
de La Rioja. Siete son las variedades de uva: tempranillo, mazuelo,
graciano, viura, malvasia, garnacha tinta y garnacha blanca. De
ellas surge el afamado vino tras su proceso de envejecimiento:
cosechero (vino joven que pertenece a la cosecha del afo), crianza
(corresponde a vinos en su tercer afo y que han estado, al menps,
uno en barrica de roble), reserva (vinos muy seleccionados con un
envejecimiento minimo de tres afnos en barrica de roble y botella),
y gran reserva (vinos de grandes cosechas, con un minimo de tres
anos en barrica de roble y dos en botella).

(p.k. 434) v, algo mds ade-
lante, el desvio hacia San
Asensio, dentro de la llama-
da Rioja Alta. Esta pobla-
cién se sitia en torno al va-
1le del Ebro y valle bajo del
Najerilla, sobre un pequefio
cerro. Sus origenes se ha-
llan en la antigua poblacion
de Davalillo, aunque desde
1837 su nombre quedd sélo
en San Asensio. Vea la igle-
sia de la Ascensi6n, que se
empezd a construir en
1348, para derribarla poste-
riormente y edificar la ac-
tual, del siglo XV,

En el kilémetro 443 estd
Briones, citada por Govan-

~tes en su “Diccionario Geo-

grafico-histérico de La Rio-
ja”: “Briones conserva el
nombre de los antiguos be-
rones, pueblo celta que po-
seia este pafs cuando los ro-
manos conquistaron Espa-
fia”. En 1293, reunidas las
Cortes de Sancho IV en Va-
lladolid, se otorgaron varios
privilegios reales, entre
ellos el de Briones —que
comprendia entonces las al-
deas de Ollauri, Gimileo y
Rodezno—. Hay que ver la
iglesia-ermita de San Juan o
del Santo Cristo, desde
donde se contemplan los
castillos de Davalillos (San
Asensio) v San Vicente de
la Sonsierra; el Palacio del
marqués de San Nicolds,
sede del ayuntamiento; el
de los Quincoces; la antigua
abadia; y la iglesia de Santa
Marfa.

Haro, capital de La Rioja
vinicola, es famosa, entre
otras cosas, por haber sido
la primera poblacion espa-
fiola en disponer de luz

eléctrica. La encontramos
en el pk. 42,5 de la N-124
y estd catalogada como mu-
seo al aire libre, con orige-
nes centenarios. San Brau-
lio ya la cita en la “Vida de
San Milldn”, escrita en el
siglo VII. Numerosas bode-
gas de fama internacional
hacen de Haro la ciudad del
vino por excelencia. Hay
que ver la iglesia de Santo
Tomas, el Ayuntamiento,
los palacios de Paternina y
de los condes de Haro, la
basilica de Nuestra Sefiora
de la Vega, la antigua fibri-
ca de alcoholes y la esta-
cién enoldgica, que alberga
el Museo del Vino.

LA BATALLA DEL VINO

La fiesta mis famosa es
“la batalla del vino”, un liti-
gio jurisdiccional entre Ha-
ro y Miranda de Ebro por la
posesién de los Riscos de
Bilibio. Una sentencia real
obliga a los harenses a acu-
dir, dos veces al afio, a ese
lugar bajo pena de que los
riscos pasen a jurisdiccién
mirandesa.

A sélo cinco kilémetros,
tomando la A-124, se en-
cuentra Brifias —una antigua

aldea de Haro—, un auténti-
co remanso de historia. Se
trata de un pueblo construi-
do en piedra de sillerfa, con
numerosas casas blasona-
das. Destaca su iglesia de la
Asuncion, con una hermosa
escalinata.

Dejamos la A-124 y to-
mamos la LR-210 para lle-
gar a San Vicente de la
Sonsierra, interesante po-
blacién fundada por el rey
navarro Sancho Garcés [.
Aqui, cada Viernes Santo,
se mantiene la tradicién de
los “picaos”, cuyo origen se
remonta al medievo. En lo
alto del cerro, visite las rui-
nas del castillo y la iglesia
de Santa Maria La Mayor y
la ermita de San Juan. A la
salida se encuentra el famo-
so puente romano de San
Vicente, que ya queda co-
mo reliquia, puesto que se
ha inaugurado un moderno
puente que soporta mejor el
denso trafico de vehiculos.

Todavia en La Rioja en-
contramos Abalos, un bello
pueblo del que cuentan que
el vino sale de las piedras.
Hay que visitar la iglesia de
San Esteban, en la que des-
taca su portada, y el Palacio
de los marqueses de Legar-
da. Y, en los alrededores, la
ermita de San Felices y la
iglesia de Santa Marfa de la
Piscila. I

Entramos en Alava, en la
llamada Rioja Alavesa,
donde cruzamos Samaniego
y Laguardia, ubicada obre
un cerro y rodeada de una
muralla que bien vale un
tranquilo paseo. Mas ade-
lante se encuentra Assa,
con los restos del puente
Mantilbe sobre el Ebro, que
es la antesala de nuestra lle-
gada a Logrofio, capital de
La Rioja. ¢

Gastronomia

Basada en la riqueza de sus productos, la cocina de La Rioja tiene
una indiscutible personalidad. Entre sus platos, destacan la
menestra de verduras, los pimientos rellenos y los esparragos
-todo de la huerta, regada por el Ebro y sus afluentes-. Luego, las
pochas o las patatas con chorizo, sin olvidar el bacalao con
pimientos secos, las carnes guisadas al vino tinto, el cordero
asado con patatas y las chuletas al sarmiento. Melocotones,
fresas y cerezas entran en el capitulo de postres. Y, para beber,
ya se sabe: el conductor, agua, que limpia los intestinos; y el
resto, buen vino de rioja. Las cosechas de los anos 64, 82, 94 y 95
fueron excelentes,
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Famosos en marcha

Trescientos mil kilometros a las espaldas
en dieciocho aiios de profesion. Con un
solo objetivo al volante: llegar a su
destino y poder subir al escenario. El
secreto, nos dice, estd en salir con
tiempo. Porque en
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“Seria mds duro con los
conductores peligrosos” |

GEMMA CARRASCO. FOTO: MARCOS GONZALEZ

carretera, José Luis Gonzdlez Panizo
nunca se la juega. Ni siquiera cuando su
otro yo, el mentalista Anthony Blake,
conduce por un circuito con los ojos

tap. ero ésto forma ya parte del
esp‘elgﬁlo.

HONY BLAKE

“Por favor, que a nadie se le
ocurra hacerlo. Lo pido abso-
litamente en serio... Lo pide
Anthony 'y también José
Luis”. Y anade: “En mi caso
se trata de un circuito previa-
mente pactado. Ademds, llevo
delante y detrds dos policias
motorizados que no me sirven
de referencia, pero que evitan
desgracias temerarias. Para
hacer algo asi hay que tener
un magnifico sentido de la
orientacion. Es como si colo-
cara un radar en la mente. Y
un extraordinario oido para
distinguir el lugar por el que
voy conduciendo ™.

Igual de sensato se muestra
en carretera. “Al principio de
mi carrera me topé con un
accidente... Vi un cuerpo de-
capitado. Ast de duro. Es la
experiencia mds terrorifica
por la que he pasado en mi
vida. Pero me hizo un con-
ductor responsable”

MENTALISTA

Fuera del escenario también
viste de negro. Pero no resulta
tan siniestro como en el “Un,
dos, tres”, cuando hizo famo-
so aquello de “no le de mes
vueltas, todo ha sido producto
de su imaginacion”. Ni si-
niestro ni laconico. Al contra-
rio. Blake es ameno en la con-
versacion. apasionado cuando
habla de su trabajo y un tanto
bromista al referirse a si mis-
mo. “Sov un seior normeal. Ni
tan serio ni tan drdcula. No
me voy tirando a la vugular
de nadie. Muchas veces me
han dicho: *Sdlo te falta el
sarcofago’. Pues ja lo mejor
lo saco un dia al escenario”.
Y se rie. Sin embargo, su re-
greso a la pequenia pantalla,
tras cinco anos, le ha impues-
to dulcificar el personaje. “El
programa ‘De domingo a do-
mingo’ tenia publico de rodas
las edades, asi que era obli-
gado un Blake menos miste-
rioso. Aungue o mi, la imagen

misteriosa me gusta mucho”,

- Definame "mentalista’.

- Alguien gue no tiene pode-
res paranormales, pero g
necesita de 1w concentracion.
Alguien que siente lo que la
eente siente.

- Las cosas que hace, ;como
debo denominarlas?

- Experiencias, experinmen-
tos, juegos de la mente, de la
INAginedeion.

-Lo que le veo hacer no es
producto de mi imagina-
cion...

- Hago que veas lo que yo
quicro gue veas.

- Y detrds. ;hay truco?

- Hay die-

- Entonces, ;no puede adivi-
nar lo que estoy pensando?

- Piense que me va a resul-
tar imposible adivinar la
proxing pregunia gue dsted
me tiene previsto hacer.

A lo largo de la entrevista,
he dudado mids de una ver al
dirigirme a él. Pero responde
tanto si se le lama por su
nombre de pila o como por el
artistico. José Luis habla de
Blake como ¢l “personaje’.
El nexo de union entre am-
bos estid perfectamente deli-
nido: “EL wno sin el otro no
podria vivie Anthony Blake
vive de la informacian que le

da José Luis v

ctocho anos
de profesion,

“Prefiero que el

José Luis vive
del trabajo de

un promedio
al dia de seis

~ coche me ofrezca
T e I TS T ST

Anthony”.
- iSe puede

horas de es- . e ik
oras do ¢ s prestaciones " " Mo

tudio v dos o lista de éxito

- m———— e g
tres de ensda- - . [Tamiandose
de se idad que o /

-\‘0' A’[“(‘h“ L JUSC lgl”'\
s b Fi N Bl 0

lec turd, i una mayor (J()I.]‘/:L'IIL/._‘

vestigacion v S - Frjate conmao

viajes en los

velocidad”

Sertamos en

que te Vs
quedando
con detalles, historias, leven-
das. Aungue también es inie-
resante el intercambio de
opiniones con otros colegas.

- Cudl es el aspecto mas
complejo de su trabajo?

- Lo mds dificil es dar el
paso al frente, salir al esce-
nario y decir ‘huenas no-
ches'. Eso resulta mas dificil
gue adivinar el pensamiento
o hablar con los espiritus.

- Pero, de verdad. ;habla
con los espiritus?

- Eso parece, eso parece.

- ;Se es mentalista las vein-
ticuatro horas del dia?

- Tengo la tremenda suerie
de trabajar en lo que mds
me gusta, asi que me paso
muchisimas horas pensando
en ésto. Pero ni en este mao-
mento te estoy levendo ef
pensamicnio, ni Carl Lewis
bate su propio récord cada
vez quie corre.

Espana cuan-
do yo empecé
en ésto gue al cambiar mi
nombre artistico poy el Ani-
hony Blake, gue sonaba a sa-

Jjon, pasé de ana actiacion

mensted a ener claino.

- Este nombre se lo sugiro
una serie de television...

- Una serie fascinante que
se titulaba precisamente “El
Mage'. El nombre del prota-
gonista era Anthony Blake,
Al principio, cuando e
planteé canar unos duritos

LCONESTO para pagarnie la ced-

rrera de Medicinag, actitaba
con ¢l nombre de José Luis
Gonzdalez. Sin el segundo
apellido, para que no supic-
ran en casa en gud aidaba
nietido. Despues comenzo la
busqguieda de nombie artisti-
co. Y reaparecio el nombire
de Anthony Blake.

Mientras lo repite dos o
tres veces, chasquea los de-
dos y me asegura que le
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gusto porque tenia ritmo.

- . Qué dijo su familia al en-
terarse de su trabajo?

- Tii estds loco... Titiritero’.
Ly lagico en we madre, vig-
da de militar, con dos hijos
ahbogados, uno médico y
olro, vo, d punto de serlo.

- . Quc opina ahora?

- Estd encantada porgue me
ve feliz, Eso si, de vez en
ctietneo todavia me pregunia
Si la medicina nunea ns.
Me dice “aungue no te sirva
parda neda, hijo’,

PREFIERO SEGURIDAD

- Trescientos mil kilometros
recorridos... Ha pasado mu-
chas horas en ¢l coche.

-Ha sido como una seguinda
casa para mi: jHasta le ha-
blaba! Cuando tha justo de
gasolina, le decia: ‘Vengu,
clico, enrrallate, déjame e-
cai hasta la proxima gasoli-
nera’. Y fleedbamos. Pero
las cosas han cambiado niu-
cho. Las carieteras de enton-
ces no estaban tan bien como
las de aliora ni los coches
ofrectan tanta seguridad.

- (Aumentarra el limite de
velocidad?

- Teniendo en cuent las me-

Jores condiciones de las ca-

rreteras, awmenttar de 120 a
140 km/h. 1al vez desconges-
tionaria el trifico. Pero, por
encima de 140, ni el misnrisi-
mo Niki Lauda controla tun
automovil al que se le ha re-
ventadoe wna rueda. Aungie
Yo prefiera que el coche me
ofrezea mds prestaciones de
seguridad gque una mayor ve-
locidad.

- . Le parece oportuno el en-
durecimiento de las multas?

- Depende. Seria mds duro
con aguellos conductores
gue suponen wna alta peli-
erosidad en carvetera. Ley
quitaria definitivamente ¢l
permiso. Pero seria mds be-
névolo con las peguenas fin-

Jracciones. ®
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0 eres mas

hombre o

mds mujer, ni
mas importante, ni
mds inteligente, ni
ma4s valiente si:

v Descargas tu mal
humor, tus frustra-
ciones o tu estrés
apretando el acele-
rador.

¥ Consigues un
chirrido igualito
que el de las peli-
culas dando un fre-
nazo brusco.

v Dejas tu maravilloso coche en do-
ble fila, porque es sélo un momento.

v Reprendes con repetidos y prolon-
gados claxonazos a quien comete la
mas minima equivocacion.

¢ Serpenteas con tu sensacional moto
entre los pelmazos de los coches que
se mueven con tanta lentitud.

¢ Haces el caballito, de vez en cuan-
do, para que todo el mundo se entere
de cémo dominas.

v Dando gas a toda, a las cuatro de la
madrugada, te atraviesas la ciudad y

-
« =Y

“No eres mds
hombre o mds
mujer si no te
pones el
cinturon, ni el
casco, porque
1o, porque a ti

‘nadie te dice lo

que tienes que
hacer, porque
€so atenta

despiertas a cien mil aburridas perso-
nas que se dedican a dormir, porque
no tienen otra cosa que hacer.

¥ No te pones el cinturdn, ni el casco,
porque no, porque a tf nadie te dice lo
que tienes que hacer, porque eso aten-
ta contra tu libertad, porque no te
pueden prohibir matarte, si te da la
gana, porque no te sale y porque se-
guro que es anticonstitucional.

¥ En cuanto el semdforo cambia a
verde avisas con el claxon a la fila de
muertos que hay delante de ti y que
no te explicas qué esperan para pasar.

v Vas cambiando de carril continua-
Kmente, porque tienes mucha mds pri-

contra tu
libertad...”

JaviEr
CoroMINA DoISY
TECNICO DE TRAFICO

sa que los demads.

v Te encargas un
cacharrito que has
visto anunciado en
una revista y que
sirve para detectar
donde estd el radar.

¢ Adelantas en
cuanto ves un hue-
quecito, porque tu
coche tiene mucho
repris y td sabes
maniobrar como
nadie.

¥ Conduces aunque

te hayas pasado be-
biendo, porque estds acostumbrado a
darle al codo, porque nunca te ha
ocurrido nada y porque no vas a dejar
ahi el coche si mafiana lo necesitas a
primera hora.

v Te parece que no va contigo y es
una exageracién poner ahi ese disco
de 80. Alguien debe tener comision
con tanta sefialita.

¢ Vas de pie en el descapotable, por- -

que tu amigo conduce de maravilla y,
ademads, vas bien agarrada.

¥ Con un frenazo impresionante
asustas a esa vieja que cruza por don-
de le da la gana.

¥ Pasas rozando a los ciclistas que
van en manada para que aprendan a

. L i
ponpseen fld ) - e

v Piensas que es un chorrada prohibir
usar el moévil mientras conduces. Eso
contigo no va. : :

Si caes en cualquiera de las conduc-
tas anteriores, no eres mds hombre, o
mas mujer, ni mas importante, ni mas
inteligente, ni mds valiente, sino que
resultas menos maduro, mas asocial,

- bastante prepotente, algo irresponsa-

ble, quizas inepto, tal vez suicida,
acaso homicida, indudablemente n-

. sensato, o todo eso a la vez. ¢

hE

46

TRAFICO. Septiembre-octubre 1998

"

: f No ES OBLIGATORIA

/ ) Tras haber pasado la inspeccién
técnica del vehiculo, los mecdnicos

informaron a un amigo de que no es

obligatorio llevar el tridngulo de se-
J fializacién (amarillo con fondo
azul) cada vez que lleve un remol-

{ que. Por el contrario, a mi, una pa-
trulla de trifico me dice que real-

mente es obligatorio llevar el men-
Romero. Brion-Leiro Rianxo (A Co-
rufia).

Respuesta: Efectivamente, esta
sefial se prevé en el articulo 239 d)

: cionado tridngulo descubierto.
J\) (Quién tiene razén?— Ramén Seco
\

del viejo Cddigo de la Circulacion.

(\ ) Aunque este precepto no estd expre-

samente derogado, se entiende gue

\ lo estd implicitamente por el articu-
\) lo 173 del Reglamento General de

Circulacion, que trata de las “sefia-
les en los vehiculos” y no se refiere
para nada al tridngulo amarillo
inscrito en la placa cuadrada azul,
indicativa de que el vehiculo lleva
remolque. En consecuencia, esta
sefial ya no se debe llevar ni es obli-
gatorio llevarla.

ITV comPLETA

He pasado la ITV de mi vehiculo
este afio y s6lo me han pedido 1a tar-
jeta del coche y pagar la correspon-
diente cuota. El seguro obligatorio y
el juego de limparas obligatorio no
me lo han pedido y nadie sabe si

7 :ﬁ&:ﬁﬁ

tengo estas cosas o no.

No me parece 16gico. Y mds con
las situaciones que se estdn dando y
cuyas consecuencias afectan en
gran media a terceros. No cumplir
con los requisitos obligatorios es
motivo de multa y —supongo— para-
lizacion del vehiculo, pero este caso
s6lo ocurre cuando hay una denun-
cia, un control de trafico o una de-
tencidn del vehiculo por haber co-
metido alguna otra infraccién.

Tengo, o creo tener, todos los pa-
peles en regla, pero se dan casos de
accidentes con vehiculos sin seguro
—ni siquiera el obligatorio— involu-
crados. He leido articulos periodis-
ticos que citan un porcentaje muy
amplio de vehiculos en circulacién
sin seguro obligatorio.

Me parecerfa una buena medida
que en las inspecciones técnicas de

. vehiculos, siendo estas obligatorias
y'que tienen que pasar todos los au-

Un accidente cambia la vida

F‘@%S

Tengo 24 aios. A los 18 tuve un acci-
dente de moto y sé qué es el derecho a
una vida digna, ya que he tenido que
luchar por vivir. ‘

Lo mas raro de todo es que después
de un accidente, se tenga la edad que
se tenga se quiere seguir haciendo lo
que se ha hecho anteriormente.

Es tanto lo que un accidente nos
cambia la vida que quiero que otras
personas los sepan para que tengan
prudencia.

En carretera, para prevenir un acci-
dente, hay que tener en cuenta las si-
guientes normas, que, por desgracia,
poco se tienen en cuenta:

- Un casco no es para lucir, sino para
hacerte vivir.

- Para cruzar la carretera, ve al paso

de cebra.

- Conduciendo, si te pones nervioso,
no sigas.

- En una moto, no vacilar a los demas
con la velocidad. ;

- El cinturén en un coche siempre te
asegurara,

- No bebas alcohol antes de conducir
o conduciendo.

- No te saltes los seméforos o sena-
les de trafico.

- Prohibido adelantar cuando venga
otro coche, aunque creas o te digan
que da tiempo.

- Al bajar de los autobuses, no cruces
por delante de ellos; espera a que se
marche el autobus.- Ana Maria Arija
Chicharro. Villaviciosa de Odén (Ma-
drid).
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tomdviles de forma pe-
riddica, se exija, para su-
perarlas, tener toda la do-
cumentacién y elementos
obligatorios en regla.—
Guillermo Martin Cabe-
llo. Valladolid.

SEGURIDAD PARA
LOS NINOS

Mi felicitacién a la
Consejerfa de Sanidad y
Bienestar Social de la
Comunidad de Castilla y
Leén que, en colabora-
cién con la DGT, ha teni-
do la iniciativa de prestar sillas de
seguridad a nifios. Muchos —cada
vez mas, afortunadamente— estamos
empefiados en intentar minorar el
ndmero de siniestros y sus conse-
cuencias. Pero con buenas intencio-
nes no es suficiente; se necesitan

realidades como ésta —y el presu-
puesto que conlleva— para reducir el
nimero de nifios heridos o falleci-
dos por no estar los padres sufi-
cientemente concienciados o no te-
ner presupuesto para una silla o cu-
co que, empledndose poco tiempo,
tienen un alto coste econémico.
Estimo que el dinero empleado en
seguridad siempre es rentable y de-
seo que cunda este modelo a las de-
mas comunidades. Por eso no entien-
do que todo lo relacionado con el au-
tomovil y su seguridad esté gravado
con el IVA maximo. No sélo deberia
ser el minimo, sino ir subvenciona-
do. ;Cdémo se explica que la ense-
flanza que se imparte en una autoes-
cuela se grave con el 16 por 100 co-
mo si se tratara de la estancia en un
hotel de lujo? Esto impide culminar
una enseflanza m4s completa por al
coste adicional del impuesto. Apren-
der a conducir y formarse no es un
lujo, sino una necesidad. ;Se ha pen-
sado que rebajando este impuesto se
podria minorar el alto coste social y
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econdmico de los
siniestros ocasiona-
dos por el trifico?-
Antonio Aisa Ro-
yo. Profesor de
Formacién Vial.
Zaragoza.

EL PLAZO DE LA
ITV

En el momento
de pasar la ITV, mi
coche tenia 9 afios
y 9 meses; la préoxi-
ma revisién me la
fijan para dentro de
14 meses. Si mi co-
che atn no tiene 10
afios, jpor qué no se me da la préxima
revision para dentro de 2 afios? La Ley
dice que, de 4 a 10 afios de antigiiedad,
la inspeccién serd bienal. He reclama-
do esta circunstancia en el estableci-
miento y no han sabido darme razon.—
Bernardo Santos Carrero. Valladolid.

Respuesta: La frecuencia con la que
deben someterse los vehiculos a la ITV
viene regulada en el RD 2042/1994, de
14 de octubre (BOE 17 de noviembre
de 1994), donde se establecen los pla-
zos distintos en funcidn del tipo y des-
tino del vehiculo y la antigiiedad.

La formula de realizar el computo

para la préxima inspeccion cuando se
produce un cambio de frecuencia viene
establecido en el punto 2 del articulo 6
de dicho texto, que dice: “La asigna-
cion de plazo de validez en todas las
inspecciones se hard teniendo en cuen-
ta que el vehiculo no debe estar sin pa-
sar inspeccidn un tiempo que exceda al
reglamentariamente establecido de
acuerdo con su antigiiedad. En las ins-
pecciones realizadas con antelacidn a
un cambio de frecuencia y en la fecha
proxima al mismo, el plazo de validez
de las mismas se fijard incrementando
a la fecha en que se produce el cambio
un periodo de tiempo igual al de la
nueva frecuencia”.

Por tanto, en su caso, la proxima
inspeccion debe efectuarse en el plazo

mdximo de un afio desde que su vehi-

culo cumpla diez; es decir, el plazo de
validez se obtiene de sumar lo que fal-
ta hasta cumplir los diez afios y un aio
como mdximo a partir de dicha fecha.

Para la préorroga de la vigencia del
permiso de conduccion también se
aplica un criterio semejante.

FUMAR Y CONDUCIR :

Soy profesor de un instituto de secun-
dario y, aunque no me compete, me he
apuntado “a la causa” de inculcar buenos
hébitos circulatorios a unos jévenes que
se inician en estas lides. Por ello he de
hacer un reconocimiento al apoyo que
me supone el contenido de “Trafico™.

Sorprende ver el interés que suscita
el tema y el apasionamiento de algunos
debates que mantenemos. Yo dirfa que
los jévenes estdn mas concienciados de
lo que imaginamos y que mds bien les
damos ejemplos y patrones erréneos
desde distintos medios.

Recientemente se plante6 la pregun-
ta entre mis alumnos de por qué estd
permitido fumar mientras se conduce.
Consideramos la comparativa con el
uso del ‘mévil’; la distraccion que su-
pone atender este acto; el que una gran
mayoria de conductores fumadores en-
tiende que lo que hay al otro lado de su
ventanilla es un gigantesco y acogedor
cenicero; el riesgo de provocar incen-
dios de modo involuntario pero irres-
ponsable; incluso un chaval narré lo
gue pudo acabar en tragedia cuando a
su padre se le cay6 entre las piernas la
brasa de su cigarrillo. Y no tuve res-
puesta, ¢alguien la tiene?— José Luis
Martinez. Valencia.

LA VALIDEZ DEL PERMISO

Soy jubilado, tengo 74 afios, estoy en
posesién del permiso de conducir B1,
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que, por cierto, me cumple el
4 de junio de 1998. Hace
tiempo se dijo que, una vez
cumplidos los 70 afios, se re-
novaria el permiso cada dos
afios; yo, como es natural, si-
go haciéndolo cada afio. ;Me
podrian confirmar si puedo
ajustarme a esa norma’— Mi-
guel Tormo Sdenz. Linares
(Jaén).

Respuesta: La validez de
cada permiso de conduccion
se fija por la Jefatura Provin-
cial en base a diversos datos
y viene reflejada en el propio
permiso, en la columna que
dice ‘hasta’, donde se pone la

fecha hasta la cual es vdlido.

Después de dicha fecha, el permiso
no autoriza o conducir aungue pueda
ser prorrogada su vigencia sin necesi-
dad de realizar un nuevo examen siem-
pre que no pasen mds de cuatro afios
de la fecha indicada.

Es, por lo tanto, dicha fecha el iinico
dato que debe tener en cuenta para
efectuar la prorroga de vigencia (antes
llamada “renovacion”) con indepen-
dencia de que la proxima vez que la
efectiie le pongan, por motivo de la
edad, una vigencia de dos afios en lu-
gar de uno, como venia sucediendo
hasta ahora, y siempre que no existan
otros motivos por los que sea conve-
niente reducir dicho plazo. En cual-
quier caso, la nueva fecha de validez
se hard figurar en su nuevo permiso.

MEJORAR LAS SENALES

Cada dia es mayor —millonario— el
niimero de conductores espafioles y
el de extranjeros que nos visitan con
sus vehiculos. Para evitar errores,
pérdidas de tiempo, multas e incluso
accidentes, seria conveniente revisar
el conjunto de sefializaciones a fin de
emplear el vocabulario mds sencillo
y asequible todos, completandolo

con unos dibujos en las sefiales que

todavia no los tienen. Por ejemplo,
en el caso del gédlibo y del aparca-
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miento “en corddén” o “en bateria” —
M. Iserte Montes. Madrid. &

Las cartas destinadas a esta seccién-no deberdn exce-
der de 20 lineas, a maquina, a doble espaeio. Irdn fir-
madas y constardn nombre; domicilio, teléfono a ser
posible y DNI. "'T CO' se reserva el derecho a
extractarlas cuando lo considere necesario, No se
mantendré correspondencia con los autores de las
cartas. Los envios deberén realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86 -
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Uia de servicio

Duplicados del Permiso
de Circulacion

Se puede pedir
un duplicado del
Permiso de Circu-
lacidn por varia-
cién en el nom-

bre, apellidos o
domicilio del titular o por
robo, extravio o deterioro del
mismo. El caso més tipico es
por cambio de domicilio.

DOCUMENTACION:

# Solicitud en el modelo ofi-

cial 2.23, debi-
damente cum-
plimentado.

# DNI en vigor,
NIF, pasaporte o
permiso/tarjeta
de residencia y

fotocopia. el de Conduc

constar la misma direc-
cion. Por tanto, cambie
los datos en ambos.

¢ Tasa 4.4
{2.600 pesetas),
excepto en los

No olvide...

En el caso de cambio de
domicilio, no olvide que
tanto en el Permiso de
Circulacion y como en

casos de cambio de domicilio
o sustraccion del original. En
estos casos, se acreditara la
exencion debidamente.

# Permiso de Circulacion, ex-
cepto en el caso de duplicado
por extravio o robo.

¢ Tarjeta de Inspeccién Téc-
nica y fotocopia de ella con
ITV en vigor.

¢ Baja y alia
del Impuesto so-
bre Vehiculos de
Traccion Meca-
nica, en el caso
de cambio de
domicilio, y jus-
tificante  del
pago del im-
puesto corres-
pondiente al afio
en curso si cam-
bia de localidad.

cion debe

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTERNET: hitp://www.dg

INFOVIA: http://www.dgt.inf

TELETEXTO TVE: Pag. 600

VIDEOTEX: 031*trafico#
MOVISTAR GSM a traveés del num. 505

Tramite Pesetas

Permiso de Circulacin (matriculacién). 10.250|
Licencia de ciclomotor {matriculacidn). 2.575]
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2.5‘!5'
Cambios en |a titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6;425'
Examen conduccion. 11.550
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825|
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2.575)
Licencias para conduccidn de ciclomotores. 2.575)
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matricula), 5

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050

Duplicado {extravio, deterioro, revisién o modificacion). 2.600]
Anotacién resultado TV registro Jefatura Central Trafico 350]

(Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autori-
zacion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quie-
nes, por razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 afos o menes,

tendran una reduccion del 50 por 100),

Tramite Pesetas

Obtencién y prorroga licencias o permisos
A1, A, By B+E. ;

3.775

y profes

Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D14E,
.~ DoD-+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
i turismos destinados al transporte piblico de viajeros,
‘ tra_nsgm_te escolar o de menores, mercancias peligrosas,
ionales de la ensefianza de la conduccion. 5,350

Prérroga de permisos C1, C1+4E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+4E,
o las autorizaciones para vehiculos pri

destinados al transporte pliblico de viaje
escolar o de menores y mercancias peligrosas.

itarios, turismos
ros, transporte

4.560

| Prorro

oga de los permisos, licencias o autorizaciones
cuyo plazo de vigencia sea por dos anos o menos, 1.790
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Respeta los limites
de velocidad, los pasos
para peatones y los
semaforos. Si te cansas
conduciendo, para.
Recuerda ponerte el casco.
Y el cinturon de
seguridad. Y si bebes,
no cojas el coche.

vive.
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