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La locura Sumario

UNA LABOR DE TODOS

El objetivo de designar 1999 como "Afo de la Edu-
cacién Vial” es el de reunir bajo un denominador
comun las actuaciones que numMerosos organis-
mos publicos y privados llevaran a cabo en los
proximos doce meses. La finalidad es sensibilizar
a los ciudadanos de todas las edades

de que la seguridad vial es una Iabor
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SECCIONES ALCOHOL

Juan P. Maestro
Sdnchez
Corvera de Asturias

En este case se trata
de una infraccién de
trdfico que, ademds,
se realiza para
“ahorrarse” el pago
del peaje de la
autopista por el tramo
ya recorrido. Para
ello, el vehiculo de
color rojo que se
observa en la
fotografia, al llegar a
la zona de peaje criza

Tan cerca de la
muerte

ucedié el dia 13 de ju-

; . La Locura 2
los dos carriles del lio de 1998, sobre las e 4  BAJALATASA DE ALCOHOLEMIA
sentido en el que 5o o EiE onducir Mejor
2 ; 14 horas. Visibilidad - . .
circulaba y pisa la i oy El Maletero 6 La mayoria de los conductores, si van a coger el coche,
R perfecta. Me dirigia Editorial 9 nopodran beber mas de dos vasos de vino o tres cafias
de los carriles del desde Albacete a Ma- El Zoom 10 decerveza, que es a lo que equivalen, aproximadamen-
sentido contrario. drid, por la N-301, en com- ‘ Asombroso 12 te, las nuevas tasas maximas de alcohel en sangre -0,5
pafifa de mi esposa e hija. Mi Carril 13 grs/l.- vigentes desde el proximo 6 de mayo. El limite
i Trafico Chico aun serd mas bajo para los conductores profesiona-
Poco ol de llegar a Las (Suplemento eentral} les y noveles. El abjetivo, reducir los accidentes. ..... 22
Tras cruzar esos Pedrofieras, en un tramo rec- ‘ Trafico del Motor 37
carriles —poniendo to de carretera, cuando falta- Banco de Pruebas 40

en peligro a otros
vehiculos que
vengan en i mismo
sentido, como el

ban pocos metros para cru- Noticias del Motor 42 ~ ESPECIAL INVIERNO
zarnos con otro automdvil, Famosos en Marcha 44
de detrds de aquel surgid, in- | ]ézrlt’;:mﬂ ig AL MAL TIEMPO, SEGURIDAD

vadiendo el sentido contra-

Como todos los afos, dedicamos 16 paginas a mejorar la conduccion

turismo blanco que se 46, i Bord Fiesta goti dis /\[\’la d; 3‘;‘*’1“10 ‘51? durante el Tnvier_no con consejos de cinco expertos para incrementar su
aproxima desde la o . rod e Doy CHrEY seguridad al volante en este periodo tan-conflictivo y para preparar el
derecha-, este tintivos comerciales de una coche. Igualmente, incluye el mapa con los puertos y zonas conflicti-
“listillo” se dirige empresa en la carroceria, vas, obras, retenciones, posibles nleblasy hlelos | ’
hacia uno de los dando bandazos y cruzando- (Suplemento central) _ S 5 Tied

carriles de salida de
los que vigjan en
sentido contrario que,
“curiosamente”,
acabarian de superar,
y hacer frente, al pecaje
correspondiente.

se delante del otro vehiculo,
al tiempo que yo daba un vo-
lantazo hacia el arcén para
evitar la colision, cruzando-
nos casi rozando los coches.
En treinta afios que llevo
conduciendo, nunca he visto
tan de cerca la muerte que,
con forma de coche y condu- l
cido por un engendro de Sa-
tands —que tenia mucha prisa
por llegar al Infierno-, casi

~ CONDUCTORES
ENFERMAR AL VOLANTE

Un estudio del Ministerio de Fomento no ha encontrado
datos para determinar que las patologias que sufren los
conductores profesionales puedan clasificarse como “en-
fermedades profesionales”. Sin embargo, conductores y
sindicatos no estan de acuerdo y creen que no solo se
producen por el hecho de conducir, sino que

afectan a la seguridad de la circulacion. ....cccocvevirnecns 27

Por cierto que
—suponemos que
para que se le vea
menos desde el

) nos lleva por delante. Aidn FAMOSOS
peaje— para tomar la resuena en mis ofdos el grito ‘ & . .
salida deseada, vuelve de terror que di6 mi esposa ALBERTO HERREROS: “CORRER ES UNA TONTERIA
wevo .
fair];{;?;g::dr; una Espero que la Guardia Civil Tras la muerte de un companero, Alberto Herreros comprendié lo erréneo
nueva linea continua. de Trifico consiguiera inter- - de algunos comportamientos al volante y la conveniencia de utilizar siste-

mas como el cinturén de seguridad. Ahora, junto a “Epi”, es la estrella de
una campana conjunta de la DGT vy la ACB para concienciar a los jove-
nes de la importancia de prevenir los

accidentes detrafitn. «uwmm s i s 44

Esto que puede
considerarse casi
“anecddtico™ —al lado
tiene el final de la
linea discontinua—, no
hace sino definir el
cardcter de este
conductor: egoista,

ceptarlo a tiempo. @

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar alguna

5 locura que haya UN 'TRAFICO CHICO" ESPECIAL
4 desw”é’demdo’ presenciado, debe enviar ) : ; )
€spreocupaac por su una carta a la Revista Tréfico Chico”, con motivo de la Navidad, publica un niimero
segundadly p;r la de “Tréfico” (¢/ General muy especial con cuentos, pasatiempos, juegos..., todos ellos
os demds...

Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no

debe sobrepasar las 15
Fotografias captadas por fos helicépteros de la Direccidn General de Tréfico. Sirven de base para fa tramitacion de! h e
correspondiente procedimiento sancionador, lineas de extension.

con un trasfondo de educacion vial. Una separata de ocho paginas
que esperamos sea de vuestro agrado y que os ayude a pasar mejor
estas fiestas. (Paginas especiales)
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Conducir mejor

El conductor, tras un primer accidente, fue arrollado cuando escapaba de su coche

CoorniNA: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SimuLacioN: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
INFoGRaFiA: DLIRIOS

Circulaba demasiado vdpido en medio de la noche y
de la lluvia. Cuando las ruedas perdieron adherencia
en la curva, el conductor cometio la segunda
equivocacion: clavar el pie en el freno y tirar de
volante. Fl coche se aruzd y fue golpeado por un
primer vehiculo, pero detrds venian muchos mds. El
conductor; aturdldo intento escapar a pie de lo que se
le venia encima. Paradojicamente, fue su tercer error.

s de noche y llue-
ve. Sanitarios y
bomberos se apre-
suran en sus tareas
de rescate y trasla-
do de los heridos del acci-
dente: una colisién miiltiple,
en la que se han visto invo-
lucrados 13 vehiculos. Atin
no se ha levantado el cada-
ver de un hombre que yace
bajo las ruedas del vehiculo

que le ha matado. El escena-
rio estd tétricamente alum-
brado por las luces de los
vehiculos de emergencia. Se
trata de un tramo ligeramen-
te curvo y en descenso de la
autopista, que discurre so-
bre un viaducto. Cuenta con
dos carriles para cada senti-

" do, una mediana delimitada

por una barandilla y una va-
lla y arcenes laterales flan-

© ALCANCE EN CADENA

8tid tres

queados por una valla meta-
lica y barandilla de protec-
ci6én. Mds alld, el abismo.

Momentos antes, el pri-
mero y peor parado de los
protagonistas circulaba por
el carril izquierdo a 125
km/h., aproximadamente.
Aparentemente, una veloci-
dad no excesiva para ir por
la autopista, pero claramen-
te inadecuada teniendo en
cuenta la acumulacién de
agua en el asfalto.

COMIENZAN A LLEGAR

No es probable que el co-
che tuviera un comporta-
miento brusco. Lo mds pro-
bable —de acuerdo con la si-
mulacion hecha con el Sin-
rat—es que en la amplia curva
se produjera un pequefio des-
lizamiento lateral hacia la iz-
quierda: el conductor se asus-
tay clava el pie en el freno al
tiempo que gira el volante a

do en sentido contrario,

Un segundo conductor,
que circula a un centenar de
metros por detrds, también
por el carril izquierdo, se da
cuenta de la situacién y co-
mienza a frenar. Como el
coche no se detiene a tiem-
po, intenta una maniobra de
esquiva. No lo consigue y el
impacto se produce a unos
73 km/h., saliendo ambos
despedidos, el primero ha-
cia el carril izquierdo y el
segundo hacia el derecho.

El segundo conductor,
con el cinturén de seguridad
abrochado, sélo sufre heri-
das leves, mientras que el
primero, tal vez aturdido
por el impacto pero cons-
ciente del peligro que repre-
sentan las luces que se acer-
can a gran velocidad, se
apea del coche e intenta es-
capar. jHacia dénde? En la
mediana no hay espacio y
mds alld de los arcenes se
abre un negro precipicio.

La segunda oportumdad
Tiempo de precaucion

a investigacion ha permitido deter-

minar las causas —varias y combi-

nadas- que desencadenaron el ac-

cidente: velocidad inadecuada, baja
adherencia del asfalto por efecto de la
lluvia, visibilidad limitada al area ilumi-
nada por el alumbrado de eruce, no
guardar la distancia de seguridad nece-
saria, asi como una serie de errores pun-
tuales de los conductores, como cierto
nivel de distraccién y manejo inadecua-
do del volante y los frenos.

Por lo tanto, de haber tenido una se-
gunda oportunidad, el conductor del pri-
mer vehiculo hubiera debido circular a
menor velocidad; y si, a pesar de todo,
hubiese patinado el coche, en lugar de
“clavar” el pie en el freno, debid limitar-

| se a levantar el pie del acelerador y,
| como mucho, a frenar muy suavemente.
| M@s dificil es determinar si su salvacion

hubiera estado garantizada al quedarse

. en el habitaculo de su coche, en lugar de

intentar lo que, a la postre, le condujo a
la muerte: escapar del presumible alcan-
ce de los coches que se acercaban por
detras. Lo cierto es que sobrevivié al pri-
mer impacto, pero no al atropello del se-
gundo coche cuando buscaba refugio
fuera de la carretera.

Para evitar el atropello y los consecuti-
vos alcances en cadena, los respectivos
conductores hubieran necesitado, en pri-
mer lugar, percibir el peligro con antela-
cién y, ademds, disponer de espacio
para reaccionar, bien deteniéndose a
tiempo o esquivando el obstaculo. Sin
embargo, la oscuridad (el alumbrado de
cruce permite una visibilidad limitada de
40-60 metros) y la lluvia jugaron en con-
tra. Puede ser bastante ilustrativo indicar
que un conductor con unos reflejos nor-
males que circule a 100 km/h. en suelo
mojado necesita un centenar de metros
para detenerse (21 metros hasta que em-

pieza a frenar y 79 frenando). ‘

No hay tiempo para du-
das. Ya estd encima uno de
los vehiculos, por el carril
izquierdo, a una velocidad

“estimada de 96 km/h. Su

conductor ha visto cémo tie-
ne lugar el accidente, pero
no dispone de tiempo ni es-

pacio suficiente para dete-

nerse a tiempo. Colisiona

con el primer coche a 59

km/h., lanzidndolo hacia el
arcén. Y, lo que es peor,
arrolla a su conductor que
buscaba a pie la salvacién.
En escasos segundos seva

produciendo una serie segui-

" da de alcances: un cuarto ve-

hiculo que se acerca por el

“carril derecho a una veloci-

dad de unos 100 km/h. inten-
ta frenar y esquivar, sin con-
seguirlo, a los tres coches ac-

gunos vehiculos consiguen
detenerse a tiempo, pero son
embestidos por otros y lan-
zados contra los que estdn
delante. Hasta 13 vehiculos
se ven involucrados en el ac-
cidente multiple.

Continda lloviendo sua-
vemente sobre el asfalto de
la autopista, mientras nume-
rosos heridos, de diversa
consideracion, viajan hacia
el hospital: nueve conducto-
res y cuatro acompafiantes,
dos de éstos de cardcter gra-
ve. Otros tres conductores
han resultado ilesos y pue-
den continuar el camino con
sus propios vehiculos. De-
jan atrds un cuerpo inerte,
victima de numerosos erro-
res, propios y ajenos. @

ACCIDENTES
REALES

La reconstriic-
cidn de los acci-
dentes se basa en
hechos reales investigados por la
Guardia Civil de Trdfico, Jefaturas
Provinciales de Trdfico y los cdleu-
los del programa informdtico Sin-
rat. Se omiten ciertos datos para
preservar el anonimato de los pro-
tagonistas.

la derecha, lo que da lugar a ) cld._ent-ados. Llegan mds. Al-

que el coche haga medio
trompo y quede miran-

La velacidad inadecuada debida al estado mo;ao'a del suelo
y al 4rea lluminada por los faros y no guardar Ia distancia
de seguridad necesaria, principales desencadenantes.

g ‘ ' ) Posicion  C: Situacion del
Accidn del conductor ‘ : : : coche (2) tras golpear-al
125km/h  Frenada fuerle y volaniazo a la derecha. = n est ) s ) (1); aqui es alcanzado por el
130 km/h  Frenada media y esquiva por Ia derecha. ~coche (4)_y_es desplazado
96 km/m  Frena. hacia su posicion final:
100 km/h  Frenada media e intento de esquiva.

Posicion ﬁan!! cHerng
del_conductor del coche
(1) después de-haber sido
arrollado por el coche (3).

ASI UCUHRIO
= Vehiculo 1.
= Vehiculo 2.
= Vehiculo 3.
™ |fehiculo 4.

I/elacrdad

Posicion final del resto ‘de
vehiculos (5741 13) lmphcados en eI
alearice en cadena

—=

COMO PUDO EVITARSE
— lehiculo 1.

Adecuando la velocidad al estado reshaladizo del suelo.
F=—==== |fghigulo 2 al 13.

Adecuando la velocidad y la dislancia de seguridad al estado
del suelo y al drea iluminada por el alumbrado de cruce.

Perspecnva dei waducm e initi de‘!a rva'ﬂb'ﬁde
se desencadend el primet.ast enta-y ra serie

de alcances en ca }m’ e

Posicidn final del coche (1) después de
dos impactos conseculivos.
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El maletero

El Gobierno y ACESA —concesionariz de las
autopistas A-7 (La Jonquera/Tarragona), A-2, A-
17 y A-19- han llegado a un acuerdo para redu-
cir los peajes de algunos tramos de autopistas
a cambio de alargar la concesién hasta el 31 de
agosto del 2021 (es decir, cinco afos). Otras
concesionarias estan negociando, o lo han he-
cho ya, modificaciones similares. Asi, por
ejemplo, AUMAR -A-7 (Tarragona/Alicante) y A-
4— bajd un 30 por 100 sus peajes a vehiculos li-
geros y un 40 a los pesados y obtuvo la amplia-
cién de las concesion hasta el afio 2021. EU-
ROVIAS (A-1) también alargd su concesion has-
ta el 2017 y a cambio redujo un 50 por 100 el
peaje a los camiones, realizé inversiones y cred
unos descuentos a clientes habituales.

Dos casos especiales son AUDENASA, con-
cesionaria de la A-15, ya que negocié con la
Diputzcién Foral de Navarra. De ella obtuvo la
ampliacién de 15 afos en la concesion a cam-
bio de rebajar el peaje un 40 por 100 para los
camiones y un 25 para los vehiculos ligeros.
AUTEMA (Tarrasa-Manresa) rebajo sus peajes
mediante un escalado en funcion de la utiliza-
cion (a més uso, mas rebaja) y amplié su con-

REBAJAS A LARGO PLAZO

El acuerdo de ACESA -a la espera del dicta-
men del Consejo de Estado, pero que cuenta
con el visto bueno de la Comision Delegada del
Gobierno para Asuntos Econémicos— incluye
las siguientes reducciones de los peajes:

Barcelona-Montmeld (1) 40

Monimeld-Granollers 40
Molins de Rei-Martorell 40 (2)
Montmelé-El Papiol 50
Macanet-Girona Sur 10
Tarragona-Salou 10

(1) De titularidad de la Generalidad de Cataluria.

(2) Debido al sistema de este tramo, la reduccion
para el usuario es del 17 por 100.

ACESA, ademés, se compromete a invertir
2.000 millones de pesetas en la mejora funcio-
nal del itinerario Montmelo-El Papiol, que inclu-
ye un tercer carril en la A-7 gque marcha en pa-
ralelo a la B-30. Fomento construird ramales di-
reccionales hacia el sur en el enlace de Sant

PELIGRO: PANTERAS

Carlos Pulido nos envia esta
foto tomada en Florida (Esta-
dos Unidos). La senal advierte
del peligro de que unas pante-
ras gue viven en la zona atra-
viesen la carretera de forma

A"

Durante 1996 se rece-
taron en el Sistema Na-
cional de Salud 8.395.000
envases de antihistami-
nicos sistémicos. Algu-
nos de ellos influyen so-
bre la capacidad de con-
duccién y son tomados
por conductores. Al mar-
gen de los que se toman
sin receta médica...

Cazanpo GRUAS
“PIRATAS”

En un solo fin de semana, la
Guardia Civil de Tréfico detectd

{SEGUROS MAs Caros?

Reclenternente se desatd una polémica so-
bre si las primas de los seguros de automavi-
les subirdn 0 no en 1999. Una banda de subida
fentre el 7 y 10 por 100), al parecer recomen-
dada por UNESPA —que lo desmintié en rueda
de Prensa—, justificaba el incremento en la ele-
vacion —que figura en la “Ley de Acompana-
miento” de los Presupuestos Generales del
Estado- de la indemnizacién por incapacidad
labcral transitoria. ‘

UNESPA desmintié la instruccion de subida.
“Las subidas concertadas -senald su presi-
dente, Alvaro Mufoz-, ademas de ser ilegales,
son Imposibles”, y recordd que en el seguro
del automovil se da méas el “dumping” (bajar
precios para conseguir més clientes) que lo
contrario. Si confirmaron varios directivos de

UNESPA que “los precios estan en funcion de
la sinfestralidad” v, comao apuntd José Cercos,
presidente de Winterthur, “sdlo en dafios cor-
porales ha habido un crecimiento del 3-4 por
100. Y queda atn un trimestre de invierno”,
frases que parecen confirmar la subida.
Asi, nadie descarté una subida de las tarifas
—segun Cercos, suelen producirse en mayo,
cuando las comparifas disponen de los datos
del ano anterior- en funcién del crecimiento
de la siniestralidad y nunca del baremo de in-
demnizaciones, “una medida que ha promovi-
do UNESPA y que supone una mejora
técnica”. En este sentido, si no se modifica, la
indemnizacion por incapacidad laboral transito-
ria pasarfa de 3.000 a 6.500 pts./dia (si no hay
hospitalizacion) y de 7 & 8.000 (si la hay).

cesion hasta el ano 2036.

Sadurni de la A-7.

inesperada y haya un acciden-

te. {Cualguier se baja de noche

160 gruas ilegales en las carreteras
nacionales de la provincia de Ma-

LA DGT ELimiNA
Dos Tasas

La Direccion General de Trafico
ha eliminado para 1929 la tasa de
solicitud de baja definitiva de un
vehiculo, lo que, junto al no cobro

drid. La mayor parte, ejercian de
noche y con escaneres ilegales
§ ) (para interceptar la senal de la

de las solicitudes de duplicados
de permisos de conduccion v de
circulacién por cambio de domici-
lio o por sustraccién, hara mas
sencillo y barato tener los "pape-
les” al diay permitird a la DGT te-
ner un mejor control de vehiculos
y conductores. Ademas, la tasa
por anotar el resultado de la ITV
{que es de 350 pesetas) ya no
tendré que pagarse en lz Jefatura
Provincial, sino que se cobraré en
el momento de la Inspeccion
Técnica.

a cambiar una ruedal!

. El Consejo de Guardia Civil y Policla Municipal y
Ministros autorizo la enterarse de donde ocurren los ac-
inversion de 3.000 millo- cidentes). :
nes de pesetas para el La Ascciacién Nacional de Em-
Centro de Gestién de presas de Auxilio en Carretera
et p £ quiere regularizar el sector v fijar unas tarifas
I/ralri(ijo lqé"e b Lnihag?ir%en (entre 4 y 7.000 pesetas en ciudad y 3y 5.000
,a, auEe qUL i en carretera, mas un plus de 100 pesetas por
Avila, Burgos, ESH) kildmetro y recargos por nocturnidad y festivi-
Palencia, Segovia, dad de entre el 30 y 50 por 100). Con ello,
Valladolid, Zamora y el

i == Wl 5 .
2T Principado de Asturias.

pretende acabar con picarescas y estafas.

En cualquier caso, resulta recomendable
estudiar la poéliza de seguro contratada, ya
que muchas de ellas incluyen la asistencia
en viaje o la gria.

/PONTE FIRME
Y No TE
AMILANES,
MANOLOy

CONCLUSIONES DE LA SEMANA DE LA CARRETERA

Del 5 &l 9 de octubre se cele- =
bré en Canarias la XXl Semana & ﬂ
de la Carretera, organizada por 2 .
la Asociacion Espariola de la Ca- &
rretera, bajo el lema “La carre- =
tera como obra singular”. Las
conclusiones se agrupan en tor-
no a nueve temas (armoniza-
cion de carreteras y medio ambiente;
‘ ingenierfa al servicio de la seguridad;

~ALOR
Y ORAJE

Antonio Gomez Montejano, R 3
eriodista y oficial de Policia

FE\}/lunicipa\, yacaba de publicar, HASTA SIEMPRE, PABLO
en la editorial Casals, “La no-
che de las sirenas azules"”, una
obra dirigida a los mas jovenes
y gque redine una emocionante
aventura y consejos de educa-
cion vial vy civica

CAMPANA DE ERUCACION yiaL

i

cion de los “corredores de mini-
mc impacto” para mejorar el im-
pacto ambiental de las carrete-
ras, la aplicacion del andlisis de
riesgos a la ingenierfa de carre-
teras o la mejora de la retrorefle-
xion de la sefalizacion hasta la
peticion de invertir importantes
fondos publicos en lz conservacion del
patrimonio de carreteras. Todos los par-
ticipantes apuntaron el pegje como la
formula mas adoptada en la politica co-
herente, mientras las ponencias abun-
daron en la necesidad de un profundo
conocimiento geotécnico de los mate-
riales y en gue puentes y tuneles de-
ben ofrecer los mismos criterios de se-
guridad que el resto de la via.

Epucacion EN VIORON

Antonio Miguel Rueda, un agente de la
Guardia Civil, acudi6 a socorrer a las victi-
mas del accidente entre un camién y un auto-
car de transporte escolar en Asturias. Alli, entre
los heridos, encontré a su hijo. Tras meterlo en

Pablo San José, uno de los humoris-
tas graficos “histdricos” en Espafia, ha
muerto. Los menos jévenes recorda-
ran, entre su amplio curriculum, su “ofi-
cina siniestra”, sus colaboraciones en
“La Cordorniz”o la mas reciente en "El
Pafs”. Su humor, gque acompano a los
lectores de “Trafico” desde los prime-
ros nlmeros, no iluminara estas pagi-
nas con una sonrisa. Comec pequeno
homenaje, publicamos de forma péstu-
ma uno de los chistes gue habia entre-
gado con antelacian.

En Morén de la Frontera (Sevi-
lla), bajo el lema “No te la jue-
gues” vy con apoyo de la Jefatura
Provincial de Tréfico, el Ayunta-
miento realiza una campana de
educacion vial entre més de 2.000
escolares de primaria. La misma,
impartida por la Policia Local,
consta de dos clases tedricas vy
un circuito en bicicleta y tendra
continuidad entre los escolares
de secundaria, en este caso con
funcionarios de la Jefatura.

7 0F LA CARRETER

una ambulancia, continué trabajando con las res-
tantes victimas sin ceder a la tentacion de
acompanarle al hospital. Sélo dije “eran crios
v me necesitaban . Es, sin duda, en ocasio-
nes como ésta donde se mide el verda-

planificacion y financiacion de carrete-
ras; valor afiadido de las autopistas de
peaje; suelos y materiales pétreos;
puente, tlneles y proyectos especia-
les; disefo y estrategia de gestién de
firmes; v la carretera en la sociedad
de la informacién).

Las conclusiones van desde la defini-

Ya puede encontrar en
el web de la DGT
(www.dgt.es) el folleto “La

seguridad vial, en manos dero valor humano de las personas

y este guardia civil ha demos-
trado su categoria.

de todos”, que previamen-
te ha sido enviado a todos
los conductores espanoles.
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El maletero

MaprrE
QuiEre
JOVENES
SEGUROS

El 19 de octubre
comenzd el Curso
de Seguridad Vial
para Escolares que,
gratuitamente, im-
parte el Instituto
Mapfre de Seguri-
dad Vial. Por el cur-
so pasaran mas de
1.500 escolares pa-
ra, con ayuda de
agentes de la Policia
Local de Alcald de
Henares, fomentar
entre ellos compor-
tamientos mas se-
guros y civicos. El curso consta de tres sesiones y un total de
nueve horas de duracién, impartidas por personal del Instituto.

GasoLinas A PRecios
MAs BaJos

Desde su liberalizacion, los
precios de las gasolinas estan
por debajo de los méximos, si
hubieran seguido fijandose, se-
gun datos del Ministerio de In-
dustria. “Eso significa —segun
un portavoz de Industria— gue la
Ley no va desacertada”. Eso si,
los precios oscilan hasta b pese-
tas en funcién de la situacion
geografica del surtidor.

El ministerio conoce la critica
gue se realiza de gue con un 70
por 100 del mercado en manos
de dos compafias poca liberaliza-
cion va a haber, pero senala que

EL JUEZ Y LA PRUEBA DE ALCOHOLEMIA

Un juaz del Registro Civil ame-
nazo con “meter en los calabo-
zos"y "denunciar en el Juzgado
de Guardia” a una patrulla de la
Policfa Municipal de Madrid que
le instd a someterse a la precepti-
va prueba de alcoholemia, duran-
te el pasado septiembre.

En dicho control ningun otro
conductor se nego a pasar la
prueba, pero el juez, al ser infor-
mado de que debfa de pasarlo,
requiri® el nimero y nocmbre del
policla municipal y sostuvo que,
al ser aforado, no tenia obligacion
de someterse a la prueba. El ca-
bo de la patrulla le informé de
que “en su condicion de persona
fisica y conduciendo su vehiculo
particular” estaba obligado. El

’

juez respondio con un “jyo soy
aqui la autoridad y les voy a de-
nunciar en el juzgado de guardia
y voy a meterles en los calabo-
zos!" y exhibiendo un carné pro-
fesional. Al juez se le dijo que, si
se negaba, se le imputaria un
presunto delito de desobedien-
cia grave y se daria cuenta a la
autoridad judicial, ademas de in-
movilizar el vehiculo. Tras esto,
se sometié al control. El resulta-
do -0,0 grs. de alcohol por litro
de sangre- confirmé gue no ha-
bia bebido.

La Policia Municipal guiso de-
nunciar el caso en los juzgados,
pero no pudo, pues, al tratarse de
un magistrado, debe hacerse an-
te el Tribunal Superior de Justicia.

. M? Elena de Santos, Jefa de Policia Municipal de Alcobendas, es
la primera mujer que llega a este cargo en la Comunidad de

Madrid. Y preparada esta: 17 afios de experiencia, Master de

Ingenierfa de Trafico y ahora realiza un Master en Seguridad.

ANDAS:
DEFENDER AL
ASEGURADO

La Asociacion Nacional
para la Defensa de los Ase-
gurados, recientemente
creada, pretende servir de
salvaguarda de los dere-
ches de todos los gue tie-
nen contratado algln tipo
de seguro, incluido en el ra-
mo del automovil, frente a
posibles abusos de las
companias aseguradoras.
Para ello, ofrece a sus so-
cios no solo su propia ase-
soria jurfdica, sino despa-

Un 99 mas seguro

n los inicios de esta década, la
dltima de un siglo que agota su
existencia, conseguimos que una
buena representacidn de distintos
sectores de este pais, desde
autoescuelas a fabricantes de
coches, pasando por distintas
administraciones, todos los grupos
politicos y las propias compaifiias
de seguros, entre otros muchos,
firmaran un pacto para luchar
conjuntamente  contra la
inseguridad vial. Paradéjicamente,
uno de los mayores inventos del hombre, el
automovil, nacido hace poco méds de 100
afios, obliga a la sociedad a buscar el antidoto
contra el veneno que lleva dentro: su
capacidad para producir la muerte en calles y
carreteras. _
Hoy, a punto de pasar al siglo XXI, los anti-

dotos, en forma de muchisimas mejoras en los -

sistemas de seguridad, mayor formacién de

los conductores, mds concienciacién general

sobre el problema, entre otros, surten ciertos
efectos como, por ejemplo, disminuir la sinto-
matologia del mal, es decir, menor mortalidad
sobre el asfalto; pero el problema, no nos en-
gafiemos, sigue ahi, cobrandose miles de vic-
timas en toda Europa. Y la sociedad, afortu-
nadamente, vuelve a movilizarse para, entre
todos, dar un nuevo empujon, ganar una nue-
va batalla. Organismos oficiales, como los

ministerios de Interior, Fomento, Industria y
Energia y de Educacion y Cultura, y también
entidades privadas como las autoescuelas,
Unespa, Cruz Roja, sociedades de automovi-
listas y otras aportaran distintas iniciativas
que buscan un mismo objetivo: reducir la ac-
cidentalidad.

no es una iniciativa aislada. Eu-
ropa ya ha desarrollado recien-
temente una campaila para sen-
sibilizar a los conductores sobre
los riesgos de la carretera.
Como dice Jacques Santer, pre-
sidente de la Comisioén Europea,
en un articulo que publicamos
en este mismo ndmero “la lucha
que tenemos que emprender en
favor de la seguridad vial es un
combate duro y a largo plazo”.
En este combate ya somos ve-

~teranos, aunque acometamos cada nueva eta-

pa con la ilusién y la energia del novato. Es
verdad. El 99 va a ser el Afio de la Educacién
Vial, y no serd un afio cualquiera ni una efe-
mérides mds. Se trata de poner las bases de
una mayor seguridad en la carreteras a través
de la mejor preparacién de peatones, conduc-
tores y viajeros. Algo de lo que usted puede
salir directamente beneficiado. Una iniciativa
abierta a todos, porque a todos
nos va mucho en esta historia.

Irgfice

INsPECCIONES EN [VIARCHA ey Ty R ————
2 chos colaboradores, con ta- El proximo numero de “Trafico” comenzard a distribuirse a principios del mes de marzo.
rifas especiales.

Pero su maxima aspira-
cion es la creacion de un
sistema arbitral especifico

. para el ambito del seguro
-ya han presentado una
propuesta a la Direccién
General de Seglros— que
proporcione un medio rapi-
do, eficaz y economico de
dirimir los problemas entre
las compahnias y sus asegu-
rades. (Telefono 91-
530.86.65. Internet:
www.andas.es)

“lo que tenfamos que hacer era
liberalizar y esperamos que luego
el mercado cologue a cada ope-
rador en su lugar”.

Aurelio Ayala, secretario gene-
ral de la Asociacion Espanola de
Operadores de Productos Petroli-
feros, cree gue [a liberalizacidn
"ha sido muy satisfactoria. Sobre
todo para los consumidores” y

A principios de 1998, la Comision Europea propuso gue
los vehiculos pesades que circulan por las carreteras de la
Unién Europea fueran sometidos a inspecciones técnicas
in previo aviso en cualquiera de sus recorridos. En este
momento, dicha propuesta ya ha obtenido el visto bueno
del Consejo de Ministros y esta pendiente de su discusion
en el Parlamento. Al texto original se han afiadido dos as-
pectos en los que se detalla que dicha inspeccion puede
llevarse a cabo en cualquier via en la que haya circulacion
reconoce que la favorable coyun- publica de vehiculos y se hace hincapié en que los contro-
tura internacional, con mercados les deberan hacerse en la forma mas rapida posible, para
tranquilos y bajos, “ha ayudado reducir al méximo el retraso del transporte. Fuentes del
al éxito a corto plazo de la med- Ministerio de Industria creen que a finales de 1999 o en
da”. En su opinicn, los precios se los primeros meses del 2000 pusde ser una norma en vi-
moverén en funcién de los mer- gor en los 16 paises de la Union.
cados internacionales. "
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El zoom

Observe las imagenes y descubra las situaciones incorrectas qu

J. L. R. Foros: MARCOS GONZALFZ

Usted, conductor o peaton, sabe perfectamente qué situaciones de
las que se desarvollan cotidianamente en las vias puiblicas
pueden implicar riesgos. Le invitamos a practicar sus veflejos
mds seguros para que intente detectar el peligro o la infraccion
.que se produce en cada una de las diez fotografias que
reproducimos. En cada una puede haber una o mds infracciones,
peligros, riesgos innecesarios... En unos casos, el “ervor” es
manifiesto; en otros, mds sutil. {Biisquelos! Después podrd
comprobar, con los textos que incluimos en estas mismas
pdginas, si ha sabido detectarlos todos.

TRAFICO. Noviembre-dinfembre 1998

e ha captado el fotografo

bul

AARONEND § A

LAS SOLUCIONES

@ Un ciclomotor circula trans-
portando a dos personas y, ade-
mas, el:conductor no lleva pues-
to el casco protector.

@ El vehiculo de dos ruedas es-
ta circulando por un carril de
sentido contrario; mas atras, un
peatdn se juega la vida atrave-
sando los seis carriles gue tiene
la calzada.

® Al menos el conductor y el
acompafante del primer coche
de la derecha no llevan abrocha-
do el cinturén de seguridad.

@ La doble fila, he ahi la cues-
tion: una sefora otea el horizon-
te esperando descubrir al duefio
del coche (menuda le va a caer)
que no le deja salir; el del ciclo-
motor, el de la furgoneta de re-
parto...;dénde estan? Incluso la
parada del taxista obliga al fur-
gon de la izquierda a invadir
—con el correspondiente riesgo-
un carril de incorporacion.

@ El semaforo en rojo para los
coches, los coches parados, los
peatones cruzando.... {Ojo! No
todo es correcto, ya que éstos no
lo hacen por un paso para peato-
nes. ;Y el balén? ;Surgira un ni-
Ao entre los coches aparcados?

6] Aungue el paso para peato-
nes esta cerca, una osada sefiora
se empena en cruzar la calzada
por el lugar mas dificil. A la dere-
cha, dos coches se detienen en
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doble fila y los ocupantes de uno
de ellos descienden por el lado
por donde otros vehiculos pue-
den arrollarlos.

@ Una pareja de padres, con su
bebé, esperan en el paso para
peatones jBien? Muy mal. La fra-
gil criatura, a bordo del cocheci-
1o, estd sobre la calzada que, co-
mo ya se sabe, es por donde cir-
culan los otros coches.

€ Lo primero que salta a la vista
es que hay un coche cambiando
de carril, sin que su conductor se-
nalice la maniobra con los inter-
mitentes. ;Se han dado cuenta,
ademas, de que algunos vehicu-
los circulan muy préximos unos
a otros, sin guardar la adecuada
distancia de seguridad?

@ ”Peatones, rigurosamente
descontrolados” podria ser el ti-
tulo de esta escena en la que se
les ve cruzar en rojo 0, mas al
fondo, por donde no deben. En-
tre los dos furgones puede dis-
tinguirse también un pufiado de
personas que —cabe suponer—
acaban de descender de un auto-
bus que ha efectuado la parada
fuera de lugar ; Tal vez porque
otro vehiculo mal aparcado le ha
obligado a ello?

0 El conductor lleva casco y el ci-
clomotor tiene el alumbrado en-
cendido, pero, por la trayectoria
gue parece llevar, cabe suponer
que estd efectuando un cambio de
direccion antirreglamentario.
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jQué peso me quito de encima!

JuAN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

Si cada espaiiol tuviera que cargar con las
consecuencias de la contaminacion que produce
su automovil, tendria que sev, sin duda, un
hércules, ya que deberia cargar con los
600 kilos de peso que producen los
250 litros de combustible que, como
media, consume anualmente. Como
sistema pava concienciarse estd
bien, pero squiién puede con una

vaca en brazos?

eglin las estadisticas,

cada espafiol consu-

me como media unos

250 litros de com-

bustible cada afio. Y
segin datos de organizacio-
nes ecologistas, de cada litro
de gasolina consumido por
un automovil salen 2,3 kilo-
gramos de didxido de carbo-
no (CO’) mas 150 gramos
de otras sustancias contami-
nantes como monéxido de
carbono, plomo, hidrocar-
buros no saturados... Asi
hasta alcanzar una cifra de
800.000 millones de tonela-
das de CO? cada afio, de las
que un 0,6 por 100, aproxi-
madamente, corresponden al
trafico.

Ante la magnitud del
problema, las mentes mas
licidas del pais se pusieron
a trabajar. Unos planteaban
penalizar fiscalmente el
consumo de gasolina; otros
eran partidarios de subir
los precios para reducir el
consumo; los de mas alla,
que facilitar la puesta en
marcha de coches con tec-
nologias limpias, como la
electricidad; los de acull4,
limitar la circulacién en
dias alternativos a los vehi-
culos con matriculas pares
e impares; unos partidos
proponian la penalizacién
del transporte privado en
benetficio del piublico;
otros, la vuelta a vehiculos
“sanos” y no contaminan-
tes, como las bicicletas; es-
tos, la utilizacién del tren
como medio de transporte

12

de mercancias; aquellos...
El sefior subsecretario te-
nia la cabeza como un bom-
bo, porque todas las alter-
nativas tenian graves incon-
venientes politicos,

1 By de vigilancia, de
control, de coste..

C’, Aburrldo
‘) (\ dejé vagar

su mirada

por el sa-
b 16n, mien-
tras los

Un poco de quimica

Ld xphn.aunn de que de cada litro de msnlma puedan salir 2.3

quemarse —€s decir. al mezclarse con (_)xfgeno— produce a energia

necesaria para mover el automaévil. En este cambio, el carbono pasa
de estar combinado con hidrégeno —cuyo peso especifico es |—en

asolina a hacerlo con oxigeno —Cuyo peso es 16 veces el
del hidrogeno—, por lo que el peso de diéxido de carbono pasa a ser
casi el triple. Lo que ocurre es que el CO® se diluye en el aire, por lo
que el concepto de peso queda también “diluido”.

forma de
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técnicos discutfan y vio a
una persona para ¢l desco-
nocida, pero cuya. cara se
iluminaba con una sonrisa.

- Y usted de qué se rie?,
preguntd airado el subse-
cretario. ;A lo mejor tiene
usted la solucion?

- Quizds vaya a decir una
tonteria, pero...

- Adelante. No serd peor
que lo que he oido ya.

- Mire, sefior subsecreta-
rio, ;y si hiciéramos cargar
a cada conductor con un
saco con el peso de la con-
taminacion que produce
cada afio? Que fueran, por
ejemplo, una semana al tra-
bajo, de excursion al cam-
po, al restaurante... y siem-
pre con la mochila cargada
de contaminacion.

“;Qué chorrada!”, “no
haga usted caso, sefior sub-
secretario”, “vaya pérdida
de tiempo”, “es un imbé-
cil”... Comentarios de este
estilo iban llenando la sala,
mientras el sefior subsecre-
tario guardaba silencio.
Pero fueron apagindose se-
gin a ¢l se le iba iluminan-
do la cara. “No es mala
idea” murmurd. “Una mo-
chila llena de contamina-
cion. Que cada palo aguan-
te su contaminacion”.

Y ya en voz alta pregun-
té: “gY cudnto pesaria esa
mochila?”.

- Exactamente, 575 kilo-
gramos, si solo contamos el
CO’. Y unos 600, si afiadi-
~mos el resto de contamina-
cion. Seria como llevar una
vaca en brazos.

Répidamente, la imagina-
cion del subsecretario cal-
culé los beneficios politi-
cos, la reduccion de la con-
taminacion, la campafa de
marketing necesaria y su
ascenso en politica. Se ima-
gind a todos los ciudadanos
con una mochila. Todos, sin
excepcidn. Incluso él. (Has-
ta él!

- Pero, viga usted, el “ge
nio”. Nadie puede llevar
una vaca en brazos... ®

JUSTICIA.- Un juez, de cuyo
nombre no quiero acordar-
me, protagonizé un episo-
dio bochornoso. Se negé a
someterse a la prueba de al-
cohol aduciendo una extrafia patente de
corso. Y, lo que es peor, amenazé a los
policias con meterles en la carcel. Sabia
que los jueces eran personas normales,
que comian y hasta bebfan, pero desco-
nocia que tuvieran privilegios. Curioso.
Con personajes asi, la ley debe aplicarse

con rigor. Para que den ejemplo.

De hacer caso a los efectos nocivos de las medicinas, nunca tomariamos nada. Si tuviéramos
en cuenta que a 30 km/h nos podemos romper la crisma, quizd tampoco conduciriamos.

e las medicinas
no solemos hacer
caso de sus con-
traindicaciones y
habitualmente pa-
samos de ellas, limitdndo-
nos a leer la posologia. En-
tre otras cosas, porque de
hacer caso a los posibles

. efectos nocivos que tienen

muchos firmacos, descono-
cidos me temo que hasta
por los médicos, nunca po-
driamos tomar nada y nues-
tra salud, claro, se resque-
brajaria. Algo parecido
ocurre con los embutidos,
las discotecas, los aviones
0, c6mo no, con los coches.
Si nos atiborramos a embu-
tidos y no los combinamos
con otros alimentos, como
pescados, verduras o fru-
tas, seguramente tendre-
mos un problema serio de

colesterol y sabe Dios qué mds cosas nefastas
para nuestra salud. Si se consume un buen cho-
rizo ibérico de tarde en tarde, es un manjar y
nuestro organismo sabrd asimilarlo correcta-
mente. Igual pasa con las discotecas: son loca-
les de ocio idoneos para eliminar tensiones, ha-
En exceso, pueden producir pro-
blemas de vista, de oido por la contaminacién
actistica y hasta alguna que otra malsana borra-
chera. Viajar en avién es la mejor forma de via-
jar rdpido y poder conocer sin pérdidas “deses-
perantes” de tiempo buena parte del mundo.
Claro est4, si uno piensa en la posibilidades de

Cer amigos...

Mi carril

Jesis SORIA
Director

CONTRAINDICACIONES

“prospectos”

conductor de caminos”, en el que se re-
flejan los principales consejos de como
debemos comportarnos “civicamente”
cuando circulamos por vias gue no son
precisamente de cinco estrellas pero que
merecen tanio o mas respeto. Una bue-
na iniciativa para conservar nuestro pa-
trimonio campestre y ecolégico.

los efectos beneficiosos del cinturén —que re-
presentaba un choque urbano a 30 km/h— por
miedo a lesionarse sus maltrechas cervicales.
Le entiendo. A esa insignificante velocidad, uno
puede romperse la crisma. Es, por cierto, una
contraindicacién que no suele venir en los
. Una de tantas. Quiza por eso, mas
de 100 afios después de haber nacido el coche,
esta “aspirina” con ruedas necesita un nuevo
“prospecto” y renovada “posologia”. Algu-
nos cambiarian su forma de conducir. Aun-
que lo realmente importante es saber que
existen esas “contraindicaciones.

ECOLOGIA.- Eduardo Co-
ca, director general del
Instituto Nacional de Me-
teorologia, ha escrito el
“Manual ecoldgico del

estrellarse contra una mon-
tafia o caerse al mar, nunca
viajaria mas alld de su pue-
blo natal. ;Y los coches?
Pues estd claro que son un
excelente medio de trans-
porte, que nos permlte tras-
ladarnos con rapidez y bas-
tante seguridad. Aunque no
tanta como nos gustaria.
Como con las medicinas, si
mirdsemos las contraindica-
ciones del imaginario ma-
nual, tendriamos muchos
reparos en conducirlos. Por
ejemplo, los efectos de un
choque frontal, de un vuel-
co por exceso de velocidad
o de un simple “alcance”
urbano si no llevamos cin-
turén de seguridad... ;Se
imaginan? Carlos Sainz no
quiso el otro dia subir en un
simulador de choque que
montd el Race para conocer




Informe ]

1999
“Aiio de la
Educacion Vial

'PIEZAS
CLAVE
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JUANA SANCHEZ

La designacion de 1999 como
“Anio de la Educacion Vial” en
Esparia pretende aunar los
esfuerzos de entidades publicas
y privadas que sirvan, en
ultima instancia, para
concienciar a los ciudadanos
del importante problema que
los accidentes de trdfico
L suponen en la sociedad
% moderna. Una
§ preocupacion que
= comparte Europa y que
2 se traducird el ano
= proximo en la
~ celebracion de
- congresos, debates y
cursos para dar un
impulso a la educacion
vial, en la que todos
somos piezas clave.
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LU HUEUAS. Muchos ciclomotoristas desconocen las normas de trdfico. Pov eso, algunos cursos de formacion ivdn dirigidos a ellos.

n 1990, el Senado

espafiol cred una

Comision Especial

para analizar los

problemas genera-
dos por el automévil y estu-
diar cémo mejorar la segu-
ridad vial de sus usuarios.
Expertos y representantes
de las entidades relaciona-
das con el vehiculo expu-
sieron sus opiniones en
aquel foro y ofrecieron sus
posibles soluciones. La ci-
fra de vidas perdidas en ac-
cidentes de trafico estaba
detrds de esa preocupacion:
mas de 5.700 personas mu-
rieron aquel afio en las ca-
lles y carreteras espafiolas,
un ndmero que, con ser al-
to, empezaba a apuntar un
descenso.

L.as conclusiones, dos
afios después, destacaban
como una actuacién pri-
mordial el impulso y la me-
jora de la educacion vial de
los ciudadanos de cualquier
edad y condicién, implican-
do en ello a las administra-
ciones publicas y a los esta-
mentos sociales en todas
sus vertientes. Por eso, en
1997, en la linea de aunar
esfuerzos, en el Consejo
Superior de Trifico se pro-
puso la denominacidén de
1999 como “Afio de la Edu-
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DGT
Arriba el telon

Muchos escolares
aprenden que hay que
cruzar por los pasos
de peatones en su
clase de Conocimiento
del Medio. Sin embar-
go, la educacién vial
escolar no debe tradu-
cirse nunca en una
sohrecarga de los progra-
mas escolares. Por eso se
ensayan nuevas formulas
que, atrayendo la atencion de
los pequenos, les acerquen aque-
llas materias —la seguridad vial,
entre otras- que, en un primer momento, pudieran
resultarles ajenas.

En este sentido, la Direccién General de Trafico ha
obtenido resultados muy positivos con una experien-
cia teatral dirigida a dos colectivos de riesgo, jovenes
y mayores, que ambos acogieron muy favorablemen-
te y que se mantendran el proximo ano, “el de la
educacion vial”. Pero, ademas, esta linea de actua-
cion se extendera para llegar a los escolares mas
pequefios —-de 3 a b afos— que veran levantarse el
teldn de 250 colegios en una representacion de tite-
res, con un cuento “a medio hacer” en el que los
ninos participan. Con las oportunas adaptaciones, la
misma obra tendra también espectadores “mayo-
res”, de 6 a 8 anos. Las siguientes etapas educativas
gue enlazan en su Ultimo tramo con la preadolescen-
cia—de 9 a 13 anos- veran igualmente teatro, esta
vez de actores, en unas 200 representaciones distri-
buidas por toda la geografia nacional.
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cacidon Vial”, iniciativa
aceptada por todos los com-
ponentes y que dio lugar a
un grupo de trabajo del que
forman parte el Ministerio
de Educacién y Cultura
(MEC), la Direccion Gene-
ral de Trafico (DGT), la
Confederacion Nacional de
Autoescuelas (CNAE), el
Real Automévil Club de
Bspafia (RACE), Cruz Roja
y UNESPA, patronal de las
compafiias aseguradoras.
lLas actuaciones previstas
—que, obyviamente, tienen
como ultimo objetivo redu-
cir las cifras de accidentali-
dad relacionadas con el au-
tomovil- estdn dirigidas a
todos los colectivos ciuda-
danos, desde escolares a

personas mayores, buscando
los mejores recursos para
llegar a cada uno de ellos y
cuentan con el decidido apo-
vo de las comunidades autd-
nomas y los distintos depar-
tamentos ministeriales.

Los nifios son un grupo
de riesgo desde el punto de
vista de la accidentalidad,
ya sea en su papel de pea-
ton, de ciclista o de pasaje-
ro de automdévil o autobis.
Por eso, la Educacién Vial
adquiere cada vez mayor

_peso en los programas es-

colares. De hecho, la Ley
de Educacién (LOGSE) la
recoge como una materia
de cardcter transversal, es
decir, no como una “asigna-
tura” limitada al conoci-
miento de normas y sefiales
de trafico, sino como un
ambito mds de la conviven-
cia ciudadana, del respeto a
la persona y al medio am-
biente o de la integracién
entre diferentes colectivos,
dentro de lo que se conoce
como “educacién en valo-
res”, una parcela a la que
Eugenio Nasarre, secretario

" general de Educacidn hasta

hace unas semanas, calificd
recientemente como “prio-
ritaria “, asegu-
rando que “se han
incorporado mds
de mil cursos de
formacion de pro-
fesores en estos te-
mas”.

En el dmbito
concreto de la edu-
cacion vial, y dado
su protagonismo el
afio proximo, el
MEC, a través de
su Centro de In-
vestigacion y Do-
cumentacion Edu-
cativa (CIDE),
pondra en marcha
diversas actuacio-
nes —algunas de
ellas se alargardn
hasta el aiio 2000—
e impulsard otras
que ya realiza des-
de hace algunos curses.
Una de las mds importantes
serd la especial atencién de
la educacién vial en los
Premios a la Investigacién
e Innovacién Educativa que
el MEC convoca cada afio
(ver recuadro). Pero ade-

Paul Alan PUTNAM

Javier IBANEZ

UNESPA

Pegatinas con mensaje

Cada uno de los 18
millones de titula-
res de pélizas de
seguros de auto-
movil suscritas en
Espafa recibird a lo
largo de 1999 un
adhesivo que podra
colocar en la parte
posterior de su vehi-
culo para proclamar su
condicién de conductor
civico, solidario, respe-
fuoso v, en definitiva, inte-
ligente. Asi, UNESPA, la

COLEGIOS. Los escolares analizan en clase los riesgos del trdfico.

mds, un grupo de expertos
formado por pedagogos y
técnicos trabajard durante
los primeros meses de 1999
en la adaptacién de los con-
tenidos recogidos en los
programas académicos para
alumnos con necesidades

patronal de las empresas aseguradoras y patrocina-
dora de esta iniciativa, pretende implicar a los con-
ductores en una conducta moderada al volante, esta-
bleciendo con ellos un compromiso vy facilitando una
“intercomunicacion” entre quienes conducen de
forma respetuosa y los que se arriesgan por encima
de lo razonable. Para José Luis Pedragosa, asesor de
seguridad vial de UNESPA, la idea permite lanzar
mensajes muy breves pero con mucha fuerza, que
podrian ser tan sencillos como “Aqui, un amigo” o
“Soy un conductor responsable”. Los adhesivos, que
los conductores recibirdn junto a las comunicaciones
que su compania de seguros le envie a lo largo del
ano, estaran traducidos a los cuatro idiomas oficiales
de nuestro pais, seguin la Comunidad donde resida.

*

educativas especiales, mas
de 30.000 chicos sélo en las
comunidades cuya compe-
tencia educativa correspon-
de todavia al Ministerio de
Educacion. En paralelo, los
aproximadamente 200 Cen-
tros de Profesores y Recur-
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sos (CPR), a los que acuden
asiduamente cerca de me-
dio millén de docentes, im-
partirdn cursos de educa-
cion vial para quienes quie-
ran abordarlo con sus alum-
nos. Por otra parte, estos
profesores podran contar
con el material diddctico
especificamente preparado
para quienes asistan a las
representaciones teatrales
de Ia DGT quien, ademds,
impulsard la distribucion
del material educativo ya
editado por el organismo.

FORMAR FORMADORES

En la tarea de formar a
quienes después serdn for-
madores, los responsables
de Educacidn no estdn so-
los. Colaborando con ellos
o con los departamentos
respectivos de las comuni-
dades auténomas compe-
tentes, UNESPA patrocina
desde algiin tiempo cursos
de formacidn dirigidos a
profesionales docentes. “Lo
tinico que pedimos a cam-
bio es que haya un segui-
miento posterior de los res-
ponsables educativos para
que las personas que asis-

ten-a los cursos

desarrollen des-
pués lo aprendido”
" asegura José Luis

Pedragosa, asesor

de seguridad vial

de la patronal ase-
guradora

Por otra parte,
con toda la impor-
tancia que tiene la
escuela, no es la
dnica que intervie-
ne en la educacién
de los nifios. Por
eso, otras entida-
des ven en ellos
los protagonistas
de sus actuaciones.

Asfi, el RACE abri-

rda proximamente

las puertas del Cir-

cuito del Jarama a

los futuros conduc-
tores para ensefiarles como
en pistas de alta competi-
cién automovilistica tam-
bién se puede aprender a
conducir con prudencia y
responsabilidad. Ademas,
en colaboracion con la edi-
torial Everest, publicard
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AUTOESCUELAS
Reciclado de conductores

Los 5.200 asociados de la
Confederacién Nacional
de Autoescuelas de
Espana (CNAE) abriran
sus puertas durante 1999
a los conductores que
quieran “reciclar” sus
conocimientos tedricos,
conscientes de gue unos
anos después de haber
obtenido el permiso de
conduccion quizas hoy

Javier [BANEZ

“Es una actividad pensa-
da para quienes obtuvieron el carnet hace 8 6 10
anos, antes del cambio legisiativo y de normas que
introdujeron la Ley de Seguridad Vial y el Reglamento
de Conductores”, asegura Iiigo Montenegro, secreta-
rio general de CNAE.

Por eso, las autoescuelas estén elaborando un
curso tedrico, voluntario y gratuito, de una hora dia-
ria de duracién a lo largo de una semana —de lunes a
viernes- en cada comunidad auténoma. Las clases
contaran con el apoyo audiovisual, y en ocasiones
informatico, habitual en las autoescuelas. Aspectos
gue atanen al conductor ~tiempo de reaccidn, fatiga,
alcohol o medicamentos—, otros relacionados con el
vehiculo —-ABS, cinturén o reposacabezas- y las nue-
vas normas —circulacién en glorietas o utilizacién de
carriles- son algunos contenidos del curso. Aunque al
cierre de estas paginas no estan decididas definitiva-
mente las fechas de celebracidn, el objetivo es que a
lo largo de 1999 todas las autonomias hayan celebra-

no aprobarian el examen.

do al menos un curso.

nueve cuadernillos para es-
colares de Infantil y Prima-
ria, para que los pequeiios
puedan entender el porqué
de las normas mediante jue-
gos, dibujos o pegatinas vy,
lo més importante, ir asu-
miendo una actitud segura.
Porque, como explica Cha-
10 Guillén, coautora de los
textos, “los chicos saben
bastante de normas, pero
no las cumplen. Para cam-
biarlo, deben sentirlas co-
mo algo natural”.

Cuando termina la “tierna
infancia”, el contacto de los
adolescentes con los vehi-
culos se incrementa: mu-
chos de ellos pasan de ser
peatones a conducir un ci-
clomotor, la mayoria de las
veces sin demasiada forma-
cién. Una falta que, cuando
no se traduce en accidentes,
acaba en repetidas denun-
cias que los jévenes “amon-
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tonan” sin cambiar de acti-
tud. Algunos municipios ya
han ensayado, al parecer
con éxito, la anulacién de
las multas acumuladas a los
ciclomotoristas reincidentes
que accedan a pasar por un
curso de formacion.

En este sentido, la Confe-

JOVENES.
Un video
sobre los
efectos .
del alco-
hol en la
conduc-
cion se
distribui-
vd en las
discote-
cas.

TEATRO.
La DGT
organiza-
v repre-
sentacio-
nes tea-
trales pa-
ra niios,
Jjovenes y
mayores.

deracién Nacional de Auto-
escuelas, con mis de 5.200
centros asociados, prepara
un programa de 4 ¢ 5 horas
de duracion que ofrecer a
los ayuntamientos interesa-
dos. En apoyo a esta inicia-
tiva, UNESPA, en Catalufia
y el Pais Vasco, reduce el
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importe de sus pdlizas a los
futuros conductores y a los
recién “licenciados” que
pasan por cursos de seguri-
dad vial impartidos en auto-
escuelas. Ademds, el pro-
grama de ciclomotor, pen-
sado fundamentalmente pa-
ra “reciclar” a este grupo de

conductores y que podria
contar con psicélogos espe-
cializados, serfa susceptible
de ser modificado para im-
partirse a ciclistas que com-
parten el asfalto con los au-
toméviles y que, segtin Iiii-
go Montenegro, secretario
general de CNAE, “a veces
no conocen nOrmas que les
afectan porque no se les
exige nada para circular
con su bicicleta”.

LEER Y CONDUCIR

Mis de 3.000 personas
participan cada afio, desde
hace cinco, en cursos de al-
fabetizacién que empiezan
en los centros de educacién
de adultos y terminan, me-
ses mds tarde y si el alumno
estd interesado, en la auto-
escuela para obtener el per-
miso de conduccién. Se tra-
ta de cursos gratuitos, orga-
nizados en practicamente
todas las provincias, y que
se adaptan a las dificultades
de comprensién lectora del
“estudiante”. Estdn dirigi-
dos a personas de grupos
étnicos y sociales con po-
COs recursos —inmigrantes y
otros colectivos— y su dise-

fio pretende asegurar unos
conocimientos tedricos ba-
sicos en personas que, mu-
chas veces, ya son conduc-
tores de hecho sin permiso.
El afio préximo recibirdn
un importante impulso de la

Ministerio de Educacion
Profesores con premio

“Renovarse o morir”.
La sentencia clasica
también tiene aplica-
cién en el mundo esco-
lar, La calidad de la
ensenanza depende en
gran parte de que la
escuela y la sociedad
mantengan una estrecha
relacion. Por eso, para
premiar el esfuerzo de los
docentes por adaptar los
contenidos académicos a las
actuales demandas sociales, el
Ministerio de Educacién y Cultura
convoca cada afo los “Premios Nacionales a la
Innovacién Educativa” dirigidos a profesores de cen-
tros publicos, concertados o privados de cualquier
etapa educativa no universitaria. Con ellos pretende
destacar las iniciativas pedagégicas que desarrollan
nuevos meétodos y recursos educativos, buscando la
adaptacién a cada colectivo de alumnos, incluidos los
de necesidades educativas especiales, los que perte-
necen a minorias étnicas o culturales en desventaja
social o los que viven en zonas rurales o en un entor-
no social deprimido. En la convocatoria del afio pro-
ximo, la educacion vial sera “objeto de atencién pre-
| . ferente”, lo que se traduce en un fuerte impulso. La
1. :dotacion economica total del premio es de cinco
-millones de pesetas, repartido en un primer galardén
de dos millones, otro de un millén, cuatro de 500.000
- ‘pesetas y diez menciones honorificas, sin premio en
~~metalico. En paralelo, se prevé una convocatoria extra-
. ordinaria de Premios Nacionales de Educacion Vial.

Javier IBANEZ

CIRCUITO DEL |92

Javier IBARIEZ

con la de alta
competicion, es el objetivo de las escue-
las de conductores que el RACE pondra
en marcha en 1999 en el mitico escena-
rio del Circuito del Jarama. Y es que,
como asegura Manuel Vidal, jefe de
Seguridad Vial del RACE, “fa base de la
reduccion de accidentes estd en la edu-
cacidn de los conductores, v cuanto
antes se empiece, mejor”. El proyecto
contempla cuatro centros de formacion,
empezando por una Escuela Infantil, diri-
gida a nifios de Primaria y Secundaria,

RACE

Aprender a conducir en el Jarama

Aprender  que abrira sus puertas cada dia a los
los ries- colegios, a semejanza de los Parques de
gos de la Trafico que ya funcionan en numerosos
conduccién municipios. Después, el primer vehiculo
“normal” y para muchos “aprendices” de conductor,

contrastarla el ciclomotor, protagonizara la segunda
escuela dirigida a adolescentes, que fun-
cionara los fines de semana y donde lo
aprenderan todo sobre él. Una filosofia
similar animara el tercer eslabdn dirigido
a la motocicleta donde se hara hincapié,
de nuevo, en las diferencias entre con-
ducir estos vehiculos en la calle y mane- |
jarlos en competiciones deportivas. Por |
tltimo, el proyecto contempla impulsar
la escuela de perfeccionamiento de con-
ductores que funciona en la actualidad,
para ampliar el nimero de personas que
pasan por ella.
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Javier IBANEZ

La procla-

macién de
1989 como
Ano de la

Educacion Vial
pretende, entre
otros objetivos,
establecer foros de debate en los que ana-
lizar en profundidad las particularidades
de distintos colectivos de riesgo —-ninos,
jévenes, mayores...— en su relacion con el
trafico, asi como dar a conocer experien-
cias de éxito llevadas a cabo por entidades
publicas y privadas. Para ello, la DGT ha
organizado seis congresos en otras tantas
ciudades, que, con caracter monografico,
abordaran diversos aspectos: desde el
papel de las instituciones en esta materia
hasta las “posibilidades de uso” de la edu-
cacion vial en labores de mediacion social.
Estas son las Jornadas y sus contenidos:

P> Jornadas de Presentacion \A
Promocion Institucionales del Afo 1999.
25-29 de enero, en Palma de Mallorca.

DEBATE EN TODOS

LOS FRENTES

en Salamanca.

Almeria.

P> Jornadas de Educacion Vial Infantil.
En colaboracién con la Universidad de
Salamanca. Primera quincena de marzo,

P> Jornadas de Educacion Vial en el
Ambito Juvenil. En colaboracién con la
Facultad de Psicologia de la Universidad
de Almeria. Segunda quincena de abril, en

P> Jornadas sobre Educacién Vial como
Labor de Mediacion Social. Encuadradas
en los Cursos de Verano de la UNED.
Primera quincena de julio, en Avila.

P> Jornadas sobre Evaluacion de la
Problematica de la Tercera Edad y
Actuaciones en Educacion Vial. En colabo-
racién con la Universidad de Cantabria
(Cursos de Verano). Laredo, Cantabria.

P> Jornadas de Clausura y Conclusiones
del Ao de la Educacién Vial. Primera
quincena de diciembre, en Madrid.

Confederacion de Autoes-
cuelas para aumentar el nu-
mero de destinatarios.

Por otra parte, los centros
de formacion permanente
de adultos, dependientes de
los distintos estamentos de
Educacién, que convocan
cada afio a unas 300.000
personas —aunque no hay
que obviar el elevado ab-
sentismo de este colecti-
vo—, celebrardn al menos
una semana de educacién
vial durante el curso esco-
lar con intervencion de ex-
pertos, mesas redondas,
proyeccién de videos o
consejos a las familias.

SALIDAS MASIVAS

Tgualmente dirigido a
conductores adultos y coin-
cidiendo con los grandes
desplazamientos anuales,
UNESPA comenzo el pasa-
do verano una campafia de
divulgacién sobre aspectos
relacionados con la seguri-
dad: dispositivos para nifios

~ y airbag fueron los prime-

ros, a los que seguirdn el
transporte escolar y la dis-
tancia de seguridad. En
1999, los protagonistas se-
rdn el cinturén de seguri-
dad, el reposacabezas, el
casco y el ABS.

Quienes empiezan a con-
ducir, los jévenes, y quienes
van dejando de hacerlo, los
mayores, suelen asumir do-
sis extra de riesgo. Por eso,
algunas actuaciones van di-
rigidas a ellos: el RACE

presentard en las préximas
semanas un video sobre el
consumo de alcohol entre
jovenes conductores que ya
ha sido evaluado, con resul-
tados positivos, en Alema-
nia. La asociacién de fabri-
cantes de cerveza, uno de

los patrocinadores, distri-

buirad 5.000 copias en disco-
tecas de todo el pafs. Para-
lelamente, sesiones formati-

AUTOESCUELAS. Los conductores veteranos también podrdn reciclarse.

vas organizadas por UNES-
PA en institutos de ensefian-
za secundaria contardn con
la presencia de lesionados
modulares que compartirdn
con los jévenes su expe-
riencia.

En cuanto a los mayores,
serdn los protagonistas de
las Jornadas que la DGT
organizard en la Universi-

dad de Verano de Laredo

(Cantabria) —1999
también ha sido
designado como
“Afio Internacional
de los Mayores”
por la ONU-.
También serdn los
destinatarios de las
sesiones de forma-
cién que la ONG
“Mensajeros de la
i Paz”, en colabora-
. cién con UNES-
PA, Caja Madrid,
ADA y la DGT,
organiza en los
centros de tercera
edad de la Comu-
nidad de Madrid y
comunidades colindantes.
Por dltimo, la actuacidén
mads destacada de Cruz Roja
durante este afio serd proba-
blemente la de divulgar la
correcta actuacién ante las
victimas de un accidente de
trafico, incidiendo en la im-
portancia de avisar a los
servicios de urgencia antes
que actuar por su propia
iniciativa. 4

El Real Automovil Club
de Espaiia (RACE) y
Toyota Espaiia han pre-
sentado recientemente
una campana titulada
“Diez segundos... que
pueden salvar tu vida”,
organizada por la
Federacion Europea de
Seguridad Vial (FESR),
la Federacion
Internacional del
Automovil y la Alianza
Internacional de Turismo.

sta campafia, que una
E decena de paifses de la

Union Europea ya ha
puesto en marcha, tiene co-
mo objetivo la divulgacién
de cuatro comprobaciones
bésicas que el conductor
debe realizar antes de arran-
car su vehiculo, que le pue-
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Marcos GONZALEZ

CUATRO GESTOS. Carlos Muiioz-Repiso (director general de Trifico), Carlos Sainz, Fernando Falco (pre-

Asociaciones de automovilistas presentan una campafia europea

Diez segundos... que pueden salvar tu vida

sidente de RACE) y Leopoldo Villaamil (consejero delegado de Toyota Espaiia) con los pictogramas.

den ahorrar graves conse-
cuencias en caso de acci-
dente y en lo que apenas
empleard diez segundos.
Segitn los organizadores,
estos sencillos controles
—que aparecen dibujados en
la foto— salvarian 9.000 vi-
das en las carreteras euro-

peas. Compruebe que:

Los nifios van correcta-
mente sujetos.

El equipaje, en el male-
tero, no podrd interferir el
espacio de los viajeros.

La altura del reposacabe-
zas es la adecuada para evitar
lesiones en el cuello.
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Todos los pasajeros lle-
van abrochado el cinturén
de seguridad.

En la presentacion espafio-
la, que conté con la presencia
del campeén del mundo de
rallys, Carlos Sainz, los asis-
tentes comprobaron la efica-
cia del cinturdén de seguridad

en un choque frontal a 10
km/h., que representaba una
velocidad real de 30 km/h.
Sainz, que declaré que el
cinturén “me ha salvado la
vida muchas veces”, no hizo
la simulacién por problemas
en las vértebras cervicales,

Ademas, La FESR ha im-
pulsado un programa gené-
rico de sensibilizacidn de
conductores en cuatro pai-
ses de la Unién —Francia,
Austria, Bélgica y Portu-
gal-, mds amplio que el an-
terior, para canalizar su pre-
ocupacién por los acciden-
tes de trafico y homogenei-
zar las actuaciones que mu-
chos estdn realizando. La
evaluacion de esta segunda
campafia, que durd una se-
mana de octubre y estaba
concebida como proyecto
piloto, permitird en afios fu-
turos disefiar un proyecto de
seguridad vial, con conti-
nuidad en el tiempo, para
los paises de 1a Unién, a se-
mejanza de la Semana Eu-
ropea de Lucha contra el
Céncer. Los Paises Bajos ya
se perfilan como candidatos
para el proximo afio. 4

cia de la pérdida de un ser

heridos entre los cuales

dedico este mensaje.
emprender en favor de la
duro y a largo plazo.

nen.

odos los afios, dece-
nas de miles de fami- .
lias europeas cono-
cen la brutal desgra-

querido por culpa de la inse-
guridad vial. La carretera pro-
duce asimismo millones de

muchaos nunca mas volveran
a tener la calidad de vida que
tenian hasta el accidente. A

todos ellos y a sus familiares

La lucha que tenemos que
seguridad vial es un combate
Numerosos factores intervie-

_ Entre ellos, existen factores técnicos
inherentes a la construccién de vehicu-
los o a la concepcion de infraestructuras.
Los problemas a resolver son conocidos.
Corresponde a los responsables de
Fomento y a los constructores de auto-
moviles tomar las medidas necesarias
para proporcionar la seguridad.

Pero en materia de seguridad vial, el
factor determinante -y todas las estadis-
ticas lo confirman- es el comportamien-

JacqQues SANTER
Presidente de la
Comisidn Europea

“Un combat':'éfduro y a largo plazo”

to humano. Debemos fomen-
tar el desarrollo de soluciones
técnicas en aras a limitar los
riesgos de los accidentes.
Debemos procurar que las
legislaciones en vigor se apli-
guen de forma efectiva
mediante, si llega el caso,
controles y sanciones real-
mente disuasorios.

Pero por lo demas, es nece-
saria una real toma de
conciencia por parte de todos
los ciudadanos de los peligros
de la carretera. En primer
lugar, la educacion vial es un
elemento esencial. Debe
empezar en el colegio, intensi-

ficarse en la época del permiso
de conducir y continuar durante toda la

excesiva.
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vida. Luego, deben fomentarse las cam-
panas de informacion sobre temas senci-
lfos como el alcohol al volante, el uso del
cinturon de seguridad o la velocidad

Todos los ciudadanos pueden y deben
participar en la toma de conciencia colec-
tiva: en calidad de padre, de conductor o
por su situacion profesional. Entre todos
debemos continuar el esfuerzo empren-
dido al servicio de una auténtica seguri-
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Esparia rebaja la tasa de alcoholemia para poder conducir de 0,8 a 0,5 gramos
por litro de sangre

J. LR

Desde el proximo 6 de mayo, va a ser mucho mds
dificil beber y conducir con todas las de la ley. El
conductor que deba someterse a la prueba, podrd
elegir que se le controle el alcohol en sangre (0,5
gramos por litro, como mdximo) o su equivalente
de alcohol en aire espirado (0,25 miligramos por
litro). Los denominados profesionales no podrdn
superar unas tasas de 0,3 grs/l. 6 0,15 mg/l., ves-
pectivamente; igual que los que obtienen un per-
miso o licencia por primera vez y durante un
periodo de dos aiios.

spafia ha ingresado

en el club de los

diez pafses europe-

0s mAis exigentes a

la hora de conducir

después de haber ingerido
alcohol. En la actualidad.,
en la Unién Europea, sélo
Irlanda, Ttalia, Luxemburgo
v el Reino Unido mantie-
nen una tasa de 0,8 grs/l.
La nueva normativa, que
A enfrard en vigor el 6 de
- mayo de 1999, reduce
. significativamente
~ —un 37,5 por 100-
\ las tasas

maximas de alcohol en san-
gre. Con la nueva redaccién
de los articulos 20 y 23 del
Reglamento General de Cir-
culacion, la tasa maxima de
alcohol en sangre permitida
para conducir, para la po-
blacion general de conduc-
tores, pasa de 0,8 a 0,5 gra-

mos por litro; o su equiva-
lente, si la medicidon se
efectiia en el aire espirado
(de 0,4 a 0,25 miligramos
por litro).

Para los conductores de
vehiculos de mas de 3.500
kilos destinados al transpor-
te de mercancias, viajeros,
servicio piblico, escolar y
de menores, mercancias pe-
ligrosas y servicios de ur-
gencia, la tasa médxima es
de 0,3 grs/l. (0,15 mg/l. en
aire espirado); una tasa que
coincide, por un periodo de
dos afios, a la que se va a
exigir a los conductores que
han obtenido por primera
vez el permiso o la licencia
_ para conducir.
~ Conducir

: por enci-
ma de los

‘. !\
\ \

[fmites sefialados supone
una infraccién muy grave
que puede ser sancionada
con multa de hasta 100.000
pesetas y la suspension del
permiso para conducir.

INFRACCION O DELITO

Asimismo, se considera
infraccién muy grave la ne-
gativa a someterse a las
pruebas para la deteccién de
la posible intoxicacién alco-
hélica, en cuyo caso, ade-
mads, los agentes procederdn
a la inmovilizacién del ve-
hiculo. Esto, al margen de
su consideracién como deli-
to —a partir de la dltima re-
forma realizada en el Codi-
go Penal- cuando el con-
ductor maneje el volante
bajo los efectos del alcohol,
en cuyo caso puede ser cas-
tigado con la pena de arres-
to de ocho a doce fines de
semana o multa de tres a
ocho meses y, en cualquier
caso, a la privacién del de-
recho a conducir por un
tiempo entre uno y cuatro
afios. Hasta que la nueva
norma entre en vigor, la Di-

hol, incluso en pequefias
cantidades, el deterioro de la
capacidad de conducir y los
accidentes de tréfico.

El alcohol es un depresor
del sistema nervioso central
¥, por tanto, condiciona las
capacidades del individuo
como conductor. No obstan-
te, la rapidez con la que se
alcanzan sus méaximos efec-
tos depende de la capacidad
de metabolizacion, del nivel
de tolerancia desarrollado y
el estado de salud previo de
cada uno. Incluso del peso y
el sexo.

COMO ACTUA

Se ha demostrado que el
alcohol produce una notable
lentificacion de las respues-
tas del conductor sobre el
freno, el acelerador, el vo-
lante, etcétera. Ademads,
produce un deterioro de la
atencién, de la funcién vi-
sual y auditiva, perturbacio-
nes en el campo perceptivo,
cansancio, somnolencia y
fatiga muscular. Esto sin
contar con otra serie de

- trastornos psicomotrices y

disfunciones a nivel de la
corteza cerebral, ademads de
un incremento en la excita-
bilidad emocional, disminu-
cion de la agudeza mental y
de la capacidad de juicio.
En definitiva, unos efectos
que se traducen en altera-
ciones del comportamiento
y errores que dan lugar a in-
fracciones y, con mucha

FALLECIDOS. Entre €l 40 y el 80 por 100 de los fallecidos en acci-
dente habia bebido.

¢Cudnto puédo beber?

La reduccién de las tasas dejan escaso margen para ingerir bebi-
das alcohdlicas si, a continuacidn, se va a conducir. De forma
orientativa, se expone a continuacion la equivalencia de bebidas
comunes con las correspondientes tasas de alcoholemia en un
mdividuo sano (no bebedor) de 70 kilos de peso y en ayunas. En
las mujeres y en los varones de menor peso, las mismas concen-
traciones se alcanzan con menor cantidad de bebida.

de alcohol se mezclan con
diversos farmacos y otras
sustancias con efectos
psicotrépicos.

Algunos estudios consta-
tan que el riesgo de sufrir
un accidente es el doble si
se conduce con una tasa de
0,5 grs/l.; y que se multipli-
ca por diez si la tasa es de
0,8 grs/l., por 25 si se ha al-
canzado una alcoholemia de
1,2 grs/l. y por 80 cuando la
tasa es de 2 grs/l.

4.000 MUERTOS

Se estima que en Espaiia,
en torno al 20 por 100 de la
mortalidad atribuida al al-
cohol estd relacionada con
los accidentes de trifico, lo
que supone casi 4.000
muertos al afio. Ademas, di-
versos estudios realizados
en la poblacién espafola
apuntan a que la implica-
cién del alcohol en los acci-
dentes es muy alta: entre el
40 y el 80 por 100 de los fa-
llecidos en accidente de tra-
fico presentan alcoholemias
por encima de 0,5 grs/l.

Distintos sondeos efec-
tuados por la.DGT indican
que nuestra sociedad se
muestra partidaria de medi-
das (controles policiales,
sanciones mads severas, re-
duccién de los limites le-
gales para los conductores
noveles, limitar la bebida a
los conductores...) que im-
pidan conducir bebido. De
hecho, Ia mayoria estd men-

reccidn _General gie Iréfipo probabilidad, a accidentes. Asi, dos vasos de_vino o tres cafias de cerveza pueden dar una talizada de los peligros del
(DGT) tiene previsto iniciar Aunque los efectos del al-  tasa que puede oscilar entre 0,2 y 0.4 grs/l. Es decir, que, segtin alcohol al volante: para el
una campafia divulgativa de cohol en la capacidad de 1as caracteristicas de la persona, se estarfa en el limite de la legali- 9 por 100 de los espafioles,

concienciacidon, a través de
los medios de comunica-
cion, para dar a conocer las
nuevas tasas y los riesgos
de conducir bajo los efectos
del alcohol, incluso en bajas

conduccién varian en cada  dad, mientras que con una sola copa de
individuo, las alteraciones  Whisky lo mds probable es que se reba-
comienzan a ser realmente e ese limite (0,6 grs/L.) Si en vez de
peligrosas cuando el nivel  Uunacopa, son dos, la tasa puede llegar
de alcoholemia supera los @ ].grfl.; oal,5 grs/l. si alos dos

0,5 grs/l. No obstante, por whiskys se le aflade una copa de

el alcohol es la primera cau-

sa que desencadena los ac-
cidentes de trifico.
Sefialar, por tltimo, la ten-
dencia homogeneizadora
en torno a la tasa maxima

(*) Las tasas obtenidas por
analisis de sangre o por aire
espirado, son equivalentes.

(1) Tasas méximas aplicables a la
poblacion general de conductores.

concentraciones. . debajo de esas cantidades  brandy. O conductores de vehiculos | de 0,5 grs/l. propuesta por
La decision de rebajar la ya aparecen mercancias, al deviajgms.,ql de | la Direccidén General de
cantidad de alcohol con la _ sintomas, e rena eygrosas, servicio &l Transportes de la Comisién
que se puede conducir tiene sobre todo Eiblosa cuslaulin de Comunidades Europeas.
su origen en las recomenda- en el com- LAS NUEVAS ] Ademads de Espafia ya la
ciones elaboradas por un portamien- TASAS DE ALCOHOLEMIA han asumido
grupo de expertos designado to, que re- i il j Alemania,
por el Consejo Superior de presentan Limita (grs/|.) Limite (mg/l.) en Austria, Dina-
Trifico y Seguridad de la un claro en sangre (*) aire espirado (*) | marca, Francia,
Circulacién. Estas se basan riesgo para Antes Ahora Conductores Antes Ahora Bélgica, Fin-
en diversas investigaciones los conduc- Cunerd 1] B4 " landia, Grecia,
que muestran las numerosas tores. Y i Holanda y No-

alteraciones orgénicas y psi- més si esas Fteiesbrles (2] | 0501846, 15 ) ruega. ¢

i : bz _ colégicas asi como la rela- pequefias Hotlas &) 24 N 18
s D —— cién entre consumo de alco- ‘ cantidades Ty = S e e L

22 TRAFICO. Noviembre-diciembre 1993 ]; TRAFICO. Noviembre-diciembre 1998 . 23




Siete modelos de coches grandes, anali-
zados en un ‘crash-test’ internacional

JuaN. M. MENENDEZ. INFocraFa: DLIRIOS.

Foros; OCU.

En el cuarto “crash-test” realizado por
EURO-NCAP (un organismo internacional
en el que participan la Organizacion de
Consumidores y Usuarios, OCU, y varios
ministerios de Transportes europeos) le tocé
el turno a los coches grandes. Son mds seguros
que los pequeiios y medianos, pero “no son un

seguro de vida”, seitala Miguel Martineg, porta-
voz de OCU. Mientras, la Asociacion de
Fabricantes de Automoviles (ANFAC) mantiene
reservas sobre como se hacen las pruebas y como
se valora la seguridad de los vehiculos.

TOYOTA CAMRY 2.2.
* % K %

Frontal: El habitaculo perma-
nece intacto. Demasiada pre-
sion sobre el térax del con-
ductor y menos sobre la del
acompanante. Las rodillas,
seriamente amenazadas por
los elementos rigidos. Los
pedales penetran peligrosa-
mente en el habitaculo hirien-
do gravemente los pies.

Lateral: El airbag funciona
bien, pero el reposabrazos de
la puerta golpea con dureza
el abdomen.

Sillas de nifio: No evitan un
excesivo desplazamiento de
la cabeza. El bloqueo de los
cinturones en la bangueta
trasera esta bien explicado.

SAAB 9-5 2.0
* %k Kk

Frontal: E| airbag de conduc-
tor estabiliza bien la cabeza.
Bien repartida la presidn sobre
las rodillas, que chocan con
elementos rigidos de la direc-
cion. Los pies, protegidos por
pedales “inteligentes”.
Lateral: Cabeza y torax protegi-
dos por el airbag de doble ca-
mara. Los posibles puntos de
impacto, bien acolchados.
Sillas de nifio: Bien en cho-
ques frontales. En los laterales,
la cabeza queda demasiado
cerca del pilar que hay entre la
puerta delantera y trasera y ha-
bria heridas graves, si se sale
de la estructura (ocurrié en la
prueba).

RIESGO DE LESION DE LOS OCUPANTES EN EL “CRASH-TEST”

I \Vluy elevado.
I (ovado.
e Medio.
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Escaso.
e Minimo.

(El miimero de estrellas indica la seguridad del vehiculo.

" BMW serie 5 520 | "
* % K X

Frontal: Deformacion
minima del habitaculo. Los
dos airbags y los limitadores
de tension de los cinturones
son eficaces. Numerosos
puntos rigidos de |la parte
frontal amenazan las
rodillas.

Lateral: La puerta trasera de
abre por el impacto, con
riesgo de que algun pasajero
salga despedido. El doble
airbag funciona bien, pero
presiona sobre el pecho con
mucha fuerza.

Sillas de nifio: Las dos
sillas protegen bien la cabe-
za en el choque frontal, pero,
en el lateral, la cabeza de los
nifos se sale peligrosamente
de estructura protectora de
la silla.
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A mds estrellas, mds seguridad).

AUDI A6 2.4

B8 6

| Frontal: El habitdculo queda

intacto. El airbag sostiene
bien la cabeza, pero, junto
con el cinturdn, ejerce una
excesiva presion sobre el
pecho. Los pedales se retra-
en y protegen los pies.
Muchos elementos rigidos
del frontal amenazan las - - -
rodillas del conductor. El
acompanante es el menos
expuesto.

Lateral: El pecho es el
punto débil, pese al airbag
lateral.

Sillas de nifio: La cabeza
del maniqui de 3 afios se
sale de la estructura de la
silla. No existen etiquetas
permanentes que adviertan
del riesgo de colocar estas
sillas en el asiento del pasa-
jero cuando hay un airbag.

BMW Serie5

Toyota Camry

Mercedes
Clase E =

b8 & B ¢ kK xR x
Audi A3 VWGolf  CitrognXsara ToyotaCorolla  Daewolanos  FiatBrava | ondaiAcent
Renaul ‘ s Mitsubishi Lancer
enault Megane Peugeot 306 Honda Civic Suzuki Baleno
Nissan Primera Ford Mondeo Audi A4 SAAB 900
|. Volvo 540 Opel Vectra Renault Laguna | Peugeot 406 BMW Serie 3 { .
I VW Passat Mercedes Clase C  Rover 600 _ -

MERCEDES Clase E 200
* % %

Frontal: El habitaculo resis-
te bien, pero el airbag vy el
cinturén presionan fuerte-
mente el torax. Los pies
corren grave riesgo debido a
que los pedales penetran en
el habitaculo.

Lateral: El airbag no amorti-
gua el impacto en el pecho,
abdomen y brazos. El hom-
bro choca directamente con-
tra la puerta.

Sillas de nifio: Protegen
bien en las dos colisiones.
No tiene etiqueta permanen-
te para advertir del riesgo de
instalarlas en el asiento
delantero con airbag.

;. Ford Fiesta
e Mazda 121
VW Polo

Citroén )(antia

e ] T ruu B e = "
Fiat Punto RenaultClio B Rover 100
Nissan Micra |
Opel Corsa 4
I | Peugecﬂﬂﬁ _ ‘N

s =

Frontal: La cabeza est4 bien
protegida. El pecho sufre
una fuerte presién. Los pies

sufren mucho al penetrar los

pedales en el habitaculo.
Lateral: Presidn considera-
ble sobre el térax. El tirador
de la puerta se marca en los
rifiones del maniqui.

Sillas de nifio: Ningun
codigo de color Ppara la insta-
lacion (como exige la
norma). Etiquetas poco infor-
mativas. Proteccién insufi-
ciente para la cabeza del
nifio de 3 afos en el choque
lateral y presidn excesiva
sobre su pecho.

VOLVO S 70 2.0
* %k %k

Frontal: Nula deformacién
del habitaculo. El airhag sos-
tiene bien la cabeza, aunque
permite un balanceo al final,
La presién sobre el térax es
restringida y los pies y rodi-
llas sufren mucho.

Lateral: Los airbags delante-
ros funcionan bien, pero no
evitan que el reposabrazos
golpee con fuerza el abdo-
men.

Sillas de nifio: Las sillas en
sentido inverso a la marcha
son las mas seguras. Cada
asiento tiene triple fijacién:
al asiento trasero (cinturo-
nes), al delantero y al suelo
(accesorio especial). Segura,
pero complicada.
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ras analizar los co-

ches pequefios y

los medianos, la

EURO-NCAP (or-

ganismo interna-
cional que agrupa, a través
de la International Testing,
a varias asociaciones de
consumidores —entre ellas
la OCU- y a los ministerios
de Transporte britanico, ho-
landés y sueco) ha someti-
do a un “crash-test” a siete
automoviles grandes. Y el
resultado es bastante bue-
no: tres modelos ~-BMW 5,
Saab 9-5 y Toyota Camry—
alcanzan la mdxima califi-
cacién (4 estrellas), mien-
tras los cuatro restantes
—Audi A6, Mercedes Clase
E, Opel Omega y Volvo
570 obtienen tres estre-
llas, el siguiente grupo mds
seguro.

No obstante, Luis Marti-
nez Tomey, portavoz de la
OCU, matiza los resultados:
“"Aungue los resultados son
cualitativamente mejores,
hemos tratado de desmitifi-
car el resultado. Los coches
grandes son mds seguros,
§i, pero no son un Seguro de
vida que nos permita reali-
zar una conduccion arries-
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gada y no tener nada que
temer”. Y anade que “los
estudios han demostrado
que aiin queda mucho
por hacer”.

Un dato importante
es que, tras la prue-
ba, se comunican
los resultados a los
fabricantes v si es-
tos se comprome-
ten a hacer los
cambios que con-
sideren oportu-
nos para mejorar
la seguridad en
los modelos de
serie, EURO-
NCAP vuelve a
repetir los ensayos.

POLEMICA

La velocidad a la que
se realiza la prueba es un
motivo de polémica entre
los fabricantes de automo-
viles y quienes defienden
estos “crash-test”. ANFAC
sefiala que la Directiva eu-
ropea so6lo exige un impac-
to a 56 km/h., velocidad
que se fijo tras consultar a
numerosos expertos y de-
terminar que cubria el 95
por 100 de los choques.
Ademds, ANFAC acusa al
ensayo de no tener “en
cuenta numerosos factores
que afectan a la seguridad
vial con idéntica o superior
importancia a los analiza-
dos”. Mientras, para Luis
Martinez Tomey, portavoz
de OCU, “un coche que es-
td mejor preparado para
un impacto a 60 km/h.,
también estd mejor para un
choque a 100 km/h.”.

A falta de un quinto an4li-
sis —que se realizard en la
primavera de 1999 sobre
monovoltimenes—, la OCU
adelanta algunas conclusio-
nes de esta bateria de
“crash-test”. La primera, se-
gin Luis Martinez Tomey,
se refiere a los peatones
(“no se les ha dado la im-
portancia que tiene en el di-
sefio de los coches’™). Afir-
ma que es fundamental
“gue se ensefie la correcta
utilizacion de las medidas de
seguridad que ya incorpo-
ran los coches (cinturon de
seguridad, airbag...). ¥ este
sentido nos consta gue exisie
un programa de UNESPA™.
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RESULTADOS, Tias el choque, la.sillet
en este estado, En la ofra foto, Se niar
tiza donde golepo la cabeza del peaton:

En contra, pero menos

Tras el primer “crash-test” de EURO-NCAP sobre coches
pequefios, ANFAC (Asociacion Espariola de Fabricantes de
Automdéviles y Camiones) se mostré muy critica, en especial con
la sistemética de trabajo. Tras el cuarto, insiste en que “los fabri-
cantes estdn absolutamente preocupados con la seguridad de
sus productos, por lo que dedican, anualmente, enormes canti-
dades a este concepto. De hecho, en muchas ocasiones, se
incorporan en los vehiculos nuevos elementos de seguridad
—tanto activa como pasiva— sin esperar a que su instalacién sea
obligatoria” y recuerda que todos “los vehiculos que se venden
cumplen con toda la legislacion de la Unién Europea”, Tras repa-
sar los cambios de las exigencias de los “crash-test”, sefala que
“apoyan cualquier iniciativa tendente a reducir los accidentes de
trafico y a fomentar la inquetud de los usuarios sobre la seguri-
dad”. Sin embargo, exigen iniciativas “suficientemente serias
como ‘gara impedir que se produzcan distorsiones en el mercado
que afecten a la comercializacién de nuestros productos”.

ANFAC recuerda que idénticos vehiculos, lanzados a idéntica
velocidad contra la misma barrera se comportan de diferente
manera, debido al gran nimero de factores que intervienen.
Entre ellos, las diferentes motorizaciones, nimero de puertas,
etc. Los fabricantes califican de “inaceptable” el que “se intente
clasificar los vehiculos en orden a su seguridad sin contemplar
ningtin aspecto de seguridad activa (frenado, suspension, etc.)”.

Asi es la prueba

La prueba consta de un “crash-test” frontal y otro lateral. El
frontal se realiza a 64 km/h. —frente a los 50 km/h. que exige |a
norma europea- contra una estructura deformable con la que
choca el 40 por 100 del frontal del vehiculo. La colisién lateral

se produce sobre el lado del conductor. Un objeto movil de
una altura de 30 centimetros golpea el coche a 50 km/h.

En ambos casos, dentro del coche “viajan” cuatro “dum-
mies”. Delante, dos “adultos”; detrds, dos “nifos”: de 18
meses de edad, el que se sitia detrés del asiento del conduc-
tor, y de tres, el que se sienta tras el asiento del acompanante.
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Mais rotundo, dice que “e/
equipamiento de seguridad
debe incluirn, de serie, unos
requisitos minimos y no
dejar abierta la posibili-
dad de que, por aho-
rrarse unas pesetas

en el precio, se re-
duzcan los elemen-
tos de seguridad

gite se consideren
minimos impres-
cindibles”. Aun
pendiente del dlti-
mo “crash-test”

—cuando se fijara

el equipo de segu-

ridad minimo im-
prescindible—, Luis
Martinez Tomey
adelanta que “de se-
rie, deberian ir el air-

bag de delantero y de
pasajero, y aiin tenemos
que estudiar el airbag la-
teral, para ver si ese plus
de seguridad que afiaden es
suficiente o no”.

También la OCU cree que
los fabricantes de automo-
viles, al recomendar una si-
1lita para nifios, deben asu-
mir una responsabilidad vy,
ademds, que éstas deben ser
més seguras, ya que en los
choques laterales salen mal
calificadas.

MAL PARADOS

Los peatones siguen sa-
liendo mal parados en los
atropellos con coches gran-
des implicados. No obstan-
te, segiin la OCU, “por pri-
mera vez un coche, el Vol-
vo §70, se acerca a las tres
estrellas en la proteccion a
los peatones”, al ser menos
agresivo con las cabezas de
los atropellados, tanto
adultos como nifios. Tras
los resultados de la prueba
—que se realiza a 40 km/h.
y no es obligatoria en nin-
guna legislacién—, Luis
Martinez Tomey afirma:
“Tenemos que hacer dise-
fios que reduzcan los dafios
que se derivan de los atro-
pellos™.

Sin embargo, todos los
modelos analizados obtienen
dos estrellas en sus resulta-
dos con peatones, excepto el
BMW Serie 5, que obtiene
la peor puntuacién posible
en doce de los 18 apartados
de que consta la prueba. ¢
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La revision del coche que debe hacer y lo que debe

saber para no quedarse tirado

pﬁﬂﬁAﬁE:iJJ)fﬂi

PARA EL

El frio, la humedad, Ia reduccion de la visibilidad
y la disminucion de la adherenaa, caracteristicos
de esta época invernal, exigen que el coche se
encuentre en forma. De acuerdo con las
recomendaciones de los expertos, le sugerimos
los principales elementos que debe revisar y le
ensefiamos algunos trucos y consejos.
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n muchos casos, las re-
visiones de los coches
estan perfectamente
programadas en las fi-
chas de mantenimien-
to, de cuyo cumplimiento
depende la garantia. En
otros, el conductor esta mas
o menos atento a los cam-
bios de aceite y poco mas,
por lo que, de vez en cuan-
do, acude al taller y pide
una revisién general.
Este es, precisamente, un
buen momento para esa re-
vision

que lo abarca todo. José
Maria Infante, director téc-
‘nico de la Escuela de Con-
. ductores de Otaysa, y su
“equipo de monitores han
._programado para los lecto-

7. res de "Trafico” la puesta a
'/ punto mas segura. E, inclu-
'~ so, han afadido algunas re-
—— cetas caseras, trucos y reco-

mendaciones que conviene
saber.

AGARRARSE
MEJOR

El buen agarre de los
depende
de la profundidad del dibu-
jo, que nunca debe ser infe-
rior a 1,6 mm. Otro factor
importante es la presion,
que, cuando es baja, produ-
ce una mayor deformacién y
deriva y, por tanto, mas difi-
cultad para mantener la tra-
yectoria en curva. Si la pre-
sién es mas alta de la reco-
mendada por el fabricante,
se produciran rebotes y
disminuira la adherencia.
Ademas, conviene recor-
dar gue un neumético,
aparentemente en buen
estado, puede haber per-
dido sus propiedades,
debido a su antigliedad.
No olvide revisar la rue-

da de repuesto.

También los

son res-

ponsables del agarre y esta-
bilidad del vehiculo. Su mal
estado provoca un aumento
de la distancia de frenado,
la pérdida de adherencia en
curva, la aparicion del ac-
quaplanning a mas baja ve-
locidad y el deslumbramien-
to de los demas conducto-
res, o el nuestro propio, en
caso de niebla. Conviene re-
visarlos cada 20.000 kiléme-
tros en un centro especiali-
zado.

Los y la
son fundamentales a
la hora de detenerse o de
dirigir el coche hacia donde
uno quiere. Compruebe el
estado de las pastillas, zapa-
tas, discos y demas elemen-
tos del sistema de frenos,
sustituyéndolos en caso ne-
cesario. Recuerde que el li-
quido de frenos debe cam-
biarse cada dos afios o cada

100.000 kilometros.
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Si nota holguras o ruidos
al girar el volante, lleve el
coche al taller. Revise el ni-
vel del liquido de la direc-
cién v, si las ruedas tienen
un desgaste irregular, pida
que la hagan una alineacion
de la direccion.

VER Y SER VISTO

El es fun-
damental para ver y ser vis-
to. Por ello conviene revisar
el estado y correcto funcio-
namiento del sistema de
alumbrado y sefializacion,
asi como el reglaje del mis-
mo y su limpieza. Debémos
tener la precaucion de utili-
zar el alumbrado anti-niebla
solo cuando sea estricta-
mente necesario, ya que es
muy molesto para los de-
mas.

Los deben
estar limpios. Para la limpie-
Za exterior se requiere un
correcto funcionamiento y
buen estado de las escobi-
llas del limpiaparabrisas. Si
estan deterioradas, lo mejor
es sustituirlas; si estan su-
cias, las limpiaremos con ja-
bén desengrasante; si han
perdido flexibilidad, podria-
mos devolvérsela impreg-

nandolas con un producto
“afloja-todo” o una bebida
de cola, secandolas después

. con papel.

La mejor manera para
combatir el vaho en los cris-
tales es utilizando el aire
acondicionado, aunque se
pueden utilizar productos
antivaho y, en su defecto,
alcohol de 96° o frotando
los cristales con una patata
cortada. Ademas, deberd
afiadir un producto anticon-
gelante a la botella del Ii-
quido limpiaparabrisas, pa-
ra evitar su congelacion, y
una solucién jabonosa para
mejorar la limpieza.

GUARDE LA
ENERGIA

En invierno, no sélo ha de
preocuparse de que el anti-
congelante no haya caduca-
do; la esta some-
tida a un mayor esfuerzo y
puede resentirse. Vigile el ni-

‘NO ECHE El.
FRENO DE'
MANOSI
ESTA .
HELANDO
ENGRANE
UNA
MARCHA Y'
APARQUE
ATRAVESADO
ENLA
' PENDIENTF

vel de los vasos; si a pesar de
todo, falla, verifiquela en un
taller y, si es necesario, cam-
bie la bateria; compruebe si
los bornes estan sulfatados:
limpielos y protéjalos con va-
selina. Lleve unos cables de
arranque, por si acaso.

La humedad invernal pue-
de afectar a las
. Si los cables se
han mojado o estan hdme-
dos, séquelos y rocielos con
"afloja-todo” para prote-
gerlos. Compruebe la tapa
del delco y, si tiene hume-
dad, séquela con un papel
(existen productos que pro-
tegen el delco de la hume-
dad).
Después del verano, el
del aire suele estar
muy sucio (polvo de los ca-
minos, insectos, polen pri-
maveral, etcétera). Com-
pruebe su estado v, si es
preciso, cambielo, ya que en
invierno la humedad puede
taponar los poros y hacer
que la mezcla de combusti-
ble sea muy pobre en aire.
El resto de los filtros cam-
bielos con la periodicidad
que indica el fabricante. %

JOSE MARIA INFANTE

DIRECTOR TECNICO DE LA ESCUELA DE CONDUCTORES
DE OTAYSA, HA SIDO PILOTO DE PRUEBAS DE VARIOS
FABRICANTES DE AUTOMOVILES Y PILOTO.DE COM.
PETICION DE RAIDS Y RALLYS, ES EXPERTO EN LA
CONDUCCION DE TURISMOS, TODO-TERRENDS
Y MOTOCICLETAS.

PISTAS PARA EVITAR
PROBLEMAS |

l/ Para repeler el agua en el exterior del parabrisas y

evitar el vaho en el interior, pase una patata cortada
por ambas superficies.

V Afada al agua del limpiaparabrisas unas gotas de

lavavajillas y un poco de anticongelante; mejorara la
capacidad de limpieza.

l/ 5i el parabrisas esta helado, utilice anticongelante o

alcohol; pero nunca agua caliente, ya que podria
romperse el cristal.

V Si aparca en una zona con
bajas temperaturas, no use
el freno de mano, pues, al
congelarse la humedad, se

- guedaria bloqueado. Mejor,
- -deje una marcha engranada
-y evite las pendientes; en
“todo caso, deje el vehiculo
~atravesado en la pendiente
para evitar gue resbale.

l/ Para evitar que las
escobillas se queden
pegadas al parabrisas por el
hielo, cuando estacione,
vuelva los limpiaparabrisas y
apoye la parte metalica.

V Si se prevé una nevada
copiosa, cuando estacione el coche levante la antena
al méximo y atele algo vistoso para permitir su
localizacion (abstenerse en caso de antenas eléctricas
telescapicas).

l/ Si ha pasado por un gran charco, pise varias veces el
freno para secar las pastillas.

‘/ Procure llevar el depésito de combustible lleno; asi
tendra mas peso y estabilidad en el eje trasero y
dispondra de calefaccion mas tiempo en el caso de
quedarse inmovilizado.

l/ En caso de averia, no maneje trapos que podrlan
engancharse en el ventilador y causar averias; mejor
use papel de celulosa.

V 5i la averia es nocturna, sefialice debidamente el
vehiculo y no olvide su “sefalizacién” personal
(chalecos y brazaletes reflectantes o una linterna de
las que se acoplan en la frente) para que le vean los
otros conductores.
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Si la conduccion en condiciones normales
requiere unas notables dosis de sentido comtin y
precaucion, bajo la influencia de fenémenos
meteorolégicos adversos debemos afadir a ello
una serie de medidas preventivas adaptadas a
cada caso para mantener el maximo margen de

seguridad posible.

a llegada de los meses

frios trae consigo unos

importantes condicio-

nantes en la circula-

cién que afectan de
manera negativa a la seguri-
dad si no somos capaces de
valorar su influencia en su
justa medida y contrarres-
tarlos con una actitud posi-
tiva y una serie de conoci-
mientos basicos, que nos
permitirdn minimizar sus
efectos.

Viento, lluvia, nieve, hielo
y niebla son los cinco facto-
res meteoroldgicos con los
gue nos podemos encontrar
en nuestro camino. La in-
tensidad con que se presen-
ten es directamente propor-
cional a su efecto sobre la
conduccién y conviene no
restar importancia a ningu-
no de ellos, ya que cada uno
presenta unas particularida-
des que, aungue especificas,
afectan practicamente en
igual medida a la seguridad.

LA SORPRESA DEL
VIENTO

El viento es, probable-
mente, uno de los fendme-
nos mas delicados debido al
factor sorpresa. Dentro de
nuestro automovil, especial-
mente en viajes de largo re-
corrido, resulta casi imposi-
ble prever su presencia o su
intensidad o direccién hasta

que lo notamos en nuestro
vehiculo y, en ocasiones, pa-
ra entonces ya es demasiado
tarde.

Basta ser un poco obser-
vador y fijarse en las plantas
y arbustos del borde de la
carretera. Su grado de incli-
nacion y el lado hacia el que
lo hacen nos pueden poner
sobre aviso de su peligrosi-
dad. En estas condiciones,
conviene tener especial cui-
dado sobre todo en dos si-
tuaciones: al adelantar a
otro vehiculo -especialmen-
te si es voluminoso- y al sa-
lir de una zona protegida a
otra llana.

En ambos casos debemos
disminuir ligeramente la ve-
locidad y sujetar firmemen-
te el volante con las dos ma-

JOSE MARIA QUESADA

nos, preparandonos para
corregir las pérdidas de tra-
yectoria que se produzcan.
Nuestros movimientos tie-
nen que ser suaves, procu-
rando no efectuar manio-
bras bruscas en el volante
que pueden agravar la si-
tuacion y obligarnos a dar
bandazos. Tampoco debe-
mos olvidar que, en estas
condiciones, es importante
mantener un cierto grado
de aceleracion, de manera
que la fuerza del motor nos
ayude a mantener la trayec-
toria. ‘

LA LLUVIA,
LO MAS COMUN

La lluvia es, sin duda, el
fenémeno mas comdn, aun-
que no por ello el menos pe-
ligroso. Debemos tener en
cuenta que las primeras go-
tas son las que producen la

pérdida de adherencia mas
significativa, al mezclarse
con el polvo y la grasa depo-
sitados en la carretera y for-
mar una capa sobre el asfal-

MONITOR DE LA ESCUELA RACE DE
PERFECCIONAMIENTO EN LA CONDUCCION Y
REDACTOR TECNICO DE LA REVISTA AUTOPISTA,
ES UN PERFECTO CONOCEDOR DE LOS SECRETOS
Y LAS TECNICAS DE LA CONDUCCION,
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Viento, lluvia, nieve, hielo y niebla en el camino

LUCHARXONIT

RANIOS
ELEMENTO5

to sumamente deslizante.

Si la lluvia es persistente,
a los pocos minutos el firme
se limpia, aumentando lige-
ramente la adherencia y, lo
que es mas importante, ha-
ciéndola mas uniforme. La
disminucion de la adheren-
cia hace que las distancias
de frenado se alarguen, con
lo que es determinante au-
mentar la distancia de segu-
ridad con el vehiculo que
nos precede y reducir drasti-
camente la velocidad, espe-
cialmente en zona de cur-
vas, procurando siempre
frenar en linea recta y soltar
los frenos antes de empezar
a girar el volante.

| 3pSeC b
mevierno 98

EN ESTE TIEMPO
HAYQUE |
UMENTAR EL
ARGEN DE -
SEGURIDAD

De esta manera, la adhe-
rencia disponible serad em-
pleada por el neumatico de
forme_i transversal —para gi-
rar-sin tener ninguna dismi-
nucién por efecto de los fre-
nos. La suavidad y progresi-
vidad de movimientos ad-
quiere una especial impor-
tancia en estas condiciones.

Cuando la cantidad de
agua es considerable pue-
den formarse pequeiias ba-
fieras en la carretera, cuyo
efecto sobre nuestro auto-
maovil se traduce en el temi-
do "acquaplanning”. Este
se produce cuando el neu-
matico no es capaz de disi-
par la cantidad de agua de-

LO QUE CONVIENE LLEVAR

CADERAS
Donde menos se
lo espera, las
puede necesitar.
Pueden obligarle
a llevarlas en
determinadas
carreteras.

SPRAY
ANTIVAHO
Puede sustituirse
por productos
similares:
esponjas,
gamuzas, etc.

DE HIELO
Puede necesitarlo
alguna mafana.
Hay productos
liquidos. que
“derriten” las
placas. -

PINZAS
Es la época mas
propicia para que
el coche no le
arranque. Las
pinzas le pueden
ser muy utiles.

DEPOSITO
LLENO
Quedarse tirado
en con el frio es
alin mas
complicado. Y si
si queda, al
menos podra
tener calefaccion,

PALA

Le puede sacar

de algin apuro

en zonas de

nieve,

embarradas... -
BAYETA:la ~
puedeneeesit/arg; -

para limpiar con ~ S

urgencialos / ' /

cristales. )
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RUEDA DE
REPUESTO
Por supuesto,
compruebe
siempre que esta
"a punto”.

ROPA DE
ABRIGO:
Llévela encima,
aungue no
puesta; le puede
ser
imprescindible si
sufre algun
percance.

TRIANGULO
Indispensable
para garantizar
gue le veran si se
queda tirado.

LAMPARAS
Con dificultades
de visibilidad, las
luces siempre
deben funcionar
correctamente y
reponerse las
estropeadas.

LINTERRNA
Puede necesitarla
para revisar algo,
para sefializar su
posicion...

GAFAS

DE SOL

Tan importantes

en zonas de nieve
~ —comoen el :
— Verano-—Que—— - ~— - —
|- protejan de -
verdad/de los. =/

—_— e —

* rayos solates. /" /) |

P e, . Mkl

I S ml i

|

]




positada sobre el asfalto. El
agua forma una especie de
almohada bajo el neumati-
o, gue evita que éste entre
en contacto con el firme,
produciendo un desliza-
miento incontrolado.

Sus efectos son una abso-
luta pérdida de la direccio-
nalidad del vehiculo y, en
ocasiones, el inicio de un
desplazamiento lateral. La
mejor solucion es mantener
firme la direccién, corrigien-
do en lo posible las pérdidas
de trayectoria y evitando
tanto frenazos como acele-
rones bruscos. De la misma

manera que en el caso del
viento, mantendremos el
acelerador a punta de gas
para facilitar el giro de las
ruedas y disponer de una
velocidad uniforme que evi-
te transferencia de masas
que pueda provocar desliza-
mientos laterales. El correc-
to estado de los neumaticos,
en cuanto a profundidad de
dibujo y presiones, es fun-
damental.

ADHERENCIA
MiNIMA

La nieve y el hielo son los
elementos que condicionan
mas gravemente la adhe-
rencia. El primero de ellos es
més benigno, ya que, por
una parte, se ve y, por otra,
permite un minimo de capa-

&£

cidad de direccién.
El hielo es mas trai-
cionero. Puede pre-.
sentarse sin que haya
ni una sola gota de
nieve en 100 kiléme-
tros a la redonda y su
coeficiente de adhe-
rencia es practicamente
nulo. Preverlo es relati-
vamente posible. Las
placas suelen crearse en
zonas de sombra, al pa-
sar cerca de arroyos o rios
que producen un mayor
grado de humedad y, sobre
todo, en los puentes, en los
que el hecho de estar sus-
pendidos en el aire provoca
que el asfalto se enfrie con
mucha mayor facilidad.

SUAVIDAD

Este tipo de terrenos de-
bemos abordarlos a muy ba-
ja velocidad y con el motor
a un régimen minimo, inser-
tando la marcha necesaria
para movernos en un mar-
gen entre 1.500 y 2.500
rpm. Con ello conseguire-
mos que nuestros movi-
mientos sobre el acelerador
se transmitan al asfalto de
manera muy suave y progre-
siva, lo que ayudara a man-
tener la motricidad. El pedal
de freno debemos, practica-
mente, acariciarlo, pues la
capacidad de frenada es la
que mas se reduce.

Uno de los factores mas
criticos en los meses inver-
nales es la visibilidad. Ver y
ser vistos suele ser algo bas-
tante dificil en determina-
das situaciones y, de todas,
la peor es, sin duda, la nie-

bla. Nuestra seguridad y la
de los demas conductores
depende de nuestras habili-
dades a la hora de utilizar el
alumbrado. En ocasiones,

una niebla ligera de noche
hace que muchos conducto-
res accionen automatica-
mente la luz trasera de nie-
bla, mientras que, con una
niebla més espesa, de dia,
mantienen el alumbrado de
posicion o ni siquiera ése.
Luminosidad no es igual a
visibilidad. Lo que debemos
facilitar es la deteccion de
nuestra presencia al resto
de los conductores y nuestra
mejor referencia son ellos
mismos. Si circulamos de no-

— INVIERN

n-o-.ooa.--o----nﬁ

che, a 20 metros del coche
que nos precede, y su luz de
niebla nos deslumbra, es
evidente que resulta innece-
saria, por lo que no debe-
mos “castigar” al que lleva-
mos detras con lo mismo.
Curiosamente, es de dia
cuando mas se requieren las
luces de niebla, ya que la
luz del dia mimetiza casi por
completo los automéviles,
especialmente los de colores
claros y metalizados.

En resumen, en cualquier
época del afio una elevada
concentracién, tomar las de-
bidas precauciones y desa-
rrollar nuestras aptitudes a
la hora de valorar el estado
del asfalto, son los factores
mas importantes para dispo-
ner de los margenes de se-
guridad adecuados. #

Lluvia

N° Accid. 6.048
N° Victimas) 11.429
Colisiones | 3.059
Atropellos 288
Vuelcos 108
Salidas via | 2.516
Otms 77]

EL TIEMPO Y LOS ACCIDENTES

Total

7.581
14.208
3.813
362,
140
3.150

(" R Tipologia de los accidentes registrados en carretera en 1997 en
relacion con los factores atmosféricos adversos
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LAS SITUACIONES MAS DlFICILES HAY QUE
* AFRONTARLAS A BAJA VELOCIDAD Y CoN
B HOVIMIENTOS MUY SUAVES

J LR

DASEABRE LERASHTASICONELICTIVAS

CDNFUCTWOS

A-2 (Zaragoza-El Vendrell)

Zaragoza-Pina de Ebro (Z) @I
A4 (Sevilla-Cédiz)

Dos Hermanas (SE) &l en variante
A6 (Las Rozas-Adanera)

Accesos tinel Guadarrama (M/SG)-San Rafael (SG) @J
A-49 (Sevilla-Huehva)

Sevilla (SE) @l ampliacién de carriles
A-66 (Ledn-OviedolSerin)

Lim. prov. Ledn-Campomanes (0) @ autopista Huerna

Oviedo (0) @ con reduccion de caniles

Oviedo-Serin (0) &l puntuales en mediana

-1 (MadidIrin)

Pio. Somosierra [Buitrago (M)-Cerezo (SG)]

Pto. La Brdjula [Quintanapalla-
Monasterio Rodilla (BU)] &[ @

Pto. Etxagdrale [Alsasua (NA)-Idiazabal (SS)) @I
N-Il (Madrid-La Junquera)
S. Fernando-Torrejdn de Ardoz (M) &I ampliac. carriles

Alcalea (GU)-Esteras Medinaceli (SO) @
Ptos. Cabero, Frasno, La Perdiz y

La Muela [Calatayud-La Muela (Z)] @
Zaragoza-Pina de Ebro (Z) @I

&I m Cinturn (Pata Sur)
&I en M-Il {a)

Sant Joan Despi (B)

Figuerss (GI)
Nl (eckid-Veleniie)
Villarrubio-La Almarcha (CU) @
Minglanilla (CU)-Burol (V) @
N-V (Madrid-Cédiz)
Venta Cardenas-Santa Elena (J) @ @
‘Santa Elena-La Caralina-Carboneros (J) il )

: @ autovia variante

San Ferando (CA)
N-VI {Madrid-La Corufia)

Plo. Leones [Guadarrama (M)-S. Rafael | SG) @I @

San Rafael-Villacastin (SG) &[ puntuales mejora firme

Rueda- Tordesillas (VA) @ puntuales mejora firme
Pto. Manzanal [Combarros-Torre Bierzo (LE)] @ @

Panferrada-Villafranca Bierzo (LE) @ punt. mejora firme

Pio. Piedrafita Cebreira [La Herrerfa (LE)- &I @

Los Nogales (LU)]
Pio. Campo de Arbol [Becerred-Baralla (LU)) @I @

A Corufia (C) @I i‘ por Pasaje

N-110 (Soria-Plasencia)

&l mejora firme

Sto. Tomé del Puerio-Arcones (SG)

&Ien

Torrecaballeros (SG)

Mediana-Berrocalsjo (AV) @

Pto. Villatoro [Casas Puerto-Villatoro (AV)] @l @

Plo. Tornavacas [Pto. Castilla-Tomavacas (CC)] &j @

N-111 (Medinaceli-Pamplona) ;
Adradas-Almazén (SO) @ mejora firme

Plo. Piqueras [La Poveda (S0)-8. Andrés (LOJ) &I @ @

S. Andrés-Villanueva (LO) @ mejora firme

Lumbreras (LO) @

Nalda-Lardero (LO) @, mejora firme

Logrofia (LO) &l jj mejora firme

Pto. El Perddn [Legarda-Astrain (NA)) @

N-113 (Agreda-Casteon)
@J mejora calzada

Cintruénigo (NA)
&l mejora firme

Sto. Domingo Calzada- Granon LO) @ mejora y ensanche

Ptﬂeﬁi&zdzaaﬁuendo (BUJ] &] @‘ @
- Ala

Alto Guftara [Pamﬁn-Oﬂeros‘(LU]] i A
Alo Fontefria [La Cafiiza-A Lamosa (PO)] &'

N-120 (Logrofio-Vigo)
MNavarrete (LO)

Todo el recorrida prov. Pal_enci'a‘(

N-121 (Tarazona-Pamplona)
Pto. El Carrascal [Campanas-Barasoain (NA)] &J

Unzué (NA} &’ m El Camascal

N-121-A {Pamplona-Behobia)
@ mejora calzada

Claglie (NA)
2 @

&l mejora calzada
N-122 (Zaragoza-Portugal por Zamora)

Pio. Madero [Aldsalpozo-Matalebreras (S0)] &I @
@ variante Norte

Pto. de Velate [Arraiz-Almandoz (NA)]

Sanlesteban-Sumbilla (NA)

Soria (50)

Villaciervos-Burgo de Osma (50) A' puntuales firme
N-130 {Lacumberrl-Tolosa)

Pto. Azpiroz [Lecumberri-Betelu (NA)] @
N-135 (Pamplona-Velcarlos)

Plo. Erro [Agorreta-Erro (NA)] @

\Ij;clnéﬁllﬁaogce(tﬂ]{fncesvalles [Roncesvalles- &I

N-141 (Bossost-Francia por El Portilén)

.c._oﬁumgﬂma;] :
Pto. EI Portilln [Bossost (L)-Francia]

N-145 (La Seu d'Urgell-Andorra)
La Seu dUrgell-Andorra (L) &F
N-152 (Barcelona-Puigcerdd)

Pto. Tossas [Ribas Freser-Puigeerdé (GI) &I @ @l

N-211 (Guadalajara-Fraga)
Alcolea del Pinar-lim. prov. Teruel (GU) @I

4| @

Plo. Barién [Caminreal-Cosa (TE)]

Pio. Las Traviesas
[Castel Cabra-Gargallo (TE)]

40 8

A’ mejora calzada

Caspe-Mequinenza (Z)

1-230 (Tartosa-Francia por Valle de Arén)
Pant de Suert-Vilaller {L)

@' mejora firme

4 6 8

Accesos tlnel de Viella (HUL)

N-232 (Vinaroz-Santander)
La Vallivana-lim. prov. Teruel (CS) &'

Pio. Querol [Virgen Vallvana-Morela (CS)] @ @ @I
Pto. Torre Mird [Morella-im. Teruel (CS)] @I @ @
Pina de Ebro-Zaragoza (7) 8|
l &J ampliacion calzada en m
&J mejora firme
; é’ an ﬂ
@ m y vias oe servicio

Zarageza (Z)

Calaharra-Ausejo-Logrofio (LO) '

Agongillo (L) -

Logrofio {LO)

Fuenmayor (LO) i - @ en ﬂ

Incinillas-Soncillo (BU) &I
N-234 (Sagunio-Burgos)

Sagunto-Torres Torres (V) &l autovia
Soneja-Segorbe (CS) AI autovia
Jérica-lim. prov, Teruel (CS) @
Pto. Mojon Pardo [Navaledn-Absjar (SO)] &

Alto Mazariggos [Mambrillas-Cuevas
San Clemente (BU)] &l @J

N-240 {Tarragona-San Sebastian/Bilbao)

Valls-Montblanc [Coll de L'llla {T)] él
Q en variante
Abinzano (NA) &I mejora calzada
Pio. Barazar [Ubidea-Ceanurl (BI)] &I

N-260 Eje Pirenaico {Portbou-Sabianigo)

Pto. El Canto [Pallerols-Vilamur (L)]
La Pobla de Sequr-Xerallo (L) @ mejora calzada

Pto. Catefablo [Linas de Broto-Yasero (HU)] @I @

Cuestas de Ragudo [Viver-Barracas (CS)]

Almacelles (L)

= 4 4 35 [ @

Travesia ~ Accesos  Obras  Desvio  Enlace  Cadenas

8 a 4 BT

Cerrado  Niebla  Nigve-higlo =
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A CORUNA

Esta informacion ha

%,

¥, PORTILLA DE

sido recopilada por el
Area de Gestion de
Trafico de la DGT, con
informacion de las
jefaturas provinciales
de Trafico, de la

Direccion de Trafico y

Parque Mavil del
Goblerno Vasco y del
Servicio Cataldn de
Trafico.
H
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INVIERNO

Se0sessEIENERREBRREES

Q T0. DEL PORTILLON

oy ACCESOS TONEL
] DE VIELLA
il @

-

S
e',: -.‘:? N-ZGD

260

N, W

PTO. DE TOXYBY
v
<

N-141

D.G.T

Ada

RACE

Audi
=i
Citroén
Daeswo
‘Fiat

Ford
Honda
Hyundai
Lancia
Mercedes

Los Pu

Nombre
Escudo
Esquinazo
Paramera
Pedraja
Pico
Pigueras
Pontdn
Querol

5 San Just

IRONA

900-123 505
1 : Hwvww. dgt.
Infovia: hitp: /. dg%ir.:efs'
Teletexto TVE: pdg 600

Internet: hitp.

902-23 24 23

91-555 02 0p
-437 80 00
1-597 21 25

Ayuda General
DYA -
Europa Assistance g
gondial'Assistance
ACC S 902-106 106

Alfa Romeo - . 900211 017

T - San Glorio

Torre Mirg C:
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ertos mas conflictivos

Provincia Carretera Tramo

N-623
N-420
N-403
N-120
N-502
N-111

98

N-625

,A\;f_f'tsubishi 91-325 55 55
H:a'srf:;t 900-200 094
o ggg-.’;_‘b‘S 000
: -142 142
Sgt'gfot 900-442 42_5 L
aover 900-116 116
aaoa 900-250 250
Soat S00-208 209
?gfggmantana 900-2635(? ggg
900-101 57,
Volks wagen 900 2
-100 238
Volvo 800-115 11358

E
Aragdn, Asruriés, Canari ia, Rioj:
Ma_a?nd, Navarra, llleg Ba.%%rga,ema‘ Bl

;ar’s Vasco y Gaivia . 112
ndalucia, Barcel i i

Pais Vasco (capfréUyMurcfa 38;
Cantabria, Asturias y C.

Cataiuna Feie 1g -
508 Galicia 900-444 232
Cruz Roja 91-335 45 45
Policia Naciona/ 091

Gugrgﬁa Civif 062
Policia Locaf (y SAMUR en Madrid) pgo

Altitud

Burgos=Sarntander 1.011
Teruel-Montalbén 1.370

"S.M.Valdeiglesias-Avila 1.416

Logrofio-Burgos
Avila-Talavera de la




‘ Todo el recarrido prov. Huesca (HU) ' &I L

N-301 (Ocafia-Cartagena)
Minaya-Albacete-Hellin (AB)

B

@ autovia

&] mejora Ronda Nerte
@l mejora @
@ mejora firme -

Venta del Olivo-Archena (MU)

Murcia (MU)

El Palmar (MU)

Puerto de la Cadena (MU)

N-320 (Albacete-Guadalajara-Burgos)
Pto. Térdiga [Villar Saz-Almodavar Pinar (CU)) @l @J

@ mejora calzada
@] mejora calz.

Lim. prov. Guence-El Casar (GU)

L\'m_‘ prov. Guadalajara-Torrelaguna (M)
N-321 (Ubeda-Mélaga)
Ubeda-Basza (J) @l

él mejora calzada
4&] por hundimiento con Eﬂ

Ubeda-Villacarrllo-Vilanueva Arzobispo (J) @l
Plo. Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)) &I @I

Requena (V) @

N-323 (Bailén-Motri)
@ N-323 & por hundimignto 4| N-323
cortada N-323( a) @ N-323

La Cerradura-Campillo Arenas (J) &j

Mancha Real (J)
N-322 (Cérdoba-Valencia)

Linares (J)

Mengibar (J)

Pegalajar (J)

Pio. Carretero [Campillo Arenas (J)-Campetejar (GR]] &]

Otura-Dlrcal (GR) autovia
N-324 (Cérdoba-Almeria)

Torredonjimeno (J) @ cortado carril

Cambilim. prov. Granada (J) &I
N-330 {Alicante-Francia por Zaragoza)

Requena-Utiel (V) @J

Daroca-Carlfiena (Z) @

A O
& autovia
A @

EN[¢]

Plo. Paniza [Paniza-Mainar (Z)]
Zuera (Z)}-Almudévar (HU)

Pto. Oroel [Bernusz-Jaca (HU)]

Pto. Somport y accesos Candanch
[Canfranc-frontera Francia]

N-331 (Cérdoba-Malaga)
Alto Las Pedrizas (MA) @I
N-334/N-342 (A-82 N} (Sevilla-Puerio Lurbreras)
Sevilla-El Arahal (SE) él puntuales en fime
Vega de Antequera (MA) @I

Ptos. La Mora y Molinillo [Vfznar-Diezma (GR) @ @
Viznar-Pulianas-Venta Molinilo (GR) @ g

(N-340 (CAdiz-Barcelona)

A =)

Almunéear (GR)

Ielicena (GR) é] por hundimignta

Santomera (MU) AI en ﬂ

Pto. Carrasqueta [Jijona-Alcoy (A]] @

Pto. Ordal [Subirats-Yallirana (B]] &l
N-344 (Almerfa-Valencia por Yecla)

Blanca (MU) &j en ﬂ

Jumilla-Yecla (MU) &J
N-400 (Toledo-Cuenca)

Plo. Cabrejas [Naharmos-Cuenca (CU)] &I @
1N-403 (Toledo-Adanero)

Pto. Paramera [El Barraco-Avila (AV)] @ @ @l
N-420 (Cordoba-Tarragona por Cuenca)

Montoro-Cardefia (CO) @J mejora calz. Cortada @

Mota del Cuervo (CU) &l en varianie

Mota Aftarejos-Villar Olalla (CU) &l

Plo. Rocho [Fuentes-Reillo (CU)] & @

Cariete-lim. prov. Velencia (CU) @

Lim. pr. Cuenca-Los Santos (TE)
Pios. EI Esquinazo y Sant Just [Perales
de Alfambra-Escucha (TE)] &l @' @

A &)

Lim. prov. Teruel-Riudecals (T)

Reus (T) @l Variante Sur
h-430 (Badgjoz-Valencia por Almansa)

Plo. Almansa [Almansa (AB)-Mogente (V) @l
N-432 (Badgjoz-Granada)

Rio San Juan-Alcalé la Real {J) @ @
N-502 (Avla-Cdrdcbe)

Mengamurioz-Cuevas del Valle (AV) @

Pto. Menga [Mengamurioz-

Fonda Sta, Teresa (AV)] &I @
Pto. Pico
[Venta Obispo-Cuevas Valle (AV)] & @ @

N-525 (Zamora-Santiago)
él autovia

A @

Alto Santo Domingo [Dozén-Lalin (POJ] &'

Benavente-Camarzana de Tera (ZA)

Porlillas del Padornelo v La Canda
(Requejo (ZA)-Villavieja (OR)]

N-540 {Lugo-Partugal por Ourense)
Pto. El Picato [Calde-Guntin (LU)] &

W-541 (Ourense-Pontevedra)
Pto. del Parafio [Nogueira (OR)-Soutelo (PO)] @

&I_Jﬂ

Pentevedra (PO)
N-580 (La Corufia-Tuy)

= 4 A 3 [ @

Travesia  Accesos  Obras  Desvio  Fnlace  Cadenas

(10]

8 a A

Cerrado  Nisbla  Nieve-hielo
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@I mejora calzada -

@I IJ por Pasaje
@] puente rio Verdugo

@ mejora calzada

A Coruna (C)

Arcade (PO)
Redondela-Porrifio (PO)

N-603 (San Rafael-Segovia)
San Rafael-Revenga(SG) &

4 &)\
Palencia-lim. prov. Cantabria (P) @I @I

Manzén Campos-Piia de Campos (P) &' ﬂ oon g
A @

4| &)
& mejora firme
Tordesillas (VA) Q' autovia en ﬂ
Salamanca (SA) él Autovia Castilla con @

N-621 (Ledn-Santander por Poles)
@ mejora firme

408

N-610 (Palencia-Benavents)
Palencia-lim. prov. Valladolid (P)

N-611 (Palancia-Santander)

Pto, Pozazal [Mataporquera-Barcana ()]

N-620 (Burges-Portugal por Salamanca)

Todo recorrido prov. Palencia (P}

Quintana del Puente-Magaz (P)

Riafig-Boca de Huérgane (LE)

Pto, San Glorio [Portilla de la
Reina (LE)-La Vega ()]

N-623 (Burgos-Santander)

Plo, Paramo de Masa [Quintanilla-
Tubilla del Agua (BU)]

4 @
Pto. Carrales [E'arrio Bricia-Bezana (BU)] @I @

Plo. Escudo [Cabafias Virtus-Luena (S]] & @I @

N-625 (Ledn-Santander por Cangas de Onis)

Riafio-Vegacemela (LE) mejora firme
Pto. El Pontén [Vegacerneja-Oseja (LE)] &I @ @l

Lfm. prov, Ledn-Sellafio/Cangas de Onis-Arriondas ()

N-629 (Burgos-Sanlofia)
Pio. Los Tomos [Agliero (BU)-La Nestosa (S)] @I @I
N:630 (Giion-Sevill)

Pto. Pajares [Puente Los Fierros {0)-
Pola de Gorden (LE))

4@
&J en tlﬁtnei
A @

& en autovia
&I &n variante

@ autovia

Vilamanin-Vilasimpliz (LE)

Pto, Vallejera [Nava Béjar-Vallejera (SA]]

N-632 (Ribadesella-Luarca)
Colunga-Venta del Pobre (Q)

Avilés (0)

N-634 (San Sebastidn-Santiago)
Llanes-Llovio (O)

Llovio-Arriondas/Trubia-Canero (O} @
Ribadao y Mondofiedo (LU) @ mejora calzada
Pto. de A Xexta [Mondofedo-Abadin (LU} @

N-640 {Vegadao-Villagarcia de Arosa)
Pto. Marco de Alvare [Pontenovo-Meira (LU)] &I

Alto El Marco y Xindiz [La Golada v la Estrada (PO)]} &

Asi se produce el acquaplanning y como se evita

NAVEGARKRSOE

Puede tratarse de un charco o,
simplemente, de mucha agua
acumulada en un asfalto que
drena mal. En esas condiciones,
~ las posibilidades de que el

coche patine sin control

aumentaran peligrosamente si

los neumaticos estan

desgastados o bajos de presién
¥, sobre todo, si se incrementa

la velocidad.

a escultura de los neu-
maticos, su dibujo, tie-
ne muy poca influen-
cia en el agarre cuan-
do se rueda en asfalto
seco. De hecho, la superficie
de los de Formula-1 es, ge-
neralmente, completamente
lisa y, por supuesto, muy an-
cha. Estas caracteristicas,
buenas para conducir en se-
o, son malas para mante-
ner la estabilidad cuando
hay mucho agua en la calza-
da, donde se sujetan mejor
unas ruedas mas estrechas
pero que tengan la maxima
profundidad de dibujo.
Aunque el limite legal es
de 1,6 mm. de profundi-
dad, cuando se circula en
medio de la lluvia la pérdi-
da de agarre comienza mu-
cho antes de alcanzar ese
desgaste. Una disminucion
de la adherencia que puede
acabar con una pérdida to-
tal de control si se produce
el acquaplanning. Se trata
de un fendmeno muy temi-
do por los conductores que
se produce cuando los ca-

) r)

DRE J_:_) L)

nalillos del dibujo de los
neumaticos no son capaces
de evacuar todo el agua
entre la rueda y el suelo,
formandose una pelicula a
presion que impide el con-
tacto real de la goma cen
el asfalto. El resultado es el
mismo que si calzaramos el

‘ ACQU LANNING

coche con unos esquis de
agua.

Las posibilidades de que
se produzca el acquaplan-
hing son directamente pro-
porcionales a la cantidad de
agua, al desgaste de los
neumaticos, a la presion de
los mismos y, sobre todo, a

"-\\_

matico no es capaz de
oge al rodar, se forma

.'entre el asfalto y la rueda
el coche patine sin control.

.; “

fl. la velocidad
la
poca presmn

compensadas

nente el volante hasta
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la velocidad, variables todas
ellas sobre las que se debe
actuar para prevenirlo.

Si, a pesar de todo, llega el
patinazo, lo menos indicado
es tocar el freno. Lo principal
es mantener la calma y no ha-
cer nada, salvo sujetar el vo-
lante. Pudiera ser que durante
esos segundos, que parecen
eternos, el vehiculo pierda la
linea que seguia, bien porgque
éste se desplace o porque es-
tamos en plena curva. En ese
caso —insistimos en que no to-
que el freno-, intente girar li-
gera y suavemente la direc-
cién para que las ruedas estén
preparadas para seguir la tra-
yectoria adecuada en el mo-
mento en que desaparezca el
acquaplanning. =
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La técnica ante posibles emergencias

WIENVIPUNDESRPUHRC

La conduccion invernal puede dar lugar a
situaciones de emergencia que un buen
conductor deberia saber prever y evitar. Si, a
pesar de todo hemos hecho algo mal, quedan
algunos recursos -que hay que saber
aprovechar- para salir del apuro.

uando hemos come-

tido un error, por

desconocimiento,

distraccion o impru-

dencia, queda un es-
trecho margen de maniobra
para subsanarlo mediante
una serie de técnicas que re-
quieren un cuidadoso entre-
namiento. “La teoria es un
tesoro cuya llave es la prac-
tica”, se asegura en una pla-
ca de la Escuela de Perfec-
cionamiento de la Conduc-
cion TAC (Técnicas Automo-
vilisticas de Conduccion). Pa-
ra su director, Joan Arnella,
la principal prioridad es la
seguridad “y para ello, lo
mejor es trabajar la antici-
pacion y la prevision antes
que la resolucidn de los pro-
blemas a base de reflejos”.
No obstante, este experto
del volante explica para
"Trafico” algunas nociones

técnicas que pueden ayudar
a salir del apuro.

NO SE PARA

Aungue una de las prime-
ras lecciones practicas que
aprende un conductor es la
de frenar, se han extendido
muchos conceptos erréneos
como el que asegura que,
en suelos deslizantes como
hielo o nieve, el freno es
mejor no tocarlo. Una falsa
creencia, porque no hay na-
da como el sistema de fre-
nos -y mucho menos el abu-

so del cambio de marchas—
para detener el coche. Eso
si, en suelos deslizantes, la
dosificacion de la presidn
tiene que ser muy precisa
para evitar que las ruedas se
blogueen, ya que, en ese ca-
so, el coche tarda més en
detenerse y, lo que es peor,
pierde capacidad de direc-
cién, va recto.

Lo que debe hacer: Una
presion uniforme es lo ideal,
pero, si notamos el blogueo,
hay que aflojar y, si es preci-
50, presionar de nuevo.

NO GIRA

En ocasiones, ante un obs-
taculo situado sobre la pro-
pia carretera, ante una cur-
va méas cerrada de lo que
parecia o un barranco, el
instinto nos hace frenar mas
fuerte e incluso girar mas el

JOAN ARNELLA

DIRECTOR DE LA ESCUELA TAC (TECNICAS AUTOMOVILISTI-
CAS DE CONDUCCION) Y AUTOR DE MANUALES SOBRE
CONDUCCION DE TURISMOS Y MOTOCI-
CLETAS. FUE PILOTO DE COCHES Y MO-
TOS Y ABRIO LA PRIMERA ESCUELA ESPA-
NOLA DE CONDUCCION SOBRE HIELO.
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volante para esquivar el pe-
ligro, con lo que se consigue
agravar mas el problema. Y
es que girar y frenar al mis-
mo tiempo son dos esfuer-
zos que, en suelo deslizante,
hacen que el coche sobrepa-
se facilmente el nivel de ad-
herencia disponible.

Lo que debe hacer: Dismi-
nuya la presion del freno, e
incluso el giro del volante,
para asi recuperar la direc-
cién.

SE VA
DE “MORRO"”

Una de las situaciones mas
complicadas, para un con-
ductor normal, es que el co-
che patine inesperadamente,
ya gue tiende a reaccionar
instintivamente y la mayoria
de las reacciones instintivas
en la conduccién son contra-
rias a lo que se deberia ha-
cer. Es el caso del subviraje,
es decir, cuando el coche no
obedece al giro del volante
en una curva (por exceso de
velocidad o de aceleracion) y
se va de “morro”. La reac-
cion instintiva del conductor
que ve que el coche no gira
es girar mas el volante, lo
que complica mas la situa-
cién y provoca otra reaccién
instintiva: frenar a tope, ya
sin espacio disponible para
evitar gue nos salgamos de
la carretera.

Lo que debe hacer: Quitar
gas y esperar. Si realmente
"esperamos”, lo mas proba-
ble es que el subviraje se co-
rrija.

SE VA DE ATRAS

Cuando patina el tren tra-
sero o, lo que es lo mismo,
cuando el coche gira dema-
siado, se denomina sobrevi-
raje, lo cual, en caso de no
saberlo corregir, suele ter-

Se hace ca‘ngavar'l}amga«
U (girar las ruedas hacia
?gggia%iﬁn el lado que derrapa).

deshace a
contravolante {e
ruedas), i (
contrario o nos saldr
carretera.

de giro.

{rasero paﬁlhﬁ
eI pie del

Gire el volante
decision hacia el
lado que se des|
parts trasera del:

Cuando se dete
paje, gire rapido |
sentido contrario,
ruedas con el e

Las ruedas delan
peso y recuperal
direccionabilidad; las
ligeras, ayudan a giran

puede reanudarse, sua
aceleracion.

El coche se inscribe bien en |

~ Detenido el derrapaf&, si no se
el

- cuando el coche no gira. Suele ocurrir, pr exceso de
ode acelaracién, en los coches de traccion delantera.

minar en un trompo. La téc-
nica para evitarlo si es ins-
tintiva, ya que, como el co-
che gira demasiado, el con-
ductor gira el volante en
sentido contrario (contravo-
lante). Sin embargo, lo que
no es instintivo es deshacer
el contravolante, con lo que
el coche iniciara un cambio
brusco de direccion hacia el
lado contrario, que lo saca-
ra de la carretera o lo lleva-
ra al carril contrario.

Lo que dehe hacer: Girar
las ruedas delanteras hacia
el lado que patina la parte
posterior y, cuando las rue-
das traseras hayan dejado
de patinar, deshacer el con-
travolante (girarlo en senti-
do contrario).

PATINA
AL REDUCIR

Una reduccion de una
marcha a otra mas corta,

soltando bruscamente el
- embrague, puede hacer pa-

tinar las ruedas motrices.

“Segin el tipo de traccién

puede dar lugar a un subvi-

~raje o a un sobreviraje, para
' Cuya correccion ya se ha ex-

plicado la técnica.

"No obstante, en los trac-
cién trasera el bloqueo de
ruedas con el cambio puede
tener una aplicacion practi-
ca como recurso de emer-
gencia, siempre que se vaya
a poca velocidad y como Ul-
timo recurso; imaginemos el
descenso por un puerto en
tercera y que nos encontra-
mos ante una curva muy
lenta; frenamos, cambiamos
a segunda, frenamos y, de
repente, aparece una placa
de hielo. Lo mas probable
es que bloqueemos las rue-
das o no frenemos a tiempo
y salgamos rectos.

Lo que debe hacer: Girar
el volante hacia el interior
de la curva y reducir a una
marcha inferior, soltando el
embrague bruscamente. La
respuesta del coche (trac-
cion trasera) sera sobrevirar,
girar en la curva. El mismo
resultado, aunque algo mas
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brusco, se consigue con el
freno de mano, tanto para
los traccién delantera como
trasera. En un traccion de-
lantera, gire las ruedas ha-
cia el interior y tire del fre-
no de mano. En un propul-
sion trasera, antes de tirar

del freno de mano hay que

pisar el pedal del embra-
gue.

RESBALA
AL ARRANCAR

Cuando el pavimento tie-
ne una adherencia minima
(hielo, nieve, hierba moja-
da, barro...), lo peor es ace-
lerar mucho, ya que las rue-
das patinaran, sin conseguir
que el coche avance, y a lo
peor las ruedas se hundiran
en el barro o la nieve.

Lo que debe hacer: Baje |a
ventanilla para oir mejor el
ruido del motor y pruebe,
en primera velocidad, o me-
jor en segunda, a soltar el
embrague suavemente, in-
cluso sin acelerar, para que
las ruedas motrices giren
con la menor potencia posi-
ble.

En el caso de que haya
que vencer algln pequefio
obstaculo, o un bache, ini-
ciaremos un movimiento de
vaivén, soltando y apretan-
do el embrague para que la
inercia nos ayude a superar
la dificultad. #




Sistemas para no patinar (ABS, ASR, ESP, 4x4)

J.LR.

Después de las primeras generaciones de ABS
(antibloqueo del freno) o de ASR (antiblogqueo de
la traccién), ya hay coches dotados con sistemas
inteligentes que impiden el derrape. Se trata de
mejoras -en el caso del ABS, fundamentales-
capaces de corregir algunos errores del
conductor, pero que no hacen milagros.

CONTROL DE ESTABILIDAD. El esquema grafico muestra sobre qué rueda actuaria un sistema de control
de estabilidad, como el ESP. para mantener el mismo vehiculo en la carretera. En la primera fotografia, para
evitar que el coche (representado en ro_.ro) se salga recto, el sistema corta automéaticamente gas y frena la rueda
trasera interior, permitiendo que el mismo vehiculo (en gris) tome la curva. En la fotografra inferior, para evitar
que el vehiculo (en rojo) haga un trompo, el sistema frena la rueda delantera exterior y asi el vehiculo (en gris)

traza la curva.
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TIENE DILATADA EXPERIENCIA EN

COMPETICION Y EN LA ENSENANZA DE

TECNICAS DE CONDUCIR.

as primeras generacio-
nes de sistemas de
control de los frenos
(ABS) o de la traccién
{ASR) caminan hacia su

mayoria de edad. Un ABS

actual frena mejor que el
conductor mas experto,
mientras que los controles
de la traccion estan dando
paso a sistemas electronicos
inteligentes que impiden no
s6lo que algunas ruedas pa-
tinen por exceso de acelera-
cion, sino gue un coche de-
rrape.

Salvador Cafiellas, curtido
en la experiencia de la
competicion y de la ense-
fianza, ha valorado para

. "Trafico” las ventajas y po-

ne el acento en alguno de
los inconvenientes de estos
sistemas, que, en general,
suponen mejoras para la

?\
L

mayoria de los conductores.
Pero advierte de que “cuan-
do la adherencia es muy ba-
ja y la velocidad muy alta,
estos sistemas no son infali-
bles; no hay milagros que
burlen las leyes fisicas”.

ABS: EL MEJOR

El ABS evita que se blo-
gueen las ruedas en una fre-
nada de las llamadas de
“pénico” y, por tanto, per-

SALVADOR CANELLAS

DIRECTOR DE LA ESCUELA RACC-RENAULT.
EXPERTO EN LA CONDUCCION DE TURISMOS,
TODO-TERRENOS, CAMIONES Y MOTOCICLETAS.

mitete conservar la direccio-
nalidad del coche y detener-
lo en el menor espacio posi-
ble. Hasta hace unos pocos
afios, los coches con ABS
frenaban mejor que los que
no lo llevaban en suelos con
poca adherencia y algo peor
en suelos secos. En cambio,
la actual generacion es me-
jor en cualquier circunstan-
cia, hasta el punto de que,
segun Cariellas, “un ABS fre-
na mejor que el mejor con-
ductor”.

Lo malo, sefiala, es que la
mayoria no sabe frenar con
ABS: “No son capaces de pi-
sar con suficiente fuerza el
pedal; y, cuando lo consi-
guen, se olvidan de que hay
que conducir el coche, no
giran el volante”.

iComo frenar con ABS?
Hay que pisar a fondo el pe-
dal; si, al mismo tiempo, se
pisa el embrague, se consi-
gue que el motor deje de

empujar y me-

jora la frenada. Es muy im-
portante pisar el freno desde
el principio hasta el final sin
asustarse ni aflojar la presién
aungue vibre el pedal cuan-
do entra en accion el ABS.
Precisamente para los que
no son capaces de pisar
enérgicamente el freno, al-
gunos fabricantes, como
Mercedes, han ideado un
sistema (BAS) complementa-
rio del ABS que analiza la
velocidad con la que se pisa
el pedal y, por tanto, la ur-

gencia de detener el
coche, independien-
temente de que se
pise fuerte o no.
Para Canellas, el
BAS es “un sistema
muy bueno para
conductores malos,
mientras que el ABS
es el mejor elemen-
to de sequridad acti-
va posible”. Sin em-
bargo, reconoce que el ABS
podria tener su talén de

“Aquiles en una emergencia

en la que el conductor no
sea capaz de hacer contra-
volante.

Cuando un coche con ABS
derrapa en una curva a la iz-
quierda, las ruedas delante-
ras van a estar apuntando
hacia el interior de la curva.
Como no se bloguean por la
frenada, no pierden direc-
cionalidad y el vehiculo se
dirigira hacia el carril con-
trario, salvo que el conduc-

tor haga contravolante.

"~ En cambio, un conductor
inexperto con un vehiculo

sin-ABS, frenara a tope

cuando comience a derra-
par. Esto blogqueara las rue-
das y el coche sequira recto,
sin obedecer a la direccion.
Pero, o bien conseguira de-
tenerse en su propio carril o
se saldra por la tangente,
hacia la cuneta, sin invadir
el carril contrario.

EVITAR EL DERRAPE

Con siglas y nombres dife-
rentes, hay varios sistemas
en el mercado que tienen la
virtud de impedir que las
ruedas patinen por exceso
de aceleracion (ASR) o que
el coche derrape o se nie-
gue a girar.(ESP, DSP, VSC,
etcétera). El ASR, que suele
contar con un “chivato” en
el salpicadero y avisa al con-
ductor de que se encuentra
en el limite de la adheren-
cia, es para Cafellas, un sis-
tema que “quita la gracia a
conducir un coche, pero es
una ventaja para conducto-
res entre ‘requlares’ y ‘ma-
los” que utilizan coches po-
tentes, de propulsion trase-
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ra, en suelos con agua, nie-
ve o hielo”.

Cuando el sistema cuenta
con un ordenador mas com-
plejo y dispone de sensores
que analizan el giro de cada
rueda, la inercia y el giro del
volante y actla en combina-
cion con el ABS, frenando
de forma individual la rueda
gue mas convenga, nos en-
contramos ante un sistema
de control de la estabilidad
(ver pag. anterior), capaz de
evitar que el coche subvire o
sobrevire. Para Cafiellas, “es
algo que va bien en una si-
tuacidn critica a la que-ha
llegado un conductor que se
ha equivocado”.

Otra forma de agarrarse
mas al suelo-es conduciendo
vehiculos con la traccion a
las cuatro ruedas: Si se trata
de un todo-terreno, convie-
ne tener en cuenta, seguln
nuestro experto, que tarda
mas en detenerse o en ad-
quirir aceleracién, tiene
mayor balanceo y, en una si-
tuacion critica, podria volcar
con mayor facilidad.

En un turismo 4x4 otorga
algunas ventajas, ya que, a
igual velocidad, es mas esta-
ble, aunque el conductor
percibe con mas dificultad
el momento en el que las
ruedas se encuentran al li-
mite de la adherencia. Preci-
samente por ser mas alta la
velocidad a la que derrapan,
cuando se llega al limite sig-
nifica, en primer lugar, que
disponemos de menos tiem-
po para solucionar el pro-
blema; y si no lo hemos con-
sequido, las consecuencias
—vuelco, despefamiento, o

colision- se produciran con .

mayor violencia. #
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| NIO ETI
Con la llegada del mal tiempo, hay que

aumentar todavia mds las precauciones a la hora
de conducir y en el mantenimiento del coche.
Detalles muy importantes que pueden salvarnos
la vida y que nos permitiran circular con mayor
tranquilidad en condiciones atmosféricas
adversas. Por eso le hemos pedido a Carlos Sainz
que nos ayude a afrontar los problemas invernales.

ada uno de nosotros,

como conductor, tie-

ne sus manias y sus

costumbres a la hora

de cuidar el manteni-
miento del coche. Pero si al-
guien entiende perfecta-
mente lo que es conducir
con mal tiempo, ese es, sin
duda, nuestro campeén de
rallys Carlos Sainz.

- ¢Qué hace normalmente
Carlos Sainz en su coche, el
que usa para ir al trabajo,
para llevar a los nifios al co-
legio, cuando llega el mal
tiempo?

- Siempre, pero con espe-
cial atencién cuando llega el

mal tiempo, lo primero y lo
principal para mi es contro-
“lar los neumaticos, el des-
gaste que hayan podido su-
frir durante el verano. Hay
que estar también muy
atento a las presiones, pues
cada fabricante recomienda
las suyas. La presion es bue-
no controlarla por lo menos
una vez al mes. Yo, normal-
mente, lo hago por lo me-
nos una vez a la semana, es-
pecialmente si tengo que

£

-

hacer un viaje largo, reco-
rriendo una gran cantidad
de kildmetros.

- ;Y con el agua, el anti-
congelante...?

- Hay que comprobar que
llevamos anticongelante y
que estd en buenas condi-
ciones. Los niveles son im-
portantes y muy fdciles de
verificar, pero, ante la me-
nor duda, lo mejor es que lo
realicen en talleres especia-
lizados. Los mecanicos son
gente preparada para reali-
zar todo el trabajo técnico
del coche y son ellos los que
nos pueden orientar en to-
do momento.

- ;Qué otras cosas convie-
ne revisar?

- Por ejemplo, las escobi-

llas del “limpia”: es muy im-
portante ver si quitan bien
el agua. El verano tiende a
resecar las gomas y unas es-
cobillas que te pueden dar
la sensacidn de estar en per-
fectas condiciones, a la hora
de la verdad, cuando las ne-
cesitas, lo Unico que hacen
es ensuciarte y dificultarte

la vision. También hay que
comprobar la bateria.
- Y metidos ya en plena

conduccién, ;cémo debe-

mos hacerlo en condiciones
climatoldgicas adversas?

- Cuanto mds dificiles sean
las condiciones, mayor debe
ser la precaucién, mds aten-
cion y mds concentracion; ,
luego, yo daria dos
consejos fundamentales: la
suavidad, porque en condi-
ciones dificiles hay que evi-
tar cualquier maniobra
brusca, no hay que intentar
frenar en el ultimo momen-
to o intentar apurar una
curva o una frenada; creo
que la suavidad en condicio-
nes dificiles es lo mds impor-
tante. Ademds, con niebla

DOS VECES CAMPEON Y
TRES SUBCAMPEON
MUNDIAL DE RALLYS.
MAXIMA FIGURA EN LA
CONDUCCION
DEPORTIVA.

CARLOS SAINZ

se debe disminuir la veloci-
dad. También hay algo basi-
co de lo que la gente debe
tomar conciencia: con nie-
bla o con cualquier otro fac-
tor externo que nos dificul-
te la conduccion, lo mds im-
portante es utilizar siempre
el sentido comun. :

- ¢Marchas largas, cor-
fas...?

- Llevando marchas largas
de alguna manera se puede
evitar la pérdida de la trac-
cién... Lo que pasa es que
hay que llevarlas ni muy lar-
gas ni muy cortas; lo ideal es
el término medio. Lo que si
hay que hacer es ser muy
suave a la hora de acelerar
-ya que esto es o que pue-
de hacer que patines o no-,
y la forma de acelerar tiene
que ser constante...

- ¢Algo que no se nos ten-
ga que olvidar?

- Siempre hay que [levar
cadenas y, recordando lo
que ocurrid el invierno pa-
sado, no estd de mds llevar
ropa de abrigo por si pudie-
ra quedarse bloqueado en
alguna carretera. %
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Aunque un estudio del Ministerio de Fomento
afirma que no existe unas enfermedades
especificas de los conductores profesionales, si
que aporta una vision muy problemdtica de la
realidad de este sector. Muchas horas al volante y
las circunstancias que rodean esta actividad
conllevan estrés, insomnio, problemas digestivos,
sordera... Los sindicatos no estdn de acuerdo con
alguno de los resultados divulgados.

@ Existen o no existen
enfermedades especi-
ficas en los conducto-
res de autobuses, de
camiones, de taxis...?

Segun un estudio encargado
por el Ministerio de Fomen-
to, “no se puede hablar de
enfermedades profesionales
derivadas de la actividad
del transporte por el hecho
genérico de conducir”. Al
mismo tiempo, este estudio
indica que las enfermedades
que sufren los conductores

“son tan diversas como las
de la poblacién en general”
y aclara, también, que el he-
cho de conducir en determi-
nadas circunstancias si pue-
de conllevar asociadas di-
versas patologias.

El estudio se ha realizado
para dar respuesta a las re-
clamaciones presentadas por
los sindicatos del transporte.
Sin embargo, las centrales
sindicales no estdn de acuer-
do con los resultados, o, me-
jor dicho, con la lectura que

SOLEDAD, El conductor pasa la
mayor parte de su tiempo de
trabajo solo.

se ha realizado de los datos
obtenidos. Asi, Comisiones
Obreras (CC.00.) ha hecho
un pequeilo resumen del es-
tudio y resalta que, a pesar
de las conclusiones, el in-
forme “reconoce que pro-

TRAFICO. Noviembre-diciembre 1998

fesionales discrepan sobre la

bablemente ésta sea una ac-
tividad laboral que produce
una amplia gama de enfer-
medades profesionales y en
mayor nigmero por el tipo
de trabajo y por la falta ge-
neralizada de prevencion”.

Desde la Secretaria del
Sector del Transporte de
UGT (Unién General de
Trabajadores) se afirma que
la verdadera razén es emi-
nentemente econdmica:
“Costaria miles de millones
el reconocer las enfermeda-
des profesionales de los
conductores”.

DISCREPANCIAS

Asimismo, CC.00. acusa
a la Administracién de ex-
cluir del estudio a los traba-
jadores auténomos -los
que, en su opinién, trabajan
en peores condiciones— y de

presentar los datos de forma. .

“oscurantista”. Para este
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{De que ¢ que

as manifestadas por los profesionales permiten dibujar un perfil con las dolencias més J————

Las que

generales. Unas, son comunes a todos, ofras, que se suman a las primeras, estan generadas

por la actividad especifica que realiza cada grupo.

@ Dolencias comunes _ i /
o @ Esirés. Py g

@ Dolores de espalda, lumbares, cervicales y artrosis.
€ Problemas de estémago (Glcera, gastritis, ardores...).
@ Préstata. .

Taxistas

@ Catarros y gripe por contagio. _— =
@ Asma por confaminacion. -

! Transportistas de mercancias

'@ Sordera en el oido izquierdo
por llevar la ventanilla abierta. s

DMayor estrés.

341 conductores fallecidos
en accidente de trifico
mientras trabajaban. Para
Ignacio Nevado, de la Se-
cretaria del Sector del
Transporte de UGT, estas
cifras “suponen mds muer-
tos que en la mineria y la
construccion juntos, consi-
derados habitualmente co-
mo los sectores mds peli-
grosos”. Sin embargo, el in-
forme de Fomento recoge
que el transporte ocupa el

Posturas enfrentadas —

3 MINISTERIO DE FOMENTO: No se puede hablar de enfermedades
profesionales, ya que son fan diversas como las de la poblacion en
general. Eso si, reconoce que conducir en deferminadas
circunstancios puede dar lugar a diferentes patologias.

3 COMISIONES OBRERAS: Hay cifras que indican que los
conductores profesionales sufren un incremento muy significativo
sobre la obrucién normal (no conductores) en una serie de
enfermedades: sordera, alteraciones cardiolégicas, alcoholisme...

SU VIDA Muchas veces en el ca-
mion trabajan y descansan.

sindicato, del estudio se de-
duce, aunque no lo indiquen
las conclusiones, que los
conductores profesionales
sufren un incremento muy
significativo sobre la pobla-
¢i6én normal (no conducto-
res) en una serie de enfer-
medades, entre las que des-
tacan la sordera (250 por
100), alteraciones cardiold-
gicas (150 por 100), alcohol
excesivo (125 por 100) o
neumologias leves y mode-
radas (50 por 100).

Otro capitulo de discre-
pancia es la accidentalidad.
Las estadisticas indican
que, durante 1996, hubo

3 UNION GENERAL DE TRABAJADORES: Considera que I
verdadera razén de estas conclusiones es puramente econémica,
debido a los miles de millones de pesetas que costaria reconocerlas
como enfermedades profesionales.

3K 105 CONDUCTORES: Lo fienen muy claro: conducir es enfermar,
La carretera y las circunstancias que rodean esta actividad son las
culpables.
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Fuente: Ministerio de Famento.

tercer lugar en cuanto a tasa
de accidentes mortales, con
un 13 por 100, frente al 28
por 100 que registra la in-
dustria manufacturera y el
19 por 100 de la construc-
cion, todo ello siguiendo las
estadisticas de la OIT (Or-
ganizacién Internacional del
Trabajo).

A qué se debe la diferen-
cia? CC.0Q. cree que se de-
be a que la Administracién
espafiola no computa como
fallecidos en accidente la-
boral los registrados en ac-
cidente de trafico y tampo-
co los comunica a la OIT. |

LLANERO SOLITARIO

Todos estan de acuerdo en
que se ha realizado un buen
trabajo, en el que ademads se
recogen las principales cifras
del sector: el nimero de con-
ductores profesionales se
eleva a 895.000 (791 de mer-
cancias, 34.000 transportistas
de viajeros y 70.000 taxis-
tas). Y destaca otro dato: la
mayoria son auténomos. Lo
son el 64 por 100 de los de-
dicados al transporte de mer-
cancias, el 36 por 100 de los
transportistas de viajeros y el

\ »

ESTRES. Los conductores de los transportes piiblicos sufren mucha presion.

99 por 100 de los taxistas.
Asimismo, el informe recoge
la verdadera situacién de los
transportistas y sus causas.
Antes, si bien todas las fuen-
tes reconocian que existian
problemas de estomago, do-
lores de espalda, estrés, etcé-
tera, lo cierto es que nadie,
basdndose en estudios esta-
disticos, era capaz de indicar
las principales enfermedades

-que aquejan al sector. UGT,

tras el informe del Ministe-
rio, va a realizar uno paralelo
para comparar resultados.

Ante esta situacidn, la pri-
mera pregunta que se plan-
tea es qué lés ocurre real-
mente a los conductores pro-
fesionales y cudles son las
causas que determinan esta
situacién. En primer lugar,
hay que tener en cuenta que
el conductor, y particular-
mente el auténomo (como
‘afirma el informe), a menu-
do no cumple las regulacio-
nes laborales sobre jornada
de trabajo y tareas que reali-
za. Existen niveles impor-
tantes de autoexplotacién la-
boral debido a problemas
bdsicamente econdmicos y
de mercado. Se dice que tie-
nen hdbitos y costumbres
poco “sanas” (consumo de
alcohol vy tabaco, sedentaris-
mo, horarios de comidas,
dietas, etcétera).

Los transportistas y las
centrales sindicales dan una
fécil respuesta: si no estu-
vieran en la carretera, co-
merfan en casa con horario
tegular; en el sector hay
mucha competencia; el mer-
cado estd muy mal; si no

trabajan, no cobran...

Al conductor se le puede
definir simb6licamente co-
mo el “Llanero Solitario”™,
porque no mide los riesgos
y actda en soledad. Tgual-
mente, se indica que “fiene
escasa formacion sociosa-

M‘

ol

Patologias que en los conductores profesionales
presenfan incrementos sugmﬁcchvos respecto a la

poblacién normal (no conductora).

2 Alco STV

(@ Sedentarismo S SEEO 1 bor
oSorderamedia  SSD50norl D)
@ Problemas de sueio T S0pora 00

&3 por100
_150por 100
=30 por 100

7259 100;

Fuenle: Comisines Cbrercs

nitaria, indiferente a refle-
Xxiones preventivas o de ca-
lidad de vida”. El doctor Ja-
vier Bldzquez, cardidlogo
que desarrolla su actividad
en la Mutua ASEPEYO
—una de las que méds conduc-
tores tiene entre sus asocia-

o

TAXISTAS. Como todos, demasiadas hovas al volante.

Hablan los conductores me

“see A veces dejas un cliente y se sube otro, y no puedes decirle que
tienes que parar para ir al servicio. Llegamos a sentir dolor”, (Taxista)

“@ee La alteracion nerviosa fe produce insomnio, ansiedad,
angustia...” (Transportista mercancias)

“a®e De las 12 horas, en el taxi no baja nadie...” (Taxista)

“a®e ¢la enfermedad del camién? Los afios, los afios de mala vida...”

(Transportista)

“@®e Yo, el Unico dia que como a mi hora es con las excursiones, que
comes con ellos...” (Conductor autocar)

“see Y para no dormirme, me quemaba en la pierna con un

cigarrillo...” (Transportista)

“eee ;Para qué ir al médico? ;Para perder el tiempo...? Me tomo dos
aspirinas y al camion...” (Transportista)

{Frases recogidas de clgunas profesioncles en el informe realizado por el Ministerio de Fomental.
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dos—, afirma que “Schwarze-
negger<es una viejecita ar-
trésica y hecha polvo al lado
de un camionero espafiol. La
realidad es que tiran del ca-
rro con alteraciones de todo
tipo”.

SUENO Y OTROS RIESGOS

Y sobre como influyen
estos factores en la seguri-
dad vial, el doctor Bldzquez
indica que el principal fac-
tor de riesgo dé los conduc-
tores —muchas veces des-
preciado— “es el suefio”. Y
hace hincapié en los impor-
tantes trastornos a que dan
lugar los cambios horarios
anuales, porque “el reloj
bioldgico no se puede cam-
biar al gusto de la Adminis-
tracion”. Otro importante
riesgo es la hipertensién no
controlada, va que puede
dar lugar “a un pico tensio-
nal que conlleve incluso la
pérdida de vision”. Tam-
bién menciona los proble-
mas digestivos, hemorroida-
les, prostéticos o del aparato
locomotor (cuello, espalda
y extremidades), cuyas mo-
lestias pueden disminuir la
atencion del conductor so-
bre la carretera.

Eso, sin olvidar el estrés
—tienen que llegar a una de-
terminada hora, van por ca-
rreteras que desconocen...—
o0 el cansancio —muchas ho-
ras al volante— que afectan a
la vista, misculos y manos,
a nivel cerebral, etcétera, lo
que hace que también dis-
minuya su atencién y reac-
cionen mas tarde. @
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<y a depresién es
un término que
con frecuencia
usamos para de-
_;/ finir un bajo es-
tado de dnimo.
Los médicos preferimos
hablar de trastornos depre-
sivos, ya que esta enferme-
dad vy sus distintas modalida-
des suponen un complejo
conjunto de sintomas y ma-
nifestaciones clinicas, centra-
das en la alteracién persistente del esta-
do de dnimo (o del humor). Coloquial-
mente podemos decir que estamos de-
primidos —desanimados— por reaccién
normal frente a una dificultad. Sin em-
bargo, la persona con un trasterno de-
presivo desarrolla un cuadro de gran in-
tensidad (incluso sin existencia de pro-
blemas) que le provoca una alteracién
patolégica mantenida de su estado de
dnime (falta de interés por cualquier ac-
tividad, visién pesimista de cuanto le ro-
dea, etc.), de su conducta (desinterés por
todo, nada le gusta, todo le es indiferen-
te), rendimiento cognitivo (enlenteci-
miento) y regulacion bioldgica del pro-
pio organismo. Hoy se considera que es-
tos trastornos producen discapacidades
funcionales (es decir, de su propia vida)
tan severas como las enfermedades mds
cronicas e invalidantes.

Alrededor del 5 por 100 de la pobla-
cién adulta presenta actualmente un
trastorno depresivo; y a lo largo de
la vida los sufrird un 17 por 100,
mucho mds habitualmente las
mujeres (21 por 100) que los
varones (12 por 100).

Tiene gran relevancia que
la mayorfa de las personas
que padece un trastorno de-
presivo no lo consulta al
médico. Asi, s6lo dos de
cada diez personas consul-
ta a su médico por sentirse
deprimidos, y menos del 5
por 100 lo hace con su psi-
quiatra. Uno de los grandes
problemas de los trastornos
depresivos es que en la mayo-
ria de los casos ni se diagnosti-
can ni, por tanto, se tratan. Esto
implica un gran sufrimiento —inne-
cesario— para estas personas, las que
las rodean y la sociedad en general.
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Un 5 por 100 de la poblacion adulta sufre algiin
trastorno depresivo, una enfermedad que en
muchos casos no se diagnostica e invalida para
actividades como conducir vehiculos. Estos
enfermos, sin adecuado control médico, no estdn
en condiciones optimas pava realizar una
conduccion segura de vehiculos, y deben extremar
las medidas de precaucion cuando conducen.

Ademds, las personas con trastornos de-
presivos no controlados consultan hasta
tres veces mds por diversos otros pro-
blemas médicos que aquellas que no los
padecen.

Los trastornos depresivos pueden
diagnosticarse y tratarse ficilmente.
Hoy, la préctica totalidad de estos pa-
cientes pueden controlarse con psicote-

rapia y tratamiento con psicofarmacos.
- Afortunadamente, la imagen de enfer-

medad fatal e incurable va desapare-
ciendo de la memoria colectiva.

Los farmacos empleados en el trata-
miento de la depresién se denominan an-
tidepresivos. Se introdujeron en los afios
50 y supusieron una revolucién en la
psiquiatria y la medicina. Su efecto, por
las peculiares caracterfsticas de la depre-

UnodeNbEN
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Depresion y aptitud para conducir

sién y de estos farmacos, no
comienza a ser evidente hasta
pasadas varias semanas, y de-
ben tomarse durante varios
meses, dependiendo del cua-
dro que presente el paciente.
La psicoterapia y que los fa-
miliares ‘comprendan’ qué la
depresidn supone y actien
consecuentemente son aspec-
tos fundamentales del trata-
miento.

LLos médicos disponen en
la actualidad de gran cantidad de farma-
cos antidepresivos. Su eficacia clinica
es similar y las diferencias se hallan en
el coste del tratamiento y el perfil de
efectos adversos. Por un lado estdn los
mdas antiguos, muy baratos, pero en ge-
neral muy sedantes. Los del segundo
grupo son mucho més caros (de 5 a 10
veces), pero mds ‘limpios’ (pocas inte-
racciones con otros firmacos y alcohol,
y casi sin efectos sedantes). Hoy, sin la
menor duda, debe utilizarse este segun-
do grupo de firmacos en todas las per-
sonas con trastornos depresivos que, por
su actividad cotidiana (intelectual, labo-
ral, conduccién de vehiculos, etc.), ten-

‘gan un elevado riesgo de accidentalidad

o de cometer errores ‘graves’ durante
ella. La discusién entre el ahorro en far-
macia y el uso de firmacos mds seguros
pero mds caros se ha producido en va-
rios pafses de nuestro entorno, ganando
la batalla final la seguridad frente al
coste econdmico.
Las personas con depresién de-
ben consultar con su médico este
problema e indicarle la activi-
dad que realizan y si conducen
vehiculos. Deben saber que,
tras cierto tiempo, saldran de
la crisis. Durante ese tiem-
po, la propia enfermedad y
las limitaciones que impone
al paciente, junto a los fir-
macos que se Je prescriben,
hacen que deba extremar la
precaucion frente a toda ac-
tividad que requiera un ele-
vado nivel de alerta (como
conducir vehiculos). Las perso-
nas que conviven con estos pa-
cientes deben procurar entender
cOmo se sienten y apoyarlos, y pro-
curar que no conduzcan durante las fa-
ses de mayor intensidad. 4

En las carreteras francesas se desarrolla una campafia basada en el testimonio directo de -

personas con |

21t

esiones medulares.
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CONSECUENCIAS. Los minusvdlidos franceses contaron, a pie de carretera, su dura experiencia.

M. L. A,

En varias carveteras de la Region de Paris
(Francia) se ha desarvollado una campaia de
seguridad vial, en la que los conductores que
cometian una infraccion, ademds de recibir la

correspondiente multa, evan invitados a conversar -

con una persona que habia sufrido un accidente de
trdfico y habia quedado en silla de ruedas. Se
busca la concienciacion a partir del conocimiento
directo de las graves consecuencias que puede
tener una imprudencia.

a imagen de un mi-
‘nusvélido junto a

un gendarme fue
habitual en ciertas
carreteras france-

sas durante el fin de semana
de “Todos los Santos”, el
pasado mes de noviembre,
Su objetivo era concienciar
a los conductores franceses
sobre las consecuencias de
las imprudencias al volante.
La campafia fue puesta en

La campafia tuvo caricter
experimental y se desarrollé
durante dos dias en 20 pun-
tos de la Regién de Parfs,
situados en carreteras na-
cionales. Cuando el radar
detectaba una infraccién
—casi exclusivamente exce-

50 de velocidad—, el vehicu-

lo:era detenido y su conduc-

tor multado. En Francia, el

importe de una multa por
exceso de velocidad ascien-
dea unos 600 francos (alre-
dedor de 23.000 pesetas). A
continuacién, se invitaba al
conductor a charlar —siem-
pre con caricter voluntario—
con un joven que habfa su-
frido un accidente de trafico
¥y que, tras un traumatismo
craneoencefdlico, habfa
quedado en silla de ruedas.
Le contaba su experiencia,
el accidente, la dura recupe-
racién y su situacién actual.
Todos los jovenes eran
voluntarios y pertenecian a
diferentes asociaciones.

Ellos, seguros de que su
experiencia puede servir
para evitar que otros come-
tan sus mismos errores, han
pedido que la campafia con-
tinde y se lleve a colegios y
otros colectivos, Atin no se
han realizado estadisticas
sobre las personas que par-
ticiparon en la campafia,
pero los jévenes indican
gran parte de los conducto-
res hablaron con ellos y
mostraron bastante interés.

A LA ESPANOLA

En Espaiia, el uso del tes-
timenio de una persona que
ha sufrido un accidente de
trdfico no es nuevo. En
1993, la campafia publicita-
ria de la Direccién General
de Trafico (DGT) presentd
de forma muy dura y direc-
ta las consecuencias huma-
nas y el coste social de los
accidentes: un padre en silla
de ruedas que ademds habia
perdido a su ‘mujer, un jo-
ven haciendo ejercicios de
rehabilitacion en un hospi-
tal de parapléjico... Un afio
mas tarde, contindo la mis-
ma linea y varias victimas,
de forma mds reflexiva —ya
habia pasado bastante tiem-
po desde el accidente— rela-
taban las secuelas fisicas
que sufrian. Encuestas pos-
teriores afirmaron que un
58 por 100 de los consulta-
dos habia manifestado ha-
ber cambiado, en alguna
medida, su actitud ante la
conduccién después de ver
esta campafia. ¢

En Espaiia, para nifios y soldados

“Mira lo que a mi me ha pasado, tii lo

cuando ocurre un accidente, qué es una

puedes evitar” es el mensaje que mas de
400.000 ninos y unos 100.000 soldados han
recibido al participar en la camparia “Te
puede pasar a ti” que la Asociacion para el
Estudio de la Lesion Medular Espinal
(AESLEME) desarrolla desde 1990 en varias
provincias espanolas. En ella, un médico y un
accidentado con lesiones medulares
desarrollan una charla coloquio con los nifios
o0 jovenes.

Qué es la médula y para qué sirve, qué pasa

tetraplejia, asi como la importancia de los
elementos de seguridad de los automéviles y
del casco o como prevenir el alcohol o las
distracciones al volante son algunos de los
temas que se exponen. También se ensena
qué hacer y sobre todo qué no hacer en caso
de accidente. Todo ello de acuerdo con su
edad y preparacién. Por tltimo, se les intenta
implicar en el problema, pidiéndoles que
difundan la informacion recibida al mayor
niimero de personas.

marcha por la administra-
cién francesa porque, aun-
que el nimero de accidentes
ha descendido, no lo han
hecho sus consecuencias,
cada vez mds graves. Fran-
cia registro el pasado afio
8.000 victimas mortales y
36.000 heridos graves.
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Qué hacer para mostrar buena educacién en el automovil

La cortesia y la educacion

ARTURO SANCHEZ RODRIGUEZ
SECRETARIO DE LA JUNTA DIRECTIVA
DE LA ASOCIACION ESPANOLA DE
ProTOCOLO

Aparte del cumplimiento de
las normas de cirvculacion,
existe un buen mimero de
pequeiios detalles que no
solo mejorarian la convi-
vencia sobre las calzadas,
sino que prueban la buena

educacion del conductor.
Ceder el paso en un paso
para peatones o no salpicar
con los charcos situados
cerca de las aceras son
algunos ejemplos.

uchas personas cambian

ostensiblemente su com-

portamiento e incluso su

cardcter habitual cuando se

colocan al volante de un
vehiculo, adoptando una agresividad,
desconsideracién e impaciencia inusua-
les. Todos conocemos alguna persona
que, al sentarse al volante de su auto-
movil, cambia radicalmente de perso-
nalidad para tornarse en alguien més
violento y agresivo.

En mi opinién, no sirven la excusa
la congestion de trafico en las grandes
ciudades ni la
imposibili-
dad
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de encontrar aparcamiento. Hay que
ser conscientes de que tanto calles co-
mo carreteras constituyen un servicio
publico y que una conduccion temera-
ria 0 agresiva puede tener consecuen-
cias nefastas. Por tanto, también nues-
tra actitud al volante estd sujeta a una
serie de normas de comportamiento
que van mds alld del estricto cumpli-
miento de las normas que se indican
en la Ley de Seguridad Vial.

El ser humano al volante, si no tiene
educacidn, se convierte en un ser agre-
sivo y peligroso, ya que da rienda
suelta a sus mds reconditos sentimien-
tos. Esta es una cruda realidad, aun-
que, en honor a la verdad, no sea
la ténica predominante.

k Cuanto mds potente o mds caro
es el coche que se conduce, si va
unido a un mal caricter, peor re-
sultard la combinacién. El conduc-
tor maleducado —y no gquiero decir
con esto que tenga una falta de ins-
truccién o formacién académica— se
cree amo y sefior absoluto de la via
publica, pretende pasar a todos los
demds, transmitiendo la idea de que
éstos son simples estorbos en su ca-

mino y no personas, con sentimien-
tos y obligaciones, con familia y tra-
bajo, que, como €l, estdn intentando
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llegar a una meta, sea, por ejemplo, al
trabajo o al médico.

EL MENOS SOLIDARIO

Este tipo de conductor estd conven-
cido de ser el dnico con derecho a cir-
cular. Se ve a si mismo como el mejor
conductor, el mds audaz y, si va acom-
pafiado de una fémina, jpobre del que
Se cruce en su camino!

A la hora de aparcar, es el menos so-
lidario; no se le ocurre, por ejemplo,
que si acerca su vehiculo tanto al del
vecino de estacionamiento, por su lado
contrario obligard al conductor a reali-
zar extrafias maniobras para poderse
introducir en el propio automdévil.

Tampoco con-
tribuyen a una
buena conviven-
cia aquellos con-
ductores que tie-
ne por costumbre
aparcar en doble
fila para realizar
un sinfin de ges-
tiones, y no siem-
pre breves, pres-
cindiendo de la
persona que eventualmente se ha que-
dado encerrada y que puede precisar
salir con urgencia de esa trampa colo-
cada tan irreflexivamente, en cuyo caso

“se “desgaiiitard” tocando el claxon re-

petidamente para que su carcelero de
coches le devuelva la libertad.

DFE BUENA EDUCACION

Me podria extender muchisimo, hasta
el infinito diria yo, en reglas o, mejor di-
cho, en sugerencias de buen comporta-
miento que influyan de forma directa en
la buena convivencia de las personas en
las grandes ciudades. Enumeraré algu-
nas de las ms significativas:

@ Ceda el paso a los vehiculos més
ripidos o que deseen adelantarnos, cu-
yos conductores lo agradecerdn con un
discreto toque de claxon o con la mano.

® Si comete alguna incorreccién,

“disciilpese con un gesto elocuente de

la mano.

® Si es otro el que comete una in-
fraccion, no solucionara nada con bo-
cinazos, gritos o insultos.

@ Es de buena educacion detenerse
ante un paso para peatones cuando ob-
servemos un peatén que tiene inten-

cién de cruzar, Si por la velocidad de
ese momento no es conveniente dar un
frenazo, también se disculpard con un
gesto de la mano.

® No se debe escupir fuera de la
ventanilla.

@ No se deben arrojar colillas de ci-
garro encendidas, papeles, objetos va-
rios ni vaciar los ceniceros de los co-
ches en la calzada.

® No se hurgue la nariz aprove-

chando la pa-
rada del semé-
foro. Resulta
muy poco
agradable ver
las muecas de
es0s Trostros
—que, en otro
momento, po-
drian resultar
agradables—
tan feamente
deformados y atentando contra la di-
gestién de los ocasionales e involunta-
rios observadores.

@ No abuse innecesariamente del
claxon, agrediendo sin compasion el
timpano ajeno e incrementando la con-
taminacién acustica. El ruido persisten-
te del trafico puede minar la salud.

@ No circule a gran velocidad cerca
de las aceras en dias de lluvia, bafian-
do, literalmente, a los peatones que

transitan por éstas o a los que, por
ejemplo, esperen pacientemente el au-
tobids, ya que esto muestra una gran
desconsideracidn hacia el préjimo.

@® No abra de pronto la portezuela
del coche sin asegurarse antes de que,
justo en ese momento, no pase un pea-
tén, con el consecuente riesgo de pro-
vocarle alguna lesién.

® Respete las normas de circulacién
y los limites de velocidad.

@ Ante la duda, ceda el paso. No
acelere. Cabe la posibilidad de que el
conductor precedente de la calle o de
la calzada opuestas acelere a su vez,
provocando un accidente.

@ No permita que
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viajen en el asiento delantero ni quey
peor atin, se peleen en el coche.

® Ponga especial cuidado en el caso
de que le acompaiien animales domés-
ticos, como perros o gatos, en el co-
che, ya que, por muy mansos que se
muestren, son seres susceptibles e ins-
tintivos, con reacciones imprevisibles.
No tenerlo en cuenta puede costarle la
vida a usted y a los suyos. Por tanto,
habrd que tomar las medidas oportu-
nas en este sentido.

® Otros deberes de solidaridad y
cortesia del conductor son, ante un co-
che averiado, detenerse y preguntar si
necesita ayuda. Ante un coche acciden-
tado nuestra ayuda puede llegar a salvar
una vida. Pasar de largo no sélo es un
delito de omisién de socorro, sino una
falta gravisima de insolidaridad.

@ Si se golpea a un automovil que
estd aparcado y vacio, lo correcto es
dejar una tarjeta o nota con los datos

personales, incluido el nimero de telé-
fono para que el perjudicado nos loca-
lice y pueda gestionar la reparacion
con la compaiiia de seguros correspon-
diente.

® Si se choca con otro vehiculo en
plena circulacion, lo més importante
es conservar la calma y no enzarzarse
en discusiones bizantinas sobre las
responsabilidades del golpe. Hay que
cubrir los impresos del seguro y dejar
que los profesionales resuelvan el pro-
blema. ¢ :
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_...accidentee de,
_{fréfico juvenles

1

JUANA SANCHEZ

q._.. —~~-L-'-,-"— La velocidad excesiva, la conduc-

cion imprudente o el consumo de
alcohol desencadenan muchos de
los accidentes de los jovenes. Pero
su inexperiencia o la imprudencia
propia de la edad no son, segin un
estudio sociologico, razon suficien-
te para justificarlos como a menudo
se hace. Por el contrario, la insatis- y o
faccion y la inseguridad ante un
futuro incierto que sufren los jove-
nes pueden ser la causa viltima de
sus accidentes.

I
|

1 fallo humano
es la causa
principal de
los accidentes
de trafico. Es-
ta premisa, confirmada
por continuas investiga-
ciones y reflejada en las
estadisticas de acciden-
talidad, se hace espe-
cialmente palpable en
los siniestros que su-
fren los jévenes. Unos
accidentes que, sin em-
bargo, tanto por sus ca-
racteristicas —velocidad
excesiva, ingestién de
alcohol, conduccién te-
meraria...— Como por sus

RIESGO. El malestar que los jovenes sienten
ante la falta de espectativas puede ser la
causa de que su conduccion sea arriesgada.
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OCIO. Para los jévenes, coche y diversion estdn intimamente relacionados.

Jovenes que se arriesgan

consecuencias, superan las
causas de cada caso particu-
lar para convertirse en un
problema social: los acci-
dentes juveniles no son si-
tuaciones inevitables, fruto

.del azar. Hacerlo patente es

uno de los objetivos de una
investigacién reciente, “Jo-
venes sin tutela”, que preten-
de analizar las causas que
propician las conductas de
los jévenes al volante y que
tan frecuentemente acaban
en tragedia. Un informe rea-
lizado por la fundacién ita-
liana César —dedicada a es-
tudios e investigaciones— v
la Federacién Estatal de Se-
guros de Comisiones Obre-
ras, para la empresa asegura-
dora MNA, ha recogido la
opinién, mediante encuesta,
de mas de 6.700 conductores
asegurados en la compaiiia,
el 87 por 100 de ellos jove-
nes de 20 a 25 afos.

Segin este estudio, el
comportamiento transgresor
de los jévenes conductores
es, en muchos casos, una
manifestacién mds de la in-
seguridad y el desencanto
que les produce la sociedad
de hoy. Cristina Lecina, una
de las autoras, cree que sus
conductas imprudentes no
sélo reflejan una oposicion
a las normas —las de trafico
entre otras—, sino una rebel-
dia ante la vida v las situa-
ciones que deben afrontar.

En su opinidn, detrds de la
accidentalidad juvenil hay
un “problema de estructura
social, no sélo de coyuntu-
ra. Por ejemplo, su nivel de
instruccion es muy alto, des-
compensado muchas veces
con sus posibilidades labo-
rales”. Asi, la bisqueda de
su propia identidad social o

la incertidumbre por el futu-

ro que sienten algunos jove-
nes podrian ser el origen de
frustraciones que justifica-
ran sus comportamientos
poco racionales al volante.
En ese caso, la velocidad se
habria convertido en una sa-
lida ante esas frustraciones
de la vida cotidiana.

EXPRESION DE LIBERTAD

Quizds por ello, para el 60
por 100 de los jévenes en-
cuestados “asumir compor-
tamientos distintos a los re-
queridos por los padres o la
sociedad” es una “ex-
presion de la pro-
pia libertad”.
En esa misma
linea,

EL PERFIL

" Menores de 19 afios

“-con estudios medios, asi-

-duos a las discotecas,

“‘residentes en la zona cen-

“itro'y nordeste del pais, de

~ famiilias de clase media
alta -sus padres son
directivos, profesionales
liberales, comerciantes y
agricultores- son los mas
proclives a accidentes de
tréfico, segun el estudio
de la aseguradora MNA.
Por el contrario, estudian-
tes del sur, con estudios
primarios y de clase
media -hijos de profeso-
res, obreros y emplea-
dos— asumen menos con-
ductas de riesgo v, por
tanto, el nimero de acci-
dentes gque sufren es infe-
rior.

En cuanto al sexo,
segun el estudio, las
mujeres son mas pruden-

tes. Las mayores de
25 afos, de clase
media, con estu-

dios medios y

superio-
res
pre-
sentan
un
riesgo

accidentes.
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cuando se les pregunta so-
bre el desafio a convencio-
nalismos y reglas sociales,
dos de cada diez piensan
que eso es una “expresion
de coraje” y casi otro 30
por 100 asegura que tam-
bién asi manifiesta su liber-
tad. Por el contrario, la otra
mitad califica ese desafio
como una actitud infantil, lo
que significa, como recalcan
los autores, que “no hay un
solo modelo de jovenes”.

Sin embargo, estas actitu-
des transgresoras no son s6-
lo propias de los jovenes, y
asi lo destacan los autores.
Los adultos son los prime-
ros en dar ejemplos negati-
vos, lo que puede llevar a
los jévenes al deseo de imi-
tarles: “La invitacion a la
prudencia y las recomenda-
ciones dirigidas a los jove-
nes son dafirmaciones que
contrastan con el compor-
tamiento habitual”.

En todo caso, estid claro
que el automdvil representa
para los jévenes algo mds
que un medio de transporte.
El 15 por 100 de los conduc-
tores encuestados cree que
es un “simbolo del propio
estatus social™; casi otro 13
por 100, que es “un medio
para desplazarse velozmen-
te”; e incluso un 12 por 100
mds opina que es “un instri-
mento de autoafirmacion
personal y para experimen-
tar nuevas emociones”, Para
Cristina Lecina, el hecho de
que estos jovenes hagan del
coche una “herramienta de
rebeldia” podria estar defi-
niendo personas “desmoti-
vadas, desorientadas, obli-
gadas a alargar su adoles-
cencia por las actuales cir-
cunstancias de desempleo”.
De hecho, mas del 47 por
100 se muestra desconcerta-
do cuando se le pregunta por
su futuro.

Pero no es ésta la tdnica
razén. Para Simonetta Bisi,
otra de las autoras de la in-
vestigacidn, los cambios
que estd sufriendo la familia
tendrian mas peso aiin que
la situacidn social en los
comportamientos de los jo-
venes: la incorporacién de
la mujer al mundo laboral
ha modificado la relacién
de los padres con sus hijos,
lo que se traduce, en su opi-
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Seis de cada diez jovenes cree

que mantener comportamientos

sociales rebeldes es una “expresion

de la propia libertad”

DISCO. Los desplazamientos nocturnos de los fines de semana acaban con
frecuencia en una discoteca que, muy a menudo, estdn en otra poblacion.

nién, en menos horas junto
a ellos, reduciendo también
la sensacién de cobijo que
los jévenes deben sentir
dentro del hogar. Para esta
sociéloga, los padres inten-
tan suplir la menor atencion
con regalos y vida cémoda,
lo que puede dar como re-
sultado jévenes desplazados
e insatisfechos.

AUTOMOVIL Y OCIO

Del estudio también se des-
prende la relacion directa que
existe para los jovenes entre
automdvil y tiempo de ocio,
especialmente en sus despla-
zamientos nocturnos del fin
de semana. Tanto es asi que
cerca del 70 por 100 de los
mayores de 18 afios encues-
tados dispone de coche pro-
pio y casi seis de cada diez lo
conduce personalmente
cuando sale por la noche a
divertirse. Otro 20 por 100 se
mueve en el de los amigos,
mientras s6lo un escaso 3 por
100 utiliza el transporte pu-
blico en estos itinerarios noc-
turnos que, para ocho de cada
diez jOvenes, termina muy
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frecuentemente en una disco-
teca y, a menudo, en una po-
blacién que no es la suya.

En cuanto al concepto
que tienen de su propia for-
ma de conducir, se dividen
casi por la mitad —46 y 43
por 100, respectivamente—
entre los que piensan que
los jévenes con los que van
respetan las normas y los li-
mites de velocidad y los
que creen que las infringen.

A la vista de los datos ana-
lizados, la solucidn al pro-
blema no es facil. Para Cris-
tina Lecina estd claro que los
comportamientos transgre-
sores al volante de los jove-
nes son causados “por algo
mds profundo que la la im-
prudencia imputable a la
edad o la escasa experien-
cia”. En su opinién, ademas
de cambiar las circunstan-
cias sociales, habria que re-
forzar las campafias educati-
vas teniendo en cuenta el
perfil del joven mds expues-
to al riesgo y hacerle ver que
los accidentes pueden evitar-
se, que no son situaciones
imprevisibles que se produ-
cen por azar. ¢

7

ANGFLO BRUNELLO®

Educacion Vial en Europa

os accidentes viales preocupan mucho, tanto en
Europa como en ltalia. Cada afio son mas de
40.000 los europeos que pierden la vida. Los
motivos que causan estas matanzas en las
carreteras son siempre los mismos: el exceso de

velocidad, la conduccion bajo el efec-
to de sustancias estimulantes, la falta
de uso de los sistemas de seguridad,
la inexperiencia en la conduccion...
Estos son motivos que de formas
distintas, siendo distintas las costum-
bres de cada pais, deben limitarse en
sus consecuencias. Si, por un lado,
de hecho, los paises del norte hacen
un uso mas sistematico de los meto-
dos de seguridad pasiva {cinturén de
seguridad, casco...), por el otro, abu-
san de sustancias estimulantes.

En los paises mediterraneos, en
cambio, aunque parezca que las
cosas anden mejorando, sobre todo
en Espana, el cinturdn y el habito del

casco son menos populares. Los

remedios, como los motivos que
causan los accidentes viales, pueden
ser comunes. La Comunidad
Europea —que desde su creacion ha
tratado de llevar adelante politicas
comunes— piensa que, si se logra
hallar una solucién, ésta debe ser

disefiada con los 16 paises de la Comunidad.

El hecho de que se hayan delineado reglamen-
tos comunes en cuanto a la circulacion vial es un
claro ejemplo de ello. Ademas de reglas comunes,
se trata también de implicar a los paises en formas
de educacion vial comin. Una educacion que se
realiza ensefando a los usuarios de la carretera un
uso correcto del medio de conducir. Un papel
importante, en este campo, lo deben realizar los
drganos de educacion normales -como la escuela
y la familia- que, desde siempre, se ocupan de los
jovenes. Los medios de comunicacion de masas,
que tienen el deber de lanzar mensajes positivos
que no inciten al joven o al adulto a llevar a cabo
acciones transgresivas, pueden ayudar. Las autori-
dades tienen la dificil tarea de reprimir los com-
portamientos incorrectos, cumpliendo, de esta
manera, también una tarea de prevencion. En este:
sentido, Espafia tiene que ser un ejemplo para
nosotros, en cuanto que, gracias a una sistematica
represion y educacion hechas ante la falta de uso
del cinturén, ha aumentado el uso del mismo,

reduciendo asi el numero de dece-
sos en las carreteras.

Por consiguiente, la educacion lle-
vada a cabo con formas represivas
o informativas es el mejor medio
-segun las indicaciones de la
Comunidad Europea- para que
cada afo no “desaparezcan” mas
de 40.000 europeos. ¢

* Angelo Brunello. (Consultor de Ia
Eundacion César y experto en proble-
mas de la seguridad vial en el mundo
juvenil).
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Citroén
“Ksara
Picasso™.

ANDRES MAs

Este ano 1998 que
acaba se recordard
siempre como uno de
los mds vibrantes en
cuanto d mimero de
novedades en el dmbito
de la automocion. Y
curiosamente casi todas

han llegado al final, en

. esta segunda mitad de

ario. Pero,
afortunadamente para
todos los usuarios, esto
no acaba aqui. La
buena marcha del sector
Jjustifica plenamente el
desarvollo y
comercializacion de
nuevos modelos también
en el afio que comienza.
Asi, 1999 se prevé
especialmente activo,
sobre todo en segmentos
de gran tivada como el
de los utilitarios.

Aundi “A27.

[as novedades mas

Honda “Logo”.

v

Coornina: MERCEDES LOPEZ

Ford “Focus”

1 afio que muy pronto recibire-
mos Nos prepara importantes re-
levos y nuevos integrantes, so-
bre todo en la concurrida parcela
de los utilitarios, que, sin duda,
tendrdn muchoe que decir. Uno de los pri-
meros en recibir un sustancial cambio se-
rd el Seat “Tbiza”. Segiin los planes de la
marca, el coche se pondria a la venta en
marzo y, ademds de un redisefio exterior
bastante profundo —en la linea de familia
del nuevo “Toledo”—, el lbiza 99 incre-
menta su seguridad (recibe 30 kilogra-
mos de refuerzos), nuevos interiores con

un salpicadero totalmente redisefiado y
nuevas motorizaciones, airbags laterales,
sistema de navegacidn, suspensiones me-
joradas... La tercera generacién del su-

Toyota “Yaris™.
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perventas se prepara para
el Siglo XXI.

El Fiat “Punto” también
se sustituird este afio 1999
por una nueva generacién
mejor preparada que termi-
nard de rematar la excelente
faena del modelo actual.

Audi espera poder tener
acabado su “A2”, un rival
directo del Mercedes “Cla-
se A” que recurre a la filo-
sofia monovolumen para
ofrecer el maximo espacio
posible y la mayor versatili-
dad en un tamafio no supe-
rior a 3,5 metros. Ademds,
el “A2” ofrecerd motores
especialmente econdmicos
gracias a la tecnologfa desa-
rrollada por el Grupo VW
en el campo de los diesel.

Dos fabricantes japoneses
ultiman el desembarco en
Europa de dos utilitarios
que pueden revolucionar el
segmento. Se trata del Hon-
da “Logo” y del Toyota
“Yaris”. El primero cuenta
con un motor de 1,3 litros
de cilindrada y 65 caballos
de potencia, con un aspecto
simpdtico y tecnologia de
vanguardia a escala. El se-
gundo apunta algo mds alto
gracias a unas caracteristi-
cas singulares poco utiliza-
das a estos niveles. Los res-
ponsables de Toyota asegu-
ran que el “Yaris” ofrece el
mejor espacio interior de su
categoria, el maletero mas
generoso y un consumo de
5,6 litros cada 100 kilo-
metros gracias a un
motor de 998 centi-
metros ctbicos,
68 caballos y
tecnologia
VVT-i. Mis -

oy
adelante, ofre- L -
cerd motores \
Tdi con sistema %

L

Volkswagen “New Beetle”.
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Rover “75”.

Audi AZ

Fiat Punto

Citroén Picasso

Fiat Multipla

Ford Focus 4p

Focus Familiar

Land Rover Discovery
Volkswagen Bora
Honda Logo

Jaguar S-Type

Rover 75

Seat Ibiza

Toyota Yaris
Volkswagen New Beetle
Jeep Grand Cherokee
Opel Zafira

Peugeot 206 HDi
Lexus IS 200

Smart CDi
Violkswagen Lupo TDi

CUANDO SE VENDERAN EN ESPANA

derse el Peugeot
“206 HDi” con
un motor de in-

1999 * notor
1999 * yeccién d1’recta y
Enero rail comin con
dos litros de-ci-

EAsTg lindrada y una
Enero potencia de 90
Enero caballos. Y a fi-
Enero nales de afio lle-
Febrero I gard el esperado
— VW “Lupo TDi"”
Mass (ver recuadro) y
el “Smart CDi”

Marzo CcOn Un curioso
Marzo motor de tres ci-
Marzo lindros, 40 caba-
Abril llos de potencia y
; un increible con-
i | S de 5.
. tros cada 100 ki-
F’F'”‘a"era Iémetros. Por dl-
Octubre timo un buen nu-
Diciembre mero de compra-
Diciembre dores espera con

auténtica ansie-

* . .
Fecha sin determinar.

Vi

de rail comtin. También hay
que destacar que ha sopor-
tado las pruebas de crash
test a 64 km/h, cuando la
normativa establece 56
km/h. Su modularidad des-
taca por su banqueta trasera
desplazable.

Y va que hablamos de
diesel, tendrdn que estar
atentos a la llegada de tres
expertos en la mate-
ria. En primavera
comenzard a
ven-

dad le llegada del
Volkswagen
“New Beetle”. El simpdtico
vehiculo llegara esta prima-
vera con la forma del miti-
co escarabajo pero con la
més reciente tecnologia,
con dos motores de 115 ca-
ballos en gasolina y 90 ca-
ballos en diesel TDi.
El éxito cosechado por el

—

Opel “Zaﬁ]"a”.

Renault “Scénic” en toda
Europa ha puesto en alerta
a ofras marcas que no quie-
ren dejar escapar la oportu-
nidad de participar de este
nicho. Es el caso de Ci-
troén, que, en diciembre,
lanza el “Picasso” con mo-
tores de 90 y 115 caballos
en gasolina y 90 caballos
HDi. También de Opel,
quien comercializa el “Zafi-
ra” esta préxima primavera
con los motores del “Astra”
y un ingenioso sistema de
tercera fila de asientos ple-
gable. O del Fiat “Multi-
pla”, un monovolumen de
formas muy originales y la
innovacion de ofrecer seis
plazas en dos filas de asien-
tos.

C1LASE MEDIA

El Ford “Focus” —que se
fabrica en exclusiva en la
planta valenciana de Almu-
safes—, es decir, el tres vo-
lumenes con 4 puertas, se
comienza a vender en Espa-
fia en enero con idénticas
motorizaciones que su her-
mano pequefio de 5 puertas.
El VW “Bora” le hard la
competencia desde febrero,
compartiendo propulsores
con el “Golf”. Y el Renault

“Mégane” estrena
motores turbo-
diesel con
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Jaguav “S5-Type™.

sistema de rail comin de
105 caballos e inyeccién di-
recta en gasolina con 140
caballos.

En cuanto a las berlinas,
Lexus ha querido dar el
campanazo con su “IS
200", que llegara en octu-
bre con unos ingredientes
muy apetitosos. Su cuadro
de instrumentos es especta-
cular, su motor de 6 cilin-
dros en lfnea y 155 caballos
promete y su cambio se-
cuencial de seis velocidades
servird para aprovechar
hasta el dltimo caballo,

Siete meses antes, en
marzo, Rover se viste de
gala para el lanzamiento de

“su modelo “75”. Se trata

del primero que lanza la fir-
ma britdnica desde que
BMW se hizo cargo de la
marca. Con cuatro motores,
unos acabados interiores
muy lujosos en cromado y
madera y un precio que par-
te de los cuatro millones de
pesetas, el Rover “75", ri-
val de los “A4”, “Clase C”
0 “Serie 3” puede suponer
el regreso de la marca in-
glesa a lo mds depurado del
segmento.

LOS MAS GRANDES

Honda también tiene pen-
sado renovar en 1999 su
buque insignia, el “Le-
gend”. El coche llegard a
Espafia en enero con un po-
tente motor V6 de 205 ca-
ballos. Pero la llegada mds
esperada es la del Jaguar
“S-Type” en marzo. Rival
de los Audi “A6”, Merce-
des “Clase E” o BMW “Se-
rie 57, el “S-Type™ aporta
grandes dosis de elegancia,
un nombre de peso y unas
caracteristicas mecdnicas
deslumbrantes. Todo ello
aderezado con un precio

muy competitivo que co-
menzard en los 6,6 millones
de pesetas para la versién
de 240 caballos.

El Ford “Focus Familiar”
y el Saab “9.5 Estate” hardn
las delicias de los mds via-
jeros desde enero. El prime-
o, compartiendo mecénicas
con sus hermanos de gama;
y el segundo, con la berlina.
En ambos casos, ofreciendo
mayor espacio para equipa-
je y una versatilidad impo-
sible en las versiones cor-
tas.

Las dos grandes noveda-
des del segmento de los to-
do-terreno para el 99 son el
nuevo Land Rover “Disco-
very” y el Jeep “Grand
Cherokee”. El primero se
empezard a vender en enero
con un motor 2.5 TD de
138 caballos de potencia. El
meodelo americano llegara
algo mds tarde, justo antes
del verano, primero con dos
motores de gasolina de 195
y 235 caballos vy, tras el pe-
riodo estival, con un motor
turbodiesel de 5 cilindros
en Ilinea y 150 caba-
llos de poten-
cia. ¢

Peugeot “206”.

VOLKSWAGEN “LUPO TDI”

2,99 LITROS A LOS 100 KM

Puede que nadie logre consumir esa cifra irrisoria —una
cosa es el consumo homologado por la marca y otra las
cifras que habitualmente se consiguen en una utilizacidn
normal-. Puede que nadie esté dispuesto a gastarse 2,3
millones de pesetas en un utilitario de 61 caballos de
potencia con solo cuatro plazas'y un equipamiento
discreto. Sin embargo, puede que tenga que pasar mucho
tiempo para que una marca ajena al Grupo VW consiga
un consumo por debajo de los 3 litros cada 100
kildometros.

El motor tricilindrico TDi ha sido solo un granito de
arena en la consecucion de este récord. La “culpa” de
este incomparable consumo la han tenido un cumulo de
actuaciones sobre un “Lupo” para convertirlo en record.
Empleo de aluminio, magnesio y plasticos de alta

- resistencia por todo el coche (adelgaza 180 kilogramos

\alguna forma alcanzar

respecto a un “Lupo” normal), estudio aerodinamico
especifico, neumaticos de baja friccidn, caja de cambios

tiptronic de 5 velocidades con programa econdmico y

deportivo... :
Lamentablemente, el .
coche de menos de
tres litros no va a estar
al alcance de
cualquiera...
Afortunadamente se
ha conseguido de

el objetivo. Estamos,
gstan, en el buen
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Banco de pruebas
,,

MOTOR: Posicion:
Delantera trasversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.149 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depésito: 40 litros.
Potencia maxima: 43 CV a
5.250 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Delanteros, de
disco. Traseros, de tambor.
SUSPENSION:

Delantera, tipo MacPherson
con muelles y
amortiguadores. Trasera,
con eje elastico.
DIRECCION: Tipo:
Asistida. Diametro giro: 10
metros. RUEDAS:
Neumdaticos: 1565/70R13S.
Liantas: 4,5B13. Longitud:
3,43 mts. Anchura: 1,63
mts. Altura: 1,42 mts.
Peso: 820 kgs.

Maletero: 168 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
7,7 1./100 km. Extraurbano,
5,3 1./100 km. Precio final:
1.605.000 pesetas.

» Sonoridad alta

P Instrumentacion escasa

Estética: 7. Acabado: 6,5. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 7. Confort:
7. Instrumentacion: 6. Equipamiento: 7,5. Potencia: 7. Elasticidad:
7. Cambio; 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7. Consumo: 8. SE-
GURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 7. Frenos: 7,5. Direccion:
6,5. Ruedas: 6,5. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,9

. AUTOPISTA

REMAULT

=

TWINGO WIND

COMENTARIO.- Aunque estéticamente no se
aprecia una gran variacion, la segunda generacion
del Renault “Twingo" ha mejorado en muchos de
sus apartados. Para empezar, se ha reforzado la
estructura del chasis, se han montado airbags mas
grandes y los cinturones de seguridad cuentan con
pretensores progresivos. El interior ofrece un nue-
vo aspecio, se ha modificado el cuadro de instru-
mentos, la tapiceria es de nuevo disefio y dispone
de guantera con tapa en algunas versiones. El
equipamiento de serie tambien se ha enriquecido
con la servodireccion v la regulacion eléctrica de
los espejos retrovisores. A pesar de ofrecer ahora
mayor equipamiento, el nuevo “Twingo” se ofrece
con un precio recomendado mas competitivo que
el de la version anterior, con lo que se convierte en
un duro rival para todos sus competidores.

El motor es practicamente lo Unico que sigue in-
variado en este modelo. Se trata del 1.1 de 60 CV
de potencia, que ofrece un buen funcionamiento y
permite realizar viajes cortos y recorridos urbanos
con cierta rapidez y sin muchos problemas. ¢

— e —

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindrada:
2922c.c. Alimentacion:
Inyeccion electronica.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 80 litros.
Potencia maxima: 204 CV
a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccién: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Mecanico con
accionamiento hidréaulico.
FRENOS: ABS de 16
pulgadas. SUSPENSION:
Delantera, independiente .
Trasera, multilink.
DIRECCION: Tipo:
Servoasistida. Diametro
giro: 23 metros. RUEDAS:
Neumaticos:
215/55/R16W.

Llantas: Acero 215/55 16".
Longitud: 4,82 mts.
Anchura: 1,83 mts.
Altura: 1,43 mts.

Peso: 1452 kgs.
Maletero: 403 litros.
Consumeo: Combinado,
9,7 1./100 km. Precio final:
6.663.000 pesetas.

40

Estética: 8. Acabado; 9. Habitabilidad: 9. Maletero: 7. Confort: 10.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 9. Potencia: 9. Elasticidad: 7.
Cambio: 8. Velocidad punta: 9. Aceleracian; 8. Consumo: 9. SEGU-
RIDAD: Estahilidad: 9. Suspension: 9. Frencs: 9, Direccion: 8. Rue-
das: 9, Luces: 8.

NOTA MEDIA: 8,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,6.
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VOLVO S 80 OPTIMA 2.9

COMENTARIO.- El nuevo Volvo “S 80"
se sittia codo a codo con los grandes
especialistas alemanes del mercado.
\“‘m\ Y, en concreto, la ver-
> sion “2.9 Opti-
ma" -de la que
se espera cope
la mayor repre-
sentacion de la
gama- ofrece a
un  precio
competitivo to-
do lo que se es-
pera de un vehiculo de estas caracteristicas. ]
Su motor de 6 cilindros desarrolla una potencia
de 204 caballos, més que suficientes para convertir
al “S 80" en una dinamica berlina si lo precisamos,
a la vez que refinada por la suavidad y baja rumo-
rosidad de marcha. Las suspensiones trabajan a la
perfeccion por el confort de marcha y estabilidad, y
no falta un control de traccidn dindmico para mejo-
rar la seguridad del “S 80”. Hablando de seguridad,
no podian faltar en un Volvo los airbags frontales,
laterales y de cabeza, y un novedoso sistema
WHIPS contra latigazos cervicales. El interior ofrece
una gran habitabilidad, con un completo equipa-
miento -donde la electrdnica se encarga de todo-y
una calidad de acabados excelente. Con semejante
panorama y una linea tan atractiva como elegante,
el "S 80" tiene su puesto asegurado entre las mejo-
res berlinas de representacion del mercado. ¢

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- La referencia
en la categoria de los turismos
de tamafo medio es, a partir
de ahora, el “Focus”. Su di-
seflo rompe tantos esque-
mas que puede dividir opi-
nicnes de forma radical, pe-
re lo cierto es que resulta
indiscutiblemente innovador
y perfecto para apro-
vechar el espacio inte-

rior al maximo. De hecho, el
nuevo modelo de Ford presenta una habitabilidad
superior a la de todos sus rivales. Sélo en el apar-
tado de la visibilidad penaliza, ya que la luneta
posterior pierde superficie en beneficio de unos
gruesos montantes que dan cobijo a los grupos
opticos.

El motor de gasolina de 1,6 litros marca las dife-
rencias por la forma rapida vy eficaz de entregar su
potencia, asi como por su suavidad y silencio de
funcionamiento, si bien en regimenes altos consu-
me mas de lo normal.

De excelente hay que calificar el comportamiento
en carretera del “Focus”; un chasis de gran rigidez
y un equipo de suspensiones de Ultima generacion
garantizan la mejor estabilidad sin renunciar a un
buen confort de marcha. El precio de la version
con acabado “Ghia" es correcto por todo el equi-
pamiento gue incluye de serie, aungue se echa de
menos la presencia de ABS. ¢

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 9. Maletero: 7,5. Canfort: 8.
Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 7.
Cambio: 8, Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7, Consumo: 6,5, SE-
GURIDAD: Estabilidad:.9. Suspensién: 8,5. Frenos: 8. Direccion: 8.
Ruedas: 7.5. Luces: 7,5. .

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8, 1.

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.596 c.c.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 55 litros.
Potencia maxima: 100 CV
a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccién:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: Doble circuita,
con discos ventilados
delanteros y tambores
traseros.

SUSPENSION: Delantera
independiente con columnas
MacPherson. Trasera,
sistema independiente SLA.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera asistida.
Diametro de giro:

10,9 mts.

RUEDAS:

Neumaticos: 175/70 R 14
Llantas: Acero 14x5.
Peso: 1.430 kgs.
Longitud: 4,15 mts.
Anchura: 1,69 mts.
Maletero: 350 litros.
Consumo: Urbano,

9,2 1./100 km. Extraurbanao,
5,4 1./100 km.

Precio final: 2.175.000

- pesetas.

COCHE ACTUAL

COMENTARIO.- Al “K" de Lancia
también ha llegado la nueva
generacion de i
motores turbo-
diesel de inyec-
cién directa. En

el modelo
mas grande

de la familia
italiana se estre-
na el cinco cilin-
dros de 2,4 litros,
idéntico al utilizado en
los Alfa “156".

Este motor fue el primero en incorpo-
rar el conducto tnico para la alimentacion de gaso-
leo a los cilindros, manteniendo una presién cons-
tante durante la inyeccidn,

Por otro lado, si el consumo no es lo mejor de és-
te 2.4 JTD, no se puede decir lo mismo del silencio
en marcha. El sonido del motor en ningtin momento
llega a tomar un minimo protagonismo en el habita-
culo. Y practicamente lo mismo puede decirse de
las vibraciones, que quedan perfectamente minimi-
zadas. En el habitaculo, que sigue estando por enci-
ma de la media en cuanto a espacio, aparece un sal-
picadero de tonos nuevos, con inserciones de ma-
dera de diferente aspecto y cuero en el volante y
cambio. La asistencia de la direccidn nos parece ex-
cesiva, pero se agradece mucho en las maniobras
de aparcamiento. ¢

p /-“

Estética: 6. Acabado: 7. Habitabilidad: 8. Maletero: 7. Confort: 8.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad: 8.
Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consumo: 6. SEGU-
RIDAD: Estabilidad: 6. Suspension: 6. Frenos: 5. Direccidn: 5. Rue-
das: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6.
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MGTOR: Posicién:
Delantera transversal.
Cilindros: Cinco en linea.
Cilindrada: 2.387 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
directa.

Carburante: Gasoleo.
Depdsito: 70 litros.
Potencia maxima: 136 CV
a 4.000 rpm.
TRANSMISION:
Embrague: Monodisco en
seco. Caja de cambios:
Manual, de 6 velocidades.
FRENOS: Delanteros, discos
ventilados. Traseros, de
disco.

SUSPENSION: Delantera,
independiente MacPherson
con estabilizadora y trasera,
con brazos transversales.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera asistida.
Diametro giro: 10,3
metros.

RUEDAS: Neumaticos:
195/65 R15.

Liantas: Aleacion de
6,0X15”,

Peso: 1.510 kilos.
Longitud: 4,68 metros.
Anchura: 1,82 metros.
Altura: 1,46 metros.
Maletero: No disponible.
Consumo: Medio, 7,7 1./100
km. Precio final: 5.900.000
pesetas.
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Motor al dia

MERCEDES

LOS AMORTIGUADORES DESGASTADOS PRODUCEN ESTRES e 107030

Conducir con los amortiguadores desgasta-
dos incrementa el nivel de estrés y el tiempo
de reaccién de los conductores en mds de un
25 por 100, al tiempo que disminuye el rendi-
miento de la persona que ocupa el volante en
casos de emergencia. Estas son algunas de las
conclusiones mis llamativas de una investiga-
ci6én encargada por Monroe y realizada por la
Universidad Catolica de Lovaina (Bélgica).

Para las pruebas, se equiparon dos vehicu-
los de serie con amortiguadores nuevos y
otros dos con unos modificados, para simular
un desgaste del 50 por 100 (equivalente a
30.000 kilémetros de recorrido). En cada co-
che se instalé un microordenador para medir
lar reacciones del conductor. Al mismo tiem-
po, se hizo un seguimiento de los latidos de
su corazdén mediante unos sensores.

Los resultaron mostraron que tras conducir
cinco horas seguidas en un coche con amorti-
guadores en mal estado, el conductor tarda mds
en reaccionar ante diversas situaciones de con-
duccién cotidianas (hasta un 25 por 100) y que
el estrés que provocan puede alargar la distan-
cia de frenado hasta un 50 por 100.

LO ULTIMO en sillitas para nifios

Renault acaba de presentar sus nuevos asientos para nifios
denominados “ISOFIX", cuya mision es facilitar y asegurar las
fijaciones de este tipo de asientos. Por una parte, el vehiculo in-
corpora dos puntos de anclaje rigidos situados, de serie, entre
el respaldo v el asiento de la banqueta trasera y en el asiento
del nifo, asi como dos cierres y un indicador de puesta en ser-
vicio que aseguran la fijacién rapida y segura sin necesitar los
cinturones de seguridad del automdvil. Por ofro lado, el nuevo
asiento puede ir de espaldas a la carretera (para behés hasta 2
anos) y cara a la carretera, para los de 2 a 4 afios.

matriculados por
primera vez a partir del 24
de OCTUBRE de 1998 _
gozaran de una GARANTIA
contra la corrosidn y.1a
movilidad duranie TODA SU
VIDA (30 afios). Esta
garantia se denomina
“mobilo-life” y cubre el caso
excepcional en el que un
coche se viera afectado por
el dxido, en caso de averia o
por problemas de arranque.
El vehiculo debera seguir
regularmente las revisiones
en servicios oficiales.

BMW HA LLAMADO

A REVISION a unos

75.000 de sus

vehiculos en
Espaiia, fabricados entre
noviembre de 1988 y 1994,
por un PROBLEMA EN EL
SISTEMA DE CALEFACCION.
La solucion pasa por
sustituir definitivamente el
tapon del radiador del
sistema central de
refrigeracion. El cambio
debera realizarse en la red
de concesionarios de BMW
Ibérica.

* se encargard del

El japonés
Youichi Ui y el
espaiiol Pablo
Nieto serdn los
pilotos del equi-
po Derbi en el
Mundial de Mo-
tociclismo de
1999. El primero

desarrollo de la
nueva Derbi
“GP” y luchara
por los mejores
puestos, mientras que el espaiiol tiene como
misién formarse como piloto. Los aficiona-
dos espaifioles volverdn a recordar los dias
mds gloriosos del motociclismo espafiol,
puesto que Pablo es hijo de nuestro 12 + 1
veces Campedn del Mundo de motociclismo,
el inolvidable Angel Nieto. Las nuevas Der-

Los fabricantes

- SE PONEN “VERDES"

Los fabricantes espafioles de automoviles se han comprome-
tido a rebajar la media de las emisiones de dioxido de carbono
{CO,) de los coches, que en la actualidad estd:
en 170 gramos por kilémetro, y conseguir emi-
siones de 140 gramos dentro de cinco afios.
Esta declaracion se produjo en la reunién
que los maximos responsables del sector del

bi —sucesoras de
las miticas “ba-
las rojas” con las
que. corrieron
Nieto y, mas tar-
de, Jorge Marti-
nez “Aspar”,
“Champi” Herre-
ros y Alex Crivi-
11é— vuelven al
asfalto casi cinco
afios después de
que lo abandona-
ran, por la inva-
sion de las monocilindricas japonesas. Desde
Derbi se asegura que “las carreras y Derbi
han ido siempre de la mano. Creemos que
este retorno no solo es importante para no-
sotros, sino también para el motociclismo
espariiol y nuestro objetivo es ser campeones
del mundo en un plazo de tres afios” .

.“‘Focus”

COCHE DEL ANO

B
Citroén Xsara

LOS COCHES MATRICULADOS
EN OCTUBRE

|

Renault Megane

6.840

APRILIA
l m .OTﬂ'.T = D os medas automavil mantuvieron con la ministra de Me-
€] = CON BUENA MARCHA dio Ambiente, Isabel Tocino. Segun la minis- 1999
EL TRAFICO CAGIVA tra, éste sera s6lo un primer paso, puesto
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- sociacion . ' serdn
G 0 Nuevo HONDA “ACCORD” /’» LLAMADOS A REVISIGN en Espafia ha sido el cuarto pais del mundo en la
del Sector de Dos Rue- e = Espaiia, debido a que se han produccion de vehiculos durante los primeros seis
das). Honda acaba de presentar su renovado “Accord”, con una amplia ga- g .- D detectado fuertes ruidos dentro meses del afio, segiin datos facilitados por la

ARSI RIS ma de motores: tres de gasolina de 16 valvulas, y uno diesel de inyec- - === del mecanismo de direccion de Organizacion Internacional de Constructores de

Automoviles (0ICA). La produccidn en Espaiia se
incremento casi un 11 por 100, con un total de
1.500.000 vehiculos. Con estas cifras, nuesiro pais se
sitiia por delante de Francia y Corea del Sur, con una
importante tradicion productora, y sdlo es superado
por Estados Unidos, Japdn y Alemania.

sus vehiculos. Opel contactara
con los propietarios de estos
turismos para efectuar una
revisian y ajustar la columna de
direccion, si fuera necesario.

las causas de los acciden-
tes de trafico solo hay
una causa campartidas
por todos: la imprudencia
de los conductores.

cion directa de 2.0 I. Incluye airbags para el conductor y acompaiante,
pretensores de los cinturones delanteros con limitadores de carga v,
por primera vez, airbags laterales. En los modelos ES se podra instalar

un sistema de navegacion por satélite, disponible en Espafa a finales
de 1999. Incorpora una garantia de cinco afos, sin limite de kilometraje.

Citroén Saxo

3.167

Fuente: DGT. T

Honda “Accord”. * Nuevo en ¢l mercado
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GeEMMA CARRASCO. Foro: MARCOS GONZAL

“Hola, soy Alberto Herreros. ;Sabes lo que es un
triple? Pues el niimero por el que se multiplican las
posibilidades de pegdrtela si conduces cuando has

bebido. Evitalo, estd en tus manos. Vive”. Asi
recomienda precaucion en la nltima camparia de la
DGT el mejor baloncestista espariol del momento.
Una campaiia, dirigida a los mds jovenes, que ha

contado también con la colaboracion de Juan
Antonio San Epifanio, Epi. “Para que piensen que
lo que hacen con el coche es determinante”, dice el
- jugador del Real Madrid.

Los mensajes de Herreros
y Epi se escuchardn en los
pabellones antes y después
de los partidos de baloncesto
y en los programas deporti-
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vos de radio. Ademas, el pu-
blico recibird unos folletos
con consejos sobre seguri-
dad vial en los que aparecen
las fotos de ambos deportis-

tas. “Estas campaias son
efectivas. Sirven para que la
gente tenga mds cuidado y
piense que no solo es su vida
lo que estd en peligro, sino
también la de los demds. Me
apetecia apoyar und campd-
fia que trata de concienciar,
sobre todo a los mds jove-
nes, de que deben respetar
las reglas del juego de la
conduccion”. La campana
es fruto de la colaboracién
entre la Direccion General
de Trifico (DGT) y la Aso-
ciacion de Clubes de Balon-
cesto (ACB).

- (Juventud es sinénimo
de imprudencia?

- No tiene nada que ver. Los

Jjovenes salen mucho y eso
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aumenta las probabilidades
de que beban mds de la cuen-
ta. Pero en carretera debe-
mos tener cuidado todos.

IMPRESIONADO

- De joven, ;qué tal con-
ductor era?

- No resultaba un loco del
volante, aungue siempre ne
han gustado los coches y la
velocidad. Hace un par de
afos, un compaiero fallecio
en accidente de trdfico. Su
muerte nie impresiono nit-
cho. Me dije: “correr es una
tonteria”.

- ;Cambid su forma de
conducir?

- Me volvi mds precavido.
Ahora respeto las distancias
v me pongo siempre el cintu-
ron. Son precauciones gite
ayudan a que, si tienes un
accidente, éste sea lo mds
leve posible.

- (Qué le parece la rebaja
del indice de alcoholemia?

- Perfecto. Creo que todo
el mundo estd de acuerdo
con esa medida. Obligard a
que seamos prudentes.

- 1Y las sanciones duras?

- Habria que suavizar las
que no suponen una infrac-
cion grave v endurecer las
que provocan situdciones de
peligro. Aquellas en las que
interviene la velocidad o el
alcohol.

Alberto Herreros podia
haber terminado jugando en
el Bernabéu, pero su altura
encauzé su vida deportiva
hacia las canchas de balon-
cesto., “Lo que me interesa-
ba era el fiitbol y no lo hacia
nada mal. Como media mds
que mis comparieros y el ba-
loncesto también me atraia,
me presenté a unas pruebas.
Y me cogieron”.

- .La altura le provoca
problemas, por ejemplo, en
los coches? :

- Con algunos modelos, si.
Pero los problemas en la
vida diaria por ser alto es-

Cuando era

tan disminuyendo. Hace
aitos, encontraba dificulta-
dey para comprar zapatos o
Jjerseys, porque tengo el bra-
zo muy largo. En Espaiia, la
genie es cada vez mds alta.

- Con esa cara de nino.
icomo puede ser tan agresi-
vo en la cancha?

- Me transformo. Me gusta
ganar y por eso apelo a la
agresividad. Pero soy un tio
pacifico al que le gusta llevar
una vida casera.

- (Hace “virguerias™ para
impresionar a los amigos?

- No me gusia estar todo el
dia con el balon. Entreno,
Jjuego los partidos y punto.
Bueno, a veces jiuego con
mis hijos. Pero no, no desta-
co por hacer “virguerias”.

- (Prometen sus hijos
como jugadores de balon-
cesto?

- Les gusta, especial-
mente al mayor. Cuan-
do va un partido, se
porta muy bien; v si lo
ve en la tele, estd mity
atento. Se sabe ya miu-
chas reglas. Estd un po-
quito obsesionado. Por
la noche se despierta
diciendo “jcanas-
ta!”... Me tiene algo
“preocupado”.

- . Usted suefia
con canastas?

- En eso he
cambiado.

mds joven,

-
tes de
win partido
no pegaba ojo
por la tension, por
las ganas de jugar.
Ahora soy mdy tranguilo.
Las malas noches queda-
ron .atris para Alberto He-
rreros. La temporada pasada
resultd dura para el jugador,
del que se dijo que estaba
acabado. Luego llegd el
Mundial y los buenos resul-
tados le devolvieron el titulo
de nimero uno en Espana.
- De las malas-rachas se

apren-
de nids que de

mds que en los diez anos an-
teriores que llevo jugando al
baloncesto. Antes, cuando
algo salia mal, me “comia
la cabeza” v eso me entor-
pecia para avanzar, Ahora,
81 algo sale mal, me trangui-
lizo, procuro pensar como
arreglarlo y en lo que puedo
hacer bien.

- JComo lleva que todos los
0]jos estén puestos en usted?

- Desde joven me estedn pi-
diendo muchas responsabi-
lidades. Onizds demasiadas.
Intento asumirlas y hacerlo
lo mejor posible.

- Y la popularidad?
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las buenas. Aprendi

- A na-
die le digo
gue no si
me pide un
autografo. No
me molesta
nada, especial-
mente St SOn nifos.
Me encantan.

- (Podra el balonces-
to competir algtin dia

con las del ftitbol?

- En Espaiia, el fiithol es
casi una religion. Si la se-
leccion de fiithol queda eli-
minada, parece gue es mds
importante que cualguier
cosa que sucede en ¢l Go-
bierno. No, con el fiithbol no
se puede compeltir.

- Tras el Mundial, el pu-
blico ha vuelto a lag can-
chas.

- Es ley de vida. Cuando
Indurain estaba en el ciclis-
mo, todo el mundo veia el
Tour v ahora lo ve menos
gente. Si un espaiol gana, te
tira el corazon v le sicnes.
Los buenos resultados del
Mundial han enganchado a
la gente. :

- (Qué papel jugo usted en
esos resultados?

- Toda la seleccion, no
solo yo, hizo un gran Mun-

dial. ¥
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Vista a la izquierda

ada que ver con la politica.
Aqui el uso de las derechas y
las izquierdas no tiene ideolo-
gia, ni es patrimonio de con-
servadores o de progresistas.
En el mundo del automdvil, de
las comunicaciones, de la for-
ma de circular por el mundo hay una
tendencia, un consenso, una inmensa
mayoria que deja como extravagancia,
como rareza, como singularidad los que
se empefian en circular por el otro lado.
Y esta claro que el pueblo, la cultura y
la forma de ser que mds quiere diferen-
ciarse, que mds se aparta de toda norma
es la manera britinica de estar en el co-
che, de cruzar una avenida, de andar a
pie de calle o de mirar con la apropiada
correccién de seres urbanos. Conducir
por Gran Bretaiia —y por otros pafses de
influencia britdnica— es una de las tli-
mas aventuras para cualquiera que pre-
tenda moverse, incluso para los que
mds lejos estén del espiritu aventurero.
Una aventura que viene impuesta,
una aventura obligatoria, reglamentada,
ordenada y muy controlada. Al princi-

pio uno tiende a resistirse. Se empieza -

hablando mal de las excentricidades
britanicas, de sus manfas de hacer mds
complicado el mundo de la circulacién
y otros mundos. El mundo del peatén,
el de los conductores, de sus acompa-
flantes y de la inmensa parte de la hu-
manidad que no sea zurda. Incluso sien-
do zurdos tenemos nuestras complica-
ciones si queremos cumplir las normas
britédnicas del trafico. Nos resistimos,
protestamos, apelamos a las normativas
comunitarias, a la moneda unica, al
euro y hasta al Imperio Americano que
no siguié los imperativos del muy re-
glamentado mundo del Imperio Britdni-
co y sus antiguas colonias. Cuando lle-
ga el momento de la verdad, cuando
nos disponemos a conducir por Gran
Bretafia ya no tenemos mds remedio
que aceptar o marcharnos. Pero no, no
queremos perdernos la posibilidad de
recorrer sus hermosos pueblos, de pase-
ar sus ciudades, de descubrir los casti-
llos escoceses, de evocar el espiritu de
aquella maravillosa pelicula que cruza-
ba con Audrey Hepburn por la campifia
inglesa: “Dos en la carretera”. Quere-
mos ir a la caza de una chaqueta de
“tweed”, hacer la ruta de los Caballeros
de la Tabla Redonda, buscar la senda de
los Beatles, escaparnos a los balnearios
de Bath, ver las regatas de Oxford y
Cambrigde o llegar al pueblo de Sha-

46

kespeare. Y esono lo
podemos ni quere-
mos hacer a golpe de
tren britdnico por
mds puntual que sea,
ni de parada en para-
da de lfnea de auto-

las ultimas

bis. No, queremos aventuras
hacerlo en nuestro

coche, haciendo las para

paradas que se nos : 9
antojen, recorriendo cualqulem "

los pubs —aunque no

podamos beber mas de lo estipulado si
debemos seguir conduciendo—, quere-
mos hacernos la foto esperando al-
monstruo del lago Ness por las hermo-
sas y tortuosas catrreteras escocesas.

En ese cumplir esos deseos, en dar-
nos esos necesarios placeres, ahi justo
ya empiezan los problemas: Si lleva-
mos nuestro coche, con su volante a la
izquierda, con el cambio a la derecha,
con ¢l cenicero que abrimos de un gol-

- pe de la mano derecha, la misma mano”

que damos para bajar la ventanilla con
una suave presion. Y, sobre todo, cuan-
do tenemos que hacer adelantamientos;
cuando tenemos que mirar al retrovisor,
al espejo que nos asegura que tenemos
el camino expedito para el adelanta-
miento, cuando queremos hacer todo
eso que hacemos de manera normal,
con el mecanismo reflejo, la tendencia
y el hébito que ya tenemos controlado,
nada, casi nada nos sirve. Nuestro vo-
lante no estéd preparado para la visibili-
dad de los adelantamientos. Y nosotros
tampoco estamos preparados para fiar-
nos de nuestro acompafiante. | Si no nos
fiamos ni de nuestra sefiora cuando es
ella la que conduce! ;Si frenamos con
nuestro mejor amigo cuando nos lleva
en el asiento del acompafiante! Nada,
nuestro coche, con su volante y todo lo

i N
[ ; p “J.. E
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“Conducir por Gran
Bretaiia es una de

demds en su lugar,
poco, casi nada
aconsejable para
movernos por el
mundo britdnico.

. Qué hacer? Usar
un coche britdnico.
Alquilar un modelo
que tenga todos los
elementos necesa-
rios para poder con-
ducir sin tantos pro-
blemas por sus ca-
rreteras. Ya se sabe, el volante, los pe-
dales, el cambio justo en el lugar con-
trario. Entonces todo empieza a ser mas
facil, todo mads logico... jtodo?, jpues
no, tampoco! Tenemos un problema, te-
nemos nuestros instintos, nuestra edu-
cacidén vial, nuestro cuerpo, nuestras
extremidades y nuestra cabeza colocada
para hacer justo lo contrario de lo que
se debe hacer por las calles y carreteras
inglesas. La primera sorpresa es el cam-
bio, Naturalmente hacemos el movi-
miento con la mano derecha y alli no
encontramos nada mas que la puerta.
.Qué hace esa puerta colocada justo
donde teniamos nuestra palanca de
cambio? Y asi, el resto. {Hasta subir o
bajar nuestra ventanilla es justo al re-
vés! Ya estd. Hacemos un ejercicio
mental, situamos nuestra cabeza, nues-
tra movilidad, nuestro impulso al otro
lado. No estd mal. Es c6mo si hubiéra-
mos conquistado el suefio de Alicia, pa-
sar al otro lado del espejo. Introducir-
nos en un mundo al revés. Ver el mun-
do como si fuéramos zurdos de cuerpo
y alma, como si hubiéramos dado una
vuelta de tuerca, un salto a un mundo
dénde jugamos a ser otros, a ser los que
habfamos visto reflejados en el espejo.
Es decir, somos nosotros, pero vistos
desde otro lado. Acaba siende un pla-
cer, un juego que no se libra de ciertos
riesgos —jatencién a los cruces, a las ro-
tondas, mire exactamente al lado con-
trario de donde pensaba mirar!—

El juego y el placer de ser, al menos
durante unas vacaciones, €sos excéntri-
cos ciudadanos que se empefian en ir
contracorriente. El placer de un viaje
con otro punto de vista. El placer de su-
perar el mundo que se mueve con un
volante instalado a la izquierda, que
adelanta por la derecha y cruza mirando
a la derecha. El otro mundo, el mundo
britdnico de moverse al contrario, nos
concede el oculto deseo de la mirada
del otro. ¢

EL FAX NO ES SEGURO

Soy gerente de una correduria de
J seguros de Leén. Muchas veces, mis
!, clientes son de otras provincias y a la

hora de sacar el coche, como 1a Jefa-
‘) tura de Trifico no facilita las matri-
culas hasta las 14:00 horas, es impo-

sible hacerles llegar por correo Ia
\—) propuesta de seguro para que puedan

circular con su nuevo vehiculo; por
es0, a veces se la adelanto por fax.
¢ Tiene este sistema el mismo valor
que la original, ya que en su cabece-
ra viene identificado quien lo manda
y la hora y dia de emisi6n?- Sanios
Ferndndez Martinez. Ledn.
Respuesta: Los documentos pri-

&
S
f\l vados recibidos mediante fax iinica-

mente pueden ser considerados co-
) mo simples copias de sus originales,
por lo que su validez y eficacia en el

dmbito de las administraciones pi-
\) blicas quedan supeditadas a que

exista constancia de su autenticidad,
segiin dispone el articulo 46 de la
Ley 30/92, de 26 de noviembre, gue
regula el régimen juridico de dichas
administraciones piiblicas y el pro-
cedimiento administrativo comiin.
Por tanto, sin la existencia de esa
constancia de autenticidad no puede
admitirse la propuesta de seguro
contenida en un fax como suficiente
para cumplir la obligacion de portar
en el vehiculo la documentacion

que exigen los articulos 2 y 3 del tex-
to refundido de la Ley 122/62, de 24
de diciembre, de Ordenacion v Su-
pervision de los Seguros Privados.

MALOS DETALLES

Hace tiempo que queria escribir
sobre estos dos temas que, aunque
no llegan a locuras, demuestran cier-
ta incompetencia en algunos casos,
y desconsideracién en otros, por
parte de algunos conductores. Pri-
‘mero: observo que, en en mafanas
de sol radiante y por el centro de las
ciudades, algunos coches circulan
con las luces encendidas, lo que de-
muestra la distraccién de su conduc-
tor. Segundo: otros coches cambian
de direccion sin hacer ninguna sefial

acreditativa del seguro obligatorio  Gptica, 1o que es molesto para los pe-

atones y demads conductores cuando
confluyen en algiin cruce o paso.
¢Pensardn que estdn en algiin pla-
neta deshabitado?- Juan Sellés
Garcia. Cullera (Valencia).

ACUSE DE RECIRO
Mantener la calma

Soy conductor voluntario de Cruz Roja. Una
noche, estando de servicio, comunican un accidente
_ de trafico, por lo que nos trasladamos al lugar dos
jovenes socorristas y yo. Lo primero que encontramos fue a
un hombre que se acerca corriendo y empieza a golpear el
capé de la ambulancia indicando hacia donde teniamos que
dlrlg_lrnos. Observé que.no habia llegado ningiin cuerpo de
seguridad y, por las voces, me pareci6 que sucedia “algo gordo”.
IVIf.* bajo del vehiculo, me agarran del brazo y, literalmente, me llevan
hgcla algunos heridos. Me era imposible controlar la situacién.
Mientras asistia a un herido, las personas que estaban alli cogieron a
otro herido grave con una manta y lo metieron en la ambulancia. Una
vez ocupadas las dos camillas, me dispuse a salir, pero me volvieron a
parar debido a que habia mas heridos.
No eran heridos, sino personas fallecidas. Di las instrucciones
oportunas y me dirigi a la ambulancia. jHabia desaparecido! {Se la
habia llevado un menor familiar de la accidentada que iba en la
camilla_! Por suerte, en el habitaculo asistencial iba un / -
socorrista que se percaté de quien conducia, tranquilizé al £
‘conductor’ y le indicé el camino hacia el hospital.
Por eso hago la sugerencia de lo importante que es
mantener la calma en situaciones de urgencia.
Nos beneficiaremos todos.- Juan Ramadn

QuINCE sTOPS

El carril bici de
Granada tiene
5.500 metros y es
claramente insu-
ficiente para un
cicloturista co-

mo los muchos

que existen en
esta ciudad.
Pero es que en
poco mds de 5
kilémetros hay

15 *stops’. Si,
leen bien: en tan
corto recorrido
hay que parar 15
veces. Ya se pue-
den imaginar el ‘ca-
chondeo’ del carril.
Resulta que transcurre

Pa radﬁﬂs’I Pérez. Antequera ‘_,,..-‘\,ﬁ? paralelo a la autovia de cir-
(Malaga). P cunvalacién y es atravesado
i por todas las carreteras que salen
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o eniran a Grana-
da, habiendo dos
cruces especial-
mente peligrosos:
la entrada al ba-
mrio de La Chana
—precedida por
una curva sin vi-
sibilidad— y el de
Recogidas —tres
carriles de entra-
da y tres de sali-
da, a tope casi to-
do el dia—, donde
cruzarlos es ju-
garse el fisico. En
este cruce debo haber visto pasar
por delante toda la Policia Local de
Granada sin que, hasta la fecha, ni
un solo agente ceda el paso, hacien-
do caso omiso a un disco que, para
tal fin, se encuentra en el citado cru-
ce. Bs un pésimo ejemplo para los
demds conductores. Se ve que el al-
calde de Granada —que se las da de
ciclista— no se ha dado anénima-
mente una vuelta por alli.— Francis-
co Rodriguez Garcia. Granada.

DE unO EN UNO

¢Estd permitida la circulacidn de
dos en dos de los cicloturistas? Si es
asi, me gustarfa saber en qué articu-
lo o documento estd recogido.-
Alvaro Martin Quijano. Torrelave-
ga (Cantabria)

Respuesta: El articulo 36.2 del
Reglamento General de Circu-
lacion (BOE 3/1/1992) prohibe la
circulacion en paralelo de los ci-
clos. No obstante, se estd estudian-
do la posibilidad de permitirlo en
determinadas circunstancias.

AUTOPISTAS VEDADAS

i Por dénde puedo circular con un
vehiculo ciclomotor “Ambra”, un
cuadriciclo ligero? La gente me di-
ce que por cualquier sitio, pero yo
no lo creo.- José Maria Aranega
Marin. Aranjuez (Madrid).

Respuesta: Respecto de las vias
por las gue pueden circular los cua-
driciclos ligeros, que tienen la con-
sideracion de ciclomotores y no
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Dia de servicio

pueden desarrollar una velocidad md-

que circulen en posicién paralela y
que adelanten a otro si la duracidn de
la marcha de los vehiculos colocados
paralelamente excede los 15 segundos

EL TAMANO DE LA PLACA

autoriza mediante la oportuna homo-
logacion.

La circulacion con placas que no se
ajusten a las dimensiones reglamenta-

de la Reina (Toledo).

Respuesta: El articulo 8.2. del RD
1398/93, de 4 de agosto, que aprueba
el Reglamento de Procedimiento para

Cambiar de matricula

quirente.
Simultanea-

mente a la

transferencia

basta con cambiar las
placas de matricula.
Pero, si va a circular por
otros paises, pida tam-

Y, ademas,
hay que pa-
gar la tasa de
matriculacion

Tré mite Pesetas

(Los mayores de 70 afos que soliciten prrroga de vigencia del permiso u otra autori-
zaci6n administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de |a tasa. Y quie-

nes, por razanes psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada
tendran una reduccion del 50 por 100).

2 anos o menos,

o el re(;()rrido gé%cmado en dicha for- ;za; zciines?éugs ;:zcez ﬂ;ﬁfiﬁz c‘xﬁ;?;cz(; ol Ejercicio de la Potestad Sanciona- g g:ig{et I';i culo ; bién un duplicado del (6.423 pese- :
na superd Los metros. : ; e i : -z tas 5
a . sanciona, conforme a lo dispuesto en el 4074 (;BOE de 9 f’;e agosto de 1993) sahic  de gﬁrg;lsﬂed:ece: r%ﬂ{':‘;'st” 1998) uyra ?{Eg (*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENT
= : il ‘g articulo 67.4 del citado texto legal, con c:rea el "f*“f‘“ .refg a_n’zenttarto quc]e_n- matricula Cambig de si |ar; trémitg correspon- i
- 3 multa de 15.000 a 250.000 pesetas. uizem‘m m_]usl_taﬁlcaczonp .ef'ta en abre- —con los con- e resutty ? i Et Hantes i Ite Pesetas
viar ek protedimienio, jaciienae v, las dicionantes . L puestos. Obtencion y prérroga licencias o pérmisos
’ interesados el pago de la sancion. uestos. _ .
ASItE L PS5 Y, poretis né dﬁbg g i v gl;jrjtcl?éilj:;isos C1, C14E, C, C+E, D1, D14E =
.o .. . .- ? ) (MR G UE U, /
El 25 de julio me denuncié un Guardia el pago en el momento de la denuncia. & Al 2 " D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos ;rieritarins
Civil de Trafico por no utilizar el cintu- _g;lpas de estas informamoner,,_y otras mas, turismos destinados al transporte publico de viajeros,
rén de seguridad, siendo el importe de ) AL o ; estan, con mas detalle, en las paginas de la transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
Las cartas destinadas a esta seccion no deberdn ex- DGT en estas direcciones; vy profesionales de la ensefanza de la conduccién. 5.350

any era pOSib]e, al no COIlthplaﬂO laLey de se mantendri correspondencia con los autores de las ¢ B p . it Ji
TIEMPO DE L Seg uridad Vial. Me comunicd que podl'a cartas. Los envios deberdn realizarse a: \;IEJLEE(-)TEI;(;?);:{‘E F;ag#ﬁoo escolar o de menores YIRAIESHEGS pellgrnsas. 4.560
Sé que es obligatorio llevar la “L”  hacerlo por giro postal o en cualquier je- REVISTA "TRAFICO" : b Prérroga de los permisos, licenci fizaciones
1 ; ‘_ ga de los permisos, licencias o autorizaciones
¢/ General Aranaz, 86 MOVISTAR GSM a traves del niim. 505 cuyo plazo de vigencia sea por dos afios o menos. 1.790

durante un afio desde la obtencion del
permiso de conduccién, pero jes obli-

15.000 pesetas. Quise pagar en el acto
con intencion de ahorrarme el 20 por 100
de descuento. El agente me dijo que no

fatura de Trafico en un plazo de 10 dias
hébiles v obtener también el descuento,

ceder de 20 lineas, a maquina, a doble espacio. Irin
firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y DNL "TRAFICO" se reserva cl dere-
cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No

Seccién CARTAS
28027 MADRID

INTERNET: http://www.dgt.es.

INFOVIA: http://wwwv.dgt.inf

Prérroga de permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte ptiblico de viajeros, transporte:

w7
T xima, por construccion, superior a 45 L ) PeiEaE T — - =
,,_\‘__':3 km/h.,pei drtteils 38 del [geglamenm [,Sfa puedle circular con una matricula . _ e .rcui_aclon (matr-lculac-lon). 10.250]
& General de Circulacién les prohibe ~ 4€ dimensiones reducidas en la parte o primero expresados—. Una vez ob- Licencia de ciclomotor {matriculacion). 2,575
< - : . delantera del vehiculo sustituyendo a que hay que se- tenida la matricula, acuda -
pS  (CHGHIr DOF QUIGPISIA, DEO IO POT B, o1y s idas esténdar? En c: nalar es que sé- a alguna estacion ITV au- Permisos temporales para traslados y pruebas de
() tovias, no afectdndoles la velocidad a placa de medidas estandar? En caso lo se d o : vehiculos y autorizaciones especiales, z,575|
minima sefialada para éstas, respecto ~ NCEAUVO, (QuE sancion llevaria apare- o se pucde lodzada para realizar cam- " -
ey motor (60 fm/h.),  jada esa infraccién?- Carlos Castro cambiar Ia ma-  bios &n las tarjetas técni- TR e
e los vehiculos a motor ( m/h. ), ; - tricula de nues- cas —no todas hacen est de Circulacion (transferencia). 6,425|
pero no respecio de los ciclomotores, Luances. Naron (A Corunia). tro coche, modificando el tramite I o : :
en el articulo 49.1. del citado regla- Respuesta: El articulo 232. V del < o peaTd o T b g o PR 10 QU Lalex Examen conduccion. 11550
i Cédigo de la Circulacion, vigente enla  DETO 4ue él no tiene “obligaci6n” de co- distintivo provincial, en el ne enterarse de cudles es- 550
ma;’n‘a tra parte, el articulo 36 del re materia, establece que las placas de ~ Pramela, dado que yo tengo residencia momento de hacer los trd-  tan preparadas-. En la tar- Examen fuera de \aoapital de I provingid) 12825
or otra . el articulo re- k0l (R ! ! 1 territorio espafiol. mites para transferir la ti- jeta fi : ; . -
petido texto normativo, establece que matricula a wtilizar en los vehiculos en'ei[‘i S, ;1131 nte obligacién de tularidgd lirer ] gu rarn.’i!]nt la rl1uev|a Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575
o] conductor de estos vehiculos, en ca- deben corresponder a tipos previa- G L AETE 4g g E atricula y la =—— =
£ Cg Ao e.sl : 0% e mente homologados por el Ministerio cobrar en el acto las denuncias que el HU}I;T)- 1|23) del fecha del Licencias para conduccién de ciclomotores. 2575
S0 de. gue na xSl @ Parie 6o et . usuario quiera pagar —con descuento o vehiculo y so6- cambio. EI =
.misma que les esté especialmente des- de Industria y Energia, por lo que co- o :ﬂ, tg:niendg e?] i gty lo se podra IB Por PM coste de este Anotaciones en los expedientes, suministro de datos
tinada, circulard por el arcén de la de- locar una placa de matricula de di- El- 0 qu ddomiciligr” T d (p. &, informacidn sobre una matricula),
AR ) i . ransitahley i piorz mensiones inferiores a las previstas en VSO del Bo{etm’de Denuncia dg/a en- [ tiar . : tramite ad," certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
e s SHILIE ) “S 11 reelamentacidn vieente s6lo se po- tender que si esta en la obligacién de en la provin- Para cambiar las siglas cional wvaria : : - = —
vy, si no lo fuera, utilizard la parte im- reg-ameniac g oL Sep haceil te cualquier tipo de infrac- cia de resi- T Gi de una auto- Duplicado fextravio, deterioro, revisién o modificacién). 2.600|
rescindible de la calzada; prohibe — @rd permiir si el citado ministerio lo e dencia del ad s o Tong i i -
prese o cién.- Alicia Chico Mufioz. Talavera el ad-  |lles Balears y Ourense, nomia a otra. Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 350

gatorio quitarla una vez finalizado ese
tiempo? Muchas veces se ven conduc- e
tores avanzados (s6lo en tiempo, no por - ' A : h d d 1 - L Ledn (LE) WTIAF  GIAF 2469 654 215 2
( ? p : Ph_ ? ¢ que eriao ayu 0 pr|mer0? Otimas  Uimas  Toll  Tolad  Totl Llida (1) G208AD  D7OBAF 2500 479 305 sl
ello expertos) que conducen el coche 2y . malicues  meliculs  vehiculs  permisos  fienclas i :
> Provincia egosto-98  octubre98  mariculados  ago-sepl. agosept Lugo (LU} 1860-V 3048V 1.688 591 164 913 35 45 45:
con una soltura tremenda para estar en = 5 ; i ; h b v I ' Madrid () OBSTL  1163WS Cruz Roja
eodé d Aigas, Tatabier I | = Segun la norma de circulacion, en caso de accidente hay que ob- Alava (V1) 875V QTISW 2100 504 184 S It a0 L
perfodo de aprendizaje. Tambicn hay \{N servar rapidamente la situacién y determinar quién necesita ayuda Albacale (AB) 60T 431BT 1749 552 48 :fﬁrralgama 2BCM  IM2ON 87H 580 1408 = 'o?u‘:‘ |
conductores que, tras sacarse el carné, Q‘_} mas urgentemente, comprobando, por este orden, si la victima esta Alcante () 4694DS SIETOT 10493 250 1501 il ggzgm . o S . g "':9;""““
no cogen un coche hasta que su poder ~| | consciente, si respira ~frecuencia normal de 15 a 20 respiraciones e y SOGGAD  BBAD 342 610 1 B Ouerse (oR) sosU 8Ll e 6 ?;3 Policia Local (y SAMUR en :
adquisitivo se lo permite y, sin llevarla 7% | por minuto en adultos- y si su corazén late tomandole el pulso caro- Aii;f:\ifj Zﬁﬁf 1;”;? 5612“ ‘E‘ 6 BEd paencialp) G764 898 80 i o Madrid capital) !
“L” —por haber pasado el perfodo obli- | tideo, preferentemente en las arterias carétidas —situadas en la linea hiisiie] e s VUL & e PneslsGo)  rmrey  swesz et a5 6w 062: |
gatorio—, tienen pocas nociones de con- 2y | media del cuello-. Mi pregunta es la siguiente: ;A qué heridos hay Barcelona (8] TN BeUT e Eet  dws  [Emg OleedelPO)  sMGRI  f0BEK 5210 15 775 Guardia Civil
duccién. ;Es sancionable llevarlacuan- > | que atender preferentemente en caso de accidente de circulacién: a Burgos (BU) TN B0EX 188 678 R e Bi54Ss  TEES 16 4m 18 112: |
do no debe llevarse?- Antonio Marti- > | los que tengan parada cardio-respiratoria o a los heridos inconscien- Gaveres {0C) 52318 B8OTS 1866 820 L S“g”:‘e"::ﬂiﬁlzl u"%‘g 795“3963; H?ﬁ 1618 124 Aragén, Asturias,
niez. Torremplinos (Mdlaga) = | tesque respiren con dificultad con sintomas de asfixia?- Richard La- gajlzbg:;s SET gsgg:i = :g;’ G | [P AL .0 Efm ;775 - Gc?nm::'::lej Balears, '
; d ! 3 K ¥ z r ) B ¥ P ) 388 i i i alicia, Madrid, Navarra,
Respuesta: El articulo 173 del Re- ) brador Ibénez. Balmaseda (Vizcaya). Castellén (CS) OGR0AN  BMOLAP 855 i i i sevase) 405000 024DF  BE4 239 2025 Pals Viaseo, La Rioja y ‘
glamento General de Circulacién, al Py : * fu : - Cudadfeal CR) 616 skaw 1817 74 TN = Bemmnge o 1, A A 2 Valencia
describir la sefial V-13 del conductor = Respuesta: Lo ideal seria disponer de un nimero de auxiliadores su- Cérdoba (CO) W0AS  ZIOBAT 8567 840 860 Tarragona (T) 4BAX 9BOAX A3 1055 438 061: |
ssnel. Bstabliea-gue i df ca oue elve- T ) | ficiente y adecuadamente capacitados para atender de forma simulta- Conia, A (C) 4758 OMBEZ 5973 2461 o %] Tewel® b e 7 g Andalucia, Galicia, Muréia :
hz’culc’) elstd CO}ldngdO por ung persond \>) | nea ambos casos. Desgraciadamente, ésto no siempre es posible y. a EIU(EJ:?[:‘[\;]U’ 6?!215;.1 fs?;r{ 5812 25 3:3 - » 3:‘1;)2 IaTr[\)A ;g:éi zgjgiéﬁ ifég aaf:o 24:':2 Barcelanicapial) y
2 : F = rona (G 4 - i 459 o ia (V) k i . j ; :
; i i menudo, es preciso establecer una preferencia en el orden de actua Qi (GR) S e : I e pa i e s __ Madrid
CUYO Permiso de conduccion tiene me 709 1.061
y‘ dI s d oiiedad” | ] cién ante los hem_:fos. En el caso consultado_,’y temend_o en cuenta la Guadalajara(GU)  8305H  9008H 903 194 117 Vizcaya (BI) 4220-CK  0880CK 5860 1305 W71 088:
nos de un ano de antiguedad, i0 que mayor tasa de éxitos registrada en la atencion del herido inconsciente Gupizeoa (33) 529280 96BIBC  4dE 1M 47 Zamora (Z4) o oSBTk a7 417 104 Buly Vexcs
significa que hacer uso de la sefial si e ! y con sintomas de asfixia que en la del herido en parada cardio-respi- Huehv (H) WESX WK 270 6B 486 Zaragoza (2 GETBS THTRI 4g 116 518 1006:
conductor del vehiculo tiene permiso ratoria, es recomendable y, en definitiva, mas eficaz priorizar la aten- Huesca (HL) 02080 1562-0 1.354 401 137 Ceuta (CE) 3856 BE4G 629 102 4 c“"':_h":rr dAS“”I“'S 4
de mds de 1 aiio de antigiiedad podria cién hacia el primero, ya que la posibilidad de resucitar a un herido en ) AS51AB T2TAB 2676 17 708 Melia (L) 43E  SMTE 48 8 ]l iudad Rea
: ) . 4 i % = liles Balears (IB) 8680-CY 5890-CZ T.210 1233 1.160 TOTALES - 248.394 57.392 33.701 085:
sancionarse. parada cardio-respiratoria es notablemente inferior. Cataluiia ‘
| Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias, ]
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Respeta los limites
de velocidad, los pasos
para peatones y los
semaforos. Si te cansas
conduciendo, para.
Recuerda ponerte el casco.
Y el cinturon de
seguridad. Y si bebes,
no cojas el coche.

vive.
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