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La revista inicia un proceso de confirmacion y renovacion de sus lectores

LOS SUSCRIPTORES DE "TRAFICO"
DEBERAN CONFRMAR QUE
DESEAN SEGUI
RECIBIENDOLA

a revista TRAFICO, que se edita
desde hace catorce afios con
caracter gratuito, ha considerado
la necesidad de llevar a cabo una

fase de reconfirmacion de los suscripto- r

res actuales que lo deseen y, paralela-

a otras personas que la vienen solicitan- ‘

do, algunos desde hace afios, sin que :3};'”’“"':3-"::,’;;;::’,’"

pudieran atenderse sus peticiones.
A lo largo de estos afios se han pro-

ducido muchas hajas de suscriptores

por distintos motivos —edad, innume-

rables cambios de domicilios, de los

que una parte han comunicado su

nueva situacion, aunque no

todos..—. Eso nos obliga a tratar

de confirmar que todos los sus-

criptores actuales realmente

quieren sequir recibiéndola.

Igualmente, se pretende que aquellas

personas y colectivos que han demostra-

do en los tltimos afios un interés por la

publicacion, puedan suscribirse ahora.

Debido al envejecimiento logico de una

parte de nuestros suscriptores, tenemos

especial interés en captar como lectores Guarde el

a jovenes. numero de
Asi pues, en un préximo numero, la referencia. Lo

revista editara dos boletines de suscrip- HecsS e

= > cuando tenga

cion. Uno de estos debera ser rellenado querellanarie]

por los actuales suscriptores que deseen nuevo boletin.

seguir recibiéndola. Deberan hacer cons-

tar en la casilla correspondiente, y de

forma obligatoria, su niumero de

referencia. Es decir, deberan anotarlo,

memotrizarlo o guardar la etiqueta que

va en la bolsa de envio y en la que

consta el mismo para su inclusion

posterior en el citado boletin.
Excepcionalmente, algunos colecti-

vos, por el interés que para su forma- 000260 REF.: 350000

cion puede tener la revista, como pro-

fesores de autoescuelas, guardias civiles

de trafico y Centros de Reconocimiento

Médico, seran inscritos automaticamen-

mente, abrir la posibilidad de suscribirse - Qr/: :
e < £

(a) JEsSUS GARCIA PEREZ

PINTOR SOROLLA, 23,
00000 ALICANTE

¥ Tendran que rellenar
un boletin de suscrip-
cion, que se publicara en
un proximo numero,
para confirmar sus datos
personales y su interés
por sequir recibiendo la
publicacion

3 También se abre la
posibilidad de
suscribirse a todas las
personas interesadas
que hasta ahora no la
podian recibir

¥ se respetara un
escrupuloso orden de
recepcion de las solicitu-
des para incluirlas en los
nuevos listados

te. Por lo tanto, no deberan rellenar nin-
gin tipo de cupén.

El otro boletin, con distinto color y
diseiio, deberan rellenarlo aquellas per-
sonas que sin ser suscriptores tengan

interés en recibirla en los siguientes

meses a la culminacion de este proceso.

Se recomienda que aguellos organis-

mos e instituciones interesados en

mantener la suscripcion, o ser nue-
vos suscriptores, hagan sus solicitu-
des —rellenando uno u otro boletin-
de forma que los envios se hagan a
los cargos y no a las personas para
evitar problemas futuros y cam-
bios innecesarios con los ldgicos
traslados de personas.

La inclusion de todas las solicitudes
—suscriptores y nuevas peticiones— se
hara por riguroso orden de llegada, sin
ninguan tipo de preferencia para nadie.
Como es logico, cuando se cubran las
cerca de trescientas cincuenta mil solici-
tudes, se cerrard la entrada de nuevas
peticiones.

Cuando estos boletines se publiquen
en la revista, se podran recortar o repro-
ducir y se facilitaran los datos de las dis-
tintas vias para enviarlos: correo, fax,
Internet...
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_ ESPANA, CON DOS PILOTOS

MENOS ALCOHOL PARA REDUCIR LOS ACCIDENTES

La DGT ha realizado un estudio exhaustivo sobre los efectos del
alcohol en la conduccidn y en qué medida influye en los acci-
dentes. Los resultados han servido de base para bajar las tasas
maximas de alcoholemia a 0,5 grs/l. para los conductores en ge-
neral y a 0,3 para profesionales y principiantes. Sé trata de una
medida que estd en linea con una tendencia generalizada en la
Union Europea y que, en algunos paises, ha permitido 1A
. ) |
reducir los accidentes mortales en torno al 11 por 100. ....... |4

" ESPECIAL SEMANA SANTA

TODO A PUNTO

Como es habitual, publicamos nuestre cuadernillo dedicado a la primera
operacion salida del ane, la Semana Santa. Un mapa con los puntos con-
flictivos, obras, autovias, etcétera; las previsiones de retenciones, con iti-
nerarios alternativos para evitarlos, dias y horas punta y las medidas es-
peciales para tratar de paliar al incremento de circulacion... En definitiva,
todo lo necesario para hacer un feliz viaje de ida y vuelta a las vacaciones
de Semana Santa. (Paginas especiales)

CARRETERAS

LOS RIESGOS DE LAS AUTOPISTAS

Conducir en autopistas también implica sus riesgos. Una in-
vestigacion pionera en el mundo realizada en Valencia de-
muestra que conducir un vehiculo durante un tiempo prolon-
gado y en carreteras seguras y predecibles, llegamos a condu-
cir a veces de forma automatica y con un bajo

nivel de alerta lo que propicia para los accidentes ........... 28

_ AUTOMOVILES

LOS PORTABICIS PROHIBIDOS

En principio, todos los “portabicis” estan prohibidos
para los turismos por razones de seguridad. Sélo exis-
te una excepcion, los que se anclan a la baca del vehi-
culo. Este reportaje le muestra qué modelos no estén
permitidos y qué solucidn tienen los aficionados para
transportar su bicicleta hasta el lugar

AONdE S8 BJBTTIE. ...vvvveeeererereeersimre e ssnassasssesasensens 30

FORMULA-1

Esparia vuelve a tener representacion en la Formula-1, “el
Gran Circo”, que vuelve a rugir en los grandes circuitos de
todo el mundo. Sera un afo de aprendizaje y para demos-
trar su valia para Marc Gené y Pedro Martinez de la Rosa.
También se pone en marcha el Mundial de Motoci-
clismo y el de Rallyes, donde los espanoles tiene
MAas POSIbIlidAdes. .ot

FAMOSOS
f/ JOSE A. MALDONADO: “PASE MIEDO AL VOLANTE" ;
José Antonio Maldonado, el “hombre del tiempo” de la Primera de
TVE, pasé miedo al volante durante un tiempo tras el accidente que
sufrio cuando volvia de Granada. Ademas, como es consciente de la
importancia que esta informacién tiene para los conductores, procura
avisarles de donde habra nieblas o riesgo de nieve
para que los conductores vayan preparados. .............oevcerecenneen. 44
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Conducir mejor |

Cuando se dio cuenta de que no podria culminar el adelantamiento ya era demasiado tarde

Abortar la maniobra

Coorpina: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ
SIMULACION: JOSE ANTONIO LOZANO Y CARLOS VERA
InFoGraria: DLIRIOS

Circula bastante rdpido; desde luego mucho mds que el
coche que le precede. En sentido contrario, a lo lejos,
se divisan otros vehiculos. El conductor inicia el
adelantamiento, pero, de repente, teme que no le dard
tiempo: regresa a su carril y frena, pero no puede
evitar el alcance con el vehiculo al que iba a adelantar,
a quien golpea y saca fuera de la carretera.

s media mafiana de
un dfa frio y gris.
La niebla, poco in-
tensa y a cierta al-
fura, no parece
afectar al campo visual de
los conductores. Es un tra-
mo rectilineo, que al final se
curva, y corresponde a una
carretera nacional con dos
carriles para.cada sentido de
-circulacion, separados por
lineas longitudinales dis-
continuas y con sendos ar-

_COLISION POR ALCANCE

cenes. La limitacién de ve-
locidad especifica es de 100

Varios vehiculos entran en
escena. El primero —que lla-
maremos coche 1— es un

- turbo-diesel 1.8, bastante

nuevo, ocupado por dos per-
sonas. El conductor usa ga-
fas y estd calzado con unas
zapatillas tipo chancla, poco
adecuadas para la conduc-
cidn.

Le precede el coche 2, un

Iniciar el adelantamiento sin disponer de espacio
suficiente y el exceso de velocidad impidieron abotrtar la
maniobra con seguridad, produciéndose el alcance.

ASI OCURRIO
= Vehiculo 1.

= Vehiculo 2.

3¢ Oportunidad: el vehiculo 1 hace todo igual; el 2
ademds de frenar, se desplaza hacia el arcén.

42 Oportunidad: el coche 1 hace todo igual, pero con
una frenada moderada; el 2 no frena, sigue a 94 km/h.

Velocidad
141 km/h

94 km/h

22 Oportunidad: varia la velocidad inicial del vehiculo 1
(110 km/h) y no frena; el 2 frena y gira a la derecha.

Accion del conductor

Inicia el adelantamiento, desiste

y frena a fondo.
Frenada media.

turismo con cierta antigiie-
dad (13 afios) en el que via-
jan cuatro adultos. Dos de
ellos, los ocupantes de los
asientos traseros, no llevan
abrochados los cinturones
de seguridad, pues el vehi-
culo carece de ellos.

En sentido contrario se
acerca un camioén articulado
(trailer), cuyo conductor, se-
giin manifestaria mis tarde,
cree que habia otro turismo
que circulaba delante de €.
Una especie de coche fan-
tasma cuya presencia hizo,
en teoria, que no se pudiera
culminar el adelantamiento.

De acuerdo con las inves-
tigaciones efectuadas y la
reconstruccién realizada por
el Sinrat para “Trafico”,
cabe pensar que los hechos
sucedieron de la siguiente
manera: el coche 1, a unos
141 km/h, se aproxima al
coche 2, que rueda en trono
a los 94 km/h.

Aprovechando la
diferencia de velo-

cidad, cuando se encuentra
a unos 44 metros del otro, el
primero inicia la maniobra
de adelantamiento. Atn no
se ha puesto a la altura del
segundo, cuando el conduc-
tor del coche 1 percibe la
presencia de otros vehiculos
en sentido contrario; o, sim-
plemente, teme que no le va
a dar tiempo.

RECTIFICAR FL ERROR

Desiste de realizar el ade-
lantamiento y gira el volante
para regresar al carril dere-
cho. En ese momento, el
conductor del coche que iba
a ser adelantado comienza a
frenar. ;Trataba de facilitar
el adelantamiento? ;Preten-
dia salir de la carretera por
un camino rural situadoe a la
derecha un poco mds ade-
lante? El caso es que la dife-
rencia de velocidad de los
vehiculos 1 y 2 es tanta que
el conductor del primero
clava el pie en el freno al ver

Posicion A: El turismo 1 inicia el adelantamiento a
141 km/h., cuando esta a una distancia de 44 m.

del turismo 2, que circula a 94 km/h.

Posicion B: El coche 2 comienza a frenar. El
1, al aproximarse otro de frente, renuncia a
adelantar y frena a tope, cuando sélo le
separan 25 m. del que le precede.

| menos hubo tres posibilida-

des de evitar el accidente

que analizamos en estas pé-
ginas. Y eso, a pesar de que el conductor
del coche 1 cometiera un error de apre-
ciacién y comenzara a adelantar.

Asi, la primera “"segunda oportunidad”
hubiera consistido en que el coche 1, hu-
biese circulado a 110 km/h. en lugar de a
141. Segun el Sinrat , el vehiculo 1 vuelve a
su carril y ni siquiera es preciso que frene,
siempre y cuando la intencién del conduc-
tor del coche 2 fuera salirse por el camino
de la derecha.

Una nueva oportunidad: el coche 1 efec-
tlia exactamente las mismas maniobras,
pero el conductor del 2, ademés de frenar
como en realidad hizo, se desplaza hacia el
arcén. Esto hubiera bastado para que los
tres vehiculos se hubieran cruzado, sin ma-
yores problemas, en el mismo punto; y
mas si el coche que venia de frente se
echa, lo més posible, a su derecha.

Consideremos otra posible oportunidad:
el conductor del coche 2 no frena, sino que
sigue a la velocidad inicial de 94 km/h. Esto

Arrepentirse a tiempo

hubiera bastado para que el conductor del
coche 1, a 141 km/h. y tras arrepentirse de
adelantar, pudiera volver a su carril y fre-
nara moderadamente. Simplemente eso.

Pero no fue asfy, ademds, el conductor
del coche 1 iba calzado con unas zapatillas
tipo chancla, poco adecuadas para condu-
cir y, menos, para frenar. .

Para adelantar hay que tener garantias:
de que tenemos espacio suficiente; de que
la velocidad de los vehiculos que se acer-
can en sentido contrario no nos va a poner
en un apuro; de que delante del vehiculo
que nos precede hay un hueco para noso-
tros; y de que el motor dispone de una re-
serva de potencia suficiente.

Con esas garantias, nos situaremos a una
distancia adecuada del vehiculo que va de-
lante, trataremos de aprovechar al méximo
la potencia del motor mediante la palanca
de cambios y pondremos en préctica la re-
gla: “retrovisor-sefal-maniobra”. Si duda, .
no adelante; pero si, a pesar de todo, no le
da tiempo a volver atras o a culminar la
maniobra, todos deben colaborar para que
el error no tenga fatales consecuencias.

que se echa encima del otro.
El asfalto va mordiendo las
ruedas, bloqueadas por la
intensidad de la frenada.
Con ello, pierde la direc-
cionalidad del vehiculo que,
sin embargo, se desplaza
con una acusada deriva ha-

cia la izquierda hasta alcan-
zar con su parte delantera
derecha en el dngulo trasero
izquierdo del otro coche.
Las deformaciones que se
aprecian en ambos vehicu-
los indican que el alcance es

violento: segiin los cilculos

del Sinrat, el coche 1 circula
a 113 km/h. en el momento
del impacto y el 2, a 61
km/h. Es decir, 1a velocidad
de impacto es de 52 km/h.
Al ser golpeado, el coche
2 efectiia un trompo hacia el
exterior derecho de la carre-

Paosicion C: Momento
del impacto del coche |
1, a 113 km/h., con el |
coche 2, a 61 km/h,,
que lanza a éste fuera
de la carretera.

Escenario del accidente.

> Huellas de frenado del

turismo 1.
P Lugar del impacto.

P> Hondonada donde quedo E:

volcado el coche 2

b Posicién final del coche 1

tera. Dando tumbos y vuel-
tas de campana, el coche se
precipita hacia una depre-
sion del terreno donde gol-
pea con el techo en la base
de un drbol. Cuando se in-
moviliza, las ruedas apuntan
hacia el cielo.

Mientras tanto, el coche 1
corre mejor suerte. Después
del alcance, su conductor si-
gue frenando y luchando
con el volante para evitar
gue el vehiculo se le vaya
completamente al carril
contrario, por donde se
acerca un camién. En su
empefio, van quedando en el

~asfalto hasta 60 metros de

huella de frenada y restos de
liquido de la direccién asis-
tida. Cuando por fin consi-
gue controlar el coche, re-
gresar a la derecha y dete-
nerse en el arcén, respira ali-
viado al comprobar que su
acompafiante estd a su lado,

 ileso. Después, gira instinti-

vamente la cabeza hacia
atrds, hacia la hondonada
que se ha tragado al otro co-
che. En su interior hay tres
personas heridas de grave-
dad que pugnan por salir. La
cuarta estd muerta. ¢

|
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ACCIDENTES
REALES

La reconstruccion
de los accidentes
se basa en hechos reales inves-
tigados por la Guardia Civil
de Trdfico, Jefaturas Provin-
ciales de Trdfico y en los cdl-
culos del programa informdti-
co Sinrat. Se omiten ciertos da-
tos para preservar el anonima-
to de los protagonistas.




DEL CONDUCTOR

El maletero |

Sty

Nuevo VMIANUAL
DEL CONDUCTOR

ETRASA (teléfono 91 632 10

00) acaba de publicar la nueva
edicion del “Manual del Con-
ductor”, elaborado por los
servicios de formacion de
conductores de la DGT. El li-
bro recoge de forma
sistematica los co-
nocimientos indis-
pensables para con-
ducir un automavil
con seguridad.
La novedad es la
elaboracion del
mismo “Ma-
nual” con el tex-
to adaptado pa-
ra personas con
dificultades de
lectura com-
prensiva, que sufren bastantes
problemas para acceder a los
permisos de conduccién por
sus problemas de compren-
sion de los textos.

MANUAL

N T Tl
MBNUAL
DEL CONDUCTOR

a

CONDENADO POR PASEAR A
suU PADRE IVIUERTO

El danés Flemming Pedersen
es un hijo modelo y ha lleva-

do la obediencia a su pa-
dre hasta el limite. Cuan-

do éste murio, con 86

LA CHISPA

locd unas gafas de sol, un puro en la
boca y una botella de cerveza en el
bolsillo. Le monté en su Harley y pa-
searon durante cerca de dos horas
por la ciudad, con parada en un bar

incluida.

Tras el “paseo”, entregd a su pa-
dre a un policia que no comprendid
su “obediencia” y le denuncié. Aho-

afnos, quiso que
volviera a ver los
lugares de Co-
penhague que

mas amo en  ra, un juez le ha condenado a pagar
vida. Asi que  50.000 pesetas por “comportamien-
le visti6, le co-  to indecente”,

EL Exceso DE VELOCIDAD, PENALIZADO

El Parlamento francés ha votado una ley que sancionara con
una multa de 25.000 francos (625.000 pesetas) y tres meses de
prision a los conductores que superen el limite legal de veloci-
dad en 50 km/h. 0 més, segiin una propuesta del ministro de
Transportes Jean-Claude Gayssot de la que ya informamos en
“Trafico” (abril de 1998). i 4

De esta manera se pretende atajar la causa fundamental de
los 3.000 muertos anuales producidos en las carreteras france-
sas: los excesos de velocidad. El Gobierno francés sefialé que
seguia asi las legislaciones de algunos estados de EE. UU. y
Suecia, que han conseguido reducir su siniestralidad.

LO SIENTO, PERo CON VISTAS ‘
A LA PROCESION Y EN FRIMERA
LINEA DE PLAYA NO NOS @QUEDA 1
NADA _ £

“ligrosisimo carril Madrid-Colme-
‘nar. Respecto al sur, hay 30 kilo-

CARRIL-BicI PROTEGIDO

Alberto Ruiz Gallardén, presi-
dente de la Comunidad de Madrid,
inauguré una via para ciclistas en
la M-609 (Colmenar-Soto) de do-
ble sentido, tres metros de ancho
y separada de la carretera por una
barrera de hormigén de 70 centi-
metros de altura que evita el con- =
tacto con los coches. El coste ha |
sido de 446 millones de pesetas.
Segln Ruiz Gallardén, es parte |
“de lo que va a ser una red que, en |
dos afios, alcanzard mas de 120 ki- '
Iémetros por toda la Comunidad,
en la que primard la sequridad de
las personas”.

Para completar los carriles-bi-
ci, de los 80 kilometros previstos
en la zona norte, quedan en es-
tudio 52 entre Soto y Lozoya [y
vuelta) y remodelar los 23 del pe-

metros en construccion y 8 en’
estudio que rompen el recorrido
en dos sin via para ciclistas.

La campaiia de solidaridad que CEPSA pu-
so en marcha durante las pasadas Navidades
ha dado como resultade la entrega de 208 mi-
llones de pesetas a la Comision Interministerial
para los Damnificados del huracan Mitch. La
campaiia -del 10 al 25 de diciembre- dedicé
una peseta a este destino solidario por
cada litro de gasolina vendido en cada
una de las 1.700 estaciones de
servicio de la red CEPSA.

Carlos Munoz-Repiso, director
general de Trafico, impuso la
Medalla al Mérito de la Seguri-
dad Vial (categoria de plata) a
Luis Montaro, director del Insti-
tuto de Trafico y Seguridad Vial
(INTRAS), y a Luis Ferndandez
Fadrique, director general de
CEVISMAP. Ambos galardones
premian una larga trayectoria

Los PARKING, RESPONSABLES DE LOS ROBOS

Los aparcamientos piiblicos ya no podran eludir responsabilidades
cuando a un conductor que ha dejado su coche en ellos le han robado
el coche o cosas que llevaba en él durante su estancia. Segiin ha de-
terminado el Ministerio de Sanidad y Consumo, la empresa “es res-
ponsable de los robos y dafios” y considera “nulos de pleno derecho”
los avisos y carteles que suelen colocar en los tickets de aparcamien-
to o en las instalaciones declinando cualquier responsabilidad en ro-
bos o dafios ocasionados en los coches. Esta clausula se considera.
“abusiva”, A partir de ahora, comunidades auténomas y ayuntamien-
tos vigilaran la retirada de estos carteles y anuncios.

IMITE POR IRCULAR SIN ERMISO NI EGURO

El alcalde de Madrid, José Maria Alvarez del Manzano, ha
aceptado la dimision del Director de Trafico del Ayuntamiento de
Madrid, quien la presento a causa del escandalo que se organizo
tras descubrirse, cuando sufrio una ligera colision con otro vehi-

culo, que conducia con el permiso de conduccion caducado y sin
llevar ni permiso de circulacion ni los papeles acreditativos del
seguro de su automovil. Ademas, la polémica se centro en el he-
cho de que la policia municipal, que acudio al siniestro, tras co-
nocer su identidad, no le hizo pasar el control de alcoholemia.
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AcCUERDO
PARA MEJORAR
LA SEGURIDAD VIAL

La motorizacién ha supues-
to la mejora del transporte y
el acercamiento de los pue-
blos, pero sus efectos negati-
vos -congestion, contamina-
cion y pérdida de vidas en ac-
cidentes- se notan en espe-
cial en las ciudades, donde
hay mas poblacién y circula-
cion, y se generan habitos de
conduccion que pasan a otros
ambitos.

Conscientes de ello, la Co-
mision Interministerial de Se-
guridad Vial -coordinadora de
los distintos departamentos
de la Administracion en mate-
tia de seguridad vial- y la Fe-
deracion Espafiola de Munici-
pios y Provincias (FEMP) han
suscrito un convenio de cola-
horacidn, intercambio de ex-
periencias y formacidn. EI

" acuerdo, firmado por Francis-

co Alvarez-Cascos -vicepresi-
dente primero del Gobierno y

presidente de la Comision In-

terministerial de Seguridad
Vial- y Rita Barbera -presiden-
ta de la FEMP- tiene como ob-
jetivo “la consecucion de me-
jorar la seguridad vial urba-
na”, Para ello se colaborara en
la formacion de Policias Loca-
les, difusion de normas y habi-
tos saludables en materia de
seguridad vial, eliminacién de
tramos de concentracion de
accidentes en zonas urbanas,
intercambio de informacidn de
interés y en la ejecucion de de-
terminadas competencias en
materia de tréfico.

profesional en pro de la seguri-

dad vial y sus aportaciones, tedricas y prdcticas, a la misma

desde diferenles campos.

" 1VIOVILES: "ELIGRO
AL | 'EPOSTAR

Responsables de varias
petroleras han avisado del
riesgo “tecrico” de usar telé-
fonos moviles en las gasoli-
neras, ya que, en condiciones
extremas, éstos pueden produ-
cir una chispa que podria generar
incendios si se encuenfran en una zona
donde haya vapores de gasolina.
Mientras BP ha comenzado a sefalizar la prohibicion de utili-
zar moviles en sus gasolineras, Telefonica Moviles confirma que

todos sus teléfonos recomiendan en las instrucciones no ser ufi- ,

lizados en gasolineras por el peligro de incendio que conlleva.

Al parecer este “riesgo tedrico” de incendio también puede
aparecer con otros aparatos eléctricos como mandos a distan-
cia, emisoras de radio de policias y radioaficionados, walkie-tal-
kies, camaras de fotos o repostar con las luces del vehiculo en-
cendidas.

- PERmISO DE
Conbpucir GRATIS

Otaysa ofrece conseguir el
permiso de conducir gratis. El
alumno debe obtener el per-
miso en una autoescuela ad-
herida al Plan de Perfecciona-
miento y Seguridad en la
Conduccion y comprar, él o al-
gun familiar, un coche -de
cualquier marca y en cual-

Con motivo de la
aprobacion del Plan
Nacional de Seguri-
dad Vial para 1999, el
vicepresidente prime-
ro del Gobierno,
Francisco Alvarez-

quier concesionario- con
“Férmula Otaysa”. Ademas,
es imprescindible realizar en
su Escuela de Conductores un
curso que se incluye gratis en
"Formula Otaysa”. Con él, la
empresa ha obtenido resulta-
dos espectaculares: lo han re-
alizado 14.000 nuevos con-
ductores, cuya siniestralidad
es un 57 por 100 inferior a la
que quienes no lo han hecho.

Cascos -también pre-
sidente de la Comi-
sion Interministerial
de Seguridad Vial-,
gird una visita a la sede de la Di-
reccion General de Trafico. Tras
ser informado por el secretario
de dicha comision, Carlos Mu-
fioz-Repiso —director general de
Trafico- sobre el cumplimiento
del Plan para el ano anterior, de
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QUITAMULTAS
DENUNCIADO

Multauto, dedicada a presentar re-
cursos por multas de trafico, ha sido
denunciada por el Ayuntamiento de
Madrid. La base de la denuncia es
que la citada empresa, en un enorme
niimero de sus recursos, sefiala co-
mo conductor responsable de la in-
fraccion a miembros de su personal,
llegando a que una persona figurase
como conductor habitual de 44 vehi-
culos o que conducia dos vehiculos
distintos, con minutos de diferencia,
en zonas muy alejadas de Madrid.

Las llamadas “quitamultas” cen-
tran su estrategia en presentar recur-
sos usando todas las posibilidades
legales para, dilatando el proceso,
que éste lleve a la prescripcion de los
expedientes y, por tanto, a la anula-
cion de la sancidn.

EL VICEPRESIDENTE PRIMERO DEL (GOBIERNO
Visito LA DGT

algunos acuerdos firmados y de

. la declaracion de 1999 como
“Afo de la Educacion Vial”,
Francisco Alvarez-Cascos visito
el Centro de Control de Trafico
de la DGT y comparecio en rue-
da de Prensa.

==



El maletero

NiNos Y PEATONES CONTINUAN
DESPROTEGIDOS

El “crash-test” de EuroNCAP sobre seis coches me-
dianos -Ford “Escort” y “Focus”, Mercedes “Clase A",
Nissan “Almera”, Opel “Astra” y Renault "Mégane”-
constata la mejora en la proteccion de conductor y
acompaante, aungue nifos que viajan en el asiento tra-
sero y peatones siguen olvidados. También deja patente
que el airbag bien disefiado y que funcione bien evita
dafios graves cuando no mortales.

Segin OCU -organizacién asociada a EuroNCAP-, s6-
lo en el “Mégane” las sillas para nifios protegen correc-
tamente en impactos laterales, pero, en todos, las eti-
quetas para advertir del peligro de instalarlas en el
asiento delantero si existe airbag estan semiocultas, son
faciles de desprender o poco claras. Y la proteccion al
peatén sigue siendo insuficiente. Sélo en Europa, se sal-
varian 2.200 peatones y se les evitarian 25.000 lesiones
graves si los coches superasen estas pruebas.

HACIENDA EMBARGARA
120.000 VEHicuLOS

Hacienda embargara 120.000 vehiculos -50.000 han
recibido ya la notificacién de embargo- de contribu-
yentes con deudas con las administraciones publicas
inferiores a 480.000 pesetas. Segun Ignacio Ruiz-Jara-
bo, divector general de la Agencia Tributaria, “antes
de que el coche de un contribuyente salga a subasta,
habré tenido al menos cuatro ocasiones para saldar
su deuda con Hacienda”.

El embargo del coche llega si no se liquida la deuda
tras su notificacion y transcurrido el periodo volunta-
rio de pago; después se envian dos notificaciones
més: una del embargo del vehiculo, y otra, de notifi-
cacion de su subasta. El contribuyente puede, en to-
do momento, pagar la deuda, con el recargo corres-
pondiente, y recuperar el vehiculo, En caso de subas-
ta, si el precio sobrepasa la deuda, Hacienda pondra a
disposicion de propietario el remanente.

De momento, Hacienda ha llegado a un acuerdo
con Trafico para que estos coches queden “traba-
dos”, sin posibilidad de ser vendidos.
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XV JORNADAS NACIONALES
DE DERECHO Y TRAFICO

-‘,—'.- Direccign Cral. de Trdfico

B Fecha de celebracion: Las XV
Jornadas Nacionales de Derecho y
Trafico se celebraran en la Funda-
cion Euro-Arabe de Altos Estudios
(c/ San Jerénimo, 27. 18001 Gra-
nada), los dias 19, 20 y 21 de ma-
yo de 1999.

B Pre-inscripcion: Como existe
una limitacion del aforo posible,
hasta el préximo 15 de abril gueda
abierto un periodo de pre-inscrip-

cién para todas aquellas personas

interesadas en asistir, que debe-
ran remitir completamente cum-
plimentado el boletin que se inser-
ta y dirigirlo a la

limo. Sr. Jefe Provincial de Tréfico

Jefatura Provincial de Tréfico

Carretera de Alfacar, 1

18011 GRANADA

Tel: 958 15 69 11. Fax: 958 15 39 12

M Cuota de inscripcidén: Una vez
concluido ese plazo, la Jefatura
Provincial de Trafico de Granada
comunicara a los participantes su
admisidn en las Jornadas. Desde
ese momento, el admitido debe
ingresar, en el plazo de los 10 dias
hébiles siguientes, la cuota de ins-
cripcion (15.000 pesetas) en la ci-
tada Jefatura de Granada. Esta
cuota de inscripcion da derecho,
ademads de a la asistencia a las
Jornadas Nacionales, a la docu-
mentacion de las mismas, a asistir
a la cena de bienvenida ofrecida
por la Direccién General de Trafico
y, en su momento, a recibir la edi-
cién con los textos escritos de las
ponencias y comunicaciones co-
rrespondientes.
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Miércoles 19

® “Los recursos de reposicion y
alzada en la reformada Ley
30/1992. Conexidn entre ambos”.

Prof. Dr. D. Francisco Lopez Menudo.
Catedrdtico de Derecho Adminis-
trativo. Universidad de Sevilla.

Jueves 20

® “La conduccidon de vehiculos
bajo la influencia de drogas. Su
deteccion y analisis clinico. Espe-
cial referencia a la Metadona”.

Prof. Dr. D. Enrique Villanueva Canada.

Catedratico de Medicina Legal.
Universidad de Granada.
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@ “Valoracién penal de la prueba

de los analisis clinicos que detec- .

tan la ingestion de drogas”.

D. Emilio Laborda Valle.
Letrado Director. Escuela Regional
de la Policia Local de Cantabria.

@ Comunicaciones. (Las cuatro se-
vo).

Viernes 21

® “El recurso contencioso-admi-
nistrativo. Ejecutoriedad de la re-
solucion administrativa. El pago
fraccionado de la sancion”.

Prof. Dr. D. Eduardo Roca Roca.
Catedrético de Derecho Adminis-
trativo. Universidad de Granada.
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Las fibras sensibles

Una campana especial para el Aho de la Educacion Vial

ay empresarios que aseguran
que no hay mejor publicidad
que el “boca a boca”, es decir,
la que hacen frente a otros
quienes conocen las bondades
de tal o cual producto. La
nueva campaifia de la Direc-
cion General de Trifico, que
se inicia en unos dias, tocard
la “fibra sensible” de aquellas
personas que, precisamente,
pueden hacer una magnifica
labor de trasmitir a los demas la importan-
cia de la seguridad vial, la trascendencia de
seguir ciertos comportamientos en la carre-
tera. En una palabra, quienes pueden edu-
car. No se dirige directamente a los automo-
vilistas; se pone el punto de mira en aque-
llas personas que pueden llegar con facili-
dad a otros colectivos que les rodean y que,
por lo tanto, tienen una inmensa capacidad
de influencia, aunque algunas veces ni la
conozcan, porque la educacion no sélo se
recibe en las aulas. Es decir, los mensajes

- publicitarios, a través de las televisiones, las

emisoras de radio, los periédicos y las re-
vistas, se dirigirdn a ciertos colectivos'y es-
tos actuardn como emisores de los mismos.

Todo ello, reforzado por pequenios ‘spots’
publicitarios dirigidos a todos.

' s curioso que las campafias de
la Direccién General de Trafi-
co que, como es légico, han
sufrido una evolucién y unos
cambios de planteamiento muy
significativos, desde la linea
“blanda”que comenzd en los
afios 60 y se prolongé hasta fi-
nales de los 80, a la mas im-
pactante de accidentes reales
de afios pasados, figuran casi
siempre entre las de mayor

aceptacién social, junto a empresas que
venden servicios, productos, imagen, dine-
10, negocios... Que unas campafias que pre-
tenden objetivos mucho menos materialis-
tas, actitudes de responsabilidad, de respeto
a las normas de trifico, estén ahi, en lugar
destacado, significa que, ademas del acier-
to en su orientacion, la idea de que el tréfi-
co y sus fatales consecuencias, los varios
miles de muertos que cada afio se cobran
las calles y carreteras, empieza a entender-
se como una cosa de todos. Vamos, que
toca cada vez mds nuestras fibras mas sen-
sibles. Y esa es otra forma de educar.

IFEchcs

leccionadas por el Comité Ejecuti-
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MAL. Con neumati-
cos traseros desgas-
tados resulta impo-
sible esquivar el
obstaculo: el peso
recae en el eje de-
lantero por lo que
las ruedas de atras,
sin apenas peso y
dibujo, patinan. El
derrape y la colision
son inevitables.

J.LLR.
Foros: PAUL ALAN PUTNAM

Cuando tiene que cambiar
solamente dos neumdticos,
¢sabe en qué eje debe colocar
los nuevos? Las imdgenes
hablan por si solas: si en el
eje trasero ponemos los
buenos y los desgastados
delante, el conductor
consigue, con alguna
dificultad, frenar y esquivar
el obstdculo; si lo hacemos
al revés, el control es
imposible.

as secuencias que

publicamos en es-

tas pdginas forman

parte de una de las

pruebas que realiza
la Escuela de Conductores
de Otaysa para demostrar a
sus alumnos por qué hay
que llevar siempre los me-
jores neumdticos en el eje
trasero.

Se trata de una recomen-
dacién que “Trifico” comen-
z6 a divulgar en 1993 tras
consultar a expertos y a los
principales fabricantes. Fue
el primer paso para desmon-
tar un mito —que correspon-
dia a una realidad de antafio—
muy arraigado hasta enton-
ces en talleres y conductores
“entendidos”, que aconseja-
ban calzar los neumaticos
mis nuevos en ¢l gje delan-
tero. Hoy, salvo raras excep-
ciones, el acuerdo es unani-
me: los mejores detrds, si
bien todo vehiculo deberia
contar con los cinco neuma-
ticos (también el de repues-
to) en buenas condiciones.

¢POR QUE?

En la actualidad, la ma-
yoria de los coches tiene
traccion delantera y un ma-

yor desgaste en ese eje. Por
ello, el vehiculo se va ha-
ciendo cada vez mds subvi-
rador (gira menos de lo que
se le marca con el volante)
y el conductor, en caso ne-
cesario (maniobras bruscas,
frenado en curva, virajes
cerrados, etcétera), se acos-
tumbra a girar el volante
mds de lo normal.

Ese comportamiento del
coche puede hacerse sobrevi-
rador (gira mas de lo que le
marcamos con el volante) si,
por ejemplo, cambiamos los
neumAticos delanteros, ya
muy desgastados, por otros
nuevos, mientras que los de
atrds estdn a medio uso.

En esta situacion, ;c6mo
reaccionaremos ante una
emergencia? Seguramente,
como siempre, dando més
volante en la curva para
ayudar al coche. El resulta-
do es que va a girar tanto
que, posiblemente, se pro-
ducird un trompo. S6lo un
experto, haciendo contravo-
lante, serfa capaz de contro-
lar el derrapaje.

De ahi que, para la in-
mensa mayoria, sea menos
malo que los problemas sur-
jan en el eje delantero, so-
bre el que el que podremos
actuar con el volante. €

IVIEJOR. Es posible
que, al pisar el freno,
los neumaticos delan-
teros se bloqueen si
tienen mayor desgas-
.| teque los de atras. Al
aligerar un poco la
presion sohre el pe-
dal, el coche recobra
la direccionalidad y,
asi, esquiva el obsta-
culo.
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En busca del tiempo perdido (I1)

JUAN. M. MENENDEZ. Diujo: ANTONIO ARAGUEZ

Segiin un estudio reciente, cada conductor de una
gran ciudad pierde en torno a cuatro aiios de su
vida tratando de aparcar su vehiculo. Los autoves
pretenden concienciar de lo beneficioso del
transporte publico y de su utilidad para
encontrar el tiempo perdido.

n conductor de
avanzada edad es-
taba discutiendo,
a las puertas del
Cielo, con el mis-
misimo San Pedro. El santo
insistia en que en su libro
de entrada figuraba que ha-
bia vivido 96 afios, mien-
iras que el conductor asegu-
raba que sdlo eran 92 afios
¥y que, por tanto, tenia que
regresar a la vida para vivir
los cuatro afios que restaban
para llegar a la cifra marca-
da en el libro celestial.
Como el conductor iba
acalordndose mds y maés,
San Pedro optd por traspa-
sar el umbral celestial y
consultar con alguno de los

CURIOSIDADES

v La capacidad de los pri-
meros trolebuses de A Co-
rufia era de 24 personas
sentadas y 36 de pie.

¢ Pierre Curie, quien jun-
to a su esposa Marie fue
galardonado con el Nobel
por el descubrimiento del
radio, murié en accidente
de trafico. Fue atropellado
el 19 de abril de 1906 cuan-
do cruzaba la calle Dauphi-
ne de Paris y murié en el
acto.

¢ En la isla Christmas, en
pleno océano Indico, se re-
comienda evitar utilizar el
coche durante los dias en
que se produce la migra-
cion hacia el mar para apa-
rearse de una especie (inica
de cangrejos.
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santos mds renombrados
por su sabiduria. Primero
acudié a San Cristébal, pa-
trén de los automovilistas,
pero éste no supo darle ex-
plicacidn; después pasd por
santos famosos por su sabi-
durfa e incluso recurrié al
Santo Job, quien podria ser
el patrén de los atascos, que
le escuché con paciencia
pero que tampoco le solu-
ciond sus dudas...

La cola de entrada al Cie-
lo iba alargdndose, puesto
que mientras no solucionara
este tramite, el conductor se
negaba a dejar pasar
a nadie. San Pedro
pasaba las ho-
jas de su li-

bro tratando de dar con la
solucidn, pero no hallaba
nada. Y la cola segufa cre-
ciendo en longitud...

La desesperacion de quie-
nes esperaban la cola iba en
aumento, asi como su ner-
viosismo. De repente, una
voz grito, en perfecto italia-
no: “;Vaya atasco! Esto pa-
rece Roma. ; También aqui
hay que perder cuatro afios
hasta encontrar aparca-
miento?”. ,

San Pedro, que ya estaba
desesperado, vio la luz. Co-
1ri6 hasta quien habia grita-
do y le pregunté qué habia
dicho.

- Yo no queria molestar
—dijo el alborotador—. Sdlo
estaba perdiendo la pacien-
cia por el atasco. Yo creia
que e] Cielo era otra cosa,
pero veo que aqui también
se pierden afios hasta que
uno encuentra donde apar-
car. Serd que lo tienen us-

tedes muy lle-
no...

Como San Pedro le pidie-
ra mds explicaciones, esta
persona le conté que re-
cientemente una asociacion
ecologista —la WWE, Wild-
life Word Fund— habia he-
cho piblico un estudio se-
giin el cual los ciudadanos
de las grandes ciudades ita-
lianas perdian, como media,
una hora diaria para aparcar
sus vehiculos. Esto supone
que pierden en torno a 15
dias anuales en esta penosa
tarea de estacionar y que en
la misma dejan unos cuatro
afios de su vida. La idea de
WWF es concienciar, con
estos datos, de los benefi-
cios de utilizar el transporte
publico...

- Entre ofras cosas, por-
que si te fijas, estds per-
diendo la mitad de tus va-
caciones anuales en apar-
car, concluy¢ el alborota-
dor.

- O cuatro afios de tu vida
—apunt¢ el veterano con-

ductor—. ¢
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PORTABICIS. En el merca-

do, usted puede comprar al-

gunos portabicis que son

ilegales y que, por lo tanto,

su uso le puede costar una
sancion. Curiosa y absurda circunstancia,
sobre todo si tenemos en cuenta que al-
gunos de los responsables auton6micos
que deberian evitar esta situacién, son los
mismos —la cosa tiene relacién— que pre-
gonan interesantes planes de “carriles bi-
ci” que nunca llegan a ser realidad.

Director

“El adormecimiento y los lapsos de atencion son peligrosos a cualquier velocidad. Gené y
Martinez de la Rosa, nuestros pilotos de Formula I, no van a tener tiempo para sufrirlos”

Estoy seguro que
nuestros flamantes
pilotos de Férmula 1,
Marc Gené y Pedro
Martinez de la Rosa,
no van a tener tiempo
para sufrir el fendéme-
no de la “hipnosis de
la autopista” en cual-
quiera de los circui-
tos en los que se de-
jardn la piel defen-
diendo el pabellén
espaiol. El adorme-
cimiento y los lapsos
de atencién, sus sin-
tomas, son peligro-
sos a cualquier velo-
cidad, pero mucho
mds a las escalofriantes cifras de 300 km/h. Serfa,
sin duda, irremediablemente mortal. Como puede

“ serlo para muchos conductores que los sufran, se-

giin una interesante y esperanzadora investiga-
cién que se ha llevado a cabo en Espafia. Hasta
ahora se sospechaban algunos extremos de la in-
vestigacion del Instituto Universitario de Tréfico
v Seguridad Vial de la Universidad de Valencia,
con el patrocinio de la empresa de autopistas AU-
MAR. Ahora, se han demostrado. Por ejemplo,
que en carreteras tan previsibles como las auto-
pistas, incluso en otras conocidas para el conduc-
tor, se puede llegar a conducir de forma semi-in-
consciente, bajando hasta extremos peligrosos el
nivel necesario de alerta para una conduccién
mas o menos segura. Sintomas que, a veces, se
pueden confundir con suefio, con fatiga... jPues

Jests SORIA

HIPNOSIS DE AUTOPISTA

 go”; lo que si estd claro es que este magnifico tra-

_tores de las autopistas y las distintas administra-

VISIBILIDAD. Algunos fa-
bricantes de coches estén
ultimando sistemas para
que se pueda circular sin
excesivo riesgo aunque la
visibilidad sea baja. El sistema “vision
nocturna” permitird, gracias a un dispo-
sitivo de deteccion por infrarrojos, “ver”
elementos en la carretera que el ojo no
ve. Servird para las noches, pero tam-
bién para dias de lluvia, niebla... Una
magnifica iniciativa.

no! Claro que el méri-
to de la investigacién
no estd sélo en descu- |
brir estas posibles de-
ficiencias en la con-
duccidén; es tanto o
mds importante saber
que hay remedios rela-
tivamente sencillos
para que se reduzcan
sus posibles efectos:
cambios en el asfalto,
més sefiales que “des-
pierten” al conductor,
no conducir mas de
dos horas y media se- §
guidas... Es probable
que, como en Benicar-
16, 1a investigacién de-
muestre el porqué de algunas zonas de “alto ries-

bajo tiene que servir para conocer los riesgos de
ciertos trayectos, pero también para que los ges-

ciones tomen cartas en el asunto: si unas sefiales
o carteles extras “espabilan” al conductor o unos
pequeiios cambios en el asfalto sirven para que
algunos “despierten” de su adormecimiento tran-
sitorio, no habrd mejor inversion. Claro, me gus-
tarfa ver que esto comienza a aplicarse aqui antes
que en ningidn sitio. Seria triste, como pasaba
con el aceite, que nuestros mejores productos =
termindaramos por recomprarlos, en bonito, a
otros paises que lo saben vender mejor. Es- o
peremos que a nivel de despachos no
sufran la “hipnosis del olvido”.




Informe H

Entre el 40
y 80 por 100
de los
fallecidos en
accidente de
circulacion

habia bebido
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1 al hombre se le

atribuye la respon-

sabilidad directa en

mais de las tres

cuartas partes de
los accidentes, el consumo
de alcohol es, sin duda, el
factor de riesgo mas impor-
tante. En Espafia, el consu-
mo de alcohol entre los
conductores no difiere sus-
tancialmente de la pobla-
cién general. Aunque en los
dltimos afios se ha constata-
do una disminucién notable
del consumo de alcohol en
el sur de Europa, en 1995,
nuestro pafs ocupaba el
quinto lugar, con un consu-
mo de 10,2 litros de alcohol
puro per cdpita.

De hecho, segin la En-
cuesta Nacional de Salud
de 1997, el 62 por 100 de
los espafioles mayores de
16 afios consume habitual-
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VARIEDAD. La cantidad, ti-
po de bebida y rapidez con
que se ingiera, influyen en
el grado de alcoholemia.

las tasas mmas
de alcokalemm
a conducir

| ha supuesto

en un 11 por 100

nuevdas tasas

El préximo 6 de mayo entra en vigor la nueva normativa
sobre tasas maximas de alcohol para poder conducir. La
Direccion General de Trafico, con el eslogan “No te pases,
ahdrrate un mal trago”, viene desarrollando una campana
en television y prensa para justificar y explicar la bajada
del nivel de alcoholemia.

CONDUCTORES EN GENERAL.:
“Bastan dos whiskies o tres copas de
vino, en un adulto de peso medio, para
alcanzar el 0,5. Ten en cuenta gue el
efecto del alcohol puede ser muy supe-
rior si se mezcla con medicamentos u
otras sustancias. Pasarse del limite
puede significar fuertes multas, la sus-
pension del permiso de conducir, condenas con privacion
de libertad, o que no vivas para contarlo”.

PRINCIPIANTES: "La mayoria de los
accidentes graves en jovenes de menos
de 24 anos se produce en fin de semana
y en trayectos cortos. La primera causa
es el alcohol y, en muchos casos, la falta
de experiencia al volante. Por eso baja a
0,3 grs/litro el nivel de alcohol en sangre
permitido para conductores con menos
de dos afos de experiencia. Basta un ‘cubata’ o una lata
de cerveza en un adulto de peso medio para alcanzar este
nuevo limite”.

EFn ma

0,25 EN AIRE

PROFESIONALES: "Si los efectos del
alcohol sobre la conduccion son graves,
lo son atin mas en el caso de los con-
ductores profesionales por su mayor
responsabilidad. Por eso baja a 0,3
grs/litro el nivel permitido para los pro-
fesionales del volante de todas las cate-
gorias. Dos copas de vino o una copa de
brandy en un adulto de peso medio son
suficiente para alcanzar esta nueva tasa”.

| 0,15 EN AIRE

mente alcohol; e, incluso,
un 4 por 100 pertenece al
grupo de los conocidos co-
mo “bebedores de riesgo”,
por su alto consumo. El
grupo de 25-44 afios, segui-
do del de 16 a 24, es el que
declara mayor consumo,
mientras que el porcentaje
de abstemios es mds del do-
ble en las mujeres.

De acuerdo con el infor-
me presentado reciente-
mente por el delegado del
Plan Nacional sobre Dro-
gas, Gonzalo Robles, unas
291.000 personas recoco-
cen que se emborrachan a
diario y, de ellas, 280.000
son menores de 29 afios.

Y si los efectos directos
sobre la salud son pernicio-

sos, su influencia en los ac--

cidentes estd ya fuera de to-
da duda. Se estima que en

Espafia, una de cada cinco
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muertes por causa del alco-
hol se relaciona con los ac-
cidentes de trafico, lo que
supone unos 4.000 falleci-
dos al afio. Ademads, diver-
sos estudios realizados en
la poblacién espafiola apun-
tan a que la implicacién del
alcohol en los accidentes de
circulacion es muy alta: en-

tre el 40 y 80 por 100 de los -

fallecidos presentaba alco-

- holemias superiores a 0,5

grs/l. de sangre.

Con el fin de intentar po-
ner coto a la sangria del al-
cohol, Espafia se ha sumado
a la tendencia homogenei-

zadora alrededor de la tasa

méxima de 0,5 grs/l. pro-
puesta por la Direccién Ge-

neral de Transportes de la:

Comisién de Comunidades
Europeas. En algunos pai-
ses donde ya se ha puesto
en marcha la reduccién de

: la

cuota, se ha esti-

mado una disminucién de

los-accidentes mortales en
torno al 11 por 100.

NoVATOS

En nuestro caso, una de
las novedades de la rebaja
de las tasas que entrardn en
vigor el préximo 6 de mayo
sin precedentes en ningin
otro pais europeo— es que
los conductores que acaban
de obtener el permiso de
conducir tendrdn una limi-
tacion de 0,3 grs/l., la mis-
ma establecida para los pro-

fesionales. La razén es que

el alcohol afecta en mayor
medida en la realizacién de
tareas -que no estdn sufi-

cientemente automatizadas.

La reduccién de las tasas

NOVATOS Espa-
fia es el tinico
puais que exige
igual tasa a los
conductores prin-
cipiantes y a los
profesionales.

" se ha acordado signiendo

las conclusiones y reco-
mendaciones de un informe
elaborado por un grupo de
expertos e investigadores
encargado por el Consejo
Superior de Trifico y Segu-
ridad de la Circulacién Vial
para estudiar la situacion
legal y la repercusion del
alcohol en los accidentes.
En todo caso, se trata de
unos limites que la mayoria
acepta bien: distintos son-
deos han demostrado que

nuestra sociedad se muestra

partidaria de medidas —con-
troles policiales, sanciones
mds severas, reduccién de
los limites, etc.— que impi-
dan conducir bebido; para
el 91 por 100 de los espa-
fioles, el alcohol es la pri-
mera causa que desencade-
na los accidentes de trafico,
seguida de la velocidad.

Se trata de una apre-

R: ;DONDE ESTA EL LIMITE?
(Alcoholemla esnmada. después de una hora, en ayunas; con alimentos,
la tasa de alcoholemia podria disminuir, como maximo, a la mitad).

r BEBIDA1 VARONES MUJERES

b b Jb J . i
Tipo Nimero 60 70 80 50 60 70

de vasos kg kg kg kg kg kg

»mm o]

Combinados (70 mI.
20 < 0,3 grsil. Pueden ponerse al volante todos los conductores. |
B 031205 grs/l. Todos Ios cnnductores menos noveles

ﬁ profesionales.
_1<03grsi. ingln conductor puede ponerse al volante,

La fiabilidad estd en el aire

Existe una equivalencia conocida entre el alcohol en san-
gre y en aire espirado (1:2.300, que se redondea a 1:2.000,
mas favorable para el interesado). Por ello, las policias de
todo el mundo efectian los controles de alcoholemia
mediante alcoholimetros de precision, un método mucho
mas agil y practico que permite conocer al momento la
concentracion de alcohol en sangre con sélo soplar.
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ble de probabilidad de su-
frir un accidente.

Sin embargo, sefiala Juan
Carlos Gonzédlez Luque,
uno de los expertos que han
participado en la elabora-
cién del informe, el riesgo
de sufrir un accidente aso-
ciado al alcohol no depende
exclusivamente de la canti-
dad ingerida, sino que “los
conductores inexpertos y
los que beben de manera

)a a la sangre

El alcohol se absorbe en el estomago, principalmente en
el intestino delgado, atraviesa sus paredes y pasa a la
sangre. La rapidez del proceso depende de la presencia
de alimentos en el estomago, de la cantidad de alcohol,
del tipo de bebida, del peso y del sexo.

Aungue el nivel maximo de alcohol en sangre se alcanza
entre los 30 y 90 minutos, con el estdmago vacio pasa
mas cantidad de alcohol a la sangre y mas rapidamente
{en 15 minutos se habra absorbido casi el 50 por 100).
Cuando hay alimentos, la difusion del alcohol es menor y
mas lenta, sobre todo si son ricos en grasas.

Detencidn en el carril sin causa. )

No guardar la distancia de segundad

Circular por el carril incorrecto.

Invadir el carril contrario.

Reaccion retardada a la sefalizacion.

' Las 10 INFRAccIonEs peL ALCOHOL i\s FRECUENTES

Aunque la velocidad de difusion y el grado de impregna-

ciacién que se ha ¥enido
constatando en diversos es-
tudios. De acuerdo con el
citado informe del grupo de
expertos, aunque la eviden-
‘cia cientifica de la relacion
alcohol/accidentes se re-

monta a los afios treinta, el

' primer gran estudio realiza-

do por Robert F. Borkens-
tein en 1964 demostré que
los conductores que presen-
taban una alcoholemia de
0,5 grs/l. tenian casi el do-

MEDIA HORA. EI nivel mdximo
de alcohol en sangre se alcan-
za entre los 30 y 90 minutos;
€1l ayunas, antes.

un consumo mediﬂ
de 10,2 litros de
alcohol puro per
capita, ocupamo
el quinto lugmf en
el ranking europeo
de bebedores

esporddica aumentan el
riesgo de accidente a partir
de niveles mds bajos que la
poblacidn general; ademds,
cuando se tiene poca expe-
riencia, no solo con el vo-
lante sino con los propios
efectos del alcohol, faltan
recursos para solucionar
cualquier contingencia’.
Segiin el informe, los jo-
venes, por la confluencia de
otros factores, también pre-
sentan mayor riesgo de re-
“sultar implicados. De he-
cho, por debajo de los 18
afios, el riesgo relativo de
sufrir un accidente mortal
en quienes tienen una alco-
holemia mayor de 0.8 grs/l.
es mids de 150 veces supe-
rior a quienes no han bebi-
do nada. Aunque es cierto
que los conductores entre
16 y 20 afios tienen mayor
probabilidad de estar impli-
cados en accidentes morta-
les incluso sin haber bebi-

cion alcohdlica aumentan proporcionalmente con la canti-
dad de bebida y su graduacion, hay excepciones: algunas
con mucho grado hacen mas largo el proceso (por efecto
de la contraccion pildrica), mientras que las bebidas car-
bénicas lo aceleran. Cuanto mas deprisa se ingiera la
bebida, mayor es la velocidad de difusidn y la cantidad de
alcohol que pasa a la sangre.

Para una cantidad determinada de alcohol, su concentra-

cion en los tejidos dependera del peso y del sexo. La
mujer, por su menor peso y por la menor actividad de
una enzima de la mucosa gastrica, alcanza mayores nive-
les de alcohol en sangre que el hombre.

JEn cuanto tiempo desaparece la borrachera? Por regla
general, cada hora se metaboliza una media de 0,12 grs/l,

do, el riesgo crece mds rdpi-
damente que en otras eda-
des cuando se incrementa la
tasa de alcoholemia.
Ademads, se ha demostra-
do que el alcohol se en-
cuentra con frecuencia en
conductores o peatones im-
plicados en accidentes de
circulacidn, especialmente
en'los més graves: el nime-
ro de conductores con alco-

holemia superior a 0,5 grs/l.
fallecidos era cinco veces
superior al de los ilesos.
Todo apunta a considerar
que en el accidente relacio-
nado con el alcohol conflu-
yen elementos de riesgo que
lo hacen mds lesivo. Se trata
de un accidente con mayor
predominio de conductores
varones y jévenes, mds fre-
cuente en horas de madru-

'delantamiento antirreglamentario

)

J

3

J

Velocidad inadecuada. ) ‘
)

s

Salida de la zona de circulacion.

% .

gada, mayoritariamente con
sélo un vehiculo implicado
(salidas de la carretera y
vuelcos) y cuyos ocupantes
hacen menos uso del cintu-

ron de seguridad que en otro
tipo de accidente.

Segun el doctor Gonzilez
Luque, en la actualidad to-
dos los expertos estdn de

minase con una presentara las actuaciones ante el
declaracion de
falta de responsa-
bilidad penal, las
autoridades
administrativas
iniciarian el
correspondiente
expediente que
contempla una
sancion de hasta
100.000 pesetas y
la suspension del
Permiso de

Conduccion por un periodo de hasta 3 meses.

Y si me someto a la prueba y da posi

El simple hecho de superar la tasa permitida de alcohole-
mia supone una infraccién administrativa calificada como de la alcoholemia
“muy grave”, que contempla una sancion de hasta 100.000 / . es positiva; o de
pesetas y la suspension del Permiso de Conduccion por un la

periodo de hasta 3 meses. Si, ademas, el conductor presen- d Administracion,

ta sintomas de estar bajo la influencia del alcohol, el agente si el contraste es
inmovilizara el coche (salvo que otra persona pueda hacer- negativo.

se cargo de él) y
Juzgado.

Lo que debe saber sobre controles de alcoholemia

JCuales son mis derechos?
Si en la prueba con un alcoholimetro de precision superase
la tasa maxima permitida, el conductor
tiene derecho a una segunda prueba
después de que hayan transcurri-
do 10 minutos desde la prime-
ra. Si el resultado siguiera sien-
do positivo, el conductor
puede exigir una prueba de
contraste a través de un anali-
sis de sangre o de orina. Los
costes de la prue-
ba correran a
cargo del conduc-
tor si el resultado

normas de circulacion.
@ Tras haber sufrido un accidente.

(Qué pasa si me niego a someterme a la prueba?
En primer lugar, los Agentes de la Autoridad procederan a
inmavilizar el vehiculo y pondran al
conductor a disposicion del
Juez de Instruccion. La negativa
a someterse a la prueba (articu-
lo 380 del Cddigo Penal) esta
considerada como desobediencia
grave y se contempla la pena de
prision por un periodo de 6
meses a 1 ano.

Si el Juez falla a mi
favor, jtermina
todo?
Si a pesar de estar
acreditada la negativa
a someterse a la prue-
ba, el proceso penal ter-

{A quién se le puede efectuar un control de alcoho-
lemia?
A cualquier usuario de la via, sea conductor o
peaton.
(Quién puede efectuar controles de
alcoholemia?
Los Agentes de la Autoridad.

{Cémo pueden ser los contro- €. ?

@ De caracter preventivo, a cual-
quier conductor elegido de
forma aleatoria.
@ A guienes presenten
sintomas, por su actua-
cion o manifestaciones,
de conducir bajos los
efectos del alcohol.
e Con motivo de
haber cometido algtin
tipo de infraccion a las
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acuerdo en que el alcohol
aumenta la lesividad por
tres razones: porque modi-
fica el comportamiento del
conductor y lo hace més
arriesgado, porque altera
negativamente sus capaci-
dades y por su peor res-
puesta al trauma. Asf, si si-
tuamos a dos personas ante
el mismo accidente, el que
ha bebido tiene casi cuatro
veces més riesgo de sufrir
lesiones mortales. Esto se
debe a que la respuesta na-
tural del organismo al trau-
ma es diferente: el alcohol
deprime el sistema inmuno-
légico, reduce la regenera-
cién de las células y el ries-
go de infeccidén aumenta
considerablemente. Y esto
afecta en mayor medida
tanto a las personas con al-
coholemias crénicas como
a las que presentan estados
agudos.

COMO ACTUA

El alcohol es, sobre todo,
téxico para el sistema ner-
vioso y ejerce un efecto
adormecedor sobre sus fun-
ciones, aunque se manifies-

20

ta primero como excitante
y, después como sedante.
Esto da lugar a una serie de
alteraciones que tienen lu-
gar en cuatro fases: euforia,
alteraciones en la conducta,
sommnolencia y riesgo de co-
ma.

En la primera fase se pro-
duce una depresién de los
centros Nerviosos superiores

PROFESIONALES. E1
limite para los profesionales
del volante es mds estricto.

Los conductores
y los que beben de
manera esporddica
aumentan el riesgo
a partir de niveles

mds bajos
que los demds

Bebedores al estilo nordico

El habito de consumo de alcohol en los adolescentes y
jovenes espanoles se encuadra en el llamado “modelo
nordico”, cuyas principales caracteristicas son:

P Inicio del consumo a edad temprana.

- Consumo de fin de semana.

B Se bebe por la tarde/noche, fuera del entorno familiar.

P Se consume principalmente cerveza, pero cada vez
mas bebidas destiladas en combinados.

B Aunque ha aumentado el porcentaje de abstemios en
los jovenes, la cantidad que consumen los que beben es
notablemente mayor.

» ;Por qué beben? Para mejorar la comunicacion con los
demads, por evasion, en las celebraciones y fiestas, para
integrarse en el grupo, para afirmar la virilidad o demos-
trar la liberacion y derecho a la igualdad, asi como por el
propio placer de beber. Estan apareciendo nuevas motiva-
ciones como la blsqueda de los efectos psicoactivos del

alcohol.
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CONTROLES. Un ac-
cidente, una infrac-
cion o la simple ca-
sualidad, pueden
dar lugar a un con-
trol de alcohole-
mid.

que da lugar a una
disminucién de
los mecanismos
inhibitorios de
control y se mani-
fiesta por un esta-
do de excitacidn y
euforia. De no se-
guir bebiendo, no
se superaria de
esta fase. Aunque
es dificil que al-
guien desde fuera
pueda detectarlo,
la respuesta ante
los estimulos sen-
soriales es mds
lenta y comienzan
a producirse cier-
tas alteraciones, fundamen-
talmente visuales: disminu-
cién de la agudeza visual
—sobre todo al amanecer o
anochecer—, dificultad para
apreciar velocidades y dis-
tancias vy en la percepcién
del trdfico —sobre todo en
curvas e intersecciones— y
oscilaciones en los globos
oculares —movimiento de la
imagen—. La sintomatologia
descrita puede aparecer con
alcoholemias relativamente
bajas (0,3 grs/1).

La segunda fase se carac-
teriza por la anulacién de la
accién inhibidora de los cen-
tros superiores, que da lugar
a una alteracién de la con-
ducta; se produce una libera-
cién de los impulsos. primiti-
vos que puede traducirse en
irritacién y agresividad. El
tiempo de reaccién se alar-
ga, se detectan problemas de
motricidad y se producen li-
geras alteraciones de la pala-
bra y de los movimientos
mas finos de los dedos.

SUENO IRRESISTIBLE

En la tercera fase se ha-
cen notorios los sintomas
narcoéticos del alcohol, afec-
ta a las funciones sensitivas
y motoras y da lugar a una
irresistible somnolencia. No
es raro que el sujeto provo-
que escandalos y mantenga
una actitud de desobedien-
cia y, en general, de aban-

Clinton
anuncia
una nueva
“Ley Seca”

El presidente de EE. UU.,
Bill Clinton, ha anunciado
que pedira al Congreso la
aprobacion de una ley
gue penalice severamente
a todos los conductores
que beben y cogen el
volante. “Ya se lo dijimos
a los jovenes: si antes de
conducir te bebes una cer-
veza, Un vino o una copa
de algo, pierdes tu permi-
so de conducir”, senalo
Clinton, recordando que,
desde 1995, es ilegal que
los menores de 21 afos
conduzcan si han bebido
cualquier cantidad de
alcohol.

La alarma ha saltado tras
la publicacion de un infor-
me que estima que 46,5
millones de conductores,
sobre todo jovenes, con-
sumieron en 1996 alco-
hol, drogas o ambas sus-
tancias, momentos antes
de ponerse al volante. La
cifra de estadounidenses
muertos el pasado ano en
accidentes relacionados
con el alcohol se aproxi-
ma a los 16.000, ademas
de un millén de heridos y
un coste social de 45.000
millones de dodlares.

dono de las obligaciones.

En funcién de la cantidad
de bebida ingerida, en la 1l-
tima fase se podria producir
una anulacién de las funcio-
nes sensitivas y motoras. El
sujeto puede entrar en co-
ma, del que puede recupe-
rarse poco a poco en § 6 10
horas. Pero si el coma se
prolonga mds de 10 horas,
puede terminar en parada
respiratoria.

Aunque son conocidos
comportamientos de agresi-
vidad, euforia, falsa seguri-
dad y temeridad, se maneja
la teoria de que el deterioro
por alcohol que mayor inci-
dencia tiene en la seguridad
es el que se deriva de situa-
ciones Imprevistas en emer-
gencias, puesto que el con-
ductor necesita mds tiempo
de reaccion y ejecuta ma-
niobras tardias e inapropia-
das. Ademds, entre las alte-
raciones del comportamien-
to, conviene subrayar la dis-
minucién en la percepcién
del riesgo y el falso senti-
miento subjetivo de mayor
capacidad y destreza.

Si a todo ello afadimos
que en Espafia hay contabili-
zados alrededor de tres mi-
llones de alcohodlicos adultos
y que la bebida estd muy
arraigada en los patrones de
comportamiento social, no
debe sorprender a nadie que

las victimas debidas al alco--

hol sean tan numerosas.

ALCOHOLEMIA, EFECTOS Y RIESGO

(e r——
Comienza la zona de riesgo

‘ Alcoholemia: de 0,3 a 0,5 grs/l.
— ————————"!

E!_:ectos:
s Excitabilidad emocional.
» Disminucion de |la agudeza mental.
» Relajacion y sensacion de bienestar.
= Deterioro de los movimientos ocularg

| Efectos: =
' « Reacciones lentas.
* Alteracion en los reflejos.
* Comienzo de |a peturbacion motriz.
s Euforia, distension y bienestar.
» Comienzo de la impulsividad y
agresividad al volante.

g = Estado de embriaguez importante.™
s Reflejos muy perturbados y
lentificacion de las respuestas.
s Problemas serios de coordinacion.
. * Dificultades de concentracion
f de la vista.
|

| Efectos: : I

» Embriaguez neta con posibles efectos
narcoticos y confusion. &

s Cambios imprevisibles de la conducta: ——

s Fuertes perturbaciones psicosensoriales
¥ hotable confusion mental.

= Vista doble y actitud titubeante.

Conduccion imposible
Alcoholemia: de 3 grs/l.

| Efectos:

s Embriaguez profunda.

s Abolicion de los reflejos, paralisi
e hipotermia.

s Puede llegar al coma.

La reduccién de las tasas  de comprender que en los

de alcoholemia y el incre-
mento de los controles en
carretera pueden ser un paso
tan importante como initil si
cada conductor no es capaz
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habitos de diversion no pue-
de mezclar el alcohol y el
volante. Lo dice la DGT en
su campafa: “No te pases,
ahdrrate un mal trago”. ®
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DLirios

La nueva camparia divulgativa de la DGT busca la colaboracion de la sociedad

JUANA SANCHEZ

Dentro de unos dias, justo antes del comienzo de
la Semana Santa, empezard a “rodar” la nueva
campaiia de seguridad vial de la Direccion Gene-
ral de Trdfico, valorada en 2.200 millones de
pesetas. Este anio, el de la Educacion Vial en
Espaiia, estard en manos de la agencia McCann
Erickson y los anuncios resaltardn la importante
funcion de la educacion vial en tanto que cada
persona, en su relacion familiar, social o profe-
sional, siempre puede enseiiar a otros.

| afio pasado, los
anuncios de la Di-
reccién General de
Trafico (DGT)
abandonaban las
imédgenes impactantes y
dramadticas de accidentes
“reales” y sus consecuen-
cias que habian caracteriza-
do las campaiias anteriores.
La opcidn, en ese caso, fue
la de advertir de que siem-

pre existe una alternativa a

22

coger el coche ante situa-

ciones que, de antemano,

plantean riesgos afiadidos.
Este afio, el de la Educa-

DE BOCA EN

cién Vial en Espafia, la li-
nea divulgativa de la DGT
marca otra sustancial dife-
rencia: la campafia estd es-
pecialmente pensada para
resaltar la importancia de la
educacién vial, en tanto que
enfatiza las posibilidades
que tiene cada persona, por
su situacion personal, fami-
liar o profesional, de ense-
fiar a quienes tiene a su al-
rededor. Se pretende que
quienes vean la campafia,
independientemente de que
sean conductores, peatones,
motoristas, etcétera, actien
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a la vez como receptores y
emisores de los mensajes,
que irdn de boca en boca.

Y es que la educacion
—también la vial-, entendida
en su sentido mas amplio,
no es otra cosa que conse-
guir de una persona la ac-
tuacién mds adecuada en
cada momento. Para eso,
organismos publicos como
la DGT llevan afios tratando
de concienciar a todos de
que la relacién entre perso-
nas y vehiculos tiene que
estar presidida por actitudes
de responsabilidad y respe-
to. Una tarea a la que, poco

a poco, se van uniendo en-

tidades privadas, pero

& que, en tltimo caso,

& . necesita de la cola-
* boracién de to-

Se considera que cada
persona, en su ambito
familiar, social o
profesional, puede
cambiar la conducta
de quienes tiene cerca

dos y cada uno de los ciu-
dadanos.

Esa es, en definitiva, la fi-
losofia y la intencién de la
campafia de la DGT de este
aflo: cualquier persona, en
su entorno familiar, social o
profesional puede usar su
“peso especifico” entre
quienes le rodean para ha-
cer cambiar una conducta
temeraria o irresponsable
por una actitud respetuosa
con las normas y con los
demds. Por eso, los “spots”
publicitarios, que pretenden
la colaboracion de todas las
fuerzas sociales, van espe-

cialmente dirigidos a quie-
nes, ademdas de adecuar su
propia conducta, pueden
cambiar la de los demads, al-
20 que, en dltima instancia,
tiene en su mano cualquier
ciudadano. “Ensenia a quie-
nes te rodean”, podria resu-
mir la campafia.

Desde un punto de vista
mds general, se trata de
“vender” la seguridad vial
como un bien imprescindi-
ble en nuestra sociedad,
buscando su colaboracidn.
Por eso, la propuesta que
recibieron en su dia las
agencias publicitarias —on-
ce empresas respondieron a
este requerimiento creati-
vo— desde la DGT recogia
que “la creatividad tendrd
una tnica linea de comuni-
cacidn encaminada a re-
saltar la importancia de la
Educacion Vial” en toda la
poblacién, haciendo espe-
cial hincapié “en la trans-
cendencia de la correcta
actuacion de todos los me-
diadores educativos en los
distintos dmbitos como
principio esencial para la
consecucion de conductas
correctas y seguras, que
refrenden el valor funda-
mental del individuo que
es su propia vida™.
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Entre las mejor aceptadas

Segun datos de un reciente informe de Ibecom (Ibérica
de Comunicacion, Analisis e Informacion), las campanas
publicitarias de la Direccion General de Trafico
estan entre las de “mayor aceptacion” por

parte del publico. Se trata de un estudio
socioldgico que ha analizado los mejo-
res indices de valoracién a través
de un seguimiento, durante 16
meses, a mas de 470 empresas,
entidades e instituciones que fre-

cuentemente aparecen en los

medios de comunicacién, Enel
apartado “social de la imagen”,
Trafico es una de las entidades
que figura con mayor aceptacion,
junto a El Corte Inglés, Argentaria,

Telefénica y Endesa, entre otras.

McCann Erickson, Ia
agencia adjudicataria de es-
ta campafa, ya tiene expe-
riencia en este tipo de pu-
blicidad, pues fue responsa-
ble de los mensajes de Tra-
fico en 1996 y 1997, cuan-
do la linea “realista” aun no
se habfa dado por agotada,
aunque ciertamente ya ha-
bia rebajado la dureza de
sus imagenes con respecto a
afios anteriores. Entonces,
los anuncios pretendian
conseguir la corresponsabi-
lidad de familiares y acom-
pafantes para evitar que el

6"0;,,

*
¢
*

conductor de un vehiculo se
sentase al volante después
de haber consumido alco-
hol, sin abrocharse el cintu-
ron o sin usar el casco.

La campafia de este afio,
con un presupuesto de 2.200
millones de pesetas, constard
de siete anuncios televisivos
de 30 segundos de duracién.
Para reforzar estos mensajes,
ademais se emitirdn “spots”
de 10 segundos, realizados a
partir de los anuncios bdsi-
cos. Paralelamente, la cam-
pafia para Prensa tendrd for-
mato de comic: historias co-
tidianas con final feliz gra-
cias al buen hacer de sus
personajes. El cinturén de
seguridad, el casco, la con-
duccién bajo los efectos del
alcohol, 1a velocidad o los

atropellos a peatones
o serdn, como cada

L J afio, los protago-
nistas. ¢
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RIESGOS. Los nifios son un grupo de viesgo. Los investigadores estudian sus limitaciones para buscar estrategias de actuacion.

JUANA SANCHEZ

En el Pueblo Espaiiol de Palma de Mallorca,
donde estdn reproducidos muchos de los mds sig-
nificativos monumentos esparioles —desde la
Puerta de Bisagra de Toledo a la Torre del Oro
sevillana— se celebraron en enero las Jornadas de
Presentacion de 1999 como Ajio de la Educacion
Vial. Medio centenar de profesionales de institu-
ciones piiblicas y privadas mostraron todas las
vertientes posibles de la educacion vial.

uando en abril de
1897 el primer
“carruaje automo-
vil” que circuld
por Palma de Ma-
llorca llegaba a la isla, na-
die imaginé que un siglo
después, en esa misma ciu-
dad, un amplio abanico de
expertos buscaria solucio-
nes a lo que hoy es la pri-
mera causa de muerte en los
paises industrializados: los
accidentes de trafico. El fo-
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ro ha sido las Jornadas de

. Presentaciéon de 1999 como

“Afio de la Educacién
Vial”, celebradas del 24 al
29 de enero, donde mais de
cuarenta profesionales de
otras tantas entidades publi-
cas —ayuntamientos, comu-
nidades autdnomas, Minis-
terios, universidades, insti-
tutos de investigacién...— y

privadas —colegios profesio- -

nales, autoescuelas, asegu-
radoras, asociaciones de au-

tomovilistas, Cruz Roja...—
expusieron el trabajo reali-
zado en sus respectivas are-
as en favor de la educacion
vial, una parcela que se di-
buja como indispensable
para reducir las cifras de ac-
cidentalidad.

Y es que el automévil es
uno de los elementos que

mayores cambios ha intro-

ducido en la forma de vida
de las sociedades industria-
lizadas. Cambios que, al
principio, no fueron aplau-
didos, como recordé Fran-
cisco Alvarez Cascos —vice-
presidente primero del Go-
bierno— en la inauguracién
de las Jornadas, pero que
pronto obligaron a regular-
los. Asi, en 1900 ya se exi-
ge su matriculacién y se te-
me que su velocidad pueda
causar accidentes. En 1915,

.una ordenanza del Ayunta-

miento de Palma reduce su
velocidad maxima “a la de
un caballo al paso, mode-
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rdndola al anochecer para
que no exceda de diez kilo-
metros por hora”. Y ya en-
tonces se obliga a sus pro-
pietarios a pasar una revi-
sién técnica municipal.

NO ES ACCIDENTAL

“El accidente no-es acci-
dental”. Esta afirmacidn,
declaracién de la OMS (Or-
ganizacion Mundial de la
Salud) hace casi cuatro dé-
cadas, contradice una idea

bastante generalizada que

identifica el accidente como
una fatalidad que cualquiera
puede sufrir, que responde
al azar y contra la que poco
o nada se puede hacer. Se-
gln los expertos; uno de los
primeros pasos es erradicar
la asociacién entre acciden-
te de trafico-y mala suerte,
ya que tras ella se oculta un
mensaje fatalista que difi-
culta la prevencion. Por eso,
desde el punto de vista mé-
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FARMACIAS. El papel del farmacéutico para informar a sus clientes sobre los me-

dicamentos y la conduccion disminuye riesgos

dico, se contempla la posi-
bilidad de sustituir el térmi-
no “accidente” por “lesién”.

Segin Jesids Rubio, del
Departamento de Epidemio-
logia, Promocién y Educa-
cién para la Salud del Mi-
nisterio de Sanidad y Con-
sumo, “frente al accidente
se deben plantear estrate-
gias de actuacion como an-
te cualquier otra epidemio-
logia. Ademds, la diversi-
dad de factores que influyen
obliga a disefiar estrategias
multidisciplinares que re-
quieren una estrecha cola-
boracion entre ciudadanos
e instituciones”. En este
sentido, la labor de médi-

cos, pediatras y enfermeras -

de Atencién Primaria es

fundamental, ya que su con-

sejo personalizado puede
prevenir riesgos: uno de ca-
da tres conductores espafio-
les se sienta al volante ha-
biendo ingerido firmacos,
algunos con efectos en la
capacidad para conducir.
También pueden hacer una
labor importante respecto al
consumo de alcohol, con las
personas mayores y con los
clementos de seguridad pa-
ra nifios. Todo ello conlleva
la formacién del personal
sanitario, cuyo trabajo se ha
centrado hasta ahora en la
asistencia y rehabilitacién
del accidentado, pero no en
la prevencién del accidente.
Segin una encuesta de la
Universidad de Valladolid a
6.000 médicos de Atencidn
Primaria, el 80 por 100 va-
loré como importante o
muy importante su inter-

vencion en este sentido.

Por otra parte, algunos de
los medicamentos mds po-
pulares se venden sin rece-
ta, lo que resalta el poten-
cial papel educativo de
nuestros 19.000 farmacéuti-
cos. Seglin su colegio pro-
fesional, la cuarta parte de
las 89 personas que cada
dia entra, como media, en
una farmacia no compra si-
no que pide informacién so-

bre efectos se-
cundarios, con-
traindicaciones
0 interacciones
entre medica-
" mentos. Por
eso, aunque el
prospecto de
muchos pro-
ductos resefian
efectos como somnolencia
0 mareos, es importante
que, ademds, el farmacéuti-
co lo advierta al venderlos.
Y si hablamos de educa-
cién, es obvio que incidir
sobre los nifios es una de las
formas mads eficaces para
rebajar estos riesgos. Pero
la educacién vial infantil,
que se solapa con otros va-
lores éticos, no debe limi-
tarse a los conocimientos si-

Quinientos nuevos
parapléjicos cada aiio

Cuatro de cada diez
minusvalias se pro-
ducen por acciden-
tes de tréafico, una
circunstancia que
cada ano deja para-
pléjicas —~una grave
lesién que se pro-
duce tras la ruptura
de la médula dentro
de la columna ver-
tebral e impide el
movimiento de las
piernas— a 500 per-
sonas, segun el
Ministerio de Sani-
dad y Consumo.
Ademas, el 35 por
100 de las muertes
gue no son por
enfermedad -la
mayoria, personas

de 15 a 24 anos- también estan causadas por este tipo de
accidente. Por cada uno de estos muertos, hay siete heri-
dos graves y 15 leves. Segun Cruz Roja, muchas de estas
muertes son achacables a la actuacion errénea de quien,
testigo de un accidente y antes de pedir ayuda, atiende en

primer lugar a las victimas.

Cada ano, en la Unién Europea, donde el trafico es la pri-
mera causa de muerte en individuos de 5 a 29 afios, se
producen 50.000 fallecidos y un millén y medio de heridos,
que representan un coste de 10 billones de pesetas.
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El accidente no responde a la
mala suerte. La idea de fatali-
dad a la que se asocia dificulta
las medidas de prevencion

no promover actitudes res-
ponsables aunque, como re-
conoce José Lépez Ferndn-
dez, representante del Cole-
gio Profesional de 1a Educa-
cién “en nuestros sistemas
educativos se ha dado siem-
pre mds importancia a la
informacion que a las acti-
tudes porgue es mds fdcil
impartir conocimientos que
educar en valores”.

EN LA UNIVERSIDAD

Esta “nueva” educacion
infantil obliga a una forma-
cidn precisa de profesores y
otros profesionales, lo que
ya es preocupacién de orga-
nismos como la Universi-
dad Nacional de Educacién
a Distancia (UNED) que
colabora con la Direccién
General de Trafico (DGT),
€N cursos para maestros y
educadores extraescolares.
Para la directora de los cur-
sos, Carmen Jiménez, “in-
vertir en educacion vial, en
la sociedad de hoy, es in-
vertir en calidad de vida”.
Muchos docentes, policias
locales o monitores de tiem-
po libre que desarrollan
programas de educacion
vial en colegios han pasado
por estos cursos. Sus actua-
ciones van desde activida-
des escolares en parques in-
fantiles de trafico hasta la
elaboracion de programa-
ciones abiertas a toda la co-
munidad educativa, inten-
tando superar la pura activi-
dad ldidica de conducir un
‘kart’ o una bicicleta. Para
ello, en el Pais Vasco, la
elaboracién de material y el
disefio de programas nace
de la colaboracion entre
Trafico y Educacion. En to-
do caso, los frutos no se ven
de forma inmediata, lo que
lleva a algiin responsable a
preguntarse honestamente si
su labor sirve para algo.

Respecto a la investiga-
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cién, Luis Montoro, director
del Instituto de Trafico y Se-
guridad Vial de la Universi-
dad de Valencia (INTRAS)
sefiala que es bésico que se
haga de forma previa a cual-
quier intervenciéon. En su
opinién, la accidentalidad
vial debe abordarse como
una materia interdisciplinar:
“De hecho, ha habido expe-
riencias en un solo campo
que han fracasado”. Por
eso, el INTRAS, que ha pu-
blicado ya mds de 450 traba-
jos, lo integran profesionales
de multiples disciplinas:
desde medicina o psicologia
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INVESTIGACION. La percepcion de la velocidad no coincide con la veal.

gacién, la Universidad de
Tlles Balears estudia si el
desarrollo incompleto de la
audicién en los nifios es el
factor determinante del alto
nimero de atropellos que

llece por estos accidentes.
Este riesgo quizds no se li-
mite a los nifios en un futu-
ro cercano si, como plantea
Jaime Roselld, subdirector
del Departamento de Psico-

mis silenciosos: “; Cdmo
repercutird eso en la per-
cepcicn del riesgo de atro-
pello?”

Igualmente, dentro del
proyecto “Argos”, expertos
de 1a DGT y la Universidad
Complutense de Madrid es-
tudian el comportamiento
del conductor desde el pun-
to de vista de la atencidn.
Ya se han medido factores
subjetivos como la percep-
cién que tiene el conductor
de la velocidad —que no
siempre se ajusta a la real—
o cémo influye su actividad
mental —los propios pensa-

a fisica e informatica.
En ese dmbito de investi-

sufren, ya que uno de cada
tres menores de 11 afios fa-

LO QUE YA SE HA HECHO...

p DGT: Del 15 al 18 de marzo, en Salamanca.
Jornadas de Educacién Vial Infantil: Anali-
sis en profundidad de las peculiaridades
de la poblacién infantil como grupo de
riesgo, las estrategias de intervencion
y los diferentes enfoques adoptados
en el ambito docente.

B AESLEME (Asoc. Espafiola de
Lesionados Medulares): Charlas
en centros escolares y cuarteles.
Durante todo el afo.

» DGT: Titeres y teatro para ninos
en llles Balears, Cataluna, Aragon y
Castilla y Leon, en febrero y marzo.

» ZAMORA: Campana para 3° de ESO
sobre conduccién de ciclomotores. En
enero y febrero.

» DON BENITO (Badajoz): IV Concurso Infan-
til y Juvenil de Dibujo y Il Concurso Juvenil de
Redaccion. Celebrados en enero y marzo.

» ALMENDRALEJO (Badajoz): Charlas en Secundaria y pro-
gramas de radio para profesionales. Marzo.

B PALENCIA: Mes del Ciclomotor para alumnos de 2°y 3°
de ESO, en febrero. Programa para escolares de 4° a 6° de
Primaria. Practicas en bicicleta. Marzo.

» HUELVA: Guia Ciclista para Primaria. Febrero.

» UTRERA (Sevilla); Jornadas de Educacion Vial para pro-
fesores, policias locales y Proteccion Civil. Febrero.

» VALDES (Asturias): Concurso escolar “Yo también soy
trafico”, emitido en la Television Occidental. Marzo.

» VALLADOLID: Campana escolar con personajes diferentes
para cada edad. Durante todo el curso.

» GRANADA: Mesas redondas y agendas con mensajes de
seguridad vial para jovenes. Hasta fin de curso.

» OURENSE: Cruz Roja. Campafias y conferencias para

mientos— en su atencion al
conducir. ¢

logia de esta universidad,
los vehiculos son cada vez

...Y PROXIMAMENTE

» DGT: Del 26 al 30 de abril, en Almeria. Jor-

nadas de Educacion Vial en el Ambito

Juvenil, en colaboracion con la Facultad

de Psicologia de la Universidad de
Almeria.

- ZAMORA: Campana para escola-
res de 1° de ESO con exposicion
de material audiovisual. Abril.

» MONTERRUBIO DE LA SERENA
{Badajoz): Jornadas y talleres de
la Universidad Popular para
ninos, jovenes y Tercera Edad.
Abril.

» PALENCIA: Jornadas de Educa-
cion Vial para profesores de Prima-
ria y Secundaria. Del 15 al 30 de abril.

» SALAMANCA: Concursos de dibujo,
pintura y redaccion para nifios y jovenes.
Hasta el 1 de abril.

» OURENSE: Curso de educacion vial para alumnos de
psicopedagogia de la Fac. de Humanidades de la U. de Vigo.

» HUESCA: Concurso Provincial de Dibujo Infantil y Juvenil
para escolares. Hasta el 30 de abril. :

B ASTURIAS OCCIDENTAL: Plenos de eséolares\en los ayun-
tamientos de la comarca. Hasta fin de curso.

» UNESPA: Cursos piloto: licencia de ciclomotor para esco-
lares en centros de Secundaria. Cataluna, Pais Vasco, C.
Valenciana y Madrid. De abril a junio.

B MADRID: V Trofeo “Villa de Madrid” de ciclismo deporti-
vo y seguridad vial. 24 de abril.

» CERDANYOLA (Barcelona): IV Jornadas estatales de Edu-
cacion Vial para Policia Local y monitores. 20-22 abril.

» MAPFRE: V Semana de Seguridad Vial ”Preft_ererjcia'nues-
tros mayores”, En centros comerciales. Hasta junio.

B POZUELO (Madrid): Maquetas, redacciones y fotografias

nifios, jovenes, minusvalidos y mayores. De febrero a abril.  en Educacion Primaria y ESO. Hasta el 26 de abril.

Para hacernos eco de cualquier actividad, pueden mandar informacién al nimero de fax: 91 320 41 38
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Los técnicos recomiendan mejoras
en los autobuses escolares

Nihos mas
JUANA SANCHEZ

Un laboratorio de investigacion vinculado a las
compaiiias de seguros ha dado a conocer un
estudio sobre la seguridad de los autobuses

escolares. En él aconseja la utilizacion de
sistemas especificos de seguridad infantil en este
transporte, la instalacion de cinturones de
seguridad en todas las plazas y que tres nifios no
puedan viajar en dos asientos.

os ultimos acciden-
tes han activado la
alarma sobre la se-
guridad de los au-
tobuses escolares.
Mientras se trabaja en una
nueva reglamentacién, el
Centro Zaragoza, un labora-
torio de investigacién de las
principales compaiias ase-
guradoras, indica en un re-
ciente informe la necesidad
de incorporar modificacio-
nes que incrementen la segu-
ridad en los autobuses. Al-
gunas, solicitadas desde
hace tiempo por padres de
alumnos y sindicatos, ya se
estudian para su inclusion en
la futura legislacion.
El informe recomienda
eliminar el “3 por 27 —tres
menores de 14 afios senta-

dos en dos asientos—. Esta
posibilidad todavia se utiliza
en muchas rutas, aunque to-
dos los sectores la rechazan.
En todo caso, es una medida
que la Unién Europea prohi-
bird en breve. También
aconseja la instalacién de
cinturones de seguridad en
todos los asientos —se con-
templa en Europa para un
futuro cercano—, lo que lle-
varfa a un redisefio de la es-
tructura del autobis. Ade-
mas, los vehiculos deberian
incluir dispositivos de segu-
ridad infantil y sistemas de
retencion adaptados a perso-
nas con movilidad reducida.

El mayor desacuerdo se da
en la obligatoriedad de un
monitor, que, en opinién del
Centro Zaragoza, “seria

EL VIAJE DIARIO. La seguridad de los autobuses escolares puede mejorarse.

cada dos horas de trayecto”.

El estudio concluye con la
necesidad de instalar un li-
mitador de velocidad a los
autobuses escolares y dotar-
les de elementos de seguri-
dad de los que algunos atn
carecen, como el sistema
ABS de frenado. Se sefiala,
ademds, que deberian cum-
plir la norma europea sobre
resistencia de la estructura
en caso de vuelco. @

siempre deseable”, ya que
de no existir “el conductor
es el responsable de la segu-
ridad de los ocupantes”, in-
cluyendo la subida y bajada
de los nifios. Por otro lado,
el cansancio del viaje en los
menores se traduce en de-
sorden que, a su vez, aumen-
ta la fatiga del conductor.
Por eso, el informe reco-
mienda “efectuar paradas
de al menos 20 minutos

a cometer imprudencias.

vehiculo abra sus puertas.

El comportamiento correcto de los
escolares antes y después de bajar del
autobus puede ahorrarles mas de un
susto: Estos son, segun el Centro
Zaragoza, los “diez mandamientos” del
viajero de transporte escolar:

(1) Llegar a tiempo, porque ir con la
hora justa puede obligar al nifo peatén

® No subir al autobiis corriendo y
bajar con orden. Evitara caidas y
enganches de la ropa o la mochila.

® Separarse de la calzada cuando se
acerca el autobus, alejandose unos dos
metros. Esperar en la acera a que el

@ Nunca empujar a los compaferos

Los diez mandamientos del viajero de autobiis

del autobus. Ademas, es la mejor forma de
verificar que estan todos los nifios.

@ No gritar ni alborotar para no distraer en
ningun momento la atencion del conductor.

@ Obedecer al conductor y al monitor,
especialmente en caso de emergencia. Seria
bueno hacer simulacros de evacuacion con
los nifios.

(8 Cruzar la calle con precaucion, buscando
pasos de peatones o cruces con semaforos,
tanto antes de subir al autobls como al
bajar de él.

® Tener precaucion en las zonas de peligro
del autoblis, gue los nifos deben conocer y
evitar, porque quedan fuera de la vision del
conductor.

O o agacharse nunca cerca o debajo del

para conseguir un “mejor puesto” en la fila. Esperar el
visto bueno del monitor o del conductor antes de subir.

® No levantarse del asiento para evitar accidentes dentro

vehiculo para tratar de coger algo que se haya caido,
porque el conductor puede poner en marcha el autobls
sin ver al nifio. Pedirle siempre ayuda.
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SENALES. Elementos como las sefiales mejoran el nivel de alerta de los conductores.

g

J. SORIA 1

Conducir por carveteras en las que las incidencias se supo-
nen “minimas”, como pueden ser las autopistas, puede
hacer conducir de forma “automdtica” y reducir los niveles
de alerta del conductor necesarios para una conduccion
segura. Esta es la principal conclusion de una investiga-
cion, pionera en el mundo, realizada en las Autopistas del
Meditervdneo. Ademds, se han analizado los importantes
efectos que en la conduccion en estas vias tienen ciertos
elementos: asfalto, sefiales, cambios de velocidad e, inclu-
50, como nos comportamos en distintas fases del trayecto.

a conduccidén por una

carretera “altamente

predecible”, sin sobre-

saltos, como pueden ser

las autopistas y las ca-
rreteras que el conductor conoce
perfectamente, “es una tarea cu-
ya ejecucion es, en buena parte,
automdtica; esa automatizacion
permite liberar recursos de aten-
cion y posibilita también que el
conductor solo tenga que invertir
un pequefio esfuerzo mental para
conducir. Por contra, tiene la
desventaja de que en algunos ca-
sos puede disminuir hasta niveles
insuficientes nuesiro nivel de
alerta-activacion general”. Esta
es una de las principales conclu-
siones de la investigacién, pione-
ra en el mundo, que durante va-
rios afios han llevado a cabo en la
Autopista del Mediterrdneo el

Instituto Universitario de Trafico
y Seguridad Vial (INTRAS) y
Autopistas del Mare Nostrum
CESA (AUMAR). Es decir, dis-
minuye la atencién y, por tanto,
la probabilidad de que se de-
tecten sefiales relevantes inespe-
radas como, por ejemplo, “el
cambio de velocidad de otros ve-
hiculos™. En consecuencia, hay
muchas probabilidades de sufrir
algtin percance o accidente. Es la
aparicién de un fenémeno que se
llama “hipnosis de la autopista,
un estado psicofisioldgico y de
conducta caracterizado por ma-
nifestaciones de adormecimiento
y lapsos en la atencion” que se
produce precisamente durante la
conduccidn prolongada de un ve-
hiculo a motor por entornos alta-
mente seguros, conocidos. Para
los investigadores, “esfe curioso
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estado, a menudo aparece con-
fundido en los partes de acciden-
tes con suefio o fatiga, pues el ti-
po de accidente que provoca es
similar: salidas de la via, colisio-
nes por alcance con otros vehicu-
los...”

Para Luis Montoro, catedratico
de Seguridad Vial y director de la
investigacion, este trabajo “abre
un camino muy importante de ca-
ra la investigacion. Hemos de-
mostrado cientificamente algu-
nas cosas que se intuian y hemos
descubierto cosas que nos pernii-
tirdn trabajar en la linea de con-
seguir vias mds seguras”.

CONFIRMACIONES

Esta investigacion confirma al-
gunas creencias. Por ejemplo,
que conducir de manera ininte-
rrumpida por un firme igual (bien
sea hormigon o asfalto) “baja de
manera significativa el nivel de
alerta del conductor, tendencia
que se Interrumpe.de manera
clara cuando se cambia a otro ti-
po de firme”. Asi, los investiga-
dores del INTRAS recomiendan
que cuando se tengan que hacer
modificaciones de tramos cortos
“seria bueno pavimentar con un
firme diferente al de los tramos
adyacentes”. Incluso han' detec-
tado que las simples “juntas” de

Conclusiones

® Conducir por carreteras “previsi-
bles” o conocidas rebaja peligrosa-

- mente nuestro nivel de alerta.

@® La presencia de carteles y sena-
. les, aumenta la atencion del conduc-

for.

@ El simple cambio en el firme de la
. carretera también incrementa la acti-

vacion del conductor.

& M_antener_una velocidad constan-
te, sin cambios, perjudica nuestra

atencion.

. ® La alerta y la velocidad aumentan
 cuando nos acercamos al destino.

dilatacion, incorporaciones, pa-
S0s superiores o curvas mejoran
la atencién del conductor.

Otra duda: ;Cémo nos afectan

las sefales y carteles informati-
vas? Pues el nivel de alerta de los

conductores tiende a ser mayor
cuando existen carteles, sefiales...
Los investigadores consideran
util “incrementar selectivamente
la cantidad y variedad de estas
estimulaciones visuales”.

VELOCIDAD Y DESTINO

LY la velocidad? ;Influyen los
cambios de velocidad en nuestra
atencién? La investigacion se
centrd en comprobar las posibles
variaciones entre ir a una veloci-
dad constante (120 km/h.) o mo-
dificando la misma entre 100 y
120 km/h. Claramente, cuando
hay distintas velocidades, el nivel
de alerta crece y el simple hecho
de cambiar de marchas es positi-
vo. Por eso, los investigadores
recomiendan a los automovilistas
“modificar su velocidad cada
cierto tiempo”. 7

Otra conclusidn interesante del
estudio se refiere a los momentos
en los que el nivel de alerta varia.
De la investigacidén se deduce
que, igual que éste se incrementa
en los momentos iniciales del

B

B

viaje, algo similar ocurre en el
tramo final. Hay, como asegura
Montoro, una especie de “pa-
tréon” de comportamiento en los
viajes. En la fase final del trayec-
to se produce también un aumen-
to de la velocidad, “lo que, unido
a la fatiga, lo convierte en un
momento especialmente critico”.

Una dltima cuestidn investiga-
da es si el descanso modifica la
recuperacién del conductor. Se
ha confirmado que, en efecto,
descansar propicia una mejor
atencién. Estas fueron las tres si-
tuaciones investigadas: '

- Conduccién ininterrumpida
durante 2 horas y 15 minutos: la
recuperacion tras el descanso es
muy buena.

- Conducir durante 2h 457 re-
cuperacion aceptable.

- Conducir durante 3h 157 la
recuperacion ya no es tan marca-
da.

Con estos datos, segiin Monto-
ro, “el periodo mdximo de con-

La investigacion llevada
a cabo en Valencia es pio-
nera en el mundo. Ademas
de determinar en qué cir-
cunstancias se producen

: A he
ASFALTOS. Los cambios en el tipo de asfalto mejovan la atencion.

los descensos en el nivel
de alerta de los conducto-
res, se persigue también el
disefio posterior de algu-
nas estrategias “para dis-
minuir la probabilidad de
que se produzcan tales
descensos “. Para determi-
nar las variaciones, se
registraron de forma conti-
nua datos correspondien-
tes a la actividad cerebral,
cardiaca y ocular en volun-
tarios mientras conducian
por la autopista o en un
simulador por ordenador.
En total, 40 conductores
realizaron durante todo el
dia trayectos en distintas
zonas de la A-7.

En el coche utilizado se

duccion prolongada sin descanso
por autopista no debe superar
las dos horas y media”.

Y una curiosidad: cuando los
conductores detectan la presencia
de la Guardia Civil se incrementa
su tasa cardiaca y sube el nivel
de alerta. g

Los responsables de Aumar,
empresa que financia la investiga-
cién, se han comprometido a
seguir “ayudando en estas inicia-
tivas”. En concreto, aportardn 15
millones para su continuacién, a
afladir a los 25 aportados ya. A
esa cifra se unirdn otros 40 de los
Planes FEDER europeos. Segtin
Pedro Vicente, subdirector de
Aumar, se tratardn de mejorar
“aquellos aspectos que se men-
cionan en el informe, como zonas
de nuestra autopistas en las que
quizd convenga afiadir carteles
que aumenten el nivel de alerta e,
incluso, se tendrdn en cuenta las

observaciones relacionadas con
el firme”. &
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Para los
investiga-
dores del
INTRAS,

el periodo
maximo
de conduc-
cion

no debe
superar las
dos horas
y media

La
presencia
de

la Guardia
Civil sube
la tasa
cardiaca

y la alerta
de los con-
ductores

instald un equipo para
registrar los datos psico-
fisiolégicos y un ordena-
dor portatil. El conductor
siempre iba acompanado
por dos investigadores que |
supervisaban el perfecto
funcionamiento del equipo
y anotaban todas las inci-
dencias de interés: si apa-
recian zonas de ohras,
cambios de velocidad sig-
nificativa, si llovia...

Los sujetos comenzaban
a conducir en un entorno
urbano y, posteriormente,
pasaban a la autopista. Se
trataba de “familiarizar " a
los conductores con el
coche, los electrodos el
“escenario” ...

29




Bicicletas y elementos portantes no pueden
sobrepasar la proyeccion en planta del vehiculo

Los portabicis de techo,
UNICOS

DE TECHO. La sinica excepcidn a la prohibicion de llevar portabicis son los que se ajustin a la baca del vehiculo.

J. M. M.

Todos los portabicis para turismos estdn
prohibidos por el Reglamento de Circulacion y su
uso conlleva una sancion. La tinica excepcion es
el modelo que lleva las bicicletas sobre el techo
del automovil, fijadas a la baca.

on la llegada del

buen tiempo, mi-

les de aficionados

a la bicicleta salen

a las carreteras y

caminos a practicar su de-

porte favorito. Muchos de

ellos, sobre todo los que vi-

ven en grandes ciudades, no

pueden ir desde sus casas

en bici, sino que tienen que

desplazarse en coche hasta

la carretera menos transita-

da o mds adecuada a sus ne-

cesidades, aquella donde

existe un carril-bici o hasta

el camino de montafia que
van a recorrer.

Para ello, deben “subir”

sus bicicletas en el automo-

vil y desplazarse hasta el lu-

gar de prictica. Y aqui sur-
ge el primer problema, ya
que todos los elementos co-
mercializados para llevar
bicicletas estidn prohibidos

30

y los conductores que los
lleven instalados pueden ser
sancionados por las fuerzas
que regulen y vigilen el tré-
fico con una multa de hasta

A RUEDA. En los todoterrenos, el portabicis va sujeto a

15.000 pesetas. La tnica
excepcion son los que se fi-
jan a la baca del automadvil.

El articulo 15 del Regla-
mento General de Circu-
lacién sefiala textualmente
que “la carga no sobresal-
drd de la proyeccion en
planta del vehiculo, salvo
en los casos y condiciones
previstos”. Asi, este articu-
lo —que se fundamenta en
motivos de seguridad— deja

la rueda de repuesto (modelo a la dcha.). J
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fuera de lo permitido a to-
dos aquellos portabicis que
se adaptan al portén trasero
del vehiculo, a la bola para
el remolque (si es que se ha
instalado) o al cap$ poste-
rior del automévil, ya que la
bicicleta sobre sale de la
proyeccion en planta del ve-
hiculo. También quedan
fuera de los autorizados,
por idénticos motivos,
aquellos que se adaptan a la

rueda de repuesto de los ve-

hiculos “todo-terreno”.
Ademas, todos los que ta-
pan, por su situacién, la ma-
trfcula 0 las luces posteriores
del vehiculo estdn igualmen-
te prohibidos. De hecho, una
“gran superficie” —que, por
cierto, ha retirado de sus es-
tanterias este tipo de portabi-
cis— ya advertia en sus folle-
tos publicitarios. que estos
con estos modelos “debes
instalar una segunda placa
que indigue ln matricula de
tu vehiculo y prever luces
suplementarias”. No obstan-
te su retirada, los folletos de
esta cadena sefialan que
siendo su interés “velar por
los intereses y seguridad de

todos nuestros clientes, he-
mos decidido retirar de la
venta los productos indi-
cados (...) en espera de
conseguir su perfecta ho-
mologacion ¢n Espafia y
aceptacion de uso, restrin-
gido hasta ahora por la
normativa espaiiola”.

A LA CARROCERIA. se
fijan a dos puntos de la

b

como

fotos

DE BOLA. Este modelo puede ir su-
Jeto en la bola de remolque o, si no
se tiene instalada, en la carvoceria.

A 1A VENTA

Pese a la prohibicién,

“Trafico” ha constatado, en
varias ciudades de Espafia,
que estos portabicis se ven-
den sin ninguna limitacién
en tiendas especializadas y
que, incluso, los propios
vendedores aseguran que,
con aquellos modelos que
no tapan las luces posterio-
res del vehiculo, no se pue-
de ser sancionado por la
Guardia Civil. Ademds, para
ello, argumentan que se tra-
ta- de equipos que estdn ho-
mologados. Se trata de una
confusién bastante extendi-
da. El hecho de que un apa-
rato esté homologado sélo
significa que el modelo
cumple con los requisitos de

Todos aguellos modelos que, una vez instalada la

culo, no estéan permitidos. En general, son los
denominados portabicis de male-

los todo-terrenos. A modo de
ejemplo, ofrecemos las

seguridad necesarios:
gue no va a romperse
con el peso de las bicis
que va a transportar, 0
con la presidn del aire
al circular a determina-
da velocidad. Otra cosa
es que esté permitido
instalarlos en vehicu-
los de turismo,

CORREAS. Este elemento va fijado con que, por’defini
correas al porion trasero y puede ir en
una posicion elevada que no tape ni lu-
ces ni matricula.

Los prohibidos

PORTON. Este
modelo va an-
clado sobre el
porton trasevo
y las bicis suje-

ici, sobrepasen la proyeccion en planta del vehi-

tas a él me-
tero y sobre bola de remolque, ;faﬂtz c':f
en sus distintas modalidades, asi 2

a la rueda de repuesto en

de algunos modelos.

Remolques, la solucion

Una solucién para transportar las bicicletas, o cual-
quier otro objeto, es incorporar un remolque para llevar-
las. Esta solucion tiene la ventaja de no presentar pro-
blemas de legalidad, pero necesita el paso por una ITV,
tras instalar la bola del remolque, para legalizar su situa-
cion. Naturalmente, el inconveniente es el mayor coste
de este elemento.

Por ejemplo, BMW acaba de presentar “Multi-Trailer”,
que la misma empresa define como el primer remolque
para automovil destinado a las actividades de ocio y que
permite transportar bicicletas, esquies, motos, etcétera,
mediante unos médulos de sujecion complementarios.
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cidn, no estdn autorizados a
llevar cargas, sino sélo pa-
sajeros y sus equipajes.

En este sentido, Eduardo
Agudo, jefe de Producto de
una empresa dedicada a im-
portar portabicis, sefiala que
algunos de sus productos
podrian legalizarse pasando
por una ITV y que ellos ad-
vierten a sus clientes “del
riesgo de ser multados, en
el caso de utilizarlos”. No
obstante, los responsables
de las ITV en Madrid han
seflalado a “Trdfico” que
ven casi imposible que pue-
da legalizarse esa reforma,
“va que se trata de una re-
forma adicional que modifi-
ca las dimensiones exterio-
res del vehiculo”, para lo
que habria que pedir con-
formidad incluso a los fa-
bricantes del automdévil. Y
como ejemplo ponen que en
la Comunidad de Madrid

se han rechazado to-
das las peticiones

en este sentido.
A la vista de
esto, al aficio-
nado le quedan
tres opciones:
llevar la bici
dentro del auto,
mds o menos des-
montada; utilizar un porta-
bicis de techo —existen va-
rios modelos en el mercado,
a precios bastante asequi-
bles, que rondan las 5.000

‘pesetas—; o un remolque

adaptado para su transporte.

En este sentido, se debe
recordar que llevar bicicle-
tas en la baca del coche im-
plica cierto riesgo para la
circulacién, ya que puede
desprenderse y caer sobre
el vehiculo propio o sobre
otro. Los dafios producidos
sobre otro automévil por la
caida de la bici los cubre la
poliza del Seguro de Res-
ponsabilidad Civil (“a ter-
ceros”), pero sobre el pro-
pio, depende de las pélizas
complementarias contrata-
das (dafios propios, etcéte-
ra), ya que el obligatorio
excluye los dafios por co-
sas transportadas. Por eso,
se debe comprobar la ten-
sion de las correas de suje-
cién cada cierto tiempo,
por ¢jemplo, cuando se de-
tenga a descansar durante
el viaje. &
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Novedades en la
normativa sobre los

automoviles a partir del
proximo mes de julio

TLR

Tridngulos de presenializacion obligatorios, cam-
bios en los trdmites para transferir el coche y
nuevas placas de matricula para los vehiculos
especiales, semirremolques y ciclomotores, son
algunas de las novedades que incorpora el nuevo
Reglamento General de Vehiculos, que entravd en
vigor el proximo 27 de julio. Ademds, todos los
ciclomotores deberdn matricularse.

I Reglamento Ge-

neral de Vehiculos

desarrolla, comple-

menta y pormenori-

za la Ley de Segu-
ridad Vial en todo aquello
relacionado con las condi-
ciones de circulacion de los
automoviles. Sobre todo
aquellos aspectos que, en
ptrincipio, se presume que
van a tener el cardcter de
normas permanentes. Otros,
cuya vigencia estd condi-
cionada a la evolucién de
los avances tecnoldgicos, se
recogen en una serie -de
anexos que, en su dia, po-
dran modificarse puntual-

TODAS LAS
MATRICULAS

32

mente mediante una simple
Orden ministerial.

En el extenso y detallado
articulado, asi como en sus
dieciocho anexos, se reco-
gen algunas novedades que
afectan directamente a los
conductores y titulares de
los vehiculos, sobre todo a
la hora de comprar o vender
un coche de segunda mano,
elegir los repuestos obliga-
torios que hay que llevar o
la posibilidad de matricular
el vehiculo no sélo a nom-
bre del propietario sino,
también, del arrendatario
con opcion de compra o a
largo plazo.

L}

»
'

En cuanto a las placas de
matricula, se mantiene la
composicion actual, aungue
se introducen novedades en
cuanto a las placas que co-
rresponden a matriculacio-
nes especiales y autorizacio-
nes temporales. Asi, en las
placas ordinarias de los ve-
hiculos especiales, remol-
ques y semirremolques y ci-
clomotores, en las de matri-
culas turisticas y de vehicu-
los histéricos v en las tem-
porales, figurara una letra
identificativa del tipo de ve-
hiculo o permiso de que se
trata y dos grupos de carac-
teres: el primero serd un nu-
mero de cuatro cifras, del
0000 al 9999; vy el segundo,
de tres letras, empezando
por BBB y terminando por
Z77Z.

VOCALES FUERA

Eso si, se eliminan las vo-
cales, para evitar la forma-
cion de palabras malsonan-
tes, asfi como la N y la Q,

o7 E-2730
LU-9068-KL | & | MSH
Matricula ordinaria Ciclomotor ~ Veh. especial  Remolques y semiremal.
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Oficina consular

para que no se confundan
con la N y la O. Ademads, se
autoriza un marco ajeno a la
placa que puede ir grabado
con publicidad en su parte
inferior. En cuanto a las au-
torizaciones temporales, la
novedad radica en que la
placa, de fondo rojo y carac-
teres en blanco, tiene una S,
seguida de un nimero de
cuatro cifras y tres letras.

Por otro lado, cuando el ti-
tular de un vehiculo con ma-
tricula en la que figuren las
siglas provinciales cambie
de domicilio y lo fije en otra
provincia distinta puede pe-
dir nueva matricula, algo
que ya era posible cuando se
adquiria un vehiculo de se-
gunda mano con siglas pro-
vinciales diferentes al domi-
cilio del comprador.

Un cambio que afecta a
todos los propietarios de ci-
clomotores es que tendrin
que ser matriculados en la
Jefatura Provincial de Trafi-
co correspondiente. Aque-
llos que ya estdn inscritos

- [H 6502 CSD || ¥R

Vehiculo histdrico Oranizaciones internac.

en sus respectivos ayunta-
mientos no tienen que pagar

tasa alguna y cuentan con
unos plazos para efectuar el

trdmite, en funcién del nd-
mero de terminacion de la
placa de inscripcion muni-
cipal: las que terminan en 0,

durante los tres meses si-
guientes a partir de la fecha =

de entrada en vigor de este
Reglamento (entre el 27 de

julio y el 27 de octubre); las |
que terminan en 1, del 27

de octubre al 27 de enero.
del 2000; y asi sucesi- &
vamente. En cambio, 8
los ciclomotores que
no estén inscrito
en los registros
los ayuntamientos,
deberan ser objeto
de matriculacién
ordinaria en las je-
faturas de Trifico.

TRANSFERENCIAS

En los cambios de titula- " \

ridad de los vehiculos se re-
gulan dos procedimientos
distintos, segiin se trate de
transmisiones entre particu-
lares, o cuando intervienen
empresas dedicadas a la
compraventa (ver recuadro
con los pasos a seguir). De
esta manera se evitard que
un vehiculo, después de pa-
sar por varias manos, figure
a nombre del primer titular,
a quien siguen dirigidas las
comunicaciones de los im-
puestos de circulacidn y las
posibles multas.

Por su parte, las empresas
dedicadas a la compraventa
pueden disponer de permi-
sos temporales. Se refunde
asi, en un sélo documento,
los antiguos permisos de
pruebas y transportes para
vehiculos sin matricular. In-
cluso, se permite a los ven-
dedores la utilizacién de es-
tos permisos para vehiculos
matriculados que han sido
dados de baja temporal por
transmision, con el fin de
realizar pruebas con terce-
ras personas interesadas en
su compra.

El reglamento crea dos
nuevos tipos de baja tempo-

Cuerpo diplomatico

TRIANGULO. Todos los vehicu-
los antomoviles estavdn obliga-
dos a llevar dos tridngulos de
presenalizacion de peligro.

' ral: cuando lo solicite su
. propietario por haber entre-
‘gado el vehiculo a un com-

praventa; y cuando lo soli-
cite el arrendador de un ve-

thiculo una vez finalizado el

contrato de arrendamiento

* con opcion de compra o de

arrendamiento a largo pla-
zo, de mutuo acuerdo o por
resolucion judicial, y el ve-
hiculo pase a poder de éste
para su posterior venta o
arrendamiento. Estos vehi-
culos no podran circular
mientras se mantenga la si-
tuacién de baja temporal.

PASOS PARA VENDER Y COMPRAR COCHE

ENTRE PARTICULARES:

M El titular entrega el permiso de circulacion del vehiculo a
la Jefatura de Trafico junto con el contrato de compraventa

o arrendamiento.

B Trafico anota como nuevo titular al adquirente.

M E| nuevo titular tiene 30 dias para tramitar la documenta-
cion y, mientras tanto, no puede circular.

B Pasados 30 dias sin que el nuevo titular haya tramitado
la documentacion a su nombre, se procede a la inmoviliza-

cién del vehiculo.

A UN COMPRAVENTA:

M El titular pone a disposicion de la Jefatura de Tréfico el
permiso de circulacidn y el documento acreditativo de la
entrega del vehiculo al compraventa.

M Trafico anota en su registro la baja temporal del vehicu-
lo, que no podra circular mientras no se solicite la renova-
cion del permiso de circulacion por el comprador.

B Excepcionalmente, el vehiculo podra circular si dispone
de permiso y placas temporales de empresa concedidos al
compraventa para hacer demostraciones. En todo caso,
deberd llevar la tarjeta de inspeccidn técnica con el recono-
cimiento en vigor, o el certificado de caracteristicas, y su
circulacion estara amparada con el Seguro Obligatorio

correspondiente.

[ TA0220

|T 2630 DSC| | P 2370 !

Personal técnico admvo

Matricula turistica
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Matric. temporal particular  Matric. temporal empresas

CICLOMOTORES. Todos los
ciclomotores tendrdn que
matricularse en Trdfico, aunque
solo pagardn tasa aquellos que
1o estén vegistrados en los
ayuntamientos.

La baja por traslado a otro
pais donde vaya a ser matri-
culado el vehiculo pasa a te-
ner consideracion de baja
definitiva, en lugar de baja
temporal. En el caso de que
el vehiculo tenga una limita-
cién que impida que su titu-
lar disponga del mismo li-
bremente (reserva de domi-
nio por compta a plazos, lea-
sing o hipoteca), s6lo puede
concederse la baja si se can-
cela el impedimento o cons-
ta el consentimiento del
acreedor.

HISTORICOS DE BAJA

En cambio, se contempla
la posibilidad de rehabilitar
los vehiculos que han cau-
sado baja definitiva siempre
y cuando, previamente, el
drgano competente en mate-
ria de industria lo declare
apto para circular. En este
caso, una vez que haya pa-
sado una inspeccion técnica
de sus caracteristicas esen-
ciales para su homologa-
cion a titulo individual, se
podrd matricular.

El reglamento confirma la
posibilidad de llevar en el
vehiculo fotocopias de los
permisos, debidamente co-
tejadas; da amparo legal al
uso de la tercera luz del fre-
no, y hace obligatorio que
todos los vehiculos y remol-
ques, con la excepcion de
motocicletas, ciclomotores,
vehiculos de tres ruedas y
cuadriciclos lleven la luz
antiniebla trasera.

Otro aspecto obligatorio
es que los turismos, camio-
nes de cualquier masa, au-
tobuses y vehiculos espe-
ciales han de llevar dos
tridngulos de presefializa-
cién de peligro para advertir
que el vehiculo o su carga
ha quedado inmovilizado en -
la calzada. ¢

P5 25 zg |
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el estrés y la conduccion de vehiculos

\ unque el término estrés lo
' utilizamos cada vez mds, y
/ \ tendemos a considerarlo

/— como un mal de la civiliza-
v " cién actual, la realidad es
muy distinta. Con la pala-
bra estrés se hace referencia a una ac-
tivacién generalizada del organismo
humanoe que se pone en marcha frente
a situaciones, del dAmbito fisico o psi-
quico, que nuestro organismo detecta
como dmenazantes o de sobreexigen-
cia. En este contexto, la reaccién de
estrés es un importante mecanismo de
defensa que posecemos las personas
para defendernos de las situaciones
“peligrosas” y aumentar nuestro ren-
dimiento. A lo largo de nuestro que-
hacer cotidiano se desencadenan
estas reacciones de alerta o es-
trés frecuentemente.

También es cierto que,
con el desarrollo de las
sociedades, cada vez
aparecen mas frecuen-
temente situaciones
que provocan reac-
ciones de estrés en
las personas, a las
que cada vez se exi-
ge un mayor rendi-
miento y mucha
mayor rapidez en su
ejecucidén, muchas
veces a cambio de
que éstas padezcan un
elevado nivel de es-
trés. En este sentido, el
estrés debe considerarse
como un mal de la civili-
zacion actual.

Un aspecto importante a
destacar es que no todas las
personas desarrollan reacciones de
estrés frente a los mismos aconteci-
mientos (por ejemplo, adelantar un
vehiculo), ni en la misma intensidad,
aunque existen ciertos hechos que
practicamente estresan a todos (por
ejemplo, un atasco). Las reacciones de
estrés suponen un gran esfuerzo al or-
ganismo, a base de activar gran parte
de nuestro cuerpo.

Si bien las reacciones de estrés son
beneficiosas v muy dtiles para las per-
sonas para solucionar situaciones
amenazantes y mejorar su rendimien-
to, un nivel mantenido de estrés puede
dar lugar a importantes trastornos,
tanto en la esfera psiquica (trastornos
de ansiedad, del suefio, etc.), como
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Conducir con un elevado nivel
de estrés es una de las causas

. mds frecuentes de implicacion
en accidentes de civculacion.

Debemos aprender a controlar

nuestro nivel de estrés durante
la conduccion de vehiculos y

durante nuestra vida cotidiana.

trastornos orgdnicos (hipertension, ce-
faleas, infarto de miocardio, etc.).
Frente a las reacciones de alerta o
estrés, el organismo reacciona en un
segundo momento intentando reducir
o moderar este nivel tan elevado de
activacion. Si la reaccién de estrés se
mantiene en el tiempo, el organismo
es incapaz de mantener de manera
continuada un elevado nivel de estrés,
tras el cual viene la fatiga (disminu-
cion de la capacidad de respuesta), y a

ﬁAlﬁ Eb;o-marzo 1999

largo plazo, como hemos sefialado,
patologia fisica y psiquica.

La conduccién de vehiculos es una
de las actividades cotidianas que ma-
yor estrés puede causar a las personas:

P En primer lugar, por el hecho de
que la conduccién de vehiculos re-
quiere un elevado nivel de alerta por
s{ mismo. Por ejemplo, a medida que
aumentamos la velocidad con que
conducimos, se produce invariable-
mente una activaciéon de nuestro orga-
nismo (por ejemplo, a mayor veloci-
dad, mayor frecuencia cardiaca del
conductor). QOtra situacion puede ser
la de conducir en una gran ciudad, en
la que el elevado nivel de trdfico nos
obliga a mantener elevado nuestro ni-
vel de alerta. Otro caso parecido
pueden ser los adelantamientos.
Aunque hay una gran variabi-
lidad entre personas y la ex-

periencia influye notable-
mente, la conduccién de

vehiculos es un hecho
potencialmente estre-
sante y por ello es im-
portante aprender a
conducir relajadamen-
te y evitar sifuaciones
estresantes, en espe-
cial el conducir a una
velocidad inadecuada
para la via. También
importante descansar
cada cierto tiempo para
que nuestro organismo
descanse y se recupere.

P En segundo lugar,
porque las personas que de
por si soportan un elevado
nivel de estrés, deben enfren-
tarse a una actividad de por sf es-
tresante: el coche. Es en muchos de
estos casos donde las personas pare-
cen transformarse y pretender solucio-
nar con el volante otros problemas.
De este modo, el estrés tiene mucho
que ver con: :

@ Un alto nivel de agresividad, hos-
tilidad y comportamientos competiti-
VOs. ‘

® Mayor tendencia a la impacien-
cia, a tomar decisiones arriesgadas vy,
en general, a una conduccién impru-
dente. )

El estrés es un mal acompafante
para el conductor. Hay que aprender a
utilizarlo en lugar de que nos domine.
En el préximo nimero analizaremos
cémo podemos controlarlo. ¢

Trafico del motor

Marc Gené y Pedro Martinez de la
Rosa consiguen introducirse en la élite
del deporte del motor

PROTAGO-
NISTAS.
Martinez de
la Rosa y
Gené hardn
que Espaiia
vuelva a vi-
brar con la
F-1.

JosE Luis AZNAR. Foros: MOTOR-16 v J.L.A.

Esta temporada se anuncia apasionante. El
mundo del motor espaiiol estard representado en
las mdximas categorias de las mejoves
especialidades. Marc Gené, el primero en
anunciar su compromiso, y Pedro Martinez de la
Rosa correrdn en la Formula-1. Al mismo tiempo,
Carlos Saing y Seat centrardn el interés de los

aficionados en el mundo de los rallyes.
Finalmente, tampoco podremos asistir
indiferentes al Mundial de Motociclismo: Crivillé,
Gibernau y Borja tienen mucho que decir.
Imposible saber qué va a pasar, pero __—
una cosa es segura: no va a haber
motivo de aburrimiento.
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ste afio,

Espaifia

vivird

con ilu-

sién la
Férmula-1, gra-
cias a los pilo-
tos Marc Gené
y Pedro Marti-
nez de la Rosa,
nuestros repre-
sentantes en es-
te deporte, tras
la larga sequia
que hemos atra-
vesado desde
que abandona-
ron las pistas Luis Pérez
Sala y Adrian Campos. Ge-
né correrd con Minardi y
De la Rosa, con Arrows.
No son los mejores equi-
pos, ni tan siquiera, a tenor
de los resultados de 1998,
de nivel medio. Son equi-
pos modestos, lo que no im-
plica que no sean suscepti-
bles de mejorar; y espere-
mos que el motor Ford “Ze-
tec” del primero y las nove-
dades tecnolégicas del se-
gundo, junto con “nuestros”
patrocinios de Telefdnica y
Repsol, obren el milagro. Si
es asi, nuestros pilotos no
serdn —todavia— campeones
del mundo, pero se haran
un hueco como se lo han
ido haciendo para conseguir
llegar hasta la F-1.

En cuanto al resto de la
parrilla, no es presumir de
adivino si decimos que el
duelo MclLaren-Ferrari estd
servido. Ambas escuderias
han presentado las nuevas

La sorpresa

Nadie hubiera imaginado hace
unos meses que ahora Marc
Gené pudiera estar sentado con
todas las de |a ley en un
Formula-1. No por falta de
cualidades, sino por lo
restringida y restrictiva gue esta
especialidad resulta. Pero Marc

gano el Open Fortuna by Nissan
y el entusiasmo desplegado por los organizadores de este
certamen, Alesport, y su jefe de equipo, Adrian Campos,
tras una exitosa prueba del monoplaza a lo que se suma el
apoyo de Telefonica, han obrado el milagro: ya es piloto

oficial de Minardi.

Este sabadellense, nacido el 29 de marzo de 1974, comenzo
a correr en karts, luego paso a la Formula Ford y llego a ser
segundo en la carrera mas importante de |la especialidad, el

. FF Festival en Inglaterra, al tiempo que era subcampedn
europeo. De ahi, correr la F3 fue un paso natural al que
siguieron la Superfarmula en ltalia —que gand-, la F-3000 vy,
el pasado afo el citado Open. Mira por donde, lo que
parecia un paso atras, la F-3000 se consideraba el dltimo
escalon para llegar a la Formula 1y el Open era toda una
incégnita, ha resultado ser la formula magica.
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RAPIDEZ. Un segundo puede ser vital para estos campeones.

armas con las que se verdn
el campeén en vigor, Mika
Hakkinen, y el que de pluri-
campeén y dominador ha
pasado en las dltimas tem-
poradas a eterno aspirante,

b t %
W

FECHA GRAN PREMIO
7 de marzo Australia
11 de abril Brasil
2 de mayo San Marino
16 de mayo Montecarlo
30 de mayo Espafia
13 de junio Canada |
27 de junio Francia
11 de julio Inglaterra

| 25 de julio Austria
1 de agosto Alemania
15 de agosto Hungria
29 de agosto Bélgica
12 de septiembre Italia |
26 de septiembre Europa
17 de noviembre Malasia
31 de noviembre Japdn

Michael Schumacher.
Evidentemente habrd drbi-
tros cualificados como la
nueva formacién BAR, cre-
ada desde casi cero alrede-
dor de Jacques Villenueve
con tecnologia Reynard y
con los fondos financieros
casi ilimitados de la multi-
nacional tabaquera BAT. A
ellos hay que afadir los tres
equipos mds con posibilida-
des de ganar carreras: Wi-
lliams, Benetton y Jordan. €

Licenciado
en Japon

Pedro Martinez de la Rosa es un

barcelonés, nacido el 24 de

febrero de 1971, que ya desde

joven supo lo gue era el ambiente

automovilistico. El quiso correr en

‘®q karts, pero su padre le compro un
" coche teledirigido con el que el

chico se convirtio en el terror de las pistas tanto nacionales
como europeas. Ya no hubo manera de pararlo y Pedro pudo
montarse en el kart y, enseguida, pasar, ganandolas, a la
Férmula Fiat y Férmula Ford, e integrarse en el equipo Racing
for Spain que lo llevd a Europa. De ahi se exilié a Japon,
donde se impuso en el campeonato de Formula Tres y, en
1977, arraso en el de F-3000. Ese mismo certamen lo habia
ganado un ano antes el hermano de Schumacher y eso le
llevé a la Férmula-1. Pedro intento lo mismo, pero las plazas
estaban completas y, con la ayuda de Repsol, lo maximo que
consiguio fue un contrato como piloto probador de Jordan.
Ahora, también de la mano de la petrolera espafola, ha
conseguido su suefo: entrar de pleno derecho en la Formula-
1 con Arrows, monoplaza con el que ya se ha ilustrado en los

entrenamientos previos.
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Mundial de Motociclismo

SALTARAN CHISPAS

1 motociclismo tam-

bién puede tener

color espafiol. El

equipo Repsol-

Honda parte una
vez mas como favorito, pero
todos los observadores estdn
de acuerdo: la competencia
despierta. Asi, si Doohan
puede aspirar a su sexto titu-
lo, si Crivillé sigue siendo
nuestra gran “esperanza
blanca”, y los Gibernau o
Borja pueden ser mds que
meros comparsas, todos te-
men la reaccién de Yamaha
v Suzuki, en especial de la
primera. La marca de los
tres diapasones ha tomade
las cosas directamente en
sus manos y ha formado una
escuadra oficial de “aquf te
espero”. Pintadas por Marl-
boro, las motos se han con-
fiado a Max Biaggi, posible-
mente el dnico que retina las
cualidades para batir a Doo-
han, y a su lado han puesto
otro “primer espada”: Car-
los Checa. Una tercera moto
oficial es la de Norifumi
Abe, el japonés integrado en
el equipo Antena 3 de Luis
D’ Antin: ;Vaya espaldarazo
para el madrilefio! El equipo
de Sito Pons, con el citado
Borja y contando como pri-
mer piloto con el veterano
mas joven de la parrilla,
Alex Barros, tampoco puede

FECHA PRUEBA |
17 de enero Montecarlo |
12 de febrero Suecia |

| 26 de febrero Safari
27 de marzo Portugal |

| 18 de abril Catalufia

| 9 de mayo Francia §

| 23 de mayo Argentina

| 6 de junio Acrdpolis

1 16 de julio Nueva Zelanda
20 de agosto Finlandia

| 17 de septiembre China

| 10 de octubre San Remo

| 4 de noviembre Australia

; 21 de noviembre  Gran Bretafia

CRIVILLE. Puede impedir que Dochan consiga su sexto titulo mundial.

ser, ni mucho menos, olvi-
dado. jTemblad televisores!
iSaldran chispas!

En el cuarto de litro lo
llevamos peor, ya que nues-
tros representantes son no-
veles y se verdn eclipsados
por la lucha entre las Apri-

“lia, Honda y Yamaha, pero

en la menor de las cilindra-
das, 125, también podremos
“sacar pecho”. Emilio Alza-
mMora correrda con una Hon-
da del equipo Via Digital de
Angel Nieto preparada por
quien le dio los primeros

RUPTURA. Carlos Checa ha roto con Movistar y correrd con Marlboro.

Mundial dé: Réﬂyes VOLVEREMOSA SONAR i

& de los rallyes tenemos una vez mds mo-
WS tivos para estar pendientes. Y es que
Carlos Sainz, a pesar de sus tltimos reveses
—no hace falta recordar como termind su
temporada 98 ni como comenzo la presente
en Montecarlo—, sigue siendo un valor se-
guro y, por ello, nada impide sofiar

con un nuevo titulo. De hecho, ya ha

Sin dejar las cuatro ruedas, en el mundo

sido segundo en Suecia.

Sin embargo, los aficionados ten-
dran un nuevo polo de interés: Se-
at. La marca espafiola ya estd entre
las grandes y luchard de t4 a td
con Toyota, Ford, Subaru y com-
pafifa. Su arma es el Seat “Cérdo-
ba World Rallye Car” (WRC), con-
fiado a las manos del siempre veloz
y experto Piero Liatti y a las de la

Rovanperi.

tene_:ial. L 2
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FECHA
18 de abril Malasia
26 de abril Japon §
9 de mayo Esparia
23 de mayo Francia
6 de junio [talia
20 de junio Catalufa
26 de junio Holanda

| 4 de julio Inglaterra
18 de julio Alemania |
6 de agosto  Fecha de reserva
22 de agosto  Repiiblica Checa
5 de septiembre San Marino
19 de septiembre  C. Valenciana
3 de octubre Australia

- 10 de octubre Sudafrica

- 24 de octubre Rio

- 31 de noviembre Argentina

estrella ascendente,
el finlandés Harri 4

Montecarlo, pilotos
y miquinas, dieron
muestra de su po- -

GRAN PREMIO

éxitos, Matteoni; y noticia
de primera magnitud, pese
al secretismo con el que es-
tdn llevando el desarrollo
del proyecto, es el regreso
de Derbi, las “Balas Rojas”
de Martorelles.

No podemos olvidarnos
de un equipo, el de “As-
par”, en el afio en que su
tierra estrena circuito —el ya
bautizado como Ricardo
Tormo y situado en Cheste
(Valencia)- y Gran Premio
puntuable. El de Alcira hard
correr a un galo que es mds
que una firme promesa: Ar-
naud Vincent. ¢

APUESTAS.
Carlos
Sainz y el
equipo Seat,
' apuestas es-
. W panolas.

En [

) e
-~
g




Bancao de pruebas

DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.390 c.c.
Alimentacién: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 34 litros.
Potencia maxima: 75 CV a
_ 5.000r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Delanteros, de
discos autoventilados.
Traseros, de tambor.
SUSPENSION:

Delantera, tipo MacPherson
con muelles helicoidales.
Trasera, eje de brazos
longitudinales.
DIRECCION: Tipo:
Cremallera asistida.
Diametro giro: 9,8 metros.
RUEDAS: Neumaticos:
175/65 80T. Liantas:
5,5Jx13. Longitud: 3,52
mts. Anchura: 1,63 mts.
Altura: 1,46 mts.

Peso: 912 kgs.

Maletero: 180 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
8,3 1./100 km. Interurbano,
10,4 1./100 km. Precio:
1.759.000 pesetas (10.571,80
euros).

p» Calidad de los acabados
» Equipamiento

» Precio elevado
p Maletero

Estética: 7,5. Acabado: 8. Habitabilidad: 6. Maletero: 5, Confort: 7.
Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 6. Potencia: 7. Elasticidad:
7,5. Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 8. Consumo: 7,5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspensin: 6,5. Frenos: 6. Direc-
cion: 7. Ruedas: 6. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,7.

ONO

VOLKSWAGEN LUPO 75

COMENTARIO.- El modelo més pe-
quefo de Volkswagen, el “Lupo”,
mantiene intactos los argumentos
de éxito de la marca, entre ellos, la
capacidad para transmitir con su
imagen una enorme sensacion de
robustez. Su disefio frontal es muy
caracteristico, con dpticas redondas,
que recuerdan a las del nuevo “Escara-
bajo”. Su motor de 1.390 c.c. y 75 CV es
de nueva factura, con un rendimiento en el que tie-
ne mucho gue ver tanto su bloque de aluminio co-
mo su culata de cuatro vélvulas por cilindro. Lleva
una caja de cambios de desarrollos largos, lo que
obliga a realizar un uso intensivo del cambio cuan-
do se circula rapido, pero, a cambio, hace que la
sonoridad no sea alta al circular por autovia.

Una de las opciones disponibles en el “Lupo”
son las ruedas de 185/55 en llanta de 14 pulgadas,
medidas algo exageradas. Con el agarre que pro-
porcionan estos neumnaticos y el tarado demasiado
blando de las suspensiones se provoca que la ca-
rroceria se incline apreciablemente. La direccion
asistida, de serie, proporciona gran comodidad.

También sus 3,5 metros de longitud y su capaci-
dad de giro hacen que se encuenire muy comodo
en el trafico urbano. Una de las ventajas frente a
sus rivales es que cuenta con un buen equipa-
miento de serie y de opciones. ¢

| DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.781 c.c.

- Alimentacidn: Inyeccion
multipunto. Carburante:
Gasolina sin plomo.
Depdsito: 55 litros.
Potencia maxima: 125 CV
a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccién: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de b
marchas.

FRENOS: Doble circuito
independiente.
SUSPENSION:

Delantera, independiente
tipo MacPherson. Trasera,
eje semi-independiente.
DIRECCION: Tipo: Pifdn y
cremallera asistida.
Diametro giro: 11,2
metros. RUEDAS:
Neumaéticos: 195/65R15.
Liantas: 6Jx15.

Longitud: 4,43 mts.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,43 mts.

Peso: 1.213 kgs.-

Maletero: 500 litros. -

Consumo: Urbano, 10,6

/100 km. Interurbano, 5,9

1./100 km. Precio: Desde
2.232.301 pesetas (13.416
euros).

38

» Precio muy competitivo
» Buen acabado interior
» Comportamiento

» Prestaciones escasas
» Retrovisor derecho
» Acceso maletero

Estética: 8. Acabado: 8,5. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 7,5. Confort:
8. Instrumentacion: & Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 6.
Cambio: 8 Velocidad punta: 7. Aceleracion: 6,5, Consumo: 7,5,

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 9. Frenos: &, Direccidn:
7,5. Ruedas: 7,5. Luces: &.

NOTA MEDIA: 7.4. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: &,2.

OO
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UTOREVISTA

SEAT TOLEDO
1.6 GLX

COMENTARIO.- Seat ha dado un
salto cualitativo como marca con la
. puesta en escena del nuevo "Toledo”.
La firma espanola ha creado un automavil robusto,
bien acabado y con un comportamiento dindmico
sobresaliente, junto con un disefio exterior pasio-
nal, deportivo y mediterréneo.

En el interior, se nota mucho la “mano alemana”
por la rigidez en el orden de los instrumentos, la
austeridad que transmite el salpicadero, el buen
acabado general y... por el pequefo tamafo del re-

- trovisor derecho. La habitabilidad, pese a que la ca-

rroceria ha crecido doce centimetros, no se ha in-
crementado mucho respecto al anterior “Toledo”.
Es mas, el maletero ha perdido algunos litros de

capacidad y, lo que es peor, su buena accesibilidad -

y polivalencia. :

En lo que ha ganado muchos enteros es en com-
portamiento dindmico, ahora sobresaliente en todo
tipo de carreteras. Con este coche, viajar es un pla-
cer, aunque las escasas prestaciones que aporta el
motor de 1.6 |. de gasolina reducen esa sensacion.
Pero, claro, gracias a su incorporacion, se ha podi-
do fijar un precio final realmente competitivo. ¢

MOTOR 16

COMENTARIO.- Es uno de
los diesel mas silencio-
sos que hemos proba-
do y, al mismo tiem-
po, una de las berli-
nas del segmento al-
to con mas personali-
dad. Es el Alfa “166" y
en su versién “JTD" in-
corpora un sofisticado
motor turbodiesel con in-
yeccion directa, rail comun (el
ya conocidisimo “common rail”) y turbo de geo-
metria variable.

Un motor de cinco cilindros que proporciona una
potencia de 136 caballos. Una mecéanica que
apuesta por los consumos mas que por las presta-
ciones, aungue ofrece un generoso andar en carre-
tera. La sexta marcha le permite deslizarse desa-
hogadamente per autopista en silencio y con con-
sumos que no superan, por mucho que se intente,
los 10 litros cada 100 kildémetros (6,3 a 120 km/h.
de crucero).

Otro de los puntos fuertes del Alfa “166 JTD" es
su comportamiento dindamico. Y es que un eje tra-
sero muy elaborado de tipo multibrazo permite
que la berlina italiana transmita seguridad al con-
ductor al seguir fielmente sus deseos al volante. El
“166" no tiene la habitabilidad de sus competido-
res, pero si un precio muy competitivo que se
combina con otros convincentes argumentos. 4

ALFA ROMEO 166 JTD

p Cambio de seis marchas
P Estabilidad y confort
» Silencio de marcha

» Diametro de giro
P> Habitabilidad

» Respuesta en baja

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: 6. Maletero: 7. Confort; 9.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 7. Potencia: 7. Elasticidad: 6.

Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracidn: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 7. Frenos: 4. Direccion:

6. Ruedas: 7. Luces: 7.
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,3.

" DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cinco, en linea.
Cilindrada: 2.387 c.c.
Carburante: Gasoleo.
Depdsito: 72 litros.
Potencia maxima: 136 CV a
4.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traceidn:
A las ruedas delanteras. Caja

" de cambios: Manual, de 6

marchas. Embrague:
Monodisco en seco.
FRENOS: De discos
delanteros y traseros, con
pinzas flotantes y servofreno
por presion. ABS.
SUSPENSION:
Independiente. Delantera, tipo
cuadrilatero. Trasera, con
brazos mdltiples.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera, con asistencia
hidraulica. Diametro de
gire: 11,6 mts.

RUEDAS:

Neumaéaticos: 205/55WR 16.
Llantas: 6.5Jx16" de chapa.
Peso: 1.490 kgs.

Longitud: 4,72 mts.
Anchura: 1,81 mts.

Altura: 1,41 mis.
Maletero: 490 litros.
Consumo: Urbano,

9,9 1./100 km. Extraurbano, 9,3
1./100 km. Precio: 5.500.000
pesetas (33.055,66 euros.

OPEL SINTRA 2.2 TDi

COMENTARIO.- Al monovolu-
men.de Opel sdlo le faltaba la
presencia de una mecdnica
diesel para que se pudiera
considerar completa su gama. -
Aungue ha tardado en llegar,
se puede afirmar que ha mereci- -
do la pena esperar. 2y R—

Para el “Sintra”, los responsables de la
marca han decidido un nuevo motor turbodiesel
de inyeccion directa con 110 CV de potencia, inédito
hasta ahora en ningtin otro modelo de Opel. El fun-
cionamiento de este nuevo motor es elogiable, tan-
to por sus prestaciones, como por su amplic mar-
gen de utilizacion y moderado consumo. Ademas,
los 110 CV de potencia hacen que los viajes largos
con el “Sintra” al completo, tanto de carga como de
personas, se realicen sin ningdn problema, mante-
niendo una mas que aceptable velocidad media.

El “Sintra” cuenta con un completo equipamiento
de serie, entre el que cabe destacar la presencia de
los cuatro airbags, el aire acondicionado y la servo-
direccion. Su interior ofrece, como es habitual en
los monovolumenes, una amplia modularidad. Asi,
los asientos delanteros giran 180 °, las butacas indi-
viduales permiten conformar el interior del “Sintra”
al gusto y preferencias de cada uno.

Estética: 7. Acabado: 7. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 6,5. Confort: 7.
Instrumentacién: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 8,5. Elasticidad: 8,5.

Cambia: 7. Velocidad punta: 7,5. Aceleracion: 8,5. Consumo: 7,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 6,5. Frenos: 7,5. Direc-

cion: &. Ruedas: 8. Luces: 8.
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion: Delantera
transversal. Cilindros:
Cuatro, en linea. Cilindrada:
2.171 c.c. Alimentacidn:
Inyeccion diesel. Carburante:
Gasdleo. Depdsito: 70 litros.
Potencia maxima: 115 CV a
3.800 rpm. TRANSMISION:
Embrague: Monodisco en
seco. Caja de cambios:
Manual, de 5 velocidades.
FRENOS: Delanteros, discos
ventilados. Traseros, de
discos macizos.
SUSPENSION: Delantera,
independiente tipo
MacPherson; y trasera, con
barra de torsion.
DIRECCION: Tipo: De
cremallera.

RUEDAS: Neumaticos:
205665R15-94H.

Peso: 2.430 kilos.

Longitud: 4,67 metros.
Anchura: 1,83 metros.
Altura: 1,80 metros.
Maletero: 460 litros
Consumao: Urbano, 10
|./100km. Interurbano, 6,8
1./100 km. Precio: 4.255.000
pesetas (25.573,10 euros).
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Motor al dia

BORRAGHOS
DE GALOR

UN ESTUDIO realizado
por ADAC, el mayor club
automovilistico del mun-
do, para demostrar las
VENTAJAS DEL AIRE
ACONDICIONADO ha lle-
gado a la conclusién de
que la percepcidén sen-
sorial y la capacidad de
asociacion empeoran
un 20 por 100 cuando
hace mas calor. Asi,
cuando LA TEMPERATU-
RA del habitaculo AU-
MENTA desde 25° hasta
35° los VALORES NEGA-
TIVOS en ambos valores
son idénticos a los que de
los conductores con un
contenido aproximado de
0,5 miligramos de ALCO-
HOL EN LA SANGRE.

La
empresa
estadouni-
dense Ford
ha alcan-
zado un
acuerdo
con la
sueca
Volvo
para
comprar

Duirios

su Divisién de Automdviles por
932.800 millones de pesetas. Con esta
medida, Ford espera afianzarse en el

EL “IAHIRA”, GON EL DEPORTE

La tenista Martina Hingis, junto con
otros deportistas como la campeona es-
paiiola de vela, Teresa Zabell, o los fut-
bolistas Rummenigge, Rijkaard, entre
otros, protagonizan la campafia de pro-
mocion del dltimo monovolumen com-
pacto de Opel, el “Zafira”. Entre sus ca-
racteristicas destacan su innovador siste-
ma de asientos “Flex 7", que permite pa-
sar de 7 pasajeros a 2 en 15 segundos.
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MAS CONFORT, MAS CONCENTRACION

Practicar gimnasia para la espalda sin que el con-
ductor tenga que levantarse del asiento de su coche
—lo que mejora su capacidad de concentracion al vo-
lante— ya es posible si usted es propietario de uno de

los tltimos BMW de la serie “7”. Estos
asientos “activos” llevan dos cdmaras
hidraulicas bajo su superficie y se lle-
nan y vacian alternativamente con
una mezcla de agua y glisantica.
Como consecuencia, la pelvis re-
aliza un balanceo que mantiene
en movimiento los discos inter-
vertebrales, favorece la circu-
lacion sanguinea y activa los
musculos. Un estudio ha
. demostrado que, con estos
ientos, en largos recorri-
dos se reducen consi-
derablemente las
tensiones en la
musculatura de la
espalda, aumentan-
do el bienestar fisi-
co y la capacidad
de concentracion del
conductor. ’

mercado europeo —donde

espera vender mds de 7

- millones de vehiculos por

afio—. Ademads de esto, la

imagen de seguridad, resistencia

y compatibilidad con el medio am-

biente que posee Volvo parece que

son las caracteristicas mas aprecia-
das por su comprador americano.

Fuentes de Ford Espafia han ase-

gurado que esta union no tendrd

apenas repercusiones en nuestro pafs

en cuanto a plantilla y a produccién

en la factorfa que posee en Almussa-

-fes (Valencia).
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L0S GOGHES
ELEGTRIGOS
SALEN A LA GALLE

No contaminantes, silencio-
sos y faciles de conducir, son
algunas de las caracteristicas
destacadas por las personas
que han probado uno de los co-
ches eléctricos (Peugeot “106”
y Citroén “Saxo”) que estdn re-
corriendo diversas ciudades
(Madrid, Salamanca, A Corufia
y Sevilla) en una campaia de
divulgacion puesta en marcha
por el Instituto para la Diversi-
ficacién y Ahorro de la Energia
(IDAE). Esta campaiia tiene
como finalidad promover las
ventajas que, para el transporte
urbano, tienen este tipo de co-
ches. Su consumo no supera
los 25 kW/h. cada 100 kilome-
tros (2 ptas/km. con tarifa noc-
turna), contaminan
un 65 por 100 menos
que los vehiculos
convencionales y su
autonomia es de 75
kilémetros. Pueden
llegar a alcanzar una
velocidad mdxima
de 91 km/h.

. El SEAT “AROSA"
ha sido elegido EL MO-
DELO MAS SEGURO por
la revista alemana Auto
Bild, tras realizar un_ﬂ
prueba de choque, en la
‘que comparaba-el com-
portamiento de 5 vehi-
culos compactos de
3,50 metros. Tras la ;
prueba, el habitaculo

quedd intacto.

S

PR —

DLIrIos

El pasado aifo se batieron record de ventas

MEJOR, IMPOSIBLE

Los fabricantes de coches cerraron 1998
batiendo records de ventas: 1.281.045 turis-
mos (segin los dltimos datos de matricula-
ciones de la DGT), que, porcentualmente, su-
pusieron un incremento respecto al ejercicio
anterior de mds del 17 por 100. Ademds, se
superd el méximo histoérico alcanzado en
1989, cuando se vendieron 1.123.972 coches.
Desde la patronal, ANFAC, se afirma que “el
mercado interno estd recuperando los niveles
de matriculacion que corresponden a una
economia de las caracteristicas de la espa-
fiola”. También se destaca la importancia que
ha tenido en estas cifras el programa PRE-

que mas vendieron

‘"
* 72.319
o 41.03

| 40.43
33.225

Fuente: ANFAC 0 50,000 100.000 150.000° 200.000

L ABC DE LA SEGURIDAD

Mercedes va a presentar:su dltimo coupé, el nuevo “CL”.
Enmarcado en el mercado de lujo, aporta numerosas inno-
vaciones técnicas, entre las que sobresale la suspensién
ABC (Active Body Control), un sistema que, mediante
unas sefiales transmitidas por sensores y unos cilindros hi-
drdulicos colocados sobre los ejes, compensa casi por com-

. Desde el 1 de enero
de este ano, TODOS
LOS ROVER de las se-
ries “200", “400" y
“600” contaran con
una GARANTIA DE 3
ANOS y mantenimiento [§
gratuito. Ademas, se
beneficiaran de 3 anos
de asistencia en carre-
tera 24 horas al dia y se
mantiene en vigor el de-
nominado “Compromi-
so Rover”. Mediante es-
te sistema, el cliente
puede cambiar de co-
che o recuperar su dine-
ro, si no estuviera satis-
fecho, dentro del pri-
mer mes de uso o antes
de haber recorrido
1.000 kilometros, sin
tener que dar ninguna

explicacion.

VER, al que se han acogido 197.455 vehicu-
los, o lo que es lo mismo, un 16,5 por 100 so-
bre la matriculacién total. .

Respecto a este afio, se estima un creci-
miento entre el 3 y 4 por 100. No obstante, los
analistas esperan, en el segundo semestre, una
deceleracidn de la economia —debida a las cri-
sis financieras que estamos viviendo— que re-
percutird en la confianza del consumidor; por
es0, es importante conocer cOmo se compor-
tardn las ventas durante este primer trimestre.
En este sentido, enero ha seguide mantenien-
do la tendencia positiva, con una tasa de in-
cremento interanual de casi el 15 por 100.

Enero 76497 v

Febrero  94.134
Marzo 119.93,?'
Abril ma.osol
Mayo 1'05.3.‘!1I
Junio 124.228
Julio 146.735
Agosto 71.952'

: |
Septiembre 79.380
Octubre  113.188
Noviembre t10.553

Diciembre 127.535
Total  1.281.045

| |

Fuente: DGT 0 30000 60000 90000 120000 160000

pleto, en fracciones de se-
gundo, el balanceo y ca-
beceo de la carroce-
rfa a la hora de
arrancar, en curvas
o al frenar, lo que
aporta un impor-
tante nivel de se-
guridad.

. RETROMOVIL 99, IV Salén Internacional del Automé-
vil de Epoca, Clasico y Deportivo, abrié sus puertas del
5 al 7 DE MARZO en Madrid. Todo lo relacionado con el
automovil de época y el coleccionismo se dio cita en es-
te Saldn. También se rindié homenaje a los pilotos méas
veteranos del pais.
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LAS MATRICULACIONES
DE ENERO

Citroen Xsara

5.621

i,

Citroén Xantia

f;geme: DGT.
Nuevo en el mercado
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Cuentakilometros

escribir Murcia es

describir su huerta.

Pero el comienzo

debe ser un paseo

por la capital. Es
obligado ver su catedral, el
Palacio Episcopal, la Uni-
versidad, el Casino y algu-
no de sus museos e iglesias.
Y, degustar, su ensalada
murciana —tipica de la coci-
na huertana—.

El camino se inicia por la
circunvalacién y continua
por la N-340 hasta Alcanta-
rilla. En ese trayecto se ob-
serva la famosa “Rueda de
la Nora”, singular aparato
que los drabes empleaban
para subir el agua. A conti-
nuacién, tomamos la C-
415, que lleva a Moratalla.

Tras dejar los desvios ha-
cia Albudeite, Bafios de
Mula y Puebla de Mula, lle-
gamos a Mula. Hasta alli, la
carretera es buena; y por su
intenso trifico se acometie-
Ton mejoras que resultaron
muy positivas. No obstante,
existen muy pocos carriles
para vehiculos lentos vy,
aunque no hay puntos ne-
gros, hay demasiados ade-

Murcia-Albacete

Por los pueblos del Tambor

NoNO HIDALGO

Moratalla, Hellin y Tobarra, junto a otras
poblaciones espaiiolas, tienen en el tambor santo y
sefia. Son pueblos que han puesto en la difusion de

la cultura del tambor su proyecto de futuro,
ofreciendo sus conocimientos y posibilidades
turisticas y socio-econdmicas. De Murcia —la
huerta de Europa— hasta Albacete —desconocida y
sorprendente— por los pueblos del Tambor.

lantamientos imprudentes.
El Martes Santo existe la
costumbre —de origen des-
conocido— de que, a las do-
ce de la noche, el pueblo
despierte y experimente la
mayor explosién de todo el
afio; sus habitantes, atavia-
dos con tinicas y capirotes,
reunidos -en la plaza del
Ayuntamiento, comienzan a
tocar sus tambores, desper-
digandose después y llevan-
do sus sones por toda la po-
blacién hasta las doce del
mediodia del Miércoles
Santo. En Mula
hay que visitar
su castillo, por
cierto, lo prime-
ro que se avista.
Desde Mula, la
carretera empeo-
ra: su pavimento
s6lo se puede
calificar de re-
gular, los arce-
nes son estre-
chos y existen
numerosas curvas. Pese a
ello, el trifico es denso, de-
bido a las comunicaciones
locales y regionales. Hay
que afiadir el paso de varias

La accidentalidad

Durante 1998, en la provincia de Murcia hubo 56 accidentes en la
C-415 que se cobraron 7 victimas mortales, mientras que en la
C-3314 (de Calasparra a la N-301 en la Venta del Olivo), se
produjeron 5 accidentes con 6 heridos leves. No existen en estos
kilometros puntos negros, aungue en los p.k. 17a 19,2y 21-22 de la
C-415 si existe concentracion de accidentes. En Albacete, en ese
mismo periodo, en la N-301 se contabilizaron 44 accidentes con 4
victimas mortales. Y cuatro puntos negros: los p.k. 257.3, 265.2,
325.2 y 334.5.
En cuanto a la intensidad de trafico, la media esta en unos 5.000
vehiculos/dia. Por Murcia, la cifra oscila entre 7 y 9.000.
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Monumento al
Tambor y vista de
Moratalla.

“z= CAPITAL DE PROVINCIA
- POBLACION DESTACADA

\'PREreeeT.

CRUCE PELIGROSO

PUNTO CONFLICTIVO

CURVAS PELIGROSAS

MONUMENTO NACIONAL

LUGAR PINTORESCO

CARRETERA NACIONAL

CARRETERA AUTONOMICA 2° ORDEN
CARRETERA LOCAL
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CUEVAS DE ¢
MINATEDA

CARAVACA
DE LA CRUZ

INCI,
E
CET

o

Castillo de Mula.

PROVINGIA IR 4 o9
D
ALBACETE
A 8

.

Iglesia de la Asuncion en To-
barra.

Ayuntamiento de Hellin.

e v

Catedral de Murcia.

Monumento
de homena-
Je al tambor

en Hellin.

“Redobla, tambor, redobla,/ que al oirte
redoblado,/ se mezclan en mis oidos/
redobles recién nacidos/ con redobles del
pasado”. Esta es la dedicatoria del libro
editado por el ayuntamiento de Moratalla
con motivo de las Jornadas Nacionales de
Exaltacion del Tambor alli celebradas.
El timparismo —por su antigiiedad es dificil
dar ni tan siquiera un esbozo de su evolucion
historica-, por sus efectos acusticos
hipersensoriales, atrajo la atencion del
hombre primitivo. Es muy posible que este

fenémeno fuese observado

sobre las visceras de las presas y.

sobre las maderas secas. Ambos
elementos -membrana animal y
madera seca ahuecada-

travesfas peligrosas.

Veinte kilémetros mds alla
se encuentra Bullas, famosa
por su vino. En el punto ki-
lométrico 58 queda Cehe-
gin y, en el p.k. 65, Carava-
ca de la Cruz. Esta fue re-
conguistada por don Alfon-
so de Castilla y posterior-
mente cedida a la Orden de
Santiago. Son famosos su
Alcdzar-santuario y sus
fiestas de moros y cristia-
nos. En Caravaca concluye
la C-415 catalogada de pri-
mer nivel y comienza la ca-
tegorfa de segundo nivel.

Moratalla (p.k. 13 de la C-
415, de segundo nivel) es
un extenso término munici-
pal que Fernando III el San-
to cedid a la Orden de San-
tiago y que tiene en Semana
Santa una explosién de co-
lor, donde nazarenos enca-
puchados tocan sus tambo-
res todo el Jueves y Viernes
Santo. Su peculiar tambo-
rrada es famosa no sélo en
Murcia, hasta el punto de
que ha sido organizadora de
Jornadas Nacionales del
Tambor. Debe visitarse su
castillo y la Iglesia de la
Asuncién.

Aqui puede optar por ir
por la C-3211 y MU-510 o
por la B-25 y C-3314. Tras
pasar por Calasparra, famo-
sa por su arroz, se llega a la
Venta del Olivo. Situada en
el p.k. 343 de la N-301, es
un nudo de comunicaciones
con afluencia de vehiculos
pesados. Desde aqui, nume-
rosos vehiculos procedentes
de Barcelona y Valencia to-
man la C-3314 buscando
Puerto Lumbreras y la ruta

Al oi

Homenaje al Tambor en Tobarra

hacia el Sur, ahorrando
unos 120 kilémetros.

En la Venta del Olivo se
toma la N-301 hacia Hellin.
Tras cruzar el limite provin-
cial, antes de llegar a He-
Ilin, queda Cancarix, un
cruce de caminos en una
Zona montafiosa, con curvas
sefializadas y pinares en los
mdrgenes realzando la Na-
turaleza, y las Cuevas de
Minateda, con pinturas ru-
pestres. En Hellin (p.k.
309), en su conjunto histé-
rico-artistico, destacan el
Convento de los Francisca-
nos, la Iglesia del Rosario y

La cocina

“A La Mancha, manchegos,
que hay mucho vino,
mucho pan, mucho aceite
y mucho tocine...”
Aparte de las especialidades
culinarias de cada pueblo, una
serie de platos representan la
cocina tradicional de La
Mancha, como los gazpachos,
migas, pisto o gachas. El
“mataero” es todo un rito que
se renueva afo tras afo con la
llegada de los primeros frios.
El cordero manchego se cocina
frito con ajos o en caldereta, y
la caza también admite
variedades para su consumo.
El plato de presentacion de
Murcia -la huerta de Europa-,
es la ensalada con productos
tipicos de la huerta murciana:
tomate, lechuga...
Légicamente su gastronomia
tiene otros platos tipicos. Y
entre ellos, el arroz: con

. conejo y caracoles, con pavo y

pollo... incluso sélo con
verduras. El arroz, por
supuesto, de Calasparra. Las
migas también son ricas en
todas sus especialidades,
sobre todo por Caravaca.
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rte/ redoblado...

son los componentes primordiales
del paleotambor. Con posterioridad,
el tambor se asocia a dos fenémenos
connaturales al espiritu humano:
religion y guerra, Hasta nuestros dias,
su evolucion a través de los tiempos ha
sido grande. Del tambor militar al
utilizado para el divertimento va toda una
historia durante la cual se han elaborado los
tambores a partir de materias primas como
piel de cabra y oveja, que luego hay que
encerquillar sobre madera de haya y con

cordeles de cainamo. Los aros, la
llave para apretar los bordones,
las rejillas, la caja y los palillos
son los elementos que culminan
el montaje y uso del tambor.

la de la Asuncién —alberga
en su interior algunos de los
“pasos” mds importantes—.
En Hellin los tambores sue-
nan toda la Semana Santa,
aunque el Jueves la tambo-
rrada es multitudinaria.
Nada mds dejar Hellin, un
punto conflictivo: el p.k.
303. Coinciden un paso ele-
vado sobre el ferrocarril, la
interseccién con la local
CV-823 (hacia Sierra) y una
curva fuerte. Tres kiléme-
tros mds adelante estd To-
barra, travesia conflictiva
en dias de desplazamientos
masivos. Hay que visitar el
Santuario de la Encarna-
cion, el Museo del Tambor
v las iglesias de la Purfsima
v de la Asuncién, donde es-
tin los “pasos” de la Sema-
na Santa, la manifestacién
cultural mds importante que
se celebra. Su tamborrada
—de 104 horas— es famosa.
En el p.k. 293 comienza
un tramo peligroso, “las
curvas de El Estrecho”,
con limitacién a 80 km/h.
Pozo Cafiada (pk 273) ya
tiene variante y se ha nota-
do, pues ha eliminado las
retenciones habituales. El
p.k. 265 ha side punto ne-
gro y el 258, interseccidn
con la CV-A3, es conflicti-
vo. Asi llegamos a Albace-
te (p.k. 243 de la N-301)
esa tierra desconocida y
sorprendente, famosa por
su cuchilleria, y de donde
no podemos marcharnos
sin ver su Catedral, la Igle-
sia de la Asuncién, la Pa-
rroquia de la Purisima, la
Posada del Rosario v la Di-
putacién Provincial. 4
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Famosos en marcha

L RAArAL

e

cento sevillano.
Fuera del plato,
Maldonado con-
serva su acento
natal. Pero si se

pone delante de un micréfo-
no o tiene gue dar una con-
ferencia, surge el “otro”, el
de la tele. “Me sucede de
una forma casi natural. Al
principio me costo trabajo
aprenderio, pero ahora,
ante la cdmara, el acento
castellano me sale solo”. Y
se rie. La misma risa conta-
giosa con la que salpica las
respuestas durante toda la
entrevista.

Nos recibe en su lugar de
trabajo, un despacho com-
partido de Torrespana. En la
puerta, que alguien ha deco-
rado con rayos, nubes y so-
les, un letrero: “El tiempo™.

- (Por qué la informacién
melteorolégica tiene fanta
audiencia?

- La sociedad se ha perca-
tado de que las circunstan-
cias meteorologicas inciden
en cantidad de cosas. En in-
dustrias como el turismo, en
los transportes por carrete-
ra, en el confort al viajar, en
la salud...

- ¢Y en el humor?

- También. Si afecta a
cdomo se encuentra uno y
uno se encuentra bien,
siempre estard de mejor hu-
mor.

- ;C6émo debe ser el infor-
mador del tiempo?

- Debe tener un estilo se-
rio, porgue el tiempo lo es.
No olvidemos que, con de-
terminadas condiciones me-
teoroldgicas, la gente puede
estar jugdndose el dinero o
la vida.

- Por ello ponen espe-
cial cuidado en informar
a los conductores.

GEMMA CARRASQO, Foto: MARCOS GONZALEZ

Meteorologo metido a comunicador, José Antonio
Maldonado ofrecéla informacion del tiempo en la
Primera de Television Espaiola. Una informacion a la
que ¢l imprime solvencia y, sobre todo, seriedad. Porque
este ‘hombre del tiempo’ sabe que unas condiciones
climatologicas adversas ponen en juego un negocio o si
vas al volante, la vida. Por ello orienta al conductor y no

. duda en recomendarle precauaon Y si las cosas se ponen - Ante un
b muy feas, Maldonado sigue sus propios consejos: nada de puente o una
: aperacion

B coger el coche y salir a la carretera.
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procuro orientar al conduc-
tor sobre la niebla, la nie-

e... Hago hincapié en lo
mds importante y matizo la
informacion para aquellos
espectadores que vayan a
salir a la carretera.

- Si la meteorologia es ad-
versa...

- Si las condiciones son
llamativamente adversas,
Y@ procuro no viajar, no co-
ger el coche.

- Los espectadores, ;en-
tienden términos como iso-
baras o anticiclén?

- Hay de todo. Hay gente
que incluso cree que el Me-
teosat es algo mio. [Hasta
cartas recibo en las que me
insultan porque tengo un
aparato gue les esid joro-
bando el invento! Pero cada
vez existe mds piiblico al
que no le suena raro lo de
isobaras o que sabe que el
anticiclon significa buen
tiempo. En este sentido, los
medios de comunicacion
son diddcticos. La labor la
comenzo Mariano Medina,
el maestro.

- ;Recibe otras cartas de
los espectadores?

- 8i. Me escriben para
preguntarme dudas del rzpo

“por qué no llueve” o “por
qué nieva menos que an-
tes"”. Para pedirme un pro-
nastico, alguien que se va a
casai 0 va a salir de viaje,
generalmente me [laman
por teléfono. Las quejas y
los insulios las dejan graba-
das en el contestador. Siem-
pre hay polémica sobre si
nombramos mucho un sitio
o no lo nombramos nada.

- Las criticas, ;le determi-
nan o le presionan a la hora
de dar la informacion?

- No. Pero me preocupan,
si. El aiio pasado se produjo
la polémica con los empre-
sarios turisticos del Norte.
Pero nosotros hicimos lo
que teniamos que hacer:

adversda,
¢l ¢co
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dar el prondstico. Se cum-
plid y aiin asi se nos critico.
Si no se llega a cumplir..

‘AL LORO’

Cada mafiana, desde la
cama, Maldonado mira al
cielo. Y escucha. “Estoy ‘al
loro’ por si llueve” . Después
sintoniza las rondas de tem-
peraturas de las emisoras de
radio.

- (Lo hace para comprobar
si acert6 o fallé en el pronds-
tico?

- Procuro no emplear las
palabras acierto y fallo por-
que no se trata de una qui-
niela. Yo analizo la atmosfe-
ra, su evolucidn y, con arre-
glo a ello, me planteo, ;qué

fiene mds posibilidades de
que ocurra? No queda nada
al azar, pero tampoco hay
nada que garantice que va a
suceder exactamente lo que
dice la prevision. Yo pienso
que a los meteorologos se
nos exige mds de la cuenta.

- Pero ;se sufre cuando se
produce, digamos, desajus-
tes en la informacion?

- Mucho, si. Aunque no
sea culpa mia.

- La familia y los amigos,
;se fian de sus pronoésticos?

- Aun cuando digan que
no, al dia siguiente vuelven
a llamar.

- ( Tiene entre sus fuentes
a algin hombre de campo?

- No, no... Una cosa es el
seflor que estd en la montafia
y adivina el tiempo del dia si-
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guiente porque nota gue los
animales estdn revueltos.
Maneja, sin saberlo, elemen-
tos como la bajada de pre-
sion, que es el cambio que al-
tera el rebafio. Pero de ahi a
decir que por la forma en que
se mueven las ovejas el in-
vierno del afio que viene serd
de una forma u otra... No
Creo en esas cosas.

MIEDO AL VOLANTE

Hace algunos afios, José
Antonio Maldonado sufrié
un accidente leve cuando
volvia de Sierra Nevada, en
Granada, con dos de sus hi-
jas. “Tengo grabado en la
mente ese momento. El ca-
mion que iba delante de mi
adelantd a otro y me vi obli-
gado a frenar. La carretera
estaba mojada, el coche pa-
tind y se me fue a la cuneta.
Durante un tiempo pasé mu-
cho miedo al volante”.

- (Habria que aumentar el
limite de velocidad permiti-
do?

- jQué pregunia mds difi-
cil...! La cuestion es ;por
qué se consiente que los co-
ches estén preparados para
alcanzar mayor velocidad
de la permitida y, luego, se
prohibe al conductor co-
rrer? Resulta un contrasen-
tido.

- Entonces, ;se debe per-
mitir correr mas?

- No. En todas las carrete-
ras y situaciones, no. Aun-
que yo creo que en las auto-
vias y autopistas nadie va a
menos de 150 kin/h.

- ;Esta de acuerdo con la
rebaja de la tasa de alcohol
permitida?

- Sin duda. Ayudard, algo
al menos, a reducir los acci-
dentes.

- (Cémo somos los espa-
fioles conduciendo?

- Existe mucho temerario.
En general, intrépidos. ®
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La pluma

De coches vy culpas

as notables cifras de ven-
tas de automoéviles en
1998 deberian ser motivo
de regocijo puro. En
efecto, no sélo revelan
causas loables, como el
crecimiento econdémico,
del empleo y el nivel de vida, sino
también consecuencias encomia-
bles, tales como la mayor libertad,
seguridad y bienestar de los ciu-
dadanos. Sin embargo, todo avan-
ce en el sector automotriz viene
cargado de ecos negativos: s¢ su-
pone que debiéramos también la-
mentarnos de que dicho progreso
provoque accidentes, contamina-
cion, atascos y malestares varios.
Por afiadidura, se supone que la
culpa de todos estos males es de
nuestros coches y en realidad, en el
fondo, nuestra, quiero decir, de to-
dos y cada uno de los que hemos
comprado un coche. Bueno, pues
ya esta bien.

Los accidentes no son culpa de
los automovilistas, asi, en genéri-
co, sino fundamentalmente de
unos seres humanos concretos y
especificos, que no estdn a la altura
de sus responsabilidades, bien por-
que conducen demasiado rapido, o
de forma imprudente o temeraria,
bien porque beben demasiado o
porque no siguen ninguna de las
indicaciones que numerosas insti-
tuciones pidblicas y privadas se
ocupan de transmitir por todos los
medios de comunicacion. Lejos es-
toy de eximir totalmente de res-
ponsabilidad a las autoridades y a
quienes proyectan y construyen
nuestras calles, pero en la conducta
individual de algunos conductores
estriba la explicacién principal.

Es claro que los coches contami-
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nan, pero es una
ingenuidad dema-
gbgica plantear
una eventual solu-
cion que pase por
su supresion, en
medio de una cul-

tura que vea atodo  IHS
automovilista i
como un delin- VB'IICH[OS,
cuente ecolégico. .

Miés razonable es y mas

que la demanda de  gtascos”

un mejor medio

ambiente se traduzca en combusti-
bles mds limpios y en motores me-
nos contaminantes, precisamente
lo que hemos vivido en tiempos re-
cientes. "

En cuanto a los atascos, su res-
ponsabilidad nunca debe recaer so-
bre los conductores que utilizan li-
bremente los espacios publicos,
sino sobre las autoridades que no
se ocupan de construir unas infra-
estructuras adecuadas ni de regu-

Carr05 Ropricuez Braun
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“Las calles son como
nuestros armarios:
siempre estdn llenos.
A mas facilidades,

larlas conveniente-
mente.

En estas infraes-
tructuras, obsérve-
se, no hay que pri-
mar exclusivamen-
te al transporte pu-
blico que, otra vez,
es considerado
como la dnica al-
ternativa plausible,
frente a unos auto-
movilistas priva-
dos contemplados

como paradigma de la insolidari-

dad. No es eso. Los ciudadanos no
s6lo utilizamos el coche porque te-
- nemos derecho a hacerlo sino que
ademds en muchas ocasiones re-
sulta una alternativa mucho més
cémoda, rdpida, placentera y hasta
mds barata que el transporte un pi-
blico. Las autoridades no pueden
ignorar esa realidad y, por tanto, es
su deber pensar también en infra-
estructuras que nos faciliten la
vida en tanto que automovilistas.

Ya, dirdn ustedes, pero las calles
SON COmMO nuestros armarios:
siempre estan llenas. A mds facili-
dades, mdas vehiculos, y mds atas-
cos. No lo niego. Dificilmente
quepa objetar que los gobernantes
limiten en algo nuestra libertad de
movimientos en aras de la mayor
comodidad de todos. Ahora bien,
a la hora de regular hay que pro-
curar hacerlo bien, y causar el
menor perjuicio posible a los pro-
pietarios de los vehiculos, y bus-
car, persuadir y disuadir, més que
prohibir y recaudar.

Y es que los coches, y quienes
los conducimos, también forma-
mos parte del Estado de Derecho.
O sea, también gozamos de la pre-
suncién de inocencia. 4

f

.

l

IDENTIFICACION RAZONABLE

(Hasta dénde llega la obligacién
legal del titular de un vehiculo de
identificar al conductor con motivo
de una infraccién? El art. 72 de la
Ley de Seguridad Vial asi lo deter-
mina, pero no especifica el modo en
que debe concretarse. Algunos ayun-
tamientos requieren nombre y apelli-
dos, direccién y DNI. Recientemente
me ha ocurrido y he facilitado todos
los datos, menos el DNI, porque 1o
desconocia. ;Se puede, en ese caso,
imponer la sancidn prevista en el art.
72 de la citada Ley pese a que el art.
5 del Reglamento de Procedimiento
Sancionador en materia de trafico in-
cluye sélo entre el contenido de las
denuncias la identidad del denuncia-
do y no habla en ningldn momento
del DNI? ;Hay jurisprudencia al res-
pecto?- Juan Carlos Herraiz More-
no. Madrid.

Respuesta: El art. 72.3 de la Ley
de Seguridad Vial configura un de-
ber de colaboracion del titular del
vehiculo con la Administracion, in-
herente al hecho de ser propietario.
Este comporta ciertas obligaciones,
entre las que estd la de saber, dentro
de lo razonablemente posible, la
persona que lo maneja en un mo-
mento determinado. Asi lo declara el
Tribunal Constitucional en su Sen-
tencia 197/95, de 21 de diciembre.
La colaboracién se centra en facili-
tar los datos precisos para identifi-
car al conductor objeto de la denun-
cia, de manera que pueda ser notifi-
cado de las acciones administrativas
que se dirigen contra él y continuar
asi el procedimiento sancionador.

ACUSE DE RECIRG

Arrepentido

Transportes.
Ayuntamiento
de Sevilla.

EL LADO DE
LA SENAL

En la foto, ;la
sefial de prohi-
bido estacionar
que aparece en
el lado izquier-
. do de la calle
prohibe estacio-
nar en ambos
lados de 1a calle
- 0 solo en el de-

FACTOR INHUMANO

Quiero referirme a “otro” factor
humano. O m4s bien inhumano.

Nunca sabremos cudntos matri-
monios e hijos mueren en accidente
por las peleas que se originan cuan-
do el cabeza de familia es inaguan-
table, rigido, con el que no se puede
dialogar ni viajar. Muchos, muchi-
simos de esos matrimonios mueren
victimas de la “mala leche” de él,
que no admite ni una sugerencia...
Cuando se va en el coche con un ti-
po de esta calafia, la esposa y los hi-
jos estdn expuestos a morir por un
indeseable: el macho.

No diré que la mayoria, pero si

‘muchas muertes de familias por ac-

cidentes en carretera se originan por
lo que conté anteriormente, pero

-nunca, o casi nunca, se sabra. Yo fui

victima de esos malos tratos y de un

' “accidente que por poco nos cuesta la

vida a mis hijos y a mi.— D.B.G.
Montblanc (Tarragona).
IVIEJORES CONDUCTORES

Me parece magnifico que existan
Escuelas de Perfeccionamiento de

El 5/12/98, cuando volvia, acompanado de

mi esposa, de una boda celebrada en
Torrelodones en mi Renault 18 GTX, sobre las 20
horas y en el pk 5,5 de la carretera de Las Rozas a El santes y eficaces las actuacio-
Escorial, me paré la Guardia Civil de Trafico. Un coche nes que se comentan de dis-
de atestados de Villalba me levanté uno por intoxicacion | tintas escuelas de formacién
de alcohol. Los mismos agentes me trasladaron en mi 'I‘ G — que pueden
coche hasta mi apartamento en la sierra. incluso suponer bonificacio-
Tras una profunda reflexion, me doy cuenta de que he nes en las primas del seguro
cometido una importante infraccion del Cédigo de la El motivo principal de edfa
Circulacién ~la primera en mi vida de conductor-, de la carta es sugerir a esas escue-
que estaré siempre arrepentido. las que, ademds de prestar
La presente no tiene otro objeto que mostrar mi re- StEHOIGH % 58 aspectos ey
conocimiento a la ejemplar labor que desarrolla la
Guardia Civil y, si es posible, hacer llegar mi
mayor agradecimiento a los dos agentes
del atestado por su correctisimo
comportamiento.- Radl Guindu-
lain Serrano. Madrid.

—
B,

la Conduccidn, es muy acertado el
editorial titulado “Mejores Con-
ductores” y considero intere-

atencién prioritaria al que po-
dria denominar “comportamiento
civico”, que tiene consecuencias
pricticas positivas muy importantes
en la seguridad.- Mariano Palancar
Penella. Delegado de Trdfico y
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cos de la conduccién, dediquen.

recho? Yo ha-

bia estacionado
en el lado derecho y no me denun-
ciaron, pero me dejaron una nota di-
ciendo que no lo hiciera méas.- Ri-
cardo Alegre Solsona. Viladecans
{Barcelona).

Respuesta: Segun el art. 154 del
Reglamento General de Circu-
lacidn sobre “Otras sefales de
prohibicion o restriccion”, y con-
cretamente en lo que se refiere a la
sefial R-308 (estacionamiento
prohibido), la sefial afecta al lado
de la calzada en que estd situada.

CINTURON Y CUADRICICLOS

La Ley sobre Trafico, Circulacién
de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial define el ciclomotor como el
vehiculo de dos ruedas y una sola
plaza, con motor térmico de cilin-
drada no superior a 50 c.c. 0 con
motor eléctrico de potencia no su-
perior a 1.000 W y cuya velocidad
no excede de los limites que re-
glamentariamente se determinen.
(Por qué los vehiculos de cuatro
ruedas que actualmente circulan por
las vias piblicas y llevan instalada
en su parte posterior la placa de ma-
tricula de ciclomotor y que deben
ser conducidos con al menos una li-
cencia no se atienen a esta defini-
cidén, en lo referente a dos ruedas?
Estos, jestan obligados a llevar ins-
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SIN SEGURO boletin de denuncia, con los requisitos
. . ue establece dicho preceplo. . . . Permiso de Circulacion (matriculacién automéviles). 10.250
El problema de identificar al 10 por ? - Se solicitan 10s9.010 63.050). e ——— |
A el el J . datos sobre un @® Aportar DNI en vigor, Licencia de Circulacion (matriculacion ciclomotor). 2575 |
100 de conductores que circula sin se RECUPERAR EL PERMISO | h I NIF -
guro obligatorio tiene una solucién fi- u | Cci)sctrg ?j‘; e ELE:: ermi ﬁp?sta pc? rte d @ Pe:‘mrs'os temgg"?[:;gg;a tfas‘??ﬂlﬁ y pruebas de |
cil: que las compaiifas de seguros den al En 1994 fui a renovar mis permisos —— gu o oo ;fn dIO (F:)ia fztt)ot?ojeiaa e residen- vehiculos y autoriz s especiales. 2575
asegurado, al pagar la prima anual, un  de conducir. Como cumplia 70 afios, un particular o @ \tgagar Iaptaéa 4.1 (1.050 Cambios en l2 titulasr;dad del Permiso |
adhesivo como el de laITV, que tendria  me quitaron los superiores, dejdndome una empresa dedicada a la  pesetas). Se paga e "[asa de Circulacién {transferencia). __ 6.425
3116 fufar en eldparagnsasl»c. Asi, la pohci;a s6lo el B. Recientemente me enteré, compra venta de vehiculos por cada matricula de la Examen conduccién. 11.550 |
e trafico podria identifi 2 i juni : Al - =
v ot o AR i 'P ] 1ca.f quosocls.  par un amigo, que desde junio de 1997 va a comprar un automod- que se soliciten datos. Examen fuera de la capital de |a provincia. 12.825 |
— circula sin seguro.— Ramdn Cervello  no privan a los mayores de 70 de esos vil. El motivo es compro-  Sélo se facilitan datos a - : — =
talados cinturones  Rius. Sabadell (Barcelona). permisos superiores. Desde entonces bar que quien dice ser el través de la matricula. La Canjideeimisos sxtranjeros o militares. s |
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N b f?_ nd 2 , . rd
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esus Marta Mo- - Exi in 1a prohibicién de es posibles derechos de recuperar los su- cuestién no pesan embar- sona, fisica o juridica, a |  (p.e, informacion sobre una matricula),
rales. Profesor de _¢Existe aun a]pri:)1 1bicion edebtg- periores. ;Qué podria hacer para recu- gos, ni reservas de domi- través del DNI o NIF solo | _ certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
ion Vi cionar en una calzada con acerado de -José M® : ol : o Sl -
Formacion Vlgl: menos de 1,5 metros de ancho tapando peiat a’]‘nzenos E_:] BT -Jasé. M" Tabo nio, leasings, etc. se facilita al propio intere- ] Duplicado {extravio, deterioro, revisién o modificacion). 2,600 |
Tomelloso (Ciu : A ] ada Pérez. Barcelona. Para obtener los datos, sado o juzgados, Tesoreria | = . =
dad Real). la entrada de una vivienda? Indiquen, Respuesta: La prérroga de la vigen- &4 AleRsHT D! oy Seguridaéj Social y Anotacién resultado [TV registro Jefatura Central Tréfico 350 |

- Respuesta: Los
vehiculos a que se
refiere son los cua-
driciclos ligeros contemplados en la Di-
rectiva 92/61/CEE sobre recepcion de
los vehiculos de motor de 2 6 3 ruedas
en su art. 1,3,a). Tienen consideracion
de ciclomotores y deben tener una masa
en vacio inferior a 350 kgs. (no incluida
la de las baterias para vehiculos eléctri-

cos), desarrollar una velocidad mdxima ~ considera estacionamiento en lugar gue se pretende prorrogar. tasa de matriculacion (10.250 pesetas). | g?tiﬂcéo."g %réfmga licencias o permisos g
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homologar estos vehiculos. Por tanto, a ~ Sancionador en Materia de Trdfico,  Amores Fanjul. Madrid. "~ - Ll Cantabria (5) op75.AL  730AL 5085 2001 48 ROV (55) i 0 76 Galicia, Madrid, Navarra,
g ’ ; s 7 Sevila (SE 3024DF  B512DG 15488 4920 2805 i oi
partir de esa fecha, hay que entender Circulacidn de Vehiculos a Motor y Bd  Casielon (C9) MILAP  GBESAP 6363 1708 656 P VR (E ! : - - - Pais Vasco, La Rioja y
dificada lo definicion de ciclomotor ~ Seguridad Vial (RD 320/1994, de 25 = CusRel(cR)  mEwW x4 e e g RS0 R — 2 4 Valencia
modificada la definicion de ci . Cérdob (CO) s L s Tarragona (T) 9eso-AX  BO3S-AY 7576 1908 830 061:
contenida en el n° 7 del Anexo de la Ley de febrero) establece que podran for- ; b %) Conda, A (C) 08487 1270CB 104z 3668 813 (7,] Teel (TE) TR ETITH L & # Andalucia, Galicia, Murcia,
de Seguridad Vial en aplicacion de lo mularse verbalmente ante los Agentes Ldas o destinadas a esta sciinn deben exce- <X I i w P Tokw(m0) 9895-AB  2060-AC 4427 16 515 Barcelona (capital) y
: . de Vigilancia de Trdfico mds préximos er de 20 lineas, a mdquina, a doble espacio. Girana (@) P r—— s PN Voerca) DASLGH O075GK 24881 76 270 Madrid
dispuesto en el apartado 1 de la Dispo 8 p firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a — e ;
; it A o " ‘o e Granada (GR) BISAT  OBTOAT 7055 2766 1089 Valadolid (VA) ~ O7T-AH  4Q4TAH  A8S2 1605 %5 »
(AT Ay il tad al lugar del hecho o por escrito dirigi- ser posible y DNI "TRAFICOQ"' se reserva el dere- ( 2 088:
sicién Final del citado texto. : g i e e ol sendlAe e oo N Cusdegjare (GU)  %0BH 0261 1208 465 20 Vizgaya (B SRATEOH S 0 TG A NS 31/ Pais Vasco
11, 1 ndustria y Energia 40 @ la Jefatura de Trdfico o Alcaldia ; e inizcoa 18 ' Zamora (Z4) 0587-K 887K 1400 810 137
misterio de A y 2 o % se mantendra correspondencia con los autores de las Guiplizcoa (SS) 9681-BC  6850-BD 7.169 2.280 600 1006:
ha informado a la DGT de que todos los del lugar de la infraccion, segiin osten- cartas. Los envios deberdn realizarse a: Huelva (H) WBK TIEEX 3428 1181 1.043 Zaragoza () 7087B)  5300BK 8403 2442 643 s
driciclos ligeros deben Il - insta- te una u otra la competencia para ins- REVISTA "TRAFICO" Huesca (HU) 1562-0 38940 2332 675 158 Ceuta (CE) 864G 4516-G 904 248 112 ud 'd Yy
EHRGTILOIRR Ugeras eten EEVRY HS truirel diente. Si se f 16 sinit o/ General Aranaz, 86 Jaén () 7007AB 18440 4607 1708 a73 Melll (1AL} s2f7E  SOLE 77 17 0t Ciudad Real
lados cinturones de seguridad, siendo FULE € SAPECRCIEie: 00 56 JOT g Sree Seccion CARTAS les Balears (I8)  5800.CZ  9201DB 13311 2340 1491 TOTALES - - Q35 122795 4700 085:
obligatorio su uso, no teniendo que utili- los Agentes de Vigilancia de Trdfico, 28027 MADRID Cataluiia
: éstos formalizardn el reglamentario Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.

zar casco de proteccion sus ocupantes.

si es asf, qué articulo regula esa infrac-
cién y su cuantia. ;Tiene, por otro la-
do, obligacién la Policia Municipal o
la fuerza que regule el trafico de dispo-
ner de partes o boletines de denuncia
voluntaria para un ciudadano que quie-
ra denunciar una infraccién de trafi-
co?- Arcadio Medina Gonzdlez. Villa-
manrique de la C. (Sevilla).
Respuesta: El art. 91.2.c) del RGC
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cia, con dispensa de los exdmenes, de
los permisos caducados estd regulada
de dos formas alternativas en el articu-
lo 17.3 y en la Disposicion Transitoria
Cuarta del Reglamento General de
Conductores. Segiin el art. 17.3, pro-
cede la prorroga siempre que se solici-
te, con la documentacion correspon-
diente, en el plazo de cuatro afios des-
de que caducd la vigencia del permiso

@ Impreso oficial (mode-

Administracion Tributaria.

Primero a la ITV

En el n° 133 se decia que para cambiar de matricula, debe
acudir primero a la Jefatura Provincial. En primer lugar debe
solicitar una nueva Tarjeta de Inspeccion Técnica en una ITV
autorizada de la provincia donde vaya a solicitar la matricula,
que la expedird previa inspeccion y pago de la tasa. Y, ade-
mas de pagar la transferencia (6.425 pts), hay que abonar la

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo.

(Los mayores de 70 anos que saliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-

cion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quienes, por

razones psicofisicas, teni
| reduccion del 50 por 100].
L sss—

ARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

W Tramite Pesetas ‘

?an que renovar sus permisos cada 2 afos o menas, tendrén una
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Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

boletin ad}unto

Los envios deben realizarse a:

Revista “TRAFICO". ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

También pueden enviarse al fax nimero 91 32041 38,

El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios
meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio
antiguo. No se facilita informacion por teléfono sobre la situacion del

cambio de domicilio solicitado por los suseriptores.

Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas,

Por ejemplo: Gral. por General o Sta. porSantaJ

50

! Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, 0 que quieran que se les envie
la revista “Trafico” a otro lugar, distinto
al hahitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos,
antiguo y nuevo domicilio, y referencia
limprescindible). O bien, cumplimentar el

NOMEBRE 1* APELLIDO 2° APELLIDO

Provincia de
Bae or6lp
Albacete 4510
Alicante 9887-CS
Almeria 9204-W
Aslurias 4389-BN
Avlla 6895-G
Badajoz 1716-W
Balears, llles 3114-B2
Barcelona 0958-Pi
Burgos 6196-T
Céceres 7787:N
Cadiz (1996-AX
Cantabria 57836-AD
Castalin 5420-AG
Ciudad Real 38271
Cérdoba 9064-AJ
Corufia, A 0122-BL
Cuenca 0285
Girona 2602-AY
Granada 8541-AH
Guadalajara 5594-G
Guipizcoa 6140-AU
Huglva 5753-T
Huesca 7656-L
Jaén 0810:W
Letn 1658-Z
Llgida B151-Y
Lugo 14085
Madrid 8050-SH
Malaga 8065-BS
Murcia 9620-BG
Navarra 4090-AM
Qurense 4699-P
Palencia 2985
Palmas, Las 6432-BH
Pontevedra 8316-AX
Rioja, La 723N
Salamanca (432-P
§.C. Tenerlfe 6315-BC
Segovia 1339-H
Sevilla 5828-CK
Soria 7912-E
Tarragona 0692-AN
Teruel 5160-G
Toledo 5907-W
Valencia 1558-EZ
Valladolid 2905-AB
Vizcaya 2525-BX
Zamora 4743
Zaragoza 9263-AX
Ceula MT-F
Melila £666-D

hasta

0504-8
4988-0
3802-CT
0220-X
6107-BN
131G
AW
9483-BZ
3052-PN
6826-N
8268-N
2343-AX
8817-AD
6546-AG
43437
0010-AK
2079:8L
0545+
4173-RY
§734-AH
5830-G
7317-AU
6360-T
8018-L
1580-W
2305-2
612-Y
1980-S
7382-5K
179787
1529-BH
5410-AM
5268-P
3279
9520-BH
9863-AX
7559-N
0871-P
8796-BC
1580-H
7975-CK
8081-E
2067-AN

5343-G -

6641-W
5640-EZ
3722-AB
4446-BX
50241
0844-AY
3674
6788-D

hasta

s

5510-0
8561-CT
1391-X
8184-BN
7374-G
3293-W
8066-CB
6715-PP
7672-T
885N
4004-AX
9824-AD
B016-AG
4961-T
1226-AK
4287-BL
0847-1
5858-AY
1084-Ad
6094-G
8770-AU
70517
84751
2404-W
3295-Z
7805-Y
2647-8
9100-5M
5783-BT
3040-BH
6348-AM
5852-P
3609
1998-8)
1588-AY
8404-N
1501-P
0978-80
1844-H
0879-CL
B235-E
3705-AN
5567-G
T2
1182-FB
4774-AB
6787-BX
5340-|
2499-AY
3728-F
6939-D

EN ABRIL Y MAYO, REVISION

Estas malriculas corresponden a los turismos que tienen que
pasar la [TV por primera vez en 1999.
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DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)
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] fArea de descanso

HORIZONTALES.- 1: Tejido liso de seda
con mezcla de lino o algodén. Muebles de
madera sostenidos por cuatro pies.- 2: Peque-
fio en su especie. Instrumento misico pasto-
ril.- 3: Entre en profundidades. Constancia,
firmeza.- 4; Me dirigiré. Cierto punto cardinal.
Ligo con cuerdas.- 5: Prenda que los romanos
usaban sobre la tinica. Consonante. Lavativa.-
6: Agarradores. Une dos telas con aguja e
hilo.- 7: Metal precioso. Secos, estériles. Letra
numeral romana.- 8: Preposicién. En plural,
aire popular canario. Forma pronominal. Sim-
bolo quimico del selenio.- 9: Quitdralas la hu-
medad. Movimiento nerviose convulsivo ha-
bitual.- 10: Imagen sagrada de la religidn orto-

@ ey

>

doxa. Preposicion. Instrumento quirdrgico
consistente en unas pinzas separadoras.- 11:
Matriculas espafiola. Déjalos de hacer o de de-

\%

cir. Consonante.- 12: Dicese del agua cuando

contiene granos de anfs. Proceda, se derive de
una cosa de otra.- 13: Cierto niimero. Pasése-

nos tocando muy ligeramente.- 14: Flojas,

@

descuidadas, Consonante. Divinidad egipcia.-

VIR A
B

15: En sentido figurado, desabridas, sin gra-
cia. Modestos, que tienen buenos modales.

VERTICALES.- 1; Semilla plana y alargada de
algunas frutas. Acogidos en un establecimiento
benéfico.- 2: Molesto, gravoso. Encargado de la
administracién de una parroquia.- 3: Discurso en
alabanza de una persona. Hermana y mujer de
Osiris.- 4: Nombre de letra. Arrimanos, apdyanos
en alguien. Siglas comerciales.- 5: Planta ninficea
de grandes flores olorosas que abunda en las ori-
llas del Nilo. Vocal. Perfumaras, aromatizaras.- 6:
Letra numeral romana. Deja algo para después.

JEROGLIFICO

;Coémo es Andrés
de cardcter?

Perturbados. -7: Negaciones. Matricula espafiola.
Especie de nutria del pacifico. Consonante.- 8: Le-
tra numeral romana. Memoria de menos importan-
cia que la doctoral que hay que presentar para li-
cenciarse en las universidades. Vocal. Planta lilid-
cea cuyo bulbo se emplea como condimento.- 9:
Quiten la vida. Colgaduras que se colocan tras los
altares. Consonante.- 10: Nombre de letra. Soni-
dos lejanos. Peregrino que viaja con borddn y es-
clavina.- 11: Hurtamos en la compra. Infusiones
medicinales.- 12: Apuntas en un cuaderno. Prepo-
sicién. Niega. Vocal.- 13; Saludable. Ayudantes
militares de campo. Consonante.

9000,
9980,

De cada una de las palabras, se han escapado tres letras y, en
cada caso, se trata de tres letras consecutivas segtin el orden
del alfabeto. ;Bres capaz de encontrar las letras fugadas y re-
componer las palabras iniciales, sabiendo que no se tienen en

cuenta las letras dobles (ch, 11, rr, etcétera)?
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Pasatiempos: ARIAS

0 Cuando adelante conduciendo
su turismo por una via asi
sefializada, como maximo le estara
permitido hacerlo a...

a) 140 kilo-
metros por

hora. “
b) 130 kild- ¥ ¥

metros por
hora.

¢) 120 kilome-
tros por hora.

® Esta senal le advierte del
peligro por la proximidad de una
zona de la calzada...

a) Donde existe el riesgo de que se
proyecte gravilla al pasar los vehi-
culos.

b) Cuyo pavimento puede resultar
muy deslizante a causa de hieio o
nieve.

¢) En la que la circu-
lacion se ve dificul-
tada por una pér-
dida de visibili-
dad debida a
la niebla, llu-
via, nieve,
humos,
etcétera.

@ Esta sefal le indica la situacion
de...

a) Un area de
descanso.

b) Un albergue
para organiza-
ciones juveni-
les.

¢) Un campa-
mento y terre-
no para remol-
ques-vivienda,

@ 1 |a vista de esta sefial, usted
debe mantener con el vehiculo
precedente una separacion...

a) lgual o supe-
rior a 70 me-
tros.

b) Supe-
riora 70
metros.

¢ Igual o
inferior a
70 metros.

SOLUCIONES ‘
fepAife:g!(g:zia:l ‘




Baja el nivel de alcoholemia

para que los accidentes de circulacion

dejen de ser la primera causa

de mortalidad entre los jévenes.

LA MAYORIA DE LOS ACCIDENTES GRAVES EN JOVENES DE MENOS DE 24 ANOS SE PRODUCE EN FIN DE SEMANA Y EN TRAYECTOS
CORTOS. LA PRIMERA CAUSA ES EL ALCOHOL Y, EN MUCHOS CASOS, LA FALTA DE EXPERIENCIA AL VOLANTE. PCR ESO BAJA A 0,3
GR/LITRO EL NIVEL DE ALCOHOL EN SANGRE PERMIT[DD PARA CONDUCTORES CON MENGS DE DOS ANOS DE EXPERIENCIA. BASTA
UN CUBATA O UNA LATA DE CERVEZA EN UN ADULTO DE PESO MEDIO PARA ALCANZAR ESTE NUEVO LIMITE. ADEMAS, [OS RIESGOS
DEL ALCOHOL SE MULTIPLICAN SI SE MEZCLA CON OTRAS SUSTANCIAS O MEDICAMENTOS. NO TE PASES Y AHORRATE LIINA MULTA,

LA SUSPENSION DEL PERMISO DE CONDUCIR, UNA CONDENA CON PRIVACIGN DE LIBERTAD, © PAGAR EL EXCESO CON TU VIDA.

& Direceidn Cral. de Trafico No te pases, ahérrate un mal frage. 0
Ministerio del _Inter.ior vive-

0,3

EN SANGRE

6,] 5 eN AI_RE

NUEVO MAXIMO
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Todo preparado para la primera
salida masiva del ano

En ocho paginas le resumimos todo lo que tiene que ha-
cer para hacer frente a la primera operacién salida
del aifio, la Semana Santa. Con nvesiro habitval ma-
pa con las avfovias, avtopistas, puntos conflictivos,

N LAS CARRETE-
RAS MAS CONFLICTIVAS.

B ZONAS CON POSIBLES RE-
TENCIONES, TRAFICO INTENSO, obras, etcétera; con los lugares donde se prevén

TRAVESIAS, ACCESOS... m MAPA ¥ — . . "
CON LAS OBRAS, PUNTOS CON- retenciones, itinerarios alternatives para evitar-
las, los dias y horas de mayor afluencia de avto-

FLICTIVOS, DESViOS Y MEDIDAS
DE ORDENACION. m LAS movilistas y las medidas especiales para tratar de
PRINCIPALES MEDIDAS DE
REGULACION DEL va, con todo lo necesario para hacer un viaje seguro,

N TRAFICO.
de ida y vuelta, a las vacaciones de Semana Santa.

paliar este incremento de circulaciéon... En definiti-
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300-600 400 - N@ PELLFEGUART | RS Y HORAS PUNTA
.900-225 522 BADAJOZAE X@)-OLIVA
e \1‘ - En la A-6, N-1, N-11, N-1L; N-1V, N-V, N-VI, -
..900-115 115 f ALTEA 401, M-501, M-607 y M-40, tréfico intenso el

Emergencias

Aragdn, Asturias, Canarias,
Valencia, La H.Jo,va Madrid,

¥ wf,mm Y054
-Jﬁ c,qwgf.m
— ,i ALICANTE

miércoles 31 de marzo (de 15 a 23 horas), jue-
ves 1 de abril (de 8 a 15), viernes 2 (de 10 a 14),
domingo 4 (de 12 a 23) y lunes 5 (de 16 a 23).

Navarra, llles Balears, Pals ITINERARIOS ALTERNATIVOS
Z’azc? ¥ Gagma,,.j. .............. ri ;2 I £
b > N-I (Madrid-irGn)

085
S0S Galicia:........900-444 222

CORDOBA 3
FEHNAN NUNEZ _

LA MARINA

@ A quien regrese a Madrid por esta carrete-
ra, para evitar las retenciones de la zona de El
Molar (p.k. 40), se le recomienda tomar la M-
608 en el pk 50 de la N-I (Venturada), dirigién-

Cruz Roja:.......... f %

O e dose hacia Guadalix de la Sierra, Soto del Real y
Guardia Civil ... 062 Colmenar Vigjo, por la autovia de Colmenar (M-
Polica Local (y SAMUA en
Madtid): 092

LEPE CARTAYA NS

Esta informacion ha sido
recopilada por el Area de
Gestion de Trafico de la DGT,
con informacidn de las

607) hacia Madrid o M-40.

También en el regreso, para evitar las retencio-
nas en Algete, puede ufilizar la M-104, gue parfe
dal p.k. 32 de la N-I en San Agustin de Guadalix
hacia Colmenar Viejo, y enlazar con la autovia M-

SEMANA SANTA-99 et “ﬁﬁy P —iimpnEcar) i Jefaturas Provinciales de 607 aMadrid o M-40. _
——— AUTOPISTAS i — Tréfico, Direccion de Trafico y Ambos itinerarios estaran debidamente sefiali-
=——— AUTOVIAS : Parque Movil del Gobierno zadps.
wm— ACIONALES cricLans @lge @ | Vasco y Servei Catala de
iy OF /1> ‘ : el V0 GUADIARO 1 Transit de la Generalitat de N-ill (Madrid-Valencia)

@ PUNTOS compucnvos ‘ N O 1 Catalufia 3
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@® Madrid-Valencia
Por autovia N-11/A-3.

® Madrid-Murcia/Alicante

Por N-1Il hasta Atalaya de Cafavate y alli
por A-31 a La Roda y N-301 a Albacete. Des-
de aqui, a Murcia por N-301 0 a Almansa por
N-430 para por N-330 llegar a Alicante.

También por N-IV (carretera de Andalucia)
hasta Ocafia, y por N-301 hasta Albacete,
desde donde seguiremos los mismaos itinera-
rios descritos anteriormente hacia Murcia y
Alicante,

® Madrid-Murcia

Otra alternativa para este destino en la sali-
da y entrada es la N-401 a Toledo, alli por la
CM-400 a Mora, Madridejos, Alcdzar de San
Juan, Tomelloso y Sotuélamos, para por N-
430 a Munera y CM-313 a Hellin (N-301) y de
agui a Murcia.

® Madrid-Valencia norte/Castelion

En la salida y retorno, por la N-I| hasta Al-
colea del Pinar, para tomar la N-211 hasta
Monreal del Campo, N-330 hasta Teruel, N-
234 hasta Algar de Palancia y por N-225 ha-
cia Vall de Uxd, Nules y Castellon.

® En el regreso, para evitar las retencio-
nes entre Arganda y Santa Eugenia, se reco-
mienda las siguientes alternativas; Una que
partiendo del pk 21 de la N-11I (Arganda), por
M-506 a San Martin de la Vega y por M-301 a
Madrid. Y la otra, del pk 31 de la N-Ill y por
la antigua N-111 en Arganda a la M-208 a Veli-
lla de San Antonin y Mejorada, y por la M-
203 a Vicalvaro 6 M-40.

N-iV {Madrid-Cadiz)

@ En la salida, para evitar las retenciones
de los vehiculos con destino a Andalucia en-
tre Sesefia y Aranjuez, se recomienda que
bien partiendo del pk 23 (Pinto) y por M-506,
0 bien del pk 30 (Ciempozuelos) ¥ por M-
404, se dirijan a N-401, a Toledo y por CM-
400 a Mora y Madridejos (N-1¥) para conti-
nuar desde ahi hacia Andalucia.

Estos itinerarios estardn debidamente se-
ﬁztjizados,

N-V {Madrid-Badajoz)

@ A quien regrese por la N-V, se reco-
mienda que utilice los siguientes itinerarios
debidamente sefializados para evitar posibles
retenciones entre Navalcarnera y Alcorcon:

a) Partiendo de la N-V en Talavera de la
Reina, direccion CM-4000, por La Puebla de
Montalbdn hasta Toledo, para tomar la N-401
(Madrid-Toledo) con direccion Madrid.

b) De la N-V, en pk 75 (Maqueda), por N-
403, a Bargas y Olias del Rey, para tomar la
N-401.

¢) De la N-V, en pk 31 (Navalcarnera), por
Wi-404 a Grifon v la N-401 a Madrid o M-40.

d) De la N-V (pk 25), por M-413 a Arroyo-
molinos y Fuenlabrada y N-401 a Madrid o
M-40.

Todos ellos, debidamente sefializados.

A-6 (Madrid-La Corufa)
@ Quien regrase por la A-6 desde el pk 47

(salida 2: Guadarrama) tomard la M-600 ha-
cia El Escorial y, por M-505, a Las Rozas y

Semana

danta
‘0




Vi

MEDIDAS ESPECIALES

Majadahonda, M-
503 a Pozuelo de

Alarcén y desde aqui j‘i | m—

la M-40 a Madrid.
Para quien lo haga

A-6: CARRILES CENTRALES ABIEI!TD%
DiAs: 31,1,2,3,4Y5

DIA5:3.4 Y5

por la A-6 se acon- |‘
seja, igualmente,
que acceda a la capi-
tal a través de la M- “
50 (pk 23) o M-40
para evitar las reten-
ciones de entrada |
por la M-30 en Puer- |
ta de Hierro.

M-501 |
(Alcorcon- '
Plasencia) I
- A los vehiculos |
procedentes o con
destino a Brunete y
San Martin de Val- |
deiglesias, se les de- |
saconseja el uso de |
la M-501 en Alcor-
con, recomendando-

‘3 A-6: TORRELODONES-VILLALBA
@uus: 1,2,374

| ‘ N-V: MADRID-NAVALCARNERO |
DiAS: 1,2,3,4 V.5

\‘J ‘III‘ /Q

‘ ; Nl:ﬂLCDBENDAS-jARAMﬁ-EL MOLﬁT‘

L

N-1il: INCDRFDMCION M-40 A& K- I—‘

[ B wov: sesefa- ocAm._‘

N-IV: OCARA-N-301 r ‘

FETET w

| vins: 31, 14 A Dias:4Y 5 ‘ % Dis:31, :m,u :"YDE;' P )
i \‘

e = e e

les que circulen por M-511, co- | igual forma, la incorporacién de

giéndola en el pk 36 de M-40, has-
ta Boadilla del Monte y M-513 para
salir a M-501 en Brunete.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-1 (Madrid-Irtin)

En la salida se instalaran conos
en el acceso de San Sebastian de
los Reyes (pk 20,5) que posibilita-
rdn la circulacién por el arcén hasta
Algete (pk 23).

En el retorno se prolongard, me-
diante conos, la incorporacion de la
M-100 a la N-1 en Algete. También
se habilitard un carril en sentido
contrario mediante conos que, par-
tiendo del pk 44 (EI Molar) 6 28
(Jarama), segln la intensidad del
trafico, conducird directamente al
pk 16 (Alcobendas), sin posibilidad
de salidas intermedias.

N-lll {Madrid-Valencia)

En la salida se prolongaréd me-
diante conos la incorporacion de
M-40 y via de servicio a la N-II.
También, en la salida y en el retor-
no, se instalara un carril en sentido
contrario mediante conos desde el
pk 7 (Madrid) al 19 6 22 (Arganda),
segin demande el tréfico, sin posi-
bilidad de salidas intermedias.

N-IV {(Madrid-Cadiz)

En la salida y retorno se instalara
un carril en sentido contrario, me-
diante conos, en el framo Sesefia-
Aranjuez-Ocafia que aumente la
fluidez del trafico en ese tramo.

N-V (Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard me-
diante conos la incorporacion de
M-40 a N-V para mejorar la fluidez
en ese punto y se prolongard, de

Mostoles en el pk 23. También se
instalara un carril en sentido con-
trario entre el pk 19 (Mdstoles) y
36 (Valmojado).

En el retorno, se instalard un ca-
rril en sentido contrario mediante
conos que partira del pk 29 (Naval-
carnero) 6 19 (Mdstoles), segiin lo
requiera el trafico, que conducird
directamente al pk 31 de la M-40,
sin posibilidad de salidas interme-
dias.

A-6 (Madrid-La Corufia)

En la salida y entrada, en funcién
de las necesidades del trafico, se
abrirdn los carriles centrales de la
calzada comprendidos entre los pk
7'y 20 para toda clase de vehiculos,
excepto camiones, vehiculos con re-
molque, articulados, etc. También
en la salida y retorno, se habilitard
un carril en sentido contrario me-
diante conos del pk 31 (Torrelodo-
nes) al 42,2 (Vil!alba) sin posibilidad

‘ M-Il (SUR): CERVERA-IGUALADA
DiAS: 1,2,4Y 5

‘ é A-?:ELVENDHEEL—MARTEL

Dins: 4Y 5 =

DiAs: 1,2,3,4Y 5

e N-340: VILASECA-PARQUE TEMATICO |

L

]

de salidas intermedias.

Ademads, en la salida se instala-
ran conos en todas las incorpora-
ciones de la via de servicio a la A-6
a partir de la incorporacion de la
M-50 a la A-6 (pk 23); v en el retor-
no, a los vehiculos que accedan a
la A-6,en el pk 39 (Villalba) sentido
Madrid procedentes de la M-601 y
N-VI se les reconducird mediante
conos a la via de servicio de dicha
carretera, pudiendo acceder al
tronco central en sucesivas incor-
poraciones.

Esta previsto el funcionamiento
de todas las cabinas de peaje en la
A-6 para evitar, en lo posible, re-
tenciones.

TOLEDO

DiAS Y HORAS PUNTA:

® En la N-IV, N-V, N-301 v N-
401, tréfico intenso el miércoles 31
de marzo (de 16 a 22 horas) jueves

P e e —

1 de abril (de 7 a 13), domingo 4
(de 14 a24) y lunes 5 (de 12 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En la N-1V, para evitar las re-
tenciones en el framo Aranjuez-
Ocafia, tanto en la salida como en
el retorno, se puede tomar el itine-
rario que, desde el pk 49 de la N-IV,
va hacia Yepes y Ocafia (N-1V) y vi-
ceversa.

Este itinerario estard debidamen-
fe senalizado.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

En la salida, se anulara el carril
de vehiculos lentos entre el pk 49 y
52 (Casilla de la Dolores) y se habi-
litara la circulacion por la via de
servicio para facilitar la fluidez del
trafico en este tramo.

En el retorno se instalaran conos
para facilitar la incorporacién de la
N-301 (Ocafa-Cartagena) a la N-1V
en Ocafia (pk 62) y se habilitard la
circulacion por la via de servicio.

En la salida y en el retorno se
instalara un-carril en sentido con-
trario, mediante conos, en el tramo
Sesefia-Aranjuez-Ocafia que au-
mente la fluidez del trafico en ese
tramo.

CUENCA
DIAS Y HORAS PUNTA:

@ En la A-3, A-31, N-11l y N-301,
tréfico intenso el miércoles 31 de
marzo (de 16 a 23 horas), jueves 1
de abril (7 a 22), domingo 4 (12 a
23) y lunes 5 (10 a 24).

ITINERARIDS ALTERNATIVOS

@® En el retorno, y en funcién del
estado del trafico en las carreteras
N-301 —a su paso por Mota del
Cuervo— y A-31/A-3 —Atalaya de
Cafiavate—, se sefializard y dirigira
el trafico sentido Madrid alternati-

vamente desde La Roda (Albacete)

DiAs: 1,2,4Y 5

l—ﬁ A-21A-T; BARCELDMMRTDRELL

v

‘ €-253: ACCESO A A-7-VIDRERES-PONT DE L'ALOY |
| DiAS: 1,2,3,4Y5 v

A-19: ARENYS-VILASSAR-B-20 )
DiAs:4Y 5 ’ P

BARCELONA

DIfS: 1,2,3,4y 5

€-244 (BALIZAS LUMINOSAS: BARCELONA-CASTELLDEFELS

. q c 2461-16: CASTELLDEFELS
‘i DiAS: 4Y 5

i_

" N:34ﬂ: QUATRE CAMINS-CORBERA
DIAS: 1,2,3,Y4
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bien por A-31 y N-lIl bien por N-
301 a Ocana (N-IV).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL

TRAFICO

En la salida y retorno se instala-
ran medidas de ordenacitn del trafi-

co mediante conos en el enlace de |

las carreteras A-31/A-3, en Atalaya
de Cariavate, donde se aumentard la
capacidad del ramal de mayor inten-
sidad y se prolongardn las incorpo-
raciones de una carrefera a la ofra.

ZONA CATALUNA

BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA:
@ En la A-2, A-7, A-16, A-18, A-
19, N-1I, N-152, N-340, C-246 y C-

1411, trafico intenso el jueves 1 de |

abril (de 10 a 22 horas), viernes 2
(7 a14), domingo 4 (13 a 23) y lu-
nes 5 (9a24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Costa Brava. Se reco-
mienda circular por la A-7 y se
ofrece como alternativa la B-20 y
A-19, N-It (norte), C-251 y GI-600.

@ Zona Costa Dorada. Se reco-
miendan la A-16 y A-7, mientras
que la alternativa es la A-7 y N-340.

@ Zona de Sitges, Vilanova i La
Geltrd y Cubelles. El itinerario reco-
mendado es la A-16, y el alternati-
vo, G-246, A-7 y C-244.

- Itinerario del trafico Tarragona-
Girona-Francia: A-7 por el Tercer
Cinturén (El Papiol-Mollet del Va-
llés) sin entrar en la ciudad de Bar-
celona.

-'Itinerario Barcelona-Lleida: re-
comendado, la autovia del Baix Llo-
bregat y N-II; la alternativa, A-2 y
A-7.

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL
TRAFICO '

Salida:
A-7

'Garril sentido contrario desde El
Papiol a Martorell el jueves 1 de

abril (por la tarde) y viernes 2 (por -

la manana).

A-7/A-18

Incorporacién mediante canos
desde la A-18 a la A-7 en Barberd
del Vallés el jueves 1 de abril (por la
tarde) y viernes 2 (por la mafiana).

N-II (Sur)
Se instalara un carril adicional

mediante conos desde el final de la |

autovia en lgualada hasta Cervera,
el jueves 1 de abril (por la tarde) y
viernes 2 (por la mafiana).

N-340

Un carril adicional entre Quatre
Camins y el cruce de Gorbera el

_Retorno:

jueves 1 de abril por la tarde y vier- |
nes 2, sabado 3 y domingo 4, por
la mafiana. ‘
C-246 w

Se instalara un carril especial en
sentido contrario al habitual me-
diante balizas luminosas desde
Bellvitge a Castelidefels el jueves 1
de abril, viernes 2, sabado 3 y do-
mingo 4 por la mafiana.

A-2/A-7

Quedard instalado un carril en
sentido contrario al habitual desde
Martorell a Barcelona (Av. Diagaonal)
el domingo 4 de abril y lunes 5.

A-7 ‘
Un carril en sentido contrario al

ey T T

/A, A-3:VALENCIA-CHESTE
|@nins:l.1,4vs B

| B N-301:ALBACETE-LA RODA
E @ Dif: 4

E

LLEIDA

e e

DIAS Y HORAS PUNTA:

En la A-2, N-Il, N-145, N-260 y
C-1313, tréfico intenso el jueves 1
(de 16 a 24 horas), viernes 2 (8 a
24),y lunes 5 (8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Mediterraneo: Itinerario
recomendado por la-autopista A-2;
la altemativa es la N-Il,

MEDIDAS DE URDENAC]GN DEL
TRAFICO

- N-lI

En la salida del jueves 1 de abril,

. por la tarde, y el viernes 2, por la

mafiana, se instalara un carril adi-

cional en sentido Barcelona-Cervera |

J

o
A N 1!4 SEGORBE-VIVER
@ Difs:4 Y5

s e e e

habitual entre EI Vendrell y Martorell
el domingo 4 de abril y el lunes 5.

A-19
Se habilitard un carril especial

mediante conos desde el peaje de
Arenys de Mar (pk 39) hasta Vilas-

' sar (pk 20) y desde éste hasta el en-

lace con B-20 (pk 12,5) el domingo
4 de abril v lunes 5 por la tarde.

N-1l (Sur)

Se instalard un carril adicional
mediante conos desde Cervera
hasta el inicio de la autovia en
Igualada el domingo 4 de abril y el
lunes 5.

C-246

Se balizard mediante conos la in-
corporacion de la C-246 a la auto-
pista A-16 en el pk 16 el domingo 4
de abril y el lunes 5.

También se instalard un carril es-
pecial en sentido contrario al habi-
tual, mediante balizas luminosas,
desde Castelldefels a Bellvitge las
tardes del domingo 4 y lunes 5 de
abril.

(fin autovia). De igual forma, en el
retorno del domingo 4 de abril y lu-
nes 5 quedard instalado en sentido
Cervera (fin de autovia)-Barcelona.

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA:

® En la A-7, N-II, N-152, C-253
y C-257, el jueves 1 de abril (16 a
22 horas), viernes 2 (8 a 14), saba-
do 3 (14 a 22), domingo 4 (14 a
22) y lunes 5 (14 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Brava: recomen-
dado el itinerario por A-7; alternati-
vo, N-I1.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

C-253

En las salidas vy retornos, se ha-
bilitard un carril adicional mediante
conos en la carretera C-253 en el
tramo de acceso A-7 (Macanet)-Vi-
dreres—Pont de L'Alou, y en C-250
en el tramo Pont de L'Alou.
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C-253

En la variante de Santa Cristina,
se establecerd sentido tinico seglin
flujo de trafico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA:

@ En la A-7, A-16, N-240, N-340
y C-246, trafico intenso el miérco-
les 31 de marzo (de 17 a 23 ho-
ras), jueves 1 de abril (9 a 24),
viernes 2 (9 a 22), domingo 4 (16 a
22) y lunes 5 (10 a 24).

ITINERARIOS ﬁLTERNATWGS

@ 7ona Costa Dorada: recomen-
dado itinerario por A-7; el alternati-
vo, N-340.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

A-7

En el retorno del domingo 4 de
abril v del lunes 5, se habilitard un
carril en sentido contrario al habi-
tual desde El Vendrell (enlace de A-
7) hasta Martorell.

N-340

Se instalaran medidas de orde-
nacion mediante conos en el tramo

| Vila-Seca y Parque Temdtico los di-
~as y horas de maxima afluencia de

vehiculos.

ZONA LEVANTE

VALENCIA
DIAS Y HORAS PUNTA:

@ En la A-3, A-7, N-234, N-340,
N-332 y N-430, mdxima afluencia
de vehiculos el miércoles 31 de
marzo (de 16 a 21 horas), jueves 1
de ahil (8 a 21), viernes 2 (8 a 14),
domingo 4 (14 2 21) y lunes 5 (11
a22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

- [tinerarios provinciales:

N-340 y N-332
Para evitar las travesias de am-

bas carreteras, se recomienda la
autopista de peaje A-7.

- ltinerarios interprovinciales:

Valencia-Alicante (por
autovia)

Valencia por N-332/N-340 a N-
430, Fuente la Higuera, y de alli a la
autovia N-330 a Alicante.

Valencia-Murcia (por
autovia)

Valencia por N-332/N-340 a N-
430, Fuente la Higuera, y de allia la
autovia N-330 hasta la salida
Aspe/Elche para tomar la A-7 hasta -




MEDIDAS ESPECIALES

Murcia (libre de peaje).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICD

A-3

En |a salidas y en el retorno se
habilitard un carril en sentido con-
trario al habitual desde Valencia
hasta Cheste, gue aumentard la
fluidez del trafico en el tramo de
carretera,

CASTELLON
DIAS Y HORAS PUNTA:

® En la A-7, N-232, N-234 y N-
340, trafico intenso el jueves 1 de
abril (de 16 a 22 horas), viernes 2
(8 a 22}, domingo 4 {14 a 22) y lu-
nes 5 (10 a 22).

ITINERARIOS M.'I'EBIMTWI]IS

® Con el fin de svitar las retengs-«gr

ciones producidas en las travesias

de la N-340, se recomienda la Au-
topistd del Mediterraneo A-7, que

discurre paralela a ella.
MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-234

En el retorno del domingo 4 v lu-
nes 5 de abril se anularan carriles

lentos y accesos mediantes conos |

entre los pk 30 y 39 para aumentar |

" SEVILLA

la fluidez del trdfico en el tramo Se-
gorbe-Viver.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA:

@ En la N-301, N-322 y N-430,
tréfico intenso el miércoles 31 de
marzo (de 13 a 23 horas), jueves 1
de abril (8 a 15), viernes 2 (12 a
14), sdbado 3 (11 a 21), domingo
4(8a22)ylunes5(8a20)

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En el retorno sentido Madrid, y
en funcion del estado del trafico en
N-301 y A-31/A-3 (Atalaya de Cafia-
vate), se dirigird mediante sefializa-
cidn alternativamente en La Roda
(N-301) por A-31 y N-IIl o por N-
301 a Ocana (N-1V) y Madrid.

@ [tinerario Hellin-Ocafia, evitan-
-do el tramo La Roda-Albacete, en
el retorno del domingo 4 y lunes 5
de abril: desde Hellin (N-301) por
CM-313 a Munera (N-430), de aqui
a Villarrobledo (N-310) y cruce de
San Clemente (N-301} y por N-301
a Ocafia (N-1V) y Madrid.

MEPIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-301
Se habilitara un carril en sentido

o i)

’—._
I H.IV: TRES CRMINDS-SI.II FﬂﬂlNDD
| piss:31,1,2Y4

N 630: wmmm

£ Rl |
LA N-1V: SANTA ELENA-ALMURADIEL

Di: 4

i

—e I. \._ "
N-323: GRANADA-MOTRIL
DiA: 4 I

la A-381 (antigua C-440, Je-
rez-Los Barrios).

® Trayecto Sevilla-Costa del
Sol occidental y-viceversa:
se recamienda el itinerario
A-376 Sevilla-Costa del Sol
(por Ronda).

MEDIDAS DE ORDENACION
DEL TRAFICO

N-IV

Se habilitara un carril adi-
‘ cional mediante conos entre

el pk 672 y 675 (Tres Cami-
| nos-San Fernando) el miér-
| coles 31 de marzo (de 17 a
22 horas), jueves 1 de abril
(10 a 14), viernes 2 (10 a
14) y domingo 4 (10a 14y
17 a22).

ZONA NORTE
ASTURIAS

DIAS Y HORAS PUNTA:

contrario al habitual direccion Ma-
drid, mediante conos, en el tramo
Albacete-La Roda en el retorno del
domingo 4 de abril.

ZONA SUR

DIAS Y HORAS PUNTA:

® En la A-4, A-49, N-IV y A-92,
tréfico intenso el miércoles 31 de
marzo (de 15 a 22 horas), sabado
3 de abril (15 a 22) y domingo 4
(14 a 22).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-630

En el retorno del domingo 4 se
hahilitara un carril adicional en la
travesia de Las Pajanosas, asi co-
mo en el acceso y enlace con SE-
30 sentido entrada a Sevilla.

GRANADA

DIAS Y HORAS PUNTA:

®.En la N-340, N-323 y A-92, DIAS Y HORAS PUNTA:

tréfico intenso el miércoles 31 de : i
| ®EnlaA4, N-IV, N-340 y A- -

marzo (de 17 a 22 horas), jueves 1

mediante conos direccion Granada
en el tramo Motril-Granada, el do-
mingo 4 de abril.

JAEN
DIAS Y HORAS PUNTA:
® En la N-IV vy N-323, circula-

" cion intensa el miércoles 31 de

de abril {10 a 14), domingo 4 (17 a |

23) v lunes 5 (10 a 14).

MEDIDAS DE ORDENACION DE
TRAFICO

N-323

cia el interior, se instalara un carril
adicional y de sentido contrario

marzo (de 15 a 22 horas), jueves 1

® En la A-8, A-66, N-630, N-632
y N-634, trafico intenso el miérco-
les 31 de marzo (de 15 a 22 ho-

| ras), jueves 1 de abril (11 a 13) y
. domingo 4 (17 a 22).

" ITINERARIOS ALTERNATIVOS:

de abril (9 a 14), domingo 4 (14a |
| 23)ylunes 5 (10a15).

MEDIDAS DE ORDENACION DE
TRAFICD

® Oviedo-Gijon: A-66 y A-8 o
por AS-18.

@ Oviedo-Avilés: A-66 y A-8 0
por AS-17.

@ Gijon-Avilés: A-8 o por AS-19.

MEDIDAS DE ORDENACIGN DE
TRAFICO

N-IV

En el re-
torno del do-
mingo 4 de

‘ i N-632: AVILES-CARCEDO-SOTO DEL mﬁ
Dik: 4

abril se habi-
litara un ca-
rril en senti-
do contrario
direccion
Madrid, en el
tramo Santa
Elena-Venta
de Cardenas-
Almuradiel.

\\l

’—‘ N-634: INFIESTO
Din: 4

P e )

T A A-8: SERIN/A-66
DiA: 4

CADIZ

382, méaxima afluencia el miércoles
31 de marzo (de 17 a 22 horas),
jueves 1 de abril (11 a 14), viernes
2 (11 a 14), sdbado 3 (11 a 14) ¥
domingo 4 (11a 14y 17 a22).

. ITINERARIOS ALTERNATIVOS
En el retomno desde la costa ha-

@ Trayecto Sevilla-Campo de Gi-

| braltar o a la inversa: autopista A-4,
- dejandola en la salida 5 para tomar
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A8

En el reforno, incorporacién de

| A-8/A-66 en Serin.

N-632

En el retorno, anulacian de carri-
las lentos en el tramo Avilés-Carce-

- do-Soto del Barco.

N-634 -

En el retorno, |nc0rpora0|0n en
Infiesto. @




Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n° 134, de febrerc-marzo de 1999

SUPLEMENTO

DE LOS NINOS
PARA LOS NINOS
NUmero 101

Ch

Irafico

Coordina:
Celia isabel
Rodriguez
(Pedagoga del
Centro Superior de

Educacién Vial de
Salamanca).

Colaboracitn especial: M® Inmaculada Pedrera Rodriguez y Nuria Rodriguez Manso.

[Alumnas de 4° curso de la Facuttad de Pedagogio de la Universidad de Salamancay).

Un
museo
muy
seguro

Este 1999 es el Ano
de la Educacién Vial
y para celebrarlo pre-
sentamos, en la por-
tada de este suple-
mento, un precioso
ramo de senales que
se mantendrdn eter-
namente frescas y
duraderas para ayu-
darnos a crecer y re-
cordamos que su
principal significado
se encuentra, sobre
todo, en el importan-
te papel que repre-
sentan en la socie-
dad haciendo mas
segurag, efectivay
cordial la conviven-
cia. jRespetalas siem-
pre!

> Museo de
Arte Vial: pag. 2
P Las seAales:
pdg. 3
» Diccionario
seguro: pdgs. 4-5

> E Tabldn:
pdgs. 7-8
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Museo de
Arte Vial

Abrimos agui una
pdgina de arfe muy
original, llena de
cuadros de artistas
fAMOos0os, perc cuyas
obras se han
adaptado ala vida
moderna. Y es que si
estos respetados
arfistas levantaran la
cabeza...

Veldzquez le pondria a la Infanta Margarita
un ramillete de sefales muy coloristas.

Joan Miré utilizaria las sefales para
hacer un canto al amor.

Leonardo Da Vinci adornaria a su famosa
Gioconda con una senal de STOP ala
girasoles, docenas de senales de circulacion con velocidad.
mucha prudencia.

Y, por supuesto, Vicent Van Gogh pintaria, en vez de

“Vamos de paseo. Acompdnanos!”. C.P. San Fernando. Murcia. Ciclo Superior.

BnRcE &5 &
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. Conoces esta senal?

El mundo de las sefiales es un poco complicado. Para ayudarte a gue, poco a poco, las vayas distinguiende,
te ofrecemos un cuadro donde se recogen los distintos tipos de sefales que existen. Pronto te serd facil
reconocerlas todas, pero. por ahora, fijate en aguellas que te resulten mas Utiles para tus frayectos.

INFORHAN OBLIGAN PROHIBEN AViSAN  DEL  PELIGRO

“El Camino”. C.P. Julio Sanz Jimeno. Teruel. Ciclo Medio.

HuUMoR

PASATIEHPOS

3Cudl de @)
‘esfas
senales de
fréfico es
falsa?
©)
Solucion: =

¥ P

R

SIN' PALABRAS

de paseo.
Acompa-
nanos!”.
C.P. San
Fernando.
Murcia.
Ciclo
Superior.
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DICCIONARIO

Continuamos aqui con el diccionario que comenzamos en el numero 99 de Trafice Chico. Os recordamaos gue
esperamos vuestra ayuda para completarlo. Para ello, enviadnos vuestras definiciones, junto con los comentarios y
algin dibujo, a la revista “Tréfico” y las iremos publicando.

AUTOBUS.- (Nombre). Un autobus
es como un coche muy grande, con
muchos asientos. Sirve para hacer
vigjes largos y para transporte urbano.

Comentario: Siempre gue viajemos en
un autobus debemos cumplir lo
siguiente:

- Esperar la llegada del aufocar

sin bajarnos de la acera. Guardar

cola y no subir hasta que el

vehiculo se haya parado

totalmente, ni fampoco subirse

cuando se ha puesto en marcha. Es muy
peligroso.

- Durante el vigje, no nos asomaremos a las ventanillas ni
molestaremos al conductor o a ofros vigjeros, cediendo los

asientos a las personas mayores o que los necesiten

especialmente. <

- Nunca pasar por delante del autobUs cuando se acaba de bajar, pues
éste puede ocultar a oiros vehiculos en marcha.

AUTOMOVIL.- (Nombre) Vehiculo
de cuatro ruedas y un motor que lo
mueve. Circula siempre por las
calzadas, carreteras y autopistas.

Comentario: Si los coches andan por la
fuerza que les proporciona un mofor,
debemos tener cuidado porgue esa
fuerza, mal utilizada, provoca graves
accidentes. Por eso, cuando cojamos
de mayores un automovil debemos ir
sin prisa y respetando las sefales, asino
habrd accidentes.

AUTOPISTA. - (Nombre). Una autopista es una carretera muy ancha,
con varios carrles y muy bien pavimentada. Por ella circulan los coches,
camiones y motocicletas a mads velocidad que por ofro tipo de vias.

Comentario: Generalmente, las autopistas nos conducen a ciudades
importantes y normalmente son de peaje, es decir, que hay que pagar
por circular por ellas. ;

AYUDAR.- (Verbo). Dar socorro o
proteccién a quien lo necesite.
Ayudar es, también, hacer parte del
frabajo que estd haciendo otra
persond.

Comentario: Debemos ayudarnos
unos a ofros; esto se llama
solidaridad. Todos necesitamos
alguna vez la ayuda de los demas.
Los nifios debemos ayudar a cruzar la
calle a los ciegos y a los ancianos.
También los peatones fenemos que
ayudar a los conductores
cumpliendo las normas; de esta
manera, los conductores nos
respetardn mds y no tendremaos
accidentes.

BADEN.- (Nombre).
Un badén es como un
gran bache en la
carretera.

Comentario: Es muy
peligroso pasar a
mucha velocidad por
un baden porgue
podemos salimos de la
carretera.

BICICLETA.- (Nombre). Velocipedo de dos ruedas que se
mueve a pedales. Podemos decir que es un vehiculo sobre el que
los nifos y ninas solemos montarnos para pasear y desplazarnos a
lugares cercanos. Los que montan en las bicicletas se llaman
ciclistas.

Comentario: A los ninos/as nos gustan las bicis, pero, a veces,
somos muy imprudentes. Debemos aprender a conocer y
manejar la bicicleta y a cumplir con las normas de Educacion
Vial, por eso recordaremos que para andar en bici hay que:

- Circular por la derecha.

- Conducir a la velocidad adecuada.

- Advertir las maniobras.

- Respeftar las senales.

- Procurar llevar casco.

- No circular en paralelo.

Titulo “Peatonando”. Escuela Unitaria. 1992. Banuncias (Ledn).
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PUZZLE

Fotocopia, colorea y completa el rompecabezas. Luego busca las imprudencias que en el se
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‘ IMPRUDENCI

_uyo amo las sefales”. C.P. Juan Calve. Ciclo Superior. Sorzano (La Rioja).

encuentran. Si quieres, puedes recortar fodas las piezas y reconstruir el dibujo desde el principio.
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lJuegos y dibujos

|w en Roquetas de Mar

- El 0, ucacig
rante ung mas 8rama, que ge acién
Los escolares de los 16 cole- a la que S?gl?jrelagz €mpiezy ¢op unangS:;'gogIa du-
i Mar —un i ue s eori
glgﬁ)geaﬁl(;gggga_s dzrtici' an gr? 310“’ Un concurso dje dﬁ;?l‘l nformético de sm:nﬂga J
i % Bticerion G oonduccitn de “yryg . 2 Prueba pracicy |
e progratlma ee ulg:a;:_lo,n \Iil minar, los pifigg - s” en un cireuito, . ca
organizado por su Policia Lo- instructores, ntan sy eXperienc: er-
cal. Junto con las clases tedri- » QUe resuelyep Sus dudag 18600 los

cas y salidas a las calles cerca-
nas, los nifios refuerzan lo
aprendido mediante juegos, di-
bujos, puzzles y otros materia-
les didacticos de los que dispo- GABINETE

~nen. Ademds, participan en un DE ESTUDIOS |
concurso de dibujo sobre as- DE EDUCACION g

ectos de trafico y circulacion.
. 7 VIAL

Por otra parte, también se estdn .
W = ] ‘J

empezando a realizar activida-
des con las personas mayores.
Disefio de programacién en Carcaixent
educativa-Infantil, | .

1t (Valencia) desde |
LA “
_DA/

cién de Educa- |
im.mﬂgcmcm
'

Tres grupos de profesores, uno por cada eta
Primaria y Secundaria-, trabajan en (
principios de curso en
ci6én Vial para dar continuidad a las acti
los oche escolares de 1a

lidad, donde estudian
tras un curso para pro-
o pasado. Ademds, los
srama de la Policia | |

que se realizan en

| Educacion vial en Ecija

- Cinco mil estudiantes de los tlti-
~ mos cursos de Primaria y 3° y 4° de
- ESO de la localidad sevillana de
Ecija estdn participando en la II
Campafia de Educacion Vial, organi-
| zada por su Ayuntamiento en cola-
boracién con la Jefatura de Trifico
- de Sevilla. Charlas-coloquio, pro-
| gramas y concursos en la television

SAN__JOSE
dela
INCONADA

. s

. i1ado E8Le  Foesmmen .

. municipal y un concurso de dibujos \la) ha eﬂﬁ?‘%&% ‘

- para escolares son algunas de las ac- comic P -('? Rduca- -
| tividades programadas. Ademds, los alumnos €€ ia d \ Y
| nifios cuentan con clases tedricas y gion LT "4
| précticas en circuito. lpealidad- Vs
S - X

b deiteed: v
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Calvia: Ao nimero trece o de jovenes
d

Centros escolares de Primaria y Secunda-

ria, Escuelas Taller, Grupos de Garantia olegio “AYE
- Social, Centros Universitarios y Asociacio- de 1eatro ymado PO¥
nes de Tercera Edad son los destinatarios Valladolit: 4 pre arand!
de los programas de educacién vial organi- e gecundarid: &7 " omo pat
zados por la Policia Local de Calvia (Illes C 4L O acion vial. L2
Balears) desde hace trece afios y que, este ealfd 4§ cu 50 Pas e
curso, pretenden consolidar los proyectos b s asistil el C e la MIS”
que ya funcionan y llegar a la totalidad de cion pr 51% GT paralela-
colectivos de la poblacién. Como nove- tz:,ada P colares de P11
dad, se van a poner en marcha Ommas de o yel {ranspor-
| en dos colegios las “Tutorias™, O arén 12 bnc':&%me SuS actl\,;lota:
un programa piloto que busca o C a colab0
A .int'e:g_ragr al policia lgcal en el scolal cg;ﬂpat ello cob \ue, peﬂofh’_
'\ centro, permitiéndole aten- teroﬂcia oC y con ‘7‘111135
der ? m_da lafcom:gjd.:cllﬁ;ci- i ache al c€ i Ae 2;;:;3 e
L e o TS Suincitl &
e Sl Jefatur

no docente.

Campana sobre el casco Pasoc «
en Gandia Parg 55,‘-"%; -
Bajo el lema “No hagas el mono ;Evolucio- e Qres
na! Ponte el casco”, se han distribuido HCCIPI S fan Jo:
10.000 tripticos en los institutos de secunda- : daﬂff:) Pozy Janog com
ria de la localidad valenciana de Gandfa, di- - ) h fﬂsrafagh de Al
rigidos especialmente a ciclomotoristas. En os de erren & Q Con s6lo
ellos se insta a utilizar el casco informando asp 808 de pea rla Tefuer.
de las lesiones mds importantes que sufren s PE;SCOIQI‘QS A;,”es ubicg
s ok o o P, G2
3 . sy c 1]
No faces carteles de la mis- Cbra™ ¢ gzlgfﬂ de 10;]
el mono ma campafia han € Ia Jpe .d*;es de Jog
llegado a centros 8¢ hg ino. 0 En o]
de informacién ju- na Seﬁafsltﬂfa u
venil, asociaciones EScente 4 Umingg
y medios de comu- 2 mg p £ STandeg
nicacién. uedy y g
: 4 Iecorg fﬂ la ¢ al
0s Ondy ¥
C-
n todo

BREVES

| B “En carretera hay que tener precaucion, seas conductor o peaton”, de Miguel A.
Rodriguez —alumno del colegio “Ramiro de Maeztu”—, es el eslégan ganador del con-
curso de seguridad vial convocado por el Ayuntamiento de La Laguna (Tenerife).

B La Asociacion de Policia Local de Mérida organizé las I Jornadas de Formacién de

Monitores de Educacién Vial de esa localidad. Entre las conclusiones, se propuso que

la recandacion total o parcial de las multas se destine a programas de Educacion Vial.

B Javier Urra, Defensor del Menor de 1a Comunidad de Madrid, clausuré las Jornadas
de Educacion Vial en la madrilefia localidad de Pedrezuela. Durante el curso, los esco-
lares de todas las edades —incluidos los de tres afios— reciben en su colegio la visita de
su Policia Local,en un esfuerzo por conseguir actitudes mds seguras de los nifios. J
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