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Los antiguos lectores deberan confirmar sus datos e interés para seguir

recibiéndola y también se admitiran nuevas peticiones
"TRAFICO";
RENOVACION DE SUSCRIPTORES

La revista TRAFICO ha considerado la

@ Los actuales suscriptores

necesidad de Ilevar a cabo una fase de
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reconfirmacion de los suscriptores ac- ’ " - : - : 3T
twales que lo deseen y, paralelamente, deberén rellenar un holetin espe-  EESEEES et |
abrir la posibilidad de suscribirse a nuevos i ] Vi \ Tl causont® : '
conductores que, desde hace afios, la vie- Cl?, que encontraran en elproxrmo I:&;ﬂ"{g‘;"
nen solicitande. La complejidad del proce-  [UMEr0 | “‘,‘::.‘,'\':5“ : \
so alargard el mismo durante todo el afo, i ‘ o |

es decir, los antiguos suscriptores “renova-
dos" y los nuevos suscriptores incluidos,
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L 2 Aquellas personas interesadas

no empezaran a recibir la revista, segura-
mente, hasta inicios del afio 2.000. En nin-
gln momento se interrumpira el envio de
revistas a los actuales hasta que se inicie
el nuevo proceso.

iPor qué?

A lo largo de estos afios se han producido
muchas bajas de suscriptores, muchos cam-
bios de domicilio, etc. Eso nos obliga a tra-
tar de confirmar si todos los suscriptores ac-
tuales realmente quieren seguir recibiéndola
0 si estan bien sus datos. lgualmente, se
pretende que aquellas personas y colectivos
que han demostrado interés por la publica-
cion puedan suscribirse ahora,

i{COmo se hara?

En el proximo nimero, la revista editara
dos boletines de suscripcion: uno de color
azul, que debera ser cumplimentado por an-
tiguos suscriptores, y otro de color naranja,
a cumplimentar por las personas interesa-
das en la publicacion. Estos boletines se po-
dran recortar o reproducir, y se facilitaran
otras alternativas y las distintas vias para
enviar los datos: correo, fax, Internet...

Antiguos suscriptores, ;qué
deben hacer?

Los actuales suscriptores que deseen se-
guir recibiendo la revista deberan rellenar el
boletin de color azul. Deberan hacer cons-
tar, en la casilla correspondiente y de forma
obligatoria, su namero de suscriptor ac-
tual. Andtelo para no tener pro-
blemas.

{Podran suscribirse
nuevas personas?

5i. Habra un segundo ho-
letin, de color naranja, que
deberan rellenar las personas
que, sin ser suscriptores, ten-
gan interés en recibir la revista
TRAFICO. A quienes no tengan
acceso a la revista se les facili-
tara, en su dia, la forma de ha-
cernos |legar sus datos sin necesi-
dad de cumplimentar el boletin.

en empezar a recihila, también
podrén solicitarla rellenando un bole-
tin especifico

® L complejidad del proceso llevara
hastantes meses y los nuevos listados
no comenzaran a funcionar hasta inicios

-tlel 2,000 .

@ o envien datos hasta que ho sal-
gan los boletines correspondientes.
Podlrian quedar fuera del proceso.
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Guarde el nimero de referencia. Lo necesitard
cuando tenga que rellenar el nuevo boletin.
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¢La recibiran organismos,
entidades y colectivos?

Excepcionalmente, algunos colectivas, por
el interés que para su formacion puede tener
la revista, incluso por su capacidad de divul-
gacion de la misma entre grupos impertantes
de personas, seran inscritos automaticamen-
te. Se ruega, pues, gue quienes pertenezcan
a los mismos, se abstengan de enviar ningin
tipo de suscripcién. Seran estos: Autoescue-
las, Destacamentos de Trafico de la Guardia
Civil, Centros de Ensefianza de Primaria y Se-
cundaria, medios de comunicacion, Centros
de Reconocimiento Médico y de Mercancias
Peligrosas, ayuntamientos, Tribunales de Jus-
ticia y Juzgados de Primera Instancia, parro-
quias, gestorias administrativas, etc. En es-
tos momentos se estan ultimando los lista-
dos de estos grupos.

Se aconseja que los organismos e institu-
ciones —al margen de los mencionados- inte-
resados en mantener la suscripcion o ser
nuevos suscriptores hagan sus solicitudes de
forma que los envios vayan dirigidos a los
€argos y no a las persanas, para evitar'pro-
hlemas futuros y- cambios innecesarios con
los logicos traslados.

i Se puede hacer ya?

No. Mientras no se confirme el ini-
cio del proceso, se recomienda no
hacer cambios de forma anticipada

podrian guedar fuera del proceso,
ademas de dificultar el mismo.

Riguroso orden de llegada

La inclusion de todas las solicitudes —sus-
criptores y nuevas peticiones— se hara en
riguroso orden de llegada, sin ningun tipo

de preferencia. Como es logico, cuando se
cubran las cerca de 350.000 solicitudes, se
cerrara la entrada de peticiones.
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por otros medios, cartas, fax, que’
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AUTOPISTAS

SEGURIDAD EN MARCHA

En Espana hay mas de dos mil kildmetros de autopistas de pe-
aje. Son, sin duda, las carreteras més seguras, ya que su cons-
truccion trata de eliminar al méaximo los inconvenientes técni-
cos. Esto no guiere decir que, por ello, en estas vias no haya
accidentes ni “puntos débiles”. El factor humano, precisamen-
te por la gran seguridad de la via, y la informacidn al
usuario son aspectos claramente mejorables. .. 14

ENSENANDO A VIVIR

Ya se esta emitiendo la nueva campana divulgativa de la Direccién Ge-
neral de Tréfico. El mensaje que se quiere hacer llegar en esta ocasion
es que la educacion vial es necesaria en todos los segmentos de la po-
blacion y que cualquiera puede ser un buen consejero con las personas
de su entorno. La camparia se compone de siete “spots”

de 35 y de 10 SEUNADS. wummscrmsmmssmmsssssesserssssissssssssimsnssessssssssssisssasass 24

REPOSACABEZAS: EL 'SALVAVIDAS’ DEL CUELLO

La funcidn de este elemento de seguridad pasiva es li-
mitar el peligroso-movimiento de zig-zag que sufre el
cuello durante una colision y que puede dar lugar a le-
siones muy graves, como la tetraplejia. A pesar de ello,
generalmente se hace mal uso del reposacabezas: dos
de cada tres van mal colocados. En el mercado encon-
tramos fundamentalmente dos tipos: los fijos y los -

~ ALERGIAS '

ESTORNUDOS PELIGROSOS

"m:mnamsmm
ajustables. (Cuadernillo) AT T

Si, con la llegada de la primavera, sufre usted crisis de
estornudos, picores de ojos, lagrimeo y destilacién na-
sal, puede ser uno de los 7 millones de alérgicos que
hay en Espana. Estos sintomas no sdlo son molestos,
sino que pueden ser peligrosos para la conduccion. E,
incluso, a veces es mas peligrosa la

automedicacion. ......... e e K dal o ol 2 7

TALLERES

SERVICIOS RAPIDOS: DEPRISA DEPRISA

No arreglan averias, pero si realizan servicios de mantenimiento y de
cambio de determinadas piezas. Han nacido a la sombra de las grandes
superficies, como un servicio mas de las mismas. Sus principales caracte-
risticas son la rapidez de sus trabajos y el que los clientes saben de ante-
mano el importe de la factura. La calidad de sus trabajos, dicen,

tienen la misma garantia que la de los talleres oficiales. 37

JOSEMA YUSTE: “EN EL COCHE SOY MUY PRECAVIDO”

Tras su trabajo en “Todos los hombres sois iguales”, Josema Yuste, ex
Martes y Trece, protagoniza ahora la serie “Mediterraneo”. Nos confiesa

gue, como conductor, no es nada temerario, sino muy precavido, 44 ol

porque valora mucho 1a Vida. ...

l
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Conducir me jor

Un vehiculo detenido en la autopista origina una serie de alcances en cadena

Coorpina: JOSE IGNACIO RODRIGUEZ -~
Siuracion: JOSE ANTONIO LozaNo v CARLOS VERA
InFocraFia: DLIRIOS

Un vehiculo inmovilizado por averia en el carril
derecho de la autopista obliga a frenary a
realizar maniobras de esquiva a varios vehiculos
que vienen por detrds, llegdndose a formar un
tapon que da origen a una serie de alcances en
cadena con un fatal desenlace: cinco heridos
graves, dos leves y una victima mortal.

a luz del amanecer

no tiene aun sufi-

ciente fuerza para
iluminar la carrete-

ra. Los vehiculos
circulan con el alumbrado
encendido bajo un cielo par-
cialmente cubierto del que
se descuelga, lentamente,
una lluvia fina, casi imper-
ceptible. El' viento estd en
calma y la temperatura exte-
rior ronda los nueve grados.
La autopista se abre paso
en la llanura, con dos carri-
les de marcha en sentido

Unico, sendos arcenes y fir-
me en buen estado, aunque
mojado. El limite de la cal-
zada lo marcan, a.ambeos la-
dos, sendas biondas.

La circulacién es densa en
ese comienzo de jornada la-
boral, cuando el vehiculo n°
1 (se irdn denomindndo por
un nimero a medida que en-
tren en escena), un todo te-
rreno, sufre una averia me-

‘cédnica en el sistema de

transmision y queda inmo-
vilizado en el carril derecho.
Detrds, un camién (n° 2) fre-

na y se detiene a tiempo,
formando un auténtico em-
budo en la autopista.

LA CUENTA ATRAS

A partir de ese momento
comienza a contar el tiempo
de la tragedia que se cierne
sobre el asfalto. El conduc-
tor de una furgoneta ligera
(n® 3), que circula por el ca-
rril derecho a unos 96
km/h., comienza a frenar li-
geramente cuando ve que
hay un obstdculo en su tra-
yectoria, al tiempo que gira
el volante para esquivarlo.
Pero por el carril de la iz-
quierda, unos metros mas
atras, circula un turismo (n°
4), a unos 117 km/h., cuyo
conductor comienza a fre-
nar cuando percibe la inten-
¢ién del anterior de ocupar
su carril.

Han transcurrido algo mds
de dos segundos. Los co-

ches n° 3 y n° 4 siguen fre-
nando, mientras aparece
otro turismo en escena por
el carril izquierdo, el n° 5, a
unos 103 km/h. El conduc-
tor de éste percibe el proble-
ma que hay delante y clava
el pie en el freno, pero de-
trds de €l, a unos ocho me-

tros, irrumpe otro turismo,

el n® 6, a unos 130 km/h. Tal
vez su conductor espera,
ajeno a todo lo que estd su-
cediendo por delante, que el
coche n° 5 que le precede le
deje el carril libre. Cuando
ve que se encienden sus lu-
ces rojas de freno y que,
literalmente, se echa enci-
ma, aprieta el pedal del fre-
no con todas sus fuerzas.
Pero ya no hay tiempo,
apenas les separan cuatro
metros. Justo cuando han
transcurrido tres segundos
desde el inicio de la cuenta
atrds, se produce este primer
vy més grave de los alcances:

el n° 6, a 124 km/h., impacta
con su frontal derecho en la
parte trasera izquierda del n°
5, que se desplaza a 89.

VELOCIDAD DE IMPACTO

Aunque la velocidad de
impacto —35 km/h.— no es
excesiva, el ocupante del
asiento trasero —que no lleva
abrochado el cinturdn— sale
catapultado hacia adelante y
golpea con la cabeza el para-
brisas en el dngulo superior
derecho, quebrando el cris-
tal. Pero es el acompaiiante
del asiento delantero dere-
cho quien se lleva la peor
parte pese a que lleva abro-
chado el cinturén de seguri-
dad. Aunque el coche en el
que viaja sufre posterior-
mente otros dos golpes, lo

mds probable es que sea ése -

el momento de su muerte.
Otro vehiculo, el n® 7,
aparece en escenay comien-
za a frenar cuando se en-
cuentra a unos 25 metros
por detrds del n° 6, rodando
a una velocidad130 km/h.
En ese momento (a los 3,46
segundos del comienzo) se
produce el alcance del co-
che n°4 (a 70 km/h.) al n® 3

(50 km/h.). A los 6,4 segun- -

dos, los frenos del n° 7 no

han conseguido detenerlo a
tiempo y alcanza, a 46
km/h. al n° 6, que, en ese
momento, rueda a 32 km/h.
Es el segundo golpe que su-
fre el n® 6 y, tras ser lanzado
hacia la mediana, recibe la
tercera “herida”, a 18 km/h.,
contra la bionda.

A los 7,86 segundos, se
produce el alcance de los co-
ches que iban en cabeza: el
n°® 5, a 41 km/h., colisiona

conel n°4, que ya habfa con-

seguido parar. A los 9 segun-
dos cesa el movimiento, se
apaga el fragor del accidente
y los conductores y acompa-
flantes comienzan a lamentar
su susto y sus heridas. Y la
pérdida de una vida. @

ACCIDENTES
REALES

La reconstruc-
cién de los acci-
dentes se basa en
hechos reales in-
vestigados por la Guardia Civil de
Trdfico, Jefaturas Provinciales de
Trdfico y en los calculos del progra-
ma informdtico Sinrat. Se omiten
ciertos datos para preservar el ano-
nimate de los protagonistas.

Los obstdculos

y la distancia
E | origen remoto de este accidente es una ave-

ria mecanica, la rotura de la transmision de
un todo terreno que queda inmovilizado en
medio del carril derecho de los dos que, en ese lugar, tie-
ne la autopista. jPudo el conductor haberlo retirado al arcén,
o se lo impidio el tipo de averia? Ante un contratiempo, lo pri-
mordial es sacar el vehiculo fuera de la calzada para no ser un
obstaculo a la circulacién. Sin obstaculo ho se hubiera producido
el accidente. ‘ .
Por otro lado, la mayoria de los vehiculos no guardaban la dis-
tancia de seguridad adecuada —el suelo estaba mojado- y se fue-
ron echando encima unos de otros sin que les diera tiempo a de-
tenerse.
En uno de los alcances fallece una persona. Aunque la velocidad
relativa de impacto se produce a 35 km/h., los dos vehiculos im-
plicados circulaban en ese momento a 124 y 89 km/h., respecti-
vamente. Debido a la velocidad y a la frenada, el impacto tiene
lugar cuando el vehiculo de delante tiene su parte trasera muy
elevada y el de detras, el morro hundido. Esta geometria de la
colisién hizo que los parachoques no absorbieran adecuadamen-
te la energia y que el impacto fuera méas severo.
Aunque es sélo una hipdtesis que en ningtin caso se ha podido
contrastar con un estudio minucioso del vehiculo, podria pensarse
que el ocupante del asiento trasero derecho —que no llevaba cintu-
rén- golped al del asiento delantero —que si lo llevaba—, o disminu-
vé la eficacia de su cinturén de seguridad al abalanzarse sobre él
(legé a golpear con la cabeza el parabrisas). Por lo tanto, creemos
que pudo haber una segunda oportunidad de sobrevivir para el
acompanante, si el de atras hubiese llevado abrochado el cinturén.
Por altimo, si el conductor del coche n° 3, después de frenar y
sortear el obstaculo, hubiese seguido acelerando en lugar de
persistir en la frenada, no se hubiera formado el gran tapén v,
por lo tanto, los conductores que venian por detras hubieran te-
nido una nueva oportunidad. ¢

v El pasajero del asienio de
| atras salid despedido y

_ : AT
CUATRO ALCANCES EN 8 SEGUNDOSN o o

Los vehiculos no guardan entre si la distancia de seguridad adecuada y se produce
un alcance en cadena cuando el primero frena e intenta sortear el obstéculo.

ASI OCURRIG  (Momenlos previos a la colisidn)
© (0,0 segundos): el vehiculo 3 @© (0.8 segundos): el vehiculo @ (2,16 segundos): el vehiculo & (2,66 segundos): el vehiculo
tomienza a frenar y a desplazarse 4 (117 km/h) comienza G (103 km/h) inicia una 6 (130 km/h), frena cuando
al carril izquierdo para sortear los a [renar. frenada intensa. estd a 3,5 m. del vehiculo
gas ve;,hfculns deienidos en el carril 3 (98 km/h).
erecho.

 pudo haber causado la muerle
del ogupante delantero antes

de golpear can la cabeza en gl
| parabrisas.

COMO PUDO EVITARSE
Vehigulo 1: retirdndolo fuera de la calzada.
Vehiculo 3: tras sorlear el absticulo,
continuando en lugar de frenar.

Vehiculos 4 al 7: incrementando la distancia
de sequridad.

12 colision

42 COLISION: el vehiculo 5 (41 km/h)
impacta con el 4 cuando éste ya se
habia detenido.

22 COLISION: el vehiculo 4 (70 km/h)
alcanza al numero 3 (50 km/h).
Velocidad de impacto: 20 km/h.

9 - 32 COLISION: del vehiculo 7 (46 km/h) al
6 (32 km/h) a una velocidad de 14 km/h.

12 COLISION: el vehiculo 6 (124 km/h) impacta @
con el 5 (89 km/h). Velocidad de impacto:
35 km/h. Fallece uno de los pasajeros.
nsy Vehiculos detenidos
DO enia calzada.

T=7,86 seg. :

T= 3,46 seq.
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El maletero ]

Nuevos LimMITES
DE ALCOHOLEMIA
EN Mavo

A partir del préximo dia 7
de mayo serd muy dificil
compatibilizar la tarea de
manejar el volante con el
“placer” de beber. En esa
fecha entran en vigor las
nuevas tasas de alcohole-
mia, que se han visto sus-
tancialmente reducidas con
el objeto de disminuir los
accidentes. Asi,

para la mayoria
de los con-
ductores el
limite en
sangre

pasa de 0,8 gramos por litro
a 0,5 (en aire pasa de 04 a
0,25 mg/l}, mientras que las
nuevas tasas para los con-
ductores profesionales y los
principiantes (éstos, duran-
te los dos anos siguientes a
la obtencidn del Permiso de
Conduccion) van a ser de
0,3 grs./l. en sangre, o de
0,15 mg/l. cuando la medi-
cion se haga mediante aire
espirado.

MAPA DE
CARRETERAS. Ya esta
a la venta la 347
edicion del Mapa de
Carreteras del
Ministerio de Fomento
que incluye dos guias
gratis: rutas turisticas
¥y espacios naturales.
Todas las carreteras y
planes de 58 ciudades
actvalizades por
2.300 pesetas.
También se vende en
versign CD-Rom por
3.900 pesetas.

EL NaBo DE LuGo,
ApITivo IDEAL

El nabo, honrada aunque algo olvidada hortaliza, esté a punto de
convertirse en combustible. Pero no cualquier nabo, sino uno de
aqui, de Lugo. De hecho, Mercedes, tras estudiar diversos tipos
de nabo, parece que ha llegado a la conclusion que el de Lugo
produce un aceite que, mezclado al 50 por 100, resulta el aditivo
menos contaminante para el gaséleo. Total, que Mercedes ya ha
calculado que necesitaria unas 8.000 hectareas de produccion...

DESASTRE EN EL TUNEL DEL MoNT-BLANC

Cuarenta vehiculos calcinados y un nimero superior de victimas es el
balance del accidente del tinel del Mont-Blanc, de 11 kilometros de
longitud, que une Francia e ltalia. El fuego se origind en el motor un
camion belga que transportaba harina y margarina -que arden lenta-
mente y desprenden intensas humaredas-, La temperatura -que llegé
a los 1.000 C°- y el denso humo dificultaron las labores de recupera-
cion de victimas, que se prolongd durante varios dias. Sin embargo,
el conductor del camién logré ponerse a salvo.

Los bomberos de Alta Saboya habian advertide en 1998 de la insu-
ficiencia de los sistemas de extraccién de humo y de la dificultad de
acceso para los bomberos en caso de utilizacion masiva del tinel.

. Yo SSlo BEBo AGUA. cé/u tAS
| SANCIDNES DE AHoRA HAY QUE ESTAR

ORRAGHo PARA CoA/DUCIR
MUY BoREACHS A ZZ|

LA SEGURIDAD
LLEGA A TRAFIC 99

Del 19 al 22 de octubre se ce-
lebrara en Madrid, en las ins-
talaciones de IFEMA, la VI
edicion de Trafic, Salon Inter-
nacional de la Seguridad Vial
y el Equipamiento para Ca-
rreteras. Dos son las noveda-
des mas destacadas en 1999.
La primera, la ampliacion del
ambito del salon a la seguri-
dad activa y pasiva de los ve-
hiculos. La segunda, la cele-
bracién de unas jornadas téc-
nicas sobre equipamiento de
carreteras, tecnologia del tra-
fico, seguridad activa y pasi-
va de los vehiculos y la rela-
cion entre autopistas y ayun-
tamientos. Por la maiana ha-
bra ponencias y comunica-
ciones técnicas sobre los te-
mas citados y por la tarde,
en unas aulas especialmente
habilitadas, se podra realizar
promocién de las tecnologi-
as, no de productos, relacio-
nados con el salon. Para mas
informacion, contactar con
IFEMA (tel. 91 722 50 90).

MaPA LAs AUTOESCUELAS ESTUDIAN SU CRISIS

OFICIAL : : xs
DE Estudiar la crisis que sufren las autoes-  cuencia de la crisis, se transforma en

CARRETERAS

de las autoescuelas se basa en que la

TRAFICO. Abril 1689

cuelas y pedir que su problematica sea  un aumento del riesgo y de la acciden-
“cuidada de forma especial y atendida  talidad del Tréfico”.

por la Administracion con el cuidado y ~ Ademas, en este congreso, auspiciado
vigilancia necesarios” han sido los te-  por la Confederacion Nacional de Au-
mas principales del Congreso Extraor-  to-Escuelas (CNAE), hubo ponencias
dinario de Autoescuelas celebrado en  sobre la situacién del sector, el tamafo
Madrid el 20 y 21 de marzo. La peticion  de la empresa y la calidad de la ense-
fnanza, el modelo futuro de autoescue-
“baja en la calidad de la ensefianza de  las y la seguridad vial y la formacién
conduecion, que llega como conse-  de conductores.

MAs Eauipos PARA (GESTIONAR EL TRAFICO

La Direccion General de Trafico ha reformado y
actualizado su Centro de Gestion y Control de
Trafico de Madrid, dotandolo de los medios téc-
nicos mas modernos para cumplir con eficacia su
misién. Este centro realiza la gestion de trafico
en la zona centro de Espana, ademas de servir
de coordinador de los otros centros de gestion
que la DGT tiene en Barcelona, Valencia, Sevilla,
Malaga, Burgos, Salamanca, Valladolid, Tenerife
y Zaragoza.

Los centros de control de la DGT se encargan de
controlar y gestionar el trafico en las carreteras y
de coordinar las actuaciones de vigilancia de la
Guardia Civil, asi como la puesta en marcha de
medidas especiales (conos, carriles adicionales,
medidas especiales, desvios alternativos...). Ade-
mas, los centros de control y gestion de trafico
de la DGT recibieron el afio pasado mas de dos
millones de llamadas de usuarios solicitando in-
formacion o ayuda (ver recuadro).

En este sentido, conviene insistir en que para ob-
tener informacion de carreteras se utilice el sis-
tema Movistar en ruta, a través del nimero 505,
—que la DGT actualiza al mismo tiempo que su
ordenador- y dejar el 900 123 505 para otro tipo
de comunicaciones.

- LA Curpa NO FUE DEL ANUNCIO

Con una multa de 120.000 pesetas, por una falta de impruden-
cia, y el pago de una indemnizacion de 19,7 millones de pesetas
ha terminado el juicio al conductor que atropellé y maté a una
nifia de 13 afos e hirié a otros dos menores frente al Fashion
Café de Barcelona.

El asunto levanté polémica en su momento, ya que se dijo que

el conductor se habia distraido mirando un anuncio de lenceria.

Al parecer, esta
version procedia
del juez que levan-
t6 el cadaver. No
obstante, el infor-
me de la Guardia
Urbana de Barcelo-
na descartd la hi-
potesis y apuntd a
un “cimulo de ca-
“sualidades” y a
una distraccion del conductor al mirar por el retrovisor como
causa del accidente.
Ahora, el Juzgado de Instruccién nimero 21 de Barcelona entiende
que el conductor cometié una imprudencia al no adoptar “las me-
didas de atencién exigibles en la conduccion” y le condena, ade-
mas, a la retirada del permiso de conducir durante un ano, pero
descarta la hipotesis de que se distrajera con el cartel publicitario.

gestion y control de la DGT ¢TAYTERT:

O Pagina Internet /
'

PERMISO
INTERNACIONAL DE
ConDUCCION

Desde el pasado 1 de abril, la Di-
reccion General de Trafico (DGT)
sustituye al Real Automdvil Club
de Espafa (RACE) en la expedi-
cion del permiso internacional
de conduccion, de acuerdo con
las competencias que le otorga
la Ley de Seguridad Vial. Este
permiso es necesario para con-
ducir temporalmente por la ma-
yoria de los paises no miembros
de la Union Europea y lo expi-
den las Jefaturas Provinciales de
Trafico, con una validez de un
afio. Junto con la solicitud, el so-
licitante, que ha de tener resi-
dencia normal en Espafia, debe
presentar fotocopias del DNI (si
el solicitante es espanol), de la
tarjeta de residencia [si es ex-
tranjero) y del Permiso de Con-
duccién nacional, asi como dos
fotografias. El coste de la tasa es
de 1.300 pesetas.

ONTRA EL = ASCO,
A AVOR DE LA EGURIDAD

La Federacion de Ciclistas Europeos ha pedi-
do a los diputados que se opongan a la
obligatoriedad del uso del casco para los
ciclistas. Esta agrupacion senala que “en
vez de plantear el uso obligatorio del cas-
co, los poderes puiblicos deberian esforzar-

se en prevenir los accidentes” y argumentan que el casco homologado
solo resiste impactos inferiores a 23 km/h. y que su uso aleja de la bici a
mucha gente. Ademas, un folleto editado por esta asociacion senala que
“desde el punto de vista de la seguridad vial, promover el casco es sdlo
tratar los sintomas en vez el mal de origen: la verdadera prevencion con-
sistiria en reducir las causas y frecuencia de los accidentes”,

No obstante, el Parlamento sigue estudiando una proposicion de ley pa-
ra adaptar las normas de circulacion a la practica del ciclismo que podria
imponer el uso obligatorio del casco a los ciclistas.

GUIAS ROJAS. La Guia Michelin de Es-
paiia y Portugal no es la iinica en
Europa. El Servicio de Turismo de
esta empresa edita otras once gui-

as, dedicadas a otros tantos paises,
asi como 65.000 mapas y guias dife-
rentes. En Espaita comercializan 630
titulos. La Guia Michelin “sélo” es la
mds prestigiosa. ?
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El maletero

IMIEJORA DE
LA SENALIZACION

El Ministerio de Fomento ha
puesto en marcha una mejora
de la sefalizacion de orienta-
cion en la Red de Carreteras del
Estado. El objetivo, conseguir
una mayor claridad en la infor-
macion de los lugares a los que
se accede, evitar posibles confu-
siones al elegir itinerario y facili-
tar una conduccion mas segura.
Tras un detallado estudio de la
casuistica de la actual senaliza-
cion de orientacion, se percibio
que, en ocasiones, se producian
problemas para localizar los
destinos mediante una lectura
rapida de los carteles. Ademas,
la condicion turistica de Espana
aconsejaba una cuidadosa se-
leccion de los topénimos de los
carteles, sobre todo para los vi-
sitantes extranjeros, que desco-
nocen los nombres de las pobla-
ciones menos importantes.

Tenea.Es para
USTED.

mo conse-

ONGRESO DE ARRETERAS OCALES

Del 8 al 12 de marzo se celebrd en Torremolinos (Malaga)
la XV edicion de Symposium Nacional de Vias y Obras de
la Administracion Local (VYODEAL), Il Congreso Nacional
de Carreteras Locales, organizado por la Asociacion Espa-
fiola de la Carretera. Asistieron 300 profesionales que es-
tudiaron los problemas de las vias locales en condiciones
adversas. También hubo un simulacro de catastrofe que
dio a conocer ¢como actuar en caso de emergencia y como
coordinar los medios y equipos implicados en resolverla.
Para valorar la importancia de este tipo de vias, un dato:
para mas de 3.500 municipios espafioles una carretera lo-
cal es su (nica via de conexion con el exterior.

SEMAFOROS VERDES PARA LAS
EMERGENCIAS

Cientificos britanicos han disefiado un sistema que,
instalado en vehiculos de emergencias -ambulancias,
policia y bomberos-, pone en verde los seméforos a su
paso, cortando el paso en las calles perpendiculares y
volviendo después al ritmo normal. Con un sistema si-

: milar, en EE.UL., los ve-
hiculos de emergencia
han reducido entre un
15 y 20 por 100 el tiem-
| po de llegada al lugar
de la emergencia y un
60 por 100 los acciden-
tes en cruces.

OPOSICIONES PARA LA DGT

La Direccién General de Trafico convoca una oposi-
cién para cubrir 10 plazas de la Escala Técnica de la
Jefatura Central de Trafico. La fitulacién requerida es
licenciatura o equivalente. El numero de temas es de
139 y constara de tres ejercicios: uno, escrito, desa-
rrollando dos temas de la materia especifica elegida
(juridica o técnica) y lectura posterior ante el Tribunal
(65 temas). El segundo, de idioma inglés o francés. Y
el tercero, la exposicion oral de dos temas y la reso-
lucién escrita de un caso practico sobre 74 temas de
Derecho y Técnica de la Circulacion -editados por la
DGT-. Informacién en el teléfono 91 301 83 50.

8

Los Mossos,
EN LLEIDA

Los primeros dias del proximo mes de
mayo, los Mossos D'Esquadra tomaran
el relevo de la Guardia Civil de Trafico en
Lleida, co-

:
cuencia de ~To%6 1999
la asun- | -
cion de las | St &
competen-
cias por
parte de la |
comuni-
dad auté-
noma de |
Cataluia | T
en materia '\(EPT‘T@J
de regula-

cion y control de trafico en las carreteras
de esa provincia. De esta manera, ya son
dos -Girona y Lleida- las provincias que
han pasado a ser controladas por Catalu-
fia, mientras que las competencias en
Tarragona y Barcelona pasaran a ser
asumidas en mayo del afio 2000.

Curso sobre Mayores y Seguridad Vial

Del 5 al 10 de septiembre, dentro de
los XV Cursos de Verano de la Univer-
sidad de Cantabria, la Direccién Gene-
ral de Trafico, en colaboracién con la
Sociedad Espanola de Geriatria y Ge-
rontologia, organiza el curso “Los Ma-
yores y la Seguridad Vial”. Hasta aho-
ra, los cursos han tenido caracter mé-
dico, pero esta edicion, enmarcada en
el Ano de la Educacion Vial, tendra
también un aspecto social.

El curso —que da la posibilidad de ob-
tener créditos académicos- se celebrara
en la Casa de Cultura de Laredo, con
una duracion de 25 horas. El plazo de

inscripcion comienza el 4 de mayo vy la
matricula cuesta 20.000 pesetas. Para la
matricula es necesario el Boletin de Ins-
cripcion, fotocopia del DNI o pasaporte
en vigor, fotocopia o duplicado del res-
guardo bancario acreditativo del abono
de las tasas, fotocopia de la tarjeta del
INEM (para los parados) y, en su caso,
copia de la notificacion de beca.

Mas informacion en la Secretaria de
los Cursos de Verano-Universidad de
Cantabria (tel. 942 20 10 16), Jefatura
de Tréfico de Cantabria (tel. 942 23 64.
65) y Subdireccion General de Investi-
gacion y Formacion Vial de la DGT.

f' ' BOLETIN DE PREINSCRIPCION ﬁ
1 Apellldos l
g Nombre g
ﬂ NIFTeIefonou [
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Reciclaje de unos pocos,
seguridad para muchos

ualquier conductor puede

tener un fallo por grave

que este sea. No es tan
normal que en un periodo
mas 0 menos corto, come-
ta varias infracciones im-
portantes, tales como con-
ducir de forma negligente
o temeraria, llevar el coche
bajo los efectos del alco-
hol, circular en sentido
confrario o no respetar limites de veloci-
dad. Si alguien ha sido sancionado en
dos afios por algunas de estas graves fal-
tas, seguramente es un sintoma de que ha
perdido parte de su capacidad para con-
ducir, o algunos de sus conocimientos y

habilidades y, probablemente, necesita

ser “reciclado”. Sabemos que es una mi-
noria, pero también conocemos por las
_estadisticas‘ gue son conductores que
pueden provocar mucho dolor y tristeza.
Por eso se pretende poner en marcha me-

canismos para recuperarlos para una cir-
culacién segura para todos. Es decir, que
deberdn examinarse de nuevo o pasar un
curso de aprovechamiento en un centro
de formacion.

omo hay cobertura legal
para llevarlo a la prictica,
se va a hacer lo antes posi-
ble. Que nadie lo interprete
como una sancién. Sola-
mente se pretende compro-
bar que estos casos extre-
mos de infractores realmen-
te siguen manteniendo un
nivel de conocimientos, ha-
bilidades y aptitudes. Como
siempre, la mayoria de los conductores no
se vera afectada directamente por estas
medidas, pero la seguridad de todos si que-
dara claramente mejorada. Al menos eso

se pretende. a1 7=

Foto: Gonzalez / Putnam

El préximo nimero de “Trafico” comenzard a distribuirse a finales de mayo.
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El zoom

Las marcas viales que regulan Ia continug
circulacion, advierten y guian al conductor '

Escrito en el suelo

Lineas, palabras, letras, cifras o figuras
pintadas en la calzada forman parte de la
sefializacion horizontal. También denominadas
marcas viales, tienen por objeto regular la
circulacion y advertir o guiar a los conductores

ya los demas usuarios de las vias. Separa carriles y sentidos y no  Delimita carriles y prohibe circu- Obliga a ceder el paso, aunque si  Obliga a detenerse en la Prohibe circular a mas velocidad  Indica el IuFar donde se pue-
J.LR deEe atravesarse ni circular lar sobre ella. Trazos mas juntos, estd pintado en un carril, solo interseccion. Si la senal de la indicada. En un carril mar-  de iniciar el cambio de carril
Infografia: J. Ibéfiez Martinez sobre ella. Dos lineas continuas  indican la proximidad de una linea obliga a los que circulan por él. esta en un solo carril, obli- cado por lineas, solo ob[lga a para utilizar un carril de

tienen el mismo significado. continua o a un tramo peligroso. ga a los que circulan por él. quienes circulan por el mismo. salida.

N de ret""o QR fin de . Cebready

250 a Niy,

.
S

HORIZONTALES

Senq}a los dg;llados Ide “"I El condlucfpr de‘?f tv;ner £n Ind&calt:a Ioslgondélctores_ ‘05“0 Declllmltan Igs bordes de la cal- Avisa de la proximidad de una  Indica que el carril se ter- Las letras P y N, una a cada Son isletas de franjas oblicuas,
‘f“""l reversl edenheb' ue la cuentz:l TI"::Iea St “3 a d’"as SejCe If rea “”i“' eteq;:l'lma a (115;‘ ay pue E"PS‘*:I“’“““““ g linea continua e indica que hay  mina y es necesario seguir lado de un aspa, indican la rodeadas por una linea continua
circulacion puede habilitarse cerep Cesiario AeyConge fualipia, 0 1) 'espiiion a iscontinuas. Pueden atravesarse que volver al carril derecho. la indicacién de la flecha. proximidad de un paso a nivel.  (no se puede franquear) o discon-
en un sentido u otro. circula. seguir, en una interseccion. para salir o entrar a la calzada. j 3 tinua (puede atravesarse para

pasar al otro lado de la calzada).

.«-128 aMa,;
'\)%1 g ‘ al-l'[//o

A LO ANCHO

OTROS COLORES

&

Es una linea sobre la anchura Vo se puede rebasar cuando: Consiste en varias lineas  Consiste en dos lineas trans- : . : i bicis : ; :

LRI LR AP AR IT0  hay que respetar una senal PEiclelas de gran anchura y  versales discontinuas anchas Situada en el bordillo o junto  Permite la parada pero pro-  Recuerda la prohibicion de  Indican que el estacionamiento
uede sobrepasarse cu [} de preferencia,.un. ceda el LYEPBY: coferencia a los pea- ¥ paralelas. No da preferen- al borde de la calzada, si es hibe el estacionamiento. bloquear la interseccién, a la  tiene una duracion limitada y
ay que detenerse,.cTER) paso’o un semaforo con fle= (L CE TP, semafore  cia a los ciclistas. d'“""t'"ﬁiperT't.e la pa;gda QHE Jho set debe efntrar e_stla sgmr’ndo A EYIA Sape

semaforo, un st.RILY-EE] cha verde. Excepcionalmente para peatones, (3} preférioy : ! E:;:h?:g tlzs:a'\E;na)falitl;?c?;'palr:?- —aunque se tenga preferen-  ciales de los ayuntamientos.
ara peatop 8 EW RG0S se puede sobrepasar para cia la determina éste. ol Cia— sl se preve que se que-

para peatop =¥ p P P na este ! y estacionar. dara atascado.
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Asombroso |

Gafas de no ver

JUAN. M. MENENDEZ. Dieujo: ANTONIO ARAGUEZ

A veces, unas gafas de sol pueden provocar un accidente. Por
ejemplo, algunos colores de los cristales pueden anular la vision
del color de un coche que venga en sentido contrario. Teniendo en
cuenta que a través de la vista nos llega el 90 por 100 de la

chocd era también de color rojo?
Nueva apertura de boca por parte de
los policfas y mds asentimientos de
cabeza,
- Bien —dijo Liston—. Caso resuelto,

informacion, es un tema a cuidar.

| accidente era totalmente

inexplicable. A plena luz del

dia, en un dia luminoso, en un

tramo recto, un conductor ha-

bia comenzado un adelanta-
miento y, a pesar de que se veia venir
de frente a otro turismo, parecid igno-
rarlo y chocé de frente contra él.

- Parece como si no lo hubiera vis-
fo, sefiald un policia,

- jComo no lo va a ver! En recta,
con sol, con tantos metros... Es impo-
sible, tercid su compafiero.

- jPues seguro que no era un coche
invisible!, senal6 un tercero. ;O si?

Como las investigaciones no
avanzaban, se decidieron a lla-
mar a Casimiro Listén y su
ayudante, el doctor Guasén,
que ya han visitado estas
pdginas en varias oportu-
nidades.

El detective Listén,
una vez en el lugar del
accidente, se puso a mi-
rar con lupa todos los
detalles, mientras la pa-
trulla de investigacion
Intercambiaba opinio-
nes con su ayudante.

- (A qué —preguntd
Listén—, el conductor
llevaba gafas de sol?

Extrafiados, los polici-
as no pudieron menos
que preguntar que c6mo
sabfa que el conductor
llevaba gafas de sol.

- (Y a que eran de co-
lor verde? Y es mds, es-
oy seguro de que se tra-
taba de una persona

@ El primer modelo fa-
bricado por Porsche
fue el 356. Tenia un
motor de 1.1 litros y 35
CV, y estuvo en el mer-
cado hasta 1965.

@ EIl 26 de julio de 1941

ahorrativa, pero no muy informada. O
inconsciente.

Asombrados, los policfas sélo pu-
dieron abrir sus bocas de admiracién y
asentir con la cabeza.

- .Y a que el coche contra el que

CURIOSIDADES

@ EIl Porsche 911 se
se inauguro el servicio mantiene en el merca-
de trolebuses en la ciu-
dad de A Coruna.

do desde 1965, cuando
sustituyo al mitico 356.

Guason: el conductor no vio el vehi-
culo porque esas gafas eran de color
verde y como el coche contra el que
chocd era de color rojo, la vision del
vehiculo quedd anulada hasta que re-
sulté imposible evitar el accidente...

- ;Y como sabe usted que era aho-
rrativo?, preguntd Guason.

- Elemental, porque ese tipo de gafas
suelen comprarse en mercadillos, don-
de salen mds baratas, y alli sélo lo
compraria alguien ahorrativo y que no
conozca esos peligros. O que seq un in-

consciente, porqgue comprarlas sa-

biendo el peligro es de inconsciente...
El conductor recibe el 90 por 100
de la informacién sobre la conduc-
cién por medio de sus ojos. Y

a veces, las gafas de sol
—cuando éstas no tienen la
calidad necesaria, como
ocurre con muchas de las
que se venden en merca-
dillos, y dependiendo
del color de los cristales

(habitualmente las de co-

lor verde y marrén)—,

anulan la capacidad del
ojo de ver determinados
colores (rojo y verde,
respectivamente). Por
es0, no solo resulta reco-
mendable adquirir gafas
de sol de calidad, sin abe-
rraciones,.sino, ademds,
utilizarlas'del color més
adecuado a nuestra vista —o
incluso a nuestro defecto
visual: miopia, hiperme-
tropia, vista cansada...—.

Y, por supuesto, si nece-

sitamos correccion (ga-

fag), llevar la graduacién
adecuada. @

@® La marca Porsche
fabrico, en 1997, 32.390
unidades, divididas,
casi al 50 por 100, en-
tre sus modelos 911 y
Boxster.
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“en los libros de Step-

una nueva versién de terror en el tinel, natural-

Mi carril

REINSERCION. Juan Carlos Delga-
do, “El Pera”, corria no hace mucho
delante de los coches de la policfa o
la Guardia Civil. Ahora, les ensefia
todos los trucos que fue aprendien-
do en su vida delictiva y a salir de
las situaciones de riesgo. Ha pasado de huir con los
coches a vivir de los coches, de probarlos, sin nece-
sidad de correr més all4 de lo estrictamente necesa-
rio para comprobar sus prestaciones. Todavia hay
alglin agente que le mira con recelo cuando le ve con
un flamante Porsche. “¢Serd Juan Carlos o serd ‘El
Pera'?”, se preguntan. Una curiosa reinsercién. Y to-
do, por su pasion por los coches.

ROBOS. Tir6n de orejas para los hi-
permercados. La Audiencia Provin-
cial de Granada ha condenado a
uno de ellos a pagar los dafios que
le ocasionaron unos “caces” a un
cliente en su parking. Concretamente, por el robo
de varios asientos. Ademés, se rechaza el argu-
mento, esgrimido tantas veces, de que no tienen
obligacién de custodiar los coches. Cobren o no
cobren, den ticket o no a la entrada, el estableci-
miento, si ofrece el servicio, tendrd que poner los
medios para evitar sobresaltos a sus clientes. Ya
esta bien de apuntarse sdlo a lo bueno.

Jestis SORIA
Director

No sobraria que alguien analizara ahora, sin cadaveres calcinados, qué pasaria en algunos de
nuestros tiineles, similares al del Mont Blanc, si se incendiara un camion.

las preguntas nos las
hemos planteado répi-
damente aqui. El di-
rector general de Ca-
rreteras nos ha tran-
quilizado al decir que
nuestros tineles, mu-
chos tan largos como
el siniestrado, por lo
tanto con més riesgos
potenciales, tienen
una dotacién de me-
dios “absolutamente
moderna, precisamente
para prevenir casos co-
del Mont
Blanc”. Sin embargo, los técnicos ya estdn estu-
diando 1o ocurrido para sacar lecciones de cara al
tinel de Somport, de ocho kilémetros, todavia en
constraccion.

Asf las cosas, no sobraria que alguien se plan-
teara y analizara ahora, sin caddveres calcinados,
sin un camidén que origina una bola de fuego ca-
paz de licuar hasta el alquitrdn, qué pasaria si en
el interior del tinel de Viella, por poner un ejem-
plo, con mas de cineco kilémetros, con cientos de
coches en sus enfraiias, se incendiara un camion.
O en tantas y tantos de nuestros més de cien ti-
neles. No se trata de alarmar. Lo digo por
pura praxis de medicina preventiva. Por
anticipamos a posibles tragedias.

Recuerdo la pelicu-
la “Panico en el ti-
nel”. Parecia una tra-
gedia de pelicula,
pPero una vez mas se
ha demostrado que la
realidad es méds cru-
da que el mejor
guién del mis san-
guinario guionista
americano que beba

hen King. Asi, el ti-
nel del Mont Blanc,
en el que murieron

- PANICO EN EL TUNEL

dias atrdas mis de mo el

cuarenta personas, servird de argumento para

mente con Stallone en tierras francesas.

Un camién cargado de margarina y harina de-
sencadend la tragedia. Una bola de fuego arrasé
los coches que circulaban por el tinel, en cuyo
interior dicen que se pudieron alcanzar los 1.300
grados centigrados. Los cuerpos quedaron car-
bonizados; los coches, un amasijo de hierros y
hasta el asfalto se qued6 reducido a nada. Los ex-
pertos se hacen ahora mil preguntas. ;Sirven los
refugios? ;Son vilidos los sistemas de
aireacién? ;Hay suficientes medidas de seguri-
dad como para permitir la circulacién de camio-
nes cargados de productos inflamables? Y claro,

1%
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J. M. MENENDEZ

"Foros: MARCOS GONZALEZ

Y PauL ALAN PUTNAM
InroGraria; DLIRIOS.

Tienen 2.100 kilome-
tros de longitud y y por
ellas pasan cada avio
11.769 millones de
vehiculos/kilometro.
Son las autopistas de
peaje. Los expertos las
consideran las vias mds
seguras e incluso consi-
deran que su punto
débil es ajeno a ellas:
el factor humano. No
obstante, la informa-
cion al usuario puede y
debe mejorar.

i
-4
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n Espafia ha

kilémetros en

cio de autopistas

peaje, divididos en

25 tramos concedi-
dos, de los que sélo el Mdlaga-
Estepona y Pu\euos Val Ml—

tro abierto a finales de 1€
Este reportaje explica

hane pal a me]o-
dad y cudles se-
rén los prc’)ximos tramos
se construiran.
En opinidn de to

n h!‘
taculos, ¢

dato que

de Peli-

grosidad (IP) de las distintas
vias. Asi, segin datos d

OCDE, el IP del total de vias

en Espaiia se situd en el 32,13

en 1996, m as que el de

las autopistas fue el 11,03, lle-

gando en 1997 al 11,31,
.Cémo se conjuga ser las
vias mas uras con los

victimas (de e]]aq 14?) muer-
tos) que, segin la Memoria de
Autopistas, registraron en
1997 las vias de peaje? (O es
que estas carreteras casi per-

* fectas tienen puntos débiles?

EL HOMBRE, PUNTO FLACO

Liberto Serret —director de
ridad Vial de la empresa
caciones y Pinturas—, en

un reciente articulo, explica
que el “problema no es de
trazado. El trazado de las au-
topistas 5‘p£1ﬁ0[£15 es, en con-

En su Opl—

" nién, la razén es “el porcen

taje important
res espaiioles que
autopista i
mitacién de velc

15




(IMD) de vehiculos.

En esa linea desde la Aso-
ciacion Espanola de la Carre-
tera seflalan que “el peligro
estd en el relajamiento del
conductor por sentirse segu-
ro”. Para Luis Montoro, cate-
dréitico de Psicologia de la
Universidad de Valencia y di-
rector del Instituto de Trifico
y Seguridad Vial (Intras),
“son extraordinariamente se-
guras, y ese es uno de sus pro-
blemas. Al ser tan seguras, la
gente asume mayor nivel de
riesgo en su conduccién y
compensa esa seguridad”.

Un trabajo realizado para

Aumar en 1994 sobre acciden-
talidad demostrd que la causa
es, en el 67 por 100 de los ca-
s0s, somnolencia y distraccion,,
debidas a fatiga y exceso de
kilémetros. En definitiva, “por
Jfallo humano”, sefiala Monto-
ro. En este sentido, algunos
opinan que debe haber mds
dreas de descanso, aunque sus
entradas y salidas son un punto
de cruce de trafico y, hasta
cierto punto, peligrosas. Mon-
toro cree que basta con una ca-
da 15/20 minutos. “Lo que hay
que hacer es concienciar a la
gente de que debe conducir
menos horas seguidas”.

Las Autopistas, en cifras.

\_E| Ferrol-Frontera 2 s. (1
Compostela @ SANTIAGO DE COMPOSTELA

SALIDA
N-3@
A 960 mn.

INFORMACION. La informa-
cion al usuario debe mejo-

rar bastante.

bleci

c!uu ntw un penooo c
D, una canridad por

cada usuario que la utili-

e

1 Servicio)
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@ e 5 Campomanes @
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Villalba

;Quién la concede? Estado
14,471
241

IMD
N2 de accidentes

N2 acc. con victimas

N2 de victimas
N® de muertos

|
N® de accidentes

N@ acc. con victimas

N de victimas
N2 de muertos

|
N de accidentes

N2 de victimas
Ne de muertos

¢QU|en la concede? "Estado
IMD 18.688

Ne de accidentes

N acc. con victimas!

N® de victimas
N® de muertos

£ Quién la concede? 'E-sﬁado:_
MD . bl
4

N¢ ace. con victimas'

Al no

4
haber un
control

de entra-
da (como
pecz;ec) \,.

cs‘ewm,a
nar cuan-

tos usua-
rios la
han utili-
zado para
fijar el
pago.

19610 4
prann ¢ o,
13 981-780109

¢ Quién la concede? Xunitade .

- No hay.datos
.  porgue se

- |naUﬁuro el
- 31-X

gﬂ o] :”
74! @ 24h,

< h 98-5496262
,- v

gg : |

65 ﬁ 24h.

9 921-471408)

Hecta55% Carretera 98%
Curva suave 38%  Zona urbana 2%

Conduccion
distraida 30%

No respetar
distaneia 6%
Sobrepasar
velocidad
establecida 3%

Velocidad
inadecuada 13%

Otros 48%
Fuente: DGT. Ao 1997,

Otro estudio del Intras,
mds reciente, demuestra
que conducir por vias, co-
mo las autopistas, tan segu-
ras que se hacen predeci-
bles, reduce el nivel de aler-
ta y que se pasa a conducir
de forma semi-inconsciente
(ver “Trifico” n® 134). Este
fen6meno se llama “hipno-
sis de la autopista” y se ca-

A-68 | AVASA B;lbao-Zaragoza;

Salida

dela via52%

Colision con veh. 36%
Ctras

colisiones 8%

Vuelco 2%

Otros 2%

PLE Y sENy
** LA .,

racteriza por adormeci-
miento y lapsos de atencién
que causan mas de un acci-
dente. Para evitarlo, Luis
Montoro recomienda “in-
troducir estimulos que ha-
gan que el conductor no
caiga en la monotonia”.

El citado estudio, realizado
para Aumar (concesionaria
de la A-7 entre Tarragona y

?'3 4 kfﬂt:

| géémo?“ |

Alicante y A-4,
Sevilla-Cadiz),
propone estimu-
los para aumentar
el nivel de alerta,
como cambios de
asfalto, que ya
estdn siendo apli-
cados. “Hay dife-
rentes estrategias
para estimular al
conductor —apun-
ta Luis Monto-
ro—. Por un lado,
usar los elemen-
_tos que tienen
gue estar en la
via. Por ejemplo,
hemos disefiado
un poste SOS en
colores naranja y
amarillo y alta-
mente reflectante
que llama la
atencion. Otra
forma es pintar
de colores llama-
tivos elementos
externos como
los puentes que
cruzan la via. Y
también los ‘mo-
numentos  de
atraccion’, pero en Zonas co-
rrectas”. Los ‘monummentos
de atraccién’ (visibles desde
lejos, que decoran y llaman
la atencién de guien circula)
y demds estimulos tratan de
que la via no parezca igual,
ya que, en ese caso, se pierde
el sentido de la progresion y
se circula a mds velocidad.
Aunque Jesus Diez de Ul-

;Quién la concede? Estado

A IMD . 7.344
Anigorriaga OH“‘@ .‘ LoGRONO 0 Logiofio Calahorra \\Tudefa Gaﬁur Sobradiel N de accidentes 159 —
T m — I N¢ acc. con victimas' 144 £
, ! < ° icti 246
BILBAO - = \ | S Aseri et @ o o muertos D3 shosty

IMD

¢Quién la concede?

Los
problemas
en las
autopistas
vienen por el

exceso de
cm:{lanza del

conductor y por
las condiciones

meteorologicas
adversas

zurrun, subdirector general
adjunto de Seguridad Vial
de la Direccién General de
Trafico (DGT), también
cree importante el factor
humano (“hay bastante
gente gue sélo va por la au-
topista una vez al afio y que
no es gente segura en Si
conduccion, en especial en
autopista”), en su opinién,
en condiciones normales, a
120 km/h no tendria por
qué haber problemas.

Para Diez de Ulzurrun,
estos aparecen con la clima-
tologia adversa, “pero ahi,
el explotador tiene que dar
informacion para que el
conductor pueda adaptar su
velocidad a las condiciones
de la via”. Y cita el caso de
la A-7, que, en Tarragona,
sufre problemas habituales
por viento lateral, o las au-
topistas del norte, por lluvia.

= : francia = N2 de accidentes -
/ E"LBAO Amorebieta © Ermua  folar Atticela o SEBASTIA? Iin® N2 ace. con victimas: 102
| . ! ! . N2 de victimas 133 £ 24h,
© Amorebieta ~ © Durango varzun N2 de muertos 7 943-130180|
[BH AUDENASA Tudela-Irurzun 112, il i e
A8 , -995
@ Irurzun PAMPLONA © Olite Valtierra Tudela © N® de accidentes 21
2 e - i | N2 acc. con victimas 16
7 N2 de victimas 22
Imarcoain Tafalla © Peralta © Ataro © | N2 de muertos 3 948-317661
EUROVIAS - iAdn S. ¢, Quién la concede? Estado
EUROVIAS Burgos Armi MO - . S
BURGOS © Briviesca Pancorbo © Desfiladero | N de accidentes 124
m| it it N2 acc. con victimas: "ll} g
T e I ; N2 de victimas 1
Quintanapallia Briviesca O MWiranda | NeAaTiliaHos 13 017590276
I Area de sevicio
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No obstante, para él, laos
puntos débiles de las auto-
pistas son la profundidad
excesiva de las cunetas y la
informacion al usuario. Res-
pecto al primer punto, echa
de menos taludes poco pro-
nunciados, como en
EE.UU., pero reconoce que
eso aumenta mucho la nece-
sidad de espacio v el coste
de expropiacién; tampoco le
gustan los firmes de hormi-
gén, de coste menor, pero
que causan mds problemas a
alta velocidad que los fir-
mes flexibles (“en algiin ca-
so hemos constatade que, a
alta velocidad, se despega-
ba la banda de rodadura del
neuwmdtico’™). En cuanto a la
informacion al usuario afir-
ma que “puede y debe mejo-
rar bastante. En especial,

con meteorologia adversa”.

VAL TIEMPO. Dada la seguvidad de sus vias, los problemas sélo

suelen aparecer cuando la climatologia es adversa.

KILOMETROS “GRATIS”

“ Como las
TN autovias
‘l “de tercera
generacion
cumplen los

2»”

mismos criterios
que las
autopistas,
Fomento estudia
recalificarlas

zar es subir o bajar el peaje
en funcion de que la con-
gestion de la via convencio-
nal aconseje usar la auto-
pista. Asi, en horas en que
la carretera vaya congestio-
nada se rebaja el peaje pa-
ra facilitar que el trdfico

Como conducir

® Al acercarse al
peaje, modefe la
velocidad, obser-
ve qué cabinas
estan abiertas y
elija la que le
convenga con
antelacion.

' ® Al incorporarse, adecue la

velocidad a la corriente cir-
culatoria. Quienes marchan
por el tronco principal tienen
prioridad, pero deben facili-
tar la incorporacion:

® La mayor velocidad que
se desarrolla exige aumentar
la distancia de seguridad y
anticipar las maniobras.

@ No entorpezca la marcha
circulando a una velocidad
inferior a 60 km/h., salvo por
circunstancias del trafico.

@ Utilice siempre el carril
derecho y si cambia de carril,
recuerde la regla: espejo-

-:*l_i

P

ABIERTOS. Los radios de las curvas se abven
al mdximo para aumentar la seguridad.

EVOLUCION DE LOS ACCIDENTES

a1593 1994 1995 199 1997

el Intras, realizan estudies
de su accidentalidad y apli-
can las recomendaciones
que surgen de ellos. Ade-
mas, en la A-7, seglin José
Ramén Graciani, su director
del Departamento de Inge-
nieria, “se han realizado,
en colaboracion la DGT y
Michelin, varias camparias
de revision gratuita de neu-
mdticos”, con folletos sobre
la importancia de llevarlos
en perfecto estado, y “cam-
panas de concienciacion
del usuario respecto al can-
sancio, suefio, reveniones,
forma de conducir en auto-
pista...”

AUTOVIAS Y LIBRES

En Espafia hay 4.476 kil6-
metros de autovias y de au-
topistas libres de peaje. La
diferencia entre éstas y las

INICIATIVAS SEGURAS circule por la autopista”. intermitente-maniobra. C. Nacionales 17.496 16.037 16462 16.343 15741  libres es el cobro del peaje.
: ; Segiin la Asociacién Es- tili b i La diferencia con las autovi-
Para ello el pliego de con- A-10: Madrid-Aeropuerto de Barajas. paﬁn%a de la Carretera, “los ?agoe%glf;e?c?;sc,en salvo Autovlrﬂs . 5.232 5.038 6628 585 . as es mas resbaladiza. Para
diciones de las futuras auto-  A-3: Desde el p.k. 0al 10. principales esfuerzos se 0 Se prohibe cambiar el Autopistas (*) 2413 2451 2522 2632 2299 1 orenzo Donado, subdirec-
pistas de peaje incorpora la  A-31: Desde la N-I11 (Atalaya del Cafiavate) a La Roda. centran en las bandas late- sentido, dar marcha atras o Fuente: DT, (*) inchuye autopistas de peaje y libres, de ahi la diferencia con los datos tor general adjunto de Plani-
ClauSEII? d.e‘ que la gestién 7.7  Circunvalacién de Valencia y Alicante-Murcia. 2 rales v en los cambios de penetra’r en la mediana. del texto del reportaje, sélo referidos a autopistas de peaje. ficacién del Ministerio de
del trdfico, incluso en ellas,  pg, Bilbao-Solares, Gijon-Avilés. y variante de San Sebastian. textura de los pavimentos”™ ® Combata la monotonia o \ e ; . Fomento, “la diferencia le-
compete a la DGT, para dar  , »,. Barcelona-Nalins de: Rek-Martorell v tonda da 7 y las propias concesionarias ventilando el vehiculo y nimiento, quitanieves, ca-  usuario encuentre siempre  gal estd en la Ley de Carre-
mejor informacién y utilizar A Bé' C h R0 Bo.~akdgUan: de autopistas son las prime- parando periddicamente en miones de bomberos e in-  la calzada en perfectas con-  teras. En la prdctica, son el
sus porticos para gestionar e Amomaes-Sai ras en ha me- las areas de descan 1 ambulancia diciones”. Por ejemplo, control de accesos (que en
i : poner en marcha me las areas de descanso. cluso ambulancias para jemplo, q
el trifico. “Las autopistas AR Selli-Hurlon. didas de seguridad. © Para dejar la autopista atender las emergencias. Iberpistas dispone de esta-  la autopista es toial) y el ni-
de peaje siempre son alter- A-6T: Santander-Torrelavega. * En primer lugar, realizan indique la maniobra y reduz-  Ademds, disponen de ele-  ciones meteorolGgicas que  mero de enlaces, menor en
nativas —explica Fernando A-52: Benavente-Vigo. una labor preventiva de ca la velocidad, ya que las mentos de control del trdfi-  detectan las condiciones en  las autopistas (debido al
Ortega, subdirector general — V-40: Cuarto cinturdn de Madrid., conservacién y manteni- salidas suelen presentarcur-  co y previsién de climatolo-  que se forma hielo y avisan  coste de explotacion)”.

de Seguridad Vial de la

B-40 y B-30 Tercer y cuarto cinturon de Barcelona.

miento permanente de la

vas cerradas.

gia para que, como dice

una hora antes de que éste

Entre las primeras autovi-

DGT‘i, pero una medida de  g.oq: Nudo Trinidad-Mongat. calzada y de la sefializacion @ Al dejar la autopista, haga.  Juan Zamorano, jefe de llegue a aparecer. as que se construyeron y las
gestion de trdfico que en A-6: Baralla-A Corufia, Madrid-Villalba y Benavente-Manzanal vertical y horizontal y dis- un esfuerzo de readaptacion Vialidad de Iberpistas (con- Por otro lado, otras, como  autopistas hay tanta diferen-
: : a la nueva carretera, que Aumar en colaboracién con  cia como entre aquéllas y

Europa se comienza a utili-

A Francia
& Sl — “mmmgm — N2 de accidentes 1% Waresme © S. Ginés - — ——f—  N2de accidentes ;
Trea del Cadl —— Nf ace. con victimasiim? B | e S T T S @ Walar6 Canetde Mar © Malgrat @ N2 ace. con victimas E
S N2 de victimas O Hontgat ; N2 de victimas W 24h.
P Ne de muertos N de muertos | 93-8459075

ponen de equipos de mante-

Tunel del Cadi SAC Tunel del Cadi

95 7 kms,

. Quién la concede?Gener de Cal.
IMD v P s

972- 890{]27 |

exige otra ’Forma de conducir.

m ACESA Montgat-PalafoHs (Malgrat) 49 kms.

 ¢esionaria de la A-6), “el

La Tordera ”V| D

¢Quién la concede? Gerer. Catal.

M dflCESﬁ LL? bJonqueﬁ;Barce.'ona -Montmelo-Papiol-Tarragona 259 kms. ¢Oulen la concede?: *Esﬁaeraf T8 AUTEMA Sant Cugat-Manresa 49 kms. zQuién la concede? Gerer Catal:
edol  Penedds Lio regal - s ¢ AT
e — Monrcada Monrseny La Setva Gironés  Empordd  La Jonguera N° de acmdentes el Montsenat O Terrassa I . NQ de accider]tels
—_ e i - . — s.c iacc._,co_n victimas
N° de victimas £‘24h. © Manresa © San Vicente de Caslellet © Rubi ‘ del \liliﬂlaés m; Se wctm’;as 93-8331111
¢ de muertos . 98- .

N2 de muertos 93-8459075

. Quién la concede? Genel

Wl ACESA Barcelona-Montmel6 14,2 kms. ¢ Quién la concede?Gener ds Ct. [ TABASA Tineles de Vallvidrera 16,7 kms. sHCatl [
; IMD. : 44081 . Tiinel de Tiineles de Can BARCELONA IMD . 279
SRLE TS DL B 7o _____ Nedeaccidentes mumoman P _J : Can Rabella 'Llobet _Tineles de la Floresta . Tinel Vallvidrera g . T
e e B NREce con et i - iy P S e L___ S N2 ace. con victimas P
ontmeld o E BARCELONA N2 de victimas j‘p’fm . @ 24h. i 5 — e - = = -7 I,_ N® de victimas = £ 24h,
%‘ N2 de muertos 2R 93-8459075 | AT < Tuneles de Valldoreix-Mira-Sol 22 cinturén N2 de muertos 93-2057909
ACESA Zaragoza-Mediterrdneo 215,5 kms. o eEoRT—— I8 AUCAT Castelldefels-Sitges 56,3 km: B |
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|\ Laprimera
de las
nuevas

autopistas

i

serd la Alicante-
Cartagena, que
debe funcionar

antes de finales
del 2001

las autovias actuales o “de
tercera generacién”. Las
primeras eran casi una du-
plicacion de calzada “sin
control total de accesos
—apunta Lorenzo Donado—.
Las que se proyecten desde
ahora no tendrdn acceso de
las propiedades colindan-
tes”. De hecho, las de terce-
ra generacion cumplen cri-
terios tan similares a las au-
topistas que Fomento estu-
dia recalificar algunas y
convertirlas en autopistas.
Asi, el peaje es el elemento
diferencial. Por ese concep-
to, en 1997, las autopistas
cobraron 154.632,6 millones
de pesetas. El coste medio
fue 14,5 ptas./km, pero los
precios van de 52 ptas./km.
del Tiinel del Cadi a 10,6 de
Aumar (ver recuadro).
Recientemente, el Gobier-
no y algunas autonomias
ampliaron la concesién a

m AUMAR Tarragona-Valencia-Alicante g

San Antonio

O3, Juan LaMarina

CONTROL. El control de accesos y los peajes son
el dato diferencial de las autopistas.

Tinel del Cadi 52,31

A-16 (Castelldefels-Sitges) 29,28 56
Tinel de Vallvidrera 28,39 16,7
A-18 (Sant Cugat-Manresa) 24,58 49
A-8 (Bilbac-Behobia) 19,79 105
A-6 (Villalba-Adanero) 18,92 69
A-68 (Bilbao-Zaragoza) 18,28 294
A-66 (Ledn-Campomanes) 17,27 87
A-1 (Burgos-Armifidn) 14,10 84
A-2 (Zaragoza-Mediterrdneo) 11,69 215
A-7 (La Jonquera-Tarragona) 11,69 259
A-17 (Barcelona-Montmeld) 11,69 14,2
A-19 (Mongat-Palafolls) 11,69 49
A-9 (Ferrol-Front. Partugal) 11,13 165 (en serv.)
A-15 (Tudela-Irurzun) 10,87 A2
A-7 (Tarragona-Alicante) 10,62 373
A-4 (Sevilla-Cadiz) 10,62 94

30

La Safor Sagunto La Ribera Benicarlo

Baix Ebre Hospitalet

I Al

Benidui‘m o

it

= =f—1—F | i
@ Avcante e vaencia @ P2 @) casteLon  Tarmacona @

¥Rl 7unel de Soller, SA Tinel de Soller :

I —
Bufiola ©

LMl Auiopista del Sol Malaga-Estepona &

PO 11 1= (-3 [ - A —

AN RN AN NN ANRN AN AR NRROHREE

Soller ©

- (en construccion,
MALAGA

O Estepona © Marbella © Calahonda O Fuengirola  Torremolinos ©
AUMAR Sevilla-Cadiz 93,8 kms.
La Florida

Jerezde la Frontera © £/ Cuadrsjdn

Carro del Fantasmas

IL

CADIZ  © Puerto Real :
CCEAND ATLANTICO
0 Areade sevicio

20

© Cerro del Fantasma

(*) No hay datos por inaugurarse enfrado 1997.
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& Quién la concede? Estado

|

N2 de accidentes

N¢ acc. con victimas
N¢ de victimas

N2 de muertos 39

¢Quien la concede? Com. Balear
*

IMD )

N2 de accidentes *)
N¢ acc. con victimas — (*) = <

N2 de victimas * @ 24,
N2 de muertos Sy

£ Quién la concede? Estado

N° de accidentes
N2 ace. con victimas
N® de victimas 1
N® de muertos

;Quién la concede? Estado

IMD 7.828

N2 de accidentes 42 i)

N2 acc. con victimas 37 A

Ne de victimas 14 B un
N2 de muertos 9 95-5871251

Aumar, Audenasa, Autema
y Acesa a cambio de redu-
cir sus peajes (entre el 10 y
50 por 100). Asi, segin Fo-
mento, el coste medio por
kilémetro es hoy de 9/10
pesetas. Pero, salvo la A-8
(Bilbao-Behobia) —2003—,
ningiin tramo volverd a ma-
nos ptiblicas antes del 2011
(A-68, Bilbao-Zaragoza),
expirando alguna, como la
Midlaga-Estepona, el 2046,

Y FL FUTURO

El plan de autopistas del
Ministerio de Fomento fija
la construccion de 441 kils-
metros, con un coste de
256.000 millones. Los pri-
meros serdn: Santiago-Alto
de Sto. Domingo (futura
Santiago-Ourense), Ledn-
Astorga, Avila-N-VI, Sego-
via-S. Rafael, Madrid-Gua-
dalajara (R-2, futura Ma-
drid-Tudela), Alicante-Car-
tagena, Estepona-Guadiaro
y los accesos a Madrid: R-3
(M-40-Arganda), R-4 (M-
40-Ocafia) y R-5 (M-40-Na-
valcarnero), paralelas a la
N-IIL IV y V.

El més adelantado (Ali-
cante-Cartagena, de 75
kms.), estard en servicio an-
tes del final del 2001, rever-
tird al Estado en el 2048 y
su tarifa para turismos serd
de 6,75 ptas./km, mds IVA.
También estardn entre las
primeras las radiales de ac-
ceso a Madrid. ¢

13.797
o
sa70n ¢ 2.

96-4213417

971-615384

N i s

ace apenas unos
| afios, algunos ele-
| mentos de seguri-
: dad que hoy son

conocidos por la
mayoria de los conductores
—como el ABS o el airbag—
estaban reservados dnica-

mente a los automoviles de -

las gamas mds altas. El de-
sarrollo tecnoldgico experi-
mentado por los vehiculos
en las ultimas décadas ha
conseguido que muchos de
estos avanzados elementos
de seguridad —tanto activa
como pasiva— se vayan in-
corporande a cada vez mas
modelos, independiente-
mente de su tamafio y casi
de su precio de venta. Esta
circunstancia se traduce en
automdviles mds seguros,
que “arropan” técnicamente
al conductor y son capaces
de responder mejor en una
situacién comprometida.

Sin embargo, este impor-
tante avance tecnoldgico de
los vehiculos no se traduce,
como seria de esperar, en
una reduccién proporcional
de los accidentes; sobre to-

.

Segun los expertos, los conductores
son mas imprudentes cuando
conducen mejores vehiculos

JUANA SANCHEZ

Los automdviles incorporan cada vez mds ele-
mentos como el airbag o el ABS que, sin duda,

les hacen mds seguros. Sin embargo, los conduc-
tores “compensan” estos avances con und con-

duccion mds arriesgada, con lo que la accidenta-
lidad no disminuye en la proporcion que cabria

esperar. Segiin los expertos, el fallo hay que bus-
carlo en el tremendo desfase existente entre la
alta tecnologia de los vehiculos y la escasa for-

macion de los conductores.

do, teniendo en cuenta que,
paralelamente a los vehicu-
los, también las vias han
mejorado sensiblemente.

La razon, segin los ex-
pertos, apunta a que el con-
ductor “compensa’ las ven-
tajas que ofrece su coche
asumiendo al conducir co-
tas mas altas de riesgo. José
M?* Sanchez Pardo, psicolo-

go de la Direccion General
de Trafico (DGT), asegura
que se trata de un “mecanis-
mo” generalizado que, en
distinta medida, se produce
en todos los conductores y
que varia segin las caracte-
risticas personales y las
condiciones en las que habi-
tualmente conduce: “Todo
conductor asume un nivel
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ARRIESGADOS. Algunos conduc-
tores asumen mds riesgos
cuanto wmejores son las presta-
ciones de su vehiculo.

de riesgo determinado, don-
de se encuentra comodo
porque siente que ‘controla’
su vehiculo y cualgquier si-
tuwacion que se le pueda pre-
sentar”. Bs, por tanto, una
percepcion subjetiva que no
s6lo depende de las caracte-
risticas del automdvil, pero
que normalmente aumenta
cuando se conduce un co-
che con mejor equipamien-
to. “Sin embargo, esta
adaptacién no necesaria-
mernte es negativa —asegura
el psicélogo—. El conductor
novel, consciente de su po-
ca experiencia, suele ser
mds prudente; como el de
mucha edad que nota que
va perdiendo reflejos”.

FALTA DE FORMACION

Sin embargo, esa adapta-
cién hace que, en ocasiones,
quien conduce un coche con
los tiltimos elementos de se-
guridad crea estar fuera de
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mado al mismo nivel.

la probabilidad de sufrir un
accidente. Un exceso de
confianza en las prestacio-
nes del automdvil —basado,
muchas veces, en falta de
informacién sobre las posi-
bilidades reales de cada ele-
mento— puede resultar fatal:
atin hay quien piensa que si
el coche estd equipado con
airbag, deja de tener impor-
tancia abrocharse el cintu-
ré6n de seguridad o que si el
vehiculo lleva frenos ABS,
puede apurar el momento
de frenar o acortar la distan-
cia de seguridad respecto al
coche que circula delante.
Luis Montoro, catedrético
y director del Instituto Uni-
versitario de Trafico y Se-
guridad Vial (INTRAS),
afirma que el riesgo que
asume el conductor es di-
rectamente proporcional al
nivel de seguridad que
aporta el automévil y re-
cuerda que los avances téc-
nicos siempre han supuesto
="incluso cuando se viaja-
ba en coches de caballos”—
un aumento de los acciden-
tes. “Eso no significa, por
supuesto, que las mejoras
tecnoldgicas sean negati-
vas. Sélo lo son cuando
confunden al conductor en
Si papel de iltimo respon-
sable de su seguridad y la
de los demds”. En su opi-
nion, el gran problema es el
tremendo desfase que existe
entre la tecnologia que
aporta el vehiculo, la mejo-
ra de las vias y la formacién
del conductor: “Los coches
son cada vez mds inteligen-
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tes. Las carreteras, tam-
bién,; y pronto lo serd la se-
fializacidn, gque cambiard
en funcion de las condicio-
nes del trdifico. Pero los
conductores no son ‘inteli-
gentes’: estdn formados co-
mo en los aflos veinte, pero
conducen vehiculos con tec-
nologia punta”.

Existe, adem4s, otro fac-
tor a tener en cuenta. Segln
Sdnchez Pardo (DGT), el
contacto cotidiano con el
automoévil ha producido
una adecuacion sensorial
que falsea en el conductor y
en los pasajeros aspectos
como la velocidad o la esta-
bilidad del vehiculo en mo-

DISENO. La ingenieria del automovil ha conseguido que los vehicu-
los incorporen elementos de alta tecnologia. '

Los fabricantes de automoviles también detectan una
gran desinformacién entre los conductores sobre las ven-
tajas reales que aportan los elementos de seguridad que
incorpora su vehiculo y |la forma adecuada de utilizarlos.
Por eso, ademas de las indicaciones especificas que se
detallan los correspondientes manuales de los vehiculos,
algunos como Renault realizan campaias divulgativas y
otros, como Mercedes, ofrecen a sus clientes cursos de
formacion. Para los responsables de las marcas, es obvio
que la incorporacion de la tecnologia mds avanzada al
automovil es altamente positiva, “aunque algunos conduc-
tores utilicen estos avances de forma incorrecta”,
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CONDUCTORES. Los automoviles ¥ las vias han mejorado sensiblemente, pevo los conductores no se han for-

vimiento. “Hoy los coches
ne suenan, no vibran, los
asientos son comodos y uno
no tiene sensacion de reco-
rrer kildmetros ni de ir a
mucha velocidad. Sin em-
bargo, recordamos todavia
como era un automovil hace
30 afos: circular a 100
km/h. era todo un aconteci-
miento familiar”,

INCIDENCIAS CUBIERTAS

Por otra parte, al generali-
zarse el acceso a la conduc-
cion, los servicios relaciona-
dos con el automovil tam-
bién se extienden: talleres
“sobre ruedas” que cubren
cualquier incidencia, asis-
tencia en viaje o teléfonos
méviles —con los que pedir
ayuda o informacién desde
cualquier punto de la carre-
tera— evitan que el conduc-
tor necesite conocer casi to-
do de su auto, por otra parte,

- cada vez mas compléjo. Pa-

ra Luis Nunes, también psi-
cé6logo de la DGT, estos
avances hacen que para con-
ducir un coché cada vez ha-
ga falta saber menos: “Por
eso es muy importante edi-
car al conductor, mejorando
su formacion en cuanto a
elementos de seguridad, pa-
ra que conozea realmente lo
que lleva entre manos. Un
exceso de confianza puede
traducirse en accidente”,
En su opinidn, en la indus-
tria del automovil, y en lo
que a seguridad vial se re-
fiere, ingenieros y psicélo-
gos han trabajado demasia-

ABS. El sistema ABS
de frenado solo au-
menta la seguridad

con el pavimento mo-
jado. Hay conductores
que ng lo saben.

Luis Montoro, explica que
esa adaptacién es relativa-
mente fdcil de hacer en la
parte voluntaria de la con-
duccién, perc no en esa otra
parte mecdnica ¢ instintiva,
que el conductor realiza au-
tomdticamente, sin pararse a
pensar. “En ese sentido, la
tecnologia crea dependen-
cia, porque modifica las res-
puestas reflejas de la perso-
na. Pero no ocurre sélo con
la conduccion: quien estd
habituado a usar el teléfono

~movil se lleva la mano al

bolsillo .cuando oye sonar
uno, esté donde esté”.

En cuanto a cémo influye
este mecanismo psicologico
en el conductor y si presenta
variaciones en funcién de la
edad o del hecho de condu-

cir solo o acompafiado,
Montoro se queja de que no
existan estudios suficientes
que evalden estos aspectos.
En su opinién, “utilizando la
intuicion, porque apenas
hay datos”, quizds los mas
jévenes, mucho mis agresi-
vos y exhibicionistas, pon-
gan a su vehiculo en una te-
situra mds apurada, especial-

'DEMASIADO CERCA, Reducir la distancia de seguridad porque el co-
che es “mejor” es una imprudencia que puede acabar en accidente

do separados. Por eso, “de
vehiculos con altas cotas de
seguridad han salido en
ocasiones resultados nefas-
tos en cuanto a siniestrali-

dad. Avn asi, hay quien -

piensa que la tinica solucion
es ir recortando el papel del
conductor. En todo caso, en
cualguier aspecto cotidiano,
la mayor calidad de vida

Algunos investigadores se han
planteado si la actitud de los

conductores que “compen-

san” la mayor seguridad de

su vehiculo con una con-
duccion mas arriesgada
podria llegar a anular las
ventajas que aportan ele-
mentos como el ABS (sis-
tema antibloqueo de fre-
nos) o el airbag. En este

siempre lleva aparejados
mayores niveles de riesgo”.

JOVEN Y ACOMPANADO

Por otra parte, parece
comprobado que el conduc-
tor acostumbrado a un vehi-
culo mds seguro no acaba de
“cambiar el chip” cuando
conduce uno peor equipado.

Bl 15 M -
C ' o W

mente si van acompafiados,
para demostrar su destreza y
valentia. Por el contrario, los
adultos serdn probablemente
mas imprudentes cuando cir-
culen solos y entonces pre-
tenderdn sacar las maximas
prestaciones a su vehiculo.
“En uno y otro caso, el gran
problema es la confianza ex-
cesiva en la tecnologia: un
coche mds sofisticado per-
mite menores posibilidades
de riesgo, pero resulta cla-
ramente mds peligroso Si se

conduce como no conduciri-,

amos un coche peor”. ®

dotados de ABS con otro cuyos
automaoviles no iban provistos
de él. Segun las conclusiones

del estudio, realizado con
taxistas de una sociedad
profesional que se presté a
ello, no existian grandes
diferencias entre ambos
grupos en condiciones de
trafico normales, pero en
situaciones extremas —por

ejemplo, con suelo mojado-
los conductores de vehiculos
con ABS confiaban mas en las
cualidades de su sistema y apura-
ban el momento de frenar.

sentido, una investigacion
realizada hace algunos anos
en Alemania comparo el com-
portamiento de un grupo de con-
ductores que circulaba con vehiculos
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Psicologo
de la DGT

“Todo conductor asume
un nivel de riesgo donde
se encuentra comodo,
porque siente que
‘controla’ su vehiculo y
cualquier situacion que se
le pueda presentar”

Director
del Insti-
tuto de
Tréfico y
Seguridad
Vial

“Los coches y las
carreteras son cada vez
mas “inteligentes”, pero

los conductores estan
formados como en los
aios veinte, aunque
conducen vehiculos con
tecnologia punta”

Psicélogo
de la DGT

“Es muy importante edu-
car al conductor, mejoran-
do su formacion en cuan-
to a elementos de seguri-
dad, para que conozca
realmente lo que lleva
entre manos. Un exceso
de confianza puede tradu-
cirse en accidente”
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Nueva campafa divulgativa de la DGT: todos podemos educar a los demas

ENSENAR A VIVi

JUANA SANCHEZ
Foros: MARCOS GONZALEZ

La filosofia de la
nueva campaiia de la
Direccion General de
Trdfico es que la edu-
cacion vial es necesa-

ria en cualquier franja
de la poblacion y que
cada miembro de la
sociedad puede ejercer
una labor educativa
con las personas de su
entorno. Los anuncios
ya estdn en las cade-
nas de television y en
los periddicos.

uando a primera

hora de 1a tarde

comienza el roda-

je de uno de los

anuncios, el prota-
gonista, de sélo seis afios de
edad, estd pendiente de la
camara y los nervios le de-
latan: es un actor inquieto y
revoltoso que a duras penas
atiende las indicaciones de
la realizadora. M4s tarde, la
presencia de su madre y tres
horas de grabacién hacen
que el pequefio, ain con el
cansancio de repetir las to-
mas una y otra vez, esté
mds tranquilo y centrado en
su papel: tiene que decirle a
una supuesta vecina como
se dice rojo en inglés.

Este es uno de los anun-
cios de la campaiia de la
DGT que se estd emitiendo
y la situacién representada
en el ‘spot’ refleja una acti-
tud habitual de los padres:
una madre, atenta y orgullo-
sa a la vez, pretende que su
hijo demuestre los conoci-
mientos aprendidos en el
colegio. El anuncio plantea
a continuacién el interro-
gante de si esa misma ma-
dre, tan preocupada por que
su hijo conozca los colores
en inglés, es consciente del
riesgo que corre la vida del
pequeiio al cruzar con el se-
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maforo en rojo, muchas ve-
ces por falta de informacién
que, en primera instancia,
debe venir de los padres.

En otro anuncio, dos jé-
venes charlan. Uno pide al
otro calma en sus relaciones
con el otro sexo: “Vas de-

masiado rdpido, esas cosas
llevan su tiempo’. Son her-
manos, pero su trato es de
igual a igual, como entre
amigos. En el didlogo estd
la clave del mensaje: la cal-
ma es necesaria en las rela-
ciones personales como lo

LOS ‘SPOTS’, UNO A UNO

wacas, Alumnos de
dan clase de Fisica
en su colegio. El profesor pre-
tende llevar a la practica la teo-
ria que esta explicando. El
monopatin que tiene uno de
los chicos servira para aclarar
el principio de la inercia. Pero
ipara gué enseharle lo que es
la inercia si luego en el coche
no se abrocha el cinturén de
seguridad?

doce anos

de que su hijo de seis anos
demuestre a una vecina que ya
sabe decir los colores en
inglés. El nifo se resiste, pero,
al final, satisface el deseo de la
madre, que se muestra orgullo-
sa por ello. Sin embargo, jpara
qué le sirve saber nombrar un
color en inglés si luego no lo
reconoce como peligro cuando
ve la luz roja del semaforo?
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es en la conduccién de ve-
hiculos. El exceso de velo-
cidad es peligroso en ambas
situaciones, pero al volante
puede costar la vida.

La intencién de estos
‘spots’, como todos los que
componen la campafia de

Una madre preten-

. Jovenes veintea-

egan al futbol en un
campo de tierra. El portero es
sustituido y el nuevo portero
no lleva elementos de protec-
cién como coderas o rodilleras.
El entrenador, tajante, no le
permite salir sin ellos. Pero,
;para qué obligarle a jugar pro-
tegido si, tras el partido, con-
ducirad su moto sin ponerse el
casco?

«v. Dos hermanos
hablan mientras pasean. Entre
ambos hay unos diez afos de
diferencia. El mayor reprende al
mas joven por su forma, dema-
siado impetuosa, de actuar con
las chicas. Su argumento es
gue no puede ir tan rapido, que
las cosas debeff tomarse con
calma. Sin embargo, ;para que
sirve el consejo si con el coche
circula a mucha velocidad?

{1

amigas de unos 20 anos se
arreglan, en la habitacion de
una de ellas, para ir a una fies-
ta. En la cama esta la ropa que
se han probado. Al final, la
prenda elegida necesita un
arreglo de ultima hora, que una
ensena a hacer a la otra. Pero,
ipara qué aprender a arreglar-
se si después de la fiesta con-
ducira con dos copas de mas?

{,{ En su consulta,
una pediatra ultima la revisidn
de un nino. El pequeno lleva
los cordones de los zapatos
desatados y la doctora hace ver
a la madre el riesgo gque ese
detalle puede entrafar para el
nino. Sin embargo, ;de qué
sirve ensenarle la importancia
de atarle los cordones si luego
no usa sistemas de seguridad
infantil en el coche?

Mediciras als

L e f ity L b
En un programa de radio, el
locutor habla con una jubilada
sobre como obtener informacion
de hoteles, antes de un viaje. El
periodista le sugiere que se diri-
ja al Imserso. Pero, jpara qué
aprender como informarse si
luego no consulta qué medi-
camentos de los que toma tie-
nen efectos secundarios en su
capacidad de conduccion?
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este afio, dedicado a la Edu-
cacién Vial, es concienciar
a quienes se considera que
son mediadores educativos
—padres, médicos, profeso-
res, periodistas o simple-
mente amigos— para que
con sus consejos modifi-
quen conductas viales inse-
guras en las personas de su
entorno. Los anuncios, diri-
gidos especialmente a ellos
por su poder de influencia,
pretenden su colaboracién.

SOLO UN EJEMPLO

Para transmitir esta idea,
se han buscado siete situa-
ciones cotidianas, contadas
en unos 20 segundos, que
s6lo son un ejemplo de las
multiples posibilidades que
estos mediadores tienen de
educar a quienes estdn a su
alrededor. El propdsito final
es, como se recoge en €l
texto explicativo aparecido
en Prensa, no sélo contri-
buir a disminuir los acci-
dentes, sino “ir producien-
do en la sociedad hdbitos
saludables y permanentes”.

Ademds de éstos, se emiti-
rdn otros ‘spots’ cortos, de
10 segundos, que, al contra-
rio de los anteriores, van di-
rigidos al publico en general,
ya que cualquier ciudadano
puede ejercer también de
educador entre los suyos.
Aunque se han insertado
imédgenes muy breves de ac-
cidentes de trdfico, el tono
es positivo, dejando en se-
gundo plano las dramadticas
secuencias de otros afios.

Paralelamente a las apari-
ciones televisivas —unas
2.300-, la campafia también
se verd en las pantallas de
casi 3.000 cines, con mayor
incidencia en las zonas cos-
teras durante el verano. Por
dltimo, las insercilones en
Prensa —unas 1.800- tam-
bién cambian sustancial-
mente. Con formato de co-
mic, se publicaran ocho his-
torias de diferente estilo se-
gin el piblico destinatario.
El cinturén, el alcohol, el
casco, la velocidad o los
atropellos serdn los prota-
gonistas.

En total, la campafia ten-
drd un coste de 2.200 millo-
nes de pesetas. @
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La DGT revisara
las capacidades,
conocimientos y

habilidades de los
mas infractores

5. Tres infracciones graves o dos muy graves pueden obligar a vealizar un curso de aprovechamiento o pasar unas pruebas.

JLR

Cuando un conductor haya perdido alguno de los
requisitos que se le exigievon para concederle el
Permiso de Conduccion, podrd verse privado del
mismo, de acuerdo con la modificacion del Regla-
mento de Conductores que estudia la Diveccion
General de Trdfico. La pérdida de conocimientos,
habilidades, aptitudes o comportamientos esencia-
les para la seguridad de la circulacion quedardn en
entredicho si, en el plazo de dos arios, ha cometido
tres infracciones graves, o dos ny graves.

a obtencién del teradas veces las normas es-
Permiso de Con- td demostrando que no dis-
duccién estd some- pone de aquellos conoci-
tida a una serie de  mientos, aptitudes, habilida-
requisitos, capaci- des o comportamientos ade-

tendrd que demostrar que
sigue manteniendo los co-
nocimientos, habilidades y
aptitudes sometiéndose a
las pruebas correspondien-
tes, o bien realizando un
curso de aprovechamiento
en un Centro de Formacion
autorizado. Esto, salvo que
las infracciones se hayan
cometido en los dos prime-
ros anos de vigencia del
permiso, en cuyo caso, ade-
mas de tener que realizar un

curso de reciclaje, el titular
tendrd que someterse a las
pruebas de control de cono-
cimientos y aptitudes y
comportamientos corres-
pondientes.

Cuando el resultado de las
pruebas sea favorable, se ar-
chiva el expediente; de lo
contrario, el interesado ten-
drd otras dos oportunidades
v, si no las supera, se acorda-
rd la pérdida del Permiso de
Conduccién o Licencia.

La gravedad de las infracciones

Estas son algunas de las infracciones graves:

dades, conocimientos, habi-
lidades y aptitudes psicofi-
sicas que han de demostrar-
se con una serie de pruebas,
tanto en el examen de con-
ducir como el reconoci-
miento médico y psicoldgi-
co. Requisito

hay que den

mantener.

En este sentido, v con la
cobertura legal del articulo
63.3 y 4 de la Ley de Segu-
ridad Vial, la Direccion Ge-
neral de Trifico estudia la
incorporacién a la normati-
va de una serie de criterios
objetivos por los que el

conductor que infringe rei-
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cuados que se exigieron
cuando obtuvo la autoriza-
cién para conducir.

CANTIDAD Y TIEMPO

Asi, cuando en el perfodo
de dos afios un conductor
acumule tres infracciones
graves, dos muy graves o
dos graves y una muy gra-
ve, podrin aplicarsele —no
siempre— las medidas caute-
lares de suspensidn o inter-
vencién del Permiso.

Estas medidas no se con-
templan como una sancién
afiadida, pero el interesado

% Conducir de forma negligente o temeraria.

# No auxiliar en un accidente.

% Conducir bajo los efectos del alcohol o drogas.

# Sobrepasar los tiempos de conduccién (conductores
profesmnales}

< No respetar limites de velocidad o prlorldad de paso.
% Adelantamientos, cambios de dwecc:on y sentido prohi-
bidos.

# Circular en sentido contrario.

“ Parar o estacionar en lugares peligrosos.

# Circular sin alumbrado o des-

lumbrando. /
4 Competir y efectuar y
carreras. .

Todas las anteriores se
consideraran muy graves cuan-
do concurran circunstancias espe-
ciales de peligro.
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COMO COLOCARLOS ADECUADAMENTE

o e SU-UST CORRECTO
EVITA MUCHAS HESIONES CERVICAIES




cCOMO
COLOCARLO

Si el reposacabe-
zas de su coche
Bs ajustable, no
olvide gque para
gue cumpla su
misian debe es-
tar bien coloca-

REPOSACABEZAS

cms,

@ sitielo lo mas cerca po-
sible de la parte posterior

(2] Regule la al-
tura. Dos son
las referencias
gue puede to-
mar:

A.- Eleve el re-
posacabezas
hasta que la
parte mas ele-
vada del mismo
quede a la mis-
ma altura gque la
parte superior
de la cabeza del
usuario.

B. El centro de gravedad de la cabeza
[la altura de los ojos) debe coincidir con

3] Asegurese de gue queda @ nNo olvide que debe co-

(5] Y, por supuesto,

do. Basta con de |la cabeza. Los expertos la parte resistente del reposacabezas: biogueado: incline la cabe- locar adecuadamente el abrachese el cinturon de
gue siga unas hablan de cuatro centime- para comprobar donde esta, presione za harcia atras con deci- respaldo del asiento: su seguridad.
instrucciones tros como la distancia sencillamente el almohadillado hasta sion. El reposacabezas de- angulo de inclinaciaon no
muy sencillas: adecuada. i encaontrar la parte rigida. be mantener inalterable su debe superar los 25 gra-

posicion. dos.

ESTA DEMOSTRADO QUE ESTE ELEMENTO HACE DISMINUIR

LAS LESIONES CERVICALES

Es uno de los dispositives de seguridad pasiva
mas importantes. Su funcién es limitar el
movimiento del cuello durante una colisién
para reducir las lesiones en las vértebras
cervicales. A pesar de que su eficacia esta
demostrada, generalmente usamos mal

nuestro reposacabezas.

| reposacabezas tiene
como objetivo contro-
lar el desplazamiento
de la cabeza del ocu-
pante del asiento en
relacién con el tronco y redu-
cir, en caso de accidente, el
riesgo de lesién en las vér-
tebras que forman el cuello.
Asi se configura como uno

~

tebral”. Si lo que se produce

es un choque frontal, estos
mismos expertos indican que
“el cinturdn de seguridad y,

en su caso, el airbag, son los
encargados de retener el mo-
vimiento hacia adelante de la
cabeza y del cuerpo del ocu-
pante, mientras que el repo-
sacabezas serd el encargado
de recoger correctamente la
cabeza cuando vuelva a su
posicion original”.

Los reposacabezas van co-
locados en los asientos de-
lanteros y, actualmente, mu-

MATRIMONIO DE

La relacian entre el disefio

CONVENIENCIA

de diferente capacidad de

‘cuando los asientos estan

~zas que, pulsando un botdn,

. Mal utilizados

tramos, y en el que hacen es-

chos coches los incorporan
también en sus plazas trase-
ras. Su funcidn en ambas po-
siciones es la misma. En el
ultimo caso, algunos con-
ductores ponen algunos
“peros”; por gjemplo, que li-
mita la visibilidad. Por ello,
los fabricantes tratan de me-
jorar la visibilidad trasera

vacios. Por ejemplo, Volvo
ha presentado reposacabe-

pueden plegarse (hacia ade-
lante en los asientos latera-
les, para evitar que alguien
se siente sin que el reposa-
cabezas esté en la posicidn -

correcta). o retraerse {en las Es conveniente que todas las plazas lleven reposacabezas.

plazas centrales).

LO QUE NO
DEBE HACER

@ No coloque el repo-

Uno de los problemas mas
importantes que nos encon-

- pecial énfasis todos los in-

sacabezas de forma

gacién sobre
Reparacion de
Vehiculos
“Centro Zara-
goza"- que
“aproximada-
mente el 90
por 100 de los
turismos mo-
dernos incor-
pora reposa-
cabezas ajus-
tables y, de
- estos, en tor-
no al 75 por
100 estaban
situados de-
masiado ba-
jos”. O lo que
es lo mismo, dos de cada
tres personas hacen mal uso
del reposacabezas. Y afir-

~ man que “con sélo mejorar

su posicion, podrian alcan-
zarse niveles superiores de
proteccion”.

Ante estos datos, hay que
concluir que, para asegurar

de los elementos esencia- del asiento y el reposacabe- absorcion de energia. Esto, ; ‘ ? G
les de seguridad pasiva Zas es muy importante, por- segun los expertos. puede vestigadores, es el del mal que '?j EahE’ZIBNEIUEIE'_E la adecgada agtuar,;;og del re-
' ue dur isi = i o uso que se hace de este ele- apoyada en el. No olvi- osacabezas, éste debe regu-
Fuentes del IDIADA (Ins- q ante una colision am dar lugar a gue los movimien q : 4B Einl e M alrento p g

tituto de Investigacion Apli-

cada del Automovil), expli-

can que, en las colisiones

por alcance, este elemento
“retiene la cabeza del ocu-
pante en su trayectoria hacia
atrdés. Debe reducir la veloci-
dad de la cabeza sin producir
aceleraciones bruscas, ni per-
mitir angulos de inclinacion
excesivos de la columna ver-

bos deben funcionar con-
juntamente. Aunque la re-
alidad es bien distinta.
Normalmente,

asientos y re-
posacabezas
estan realiza-
dos con mate-
riales distintos
[mas rigidos o
mas elasticos] o

‘tos de zig-zag entre el tronco
y la cabeza se incrementen,
Yy empeorar las lesiones del
-cuello: ‘Luis-Martinez, inves-
tigador del INSIA, afiade due,
ademas, es ‘conveniente; pa-
ra que la conjuncion entre
ambos elementos sea la ade-
cuada, gue la inclinacion ma-
xima del asiento “esteé entre
20° y 25 ", i

‘mento de seguridad. Hay

que subrayar especialmente
el hecho de que los usuarios
de los vehiculos no ven este
dispositivo como un elemen-
to esencial para su seguri-
dad, como si ocurre, por
ejemplo, con el cinturdon de
seguridad.

Los datos destacan -si-
guiendo las conclusiones del
Instituto Espanol de Investi-

de seguridad, no de
confort.

® No lo deje en su po-
sicion mas baja, regule
Siempre su reposaca-
bezas. Su efecto puede
ser peligroso y favore-
cer o incrementar la
gravedad de las lesio-
Nnes.

larse a medida del ocupante
del asiento (ver recuadro) y
que su utilizacion debe ser
conjunta con los otros siste-
mas de seguridad que cfrece
el vehiculo: el asiento correc-

" tamente situado y el cinturén
de seguridad abro-
chado. ®




SUPLEMENTO Eé!;gilea ylcs:zcggfra:
- DE LOS NINOS !

PARA LOS NINOS Rodriguez

Nimero 102 (Pedagoga del

Centro Superior de
Educacion Vial de
Salamancal.

DURANTE UNA COLISION, EL CUELLO SUFRE UN PELIGROSO
MOVIMIENTO QUE PUEDE PRODUCIR UNA TETRAPLEJIA

) | gl )
= laboracion con el Instituto de = ® y Bl serndifon asal
= Investigacion del Automgvil © N U estro q ml o e ; h i s ol
> del Japén y el Instituto de 5 RIILIONGIC G800
§ Medicina Clinica de la Uni- ® 4 : iniciafivas en este
= versidad de Tsukuba- se re- = Se m afo ro numero de "Trafico
€ sumen los movimientos que & Chico”. En una de
puede sufrir el cuello duran- = ellas, un grupo de
te una colisién: un estira- < nifios le escribe una
miento hacia arriba, un mo- = = carta pidiéndole gue
vimiento brusco hacia atras = o se acerque hastd su
o un pronunciado dobla- 2 T pueblo, para
. - ’ = AN - e
miento del cuello hacia atras > it ) ayudarles con el
o hacia adelante. Si no exis- o 7 3 - trafico, yle
te, en esos momentos, un re- = fﬁfﬁr.'. prometen
posacabezas bien colocado je. e respetarle y
que recoja adecuadamente 2 l=! B cuidarle. En
el cuello e impida que las é ; S ) (o ':‘: ofra, unos
 vértebras cervicales resulten 2 f A !B\l I o i chicos le
danadas, las consecuencias = RN - B == dedican una
pueden ser muy graves. E - X . e :::1 . e : P ooesia.
= e S thoe ” m o
Abanico de lesiones 5 e e 1121 0 I | R BT
% i il ¥ 2oaflnva
;Cuales pueden ser estas S
consecuencias? El doctor Je- -
sus Mazaira, jefe de servicio o 2
£l reposacabezas, el elermento encargado de recoger al cuello en su peligrosa trayectoria. del H ospital Nacional de Pa-
En Espaiia, los accidentes de trifico son la primera causa de lesiéon rapléjicos de Toledo, subra-
cervical. En Inglaterra, un estudio demuestra que el 65 por 100 de las Y2 que ¢l aba”'f.q dLe lesio-
victimas de trifico sufre lesiones en el cuello. Las consecuencias i muyl R lo'seasrgéis_
pueden ir desde un leve esguince cervical a una gravisima tetraplejia. ger}axﬁsa, ?ensiaéanr::eedulgr ar
La diferencia puede estar en “manos” de un reposacabezas f . ] ARIO
ractura de alguna de las sie
adecuadamente regulado. te vértebras que forman el -
: - — _ cuello, pueden ser comple- » Coleccion
Dénde se producen las LESIONES ~ tas -"las que conocemos co- de sellos: pag. 2
uando sufrimos un (segdn tipo de impacto) Q(.o_nra ¥ - ; ' mo tetraplejias: paralizan las » Diccionario: .
accidente de trafico, " ‘cuatro extrémidades y pue- pdg. 4
el tronco se desplaza den conllevar, ademds, la B Cémic:  pag. 6
en una u otra direc- -necesidad de ayuda respira- > Magueta pdg é
cion, dependiendo toria, falta de sensibilidades » Pasatiempos:
del tipo de colision (frontal, y pérdida del control de es- pdg. 7
trasera o lateral), para que- finteres”, explica- o incom-
dar frenado, finalmente, por pletas, denominadas “tetra-
el respaldo del asiento. pesias”, mas leves y con dis-
Mientras, la cabeza no reali- tintos grados de movilidad. “El Seméiore”
g : . ; - emafore”.
za este movimiento al mis- Eso sin olvidar, anade el'doc- CP. La Gloria.
mo tiempo, sino unos ins- tor Mazaira, las “patologias Vélez-Mdlaga.
tantes después, por lo que el menas graves, comao esguin- (Mélagal).
cuello sufre un movimiento ces, contusiones medulares, Ciclo Superior.
de vaivén o zig-zag, denomi- pequenas luxaciones, rigi-

nado “latigazo cervical”.
En una investigacion lleva-
da a cabo por Nissan -en co-

FUENTE: Dr. Antenio Hernando.

dez, etcétera”. :
Las estadisticas de lesio-
nados cervicales en acciden-
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Coleccion
de sellos

Preciosa e interesante
coleccion de sellos
propuesta por un

grupo de chicos y chicas
de La Ricja, gue nos permite
cehocer
diversos
fipos de
automoviles
plasmados
enlossellos  pef
de distintos
lugares del
mundo,
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“To amo las
sefiales”
C.P.B. Jugn
Calvo.

Ciclo Superior,
Sorzano

(La Rioja).
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Poesia

Prepdrate conductor,
si vas asalir de vigje,
pon a punto el motor

.pdra no tener percances.

Alir por la carretera

y adelantar un camion,

ten cuidado con la acera
por donde circula el peatoén.

Y cuando llegues a la ciudad,
el semdforo has de respetar.
Si estd en dmbar, serenidad.
Adelante si estd en verde.

Y si estd rojo, parar.

“Ya tenemos semaforos”

C.P. Ntra. Sra. del Rosario. Ciclo
Medic.

Humilladero (Mdlagal)

Carta al semdforo

Querido amigo semaforo:
- Te escribimos porque queremaos ser tus amigos.
Tenemos un problema v confiamos en fi.
Necesitamos gue vengas a nuestro pue-
blo para ayudarnos a cruzar las calles y
carreferas e impongas respeto d esos
conductores gue van demasiado deprisa
por el pueblo. Nosciros, gueride amigo,
te prometemos que te cuidaremos mu-
cho y no dejaremos que fe hagan da-
no o jueguen configo. Procuraremaos
gue todo el mundo te quiera y te
respete; asi, con fu ayuda, nos
acostumbraremaos todos los ninos de
este pueblo a cruzar corectamente,
obedeciendo siempre el cambio de
fus luces.
Sabemos que sdlo estdis en ciudades y
pueblos grandes vy, quizds, no quieras venir,
pero aqui haces mucha falta y nosotros quere-
mos solucionar el problema que tenemos de
la mejor forma posible.
Si te decides a venir con nosocfros, te encon-
trards con un montén de buenos amigos que
TE CUIDARAN Y RESPETARAN SIEMPRE.

LIS X <N
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DICCIONARIO

Seguimos aportando palabras relacionadas con el fréfico en este peculiar diccionario que comenzamos hace
algun tiempo. Animaos a aprenderlas y reflexionad sobre los comentarios.

BOCINA.- (Nombre). Bocina
o claxon. Aparato sonoro gue
llevan los coches para hacer
sefales acusticas.

Comentario: Los conductores
utilizan muchas veces la bocina
sin necesidad. Asl, nuestras ciu-
dades se llenan de ruidos inne-
cesarics. Debemos corregir esa
tendencic de nuestros padres
de tocar el claxon. Si todos los
ninas y nifias hicieramos eso, lo-
grariamos que disminuyera la
confaminacion acUstica.

CALLE.- (Nombre). Una calle es el
camino gue existe entre dos hileras de
casas. Las calles se encuentran en las
ciudades y en los pueblos y, casi siempre,
estan asfaltadas. Las calzadas y las aceras
forman parte de una calle. Las calles
anchas se llaman avenidas vy las muy
estrechas, callejones.

Comentario: La calle es un lugar de pasoe.
Los peatones debemos andar por las ace-
ras y cruzar siempre por los pasos de peato-
nes. Los coches circulan por las calzadas y
sus conductores tienen gue respetar todas
las normas y sefales. Es peligroso jugar en la
calle, debemos hacerlo en los parques o lu-
gares de recreo. -

e

CAMBIO DE RASANTE.- :

(Nombre). Llamamos cambio de rasante al
desnivel brusco gue, o veces, existe enla
carrefera. : :

Comentario: Nunca se debe adelantar en
los cambios de rasanfe, porque puede venir
de frente ofro vehiculo y, como no lo ve-
mos, podemos chocar contra él.

CAMINO.- (Nombre). Un camino
es COMo una pequena carretera que
va por el campo o la montafia,
También se llaman senderos.

Comentario: A veces, los caminos su-
ponen atcjos para llegar més rapido
de un lugar a ofro entre dos pueblos,
Son zonas franguilas, por eso si un con-
ductor quiere llegar a su destine, le de-
cimos que no dpresure el camino.

CAMléN.- (Nombre). Vehiculo

grande y potenfe que sirve para
transportar mercancias. Son los
gigantes de la carretera.

Comentarios: A muchos nifos les llama
mucho la aftencién los camiones y les
gustaria ser camioneros, aungue es
una profesion muy dura vy dificil, que
necesita saber mucho de circulacion.

R B el

e Y

PEATON ¢ EN CARRETERA

CAMINA PoR LA 1ZQUIERDA

CARRETERA.- (Nombre). Via

asfaltada por donde circulan los
coches, camiones y otros vehiculos.
También caminan personas y los
animales. Las carreteras unen
pueblos y ciudades.

Comentarios: Los peatones debe-
mos circular por la izguierda cuan-
do vayamos por la carretera. Asi
veremos los vehiculos gue vienen
de frente. De noche debemos lle-
var siempre alguna prenda reflec-
fante o un panuelo blanco para
gue los coches nos vean.

Titulo “Peatonando”. Escuela Unitaria.
Banuncias (Ledn).

i |
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Medio. Teruel.

“Educacién Vial". C.P. Comarcal. Ciclo Superior. Marfinperra (Asturias).

Materiales:
- Panel - Rofuladores
- Cartuling - Palillos
- Pintura esmalfada - Plostilina

%4

“El eamino”. C.P. Junio Sanz Jimeno. Ciclo

Como elaborar una maqueta

Explicacion:

Sobre un papel o carton de la medida
que deseemos frazamos una serie de calles
o carreteras y las pinftamos de color marrén
o gris; el campo lo colorearemos de verde.
Luego, sobre una cariuling, dibujaremos dis-
tintas sefiales de trafico; después de darles
color y recortarlas, les pegamaos un pdlillo.
Todo ello lo sujetamos sokre un frozo de
plastiling. Seguidamente, las colocamaos en
nuestro circuito y podemos comenzar el re-
corrido con cochecitos de juguete. Ahora,
a seguir las normas y sefcles para aprender
a ser, en un futuro,
buenos conduc-

tores.

TRAFICO. Abril 1999

“¥Yamos de paseo. Acompdananos”. C.P. San Fernando. Ciclo Superior. Murcidi.

“Concurso de
Educacion
Vial".

C.P. Vuelo
Madrid-Manila.
Cicle Superior.
Legrorio

(La Rioja)

Figuracion de un embotellamiento

Fiiate bien en esta
historieta y coloca
las letras de cada
dibujo segun el
orden de como han
ocurrido los hechos.

HUMOR.

- Coémo meterias cien
arageneses en un seiscien-
tose

- Diciendoles que no ca-
ben.

“O.M.N.L."
C.P. Ensanche.
Ciclo Superior. Teruel

HUMOR

A un conductor se le para el coche
frente a un semdforo. Intenta arrancarlo
varias veces —jbum, bum, buml-y no lo
consigue.

Mientras, el semdforo continia con sus
fases.

Rojo, amarillo, verde... Y asf un buen ra-
to.

Ofro conductor, situado detrds del vehi-
culo parado, se acerca y le dice: "A versi
hay suerte y sale un color que le guste”.

Gn ol Gdlica honia ol Lin Sk momdo.

“Nuesiro Pueblo: Circulacién”.

©°9 20 I0dWIILYSYd TY NOIDN10S

C. P. Hispano-América. Ciclo Superior,
Entrena (La Ricjal).

%

3 &l
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guiz para Ios agentes que ’.Ile-
a ca 0 1@3 - programas de educacién
0 'Sdelacmdad Ccm

danos. Ademas -
en ﬁtms Tecursos e
1v0s como cuentos

y canc nes que ‘apoyan
su trabajo con los ni-

Los Reyes
“estrenaron”
un parque
de tréfico

Don Juan Carlos y
dofia Soffa inau-
guraron el pasado
mes de marzo en
Navarra el Parque
Polo, un parque
infantil de trafico de mas de 20.000 metros cua-
drados que cuenta con un circuito de educacion
vial que simula una ciudad, una pista de karts
—que podria equlvaler a un tramo interurbano— y
un recinto para “gymkana’ de bicicletas, ademds
de un edificio central dotado de un aula para 50
alumnos. Se estima que por el parque, el mas
grande de Espafia, pasardn anualmente 14.000
escolares de 8 a 14 afios. Los fines de semana es-
tard abierto a las familias.

Semdaforos infantiles. Los
escolares de seis y siele anos
del C.P. “José Esteruelas Ro-
lando”, de Biota (Zaragoza), &
se disfrazaron de semdforos y |
de pasos de peatones. Des-
“armados” de un silba- |
to, salieron a las inmediacio-
nes de su colegio.

B8 .

S

VOLKSWAGEN
Pavares, S

AN s

kY
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JOUE ODCURRE SI ESTA MAL REGULADO?

Tres san los posibles impactos que podemos su- no dispone de él, se pueden ocasionar lesiones
frir en el interior de un vehiculo: trasero, frontal que, en un porcentaje muy elevado, afectan al
y lateral. En los tres casos, si el reposacabezas cuello. A continuaciaon, detallamos la secuencia

esta rnal colocado o el coche de lo gque ocurre en cada caso.

1 frontal%
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@ El torax se desplaza junto con ® En este tipo de impactos, @ En Ias colisiones laterales, la
el asiento hacia adelante. La ca- la secuencia es la contraria a cabeza y el cuello tienden a di-
beza, realiza ese movimiento la de |la colision trasera. Ini- rigirse hacia el lado en el que se
mas tarde y, mientras el tronco cialmente, la cabeza se des- ha producido el impacto me-
es impulsado hacia adelante, la plaza hacia abajo, realizando diante un movimiento de incli-
cabeza va hacia atras, en un un movimiento de hiperflexian nacion lateral. es decir, el cue-
movimiento de hiperextensidan. Yy, posteriormente, tiende a ir- llo se inclina hacia el lado del
En una segunda fase, la cabeza se hacia atras, en el denomi- golpe. Las consecuencias de
se va hacia abajo en un movi- nado movimiento de hiperex- estas colisiones pueden ser
miento de hiperflexion. tension. : graves.

tes de trafico son alarman-
tes. Segln un estudio reali-
zado por los departamentos
de'urgencias de diversos
hospitales ingleses, el 65 por
100 de sus victimas suftia le-
siones en el cuello. Nissan
ahonda en las cifras y estima
que, en “las colisiones trase-
ras, las lesiones cervicales
representan alrededor del 90
por 100 del total de darios fi-
sicos”.

o de madrugada”. Asimis-
mo, se determind que el he-
rido era el conductor del co-
che en un 42 por 100 de los
casos y en un 31 por 100 era
el acompanante.

En este sentido, el doctor
Antonio Hernando, del De-
partamento de Medicina In-
tensiva del Hospital Doce de
Octubre de Madrid, aporta
mas datos: “La incidencia en
los ocupantes de los asientos
An : traseros es un 50 por 100 me-
|.OS dqi'os _ nor que los usuarios de las
e —— N ( “mas de la mitad de todas  plazas delanteras”. Ademas,

En Espana, seglin un estu- las lesiones de tréfico en  asegura que “a ‘mayor altura,
dio del Hospital Nacional de * Suecia que terminan en in- mayor riesgo ”. Asi, anade,
Parapléjicos de Toledo, los validez estdn causadas por  “con 1,60 metros de estatura,
resultados son igualmente un latigazo cervical”. el porcentaje de lesionados
muy-preocupantes. En pri- ’ es del 10 por 100, mientras
mer lugar, destaca el hecho E| Eeor Ilbl‘ﬂdo gue con 1,90 m., se acerca al
de que los accidentes de tré- 50 por 100”. Otra de las dife-
fico son la primera causa de En el estudio espafiol se  rencias que pone de mani-
lesion medular =55 por 100 realizé también el perfil del  fiesto el doctor Hernando es
de todos los casos- v, de lesionado medular. Como  la mayor incidencia en muje-
ellos, el 39 por 100 sufre una explica el doctor Mazaira, es  res. La razon, comenta, “es la
lesion completa (tetraplejia). elde “unvaréndeentre 20y  menor masa muscular en la

Por su parte, Lota Jakohs- 30 arios, conductor del auto-  zona del cuello que
son, experto en lesiones de movil, como consecuencia  tienen las muje-
cuello del Centro de Seguri- de un vuelco, en fin de se- res”. @
dad de Volvo, afirma que mana y durante el atardecer

S de |la cabeza

e e i R




Aunqgue existen tres tipos de reposacabezas,
la practica totalidad de los coches sélo
incorpora dos de ellos: los fijos y los
ajustables. En Espafia, desde el 1 de mayo de
1989, tienen gque estar homologados. Los
expertos no se ponen de acuerdo en cuales
son los mejores, pero si en que es
fundamental que estén bien disefiados y que
el usuario los regule a su medida. -

ijos, ajustables e inde-

pendientes son los tres

tipos de reposacabezas

que distingue la nor-

mativa europea que re-
gula su fabricacion (regla-
mentos ECE numeros 17 y
25, de los afos 1982 y 1989,
respectivamente). Se deno-
minan integrados o fijos a
aquellos que forman parte
inseparable de la estructura
del asiento. Los ajustables,
que se definen como un ele-
mento desmontable del
asiento, estdn disefados pa-
ra ser colocados en la estruc-
tura del respaldo del asiento
y son regulables en altura, a
medida del ocupante. Y, fi-
nalmente, los independien-
tes, configurados como un
elemento aislado del asien-
to. Actualmente, la practica
totalidad de los coches in-
corpora uno de los dos pri-
meros tipos de reposacabe-
zas citados.

Asi deben ser

Sea cual sea el tipo de re-
posacabezas que lleve nues-
tro vehiculo, lo que si es im-
portante es que esté hien di-
sefiado. En Espafia, la fabri-
cacion de los reposacabezas
estd regulada por la Directi-
va Europea de 16 de octubre
de 1978, que es de obligado
cumplimiento desde el 1 de
mayo de 1989. En ella se es-
tablece que los reposacabe-
zas no deberan ofrecer, en
ninguna de sus posiciones,
asperezas peligrosas o aris-

REPOSACABEZAS

JORES NI PEQRES

tas que incrementen el ries-
go o la gravedad de las heri-
das de los ocupantes. Todo
el sistema debera ir recubier-
to y relleno para evitar el
contacto directo de la cabheza
con la estructura. Asimismo,
el reposacabezas se debera
fijar al asiento de forma que

Porcentaje de proteccién

PROTEGEN, PERO NO
SIEMPRE

Un estudio realizado por el Insurance Institu-
te for Highway Safety de Estados Unidos llega
a la conclusion de gue los reposacabezas a
veces no protegen adecuadamente, funda-
mentalmente por dos razones. En primer lu-
gar., si se trata de reposacabezas fijos. por-
que estén mal disefiados. En segundo, si son
regulables, porque no se han colocado a medi-
da del usuario. Los datos indican, ademas,
gue en ambos casos, los hombres se llevan la
peor parte [por ser mas altos].

durante una colision se man-
tenga fijo y no sobresalga
ninguna parte del interior.
En cuanto a la anchura, se
establece que sera aquella
que permita a “un individuo
sentado normalmente apo-
yar comodamente la cabe-
za”. Luis Martinez, investiga-
dor del INSIA {Instituto Uni-
versitario de Investigacion
del Automovil de la Universi-
dad Politécnica de Madrid),
indica que “cuanto mas an-
cho, mejor; sobre todo en los
reposacabezas delanteros,
porque en caso de colision
es muy fdcil que la cabeza se
salga”. Claro que, teniendo

en cuenta que la anchura-
* puede limitar los angulos de

vision del conductor, como
subraya Luis Martinez, al fi-
nal se llega a “un compromi-
so entre la seguridad y la vi-
sibilidad”.

Los expertos no se ponen
de acuerdo cuando son pre-
guntados sobre cuales son
los mejores.Por su parte,
Juan Luis de Miguel, jefe del
Departamento de Investiga-
cién de Accidentes del Cen-
tro Zaragoza, afirma que
“no se puede decir que los

Los coches salen de fabrica
con un tipo de reposacabezas
ya definidao: fijos [izqguierda] o
ajustahbies [derecha]. -

reposacabezas fijos sean los
mejores, aunque en la ma-
yoria de los estudios realiza-
dos sean catalogados como
buenos. Lo que ocurre es
que si evitan que puedan es-
tar mal colocados”. En otra
linea, Luis Martinez, del IN-
SIA, prefiere los ajustables,
“porque cada uno puede
colocérselo a su medida”.

- Su eficacia

Desde Volvo se estima
que “el mejor disefio. de re-
posacabezas es el fijo, que
no requiera ajuste, y que
sea lo suficientemente alto y
se situe lo suficientemente
cerca de la parte posterior
de la cabeza del ocupante
para que lo proteja, con
independencia de su estatu-
ra”,

Por otra parte, en Espana
no se han hecho investiga-
ciones sobre la eficacia de
los reposacabezas, pero sf
podemos referirnos a las

RSSO AJUSTABLES, 1OS DOS TIPOS DE
REPOSACABEZAS MAS UTILIZADOS

SUPLETORIOS QUE NO
SIRVEN PARA NADA

Actualmente podemos encontrar en el
mercado una serie de elementos que
se venden como “supletorios”
para el reposacabezas. Son una
especie de pequenos cojines gue
bien se instalan en el hueco cen-
tral gue llevan algunos modelos
o se colocan pegados a &l, para
conseguir gue la cabeza se acer-
gue mas al mismo. El investiga-
dor Juan L. de Miguel, del Centra
Zaragoza, subraya gue “aungue
es rierto gue se regueriria un es-
tudio profundo de estos elemen-
tos. no se puede afirmar gque se trate de ele-
mentos peligrosos o alar-
mantes”. Sin embargo,
anade gue “es muy difi-
cil que aporten mayor
seguridad al vehiculo y
solo se puede hablar de
ellos desde el punto de
vista estético o de con-
fort”. Sin olvidar, conti-
nua. “gue estan prohibi-
dos todos aguellos ele-
mentos gue no estén ho-

mologados caon el vehicu-
lo~.

efectuadas en Estados Uni-
dos. Uno de ellas se llevd a
cabo, en 1995, por el el Insu-
rance Institute for Highway
Safety, uno de los compo-
nentes del Consejo In-
vestigador de la Repa-
raciones de Automdvi-
les (RCAR), organismo
con representantes en
todo el mundo y al que
pertenece el Centro Za-
ragoza. En él se evalud
el nivel de proteccion
de 164 reposacabezas
de distintos modelos.
Las conclusiones fue-
ron muy decepcionan-
tes: un escaso 3 por 100 reci-
bio la calificacion de “bue-
no”; aproximadamente el 5
por 100 se catalogaron co-
mo “aceptables”; un 21 por
100 estuvieron al “limite de
lo exigible”; y el resto, el 71
por 100, se consideraron
“pobres”. Dos anos mas tar-
de, en 1997, el mismo insti-

“ tuto volvid a realizar un es-

tudio y los resultados pre-
sentaron muy po-
cas variacio-
nes. ®
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DE IDA' Y VUELTA

Saab ha ideado un sistema en el
que reposacabezas y asiento
estan conectados. En las coli-
siones por detras, el cuerpo del
ocupante presiona el respaldo y,
con ello, una palanca, gue mue-
ve el reposacabezas primero ha-
cia delante y posteriormente

hacia atras.
para seguir
En su trayec-
toria a la ca-
beza. Actua
en golpes tra-
seros a velo-
cidades equi-
valentes al
impacta con-
tra una barre-
ra entre 15 y
18 km/h . Tie-

ne, en palabras de Saab. una
gran ventaja: “a no ser que su-
fra darios durante el accidente,
no precisa ser reparado para
volver a ser puesto en servicia”.
Opel ya monta este mismo sis-
tema de serie en la gama 98 de

su *Vectra”.

%, bezas como un sistema de seguridad

[ -U_‘ N

UNA HISTORIA MUY CORTA
HASTA 1968 NO SE PRESENTARON COMO
UN ELEMENTO DE SEGURIDAD

Nacieron como elemento de confort y sélo a finales de los afios

sesenta se presentaron como un sistema de seguridad. Las dltimas
investigaciones estan poniendo en el mercado unos reposacabezas
denominados “actives”, que siguen el movimiento del cuelio.

Ul
B

continua. Una década después, Mercedes-
Benz incorpora de serie los reposacabezas en
las plazas delanteras de todos sus modelos.
En 1978, los miembros gue entonces for-
maban la Unién Europea aprueban la legis-
lacion relativa a la homologacion de estos
importantes elementos de seguridad. Espa-
na se adhiere a este normativa en 1989. En la

La historia de los reposacabezas no
comenzé junto con la del automévil. Na-
cieron en los afos 50 como un elemen-
to de confort que sélo incorporaban al-
gunos modelos de élite.

Fue a finales de la década de los se-
senta, concretamente en 1968, cuando
los fabricantes alemanes Mercedes
Benz y BMW presentaron los reposaca-
talacidn, la totalidad de los turismos incor-
pora de serie reposacabezas en sus plazas
delanteras y casi mayoritariamente en las
traseras.

Actualmente, los fabricantes estan ponien-
do en el mercado unos los reposacabezas
muy avanzados gue se denominan “acti-
vds”. Su objetivo es acompanar al cuello en
su recorrido, para que esté protegido en to-
do momento.

que dejaba de ser un elemento de confort
y pasaba a caracterizarse por su resisten-
ciay por tener un objeto claro: evitar las le-
siones cervicales, Un afc mas tarde, en
1969, en Estados Unidos se aprueba una
normativa que establece la obligatoriedad
de instalar reposacabezas a todos los turis-
mos vendidos en ese pais. e
La evolucién a partir de este momento es

ASIENTO INTELIGENTE

Volvo ha disefiado lo que llama
“WHIPS”, un sistema incorporado a
Ios asientos delanteros. Ofrece
proteccidan en las colisiones trase-
ras a velocidades de hasta 30
km/h. Esta farmado por un basti-
dor colocado en el respaldo 4 un
mecanismo gque mantiene unidos

LO ULTIMO

ARRIBA Y ABAJO

Un impacto en la parte
posterior del vehiculo ge- respaldo u
nera una fuerza gue asiento. En |
mueve al ocupante hacia una primera
atras con respecto al fase, el respal-
asiento. Basandose en do evita que
este principio, Nissan ha que la columna
desarrollado un sistema vertebral se .| G
gue consigue maover el doble demasia- /
reposacabezas hacia de- do. Al mismao
lante y hacia arriba. tiempo. sg
Cuando se produce el ac- mueve hacia )
cidente, dicha fuerza ac- atras y su parte superior se des-
tiva simultaneamente el -
resorte gue hace mover
la palanca de presion y
esta mueve el reposaca-
bezas hacia delante y
hacia arriba, ofreciendo
un apoyo rapido a la ca-
beza y limitando su mo-
vimiento.

-

para que el reposacabezas sosten-
ga mejor la nuca y la cabeza. En Ia
segunda fase, el respaldo’se incli-
na hacia atras, absorbe la fuer-

za generada par la coli-

sion y reduce el peli-

groso efecto de

catapulta.

Textos: Mercedes Lopez. Infografia: DLirios.
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actualidad, aunque no es obligatoria su ins- ;

plaza hacia arriba y hacia adelante

Casi quinientas representaciones
infantiles patrocinadas por la DGT

puro

JUANA SANCHEZ, FOTOS: PAUL ALAN PUTNAM

Una obra de titeres dirigida a los mds
pequeiios y otra de actores para nivios de
9 a 13 aiios son dos apuestas de la DGT
por el teatro como recurso educativo, en
este Ao de la Educacion Vial. El objetivo,
como en las ya “cldsicas” piezas para
Jovenes y personas mayores, es mejorvar, a
través del teatro, la seguridad vial de
estos colectivos.

gares indebidos. Los
personajes recuerdan
a los clasicos infanti-
les: una princesa,
desconcertada en una
ciudad con coches y
sefiales a la que ha
sido trasladada desde
su cuento, un policia
“bueno” que deslum-
bra a todos con sus
conocimientos y ayu-

on bastante mds de
cien nifios, pero sus
maestros consiguen
que sus voces no se
conviertan en un es-
cidndalo cuando recorren el
colegio, desde sus aulas de
Educacién Infantil hasta el
gimnasio. Eso sf, se les ve
de lejos: una fila larga y re-
lativamente ordenada de pe-
queiios babis que despierta
la expectacion del resto de
los compaiieros. Los prota--
gonistas de-esta historia,
que se repetird en 250 cole-
gios durante 1999, tienen
entre tres y cinco afios
—son los benjamines— y
saben que fuera del aula
tendrin algo divertido.
Efectivamente, les
espera una comparnia
de titeres —junto a un
personaje real—, los per-
sonajes de “El cuento
que no se contd”, patroci-
nado por la DGT y en-
marcado en el Afio

da, y el “malo”, un
travieso muchacho
que al final corregird
su comportamiento,
tras comprobar el
enfado que su
actitud pro-

de la Educacién voca en los
Vial. Se pretende pequefios
que los peque- especta-
fios compren- i MR8 dores. Se-
dan la impor- oRg I gtn Anto-
tancia del se- o nio Prada
mdforo o del i’ el autor dé
paso de peato- la obra, el

nes y el peligro

policia es el
de cruzar por lu-

referente positi-
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EN VIVO. La magia que aporta el contacto directo del teatro
le hace perfecto como vecurso educativo.

Vo porque “es el que sabe y
su autoridad se traduce en
proteccion al que, como la
princesa, tiene problemas”.
La pieza, que dura algo mds
de media hora, da pie a un
taller en el que algunos ni-
nos se convierten en peato-
nes, conductores o viajeros
mientras el resto, haciendo
de semadforos, les indican
cudndo pasar y cudndo pa-
rarse. Para Prada, la mayor
dificultad estriba en que los
pequenios “entren” en la his-
toria y que asuman as{ el
mensaje. Ademds, en su
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opinién, “también es funda-
mental que guste a los ma-
estros, porque si ellos no
tratan el tema con los ni-
fios, no se habrd consegui-
do mucho”,

Otra obra teatral —esta vez
con actores— titulada “El
gran concurso Circulando”
se representard este afio en

Alli, presenta-
dor y concur-
santes deberdn
enfrentarse a un
personaje si-
niestro, que
quiere cambiar
el significado de
las normas para
sembrar el caos

= e

Guiniol en
Almeria

Desde diciembre de 1997, la
Policia Local de Almeria in-
cluye el teatro de guinol en-
tre sus recursos educativos,
para hacer llegar contenidos
de educacion vial. “Matias,
peligro en la via” es uno de

IS O Gl

Jornadas de Salamanca: Analisis de las caracteristicas infantiles

Los ninos, protagonistas

J. SANCHEZ / ].J. MARTIN

peatones, aspecto analizado
por José Luis Vega, profesor
de la Facultad de Psicologfa

de nifios peatones.
Otra de las conclusiones
destacadas en las Jornadas

Del 15 al 18 de marzo, Salamanca reunio a mds
de una treintena de expertos en el mundo infantil
dentro de las Jornadas de Educacion Vial en la
Infancia, organizadas por la Direccion General de
Trdfico. Algunos de los aspecios analizados fueron

en las calles, en
su propio bene-
ficio. Este “ma-
lo”, interpretado
por el propio
Porcel, es el

otros 200 colegios y centros
culturales, para concienciar
a los chicos de 9 a 13 afios
de-que la convivencia es
imposible si las normas de
trafico no se cumplen. Para

los titulos dirigidos a escola-
res: cinco personajes, inclui-
da una cebra que representa
un paso para peatones, ha-

cen ver a los nifios el peligro
de cruzar por un sitio inade-

de la Universidad de Sala-
manca.y autor de un exhaus-

. tivo estudio realizado en la
ciudad de Salamanca sobre
cuindo, co-

es que existen estrategias de
enseflanza eficaces para la
educacidén vial, ya que el
proceso de aprendizaje de
contenidos no difiere exce-

Gabriel Porcel, el autor, “el ~ personaje que COMO EN LA TELE. La dindmica de un concur-  cuado. El proyecto, que los I“S peculiaridades de los nifios como grupo de 37? q y Slvame{lte del de (':Lrla]quier
teatro es iitil para impulsar ~ mds gusta a 10s  so televisivo es la trama de una de las obras.  agentes comenzaron en soli- riesgo, los enfoques que se pueden adoptar en la 6nde otra parcela educativa como
asistentes, aun- tario, cuenta ahora con la co- escuelay las posibles estmtegias de actuacion. ocurren puedan ser matemédticas o

actitudes positivas porque
tiene magia con el publico
de cualquier edad”. En esta
ocasién, los personajes au-
mentan en nimero y com-
plicacién. El escenario se
transforma en un platé de
televisién donde se graba
un concurso sobre tréfico.

que al final se alegren de su
fracaso. Como ocurre en los
concursos “de verdad”, los
aplausos de los espectado-
res son requeridos en algu-
nos momentos, lo que man-
tiene en alza la atencidon de
los chicos.

Como las dos representa-
ciones pretenden impulsar
el trabajo de educacion vial
en el aula, los profesores
cuentan con la ayuda de una
guia diddctica donde se de-
tallan las posibilidades edu-
cativas en cada caso.

laboracion de un grupo de
objetores de conciencia que
participan tanto en la prepa-
racion de guiones como en
la puesta en escena. La
“compania” esta compuesta
por Emilio Fernandez, Anto-
nio Sanchez, Mercedes An-
dijar y Luis Martinez.

...'Y PROXIMAMENTE

» ALMERIA: DGT. 26-30 de abril. Jornadas de Edu-
cacion Vial en el Ambito Juvenil en colaboracién con
la Facultad de Psicologia de la Universidad de Alme-
ria.

> VILLARROBLEDO (Albacete): DGT. XXXV Cam-
peonato de Espana de Parques Infantiles de Tréfico y
XXl Concurso Nacional de Circulacion Vial en Ciclo-
motor. Mayo.

> ANDAS (Asoc. Nal. Defensa del AsEgurado): char-
las de formacién de conductores en autoescuelas.

» COLMENAR VIEJO (Madrid); Campaﬁa “Paso de
peatones” para incrementar la utilizacion de estos
pasos en la localidad. Hasta junio.

» EL BIERZO (Ledn): Jornadas de educacion vial en
Escuelas de Padres en Ponferrada, Cacabelos, Bem-
bibre y Toreno. Abril y mayo.

» PALENCIA: Fundacién Centro San Cebrian:
Video-forum sobre alcohol para jévenes de 16 a 21
anos con necesidades educativas especiales. Mayo.

» SARRIA (Lugo): Actividades sobre peatones y
ciclistas para Educacion Infantil y Primaria. Charlas g
sobre alcohol en el ambito extraescolar. Mayo. -

> NMEJORADA DEL CAMPO (Madrid): Educacién

vial infantil, curso para jovenes sobre el ciclomotor y }
jornadas para mayores. Hasta junio. |

¥ » CORTEGANA (Huelva): 1
Educacién vial para ninos y

Jornadas sobre alcohol para .
jovenes. Abril y mayo..

> GALICIA: Concurso de

redaccion para escolares

sobre las ITV. Hasta el 30 de

junio. ‘ |

LO QUE YA SE HA HECHO...

» SALAMANCA: DGT. Jornadas de Educacidn Vial Infantil.
Marzo.

> MADRID: Asociacion Provincial de Autoescuelas. Jornadas
de reciclaje para conductores. Marzo.

» TENERIFE: Campana de alcohol y conduccion para jévenes.
Difusidn de folletos informativos en centros y residencias esco-
| lares. i

» CASTRO DE REY (Lugo): Il Jornadas informativas en la
Residencia asistida para personas mayores. Abril.

> APOSTOLADO DE LA CARRETERA: Campana previa a la
salida de Semana Santa. Jornadas Nacionales en abril.

» PAIS VASCO: Exposicion itinerante de educacién vial por
los centros de ESO de la comunidad auténoma. Marzo y abril.

» BEJAR (Salamanca): Plan local de educacion vial escolar
para ninos de 6 a 14 anos. Durante el curso 98/99.

» MIERES (Asturias); Semana de Seguridad Vial en el Valle de
Turén: charlas sobre ciclismo, conduccion y alcohol. 19-23 abril.

» MONTERRUBIO DE LA SERENA (Badajoz). Universidad
popular: Taller de titeres para alumnos de 3° ciclo de Primaria y
1° de ESO. Abril.

> PALENCIA: Jornadas de educacion vial para profesores de
Primaria y Secundaria. Abril.

» HUELVA: Campafia escolar para Educacion Pri-
maria. Guia de bicicletas. Marzo y abril.

P LUGO: Cruz Roja. Actividades con
discapacitados y campana escolar de
educacion infantil en 5 colegios
publicos. Marzo.

» POZUELO DE ALARCON
(Madrid): Jornadas para Mayores. De
febrero a mayo.

Para hacernos eco de cualguier actividad, pueden mandar informacion al nimero de fax 91 320 41 38.
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a publicidad de

automoviles, es-

pecialmente la

televisiva, ejerce

una influencia en
los nifios de tal magnitud
que, incluso desde eda-
des tempranas, un coche
es un objeto de deseo que
los nifios colocan casi por
encima de cualquier otra
cosa. Esta es una de las
conclusiones de las Jorna-
das sobre educacion vial in-
fantil celebradas en Sala-
manca el pasado marzo, en
las'que se analizaron, entre
otros, este aspecto de la psi-
cologia de los nifios. Segiin
Manuel Martin Serrano, ca-

tedrdtico de Teoria de la

Comunicacién de la Uni-
versidad Complutense de
Madrid, el automdévil es un
sitio seguro a los ojos de un
nifio de la misma forma que
quien conduce el vehiculo,

normalmente su padre o su

madre, es para €l el mejor
de los conductores.

Esa vision tan poco realis-
ta del coche, y que supone
un dafio psicoldgico afiadido
al nifio que sufre un acciden-
te, no se reduce a su papel
como viajero. Hasta los 11 6
12 afios, el pequefio no es
capaz de procesar correcta-
mente los conceptos de es-
pacio, tiempo y velocidad.
Por eso, antes de esa edad,
su percepcion del riesgo estd
distorsionada, lo cual puede
Justificar determinadas im-
prudencias que habitualmen-
te cometen en su papel de

los acci-
dentes

La educacion vial, en Internet

Desde el 18 de
marzo, la web de
la DGT en Internet
incluye paginas
especiales dedica-
das al Ano de la
Educacion Vial.
Con un disefio
grafico especifico,
el usuario puede
encontrar infor-
macion sobre los
objetivos del Ano,
los colectivos
implicados y un
amplio resumen
de las actividades
programadas,
tanto de ambito

[P Emeraoec
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autondmico como de caracter nacional. Una de las pégi-
nas, el “Kiosko de prensa”, incluira noticias, reportajes e
informaciones sobre |a celebracién del afo. En el “Audi-
torio” se reflejaran las actuaciones de la DGT, algunas de
ellas con aplicaciones pedagégicas susceptibles de ser
utilizadas por los centros educativos. En un futuro proxi-
mo, se incluirén, ademas, otros materiales did4cticos diri-
gidos a diferentes sectores de la poblacidn.
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lenguaje. En este sentido,
algunas investigaciones lle-
vadas a cabo con varios
aflos de diferencia. demues-
tran que la implantacién de
la educacion vial en nuestro
pais, especialmente desde la
implantacién de la actual
ley de educacién (LOGSE),
ha ido incrementindose de
forma paulatina, tanto en el
ndimero de colegios impli-
cados como en las horas
lectivas impartidas,

EJES TRANSVERSALES

Por otra parte, la conside-
racién de la educacién vial
como “eje transversal”, ha
dado lugar a recursos edu-
cativos novedosos como el
juego diddctico “Viaja con
las Mates”, que permite im-
partir educacion vial a tra-
vés de las matemdticas. En
esta linea, también se pre-
‘sentaron casos pricticos de
implantacién de esta mate-
ria en las distintas etapas
educativas y en experien-
cias extraescolares. En la
iltima jornada, los nifios
discapacitados —con minus-
valias motoras, sensoriales
y mentales— fueron los pro-
tagonistas, ya que también
en ese campo se han reali-
zado avances considerables.

Se concluyd que, en defi-
nitiva, un comportamiento
seguro frente al trafico debe
estar basado en el respeto
hacia la propia vida y Ia de
los demds y que la infancia
es el mejor momento de
educar para una conviven-
cia responsable. ¢
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La mayoria de los prospectos de
antialérgicos hace una referencia
pOCO C clara a como alectan a la
capacidad de conducir

J. M. M. Inrocraria: DLIRIOS

;Tiene usted picor de ojos, lagrimeo, destilacion
nasal y crisis de estornudos en primavera? Qui-
zds sea usted alévgico. Para los casi 7 millones
de personas que sufren estos sintomas, la con-
duccion es molesta y hasta peligrosa, pues en
una crisis de estornudos, retivan la atencion de
la carvetera durante 10 6 15 segundos y recorrer
hasta la longitud de cuatro campos de fiithol.

unque se produ-

cen  procesos

alérgicos durante

todo el afio —de-

pende del alérge-
no al que se sea sensible—,
muchas afecciones se pro-
ducen en primavera, en es-
pecial en la zona de clima
continental de Espafia. Asi,
si durante esa época usted
sufre series de estornudos
repetidos y en largo niime-
ro, destilacién nasal, picor
de ojos, tos, ronchas en la
piel e intenso picor en zo-
nas del cuerpo, acuda al

médico: quizds se trata de -

rinitis o urticaria producidas
por una alergia.

Los sintomas de las aler-
gias afectan a la capacidad
de conducir. En funcién de
su intensidad, el lagrimeo,
la rinitis, conjuntivitis, fati-
ga, malestar general, pico-
res y, por supuesto, las se-
ries de estornudos, no sélo
reducen la capacidad de
concentracién y el rendi-
miento al volante, sino que
en momentos puntuales
—COmo una serie de estornu-

dos encadenados, a veces
hasta 20— pueden volverse
peligrosos. Por ejemplo, du-
rante los 10 6 15 segundos
que puede durar una “ata-

ESTORNUDOS. Durante una crisis de estornudos alérgicos se retiva

la atencién de la conduccion durante 10 6 15 segundos.

que” de estornudos, un ve-
hiculo que circule a la 90
km/h. recorre de 250 a 400
metros: casi el largo de cua-
tro campos de fiitbol

CONSEJOS PARA IR SOBRE RUEDAS

s usted conductor, asi le receta-
: i aco que afecte lo menos posible a su
@upamdad para condugir.

) Si estd en tratamiento, no tome alcohol, ya que
%  potencia los efectos sedativos del antihistaminico.

Cierre |las ventanillas del coche. Entrara menos
% poleny se sentird mejor.

Al amanecer es cuando hay mas pdlenes en el aire.
L En este periodo, salga del coche lo menos posible.

Limpie el coche con frecuencia y especialmente si,
% siendo alérgico al epitelio de los animales, ha entra-
do alguno en el vehiculo.

- No deje el automaévil en zonas himedas.

Procure comenzar el tratamiento dos o tres dias -
antes de comenzar un viaje, ya que los efectos seda-
tivos, si los hay, se reducen pasado este periodo.

" Si no dispone de un filtro adecuado en su coche
& (HEPA), no utilice el aire acondicionado.
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Pero no se automedique.
Un estudio norteamericano
sobre calidad de vida ha
desvelado que mds del 50
por 100 de los alérgicos se
autoreceta antihistaminicos
sedativos, que producen
somnolencia. Este tipo de
medicamentos influye nota-
blemente sobre determina-
dos trabajos (por ejemplo,
conductores o quien utiliza
magquinaria pesada) y se
calcula que la automedica-
cién constituye un 20 por
100 de los riesgos laborales.

Consuelo Martinez Coce-

* ra, presidenta de la Sociedad

Espaiiola de Alergologia, re-
cuerda que “el propio pa-
ciente debe advertir al mé-
dico gue es conductor, para
que éste lo tenga en cuenia

‘al ponerle un._tratamiento

con determinados produc-
tos”: Y entona el ‘mea cul-

. pa' y reconoce que “los mé-

dicos advierten poco de los
efectos de determinados me-
dicamentos sobre la capaci-
dad de conduccion y tampo-
co lo hacen los ATS, que
también podrian hacerlo”.

MOLESTIAS. Muchos de los sintomas de las alevgias afectan a la vision del conductor,

Ademds, en su opinién, “la
mayoria de los prospectos
de los firmacos advierte de
los efectos sobre la conduc-
Cion, pero como Muy pocos
loleen...”

En este sentido, “Trafico”
ha consultado los prospec-
tos que acomparian los far-
maces mds recetados para

procesos alérgicos y ha
comprobado que existe una
diversidad notable. Por
ejemplo, el farmaco més re-
cetado (Ebastel), cuyos
efectos sobre la conduccién
son muy débiles o inexis-
tentes, no menciona nada.
Zyrtec —segundo mas usa-
‘do— advierte claramente:
“Se recomienda no sobre-
pasar la dosis diaria en ca-
so de conducir vehiculos o
utilizar mdquinas peligro-
as”. El Clarityne menciona

@

en dos ocasiones que “no
presenta propiedades se-
dantes o anticolinérgicas
clinicamente szgmﬁca.ttvas
a las dosis recomendadas”,
pero esa advertencia quizis
no sea suficientemente clara
para posibles conductores.
Narine, en su prospecto, si
tiene un apartado especifico
titulado “Efectos sobre la
capacidad de conducir vy
utilizar maquinaria”, que
dice textualmente que “a la
dosis diaria de 10 mg. de

Los farmacos antialérgicos mezclados con alcohol
o tranquilizantes potencian sus efectos sedativos.

NOMBRE  ENVASES % TOTAL
Ebastel 1.226.826 13,9
Lyrtec 911.000 10,3
Clarityne 860.000 938
Rinoebastel 550.000 6,2
Narine 495.000 5,6
{Fuente Ministerio de Samdad I997)

DIFENHIDRAMINA AZATADINA
Benadryl Lergocil

(I) Principio activo. (2) Marca comerecial.
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| TERFENADINA

loratadina, no se ha infor-
mado de efecto sedativo. La
vigilancia y el tiempo de re-
accion no disminuyeron.
Del mismo modo, no se ha
visto que el sulfato de pseu-
doefedrina afecte al com-
portamiento psicomotor”.
Igual ocurre con el Rino-
Ebastel con capitulo espe-
cifico, que informa de que,
ala d051s recomendadas, no
afectaa la capaCIdad de
conducir.

No obstante, quizds las
advertencias estin realiza-
das en un lenguaje demasia-
do técnico y poco claro para
el ciudadano medio.

OJ0 CON LAS MEZCLAS

Otro peligro grave de la
automedicacion es la posi-
ble interaccién de los an-
tihistaminicos con medici-
nas que se tomen para otras
afecciones. Asi, la presiden-
ta de la Sociedad Espafiola
de Alergologia, Consuelo
Martinez, alerta especial-
mente contra la ‘mezcla’,
aunque sea inconsciente,
con diazepanes y tranquili-
zantes menores (tipo Va-
lium), “va que se potencian
los efectos adversos de los
productos y pueden afectar
a la capacidad de conduc-
cion”. Pese a que los an-
tihistaminicos modernos
apenas producen suefio, la
mezcla con alcohol también
potencia sus efectos sedan-
tes (somnolencia). ¢

[
MODERADA |
=
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“ esde nuestra
experiencia
personal, le

podemos ase-

gurar que la

satisfaccion personal no ra-
dica en hacer lo que uno
quiere, sino en llegar a que-
rer lo que se hace por los
demds”. Es el punto y final
de un folleto que ha editado
la Federacion Espafiola
Daiio Cerebral, FEDACE,
que trata de convencer a la
sociedad, j6évenes, padres,
Instituciones y Administra-
cion de la necesidad de apo-
Yo para quienes sufren este
drama y sus familias, Al
frente de esta Federacién
estd Ana Chicharro Ambro-
na, dinimica empresaria e
impulsora de esta organiza-
cién en defensa de todos
aquellos que, en su mayoria
victimas de la carretera, su-

fren serias lesiones en el ce-
rebro. ;Por qué se metié en
esta aventura? Como ella
misma reconoce, porque
hace ahora seis aflos, su
hija, que entonces contaba
18, sufrié un accidente de
trifico y pasé a engrosar
una lista bastante menos co-
nocida que la de las muertes
o paraplejias de la carretera.

- Desde que tengo el movil,
con mi hija estoy mds tran-
guila. Me tiene localizada.

Lleva en esto desde febre-
ro del 94. En enero de 1993
ocurrid el accidente y su
hija estuvo en coma tras un
traumatismo craneoencefa-
lico severo.

- Al principio te abarca
las 24 hora del dia. Intenté
que hiciera rehabilitacion,
buscaba profesionales que
no habia, yo no sabia qué
necesitaba... Estds total-

|ENTREVISTA |
Ana Chicharro, presidenta de FEDACE, habla sobre la

situacion de los lesionados cerebrales

“Antes, estos
accidentados se
morian, pero ahora
se salvan y
necesitamos
profesionales,
centros especificos”

mente desorientada y me
dije: ‘Hay que hacer algo...”
Estd en su modesto despa-
cho, en la sede de la Federa-
cion. Tienen un pequefio ta-
ller de rehabilitacion y unas
oficinas que conocen mil
dramas, un montdn de lagri-
mas, corazones rotos y mu-
chas esperanzas por seguir
luchando en la vida...
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JESUS SORIA. Foros: PAUL ATAN PUTNAM

Se llama Ana Chicharro, es empresariay
dedica buena parte del dia a una Federacion
que busca soluciones a los muchos problemas
de los miles de lesionados cerebrales —la
mayoria consecuencia del trdfico— que hay
»y en el pais. Muchas de “sus” horas
tienen una destinataria especial: su
hija de 24 avios, victima también del
asfalto. En su carpeta de trabajo,
muchas reivindicaciones y mds de una
queja. La primera, la necesidad de
centros especiales para todos ellos,
alvededor de treinta mil cada aiio.

- Nosotros atendemos a
todos. Pero el ochenta por
ciento son lesiones por acci-
dentes de trdfico. La mayo-
ria chicos entre 18 y 30
anios, aunque cada vez estd
bajando mds la edad por la
utilizacion de motos...

Suena su movil. Se discul-

" pa. Es su hija, de 24 afios.

Charla un instante con ella.
- Dentro del problema, es
una privilegiada: padres jo-
venes, con medios...
- Pero eso no serd lo habi-

_tual. Habra de todo...

- Claro. Cuando mi hija
sufrio el accidente, empecé
a hablar con la fisiotera-

© peuta que la trataba para

hacer algo, una asociacion,
poder concienciar a la so-
ciedad... Entonces me ente-
ré de que habia una en Ma-
drid, Apanefa. Empecé a co-
laborar... y hasta hoy.
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En octubre de 1995 se
cre6 FEDACE, Federacién
Espafiola de Dano Cerebral,
donde fue vicepresidenta vy,
desde 1996, presidenta.

- (Qué se hace desde estas
asociaciones?

- Ayudar a los afectados, a
los familiares. No solucio-
namos el problema, pero es-
tar con personas que han
pasado por lo mismo que tii,
en momentos tan dramdti-
cos, tener informacion, te
hace ver todo menos negro.

- {Qué problemas tienen
ahora mismo?

- Que no hay profesiona-
les. Ademds, hay que tener
en cuenta que es un pacien-
le nuevo, que antes no exis-
tia. Antes se morian y ahora
no. Hemos avanzado a nivel
cientifico, médico. A mf me
dijeron que si mi hija hubie-
ra tenido el accidente un
afio antes, no hubiera llega-
do viva al hospital. En la fa-
ses iniclales estamos como
en los mejores paises.

- (Después ya no?

- Cuando pasan de la UVI
‘a planta’ empiezan los pro-
blemas. Necesitan estimula-
cidn para que el cuerpo no
se atrofie y no se llegue a un
deterioro muscular; vamos,
un tratamiento especifico.

MUCHAS CARENCIAS

- ¢Faltan profesionales?
¢Faltan medios?

- De iodo. Los pocos que
hay, se estdn preparando to-
davia. Antes, el que sobrevi-
via se quedaba ahi y no ha-
bia ninguna posibilidad

para él. Ahora, los médicos ~

ya hablan de estimulacion,

de que se les hable, gue si-

gan una terapia. Hay profe-
sionales que se estdn involu-
crando, hay algin centro
privado, como en Mondra-
gon, pero siempre deben ser
equipos multidisciplinares.

- ;Unidades especiales en
los hospitales, centros espe-

- ciales...?

- El Centro de Parapléji-
cos de Toledo seria un buen
modelo. Centros especificos
para rehabilitacion con
equipos multidisciplinares:
neurdlogos, neuropsicolo-
8os, terapeutas ocupaciona-

les, fisioterapeutas especia-
lizados, logopedas, trabaja-
dores sociales. Hay centros
Y profesionales para perso-
nas con problemas fisicos y
psiquicos... ¥ esta es una
problemdtica distinta. Que-
remos que sea tratada como
lo que es: una discapacidad
diferente. Y queremos que
haya un protocole de reha-
bilitacién. Ahora, el neuro-
clrujano te envia a terapia
ocupacional, pero el rehabi-
litador dice: “como no obe-
dece drdenes, no hay reha-
bilitacion”; y cuando obe-
dece drdenes, el cuerpo se
ha deteriorado...

“Queremos fue se
hagan campainas
de prevencion:
los jovenes temen
mucho a las
secuelas, pero no
|as conocen...”

- (Qué diferencia hay en-
tre un joven tratado adecua-
damente y otro que no?

- Si es tratado adecuada-
menie, en cinco anos puede
integrarse en la sociedad,
desarrollar algiin trabajo
supervisado. Si no es irata-
do bien, serd un gran disca-
pacitado a cargo de la so-
ciedad de por vida.

- Supongo que serd un
proceso largo...

- Es una rehabilitacion
larga, pero con resultados
importantes. El primer aiio
es vital. Desde el principio

es necesaria una rehabilita-
cién motora para que no se
deteriore y eso no se hace en
Espafia, pero si fuera. Tam-
bién es importante la esti-
mulacion, videos de él mis-
mo, voces de allegados...

- (Empiezan de cero?

- Tiene que recordar todo:
quienes son, qué hacian,
qué amigos tenian, qué estu-
diaban... Todo lo tienen ahi,
pero todo hay que volverlo a
sacar. Aprenden rdpido.
Pero hay que reeducarlos,
con firmeza, porgue se vuel-
ven infantiles, y trabajar las
dreas dafiadas: la de lectu-
ra, matemdticas... Rehabili-

“8i son tratados,
rehabilitados ade-
cuadamente, pueden
hasta reintegrarse a
Ia sociedad. De lo
contrario, seran
grandes discapacita-

~ dos a cargo de I so-

ciedad de por vida”

facion, recuperacion, apren-
dizaje. Es decir, profesiona-
les muy especializados.

800.000 PESETAS AL MES

- (Cudnto cuesta el trata-
miento?

- Con ingreso hospitala-
rio, entre 800.000 y un mi-
llon de pesetas. Evidente-
mente, unos gastos que po-
cos pueden sufragar... o tie-
nen que hipotecarse ‘hasta
arriba’. Si es un accidente
de trdfico, hay una indemni-
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zacion detrds. Pero no siem-
pre ocurre esto. Hay cau-
santes que se declaran in-
solventes, atropellos en los
que desaparece el conduc-
tor. Mientras se solucionan
muchos problemas, intervie-
ne o no el Consorcio de
Compensacicn de Seguros,
han pasado 3 6 4 aiios...

- Y yaes muy tarde...

- Claro. Ya no se puede
hacer nada. Recuperare-
mos, pero no igual que si se
hace desde el principio. Es-
tamos hablando de una ‘epi-
demia silenciosa’.

- (De cudntas personas es-
tamos hablando?

- De veinte o treinta mil
cada afio, de 18 a 30 afios.

- ;Y en total?

- Mds de trescientas mil.

CAMPANAS

- (Qué otras reivindica-
ciones plantean?

- Queremos camparias de
prevencion, porque los jéve-
nes no temen la muerte, te-
men las secuelas, pero no
las conocen. Saber que no
podrdn estudiar lo que que-
rian, que se quedardn sin
amigos...

- (Habrd algin tipo de
ayudas administrativas...?

- Recibimos pequefias
ayudas de la Administra-
cion, de comunidades auto-
nomas, pero el dinero se nos
queda muy corto... Ellos tie-
nen la pension no contribu-
fiva cuande no han cotizado
a la Seguridad Social los
afios suficientes, pero la md-
xima estd en 57.000 pesetas
v lo habitual es veintitantas,
treinta y tantas mil... Vamos,
Un €inco por ciento de lo
gue cuesta la rehabilitacion.

- (Como es la situacion en
otros paifses?

- En Quebec, cuando al-
guien paga el seguro del co-
che, abona una minima can-
tidad que pasa a los centros
de rehabilitacidn.

- Eso esta muy lejos...

- Aqui acabamos de
arrancar...

Suena otra vez el mévil.
Su hija tiene un problema.
Quizd éste tenga solucién.
Otros miles de problemas,
todavia no... ¢
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Cuentakilometras

Villaviciosa-Luarca

Mar y verdes

valles

Nono HipALGO

" Si Asturias es paraiso donde a uno no le
importaria perderse, bordear su costa es una
maravilla. En esta ocasion hemos recorrido una
parte del litoral asturiano, desde Villaviciosa
hasta Luarca, deleitdndonos con las vistas de su
mar y sus verdes valles y entendiendo la razon
por la cual el turismo ha sustituido al mar como
principal fuente de ingresos.

sturias. Sus ver-

des wvalles, su

. costa. Iniciamos

la ruta en Villavi-

ciosa, una pobla-

cion que se jacta de su tra-

dicién. Afirman que Carlos

I pasé aquf su primera no-

che, nada mas desembarcar

en Tazones, al llegar a Es-

pafia. Es la capital por exce-

lencia de la sidra, con sus
famosos “culinos”.

Situada en el kildmetro
41,500 de la N-632, Villavi-
ciosa cuenta con un paisaje
que culmina con la ria, san-
to y sefia de la localidad. Ni
que decir tiene que en la ca-
pital de la sidra, hay que vi-
sitar el Monumento a la
Manzana, del escultor Ben-
lliure; también la Iglesia de
Santa Marfa de la Oliva, el
puerto viejo y sus afamadas
casonas, entre ellas la del
poeta José Caveda.

Salimos por la N-632. En
el p.k. 53,6 vemos el desvio
a Tazones, por la L-133.
Por una zona con curvas as-
cendentes vamos viajando
antes de alcanzar la bajada
que nos sitia en Gijon. En
el kilémetro 66, la Univer-
sidad Laboral de Gijén abre
paso a la variante de la ciu-
dad —del p.k. 68,3 al 75—

Igual que otros lugares
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de la cornisa cantédbrica,
Gijon debe su origen a la
presencia romana. En el si-
glo XIII logra la categoria
de villa y con los Reyes
Catélicos pone los cimien-
tos de la importante ciudad
que es, con un puerto que
ha tenido una de las activi-
dades mas altas de Espaiia.
Su despegue definitivo se
debié a mdas ilustrado de
sus hijos, Melchor de Jove-
llanos. Las termas roma-
nas, el Palacio de Valdés,
la Capilla de los Remedios,
el Palacio de Revillagige-
do, la antigua Casa Consis-
torial, la Plaza Mayor con
el Ayuntamiento, el paseo
y playa de San Lorenzo, la
casa natal de Jovellanos, la
Plaza Seis de Agosto —que
recuerda el regreso en 1811
del poeta tras su destie-
rro...— y tantas y tantas co-

Puerto de Avilés.

Calle de Avilés.

sas... Gijon es una delicia.
La A-8, una autopista li-
bre de peaje que une Gijén

vy Avilés en tan sélo minu-

tos, pues estd a 21 kiléme-
tros, pero nosotros hemos
preferido continuar por la
costa, por Candas y Luanco

antes de arribar a Avilés..

Para ello, tomamos la AS-
19. En su p.k. 6,8 tomamos

Accidentalidad

Un total de 191 accidentes se produjeron en el tramo entre
Villaviciosa y Luarca por Candéas y Luanco, que se cobraron 24
_victimas mortales.

Como puntos conflictivos, reflejar cuatro puntos kilométricos
comprendidos en Avilés (97'5, 98’1, 986 y 99'1), donde se
contabilizaron 25 accidentes. Su circunvalacion y los kildmetros
hasta Soto del Barco tienen un trafico muy denso, cuya
intensidad supera los 20.000 vehiculos en cada direccion. Una
cifra que aumenta en época estival hasta niveles de originar

retenciones de trafico, problema que también padece la entrada a

Gijon en los dias de sol.
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Playa de Otur, en Luarca.

el desvio por la AS-239 y

- llegamos a Candas, un pue-
_blo marinero que adn con-
serva sus seflas de identi-

dad. Visitamos la Iglesia de
San Félix y el museo. Si la
estancia coincide con el
mes de agosto, hay que ver
el Festival de la Sardina.

. Luanco se encuentra seis
kilémetros mas adelante.
También es villa imarinera y
alli no debemos dejar de ver

' el Museo Maritimo de Astu-

rias. A continuacién, si-
guiendo por la AS-239, nos
asomamos al cabo de Penas,
con unas vistas impresio-
nantes de la costa asturiana.
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Vista de Luanco.

Tras volver a Luanco, to-
mamos por la AS-238 hacia

Avilés. Son trece kiléme-
tros de carretera comarcal

en mal estado, con bastan-
tes intersecciones y que en

verano lleva un denso trafi-

co de visitantes.

Avilés es una ciudad emi--

nentemente industrial. En
sus alrededores, Alfonso TIT
levanté el castillo de Go-
zon, antes de que la ciudad
se amurallara, aunque nada
queda de aquella obra. En
esta ciudad hay que visitar
el Parque del Muelle, el
Monumento a don Pedro
Menéndez, el Palacio de
Camposagrado, la Capilla
de las Alas, el Palacio del
Marqués de Ferrara y los
Cafios de San Francisco,
una fuente del siglo XVII.

|
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POBLACION DESTACADA
PUNTO CONFLICTIVO

CURVAS PELIGROSAS
- LUGAR PINTORESCO
AUTOPISTA

CARRETERA NACIONAL

CARRETERA AUTONOMICA 1° ORDEN
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CARRETERA AUTONOMICA 2° ORDEN

CARRETERA LOCAL

Puerto deportivo de Gijén.

Salimos de Avilés por la

€ verano las hay. En el kilé-
N-632, carretera bien pavi-

metro 109,7 se encuentra el

mentada, con rectas y cur-
vas con visibilidad y, en de-
terminadas zonas, carril pa-
ra vehiculos lentos. Su ra-

desvio al aeropuerto de Ra-
noén y en el 113, Soto del
Barco, con su Castillo de
San Martin. Un poco mds

fico es denso ¥ no observa-

: adelante, en el p.k. 120, Cu-
mos refenciones, aunque en

dillero, con sus casas colga-

Gastronomia

__ Fabesyun “culin” de sidra
Gastronomicamente, decir Asturias es decir fabes Yy, por
supuesto, su famoso “culin” de sidra, que debe olvidar quien
vaya al volante. La fabada es plato obligado, al igual que el pote

pero no podemos olvidar sus mariscos (desde la nécora al
bogavante) y sus pescados (pixin o rape). Luego, los quesos
-pocas comunidades tienen tanta variedad- y los embutidos y
carnes,
En cada rincon hay algo especial. Por ejem ii6
oricios y en Luanco, la farinona, que esl un l:ule?rfui?ts Icliznc;g?izlgs
tocino, huevo picado y cebolla. Tarta gijonesa, arroz con Iecherv
exquisita bomboneria ponen el punto final 2 una buena cocina, la
asturiana, donde la sidra es santo y sefia, Una “botellina”
tomada en “culines” no sienta nada mal, aunque, insistimos

quien vaya a conducir debe dejaria para mejor ocasion
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Las carreteras

La N-632 es alma y vida de
esta ruta. Se toma para salir
de Villaviciosa hasta Gijon. A

la salida, hacia Avilés, hay tres
alternativas: la primera, la A-8,
autopista libre de peaje, muy
directa; la segunda, la A-19, no
muy frecuente; y la tercera, la
elegida por nuestro
“Cuentakilémetros”, la AS-239
(Candas-Luanco) y AS-238
(Luanco-Avilés).

En Avilés, ofra vez vuelta a la
N-632, que hasta Soto del
Barco es la parte mas
transitada. Sdlo tres
kilometros antes de llegar a
Luarca abandonamos esta via
para tomar la N-634.

das sobre el mar.
Conforme vamos avan-
zando, las estampas marine-
ras se van acentuando, mez-
cldndose con el esplendor
de sus verdes valles. Antes
de llegar a Soto de Luiiia,
disfrutamos de las vistas del
cabo de Vidio —desvio en el
p-k. 130,4-. Seguimos viaje
por Novellana y Cadavedo
-sede de la popular romerfa
de La Regalina— antes de
llegar a Luarca, llamada la
“villa blanca” y que en
tiempos fue puerto ballene-
ro.
Para entrar en Luarca de-

jamos la N-632 en el p.k.
162 y tomamos la N-634
(p-k. 502) para en sélo tres
kilémetros alcanzar esta vi-
lla. Son tres kilémetros de
carretera estrecha y con
curvas, pero se dan por bien
empleados, porque la que
fue capital del Concejo de
Valdés es sencillamente
maravillosa. Esta poblacién
marinera multiplica sus ha-
bitantes en los dias de buen
tiempo. Entre las curiosida-
des de esta poblacién estdn
la Mesa del Gremio de Ma-
reantes y Navegantes, en
realidad la plaza donde an-
tiguamente se reunian para
sus tratos las gentes del
mar, y su cementerio, uno
de los mds bellos y origina-
les del pafs. Y entre las vi-
sitas de este fin de etapa, la
de la Ermita de la Blanca y
al Palacio del Marqués de
Ferrara.
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El control del estrés al volante

8 | n el ndmero anterior, anali-
r zamos el estrés como com-
l ponente del quehacer diario
r / y como, en s, no siempre es
negativo. Este surge frente a
situaciones estresantes que habitual-
mente se presentan al mismo tiempo.
Las comentaremos brevemente para in-
cidir en qué podemos hacer para con-
trolarlas y evitar un elevado nivel de
estrés.

La conjuncién de un ritmo de vida
acelerado, exceso o falta de trabajo, la
creciente competitividad y el marcarse
objetivos excesivamente elevados son
circunstancias que conducen irreversi-
blemente al estrés. Otros acontecimien-
tos, como la presencia de enfermeda-
des, etcétera, también lo generan.

El exceso de estrés lo pagamos con
NOSOLros Mismos y ¢on guienes nos ro-
dean, tanto en el dmbito familiar como

laboral y social. Un espejo en donde

podemos ver el nivel de estrés es nues-
tra forma de conducir. Alguien con un
elevado nivel de estrés conducird de
manera agresiva, poco respetuosa con
los demds y con las normas de circu-
lacién, y, con el afdn de ganar tiempo,
estard al borde de generar accidentes.

Un adecuado control de estrés co-
mienza por reconoCer en uno mismo
cuando el nivel de estrés estd por enci-
ma de lo que podemos soportar y de lo
que es conveniente.

Una vez reconocido que es mds ele-
vado de lo aconsejable, hay que asumir
que debemos enfrentarnos con él y con
las circunstancias que lo generan, y que
ademds lo superaremos. Por ello, pri-
mero nos centraremos en como superar
las situaciones con alto nivel de estrés,
y, después, en cémo reconducir nuestro
ritmo de vida para que no genere un ni-
vel de estrés tan elevado.

Ante una situacién con un elevado
nivel de estrés (por ejemplo, estamos
en la M-40 atascada y falta poco para
que salga nuestro vuelo del aeropuerto
—algo que sufrimos con excesiva fre-
cuencia-), podemos actuar de tres for-
mas, muchas veces de forma simulti-
nea:

B Técnicas de autocontrol: Consis-
ten basicamente en modificar la forma
en que percibimos la situacién y como
ésta nos genera un gran estrés. En la si-
tuacién anterior, sélo cabe admitir los
hechos y buscar alternativas: la proxi-
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El estrés es una situacion
habitual en nuestra vida
cotidiana. Aprender a
controlarlo y a utilizar sus
aspectos positivos debe ser
nuestro objetivo. El conducir
con un elevado nivel de estrés
debe y puede evitarse.

Un espejo
en donde podemos ver

el nivel de estrés es
nuestra forma de conducir

ma vez deberemos salir con més tiem-
po. Debemos procurar tener pensa-
mientos positivos —tal vez el vuelo no
salga puntual y lleguemos a tiempo— o
desviar el curso del pensamiento —sin-
tonizar la radio con una tertulia que nos
distraiga, pensar en el proximo dia li-
bre o en cosas agradables que haremos
en un futuro préximo...— El autocon-
trol es hacer lo contrario que cuando
dejamos que las circunstancias nos lle-
ven al padnico. Todas las personas, y
muchas veces al dia, procuramos poner
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en marcha nuestro autocontrol. Si lo
gjercemos de manera adecuada, supera-
remos las situaciones estresantes.

P Técnicas de relajacion: Igual que
en el anterior, las solemos utilizar de
forma habitual sin darnos cuenta. Con-
tribuyen a controlar esos momentos di-
ficiles. Entre las distintas actividades
de relajacidn destacaremos:

1) Estiramientos y relajacién. Ante
esa cola interminable de coches, lo me-
jor es estirarse lentamente durante va-
rios segundos y favorecer la contrac-
cién-relajacion de los musculos del
cuello y hombros; y de las extremida-
des. El estrés pone en tensién todo
nuestro organismo y estas actividades
contribuyen a reducirlo.

2) Control de la respiracién. Es una
técnica mas activa y podemos utilizarla
en momentos de maximo estrés. Basi-
camente debemos respirar lenta y pro-
fundamente por la nariz y expulsar el

.aire por la boca. Asi como respiramos

de manera inconsciente, en este caso
debemos sentir como respiramos. Hacer
esto varias veces permitird relajamos.
B La actividad fisica: Aunque no
es aplicable a la conduccién, en mo-
mentos o situaciones de gran estrés, la
actividad fisico-deportiva ayuda a des-

‘prenderse de ese exceso de energia y a

relajarse. Una actividad fisica adecuada
es un antidoto del estrés. f

Sin duda, lo mds importante es re-
conducir nuestras circunstancias vitales
para que no nos produzcan un nivel tan
elevado de ansiedad. Ello lleva inexo-
rablemente a reconocer cudles son las
circunstancias estresantes y, en espe-
cial, a plantearnos objetivos y plazos
reales, y a seleccionar qué es lo més
importante en nuestra vida: engafiarnos
a nosotros mismos no conduce a nada.

En la inmensa mayoria de casos, no-
sotros mismos somaos capaces de en-
contrar el camino para solucionar el ex-
cesivo nivel de estrés. No obstante, si
no ponemos control, esa situacién nos
provocard un trastorno de ansiedad que
requerird tratamiento especializado.
Las personas con un elevado nivel de
estrés y que no se creen capaces de su-
perarlo deben consultar con especialis-
tas; mediante técnicas de autocontrol y
cognitivas aprenderdn a superarlo.

Bl estrés es un mal compafiero al vo-
lante, para usted y para los demads. Dé-
jelo fuera al subir al coche. @

Trafico del mt

Los “talleres rapidos” ofrecen agilidad y precios ajustados

MERCEDES LOPEZ,

Foros: MARCOS GONZALEZ

Realizan trabajos de
montaje de accesorios y
mantenimiento del
vehiculo. Son muy
_ rdpidos, no necesitan
cita previa y sus tarifas
se conocen
previamente. Son los
“talleres rdpidos”.
Suelen depender de
grandes superficies
comerciales o forman
por si mismos
importantes centros y
suponen una dura
competencia para los
talleres oficiales de las
marcas, que, pard
evitarla, han creado
SUus propios servicios
rdpidos.

esde hace unos

anos, un nuevo

término ha pasa-

do a formar parte

del vocabulario
de los conductores: el de
“talleres rapidos”. Son esos
centros ubicados en grandes
superficies comerciales —ti-
po El Corte Inglés, Tiendas
Aurgi, Norauto, Pryca,
Continente, Hipercor...— en
las que los talleres son una
prolongacion o complemen-
to de sus departamentos de
venta de piezas de recambio
y accesorios del automovil.

El ¢liente, como explican
los responsables de Tiendas
Aurgl, “sabe qué pieza de-
sea que le cambien, la ad-
quiere y, si asi lo desea, pa-
ga en caja el montaje co-
rrespondiente y accede al
taller”.

Desde El Corte Inglés e
Hipercor se indica que su
pretension es dar un servi-
?10_c0mplet0 al cliente, y

Mmientras éste realiza sus
Compras en el centro co-
mercial, el taller le pone
punto su coche”.

Pero, ;qué son y en qué se
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diferencian de los talleres
tradicionales? En primer lu-
gar, en que no funcionan co-
mo el cldsico taller al que se
indica la averia y éste la re-
para en mas o menos tiempo,
sino que se han especializa-
do en una serie de servicios,
como afirman desde Delauto
(filial de Pryca), “de instala-
cién de repuestos, manteni-
miento y puesta a punto del
automovil”, tales como cam-
bios de aceites, baterfas, neu-
mdticos, filtros, amortigua-
dores,tubos de escape, fre-
nos... Pero, en palabras del
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responsable
~ de los centros
de Continente,
no se ocupan “de
reparar averias ni de la
chapa y pintura”. Esto no
impide, aclaran desde Tien-
das Aurgi, que “si nuestros
mecdnicos advierten, alguna
averia o desgaste en el co-
che, lo comuniquen al clien-
te para gue lleve a cabo el
arreglo correspondiente”.
Arreglo que, en este caso,
también puede realizarse en
el mismo centro.

—

DEPRISA, DEPRISA

Otro de sus puntos dife-
renciadores, y quizd el mas
conocido, es la rapidez. De-
pendiendo de los trabajos,
tienen establecidos de ante-

Los servicios
mds usuales

 ACEITES: Revisar
‘niveles y
cambios.
FILTROS: Aceite, aire,
habitaculo...

FRENOS:
((D) Pastillas, discos y
liquidos.

VISION: Escobillas,
retrovisores, faros, pilotos,
reglaje...
ARRANQUE:
Baterias y bujias.

ELECTRONICA:
Autorradios,
amplificadores, altavoces,
alarmas, telefonia mavil...

TUBOS DE
x ESCAPE:
Sustitucion.

FILTROS: Aceite, aire,
habitaculo...

AMORTIGUA-
DORES: Cambio.

LiQUIDOS:
Revision y
llenado de
anticongelante.

NEUMATICOS:
Montaje, revision
y equilibrado.

=\

B
B
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OFICIALES. Su objetivo es satisfacer al cliente con vapidez y calidad.

mano unos tiempos. Al
cliente se le informa de
cuando debe recoger su co-
che y mientras se toma un
café, le pueden cambiar la
baterfa (12 minutos) o si lo
que necesita es hacer la com-
pra del mes, puede llevarse
también puestos, unos nue-
vos amortiguadores (36 mi-
nutos) o los neumaticos (48
minutos). Tampoco se nece-
sita cita previa y sus horarios
son muy amplios, incluidos
los dias festivos que, por ley,
pueden abrir al piiblico.

No debemos olvidar el
capitulo de las tarifas. En

Continente afirman que
“tanto los precios de pro-
ducto como los de la mano
de obra son muy ajusta-
dos” Al hablar de mano de
obra, concretan que son un
60 por 100 mas baratos que
los talleres oficiales de mar-
cas como BMW o Merce-
des y un 25 por°100, por de-
bajo de Renault, uno de los
mas baratos

En todos los centros de
montaje se exponen las tari-
fas al puiblico y el cliente
sabe lo que le va a costar; v,
ademads, se le entrega, se-
gin Pryca, “su presupuesto

iOjo a los precios!

Las tarifas de los servicios de los “talleres rapidos”
vienen determinadas por el precio del producto -
bastante uniforme-, el modelo o cilindrada del
mismo -no es lo mismo cambiar el aceite a un
“Corsa” que a un “Mondeo”- y la mano de obra.
En este capitulo es en el que se producen mas
diferencias, puesto que los concesionarios son
libres de establecer sus honorarios -normalmente
tienen unos maximos—; ademas estan los criterios
de competencia —depende de los talleres que haya
alrededor- y de ubicacion geografica —cada zona
tiene una renta per capita y no cobra lo mismo un

taller de Cataluna que otro de Andalucia-. Debido a
esta disparidad de precios, no ha sido posible
elaborar un cuadro comparativo y solo con caracter
orientativo, damos una relacion de precios de uno
de estos centros:

¢’ Cambio de aceite: 995 ptas.

v/ Montaje neumaticos: 495 ptas.

v’ Montaje amortiguadores delanteros: 6.995 ptas.
¢’ Montaje amortiguadores traseros: 2.995 ptas.
v’ Montaje escape completo: 3.995 ptas.

(Estos precios incluyen [VA).
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cerrado, incluidos mano de
obra y piezas”.

Asimismo, todos los talle-
res consultados confirman
que ajustan su oferta comer-

. cial a la estacionalidad del

mercado (Semana Santa, Ve-
rano, Navidad) incluyendo
los productos mas adecuados
a cada momento, ademds de
lag promociones que realizan
alo largo de todo el afio.

MUJERES Y JOVENES

Las razones que han lle-
vado a la creacién de estos
talleres, han sido, el cambio

RECLAMO. Los precios y los tiempos se conocen de antemano.

de mentalidad de los con-
ductores v la necesidad de
un servicio rapido para las
operaciones derivadas del
mantenimiento del coche.
Junto a la baja del mercado
del accesorio, porque, como
dice Hipercor “los coches
vienen cada dia mejor ter-
minados y el mercado no
era rentable. Mieniras que
el mantenimiento siempre
es necesario. Habia un hue-
co de mercado, muy impor-
tante”.

Los mejores clientes de
estos talleres son las muje-
res y los jévenes: quienes
mAas compran en estas gran-
des superficies y quienes,
ademas, conducen, como
afirman desde Hipercor, el
segundo coche de la familia
—que suele ser de la gama
baja y media— y que son los
que més pasan por de estos
“profesionales rdpidos™.
Tampoco hay que olvidar a
los jubilados, como se des-
cubrié en una de sus dlti-
mas encuestas realizadas en
estos centros comerciales.

Los dias que mds clientes
acuden, sin dudar, son vier-
nes y sdabados,y las fechas
anteriores a las grandes sa-
lidas vacacionales: Semana
Santa, Verano y Navidad.

- NO QUEDARSE ATRAS

También existen otros ta-
lleres rdpidos, son los de-
pendientes de los talleres
oficiales de los concesiona-
rios. Es el caso, entre otros,

. sus clientes prestando servi-

COMUNES

y el IVA,

del “Mend Amarillo” de
Renault, “Masterfit” de
Opel, “Servicio Rapido” de
Ford o los ubicados en los
concesionarios de Citroén.
(Cudl fue la razon llevé a
crearlos, si ya contaban con
sus propios talleres? ;Fue la
creciente llegada de los ser-
vicios ofrecidos por gran-
des centros comerciales,
con precios mds baratos lo
que les ha hecho reaccionar,
ya que suponian una com-
petencia muy importante?
Oficialmente se desmien-
te esta razon y se asegura
que su objetivo es incre-
mentar la satisfaccién de

COMERCIALES

OFICIALES

Piezas originales.

cios a precios fijos, sin cita
previa y sin retener el coche

Trabajos garantizados
CONTINENTE.- Un afio en piezas y mano de obra.

Baterias, frenos, amortiguadores y tubos de escape, 2 afios.

Techos solares, 3 anos.

DELAUTO (PRYCA).- Desde 1 afio para piezas como

las baterias hasta 10 afios para los techos solares. La mano
de obra esta garantizada por 2,000 kilémetros o un periodo
maximo de 3 meses tras de la realizacién del trabajo.

HIPERCOR - Las piezas, segiin kilometraje o por tiempos
determinados. La mano de obra, siempre.

NORAUTO.- Garantia minima de 1 afio para las piezas,
Para los prodyctos de marca propia, de 2 a 5 afios. Los
montajes estan garantizados de por vida.

TIENDAS AURGL.- Articulos y montajes, por un

periodo minimo de 6 meses v maximo de 2 afos.

EL CORTE INGLES.- La mano de obra, siempre. Las

piezas, bien por tiempo o bien por kilometraje.
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No necesitan cita previa,

Caracteristicas

Los talleres rapidos, normalmente,

forman parte de un gran centro
comercial, pero también pueden
estar integrados en el taller de un
concesionario oficial. Ofrecen los
mismos trabajos, con pequenas
diferencias. A continuacion se exponen
- las caracteristicas de ambas posibilidades:

~ Realizan operaciones concretas que no necesitan
diagndstico previo: neumaticos, frenos, aceites,
amortiguadores, frenos, baterias, tubos de escape...

No reparan averias, ni chapa ni pintura.
Precios cerrados, en los que se incluye la mano de obra

La duracion del trabajo esta previamente establecida.
Garantia tanto de las piezas, como de la mano de obra.
Los vehiculos no pernoctan en el taller,

DEPENDIENTES DE GRANDES CENTROS

Piezas nuevas, pero no originales.
Atienden a todos los vehiculos.

Amplios horarios de atencién al publico (incluso los
domingos establecidos legalmente).

Posibilidad de financién mediante su tarjeta.

DEPENDIENTES DE CONCESIONARIOS

Selo atienden los vehiculos de su marca.

En algunas ocasiones, al mismo tiempo y de forma
gratuita, realizan un control del estado del vehiculo.

mucho tiempo —en Opel s6-
lo realizan operaciones de
mantenimiento de duracién
inferior a 90 minutos—.

Por su parte, Renault
—que ofrece junto con el
trabajo correspondiente
una revisién gratuita de
veinticinco puntos de con-
trol del vehiculo— enfatiza
el tema de la calidad: “Las
‘grandes superficies’ no
nos han hecho dafio; pue-
den ser mds baratas, pero
la gente debe leer la letra
pequefia. Con esto no que-

" remos decir que les enga-

fien, pero todos sabemos
que se puede comprar un
pastel por 100 pesetas y
otro, aparentemente igual,
por 500 pesetas ;Y vaya si
se nota la diferencial”.
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MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.951 c.c.
Carburante: Gasoil.
Depdsito: 63 litros.
Potencia maxima: 136 CV
_a4.000 r.p.m.
TRANSMISION: Traccién:
Delantera. Caja de
cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Delanteros y
traseros, de disco con pinza
de un cilindro.
SUSPENSION:

Delantera, ejes de
montantes telescopicos.
Trasera, eje de brazo

_ central.

DIRECCION: Tipo:
Hidraulica de cremallera.
Diametro giro: 10,5 mts.
RUEDAS: Neumaticos:
195/65 R 15 91 H. Llantas:
6,5Jx15. Longitud: 4,47
mts. Anchura: 1,73 mts.
Altura: 1,41 mts.

Peso: 1375 kgs.

Maletero: 440 litros.
Consumo: En ciclo urbano,
7,4 1./100 km. Interurbano,
4,7 1./100 km.

Precio: 4.495.000 pesetas
(27.015,50 € uros).

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confort; 7.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 8,5, Elasticidad:
8,5, Cambio: 8. Velocidad punta: 7,5. Aceleracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 8. Direccion:

8. Ruedas: 8. Luces: 8.
NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

AUTOPISTA
SN 320 d

COMENTARIO.- La
nueva Serie 3 de BMW
cuenta con un buen nd-
mero de novedades in-
teresantes. Entre ellas,
quiza la mas destacada
sea la incorporacion de
i un nuevo motor turbodie-
sel. Esta mecanica, con tan s6-
lo 2 litros de cilindrada, anun-
cia una potencia maxima de
136 CV y unas prestaciones préacti-
camente iguales —en algunos casos mejores— que
muchos automaviles de gasolina de su misma ci-
lindrada y potencia. El motor cuenta con inyeccion
directa Diesel, turbocompresor de geometria varia-
ble y cuatro valvulas por cilindro. Con toda esta
tecnologia, los ingenieros de BMW han consegui-
do un motor con un rendimiento excepcional, y to-
do ello con un consumo verdaderamente ajustado,
con lo que la autonomia de viaje es muy elevada.

Con respecto a la anterior Serie 3, la estética no
ha variado mucho, aunque si se han modificado
hastantes elementos, como los faros delanteros y
las dpticas traseras.

El nuevo 320 d cuenta con un equipamiento de
‘serie bastante completo, en el que se incluyen, en-
tre otros, el aire acondicionado, el radio-cassette y
los airbags para el conductor y pasajero, ademas
de los laterales. ¢

DATOS TECNICOS

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros:
Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.781 c.c.
Alimentacidn: Inyeccion
secuencial electronica.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 55 litros.
Potencia maxima: 180 CV
a5.500 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccion: Delantera con
ASR, EDS. Embrague:
Monaodisco en seco. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas.

FRENOS: Delanteros de
discos ventilados. Traseros,
de disco. SUSPENSION:
Delantera, eje de brazo
telescopico. Trasera, eje
trasero con brazo
combinado

DIRECCION: Tipo:
Cremallera asistida.
Diametro giro: 10,5 mts.
RUEDAS: Neumaticos:
205/55R16W. Llantas:
7Jx16. Longitud: 4,04 mts.
Anchura: 1,85 mts.

MOTOR 16

e —

COMENTARIO.- Audi ha pues-
to contra las cuerdas a
todos sus rivales en
un segmento cada
dia mas activo. Y
lo ha hecho gra-
cias a un precio
muy competiti-
vo, complemen-
tado con un equi-
pamiento extenso.
Por poco mas de 5
i millones de pese-
tas, el Audi “TT" ofrece un disefio personalfsimo,
un comportamiento a la altura del mejor deportivo,
unas prestaciones mecanicas especialmente bri-
llantes gracias a su motor turboalimentado y un ha-
bitaculo con grandes posibilidades. Ofrece cuatro
plazas, aunque las traseras admitan tan solo a dos
ninos. En cualguier caso, siempre es mas que la
oferta de los coupes biplazas, a menudo algo esca-
sos de espacio. 3
Este traccion delantera aleman —del que se deri-
va una version "roadster” presentada en el reciente

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Este automé-
vil, biplaza, es diferente se mire
por donde se mire. Pero, ante
todo, es el maximo exponente
de la movilidad en los cascos
urbanos. Su tamano v estética
marcan la diferencia, puesto
que no es normal un coche
con sdlo 2,5 metros de longi-
tud, ni tampoco que su pre-
sencia resulte tan atractiva co-
mo vanguardista. Mas diferen-
cias: mecénicamente se le ha do-
tado de un motor de gasolina trici-

lindrico, con turbocompresor, cuya potencia (55
CV) se envia al eje trasero; su rendimiento es ex-
cepcional por prestaciones y consumos. Tamhién
incorpora una avanzada caja de cambios secuen-
cial de seis velocidades que, ademas de facilitar |a
conduccién, permite exiraer un gran provecho del
motor. Sin embargo, el paso de una marcha a otra
resulta algo lento.

En el interior, amplio para los dos posibles ocu-
pantes pero con escaso maletero, todo son deta-
lles novedosos que forman parte de un sobresa-
liente acabado general, Una vez al volante y en
marcha, la sensacion de seguridad es continua
gracias al esqguema de suspensiones elegido, asi
como a los diferentes dispositivos electrdnicos
que incorpora. Pero, claro, todo pasa factura en el
precio final, @

COMENTARIO.- La (ltima creacion de Honda se

desmarca con un atrevido disefio, mezcla de todo- o -

terreno y deportivo compacto: el “HR-V”. En.el
interior, la postura de conduccion re-
cuerda casi en todo a un tu-

rismo, aunque la alturaes %
superior, En cuanto a
habitabilidad, sdlo 4

ocupantes pueden ir co-

modos, a costa de un re-
ducido maletero.

Una vez en marcha, el
“HR-V" se muestra agil
por trazados virados,
gracias en parte a una direc-
cién répida y precisa y a una batalla relativamente
corta. El tarado de amertiguacion resulta adecuado,
evita el balanceo en curva y mantiene el vehiculo
sabre el asfalto con firmeza, pero no penaliza al con-
fort de marcha. En condiciones normales, se com-
porta igual que un turismo de traccion delantera,
con una leve tendencia al subviraje. La traccién total
sdlo se conecta si las ruedas delanteras pierden
traccion, por lo que los beneficios se aprecian espe-

cialmente sobre asfalto mojado o en malas condi-

SWIART &

PULSE

» Maniobrabilidad en ciudad

P> Acabado bueno y atractivo

» Seguridad de marcha

P> Suspensiones muy duras
P Cambio lento
» Precio elevado

)@,

Estética: 9. Acabado: 8,5. Habitabilidad: 8. Maletero: 4,5, Confort;
6. Instrumentacién: 8. Equipamiento; 8, Potencia: 7,5. Elasticidad:
7. Cambio: 7,5. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7. Consumo: 6.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8,5. Suspension: 6,5, Frenos: 7,5. Di-
reccion: 6,5. Ruedas: 7. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,2 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3,

COCHE ACTUAL - HAONDA HR-VY

@ » Comportamiento carretera

» Diseno personal y atractivo

@

» Comportamiento en campo

MOTOR: Posicion:
Delantera. Cilindros: Tres, en
linea. Cilindrada: 599 c.c.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depésito: 22 litros.
Potencia maxima: 55 CV a
4.500 r.p.m.
TRANSMISION: Traccion:
Trasera. Caja de cambios:
Secuencial, de 6 marchas.
Embrague: No lleva.
FRENOS: Doble circuito.
ABS.

SUSPENSION: Delantera,
con ballesta transversal, barra
estabilizadora y
amortiguadores telescopicos.
Trasera, de tren trasero de
DeDeion con barra de torsidn
DIRECCION:

Tipo: De cremallera, con
amortiguadores de direccidn.
Didmetro de giro: 8,5 mts.
RUEDAS: Neumaticos:
135/70 R 15, delante. 175/55 R
15, detras.

Peso: 720 kgs.

Longitud: 2,50 mts.
Anchura: 1,51 mts.

Altura: 1,52 mts.

Maletero: 150 litros.
Consumo: Urbano, 4,8 1./100
km. Precio: 1.465.000 pesetas
{8.804,83 € uros).

MOTOR:
Posicidén: Delantera.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.590 c.c.
Alimentacion: Inyeccion
electrénica. Carburante:
Gasolina sin plomo.

‘Depdsito: 55 litros. Potencia

maxima: 105 CV a 6.200
r.p.m. TRANSMISION:
Traccion 4x4 inteligente a
tiempo real. Caja de
cambios: Manual, de 5
velocidades.

FRENOS: Delanteros, discos
ventilados. Traseros, de
discos macizos.
SUSPENSION: Delantera, de
montante MacPherson; y
trasera, de cinco
articulaciones.

DIRECCION: Tipo: De
cremallera servoasistida.

" RUEDAS: Neumaticos:

205/60 R 16. Llantas: 16x6 JJ.
Peso: 1.179 kilos.
Longitud: 4,01 metros.

Anchura: 1,69 metros.

Altura: 1,70 metros.

Maletero: 285 litros.

Consumo: Urbano, 10,4

1./100km. Interurbano, 7,6

1./100 km. Precio: 3.160.000 X |
(18.991,98 < uros).

TRAFICO, Abril 1999 41 ‘

Estética: 9. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 6,5. Confort; 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 9. Potencia: 6. Elasticidad; 5,5.
Cambio: 9. Velocidad punta: 6,5. Aceleracidn: 6. Consumo: 6,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8,5. Suspension: 8. Frenos: 8. Direc-
cion: 8,5. Ruedas: 9. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,3.

ciones. En cuanto al motor, ofrece un correcto fun-
cionamiento,

En el campe, poco tiene que decir. Tampoco
Honda insiste mucho en ello, y deja claro que el
"HR-V" ofrece una cara mucho mas interesante y
eficaz sobre el asfalto que alejado de él. &

Estética:9. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confert: 7. Ins-
trumentacian; 7. Equipamiento: 8. Potencia: . Elasticidad: 8. Cam-
bio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consumo: 5.
SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 8, Direccion:
8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA:7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

Salon de Ginebra- tiene pocos defectos, aungue si
nos ponemos quisquillosos, siempre podremos
apreciar un consumo elevado cuando se pisa el
acelerador mas de la cuenta, y poca superficie
acristalada en una concesion al disefio que termina
causando algo de claustrofobia. :

Altura: 1,34 mts. Peso:
1.205 kgs. Maletero: 270
litros. Consumeo: Urbano,
10,9 /100 km. Interurbano,
6,5 1./100 km. Precio:
5.150.000 pesetas
{30.952,12 € uros).
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HUMOS CONTROLADOS

cuando se rompe, y se produce exce-
sivo ruido o se ha perdido alguna
de sus partes, se detecta la ave-
ria y en ese momento el peli-
gro puede ser ya muy impor-
tante.

El manuval enumera los pun-

Conseguir la correcta veri-
ficacion del estado del sis-
tema de escape y del catali-
zador es el objetivo que per-
sigue el Manual que acaba de
editar Tenneco, fabricante de
estos elementos. Escape y ca-
talizador son los encargados
de eliminar los gases contami-
nantes (CO, HC y NOx) que se
producen durante la combustién y
que el vehiculo lanza al aire. El ma-
nual se distribuird a los talleres y usuarios
interesados. Su finalidad es informar sobre la
importancia que tiene su mantenimiento. S6lo

del silenciador y del catali-

zador, asi como su proceso

bdsico de sustitucién. Final-

mente, se incluye un certifica-

do para el usuario en el que se describe el

estado de su sistema de escape y las piezas que
hay que cambiar, si fuera necesario.

tos bdsicos de verificacién |

. PEUGEOT ha incre-
mentado la gama del
“206" con una VER-
SION AUTOMATICA.
Se trata del “206 XT
75", equipado con mo-
tor de gasclina de
1.360 c.c. y 75 CV,
con una caja de cam-
bios automatica de
gestion directa y “au-
toadaptativa”, que
consigue adaptarse al
estilo de conduccién
del conductor, asi co-
mo al perfil de la ruta,
la temperatura del mo-
tor y la carga del vehi-
culo.

EL MEGANE SE
RENUEVA

Renault .renueva la
imagen de su “Mégane”
tanto exteriormente —con
modificaciones en la ca-
landra, capd o en el dise-
fio de luces— como en el
interior —en el que desta-
can las variaciones del ta-
blero de mandos, los pa-
neles de puertas y la tapi-
ceria de terciopelo—. Por
otra parte, se incorporan
tres nuevos motores de
gasolinade 1.4, 1.6 y 2.0

litros (éste tdltimo, de in-
yeccion directa). Igual-
mente, destaca el capitulo
de seguridad al incorpo-
rar de serie: airbag de
conductor y pasajero, air-
bags laterales, sistema de
sujecién programada de
cinturones, reposacabe-
zas de disefio ergondmico
y ABS.
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EL CENTENARIO DE OPEL

Este afio, Opel celebra un aniversario muy especial:
han pasado cien afios desde aquel 21 de enero de 1899,
en el que los hermanos Opel comenzaron a construir su
fabrica de coches en Riisselsheim. En su primer afio,
entregd once unidades fabricadas a mano. Desde enton-
ces, ha producido 50 millones de vehiculos. En 1997
fue, por sexto afio consecutivo, lider de mercado en Eu-
ropa occidental. Su linea actual incluye el “Corsa”, “Ti-
gra”, “Astra”, “Vectra” y “Omega”, “Caravan”, “Sin-
tra”, “Frontera” y “Monterey”. Ademas, acaba de lan-

zar el monovolumen compacto “Zafira” y se espera

muy pronto los “Arena” y “Movano”.
'Felicidades!

. BMW ha presentado el mo-
delo “316G”, impulsado por %
GAS NATURAL, como vehiculo
de PRODUCCION EN SERIE. Para
un mismo consumo de combusti-
ble, el motor de gas emite aproxi-
madamente un 20 por 100 me-
nos de anhidrido carbénico y
un 80 por 100 menos de hi-

 drocarburos que el de gaso- ‘

lina. En contra, tiene la esca-
sa infraestructura existente
para que sea un vehiculo Gtil
para el uso diario.

4
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SEAT SEAT

NOVEDADES SEAT

Seat es noticia en dos frentes.
Por un lado, acaba de presentar,
en el pasado Saldn de Ginebra,
su nueva identidad corporativa
con cambios de color tanto en el
simbolo como en el logotipo, y
un nuevo grafismo de la “S” que
identifica la marca. El azul da
paso al rojo y plata -o cromo-.
La “S” es méds moderna y estili-
zada, con un disefio de linea re-
dondeada. Por otro, ha mostrade
su dltimo” ‘concept-car’: el “For-
mula”, un biplaza, con motor de
4 cilindros turbo de 2 litros y 20
valvulas, de maréado caracter
deportivo.

PRIMAVERA DE SALON

Varios son los Salones dedica-
dos al mundo del motor que
van a abrir sus puertas en fe-

chas préximas:

» VIII SALON DEL AU-
TOMOVIL DE VIGO, que
se desarrolla entre el 24 de
abril y el 2 de mayo. Se
espera superar el listén de
las 40 marcas de automo-
viles, y cuenta también
con representacion de
motocicletas, vehiculo
industrial e industria
auxiliar.

» SALON DE LA MOTO DE JE-
REZ, que coincidiendo con el Gran Premio de
Espaiia de Motociclismo, celebrard su segun-
da edicion entre el 6 y el 9 de mayo en la ciu-
dad gaditana. Junto con la exposicién, se ha
disefiado un programa de actividades parale-
las con précticas deportivas, exhibiciones y

conciertos musicales.

RENAULT

COMPRA NISSAN

El fabricante francés Re-
nault ha comprado el 36,8
por 100 de la japonesa Nissan
Automoviles, y el 22,5 de

Nissan Diesel, de-

dicada a la pro-

@ duccién de camio-

] nes, con lo que ha
RENAULT ¢

s

el control total

m sobre esa marca.
Con esta unién,

se ha formado el
cuarto fabricante
mundial de vehiculos, con un
volumen anual de casi 5 mi-
llones de unidades entre tu-
rismos, vehiculos industriales
ligeros y pesados. Nissan
arrastra, tras 6 afios de perdi-
das, una deuda de mds de 3
billones de pesetas y se espe-
ra que Renault consiga sacar-
la de este bache econémico.

conseguido casi

LAS MATRICULACIONES
DE MARZO

E > XXX SALON DEL AU-
TOMOVIL DE

SALGN DE BARCELONA, abri-
e csomo;,% ra sus puertas del 22
PONENTES al 30 de mayo, en la

que serd la dltima ex-
posicién del milenio y
la gran cita del mundo
del motor en Espafia.
Estaran presentes todos
los fabricantes del sector,
en una superficie que ron-
dari los 90.000 metros
cuadrados. Durante su ce-
lebracién se conmemora-
ran, con diferentes actos, los
cien afios de carreras auto- -
movilisticas en Espafia.

Renault Mégane

Sl

=

P V SALON INTERNACIONAL MOTOR-
TEC. La feria de los equipos y componentes
para la automocion tendrd lugar del 3 al 6 de
junio en Madrid. Este certamen ha obtenido
por primera vez la catalogacion de feria inter-
nacional. ‘

EL MOTORISTA MAS
SEGURO

Europa busca a dos motoristas se-
guros. Para ello, la Unién Eu-
ropea ha erganizado un con-
curso que pretende elegir a
dos motoristas de 16 a 25
afios “cuyos conocimientos
de seguridad vial les impul-
sen a practi-
car una con-
duccién se-
gura”. Quienes quie-
ran participar en este concurso

“Motorista Joven Mas Seguro del Afio” deberan informarse
en revistas especializadas. Su lanzamiento se hard antes del
Gran Premio de Motociclismo de Jerez. Entre los promoto-
res, estan la DGT, fabricantes de motos (ANESDOR), Au-
toescuelas, UNESPA, la Federacion de Motos...

Volkswagen Golf

. Las MATRICULACIONES durante EL PRIMER TRIMES- :
Peugeot 206

TRE del 99 han superado en un 25 POR 100 las del mismo

periodo de 1998. Destaca el crecimiento del 32,1 por 100

de marzo. ANFAC apunta una cifra de VENTAS para el to- e Ao
Fuente: DGT.

tal del afio de 1,2 MILLONES DE UNIDADES, pero advier-
te de la posible deceleracion en la segunda mitad del afio.
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* Nuevo en el mercado




Famosos en marcha

S —— s e

GEMMA CARRASCO.
Boress
DIiEGO LOPEz CALVIN

Precavido. En lavida y al
volante. Asi se define Jo-
sema Yuste, un convenci-
do de que, en carretera,
no vale la pena jugdrsela.
Le avalan cercade un
millon y medio de kilo- -
metros. Un largo tra-
yecto que ha recorrido
acompariado :

44 TRAFICO. Abril 1992

(DS

: osema Yuste habla con
nosotros aprovechando
el descanso para co-

mer. El rodaje de la se-

rie estd resultando es-
pecialmente duro y compli-
cado: se graba en exteriores,
con animales y a mds de 600
kilémetros de Madrid, en el
Parque “Selwo” de Estepona
(Mdlaga).

- ,Cémo lleva lo de rodar
lejos de casa?

- No muy bien. Para al-
guien tan familiar como yo,
no es la situacion ideal.
Tengo varias
compensaciones:

“Valoro mucho

la vida”

———

" A

————
—_—

el apoyo de los mios y unos
companeros estupendos. So-
bre todo como personas. A
mi me importa la calidad
humana. Lo demds, “me la
trae al pairo”.

- Interpreta a Ricardo, el
director de una reserva de
animales con escasos cono-
cimientos de la fauna...

- Es un personaje que ird

evolucionando. De ser un
‘capullo’, mejora bastante
como persona. Y de ‘urba-
nita’ cien por cien, llega a
involucrarse con el mundo
de los animales y de la Na-
turaleza.

- (Mantiene buenas
relaciones con los animales?

- Si, muy buenas. He
tenido conejos, hdmsters y
un pastor alemdn. Ahora
tengo un boxer.

- ¢5e producen muchas
anécdotas con los animales
del rodaje?

- Tampoco demasiadas.
Estan amaestrados y son
muy disciplinados. Hacen
las tomas que haga falta sin
problemas. No, no dan
mucha guerra.

- (Cudl le resulta maés
simpdtico?

- Nani, el chimpancé. Es un
mono peculiar, muy divertido,
con caracteristicas miuy
particulares. Siempre estd en
su mundo, ‘a su bola’,
comiendo. Lo come todo.

MADURAR COMO ACTOR

- Ha cumplido reciente-
mente 45 afios, jen qué mo-
mento vital y profesional se
encuentra?

- Positivo, porque estoy
trabajando. Importante,
porque empiezo a madurar,
a aprender mds y el piiblico
comienza a aceptarme
come actor.

- Los telespectadores ya
respondieron bien con su
trabajo en la serie “Todos
los hombres sois iguales”.

- 8%, pero creo que el pii-

N
N
/\
b
: N
\:\
A

J—

blico necesita mds tiempo
que Uno mismo para creerse
que eres aclor, torero o pe-
riodista. En este aspecto,
adn vive una etapa transito-
ria que necesito consolidar.
Siempre me he sentido ac-
tor. No quiero ser otra cosa.

- ¢Cuéndo fue la primera
vez que actud?

- Con siete afios, en una
Juncion escolar. Hacia de
astronauta. Aquel dia atin no
sabia que queria ser actor,
pero tres afos después
empecé a anunciarlo. Desde
entonces, nunca he dudado
de mi vocacion. Jamds.

- En su trayectoria, ;jqué
momento recuerda con
especial carifio?

- Muchas. Tal vez una fun-
cion de teatro que dirigio
hace veintitanios afios Adol-
Jo Marsillach, a quien admi-
FO COMO persona y como
profesional. Me ensefic mu-
cho en poco tiempo. Recuer-
do igualmente miles de mo-
mentos entrafnables de la
etapa de “Martes y Trece”.

- ¢ Qué tal lleva la popula-
ridad?

- Bien. Entiendo que es
producto de mi trabajo. Yo
realizo mi tarea en un esca-
parate delante del cual per-
manentemente pasa gente.
Unos no se paran a mirarte
v otros si. La popularidad va
dentro del paquete. Ocurre
gue en determinadas situa-
ciones, resulta mds incomo-
do. Pero en la mayoria de
los casos es agradable.

- { Tiene muchas fans?

- Hay alguna. Me hacen
sentirme orgullosisimo. En
definitiva, trabajamos para
ellas, para el piblico. Me
envian cartas de vez en
cuando que resultan gratifi-
cantes.

- (Cartas de amor?

- No, no tanto. Suelen ser
cartas carifiosas en las que
alaban sobre todo mi
trabajo. Yo no soy un hombre

C
v

U

“Siempre he sido

muy precavido.

Mi forma de ser
no es temeraria.

Y en el coche

me comporto de

la misma manera”

guapo o alractivo. Hombre,
tampoco sSoy un horror.
Imagino que le gustaré a
algiin tipo de mujer. Me
considero normal. Creo que
es una bonita definicion: soy
normal.

- (Le apeteceria un papel
de tipo duro?

- No me importaria.
Fisicamente, creo que, en
principio, no doy ese perfil.
Pero podria hacer un
personaje un tanto frio,
calculador, ‘cabroncete’...
Aungue haciendo comedia
me siento muy a gusto.

- No le costaria, por
tanto, cambiar de registro.

- Los que venimos de ha-
cer humor podemos pasar a
interpretar papeles dramditi-
cos sin traumas. Ahi estdn
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Alfredo Landa y José Luis
Lopez Vizquez. El humor es
una magnifica escuela por la
cantidad de papeles que
representas en los distintos
‘sketches’. Eso nos ha dado una
gran base. Lo digo con
humildad, pero también con
sinceridad: me siento seguro
interpretando.

MUCHOS KILOMETROS

- ;Conduce de forma
distinta cuando va solo que
cuando lleva a su familia?

- No. Exactamente igual.

- Habra pasado muchas
horas en la carretera...

- Tengo a mis espaldas
cerca de millon y medio de
kilometros. Me he visto obli-
gado, por mi trabajo, a via-
jar mucho. Y he visto mu-
chos accidentes. Especial-
mente de camiones volcados.

- Los afios, ;han cambiado
su manera de conducir?

- Qué duda cabe que
cuando tienes dieciocho
aiios crees que el peligro no
va contigo v, ademds, pre-
tendes comerte el mundo.
Pero no ha sido mi caso.
Siempre he sido muy preca-
vido. Mi forma de ser no es
temeraria. Al contrario, soy,
incluso, asustadizo. En el

. coche me comporto de la

misma manera. Valoro mu-
cho la vida.

- (Bstd de acuerdo con la
rebaja de los niveles de
alcoholemia permitidos?

- Del todo. La normativa
es, en estos casos, demasia-
do blandua.

- Entonces, ;jmultas mds
duras?, ;cdrcel para la con-
duccién  extremadamente
temeraria?

- Penas de cdrcel... en
principio, no. Si encierras al
que un dia va borracho y
provoca un accidente, jqué
hacemos con los terroristas?
Multas terrorificas, si.
Retirada del permiso para
siempre, también. ®
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Nunca es tarde

or razones sobre las que
preferiria no tener que en-
trar, me saqué el carnet de
conducir a los treinta y siete
afos. Aprobé el examen te-
orico al segundo intento y el
practico a la primera. A los
pocos dias de empezar las clases
de circulacidn, la veterana instruc-
tora que me tocé en suerte me con-
td un curiosa teoria. Segin ella,
para saber cudntas clases necesita-
rd un alumno para aprobar bastaba
multiplicar los afios de dicho
alumno por 1,5.
Como es natural, me asusté al cal-

cular mentalmente el resultado. Fi-

nanciarme 55 clases pricticas no
entraba en mis planes mas inmedia-
tos. Asi pues, amenazado por la
teoria, me lo tomé muy en serio y

procuré contradecir la estadistica y -

formar parte del reducido grupo de
privilegiadas excepciones que, se-
gin mi instructora, confirmaban la
regla. Me quedé clavado en un atas-
co, me sudaron las manos al ser in-
capaz de recordar dénde demonios
estaba el intermitente, temblé en el
momento de poner la cuarta marcha
por primera vez y me consideré el
tipo mds genial del mundo cuando,
tras miltiples y variados chascos
—les ahorarré los detalles escabro-
S08—, consegui aparcar.

Pasaron los dias. Parecia que la co-
sa mejoraba. Llegaron, ademds de
las Iluvias, las veinte primeras cla-
ses. Luego las treinta. Mi autoesti-

reguntaba). No & : 3 ses mdas, pues las
Eah’a la pena pasar La veterana instruc haria, qué demo-
por la traumética  torg me conto que nios. Mas se perdio
experiencia de en Cuba.
suspender el exa- para saber cudntas Cuando, en la clase
men so6lo para nimero (redoble de
contradecir la teo-  clases necesitard un tambores) 55, la
ria del 1,5. A mi instructora sonrid y
alrededor, se suce- alumno para apr()bal‘ dijo: “Esta semana
dian los testimo- s 2 NOS examinare-
nios de grandes bﬂstaba multlphcar & mos” (utilizando
genios de la circu- ; esa cordial y soli-
lacién que, con IOS anos de daria primera per-
suficiencia, presu- ; sona del plural), no
mian de haberse dlChO alumno me lo podia creer.

sacado el carnet
con s6lo quince
clases (y a los
que, por supuesto, nunca confesé
mis mediocres prestaciones auto-
movilisticas). Por fortuna, también
me tropezaba con testimonios
diametralmente opuestos: personas
que habfan necesitado hasta seten-
ta clases para lograr su proposito.

Disciplinadamente, acepté mi des-
tino y vi como llegaba la clase ni-
mero 50. Por aquel entonces, mi
economia se parecia a la de la Ru-
sia de Boris Yeltsin, ya que ni los
presupuestos mds pesimistas con-
templaban tamafa inversion. Ban-
carrota total. Sin embargo, y gra-
cias a una ayuda del Fondo Mone-
tario Familiar, consegui superar es-
ta breve crisis monetaria y afronté
las clases con serenidad y relaja-
cién. Si habia que hacer treinta cla-

por 1,5”

(Examinarme?
.Yo? El Hombre
del Uno Coma Cin-
co? Contrariamente a lo que habia
supuesto, dormi perfectamente y,
el dia del examen, me presenté a la
cita en perfecto estado mental y fi-
sico, dispuesto a deslumbrar con
mi peculiar estilo al volante. Me
sudaron las manos y me temblaron
las piernas pero consegui superar
todos los obstdculos gracias, entre
otras cosas, a la silenciosa presen-
cia de la instructora a mi lado y a
mi deseo de cumplir a rajatabla
con la estadistica. En el asiento de
atrds, el examinador tomaba notas
y, de vez en cuando, ordenaba al-
guna maniobra. Cuando me dije-
ron que estaba aprobado, no salté
de alegria. Lo consideré normal, la
consecuencia logica de mi esfuerzo,
la. compensacion razonable a tantos
dias de dedicacidn, a tanto dinero

\  Hace 6 afios compré un
/ modesto coche nuevo. Al

| \)
{
mero lo achaqué al trabajo
-'\) —enfermera— con turnos de
S

jQUE sUENO

—__, poco, comencé a sentir sue-
< o, cansancio excesivo y

obnubilacién durante la
J conduccién y fuerade ella y
sensacion de disnea noctur-
na que me impedia un co-
rrecto descanso. No era mi
primer coche; por eso, pri-

dia y noche, y a un descan-
50 no del todo regular.
Como a mi hijo le paso lo
mismo, descarté el problema perso-
nal y lo comuniqué al servicio ofi-
- cial. Me dijeron que era por electri-
J cidad estdtica y que pusiera una go-
ma para descargarla. Puse goma,

cadena y todo tipo de artilugios, pe-
\) ro me seguia durmiendo a pesar de

abrir siempre la ventanilla, por sos-
pechar entrada de gases.

Me desconcertaba que hacfa un via-
je fenomenal v en otro debia parar ca-
da pocos kilémetros, incapaz de lle-
var el coche, con el consiguiente peli-
gro de colision. Y al llegar de un via-
je largo, me encontraba mal dos o tres
dias.

Un compafiero, ante mi sospecha
de que entraban gases, me dijo:
“Compruébalo; cierra las rejillas de
entrada de aire y abre la ventana”. No
me he vuelto a dormir al volante y
mejoro progresivamente del resto de
sintomas, pese a tener el mismo traba-
Jjo, el mismo escaso tiempo de des-
canso y de no estar en tratamiento.

Volvi al servicio oficial. Tras ver

. RECIRG

Pinchazo

Un sabado por la tarde, en el pk 166 de la

que las gomas de aislamiento esta-
ban bien, me dijeron que era imposi-
ble. Busqué donde midieran los ga-
ses del interior del coche para apor-
tar pruebas, pero no encontré ningin
sitio. En la ITV me dijeron que no
sabfan cémo medir cantidades tan
pequefias y que ellos sélo podian
comprobar los gases del escape. Un
ente de proteccion al automovilista
me aconsejé escribir al Servicio de
Atencién al Cliente para pedir una
solucién. A los pocos dias, el servi-
cio oficial mencionado dijo que se-
guramente eran unas rejillas de ven-
tilacién de la carroceria colocadas
en los laterales del parachoques pos-
terior, que, por error, salian cerradas
de fabrica en algunas unidades.

La reparacion no ha sido satisfacto-
ria en otros aspectos, pero lo impor-
tante es que el coche tenfa un proble-
ma cierto y reconocido. El que mis de
2.700 accidentes de trafico con victi-
mas sean consecuencia del suefio, se-
gun el n® 127 de “Tréfico”, es sufi-
ciente como para que las autoridades
tomen medidas. Revisiones de gases,
controles de fdbricas, campafias pu-
blicitarias para que se revise el coche
si existe suefio injustificado... No sé.
Yo voy a contactar con la Unidad de
Suefio del hospital donde trabajo, por

si pueden hacer algo.- Anfonia Gon-

sociedad para crear bue-
nas conductas civicas, no
para que el alumno
apruebe y haga todo tipo
de barbaridades.—-Ma-
nuel Sierra Durdn. Ma-
drid.

BTP NECESARIA

Tengo como tinico ve-
hiculo familiar el taxi
con el que trabajo. Mi hi-
ja de 18 afios acaba de
obtener el Permiso de
Conduccidén B y tiene
que esperar un afo para
conseguir el BTP, necesario para
conducir un taxi. ;Puede conducirlo
los dias de descanso —en los que es
un coche mas—? Los pasajeros seri-
amos s6lo su familia, con el unico
tin de que no perdiera la préctica
necesaria para desenvolverse con
garantia.- Juan Luis Garcia Barre-
do. Gijon (Asturias).

Respuesta: El art. 7.3 del Regla-
mento General de Conductores (RD
772/1997, de 30 de mayo) dispone
que para conducir turismos destina-
dos al transporte piiblico de viaje-
ros serd necesario poseer la deno-
minada autorizacion BTP. Debe en-
tenderse que la expresion “destina-
dos” hace referencia, de forma per-
manente, a la finalidad para la que
estd autorizado el vehiculo (taxi, en

invertido y a tanta concentracion
mental. Me salio caro, es cierto, pe-
ro mereci6 la pena. Ahora, en esas
conversaciones en las que, inevita-
blemente, aparece el tema de los
coches, presumo de haberme saca-
do el carnet a la primera sin confe-
sar que lo hice tarde y gracias a cin-
cuenta y cinco interminables clases.
Ni tampoco admito que, a veces,
cuando me meto por una carretera
plagada de intrépidos camiones y

N-VI, direccion Madrid, pinché una rueda. Puse
la de repuesto y hasta la capital tuve que llevar la
pinchada en el maletero, porque en seis estaciones
de servicio que pregunté no reparaban ruedas. Si
llego a pinchar otra vez, me hubiese quedado “tirado”.
No pretendo que una estacién de servicio sea un taller
mecanico, pero, aparte de vender combustible, podrian
arreglar un pinchazo, cambiar unas bujias o unos _
slatinos, lo mas imprescindible. Pues no. Al servicio |
lel automovilista sélo venden combustible. Eso si,
tienen un supermercado donde se pueden
comprar bebidas alcoholicas, bocadillos,
revistas, ropas... jLamentable! Habra que 4
prescindir del maletero para llevar tres

ma estaba por los suelos. Al regre-
sar a casa, los mios me pregunta-
ban: “;Qué, le has tomado gusto a
las clases?’ No cai en la provoca-
cién y continué mi particular cal-
vario. De reojo, yo miraba a la ins-
tructora y esperaba que, con lacé-
nico retitin, me anunciara: “Ya es-
tds preparado para examinarte”.
Pero, en mi fuero interno, sabia
que no lo estaba. Todavia no domi-
naba el pedal del embrague (jras-

zdalez Maraiia. Madrid.

este caso), con independencia de
que en un determinado momento lle-
ve o no pasaje, por lo que, para su
conduccion, se requerird, en todo
caso, la autorizacion BTP.

EJEMPLO

Me asusta pensar las aptitu-
des y habilidades que ensefian
los profesores de autoescuela
cuando paseo por mi ciudad y
encuentro en doble fila coches

de autoescuela teniendo la posi-

bilidad de aparcarlos correcta-

mente a 5 ¢ 6 metros, o mds si
fuera necesario.

LiMITE DE APARCAMIENTO

En una calle enlosada, sin salida y
de 4 metros de ancho —con seifial de
direccién prohibida para que no en-
tren coches, excepto a los garajes—,
ipuede el duefio de uno de ellos

ca, mama!) y, con demasiada fre-
cuencia, confundia las senales
(;por qué se parecerdn tanto?, me
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nerviosos turismos victimas del es-
trés, me gustaria que la instructora
estuviera a mi lado. €

y

o cuatro ruedas de repuesto.-
Jaime Gomez Costero.
Madrid.,

Pido a las autoridades compe-
tentes rigor con esta prictica tan co-
tidiana. ;Qué futuro nos espera ante
tales disparates de poco civismo?
Las autoescuelas deben servir a la
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aparcar frente al suyo el tiempo que
quiera o algidn articulo limita ese
tiempo?- Enrigue Romero Picardo.
San Fernando (Cddiz).

Respuesta: El art. 91.2.c) del Re-
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glamento General de Circulacion con-
sidera estacionamientos en lugares pe-
ligrosos o que obstaculizan gravemenie
la circulacion los gue obstaculizan la
utilizacion normal del paso de salida o
acceso a un inmueble de vehiculos, per-
sonas o animales, sin distinguir si se
trata de inmuebles propios o ajenos, y
el 94.2.f) del citado texto prohibe esta-
cionar ante los vados sefializados co-
rrectamente. Parece, pues, gite se frata
de un estacionamiento antirreglamen-
tario.

En cuanto a la duracidn, el RGC no
contiene ninguna disposicion. Al ser
casco urbano, habria que estar a lo

" que disponga la Ordenanza Municipal

de Circulacion. Por ejemplo, la de Ma-
drid fija en 7 dias el tiempo mdximo
que un vehiculo puede estar aparcado
en el mismo sitio.

iCAMBIEN LA SENAL!

Viendo la fotografia, no hace falta
ninglin comentario. Bueno, sélo uno:
visto lo visto, deberfan cambiar la se-
fial de prohibido aparcar por una de
parking.-Dany Alvarez. A Corufia.

CAMBIO DE RASANTE

Viajo con frecuencia por la N-301
(Ocaria-Albacete) y cada vez me da mds
miedo comprobar su deficiente sefializa-
cién. Parece que la sefializacion actual la
hicieron desde lo alto de un camién, ya
que desde estos vehiculos el dngulo de vi-
sién es mds alto.

Si se viaja en coche, se puede observar
que en muchos, muchos lugares estd per-
mitido adelantar, pero por los cambios de
rasante existentes no se ve si se aproxima
otro vehiculo en sentido contrario, por lo
que quien no conoce la carretera puede
encontrarse con la colision pensando que
estd haciendo un adelantamiento correcto
Y seguro, ;

Ruego al Ministerio de Fomento que re-
vise a “ras de asfalto” esta carretera y la
seflalice correctamente antes de que ocu-
rran mas accidentes. Ruego a los usuarios
de ésta o cualquier carretera que denun-
cien los puntos negros o conflictivos.
Ademis, solicito a los agentes de la Guar-

dia Civil de Trafico que colaboren en esta
labor. Ellos estdn en todas las carreteras de
dia y de noche y quién mejor para ver y
denunciar las deficiencias de nuestra red
viaria.- Francisco J. Arroyo. Las Pedro-
fieras (Cuenca).

IMPUESTO Y REMOLQUE

Hace afios of en la radio que no era obli-
gatorio el pago del impuesto municipal de
vehiculos en los remolque de menos de
750 kgs. En la Jefatura Provincial de Tré-
fico me ratificaron lo ofdo, y decidi no pa-

“garlo mas. Pero el Servicio Provincial de

Recaudacion me envid una carta para el
pago del mismo correspondiente a 1995,
con un 20 por 100 de recargo. Mandé un
pliego de descargo al que contestaron ale-
gando que el Diccionario de la Real Aca-
demia diferencia entre remelque y vehicu-
lo y que, por tanfo, no se podia considerar
un solo conjunto.

(Por qué actualmente, al dar de alta en
Trafico un remolque de menos de 750
kgs. no hay que justificar el pago del im-
puesto municipal y, sin embargo, los anti-
guos propietarios tenemos que seguir pa-
gindolo? ;Por qué ley se rige Tréfico para
no exigir el pago del impuesto?- Ramiro
Lépez Valcdreel. Pobra,de Brollén (Lu-
8o).

Respuesta: Segiin el art. 230.111 del Co-
digo de la Circulacion, los remolques y
semirremolques de peso mdximo autori-
zado no superior a 750 kgs. llevardn en el
lado izquierdo o en el centro una sola pla-
ca posterior, de igual contenido que la del
tractor. En linea con ello, los citados re-
molques y semirremolgues, segiin el art,
242.1 del Cédigo, no son matriculables.

Por tanto, independientemente de otras
consideraciones, no se da, en este caso, el
supuesto contenido en el art. 100.1 de la
Ley 39/1998, Reguladora de las Hacien-
das Locales, relativo al Impuesto sobre
Vehiculos de Traccion Mecdnica —cuya
gestion, liquidacion, inspeccidn, recauda-
cign y revision de actos dictados en via de
Gestion Tributaria, corresponden al
ayuntamiento compelente— que obliga a
quien solicite ante la Jefatura Provincial
de Trdfico la matriculacion de un vehicu-
lo a acreditar previamente el pago de este
impuesto, lo que no sucede en este caso,
en que el remogue tiene un peso mdximo
autorizado no superior a 750 kilos.

SOLO PARA NIEBLA

En fechas de niebla, muchos conducto-
res encienden sus anti-niebla y, durante
toda la estacidn, permanecen con ellas
puestas, sobre todo las posteriores. Los
agentes de circulacion deberian aplicar
con rigor lanormativa y sancionar, ya que
con ellas encendidas es muy fdcil provo-
car un accidente.

TRAFICO. Abril 1999

En los coches se podria utilizar un pilo-
to avisando del uso de dicha luz para real-
mente utilizarla cuando exista niebla o llu-

via intensa.- Anitonio N. Gonzdlez Pino.
lllescas (Toledo).

Permiso FRANCES

Mi hermana se ha casado con un ciu-
dadano francés y han fijado su residencia
en Sevilla. ;Qué tramites debe seguir él
respecto a su permiso de conducir —expe-
dido en Francia—? Crefa que, por ser co-
munitario, le servia en Espafia.- Victor Jo-
sé Albala. Sevilla.

Respuesta: Conforme al art. 21 del Re-
glamento General de Conductores (RD
772/1997), los permisos expedidos por
Estados miembros de la Unidn Europea
con arreglo a la normativa comunitaria,
mantendran su validez en Espafia en las
condiciones en que hubieran sido expedi-
dos en su lugar de origen.

No obstante, cuando el titular del per-
miso establezca su residencia en Espaiia,
dispone de 6 meses, a partir de la fecha de
su residencia normal, para interesar, en
cualquier Jefatura Provincial de Trdfico,
la introduccicn de los datos de su permiso
en el Registro de Conductores e Infracto-
res, anotando la jefatura sobre el permiso
todas las menciones necesarias para su
gestion y, en especial, el lugar de residen-
cia habitual de su titular en Espaiia, se-
gun dispone el art. 22 de dicho Reglamen-
to. E

El incumplimiento de esta obligacidn
de registro implica que el permiso en
cuestion no habilitaria a su titular para
conducir en Espaiia, conforme establece
el articulo 24, a), del repetido RGC.

Las cartas destinadas a esta seceion no deberdn ex-

ceder de 20 lineas, a mdquina, a doble espacio. Irdn -

firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a

ser posible y DNL "TRAFICO" se reserva el dere-

cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No

se mantendrd correspondencia con los autores de las
cartas. Los envios deberin realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccién CARTAS
28027 MADRID

Uia de servicio

Permiso para transporte

Para solicitar un
Permiso Especial de
Transporte de Vehi-
culos no matricula-
dos, necessita:

DOCUMENTACION:

@ Solicitud por el interesado
{mod. 9.11) y fotocopia.

@ Tasa 1.4 (2.575 ptas.) por cada
permiso que solicite.

@ DNI en vigor o NIF con fotoco-
pia.

@ Justificante de ser fabricante,
vendedor o carrocero de los vehi-
culos para los que se solicita y fo-

contrato de compra-venta.

@ Si es una entidad dedicada a
estos transportes, certificado del
fabricante o vendedor autorizando-
le al traslado o distribucidn de esos
vehiculos.

PLACAS DE MATRICULA:

@® Modelo 3.050, interesando el
troquelado de las placas.

@ Tasa 4.3 (650 ptas.) por el tro-
quelado de cada juego de placas.

® Un juego de placas para cada
permiso concedido.

LIBRO-TALONARIO PARA
BOLETIN DE TRANSPORTE:

tocopia.

oM ko fopage ® Solicitud
ey . (mod.3.050), in-
@ Si es importa- Renovacion teresando el se-

dord de Cvehl’fculos Los titulares de este Jt:adonle los Li-

usados, Certificado ; ; ros-Talonarios.

Unico de Matricula ReHRE0 sle o o g ® Tasa 4.6

de cada vehiculo y
fotocopia (para rela-
cionar los nameros
de bastidor al dorso
del permiso de
transporte). Si es co-
munitario, factura o

que pers

renovar una vez, siempre

mas circunstancias.

La documentacion sera
la misma que para la
concesion, abonando la
tasa reglamentaria.

{1.300 ptas.) por
cada Libro-Talo-
nario.

@ Libros-Talo-
narios de los Bo-
letines de Trans-
porte.

istan las mis-

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTEBNET: hitp://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pag. 600

V

IDEQTEX: 031*trafico#

MOVISTAR GSM a traves del n® 505

Permiso de Circulacion (matriculacién automéviles).

Tasas DGT 1999

y Pesetas

10.250 |

Licencia de Circulacion (matriculacién ciclomotor). 2.575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2.575 I
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 |
Examen conduceién. 11.550 [
Examen fuera de la capital de la provincia, 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
- Licencias para conduccién de ciclomotores. 2575 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. &., informacién sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacidn). 2,600 |
Anotacion resultade ITV registro Jefatura Central Tréfico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-
nuncia-ni por la baja definitiva de un vehiculo.

_[Los mayores de 70 aitos gue soliciten prorroga de vigencia del permisa u otra autoriza-
cian administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y guienes, por
razones psicofisicas, ten?an que renovar sus permisos cada 2 aios ¢ menos, tendran una
reduccion del 50 por 100].

Obtencién y prérroga licencias o permisos
Al A, ByB+E.

TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Pesetag .

3.850

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte piblico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de |a ensenanza de la conduccion.

Prorroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismas
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas.

4.650

Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E

cuyo plazo de vigencia sea por dos afios o0 menos.

1.825

|
; ot Maln"l:ttlas concedidas Ledn (LE] OI87AG  1500:AG 1313 1269 90 200 'D%,'?[ 505:
rrltj;:r!frcrmass rrll':::rllnalass ve;ioctual‘m ;;tizlos Iic::lc:!is s o e M e 184 a7 i 213 35 45 45;
‘ Provincia enerod9  Tebiero%  matriculados pem.tlat: ene-leb. Lugo {LU) BOERY 6936V 888 1077 106 - i
\ 3 - e Madrid (M) TIBOWY  BS0BXC 20409 1455 768 Cruz Roja
: ¥ Alava (VI) 4224-W 5456-W 1.232 823 :.39 Malags (MA} 5158.0P 0336:C8 5178 4,048 886 091:
Albasete (48] 73T E3ET @5 1000 335 Mireia (MU) 8362.BY 295887 3996 3745 1116 Policia Nacional
Rearts () EYEOD - SOOIGDNE L ST A = Navarra (A BISAX  OROBAY 2283 1516 134 092:
7] - ki) e S8 KBl Ourense (OR) 826U 9eU e 984 % Policia Local (y SAMUR en
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! > [l ;ma(a-) e e me s oy Eod FOSEEPO) 0B el s21 26 344 Guardia Civil
B)  Buos(U) - SBIEX  BITTX 1461 10 5 © Rt et <, TGt it » 112:
-— [ HE e 75 o i E L;a]amanca ESAl\) 0504-  1385U 861 1.026 85 Aragén, Asturias,
cc v T o SCTonerio(TF) G27BU 1778V 290 2700 267 Canarias, llles Balears,
L Contitia(9) THOAL  O00SAL 1739 1B I T B e L L 1125 107 Galicia, Madrid, Navarra,
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b= Cudadfleal(CR) 865X X 1078 1246 25 = i IR R 180 10 | Valencia
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Guipiizcoa (55) 8650-8D  9188-BD 2,338 1.753 266 Zamora (ZA) 19876 2466K 478 586 52
[ Huelva (H) 7164 420X 1.256 1.143 260 Zaragoza (Z) 5390-BK  B117-BK 2721 2.360 182 ‘.006: s
Huesca (HU) /PO 46190 725 571 85 Ceuta (CE) 456G 5099-G 583 212 30 Cantabria, Asturias y
Jaén ) 1BILAC  B43G:ACT 160D 1416 40 Melifa (ML) BIE  BiSTE g8 105 3 Ciudad Real
llesBalears (IB) 201D 3M490C 4748 2341 881 TOTALES : : 163850 119468 20310 085:
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Nota: Eslos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.
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Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

Los suscriptores que hayan cambiado -
de domicilio, o que quieran que se les envie
la revista “Tréafico” a otro lugar, distinto

NOMBRE 1= APELLIDC 2° APELLIDO

LEEL [EL T SR ol [l ] Sodificis] “Pfens. | 4l

DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nlimero, piso, letra...)

T N 1

UNA GRAN PARTE DE LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION SON POR CAUSA DEL ALCOHOL. UN PROBLEMA DE ESTAS DIMENSIONES HAY

B, SR o e p CODIGO POSTAL QUE REDUCIRLO POR TODOS LOS MEDIOS. POR ESO BAJA EL NIVEL PERMITIDO DE ALCOHOL EN SANGRE A 0,5 GR/LITRO PARA LOS
= completos; es decir, m_)r_n_bre y apellldqs, ‘ ‘ | } | | | l ‘ ‘ ‘ i ‘ | IT | ‘ J_I
; guearsh a 1062 antiguo y nuevo domicilio, y referencia
- fimerssginsiblel. Dhien, oimplimentar sl bl REFERENCIA CONDUCTORES EN GENERAL Y A 0,3 GR/LITRO PARA CONDUCTORES PROFESIONALES Y PRINCIPIANTES. BASTAN DOS WHISKIES © TRES

boletin adjunto.

Ll DRI MEE T [ FEREsl 7 LT T EY

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimera, piso, letra...)

[l [l O [l | L L T Lo [ ]

4

EN SANGRE

COPAS DE VING, EN UN ADULTO DE PESO MEDIO, PARA ALCANZAR EL 0,5. TEN EN CUENTA QUE EL EFECTO DEL ALCOHOL PUEDE SER

. Los envios deben realizarse a:
Revista “TRAFICO". ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.
También pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38.

MUY SUPERIOR $I SE MEZCLA CON MEDICAMENTOS U OTRAS SUSTANCIAS. PASARSE DE ESTE LIMITE PUEDE SIGNIFICAR FUERTES MULTAS,

El cambio efectivo de la domiciliacion de la revista puede tardar varios |POTLA‘C|OT ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ] l | | | | | l | | |g’)||3\@lo PTSTTL | 4 O 2 5 EN AIRE
meses, Mientras esto acurre, se sigue recibiendo en el domicilio : LA - 3 4
b N <5 Pl s arin nor olédersabrea siuadibn ds) e SUSPENSION DEL PERMISO DE CONDUCIR, CONDENAS CON PRIVACION DE LIBERTAD, O QUE NO VIVAS PARA CONTARLO. s

) cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.
(Si no caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas.
Por ejemplo: Gral. por General o Sta, por Santa).

NUEVO MAXIMO
PARA CONDUCTORES
EN GENERAL

A e e I S T 2 2

L-—_-------‘___-_--_-J

No te pases, ahérrate un mal trago.

vive.

=l = >
¥ Pireccion Cral, de Trdfico

50 ‘ TRAFICO. Abril 1999 Ministerio del Interior




~ con SuMmadre en un

S *

Su madre deciq que @ veces
cudnde |lovid, €] Sel pintaba
€] cjelo de& Colores

. y Agh o W
e
- =
U

un di@ paseando sintje

13 11uvj3 €n Su c3rq ¢Te imaginas que cuando Blanca

vuelve a casa a buscar a su madre
cruza el semaforo en rojo?

Afortunadamente, le han ensefiado
a cruzar la calle correctamente.

consecuencias no es tan dificil. Lo tnico que tenemos que hacer es poner un poquito de
nuestra parte. Ensefiamos los unos a os ofros y sobre todo, poner en préctica lo que aprendamos.

Entre todos podemos hacerlo. Prevenir los accidentes de circulacion y evitar sus graves ' @J
N
El resultado: Vivir. ¢ Te parece poco?

e ot e e SR
www.dgt.es. 1999 ANO DE LA EDUCACION VIAL. B o sace a vivir.






