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Tal y como hemos venido anunciando
en los dltimos nimeros de Ia revista,
se inicia este mes un proceso de
confirmacion de nuestros
suscriptores y, a la vez, se abre la
posibilidad de suscribirse a nuevas
personas. Las pautas a seguir seran
las siguientes:

ANTIGUOS. 105 antiguos

suscriptores, es decir, aquellos que
ya venian recibiendo la revista, debe-
ran rellenar el boletin de color naran-
ja que hay en esta misma pdgina y
‘enviarlo a: Revista TRAFICO, C/ Ge-
neral Aranaz, 86. 28027 Madrid, es-
pecificando en el sobre que son AN-
TIGUOS SUSCRIPTORES -como en
el modelo-. Es obligatorio que pon-
gan en el apartado reservado para

ello su numero de referencia, que
estd sefalado en la octavilla donde
van las sefas de su domicilio y que
se envia junto a la revista.

NUEVOS. Aguellas personas

gue no hayan recibido hasta ahora la
revista, también podran hacerse sus-
criptores rellenando el boletin de co-
lor azul y enviandolo a nuestro domi-
cilio: Revista TRAFICO, C/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid, especifi-
cando en el sobre, en este caso, que
son NUEVOS SUSCRIPTORES.

Los nuevos listados de suscriptores se
hardn por riguroso orden de llegada a

NOMBRE, 1= APELLIDO, 2° APELLIDO

Los antiguos suscriptores deberan confirmar su interés y se admitiran nuevas solicitudes

nuestras oficinas. Dada la complejidad
del proceso -se admitiran cerca de
350.000 peticiones—, el nuevo listado
no entrard en funcionamiento hasta
inicios del ano 2000. Es decir, los an-
tiguos suscriptores seguiran reci-
biéndola hasta finales de este afo;
los nuevos y los que se vuelvan a
reinscribir, comenzaran a recibirla

wl"""‘"'-“\ . -
w“’f”:\ cuando salga la primera del afio
ud‘“:,ﬂ'.:""" préximo.
Tl Algunos colectivos la recibiran
'::;‘W,.,,‘w»\ directamente, sin necesidad de

solicitarlo. Seran estos: profe-
sores de autoescuelas en acti-
vo, centros de reconocimiento
de conductores, centros de
mercancias peligrosas, cen-
tros escolares, medios de co-
municacion, parroquias, Guardia Ci-
vil de Tréafico, acuartelamientos de la
Guardia Civil y de la Policia Nacional,
ayuntamientos y jefaturas de policias
locales, policias autonémicas, gesto-
rias administrativas, juzgados vy tri-
hunales. Es decir, colectivos muy di-
rectamente implicados en la educa-
cién y la seguridad vial y con una
relacion muy directa y perma-
nente con el trafico y sus conse-
cuencias.
Los cupones seguiran publican-
dose en proximos nimeros hasta
completar la totalidad de la tira-
da. No se deben enviar las peti-
ciones por fax. En los proximos
meses se ampliaran las formulas
de envio por otros medios.
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La construccion de “andaderos”, caminos para peregri-
nos, paralelos a la carretera, ha aumentado la seguridad
del Camino de Santiago hasta el punto de poder sefalar
que no hay una accidentalidad especial por tratarse de
un Afo Santo. De cualquier forma, le damos una serie
de consejos sobre cémo circular en coche, a pie y en
hici, del equipaje a llevar, de los puntos donde conviene
tener mas precaucion, de los cruces peligrosos...
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ANO DE LA EDUCACION VIAL

EL CICLOMOTOR COMO ASIGNATURA

Hasta este ano, los futuros conductores de ciclomotor no necesitaban mas que
realizar un tramite administrativo para obtener la licencia, excepto los menores
de 16:afos, para quienes era obligatorio superar una prueba teérica, Desde
enero, esta situacion ha cambiado: la licencia solo se obtiene superando un
curso en una autoescuela, aprobando una asignatura especifica en el instituto
0 aprobando un examen, que ya no tiene en cuenta la edad

del aSPIrante. ..c.veveereseemerreeeee s : 27

AUTOMDViLES

LAS NOVEDADES DEL SALON DE BARCELONA

El dltimo Salon de Barcelona del siglo XX fue el de los modelos acce-
§ sibles, entre los que destaco la presentacion del nuevo Seat “lbiza”.
& Tampoco pasaron desapercibidos los "deportwos" que provoca-
#¥ ban la admiracion de los visitantes, y los ‘concept car’, que pusie-

| ron al alcance de la mano, los coches que circularan
a partir del ano 2000. A la vuelta de la esquina.,.....................37

FAMOSOS

GOMAESPUMA "HAY QUE EMPEZAR DESDE LA ESCUELA"

Guillermo Fesser y Juan Luis Cano, "Gomaespuma”, desde su espacio redio-
fénico con publico netamente juvenil, cuentan con humor y rigor la actualidad.
Respecto a la conduccidn, creen que “hay que empezar desde la escuela a cre-
ar una conciencia ciudadana y en esa conciencia entra la conduccion” y se
muestran partidarios de sentencias ejemplares, como las anglosajonas, por las
que quien se salta un semaforo pasa luego un tiempo ayudando en

un paso para peatones44
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La locura

A veces, cuando vemos
\ folografias como ésta,
| en la que un vehiculo
estd adelantando en
zona prohibida,
podemos pensar que
estd terminando la
maniobra y que “el
prohibido se le ha
venido encima” por un
error de cdlculo o por la
Jalta de colaboracion
del adelantando. Este
podria ser el caso.
Perono lo es. La
patrulla de helicopteros
que capto estas
imdgenes nos confirmd
que el camion se puso a
adelantar pocos metros
antes de que comenzara
la prohibicion...

Y, por si esto fuera
poco, estaba a la
vista otro camion que
circula en sentido
contrario y que era
visible cuando el
infractor comenzd la

© maniobra. Conviene
aclarar que este
prohibido adelantar, en
una recta con
visibilidad, estd
Justificado en la
existencia de una salida
de una carretera, por
donde podria aparecer
un vehiculo que
quedaria oculto para
quien adelanta por el
vehiculo adelantado,
pudiendo provocar un
accidente.

Volviendo al
adelantamiento, el
camion pone en
peligro su vida y la de
los otros ocupantes de
la via. Como el
helicdptero observd que
se trataba de un camion
alemdn, se puso en
contacto con unad
patrulla de tierra de los
Mossos D’ Esquadra
—que controlan el
trdfico ya en Girona—,
que consiguio detener al
vehiculo y notificar a su
conductor la
consiguiente denuncia,
como prueba nuestra
ltima fotografia de esta
serie.

Fotografias captadas por los heficpteras de ia Direccion General de Trafico. Sirven de base para la tramitacidn del
correspondiente procedimiento sancionador.
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Leyendo el
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periddico
ungue pueda pare-
cer mentira, es ri-
gurosamente cier-
to. Un domingo,
sobre las doce de la
mailana, nos dirigiamos
por la N-IV hacia Madrid.
Préximos a Marmolejo,
observamos delante un ca-
mién de gran tonelaje que,
circulando a unos 100
km/h., hacia unos leves
vaivenes de izquierda a de-
recha que nos extrafiaron
e, incluso, atemorizaron a

la hora de adelantarlo.

Mi marido adelanté lo
mds rdpidamente posible.
iCudl no serfa mi sorpresa
cuando, al mirar hacia la
cabina del camidén, vi
como el camionero iba le-
yendo un periddico que
llevaba apoyado en el vo--
lante! {Ni siquiera se per-
cat6 de las sefiales que le
hacia con las manos!

Le dije a mi marido que
le pitara, pero ¢l opiné que
era mejor denunciarlo a la
Guardia Civil en cuanto
encontraramos una pareja,
pero, por desgracia, no
ocurri6. En la visera del
camién ponia “paloli” y no

pude ver la matricula.

jCuidado, hay asesinos
sueltos! @ :

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO

Quien gquiera contar alguna
locura que haya
- presenciado, debe enviar
una carta a la Revista
“Tréfico” (c/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension.
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SEMANA CONTRA
EL ALCOHOL
EN LA CONDUCCION

Con una duracién de 10 dias,
del 24 de junio al 4 de julio, se
va a celebrar la “Semana Na-
cional contra el Alcohol en la
Conduccion”. El objetivo es in-
formar y concienciar a la socie-
dad en general, y especialmen-
te a los conductores, del peli-
gro de conducir bajo los efec-
tos del alcohol: un indice de 0,5
gramos de alcohol por litro de
sangre eleva un 250 por 100 la
probabilidad de sufrir un acci-
dente mortal. Se trata de una
iniciativa para aunar los esfuer-
zos de mas de una veintena de
entidades, publicas y privadas,
en la que cada una hara su
aportacidn segin su campo de
actuacion: la incompatibilidad
entre el alcohol y la conduc-
cion ocupara paginas de varias
publicaciones, sera el punto
clave en charlas con especialis-
tas, en pegatinas que recuer-
den al conductor su responsa-
bilidad al volante, en la forma-
cion de conductores profesio-
nales y en actividades de ocio.
Entre los participantes estan el
Comisariado Europeo del Au-
tomovil, el Instituto Mapfre de
Seguridad Vial y la Direccion
General de Trafico. '

@ Fernando Falcé, presi-
dente del RACE, entregd
los Premios RACE de Perio-
dismo. El equipo de redac-
cién de la Guia del Motor,
de ABC, fue el galardonado,
mientras los accésits fue-
ron a parar a manos de Ber-
nardo Hernandez (TVE en
Canarias) y José Maria Que-
sada (Autopista)

EIS DE CADA

Un informe estadistico de Li-
nea Directa Aseguradora
confirma algunas creencias
sobre ciertos aspectos del
trafico. Por ejemplo, que mu-
chos automovilistas circulan
por encima de los limites de
velocidad tolerados. Segtin
este trabajo, nada menos
que seis de cada diez con-
ductores “conducen siempre
por encima de los limites le-
gales”, lo que justificaria el
que no sean muy amigos de
los radares. Las comunida-
des donde mas deprisa se
circula son Cataluna, Madrid
y Pais Vasco, y, claro, corren
mas los hombres que las

-

[EZ ONDUCTORES ORREN EMASIADO

mujeres. Los mismos en-
cuestados consideran que la
velocidad “razonable” es su-
perior a la legal, indepen-
dientemente del tipo de via
y, a la vez, reconocen que
suelen circular “por encima
de lo razonable”.

Pese a todo, estos “excesos”
no pueden achacarse a des-
conocimiento sobre las nor-
mas. Eso si, sélo un 7,5 por
100 dice conocer “correcta-
mente” el Codigo de la Cir-
culacion y alrededor del 21
por 100 desconoce gran par-
te de su contenido.

Entre las propuestas que ha-
cen los propios automovilis-

i
eMES et
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Espaiia va a solicitar la prérroga de tres afios para
poder seguir utilizando gasolina stiper con plomo. En

nuestro pais, mas de la mitad de los vehiculos usa
este tipo de combustible.
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tas para evitar accidentes se
encuentran la mejora de las
carreteras, construir mas au-
topistas y mejorar la senali-
zacion. Muy pocos, el 22,5
por 100, creen en la eficacia
de las medidas limitadoras
de velocidad.

Otros aspectos de este estu-
dio son que los conductores
creen que gran parte de los
accidentes se producen co-
mo consecuencia del estado
fisico del conductor y que
los dos elementos que mas
influyen en el mismo son el
sueno y la embriaguez. Has-
ta el punto de que un 39 por
100 de los encuestados reco-
noce que ha circulado algu-
nas veces bajo los efectos
del alcohol. Otras infraccio-
nes que se reconocen es que
hasta un 20 por 100 no se
detiene cuando encuentra
un semaforo rojo en el cami-
no. Naturalmente, la mayo-
ria de los conductores se
considera “buen conductor”,
aunque no son pocos los
que reconocen que son “ma-
leducados” al volante.

SOoLUCION
AL PINCHAZO

Un invento espanol permite re-
llenar de aire una rueda pincha-
da o desinflada y seguir viaje
hasta donde poder repararla,
evitando hacerlo en lugares
peligrosos, como el arcén de
una carretera. Se trata de un
tubo de 4 metros con dos val-
vulas en sus extremos que co-
necta la rueda hinchada y la de-
sinflada. En unos segundos, la
presion de ambas se equilibra
(baja la de la que esté bien y re-
llena [a que ha perdido) y que-
dan listas para rodar.

Se comercializa a través de
A3Z, un sistema de venta en
casa a través de television.




El maletero

LA SEGURIDAD,
Lo MAs Buscapo

La seguridad es la caracteristica
mas buscada antes de adquirir un
coche, segun un estudio del Insti-
tuto Catalan de Consumo, depen-
diente de la Generalitat de Catalu-
fia. Las otras cualidades que incli-
nan a un usuario por uno u otro
coche son precio, confort, poten-
cia y estética, por este orden.

La mayoria de los encuestados
-sobre todo las personas de mas
edad- prefiere coches de fabrica-
cidn nacional o europeos, muy
por encima de las marcas asiati-
cas. En cuanto al tiempo que cada
usuario tiene su coche, el 36 por
100 lo conserva entre cinco y diez
afos; un 27 por 100, mas de diez
afios; y poco mas de un 6 por 100,
cambia antes de que cumpla diez
afos. Las personas con mas de 50
anos son las que cambian de mo-
delo mas a menudo.

Por lo que respecta a los precios y
garantias, la mayor parte de los
encuestados los considera excesi-
vos y sélo un 6 por 100 dice haber
tenido problemas con la garantia
del coche.

GUiA PARA TALLERES
La editorial Einsa Multimedia aca-
ba de lanzar al mercado su “Guia
de Compras del Taller”, con una ti-
rada de 45.000 ejemplares, distri-
buida en talleres, distribuidores,

OSE, | RILLO Y ©"ANZ, /\CCIDENTADOS

-

Miguel Bosé, Federico Trillo
y Pedro Sanz, presidente
de La Rioja, tiene algo en
comiin. No se trata de filia-
cién politica, sino que, en
los altimos tiempos, los
tres han sufrido importan-
tes accidentes de trafico.

El cantante y presentador
Miguel Bosé sufrié uno en
Peralada de la Mata, en la
autovia de Extremadura (N-
V), cuando se dirigia a un

Foto: Interviu

funeral. El todoterreno que
conducia se salié de la ca-
rretera y Bosé sufrié una
fractura de la tercera vérte-
bra lumbar, asi como diver-
sos golpes y traumatismos,
por lo que tuvo que reposar
varios dias en un hospital
madrileno y llevar un corsé
hasta que se solucione esta
lesion.

A Federico Trillo, presiden-
te del Congreso, |e salvé el

CoCHES SEGUROS
PARA LOS
ARBITROS
INGLESES

La habitual flema britanica ya se sabe que fun-
ciona para todas las cuestiones excepto para
el fitbol. Los furibundos “hooligans” atacan,
ya con cierta habitualidad, a los arbitros de
los partidos quienes, para huir con vida y no
morir martires de su profesion, llegan incluso
a saltarse un semaforo en rojo. Y, claro, esto
supera el limite. Vale que unos hooligans ata-
quen un arbitro, pero saltarse un semaforo...

LA CHISPA

Recientemente
se modifico la
normativa regu-
ladora de los
transportes de
mercancias pe-
‘ligrosas. Para
servir como
herramienta
de formacion

y de consulta

en temas de = §E

cinturon de seguridad. Tras
un importante accidente
-el coche se salio de la cal-
zada, salto la mediana y ca-
yo en la via del tren- en la
circunvalacion de Toledo,
Federico Trillo sélo tuvo fi-
sura en dos costillas (pro-
bablemente por las hebillas
del cinturén). El conductor
y el escolta, que también
llevaban cinturén, sélo su-
fren dolores cervicales y al-
gunos aranazos.

Mas graves fueron las con-
secuencias del accidente
de Pedro Sanz, presidente
de la comunidad de La
Rioja, en Sarracin (N-I). Su
coche oficial choco, por la
lluvia, con la mediana y
quedo en sentido inverso
al de la marcha. Sanz y
dos acompanantes resul-
taron heridos de diversa
consideracion, mientras
que el chofer fallecio.

IVIERCANCIAS
PELIGROSAS,
AL Dia

IVIENSAJEROS: TANTO CORRES, TANTO CAES...

Un estudio realizado por Automovilistas Eu-
ropeos Asociados (AEA) sobre los accidentes
de motos y ciclomotores en Madrid durante
1998 destaca que en el 20 por 100 de los mis-
mos esta implicado algun mensajero o repar-
tidor de comida rapida. El problema es que
“en determinadas franjas horarias —almuerzo
v cenas- cientos de repartidores de comida
rapida se distribuyen por las calles para en-
tregar los pedidos en un tiempo record. Mu-
chos de ellos de forma imprudente —saltan-
dose semaforos, circulando en direccion con-
traria o por aceras, etcétera-, con el fin de
evitar rodeos y realizar su trabajo en el me-
nor tiempo posible”, explican. Y lo mismo los

mensajeros, aungue a diversas horas.

Para AEA la razén esta en la férmula de co-

ORNADAS DE

La vertiente medioambiental de la ITV, las
novedades legislativas europeas, las res-
ponsabilidades juridicas y las nuevas ten-
dencias en cuanto a calidad, procedimien-
tos y medios, de las inspecciones técnicas
fueron los principales temas que se abor-
daron en las IX Jornadas Nacionales de
ITV, organizadas por AECA-ITV.

Ademas de destacar el importantisimo pa-
pel que juega esta inspeccion en la mejora
de las emisiones contaminantes por parte
del automovil, este congreso ha senalado
la necesidad de racionalizar la documenta-
cion e informatizar los archivos y de actua-
lizar los Manuales de Procedimiento de

bro de estos colectivos. Al mensajero se le
garantiza un sueldo de 80.775 pesetas siem-
pre que reparta 25 direcciones al dia, mas
unas cantidades por entregas urgentes y un
plus de peligrosidad. Es decir, que cobran
mas cuanto mas y mas rapido entreguen.

AEA solicita para estos colectivos cursos de

conduccién segura, que incorporen elemen-
tos de seguridad (casco y airbag de moto),
mayor control sobre los vehiculos (muchos
trucados para obtener mas velocidad) y que
se endurezcan las sanciones a quienes no
cumplan las normas de trafico.

Y un dato: seglin la normativa laboral, no
llevar el casco es una falta leve, pero no al-
canzar el minimo de direcciones es motivo
de despido.

cada afio mueren
ebido a la polu-

__Tdaa

-

EL CODIGO BRITANICO
RECHAZA LOS MOVILES

La nueva edicion del Codigo de
la Circulacién britanico (High-
way Code) recomienda no usar
teléfonos maviles mientras se
conduce, ya que incrementan el
riesgo de sufrir un accidente. EI
secretario de Estado para el
Transporte, Lord Whitty, recalcé
que no se trata de una guia sélo
para principiantes, que “es im-
portante para los automovilistas
y ofrece asesoramiento sobre
cémo conducir en carretera”.
Por su parte, el asesor de seguri-
dad de la Real Sociedad para la
Prevencion de Accidentes cree
que “es otro paso mas hacia la
prohibicién legal del uso de los
teléfonos moviles cuando se
conduce”.

NEeumATICOS CONTRA EL RuiDo

Una planta de Villarrobledo {Albacete)
es pionera en Espaiia en reutilizar los
neumaticos de los vehiculos para fabri-
car pantallas aclsticas de carretera,
suelas para calzados, mangos de cuchi-
lleria y mobiliario urbano.

El proyecto esta apoyado por la Unién
Europea, Ayuntamiento, Junta de Casti-

lla-La Mancha, Consejo Superior de In-
vestigaciones Cientificas y empresas co-
mo Dragados y Construcciones, Electro-
sur e ldetra. En concreto, las pantallas
actsticas son un prototipo de Dragados
y el Instituto de Actstica del CSIC que
incluye paneles especiales de absorcion
realizados con granza de caucho.

El uso de

los vehicu-

los diesel
esta provocando el
aumento de las
alergias, segiin Ja-
vier Subiza, presi-
dente del Comité

Asi, la Liga inglesa de futbol esta estudiando y Ny
implantar “coches seguros” para los arbitros seguridad y l AR Sy
y linieres. Estos coches recogerian a los cole- control de ' %
giados en un punto, a distancia del estadio, y este tipo de
volveria a depositarlos alli una vez acabado el transporte, el Instituto Valenciano
partido. Asi se evitara que los arbitros se sal- de Estudios del Transporte {IVET) —te:-
ten los semaforos. Al menos, mientras los léfono 96 352 21 76~ ha publiCifldO el I!-
“hooligans” no se enteren de donde espera el bro “Transporte de Mercancias Peli-
coche al arbitro... grosas ADR".

=

de Aerobiologia de
la Sociedad Espa-
iola de Alergolo-
gia. Al parecer, los
carburos policro-
maticos que emi-
ten los vehiculos
de gasoil son bas-
tante alergénicos.

Inspeccion ITV para acomodarlos al nuevo

Reglamento de Vehiculos.

Otro aspecto fundamental fue el analisis de
" las novedades técnicas, en especial las refe-

ridas a seguridad pasiva, que los fabrican-

tes incorporan en los automoviles, como

airbags, control electronica de emisiones...

recambistas, empresas con talle-
res propios y empresas e institu-
ciones relacionadas con este sec-
tor. Esta guia contiene informa-
cion detallada de 10.000 fabrican-
tes de productos relacionados con
la automocian, clasificados en
3.000 epigrafes.
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COCHES
EcoLbGICoS

La organizacion ecologista
Greenpeace presentd un
automovil {Smile) que redu-
ce a la mitad la emision de
COy y cuyo con-
N | sumo de com-
¢ bustible es de
. 25 1./100
== ¢ km.en ca-
rretera
(3,5 en ciu-
dad). Ba-
sado en
el “Twin-
go”, con motor
modificado, ahorra un 35
por 100 de combustible re-
duciendo la cilindrada y au-
mentando la compresion
Por otro lado, un equipo de
ingenieros de la Universi-
dad Politécnica de Cataluiia
ha ideado un sistema que
permite al conductor desco-
nectar uno o mas cilindros
del motor, con lo que se re-
duce la contaminacion.

PLANIFICAR EL VIAJE

El Departamento de Informa-
cion Turistica del RACE, Infora-
ce, ha incorporado un sistema
de cartografia digital para pla-
nificar con mayor exactitud los
viajes. Quien quiera planificar
su viaje debe dirigirse a INFO-

Lo Que CuesTA VIAJAR
EN TRANSPORTE URBANO

La revista “Consumer” ha realizado un estudio que refleja las
grandes diferencias del precio del transporte pablico en dife-
rentes ciudades de Espaiia. La primera conclusion es que el
uso de sistemas tipo bono en los autobuses puede suponer un
ahorro de hasta el 50 por 100 en el coste. En este sentido, la
ciudad con el precio mas caro en los autobuses urbanos es
Barcelona (145 ptas/viaje, que se reducen a 79,5 si se usa bo-
no), por encima de Madrid (130}, Bilbac (120) y Malaga (115).

Otra conclusion es la dificultad de comprar las tarifas entre los
taxis, debido a la complejidad del sistema de cobro. Asi, en
Madrid se cobra por bajar la bandera, mientras que en las de-
mas ciudades se cobra una tarifa minima que da derecho a un
recorrido determinado. En cualquier caso, “Consumer” sefiala

“que hay diferencias de hasta un 50 por 100 entre dos ciudades

{con recorridos homologables). Amén, claro esta, de la impor-
tante repercusion que tiene el trafico en la factura.

GOSTEDEL
BONDBUS
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Nuevo CENTRO
DE CONTROL DE
MALAGA

El dia 12 de mayo se inauguré
el nuevo centro de control y
gestion de trafico de Malaga,
cuya puesta en servicio ha su-

puesto una inversion superior a
los 1.300 millones de pesetas.
Este centro —operativo 24 horas
al dia, 365 dias al afio- controla
y gestiona el trafico de los ac-

" cesos a Malaga, N-331 (Malaga-

Antequera) y N-340 (Estepona-
La Arana). El centro sustituye
al anterior y da informacién y
asistencia al usuario a través
de 56 postes SOS, en sus 160
kilometros de cobertura.

SALUD EN MARCHA

Con el Patrocinio de Unién Fe-
nosa, Edisofer (teléfono 91 632
23 68) acaba de publicar el libro
“La Salud también Viaja", es-
crito por la doctora Emilia Fer-
nandez. Este

Editorial

Un camino seguro

iles de espanoles y miles
de ciudadanos de todos
los rincones de la tierra
van a recorrer una parte
de nuestro territorio por
caminos poco habituales
en estos tiempos que co-
rren. El Camino de San-
tiago, desde Roncesva-
lles o Somport a Santia-
go de Compostela, autén-
tico Patrimonio Cultural
que consigue su méximo esplendor en este
Afio Santo, se llenard durante estos proxi-
mos meses de peregrinos a pie y en bici-
cleta, especialmente en ésta época y coinci-
diendo con el buen tiempo y, fundamen-
talmente, con las vacaciones veraniegas.
Numerosas publicaciones y libros han dado
y siguen dando buena cuenta en estos me-
ses de todo tipo de detalles de interés para
quienes decidan colocarse la mochila en la
espalda. Esta revista ha querido hacer su
pequefia aportacion, abordando un aspecto
bastante menos tratado: la seguridad de
quienes quieran “hacer el Camino”.

Es un llamamiento a la prudencia de quie-
nes durante estos meses van a recorrer, an-
dando o pedaleando, unas carreteras y ca-
minos que no estdn exentos de ciertos pe-
ligros, especialmente en los cruces y en

los tramos en los que tienen que discurrir
por carreteras repletas de coches. Y tam-
bién, claro, a los automovilistas, que de-
berdn guardar especial precaucidén por
unas vias en las que se encontrardn a bas-
tantes acompafiantes en los arcenes y so-
bre el asfalto.

espetar al maximo las normas
de trafico, especialmente lo
relacionado con la velocidad,
los adelantamientos y las dis-
tancias cuando se circule por
zonas ocupadas por peregri-
nos, son buenas recomenda-
ciones para los que recorran
estas carreteras con sus co-
che. Para los que estén ha-
ciendo el Camino, sefializar
bien su presencia con elemen-
tos reflectantes o luminosos, sobre todo en
las horas de menos visibilidad conocida la
costumbre de los marchadores de echar a
andar antes de amanecer, y respetar igual-
mente las normas existentes tanto para pe-
atones como ciclistas. Sabemos que la ac-
cidentalidad en el Camino no es preocu-
pante, pero no sobrard un poco de pruden-

cia. Seamos previsores para
no manchar la fiesta. rgfhce

RACE (tel. 901 594 72 50) y fa- 100 o 500 Iibrdo -ilus-

cilitar el punto de partida, des- 100 o0 Er:ofgespgr

tino, limite de tiempo y algu- o : 7 = = ’ ’ ' = .

nas preferencias. CO?‘I esos da- 99 - a6l hals]f flellos El proximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse la primera quincena de julio.
tos, sus especialistas confec- i 00 _ A50) ItJ::e:rI::;::i: R

cionan un viaje personalizado
y solventan cualquier duda.
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dos por viajar
en diferentes
OCU: PRecAUCION EN LA COMPRA-VENTA DE COCHES ;‘::s'p"jm’ o
comendaciones
para evitarlos, 3
describe un botiquin para los
mismos, como tratar inconve-
_nientes como picaduras de in-
sectos y habla de casos espe-
ciales, como embarazadas, ni-
fios, tercera edad, minusvali-
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informacion en el Registro de Vehiculos de la
DGT (tasa 1.050 pesetas) para saber a quién
pertenece el coche y a qué servicio estaba
llega a falsearse, por ejemplo en cuanto a la  destinado y realizar las compra-ventas, siem-
propiedad del vehiculo o la ausencia de car-  pre que sea posible, entre particulares. _
gas- que ha encontrado en las operaciones Ademas, a partir del 27 de julio entran en vi-
de compraventa de vehiculos realizadas a tra-  gor nuevos requisitos para las transferencias
vés de empresas especializadas. Para evitar  de coches, que seran diferentes si se hacen

La Organizacion de Consumidores y Usuarios
(OCU) ha denunciado la falta de trasparencia
y la escasa informacién -que en algin caso

: ' : _ : Edita: = Direccion General de Tréfico (Ministerio del Interior).
sustos posteriores, la OCU recomienda pedir  entre partlculares 0 con empresas-. ' dos... < Tirada de este nimero: 350.000 ejemplares. )
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f Reglamento de Vehiculos: repuestos y accesorios obligatorios
< Turismos S.P =

* L0 QUE HAY QUE LLEVAR

La nueva normativa sobre automoviles, que entra en vigor el

proximo 27 de julio, exige que cada tipo de vehiculo circule con apartados A ‘B:

una dotacion especifica de accesor(ilos, rep;ues;los Y her:lan‘;igntas. &ﬂ:&gglﬁ: inc:?:clltiagsado de
Lo mas novedoso y comiin para todos es la obligatoriedad de s,

llevar dos triénguz)s de peligro. adecuado y en condiciones de uso.

JIR. e
Infografia: Javier Ibanez T, .

Todos 3
los vehiculos e

Llevaran como minimo:
o Un juego de lamparas de las
 luces que esté obligado a llevar.

W\
N T A\
N \ .

@ Camiones e

Los camiones de menos de
3.500 kilogramos, ademas de
Iocexigido en los apartados A,B

o Herramientas indispensables
para el cambio de lamparas.

1 Un juego de lamparas de las
luces que esté obligado a
llevar en el remolque, si
circula provisto del mismo.

| - 2 Autobuses emm |
4 . : Los autobuses y camiones de mas de 3.500 kgs. y los '/ R
Q TU "smos S conjuntos de vz’hiculos no agricolas deberan evgr:
Ademas de lo especificado en el @ Un juego de lamparas de [as luces que esté obligado
apartado A: a llevar. .

o Dos dispositivos portatiles de

presenalizacion de peligro. o Dos diépositivos portatiles de presenalizacion de

o Una rueda completa de repuesto o peligro.
de uso temporal y las herramientas o Herramientas indispensables para el cambio de
necesarias para cambiarlas. lamparas.

: @ Un equipo homologado de extincion de incendios.

tia llevar re que se genera, por medio de unos § | El dispositivo triangular de presefializacion de  carga a una distancia minima de 50 metros, de
i ' cebadores, un arco voltaico de — ¢ [ peligrosirye p dicar que un vehiculo ha manera que sean visibles, al menos 100 metros ——
el gas quedado inn do en la calzada o que la antes, por los condt En

e a los vek

P23 — rellena ¢ muy blanca, que permite un mayor = = coloca uno por
i ~ Dobla Iz distancia 57 S : alcance e intensidad. | delante y otro por detras del vehiculo o de la
3 Lampara normal - / . :
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Asombroso

Borrachos de calor

JuaN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

En pleno verano, en un coche sin aire acondicionado pueden

medirse temperaturas superiores a los 35 grados centigrados. Con
ese calor, el rendimiento del conductor baja ostensiblemente hasta

el punto de empeorar el tiempo de reaccion ante un obstdculo en
torno a un 65 por 100. O producir en el conductor sintomas
similares a los que tendria con una alcoholemia de 0,5 mg.

esierto de Almeria. Tres de
la tarde de pleno mes de
agosto. Don Frascuelo Cal
Uroso conduce su automovil
por la carretera, detrds de el
de su cufiado, que ha venido a visitar-
los (“y a presumir un rato de coche
nuevo’). Han salido a hacer una ex-
cursién y, claro, como tiene aire acon-
dicionado, lleva a toda la familia ,
mientras él, como cabeza de familia,

peorado hasta un 20 por 100. Idénticos
valores que si hubiera bebido alcohol
y tuviera una alcoholemia de 0,5 mili-
gramos en sangre, el limite actual per-
mitido para la generalidad de conduc-
tores en Espafia.

De pronto, el coche de su cufiado
que circula delante de él, por algo im-
previsto, pisa el freno. Cuando Fras-
cuelo se da cuenta, pisa “a tope el pe-
dal”, pero, a pesar de ello, termina co-

se sacrifica en su utilitario. Circula a  lisionando con el coche “nue-
una velocidad de 90 km/h., con las  vecito” de su “queridisi-
ventanillas abiertas y una calor t6rri- ~ mo” cufiado, que se 3
do, manteniendo la distancia de segu- baJ_ﬁl hecho una
ridad con su cufiado, pues es muy pru-  furia...
dente.

- Aqui, por lo menos, hay cuarenta
grados -se queja, mientras trata de se-
carse el sudor y abanicarse con un pe-
riddico- Y la familia lo bien que ird
alli delante, frescos como lechugas.

Aunque ¢l no lo sabe, su ritmo
cardiaco habrd subido hasta 95
pulsaciones por minuto o méis
y su rendimiento como
conductor habrd descen-
dido. De hecho, como
demuestra un estudio de
la Oficina de Control
Técnico de Alemania ({;
(TUV), su percepcion
sensorial y su capacidad j
de asociacién habrd em- { ‘ !

CURIOSIDADES

¢ El primer Rally de

Montecarlo se celebré < o @ o "
en 1911 y lo gané por el
francés Henri Rongier.

oy o

A. Anacciez -

+ El caudal de aire de un tinel de viento en la zona
de medicién puede superar los 200 km/h de velocidad.

¢ La primera cadena de montaje de automéviles fue
instalada por Henry Ford en 1913.
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- Pero bueno, ;es que no has visto el
freno? Serds bruto. ;No habrds bebi-
do?

Y no, Frascuelo no ha bebido, pero
va borracho. Borracho de calor. Por
eso, su capacidad de reaccidn ha dis-
minuido y el tiempo que tarda en ha-
cerlo ha crecido un 65 por 100. Por
eso, en vez los 25 metros que se reco-
rren antes de tocar el freno cuando se
circula a 90 km/h, el automovil de
Frascuelo ha recorrido 41.

Pero, claro, eso a su cufiado, con el
coche nuevecito “chafado™ no le sirve
de consuelo... ¥

TIEMPO DE REACCION CON CALOR

Con calor

Velocidad Normal

(km/h.) (tiempo {tiempo
reaccion=1seq.)  reaccion=1,65seqg.)

60 16,6 27,5

90 25,0 41,2

120 33,3 55,9

Mi carril

MEMNSAJEROS. Los reparti-

dores o mensajeros motori-

zados estdn implicados en

muchos de los accidentes

urbanos. Las prisas, est4 cla-
ro, mandan. Hasta el punto de que las em-
presas, muchas ilegales, consideran como
leve el que vayan contra las normas, como
no llevar el casco, mientras que no cubrir
un minimo de entregas es falta grave. El
negocio es el negocio. Que se partan la
crisma es ofra cosa. Y, por lo visto, mucho
menos importante...

Jestis SORIA
Director

En un pais donde no son pocos los que beben como cosacos, no es de extraiiar que
la rebaja en las tasas de alcoholemia haya provocado un escalofrio en més de uno

En un pais donde v,
no sen pocos los que
beben como cosacos
y en el que muchos
lo hacen moderada-
mente; en un pais en
el que probablemen-
te se va a batir el ré-
cord de ventas de
coches —por encima
del millén trescien-
tos mil vehiculos—;
en un pais donde
cada dia se viaja
mads y en el que los
fines de semana tic-
nen mas vida por la
noche que por el
dia, no es de extra-
fiar que la rebaja en las tasas de alcoholemia
haya provocado un escalofrio en mds de uno.

~ De hecho, fue entrar en vigor lo del 0,5 para los

conductores normales v el 0,3 para los profesio-
nales y dispararse los positivos en los controles
de alcoholemia de muchas ciudades. Y, parale-
lamente, hasta el nacimiento de un negocio que
tiene mucho de oportumnista y poco de buen sa-
maritano, pero que resolverd mds de una situa-
cién delicada: conducir, por la mdédica cantidad
de 5.000 pesetas, a quienes no estdn en condi-
ciones de llevar su coche a casa. Le llevan a su
hogar en su propio vehiculo, se lo aparcan, le
entregan las llaves y le dejan a buen recaudo.
Un candidato menos al accidente.

Naturalmente, no han faltado quienes han criti-
cado la rebaja. Yo respeto todas las opiniones,

—=—

0,5... 0,3... 0,0

“TODO-TERRENOS”. En Espa-
fia hay 700.000 “todo-terre-
nos” y unos 200 clubes de afi-
cionados a la conduccitn fue-
ra del asfalto. Ya son conoci-
dos los dafios que algunos de estos co-
ches —0 mejor, sus conductores— provo-
can en cafiadas, bosques o praderas. No
estarfa mal que los fabricantes dieran cier-
tas lecciones de conducci6n respetuosa
con el medio ambiente. Nissan ya lo hace
desde hace tiempo.

pero estoy seguro que.
muchos de esos no sa-
ben que es una ten-
dencia muy europea,
que aqui, por nuestras
costumbres y tradicio-
nes, seguramente estd
mas justificada que
en ningdn otro pais.
Esos, tampoco revisan
de vez en cuando, o un
solo fin de semana, los
informes de muchos
accidentes, de muchos
atropellos provocados
por alguien que lleva-
ba alguna copa de
méds. Esos, descono-
cen ciertas cifras esta-
disticas: més de la mitad de los accidentes tienen
su origen en la ingesta de bebidas alcohdlicas.
Por citar algunos datos objetivos...

No se trata de pedir una ley seca. Se trata de
poner trabas a una relacién trigica: alcohol-vo-
lante. Con 0,0 de alcohol en la sangre de los
conductores, se evitarfan, segin los expertos,
miles de accidentes y muertes. Pero como €s0
no es posible, al menos deberemos concienciar-
nos de que con muy poquito, con unos vinos o
unas cafias tan espafiolas, dependiendo de la
bebida, de nuestra constitucién o de si hemos
comido o no, entre otras muchas variables,
vamos a estar en la ilegalidad. Vamos, en la
irresponsabilidad. Y con los guardias,
los policias, los jueces y las asegura-
doras detras...




esde que en el

afio 813, el mon-

je Pelayo descu-

brié el sepulcro

del apdstol San-
tiago y Alfonso Il levantd
alli una iglesia, comenza-
ron las peregrinaciones y
se fue formando el Camino
de Santiago.

Este Xacobeo, dltimo del
milenio, segiin José Ma-
nuel Agra, del Gabinete de
Comunicacién de la Con-
selleria de Cultura (Xunta
de Galicia), “esperamos

‘por l 00 real‘iza el reco
do completo”.

Para estas Asociaciones
es peregrino quien hace el
Cammo a pie, en bici 0 a
Con acreditacion
iro) pueden uti-

d:ez millones de visitan-

lizar los albergues por un
precio simbdélico (desde la
voluntad a 1.500 pesetas),
donde quienes van a pie
tienen preferencia sobre
los ciclistas —con mayor
facilidad para continuar
hasta el siguiente alber-
gue—. Este afio, ante 1a po-
sible avanlancha, varias
comunidades auténomas,

en colaboracién con el
Ejército, organizan campa-

TRAFICO,

mentos de campafia para
alojar a los peregrinos.
Con la construccién de
“andaderos”, el Camino si-
gue, en su mayor parte, ru-
tas separadas de la carrete-
ra, aunque a veces utilice el
arcén. También pueden re-
correrse en bicicleta de
montaria 0 mixta. No obs-
el Xacobeo ha dise-
futa en bici por
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lelas. La ruta para automé-
viles va por carreteras prin-
cipales salvo excepciones.
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¥ La ruta en bicicleta se realiza por carreteras

secundarias

e Monasterio
M de las Huelgas
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Pasa a pégina 19 Juarros la Pedraja *

CICLISTA EN RUTA

@® Advierta sus maniobras
haciendo las sefales con los
brazos.

@ Observe la senalizacion y
cumpla sus indicaciones.

® Lleve el alumbrado de la
bici en perfecto estado.

® No irrumpa en la via al sa-
lir de un camino.

@® Tenga en cuenta la veloci-
dad y distancia de los vehi-
culos. Si usted va a girara la
izquierda, quienes vienen de
frente tienen prioridad. Si
estdn préximos a un cruce,
déjeles pasar.

&) ..Y NUNCA
=7 @ Circule en grupo,

en paralelo o en
zig-zag
@ Transporte a otra persona

® Haga competiciones ni
maniobras extrafas

te la Reina y marcha hasta
Santiago a lo largo de mas
de 800 kilémetros.

El tramo aragonés parte
del puerto de Somport, don-
de debe visitar el Hospital
de Santa Cristina. Su altitud
y nieves (en determinadas
épocas) son la primera difi-
cultad. Camino y carretera
(N-135, recién acondiciona-
da) bajan separados y se
cruzan sélo en Candanchd y
Castiello de Jaca, donde pe-
regrinos a pie y en bici y
automovilistas extremaran
la precaucion.

En Jaca (catedral, Ciuda-
dela, Torre del Reloj e igle-
sias de Santiago y San Sal-
vador), el peregrino elegird
entre un camino paralelo a
la N-240, bien sefializado y
cémodo, o el antiguo hacia

16

L A
Bliiges Sto. Domingo

Catedral de
Burgos.

de

[RE e
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[
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CAMINOS, Por la costa:cantdbrica va otro camino, menos conoci-
do, del que parten vamales hacia Leon, Sahagin, Sto. Domingo.

San Juan de la Pefia. El au-
tomovilista toma la N-240 y
en Las Batiellas, nuevo cru-
ce con el Camino. Luego
estd el desvio al Monasterio
de San Juan de la Pefia. Du-
rante algunos kilémetros los
peregrinos circulan por el
arcén. Tras Santa Cilia
(conjunto histérico-artisti-
co), el Camino se bifurca
por el pantano de Yesa.
Segiin Andrés Fernandez,
jefe de Trafico de Huesca,
el camino aragonés “no fie-
ne una accidentalidad espe-

La Guardia Civil de Trdfico
tiene preparado un dispositivo

cial ni el trdfico se incre-
mentard de forma significa-
tiva”, con previsiones de
3.000 peregrinos durante to-
do el afio. “Se han hecho
inversiones para recuperar
el tramo aragonés, pero
apenas tiene preponderan-
cia”, explica. En este senti-
do, hay voces que se quejan
de la escasa atencion presta-
da al Camino Arago-

nés. _

Al entrar en Na-

varra, el Monas-
terio de Leyre.

especial para mantener la
seguridad vial y ayudar al peregrino.
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Calustro
gético de
Santa W
La Real, en

Monasterio de

PEATON EN CARRETERA

@® Marche por la izquierda de
la calzada.

® Si la bordea un muro o ta-
lud, vaya por el lado que
ofrezca més seguridad.

@ Utilice arcenes y aceras y
camine en hilera.

® Lleve elementos reflectan-
tes en ropas y mochilas, en
especial si se circula de no-
che o con poca visibilidad.

® Cruce por los pasos para
peatones. Si no existen, en
lugares de amplia visibili-
dad, en linea recta-no en
dlagonal- Si aparece ines-
peradamente un vehiculo,
pérese con firmeza y espere.

...Y NUNCA
®Marche en grupo
® Camine por la calzada

® Cruce en las proximidades
de curvas o cambios de ra-
sante.

Por Yesa y Javier se llega a
Sangiiesa (Santa Marfa la
Real, convento de San

Francisco y Palacio del

Principe de Viana), donde
se retnen los caminos a pie.
A la salida de Liédena, el
cruce con la NA-127 es
punto conflictivo. En Mon-
real se toma la NA-234 has-
ta la N-121 y luego la NA-
601 hacia el Monasterio de
Bunate. En Obanos se toma
la N-111 —el cruce es punto
conflictivo— para llegar a
Puente La Reina, donde se
unen los dos ramales del
Camino Francés.

EL CAMINO NAVARRO

Carmen Arribas (Federa-
cidén de Asociaciones de
Amigos del Camino de San-

Mendlguyen
Matieru

Puente sobre el rio Arga, en
Puente la Reina.

ARCEN., Con bicicleta de montasia se puede seguir la ruta a pie o,

de

también, la disefiada por carreteras secundarias.

tiago) afirma que “el 90
por 100 de los que hacen el
Camino completo salen de
Roncesvalles”. En realidad,
en Valcarlos. Camino y ca-
rretera van separados, aun-
que en algdn tramo se sola-
pan. Tras la primera dificul-
tad, el puerto de Ibafieta,
Roncesvalles (Hospital —en
el s. XVII repartia 25.000
raciones anuales a peregri-
nos—, Colegiata, claustro
gdtico y sala capitular).

El camino a pie y en bici
cruza la N-135 en Espinal y
Linzoain vy, tras el puerto de
Erro, en Zuriain y Zabaldi-
ka. En Pamplona, su cate-
dral goética, casco antiguo
(conjunto histérico-artisti-
co) e iglesias de San Cer-
nin, Santo Domingo y San

Nicoléds son ejemplos de lo
que hay que visitar.

Se toma la N-111, muy
transitada —llega a 10.000
vehiculos/dia en Puente la
Reina— y con varios puntos
conflictivos cerca de Cizur
(ruinas del hospital de pere-
grinos) y Basongaiz. Menos
mal que el camino para pe-
regrinos marcha separado y
no vuelve a la carretera has-
ta Obanos. La tnica dificul-
tad es el puerto del Perdén,
en especial si llueve, ya que
se produce mucho barro.

Desde Puente la Reina
(puente sobre el rfo Arga),
el camino a pie sigue para-
lelo a la carretera, aunque
pasando de uno a otro lado,
en cruces peligrosos (Men-
digoyen) cuando no con-

Real Colegiata

Roncesvalles,
del siglo XIII.
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Camino de todas las estrellas

antiago de Compostela, en esta hora decisiva de la
historia, cuando esta a punto de concluir un milenio,
se ha convertido en camino y destino, que son las as-
piraciones de la propia razén de existir de esta ciu-
dad, nacida por el milagro méas poético de la Historia.
En la noche oscura de los tiempos, aqui en Finisterre, una es-
trella ilumind los campos para anunciar el descubrimiento
del sepulcro apostdlico. Basto la luz milagrosa para que en el
cielo se trazara la primera de las sendas: Via Lactea.
La tierra heredd los caminos del cielo y bajo las estrellas
se construyd, por ansias peregrinas, la idea de Europa. Si
hay una leyenda que habla de Santiago guerrero en Clavi-
jo, otra mas antigua refuerza las teorias de ese europeis-
mo caminante.
Dice la evocadora historia de ansias y destinos caminan-
tes que dormia tranquilamente el Emperador Carlomagno
cuando se le aparecié un hermoso joven y dijo: “{Meu fi-
llol, jque fas?”.
Sobresaltado el emperador de la barba florida, preguntd:
“¢Ti, quen es?”.
- Soy el Apdstol Santiago. Mi cuerpo esta
enterrado en Galicia. Por ese camino en
el Cielo llegaras alla y si lo salvas de los
moros, ganaras la gloria y el Paraiso.
No dudd el Emperador, reunio a su gente
Iy se fue a hacer la guerra por el camino
que sefalan las estrellas.
Pero mas hermosa v entrafiable es la leyen-
da de la joven francesa Rosuida, hija del se-
nor de Picardia, que sintio el dolor de la
muerte de su prometido, el galante Aymeri-
co, asesinado por su rival, el Conde Guari-
no, cuando hacia el Camino de Santiago.
Ella trajo su cuerpo a Compostela, lo ente-
rré en un lugar que se llama Valle de las Palomas, en Conxo,
donde fundo el monasterio del que fue primera abadesa.
Santiago es en la historia y la leyenda de milagros de poe-
sia. En el cielo y en la tierra estén trazados los senderos
que otra vez en este final de milenio se llenan de voces.
La ciudad es la culminacién de los destinos caminantes, la
armonia soberbia de plazas y calles, donde el arte ha deja-
do la impronta de romanicos y barrocos, el concierto de
campanas, |la grandiosidad méagica de su Catedral.
Pero sobre todo Santiago de Compostela es la ruta de la
Europa de lucha y de paz, |a aspiracidn de caminantes que
tienen la guia de la estrella.
El Obradoiro, prodigio de piedra tallada por manos de can-
teros, desafia a la luna en las horas del caminar, cuando las
estrellas conquistan el reino de las ansias andariegas.
Como el Emperador o la joven dolida de amores, las gen-
tes del mundo entero conquistan cada dia el milagro de la
busqueda de una ciudad, que es la estética de todos los
destinos de estrellas.
Sonidos de campanas, rumor de aguas y de vientos le ponen
el eco al caminar a Compostela bajo |a luz de las estrellas. .

Diego Bernal
Escritor
y periodista.
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flictivos (Marfieru).

Entre Villatuerta y Estella,
la sefializacién (una flecha
amarilla) desaparece por las
obras de la autopista a Tafa-
lla. Pero salvo casos puntua-
les, como éste o la entrada a
Burgos, la sefnalizacién del
Camino es buena. Como ex-
plica Carmen Arribas, “el
Camino estd bien sefializado
o, incluso, sobresefializado.
Cada dos afios repintamos
las flechas, pero, al abrigo
del Camino, ha surgido la
picaresca. La gente con es-
tablecimientos de hosteleria
o casas rurales quiere que el
peregrino haga gasto en
ellos y pinta flechas para
que el Camino pase por de-
lante de sus casas”.

En Estella (conjunto his-
térico-artistico), sélo reco-
mendar el Palacio de los
Reyes de Navarra y precau-
cién al salir, pues existe un
punto conflictivo; luego el
Monasterio de Irache (pri-
mer hospital de peregrinos
en Navarra) y, pasado To-
rres del Rio (templo funera-
rio) y antes de Viana (Santa
Maria), un cruce mas entre
camino y carretera. Rapida-
mente se alcanza Logrono
por el viejo puente de pie-
dra. La catedral, el casco
antiguo, la Puerta del Cami-
no y las iglesias de Santa
Maria del Palacio, San Bar-
tolomé y Santiago sen re-
ferencias imprescindibles.

Al salir se toma la N-120.
Su trazado coincide con el
Camino en Castilla y Leon.
En Navarrete, nuevo cruce
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<% La ruta en bicicleta se realiza por carreteras

secundarias
Sta. Catalina de ;
Somoza Hospital
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conflictivo (LR-137) y con
el recorrido a pie, y casi en
Nijera, el cruce con la LR-
322 es conflictivo. En La
Rioja se estd terminando un
“andadero” paralelo a la ca-
rretera —estard listo en ju-
nio—, aunque hoy algunos
tramos del camino obligan
al peregrino a pie a utilizar
el arcén.

CANTO 1A GALLINA

Desde Najera (Santa Ma-
ria La Real y Claustro de
los Caballeros) visite los
monasterios de Suso y Yu-
so, cuna del castellano. En
Santo Domingo de la Calza-
da (“donde cantd la gallina
después de asada”) el santo
fundé un hospital de pere-
grinos y edificé un puente
sobre el rio Oja y la calzada
que une esta villa con Rede-
cilla. Ademds vea su cate-
dral y el convento de San
Francisco.

En Belorado (Santa Maria
y San Pedro) y Villafranca,
el Camino vuelve a cruzar
la N-120 y hay que extre-
mar la precaucion. Tras el
puerto de la Pedraja, el ca-
mino a pie y en bici se des-
via hacia Atapuerca y Villa-
fria, y entra en Burgos junto
a la N-I, mientras en auto se
continia por Ibeas de Jua-
rros (punto conflictivo). En
Burgos, ademds de la cate-
dral gética, visite la Cartuja
de Miraflores y el Monaste-
rio de las Huelgas.

Hasta Tardajos (punto
conflictivo) carretera y ca-
mino marchan juntos. Des-
pués, la ruta a pie deja la N-
120 (recomendada para co-
ches v cuyo trazado no tie-
ne especial accidentalidad)
hasta Carrién. Juan A. Pé-
rez, jefe provincial de Trafi-

J_A Mansilla de

San Martin -las Mulas

: “HDA. En algun tramo, el Camino aiin se superpone a
la carretera. Es importante que el peaton vaya por la izquierda.

PREGUNTAS Y RESPUESTAS

- ¢Qué es la Compostela?

- Es un documento que emite la catedral de

Santiago a todo peregrino que haya hecho al
menos 100 kilémetros del Camino a pie o 200 en bici
y que acredita que ha llegado a Santiago y lo ha hecho “pie-
tis causa. Para acreditar que se han hecho estos kilometros
hay que ir sellando la credencial de peregrino en los distintos
albergues o parroquias del Caminoo.

. _- ¢Qué es la credencial de peregrino?

- Es un documento que sdlo se entrega a quienes
peregrinan a pie, a caballo ¢ en bici y que sustitu-
ye a las antiguas cartas de presentacion medievales.

Se obtiene en las parroquias, cofradias o asociaciones de
amigos del camino y sirve para pernoctar en los albergues y,
mediante su sellado, dar acceso a la Compostela.

" - ¢Cuando es Ao Santo C'ompoételano?

- Cuando el 25 de julio, festividad de Santiago, cae

en domingo. Esto ocurre cada 11, 6, 5 v 6 anos, El
primero se celebro en 1122 y el de 1999 es el dltimo de

este milenio, ya que el proximo tendré lugar en el afio 2004.

- §Qué es el Codex Calixtinus?

- Es un libro escrito en el 1139 (s. XII) por Aymeric

Picaud que describe el itinerario del Camino-desde

Francia hasta Santiago diviéndolo en etapas y des-
cribiendo las tierras y genes por donde pasa. Es la
primera ‘guia de viaje’ del Camino de Santiago.
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AUTOMOVILISTA:

UN RESPETO

@ Ciclistas y
peatones son mas fragiles
que el coche. Respételos y
preve sus posibles reaccio-
nes.

@ Si adelanta a un ciclista,
sefalfcelo y deje 1,5 metros
de distancia lateral.

@ Respete la distancia de se-
guridad: las bicis frenan en
poco espacio.

@ Los peregrinos van cansa-
dos y cargados y sus reac-
ciones pueden ser poco pre-
visibles.

@ El Camino cruza a veces la
carretera. Extreme la precau-
cién cuando veas sefales
que lo avisen o peregrinos
en el arcén.

...Y NUNCA

@ Adelante a otro vehiculo si

viene una bici o un peatén
de frente y la carretera es es-
trecha.

@ El aire que mueve el auto-
mévil al adelantar puede de-
sequilibrar al ciclista

Carrion
= e 0s Conde:
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Fromista

co de Burgos, confirma que
“Fomento estd construyen-
do una senda paralela, por-
gue los peregrinos iban por
la N-120, que estard lista
de cara al verano” aunque
“todos los afios, hay abun-
dancia de peregrinos”. Se-
guin sus datos, el 70 por 100
de los peregrinos viaja entre
el 15 de junio y 15 de sep-
tiembre.

Los automdviles siguen la
N-120 hasta Melgar de Fer-
namental, donde los cruces
con las BU-400 y BU-601
son conflictivos, y Carrion
de los Condes (Palencia),
donde vuelven a encontrarse
con la ruta a pie. El antomo-
vilista también puede ir por
Rabe de las Calzadas (igle-
sia gdtica), Hornillos del
Camino (San Roman), Cas-
trojeriz (ex-colegiata de
Santa Maria del Manzano),
donde hay un cruce peligro-
80, y por la P-432 y P-431 a
Frémista (San Martin y San-
ta Maria del Castillo). Des-
de alli, el Camino discurre
fuera de la carretera, por un
vial nuevo, hasta Carridn,

ESPECIAL. A lo largo de todo el Camino existe una senalizacion es-

pecial para los peregrinos.

r——

: 234 ]

Ponferrada

Melgar de Ferriamental

) we Tardajos

Casirojeriz

Camino a Compostela

n este afio jubilar, Ultimo Xacobeo del siglo
XX, todo apunta hacia Santiago: el agua y el
calor, el frio y la lluvia, el amanecer y el ocaso,
también el ansia por la “gran perdoanza”. Co-
mo en los mejores anos de la Edad Media,
Nuestro Sefior Santiago sera el centro de este
afo singular de 1999. Ya ahora, casi, vale decir
lo que hace tantos afos dijera Ali Ben Yusef: “...es
tan grande la multitud de los que van y vuelven que
apenas deja libre la calzada hacia Occidente”.
Emprenda el viaje sin miedos el sefor peregrino
aunque haya leido la guia de Aymeric Picaud, es de-
cir, el Liber Sancti lacobi, el "Codex Calixtinus”, el
primer manual para alcanzar Compostela
desde Orleans, Vézelay, Le Puy o Arlés,
arranques de los cuatro itinerarios que con-
fluyen en Puente la Reina para conformar el
Camino Francés. Han pasado ocho siglos
desde el afo 1130, cuando se escribiera esa
guia que en las lineas finales de su capitulo
VIl sitta a los gallegos entre los pueblos in-
cultos de Espana, los asemeja a “nuestra
nacion gala” vy, por si fuera poco, los tacha
de iracundos vy litigiosos; aceptemos lo de
litigiosos —porque es verdad-y cuestione-
mos, desde luego, ese emparejamiento con
los galos, para rechazar pacificamente aquel
calificativo de iracundos y para negar con
vehemencia la condicion de pueblo inculto
que se atribuye a Galicia; pues vaya con el
Papa Calixto Il. El peregrino se encontrara en esta
tierra del Apostol con gentes sencillas, que acogen
con calor la mano que se les tiende buscando ayuda.
Y no hay que temer a las desventuras del trafico
aunque bien se ceben con los gallegos, que es cosa
gue no se puede negar. Ocurre que nuestro Sefior
Santiago cuida bien de sus hijos peregrinos cuando
lo son de razon; de entre los muchos modos de pe-
regrinacion gusta el Apostol de la devota, al modo
de Santa Isabel de Portugal, de Santa Bora de Pisa,
de San Morando y de San Alberto, eremita. Los vehi-
culos de motor son muy respetuosos con el peregri-
no devoto.

Gonzalo
Ocampo
Jefe Provincial
de Trafico de
A Coruna

En los 800 kilometros de
Somport y Roncesvalles hasta

Santiago no existe una
accidentalidad especial por el
Xacobeo
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Compostela

donde vuelve a la N-120.
“Pero es una carretera con
poca intensidad de trdfico,
firme inmejorable y arcenes
de 1,5 metros de ancho”
—sefiala Manuel Esteban, je-
fe provincial de Tréfico de
Palencia, para explicar la
escasa conflictividad con
peregrinos—. “Ademds, van
mds concienciados que el
peaton normal, en fila india
o de dos en dos, y eso cuan-
do van por el arcén”. Por
otro lado, “la sefalizacion
para el peregrino es muy
interesante”, con paneles
especiales, con los kiléme-
tros que quedan e hitos en
piedra con la concha mar-
cando el Camino.

EL EQUIPAJE

P> MOCHILA: Comoda y ligera. Si pesa
mas de 10 kilos, “te pesara”. Debe incluir
saco de dormir, esterilla, dos juegos de
calzado y muda de ropa (alguna de abrigo,
en funcion de la época y etapas a reco-
rrer), una linterna, algo de comida (frutos
secos, chocolate y fruta), cantimplora
(mejor con agua mineral), un pequeno
botiquin (yodo, gasas, esparadrapo, tiri-
tas, algun laxante y antidiarreico, crema
antiinflamatoria y crema de proteccion
solar), bolsas de plastico (para envolver

Entre Villalcdzar de Sirga
(Nuestra Sefiora La Blanca)
y Carridn, un punto conflic-
tivo en la carretera. Algo
mdas alld de Carrién (Mo-
nasterio de Santa Clara e
iglesias de Santa Maria del
Camino y Santiago) el Ca-
mino cruza la carretera, con
el consiguiente peligro, y la
deja hasta Calzadilla de la
Cueza. Luego hasta Lédi-
gos hay que ir por el arcén.
En Cervatos (punto conflic-
tivo), Calzadilla, San Nico-
las y cerca de Sahagiin hay
varios cruces conflictivos
con la ruta a pie y en bici.

DE CORTO RECORRIDO

Carmen Arribas recuerda
que “cada vez hay menos
peregrinos que hacen el ca-
mino completo o casi, y
mds que hacen los iltimos
300 kilometros, desde Ledn,
Ponferrada o Villafranca”

las cosas y evitar que se mojen) y un chubasque-

ro o capa de plastico.

P> DOCUMENTACION: DNI y Tarjeta de la Seguridad
Social. Ademas, conviene llevar tarjetas de crédito (es preferi-
ble al dinero en efectivo, mas facil de perder) y la credencial
de peregrino (si se van a utilizar los albergues).

P> MAPAS: Planifique las etapas a realizar y prevea donde
dormir y los lugares a visitar, por lo que una de las guias edi-
tadas sobre el Camino o un mapa son imprescindibles.

P> HERRAMIENTAS: Si se va en bici, conviene llevar algu-
nas herramientas para solucionar pequefas averias mecani- -
cas, asi como parches para pinchazos. Y no olvide que el
casco es mas que recomendable.
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y confirma que mucha gen-
te “lo hace cuando puede,
en fines de semana, vaca-
ciones...”, por lo que los
tramos desde aqui hasta Ga-
licia estdn mds transitados.
Para Manuel Esteban sefiala
que “el iinico temor son las
marchas colectivas”. Sin
embargo, la Guardia Civil
de Trafico tiene un disposi-
tivo especial con motivo del
Xacobeo 99 que preve que,
“en caso de concentracio-
nes de peregrinos en ruta,
segiin su niimero y entidad,
se establecerdn los servi-
cios convenientes para ga-
rantizar la seguridad vial y
prestarles apoyo”. El dis-
positivo preve especial
afluencia del 22 al 26 de ju-
lio (festividad de Santiago)
y 30 a 31 de diciembre (cie-
rre de la Puerta Santa), una
alta afluencia del 15 de ju-
lio al 15 de septiembre y un
nivel medio de peregrinos
en puentes y Navidad.

De Sahagiin (puente me-
dieval, arco triunfal de San
Benito e iglesias de San
Tirso y San Lorenzo) a Cal-
zada del Coto, el Camino
va paralelo a la carretera,
pero alli, tras cruzarla, deja
la N-120. El automovilista
puede elegir la autovia A-
231 0 N-120 y 1a N-601.

Para Ramon Ledesma, je-
fe provincial de Tréfico de
Ledn, la solucién a la pro-
blematica del Camino seria
“que todo él fuera separa-
do de la carretera”, aunque
“en algunos tramos que el
camino peatonal estd he-
cho, los peregrinos continii-
an por la carretera™. En.el
tramo mads conflictivo (Le-
6n-Astorga) ya existe un
“andadero” paralelo.

El Camino vuelve a la ca-
rretera N-601 en Santas
Martas y va paralelo hasta
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POR SENDAS. Al
legar a Gali-
cia, el Camino
marcha por sen-
das y montes.

Mansilla de las Mulas (con-
junto histérico-artistico,
muralla medieval e iglesias
de Santa Marfa y San Mar-
tin). Més adelante, vuelve a
cruzarse y hay un punto
conflictivo. La entrada a
Ledn (catedral, Colegiata
de San Isidoro y Convento
de San Marcos) es dificil,
por la:mayor intensidad de
trafico y la peor sefaliza-
ci6n para el peregrino, se-
gin Carmen Arribas. A la
salida vuelve la N-120y, en
Valverde y en San Martin
del Camino, nuevos cruces
del camino a pie.

Hospital de Orbigo se for-
mo en torno al Hospital de
los Malteses (Orden de San
Juan de Jerusalén). Desde
alli hasta Astorga, la ruta a
pie cruza la calzada en dos
puntos que se convierten en
conflictivos.

En Astorga (plaza romana,
ergastula, Palacio Episcopal,
murallas y catedral de San-
ta Maria) confluye la Ru-
ta de la Plata. Poco
después, la N-120 ter-
mina en la N-VI que
se toma unos kiléme-
tros hasta la LE-142. Por
Santa Catalina y El Ganso

Revista de Fomento y Medio Ambiente

camino a pie marcha parale-
lo, con cruces que pueden
ser peligrosos en Fonteba-
dén (Cruz de Ferro), Acebo
y Molina Seca (puente me-
dieval), mientras los auto-
mdviles suelen ir por la N-
VI hasta Ponferrada.

DUREZA Y MONTANA

Ponferrada (castillo Tem-
plario, iglesia de San An-
drés, Basilica de Nuestra
Sefiora de la Encina y Torre
del Reloj) debe su nombre
al Puente Ferrado —con ba-
randilla de hierro— que
mandé construir sobre el Sil
el obispo Osmundo (s. XI).
Allf se toma la N-Q06A ha-
cia Cacabelos (Santa Marfa)
y Villafranca del Bierzo,
donde vuelve a encontrar la
N-VI y a los automoviles
que han llegado por ella.

Es una de las etapas mads
duras. El camino a pie sigue
paralelo a la via y la cruza
en varias oportunidades, co-
mo en Pereje. Cerca de La
Portela, otro punto conflic-
tivo en la N-VI. Piedrafita
es un puerto dificil, por ello
algunos ciclistas marchan
por el arcén (mas ficil).

El Camino abandona casi
definitivamente la carretera
nacional. En Piedrafita
arranca la LU-634que pasa
por O Cebreiro (Santa Ma-
ria La Real) y el alto del
Poio. El camino va por sen-
das y montes, aunque a ve-
ces cruza la carretera, como
en Lifiares y Fonfria o Tria-
castela (iglesia de Santiago

0 usa el arcén. Para José L.
Souto, jefe provincial de
Tréfico de Lugo, “todos los
cruces son peligrosos y el
peaton debe tener
cuidado”. Sin embargo,
Gonzalo Ocampo, jefe pro-
vincial de Trafico de A Co-
rufia, dice que “aiin estoy
por ver el primer atropello
a un peaton como conse-
cuencia de la peregrina-
cion. Y eso que en Galicia
éste es un problema de pri-
mer orden”. En su opinidn
se debe a que “el 90 por
100 del Camino puede ha-
cerse, en Galicia, fuera de
la carretera”; y afiade: “Se-
rd que funciona la protec-
cion del Apdstol”. En cuan-
to a la sefializacion, José L.
Soto apunta que “aunque
ésta siempre es imperfecta,
las carreteras estdn bien se-
fializadas vy, ademds, se estd
mejorando”. Manuel Otero,
del Xacobeo 99, que ha rea-
lizado el Camino, lo confir-
ma: “En cada cruce en-
cuentras una flecha amari-
lla que indica el camino. No
es fdcil perderse”.

De Triacastela a Samos y
su monasterio. La LU-633
lleva luego a Sarria (iglesias
del Salvador, gético-romé-
mica, y Santa Marifia), don-
de hay otro cruce peligroso.
El camino sigue tranquilo,
con la dnica inquietud de
los cruces con peregrinos en
Frades, El Paramo, Porto-
marin (iglesia de San Nico-
lds y Palacio del General
Paredes) y Rio, donde se to-
ma la N-540 hasta Monte-

Se esperan diez millones de visi-
tantes. De ellos, solo 150.000
serdn peregrinos que recorran el

camino a pie o en bicicleta
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| Catedral, en |

| Santiago de (Cristo de los Peregrinos), el  y monumento al peregrino),

|

|

Cruceiro y vista en O Cebreiro.

roso y luego a Palas de Rei
0 a Guntin donde la N-547
lleva a Palas (San Tirso).
En cualquier caso, aqui el
camino a pie marcha por
sendas separadas.

El camino a pie cruza va-
rias veces mas la carretera
en puntos donde debe extre-
marse la precaucién: Mato,
Arzia (capilla de A Magda-
lena), Ferreiros y O Pino.
En Lavacolla el peregrino
paraba a lavarse. Poco antes
se toma la N-634. Unos ki-
lémetros mas adelante, el
Monte del Gozo (donde los
peregrinos lloraban de ale-
gria) y Santiago. Alli espe-
ran el Hostal de los Reyes
Catélicos, el Palacio de Ra-
joy, la catedral, el Pértico
de la Gloria y, claro, la crip-
ta con los restos del apdstol
Santiago, guardados en una
urna de plata. ¢

TELEFONOS DE EMERGENCIA

Emergencias sanitarias 112
Guardia Givil 062
DGT 900 123 505
Amigos del Camino (infor.)
Navarra 948 76 00 DO
La Rioja 941245674
Palencia 979 88 09 02
Ledn 987 42 72 58

PARA SABER MAS

Aunque existen muchas guias
para recorrer el Camino, la “Guia
Joven del Camino de Santiago”
(editada por el INJUVE y escrifa
por ¢l presidente de la Federacion
de Asociaciones del Camino de
Santiago, Angel Luis Barreda) es
practica y sencilla.

En internet conviene visitar:

B www.caminosantiago.org/ (de
la Federacion de Asociaciones de
Amigos del Camino de Santiago)
» wiww.xacobeo.es, (del orga-
nismo Xacobeo 99.
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Los expertos los consideran seguros pero mejorables

Luz al final del tinel

MERCEDES LOPEZ. InFoGRARA: DPI

A finales del pasado mes de marzo, el incendio
| registrado en el tinel del Mont Blanc, con mas de
40 muertos, sembro la alarma en la opinion

publica. ; Podria repetirse el suceso en los tineles
espaiioles? La normativa recoge las recomenda-
ciones en cuanto a sus instalaciones de seguri-

dad, pero el tinel de Somport (Huesca), en cons-
truccion, es todo un ejemplo de como hacer un

fiinel seguro. Expertos y responsables analizan la

situacion en este reportaje.

as de 40 victi-
mas mortales
fue el tragico
balance del in-
cendio que el
pusado 24 de marzo arraso
el tinel del Mont Blanc que

une Francia e Italia a traveés:

de los Alpes. El fuego tuvo
su origen en un camion bel-
ga que trasportaba harina vy
MAargaring y gue se propago
a otros 34 vehfculos. La in-
vestigacion posterior asegu-
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P

ra que ¢l incendio se agravad
por el mal funcionamiento

del sistema de ventilacion:

las turbinas. en Jugar de as-
pirar el humo. insuflaron ai-
re frio que ayudo a avivar
¢l fuego y a propagar las
llamas.

La noticia se extendio rd-
pidamente y sensibilizd a la
opinion puablica. Muchos se
preguntaron qué pasaria si
ese accidente ocurriera en
un tinel espafol. La Direc-

-
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cion General de Carreteras
del Ministerio de Fomento
asegura que “‘en los tineles
esparioles hay sistemas p-
ra actuar en caso de emer-
gencla” y que su equipa-
miento “es similar al de los
ewropeas; meluso mejor en
algunos casos’. aungue sin
olvidar que “se estd trabea-

Jando, como es natural, en

linea de .'f.'(’l,":i."u’ "
Desde todos los sectores
se indica que la alarma des-

_reccion Gene-

pertada por este suceso es
normal, aungue segdn todas
las fuentes consultadas, en
Espana no se ha registrado
ningun accidente grave
dentro de un tanel y desde
luego ninguno de las di-
mensiones del ocurrido en
¢l Mont Blanc. Pero, como
explica José Arola, porta-
voz de la Direccion General
de Emergencias y Seguri-
dad Civil de la Generalitat
de Cataluna, “el tiinel es
considerado por los usua-
rios como un dambiente hos-
til, v se sienten cohibidos al
circular por su interior”
En este sentido, el ingenie-
ro Rafael Lopez, de la Uni-
dad de Carreteras de Hues-
ca, en el ultimo Simposio
de Tuneles, celebrado en
Jaca, afirmo que “el nime-
ro de personas que se sie-
ten inseguras crece con la
longitud del ninel v ¢l tipo v
abundancia de instalacio-
nes de seguri-
detdd de que dis-
pone”

Es este capi-
tulo, el de los
equipamientos
de seguridad,
el que mads pre-
ocupa a usua-
rios y expertos.
Segun la- Di-

ral de Carrete-
ras, los tineles
espanoles “con
ina longeitud
estimable v
it densidad .
circulatoria importante o
con unas cardeteristicas
propias, como pueden ser
los de montaiia” cuentan
con el equipamicnto
basico: “grupos electroge-
nos, ventilacion, alumbra-
do, control de gases conld-

‘minantes v opacidad (trans-

parencia del aire); cdmaras
de television, semdforos,
extintores, postes SOS v sa-
la de control en una de las
bocas. Y se estd trabajando
en la instalacion de red hi-

dratanite v senalizacion - va-.

riable”

Actualmente. la construc-
cion y dotacion de los tine-
les espanoles las regula la
Orden de 19 de noviembre
de 1998 (solo afecta a los
tineles construidos a partir
de esta fecha). que estable-
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El reciente

accidente Id(()): 5.000:

del Mont Blanc ¢

abre la polemica
sobre

la seguridad de .

nuestros tuneles

juicio de los

ce unas recomendaciones
en cuanto a imstalaciones de
seguridad ¢ indica. como
comenta Juan Zamorano,

jefe de Vialidad de Iberpis-

tas. concesionaria del Tunel
de Guadarrama (Madrid),
que “los equipamicnios de-
ben ser proporcionales o lea
intensicdad media de vehicu-
los que soporta v o su lon-
gitud, para dar wna res-
puesta dadecuacda”

PODER SALIR

En Espana, segin datos
de la Dircecion General de
Carreteras, hay 166 taneles
en carreteras de la Red de
Interés General del Estado
(RIGE); de ellos, 45 en au-
tovias y el resto, en carrele-
ras convencionales. Esta ci-
fra no incluye los situados
en autopistas de peaje ni los
dependientes de las redes
autonomicas. En cuanto a
su longitud, 13
tiene mas de
1.000 metros y

superan
el
Somport
(Huesca). con
3.160 metros,
cnoconstruc-
cion: y el de
Viella (Llei-
de 5.240
metros. Dos
ejemplos de lo
que debe y no
debe ser un -
nel seguro.

El Tinel de
Somport, que s¢ espera esté
terminado a finales del ano
2000, se configura como ¢l
ejemplo a seguir. En €l se
estdn instalando los equipos
de seguridad mds avanza-
dos en cuanto a alumbrado.
senalizacion y vigilancia
mediante circuitos cerrados
de television,

‘Ademis. L[I\['}()Ildld de ni-
chos, refugios y galerias de

retorno, repartidas a lo lar-

go del tinel. Estas dltimas.
unas instalaciones que. a
expertos. son
las mds importantes. Asi 1o
manifiesta Jesus Diez de
Ulzurrun. subdirector gene-
ral adjunto de Seguridad
Vial de la Direccion Gene-
ral de Trdfico. al afirmar
yue Sey esencial reCa el
vistemas de evacuacion pa-

4
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Tiunel de Somport (Huesca)

UN MODELO DE SEGURIDAD

RANCIA Lol

L

Perfil longitu

Puerto
de Sompurt
—

Caidenchi
A Canfrare-
ESPANA Estacion

~

_Control francés

Espacios
de seguridad

Nicho de
seguridad

Refugio

“10m.

Altura: 4,55 mits.

Apartadero (5)

Galeria de
retorno (9)

I5m J

ra casos de emergencia me-"

diante conexiones o cual-
guier dispositivo indepen-
diente de la propia galeria
del inel”. Y es que, anade,
Juan Zamorano, “lo mds
importante, en caso de
emergencid, es gue no entre
nadie v gue los gue estdn
dentro puedan salir”.

Otro de los capitulos des-
tacables de Semport, son
sus sistemas de ventilacion
y la red de aguas, dos equi-
pamientos imprescindibles
para paliar los efectos de
una de las situaciones mds
peligrosas: el incendio. No
hay que olvidar que la eli-
minacion de humo y la tem-
peratura que se puede al-
canzar en ¢l lugar del fuego
son dos faclores a tener
muy en cuenta.

Por un lado, el humo dis-
minuye la visibilidad e im-
pide la adecuada interven-
cion de los equipos de so-
corro, ademis crea panico y
comportamiento anormal de
los usuarios. Por otro, las
altas temperaturas, pueden
dar lugar a lo que Josep
Arola denomina “efecto
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Seccion transversal del tinel

sclof de evacuacion
guas de drenaje

Segun los
expertos,

las instalaciones

mas importantes

son los sistemas
de evacuacion
independientes
del propio ttnel

horno” (las paredes del -
nel, por el efecto refractario
—ahsorcion de calor— se
convierten en un horno que
alcanza y guarda durante
horas elevadas temperatu-
ras) y. como ocurrio en el
Mont Blanc, impedir la en-
trada de los bomberos du-
rante varios dias.

También hay que destacar
el hecho de que en el tinel
de Somport se haya proycc-
tado la ubicacion de unos
cquipos de emergencia para
una intervencion rdapida: ca-
mion de bomberos. ambu-
lancia y medios humanos

contard con un cami
ambulan
como el control de todos 1

Colector de recuperacidn
de vertidos contaminanies

boca del lado esp

mo centro de mandc

1 de bomber
elevadora, asi

istemas de

platafor

seguridad del tinel.

Extraceion
de humos

Conducto de
aire fresco

Conduccidgn
contra incendios

adecuados, porque, en pala-
bras de Juan Zamorano. “el
tiempo de respuesta ante
una emergencia es vital”.

MERCANCIAS PELIGROSAS

En el otro extremo de la
balanza, encontramos el ti-
nel de Viella. al que la pro-
pia Direccion General de
Carreteras denomina como
“el contraejemplo”. con s6-
lo 4 metros de gilibo. sin
arcenes y con escasas insta-
laciones de seguridad. Fue
construido hace mas de 50
anos; e —indican las mismas
fuentes— que “técnicamente
es imposible colocar venti-
ladores”. ;Qué hacer para
mejorarlo? Parece que la
anica respuesta, en estos
momentos. es la adecuada
regulacion de su trdfico.

Esta medida. que parece
se va a generalizar en todos
los tuneles, se convierte en
esencial al hablar de la cir-
culacion de vehiculos que
(ransportan mercancias pe-
ligrosas. Su paso por tine-
les estuvo prohibido duran-
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tinel par
incendios.

SEGURIDAD. Paneles informativos, 111'511'51
les espanoles.

Contara con paneles
800 metros, alternando las
informaciones.

Refugios -
Con teléfonos de emergenci

extintores y sistemas de alarma
autométicos.

4 Semdforos )
Cada 400 mts. en el interior
del tiinel y en ambas bocas.

S, extintores... equipamientos comunes a muchos de los tunce-

ENA Trafico

te un-tiempo. Actualmente.
cada tinel se rige por sus
propids normas.

.Desde hace mds de un
ano. la Direccion General de
Trafico. la Direccion Gene-
ral de Carreteras v las em-
presas del sector intentan
llegur a un acuerdo. Las so-

Juciones pasan por estable-

cer horas v dias de circu-

lacion o que los vehiculos.

atraviesen los tuneles escol-
tados. Estas seluciones. en
palabras de Federico Fer-
nandez, jefe del Area de
Gestion v Control del Trafi-
co de la DGT. “no gustan a
todos™ y plantean algunos
problemas “como el del
acondicionamiento de espa-
ClOS Seguros pard gue ésios
estacionen nientras esperan
o el corte del trafico durante
el tiempo en el gue pasan los
convoyes”. Sin olvidar, y

LlL]Lll' aparece un punto muy-

conflictivo, que “si se ley
prohibe pasar por los tine-
les, deberdn hacerlo por
otras vias que, en muchos
casos, atraviesan poblacio-
nes, con el consiguiente
riesgo’”.
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Esta prevista la construccion
en la boca francesa de una
réplica de la sala de control
central (lado espafiol) que
actuara s6lo en caso de
emergencia.

=Y

Pozo de ventilacidn

Conecta la superficie con el pie de
o la galeria de ventila

evacuacion de humo

para renovar el aire fresco y el
otro para la extraccién de humos.

i
Galerias de conexién
Parten de los refugios. Permititan
una rapida evacuacién. Hay
cuatr

Qué hacer en caso -
de emergencia

Si se encuentra con una inciden-

. Cia pequena gue obstaculiza su

paso, espere las indicaciones de los
servicios de emergencia. . |

Ante una situacion alarmante, i
abhandone su vehiculo y Utilice, si 1
hubiera, las salidas de emergencia, |
los refugios o las galerias de retor-
no. No olyide gue estos habitaculos
cuentan con dos puertas: nunca
abra la segunda sin cerrar primero
la anterior. ,

#¥ Cuando haya humo, camine aga-
chado, incluso a “cuatro patas”.

¥ Si la salida es a otro tinel, tenga
cuidado con los vehiculos gue circu-
lan, para evitar ser atropellado.

7% Nunca intente dar marcha atras
con el coche y sdlo inicie una
maniobra evasiva si se encuentra
muy cerca de la salida.

¥ Respete escrupulosamente las
indicaciones de los semaforos,
paneles informativos y senales
acuisticas. Nunca se introduzca en
un tunel si el semaforo de la entra-
da esta rojo.
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Sustitucién y mejora de los carteles de orientacién

as senales del destino

J. I R. Foro: MARCOS GONZALEZ

La Direccion General de Carreteras ha puesto en
marcha la primera fase de mejora de la seializacion  proporcionar mayor claridad -y por tanto seguridad-
de orientacion en la Red de Carveteras del Estado, en  en la informacion de los lugares de destino y asi evitar
la que el nombre de las capitales se convierte enla  posibles confusiones en la eleccion del itinerario.

referencia principal. El objetivo, actualizar y

a Direccién Gene-

ral de Carreteras

del Ministerio de

Fomento estd revi-

sando los nombres
que aparecen en las sefiales
de orientacidn, de manera
que los topénimos de las
capitales de provincia a las
que conduce la carretera se
convierten en el referente
principal, mientras que las
poblaciones restantes conti-
nian sefializandose, pero de
forma secundaria.

La renovacidn, en una
primera fase, supone una
inversién de 950 millones
de pesetas y afecta a las
principales autovias, como
la M-30, M-40, las seis ra-
diales, N-401 (Madrid-To-
ledo), SE-30 y algunas au-
tovias de interés turistico
como la N-323 (Bailén-Ja-
én-Granada), N-331 (Ante-
quera-Mdlaga), N-340 en la
provincia de Madlaga, asi
como la A-52 en las Rias
Bajas. Su ejecucién comen-
z0 el pasado mes de enero y
se prevé que esté finalizada
para este verano.

En la segunda fase se
abordara el resto de las au-
tovias y se aprovechara el
cambio (fundamentalmente
por envejecimiento) para
homogeneizar el fondo de
los carteles que todavia
existen de la primera gene-
racion de autovias (fondo
blanco): se utilizara el azul
para aufopistas y autovias y
el blanco para las vias rdpi-
das y carreteras convencio-
nales. Y por dltimo, y de
forma simultinea, se em-
prenderd el cambio en el
resto de las carreteras de la
red del Estado.

Se habia detectado que, en
muchos casos, la lectura ra-
pida de los carteles mientras

26

[ St

i| TAvda. llustracion

A Coruna

(E-5) [N-IV) Cérdoba

ANTES: En la N-IV, entre la
M-40 y el nudo de Aranjuez, se
senalizaba como nombre
principal Ocana.

(N
Alcala de Henares

Zaragoza

L 4 > A 4
ANTES: En la N-I, a la salida

de Madrid aparecia sefalizado
Zaragoza como nombre
primario. Barcelona solo

figuraba a partir de Zaragoza.

A:3) »)- ) (N
+ +

AHORA: Se incluye Cérdoba
como nombre primario en el
itinerario de la N-IV, en lugar de
Ocafia.

(E-90 (N-1Y
Alcala de Henares
Zaragoza
. Barcelona
A 4 A 4 A 4
AHORA: Desde el origen de
la N-Il en Madrid se incluye
Barcelona como nombre
principal y Zaragoza como
secundario.
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se manegjaba el volante po-
dia generar dudas o confu-
siones, cuando no inseguri-
dad, sobre la eleccién del iti-
nerario correcto. El proble-
ma era ain mds acusado en
el caso de extranjeros que,
l6gicamente, desconocen los
nombres de las poblaciones
menos importantes.

NUDOS IMPORTANTES

La filosofia de los carte-
les de orientacién que habia
hasta ahora hacfa referencia
a una situacién de hace do-
ce afios en la que apenas se
habia iniciado la construc-
cién de autovias y las carre-
teras principales afin pene-
traban y atravesaban pobla-
ciones como Ocaiia, Torde-
sillas o Talavera, en cuyos
centros urbanos se producia
el arranque o la intersec-
cién de otras carreteras. De
ahi, la importancia que, en
aquel momento, tenian esos
nudos, cuyos nombres se
habian constituido en re-
ferentes de la sefializacidn.

La puesta en servicio de
una amplia red de autovias
y el traslado de las princi-
pales carreteras fuera de las
poblaciones ha hecho que
el anterior sistema para
guiar al conductor en su ca-
mino haya quedado desfa-
sado e, incluso, en muchos
casos han variado los reco-
rridos, buscando un ahorro
de kilémetros, de tiempo vy,
sobre todo, seguridad.
Mientras que hace unos
afios, para ir desde Madrid
a Alicante habia que ir por
Ocaiia, y por tanto esta po-
blacion se convertia en hito
para guiar al conductor en

su itinerario, ahora e§ mejor’

tomar la N-III y desviarse
en La Roda por la A-31. ¢

RADIOGRAFIA
DEL MOTOR
GEL COCHE

CORAZON
E METAL

h‘v‘ify;
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@ EL FUNCIONAMIENTO

@ ;GASOLINA O DIESEL?

@ ENERGIAS ALTERNATIVAS
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MOTORES

“LA FUERZA DE LA
LA ACTUAL TECNOLOGIA PERMITE MAS POTENCIA CON
MENOS CILINDRADA

Grandes cilindradas permitieron alcanzar
potencias modestas en los albores de la
automocién. El actual desarrollo tecnolégico
-inyeccién directa, motores multivialvulas, etc.-= ha
generado una fuerie competencia para ofrecer
més caballos y, si cabe, mas seguridad para salir
del apuro. El riesgo es que se desboguen.

quellos “locos ca-

charros”, que al

principio se movie-

ron entre la indife-

rencia y el terror
gue provocaban, sélo em-
pezaron a ser aceptados
cuando comenzaron a dis-
putarse las primeras carre-
ras. Para conseguir veloci-
dad, a aquellos motores
monocilindricos y bicilindri-
oS, que rara vez superaban
los 10 CV, hubo gque aumen-
tarles la cilindrada.

En |la carrera Paris-Ma-
drid, celebrada en 1903,
Luis Renault alcanzé la velo-
cidad de 145 km/h., pero fue
suspendida por la gran can-
tidad de accidentes, en los
gue hubo que lamentar
ocho muertos -dos pilotos—

y una veintena de heridos.
Surgia asi la dicotomia se-
guridad/riesgo asociados a
la potencia y a la velocidad.

Seis cilindros

Muchos motores pasan a
contar con seis cilindros,
aunque las potencias son
modestas. En Espana, una
de las marcas mas emble-
maticas, la Hispano Suiza,
lanza al mercado en 1906 el
40 CV de 7,433 litros de ci-
lindrada, capaz de desarro-
llar una velocidad de 100
km/h., en llano y a plena car-
ga. Con todo se obtenia un
rendimiento de 5,4 caballos
por cada litro de capacidad
del motor, bastante lejos de
los 67 de las actuales moto-

1988 )
| GEEID Seat Toledo CL
| @D Citroen 2X

EVOLUCIO!

Ao Modelo

€I Citrogn 2CV
@ER)) Fiat 1.400
Dauphine
€ES)' Mini Morris
€D Fiat 600
&P Simea 1.000
@I R-8 Gordini
@D Fiat 650
Peugeot 504
R-12
R-5TL
Volkswagen Golf
Fiat 131
Ford Fiesta
R-18 GTL

| @I Peugeot 505 GR

Citroén BX

R-11

Seat Malaga GLX
1988 JN:

(LD Fiat Punto
1994 WEGITHES
EEED Megane 1.4

CV/litro

| DE LAS POTENCIAS

53,4
56,9
/576

Cilindrada

[-000'CC]
843 CC

.093 CC]
(-297 CCl
' 057 CC
071 CC]
360 CC]
[.721 CC}
| 461 CCl
WEANES
{171 ccl
.595 CC
{124 CCH

L9598 GO

68,3 {WGRLIKER

- 67

Potenc. Velocidad

cv

)
A4
30/
34
25
40
31
83

Hoy, cilindradas modestas permiten rendimientos espectaculares.

maxima
65 |
190
120 |
110}
115}
130 |
121
156 |
1401
1140 |
{42}
139 |
133
55 ]
1641
168
175}
166 |
185
61 |
170
55|
178

La competicion ha
sido el mejor banco
de pruebas para el
desarrollo del
automovil.

rizaciones con cilindradas de
apenas dos litros.

Al finalizar la Segunda Gue-
rra Mundial, los grandes fa-
bricantes inician una etapa de
investigacion bésica aplicada
a los motores que, afios mas
tarde, obtendria, ademas de
motores menos contaminan-
tes o consumos mas reduci-
dos, mas potencia. En la nue-
va carrera por la potencia sur-
gen dos tendencias: el turbo,
tanto en gasolina como en
diesel, y las 16 véalvulas.

Poco después, la competi-
cion vuelve a ser el mejor
banco de pruebas para mejo-
rar las prestaciones. Asi, los
éxitos de Renault en Formula-
1, con su motor turbo presen-

. tado en 1977, dan lugar a su

generalizacion en los motores
de serie y especialmente a los
diesel. En los de gasolina,
ademas de potencia, anadia
brusquedad, por lo que ha te-
nido una vida efimera.

Por el contrario, las 16 val-
vulas han ganado la partida
a los turbos, ya que propor-
cionan potencias semejantes
y la respuesta del motor es
uniforme. Las culatas multi-
valvulas ya se experimenta-
ron en 1909 en motores mo-
nocilindricos de dos litros.

El mejor conocimiento del
funcionamiento-del motor ha
permitido mejorar otras ca-
racteristicas, como es el caso
de la relacion de compresion.
Esto, que ya se conseguia ha-

La investigacitn ha permitido grandes avances.

ce anos rebajando 1a culata,
originaba, sin embargo, la
aparicion de un fenémeno
denominado “picado”. Y es

que las gasolinas, muy bajas’

en octanos, se autoencendi-
an sin necesidad de gque sal-
tara la chispa de la bujia.

Hoy, la potencia se conside-
ra sinénimo de seguridad, ya
que permite respuestas rapi-
das del coche ante situacio-
nes de emergencia. Pero, al
mismo tiempo, crece la preo-
cupacién por la aparicion de
coches pequenos capaces de

APROVECHAR EL CAMBIO

En situaciones comprometidas, mas que la po-
tencia maxima de un vehiculo, cuenta su paoder
~de aceleracion como consecuencia del par mo-
tor. Con la palanca de cambios se cansigue gue
el régimen de revoluciones se sitde siempre
por encima del par maximo, o lo mas cerca po-
sible del mismo, que es donde el motor trabaja
con mayar comodidad y fuerza.

Para efectuar un adelantamiento o subir una
rampa pronunciada. conviene reducir a una
marcha inferior [para que el motaor empuje con
mas fuerza), acelerar e ir cambiando a otras
marchas mas altas, pero sin apurarlas.

CON UN
BUEN PAR

El par, medido en
newtons por metro,
es la fuerza con la
que actua el motor
sobre un eje para
gue este gire. Su re-
presentacian grafica
tiene su punto maxi-
mo a un determina-
do régimen de giro,
que es donde el mo-
tor empuja con mas
brio. Por encima o
por debajo. el rendi-
miento cae.

En los automaviles
de uso normal -fa-
miliar o urbano- in-
teresa que el par
maximo se de con el
motor poco acelera-
do y se mantenga
durante un margen
amplio de revolucio-
nes, can el fin dispo-
ner de potencia des-
de el primer momen-
to y sin tener que
usar con mucha fre-
cuencia la palanca
de cambio.

La potencia es el
producto del par por
las revoluciones, asi
que los motores de-
portivos y la practi-
ca totalidad de las
motocicletas la con-
siguen con un regi-
men muy alto, don-
de, ademas, tienen
su par maximo.

desarrollar potencias de 150 6
200 CV, en los que el desequi-
librio de la relacién peso/po-
tencia puede llevar, con cierta
facilidad, a que se “desbo-
quen” los caballos. De hecho,
algunas aseguradoras penali-
zan ciertos modelos deporti-
vos por su alto indice de si-
niestralidad. Incluso, en algu-
nos foros se plantea limitar la
potencia de los motores de
los turismos por construc-
cion, al igual que ya se ha li-
mitado la velocidad en algu-
nos vehiculos destinados al
transporte. ®
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MOTORES Trﬂ -1:- .
SUPLEMENTO Dirige y coording:
DE LOS NINOS Celia Isabel
PARA LOS NINOS Rodriguez

Ndmere 103 [Pedagoga del
Centro Superior de
Educacion Vial de

Salamanca).

ChicC

ASI FUNCIONAN LOS MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL

- ADMISION COMPRESION COMBUSTION_ = ESCAPE
El pistén desciende mientras se ~ Se cierra la valvula de admisién ~ Cuando el pistdn estd casi arriba- -~ Se abre la valvula de escape y
abre la valvula de admisién. y sube el pistén, se produce la combustién y-es. _ el pistén sube empujando los

empujado hacia abajo. gases hacia el exterior

La cobustién, en uno de los cuatro tiempos del funcionamiento de un motor, empuja el
pistén. Su articulacion con la biela y el cigliefal permite que el movimiento lineal se

ransforme en rotatorio y, a través del eje de salida, el
‘transmision, llegue a las ruedas.

A pesar de la veterania del motor de gasolina
en su aplicacién-a los turismos, el diesel,
tras incorporarse con dificultad al mercado
de los automdviles de turismo, esta dejando
atras la mayoria de sus inconvenientes e
incorpora, cada vez, mis ventajas. Este es el
funcionamiento basico de ambas mecdnicas.

rimero fue el vapor,
muy experimentado
en magquinas indus-
triales y en el ferroca-
rril, lo que hizo latir el
corazon de los primeros au-
tomaviles. Pero si ha habido
un combustible que haya ti-
rado con mas fuerza del tren
de la automocidn, ese ha si-
do la gasolina, a pesar de
que también se hicieron al-
gunas intentos con vehicu-
los eléctricos. L
En 1923, la Dorner Olmeo-
toren AG comienza la fabri-
cacion de motores diesel de
dos cilindros en V e inyec-
cion directa para turismos.
Después de fabricar 24 uni-
dades de este dos plazas
con 4,5 CV a 1.400 r.p.m., la
empresa abandond el pro-
yecto y puede decirse que,

hasta los afios cincuenta, no
se conseguirian logros im-
portantes en el desarrollo
de la tecnologia diesel.

En cualquier caso, el prin-
cipio basico de un motor es

‘transformar la energia qui-
mica-o eléctrica del combus-

tible en energia mecanica,
en movimiento. Can la deno-
minacion explosion y com-
bustion se ha aludido tradi-
cionalmente a los motores
de gasolina y diesel, respec-
tivamente, algo que para el
responsable de la Catedra de
Motores Térmicos de la ETS
de Ingenieros Industriales de
Madrid, Jests Casanova, es
un error conceptual, “prime-
ro, porque la combustion se
produce en ambos casos y,

Hasta hace unos
anos, los motores die-
sel duraban mas que
los gasolina. Hoy es
habitual gque cualquier
tipo de motor supere
ampliamente las
200.000 kildmetros.

Segun Jesids Casano-
va, catedratico de
Motores de la ETS de
Ingenieros de Madrid,
el secreto para hacer
durar mas el motor

TRUCOS PARA IJURAR ,

estriba en efectuar
los cambios precepti-
vos de aceite, pero,
sobre todo, que éste
sea de buena calidad.
Recomienda no atadir
aditivos al carburante
0 al combustible [ua
contienen su propio
aditivo y podria pro-’
ducirse una reaccian
guimica negatival. Y.
por dltimo, no dar
acelerones en frio.

embrague, la caja de cambios y la

segundo, porque en los mo-
tores de gasolina no se pro-
duce una explosidn instanta-
nea, sino gradual, es decir,
una deflagracién”.

Asi, la unica diferencia es
que, en la fase de admision
{cuando esta bajando el pis-
tén), en los diesel, en lugar
de entrar una mezcla de aire
y gasolina, entra solo aire; y
cuando el pistén esta arriba,
en vez de una bujia que pro-
duce una chispa, dispone de
un inyector que introduce el
gasoil como si fuera un
spray, a muy alta presion. -

Y todo esto se produce en
un bloque generalmente he-
.cho de fundicién de hierro o
de aluminio, donde se.en-
cuentran todos los elementos
{cilindros, pistones, valvulas,
cigiienal, etc.) que componen
un motor (ver gréafico). En
determinadas zo- .
nas de la ca- "
mara de
combus-

El tipo de
motor su-
pone venta-
Jjas e incon-
venientes.

v
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| Las
k! bicicletas
@ son para

el verano

/]

-. Ya estd aqui el buen
tiempo y pronto llegardn
las vacacienes. Seguro
que durante este fiempo
comienzas a montar en
bicicleta y a redlizar ex-
cursiones con ellg, en
coche o andando. Re-
cuerdas como debes
circular en bici, cémo
comporfarte ante un se-
maforo o qué debes ha-
cersivas dla piscina en
coche o en autobus?
"“Trafico Chico” te re-
cuerda estas pequenas
normas para gue vayas
seguro y disfrutes de es-
tas posibilidades. (pags.
2y 3).

SUMARIO

» Diccicnario

segure pdgs. 4-5
B Comic: pag. 6
» Humor pag 7

> Adivinanzas:  pdg.7
B El tabldn: pdg. 8

Titulo: “Escolarin Vial”.
C.P. Virgen del Sol.
Tarifa (Cédiz).
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Pero seguro que muchos dias
guedards con la “panda” e irds
andando por la calle. Ante un
semaforo, ya sabes, si estd rojo
.......... y si esté en verde ......., pe-

Vacaciones seguras

iPor fin llegé el verano! Ahora es cuando tienes la oportunidad

de disfrutar de unas largas y merecidas vacaciones. Seguro ro antes, siempre MIRAR!
que cogeras la bici y te desplazaras con tus amigos y amigas
por los alrededores, ;ja que si?

iClaro que algin
dia querrdsir ala
playa o ala
piscina! Si estd
lejos, alguien te
llevard en coche.
iAcuérdate!
Vigja siempre en
los asientos de
atr@s y con el
cinfurén de
seguridad. - |
También puedes- - |
ir en autobus: es
agradable y muy
barato.

Cuando tengas gue adelantar a un tractor, por ejemplo,
sefaliza la maniobra con el brazo y pedalea un poco
mas fuerte para pasarle enseguida.

§ EEE
HORSE

q E 1 y =

Entonces sf,
podrds disfrutar
de ese sol
radiante y de esa
agua fresquita

Reduce la velocidad al llegar a un “Paso a nivel”. Sila En las curvas, pon especiai cuidado. Recuerda
barrera estd bajada, espera y contempla el fraqueteo que la visibilidad es menor tanto para i como pa-

del tren. Hay mucha gente que utiliza este medio de lo-
comocién para hacer sus desplazamientos, suele ser
seguro y comodo.

ra los coches que circulan a fu lado.

que sélo en
Verano se reserva
para quienes,
como td, saben
cuidarse.
iAprovéchalo!

Titulo: “Escolarin Vial”.

C.P. Virgen del Sol.
Tarifa (Cédiz).
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CONDUCTOR.- (Nombre). Conductor es la
persona que conduce. El conductor guia el
automéyvil, el camién o cualquier ofro vehiculo.
Cuando nosotros vigjamos, casi siempre conduce
papd o mama.

DICCIONARIO

Un nimero mds os ofrecemos vocablos de este
diccionario tan singular de palabras relacionadas
con el fréfico. Te invitamos a que lo completes con
aquellas definiciones que se te ocurran vy las sities
por orden alfabético. Si quieres, también nos las
puedes enviar aqui, a "Tréfico Chico", y las
incluiremos mas adelante.

Comentario: Hay muchos conductores, pero no
todos son buenos. Los buenos conductores cum-
plen siempre las normas, se preocupan por la se-
guridad de los viajeros y por la de los ocupantes
| de ofros automoviles. Cuidan muy bien su coche,
i no beben cuando conducen y ayudan a los de-
I mds. 3Tus padres son buenos conductores?

CHOCAR.- (Verbo). Chocar es tropezar una cosa con ofra,
dos cosas o dos coches. Por lo general se choca cuando se corre
demasiado y no se pone atencién en lo gue se tiene delante.

Comentario: Se producen muchos chogues y la mayoria se podri-
an evitar. Los chogques producen accidentes y muchas victimas.
CONDUCTOR: NO CORRAS TANTO. ESTATE ATENTO Y NO CHO-
CARAS.

llustracion: “El Choque™. Colegio Comarcal
PUblico "Aragdn”. Monzén. Huesca.

CURVA.- {Nombre). Cuando en una
carretera se acaba una recta suele
aparecer la curva, gue es como un
redondel partido. Anfe una curva, los
conductores reducen la velocidad, giran
el volante y el coche, obediente, toma la
curva.

CICLISTA. .- (Nombre). El ciclista es la persona que va
montada en bicicleta.

Comentario: Nos gustan las bicis mucho, pero a veces nos
arriesgamos demasiado. El profesor nos ha mandado repa-
sar la Guia del Ciclista para aprender y poder practicar lo
gue hemos aprendido en la calle. EL CICLISTA HA DE SER

PRUDENTE Y RESPONSABLE Y jLLEVAR CASCO! Comentario: Al fomar una curva hay que

hacerlo con cuidado. Las curvas son muy
peligrosas, no se ve bien lo que viene de
frente y el coche, a veces, puede salirse
de la carretera. jOJO! No adelantar nun-
ca en las curvas.

CIUDAD.- (Nombre). Una ciudad es un lugar
donde hay muchas casa altas y vive mucha gente. En
las ciudades hay calles, plazas, colegios, cines,
iglesias, jardines, tiendas, pero sobre ftodo MUCHOS

DERECHA .- (Adjetivo). Una linea estd derecha cuando esté

COCHES. Las ciudades son muy ruidosas, por eso }
mucha gente prefiere irse a vivir al campo. .‘I recta, pero .hcblcnjos de la derecha para indicar una direccion. Tiulo
Comentario: La ciudad fiene muchas ventajas, pero | Muchos ninos y ninas utilizamos la mano derecg_cg para escribir, ipadionando”-
también tiene inconvenientes. Uno de ellos es el tréfi- J : ipujar o comer. . Escuela
co y ofro, el ruido. De momento, los nifos no podemos Comentario: Si vamos en bicicleta, debemos ir siempre por la dere- Unitaria.
hacer nada, pero cuando crezcamos acabaremos cha. Pero si vamos caminando por la carretera, tenemos que ir por B?E:gr%'os

la izquierda, de frente a los coches, para poder refirarnos a tiempo

con el ruido. Haremos muchas cosas para que las ciu- _
si un conductor se despista y ocupa nuestro lado.

dades sean mds agradables y seguras.

n® e iz Basla T4 xR O
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Titulo:
“Logrofio,
andando y en
bicicleta”.
C.P. Ntra. Sra.
Del Buen
Consejo.
Logrono (La
Rioja).
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. porgue los llevo rodondo,

PASATIEMPO

OBSERVA el dibujo de mds arriba y sefiala el camino que ha de
seguir el coche rojo hasta llegar a la escuela.

» Era un coche tan vago, fan
vdgo, tan vago o que, en vez
de llevar matricula, llevaba
SUSPENSQ.

»= Era una bicicleta tan mo-
derng, tan moderna que, en
vez de llevar radios, llevaba te-
levisores.

Titulo: “Ruedilandia”. C.P. Paula
Montal. Ciclo Medio. Logrono (La
Rioja).

Titulo; “Vamos de paseo. Acompdianos”. C.P. San Fernando. Lorca (Murcia).

ADIVINANZAS

SIANOIDONIOS

@@
L

» Hacen deporte conmigo,
me emplean como diversion,

de uno a ofro rincon.

» Soy una sefial de tréfico,
que tienes que adivinar,
cuando me fienen delante,
todos se han de parar.

» Tiene nomibre de animal,
aungue no caming,

paso tranquila por él, ‘
y nadie me pilla. & ]
»- Siempre vigilante,
desde las alturas,
fiene tres ojos,

y, @ veces, los guina.

Titulo: “El Camino”.
C.P. Julio Sanz Jimeno.
La Puebla de Hijar
(Teruel).
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Ninos a bordo ’

Bajo el lema “Desde el comienzo,
seguro”, el Gobierno Vasco ha
puesto en marcha una campafia
para promover la utilizacién de
sistemas de seguridad infantil en Y
los automoéviles y reducir as{ el
nimero de nifios pasajeros que Su-
fren accidentes. Se trata de

un folleto informative so-

bre los distintos dispositi-

vos de retencién infantil y una pegatina
que puede colocarse en el vehiculo. La
distribucion se realizard, fundamental-

mente, a través de centros escolares y

consultas de pediatras.

$

Colegio Claret:
Cuentos para Secundaria

Los escolares de Secundaria y del iltimo ciclo
de Primaria del colegio Claret, de Segovia, tie-
nen en su biblioteca una coleccion de cuentos
muy particular. Estdn escritos por uno de sus
profesores, Antonio Jiménez, que hace diez
afios se planted la mejor manera de hacer llegar
los contenidos deeducacién vial a sus alumnos.
Para ello, ided una serie de personajes cuyas
aventuras engancharon rapidamente a los chi-
cos —ya cuenta con doce titulos— y le permitid,
ademds, introducir otros valores, como la ayuda
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Monitores

asociados
@ El Grupo de Monitores de

Educacién Vial de Catalufia
ha abierto un Centro de Re-
cursos en Viladecans (Barce-
lona). Su teléfono es el 93
637 33 22

@ Se ha creado en Asturias

| primera semana. Lo “4e carte-

el |
COOOMMO0EOH(

a los demds o el respeto a otras culturas.

: Lepe.
Ofivares \és egco\cres

program 4o Lepe (CA4ID)
os delos € leglos - “do 1a expe-

08 3.1‘“? (Sevilla) bat i de edu-
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Lepe cerraron 54 activid

chaen picicleta.
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la Asociacion de Policias Lo-
cales de Asturias Monitores
de Educacién Vial (APLA-

" MEV), con sede en Mieres.
Sus teléfonos de contacto
son: 98 546 63 77 y 98 547
07 .08.

| Minimotos en Barcarrota

o5 més de 300 escolares de 8 a 12 afios
ﬁ'Barcarrota (Badajoz) px_rcylaron. en
minimotos gracias & la ‘lnlélaflv-aﬁ.ﬂ los
monitores del Karting Club Badajoz. La
actividad se incluy6 en un curso tebrico-
prictico de educacion vial, de dos dfas dc
duracién, desarrollado en abril en un cir-
cuito “fabricado” previamente €n dicha

ClOoSs

EL PARQUE. martes 27 de enero de 1999

Breves

Institutos

y segUTidOd vial i

ini nos del I.‘E.S. i
Qmmerslf:gs daehllérsl Rem_ed1pds "y {elg :
I}:‘Dtrri?;iue (Cadiz), dlsmbt?éi gsmn |
diferentes niveles, par st r
- las 11 Jornadas O a s |
pe- u cenftro escolar. E1 P i%ls B {
o S‘mcluia ¢l analisis de gu1 2
m%eos sobre s_egundad '“t?{‘:o >
DY curso tedrico ¥ préc ico ¥
CO?ias " dramatizaciones
\z’gdas por los alumnos.
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TALLER D'EDUCACIO VIAREA A BADALONA 3
OBSERVACIONS CIUTADANES tw.../i ||

e e
O A

. Badalona,
civdad educadora

Con el mensaje “Badalona, ciudad
educadora”, su ayuntamiento propone
que cualquier persona pueda hacer
ver a sus conciudadanos las incorre-
ciones que observe en su comporta-
miento vial. Para ello han editado,
10.000 tripticos en los que los partici-
pantes deben completar un texto que
explica las infracciones mds frecuen-
tes. Este material, que se acompafa de
otro especifico para distintos colecti-
vos y con el que se puede concursar, |
ha sido elaborado por alumnos de 4°
~de ESO del Instituto Pompeu Fabra,
dentro del V Taller de Educacién Vial.

DICCIONARIO DEL MOTOR

1.~ Bloque: estructura de fundicidn o aluminio, que envuelve todos los elementos del motor

2.~ Culata: cierra los cilinaros por arriba.

3.~ Gilindro: es Ja cavidad cilindrica por la que se desliza el piston.
4.~ Piston: pieza que soporta ¢l empuje de la combusticn.

5.- Bielas: gje que une ¢f pistan y &l ciguiefial

6.- Cigiiefial: recoge el empuje lineal def pistdn y lo transmite al volante de inercia.
7.- Volante de inercia: rueda al final del cigifefial que proporciona uniformidad.
8.- Bujias: originan la chispa para fa combustidn en los motores de gasolina.
9.~ Inyectores: en los diesel, inyectan gasail en fa cdmara de combustidn.
10.- Vélvula: permite i2 entrada de aire o aire/combustible y ef escape de gas.

11.- Carter: cierra el motor por debajo y contiene &l lubricante.

12.- Arbol de levas: junto con ef juego de taqués y balancines, ciérra y abre Jas vélvulas.

D=

Los nuevos motores han experimentado un gran desarrolio.

tién, sobre todo en la valvula
de escape por donde salen los
gases, se alcanza una tem-

v peratura de 600 grados.

i $ lnzeccién

La mezcla pulverizada y
evaporada, que hasta hace
| unos anos se realizaba en los

motores de gasolina por la ac-

cién del carburador antes de

entrar a los cilindros, ahora se
produce mediante un inyector
en el conducto de admision.
En todo caso, se trata de una

\ inyeccién distinta a la de los

diesel. En éstos, en el primer
tiempo, lo que entra es aire,
mientras que la inyeccion del
combustible se produce en el

JOIESEL O GASOLINATY

La tecnologia esta eliminando los
supuestos inconvenientes de los
motores diesel y gasolina y acre-
centando sus ventajas. Los adep-
tos a uno u otro sistema tienen ca-
da vez mas dificil la eleccion, pues-
to que las diferencias tienden a re-
ducirse.
Combustible: Es mas barato el ga-
: soil, aunque

tienden a igualarse.

Consumo: El diesel consume me-

nos.

Emisiones: Los diesel son menos

contaminantes.

Potencia: Con la misma cilindrada.

la potencia que se consigue en un

diesel es inferior gque en un gasoli-
na y la aceleracion, menor.

Ruido: El diesel es mas ruidosao,

sobre todo a ralenti.

Precio: Cada vez hay menaos dife-

rencia, aunque el coste de pro-
duccion de un diesel es algo

mayor.

Mantenimiento: Los mo-

tores de gasolina cuentan

con elementos sometidos a

desgaste [bujias, encendi=

do, catalizador, etc.] que no
tiene el diesel.

Incendio: El gasoil es menos vo-
latil que la gasolina y. por tanto,
el riesgo de incendio en caso de

colision es menor.

tercer tiempo. La forma de
la cdmara de combustién
en los diesel determina si
se trata de un sistema de
inyeccion directa (el inyec-
tor esta dentro de la propia
camara) o indirecta, tam-
bién denominado motor
de precamara. En este ca-
so, el gasoil se inyecta en
las pequefnas precamaras
laterales, talladas en la pro-
pia culata.

En los afios sesenta,
cuando empezaron a utili-
zarse motores diesel para
los turismos, la manera de
conseguir potencia era a
base motores de precama-
ra, lo que permitia introdu-
cir mas combustible en el
cilindro sin que echara mu-
cho humo. ‘

Aunque el sistema de in-
yeccion directa en los die-
sel se utiliza en los motores
de camion desde los afos
cincuenta, el primer turis-
mo que utilizd este sistema
a gran escala fue el Fiat
Croma, en 1988.

Mientras que el sistema
de precamara da més po-
tencia para el mismo tama-
fio de motor, la inyeccion
directa consigue menos
consumo de combustible
por unidad de potencia. Por
ello, se ha generalizado la
inyeccién directa en los mo-

tores diesel para turismos,
y el salto de un sistema al ~
otro se ha dado por razones
de consumo. Ademas, la
tecnologia ha evoluciona-
do de tal manera que se
han conseguido motores
de inyeccion directa con
potencias semejantes a las
que proporcionaban los

motores de precémara. ® S8
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HITOS HISTORICOS: DEL

VAPOR A LA REVOLUCION
ELECTRONICA

El principio basico de funcionamiento de un
motor no ha cambiado en méas de cien afios,
pero el desarrollo tecnolégico experimentado
ha sido gigantesco. Potencia, menor consumao,
reduccién de las emisiones contaminantes,
otra vez potencia... han sido algunos de los
objetivos que han ido marcando el esfuerzo de
los fabricantes hasta convertir el automévil en

un simbolo de progreso.

n 1886, Francia denomi-
no automavil, del griego
"autos” {por si mismo) y
del latin “mobilis”, al
nuevo medio de transpor-
te con el que Karl Benz y otros
pioneros —como Lenoir, A.
Beau de Rochas, Nicolaus A.
Otto, Daimler y Rudolf Diesel-
querian proporcionar al hom-
bre independencia de tiempo
y espacio.
Al principio, junto al vapor
y la gasolina, la electricidad
se perfilé como la tercera
forma de propulsién, aun-
que con grandes problemas
de peso y autonomia que,
aun hoy, no ha superado. El
uso alternativo de la traccion
delante o detras se fue de-

d__-____——‘_'\_
— —
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cantando por la primera en
los anos veinte y treinta,
aungue su verdadero auge
tiene lugar mucho después.

Motores bicilindricos con
cilindradas, régimen de revo-
luciones y potencias bajos,
fueron la regla en los prime-
ros afnos. En el Salén Interna-
cional de Paris de 1903 se
presento el primer automovil
con seis cilindros, un Spyker
de 8.686 c.c.

G@unﬁsmo

En Estados Unidos comien-
za a tomar forma una especie
de gigantismo tanto en co-
ches como en motores.En
1931, Marmon presenta un

Hoy.

se impo-
nen los co-
ches peguerios

Litros cada 100 kms.

12,00 @} -
) Consumos obtenidos calculando un promedio, a partes
iguales, de circutacion urbana, a 90 km/h.

10,00 e ya 120 km/h,
| N
8,00
6,00
400 Sy Reenl Coches de gasolina
' @==® ;s de 1.500 cc

© @ Coches diesel

Coches de gasolina
o © de menos de 1.500 cc

0,00 LN

o (O) (O (@) @D @D @B @D @ 6D @D

Fuente: ETS de Ingenieros Industriales de Madrid

motor con 16 cilindros para
rivalizar con el del Cadillac.
En realidad, mas que poten-
cia, en los afios veinte y trein-
ta se busca confort y eliminar
las vibraciones a base de
enormes motores. A pesar de
las dos Guerras Mundiales y

de la irrupcidn de las grandes
cilindradas americanas en
Europa, a mediados de los
cuarenta comienzan a impo-
nerse pequefas cilindradas
de entre uno y dos litros. Esta
tendencia se mantiene hasta
principios de los setenta, con

MULTIVALVULAS

El motar respira a traves de las valvulas. Su

ble o el escape de los gases, despues de la
combustion. En los altimos anos. los fabrican-
tes se han decantado por las culatas multivalvulas

llenado de los cilindros, aumenta el rendimiento y
se reduce la emisian de gases. Otras variantes
son:tres valvulas por cilindro [dos de admision y
una de escape); o cinco valvulas [tres de admision’y
dos de escape].

apertura permite la entrada de aire/combusti-

[generalmente, cuatro por cilindro). Asi mejora el

algunas excepciones de mo-
tores de ocho cilindrosen Vy
mas de cuatro litros.

Al mismo tiempo se inicia
el desarrollo de la investiga-
cién basica aplicada a los
motores y el conocimiento
en detalle de los procesos
fluido-dindmicos, la com-
bustién, la lubricacién, los
materiales, etc.

Pero fueron los construc-
tores de deportivos italianos
guienes popularizaron las
culatas con dos arboles de
levas y la distribucion con
cuatro valvulas por cilindro,
asi como los sistemas de in-
yeccion mecénica o carbura-
dores multiples.

La primera crisis del petrd-
leo, al inicio de los afhos se-
tenta, hace olvidar por com-
pleto los grandes motores y
la investigacién de la indus-
tria del automaovil se centra en
mecanicas de bajo consumo.

Contaminacion

A mediados de los anos
ochenta, la preocupacion
medioambiental se centra en
la reduccion de las emisio-
nes contaminantes y su mi-
nimizacion a través del con-
vertidor catalitico. De hecho,
la normativa sobre emisio-
nes comienza a hacerse cada
vez mas estricta.

Conseguidas la reduccion
del consumo y de la conta-
minacién, vuelve a surgir la
potencia como elemento dis-
tintivo para competir en el
mercado. Esto se consigue a
través de los motores de 16
vélvulas y los turbodiesel, en
los que, se pasa de la inyec-
cion de precamara a la inyec-
cion directa.

Aunque ya desde 1915 se
sabia que los motores con
cuatro véalvulas por cilindro
daban mas potencia, hasta
los aflos noventa no se con-
sigue latecnologia adecuada
para construir una culata de
16 valvulas a un precio razo-
nable y competitivo.

En la actualidad, los fabri-
cantes trabajan en optimizar
el rendimiento termodinami-

co de
los motores
para aprovechar la

energia generada por la
combustion. En este sentido,
la electrénica juega un papel
fundamental para la gestion
de distintos parametros: in-

yec-
cion de
com-
bustible,
encendido,

tiempos de aper-

tura de la distribucién y hasta la
variacion de los recorridos del ai-
re hasta llegar a la camara de
combustion. Tanto en los moto-
res de gasolina, con inyeccion

Sisterna de inyeccion en un motor de gasoling.

TURBOCOMPRESOR

Una manera de mejorar el rendimiento de un
motor es introducir en cada cilindro una can-
tidad de mezcla aire/combustible mayor de la
gue es capaz de aspirar. Esto se consigue
con los turbocompresores: se aprovecha la
velocidad de los gases de escape para mover
una turbina gque se encarga de meter aire a
presion dentro del motor.

Aungue esta técnica se remonta a los inicios
de la automocian [los hermanos ODaimler en
1896 y Biachi en 1905], Ia aplicacion fiable de
estos sistemas no ha tenido lugar hasta epo-
cas mas recientes y el mayor exito se ha con-
seguido en las mecanicas diesel.

S5z
tiende a mota-
res de cuatro vahvu-
las por cilindro

multipunto, como en los diesel,
tengan o no conducto comun,
los inyectores se activan me-
diante electrovélvulas goberna-
das por una centralita electroni-
ca.

El futuro

Segun el responsable de la
Catedra de Motores de la
ETS de Ingenieros Industria-
les de Madrid, Jesus Casa-
nova, hemos llegado a un li-
mite de desarrollo que per-
mite vaticinar que, en moto-
res de turismo, no se van a
producir cambios espectacu-
lares. “En los proximos diez
anos, los motores de gasoil
serdn turbodiesel, de inyec-
cién directa; y los de gasoli-
na, de cuatro vélvulas por ci-
lindro. Lo que si podria im-
ponerse es el turbo de gaso-
lina de baja presidn, con un
planteamiento diferente al
turbo de potencia, con el fin
de que el motor tenga una
buena respuesta a bajas re-
voluciones y, por tanto, con-
tamine menos”.

Otra alternativa en los mo-
tores de gasolina son los GDI
(gasolina con inyeccién di-
recta), en los que la inyec-
cidn, al igual que en los die-
sel, se produce dentro del ci-
lindro, en lugar de en el tubo
de admision. No se gana po-
tencia, pero se rebaja el con-
sumo de combustible en cir-
culacién urbana.

También se detecta una
tendencia a construir mo-
tores (y coches) cada vez
mas pequefos, de tres ci-
lindros, con menor peso y
consumo. ®
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PARTE DE LA INVESTIGACION DE LOS FABRICANTES SE
CENTRA EN OTROS COMBUSTIBLES

La crisis del petréleo a principios de los aifios
setenta hizo agudizar el ingenio en la
biisqueda de otras fuentes de energia
aplicadas al automévil. Ademas de la
electricidad, el gas y los
biocombustibles, junto a soluciones
hibridas, se perfilan como
alternativas para alimentar los

motores tradicionales.

unque el petréleo

sigue siendo la

fuente principal de

energia, la mayoria

de los fabricantes se
encuentran inmersos en la
investigacion de otras for-
mas de energia alternativa.
Sin embargo, aunque la
mas clara es la electricidad,
lo cierto es que no termina
de producirse un despegue
efectivo.

Electricos

El gran problema de los
coches eléctricos —que en
los primeros tiempos de la
automocidn compitieron
con los de gasolina—es el
peso de las baterias, las
prestaciones y la autono-
mia. No obstante, la viabili-
dad més clara para el uso de
esta energia limpia es en si-
tuaciones muy concretas,
como recorridos urhanos,
fabricas o recintos muy ex-
tensos, etc.

i ;
Hibridos
L o — ol a5l

La mayoria de
los fabricantes que
desarrollan coches
con, al menos, dos fuentes
alternativas de energia recu-
rren a combinar un motor
eléctrico con otro diesel.
Puede haber dos tipos de
motores hibridos: los que
tienen el motor paralelo, el
propulsor térmico actia co-
mo propulsor directo; los
que tienen el motor en serie,
la energia que produce el tér-
mico sirve para alimentar las
baterias. Incluso hay moto-
res térmicos con transmision
eléctrica, pero sin baterias.

-~ T

Gas

Los gases licuados de pe-
troleo, como butano o pro-
pano, ofrecen una gran sua-
vidad en el funcionamiento
de un motor y son menos
contaminantes. El gas natu-
ral podria hacer competen-
cia a la gasolina o al gasoil,
pero tiene un serio proble-
ma: su almacenamiento.
Aunque necesita estar a

FALSO MOTOR DE AGUA

La quimera del motor de agua es falsa. aungue
tiene su justificacion cientifica: se puede mo-
ver un motor generando hidrogeno a partir del
agua. Sin embargo, la energia necesaria para

generar hidrageno a partir del
agua es mucho mayor
que la que genera el
propio motor, con lo:

sulta agua.

naomia. Esta basado en la
produccion de electricidad a

partir del hidrdgeno y aire am-
biental, de cuya combustidn sdalo re-

cual se termina pa-
rando despues de
funcionar unos minu-
tos. Otra cosa es el
uso de la pila de hi-
drageno, que podria
constituir una alter-
nativa limpia y con
una importante auto-

Los elactri-
tienen poca
autonamia.

gran presion,

ocupa mucho volu-
men, de ahi que sea di-

ficilmente competitivo
salvo para autobuses, flotas
de taxis, etc. Por ello, este
sistema se combina con un
motor convencional de
combustion.

Biocombustibles

Los dos biocombustibles
-bioetanol y bioaceite o bio-
diesel- obtenidos a partir de
cultivos como la cafia de
azucar, remolacha, girasol,
etc., pueden utilizarse mez-
clados con la gasolina o el
gasdleo. De hecho, en Fran-
cia ya se utiliza biocombus-
tible de aceite de colza mez-
clado con el gasdleo y en Es-
pana se platea la mezcla de
bioetanol y gasolina. El uso

exclusivo de estos biocom- *

bustibles se topa con la difi-
cultad de que la energia que

se puede obtener por hecta- -

rea de cultivo es muy baja.

Por poner un ejemplo, sélo -

para mover todos los auto-

buses urbanos de la ciudad

de Madrid (EMT) seria nece-
sario plantar de girasol toda
la superficie de una comuni-

dad como Castilla-La Man-

cha. ®

Vil
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El Reglamento de Conductores ha endurecido la obtencién de la licencia

El ciclomotor,
una asignatura mas

JUANA SANCHEZ

Desde principios de aiio, para obtener la licencia
de conduccion de ciclomotor hay que superar un
examen, pasar por una autoescuela o aprobar
una asignatura especifica en un centro escolar
autorizado. Un cambio que, en el Avio de la Edu-
cacion Vial, ha despertado el interés de algunas
entidades por impulsar proyectos que mejoren la
seguridad de los ciclomotoristas.

n la actualidad, pa-
ra obtener la licen-
cia de conduccidén
de ciclomotores se
necesita algo mas
que rellenar una solicitud
y pagar una tasa.
Hasta diciem-
bre pasado, s6lo
los menores de dieciséis
afios —y mayores de cator-
ce, edad minima exigida—
estaban obligados a aprobar
un examen para obtener
la licencia. Sin embargo,
el Reglamento de Con-
ductores exige ahora a to-
dos los aspirantes realizar
una “prueba de control de
conocimientos especificos”
salvo que se
acredite

haberlos ’

adquirido : -V
€N Una.es- .
cuela

particu-

EXAMEN.
La licencia
exigird una
prueba o
CUrso.

Superar un curso
en una
autoescuela o una
asignatura en un
centro escolar
sustituye al
examen para

‘obtener la licencia

para conducirlos

lar de conductores o se haya
superado un curso o asig-
natura optativa en un ins-
tituto u otro centro de
formacién. En ambos ca-
s0s, la Direccion General de
Trafico debe dar su
visto bueno a los
programas que
se imparten.
José Fran-
queira, se-
cretario ge-
neral de
ANESDOR
(asociacion
de fabrican-
tes de vehi-
culos

v
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de dos ruedas), asegura que
esta exigencia responde a
una demanda de la socie-
dad “en pro de la seguri-
dad vial y para normalizar
un vehiculo que ya forma
parte del trdfico”. Con
unas cifras de ventas que
han ido incrementidndose,
el ciclomotor, tan popular
entre adolescentes y jove-
nes, no sélo es un vehiculo
para el ocio. Muchos de
sus usuarios hacen de €l su
medio de transporte o una
herramienta de trabajo.

DENTRO DE LAS AULAS

Por eso, en el Instituto de
Ensefianza Secundaria “Vir-
gen de la Paloma”, de Ma-
drid, ofrecen a sus alumnos
formacidén sobre este vehi-
culo desde hace afios. En la
actualidad, se oferta como
una asignatura optativa en
3° de ESO. “Antes servia
como preparacion previa
para obtener la licencia pe-
ro no eximia del examen a
quien estaba obligado a pa-
sarlo”, indica Julio Porta-

les, profesor de Tecno-

logia y responsa-
\ ble de la asig-
, natura

“Ahora
que el

’ examen




Marcos GONZALEZ

4

ESCOLARES. En el LE.S. “La Paloma” (Madrid) el ciclomotor es una asignatura mds.

siempre es obligatorio, esta
asignatura le sustituye”.
Segiin su experiencia, lo re-

ferente a la conduccién de

vehiculos tiene una gran
aceptacion entre los chicos
“a pesar de que compite
con optativas como infor-
mdtica o el segundo idioma,
mds importantes para los
padres”. El programa, de
mdés de 60 horas, incluye
nociones de mecdnica.

En esta misma linea,
UNESPA, la patronal de las
compaiifas de seguros, estd
preparando el “Proyecto 30
horas”, que también podra
sustituir al examen y en el
que se contempla, ademds
de la parte tedrica a la que

El ciclomotor
virtual

Dentro de las paginas dedi-
cadas al Ano de la Educa-
cion Vial en la web de la
DGT, en el espacio denomi-
nado “Aula de Juegos”
existe un pasatiempo espe-
cifico para conductores de
ciclomotor y motocicletas.
Con el titulo de “Rodando”,
esta basado en el clasico
Juego de la Oca: se trata de

obliga el Reglamento, de
dos a cinco horas de pricti-
ca. José Luis Pedragosa,
asesor de seguridad vial de
UNESPA, asegura que el
préximo curso el Proyecto
serd ofrecido a los institutos

y serdn los propios centros

quienes decidan su carécter.
“Hemos encontrado centros
que lo rechazan porque los
padres de sus alumnos no
quieren ciclomotores para
sus hijos, asi que el curso
no necesariamente terming-
rd en la licencia”.

En el municipio-vizecaino
de Barakaldo, la empresa
Edex, en colaboracién con
el ayuntamiento, puso en
marcha una campafia para

- _‘A_— __ AcenE —_{z]—@;
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recorrer un “tablero” en el que, para avanzar, hay que
contestar preguntas relacionadas con la seguridad vial
sobre este tipo de vehiculos. Mientras juega, el usuario
puede medir sus conocimientos y conocer datos sobre el
parque automovilistico, el censo de conductores, las nue-
vas tasas de alcoholemia... y un buen nimero de curiosi-
dades referidas a los vehiculos de dos ruedas. Se trata de
una actividad especialmente apropiada para centros edu-
cativos por su caracter ameno a la vez que divulgativo.

28

joévenes ciclomotoristas que
contd con la complicidad de
los padres, a los que se in-
formé previamente del cur-
so que se iba a celebrar. Se-
gin Maria Urbieta, una de
las monitoras, “los chicos
asistentes se veian bastante
indefensos ante el.resto de
los conductores y descono-
cian bastantes cosas sobre
el ciclomotor, incluidas sus
cifras de accidentalidad”.
La experiencia se repetird
préximamente, amplidndola
a Getxo y Durango.

PARQUE DE TRAFICO

Otra posibilidad de for-
macién son programas de-
sarrollados
en parques
' de trifico co-
mo el del
Instituto
Mapfre de
Seguridad
Vial, incluido
entre sus ini-
ciativas del
Afio de la
Educacidn
Vial. Técni-
cos de este
Instituto han
realizado re-
cientemente un programa
de formacién de monitores
en el Ayuntamiento de Gra-
nada, que ya ha dado sus
frutos: 160 jévenes han pa-
sado por ocho cursos tedri-
co-pricticos, organizados
posteriormente.
La tercera posibilidad para
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DIARIO. Muchos jévenes usan el ciclomotor cada dia

Algunos munici-
pios organizan

cursos para ciclo-

motoristas con el
objetivo de mejo-
rar su seguridad

obtener la licencia es reali-

zar un curso en una escuela
de conductores, con un pro-
grama de ocho horas autori-
zado por la DGT, algo que
también se hacia anterior-
mente como preparacién al
examen. Segin datos de Ifi-
go Montenegro, secretario
general de la CNAE (Confe-
deracién Nacional de Auto-
escuelas), alrededor de un
40 por 100 de las licencias
expedidas en este afio se han
obtenido mediante la asis-
tencia a estos cursos, “un
niimero que va creciendo
mes .a. mes, a pesar de que
mucha gente aun carece de
informacion™. El 70 por 100
de los aproximadamente
5.200 centros asociados en
la CNAE ofrecen esta op-
cién a sus clientes que, se-
glin Montenegro, responden
a dos perfiles muy diferen-
tes: “Por un lado, son jove-
nes menores de 20 afios, re-
sidentes sobre todo en loca-
lidades turisticas. Por otro,
personas de mds. de 60 que
viven en zonas rurales y ha-
cen desplazamientos muy
pequerios”. ®
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Una mirada en profundidad al mundo de los
jovenes. Ese era el objetivo de las Jornadas de
Educacion Vial en el Ambito Juvenil, organizadas
por la DGT dentro del Aiio de la Educacion Vial
y celebradas en Almeria del 26 al 30 de abril.

] Las caracteristicas psicologicas de este colectivo,
su forma de vida y las posibles intervenciones
educativas que se pueden llevar a cabo constitu-
yeron los pilares de las Jornadas.

{ pesar de que la
; etapa juvenil se

caracteriza por

mantener posturas

a menudo inco-
modas para los adultos
—critica a la autoridad, de-
seo de probarlo todo o re-
beldia para saltar los limi-
tes—, debe existir un respeto
de sus anhelos para permitir
i su equilibrio futuro como
individuos. Esta fue una de
las conclusiones de las Jor-
nadas de Educacién Vial en
el Ambito Juvenil, donde se
analizaron tanto las caracte-
risticas psicoldgicas de este
colectivo como sus motiva-
ciones, su forma de vida o
su planteamiento ante as-

LO QUE YA SE HA HECHO...

» ALMERIA: DGT. Jornadas de Educacion Vial en el &mbito
juvenil. En colaboracidn con la Universidad de Almeria. Abril.

» PUERTO SERRANO (Cadiz): Elaboracién y difusion de
material educativo sobre accidentes de jévenes. Abril y mayo.

- GALICIA: Dos colegios de Pontevedra y uno de Orense,
ganadores del Primer Concurso Gallego de Educacion Vial
sobre el Camino de Santiago.

3 » BURGOS: Asociacion Autismo. Semana de Educacidn Vial
en todos los centros con talleres, circuitos y tertulias. Mayo.

> VILLARROBLEDO (Albacete): DGT. XXXV Concurso Nacio-
nal de Educacion Vial en Parques Infantiles de Trafico y XXI
Concurso Nacional de Seguridad Vial en Ciclomotor. Mayo.

» ALPEDRETE (Madrid): Trabajo de campo con alumnos de
Primaria. Anélisis y soluciones para el casco urbano. Abril.

> VALLADOLID: Actividades escolares y extraescolares en
el colegio “Tierra de Campos”, con un concurso de dibujo.

P SAN ROQUE (Cadiz): Bajo el nombre “abril en bici”,
paseo en bicicleta por la localidad. Abril.

» BAILEN (Jaén): | Semana de Educacién Vial. Concursos
escolares de carteles, anuncios, logotipos y mascotas. Mayo.

Almeria: Jornadas de Educacién Vial en el Ambito Juvenil

Los jovenes conductores, a debate

pectos cotidianos de nuestra
sociedad como la publici-
dad o el alcohol.

Y todo ello, visto desde la
perspectiva de la seguridad
vial, ya que los jévenes
constituyen un grupo de
riesgo en cuanto a acciden-
talidad de tréfico. Lo son
como peatones, cuyas cifras
son preocupantes, pero, so-

CONDUCTORES. Los jovenes forman un grupo de viesgo al volante.

bre todo, lo son como con-
ductores, especialmente los
varones, sin que existan
factores externos que justi-
fiquen los datos, ya que
apenas se diferencian de los
adultos en la antigiiedad de
los vehiculos que conducen,
en el consumo de alcohol o
en como les afecta el can-
sancio. Si existe relacidn, y
asi se dijo, entre el estilo de
vida que reflejan algunas
actividades de ocio juvenil
y la posibilidad de verse in-
volucrado en accidente.

Los efectos de las drogas
sobre los jovenes conducto-
res con escasa experiencia,
las minusvalias producidas
por accidentes de trifico, la
educacién vial durante la
escolarizacion o el volunta-
riado como punto de en-
cuentro para la seguridad en
el trafico fueron otros as-
pectos estudiados. Por tlti-
mo, se analizé la formacidn
de conductores en Espaifia y
nuestro sistema de exdme-
nes comparandolos con los
que se realizan en otros pai-
ses europeos. ¢

... Y PROXIMAMENTE

» AVILA; DGT. Jornadas sobre Educacién Vial como
Labor de Mediacion Social, encuadrados en los cursos
de verano de la UNED. Primera quincena de julio.

» VILAGARCIA DE AROUSA (Pontevedra): Informa-
¢cion a los conductores detenidos en los controles de

radar. Mayo y junio.

» MIRANDA DE EBRO (Burgos): Jornadas en el C.P. _ _
Cervantes para escolares de Infantil y Primaria. Ultimo

trimestre del curso escolar.

» ALPEDRETE (Madrid); Talleres de maquetas, circu-
lacion en bicicleta, reparacion de averias y respeto al

medio ambiente. Julio.

- BARBATE (Cadiz): Cursos de Educacion Vial para 5°
de Primaria y 1° de ESO. Hasta junio.

B A CORUNA: AUDASA. Visitas escolares a la A-9,
con explicaciones sobre comportamientos y seguridad

vial. Hasta junio.

» MOANA (Pontevedra): Campana para escolares de
Infantil, Primaria y Secundaria en el C.E.LP. “Seara”.
Ultimo trimestre del curso escolar.
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Un grupo de minusvalidos de AESLEME recorre colegios y
cuarteles para contar su historia y evitar que se repita.

REALIDAD. Encarna junto a Amparo, también voluntaria de AESLEME, explicando a los nivios su dura experiencida.

MERCEDES LOPEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

No nacieron asi y estdn dispuestos a contar su
historia: qué les ocurrio para quedarse en silla de
ruedas o necesitar muletas para caminar. Un mal

dia, un accidente, mayoritariamente de trdfico,
cambio totalmente su vida. Forman parte de AES-

LEME, la asociacion que intenta, mediante la

informacion, evitar que sus casos se repitan.

ANA SANTOS

“Quiero dar la informacion
que yo no tenia”

Hace 11 afos, un fallo mecanico {(en el taller se les habia
olvidado ajustar los amortiguadores) le dejo parapléjica.
Ella viajaba en la parte trasera del coche de su hermano.
Lo mas dificil fue volver a aceptarse a si misma y recu-
perar el ritmo normal. A la asociacién llego porque tenia
“muchas ganas de hacer algo encaminado a la preven-
cidn y a la informacidn, una informacion que yo no tenia
cuando me ocurrio el accidente”. Se ha sacado el permi-
so de conduccién y tiene un coche adaptado. La secuela
mas importante, aparte de la fisica, es el miedo que
siente a la carretera. S6lo ha vuelto a subirse al coche
por necesidad. Muy seria, anade: “Tengo que pasar a
menudo por el lugar del accidente y, a pesar del tiempo
transcurrido, sigo sintiendo mucho respeto”.

uando la silla de
ruedas o las mule-
tas aparecen en el
aula o en el salén
de actos, las mira-
das se entrecruzan y se es-
cucha un ligero murmullo.
Nifios o jovenes, aunque no
quieran exteriorizarlo, sien-
ten un cosquilleo en el esté-

MARIANO MORENO

mago. Esa es la primera im-
presién que tienen el puila-
do de minusvilidos que estd
recorriendo colegios, insti-
tutos y cuarteles, como vo-
luntarios de AESLEME
(Asociacién para el Estudio
de la Lesién Medular Espi-
nal). Ellos quieren contar
qué les ocurrid, cémo y por

qué se quedaron minusvali-
dos y como se puede evitar.

La asociacion nacid en
1990, por iniciativa de un
grupo de médicos del ma-
drilefio Hospital de La Paz,
preocupados por el incre-
mento alarmante de lesiona-
dos medulares.

Para Mar Cogollos, direc-
tora de la asociacién, las ci-
fras son alarmantes. Se esti-
ma que en Espafia hay alre-
dedor de dos millones de dis-
capacitados fisicos, destacan-
do que los accidentes de tré-
fico son la primera causa de
lesién medular, seguidos por
los accidentes laborales.
Igualmente, segtin datos faci-
litados por UNESPA (patro-
nal de las aseguradoras), cada
minuto se produce un acci-
dente de circulacibén, y cada
dos dias y medio una persona
queda parapléjica. El 90 por
100 de estos accidentes se re-
gistran en un turismo, segui-
dos por las caidas de motos o
bicicletas.

EN PRIMERA PERSONA

Al plantearse cémo llegar
a la sociedad, vieron que ni-
fos y jovenes eran los co-
lectivos mds adecuados y
comenzaron a trabajar. El
método es sencillo: acercar-
se a ellos mediante unas
charlas. El lema de esta
campafia —“A ti también te
puede pasar”— tiene una
triste historia. Cuando algu-
nos integrantes de AESLE-
ME visitaban el Hospital
Nacional de Parapléjicos de
Toledo, una nifia que estaba

ENCARNA MOLINA

PROTAGONISTAS. Juan José (arriba), Ana y Mariano (abajo) du-
rante sus encuentros con los jovenes.

en silla de ruedas les dijo
que ella no sabia que le po-
dia pasar aquello y quedarse
asi. Los voluntarios habian
estado en el colegio de al
lado al que asistia la nifia,
pero no en el suyo.

En las charlas, de forma
sencilla, explican la funcién
de la columna vertebral y
las principales consecuen-
cias (paraplejias, tetraplejias

o0 traumatismos) que los ac-
cidentes pueden tener. La
primera parte corre a cargo
de un médico (siempre vo-
luntario) como Esperanza
Valero, que colabora desde
hace tiempo porque cree que
“es muy importante ensefiar
como se debe actuar”.

A continuacién, una per-
sona que ha sufrido un acci-
dente v tiene visibles secue-

JUAN JOSE SANCHEZ

las —como Encarna Molina,
Juan José Sédnchez, Ana
Santos o Mariano Moreno,
entre otros—, cuenta qué le
ocurrié y cémo es su vida
desde entonces. La charla
termina con el capitulo més
importante, el de la preven-
ci6n: prudencia al volante,
eliminacién del alcohol, ve-
locidad adecuada, uso del
cinturén de seguridad, cas-
co, sillitas para nifios, air
bag... Finalmente, se les in-
tenta implicar en la campa-
fia ¥ que ellos difundan en-
tre sus padres y amigos
aquello que han oido.

OPTIMISMO

Los resultados, segin
Mar Cogollos, no pueden
ser mds esperanzadores.
“Los nifios -explica- son
como esponjas y los adoles-
centes, a pesar de lo que
pueda parecer y de que se
oyen algunas risitas, se lo
suelen tomar muy en serio,
v lo normal es que te pidan
que la visita se repita”.

El otro colectivo al que se
dirigen son los soldados. Al
preguntar por qué se les es-
cogio, la directora de AES-
LEME comenta que son
una poblacién de riesgo
muy importante —tienen en-
tre 18 y 25 afios— y aunque
“parece que estdn desmoti-
vados y casi nunca pregun-
tan, estamos seguros de que
somos capaces de hacerles
llegar el mensaje”. De esta
forma han recorrido 14 pro-
vincias y llegado a més de
500.000 personas. ¢

“8Si evito que le ocurra a otro,
me doy por satisfecho”

Hace 5 afos volvia de su trabajo a casa. Era la hora de
comer y el recorrido era muy corto. En un cruce, otro
coche se salté un ‘ceda el paso’. Mariano no llevaba el
cinturén de seguridad abrochado. Quedd parapléjico.
Del hospital sali¢ en silla de ruedas. “Pasé —-comenta—
de estar jugando al futbol el domingo,-a quedar, el
lunes, en una cama”. Era encargado de supermercado y
ahora tiene reconocida la invalidez absoluta. Su gran
apoyo es su familia y se le iluminan los ojos cuando
habla de su hijo de diez anos. De la vinculacion con
AESLEME naci6 su incorparacion al grupo de volunta-
rios que se dedican a dar charlas. El motivo lo tiene muy
claro: “Ya que me ocurrid a mi, si puedo evitar que |
ocurra a alguien, me doy por satisfecho”. :

T
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“Trabajar con ninos previene
muchos accidentes”

Estaba arreglando una persiana de su casa y se cayo.
Desde entonces, 1992, tiene que desplazarse en una silla
de ruedas. Formar parte de AESLEME ha hecho que, de
alguna manera, ejerza su profesion (estudié magisterio),
porque se dedica exclusivamente a dar charlas en cole-
gios y comenta con ilusion lo receptivos que son los
nifios y “lo mucho que se puede prevenir trabajando
con ellos”. A pesar de los miedos, aprendi6 a conducir y
hoy lleva su propio coche. En palabras de Encarna, “lo
que mds libertad me ha dado”. Su gran preocupacion es
lo que el accidente ha significado para su familia: sus
padres se encontraron de repente con el problema.
Desde entonces, siempre que pueden, se convierten en
su sombra.

————————— e

“El favor me lo estoy haciendo
a mi mismo”

Después de mds de 20 afos en silla de ruedas, a pesar
de estar tetrapléjico y de necesitar ayuda para realizar
las tareas mas elementales y cotidianas, Juan José no
es lo que se dice un hombre vencido. Quizas el ser mili-
tar —hoy en la reserva- le haya imprimido caracter y por
es0 cuenta como es su vida con bastante ironia, porque
guedarse en una silla de ruedas, no es “ni un poquito
agradable”. La culpa la tuvo un accidente que le ocurrid
al tirarse de cabeza a un pantanc. Dos afos en un hospi-
tal y 15 afos sin salir de casa porque vivia en un 4° piso
sin ascensor. Las charlas le hacen sentir atil. “Si soy util
—afirma rotundo-, es que estoy vivo. Muchos me dicen
que estoy haciendo un favor, pero el favor me lo estoy
haciendo a mi mismo"”.
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El nuevo Reglamento de Vehiculos Fuera de

Uso obligara a descontaminar el coche

Reciclaje
bajo co

JosE IeNAcio RODRIGUEZ

Los coches viejos se tendrdn que entregar, al final
de su vida, en un centro autorizado para su descon-
taminacion, como paso previo a su aprovechamien-

to. Se dardn todo tipo de facilidades para que sus
propietarios no los abandonen, pero, al tiempo, se

endurecen los requisitos ecologicos sobre los des-
guazadores que, en la actualidad, mayoritariamente

estdn fuera de la ley. Para el aiio 2005 los nuevos

vehiculos deberdn ser casi totalmente veciclables.

uchos compo-

nentes del auto-

moévil como la

bateria, los fil-

tros de aceite y
de motor, las pastillas o za-
patas de frenos, el cataliza-
dor, los restos del combusti-
ble del depésito, el liquido
de frenos, anticongelante,
los aceites del motor y caja
de cambios, o el refrigeran-
te del aire acondicionado
estdn calificados como resi-
duos peligrosos. El abando-
no del coche por los parti-
culares, en la ciudad o en el
campo, o su deficiente ma-
nipulacién en los desgua-

ces, estdn dando lugar a un _
problema de primera

y

DESGUACES. En la actualidad hay unos 3.500 desguaces que tratan un millon de vehiculos cada ario.
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magnitud. Y eso que la Ley
Basica de Residuos contem-
pla sanciones de hasta
500.000 pesetas para aque-
llos que dejen un coche
abandonado.

Segiin se puso de relieve
en una rueda de prensa
convocada por el
Club Espafiol de

Residuos, _ A ,A
en la ac- ‘ 3
tualidad e

los 3.500
desguazado-

res existentes
en Espafia tra-
tan un millon

de vehicu-
los al aflo. Lo
malo —reconocie-
ron, tanto el director del ci-
tado Club, Carlos Martinez
Orgado, como el Subdirec-
tor de Calidad Ambiental
del Ministerio de Medio
Ambiente, Juan Martinez—
es que, en la mayoria de los
casos, se sospecha que se
estdn contaminando los sue-
los y no se retiran los ele-
mentos contaminantes antes

-3
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CONTAMINACION.

Se teme que los suelos en la
mayoria de los desguaces esté
contaminado.

de recuperar las piezas vie-
jas o proceder al triturado
de la carroceria.

Todo ello ha llevado a la
elaboracién de un borrador
de Real Decreto sobre Vehi-

ABANDONO. Se facilitard que el usuario entregue el coche en un centro de descontaminacién en lugar

Se facilitard
al propietario la
recogida del coche
viejo y la baja
administrativa y asi cos y chapa-

de abandonarlo.

Uso (VFU), que, seglin ma-
nifesté la Directora General
de Calidad Ambiental del
Ministerio de Medio Am-
biente en un reciente semi-
nario en el que se debatid la
normativa, se adelantard a
los plazos marcados por la
Unién Europea, estando
prevista su publicacién an-
tes de que acabe el afio.

RAZONES ECOLOGICAS

Se trata de una norma me-
dioambiental, no industrial,
que persigue objetivos eco-
I6gicos dificilmente alcan-
zables si falla el primer es-
labén de la cadena: el dlti-
mo propietario del coche.
Por ello, se quiere dar todo
tipo de facilidades al dltimo
usuario del coche, habilitan-
do unos mecanismos senci-
llos y garantizando que no
tenga que pagar nada.

Lo primero se pretende
resolver permitiendo que el
usuario pueda llevar el ve-
hiculo viejo a cualquier
concesionario de la marca,
donde le facilitardn un certi-
ficado de entrega. A falta de
decidir si seria necesario,
ademds, un certificado de
destruccion, en principio,
ese documento seria sufi-
ciente para que el usuario
tramite la baja definitiva en
la Direccién General de
Tréfico, sin tener que pagar
ninguna tasa. Lo dnico que
se le exige al usuario al en-
tregar el coche es que esté

completo y no
le hayan sus-
traido piezas
de valor.

La idea es
que sean los
concesiona-
rios los que,
periddica-
mente, se en-
carguen de
llevar los ve-
hiculos a los nuevos CARD
(Centros Autorizados de
Recepcion y Descontamina-
cién), dependientes de las
Comunidades Auténomas,
donde se iniciard la separa-
cién de los elementos o
componentes que la norma-
tiva considera peligrosos.
Finalizado este proceso, el
coche se traslada a un CAF

La baja, paso a paso

B El propietario de un vehiculo que ha llegado al final
de su vida util debera entregarlo en el concesionario
mas cercano de la marca, donde recibira un certificado

de entrega.

M Periédicamente, el concesionario organizara la entre-
ga a un CARD (Centro Autorizado de Recepcion y Des-

contaminacion).

W Los CARD proceden a la descontaminacién del vehi-
culo y facilitan al propietario un certificado de destruc-

cién.

B Con el certificado de destruccion (falta determinar si
sera suficiente el certificado de entrega), el propietario
podra tramitar en la Direccion General de Trafico la baja
administrativa del coche, sin pagar ninguna tasa.

B Una vez descontaminado el vehiculo en un CARD, se
envian las distintas piezas a los CAF (Centros Autoriza-
dos de Fragmentacion) donde se trituran o trocean para
hacer granza de plastico o virutas de metal, etc.

evitar su abandono .

(Centro Au-
torizado de
Fragmenta-
cién) donde
se triturardn
los elemen-
tos —pldsti-

restantes.
parece
que exista
ningin pro-
blema para garantizar que el
usuario no tenga que pagar
ningtin precio por el achata-
rramiento del vehiculo. De
hecho, un coche usado tiene
un valor minimo —entre
12.000 y 15.000 pesetas—,
en la mayor parte de los ca-
sos superior a lo que cuesta
descontaminar. Incluso el
simple valor como chatarra
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alcanza las 7.000 pesetas.
En cualquier caso, seria el
generador del residuo —el
fabricante— quien asumiria
la responsabilidad para ase-
gurar que, al final, el vehi-
culo se recoge y se recicla.
El segundo objetivo de la
nueva normativa es que an-
tes del 1 de enero del afio
2005, el 85 por 100 del peso
de los coches que se envie
para desguace, se reutilice o
se valorice. De ese porcenta-
je, el 80 por 100 ha de ser
para reutilizar o reciclar, per-
mitiéndose incinerar el 5 por
100. Conviene precisar que
reutilizar y valorizar inclu-
yen la incineracién, mientras
que reutilizar y reciclar no.
Es decir que al menos el 80
por 100 se aprovecharia, se
reciclaria o se reutilizaria,
admitiéndose como maximo
un 5 por 100 incinerable.
Ademds, se fija un nuevo
plazo —1 de enero del 2015—
para que los citados porcen-
tajes se sitiien en el 95 y 85
por 100, respectivamente.

APROVECHAR AL MAXIMO

La tercera meta ambiental
del actual borrador de VFU
obligard a que los fabrican-
tes adapten los componen-
tes de sus vehiculos nuevos
para que, a partir del 1 de
enero del 2005, al menos el
95 por 100 de su peso sea
reutilizable o valorizable v,
al menos el 85 por 100, reu-
tilizable o reciclable.

En la actualidad, en Espa-
fia ya hay experiencias —co-
mo la de Reciclauto, en Na- -
varra, o la de Aedra, en Ma-
drid- cuyos métodos de ges-
tién se aproximan a las exi-
gencias de la futura norma.
En otros muchos paises eu-
ropeos, como Francia, Ho-
landa, Alemania o Ttalia, ya
lo tienen en marcha de for-
ma generalizada, aunque con
variantes. En nuestro pafs, el
Real Decreto prevé un plazo
de 6 meses para la legaliza-
cién y adaptacién para los
centros desguazadores que
cumplen actualmente la nor-
mativa. De no contar con to-
dos los requisitos, el plazo
para ponerse al dia y adaptar
sus instalaciones es de dos
afios; de lo contrario, ten-
dran que cerrar. ¢ o
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La garanta

il aseguracices

J. S. H. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Si quiere asegurar un coche o una moto y no lo
consigue en ninguna compaiiia o si tiene la des-
gracia de sufrir un accidente con un automévil no
asegurado, sus problemas se los resolverd un
organismo que se denomina Consorcio de Com-
pensacion de Seguros. No compite con las asegu-
radoras privadas, pero ya tiene cerca de quince
mil clientes y el aiio pasado pago mds de veinte
mil millones en indemnizaciones. Un “colchén”
de seguridad para que nadie se quede sin ayudas
en caso de siniestro y para quienes quieren cum-
plir la legalidad en materia de seguvos.

Asegura los
automoviles de
quienes son
rechazados por
las compainias
privadas y
garantiza las
indemnizaciones

Alejandro Tzuzquiza, mdxi-
mo responsable de la Direc-
cién de Operaciones del
Consorcio. Para un coche
privado, el precio oscila
entre 50.000 y 270.000 pese-
tas, y para los ciclomotores,
por ejemplo, entre 17.000 y
60.000 pesetas. Ademas, hay
que pagar al contado y a tra-
vés de Caja Postal en las
delegaciones hay en el pais.
También debe saber que el
Consorcio no tiene agentes
ni corredores.

INDEMNIZACIONES

La segunda funcién del
Consorcio de Compensa-
cién de Seguros, el seguro
subsidiario, es la de garanti-
zar las indemnizaciones en
aquellos siniestros que no
estén cubiertos por las ase-
guradoras. Por ejemplo,
cuando el vehiculo causante
de los dafos, tanto a perso-
nas como a bienes, “sea
desconocido”, en cuyo ¢aso
s6lo se cubren dafios
personales; cuando
“esté sin asegu-

viera “en quiebra o suspen-
sion de pagos”. Como dice
Alejandro Izuzquiza, “asu-
mimos los riesgos e indem-
nizaciones que no solventa
el mercado privado”.

En los ultimos afos, el
Consorcio tiene alrededor
de quince mil asegurados
(14.500 en 1998), cifra que
se mantiene pricticamente
inalterable “porque se com-
pensan las altas con las
bajas”. Mayoritariamente
son motocicletas, cerca de
diez mil; turismos, en torno
a tres mil, y unos 2.700
ciclomotores.

El Consorcio cuenta
con un fondo de
reserva de mads de
400.000 millones
de pesetas

estd pensado para cubrir
todos los acontecimientos de
cardcter extraordinario”,
asegura Izuzquiza, que van
desde un terremoto o una
inundacion a la quiebra de
una compafiia de coches,
una de las “sangrias” del
Consorcio. Ademds, en el
caso de catdstrofes muy por
encima de las- previsiones,
“siempre estd la garantia
del Estado”, aunque, como
apostilla Izuzquiza, “nunca
en la historia hemos necesi-
tado recurrir a estos extre-
mos”. Su fuente de finan-
ciacién son sus propios
“clientes” e, indirectamen-
te, un porcentaje de las
sanciones que impone la
DGT precisamente a
quienes circulan sin
seguro y un 3
por 100 de las
primas de los
seguros obliga-
torios. @

CUANDO SE
QUEDA SIN
PRESTACION

si el coche |/ *\

a

rar”; cuando el cuencia o
- cién negligente

coche sea

rimero se denominé

Fondo Nacional de

Garantfa de Riesgos

de Circulacién vy, a

partir del 81, pasé a
denominarse Consorcio de
Compensacién de Seguros.
Desde el inicio de esta déca-
da ya no es organismo auto-
nomo de la Administracion,
sino una Bntidad Publica
Empresarial, es decir, “sin
el ‘corsé’ administrativo”.
El consorcio tiene dos dreas
muy definidas: como asegu-
rador directo y como asegu-
rador subsidiario.

La primera funcién trata
de cubrir a aquellos automo-
vilistas que, por la razén que
sea, son rechazados por
otras compafifas de seguros
privadas y que, de otra
manera, no podrian cumplir
con la obligatoriedad legal
de circular con un coche o
moto asegurada. Es habitual
en conductores jovenes sin
experiencia que quieren ase-
gurar sus coches o motoci-
cletas, en ocasiones consi-
derados “de alto riesgo”
por sus altas prestaciones;
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personas que quieren asegu-
rar coches antiguos; coches
de cierto nivel que quieren
asegurarse en las zonas de
mds riesgo del paifs, etc.
Para asegurarlo en el Con-
sorcio, hay que demostrar,
con escritos expedidos por
las propias compafiias —o
con una declaracion jurada—
consultadas con anteriori-
dad, que varias asegura-
doras le han rechazado para
contratar el seguro obligato-
rio. Después, tras cumpli-

causante es -

robado, si no
esta asegurado...

GARANTIA. Fl Consorcio garantiza muchas de las indemnizaciones

que no cubren las companias de seguvos.

mentar una serie de requisi-
tos, tendrd su coche asegu-
rado como cualquier otro
usuario. Eso si, con ciertas
limites: sélo se cubre los
dafios que marca el seguro
obligatorio, es decir, ni
dafios propios, ni robos, ni

Tipo de garantia

Vehiculos sin seguro

IMPORTES PAGADOS

| Vehiculos desconocidos
N —r ————

| Vehiculos robados

| — —— -
Vehiculos asegurados en
entidades en liquidacion _

4525 4,054 |

Vehiculos oficiales

T TOTAL FONDO OE GARANTIA) 630
; 1640 1.865 |

Vehiculos particulares 620 824 |
| TOTAL SEGURQ DIRECTO (I} 12.205 2464 |

TOTAL(l+ll)

19.344 20,009 |

* TRAFICO. Mayo-junio 1999

dafios al vehiculo, ni asis-
tencia en viaje, ni responsa-
bilidad civil voluntaria. O

- sea, sOlo dafios a terceros

“pero hasta el limite marca-
do legalmente: dieciséis
millones para dafios en bie-
nes y hasta cincuenta y seis;
para dafios a victimas”.

MAsS cAaro

El Consorcio en ningin
momento pretende suplantar
la funcién que cumplen las
aseguradoras. Es mds, los
precios que tendrd que pagar
el usuario que se ercuentre
en esta situacion est4n inclu-
so por encima de los de las
compafiias privadas “porgue
ni  podemos legalmente
hacerlo ni deseamos, entrar
en competencia con las enti-
dades privadas”, asegura

“robadoe” o si, -
como se han
dado casos, lIa
compafiia que
aseguraba  al
coche causante
del accidente estu-

FIVA, el fichero antifmﬁdé —hik

En la actualidad, el Fichero Informativo de
Vehiculos Asegurados, mas conocido por
sus siglas, FIVA, tiene registrados mas de
veinte millones de vehiculos (20.125.357
exactamente), y sus objetivos fundamenta-
les son “controlar” con eficacia el asegu-
ramiento obligatorio de los vehiculos y
poder localizar cual es la entidad asegura-
dora del vehiculo causante de cualquier
accidente. Ese Registro, al que todas las
entidades aseguradoras deben remitir dia-
riamente la informacion sobre altas y
bajas, permitira a cualquier usuario tener
datos puntuales y absolutamente fiables
en caso de accidente. Sin embargo, este
cruce de informacion entre los datos del
FIVA y la Direccion General de Tréfico
(DGT) no se ha podido llevar a la practica
porque la Agencia de Proteccion de Datos
ha puesto ciertos reparos legales y ha sido
necesario un cambio en la legislacion, que
estd todavia en tramite. El proyecto del
Reglamento del Seguro Obligatorio del

JOVENES. Mu-
chos jovenes tie-
nen dificil ase-
gurar sus motos.

Automavil, que se espera esté aprobado
en este ano, cambiara esta situacion y per- |
mitira que el FIVA sea “un registro publi- |
co”. Con ello, se espera que el control y,
en su caso, persecucion de aquellos que
circulan sin asegurar serda mucho mas
facil. Se calcula que alrededor de medio
millon de usuarios esta en estas circuns-
tancias tan dafiinas para el resto de auto-
movilistas gue circulan por nuestras carre-
teras. |
Pese a que su operatividad es ahora mini-
ma, en breve sera de una gran utilidad.
Pese a todo, el pasado afio se hicieron
428.834 consultas a este fichero, de las
cuales la mayoria las realizaron entidades
aseguradoras (297.034), mas de noventa
mil (90.520) por juzgados y Fiscalia y alre-
dedor de cuarenta mil (41.280) por particu-
lares. La mayor parte de las consultas se
realizan desde Madrid (mas de cien mil),
Cataluna (alrededor de noventa y cinco
mil), Valencia, Andalucia y Pais Vasco.
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Cuando estan oca-

sionadas por un vehicu-

lo robado

Si se producen por
causas de fuerza mayor
“gxtrana a la conduc-
cion o al funcionamien-
to del vehiculo”.

Cuando se produz-
can por vehiculos no
considerados “a
motor”, como ferroca-
rriles o tranvias.

Se excluyen de posi-
bles coberturas las
cosas transportadas y
el propio vehiculo ase-
gurado.

QUE CUBRE

Danos corporales:
56.000.000 por victima.

Danos materiales:
16.000.000 por sinies-
tro.

Si los danos son
superiores, la persona
responsable responde-
rd con su patrimonio.
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La anorexia

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE. DireccioN GraL. DE TRAFICO
Dr. E JAVIER AIVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALLADOLID

La anorexia es una enfermedad que ha despertado notable interés
en todas las sociedades desarvolladas, y en particular en Espaiia,
dado su notable incremento en los iltimos afios. Desde distintos

dmbitos se ha solicitado una intervencion urgente para luchar

contra esta enfermedad. Por lo que respecta a la conduccion de

vehiculos, esta enfermedad no interfiere con una adecuada

capacidad para conducir con seguridad, salvo en casos graves en los

que es aconsejable que la persona no conduzca.

a anorexia nerviosa es una

enfermedad que se encua-

dra dentro de los trastornos

mentales y del comporta-

miento. Es un trastorno de

la alimentacién y se carac-
teriza basicamente por: 1) un deseo
marcado de pesar cada vez menos, 2)
un enorme temor y miedo a la gordura
y obesidad, 3) una alteracién de la per-
cepcién corporal que hace que estas
personas, a.pesar de su extrema del-
gadez, se vean y sientan gordas, y 4)
la creencia de que el éxito y la acepta-
cidn social estdn en el hecho de ser
delgadas. Es muy frecuente que apa-
rezcan trastornos endocrinos, especial-
mente amenorrea (falta de ovulacion)
en las mujeres, y pérdida del interés y
de la potencia sexual en el vardn.

La anorexia nerviosa afecta en espe-
cial a las mujeres, y en particular en
edades tempranas (pre-puberales y
adolescentes). En los dltimos afios se
ha observado como también afecta a
mujeres en edad adulta y a varones.

Sin llegar a estos casos de enferme-
dad, muchos jévenes, en especial mu-
jeres, influidos por los mensajes de los
medios de comunicacién y el mundo
de la moda, aceptan y adoptan pensa-
mientos y actitudes muy peligrosas:
consideran que la delgadez (y los mo-
delos de belleza que trasmiten los me-
dios de comunicacidn) es lo que les
permitird mayor aceptacién social,
ademds no se aceptan como son y
piensan que a través de la modificacion
del peso pueden cambiar y modelar su
cuerpo. Las personas comienzan a co-
mer cada vez menos y dietas mas dese-
quilibradas y bajas en calorias, llevan a
extremos el ejercicio fisico, e incluso
emplean medicamentos (diuréticos, vo-
mitivos, purgantes...) para favorecer la
eliminacidn de los alimentos.

La familia es un elemento funda-
mental para detectar y evitar estas con-
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Es grave si...

v Se produce una pérdida de peso
del 15 por 100, o superior, del peso
tedrico {peso normal).

v Se fracasa en el intento de
aumentar el peso hasta el peso
tearico.

v/ Existe un miedo intenso a ganar
peso o a convertirse en un obeso
aln estando por debajo del peso
teorico para nuestra altura y sexo.

v Hay alteracion de la percepcion
del peso o silueta corporal; es decir,
cuando estando delgados, al
mirarnos al espejo nos vemos
gordos.
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ductas. Es cierto que es muy dificil, en
las fases iniciales, saber si nuestra/o
hija/hijo estd entrando en el camino de
la anorexia, pero debemos prestar aten-
cién a qué, cudndo y cudnto comen.

Las personas con anorexia nerviosa
presentan gran variedad de manifesta-
ciones fisicas y psiquicas. Entre las fi-
sicas, destacan las alteraciones endo-
crinas ya sefialadas (amenorrea) y las
derivadas de un largo periodo de mal-
nutricién (hipotension, bradicardia, fa-
tiga, etc). Ademds, los anoréxicos
tienden a ser hiperactivas durante los
primeros estadios de la enfermedad.

Sin embargo, el mayor problema de-
riva de las alteraciones mentales.
Quien, por su enfermedad, no es capaz
de percibir adecuadamente su cuerpo
(siempre se ve gordo), puede tener el
mismo problema en otras facetas. Por
ello la mayoria de estas personas pre-
sentan distintas alteraciones psicopato-
logicas asociadas, junto a dificultad
para relacionarse con familiares y ami-
gos (aislamiento), y estados depresidn,
ansiedad, etc. En esos casos avanzados
de anorexia, es aconsejable que estas
personas conduzcan lo menos posible.

Hoy, el tratamiento de la anorexia
nerviosa ha progresado enormemente.
Si la persona acude a los servicios mé-
dicos adecuados, tras un tratamiento
(eso si prolongado), normalizara su si-
tuacion. La enfermedad se ha instaura-
do lentamente, y lentamente iremos
curando a la persona.

Basicamente, el tratamiento consiste
en conseguir, por una parte, que la per-
sona recupere peso y normalice su die-
ta y hdbitos de alimentacién (la extre-
ma delgadez y la dieta desequilibrada
amenazan la salud); y, en por otra, que
sus pensamientos incorrectos acerca
de la comida, peso y figura se norma-
licen, al tiempo que lo hacen las dis-
tintas alteraciones psicopatoldgicas
que tiene (por ejemplo, relacién ané-
mala en el dmbito familiar y social).
El equipo médico que le atiende deter-
minard si el tratamiento serd ambula-
torio o precisa hospitalizacion.

No quisiéramos finalizar-sin recor-
dar que es preciso prestar una adecua-
da atencion a los habitos de alimenta-
cién de nuestros hijos/as. Tan malo es
caer en un excesivo alarmismo —espe-
cialmente en esta época estival, en la
que la figura corporal gana protagonis-
mo— como pensar que la anorexia es
un problema inexistente. 4

COORDINACION: MERCEDES LOPEZ

Trafico del motor

30 Salon Internacional

del Automovil de
Barcelona

ESTRELLA, Cambio total en la
imdgen del Seat “Ibiza”.

ANDRES MAS

Este aito, Barcelona lo
tenia dificil. Dos meses
antes, la ciudad de
Ginebra celebraba el
Salon del Automovil
mds importante del
mundo y presentaba,
entre unas cosas y
otras, alvededor de 100
novedades. La muestra
desarrollada en la
ciudad Condal entre el
22 y el 30 de mayo,
aunque eclipsada
ligeramente por este
despliegue reciente, fue
una fiesta de,
por y para el
automovil.

erca de un

millén de visitan-

tes se dio cita en

los 90.000

metros
cuadrados de
exposicidn.
Aunque mu-
chos de los mo-
delos presenta-
dos ya se habian
dado a conocer
por las revistas espe-
cializadas o en el Salén sui-
zo, el puiblico pudo admirar,
ademas de alguna novedad
mundial, sus modelos favo-
ritos mas accesibles, los de-
portivos sofiados o los pro-
totipos que ro-

AVANTIME. EL futuro de Renault.

dardn por nuestras vias de
comunicacién a partir del
afio 2000.

La estrella indiscutible
del Salon de Barcelona fue
el nuevo Seat “Ibiza”,

un  su-
per-

J—
DESCAPOTABLE. “TT Roads-

ter”, ¢l sueno de Audi.
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ventas que se renueva para
afrontar el nuevo siglo.
Abandona su actual ima-
gen, manteniéndose como
el modelo més vendido del
segmento, lo que le coloca
en una situacién privilegia-
da. Compartia estrellato con
su hermano, el también re-
novado “Cérdoba”, que ha
tenido los mismos cambios
estéticos y estructurales que
el “Ibiza”, y cuya peculiar
forma posterior también ha °
sido totalmente redisefiada.
Ademads de las carrocerias
de 2 y 4 puertas, se presen-
t6 la version “Vario™.

LLos visitantes también
pudieron ver, por primera
vez en un salon europeo, el
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nuevo Daewoo “Nubira”.
Aparte de modificar su di-
seflo, se han optimizado las
suspensiones, ganado espa-
cio en su interior y mejora-
do su seguridad con zonas
de deformacién programada
mds estudiadas y airbags
frontales redisefiados.

DE ESPANA PARA FL
MUNDO

La marca japonesa Nis-
san, con fibrica en Barcelo-
na, aprovecho la oportuni-
dad de “jugar en casa” para
ensefiar a los espafioles su
nuevo Almera “Tino”, un
monovolumen del segmen-
to medio que participard, a
partir de afio que viene, de
una parcela de mercado en
pleno crecimiento como es
la de los monovolimenes
tipo Renault “Scénic”, Fiat
“Multipld” o Citroén “Xsa-
ra Picasso” entre otros.

Por su parte, Suzuki fa-
bricard en la ciudad an-
daluza de Linares
los nuevos

60
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“Jimny Canvas” y “Resin
Top”, presentados en Bar-
celona como novedad abso-
luta. Son variantes del mo-
delo cerrado ya existente,
una con techo de lona y la
otra, con un techo duro de
vinilo al estilo del “Samu-
rai” y “Vitara”. Ambos
compartirdn con su herma-
no de techo metélico el mo-
tor 1.3 de 80 caballos.

Ford aprovechd el éxito
del “Focus” para atraer a su
stand a numeroso publico.
La marca del évalo dio a
conocer su “Focus TDi”
con carroceria de tres puer-
tas y el “Pick Up” denomi-
nado “Ranger”, consciente
de que este segmento de ve-
hiculos todoterreno dotados
de un gran espacio de carga
crecerd de forma importante
en Buropa en los proximos
afios. Ademds, Ford optaba
por la vertiente deportiva
para presentar alguno de
sus

CORDOBA. Seat tambien
hamodificado su diseno.

modelos. El “Mondeo ST
2007 ofrece, por ejemplo,
un motor V6 de 205 caba-
llos con suspension deporti-
va, llantas de 17 pulgadas vy
neumdticos especificos.

DEPORTIVOS PARA SONAR

Aunque para llamativo,
impactante y deportivo, el
Ferrari “360 Modena”, sus-
tituto del “F 355”. Se trata
del mejor Ferrari construido
en la historia por su tec-
nologia de van-
guardia, su
carroceria
de alumi-
nio y el
equilibrio
conseguido
entre comporta-
miento, prestaciones y faci-
lidad de conduccidn. El
stand de Ferrari fue un con-
tinuo fluir de piblico que
no dejé de admirar tan po-
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ESPECTACULO. EI Fervari “360 Modena®.

Volkswagen
“Lupo TDi”

En Alemania se comercia-
lizara este mismo verano,
en lo que parece una ope-
racion de imagen de cara
a los grupos ecologistas.
Estaba en Barcelona y ya
no es un prototipo. Es el
“Lupo TDi" 3 litros. Un
“Lupo” aligerado, con so-
luciones sofisticadas y,
obviamente, muy caras,
gue anuncia un consumo
homologado de 3 litros
cada 100 kildmetros. Su
motor de 61 CV con blo-
que de aluminio, su cam-
bio secuencial, su carroce-
ria aligerada a base de uti-
lizar el aluminio para casi
todo... consiguen el mila-
gro, pero a costa de incre-
mentar los costos hasta
tener que vender el coche
a un precio desorbitado
de 2.300.000 pesetas. De
momento, No compensa.
Su hermano, el “Lupo
SDi”, cuesta 1.740.000 pe-
setas y gasta 4,4 litros ca-
da 100 kildmetros. Presen-

ta un innovador sistema
que apaga el motor, a co-
che parado (ante un se-
maforo, por ejemplo), si
uno estd mas de tres se-
gundos con el pedal de
freno pisado y se vuelve a
poner en marcha automa-
g lic@Mente al
volver a utili-
zar el acele-
rador

deroso deportivo. E1 “TT
Roadster” no le andaba a la
zaga y era, por su parte, el
automoévil mas visitado y
observado del stand de Au-
di. Este descapotable de dos
plazas se comenzard a ven-
der en Espafia este verano
con los motores de su her-
mano cerrado con 180 y
210 caballos.

La marca francesa Re-
nault, tuvo el valor de no
tener en su stand ni un solo
modelo de produccién. Se
trataba de transmitir al pu-
blico, con una completisima
muestra de ‘concept car’, la
forma en que la marca del
rombo ve el futuro. Era la
primera vez que se recurria
a un planteamiento similar
en un Salén; y lo cierto es
que fue todo un éxito. El
‘concept car’ mds real era
sin duda el “Avantime”, un
“Espace” coupé espacioso y
sofisticado que representa
la forma en que Renault ve
sus berlinas de lujo y que
estrenard en marzo del afio
2000.

OcC10 DEPORTIVO

El éxito del Toyota “Ya-
ris” desde antes de su co-
mercializacién ha llevado a
los responsables de la firma
nipona a desarrollar nuevas
versiones. Es el caso del
“Yaris Verso”, un derivado
monovolumen realizado so-
bre la misma plataforma del
pequeilo utilitario. pero
aprovechando al mdximo
un espacio cada dia mis
importante en el interior de
un automovil.

Por otro lado, destacaban
los coches que responden a
las iniciales SUV. Estan de
moda y tratan de compagi-

ESPANOL. EI Suzuki

“Timny Camvas” se fabricard aqui.
ly qu

nar un tamafio compacto

con todas las facilidades
posibles para disfrutar del
ocio y el deporte. El nuevo
integrante de este segmento
de mercado se llama Mitsu-
bishi “Montero iO” y se
presentd en sociedad en
Barcelona antes de que se
inicie su comercializacién a
finales de este afio.

Los puntos mds destaca-
bles de este todoterreno
son, ademas de su tamafio

La estrella del
Salon fue, sin
duda, el nuevo
Seat “Ibiza”. El
coche ha
cambiado de
aspecto,
heredando el
“aire de )
familia” actual
iniciado por el
nuevo Toledo.
Ademas de lo

gue salta a la vista, este superventas ha recibido refuerzos

Seat “Ibiza”

en la carroceria, para lograr mas rigidez, y una suspension
reelaborada, con la que parece que se consigue un mejor
equilibrio entre comodidad y comportamiento.

El nuevo “Ibiza” estard disponible con carrocerias de 3y 5
puertas y un amplio abanico de motores de nueva
generacion: desde el de 1.0 litro de gasolina (50 CV) al 1.8
Turbo (150 CV), pasando por los 1.4 (60 CV), 1.6 (75 y 100
CV), y los diesel de inyeccion directa 1.9 “SDi" (68 CV), 1.9
“TDi"” (90 CV) v, por supuesto, el 1.9 “TDi" (110 CV).

El interior también ha recibido cambios profundos: volante,
salpicadero, consola central, palanca de cambios, asientos,
paneles de puerta y tapizados, son completamente nuevos.
Un detalle curioso, el simbolo de SEAT, situado en la parte
trasera, es la maneta de apertura del maletero.

VERSIONES. Toyota “Yaris Verso”, secucla del éxito.

Nissan “Tino”

El nuevo Almera “Tino"” se fabricara en Espana, en
exclusiva para Europa, a partir del proximo
ano. Mide 4,27 metros (14 centimetros mas
gue un “Scénic"”). Esta realizado sobre la
plataforma del nuevo “Almera” —que
todavia no ha visto la luz- y contara con
tres motorizaciones. Dos de ellas
seran de gasolina y la otra, un
turbodiesel de inyeccién directa

construido en aluminio. Los

asientos se regulan consiguiendo

hasta 24 configuraciones

diferentes y repartidos por todo el
interior encontramos hasta 20
compartimentos para depositar

objetos.
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AT

contenido, la utilizacién de
un motor “GDI” con inyec-
¢ion directa de gasolina y
125 caballos, que reduce el
consumo y las emisiones y
aumenta la potencia.

Pero si alguien podia ha-
blar en el Saldén de consu-
mos minimos, ese era el
nuevo Volkswagen “Lupo
TDi” 3 litros. Con el consu-
mo cada 100 kilémetros
que su propio nombre indi-
ca, el utilitario aleman se
vendera en Espafia antes de
que termine el afio a un pre-
cio prohibitivo.

Estas eran las novedades
mds importantes de un Sa-
16n en el que el sector trans-
miti¢ salud y optimismo, a
pesar de que todo apunta a
que el ano 2.000 no serd tan
bueno. ¢




Banco de pruebas

MOTOR: Posicion:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.598 c.c.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depdsito: 58 litros.
Potencia maxima:

100 CV a 6.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccién: Delantera. Caja
de cambios: Manual, de 5
marchas. Embrague:
Monaodisco en seco
FRENOS: Delanteros de
discos ventilados y
traseros, de tambor.
SUSPENSION:

Delantera, independiente
MacPherson. Trasera, semi-
independiente.
DIRECCION:

De cremallera.

Diametro giro: 10,5 mts.
NEUMATICOS:

195/65 R 1591 H.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,32 mts.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,68 mts.
Maletero:

De 142 a 1.086 litros.
Peso: 1.375 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 10,9 1./100 km.
Interurbano, 6,8 1./100 km.
PRECIO: Sin confirmar al
cierre.

» Siete plazas utilizables

» Versatilidad y confort
» Motor y comportamiento

)@

Cambio: 7. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7. Consumo: 7. ‘

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensidn: &. Frenos: 7. Direccion:

8. Ruedas: 8. Luces: 9.
NOTA MEDIA: 7,5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

P> Acceso a 3° fila de asientos
» Rueda repuesto en exterior
» Maletero escaso con 7 pasajeros

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: 10. Maletero: 7. Confort: 7.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 7. Elasticidad: 8.

NABPEl ZAEIRA 18 *

OPEL ZAFIRA 1.8 16V

COMENTARIO.- La res-
puesta de Opel a la prolife-
racion de monovolime-
nes del segmento me-
dio, iniciada por el
“Scénic” de Renault, ha
sido contundente. Con
el "Zafira” y su sistema
“Flex 7", la filial de la
marca americana ha
conseguido un vehicu-
lo compacto de no mas
de 4,3 metros, tres filas de
asientos vy siete plazas Utiles.
Pero lo més sorprendente es que
la-tercera fila se puede plegar y hacer desaparecer
en el suelo en menos de 30 segundos, dejando un
maletero de 490 litros. EI “Zafira” con el motor 1.6
16 V proporciona una respuesta honesta y sus 100
caballos consiguen un equilibrio bastante favora-
ble entre rendimiento y consumo.

El bajo centro de gravedad del coche, junto con
un esquema de suspensiones acertado, permiten
que conducir ¢l Ultimo Opel sea lo més parecido a
hacerlo con un “Astra”, del que hereda practica-
mente todas las soluciones.

Su precio no ha sido comunicado aun al cierre de
este nimero, sin embargo, estaré al nivel de sus
mas directos rivales, costando esta version de ac-
ceso alrededor de 2.675.000 pesetas, con la ventaja
de una plaza mas que su competidor mas aventa-
jado en espacio. 4

— . —_ —

MOTOR: Posicidn:
Delantera transversal.
Cilindros: Cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.950 c.c.
Alimentacidn: Inyeccion

directa por “common-rail”.
Carburante: Gasoil.
Depdsito: 66 litros.
Potencia maxima: 116 CV
a 4.000 r.p.m.
TRANSMISION:
Traccidn: Delantera. Caja
de cambios: Manual o
automatica, de b marchas.
FRENOS: Delanteros con
disco ventilado. Traseros,
con disco macizo.
SUSPENSION:

Delantera, montantes
MacPherson. Trasera, Eje Z
con muelles helicoidales.
DIRECCION: Asistida de
cremallera y pifidn.
NEUMATICOS:

195/65 R 15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,75 mts.
Anchura: 1,77 mts.
Altura: 1,42 mts.
Maletero: 432 litros.

Peso: 1.485 kgs. -

CONSUMO: Urbano, 8,4
1./100 km. Interurbano, 4,8
[./100 km.

PRECIO:

Desde 4.290.000 pesetas
(25.773,42 € uros).
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AUTOPISTA

P Habitabilidad

)| |@,

» Detalles de acabado

Estética: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 8. Maletero: 7. Confort; 7,5.

Instrumentacién: 7,5. Equipamiento: 8. Potencia: 7,5. Elasticidad:
7.5. Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: 7. Consumo: 8,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension:-7. Frenos: 8. Direc-
cion: 8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,6. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.8.

TRAFICO. Mavo—junioﬁsa

ROVER 75 2.0 CDT

COMENTARIO.- Si entre
los condicionantes que
influyen en la
compra de
un automo-
vil la esté-
tica resul-
ta un pun-
to funda-
mental, es-
ta claro que
el nuevo Rover
“75" va a tener un gran
éxito. Con su frontal de li-
neas muy singulares, una zaga de corte elegante y
una vista lateral de vehiculo de representacion, el
Rover “75” no pasa desapercibido entre el trafico.
Igualmente, en su interior se ha buscado un inten-
cionado aire de automévil lujoso, con el salpicade-
ro rematado por madera vy la inclusidn de una ins-
trumentacion de corte tradicional, con relojes de
bisel cromado y formas ovaladas. - - -

Sus 4,75 metros de longitud permiten una habi-
tabilidad interior de primer orden, lo que se tradu-
ce en un buen grado de confort para sus ocupan-
tes. Bajo el capd delantero se encuentra una va-
riante del motor turbodiesel de BMW, sélo gue en
esta version cuenta con inyeccion directa y con-
ducto comun (“common rail”) y anuncia una cifra
de potencia de 115 CV. &

-

SOLO MOTO

COMENTARIO.- El mundo del
“scooter” ha crecido muchisimo
en los Ultimos afos, provocan-
do una serie de avances técni-
cos que amplian en gran medi-
da las posibilidades de utiliza-
cion. Gracias a los aumentos
de cilindrada, de potencia y
de calidad de sus compo-
nentes, el “scooter” se ha
convertido en una de las
mejores opciones no sélo para cir-
cular por ciudad, sino, ahora tam-
bién, para realizar recorridos de extra-
rradio. Un ejemplo de ello es el Suzuki “Burgman
400", que, gracias a su potente motor de 400 c.c.,
con una potencia de 34,8 CV reales a 8.200 rpm, un
chasis muy equilibrado y unos frenos de disco de
gran potencia en ambos trenes, permite al usuario
viajar con comodidad a buen ritmo, sin tener que
renunciar al uso cotidiano por la urbe.

El “Burgman” es un “scooter” lujoso en el que
no faltan detalles como un gran asiento muy con-
fortable a dos niveles, dos guanteras, regulacion
de la suspensidn, espacio interior para portar obje-
tos y guardar el casco o un cuadro de mandos con
todo tipo de indicaciones. Todo ello, junto al suave
y eficaz funcionamiento de su motor, hacen de es-
te nuevo Suzuki una interesantisima opcion para
desplazarse a diario con él, tanto en ciudad como
por carretera. €

BURGMAN 400

SUZUKI

®
S

Estética; 8. Acabado: 8. Posicion conduccion: 8. Pasajero: 7. Instru-
mentacion: 9. Equipamiento: 8. Motor: 8. Velocidad punta: 8. Ace-

leracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Chasis: 7. Suspension delantera: 9. Suspension tra-
sera: 9. Frenos: 8. Estabilidad: 8. Luces: 9. Ciudad: 8. Carretera: 9.

Autopista: 7.
NOTA MEDIA: 8,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.

DATOS TECNICOS

MOTOR: Monocilindrico, de
cuatro valvulas.
Cilindrada: 385 c.c.
Diametro: Por carrera: 83 x
71,2 mm.

Arranque: Eléctrico.
Encendido: Electrénico
digital.

Depdsito: 13 litros.
TRANSMISION: Correa
centrifuga.

FRENOS: Delantero, de
disco de 260 mm. de
didmetro; trasero, de disco
de 210 mm. de didmetro.
SUSPENSION: Delantera,
telescopica invertida; trasera,
basculante, con articulacion
progresiva, totalmente
ajustable en precarga.
NEUMATICOS:

Delantero, 110/90-13M/C;
trasero, 130/70-13M/C.
DIMENSIONES:
Longitud: 2,26 metros.
Anchura: 0,76 metros.
Altura: 1,36 metros.
Altura asiento: 0,695 mts.
Peso: 174 kgs.

PRECIO: 979.000 pesetas
(5.883,91 € uros).

COCHE ACTUAL

COMENTARIO.-
La tecnologia
multivélvula es
especialmente
eficaz en este ca-
so para el rendi-
miento del motor.
Eso se refleja tanto
en las prestaciones,
gue estan ligeramente por

encima de lo que es normal en coches de esta cla-
se, como en el consumo, bajo en cualquier circuns-
tancia.

Estas dos cualidades hacen al Renault "Mégane
1.4 16V" una opcién muy recomendable para quien
busgue un coche muy econémico de comprar y de
mantener. De hecho, habida cuenta de su precio y
consumo, constituye una alternativa muy intere-
sante para quién esté pensando en un diesel, pero
que no realice un nimero de kilometros suficiente
como para amortizar esa inversion. EIl “1.4 16V" de
95 CV cuesta, a igualdad de equipamiento, 350.000
pesetas menos que el “dTi".

El Renauit “Mégane 1.4 16V" se vende con todas
las carrocerias del "Mégane” -"Coupé”, “Berlina”
y “Classic”-, pero no en el “Scénic”, y con equipa-
mientos: “RT" y "RXE". ¢

RENAULT MEGANE 1.4 16V

Estética: 6. Acabado: 7. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confort: 7. Ins-
trumentacion: 6. Equipamiento: 8, Potencia: 8. Elasticidad: 8. Cam-

bio; 7. Velocidad punta: 7. Aceleracion: & Consumo: &

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,2. Suspensién: 6. Frenos: 7. Direc-

cion: 7. Ruedas: 7. Luces: 7.
NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,8.

TRAFICO. Mayo-junio 1999

MOTOR: Posicion: Delantera
transversal. Cilindros:
Cuatro, en linea. Cilindrada:
1.390 c.c. Alimentacion:
Inyeccion multipunto.
Carburante: Gasolina sin
plomo. Depdésito: 60 litros.
Potencia maxima: 95 CV a
6. 000 r.p.m.
TRANSMISION: Caja de
cambios: Manual, de 5
velocidades.

FRENOS: Delanteros, discos
ventilados. Traseros, de
tambor.

SUSPENSION: Delantera,
con muelles y amortiguadores
hidraulicos; y trasera,
amortiguadores hidraulicos.
DIRECCION: Asistida.
NEUMATICOS: 175/65 R 14.
DIMENSIONES:

Longitud: 4,12 metros.
Anchura: 1,69 metros.
Altura: 1,42 metros.
Maletero: 348 litros.

Peso: 1.090 kgs.
CONSUMO: Urbano, 9,2
1./100km. Interurbano, 5,2
1./100 km.

PRECIO: 2.055 .000 pesetas
(18.991,98 € uros). '
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Motor al dia

MOTORISTAS JOVENES Y
SEGURDS

“Se busca al motorista joven mds se-

MOTORES DIESEL GADA VEL e
0s efectos de
Mns I-IMFIDS afio 2000 estan a la

vuelta de la esqui-

rdmetros que se
utilizan para me-
dir en un vehicu-

guro del afio”. Este es el lema de un El Grupo PSA (Peugeot-Citroén) acaba de na. Los expertos lo, nada tienen
concurso organizado simultdneamente [rescuiae el pameE L o paielie (7 . e W el 1 et
en los pafses de la Unién Europea, que que serd aplicado de serie, a principios de',l { tir del 31 de di- tiempo, sino con
ao afo 2000, en los nuevos motores de gasoil ciembre de 1999, la los kilémetros”.

pretende fomental_" la conduccion segu- de la familia HDI. Su objetivo es regenerar | mayoria de los or- Con una salve-
o e e oo el filtro. Para ello se queman las particulas y denadores serdn in- dad, los novedo-
Espafia se encuadra dentro del “Afio los humos acumuladas en el mismo. Depen- capaces de saber sos sistemas de
de la Educacion Vial”. Esta diendo del estado de carga del filiro, 1a rege- qué dia es, al traba- navegacion, muy

dirigido a jévenes moto- neracién actuard cada 400 ¢ 500 kilémetros jar con un sistema escasos todavia

ristas de 16 a 25 afos, y dﬂ'_"afé .entre 2y3 ij}UtOS- Para asegurar de fechas que s6lo en Hspafia. Ade-

hombres y mujeres, titula- - S ET{CHCM’ el filtro se limpiard con agua a interpreta las dos mas, hay que te-

res de un permiso de con- presion en los concesionarios cada 80.000 Gltimas cifras del ner en cuenta

duccién A, A-1 o A-2.  que se celebrard en Mildn (Ttalia). kms. y asi se eliminan los residuos. afio y que hard que se crean que estdn en el  que para estos sistemas, su “efecto 2000 se

afio 1900, con el consigniente caos. Algunos  producird el 22 de agosto de 1999, debido a

Los boletines de suscripcion se encon- En Espaia, el concurso estd promo- o = 5 . .
se preguntan si éste “efecto 2000” podria lle-  los periodos de tiempo por los que se regulan.

trardn en concesionarios y revistas es-  vido por la Direccién General de Tra-  og g . d Machos Han s0ids 4o Fbi e

pecializadas. Tras una primera selec-  fico (DGT), Ta Confederacién Nacio- FIAT, en colaboracién con otras em- gar a nuestros coches, toda vez que ca la vez uchos han salido de fdbrica ya preparados
g 1 s presas como lveco, New Holland y Mag- incorporan mas sistemas movidos por ordena-  para el afio 2000, pero si usted no esta seguro,

cion, los 24 primeros clasificados pa- nall de Autoescuelas (CNAE), l1a o4 Marelli, acaba de introducir en Es- dor. Los fabricantes han sido undnimes: “no  lo mejor es que se pase por su concesionario

sardn a la fase nacional en la que ten-  Unién Espaiiola de Entidades Asegu-  pafa el Programa “AUTONOMY: MOVI- habrd ninguna repercusién, puesto que los pa-  para asegurar su correcto funcionamiento.

drin que enfrentarse a una prucba de  radoras y Reaseguradoras (UNESPA), LIDAD PARA TODOS” destinado a pro-

habilidad v otra de circulacién en via  la Real Federacion Motociclista Espa- mover la movilidad y acceso al transpor-

piiblica. Los vencedores en cada cate-  fiola (RFME) y la Asociacién Nacio- 55 IREIVIIGEE i SONSEITIN M5 Th PATOE | l:nullln“ls A l:l:“[ El SIEI.“ . S PRERE AR

gorfa -masculina y femenina- represen-  nal de Empresas del Sector de Dos A e R a5 ;zne:fr noni:;'::‘g;.u
tardn a nuestro pal's en la final europea Ruedas (ANESDOR) :da’ptalclnn the Sriansos. NN ers Veintiséis modelos han sido se- un CRECIMIENTO supe-
gricola, autobuses, metros y trenes. .

leccionados para hacerse rior al 12 POR 100 y un
con el titulo de volumen de ventas de
“Coche del Siglo” 113.509 unidades du-
que a través de In- rante el mes de abril,
ternet organiza la segun los datos avanza-
asociacién COTC.  9°% Por ANFAC. La evo-

e . lucion ha seguido sien-
Entre los semifinalis-

UN GUARENTON LLAMADO “MINI” PARQUE TEMATIGO DEL AUTOMOVIL |

El mitico “Mini” celebra este afio su cuarenta aniver-
sario. Su historia comenzé en 1956, cuando en plena
crisis del Canal de Suez, el racionamiento de la gasolina

Opel acaba de

inaugurar el primer do positiva, a pesar de

estimul6 el nacimiento de coches de escaso consumo. [ElEe Jelilico de y : L o8 o epencoman fl Citroén  gue después de los
La compaiifa BMC pidié a su disefiador, sir Alec Issi- alta tecnqlogia sobre Dos Caballos”, el Bugatti “T35”, el Renault “Espace”, el Jaguar  puenos resultados del
gonis, que consiguiera el coche mds pequefio posible automoyiles de Eu- “XK 1207, el “Mini”, el Rolls Royce “Silver Ghost”, el Range pasado mes de marzo
que p,udiese acomodar a cuatro adultos y su equii)aje ropa, denominado Rover, el Ford “Mustang”, el Alfa Romeo “Giulietta Sprint”, el (subida superior al 32
= 3 i ; 29 : - 3 38 : 41 = a3 s ke 73
Con tan sélo 3 metros de 1 tor t 1 “Opel Live”, situa- Ferrari “250 GT”, el Fiat “Topolino”, el Audi “Quattro”, el ~ Por 100), los expertos
on tan s6lo 3 metros de largo, motor transversal y d RE i A e - 9117 auguraban resultados
traccién a las ruedas delanteras, salian de las cadenas de 0 en Russelsheim BMW “328”, los Mercedes “S, SS y SSK”, el Porsche “911” y h ignifi
o de 1959 1as ori AT ) (al lado de Frankfurt los Volkswagen “Escarabajo” y “Golf”. El jurado estd formado ~ oo o Menos stanviea:
montaje en mayo de as primeras unidades de . i i, g : 5 tivos. En lo que va de . 2
S B los ais 0 se comvitiiG en ¢l sibole o -Alemania-). Los vi- - por 132 periodistas del motor de 33 paises. El ganador se darda @ nual —)
| una generacion. Hoy, a pesar de que sus ventas no son ; T giiantce pocun v conocer ¢l préximo 4 de diciembre. supera el 21 por 100.
i fnasivas . sigue oir, sentir e, incluso, oler una amplia seleccidon de sustancias y ma- '
e é’rv i s teriales. También se podrd “vivir” virtualmente un ensayo de cho- El SAABE “900” ha sido de-
que, llevar a cabo una conduccién simulada por una pista de prue- clarado el COCHE MAS SE-

inalterable su
populari-
dad.

bas, o realizar un viaje en coche eléctrico a través de un escenario GURO DE SU CLASE, por un
que representa una planta de produccién de Opel por la noche, in- 0, dol Ievtisgve Minart

cluida una persecucion de espias. jTodo un especticulo! SN Hntanan S o

mientos en Autopista (HL-
DI1), basadeo en las reclama-

ciones por danos personales

- @ CITROEN propone un interesante viaje a través de su PAGINA

WEB en Internet. Después de introducir su direcciéﬁ; “WwWwW.Ci- | ::taec;;isd::::s“:a:::sazn:;do lns "Issn“ n In"n MAHEHA
h 5

Saab “900” encabeza la cla- Peugeot 306

troen.es”, se podra conocer toda su gama, su historia, los prototi-
os que nos enseiian | 4 el futuro, asi : : = ‘ - :
S D15 e Sl o P sificacién, delante de vehi-  Los Nissan “Primera GT” y “Almera GTi” van equipados con el 2943
los circuitos de competicién en los que estan presentes vehiculos r : ¢ ' : 2
: g £ it culos como el Volvo “850”, motor Nissan “SR20”, el mismo que llevaba el monoplaza con el TR o
de la marca. Sin olvidar la posibilidad de acceso al departamento i = ) = - - :
de Servicio de Atencion al Cliente y al Servicio Postventa, entre = yetm “Camry v el A el pﬂoto espariol Marc Gené gan6 el Opel Nissan 1998, lo que le .‘;'ruem‘s: DGT‘ Ed
e A e Volkswagen “Passat”. vali6 entrar en la categoria reina del automovilismo: la Férmula 1. Ictevey 611 8} imercado f
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Famosos en marcha

Juan Luis
Canoy
Guillermo
Fesser

GEMMA CARRASCO.
Fotos: MARCOS (GONZALEZ

Cada maiiana, desde ¢l
programa
Gomaespuma, Juan
Luis Cano y
Guillermo Fesser
cuentan la
actualidad con
rigor y humor a una
audiencia
mayoritariamente
joven. Si en los
micréfonos de M-80
Radio se dividen las
tareas al cincuenta por
ciento, en el coche Juan
Luis va al volante y
Guillermo de copiloto.
Pero comparten una
misma idea: la
conduccion deberia
formar parte de
nuestra educacion.

van Luis Cano es

el rubio y Guiller-

mo Fesser, el mo-
reno. Juan Luis, el

que canta en antena

y Guillermo, el que s6-
lo lo hace en la intimi-
dad. Hace afios colabo-
raron con la DGT en
una campafia, a través
de una cinta de casset-
te, en la que, entre can-
ciones, intercalaban

- sus consejos en pro de
la seguridad. A prime-
ra vista, Guillermo pa-
rece mds formal, pero
luego se alternan en
ponerse serios o gastar
bromas. Se conocen
desde el segundo dia
de facultad.-Guiller-
- mo le tomé el pelo a
Juan Luis; a éste no
le hizo ni pizca de
gracia, y aqui estdn,
amigos en lo perso-
nal y ‘compaifieros
en Gomaespuma.

ayo-junia 1979.9

i

“Si falla uno, no existe el
invenio —cuenta Guillermo—
Como a los dos nos gusta lo
que hemos creado, este hiji-
fo nuestro, procuramos
mantenerlo. Da igual que el
éxito lo tenga él o yo. Lo
importante no somos Juan
Luis o Guillermo, sino es
Gomaespuma”. Juan Luis
afiade “y que no haya celos
profesionales. Ni celos ni
recelos”.

- (No les apeteceria presen-
tar en solitario?

- Guillermo Fesser: ;Inte-
rés en separarnos? Con lo
que nos ha costado tener
audiencia, ;jvamos a des-
perdiciarla ahora? No. Esta
es unda de nuestras ventajas,
que hemos ido subiendo
muy despacito. Asi eres muy
consciente de lo que cuesia
y de la poca importancia
que tiene estar arriba o
abajo. Ahora estamos a me-
dia altura y lo saboreare-
mos. Me siento agradecido
de que haya sido asi.

- Juan Luis Cano: Hay
gente que nos dice “jmenu-
do pelotazo que habéis pe-
gado...!” Si, pelotazo, pero
después de dieciocho afos.

- (Cudl es el truco para que
en estos afios se haya en-
ganchado audiencia joven?
= JLC: Que decimos las co-
sas como se dicen en la calle.
- GF: Y que se trata de una
programa informal, lo cual
no quiere decir que sea un
programa tonto. Ademds,
Gomaespuma se ha interna-
cionalizado. Por una parte,
es de los primeros progra-
mas que se ha hecho en el
extranjero: en Bosnia, Cu-
ba, el Sahara... Como so-
mos un equipo de “todo a
cien”, cogemos los calzon-
cillos XL, nos vamos tres
amigos, montamos el ‘chi-
ringuito’ y sale. ¥, por otro
lado, al hablar idiomas, po-
demos entrevistar sin tra-
ductores y de forma amena
a figuras internacionales

J

del cine y de la miisica que
atraen mucho a los jovenes.
Esto tampoco es muy nor-
mal en la radio.

ACTITUD SOLIDARIA

- La solidaridad se ha con-
vertido en un ingrediente
habitual de Gomaespuma.

- JLC: Pretendemos que la
solidaridad se convierta en
una actitud, gue no sea una
moda. La responsabilidad
de los medios de comunica-
cidn es concienciar en el
dia a dia.

- Entre vuestros oyentes hay
varios miembros de la Fa-
milia Real.

- GF: La Infanta Margari-
ta, que es muy “marchosa”,
nos reconocio que es oyente
de M-50.

- JLC: Y sabemos, por un
compaiiero de colegio, que
el Principe Felipe nos escu-
chaba de nifio. Ademds, en
una entrevista reciente dijo
que en la tele le gusta “Cai-
ga Quien Caiga” y en la ra-
dio, nosotros.

- {Quién manda de los dos?
- JLC: Curra, la produciora.
- El programa empieza a las
siete, jqué tal el madrugén?
- GF: Tampoco madruga-
mos tanto...

- JLC: ;Qué no madruga-
mos tanto, tronco? Yo me
levanto a la hora que me
acostaba. Lo llevo mal.

- GF: Pero luego tenemos
el dia para nosotros. Con
otro horario no veria a mis
hijos y tendria que dejarles
mensajes en la nevera: “Hi-
jos mios, os quiero mucho y
hay croguetas en el conge-
lador™.

- Juan Luis canta muy bien.
;Tid también, Guillermo?

= GF: Mucho, en privado y
mal. Fundamentalmente
canciones de los autos de
chogue...

- JLC: Le sale estupenda-
mente la parte del

Lis

“Es terrorifico

llevar de copiloto

alguien que te va

dando instrucciones”

(Guillermo Fesser)

.‘v

“Los toros, el fiitbol

y leer me gustan

mucho Y apenas

tengo tiempo”

(Juan Luis Cano)

“wrutiui... eche otra fi-
cha”.

- GF: Pero preparo muy
bien el flan de huevo.

- (Cudles son vuestras afi-
ciones?

- JLC: Mi problema es que
no tengo aficiones, tengo
pasiones. Los toros, el fiit-
bol y leer me gustan mucho
Y apendas tengo tiempo.

- GF: Con lo cual no hace
nada. Se queda parado,
blogqueado. Una de mis pa-
siones son los libros. Antes
Jugaba al rugby. Pero con
los nifios tendré que pospo-
ner mis hobbies hasta la ju-
bilacion.

- (Quién conduce cuando
vais juntos en el coche?

- GF: Juan Luis, porque
conduce mejor que yo.

- JLC: No es gque conduzca
bien, es que él conduce fa-
tal.

- GF: Pero soy un buen co-
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piloto porgue voy callado.
Es terrorifico llevar a al-
guien que te va dando ins-
trucciones cuando, ademds,
esas instrucciones no sirven
de nada.

SENTENCIAS EJEMPLARES

- ;Las personas que come-
tan tres faltas graves deben
volver a examinarse o reali-
zar un cursillo especial?

- JLC: E! acto punible no
vale de nada. Hay que empe-
zar desde la escuela a crear
una conclencia ciudadana y
en esa conciencia entra la
conduccion. Deberia ser una
asignatura tan importante
como las matemdticas. Dar
un capon no sirve. Uno ya
sabe gue no puede saltarse
un ‘stop’.

- GF: Yo, sin embargo, creo
gue si sirve que te obliguen
a aprenderte otra vez las
normas. Me parecen muy
prdcticas las sentencias
ejemplares de la ley anglo-
sajona. Por ejemplo, que
quien que se salta un semd-
foro deba ayudar a cruzar a
los niflos en un paso de ce-
bra durante dos meses.

- .Y la bajada de los limites
permitidos en la tasa de al-
coholemia?

- GF: Estoy de acuerdo.
Pero por mucho que se con-
trole la alcoholemia, si no
se ensefta que la conduc-
cion no debe ser agresiva,
si no se educa para ceder
en carreterd...

- (Algin accidente ha mo-
dificado vuestra manera de
conducir?

- JLC: Derrapé en una cur-
va, le di a una farola y esta
cayo encima partiendo el
coche por la mitad. Pero .
stempre he sido prudente.
No me gusta correr.

- GF: Es raro el dia que
yvendo o viniendo a Madrid
ne encuentras con un acci-
dente. En los siguientes diez
minutos vas despacio.
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La pluma

La muerte hace auto-stop

vando usted aprieta a
fondo el acelerador de su
coche, confiado en el do-
minio del volante que le
han procurado la practi-
ca, el conocimiento de la
ruta y los afios de expe-
riencia, ;jno piensa que, al desco-
nocer la temeridad, la torpeza y el
indice de alcohol en sangre del que
viene de frente, comete un error
imperdonable? La pregunta es to-
pica y a ella podemos sumar otra
de uso menos corriente: aun en el
caso de que en la carretera no haya
trifico alguno y, fiado en ello,
sienta la tentacion de la velocidad
excesiva, ;jestd usted seguro de
sentirse ajeno a esas extrafias, mis-
teriosas, circunstancias que tantas
muertes llevan en su terrible cuen-
ta de resultados?

Uno de los escritores paracienti-
ficos més prestigiados del mundo,
Robert Charroux, recuerda que en
1949 el industrial Jean-Luc Miche-
lin rodaba a 120 kilémetros por la
carretera, ancha y rectilinea, de la
nacional 7, entre Briare y Montar-
gis: “No habia ningtin otro vehicu-

lo a la vista. De pronto, y sin razon.

aparente alguna, el coche abando-
nd la carretera y, con gran estruen-
do, fue a estrellarse contra uno de
los arboles plantados en el arcén”.
El 4 de enero de 1960 la literatu-
ra universal perdia a uno de los au-
tores méds estimados de nuestro
tiempo: Albert Camus, quien se
encontrd con la muerte al estrellar-
se contra un arbol en el kilémetro
88.4 de la nacional 5 de Francia,
entre Port-sur-Yonne y Paris. Era
la segunda victima que moria alli,
precisamente en el arbol del kild-
metro 88,4. Fue entonces cuando,
al no hallarse explicacién plausible
a aquellos accidentes idénticos, los
vecinos de la localidad mas cerca-
na, en el Vancluse, evocaron la
“maldicién gitana” lanzada por el
patriarca de una tribu que, cuarenta
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afios antes, recibid
la orden de aban-
donar el castillo
en ruina donde se
habian aposenta-
do. Desde enton-
ces hasta 1982,
doce personas
perdieron la vida
en aquellos para-
jes; al decir de to-
dos, sin un motivo
concreto que justi-
ficara tan macabro
balance.

Como lamenta-
blemente parece
inevitable, esto ocurre todos los
dias, a todas horas y en todos los

paises del mundo. Es, en verdad,
- como una maldicién, sobre todo

cuando no hay razén alguna para
que sucedan unos accidentes que,
sin embargo, se producen en muy
determinados puntos concretos. Son
las llamadas “carreteras de la muer-
te”: aquéllas —generalmente rectas,
anchas y bien asfaltadas— en las que
la muerte hace auto-stop.

Cuando Jean-Luc Michelin,
acompanado de tres personas que
también murieron, se estrelld con-
tra el arbol, un testigo presencial
declaré: “Es curioso. El coche
marchaba rdpido, pero el camino
estaba libre. En diez afios ha habi-

MANUEL BARRIOS
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¢No piensa que,

al desconocer la
temeridad, la torpeza
y el indice de alcohol

en sangre del que

viene de frente,
comete
un error

do por lo menos
diez muertos en
este mismo lugar”.

En el caso de Al-
bert Camus, segiin
el informe técnico
—que légicamente
hubo de redactarse

con especial cau-
tela, dada la per-
é sonalidad de 1la
victima— se da por

matematica-
mente casi
2 imposible
(una posibilidad
entre cien mil) que
dos habitantes de Lourmarin, en
el Vancluse, pudiesen encontrar la
muerte a seiscientos metros de su
pueblo, en el mismo drbol de
Yonne.

La realidad de cada dia no inclu-
ye maldiciones gitanas ni lugares
marcados por el dardo inexorable
de la fatalidad. Al menos es lo que
asegura el doctor Marcel Lapipe,
de la Academia Francesa de Medi-
cina, al formular las conclusiones
de su paciente estudio:

“Todo individuo que recibe en
los ojos diez destellos por segun-
do, entra en crisis si estd predis-
puesto a la epilepsia. Cuando el sol
se oculta tras la hilera de arboles
en la Nacional 7 (donde se estrellé
Michelin), un automévil que ruede
a 120 kilémetros por hora, recibe,
en un juego de luz y sombra entre
los troncos y las ramas, exacta-
mente diez flashes luminosos por
segundo”. ; : :

Como concluye Charroux, “lo
que los ojos no pueden ver y lo
que el espiritu no quiere compren-
der, desbordan ampliamente el
misterio de la vida cotidiana”.

Por cierto: tanto-Albert Camus
como Jean-Luc Michelin eran per-
sonas predispuestas a la epilepsia. ®

(’ ¢ Es sancionable el uso,
/) como alternativa al tridn-
~ ', gulo que sefializa “vehi-

culo averiado”, de una luz

= \ rotativa similar a la de los
('"“\J equipos de emergencia,

Luz ROTATIVA, NO

situandola en lo alto del

: \—) vehiculo sélo en el mo-
B mento de una averia o
L causa que obligue a la pa-
rada del vehiculo en el ar-
I\) cén?- Mariano Martin
) San Juan. Valladolid.
N Respuesta: Conforme
al articulo 130.3 del Re-
J\I glamento General de Cir-
culacion, en el supuesto de
“vehiculo averiade”, sin
J perjuicio de encender la luz de
 emergencia —si el vehiculo la lleva—
! y, cuando proceda, las luces de po-
sicién, en tanto deja expediita la via,
todo conductor debe emplear los
dispositivos de presefializacion de
peligro reglamentarios (sefial V-16,
art. 173 del RGC) o, en su defecto,
elementos de andloga eficacia para
advertir dicha circunstancia. Esios
elementos no podrdn consistir en la
“luz rotativa similar a la de los
equipos de emergencia” que plan-
tea (sefial V-1, art. 173 RGC) y que
regula el articulo 147.VI del Codi-
go de la Circulacion, ya que, segiin
el art. 67.3 del RGC, los propios ve-
hiculos prioritarios requieren auto-
rizacion de la Jefatura Provincial
de Trdfico para instalar esos emiso-
res de luces. Ademds, el art. 144.11
del Codigo de la Circulacion en la
redaccion dada por el RD

ACUESE DE RECIEG

Intermitentes
ipara qué?

Hasta hace poco era impensable que con-
ductor alguno no senalizara previamente su in-
tencion de cambiar de direccion. Desafortunada-
mente, hoy es preciso contar con la insolidaridad
de los conductores/ras que no lo anuncian jamas.
Estoy convencido de que sélo quedamos cuatro
{nostélgicos quizas) que, de acuerdo con lo estipula-
do en el Cadigo vigente, si lo hacemos puntualmen-
te. Es evidente la existencia de una aplastante ma-
yoria (jévenes y no tanto; compatriotas y de
otros lares) que vienen desenvolviéndose con
desparpajo por nicleos urbanos, carreteras,
autovias, autopistas y rotondas inhibida
de tal obligatoriedad.- Rafael Yanez
Lain (Tarragona).

11 DOMIN-
GUERO!!

2226/1998, de 19 de octubre, dispo-
ne que “no se instalardn en los ve-
hiculos mds luces que las autoriza-
das por el presente Codigo”.

Dos 0BSERVACIONES

Dos observaciones para mejorar
nuestro trafico. La mas importante,
puesto que puede salvar algunas vi-
das, es obligar a llevar martillo rom-
pecristales en los coches con cierre
centralizado, sobre todo para poder
salvar a los viajeros de los asientos
posteriores en caso de accidente.

La segunda es menos importante,
pero no menos interesante. Se trata
de que, cuando no se usen, se puedan
quitar las bolas de remolque, que ya
las hay desmontables.- Pedro Diez.
Zorroza-Bilbao (Vizcaya).

¢POR CONVICCION 0...7

(Por qué se obedecen las leyes en
Espaifia: por conviccidn o por repre-
$16n? Cuando un conductor estacio-
na su vehiculo correctamente, en lu-
gar de sobre la acera, ;lo hace con-
vencido de que si aparca en ese lu-

gar reservado a la circulacién de
peatones impide el paso de ancia-
nos, minusvalidos y crios y los
obliga a bajar a la calzada, con
el peligro de atropello que su-
pone, o por miedo a que el
guardia lo denuncie? Estoy
plenamente convencido de que
si estaciona correctamente
—poco frecuente— lo hace no
por la conviccién moral, sino
por miedo a la sancién.
¢ Quién no ha oido decir “si
nunca dicen nada” después de que
alguien haya trasgredido una nor-
ma? ;O “Bah, nadie te ha visto”,
tras cometer una infraccién? El in-
fractor sabe de sobra la ilicitud de la
accién —antes, en el momento y des-
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pués—, Pero como nunca
ha sido sancicnado —en su
lenguaje, “nunca dicen
nada” o “nadie te ha vis-
to"—, continua vulnerando
la norma.-Miguel Brace-
ros Quesada. Burriana
(Castellon).

DEL ROJO AL VERDE

Es corriente ver muchas
retenciones en las vias de
acceso a las grandes ciu-
dades. Cuando un semafo-
ro rojo aparece, deja tras
él una estela interminable
de vehiculos. Y, al ilumi-
narse el verde, los prime-
ros coches tardan en
arrancar de 5 a 15 segundos.

Sugiero que el seméforo, al pasar
de rojo a verde, se ilumine 3 segun-
dos en dmbar, a fin de avisar a los
conductores de que estén a punto y
asi puedan arrancar con el verde.
Seguro que asi pasan algunos co-

ches mds en ese espacio de tiempo
ahora perdido y que al final del dia
puede ser mucho.- Sebastidn Juan
Piza. Pont D'Inca-Marratxi (llles
Balears).

SENAL Y VELOCIDAD

Si al salir de una poblacion en-
cuentro la sefial de “Fin de Pobla-
do” sin que exista junto a ella nin-
guna sefial especifica y restrictiva
de velocidad, ;qué velocidad maxi-
ma puedo llevar desde ese punto
hasta la siguiente sefial especifica?
;La genérica de la via?

También, en numerosas carrete-
ras, no de primer orden, hay sefiales
restrictivas de velocidad en cruces
con otras carreteras, pero no existen
las de fin de restriccion. En algunas,
la sefal restrictiva estd en el mismo
poste vertical que la de cruce. En
ese caso puede interpretarse que la’
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restriccion termina al acabar el cruce.
Pero, en las que no es asi, ;dénde ter-
mina la restriccion? Esto se podria evi-
tar sustituyéndolas por sefiales de cru-
ce con prioridad.- José Miguel Calvo
Solloa. Miranda de Ebro (Burgos).

Respuesta: La sefial de “Fin de Po-
blado” indica desde donde dejan de
ser aplicables las normas de compor-
tamiento en la circulacion relativas a
poblado (art. 162.5 del RGC). Por tan-
to, en lo referente al limite de veloci-
dad, dicha sefial indica que deja de te-
ner vigencia el establecido para la via
urbana y comienza el genérico de
aquella por la que se circula.

En cuanto a su segunda consulta, el
art. 154, entre otras, se refiere a la se-
Aal R-301, de velocidad mdxima, como
la que prohibe circular a velocidad su-
perior a la que indica, desde el lugar
en que estd situada hasta la proxima
sefial de “Fin de Limitacion de Veloci-
dad”, de "Fin de Prohibiciones” u
otras de “Velocidad Mdxima”, sefiales
que deben encontrarse siempre pard
finalizar una velocidad mdxima espe-
cifica. Pero si la sefial de limitacion de
velocidad se encuentra bajo la sefial
de adyertencia de peligro, como es la
de interseccion, la limitacion finaliza
cuando termine el peligro sefialado, en
este caso la interseccion.

Luz DE CRUCE

La revista “Trafico” recomendd uti-
lizar el alumbrado de cruce durante el
dia, sin otra razdn que la de mejorar la
visibilidad. Personalmente, no estoy de
acuerdo, pero las dudas surgen al utili-
zarlo, puesto que, si mal no recuerdo, el
articulo 101 del Reglamento General de
Circulacion no contempla en la actuali-
dad tal supuesto, en cuyo caso jserfa
motivo de sancién?- Angel Marqueta
Casamayor. Zaragoza.

Respuesta: Las obligaciones que es-
tablece el articulo que cita se refieren
a la utilizacién de la luz de cruce en
determinadas situaciones. Por tanto,
la infraccion se produce cuando en
esas situaciones no se hace uso del
alumbrado exigido, pero nunca en
otras no previstas en la obligacion que

se regula. En definitiva, al utilizar la
luz de cruce durante el dia para “ser
visto” mejor, no se produce infraccion.

PEATON PREFERENTE

Ya he tenido algtin problema con es-
ta cuestion y me gustaria que aclararan
quién tiene preferencia cuando en la
salida de un aparcamiento el vehiculo
cruza la acera, ;el peatén o el automo-
vil?-Antonio Estruch Pino. Madrid.

Respuesta: Segiin la Ley de Seguri-
dad Vial, la acera es zona peatonal re-
servada a la circulacion de pearones.
Por su parte, el art. 65.2 del RGC esia-
blece la obligacion del conductor de
dejar pasar a los peatones que circu-
len por la zona peatonal cuando el ve-
hiculo que conduce la cruce por los
pasos habilitados al efecto, como, por
ejemplo, el acceso a un garaje. Por
tanio, la prioridad de paso correspon-
de al peaton que circula por la acera.

EDUCADORES

Soy licenciada en Pedagogia. Hace
un afic hice un curso de Educacién
Vial para profesores, a distancia, de
200 horas y 20 créditos, impartido por
UNED, DGT y la Fundacién Universi-
dad-Empresa. Su objetivo principal era
formar profesionales docentes en segu-
ridad vial, pues ésta es un drea trans-
versal de la ensefianza.

Segin el curso, una vez finalizado,
podria optar a la formacién en educa-
cion vial. ;Existe alguna bolsa de tra-
bajo en la que inscribirme? ;Y de ani-
mador/a 0 monitor de educacién vial?
(Quién imparte la educacién vial en
los centros educativos? ; Cémo puedo
participar en una campafa de Educa-
cion Vial? Siendo 1999 el Afio de la
Educacion Vial, ;se estdn promovien-
do campaifias educativas en los centros
escolares, incluso en aquellos que no
pertenecen al territorio MEC?- Lucia
Guaita Albert. Picassent (Valencia)

Respuesta: La educacion vial se
imparte en los centros escolares co-
mo materia transversal, es decir, pre-
sente en las distintas dreas. Los cen-
tros escolares en ocasiones solicitan
la colaboracion de otros profesiona-
les para la realizacion de otras acti-
vidades que complementen las ense-
fAanzas del aula. -

El curso de la UNED al que usted se
refiere estd concebido para facilitar a
los profesores el desarrollo de estos
contenidos en el curriculo escolar.

Con motivo de la nominacion de
1999 como Ao de la Educacion Vial,
diversas instituciones desarrollan un
plan de actividades del que puede ob-

TRAFICO. Mayo-junio 1999

tener informacion en la pdgina web de
la DGT (dgt.es/1999eduvial)

CICLISTAS Y AUTOMOVILISTAS

Todos los afios mueren en carretera
una cantidad de ciclistas que deberia
alarmar a una sociedad preocupada por
algo mds que “Sorpresa, Sorpresa” o el
fiitbol. Debié morir un profesional de
renombre para que alguien se moviese,
Se cre6 una comision parlamentaria...
y, de momento, por lo que he oido, so-
lo habrd medidas para los ciclistas.

Y las necesitamos. Como argiiyen
todos, circulamos mal por carretera,
tan indisciplinadamente como el resto
de usuarios, aunque, segin los articu-
los que infringimos, menos que los de-
mds. Pero no hay paralelismo entre los
atropellos y la falta de observancia de
las normas. No atropellan, mayoritaria-
mente, a los grupos que invaden la cal-
zada. Mueren los ciclistas que circulan
por el arcén (si hay), solos o con otro
mas, a quienes adelantan sin respetar el
metro y medio de distancia, por pura y
criminal negligencia, por mala leche,
o, lo mas frecuente, porque quien ade-
lanta utiliza ese espacio para cruzarse
con otro que viene de frente, en lugar
de esperar tras el ciclista como haria
con un tractor. Claro: el riesgo es mini-
mo, somos mds blandos que ellos y
mucho mds que un tractor. )

No discurran mas: apliquen el cddi-
go vigente. Al ciclista que incumpla,
sanciénenlo, como a cada usuario de la
carretera. Pero también vigilen a los
automovilistas. No nos hace falta mas
y nos va la vida en ello.- Manuel Gra-
sa Velilla. Zaragoza.

Las cartas destinadas 2 esta seccién no deberdn ex-
ceder de 20 Hneas, a mdquina, a doble espacio. Irin
firmadas y constardn nombre, domicilio, teléfono a
ser posible y. DNL ""TRAFICO" sc reserva el dere-
cho a extractarlas cuando lo considere necesario. No
se mantendrd correspondencia con los autores de las
cartas, Los envios deberdn realizarse a:
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Uia de servicio

Permiso internacional

El permiso interna-
cional de conduc-
cion es el elemento

de conduccion

€s necesario para

ral). En general, puede decirse que

los que tienen un

permiso diferente al comunitario y

necesario para con-  espanol.

ducir temporalmen- 3

te por el territoric  DOCUMENTACION
NECESARIA:

de los paises no miembros de la
Unidn Europea. Se expide previa
peticion del interesado -siempre

que tenga resi-
dencia en Espa-
fia- en el impre-
s0 3.050, firmado
y donde haré
constar la clase
de permiso/s que
solicita. Este do-
cumento -que
hasta el 1 de
abril expedia el
RACE- no es ne-
cesario para los
paises de la
Unidn Europea,
los que han sus-
crito los conve-
nios de Ginebra
o Viena y Suiza
{convenio bilate-

® Fotocopia del

No SE EXPEDIRA Sl...

® Para solicitar un permiso in-
ternacional debe estar en pose-
sion de uno nacional de la mis-
ma clase que el que se solicita.

® El permiso nacional debe ser
valido y estar en vigor. O sea,
que no puede expedirse un
permiso internacional si el na-
cional esta caducado.

® Si el permiso esta expedido
por un pais de la UE, pero no
esta inscrito en el registro in-
formatico de la DGT, tampoco
podra expedirse permiso inter-
nacional,

DNI {espanoles) o
Tarjeta de Resi-
dencia (extranje-
ros)

@® Dos fotogra-
fias.

@® Fotocopia
del permiso de
conduccién na-
cional y original
para su cotejo.

@ Pago de una

tasa de 1.300 pe-
setas.
El permiso tiene
validez por un
afo y no es vali-
do para conducir
en el pais que
los expide.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en [as paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pag. 600
VIDEOTEX: 031*trafico#
MOVISTAR GSM a traves del n® 505

— Tasas DGT 1999

Permiso de Circulacion (matriculacién automdviles). 10250 | |
Licencia de Circulacion (matriculacién ciclomotor). 2575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 [ .
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 I
Examen conduccion. 11550 |
Examen fuera de la capital de |a provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 | |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575 | '
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revisién o modificacion). 2.600 ] :
Anotacidn resultado [TV registro Jefatura Central Trafico 350 | |

No se cobra tasa por los duplicados por. robo ~siempre que se acredite mediante |a de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo. ‘

{Los mayores de 70 anos que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra autoriza- |
cién administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quienes, por
razones psicofisicas, tenc,;an quE renovar sus permisos cada 2 afios o menos, tendran una

reduceion del 50 por 100] |

{*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Pesetas

Tramite

Obtencian y prorroga licencias o permisos
A1, A, By BE. 3.850

Obtencion permisos C1, C14E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,

turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas, ;
y profesionales de la ensefianza de la conduccion. 5.455

Prérroga de permisos C1, C1+4E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,

o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte :
-escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4.650

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E _
cuyo plazo de vigencia sea por dos afos 0 menos. 1.825

v
Ibacsle{AB)
Alicante (A)
Almeria (AL)
Asturias (O)
Avila (AV)
Badajoz (BA)
Barcelona (B)
Burgos (BU)
Cégeres (CC)
Cédiz (CA)
Cantabna (S)
Castelign (CS)
Ciudad Real (CR)
Gérdoba (CO)
Corufia, A (C)
Cuenca (CU)
Girona (G
Granada (GR)
Guadalajara (GU)
Guiplzcoa (SS)
Huehva (H}
Huesca (HU)
Jaén (J)

Iles Balears (IB)

LAS MATRICULAS

- Malriculas concedidas  Ledn(LE) 1500-AG  4500-AG 3,000 1275 180 o Lz::. b
Ultimas Ultimas Total Total Tolal Lleida (L) B570-AF  9B18-AF 1248 1,043 294 : a5
- matrculas  malriculas  vehiculos pemsgs“ imnm:i_l Luga (L) o G900y 263 45 13 213 35 4.5 :
febrero 99 a9 malriculados  marzo-abrl  marzo-abril. Madid (W) Py s R ot Cruz Roja
S A U il Wilaga (WA) BBO0S  ATSCT 1483 428 682 | o91:
RO B2 O S St Muria (MU) 2%EEZ  1822CB 9464 3763 1050 Policia Nacional
0ol6DW  6934-DX 16918 5001 1138 Navarra (NA) GORAY  SMATAY 5445 e e 002:
SB4D-AF  9925-AF 4,085 1.624 414 el Ourense (OR) 9869-U 1984V 2115 974 102 Policia Local {y SAMUR en
SIZECOREERES i 2 i Palencia (P) 781K fe0mK i 58 3 Madrid capital)
A i = o BOY Pamas las(GC)  24750C  0937CD a6z 4290 366 062:
CICE R N AR 60 B Ponsieda(PO)  2ouiEl  BATSEL it 27s 49 Guardia Civil
i s dsfm 14;:3 2?;7 (&) Rioja, La(LO) 1660-T  3808-T 2148 864 149 112:
gz:;# Zggii 2152 5 fag pu Seamencalsh) o q3gsl GseU 1.9t 943 % Aragén, Asturias,
e G ek g T ol 5.C.Tenerfe (TF) 11778V 8903BY 7726 2939 392 Canarias, llles Balears,
G090-AL  93SAM 4286 200 P " I AT N L S— i i Galicia, Madrid, Navarra,
1000-A5  GOERAS 4872 1426 386 [od  Sevilla (SE) 4006DH  5328DJ 11422 5.458 1531 Pais Vasco, La Rioja y
BN BIEIX 2514 143 386 =] Soa(s0) 8093-F  B751F 668 276 19 Valencia
07S6AU 530AU 4564 2,303 815 Tarragona (T) 9283-AY  4BBT-AZ 5604 1715 385 061:
MsCB  icC a5 a4 ) Tme(TE BB 2 i Andalucia, Galicia, Murcia,
75400 BEGI 1121 601 138 Y Toiedo{TO) S767-AC  9093-AC 3326 1673 310 Barcelona {capital) y
oE9REL 8BIBBL 6282 1793 837 Y Valencia (V) 6821-GL  4B30.GN  B.869 7.376 1635 Madrid
2195AU  7614-AU 5319 2583 534 Valladolid (VA) B797-AH  0244-A) 3447 1591 % 088:
0464 16794 1915 469 78 Vizcaya (BI) 333-CM  057-CN 7722 2734 i Pais Vasco
9188BD  4563BF 5375 1,628 296 Zamora (ZA) 266K 3491 1,025 47 81 1006:
8420-X 1242y 2822 1.349 398 Zaragoza (2) B117-BK  4449-BL 6.332 2508 278 Conicbei. Asiodins
46180 62550 1,636 558 83 Ceuta (CE) 5099-G 571G 672 223 36 Ci d:; d Real y
3434-AC  TOD5-AC 3571 1617 422 P:;iTiI!a (ML) B187-E 6832-E 845 169 2 S5
ALES - - 30570 1244238 22310 .
39490C  3840-DF  19.891 2725 713 fdal
Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.
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de

14425

55100
8561-CT
131X
8184-BN
374G
3283W
6066-C8
6715-PP
7672
8659-N
4004-AX
9824-AD
8016-AG
4961-T
1226-AK
4287-BL
0847
5868-AY
1084-AJ
6094-G
8770-AU
7051-T
8475-L
2404-W
3205-Z
7805-Y
2647-8
9100-5M
518387
3840-BH
6948-AM
5852-P
3609-1
1948-BJ
1588-AY
8404-N
1501-P
0978-BD
1844-H
0878-CL
8235-E
J705-AN
5567-G
W
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5785
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3003-F
7470

EN JUNIO Y JULID, REVISION

hasta
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6044-G
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3189-FC
6683-AB
1814-BY
6064-|
6331-AY
4099-F
7326-D
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Cambios de domicilio
Revista "TRAFICO"

.m"""‘ﬁw

g:q
ireeien !ml“ N

boletin adjunto.

Los envios deben realizarse a:

Revista “TRAFICO". ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

También pueden enviarse al fax nlmero 91 320 41 38.
El cambio efectivo de |a domiciliacion de la revista puede tardar varios

meses. Mientras esto ocurre, se sigue recibiendo en el domicilio

Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, o que quieran que se les envie
la revista “Trafico” a otro lugar, distinto
al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos,
antiguo y nuevo domicilio, y referencia
{imprescindible). O bien, cumplimentar el

antiguo, No se facilita informacion por teléfono sobre la situacion del
cambio de domicilio solicitado por los suscriptores.

(S no caben los datos en los espacios reservadas, utilice abreviaturas.
Par ejemplo: Gral. por General o Sta. por Santa).
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NOMBRE 1" APELLIDO 2° APELLIDO
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DIRECCION ANTIGUA (Calle o plaza, nimero, piso, letra..)
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POBLACION

CODIGO POSTAL

I [0

PROVINCIA

REFERENCIA

el Al ST T

ENE

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, nimero, piso, letra...)

[Tl T 1o [ [ PT Tk L R

POBLACION

CODIGO POSTAL
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PROVINCIA -

BEERSEE I EEYaNEERES

Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen que
pasar la ITV por primera vez en 1999,
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TRAFICO. Mayo-junio 1999

Baja el nivel de alcoholemia para evitar

que muchas personas mueran al aio

en accidentes de circulaciéon

por culpa del alcohol.

SI LOS EFECTOS DEL ALCOHOL SOBRE LA CONDUCCION SON GRAVES, LO SON AUN MAS EN EL CASO DE LOS CONDUCTORES
PROFESIONALES POR SU MAYOR RESPONSABILDAD. POR ESO BAJA A O,3 GR/LITRO EL NIVEL DE ALCOHOL EN SANGRE PERMITIDO
PARA LOS PROFESIONALES DEL VOLANTE DE TODAS LAS CATEGORIAS. DOS COPAS DE VING O UNA COPA DE BRANDY EN UN ADULTO
DE PESC MEDIO, SON SUFICIEINTES PARA ALCANZAR ESTA NUEVA TASA. Y EVIDENTEMENTE LOS PELIGROS DEL ALCOHOL SE MULTIPLICAN
CON EL CANSANCIO, LOS TRAYECTOS RUTINARIOS, O LA INGESTION DE MEDICAMENTOS U OTRAS SUSTANCIAS. RESPETAR

ESTE NUEVO LIMITE TE AHORRARA DURAS SANCIONES. Y EL AMARGO TRAGQ DE SER RESPONSABLE DE UN ACCIDENTE.

No te pases, ahérrate un mal trago. 0

vive.

% Drroceion Gral de Trafico

Ministerio del Interior
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EN SANGRE

0,15 eN AIRE

NUEVO MAXIMO
PARA CONDUCTORES
PROFESIONALES




EN MUEFTRO PEANETA EXIfTE
LA ETERNA JUVENTUD.
JOHY SAra TE quiErO. ¢ QUEREI [ VENIR CoN NOfoTRof?
QUE PENA QUE Nof HAYAMO[ CONOLIDO
: AN MAYORE S

£Te imaginas que cuando va hacia la nave Sara
conduce bajo los efectos
de un medicamento inadecuado?

Afortunadamente, le han ensenado
a consultario
con su médico o farmaceéutico.

Me ENCANTARA [R. ) '
HAR{A Lo QuE FUERA
POR EfTAR CONTIGO.

“ PR FiN JUNTOS PARA
\\'Po LA ETEF.N\DND,U

Ay oo

Entre todos podemos hacerlo. Prevenir los accidentes de circulacion y evitar sus
graves consecuencias no es tan dificil. Lo Unico que tenemos que hacer es poner
un poquito de nuestra parte. Ensefiarnos los unos a los otros y sobre todo, poner = Dirececidgn Gral, de Trafico
en practica lo que aprendamos. El resultado: Vivir. ;Te parece poco? [ 3

} Ministerio del Interior
1999 ANO INTERNACIONAL DE LAS PERSONAS MAYORES. 1999 ANO DE LA EDUCACION VIAL,






