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Totlo lo que debe saber para un viaje segoro
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sus hijos vayan més
seguros y tranguilos.
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ta. ' Firmea: Jouquin
Vidal.
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ALCOHOL

VIAJE A LA “MOVIDA"

Transportes alternativos al vehiculo particular, progra-
mas culturales y de ocio que coinciden en la madruga-
da con la salida de copas de los jévenes... son iniciati-
vas puntuales que comienzan a extenderse por nuestra
geografia para paliar los riesgos del alcohol. En este
viaje a la “movida”, la revista “Tréfico” ha podido co-
nocer, después de mas de 170.000 controles de alcoho-
lemia, cdmo han variado los porcentajes después

de un mes de vigencia de las nuevas tasas. 1 2

VELOCIDAD

RADARES SOBRE TRIPODE

Desde los primeros dias de julio, se ha empezado a utilizar una nueva
modalidad de radares que no necesitan estar instalados en un vehiculo
para funcionar. Se trata de un cinemdmetro colocado en un tripode que
permite ubicar el equipo en pasarelas o porticos sobre la calzada o en
tramos de carretera donde, por seguridad, no es posible

estacionar Un COChE-TAUAT. ..o s st 20

CICLISTAS

SEGURIDAD SOBRE DOS RUEDAS

Congreso y Senado estan debatiendo una serie de medidas de
seguridad para la circulacion de ciclistas por carretera. Cuando,
tras el verano, termine su tramitacion parlamentaria, el casco y
las prendas reflectantes, asi como los controles de alcoholemia
podrian pasar a ser obligatorios. Al mismo tiempo, la circulacion
en paralelo, fuera de |a calzada, podria pasara estar

PEIMILIAA. ©1evvrerrenresresisnssssessessesssess e smrs s ssnssassessesssssessssssssesssenen 22

LISTOS PARA LAS VACACIONES

Un suplemento de veinte paginas le ayuda a preparar el viaje de vacacio-
nes: desde los puntos a revisar en el automavil y lo que hay que llevar
hasta donde se encuentran las obras y puntos conflictivos, pasando por
las alternativas a los trayectos mas utilizados, consejos para evitar el can-
sancio, los papeles que hay que llevar, la atencion a posibles

heridos. (Cuademnillo central)

INTERNET
NAVEGANDO ENTRE COCHES

Aunque en Espaia en estos momentos no se pueden comprar co-
ches nuevos a traves de Internet y las ventas de segunda mano son
testimoniales, las expectativas indican un futuro muy prometedor.
Para preparar el terreno, todos los fabricantes han abierto pagina en
la red, donde nos podemos informar de todas la novedades,

datos técnicos, equipamiento o sistemas de financiacidn.............41

FAMOSOS

JUAN ECHANOVE: APASIONADO DE LAS MOTOS

Juan Echanove vive la contradiccién de ser un enamorado de las
motos y no conducirlas, ya que se lo prohibieron por contrato. Al
finy al cabo, un accidente podria ser traumatico para su trabajo.
En cualquier caso, pese a no considerar méas peligrosas las motos
cree que quien compre modelos muy potentes deberia

pasar un cursillo de conduccion. ........ 48
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BONTINUA LA
BAMPANA DE
S|

~=y)

SURIPCIONESS

Atn sigue abierto el proceso de
confirmacion de nuesiros
suscriptores y, a la vez, fa posibilidad
de suscribirse para nuevas personas.
Las pautas a seguir son las
siguientes:

ANTIGUOS. Los antiguos

suscriptores deberan rellenar el bole-
tin de color rosa de esta misma pagi-
na, especificando en el sobre que
son ANTIGUOS SUSCRIPTORES
-como en el modelo-. Es obligatorio
gue pongan en el apartado reserva-
do para ello su nimero de referen-
cia, que esta sefalado en la octavilla
donde van las sefias de su domicilio
y que se envia junto a la revista.

No se tramitard ningdn cambio de do-
micilio hasta tanto no lo comunique-
mos, salvo los que se hagan en el bo-
letin de renovacion de esta pagina,
para no entorpecer el proceso de reno-
vacidn de suscriptores.

DONDE ENVIAR LOS
BOLETINES

Los boletines, para nuevos y antiguos
suscriptores, deberan enviarse por
cualquiera de las siguientes vias:

v 3D. Diseiio y Digitalizacion de
Datos. C/ Méndez Alvaro, 57 - 5°
28045. MADRID (TH.: 91-530.29.20).

¢ Apartado Postal: 52033.
AP 28080.- MADRID

v FAX: 91-467.60.18
v E-Mail: tresd@jet.es

(SIRVEN FOTOCOPIAS DE LOS BOLETINES)

NOMBRE, 1" APELLIDO, 2° APELLIDO

Los antiguos suscriptores deben confirmar su interés y se admiten nuevas solicitudes
' 4

NUEVOS Aguellas personas

gue no hayan recibido hasta ahora la
revista, también podrén hacerse sus-
criptores rellenando el holetin de co-
lor azul, especificando en el sobre,
en este caso, que son NUEVOS SUS-
CRIPTORES.

Los nuevos listados de suscriptores se
hardn por riguroso orden de llegada a
nuestras oficinas. Dada la complejidad
del proceso —se admitirdn cerca de
350.000 peticiones—, el nuevo listado
no entrard en funcionamiento hasta
inicios del afio 2000. Es decir, los anti-
guos suscriptores seguirdn recibiéndo-
la hasta finales de este afo; los nuevos
y los que se vuelvan a reinscribir, co-
menzaran a recibirla cuando salga la
primera del afo proximo.

Algunos colectivos la recibiran direc-
tamente, sin necesidad de solicitarlo.
Seran estos: profesores de autoescue-
las en activo, centros de reconoci-
miento de conductores, centros de
mercancias peligrosas, centros esco-
lares, medios de comunicacion, pa-
rroquias, Guardia Civil de Tréafico,
acuartelamientos de la Guardia Civil y
de la Policia Nacional, ayuntamientos
y jefaturas de policias locales, policias
autonomicas, gestorias administrati-
vas, juzgados y tribunales. Es decir,
colectivos muy directamente implica-
dos en la educacién y la seguridad
vial y con una relacion muy direc-
ta y permanente con el tréfico y
sus consecuencias.
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La locura

El vehiculo de color
blanco, tras
percatarse de que
habia superado
—aproximadamente unos
cincuenta metros— el
camino de tierra que
deseaba utilizar, se paré
en el arcén. Pero lejos
de tratar de realizar un
cambio de sentido en
algiin lugar habilitado
para ello, comenzd a
circular marcha atrds
por la calzada —se ve en
la fotografia que no
existe arcén—.

La razon por la que

z estd prohibido
| circular marcha atrds

queda patente en esta
secuencia. detrds de él
circulaba un camicn que
tuvo que desplazarse al
carril del sentido
contrario para evitar el
choque. La moto que
marchaba detrds del
camion, como iba
pegada a la izquierda
del carril —aunque no es
lo recomendable—, pudo
esquivar sin mayores
problemas al que venia
marcha atrds..

... Pero el turismo azul,

3 L que circulaba de for-
ma confiada tras el

camion, apenas tuvo
tiempo de ver al turismo
blanco marcha atrds por
el arcén y echarse hacia
el carril contrario. De
hecho, el choque se evito
por poco y no sucedid
una desgracia porque no
circulaba nadie en senti-
do contrario. La patrulla
de helicdpteros nos re-
cuerda que avisé a una
patrulla de la Guardia
Civil que notificd al con-
ductor una denuncia por
conduccion temeraria
con riesgo de colision.

Fotografias captadas por fos helicopteros de la Direccion General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacién del
correspondiente procedimiento sancionador.

Agustin Matias
Martin

Sant Quirze de Besora
(Barcelona)

Avasallando

n la carretera local

que va desde la N-

IT a Torroella de

Mungri, en Colo-

mé, existe una li-
mitacién a 50 km/h. Un
viernes por la mafiana,
conduciendo mi hija y
mientras respetaba tal li-
mitacién, un camioén se
acerc6 a unos dos metros
de nuestro coche y co-
menzd a pitar y el con-
ductor a hacer gestos,
como dando a entender
que tenfa prisa y que te-
niamos gue correr mas y
olvidarnos de los limites
de velocidad. Este sefior,
que salié de un camino
vecinal, como despedida
nos obsequidé con una
gran pitada para demos-
trar que por nuestra culpa
habia perdido mucho
tiempo. Algunos creen
que por ir con un camion
la carretera es suya y
pueden ir avasallando a
toda la gente...

CUENTENOS LA
LOCURA QUE VIO

Quien quiera contar
alguna locura que haya
presenciado, debe enviar
una carta a la Revista
“Trafico” (c¢/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15
lineas de extension.
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El maletero :
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CLAUDIA SCHIFFER,
SiN PErmiso DE CONDUCIR

Claudia Schiffer, que ya protagonizé un anuncio de
Citroén en 1997, acaba de confesar al diario francés
Le Parisien que no tiene permiso de conducir. “No
conduzco, pero no por ideologia o porque no sepa, si-
no porque no he tenido tiempo para pasar el exa-
men”, No obstante, la modelo ha declarade que los
coches “representan valores positivos, como la segu-
ridad y la lucha contra la contaminacion”.

A Citroén no parece haberle inquietado la noticia. Su
portavoz, Jean-Claude Cardinale, declaré que a la
Schiffer “le gustan los coches con locura”. De hecho,
la marca ha hecho protagonizar a esta modelo un
nuevo anuncio de sus automaviles.

El primer anuncio de la Schiffer tuvo polémica, ya
que, ademas de su falta de permiso de conduccion,
se decia que el 'spot’ no dejaba suficientemente claro
a que velocidad se habia realizado la prueba de cho-
que ni si Claudia Schiffer permanecia en el interior
del vehiculo durante todo el ‘crash test’.

EL ALcoHoL
AFECTA VIAS
A LA MUJER

Una sentencia de la Audiencia Pro-
vincial de Oviedo fundamenta su
fallo en una sentencia anterior de
otro juez del mismo tribunal que
considerd que la tasa de alcohole-
mia “muy elevada, y que por si so-
la, y mas tratandose de una mujer,
acreditaria su ineptitud para con-
ducir”. Segun el abogado de la de-
fensa, la sentencia tiene un “claro
corte sexista” y el “Gnico argu-
mento” expreso para considerar
que su defendida cometié un deli-
to es “algo tan subjetivo como
que, por el hecho de ser mujer, se
entienda que el riesgo es mayor”.
La asociacion Jueces para la De-
mocracia aseguré que “la senten-
cia parece poco razonable y puede
ser discriminatoria, ya que el he-
cho de ser mujer no implica inepti-
tud para realizar ninguna activi-
dad”.

PRESIDENTE. Miguel Lépez Sal-

vador es el nuevo presidente de

la Asociacién Nacional de Profe-
sores de Formacion Vial, tras ga-
nar las elecciones celebradas en
la Asamblea Nacional Extraordi-
naria del 8 de mayo pasado.

EL TRAFICO, EN AzUL

Si usted toma Viagra, esa
pastilla contra la disfuncion
eréctil que, naturalmente,
ningin macho hispanico va
a reconocer —al menos en pliblico- no se preocupe: no
afecta a la capacidad de conduccién. Al menos eso
cuenta un reportaje, muy documentado de “La Van-
guardia”. Segin este diario catalan, el sildenafil -prin-
cipal principio activo de este medicamento- actia co-
mo inhibidor de una enzima (fostodiesterasa) de la
que el 95 por 100 se concentra en el pene y solo entre
el 1y 2 por 100 en la retina, por lo que sélo en el 2 por
100 de los casos se han detectado problemas en la vi-
sién (que se vuelve azulada). No obstante, segtn el ci-
tado reportaje, el tener una visién en azul, no es peli-
groso, ya que “las personas que sufren daltonismo tie-
nen un problema similar y ello no les impide ‘ver bien’
lo que ocurre a su alrededor”,
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ACCIDENTE
“pE MENTIRA”

Arganda del Rey (Madrid) ha
cerrado su Semana de la Se-
guridad Vial y Proteccidon Ciu-
dadana con un simulacro de
accidente. Sesenta personas,
entre ellas 15 victimas, y servi-

cios de emergencia de la Guar-
dia-Civil, Policia Local, Bombe-
ros ¥ una UVl movil del Insa-
lud participaron en el mis-
mo-una colisién entre dos ve-
hiculos; donde también resul-
taba afectado un peaton-. Du-
rante la Semana, 800 escolares
aprendieron ¢como actuar en
caso de emergencia.

TRIGOSO, PRESIDENTE
DE LA PREVENTION
ROUTIERE

José Miguel
Trigoso, se-
cretario ge-
neral de la
Prevencion
Rodoviaria
Portuguesa,
fue elegido
por unani-
midad pre-
sidente de
la Préven- :
tion Routiére Internationale
{PRI) en la asamblea que se
celebro el 5 de junio en Tinez.
El holandés Joop Goos fue .
elegido vicepresidente.
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El maletero

DroGas, TRAFICO Y DERECHO

La conduccion de vehiculos
bajo la influencia de dro-
gas, su deteccion y andlisis
clinico con especial re-
ferencia a la metadona fue-
ron -informa Nono Hidal-
go- el tema principal de las
XV Jornadas Nacionales de
Derecho y Trafico celebra-
das en Granada y que reu-
nieron a un centenar de estudiosos. Para Carlos Mu-
fioz-Repiso, director general de Trafico, la DGT desea
encontrar un aparato fiable, al estilo del alcoholime-
tro, para descubrir a quien conduzca bajo el influjo de

Los AuTOCARES, Muy SEGUROS

El 93 por 100 de los espafoles
considera al autocar un transpor-
te “seguro” o “muy seguro”, se-

gun el estudio “La Seguridad del de

Transporte en Autocar desde el
Punto de Vista Técnico y Huma-

no”, realizado por
el Instituto Univer-
sitario de Investiga-
cion del Automavil
(INSIA). Sélo el
65 por 100
otorga estos
calificativos al co-

do

techo.

EL MEDIO DE

“necesaria” o “muy necesaria”
mas informacién. De hecho, el 53
por 100 no conoce la existencia

mandos de apertura para eva-

cuacion rapida en las puertas,
aunque el 70 por 100 ha observa-

trampillas de evacuacion en el

a Autocar 9 "

Vacaciones seguras

uchos espafioles inician es-
tos dias, o iniciardn en bre-
ve, sus merecidas vacacio-
nes veraniegas. La mayo-
ria empleard el coche para
sus desplazamientos, lo
que supone que en estas
semanas se producirdn al-
rededor de sesenta millo-
nes de desplazamientos.
Como ya sabran, los meses

en las carreteras espafiolas o lo que debe
tener en cuenta si va a viajar con nifios,
entre otros muchos consejos e informacio-
nes pricticas, ademés de un mapa y otras
informaciones detalladas sobre los puntos
-conflictivos, las obras que podrad encon-
trarse y un largo etcétera.

demds, la DGT va a realizar
un nuevo esfuerzo para ga-
rantizar lo mds posible la se-

las drogas —como cocaina, heroina o psicofarmacos-, che; el 46 por 100, : . : E

ya que, ahora, no existe en el mercado un procedi- al avién; y el 53 S veraniegos son precisa- guridad en las carreteras. En
miento para detectar sustancias estupefacientes. En por 100, al tren. TRANSPORTE a Allt_l:_lllll:!_ll!l 65% mente, por razones obvias, este periodo, todos los opera-
términos parecidos se expresé Enrique Villanueva, ca- Un 70 por 100 de MAS SEGURO 2 Tren 53% los de mayor accidentalidad durante el tivos de la Guardia Civil de

tedratico de Medicina Legal de la Universidad de Gra-
nada: “Podriamos localizar la presencia de drogas en
la orina -existe un aparato-, pero un simple ‘valium’
tarda tres dias en eliminarse del organismo, por lo
que daria positivo. Y la Ley es tajante: lo punible es

los encuestados
considera no estar
suficientemente

las medidas

informado de o

- A'ﬂlil'l : 46%

(Fuents: "La Seguridad del Transporie
en Autocar”, Insl. Universitario de
Investigaridn de! Automovil).

Javier Ibanez

afio. Por eso apelamds nuevamente a la
prudencia de los miles de conductores que
saldrdn a la carretera para que adopten to-
das las medidas de seguridad posibles para
evitar cualquier tipo de accidente. Y por

Trifico, personal de los cen-
tros de gestion y otros depar-
tamentos, asi como todas las
| patrullas de helicépteros es-
W1 tardn al servicio de la seguri-

conducir bajo los efectos de estupefacientes”. de seguri- . B :

En el acto de clausura, Mufioz-Repiso impuso al cate- dad del. €S0 TSmO, ponemos en marcha un .plan de dad vial. R

dratico Eduardo Roca, la medalla de oro al mérito en la autocar y actuaciones para mejorar la seguridad de Con todo, en sus manos esta

Seguridad Vial, concedida por el Consejo de Ministros. el 94 por la circulacién en las ocho provincias con buena parte del éxito de esta operacion ve-
100 cree mayor indice de accidentalidad del pafs, en rano: respetando las normas de trifico en

CHABELI LESIONADA
POR IR SIN CINTURON

Chabeli Iglesias, hija de Julio
Iglesias e Isabel Preysler, sufre
varias fracturas dseas debido a
un accidente de trafico sucedi-
do en California (Estados Uni-
dos), en un automovil, junto a
su companero sentimental. Al
parecer, este popular personaje
no llevaba abrochado el cintu-
rén de seguridad en el momen-
to del accidente, lo que agravé
las consecuencias del choque.
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PREMIO A CRUZ ROJA. La
Asociacion Espaiiola de la Ca-
rretera ha concedido su Me-
dalla de Oro a la Cruz Roja
por su labor de atencién a las
victimas de los accidentes de
tréafico. Estos premios se vie-
nen otorgando desde hace
una treintena de aiios.

LAs GASOLINERAS SIGUEN
Danpo pe MEnoOS

Un afo después del escandalo por el
fraude en el suministro de combusti- |
ble, destapado por la OCU, un nuevo
estudio de esta organizacion de con-

EL REGLAMENTO
DE CARRETERAS,
MobiFicADO

El Consejo de Ministros apro-
bé la modificacion del Regla-
mento General de Carreteras
que introduce el concepto
“programa de carreteras” (ac-
tuacion en un ambito especial,
con menor cobertura presu-
puestaria y tramitacion mas
sencilla), aprueba un nuevo di-
seno de las carreteras estata-
les (cruzaran a distinto nivel
autopistas, autovias o vias ra-
pidas) y prohibe el giro a la iz-
quierda en las carreteras con-
vencionales con IMD superior
a 5.000 vehiculos, el cruce a ni-
vel de carriles y la construc-
cion de glorietas.

JEFATURAS. El 24 de mayo, el

FOTO: IMAGE BANK

el que intervenimos distintos érganos y es-
tamentos de la Administracién.

En esta revista encontrard una veintena
de pédginas en las que le orientamos pun-
tualmente de qué pasos son los més ade-
cuados para preparar el coche de cara al
viaje mas importante del afo, las ventajas
de planificarlo adecuadamente, las pecu-
liaridades de la accidentalidad veraniega

general y los limites de velocidad en parti-
cular, manteniendo la atencidén, olviddndo-
se del alcohol cuando vaya a conducir, to-
méandose tan en serio los viajes largos
como los cortos... En definitiva, sin usted,
poco podremos conseguir.

Nuestro deseo es que todos los automo-
vilistas recuerden las vacaciones del 99
como auténticamente felices. g

El préximo nimero de “Trafico” comenzara a distribuirse la primera quincena de septiembre.
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sumidores demuestra que el 11 por
100 de las gasolineras dispensa me- g
nos gasolina de la solicitada por el cliente. Las peores medi-
ciones se dieron en la super y las mejores, en el gasoil.

BOE publicé la creacion de
oficinas locales de trafico en
Lanzarote y La Palma que es-
taran en Arrecife y Sta. Cruz
de la Palma, respectivamente.

INVERSION. El Ministerio de
Fomento invertira en carrete-
ras 1,58 billones de pesetas
entre 1999 y el afio 2002.
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El zoom |

Existen 6.200 postes SOS en las autopistas,

autovias y principales carreteras

Ayuda en carretera

J.MM. Infografia: DP| Comunicacion

En Esparia hay 6.200 postes SOS en 6.000 kildmetros de autopistas,
autovias y las principales carreteras convencionales. Funcionan 24 horas
al dia, 365 dias al afio y su puesta en marcha ha supuesto una inversion
de la DGT de 12.000 millones de pesetas. Los postes SOS trabajan con
energla limpia y estdn comunicados con los centros de control de la DGT
en Madrid, Mdlaga, Valladolid, Zaragoza, Valencia, Barcelona, Salamanca
y Sevilla. Asi es posible enviar ayuda ante cualquier accidente o averia,

Razones de las llamadas

Averias ——— e
Falsas ——— e 25,3%

el W)
Accidente

Otras

Llamadas eﬂn meses

Enero B .657
Febrero NSNS 3.181 .
Marzo R 3.814

Abrl  E— 1060
RS 4017 R
Junio e 558 WO
julio ) 7. | 13,0%
Agosto : : | 14,2%
Septiembre  I—— 5.283 9,6%
Octubre 4.421 8,0%
Noviembre [N 3.792 6,9%

Diciembre | 4.008 7,5%
54.956

_Mayo

| ﬁ l - Distancia entre postes 1.800 metros L e——

INDICACIONES: Para llegar al

flechas.

e e S B B e SC TSR / artagena

Avisoala

Sl Se
n la pantalla del compaiiia »(t ) confirma la

Solicita DNL,
tipo, marca, *

operador del Averia. * modelo y co- de seguros. ayudaal
centro de control lor y domicilio solicitante
aparece nUmero ‘ del coche, titu- con datos
l de poste, PK,, lary ne de poli- de la
| carretera y 23, asegurado- misma.

sentido. ray sintomas. "

Pa I‘tes R\ Se comunica al jefe
| de sala,que llamaa
de un la Guardia Civil.
. g Sy Tl S = et 000 DI B )
pOSte JMensaje al poste: Si hay cerca una gasolinera, se le indica. |

"Su llamada ha
sido recibida.

L — — ) 4
! ) Combustible.
Permanezcaa la AL 4 | R f@\ T e
espera". El | == \ ) De no haber gasolinera, se envia ayuda.
C

operador

SOS

Energia limpia

pregunta qué
sucede.

El poste utiliza
energias no
contaminantes para
su funcionamiento. :
-

Ferrol iy v v

Altavoz y micréfono

Sirven como medio de
comunicacidn entre el s
operador y el ‘ f‘\ g N-VI

demandante de £ ‘ ' \! ‘ ‘ .

ayuda. ) - \ ‘ . -
Villafranca — % ‘ N N ' t : o
. | N .

Ca”'p omanes '
L ’
E 1l i

Instrucciones

usuario se pone en

es Mds cercano, siga las | P e - . !

. del Bierzo N N A "_
e - N Huesca "
Estén redactadas en 2 7 \ )

inglés, francés, i m Lleida :,'" : )

aleman, espaiol y la i - j ! N ‘
lengua de la ‘ ’ ‘ - ; / b ‘ _ RSN *
autonomia que — i = 7\ | e # W Barcelona

c_or_resgonda.

contacto con el
operador para

transmitir o pedir
cualquier dato.

Localizacion
basnte avanzado un proyecto para dotar d % l g s p g stgs

fos Pastes S0S con dos cdmaras de video lento, para T T b Y 4 2 - f \ SQS
que, ademds, se obtengaimagen del mismo. Una f B 7 ERE B R | 4 ;
apuntard al usuario. La otra, afa carretera, con lo
que se conseguirdn imdgenes de la incidencia.

~ Atendidos por
L———==
centros de control
de autopistas de
peaje.

— %]

Atendidos por los
centros de control
delaDGTen
funcionamiento.

& Algeciras
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La acumulacién de infracciones obligara a pasar por

uando un conduc-

tor infrinja de for-

ma grave las nor-

mas de circu-

lacién tres veces
en un periodo de dos afios
(o cometa dos infracciones
muy graves, o dos graves y
una muy grave), la Jefatura
Provincial de Trafico co-
rrespondiente iniciard el
procedimiento para decla-
rar la pérdida de vigencia
de la autorizacién para
conducir, de acuerdo con
el Real Decreto por el que
se modifica el articulo 41
del Reglamento de Con-
ductores. La medida po-
dria afectar a unos 15.000
conductores.

El motivo no es otro que
la presunta desaparicién de
alguno de los requisitos
que, sobre conocimientos,
habilidades, aptitudes o
comportamientos esencia-

10

cursos de reciclaje

LR

oo de dos anos un coltducion

AARRDEH I cionado por tres infvdaBREs

Yroyesie
LALEL PO ¢

0s muy graves, o dos EUTERE
ive, tendrd que demoSHEERINE
o ninguno de los requisSt

cron para conseguir ¢l perii

in Centro de For
Conductores, &

les para la seguridad de la
circulacién o aptitudes psi-
cofisicas se exigieron en
su momento para la obten-
cién del permiso de con-
duccidn.

Para dar fin a la suspen-
sién cautelar y la interven-
cién del permiso, el titular
tendrd que acreditar que si
retine los citados requisi-
tos. Coémo lo puede hacer:
sometiéndose a las pruebas
de control de conocimien-
tos y de aptitudes y com-
portamientos —es decir,
examindndose—; o reali-
zando, con aprovecha-
miento, un curso de reci-
claje en un Centro de For-
macidén de Conductores
autorizado, cuyo director
ha de certificar que ha al-
canzado un nivel compati-
ble con la seguridad vial.

No obstante, cuando las
infracciones se hayan co-

metido durante los dos pri-
meros afios de vigencia del
permiso, ademds de reali-
zar un curso de reciclaje, el
interesado deberd someter-
se obligatoriamente al exa-
men de conocimientos y
aptitudes y comportamien-
tos correspondientes.

En todos los casos, las
pruebas podrin realizarse
hasta un méximo de tres
ocasiones. Si a la tercera el
resultado es desfavorable,
la Jefatura de Trifico dic-
tard resolucién motivada
acordando la pérdida de
vigencia del permiso o li-
cencia. Si es favorable, se
acuerda dejar sin efecto el
expediente de declaracién
de pérdida de vigencia v,
en su caso, el levantamien-
to de la suspensién caute-
lar y la devolucién inme-
diata de la autorizacién in-
tervenida. ¢
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Cambios
en la Ley de
Seguridad Vial

El Consejo de Ministros, en
su reunion del 18 de junio,
remitié al Parlamento un
proyecto de Ley de reforma
de la Ley de Seguridad Vial.
Las principales novedades
sOn:

¢’ Se suprime la autoriza-
cién administrativa previa
para la publicidad relaciona-
da con vehiculos.

¢’ El Gobierno regulari el
personal y materiales mini-
mos de los Centros de Reco-
nocimiento y Autoescuelas.

¢ Las infracciones muy
graves tendrdn sustantividad
propia en vez de “graves”
con agravantes.

¢’ La conduccién temeraria
se define como infraccién
grave.

¢/ El uso de “anti-radares”
se considera infraccion.

¢’ La suspensién del permi-
so de conduccién se podrd
cumplir fraccionadamente y
obtener una reduccion del 30
por 100 en las multas por
pronto pago.

¢’ Se ajustan a la LOFAGE
las competencias sanciona-
doras de los Delegados y
Subdelegados del Gobierno
y su delegacion a los Jefes
Provinciales de Trafico.

v/ Se regula la parada en el
arcén para atender una lla-
mada del ‘movil’,

¢ Se amplian las facultades
de los agentes de trafico para
inmovilizar vehiculos.

¢/ El procedimiento sancio-
nador puede terminar sin re-
solucién expresa por hechos
concluyentes (como el pago
de la multa) y adquiere un
efecto desestimatorio.

¢ Las infracciones muy
graves prescriben al afio, las
graves a los 6 meses vy las le-
ves a los 3 meses.

" tan siquiera las dos

Mi carril '

DROGAS-FARMACOS. Un es-
tudio confirma las sospe-
chas. Las drogas y los fr-
macos son la causa de
muchos siniestros. Una
investigacion, realizada con cerca de
mil fallecidos en accidentes de tréfico,
demuestra que mas del 30 por 100
conducfa bajo los efectos de ciertos
farmacos —tranquilizantes fundamen-
talmente— o drogas como la cocaina,
anfetaminas y derivados.

Jests SORIA
Director

Ni Milosevie, ni pollos “locos”, ni colas, ni “guerras frias”. Ni tan siquiera el
corazon o el cancer. Segun 300 expertos reunidos en Pekin, la amenaza
numero uno de la humanidad es la carretera.

Ni Milosevic, ni
pollos “locos”, ni
colas sospechosas,
ni carnes tratadas
con hormonas, ni
“efecto 2000”, ni
“guerras frias”. Ni

terribles “ces”, el
cidncer y ¢l cora-
z6n. La amenaza
niimero uno de la
humanidad es la
carretera, la otra
“c” del famoso trio
mortal. No lo ha
dicho cualquiera.
Es la conclusidn
de expertos de to-
do-el mundo en un simposium sobre accidentes
de trifico y ayuda médica, celebrado reciente-
mente en Pekin.

Segun las cifras manejadas en este foro inter-
nacional, desde que a finales del siglo XIX apa-
recid el coche en nuestras vidas, el artilugio se
ha cobrado ;32 millones de vidas! Asi, cada 50
segundos un coche causa la muerte de una per-
sona en ¢l planeta y cada dos produce heridas a
otra. Es decir, cuando termine usted de leer es-
tas lineas, en el mundo se habrin producido dos
nuevos muertos y cerca de sesenta heridos.

Los 300 especialistas reunidos en China (don-

32 millones de muertos

SIESTA SEGURA. Los ame-
ricanos han recomenda-
do la siesta como solu-
cion a los muchos acci-
dentes de tréafico provo-
cados por el suefio. Los empleados
por turnos son los protagonistas de
esta accidentalidad, que supone mas
de 1.500 muertos anuales. Y, seg(n
aseguran, con la siestecita espafiola,
los siniestros se reducirdn “sensible-
mente”.

de cada afio hay
200.000 victimas)
también se pusieron
de acuerdo en las
férmulas para redu-
cir esta “epidemia”:
concienciacién ciu-
dadana; mas seguri-
dad y calidad en las
carreteras; endure-
cer las normas y
conseguir una me-
jor conduccién.

Yo, por si acaso,
aun concienciado
de los sobresaltos
que da al corazon el
cédncer del asfalto,
consciente de que
muchas carreteras son claramente mejorables y
de que vendrd mas mano dura y de que somos
bastante menos buenos conductores de lo que
pensamos, me iré de veraneo con los cinco sen-
tidos puestos en el viaje. Y, claro, con los ojos
pendientes de esos quince o veinte coches que,
seguro, se van a pegar al ‘culo’ de mi coche en
cada recorrido; de los que hardn un montén de
maniobras olviddndose del intermitente; de los
que llevan las luces mirando al cielo; de los que
se eternizan adelantando... Ellos, modesta-
mente, también contribuyen a que los 32
millones sean 33.




S ———

Transportes nocturnos y actividades deportivas y culturales (¢ madrugada, una solucion contra la bebida R e

9.500 conductores supe-

% e il " ravon la tasa mdxima de
! f € ‘ alcoholemia en los

' 172.000 controles reali-

. ;-I— '} \ zados durante los prime-

L W 8 \ | 7 _ ] | ros 30 dias de aplicacion

Marcos Gonzélez

de la nueva normativa. El
objetivo, disminuir los
& accidentes, muchos de los
’ b : ‘ i cuales tienen como prota-
| : ; R - ; gonistas a los jovenes en
* ' | e L las madrugadas de los
fines de semana. Un reco-
rrido por las zonas de
ocio de Espana permite
asegurar que, si bien de
forma no generalizada,
ya hay alternativas para
evitar que se coja el
coche cuando se ha bebi-
do; incluso, alternativas
al propio alcohol.

.

-
£ ] BARO NOC |0. El consistorio ga-
! 3 o i instalaciones de ma-

drugada pava que los jovenes elijan
otra forma de ocio sin alcohol.
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1 pasado 7 de ma-

yo entré en vigor

la nueva normativa

sobre tasas méxi-

mas de alcohol pa-
ra poder conducir: 0,5 gra-
mos por litro de sangre pa-
ra los conductores en gene-
ral y 0,3 para principiantes
y conductores profesiona-
les (0,25 y 0,15, si la medi-
cién se efectia en el aire
espirado). Hasta ese mo-
mento, la media de los
controles de alcoholemia
que se efecttian por acci-
dente, infraccién o de for-
ma preventiva, arrojaban
un porcentaje de positivos
del 4 por 100. Con las nue-
vas tasas y después de mds
de 172.000 controles efec-
tuados por la Agrupa-
cién de Tréafico de la
Guardia Civil, policias
locales y autondmicas,
durante los primeros 30
dias —cuyos datos han
sido recabados por la re-
vista “Trafico”-, el 5.5
por 100 de los conducto-
res las superaron.

Aunque la posibilidad
de dar positivo se produce
con muy poco alcohol, sin
embargo el incremento de
los controles en los que se
han superado los indices no
es muy alto, lo que, segiin
los expertos, puede atribuir-
se a la intensa campafia de
concienciacién y al temor a
la multa o a la retirada del
Permiso de Conduccion.
Por otro lado, y aunque

alin es muy pronto para
atribuirlo a la reduccion de
las tasas, lo cierto es que en
los primeros 45 dias de
aplicacidn, la accidentali-
dad ha disminuido cerca del
40 por 100. Y desde el pun-
to de vista de las victimas,
antes de su entrada en vigor
se habfan registrado 70
muertos mas que en las
mismas fechas del afio pa-
sado; un mes y medio des-
pués, el computo era de 71
muertos menos.

HABITOS DE CONSUMO

Segiin el delegado del
Plan Nacional sobre Dro-
gas, Gonzalo Robles, mien-
tras que el consumo de dro-

14

Marcos Gonzélez

EN TREN. Con-
trol de alcoho-
lemia en Ma-
drid (arriba) y
jovenes en un
tren especial

| en Valencia (a
la izquierda).

Espaiia, n° 1 en alcohol

Las Policias Locales de doce paises europeos realizaron el
pasado viernes, 4 de junio, mas de cien mil pruebas de
alcoholemia en las que cerca de un millar de conductores
sobrepasaron las tasas autorizadas. Segun Antonio Mon-
tejano, portavoz de la Policia Municipal de Madrid, encar-
gada de coordinar esta iniciativa en Espafia, nuestro pais,
con un porcentaje del 8 por 100, arroja la cifra mas alta
de conductores que han dado positivo. En esta tercera
edicion impulsada por las distintas Policias europeas, han
participado mas de una treintena de ciudades espanolas
y el objetivo ha sido concienciar sobre los peligros del
alcohol asociados al volante.
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gas de sintesis ha
disminuido, el
consumo de al-
cohol entre los
adolescentes se
ha disparado. En
la presentacion de
la campafia de pre-
vencion para este vera-
no “A tope Sin Drogas”,
sefial6é que el 80 por 100 de
los escolares de 14 a 18
afios reconoce que bebe du-
rante el fin de semana.
Por su parte, el secreta-
rio general de la Federacién
de Restaurantes, Cafeterias
y Bares, José Luis Guerra,
cree que con la disminucién
de las tasas cabe esperar
una cierta reduccidn del
consumo de alcohol: “Veni-
mos detectando un efecto
de sustitucion por otro tipo
de bebidas no alcohdlicas”™.
Y apuesta por un consumo
adulto y responsable: “Ja-
mds cojo el volante cuando
he tomado, aunque solo sea
una sola gota de vino”.
Para Vicente Dalda, por-
tavoz de la Asociacién de
Licoristas, no es previsible
que la nueva normativa
cambie las pautas de consu-
mo: “El que es un salvaje y
no tiene responsabilidad va
a seguir actuando como
tal”. Sefiala que en el sector
hay iniciativas privadas y
otras de tipo colectivo, co-
mo el video sobre los efec-
tos del alcohol y los jéve-
nes, financiado a partes

Folobeds

€t

-

Desde la entrada
en vigor de las
nuevas tasas, se ha
pasado del 4 al 5,8
por 100 de
positivos en los
controles de
alcoholemia

iguales entre la industria del
alcohol y la Unién Europea,
que ha sido remitido a todas
las autoescuelas.

Segtn el citado portavoz,
“cada uno es libre y nadie
puede intervenir en su li-
bertad de beber o no; pero
si ha decidido beber, lo que
decimos es que su respon-
sabilidad es no conducir”.
Lamenta que “se esté utili-
zando el alcohol como chi-
Vo expiatorio para justifi-
car los accidentes, cuando
también hay otras causas”.
Y considera que hay mu-
chas alternativas para evitar
beber y conducir.

VIAJE A 1A “MOVIDA”

Alternativas, en muchos
casos puntuales, las hay, se-
gin un recorrido hecho por
la revista “Trafico” por las
zonas de la “movida”. Ini-
ciativas publicas o privadas
que representan una solu-
cién mas segura al uso del
vehiculo particular para ir y
volver a las zonas de ocio.

La costa levantina es don-
de antes y con mayor profu-
sién y eficacia se han pues-
to en marcha. Es el caso del
denominado “Autobis de la
Marcha”, que cubre el tra-
yecto de ida y vuelta entre

Marcos Gonzalez

\:\XWQ
B

(1) ¢Actuaria con mano dura contra los conductores de cualguier edad que
cogen el volante a pesar de haber bebido?

(2] ¢Esta de acuerdo con la reciente reduccidn de las tasas de alcoholemia
y que a los conductores sin experiencia se les exija el mismo rigor que a
los profesionales?
(3] iDeberia ofrecer la Sociedad alternativas de transporte en horarios y

lugares de diversion para evitar que se use el coche particular?

JUAN
MANUEL
MORENOD,
Presidente
Nacional de
Nuevas Gene-
raciones del
PP

“SI ALGUIEN BEBE Y
LUEGO CONDUCE, DEBE
SER CASTIGADO CON
RIGOR™

@ si, creo que hay que actuar
con firmeza con aquellos que
ponen las vidas de sus semejan-
tes en peligro a sabiendas de lo
que estan haciendo. Y no solo
panen en peligro su vida, sino,
lo que es mas grave, la de algtin
conductor inocente y la de toda
su familia. Si hay alguna perso-
na que bebe y luego conduce,
debe ser castigada con rigor.

@ Por supuesto que si, por
dos circunstancias. La primera,
porque nos equilibra con el
resto de paises de Ja Union
Europea y, la segunda, porque la
inexperiencia mezclada con
alcohol puede ser un coctel
mortal,

© i, ya que con ello reducire-
mos las posibilidades de acci-
dente al evitar el uso del trans-
porte privado en condiciones
deficientes, promoviendo, fun-
damentalmente las Corporacio-
nes Locales, el transporte pibli-
€0 en horarios nocturnos.

JOSE MANUEL
CABALLERD,
Secretario
General de
Juventudes
Socialistas del
PSOE

“LAS CAMPANAS
INFORMATIVAS Y EDU-
CATIVAS SON FUNDA-
MENTALES™

@ No creo que consista en
aplicar “mano dura” a los con-
ductores, sino disenar politicas
de prevencion. Son fundamenta-
les las campanas informativas y
educativas que ensefien a los
conductores a utilizar el coche,
y plantearse alternativas de
transporte publico.

® Si, estoy de acuerdo en la
reduccion de las tasas, tanto a
conductores noveles como a
profesionales. El alcohol puede
llegar a modificar la conducta de
cualguiera, sin distinguir la
edad, poniendo en peligro su
vida y la de los demas.

€ Es fundamental que los
jovenes tengan alternativas al
coche particular en los sitios
que frecuentan. Facilitando un
transporte pablico comodo, agil
y barato, los jovenes tienen mas
facil dejar el coche en casa.
Pero hay que hacerlo sin limites,
conociendo realmente las nece-
sidades de los jovenes.

LA DISCOTECA. Muchos prefieren la discoteca para divertirse.
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DOMINGO
GALVAN,
Coordinador
del Area de
Juventud de
Izquierda
Unida

“LOS PODERES PUBLI-
COS DEBIERAN DAR
ALTERNATIVAS DE 0CI0
Y TRANSPORTE”

@ No, habria que diferenciar el
tratamiento sancionador gue se
da a cada caso en funcion del
nivel de alcoholemia, buscando
la proporcionalidad entre las

@ i, estoy de acuerdo con
ambas medidas, aplicando un
sistema de cardcter progresivo
en relacion a las tasas de alco-
holemia que se registren y las
reincidencias del caso.

® Alternativas si, pero no por
parte de la Sociedad en abs

to, sino por los podres piblicos;
los ayuntamientos debieran
emprender la realizacion de poli-
ticas socio-culturales y de ocio-
tiempo libre alternativas (y ase-
quibles a todos los bolsillos) ¢
la “politica del mercado”, basada
en un consumismo salvaje vy
alienante.

Castellén y Benicassim du-
rante las madrugadas de los
fines de semana. Cofinan-
ciado en parte por ambos
ayuntamientos, el pasado
afio més de 20.000 jévenes,
entre 14 y 30 afios, lo utili-
zaron. Segun Joaquin Bo-
1rds, uno de los promotores
de la idea, se trata de evitar
que los jovenes se pongan
al volante después de haber
tomado alcohol cuando dis-
frutan de su tiempo libre.

Otra iniciativa, un tren es-
pecial entre Valencia y Sue-

ca, ha merecido, segtin Juan |
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30 DiAS BAJO CONTROL C

Controles de alcoholemia efectuados por la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civil, Policias Municipales y
autondmicas de toda Espaina duranie los primeros 30 dias
de vigencia de las nuevas tasas (7 de mayo al 7 de junio).

Los Buhos salen
de noche

Con motivo de la celebracion de
la Semana Nacional Contra el
Alcohol en la Conduccion (24 de
junio al 4 de julio), el Instituto
Mapfre de Seguridad Vial ha
puesto en marcha una expe-
riencia piloto con autobuses-

Los datos han sido facilitados por las respectivas Jefaturas
Provinciales de Trafico, Generalidad de Cataluia y Gobierno
Vasco. En los casos en los que ha sido posible, se comparan
con los datos obtenidos durante los 30 dias anteriores.

Marcos Gonzalez
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José Cholvi, Gerente de
Circulacion de Renfe en
Valencia, el agradecimiento
de los padres de unos 700
jovenes que cada sdbado lo
utilizan para trasladarse
gratuitamente a una conoci-
da discoteca de la zona.

También la costa alicanti-
na dispone de alternativas
para el traslado de jévenes
a las zonas de copas. Asi,
en los meses de julio y
agosto circula el tren cono-
cido como el “Trensnocha-
dor”, un servicio nocturno
de Ferrocarriles de la Ge-
neralidad Valenciana, que
cubre el trayecto entre Ali-
cante y Altea para facilitar
a los jovenes el desplaza-
miento por los lugares de
diversién mds concurridos
de la costa (Alicante-Playa
de San Juan-El Campello y
Benidorm-L.’ Alfaz del Pi y

16

WP positivos | % positivas |

IN° de Controles |

Algunos

ayuntamientos han
puesto en marcha
alternativas
nocturnas a la
movida del alcohol,
con programas de
ocio hechos por
jovenes

“DRAG QUEE] 3
1 QUEEN” Y
Venityd de F; L gy-
=g uenlab,,
ST tiene nllemqm,m"‘!dq
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Altea). El dltimo verano,
- 112.000 j6évenes se benefi-
ciaron de esta alternativa.
~ E1 70 por 100 tienen edades
comprendidas entre los 16 y
los 21 afios y, de ellos, el 60

por 100 son chicas.

Un complemento al cita-
do tren es el tranvia que cir-
cula desde Alicante a la
Playa de la Albufereta.
Ademds, todos los veranos
la empresa Transporte Ali-
cantino Metropolitano pone
en marcha el “Buho-Bus”,
que el pasado afio fue utili-
zado por 41.000 personas.

AUTOBUSES ESPECIALES

Aunque de forma pun-
tual, algunas discotecas or-
ganizan el traslado de los
jovenes a sus estableci-

mientos. El propietario de
la discoteca Tdmesis, ubica-
da en la zona de Orihuela,
José Zaragoza, organiza ru-
tas en autobus el dia de No-
chevieja para atraer a los jo-
venes. De los 10.000 que se

control de
alcﬂl‘lﬂl .

que se bebe mu-
cho”. El resto del
afio 1a afluencia ba-
ja mucho y no resulta
rentable conftratar auto-
buses. “Ademds no recibi-
mos ningtin tipo de apoyo
institucional porgue se nos
considera los malos de la
pelicula”. En los hébitos de
consumo, sefiala, hay de to-
do, “pero los registros de
caja indican que aproximd-
damente la mitad de los jo-
venes solo toma la copa de
la consumicion”.

La mano que aplica la ley

La aplicacion estricta por parte de los tribunales de las
ordenanzas municipales neoyorquinas, por las que un
automovilista con una copa de mas puede quedarse sin
coche, ha conseguido la reduccion en un 25 por 100 del
ndmero de accidentes. El alcalde Giuliani asegura que
esta Ley es todo un éxito y esta convencido de que el

conductor borracho involucrado en un siniestro mortal
es un criminal que debe ir a la carcel. En Espana, para el
Fiscal General del Estado, Jesus Cardenal, el conducir
con una tasa de alcoholemia superior a la permitida no
significa sin mas y automaticamente que sea constituti-
vo de delito, sino que hay que considerar si influye o no
en la conduccion del vehiculo.
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minado “La moderacién la
pones td”, que no es sino un
plan de prevencién de las
drogodependencias. Segun
Ana Belén Diaz, psicologa
y coordinadora de esta ini-
ciativa, “en el alcohol, mds
que un rechazo directo,
abogamos por un consumo
moderado dirigido a la po-
blacion juvenil; hemos rea-
lizado un video y un diptico
y se desarrollan escuelas-
taller en las que se discuten
los mitos sobre el alcohol”.

“ABIERTO HASTA
FL AMANECER”

Mucho mds alld va otro
proyecto, pionero en Espa-
fia, que puso en marcha en
1997 el programa de Inter-
vencién Juvenil, “Abierto
Hasta el Amanecer”, en el
barrio gijonés de La Calza- .
da, como respuesta a las in-
quietudes surgidas dentro
de un colectivo juvenil. Se-
gin Manuel Angel Diaz,
coordinador del proyecto,
“todo empezd saltando la
tapia de un colegio para ju-
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nando desde los 10.000 j6-
venes en la primera, a los
45.000 en la ultima. De
acuerdo con algunas en-
cuestas realizadas entre los
propios participantes, méis
del 50 por 100 estaria en
bares o pubs si no tuviera
estas actividades. A estos
ultimos también se les pre-
gunté qué estarian consu-
miendo: el 80 por 100, al-
cohol, el 55 por 100, taba-
co, el 25 por 100, cannabis,
el 8 por 100, éxtasis,

men. “La conocida
como ‘movida del bo-
tellén’ se estd expor-
tando desde Andalu-
cia a otros lugares, y
consiste en que miles
de jdvenes se concen-
tran en una plaza,
parque, calle o carre-
tera y consumen al-
cohol que transpor-
tan en los coches”.

Raiil Juin, compro-
metido con la idea de
romper el mito social
“diversién, igual a al-
cohol”, sefiala que en

Marcos Gonzalez
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L/ ON. Asistir a
un concierto, jugar
un partido, o salir de
copas y arriesgarse al
control.

HUEVAS
caras
atrae mds

IMENTO. Cas las nuevas tasas, mds controles positivos.

gar a baloncesto a unas ho-
ras en la que otros jovenes
se iban de copas en la zona
de la movida”.

El programa ofrece una
alternativa al alcohol v a las
otras drogas y propone un
ocio activo y participativo,
basado en actividades de-
portivas y culturales que,
hasta ese momento, nunca
se habfan podido hacer du-
rante los fines de semana.
Actividades lddicas (talle-
res de cerdmica, bailes de
salon, astronomia, bricola-
ge, expresion corporal...),
culturales (teatros, concier-
tos, cine, internet...) concur-
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Una vog en la cuadrilla

Portugalete, asentada en la margen izquierda del Nervidn,
es desde hace muchos afos lugar de encuentro de la
juventud de la zona. Durante los fines de semana se con-
centran hasta 5.000 personas en los lugares de moda, con
mucho alcohol de por medio, ocasionando problemas de
salubridad. Ya habian fracasado algunas iniciativas munici-
pales de tipo cultural. “Como lo institucional producia
rechazo, se nos ocurrid estar con ellos en la calle -senala
Javier Mirando, del departamento de Prevencion de dro-
godependencias del ayuntamiento de Portugalete—, arrimar-
nos a sus cuadrillas y extender la idea de que beber no estd
de moda, o de que se puede beber, pero sin cocerse; es
decir, llegar a ellos a través de sus propios iguales con
mensajes positivos”, Esta ha sido la tarea en la calle de 25
jovenes formadores y tres coordinadores, que han llegado
a unas 75 cuadrillas y mas de 300 chavales; primero de
forma anénima; después, contando los objetivos. Paralela-
mente, ocho inspectores han trabajado con los hosteleros
para conciencianarles de que no deben servir alcohol a
menores, o gue no deben exhibir ofertas en el exterior.

El Ayun-
tamiento
de Gijon
abre sus
instala-
ciones

&2 hasta el

amane-

cer para las activi-

dades ludicas de los
jovenes

sos (fotografia, literarios...),
deportivas (torneos de fut-
bol sala y de playa, voley,
piraguas...), torneos de aje-
drez, mus, ‘subastao’, etcé-
tera. Y para ello se abren
las puertas, fuera de su ho-
rario normal, de todas las
intalaciones municipales.

Segiin Manuel Angel Di-
az, el éxito de esta iniciati-
va se basa en que se desa-
rrolla en las horas en las
que los jévenes se van “de
marcha”, consiguiendo asi
una incidencia directa en la
reduccion del consumo y en
el aprovechamiento de un
tiempo de ocio mds saluda-
ble en su entorno més in-
mediato: la ciudad. Y, sobre
todo, porque estd disefiada
y ejecutada por jévenes, lo
que permite un entendi-
miento real de la problema-
tica juvenil y no provoca
rechazo.

El programa se ha desa-
rrollado en ediciones de tres
meses de duracién y la par-
ticipacién ha ido evolucio-
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el 7 por 100, cocaina, el 5
por 100, alucinégenos y tan
s6lo el 10 por 100 contestd
que ninguna de ellas.
Muchos Ayuntamientos y
Comunidades Auténomas
han puesto los ojos en la
experiencia de Gijén y
Abierto Hasta el Amanecer
ha llegado a municipios
como Fuenlabrada (Ma-
drid), Huelva, Camargo y
Langreo (Cantabria).

CUNDE EL EJEMPLO

Monchu Garcfa ha sido el
encargado de poner en mar-
cha el programa en Fuenla-
brada, dando lugar al pro-
yecto “Todo por la noche”,
una alternativa al alcohol y
las drogodependencias a
base de actividades deporti-
vas y culturales. Para este
joven, con distintas varian-
tes, lo que tiene de comiin
la “movida” en cualquier
lugar de Espafia es la gran
cantidad de alcohol y otras
sustancias que se consu-

. prevenir tanto las ac-

Fuenlabrada quieren

titudes violentas co-
mo el consumo abu-
sivo del alcohol y, al
mismo tiempo, inci-
dir en la reduccién de los
accidentes de trafico.

Otro ayuntamiento espe-
cialmente sensibilizado en el
problema del alcohol es Po-
zuelo de Alarcén. Su policia
realiza controles preventivos
y los complementa con otras
actividades, como campaiias
en los colegios a jévenes de
16-18 afios. Uneo de los en-
cargados, Bienvenido Nieto,
considera que “las verdade-
ras alternativas del alcohol
son la informacion y la for-
macion, sobre todo porque
los hdbitos estdn cambiando
muy rdpidamente y ya no es
raro ver a chavales de 13
afios tomando vino con ga-
seosa y calimocho™.

Pero también considera
muy adecuado que se haya
puesto en marcha un servi-
cio nocturno de autobuses,
cada media hora, para cu-
brir los trayectos entre Po-
zuelo, Majadahonda y Las
Rozas. Algo que también
funciona en Valladolid y en
las localidades andaluzas de
Ecija y Andujar.

CARAVANA ESTUDIANTIL

Fruto de la iniciativa par-
ticular, diversos estableci-
mientos de la localidad con-
quense de Valverde del Ju-
car contratan periddicamen-
te un autocar para el trasla-
do de los estudiantes desde
Cuenca porque, segin Ral
Buendia, encargado de la
discoteca,“la llegada de

Si bebes, agas

Si usted tiene un accidente y se demuestra que conducia
bajo los efectos del alcohol o de sustancias psicotropicas,
su propia compania de seguros puede reclamarle la '
indemnizacion que haya tenido que pagar a terceros. Asi
lo reconoce la Ley de Responsabilidad Civil y Seguros en
la Circulacion de Vehiculos a Motor y asi lo vienen apli-
cando algunas entidades aseguradoras. Unespa, la patro-
nal de las compafias de seguros, no dispone de datos
concretos, “aungue sabemos que en mayor o menor
medida se estd haciendo, depende de la politica de cada
compafiia, pues a veces cuesta mds reclamar: suele
haber un juicio de por medio y serd preciso que haya una
prueba de alcoholemia con resultado positivo”. En cual-
quier caso, Unespa se felicita por la bajada del indice dej
alcoholemia permitido si eso significa que va a disminuir
el consumo real cuando se va a conducir, ya gue esta
demostrado que eso puede incidir muy favorablemente
en la reduccion d e la siniestralidad.
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gente a
nuestra dis-
coteca’”. La

clientela habitual accede en
coches particulares proce-
dente de las localidades cer-
canas y todos los fines de
semana hay controles de al-
coholemia. “La gente se es-
td concienciando y se turna
a la hora de beber; si te fi-
jas, en todos los grupos
siempre hay uno que se
aburre”. :

En C4diz se han buscado
alternativas a la “movida”
con un proyecto que preten-
de incidir en'el ocio juvenil
de los fines de semana,
ofertando espacios publicos
para actividades y la parti-
cipacién de los jovenes.

Por su parte, el Ayunta-
miento oscense de Binéfar
organiza el transporte de los
jévenes a la capital, con el
nombre “Voy y vengo”.
Una iniciativa bien acepta-
da por los jévenes de 14 a
25 afios, seglin una encues-
ta, porque: “me permite
beber y divertirme sin peli-
gro de conducir; porque no
tengo permiso de conducir;
porque asi me dejan ir mis
padres”, etc. De los encues-
tados, el 66 por 100 recono-
ce que consume alcohol.

En La Rioja, los jovenes
acuden masivamente a las
fiestas patronales de pobla-
ciones como Albelda, To-
rrecilla, Ortigosa, Murillo, -
Navarrete, Huércanos o Ez-
caray. Pero desde hace afios
tienen, ademads, la posibili-
dad de ir y volver en auto-
car y dejar en casa el coche,
lo que da no poca tranquili-
dad a los padres. # ‘
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Desde el pasado 1 de julio, coincidiendo con la
primera salida masiva del verano, la DGT estd
utilizando una nueva modalidad de radar que, en
lugar de ir instalado dentro de un automovil, se
ajusta sobre un tripode colocado al pie de la
carretera. El objetivo es controlar la velocidad de
los vehiculos también en aquellas vias o tramos
cuya estructura no permite estacionar el coche-
radar o utilizar radares moviles, los otros
sistemas de control de velocidad.

unto con los vehiculos,
estacionados o ¢ircu-
lando, que muchos
conductores identifi-
can en la carretera
como coches-radar, quienes
durante este mes de julio
salgan de vacaciones pue-
den encontrar en el arcén de
la via por la que circulan o
en una zona no transitable
de la calzada una cdmara fo-
tografica sobre un tripode.
Se trata de una nueva moda-
lidad de radar que ya se uti-
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liza en Europa y no precisa
ir instalado en un vehiculo
para su funcionamiento, de
tal forma que el aparato fo-
tografico y la antena, ambos
sobre el tripode, pueden co-
locarse en un tramo de via
donde no cabe un automavil
0, incluso, en una pasarela o
pértico sobre la calzada.

Sin embargo, el objetivo
de esta nueva modalidad no
es, como pudiera parecer,
ocultar a los ojos del con-
ductor el control que se estd

La DGT utiliza una nueva modalidad de cinemometro sobre un tripode

3

Camara
m foto.g?r_élfica Unidad
- de mando
2| central
Sonda <] -

de radar l/q I -
ple |

Cah}

AUTONOMD. Al llevar bateria propia no
necesita de un vehiculo para funcionar.
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EL “PRECIO"” DE LA VELOCIDAD

SI EL LiMITE ES DE... :
.z .E .I .E .z .i .= .; .c .n .E =y
| :

Y USTED CIRCULA A...

36 46 b6 66 81 91 101 111 121 131 141

46 56 66 76 96 106 116 126 136 |~ 146 156 !

56 66 76 86 111 121 131 141 151 161 171 40.000
50.000 pts. + 1 mes de

66 - 76 86 96 136 146 156 166 176 186 196 suspension del permiso
de conduccion.

81 91 101 111 156 166 176 186 1‘96 206 216 -
de con .
50.000 pts. + 3 meses de

96 106 116 126 176 186 196 206 216 226 236 suspension del permiso
de conduccion.

(Velocidad en kilometros/hora)l

ejerciendo sobre su veloci-
dad. De hecho, el equipo
completo colocado en cual-
quier via puede apreciarse
varios centenares de metros
antes. Por el contrario, su
aportacién es que aumenta
considerablemente la segu-
ridad, tanto de los agentes
que utilizan el radar como
del resto de los conductores,
ya que no es necesario que
el vehiculo que lo transporta
permanezca estacionado en
el arcén, con el consiguiente
riesgo de ser arrollado por
alguno de los automdviles
que circulan por dicha via,
sino que puede estar aparta-
do unos metros o estaciona-
do en un camino secunda-
rio. Segin Fernando Ortega,
subdirector general de Se-
guridad Vial de la DGT, se
pretende que los conducto-
rés vean los radares porque
saber que su velocidad estéd
controlada tiene un efecto
didéctico importante, “qun-
que, ciertamente, se olvidan
con bastante rapidez”.

DOSCIENTOS
CINCUENTA RADARES

Estos nuevos cinemome-
tros, catorce en total, ya han
estado funcionando de for-
ma experimental y cuentan
con la misma homologacién
que los aparatos instalados
en los vehiculos, por lo que,
en cualquier momento, pue-
den intercambiarse con

_ellos. Vienen, asi, a sumarse

SIN COCHE. EI radar no necesita instalarse dentro de un vehiculo.

a los 84 radares estéticos y
los 141 dindmicos que ya
controlan la velocidad en
nuestras vias. Existen, ade-
mis, otros siete equipos ins-
talados en cabinas ubicadas
en los tineles de Despefa-
perros, en Jaén, y San Juan,
en Alicante. :
Durante el afio 1998, los
agentes de la Agrupacion de
Tréfico de la Guardia Civil
controlaron més de 15 mi-
llones de vehiculos y denun-
ciaron por exceso de veloci-
dad a més de medio millén.
Por otra parte, las cifras pro-
visionales de la DGT sobre
conductores implicados en
accidentes con victimas re-
gistraron casi 4.200 infrac-
ciones por sobrepasar la ve-
locidad establecida vy
16.670, por circular a una
velocidad inadecuada para
las condiciones de la via. ¢

Después de la foto

Si el cinemémetro detecta que un vehiculo
circula a una velocidad superior al limite
permitido, disparara la camara fotografica
del radar. En ese momento, el conductor
quizas perciba el destello del ‘flash’
correspondiente a “su foto”. En esa
instantanea, junto la imagen del vehiculo
infractor, quedara grabada la via y el punto
kilométrico por donde circulaba y su
velocidad en ese momento. Unos metros
més adelante, un agente de la Guardia Civil
parara al vehiculo, redactara la denuncia
correspondiente y la entregaré al conductor.
Aun cuando éste no quiera firmarla, ese
primer tramite tendra el valor de
notificacion, puesto que el otro agente que
le acompana hara de testigo. El conductor
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dispondra entonces de quince dias -la
propia denuncia que recibe lo especifica-
para hacer alegaciones o reclamar la
fotografia, la homologacion del equipo o la
revisién técnica que éste debe pasar
periodicamente. Si el conductor abandona
la carretera antes de llegar hasta donde se
encuentran los agentes o éstos no pueden
pararle por alguna causa justificada, que
deberan explicar en la denuncia -como gue
haya mas vehiculos detenidos en ese
punto-, la primera notificacion sera recibida
en el domicilio del conductor, mediante
correo certificado. Cuidado con alegar que
alli ya no vive esa persona, porque podria
infringirse otra norma, ya que el conductor
estd obligado a notificar su actual domicilio.
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El Congreso aprobo
medidas de seguridad

para las bicicletas

Ciclistas

J. M. M.

Uso del casco, prohibicion de circular por autovias,
prendas reflectantes y controles de alcoholemia
podrian ser obligatorios de convertirse en Ley el

texto aprobado recientemente por el Congreso

como medidas de seguridad para la circulacion de
ciclistas en carretera. Ahora, el Senado estudia
posibles enmiendas, aunque, por las vacaciones
parlamentarias, su aprobacion definitiva puede

quedar para después del verano.

1 Congreso aprobd

un dictamen prove-

niente del Senado

que, cuando termine

su tramitacion par-
lamentaria, obligari a los ci-
clistas a utilizar medidas de
seguridad —como casco o
prendas reflectantes— cuando
circulen por vias interurba-
nas y a modificar la Ley de
Seguridad Vial. Ademds,
permitird a los ciclistas circu-
lar en paralelo, les obligard a
pasar controles de alcohole-
mia y a no marchar por auto-
vias. Espafia se uniria a Aus-
tralia y Nueva Zelanda
como los paises con casco
obligatorio y serfa el tinico
de la Unién Europea que
obligaria a usarlo —Francia y
Bélgica lo hacen en circu-
lacion deportiva—.
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La casi unanimidad de los
politicos a favor contrasta
con la oposicién de los usua-
rios de bicicletas al uso del
casco que, argumentan, no
protege en choques contra
vehiculos.

El texto estd de nuevo en el
Senado. Aunque ya hay en-
miendas contra la obligato-
riedad del casco y la prohibi-
cion de circular por autovia,
los plazos de tramitacién y
las vacaciones parlamenta-
rias evitardn que se debata
hasta pasado el verano. Asi,
el Parlamento trata de frenar
un problema —la seguridad
de los ciclistas en carretera—
que ha supuesto, en Espafia,
en torno a 1.500 accidentes
en la dltima década, con fa-
llecidos ilustres, como An-
tonio Martin.

W

El senador José M* Escuin
(PP), “muy satisfecho” de lo
aprobado vy del “amplio con-
senso” politico, prevé “pro-
blemas con aplicacion de la
obligatoriedad del casco™ y
afirma que “habrd que en-
trar mas a fondo” en la circu-
lacidn de ciclistas por carrete-
ra. “En las sanciones y, sobre
todo, en crear una conciencia
entre ellos”.

La obligatoriedad del cas-
co es lo mds contestado.
“Solo buscamos la seguri-
dad”, explica Escuin. Sin
embargo, para Daniel Eritja,

2 ‘ 4 / , - o
CASCO DE BATALLA La obii-

gatoriedad del casco es el prin-
cipal caballo de batalla.
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ercedi
Valdemo

vicepresidente de la Europe-
an Cyclists’ Federation y
portavoz de Amics de la
Bici, “el casco no protege
en accidentes mortales. Sélo
ofrece proteccion a un mdxi-
mo de 30/40 km/h. Y si pro-
voca una desincentivacion
en el uso de la bici”. Eritja
aporta un dato: en Australia
se ha reducido un 30 por 100
el nimero de ciclistas, “pero
solo un 20 por 100 los trau-
matismos”. Y la muerte de
Manuel San Romdn durante
la Vuelta a Catalufa, pese a
llevar casco, puede reabrir la
polémica sobre su capacidad
de proteccidn.

CONTRA EL CASCO

José Rodriguez, presiden-
te de la Asociacion de Ci-
clistas Profesionales (ACP),
opina que imponer “el cas-
co es un elemento protector
en caso de caida a la veloci-
dad normal a la que circula
un ciclista, pero no protege
lo suficiente cuando recibes
el impacto de un coche”.

José Manuel Martiarena,
del Partido Nacionalista Vas-
co (PNV), opina que “la se-
guridad es lo que prima a la

LOS CAMBIOS PROPUESTOS, UNO A UNO

(Estos cambios entrarian en vigor si el Senado aprobase el texto tal y como aprobg el Congreso)

Se autoriza la circulacion en
paralelo

Bicicletas y ciclomotores de
dos ruedas podrian circular
en paralelo en los casos y
formas que
reglamentariamente se
establezcan.

Prohibido marchar por
autovia

Se ampliaria a las autovias
la prohibicion de circular
por autopistas, salvo
excepciones —que deberian
llevar una autorizacion— o si
no existe via alternativa. La
dificultad es la definicion de
via alternativa. ;Una
carretera a 30 kilémetros de
distancia es alternativa?

hora de regular.”. Admite
que “el casco no es la pana-
cea que resuelva todos los
problemas, pero ayuda, y si
de cada cien se salva una
vida...”, pero opina que lo que
“desincentiva el uso de la bi-
cicleta es la falta de normas
en la regulacion de carreteras
que usan mds del doble de los
vehiculos que hace pocos
afios... Es un tema que se ha
debatide a fondo. Nadie va a
dejar la bici por tener que uti-

- lizar el casco”.

La circulacién en paralelo
se saluda como algo que
ayudard a mejorar la seguri-
dad de los ciclistas. “Es una
buena medida -sefiala José
Rodriguez (ACP)- porque
impide al conductor adelan-
tar a otros automdviles vi-
niendo ciclistas en sentido

Los coches tienen prioridad

Salvo en carriles-bici o en
giros para entrar en otras
vias, los automoviles
tendrian prioridad de paso
sobre las bicicletas.

Habra que instalar
reflectantes homologados

Las bicis deberian llevar los
reflectantes homologados
gue un reglamento
determine y, cuando sea

contrario o adelantar a ci-
clistas viniendo coches en
sentido contrario”.

La obligatoriedad de los
controles de alcoholemia, a
José Rodriguez le parece
“normal, aunque nunca he
visto a un usuario de bici-
cleta conduciendo ésta ha-
biendo ingerido alcohol”.
Las asociaciones de usua-
rios ya se consideraban,
como conductores de vehi-
culos, obligados. Aunque a
Daniel Eritja le preocupa la
mencion especial a las bicis
—“parece que deje, con éllo,
de ser un vehiculo y no se le
ha quitado tal condicion.
Seria nulo de pleno dere-
cho”—, José Manuel Martia-
rena niega que se le haya
querido quitar tal condicién.
“Especificar que estdn obli-

obligatorio el alumbrado,
los ciclistas, ademas, vestir
prendas reflectantes.

R

Se debera llevar casco en
carretera

Los conductores de
bicicletas "estaran
obligados a utilizar el casco
de proteccion en las vias
interurbanas bajo las
condiciones que
reglamentariamente se
establezcan”.

Controles de alcoholemia,
obligatorios

Se prohibiria circular a los
ciclistas bajo los efectos del
alcohol, estupefacientes y
sustancias anéalogas y
“quedan obligados a
someterse a las pruebas de
deteccion” de alcoholemia.

gados, como mucho seria
una redundancia. Nuestra
norma solo establece quien
tiene que pasar el control,
no qué es un vehiculo”.

Los elementos reflectantes
son mal valorada por los pro-
fesionales: afiadir peso a sus
‘méquinas’ “salvo de noche,
no aporta seguridad”.

La prohibicién de circular
por autovias sf es contestada
por los ciclistas. Para Juan
Merallo, portavoz de Pedali-
bre, “han hecho una ley para
echarnos de la carretera y
que disminuyan los acciden-
tes con ciclistas, lo cual seria
intolerable”. De parecida
opinién es la ACP: “Es la
medida mds comoda: alejar
al ciclista del elemento con-
flictivo, privindole del dere-
cho a circular por una carre-
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MARCA

MARCA

LOS PROFESIONALES
OPINAN

JOSE M?°
JIMENEZ:

“Cuantas mas
medidas se
tomen en
favor de la
seguridad del
ciclista, mucho mejor. Lo
ideal para la seguridad seria
la concienciacion de todos”.

FERNANDO
ESCARTIN:

“Estas
medidas son
p & buenas para
fcim los ciclistas en
general, pero
peores para los
profesionales. Ahadir
elementos reflectantes a la
bicicleta del profesional que
estd entrenando y que lo
hace a horas con luz, le
perjudica, porque es anadir
peso y empeorar la
aerodinamica”.

ABRAHAM
'OLANO:

“No parece
" bien que los
ciclistas
profesionales
tengan que llevar el casco, ni
tampoco que tengan que
anadir a las bicicletas
elementos reflectantes”.

tera pagada con sus impues-
tos”.El senador Martiarena
lo desmiente: “Ne se ha tra-
tado de expulsarles, pero hay
que ser conscientes de como
estdn las carreteras’”.

En resumen, la valoracién
de las asociaciones ciclistas
es que “han legislado lejos
de las necesidades de los
usuarios —sefiala Juan Mera-
llo—. Esperamaos que el desa-
rrollo reglamentario se acer-
que mds a nuestras necesi-
dades”. “Parece que estor-
bamos —senala Eritja— y que
realizamos una actividad pe-
ligrosa. Y no lo es”. En este’
sentido, Merallo se queja de
gue no se exija al automovi-
lista respeto al ciclista: “No
nos consta que haya una
sola multa por no dejar 1.5
metros en un adelantamiento
a un ciclista”. ¥ o

23




Pretende mejorar la seguridad vial en Almeria,

A Coruna, Barcelona, Huesca, Illes Balears,
Lugo, Pontevedra y Soria

provineit
0N mas

J

deslaentes

an pilote

La importante subida en la accidentalidad en
determinadas provincias ha llevado a las
autoridades de Trdfico y a otros responsables de
la Administracion a poner en marcha una serie
de medidas para, a modo de operacion piloto,
tratar de mejorar la seguridad vial “con medidas
concretas en cada caso”.

a Direccion Gene-

ral de Trafico ha

puesto en marcha

un plan para reducir

; la siniestralidad en

las carreteras de las ocho

provincias con mayor indice

de accidentalidad; Almeria,

A Coruiia, Barcelona, Hues-

ca, Illes Balears, Lugo, Pon-
tevedra y Soria.

Asi, bajo la presidencia
del subsecretario del Minis-
terio del Interior, semanas
atras se reunieron los maxi-
mos responsables del trafico
en nuestro pais, el director
general de Trafico, el subdi-
rector de Conservacidén y
Explotacién de la Direccion
General de Carreteras, el
General Jefe de la Agrupa-
cién de Trafico de la Guar-
dia Civil, subdelegados del
Gobierno de las provincias
mencionadas, jefes provin-
ciales de trifico, etcétera.
En algunas de estas provin-
cias, el incremento de la ac-
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cidentalidad ha sido notable
en el perfodo analizado
(1991-1998): En Lugo, por
ejemplo, la subida ha sido
superior al 82 por 100, del
39 por 100 en A Corufia y
del 25 por 100 en Almeria,

Illes Balears o Huesca.

En esta cumbre se analizé
la situacién de cada una de
las provincias y se propu-
sieron medidas concretas
para atajar los problemas;
unas, pensando ya en la sa-
lida masiva de las vacacio-
nes, y otras, a mas largo
plazo. Entre otras medidas,

se decidié aunar esfuerzos
para mejorar la seguridad
vial en estas provincias y
analizar los resultados para
su posible ampliacién a
otras dreas. Las medidas
propuestas afectan tanto a
obras puntuales en carrete-
ras como al comportamien-
to de los conductores o a la
vigilancia y a aquellas que
van dirigidas a la divulga-
cién de temas relacionados
con la seguridad vial o la
propia concienciacién de
los automovilistas. ¢

LAS MEDIDAS PROPUESTAS ‘

v Reforzar la sefnalizacion
donde se hayan detectado
deficiencias.

l/lmplantar firmes
drenantes, antideslizantes y
rugosos.

I/Mejorar arcenes para
facilitar circulacion de
ciclistas y peatones.

v/Reforzar y mejorar
senalizacién de curvas,
puntos peligrosos y obras.

¢/ Crear 4reas de descanso
para facilitar las paradas de
los conductores.

¢ Incrementar la presencia
de agentes y utilizar
vehiculos que avisen de la
presencia de radares.

¥/ Colaboracién con
policias locales para
mantener la disciplina vial
en zonas limitrofes.

¥ Incrementar los
controles de alcoholemia.

v Inmovilizar las motos y
ciclomotores cuyos
conductores no lleven
casco.
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v Sensibilizar de los
riesgos de la circulacion y
potenciar formacion vial
infantil.

¢ Intensificar campanas de
divulgacion sobre la
influencia del alcohol.

v Edicién de folletos
informativos para los
extranjeros que alquilen
coches.

v/ Fomentar el uso de
materiales reflectantes
entre peatones y ciclistas.

.D.L. decidié per-
noctar en Madrid,
tras recorrer los 400
kilémetros que se-
paran la capital de
la costa. Su destino final era
una ciudad en el norte del
pafs. Antes de las cinco de
la mafiana, tras dormir unas
horas en un motel de carre-
tera y parar a desayunar,
emprendia de nuevo su ru-
ta. Cuatro kilémetros des-
pués, la Guardia Civil le de-
tenfa por circular en sentido
contrario. Era la primera
vez que conducia por esa
via y, en su opinién, fue un
error debido a una distrac-
cién producida por “el can-
sancio, la preocupacion y
la nocturnidad”.

Este es uno de los casi 40
casos analizados reciente-
mente por ¢l Gabinete de
Investigacién de Accidentes
de la DGT, en un estudio
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DE BOTE. Beber, aunque no se
trate de alcohol, puede vesul-
- tar peligroso al volante.

3

sobre accidentes, sin victi-
mas mortales, causados por
distraccién del conductor en
las carreteras de la Comuni-
dad de Madrid. Un estudio
que, actualmente, se estd
ampliando al resto de las
comunidades auténomas.
Segiin las estadisticas, el
factor humano es responsa-
ble del 90 por 100 de los ac-
cidentes. Y, dentro de ellos,
la distraccidon es la causa
mdis frecuente: en Espafia,
segdn los agentes que inter-
vienen tras el accidente, se
detecta en aproximadamente
uno de cada tres siniestros.
Al contrario de lo que pu-
diera parecer, las condicio- "
nes externas no parecen in-
fluir significativamente so-
bre la atencidn del conduc-
tor, sino mds bien al contra-
rio: s6lo uno de cada tres
casos estudiados por la
DGT ocurrié con trazado

25




sinuoso; la lumino-
sidad era buena en
el 76 por 100 de las
ocasiones; la clima-
tologia, normal en
nueve de cada diez, y
las condiciones de la
via s6lo influyeron en
el 20 por 100 de los
siniestros.

A veces, ni siquiera
el propio conductor es
consciente de qué cir-
cunstancia concreta le
hace perder el control de
su vehiculo. Como el ca-
so de E.V.S. —otro de los
analizados—, cuyo auto-
mévil se salié de la via y
volcd posteriormente, sin
que él supiera explicar qué
habfa provocado su acci-
dente:
con la miisica que sonaba
en el radio-cassette o me
despisté al poner una cin-
, indicaba unas semanas
después. No habia tenido
ninglin accidente anterior y
conocia la via por la que
circulaba, una carretera

ta”
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“Quizds me distraje

ANIMALES. Un pervo en el asiento de-
lantero puede distraer a! conductor:

éhgfmuo se conduce!

76 por 100 eran colisiones por alcan-
ce y un 19 por 100, colisiones por
cambios de carril y en interseccio-
nes. Segun este estudio, solo el 16
por 100 de los conductores estaba
conversando en el momento del
accidente, mientras un 32 por 100
marcaba el nlimero, un 5'4, termina-
ba la comunicacion y un 42, respon-
dia a una llamada (intentaba coger el
teléfono, desviando la atencion y la
mirada de la carretera).

La falta de atencién del conductor es
la causa mas frecuente de los acci-
dentes de trafico en los que hay
implicado un teléfono movil, espe-
cialmente si el aparato precisa suje-
tarse con la mano. Ademads, existen
otros factores identificados con el
uso de estos aparatos como fallos al
ceder el paso, distancia de seguridad
escasa, giros y velocidad incorrecta,
Las investigaciones recogidas por el
Centro Zaragoza afirman que “ef

convencional. Probable-
mente por eso aln no se
crefa “gue eso le hubiera
pasado a él”.

GESTOS
“SIN IMPORTANCIA”

En ocasiones, gestos co-
mo éste, aparentemente sin
importancia, obligan al con-
ductor a retirar la vista de la
carretera apenas unos ins-
tantes, pocos pero suficien-
tes para causar un accidente
si tenemos en cuenta que
mds del 90 por 100 de la in-
formacidn que recibe el
conductor le llega a través
de sus 0jos y que, en pocos
segundos, un vehiculo reco-
rre muchos metros cuando
circula por carretera.

Segiin el informe de la
DGT, en un 18 por 100 de

los casos estudiados el
conductor manipulaba el

elevalunas, hablaba con
su acompafante o miraba a

un lugar distinto de la via y
los vehiculos que tenfa de-

Otro estudio de ensayos realizados
en conversaciones simuladas en
una situacién de conduccion facil,
dejo ver que el conductor, mientras
hablaba, aumentaba su tiempo de
reaccion y disminuia la velocidad.
Por eso, los investigadores apuntan
que el hecho mismo de mantener
un didlogo mientras se conduce,
aun cuando no precise sujetar el
teléfono con la mano, implica un
riesgo, una opinién bastante gene- |

riesgo de accidente cuan-
do se usa un teléfono
mdvil es de cuatro a nueve
veces mayor que cuando
no se usa”. Algunos auto-
res, incluso, equiparan
este riesgo al asociado a
conducir con un nivel de
alcohol en sangre en el
limite legal. Por eso, los
modelos que no son de
“manos libres” estan
prohibido en cada vez mas
paises -Espaia, Portugal,
Italia, Brasil, Israel o Chile-
y donde la ley los permite,
los gobiernos lo desacon-
sejan a los conductores.
Un estudio realizado en
Japon revelaba que de los
129 accidentes relaciona-
dos con el teléfono regis-
trados en sélo'un mes, el
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ralizada a juzgar por los
datos obtenidos por el Insti-
tuto Francés de Investiga-
cion de Trafico en un trabajo
realizado en 22 paises. En
éste, el 66 por 100 de los
expertos encuestados en
paises industrializados con-
sideraba “potencialmente
peligroso” que el conductor
usara el teléfono mavil,
especialmente si el aparato
no era un “manos libres”.
Sin embargo, el nimero de
teléfonos moviles continda
en imparable ascenso: a
finales de junio, en Espafa
habia nueve millones de
unidades en servicio y las
previsiones apuntan que, a
principios del afio 2000, la
cifra se acercara a los 12
millones.

lante cuan-
do se pro-
dujo el acci-
dente. Téc-
nicos del
Instituto Es-
pafiol de In-
vestigacidn
sobre Repara-
cién de Vehi-
culos ‘Centro
Zaragoza’' Teco-
gen, en un re-
ciente informe,
hasta 13 activi-
dades como las
causas més fre-

cuentes de distraccion —ver
recuadro—: desde querer
echar fuera un insecto hasta
hablar por un teléfono moé-
vil, pasando por mirar al es-
pejo retrovisor, a un peat6n
o el paisaje.

La distraccién, sin embar-
go, no siempre es producto
de interferencias entre la
conduccién y otra actividad
afiadida. En ocasiones, abs-
traerse en los propios pen-
samientos o darle vuelta a
los problemas que més pre-
ocupan puede hacer que el
conductor se despiste y no
reaccione correctamente an-
te una situacién de peligro.

De hecho, la atencién ne-
cesaria para conducir no es
siempre la misma: en con-
diciones normales, el con-
ductor atiende simultdnea-
mente un amplio abanico
de estimulos tanto exterio-
res —el resto de los automo-
viles, peatones, seflales de
trafico, cuadro de mandos

El accidente por distraccion|

Cifras en porcentajes

Atter
ﬁs;ms y drogas

Lo que nias distrae:
' Echar fuera un insecto.

* Conducir sin mantener te
poder atender los mandos ¢

“ Mirarse en el espejo retroy
- Mirar con fijeza a un pea
! D Volver la cabeza para mira:

. | Inclinarse para ojear un mapa, un perigdico, una
guia...
L . Charlar con un pasajero, sobre todo volviendo la
| cabeza,
| Interesarse muy de cerca per un pasajero.
' Hablar por teléfono.
(Fuente: “Factores de distraccion en fa conduceion”, Centro Zaragoza.).

Faat’was
emocionales

Alzono!

de su coche, la conversa-
cién con un acompafian-
te...— como del interior de
su vehiculo, pero sin dete-
nerse en ninguna de ellas.
Sin embargo, si en un
momento
dado perci-
be una se-
nal de peli-
gro, dejard
de prestar
atencidn a to-
do lo demds y
se concentrara
en la nueva si-
tuacién. Esta
respuesta que,
en positivo, le
permitird salir
airoso del ries-
go, puede con-
vertirse en peligrosa si el
conductor se fija excesiva-
mente en un elemento aje-
no que llame su atencién y
le distraiga de la conduc-
cidn. Por eso, elementos
como el teléfono mévil es-
tdn en el punto de mira de
técnicos y legisladores.
Juan Luis De Miguel, jefe
del Departamento de Inves-
tigaciéon de Accidentes del
Centro Zaragoza, indica
que “el riesgo de hablar
por teléfono mientras se
conduce no radica sdlo en
tener que utilizar la mano
para sujetarlo o para mar-
car un nimero, sino en la
distraccion que supone la
conversacion, especialmen-
te si tiene una carga emo-
cional importante que haga
que el conductor se involu-

Otros

® xw-' Perfil del conductor:

~ eSufriaun trasto% psiquidtrico [
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Formas de accidente:

*Propietario del vehiculo 5]
-Sa.’tera 53

° ab;a temda accidentes de trafico
anteriormente




cre mucho en ella”.

En todo caso, los expertos
reconocen que la distrac-
cidn es a veces un “cajon de
sastre” donde incluir los ac-
cidentes cuya causa no es
atribuible a la via ni al vehi-
culo y donde no se cuenta
con el testimonio aclarato-
rio del conductor.

CONDUCIR CON PRISAS

A veces, varias circuns-
tancias puntuales pueden
incidir en el conductor y
dispersar su atencidn.
M.S.D. conducia con prisa
su motocicleta hacia su tra-
bajo, sorteando al resto de
los vehiculos en una situa-
cidn de trifico muy intenso.
En un momento dado, des-
de el carril central observé
el remolque de un camién
de gran tonelaje que bascu-
laba excesivamente, como
si el conductor estuviera
dormido. Se cambié al ca-
mril de la izquierda, situdn-
dose detrds de otro coche.
Al intentar rebasar al ca-
mién, mird asustado hacia
el remolque sin darse cuen-
ta de que el automévil que
circulaba delante frenaba
bruscamente y no pudo evi-
tar el impacto. Como expli-
cacién a esta actuacidn, es-
tudios americanos, recogi-
dos en un informe del Cen-
tro Zaragoza, aseguran que
“la falta de atencidn impli-
ca un retraso en detectar
que el trdfico por delante
estd parado o disminuyen-
do la velocidad y, en algu-
nos casos, incluso fallos en
ver sefiales de trdfico im-
portantes”.

En esos mismos estudios
se plantea la hipdtesis de
que guienes se han visto in-
volucrados en un accidente
anterior puedan verse in-
fluidos posteriormente por
ello, mostrando una ansie-
dad excesiva. Quizds sea el
caso de R.0O.B., que sufrié
una colisién lateral al cam-
biar de un carril a otro.
Aunque resulté ilesa, no
pudo trabajar en los dias si-
guientes al accidente. La
causa, probablemente, fue
una excesiva ansiedad al re-
cordar otro accidente con
consecuencias graves ocu-
rrido muchos afios atrds,
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* CON FUEGO. Fiumar exige re-
tivar la vista de la carvetera
¥ soltar el volante.

Tan peligroso puede ser un gesto
que obligue a soltar una mano del
volante como desviar la mirada o la
atencion mientras se conduce

A VOCES. Una conversacion acalorada
tambien vesta atencion a la conduccion.

Piloto automdtico

En |a actualidad, se estan investigando sistemas que
pueden, en tiempo real, “observar” al conductor y detec-
tar posibles situaciones de conduccion deficiente o erré-
nea en caso de somnolencia, ingestion de alcohol v dro-
gas o pérdida inesperada del control del vehiculo ~des-
mayos, mareos...~ y actuar automaticamente. Se trata de
sistemas compuestos, fundamentalmente, por tres ele-
mentos: una unidad de observacion que mide el movi-
miento de los parpados, la fuerza de agarre del volante o
la posicion de |a cabeza, entre otros parametros; un sis-
tema de alarma mediante una senal sonora, luces deste-
lleantes y un mensaje de voz distinto segtin la causa de
alarma de que se trate; y, por Ultimo, un dispositivo de
control automatico que, en caso de que el conductor no
responda a los avisos del sistema, frena y conduce el
vehiculo al arcén o lo detiene con el menor riesgo.
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por el que le dieron una in-
validez parcial y que aiin le
obliga a tomar medicacion.
En este sentido, Susana Pa-
checo, psicéloga de la
DGT, trabaja con la hipéte-
sis de que “existen rasgos
de personalidad que hacen
a algunos conductores ser
mds propensos a sufrir ac-
cidentes por distraccion. Se
trataria de personas con al-
to potencial de hostilidad,
interfiriendo ésta en el
ajuste de su percepcion a
los datos del entorno™.

SUENO Y ALCOHOL

El sueflo o el cansancio
también son causas relacio-
nadas con la distraccidn.
Segin Juan Luis De Mi-
guel, del Centro Zaragoza,
para algunos conductores,
el tiempo al volante es
“tiempo muerto” que consi-
deran perdido y tratan de

reducirlo al maximo,
eliminan-

do des-
cansos o
poniéndo-

se al vo-
lante sin
dormir des-
pués de una
larga activi-
dad. Las ci-
fras de los
accidentes
estudiados
por la DGT
apuntan que
el suefio y el
cansancio son
factores fre-
cuentes y ori-
gen, en ocasio-
nes, de las alte-
raciones fisicas

presentes en el 8 por 100 de

los casos. También se con-
tabilizd un 14 por 100 de
trastornos debidos al alco-
hol y otras sustancias, algu-
nas de las cuales también
producen somnolencia.

Por otra parte, algunos es-
tudios han comprobado que
la mayorfa de los conducto-
res no se fija en las sefales
si la informacién necesaria
para actuar pueden deducir-
la del entorno de trafico que
les rodea, hasta el punto de
confiar mds en su propio
juicio que en las sefiales
que ven a su paso. ¢

Todos los preparativos para el viaje

CAMINO

AR

Wa revision que debe
hacer en su coche. ©

Que debe fener en cuen-

fo para planificar su fra-

yeefo. © Lo que debe sa-

ber para evitar las groas

pirafas. © Covaderniilo

cenfral con los carreferas

mas conflickivas. © Como

y adonde viajamos los
espanoles. U Las cifros
del Ja accrdenftalidad en

los peores mesespdelp
ano. . Cémo hacer que
sus hijos vayan mas se-
guros. S Firma: loaguin
Videais
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Las vacaciones
suelen ser una de las
pruebas mas duras a
las que sometemos a

nuestros coches:
viajes largos,
cargados, muchos
kilémetros a buena
velocidad... Para
evilar sustos,
incidentes o
accidentes, ningin
momento mejor que
este para que lo
revise
adecuadamente y gue
su coche funcione
como un reloj, suizo,
naturalmente...

CHEQUEO
PREVACACIONAL

DIRECCION. ;Se imagina un problema
con la direccion de su coche? Al menor
sintoma de vibracio-
nes en el mismo,
holguras, ruidos o
dureza anormal
cuando realice
un cambio, lléve-
lo a un taller. Si
observa un des-
gaste anémalo en el
lateral de sus neumdticos, ojo: puede
tener algtn problema en su direccion.

AMORTIGUADORES. Lo primero que
tiene que tener en
cuenta es que con-
viene revisarlos ca-
da cierto tiempo.
¢(Por qué? Pues
porque usted se

va adaptando a su
progresivo dete-
rioro y eso hace di-
ficil detectar las ano-
, malias. Se adapta, por
ejemplo, a frenadas méas largas... que

APROVECHE LAS

OFERTAS

En esta época son habituales las
ofertas por la puesta a punto del
coche. Suelen ser interesantes v,
por lo tanto, aprovechables, pero
en No pocas ocasiones no
incluyen la revision de elementos
esenciales de seguridad.

Calibre si es una buena
oportunidad para las necesidades
-y carencias- de su coche vy, en
todo caso, solicite que le amplien
la revision en aquellos elementos

que usted considere necesarios. El

propio colectivo de talleres, como
el caso de Asetra (Asociacion de
Talleres de Madrid) hace ofertas
en esta época (descuentos del 10
por 100 del 1 al 30 de junio) e

insiste en su campana “Seguridad

mecanica, seguridad vial” en la
necesidad de revisar elementos
como alumbrado, direccion,
frenos o amortiguadores.
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pueden ser fatales. Su vida depende del
uso, pero calcule que tienen, aproxima-
damente, 70.000 kilémetros de vida.

FRENOS. Conviene revisarlos antes de
un gran viaje como éste. Liquido, pasti-
llas (cada 15.000 km.), zapatas
(10.000 km.) y discos en perfecto esta-
do le daran muchisima seguridad y le
ahorrardn mas de un disgusto.

CARBURACION. En plenas vacaciones
no estd mal un pequefio aho-
rro y evitar quedarse tirado.
Podra conseguirlo si hace
-una limpieza del carbu-
rador, de las bujias y
de la bomba de in-
yeccion. Contribuira
a un mejor medio
ambiente al reducir

la emision de gases.

CABLES Y CORREAS. Revi-
selos o diga en su taller que se lo ha-
gan para evitar problemas de arranque,
de luces, con el aire... Sobre todo,

compruebe las correas de ventilacion y
distribucion.

LUCES. Verifique su buen funciona-
miento y diga que le comprue-
ben su reglaje. Regule la
altura de cara al viaje.
Recuerde que va a
tope y que el “mo-
rro” del coche se
elevard y, por lo
fanto, las luces des-
lumbrardn peligrosa-
mente a los conducto-
res que vienen de frente.

FILTROS. Todos los filtros —aceite, aire,

polenes...— tienen un peri-

odo de efectividad li-

mitado. Revise

su libro de

mantenimien-

to y hagaselo

sabher a su ta-
ller.

NIVELES. Todos los de-
pésitos de liguidos de su coche necesi-
tan estar al nivel adecuado. Los niveles

del liguido de frenos, de la

bateria, de los “lim-

ﬁi pias” o del vaso de

expansion pueden

dejarle “seco” si no

;L) estan como deben...

] En algunos casos,

‘f’ pueden crearle se-
rios problemas. ¢

e

NEUMATICOS:
LAS APARIENCIAS
ENGANAN

Los

neumaticos
son basicos
para nuestra
seguridad.

Por eso, es
fundamental
mantenerlos
adecuadamente.
Su buen o mal
estade no siempre

se ve a simple vista. Es decir, a veces
puede aparentar estar "bien” sin ser
precisamente un neumatico correcto.
Por ejemplo, la goma tiene una fecha
de caducidad: vamos, que con el
tiempo pierde elasticidad y capacidad
de agarre. A los cinco anos de vida,
aunque el dibujo esté bien, su
neumético no esta precisamente
perfecto. Eso si, dependera, por
ejemplo, de si el coche lo guarda
habitualmente en garaje o lo deja en la
calle, del uso.... Compruebe, en todo
caso, si la goma esta
cuarteada por alguna parte.
Ademas, los neumaticos
pueden llegar a ofrecer
determinadas
deformaciones a causa de
los baches, las aceras, etc.
Naturalmente, si va a
cambiarlos ahora, tenga en
cuenta la fecha de
caducidad de los mismos.
Algunas ofertas son muy
interesantes en cuanto al
precio, pero a veces venden
barato porque la fecha de
caducidad de los mismos
estd muy proxima. jOjo!

cosas.

coche lleven vestimenta similar.

AIRE FRESCO,
MENOR POTENCIA

El aire acondicionado es un elemento de confort que,
sobre todo en largos viajes, produce al conductor y
todos los acompanantes una sensacién agradable que
es muy importante para la seguridad vial. No
obstante, también requiere tener en cuenta algunas

" No conviene “enfriar” excesivamente el
habitaculo, pues puede provocar resfriados,
estornudos, etc. Entre 20 y 22 grados es una buena
temperatura. Procure que todos los que ocupen el

" Recuerde que, sobre todo en coches de no mucha
cilindrada, el aire acondicionado resta potencia al
motor. En caso de adelantamientos, y teniendo en
cuenta que el vehiculo, ademas, va cargado, alcanzar
una velocidad adecuada puede llevarle su tiempo...
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LA MOTO,
TAMBIEN A PUNTO

Ninguno de nuestros mejores pilotos
sale a ninguna carrera sin que su moto
esté en perfecto estado. Para cualquier
viaje durante el verano, usted debe
seguir la misma pauta. Estos son los
puntos de su motocicleta que conviene
revisar: :

Reglaje de vélvulas.

Nivel de aceite (cambiarlo cada
7.000-8.000 kildmetros).

Verificar el filtro de aire y las bujias.
Ahorrard combustible.

Tensar y engrasar la trasmision y
sustituirla si tiene danada la cadena o
el pindn.

Vigile el liquido de frenos y las
pastillas.

Regule los faros y no olvide fusibles
y ldmparas de recambio.

Controle sus neumaticos: si estan en

: buen estado,
agarraran
mejor.

Verifique el
cahle del
‘embrague y
engraselo.

= Confirme que
el ventilador
funciona
adecuadamente
y vigile el nivel
de liquido
refrigerante.

EVITE LOS

DESLUMBRAMIENTOS

Las luces de los coches no siempre van reguladas
convenientemente. Las cosas pueden complicarse cuando
vamos a realizar largos viajes, con muchas horas de camino
durante la noche. Sobre todo si, como es habitual en estas

fechas, los coches llevan
bastante mas carga. Eso
produce que el haz de luz suba y
que, por tanto, deslumbre a
otros coches. Téngalo en cuenta
a la hora de salir de viaje,
aunque en principio no tenga
previsto viajar durante la noche. .
Regule la altura para evitar
deslumbramientos.

Si durante el viaje observa que
algunos coches le dan réfagas
de luz, compruebe cémo lleva
reguladas sus faros lo antes
posible. Es la sefal de que no
las lleva hien.




e oy

b1 - W L

ELEGIR MAL. Una mala eleccion de Ia hora de salida le : :N. Por el contrario, si sabe elegir un buen mo-

puede meter en atascos como el de la imagen, que le
creardn tension, incomodidad, alargaran el viaje. ..

mento para fa partida, podra circular por carreferas mu-
cho mas descongestionadas.

Los pasos para evitar sobresaltos durante el viaje

LA PLANIFICACI

DN

TAMBIEN ES IMPORTANTE

Se supone gue usted ya ha
puesto a punto su coche y esta
en visperas de salir de viaje.
Ahora se trata de planificarlo lo
mds minuciosamente posible y,
sobre lodo, tener en cuenta
algunos trucos para evitar
problemas.

PREPARATIVOS ANTES DE PARTIR

Lo que necesita. Haga
una lista de lo que no
se debe olvidar para
evitar que le suba la
adrenalina; documen-

tacign del coche, per-

miso de conduccidn,
tarjeta del seguro, tarjetas de socio de
algdn club de automovilistas al que pue-
da pertenecer.... Lleve también a mano
los datos del grupo sanguineo de usted
y los suyos.

Planifique la ruta. Consulte el recorri-
do que va a realizar, las posibles alterna-
tivas, lugares donde podra parar a des-
cansar, a comer... Si quiere completar la
informacién de cualquier mapa, infor-
mese a través de las distintas vias de la
DGT: 900-123 505, Internet, etc.

¢Cuando salimos? La

la que vamos a realizar
el viaje no es baladi.
Por supuesto, evite las
horas que todo el mun-
do sabe que serdn las
criticas (consultar cuadro de este suple-
mento). Huya de las horas de mas calor si
no lleva aire acondicionado y tenga en
cuenta que viajar con el sol de cara es
muy molesto y hasta peligroso: si se diri-
ge hacia el este, evite el amanecer; si va
hacia el oeste, no lo haga al atardecer.

iOjo con la carga! Los maleteros son
grandes, pero ¢;es necesario llevar tan-
to? Elimine lo superfluo y reparta la car-
ga adecuadamente; en ningdn momento
debe molestar al conductor. Tenga en
cuenta que las reacciones del coche no
seran las mismas: mas dificultades para
coger velocidad, para adelantar, mayor
distancia de frenado...

La ropa, cémodu. Para conducir, nada
comao viajar con ropa cémo-
da que le permita libertad
de movimientos. Tam-
hién es importante que &l
calzado se ajuste bien al
pie y no reshale.
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gleccion de la hora en

Descanso: antes y
después. Antes de
salir, conviene que
descanse adecua-
damente, sobre
todo si ha llegado a
gste momento muy
estresado. Ya en la
carretera, pare cada dos o tres
horas o cuando haya recorrido entre
200 y 300 kilémetros. Témese un respi-
ro de quince o veinte minutos.

INICIAMOS EL VIAIE...

Reparta el peso. Si hay mucha dife-
rencia de peso entre las personas que
van a ocupar el coche, que se cologuen
de forma que el peso sea equilibrado.

No arranque sin cinturén. Por su-
puesto, todos con el cinturén de seguri-
dad abrochado correctamente.

Los niiios, bien coloca-
dos. Los mas pequefos
! _ no deben viajar “suel-
* ~  tos”. Debeniren sus si-
\:W llitas —en funcién de las
edades—, o con los dis-
positivos de retencion in-
fantil adecuados a su talla o peso.

Coma poco. No interesa comer mucho
antes de partir y lo mismo debemos ha-
cer durante el trayecto. Hagalo de forma
frugal y beba agua y zumos para com-
batir la fatiga muscular. Evitara la peli-
grosa somnolencia.

A

Ojo con el café. No piense que toman-
do cafés o bebidas con cafeina acabard
con el cansancio, somnaolencia, efc.
Simplemente encubrirdn el problema.

Tomese un respiro. Pare
cada cada cierto tiempo en
un lugar seguro, de un
breve paseo para es-
tirar las piernas, con-
temple el paisaje...

Cvidado con los
medicamentos. Si
estd tomando medicamentos, comprue-
be el prospecto por si estd contraindica-
da la conduccién o consulte a su médi-
co. EI 10 por 100 de las victimas de ac-
cidentes habia consumido medicamen-
tos.

Olvidese del mévil. Esta de vacacio-
nes. Es mejor que guarde el movil y se
olvide del trabajo. Ademas, le evitara
posibles situaciones de riesgo.

Guarde la distancia. Respete las nor-
mas de trafico, pero atienda especial-
mente la distancia de seguridad. Si no la
mantiene, cualquier imprevisto puede
causarle un serio problema.

Indique las maniobras. Aplique esta
regla cada vez que vaya a realizar alguna
maniobra: mire —para ver lo que viene
por detras—; sefialice —para que vean lo
que quiere hacer—; y ejecute; es decir,
s6lo si lo ve claro y sin riesgo, adelante.

Viajes, en grupo:
jatencién! Ir en grupo
implica riesgos. Crea
tensién, intentamos
seguir al coche que va
delante, nos preocupa
y vamos pendientes del
que va detrds... Es mejor
fijar paradas de encuentro y que cada
uno vaya a su aire.

Viajar por la noche, arriesgado. Via-
jar durante la noche es més arriesgado
para la mayorfa de los conductores. Re-
duzca la velocidad al menos un 20 por
100 para adaptarse a la zona iluminada.
Durante el dia, no estd mal que lleve las
luces de cruce encendidas. No gastard
mas y le veran mejor. ¢

i

UN VOLANTE A 60°

Dejar el

coche al aire
libre junto a

cualquier

playa,

ciudad o
rincon de la
montafa,
incluso a la .

sombra, tiene

sus riesgos. Por ejemplo, que
después de un bafo o una
excursion, cuando vayamos a
comer, nos enconfremos con un
coche que estd al rojo vivo. En el
interior puede haber hasta 60°
centigrados, el volante puede llegar
a superarlos, lo mismo que otras
partes del coche. Conducir en estas
circunstancias puede ser una
auténtica temeridad. Si se encuentra
en esta situacidn, espere unos
minutos, ventile el coche, deje
encendido el aire acondicionado
unos minutos sin mover el coche
-salvo que quiera quitarse unos
kilos en la “sauna”- v, si tiene una
sombra cerca, déjelo ahi un rato.
Como medida de precaucion,
proteja el volante con pafos, toallas
o algun otro elemento para que el
sol no lo gueme.

CONDUCIR ENTRE
CONOS

Durante las
vacaciones, sobre
todo en operaciones
salida o entrada a las
grandes ciudades, en
zonas de obras o en

momentos muy

o puntuales y para dar mas
fluidez al trafico, pueden habilitarse
carriles en sentido contrario al de la
circulacidn, habitualmente delimitados
por conos. Circular por estos carriles
tiene unas normas especificas que hay
que conocer:

Se los sefalizaran previamente y
debe decidir con tiempo siva a
utilizarlo y colocarse en el carril
adecuado.

Cuando circule por él, debe hacerlo
con luz de cruce y no podra superar los
80 km/h. Deberd mantener la distancia
de seguridad.

Si se averia, espere la llegada de los
agentes de trafico. En ningln caso
debe rebasar los conos ni adelantar a
los vehiculos que van delante. -

~ Al final del carril, modere su
velocidad, pues accedera a la carretera a
través de un tramo en forma de “ese”.

LO QUE TIENE QUE LLEVAR

El nuevo Reglamento de
Vehiculos, que entra en vigor
el dia 27 de julio, exige a
cada tipo de automévil llevar
una serie de accesorios, y
repuestos. Tenga en cuenta
estas nuevas normas antes
de salir de viaje.

. P P { o
lodos 10

® Juego de lamparas y herramientas
indispensables para su cambio.

® Ademés de lo anterior, dos
dispositivos portéatiles de

presenalizacion de peligro
(el “famoso” tridngulo), que,
en caso de accidente o
averia, debera colocar por
delante y por detras del
vehiculo estacionado, a unos
50 metros de distancia.

® Una rueda completa de
repuesto y las herramientas para
cambiarla

@ Un equipo homologado de
extincién de incendios,
ademas de todo lo mencionado
anteriormente.
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Algunos “piratas” aprovechan las es-
peciales circunstancias del verano, co-
che cargado, calor, etc., para “engafiar”
a los automovilistas que tienen la des-
gracia de sufrir una averia en su coche.
Para tratar de orientar a los conducto-
res de como deben actuar para evitar
estos abusos, hemos solicitado el Con-
sejo de la Asociacion Nacional de Em-
presas de Auxilio en Carretera (ANEAC)
las pautas que debemos seguir para no
caer en sus manos de estos desapren-
Sivos:

© Antes de viajar, compruebe si tiene
el vehiculo cubierto con alguna pdliza
de asistencia, sus prestaciones, teléfo-
no donde debera llamar, etc.

@ Si sufre una averfa, llame a su com-

(para turismo y motos)

~ Servicio urbano  4.500-7.000 pts.
{menos 10 km.)
» Servicio carretera  4.000-6.000 pts.

(mds 10 km.)
» Por kilémetro 85 a 125 pts.
- Riesgos mayores 10 %

» Hora de rescate
»~ Custodia

4.000-6.300 pts.
1.250 pts./dia

COMO

EVITAR LAS |
GRUAS |

PIRATAS

Durante esla época son bastanie mas habituales
de lo deseable las reclamaciones por servicios
de gria “sospechosos”. Un problema que ha
llevado a las Comunidades Auténomas a gestar
una normativa, todavia en fase de negociacion,
que intenta acabar con esie problema

pafiia, informe
de su situacion
y su problema y
solicite descrip-
cioén del vehicu-
[0 que le asisti-
ra.

Compruebe
que el vehiculo
que acude es el
que le han di-
cho. Rechace a
otros.

> No se deje embaucar por quienes le
dicen que les ha enviado la Guardia Ci-
vil 0 que si usted abona el importe su
compaiiia se lo abonard después.

» Sino tiene péliza contratada, solicite
las tarifas a la gria que acuda en su
auxilio antes de que suban el coche.

» No deje que le impongan taller de re-
paracion. Muchas veces no manda la
seriedad del taller, sino la comisién que
perciban por llevarles allf.

No firme ningln albardn si no estd
reflejado el precio final y el detalle de la
operacién.

» Si la factura no corresponde con el
precio que le han dado, puede acudir a
la Guardia Civil o a la Policia para de-
nunciarlo.

Solicite factura detallada: debe figu-
rar el precio del enganche, el precio por
kilometro, el nimero de kildmetros re-
corridos, el IVA y los posibles recargos
por festividad o nocturnidad.

(Mas informacidn, ANEAC: 902 34 56 70).

TRAFICO Julio-agosto 1999

UN SEGURO...
POR SI ACASO

Las mas importantes companias de
asistencia en carretera tienen segu-
ros especiales para cubrir los- posi-
bles problemas que pueda tener.
Los propias marcas de coches tie-
nen servicios montados para aten-
der a sus clientes. La diferencia es
que, salvo excepciones, como el ca-
so de Mercedes, se quedan en la
atencion al vehiculo, mientras las
compafias especializadas le cubri-
ran mas cosas.

Los precios oscilaran entre los
7.000 y 15.000 pesetas. En ellas van
incluidos servicios como gastos
médicos (sobre todo en el extranje-
ro), hotel, defensa juridica...
Compruebe distintas opciones vy fi-
jese mucho en la llamada “letra pe-
quefna”: saber si estd cubierto des-
de el kilémetro cero o a partir de
qué distancia de su domicilio; si el
contrato es anual 0 por periodos
mas cortos; compruebe los dias de
estancia en el hotel en caso de que-
darse “tirado”, los |imites de ciertas
cantidades econdmicas, etc.

St

OPERAGE ON §
» Y\ '

as vacaciones veraniegas supo-
nen el mayor movimiento de ve-
hiculos de todo el afio vy, logica-
mente, los sectores que viven
del automovil tienen ante si los
meses mas activos. Toda una “movida”
para la que conviene estar preparado:
saber la ruta que vamos a seguir, las
obras que podemos encontrar en nues-
tro camino, las horas mds conflictivas...
Estas pdginas tratan de ayudarle en es-
tos aspectos. _
La Direccién General de Trafico movili-
za en estos meses a todos sus efectivos:
cerca de 300 funcionarios y personal
técnico especializado estaran pendientes
de la regulacion, vigilancia e informacion
de las carreteras en general y de los mas
de cuatrocientos kilometros de carriles

adicionales en particular... Se apoyaran
en las informaciones que puntualmente
ofreceran 16 helicopteros que sobrevo-
lardn en cada momento los puntos mas
conflictivos. Ademas, claro, més 8.000
agentes de la Guardia Civil estardn “al
pie del cafion” para vigilar a “ras de sue-
lo” las incidencias de las carreteras, es-

© Las carreteras mas
conflictivas

® Las horas punta

® Los dias con mas
refenciones...
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pecialmente
en aquellos
dias en los que

se sabe que ma-
yor volumen de tré-
fico habra en las sali-
das y entradas en deter-
minadas ciudades y localidades cos-
teras. ,



Antes de planificar su viaje,

al menos antes de partir, re-

vise el cuadro que reprodu-

cimos en estas paginas en el que
podréd ver cuales serdn los mo-
mentos del dia en los que podra
encontrar mdas congestion de
trafico en las carreteras, inclu-
so dentro de la ciudad por el
movimiento vacacional. Los
mayores problemas se empeza-
ran a dar en los Gltimos dias de
julio, pricipalmente el viernes
31, inicio de la operacion

vacaciones para muchos espafioles. El
punto dlgido se prolongard hasta el dia
1 de agosto, aunque a mediados de es-
te mes, especialmente el dia 16 de
agosto y los ultimos dias del mismo,
como los primeros de septiembre, tam-
bién serdn “moviditos”. Evite estos dias
0 las horas que puedan presentar ma-
yor trafico.

Revise el mapa que reproducimos en
las paginas centrales para saber qué inci-
dencias de obras y qué puntos conflicti-
vos puede encontrarse en la carretera o
carreteras por las que va a transitar, ¢

D300 Defid
alnifp.m 0000

i i
Viernes  Domingo

Ded:00 De9:00a.m. Def00am De6:00
al0:00p.m. at00pm. al00p.m.  a00:00

@& | @ [ @
. Vigrnes  Sabado “EDomingoT

Sentido entrada
Ambos sentidos
Sentido salida

. Fiestas por comunidades |

N 25 julio
28 julio
16 agosto

W (anarias
> Cantahria
 Andalycia, Asturias,
Canatias y Madrid
8 septiembre w® Asturias y Extremadura
11 sepliembre w Calalufia
15 sepliembre w® Cantalria

AETIVIDHBD
F NN I

La actividad frenética no se limita al movimiento
~de coches en los meses de verano. También se
. venden mas coches. Muchos espafioles, por

ejemplo, aprovechan la paga del verano vy el via-

je mas importante de todo el afio para cambiar

su vehiculo. Los talleres tampoco descansan

en estas semanas: la costumbre de poner a

punto el coche antes de un viaje asi estd cada

vez mas generalizada, aunque los responsables

de la CETRAA (Confederacion Espafiola de de

Talleres de Reparacion de Automaviles) siguen

considerando que son muchos los que

“pasan”pese a las recomendaciones en este senti-

do. Las gasolineras también “hacen su agosto” en el pe-

riodo del afio, aunque menos importante de lo que pudie-

ra parecer: los largos viajes se ven compensados por los

menores movimientos de la ciudad. Los servicios de

asistencia en carretera también aumentan su clientela

considerablemente en estas fechas y, naturalmente, sus
salidas de auxilio.
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Zona Zona
Hora  oiydad  Verano

SEPTIEMBR
[0 [ Santigo el (i1
T Tarde [ =2 Bentrdnsallda
M Maiiana .
TD Todoeldia C=ommm Sentido entrada
Iiitensidad < X=> Ambos sentidos

(- Congestionado D> Lento

LS CARRE

/-2 (Zaragoza-El Vendrell) (Barcalona-El Papiol)

‘& en retornos

El Vendrell T)

Molins de Rei-Barcelona (B)
A6 (lLias Rozas-Adanero]
Las Rozas-Villalba (M) &

LG &

IMaganet (Gl) @ t&
Granollers-Sant Celoni (B) @ ﬁ en salida y reforno
@ ﬁ on salidas
SY-¥-
104

T4
+40
& an cireunvalacion

El Espinar-San Rafael (SG)

A-7 (La Junquera-Alicante-Murcla)

El Papicl-Martorell (B)

Martorell-Gélide-Vilafranca (B)

El Vendrell-Taragona-Valss (T)

Salou-Reus-Vilaseca-Port Aventura (T)

['Haspitalet de L'lnfant-Mora (T)

Alicante (A)

Murcia (MU) m con N-301
A-8 {San Sebastian-Bilbac/Santander)

Behobia (55) paso fronterizo Biriatu 4& en retones

Irin (SS) @ ﬁ en salidas
& en salidas
4& en relornos

@ & 1 con A7
t AT & en salidas
& en salidas

Arenys de Mar-Yilassar-Montgat (B) & en retornos

& ampliacidn de carrlles

Bilbac-lim. prov. Cantabria (BI)

Pertugalete (BI)
A-16 (Barcelona-Coma-uga)

Coma-ruga (T)

A-18 (Barcelona-Manresa)

Barcelona-Cerdanyola (B)

19 (Barcelona-Palafolls)

Mantgat;\lilassar de Mar (B)

A-49 (Sevilla-Huelva)
Sevilla (SE)
A-66 {Ledn-Avilés/Serin]

& con estrechamiento carrlles

& en salidas
ﬁ en retornos, ﬁ

Oviedo (0)
-l (Madid-rin)

Algete-Alcobendas (M)

Algete-El Molar-Venturada (M)

=R

EAS MAS

Sl 11 D e
& mejora firme

Lim. prov. Segovia-Villalmanzo (BU) & mejora firme

Cerezo de Abajo-Carabias (3G)

& mejora IiF@
Prédanos Bureba-Briviesca (BU) & mejora firme
m A1y N-124 m ﬁ

m con N-102 ﬁ\ en salidas
Alsasue-lim. prov. Guipdzooa (NA) & desdabla. calzada

ﬂ fin doble calzada

Andeain (SS) m A-15 en salidas
Rekalds (S8) y Aforga-Txi (SS)

:&» en variante en salidas

Cagollos-Vilafria (BU)

Armifign (V1)

Arifiez (V)

Puerto Etxegdrate (S5)

San Sebasflén (SS)
N-If (Madrid-La Junquera)

Torrejon Ardoz-Alcald Henares (M)

CONFLICTIVAS

Jerez de la Frontera (CA) ‘& en cireunvalacion ﬁ

NV (Wadrid-Badajoz)

m con h-40 & en salidas
A&
@ puntuales mejora firme

m con A6 ﬁ en retornos
A&

& en mérgenes
Medina del Campo-Tordesillas (VA) & puntuales firme
Ambasmesias (LE)-Nogais (LU) & mejora m AB

1.
TH.

Alcoreén ()

' Jaraicejo-Trujllo (CC)
N-VI {Magrid-A Corura)

Vilalba (M)

Guadarrama (M)

§. Rafagl-Navas S. Antonio (SG)

Villartelin-Cereixal {LU)

Baralla-Villartelin (LU)

ﬁ en retomos

Azuqueca-Guadalgjara (GU)

Nadela (LU} ﬂ con C-546

= A

Fraga (HU)
Soses-Alcarrds (L) & en N-l] a
Cervera (L) m ﬁ

Cervera-lim. prov. Barcelona (L) &

&l
ﬁ en retomos
m con GI-600 «&

Y-

Taracon-Honrubia (CU) & puntuales mejora firme

Atalaya del Canavate (CU) m A-31 ﬁ en retomos
S

& .& gn retormos

La Panadella-lgualada (B)

Arenys de Mar y Calella (B)

Tordera (B)
A1l (WMedirid-Valencia)

Madrid (M)

Santa Eugenia-Arganda (M)

Chiva-Valencia (V)
N-1V {Madrid-Cédiz)
Sesefia-Aranjuez (M) A&
Ontigola-Ocana (TQ) tﬁ
Puerto Lépice-Venta Cérdenas (CR) & mejora firme

Valdepefias-Almuradiel (CR) & sentido Madrid E>

Venta Cérdenas-Santa Elena (J) &

t a Ronda Exterior

Cordoba (CO)

A&

El Cuervo (SE)

A Corufia (Cf & t en Pasaje y Perillo ﬁ

N-111 {Medinacell-Pamplana)

& mejora razado
& puntuales mejora firme
& puntuales mejora firme

Beltajar (30)

Viloslada (LO)

Albelda (LO)
Logrofio (LO) f a A68 ﬁ
N-120 {Logrofio-Viga)

Navarrete (LO) ]
Navarrete-Hormilla {LO) & puntuales mejora firm
Sto. Dominga (LC) & A A LR-111
& mejora firme
& pasarela peatonal
& puntuales mejora firme
& mejora firme
A con LU-601 (Castro Caldelas)
& t con A-62
t ﬁ en retornos

& Carrascal
& mejora calzada

(Pasa a pdg. siguiente)

Burgos-lim. prov. Palencia (BU)

Oteruelo (LE)

Valverde-Astorga (LE)

Carracedo-lim. prov. Ourense (LE)

Monforte (LU)

Ponteareas (PO)

Vigo (PO)

N-121 (Tarazona-Pamplona)
Unzug (NA)

N-121-A (Pamplona-Behabia)
Olagiie-Sumbilla (NA)

tLeSmMAALOA A A
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TELEFONOS DE AYUDA

bar 900-123 505
Internet hitp:fwww.dgt.es
Teletexto TVE: péy 600

ADA 915193300
Ayuda General 91 364 38 38
CEA 902 303 304
DYA 91 437 80 00
Europa Asistance 91 595 21 25
Mondial Asistance 900 126 061
cC 902 106 106
902 300 505

Alfa Romeo 900 211 017
Audi 900 132 132
BMw 900 100 482
Citroén 900 515 253
Dagwo 900 101 006
Fiat 900 211 018
ford 900 145 145
Honda 900 210 968
Hyundai 900 210 313
Lancia 900211 019
Wercedes 900 268 888
itsubishi 91 325 55 55
MNissan 900 2690 094
Renault 900 365 000
Opel 900 142 142
Peugeot 800442 424
Rover 900 116 116
Skoda 900 250 250
Saab 900 212 223
Seat 900 600 460
Suzuki-Santana 900 225 522
| W Toyola 900 101 575
Volkswagen 900 100 238
Volvo 900115 115

\ L EMERGENCIAS

Aragdn, Asturias, Canarias,
Vafencia, La Rioja, Madrid,
Navarra, flles Balears,

Pais Vasco y Galicia

Andalicia, Barcelona (capital)

¥ Murcia 061
Cantabria, Asturias y

Ciudad Real

Catalufia

505 Galicia 900 444 222
Cruz Roja 913354545
Policia Nacional 081
Guardia Givil 062
Policia Local {y SAMUR en
Madrid)

Charo LAIZ

VERANO 1999
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Esta informacion ha sido recopilada por el Area de
Gestion de Trafico con informacion de las Jefaturas
Provinciales de Tréfico y Direccion de Trafico y
Pargue Mavil del Gobierno Vasco y Servicio Catalan
de Trafico de la Generalidad de Cataluna.
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CARRETERA  POSIBLES TRAMOS

OBSERVACIONES

CONFLICTIVOS
(Viene de pdg. 9)

Behobia/Paso Birialu (SS)

frontera ﬁ en salldas

La Cistérmiga (VA)

Zamora (ZA)

La Seu d'Urgell-Andorra (L)

Venlas-Valdealgora (TE)

& mejora firme

Alcadilz (TE)

& mejora firme

El Burgo de Ebro (Z)

Travesia ﬁ

& en t ampliac. calzada ﬁ

Zaragoza (Z)
Tudeta (NA) & en variante y desdobalmiento
Alfaro (LO) & en

Calahorra-Ausejo-Logrofio (LO)

& mejora firme

Agoncillo (LO)-

4‘5 mejora A

Logrofio (LO)

& paso inferior

Cenicero (LO)

& mejora ﬁ

Ofia-Incinilas-Soncll (BU)

& mejora firme

Soneja-Segorbe (C3)

Soneja-Viver (CS)

A ﬁ en retomos

Lim. prov. Soria-Sarracin (8U)

& mejora firme

Hortigiiela (BU)

& en variante

Montblanc (T) A
Magraners (L) ﬂ con NI ﬁ
Monzén (HU) &

Berrioplano (NA)

& paso ferrocaril (N-240-A)

Llanca (Gl)

b paso ferrocarr

Olot-Ripol (Gl)

& mejora calzada

La Seu d'Urgell (L)

=)

Senterada-Xerallo (L)

& mejora calzada

(Pasa a pag. siguiente)
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LAS CARIRETEIRAS _JJA_.-S,_) CONFLICTIVAS

{ l/fene de pdg. anrenor)

& puntuales mejora firme
=) A\

Almenara-Vinaroz (CS)

N-301 (Ocafia-Cariagena) L'Aldaa-Miami Platja (T)
Las Pedroferes (CU) it Cambris (T — AN
La Roda (4B) m con A-31 Cambrills y Taragona (T) A ﬁ
La Gineta (AB) A en margenes Altafulla y Torredembarra (T) A 1 playas

e
Tobarra (AB)

Espinardo (M) m con A-7 y N-340
Murcia (MU) ? rondas

m con C-3319 (San Javier)

A D
A mejora calzada

Barios y Mendigo (MU)
-322 (Cordob
Linares (J) y Villacarrllo {J)

Villanugva Arzobispo {J)

Suspiro del Moro-Durcal (GR) &

& autovia

A
Aguilar Frontera y Encinas Reales (CQ) A

El Algar (MU) A con MU-312 (La Manga)

Los Alcézares-San Pedro Pinatar (MU) & ﬁ
[Travesial & ﬁ
= A &

Otura-Durcal (GR)

Fernan Nifez (CO)

La Marina y Campelio (A)

Villajoyosa y Altea (A)

Oliva, Bellraquart y Susca (V)

Chiclana-Conil (CA)

B (B> i
BBy B

Guadiaro (CA)-Estepona (MA)

La Arafia-Cala Moral (MA) t autovia

Algarrobo (MA) m

A N-323

Salobrefia (GR)

&
fN-MUaﬁ

Espinardo (MU) m A7y N-301

Torrenueva (GR)

Almerfa (AL)

Sagunto (V) A

=4

Nules-Benicarld-Vinaroz (CS)

m a A-7IA-16
= A
Santa Margarida, Cervelld y Vallirana (B) w ﬁ
NB42 (A-G2NIA-92) {Setla-Puerto Lumbreras) (GuadidAimeris)
A hundimiento calzada
A autovia A-92
& autovia A
m variante y N-340 a

A&
' A mejora firme

& Corfada

& t Esle
& A CR-506
Brazalortas-Poblete (CR) & mejora fime

Reus (T) & m Sureste ﬁ

& mejora firme

A =

Coma-ruga (T)

Bellvei y L'Arbog (T)

Cuesta La Palma (GR)

Guadix-Huéngja (GR)

Gérgal-Rioja (AL)

Almerfa (AL)
N-401 {Madrid-Ciudad Real por Toledo)
Getafe-Parla (M)

Femancaballero-Ciudad Real (CR)
N-420 Wﬁrmﬁnﬂgﬁf@}ﬂﬁm
Monioro-Cardefia (CO)

Brazatortas (CR)

Argamasilla de Calatrava (CR)

Puente Retama-Manzanares (CR)

Membrila. (CR)
Cartaya-Lepe (H) A ﬁ

Benavente-Mombuey (ZA) & mejora firme

Verin-Pazos-Estivadas-Villadersy (OR) A E>

Trasmiras-Abavides-Xinzo-
Sandias:Pifci (OR) A =] w )
N-550 {La Corua-Tuy) |

A Corufia (C) & en t A calzada Pasale
Caldas de Reis (PO) W ﬁ A con N-640
A mejora calzada

Redondela-O Porrifio (PO)

OIS
N-601 (Adanaro-Ledn por Valado)

Boecillo-La Mudarra (VA)
N-603 (San Rafael-Segovia)

& puniuales mejora firme

[.©&

San Rafael (SG)
N-611 {Palencia-Santander)

Nogales Pisuerga y Aguilar Campoo (P) A paso elevado

Barreda (S) A ﬁ

N-820 (Burgos-Partugal por Satamanca)
A mejora balizamiento

Burgos (nudo Landa)-lim. Palencia (BU) & mejora firme

A mejora firme

Zamora (ZA) & en puente

Aldeanueva del Camino y Grimaldo (CC)& en
& en puente y
& n puentes
A&

& autovia
Villaviciesa () & cameteras a playas
Avilés-Piedras Blancas (O) & mejora calzada y_m
Avilés (O) & en variante

Vagarrozadas-Soto del Barco (0) &

A con AS-16 &
Muros de Nalén-Cudillero (O)

f playas &
N-634 (San Sebastidn-Santiago)

Muskiz (BI) ﬁ & en retormos
Beranga (S) é ﬁ
Cabezon de la Sal (S) rotonda m A8 ﬁ
&

& autovia

Quintana (Nava)-Lieres y Oviedo (0) 5 en rafomos

= AL

Burgos-Bueniel (BU)

Tordesillas-Alagjos (VA)
N-630 (Gijén-Sevilla)

Canaveral (CC)

Alcongtar (CC)

Almendralejo (BA)
N-632 (Ribadesella-Luarca)

Ribadesella-Vilaviciosa (0)

Soto del Barco (Q)

8. Vicente de la Barquera (S)

Llanes-Llgvie (O)

Grado y Navia (O)
Barreiros {LU) A con N-642
Baamonde (LU)] m altovia A-6

+t A M A &O© &4 A A
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ltinerarios recomendados ante
las rutas mas masificadas

_f'—:\_lJ__rlj _fi_J\J_.‘_\“_\'_IJJ l./...’—;‘:‘__j BHCGKER,
AL ATASCO A CORUFIA

Existen determinados itinerarios —como des-
de el centro hacia Levante, desde Sevilla a
la Costa del Sol y algunos desplazamientos
en Catalufia— que, por su utilizacidn masi-
va, conviene evitar. En estos mapas de de-
talle le explicamos mas pormenoriza-
damente cudles son las carreteras a
evitar y cudles los caminos reco-
mendados y aliernativas.

IDA'Y VUELTA DESDE e
EL CENTRO AEXTREMADURA L L
TOLEDO

Centro/Levante. Se defi-
nen tres itinerarios de ida y
vuelta segin el destino:
Centro-Castelldn (ruta na-
ranja) evitando la N-Ill y

CIUDAD REAL

MANZANARES

N-340; Centro-Valencia ITINERARIOS Y RUTAS
(rojo); y Centro-Alicante- ALTERNATIVAS A ANDALUCIA
Murcia (verde), circulando ZONA CENTRO/LEVANTE

por la N-lIl o N-IV y N-
340, segln la intensidad
del trdfico. Para el retor-
no, se afiade el itinerario
(marrén) gque desde

Murcia, por Hellin-Tole-

do-Madrid, trata de evi-

tar la N-I1, A-31, N-301

y N-1V,

» Centro-Andalucia. Se
establece como alternativa el itinerario (azul) por Tole-
do-Ciudad Real-Manzanares para evitar la N-IV.

Centro-Extremadura. Se recomienda itinerario {vio-
leta) por Toledo (N-401) o por Maqueda (N-403) para
evitar la N-V.

» Centro-Sierra de Madrid. Se recomienda (color gris)
la M-607 o la M-505 para evitar la A-6.

@ Valencia-Alicante y Murcia y Andalucia Oriental. Uti-
lizar la autovia (color amarillo) evitando la N-332.

DE SEVILLA A LA COSTA DEL SOL

MADRID-LEVANTE NORTE (CASTELLON) Y VICEVERSA
MADRID-LEVANTE SUR (MURCIA O ALICANTE) Y VICEVERSA
MADRID-VALENCIA Y VICEVERSA

MADRID-ANDALUCIA Y VICEVERSA

MADRID-VILLALBA (N-V1 A CORUNA) Y VICEVERSA
MADRID-NAVALCARNERO-MAQUEDA-TALAVERA (N-V) ¥ VICEVERSA
MADRID-MURCIA Y VICEVERSA =

VALENCIA-ZONA COSTA AZAHAR-ANDALUCIA ORIENTAL Y VICEVERSA
ITINERARIOS POR AUTOVIA VALENCIA-ALICANTE/MURCIA
VALENCIA-ALICANTE Y VICEVERSA

VALENCIA-MURCIA Y VICEVERSA

PUNTO CONFLICTIVO Y SENTIDO

IR

ja) evitando la N-Il y N- 340.

intensidad del trafico.

(rosa) a través de la A-16.

Para dirigirse a Malaga se recomienda la A-376 por
Ronda, evitando la N-IV y N-340. Desde Sevilla o
desde Cadiz al Campo de Gibraltar se recomienda el
itinerario A-381 por Alcala de los Gazules o Algeciras
para evitar la N-340.

SEVILLA ﬁ
A A.,

ITINERARIOS
Y RUTAS

ALTERNATIVAS
SEVILLA-COSTA DEL SOL

Wmmmss SEVILLA-COSTA DEL SOL OCCIDENTAL Y VICEVERSA
S SEVILLA- CADIZ-CAMPO GIBRALTAR Y VICEVERSA

TRAFICO Julio-agosto 1999

EL PEDERNOSO

» Costa Dorada. El itinerario recomendado recorre la
A-7y A-16 (azul y rosa) tratando de evitar la N-340, aunque
en caso de alta intensidad en el primero, se puede utilizar
camo alternativa la A-7 y N-340 (rojo y azul).

»Sitges. Para evitar la C-246 se recomienda el itinerario

IOSPITALET DE L'INFANT

ez
MONREAL 2
DEL CAMPO

TERUEL

oY
SOT DE FERRER . &V
ALGAR DE PALANCIA.

ATALAYA DEL
CANAVATE

LOS VIAJES EN CATALUNA

Tarragona hacia Lleida, Girona y Francia. Se recommnda utilizar la A-7 (naran-

Costa Brava. Existen dos itinerarios uno recomendado (naranja) y otro altegna-
tivo (marrdn), debiendo utilizarse uno u otro en funcion de la 4 rrancia

CERVERA

IGUALADA

ITINERARIOS Y RUTAS 3
ALTERNATIVAS EN CATALUNA

TRAFICO TARRAGONA-LLEIDA-GIRONA-FRANCIA

s ltingrariu recomendado {A-7)

TRAFICO ZONA COSTA BRAVA
Itinerario recomendado {A-7

=== Iinerario alternativo (B- ZIIA 19 N-ll {Norte) y C-251/GI-600)

TRAFICO ZONA COSTA DORADA

= Itinerario recomendado (A-7 y A-16]
BN [tinerario alternativo (A-7, N-340]

)
TRAFICO ZONA SITGES-VILANOVA i LA GELTRU-CUBELLES
. Itinerario recomendado {(A-16)

W= |tinerario alternativo (C-246, y A-7 y C-244)




Baja el nivel de alcoholemia
para que bajen

los accidentes de circulacion.

UNA GRAN PARTE DE LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION SON POR CAUSA DEL ALCOHOL, UN PROBLEMA DE ESTAS DIMENSIONES HAY
QUE REDUCIRLO POR TODOS LOS MEDIOS. POR ESO BAJA EL NIVEL PERMITIDO DE ALCOHOL EN SANGRE A 0,5 GR/LITRO PARA LOS

CONDUCTORES EN GENERAL Y A 0,3 GR/LITRO PARA CONDUCTORES PROFESIOMNALES Y PRINCIPIANTES. BASTAN DOS WHISKIES O TRES

y

EN SANGRE

0,25 EN AIRE

NUEVO MAXIMO
PARA CONDUCTORES
EN GENERAL

COPAS DE VINO, EN UN ADULTC DE PESO MEDIO, PARA ALCANZAR EL 0,5. TEN EN CUENTA QUE EL EFECTO DEL ALCOHOL PUEDE SER
MUY SUPERIOR SI SE MEZCLA CON MEDICAMENTOS U OTRAS SUSTANCIAS. PASARSE DE ESTE LIMITE PUEDE SIGNIFICAR FUERTES MULTAS,

LA SUSPENSION DEL PERMISO DE CONDUCIR, CONDENAS CON PRIVACION DE LIBERTAD, O QUE NO VIVAS PARA CONTARLO.

No te pases, ahérrate un mal trago.

% DPirececion Gral de Trdfico
vive.

Ministerio del Interior

=
S B

Uno de cada cuatro
espaiioles viajamos
durante el verano.
Naturalmente, el
coche es el medio
preferido para los
lraslados y una cuaria
patrte elige el hotel
como lugar de
residencia para sus
dias de descanso. La
playa, claro, sigue
teniendo el principal
alractivo.

IMAGE BANK

Nueve de cada diez espa-
fioles de los que viajan pre-
fiere quedarse en nuestro pa-
is. Como es habitual, el mes
de agosto sigue siendo la
“estrella” del verano, el gue
mayor dinamismo turistico
tiene: uno de cada cuatro es-
pafioles que viajan lo hace a
lo largo de este mes.

Segln datos facilitados por
el Instituto de Estudios Turis-
ticos, el viajero “tipo” es “una
persona con una ocupacian,
con un nivel de estudios su-
perior a la media de los espa-
fioles y con un promedio de
edad inferior a aquella”.

ne.’

Ddonde veraneamos los espaiioles

Un analisis de la accidenta-
lidad veraniega demuestra
que buena parte de los si-
niestros se producen en ca-
rreteras de segundo orden,
no donde se producen los
grandes flujos de trafico.
iPor qué? Para muchos ex-
pertos, esto se debe a la al-
ta accidentalidad en lo que
se denomina técnicamente
como “trayectos cortos”,
es decir, aquellos que reali-
zan muchos veraneantes
por carreteras desconoci-
das en busqueda de un res-
taurante, un lugar donde
tomar una copa, un peque-
fos pueblo o rincdn... Unos
trayectos en los que la con-

LOS RIESGOS

duccion se hace mas relaja-

VIAJE, EN COCHE

Lo que si estd claro es que
la mayoria de los viajes son
por motivos vacacionales “y
para visitar a familiares y
amigos”. Son viajes que, en
su mayorfa, exceden las tres
noches de duracion y cuya
media podria situarse, segln
datos de Familitur, en aproxi-
madamente diez dias, que
contrastan con los cinco dias
de media empleados en los
viajes de trabajo/negocios.
Para Jeslis Martinez Millan,
presidente de la Federacion
de Asociaciones de Agencias
de Viajes, “las largas vaca-
ciones en la playa o la mon-
tafia cada vez se van acortan-
do mas. Muchos espafioles
prefieren guardarse dias para
distribuirlos en cortos perio-
dos de vacaciones a lo largo
del afio”.

Por lo que respecta al me-
dio de transporte preferido
para los viajes veraniegos, la
palma se la lleva el vehiculo
particular, utilizado por 77 de
cada 100 familias. La econo-
mia y, sobre todo, la movili-
dad que permite lo hace
fuertemente atractivo para
los mayoria de los espafio-

DE LOS TRAYECTOS CORTOS

da de lo normal, a veces en
condiciones complicadas,
mucho calor en el interiar,
ropa inadecuada, etc., y en
los gue no se guardan cier-
tas precauciones bésicas.
Para evitar este pernicioso
efecto, siga alguna pautas:

El accidente puede ocu-
rrir en cualquier momento.
Plantéese un recorrido cor-
to como el mas largo.

Pongase el cinturén de
seguridad aunque vaya a
comerse una paella a un
chiringuito cercano.

Nada de conducir con
chancletas de playa. Para
esas situaciones, lleve
siempre en el maletero al-

gun calzado ade-
cuado para
conducir.

No se fie
de carreteras
sin aparente tra-
fico. Pueden estar lle-
nas de sorpresas:
otro coche confiado, firmes
en mal estado, carencias
en la senalizacidn, peato-
nes, ciclistas...

Ojo con el alcohol y las
comidas copiosas. jInicia-
ria un gran viaje después
de un comida abundante
regada con cervezas y vino
o0 tras una noche de copas?
¢Por qué si para hacer ¢in-
co o diez kilémetros?

e~ _—
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Los mayores
movimientos de trafico
durante los dos meses
veraniegos por
excelencia, julio y
agosto, generan todos
los afios un mayor
nimero de accidentes
y, consecuentemente,
de victimas. Aunque
‘estamos lejos de Ia
accidentalidad de
veranos anteriores
(1.139 accidentes
mortales en 1989
frente a los 717 del
pasado verano), las
cifras siguen siendo
suficientemente
importantes.

La distribucién de la accidentalidad
veraniega del pasado afio por comuni-
dades auténomas sufre pocas variacio-
nes respecto a afios anteriores. En ac-
cidentes mortales, Andalucia, con 104
casos, estd a la cabeza, con Catalufia,
Castilla y Leon, Galicia y Valencia de-
trés. En cuanto a las victimas mortales,
Andalucia también es la primera (128
muertos) vy le siguen Catalufia (120),
Castilla y Ledn (112) y Valencia (76).

Por lo que respecta a los factores
gue originaron los accidentes, la dis-
traccion del conductor es la causa prin-

cipal de los mismos (196 casos), con
cifras muy similares entre el 98 y el 97,
seguido de la invasion del carril izquier-
do (140 casos) y de la velocidad inade-
cuada, que fue la causa de 114 acci-
dentes mortales, con una reduccion del
22 por 100-con respecto al verano del
97. Le siguen causas como las manio-
bras antirreglamentarias, |a irrupcion
de peatones en la calzada, somnolen-
cia, averias mecanicas...

En cuanto a la tipologia, las colisio-
nes frontales (130 casos) y las colisio-
nes fronto-laterales (124) son las mas

habituales. Las salidas de la via con
chogue (131 casos) y las salidas con
vuelco (116) también son bastante co-
rrientes.

Por tipos de via donde se produce la
accidentalidad, el mayor namero de ac-
cidentes y de muertos suceden en las
carreteras nacionales (198 y 246, res-
pectivamente), y le siguen las carrete-
ras locales, comarcales y autovias. Las
autopistas siguen registrando el menor
nimero de siniestros y el mayor des-

censo respecto al afo 97, casi un 10 -

por 100.¢

sufren un notable incremento, sepan las
una emergencia, recomendaciones gue

Transportes por Carretera (IRU):

el asiento mientras el autocar esté en

asiento delantero.

Dicen las estadisticas que los autocares son once
veces mas seguros que el automaévil. Como los
desplazamientos en esta época veraniega
normas béasicas de actuacion para el caso de

ofrece en un folleto la Union Internacional de
@ Procure conservar la calma y no abandonar
movimiento. Mantenga abrochado el cinturén

si dispone de él y protéjase con el respaldo del

@ Cuando el autocar esté completamente parado, salga del

QUE HACER SI EL AUTOCAR SUFRE UN ACCIDENTE

mismo réapidamente. Deje sus efectos
personales.

Pida ayuda a otros automovilistas y coordinese con
otros usuarios para avisar a los servicios de emergencia.

rapidamente el autocar.

Intente salir por las puertas o, en su
defecto, por las salidas de emergencia
mas cercanas, rompiendo los cristales
con los martillos especiales para ello
que deben ir en el interior del autocar.

© Salga del autocar y sitlese en un
lugar seguro, lejos del vehiculo.

En caso de incendio, evacue

1998 1997 s
T 739\3}

Mortales: 1
904 >

Muertos: 876

\ Distraccion del
- conductor

Invasion carril |
| izquierdo |

Comarcales
Autovias
Autopistas =~
- C. vecinales

107 a 14h. 235

LQUE HAGO SI VEO
UNA COLISION?

Si va por la carretera y se
encuentra con un accidente,
tenga en cuenta que atender a
los posible heridos, ademas de
una labor humanitaria,-es
obligatorio y gque no socorrer a
esas personas es un delito. Sin
embargo, conviene que esta
labor de ayuda siga unos pasos
para ser efectiva y, ademas, no
complicar ain més la cosa:

Aparque bien su coche. Lo
primero que tiene que hacer es
aparcar correctamente su coche,
fuera de la calzada,
desconectando las llaves de
contacto y colocando los
triangulos de presefalizacion de
averia. Ponga también las luces
de emergencia.

Acérguese a los heridos.
Eche un vistazo a los heridos,
pregunteles como estan y
procure tranquilizarles.

" Pida ayuda. Si tiene teléfono
mdvil, solicite ayuda sanitaria.
También puede recurrir a los
postes SOS que hay en muchas
carreteras, a otros conductores,
etc. Indique lo mejor posible la
situacion exacta del lugar del
accidente v la situacion de los
heridos.

v ¢Hay riesgo de incendio? Si
comprueba que hay riesgo de
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14 2 20h. 218 4 incendio o de que el herido
00 a 07h. 146 20,36 puede ser atropellado,
20 a 24h. 118 16,46 coldquese detras de él y, por
- EL BOTIQUIN DE VIAJE
| Dice el refran seguro. viajes a zonas rurales nece-
que “hombre / No olvide el certificado sitan un botiquin mas com-
' prevenido, va-  ge yacunaciones si viajaal  Pleto.
le por dos”. extranjero. Podria necesi-

Apliquese el cuento a la

hora de organizar lo que
pueda necesitar desde el
punto de vista médico.

" Lleve algtin medio de
identificacion en el que figu-
re el grupo sanguineo, aler-
gias y afecciones médicas
que pueda tener, para que le
presten la atencién adecua-
da en caso de emergencia.

" Lleve la cartilla de la Se-
guridad Social y, si lo tuvie-
ra, la documentacion del

tarlo.

* No le sobrara un peque-
fio botiguin, cuyo conteni-
do depende en gran parte
del tipo de viaje, su dura-
cién y la presencia de algu-
na persona con problemas
de salud o enfermedades
ya conocidas.

“ En general, las perso-
nas que tomen farmacos,
deben llevar sobrantes de
los mismos.

/' Tenga en cuenta que los

* Como norma general,
lleve farmacos para com-
batir |a fiebre, dolor de ca-
beza, musculares, etc., dia-
rreas, infecciones oculares,
picaduras, pequenas gue-
maduras y, naturalmente,
material para desinfectar
cualquier herida, guantes,
gasas, vendas, agua oxige-
nada, mercromina o simi-
lar, tijeras de punta redon-
deada...

(Del libro “La salud también
viaja”, Emilia Ferndandez de
Navarrete-Garcia)
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debajo de las axilas, cojale con
una mano del mentén y con la
otra del antebrazo. Sujételo
contra su pecho y tire hacia
arriba y hacia atras para sacarlo
del coche.

Lo que debe hacer.

» Compruebe si el herido esté
consciente, si tiene pulso (en el
cuello o la mufeca) y si respira.

' Si no respira o lo hace con
dificultad, puede ser necesario
hacerle el boca a hoca.

@ Si no tiene pulso ni respira,
practiquele |la respiracion cardio-
pulmonar, aunque solo debera
hacerlo si sabe.

» Si hay hemaorragias, tape las
heridas con su mano cubierta de
alguna prenda limpia, si es
posible, con gasas.

» Si el herido esta inconsciente
y vomita, coléquele de lado.

NO MUEVA
AL HERIDO

(Salvo necesidad)

Como dice el

refran, a veces es

peor el remedio

que la enfermedad.

Eso es lo que

ocurre con ciertos
accidentados. Un

traslado

defectuoso, el

simple movimiento
inadecuado de un herido,
puede provocar una tragedia.
De hecho, muchos de los
lesiones medulares se
producen no en el accidente,
sino al sacar al herido del
coche, al transportarlo a otro...
Salvo que sea necesario, siga
estas normas:

® No saque al herido del
coche hasta que vengan los
servicios sanitarios.

) Evite moverle el eje cabeza-
cuello-tronco.

» No le suministre comida,
bebida 0 medicamentos.

» No quite el casco a un
accidentado.
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Como deben viajar los mas pequeiios

NINOS: SEGUROS
LM.ULJJQ

¥ §
Los nifios marcan
mucho la pauta de
las vacaciones.
También en el
viaje. Sobre tado,
por la
preocupacion por
su seguridad en un
viaje tan largo y
para que vayan los
suficientemente
“distraitos” como
para que no
molesten a su
pilota preferido.

Antes de colocar a sus hijos en los

@ Silla-cesta de

o

e B AR B

, asientos posterio-
res o en el delante-
ro, en sentido con-
trario al de la mar-
cha.

A do contrario a la
I marcha. Se fija
con el cinturdn de
seguridad de tres

R puntos del coche,
en el asiento delantero o en las plazas
traseras, no en el central, cuyo cinturén
es de dos puntos.

@ Silla en sentido
de la marcha. Di-
sefiada para ir sélo

[ seguridad. Silla
pequefia, muy en-
volvente. Debe ir
en sentido contra-
rio al de la mar-

asientos correspondientes, debe recor-
dar que, segun distintos estudios, el 75
por 100 de las muertes infantiles por
accidentes de trafico podria evitarse si
se usaran correctamente las sillitas es-
peciales que hay en el mercado. Con

en ese sentido.
Puede utilizarse el
cinturon del coche
0 uno que Ileva ia propia silla.

ellas, ademds, se evitaria el 90 por 100
de los dafos graves. Cifras relevantes,
como lo son las del nimero de padres
que reconocen no saber cudl es el sis-
tema mds adecuado para que sus hijos
viajen correctamente. Un estudio de la
DGT estimé que sélo un tercio de los
nifios viaja en buenas condiciones.

Asi las cosas, vamos a recordar algu-
nos de los sistemas que estdn en el
mercado y que engloban a todas las
categorias de nifios o grupos, en fun-
cion de su peso y una edad orientativa:

® Capazo para
recién nacidos.
Rigido y con ar-
neses para evitar
que el bebé salga
despedido.

= ® Arnés de se-
8 guridad para cu-
¢o. Sirve para fi-
jar el capazo que
se utiliza habi-
tualmente.

® Silla especial.

cha (delan’te 0 detras)

Puede ir en los

UNA POSICION
PELIGROSA

Es habitual que muchos nifos
viajen sentados en el centro de los
asientos posteriores y apoyados en
los dos asientos delanteros. De
charla, vamos. Naturalmente, sin
cinturén u otros sistemas de
seguridad. Esta posicion es
altamente peligrosa pues, en caso
de colisidn, incluso un leve frenazo,
el chico
saldria
despedido
hacia
adelante, con
grave riesgo
para su
integridad y
la de las
personas gue
vayan en las
plazas
delanteras.

TRAFICO Julio-agosto 1999

® Asientos con ajuste
de cinturdn. Conjunto de
cojin y respaldo sin arne-
ses propios, que utilizan
el cinturén del vehiculo
ajustandolo a la altura ne-
cesaria.

@ Cojin elevador
con respaldo. Cojin
- y respaldo pueden
fﬁ’j separarse. Utiliza el
o cinturén del coche,
adaptando su altura a la del pequefio.

@ Cojin elevador. Suple-
mento que se coloca so-
bre el asiento y eleva al ni-
fio para que pueda utilizar
el cinturén de seguridad
del adulto.

@ Arneses especiales.
Buen sustituto de los
del coche, similares a
los de los pilotos de
competicion. ®

LO QUE NO DEBE
HACER

Hay algunas recomendaciones
bésicas para garantizar buena parte
de la seguridad de su hijo cuando
viaja en coche.

@® Nunca en brazos. En contra de
lo que algunas personas puedan
pensar, llevar
a su pequeno
en brazos no
supone nin-
guna seguri-
dad para él.
En caso de co-
lision, por la
fuerza de la iner-
cia, un nifio de unos 18 kilos pasa-
ria a tener casi una tonelada de
peso, que nadie, por mucho que le
quiera, podria sujetar. Con una sim-
ple colision a 5 km/h es dificil suje-
tar a un pequefio que lleve en bra-
Z08.

@ Suelios, tampoco. Por la misma

razon, llevar a un nifio “suelto” en el

coche, ademads de las molestias que

pueda ocasionar,

fundamentalmente

al conductor,

es muy peli-

groso. En

caso de coli-

sion o sim-

ple frenazo

brusco, “dispara-

ria” al pequefio con un peso y una

fuerza que podrian resultar morta-
les para él y los demds ocupantes

@® ;Con el cinturdn sin mas? Tratar
de sustituir |a falta de sillita o siste-
ma adecuado colocandole el cintu-
ron de seguridad del coche, aunque
no llegue a la altura correcta, es
también una temeridad. Puede oca-
sionarle lesiones ahdominales, en
el cuello, etc.

® El peligro del airbag. Si el vehi-
culo lleva airbag,
salvo que pue-
de desconec-
farlo, no colo-
que la sillita
del nifio don-
5 de el sistema
‘ pueda acti-
varse: podria cau-
sarle lesiones.

2 ®

TRUCOS PARA EL VIAJE

Los viajes
largos sue-
len cansar a
los peque-
fios, lo que
origina ner-
vios, juegos,
tensian, gri-
tos y un lar-
go etcétera
(que, a veces,
incomodan
al conductor.
Por eso, na-
da como ser
previsares y
tomar medidas para que el viaje sea lo
mas relajado posible.

Que duerman. Si son pequefios y
no le importa conducir por la noche,
viaje a Gltima hora de la tarde o
primera de la mafana y recorrerd
muchas horas con los pequefios como
auténticos “troncos”.

Parar. Vaya preparado para parar
cada cierto tiempo. Si se pegan una

Libros. Si les gusta leer y no se
marean, lléveles sus cuentos o libros
preferidos.

Entretenimiento. Tampoco estd mal
que la madre, el padre o hermanos
mayores lleven preparados algunos
jueguecitos para mantenerles
entretenidos.

Bebidas.Por supuesto, que no les
falte bebida. Ya saben: si tienen sed,
es aquf... y ahora...

Chucherias. No sobrard un poco
de comida, fruta o chucherias que
alivien el hambre que puedan tener en
momentos poco oportunos para parar.

Antimareo. Los mareos suelen ser
muy inoportunos. Si sus hijos son
propensos, pida en la farmacia
algunos de los productos especiales
para ese problema.

“Motines”. Corte de raiz, parando
—Con juegos, con comida 0 comao sea—
los brotes de peleas o enfados entre
hermanos. Pueden acabar poniendo

carrera, beben algo, hacen “pis”,
etcétera, irdn mas tranquilos.

Juegos. Es bueno que
lleven juegos, los que les
gusten mds a ellos,

para que se
distraigan
<0, @ durante el
o viaje. Los
hay
imantados
para que las
piezas no se
caigan.

“de los nervios” al conductor...

iSEGURIDAD!

No olvide colocar el pestillo de seguridad
que tienen la mayoria de las puertas
traseras de los coches para que los méas
pequefios no puedan abrir el coche desde
el interior. En un viaje tan largo, se puede
esperar cualquier cosa.

LA ITV

DE SU SILLITA

Como ocurre con distintos
elementos del coche, entre

ellos el cinturdn de

seguridad, los especialistas
aconsejan que las sillitas

especiales de los nifios
también deben ser

sustituidas por una nueva en
caso de que el coche haya

sufrido un accidente. Al

Menos, es conveniente que
la revise el fabricante para
que pueda comprobar si
puede ser usada con total

garantia.
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vé el coche al

taller para que

me arreglaran

una cosilla y el

mecanico me dijo

que era imposible

pues lo tenfan lleno de coches que

gstaban para revision por la proximi-

dad de las vacaciones de verano. Esa

es buena sefal: si se va a salir de ve-

raneo en coche, lo primero es arre-

glarle los desperfectos, ponerlo a
punto, y parece que los usua-
rios estan en ello. Al menos en

su mayoria, segiin me comento

el propio mecanico del taller. \

Claro que, ya en su punto el
coche, luego hay que conducirlo
y esa es distinta cuestion.
La experiencia que uno
tiene de las carreteras
es descorazonadora.
Nunca falta quien
comete una impru-
dencia; nunca -y esto
es peor— el que perpetra de-
liberadamente alguna barba-
ridad.

Lo usual en algunos
conductores es hacer
carreras. Hay conductores
que no soportan tener a nadie
delante; que no toleran los adelan-
tamientos; que se sienten acompleja-
dos si otro coche lleva més veloci-
dad. Y por ahi seguramente vienen
muchos accidentes.

Trafico probablemente haya estu-
diado cudles son las motivaciones
de estos automovilistas intolerantes,
a qué tipo de mentalidad obedecen
sus actos. Pero mientras no conclu-
ya ese trabajo o dé a conocer sus
resultados, los usuarios sélo pode-
mos hacer cahalas.

A muchos les extrafia que perso-
nas por lo comun sosegadas y nor-

CRUEL FATALIDADE

Juaguin VIDAL

males en sus relaciones ciudadanas,
se conviertan en imprudentes e iras-
cibles cuando se ponen al volante del
coche. Uno tiene cierta impresion ba-
rruntativa al efecto. Quiza esos indivi-
duos se manifiesten con sosiego y
normalidad en publico pero en priva-
do son todo lo contrario. Y cuando
suben al cache y se ponen al volante
y cierran la portezuela, se sienten en
el dominio de su propiedad privada y
les aflora su caracter verdadero sin
las cortapisas ni las inhibiciones

que les imponen los respetos huma-
nos.

A veces es el alcohol la causa de
las intemperancias. Esta es ofra ex-
periencia adquirida en los muchos
viajes por carretera. Siempre que pa-
ro a comer me llama la atencion la
cantidad de alcohol que se consume
en la mayoria de las mesas. Sobre
todo en época veraniega es habitual
ver a una familia almorzando tranqui-
lamente sin que falte el vino para el
cabeza de familia —que presuntamen-
te serd el conductor del coche— ni

tampoco la copa de cofiac para afia-
dir al café.

La campafia contra el consumo del
alcohol quizd sea una de las mas difici-
les de realizar con éxito pues los licores
en general y el vino en particular tienen
en este pais buena prensa y mejor li-
teratura. Fl vino es uno de los mitos de
nuestra cultura mediterrdnea y algunas
de sus propiedades —reales 0 supues-
tas— se utilizan como argumentos in-

controvertibles para su ponderacion.
Aquello de que “el vino hace san-
gre”, o de que “una comida sin
vino no es comida”, o que “el
vino levanta el dnimo y des-
peja la mente”, se han con-
vertido en verdades axio-
maticas para muchos
ciudadanos y, por tanto,
costarda mucho con-
vencerles de que no
gs bueno sino peli-
groso consumirlo si
ha de conducir un
coche.
La movilidad, las
gxcursiones, las
noches de fiesta, la
falta de atencion o el
cansancio que conllevan
acentdan el riesgo de la con-
duccion durante las vacaciones. En
fin: tantas cosas. Tengo el convenci-
miento de que la inmensa mayoria de
los conductores estamos en ello; de
que la inmensa mayoria es conscien-
te y prudente; de que la inmensa ma-
yoria lleva el vehiculo a punto, con-
duce bien, es por tanto respetuosa
con toda la normativa del trafico. Pe-
ro basta con que haya uno intoleran-
te, irascible, disparatado por su pro-
pio cardcter o por los efectos del al-
cohol; para que se produzca el acci-
dente y quiza la tragedia. Esa es la
cruel fatalidad de la carretera. ¢

ALyl e
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Villarrobledo y Madrid, ganadores de
los concursos de Parques Infantiles y

Seguridad Vial en Ciclomotor

Los pequenos

mas seguros

JUANA SANCHEZ. Foros: MANUEL Pobpio

Ciento treinta chicos de 8 a 16 avios participaron
en los concursos nacionales de Educacion Vial en
Parques Infantiles de Trdfico y de Seguridad Vial
en Ciclomotor que se celebraron en Villarrobledo
(Albacete) del 21 al 23 de mayo. Tras realizar una
prueba tedrica y otra de circulacion, el equipo anfi-
trion y el de Madrid se alzaron, respectivamente,
con la victoria.

or primera vez, los
participantes cono-
cieron los resultados
de sus esfuerzos en
la misma y dnica
jornada en que se realizaron
las pruebas del XXXV Con-
curso Nacional de Educa-
cién Vial en Parques Infan-
tiles de Trafico y del XXI

Concurso Nacional de Se-
guridad Vial en Ciclomotor,
celebradoes en la localidad
albacetefia de Villarrobledo.
La razoén fue la supresion de
la prueba de habilidad, eli-
minada del certamen para
que los participantes de-
mostraran sus conocimien-
tos dnicamente en situacio-

nes de trafico que simulan
la realidad del trafico, una
realidad que, en opinién de
sus monitores, “ellos pue-
den encontrarse habitual-
mente en su barrio o su lo-
calidad”.

La habilidad con la que
los chicos conducian el ve-
hiculo —bicicleta o ciclomo-
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EN ESPANA -

PASO A PASO. Tres
momentos del con-
curso: prueba teori-
ca, salida desde ‘bo-
xes’ y recorrido del
circuito.

tor— quedd patente
en la “zona de
obras” que, por
primera vez, in-
clufa el circuito.
Un estrechamiento
en la calzada, un
tramo sin pavi-
mentar v el paso
obligado por una
linea de conos
obligaban al con-
ductor a extremar
la precaucién y la
destreza.

Aunque los chi-
cOs participantes
se mostraban in-
quietos ante esta
novedad, el cam-
bio era muy bien
acogido entre los monitores
de los equipos. Para Pedro
Tenza, un veterano con casi
tres décadas de partici-
pacién a sus espaldas, esto
€5 un paso mds para que, en
un futuro no lejano, el con-
curso pierda su cardcter
competitivo y quede sélo en
un encuentro, “una toma de

29
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ciclomotores.

contacto en el que tanto
chicos como monitores pue-
dan intercambiar experien-
cias para mejorar la educa-
cion vial que se imparte en
sus barrios o pueblos”.
También Nicole Esteban,
maestra y monitora del
equipo de La Rioja, que lle-
va tres afios asistiendo al
Concurso, comparte esa
opinién: “La prueba de ha-
bilidad tenia muy poco de
educativo, era puro espec-
tdculo y suponia mucha
presion para los nifios”.
Aunque la mayorfa de los
monitores dicen dar un ca-
rdcter lddico al Concurso y
pretenden que los chavales
se sientan satistechos con el
hecho mismo de participar,
los nifios ponen todo su em-
pefio en conseguir una ac-
tuacion intachable y, de no

CON MOTOR. Después de las bicicletas y los ‘karts', circularon los

conseguirlo, la prueba ter-
mina en llanto. Incluso, al-
giin participante, quizas con
demasiado sentido de la res-
ponsabilidad, abandond el
circuito antes de terminar el
recorrido, al considerar que
los errores cometidos eran
demasiados. En esos casos,
el consiguiente disgusto y
las inevitables ldgrimas del
protagonista se sienten en-
tre todos sus compaiieros.
Otros, aunque estén insa-
tisfechos, son capaces de
tomdarselo con mas calma.
Ana, de doce afios e inte-
grante de uno de los escasos
equipos femeninos, recono-
cia que lo habia pasado
muy mal en los diez minu-
tos que durd la prueba de
circulacidén. “Conozco las
sefiales, pero me ha costado
mucho llegar a todos los

El relevo de un veterano

Pedro Tenza, policia municipal de Elche
{Alicante) y director del parque infantil de
trafico de esa localidad, se despidio en
esta edicidn del Concurso Nacional, en el
que viene participando desde hace casi
tres décadas. Su trayectoria deja el
listén bien alto a sus sucesores: sus
pupilos han resultado vencedores
en 21 de los 28 encuentros a los que
él ha asistido como monitor; y ha
representado a Espana en 14 certa-
menes internacionales. En estos

afos, por las manos de Pedro Tenza
ha pasado casi medio millén de escolares de 7 a 16 anos,
muchos de ellos hijos de antiguos alumnos que ya pasaron
por el parque de trafico en sus primeras etapas. Ahora, la
preocupaciaon de este veterano, toda una institucion de Igi
educacién vial en Espania, es que los jévenes ciclomotoristas
reciban suficiente formacién para evitarles accidentes, “Por
eso -asegura—-, me despido del Concurso, pero no de la edu-
cacidn vial”. Tras conocer su despedida, Tenza recibic el
emotivo homenaje de sus companeros.
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iPrecaucion, obras!

Circular por una zona de obras precisa de una especial aten-
cion y, en el caso de los ciclistas, una notable habilidad en el
manejo de la bicicleta. ]

Este afio, tanto en el Concursa de Parques Infantiles de
Trafico como en el de Seguridad Vial en Ciclomotor, se ha
incorporado una novedad en este sentido: durante la prueba
de circulacion, los participantes de vehiculos de dos ruedas
debian pasar obligatoriamente por una zona de obras senali-
zada en el circuito que, en un primer momento, estrechaba el
ancho de la calzada hasta dejarla en sélo medio metro.
Después debfan
atravesar un
tramo sin pavi-
mentar y reco-
rrer zigzaguean-
do un ‘slalom’
formado con
conos, En la
prueba de
'karts’, los con-
ductores debian
sortear un vehi-
culo que habia
quedado es}a-
cionado en la

calzada, -

XXXV CONCURSO NACIONAL DE EDUCACION
VIAL EN PARQUES INFANTILES DE TRAFICO

M CLASIFICACION POR EQUIPOS:

Campedn: Villarrobledo (Albacete).

Subcampedn: Elche (Alicante).

3 clasificado: Yecla (Murcia). _

4°, 5° y 6° clasificados: Lugo, Alcobendas (Madrid) y
Almansa (Albacete).

B CLASIFICACION INDIVIDUAL: Felipe Mondéjar
Martinez (Villarrobledo, Albacete), Esperanza Torneo
Sanchez (Villarrobledo, Albacete) e Ismael Carmona
Contreras (Elche, Alicante).

XXI CONCURSO NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL
EN CICLOMOTOR

B CLASIFICACION POR EQUIPOS:

Campedn: Madrid.

Subcampeon: Albacete.

3 clasificado: Murcia. g
4° 5°y 6° clasificados: Teruel, Palencia y Castellon.

B CLASIFICACION INDIVIDUAL: Juan Luis Torres
Delgado (Madrid), Juan Pedro Segovia Casas (Albacete)
y Pedro Martin Sanchez (Albacete).
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controles dentro del circui-
to. Lo he hecho fatal. Cuan-
do queria girar, estaba
prohibido y no podia ir
donde queria...”. Montse,
su compafiera de equipo,
tampoco estaba contenta
con su actuacidon y adn se
mostraba nerviosa. Ambas,
sin embargo, tenfan claro
que lo importante habia si-
do participar —“qunque
slempre intentas conseguir

- un buen resultado™— y que

el premio eran los dias que
pasaban fuera de casa: “Lo
mejor ha sido conocer a
tantos chicos y chicas de
otras provincias distintas a
la nuestra”, aseguraban al
unfsono.

PARTICIPACION FEMENINA

La eliminacién de la
prueba de habilidad, ade-
més de afianzar la filosofia
educativa que pretende el
certamen, ha tenido otra
consecuencia directa: la
mayor participacién feme-

" nina, hasta el punto de que

algin equipo sélo estaba
formado por chicas, algo
impensable en afios anterio-
res. Frente a las ocho nifias
de la edicion anterior, este
afio, ventiuno de los partici-
pantes eran féminas. Julio
Ruiz, monitor de Toledo,

estd convencido de que el -

LO QUE YA SE HA HECHO...

> OLVEGA (Soria): Campana de Seguridad Vial, Deporte y
Salud para Primaria y Secundaria. Segundo trimestre del

curso escolar.

» SONCILLO (Burgos): C.R.A. “Rosa Chacel”. Marcha en
bicicleta para conocer las senales. Mayo.

» OURENSE: Distribucion entre los escolares que asisten
al parque de trafico de pegatinas, carnets y gorras con el
lema del ano de la educacion vial.

» TUI (Pontevedra): Jornadas sobre alcohol y seguridad
vial para jovenes y adultos, profesionales sanitarios, servi-
cios sociales y cuerpos de seguridad,

» SALDANA (Burgos): Colegio “Visitacion de Nuestra
Sefora”. Jornada sobre barreras arquitectdnicas.
Simulacion con escolares de algunas deficiencias.

» LINARES (Jaén): Campana municipal para intensificar el
uso del casco e informacién en los colegios para concien-

ciar a los jovenes. Mayo.

> ARGANDA DEL REY (Madrid): Simulacro de accidente
como cierre de una semana de seguridad vial dirigida a

escolares. Mayo.

Bebés que sonrojan a sus padres

Los escolares del Centro Infantil “San José”, de Madrid, saben
de senales de trafico desde que son bebés. Antes de celebrar
su primer cumpleanos, ya las embadurnan de pintura porque
sus maestras |as utilizan como referencia para el conocimiento
de formas y colores. Después aprenderan sus conceptos y sig-
nificados y, por dltimo y mas importante, descubriran su utili-
dad: mediante la representacién en un coqueto parque de tra-
fico a su medida, los pequefios, menores de seis anos, com-
prenden la importancia de respetar sefiales y normas de trafi-
co para evitar que la ciudad sea un caos. Con apenas dos afos
son capaces de poner colorados a sus padres si se saltan un
semaéforo en rojo o de aplaudirles cuando respetan un “stop”.
Por eso, Carmen Diaz, directora del centro, se queja de que las
instituciones discriminen a sus alumnos sélo por sus pocos
anos, negandoles el acceso a determinados lugares: “Son
pequerios en edad, pero no en conocimientos, Con cinco afios,
saben cdmo comportarse en la calle o qué cuerpos de emer-
gencia intervienen en un accidente”,

CHIQUITINES. Asin no han cumplido seis aiios, pero pueden dar cla-
ses de seguridad vial a muchos adultos.

de la UNED. 5 al 9 de julio.

la vida cotidiana.

r— e . 1= el = SaES =

reglamento actual, en el que
también ha dejado de pun-
tuar hacer el recorrido en el
menor tiempo posible, es
menos competitivo que el
de ediciones anteriores, lo
que abre la puerta a las ni-
flas. “La anterior prueba de
habilidad rayaba en el ma-
labarismo y las nifias se en-
frentaban a ella mucho pe-
or gue los chicos. Por eso
venian mucho menos”.
También existe coinci-
dencia entre los monitores
en que el concurso significa
un gancho para los chava-
les. “Aun con el cardcter
competitivo que tiene, esta
prueba despierta la aten-
cién de los chicos y les em-
puja a esforzarse”, afirma
Miguel Angel Martinez, po-
licia local y monitor de San
Agustin de Guadalix (Ma-
drid), para quien “el reto no
es negative: la vida en si
misma estd llena de retos
que hay que ir superando”.
Adeimds de las novedades
“técnicas’”, otras circunstan-
cias de cardcter personal
adornaron esta edicidn:
mientras algunos monitores,
como el del equipo de Mon-
terreal, acudfan al concurso
por primera vez, Pedro Ten-
za, una auténtica institu-
cion, se despedia de sus

compaiieros “aungue no de

la educacion vial”. @

... Y PROXIMIAMENTE

B AVILA: DGT. Jornadas sobre Educacién Vial como Labor
de Mediacidn Social, encuadradas en los cursos de verano

- LAREDO (Cantabria): DGT. Jornadas sobre Evaluacion
de la Problemética de la Tercera Edad y Actuaciones en
Educacion Vial, en colaboracién con la Universidad de
Cantabria. 6 al 10 de septiembre.

B BURGOS: Cruz Roja. Charlas de prevencién para inmi-
grantes y personas mayores. Julio y Septiembre.

> MUTUA VALENCIANA AUTOMOVILISTA:
Publicacion de articulos sobre seguridad vial en su revista
“Mutua Noticias”. Septiembre vy diciembre.

B RACC: Gran Juego de “"Miru”. Dirigido al publico en
general, trata la educacion vial desde distintos aspectos de

B LANGREO (Asturias): Cruz Roja. Talleres de educacion

vial dentro del programa de garantia social para jévenes de

16 a 21 anos. Septiembre.

P PILAS (Sevilla): Campana contra el ruido y velocidad excesi-

va de ciclomotores y motocicletas en el casco urbano. Hasta julio.
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Coémo se comporta el
coche y qué hay i

que hacer ante
un reventon

HACIA UN LADD. El coche siempre tiende a irse hacia el lado del reventon.

a posibilidad de

gue una rueda re-

viente es bastante

remota, pero no

imposible. Juan
Gabriel Mascaraque, subdi-
rector técnico de la Escuela
de Conductores de Otaysa,
advierte del mal uso de los
neumdticos que puede dar
lugar a su destruccién y, en
ese ¢aso, como reacciona el
coche y qué debe hacer el
conductor para dominar la
situacion.

Cuando se rueda con los
neumdticos muy desinfla-
dos o con sobrecarga se
producen deformaciones en
los flancos y se les somete
a tensiones y fricciones que
dan lugar al calentamiento
y, a veces, a la destruccién
de la goma. Ademds, circu-
lar con baja presion puede
producir el destalonamiento
de la cubierta: en un apoyo
en curva, la cubierta se sale
de la lanta.

Otra posible causa de re-
ventén puede ser el mal es-
tado de los neumadticos. Los
bordillos, baches, piedras,
etcétera, pueden producir
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Fl reventon de una rueda es una de las
situaciones mds temidas por cualquier conductor.
En contra de lo que pudiera pensarse, la pérdida

de aire no es instantdnea y, si el conductor
mantiene la sevenidad y no frena, puede hacerse
con el control del vehiculo. La tendencia a irse
hacia el lado del reventdn es mds critica en curva.

cortes o heridas en las lo-
nas. Incluso un neumdético,
aparentemente en buen esta-
do, puede estar deteriorado
debido a su edad: con mids
de tres afos, expuesto al sol
y al trio, el material se en-
durece y se resquebraja.

RODAR SOBRE PINCHOS

Pero, segin Gabriel Mas-
caraque, no hay que alar-
marse. Hoy en dia, debido al
uso de neumdticos de cons-
truccion radial y tipo “tube-
less” (sin cdmara), el riesgo
de reventdn ha disminuido
notablemente y, cuando tie-
ne lugar, la pérdida de pre-
sion se produce gradual-
mente. Esto es algo que que-

da patente en las pruebas de
demostracién que se reali-
zan en su escuela de con-
ductores, haciendo pasar las
ruedas del mismo lateral por

una parrilla con pinchos. El

conductor comienza a notar
gradualmente, y después de
haber recorrido méds de una
veintena de metros, que el
volante tira hacia el lado
donde se ha producido el re-
ventén de ambas ruedas.
Esto no ocurria asi cuando
los neumdticos eran de
construccion diagonal y de
tipo “tube type” (con cdma-
ra), mucho mas propensos a
pinchazos y reventones.
Cuando se producia el re-
ventdn, la pérdida de pre-
sidén era rapidisima, ya que
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lo que en realidad reventaba
era la cdmara y el neumdtico
era incapaz de contener la
presion. Esta es una de las
razones por las que nunca se
debe montar una cdmara en
un neumadtico “tubeless”.

Por el contrario, en los
actuales neumdticos radia-
les la cdmara es sustituida
por una capa interior de go-
ma hermética de la propia
cubierta, por lo que la pér-
dida de presién se produce
de forma gradual.

Si algiin dia sufrimos un
reventdn, primero oiremos
un ruido que nos pondrd en
alerta. Inmediatamente de-
bemos sujetar firmemente el
volante y mantener con €l la
direccion deseada, dejando
de acelerar para que, cuando
hayamos perdido toda la
presion de la rueda, el vehi-
culo haya perdido casi toda
la velocidad y la desestabili-
zacion sea minima.

NO FRENE

Lo mejor, segin Juan
Gabriel Mascaraque, €s no
frenar, ya que esto puede

PERDIDA GRADUAL. Después de pasar por la parrilla de claves, el coche sigue rodando una veintena
de metros antes de que se note la pérdida de aire.

causar una transferencia de
pesos que desestabilice
mds al vehiculo. Pero si a
pesar de todo es necesaria,
la frenada debe ser muy
suave. Ademads, no hay por
qué pararse necesariamente
en el lugar donde hemos
sufrido el reventén. La cu-
bierta ya estd estropeada y
no va a pasar nada porque

- rodemos 100 ¢ 200 metros

a baja velocidad hasta en-
contrar un lugar, fuera de
Ia calzada, donde podamos
cambiar la rueda sin peli-
gro. No nos olvidemos de
sefializar la maniobra, y

I ATy,
=
— .m.-:

trayectoria

el exterior.

curva

2.-Trasera derecha. El vehiculo derrapa
(sobrevira) de manera que su parte trasera
comienza a invadir el carril contrario.

3.-Delantera derecha. Aungue el
conductor intenta seguir la trayectoria de
la curva, el vehiculo tiende a salir hacia

4.-Delantera izquierda. La tendencia
a desobedecer el giro del volante
(subviraje) es muy acusada.

5.-Trasera izquierda. El derrape es
mas intenso y el vehfculo gira sobre
si mismo, pero es incapaz de trazar la

después el propio vehiculo,
mientras hacemos el cam-
bio.

Otra posibilidad de hacer
comprensible el comporta-
miento del coche ante un
reventén es la simulacién
informdtica (ver grificos).
Segtin José Antonio Loza-
no, experto en el manejo
del programa Sinrat de re-
construccién de accidentes,
en linea recta apenas tiene
influencia en la trayectoria,
mientras que en curva se
aprecia nitidamente el com-
portamiento subvirador (gi-
ra menos de lo que se le

1.-En recta (trasera izquierda). Mantiene la
trayectoria, con una ligera tendencia a desplazarse -
hacia el lado donde se ha producido el reventon.

marca) si el reventdn se
produce delante, o sobrevi-
rador (gira mas) si es de-
trds. En definitiva, “si el
conductor no se asusta, en
recta puede controlar per-
Jfectamente el vehiculo; en
curva, dependerd de la ve-
locidad a la que ruede y de
st usa o no el freno™.

Por dltimo, la mejor forma
de evitar el temido reventdn
y huir de una posible situa-
cién complicada es revisar
periddicamente la presién y
estado de los neumdticos y
consultar a un especialista a
la menor duda. 4

Cinco reventones por.ordenador

El ordenador simula distintas posibilidades de
reventon, a 120 km/h. con calzada seca y en buen
estado. EI conductor se asusta, frena y, en cada
caso, el vehiculo sigue una determinada

)
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Cuchilla por
control remoto

Hace unos afios, en la
Escuela de
Perfeccionamiento de la
Conduccién de Can Padré se
realizaron unas pruebas
especiales en las que se
reventaba un neumaético
mediante el corte de la
goma con unas cuchillas que
se accionaban por control
remoto. En aquellos cursos,
dirigidos por Salvador
Caniellas, el conductor
estaba preparado y
respondia bien, aunque el
sistema de suspensién de
los coches antiguos y el tipo
de neumdticos originaba un
comportamiento de desvio
de |a trayectoria mucho mas
acusado que los actuales.
“Hoy, no te enteras de que
llevas una rueda pinchada
hasta que llegas a una curva;
y lo que notas es que el
volante tira hacia ese lado”.
Segun este experto, ex-
piloto y actualmente director
de la Escuela Racc-Renault,
“ante un reventén no
conviene tocar el freno, o
hacerlo de forma muy
suave, segtin el obstdculo
que se tenga delante; y si el
reventon es detrds y se
produce el sobreviraje
({trompo), habria que hacer
contravolante, aunque este
tipo de control no est4 al
alcance de la media de los
conductores”.

iNo frene!
La tendencia a
irse de la parte
delantera o
frasera seria
mucho menos
acusada si el
conductor no
frenara.

33




“CASCO, UNICA PRENDA OBLIGATORIA”.
Afio 1981. El destape habia llegado a la
hasta entonces recatada sociedad espariola.
El cine y sus carteleras fueron los mayores
exponentes de esta moda. Los carteles de
la DGT, aungue timidamente, no

Cuarenta afios de seguridad
vial a través de los carteles
publicitarios de la DGT

| tréfico, en
imagenes

el INTER S

utiiceelcit
“ también en ciudad

DE NOCHE TODOS LOS CARRDS SON PARDOS

¢
.
-
o
R

s d

por su seguridad

inturon

fEG “UTILICEEL

e CINTURON
TAMBIEN EN
CIUDAD”. Anio
1975. Hacia un
ano que era
obligatorio el uso
del cinturdn de
seguridad en
carretera, pero la
DGT ya
aconsejaba su uso
también en
ciudad. La
legislacion no lo
hizo obligatorio
hasta el 15 de
junio de 1992,

MERCEDES LOPEZ. Foto: MARCOS (GONZALEZ

La Direccion General de Trdfico ha realizado una
recopilacion de los carteles publicitarios que
durante los ultimos cuarenta aiios han llenado
las vallas publicitarias de nuestro pais con

permanecieron al margen.

“PRIMERO
MIRAR,
DESPUES
CRUZAR”. Ano
1963. La

educacion vial

“DE NOCHE TODOS LOS CARROS SON PARDOS”.
Afo 1962. El parque de turismos de nuestro pais en ese afio
ascendia a 440.611 unidades, sus parientes, los carros, no lo
sabemos, pero desde luego debian compartir las mismas
carreteras y su convivencia no era siempre cordial.

consejos sobre seguridad vial. Son un fiel reflejo
de la evolucion del trdfico, los automoviles, la
sociedad y los gustos estéticos.

“La vida es bella! Conduz-
ca con prudencia” es el con-
sejo con el que una embele-
sada pareja, desde un cartel,
nos advertia por primera
vez, alld por el afio 1961, de
los peligros del tréfico. La
labor divulgativa y de pre-
vencion de la Direccién Ge-
neral de Trafico (DGT), to-
mando como base la publi-
cidad, habia comenzado.
Desde entonces han pasado
casi cuarenta afios y los me-
dios para hacernos llegar los
mensajes sobre seguridad
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vial han evolucionado verti-
ginosamente. Hoy, la DGT
estd presente en Internet.
Sin embargo, los carteles
han sido el medio publicita-
rio mds utilizado.

Por ello, la Direccién Ge-
neral de Trafico ha recopi-
lado una serie de carteles
—37 en total- que, durante
estas cuatro décadas, han
cubierto las vallas publici-
tarias de nuestro pais y
montado una exposicién
que recorrerd diferentes
municipios. La primera

muestra se desarrollé en la
localidad madrilefia de San
Lorenzo del Escorial duran-
te el mes de junio. La expo-
sicién estd recorriendo, con
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de los nifios ha
sido una
constante en la
" trayectoria
-« publicitaria de la
DGT. Por aquel
entonces, los
ninos de casa
‘bien’ iban
acompanados por
la ‘chica’
perfectamente
uniformada.

cardcter experimental, la
Comunidad de Madrid,
para posteriormente, segin
los resultados, extenderse
al resto del Estado.

Ademas del valor estético
y artistico innegable, estos
carteles plasman modas,
costumbres y problemas
puntuales del momento en
el que fueron disefiados.

La evolucién de la socie-
dad espafiola queda fiel-
mente reflejada en estos car-
teles, que constituyen un
cuadro costumbrista de la
valoracion y concepcion so-
cial del automovil y la cir-
culacién vial a lo largo de
los afios.

La exposicion se abre con
siete carteles correspon-
dientes a 1961 cuyos men-
sajes se irdn repitiendo afio
tras afio, confirmando que

las causas y los comporta-
mientos que producen los
accidentes de trdfico perma-
necen invariables a lo largo
del tiempo y que el fondo de
los mensajes, igualmente,
sigue manteniendo prictica-
mente inalterable los mis-
mos contenidos: el llama-
miento a la prudencia para
evitar el exceso de veloci-
dad y los adelantamientos
indebidos, el uso de los ele-
mentos de seguridad como
el casco y los cinturones de
seguridad, el respeto a los
peatones, la importancia de
la educacion vial infantil y
los peligros del alcohol. @

=
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Cuando José Medina fue
nombrado pérroco de
Somosierra, a principios de
los afios 60, esta pequefia

| localidad madrilefia

| ubicada en lo alto de los
Montes Carpetanos era
una de las mas
complicadas puertas de
entrada a la capital: la
nieve cubria la estrecha y
empinada carretera
durante todo el invierno. El
padre Medina pronto se
did cuenta de las

|| dificultades con las que

|| tenian que enfrentarse los
camioneros, a los que,
afirma jocosamente,

| “nuncatuve queira

| buscarlos, siempre estan

| enmipuerta”. Pensoé que
su mision muy bien podria
llevarla a cabo poniendo su
granito de arena para que
las carreteras fueran cada
vez mas seguras. Empezd
elaborando las
“Bienaventuranzas de los
camioneros” y continud
con su labor en todos los
campos a los que este
inquieto sacerdote tuvo
acceso. Colaboré en la

R

a

ni fe;‘.,l.ﬁ‘@nZGs 1
del, camonero

| José Medina, un sacerdote que ha buscado
|| la relacion entre el trafico y la vida cristiana.

| “Dios también estd
f,i entre ruedas”

edicién de una publicacidn
-"Luz verde"- que se
repartia entre los
conductores profesionales;
intentd crear un “Centro
para el Camionero”; en los
anos 1964 y 1965, con la
colaboracion de varios
estudiantes de
arquitectura, elaboré un
“Via Crucis” que fue
expuesto en el puerto de
Somosierra... Ademas, se
ha dedicado a recopilar
toda la documentacion que
sobre trafico cae en sus
manos: revistas,
legislacion, sellos, recortes
de prensa..., dando
especial importancia a la
relacion existente entre el
trafico y la vida cristiana,
desde |la familia a la
liturgia, los nifos, los
jovenes o los seminaristas.
Toda la documentacion
que haacumulado a lo
largo de estos anos la
expone en estos
momentos, a la espera de
encontrar una ubicacion
mejor, en un aula de las
Escuelas” Virgen del Mar”
de Buitrago {(Madrid).

PUERIU de SOMOSICRRA

.,
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JUANA SANCHEZ.

Dél 24 de junio al 4 de julio se

Celebrada la I Semana Nacional
contra el Alcohol en la Conduccion

celebro la I Semana Nacional
contra el Alcohol en la
Conduccion. Cerca de treinta
entidades, tanto publicas como
privadas, han desarrollado un
amplio abanico de actividades
para informar y concienciar del
peligro de ponerse al volante tras
haber bebido: en Espaiia, 4.000
vidas podrian salvarse cada aiio
si los conductores asumieran que
alcohol y conduccion son
incompatibles.

as cifras de acci-

dentalidad lo dicen

todo: entre cuatro y

ocho de cada diez

muertos en calles y
carreteras supera la tasa de
0,5 gramos de alcohol por
litro de sangre, el limite le-
gal desde el pasado mes de
mayo para los conductores
“normales” (principiantes y
profesionales no pueden re-
basar 0,3 grs./1.), lo que se
traduce en 4.000 victimas
mortales cada afio.

Ante esa tragica situacién,
el ya cldsico lema de “Si
bebes, no conduzcas” —que
la DGT hiciera popular hace
unos afios— volvid a reco-
brar toda su fuerza en la I
Semana Nacional contra el
Alcohol en la Conduccién,
cuya duracién real ha sido
de diez dias —del 24 de junio
al 4 de julio— y durante la
que casi treinta entidades,
con el afdn de concienciar a
los conductores de la in-
compatibilidad de beber y
conducir, han desarrollado
actuaciones de muy distinto
cardcter. La mds generaliza-
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da fue la difusién de infor-
macidén en las publicaciones
de que disponen algunas de
ellas: los socios del Comisa-
riado Europeo del Automo-
vil (CEA), el Instituto Map-
fre de Seguridad Vial, la Fe-
deracién de Municipios y
Provincias (FEMP) o la
Asociacién Espafiola de la
Carretera, entre otros, lee-
ran articulos y reportajes so-
bre alcohol y conduccién en
sus respectivas revistas,
mientras la DGT ha distri-
buido informacion en forma
de marcapéginas.
Paralelamente, la Funda-
cion de Ayuda contra la Dro-
gadiccién ha incorporado
todo el material disponible
en sus ambitos de actuacion,
especialmente el drea escolar

y CEA, ademds de habilitar
un teléfono donde consultar
dudas, creé un “control pre-
ventivo virtual” para que los
ciudadanos pudieran cono-
cer los aparatos usados en
los controles de alcoholemia,
c6émo son las pruebas o los
efectos del alcohol segtin la
bebida y cantidad ingerida.
Ademds, sus socios dispusie-
ron de un CD musical con
una cancién especialmente
creada para la Semana.

VIDEOS Y PEGATINAS

Por su parte, la Federa-
cién Espafiola de Bebidas
Espirituosas quiso involu-
crar y concienciar a los pro-
fesionales de los 300.000
puntos de distribucién y

Grias con mensaje

Durante las proximas semanas, los conductores que soliciten
una grua -cada ano se demandan mas de dos millones y
medio de servicios- obtendran informacion escrita sobre las
consecuencias de la ingestion de bebidas alcohdlicas antes de
ponerse al volante. Serd la aportacion a la Semana de la
Asociacion Nacional de Empresas de Auxilio en Carretera,
que cuenta con més de 30.000 profesionales asociados.
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venta de bebidas alcohdli-
cas, mediante la distribu-
ci6én del video “Alcohol y
Conduccién”, difundido en
toda Europa.

En otro orden, los policias
locales han sido el grupo
destinatario de las actuacio-
nes de algunas institucio-
nes: la FEMP comenz6 una
campafia para su formacién
mientras DRAEGER, fabri-
cante de alcoholimetros y
etilémetros, ha editado un
manual de andlisis y control
de alcoholemia. En otro 4m-
bito profesional, la Socie-
dad Espafiola de Medicina
de Tréfico transmitird infor-
macién especifica a los
2.000 centros de todo el te-
rritorio nacional.

Por tltimo, 3M ha apoya-
do la campafia integrandola
en sus articulos de oficina,
como los “post-it”, mientras
la feria Retromdvil de vehi-
culos antiguos, celebrada en
Granada del 25 al 27 de ju-
nio, dedicé un stand y orga-
niz6 un rally con la Semana
contra el Alcohol como
protagonista. ¢

e ——————

Salud vial

Consejos para prevenir los accidentes durante el verano

Como evitar la fatiga

Dr. J. C. GONZALEZ LUQUE. DireccioN GRAL. DE TRAFICO .
Dr. E JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD DE VALIADOLID

La fatiga y el suevio estdn detrds de una buena parte de los
accidentes de trdfico. Previniendo estos dos factores se pueden

. evitar un buen mimero de siniestros. Un esfuerzo mayor del

habitual para concentrarse en la carrvetera, pesadez en los ojos,
parpadeo constante, zumbido de oidos y la necesidad de moverse
dentro del coche son algunos sintomas de fatiga. Pdrese y descanse:

muy variados estimulos.

evitard alguna desgracia.

a fatiga es el resultado final
de varias circunstancias.
Conducir, aunque es un
acto en buena medida de
cardcter reflejo, no deja de
suponer un esfuerzo para
nuestro organismo, pues debe mante-
nerse la atencidn y el estado de alerta
constantemente para estar preparado
para responder en milisegundos a

RECONOCER LA FATIGA.

Principalmente debemos
sospechar un alto nivel de
fatiga cuando nos cuesta
concentrarnos en la ca-
rretera y realizamos ma-
niobras de las que casi
no somos conscientes.
La pesadez en los ojos,
el parpadeo constante,
los zumbidos en los oi-
dos, la sensacién de
brazos y pies dormidos
y la necesidad de mo-
verse en el coche son,
entre otros, sintomas que
deben alertarnos de que el
nivel de fatiga es ya excesi-
vamente elevado. Ante la mas
minima sospecha, debemos pa-
rar y descansar al menos media
hora.

COMO EVITARLA. A continuacién da-
mos algunos consejos para evitar el
exceso de fatiga durante la conduccién
y, en especial, en los viajes de largo
recorrido, tan habituales en el inicio y
final de las vacaciones.

',‘)‘1

B Antes de iniciar un viaje de largo
recorrido debe estar descansado, tanto
el conductor como las personas que le
acompafian.

B Se debe descansar media hora

cada dos de viaje. Ante situaciones
que incrementan la fatiga —como el ca-
lor, el trafico denso, las comidas co-
piosas, la ropa inadecuada, el cansan-
cio o en el caso de los conductores
mayores— se debe procurar hacer des-

cansos cada hora u hora y media.

P> Cuando se detenga a descansar,
muévase: aproveche para caminar.
Debe también beber abundante agua
(nada de alcohol) y comer algo ligero.
Es necesario hidratar adecuadamente
nuestro organismo.

P> Durante las paradas, los acompa-
flantes —y en especial los nifios— deben
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también aprovechar para moverse, ju-
gar, distraerse y beber también abun-
dante agua y comer algo ligero, aun-
que sea unas galletas o algo de fruta.

P> Cuando conduzca en estos tra-
yectos prolongados, higalo a la velo-
cidad recomendada: ir mds rdpido su-
pone fatigarse antes y todo lo ganado
se debe perder descansando més
tiempo.

P> Debe conducir con ropa cémoda
y de manera relajada. Lleve siempre a
mano algiin caramelo para tomar cada
cierto tiempo. Debe llevar siempre ga-
fas de sol, especialmente a las horas
centrales del dfa, asi reducird la fatiga
de la vista.

P> Preste atenci6n al calor. Si dispo-
ne de aire acondicionado, péngalo
(aconsejable a unos 21°). 8i no lo tie-

ne, procure no conducir a las horas
centrales del dia: el exceso de ca-

lor acaba aumentando la agresi-
vidad del conductor y acom-
pafiantes.

Por lo que respecta al
suefio, es un mal compa-
fiero de viaje. El suefio y
la somnolencia son la

etapa final de la fatiga,

pero, a menudo, se pro-
ducen en ciertas perso-
nas de modo habitual, lo
que entrafia un grave
riesgo de accidente. A
pesar de ser un factor de
riesgo de primera magni-
tud —probablemente el se-
gundo més frecuente tras el
consumo de alcohol—, el sue-
fio siempre avisa: la fatiga y la

dificultad en mantener la vision y
la concentracidn en la carretera son
sintomas previos incluso a las prime-
ras “cabezadas”. Es entonces, y no
mais tarde, cuando debemos detener-
nos y dormir.

Procuraremos evitar la somnolencia
reduciendo la fatiga y sus causas, des-
cansando bien antes de los viajes y, no
lo olvidemos, acudiendo a nuestro mé-
dico en el caso de que el “problema”
de quedarnos dormidos sea algo habi-
tual en nuestro quehacer diario. Espe-
cial atencién deben tener quienes rea-
lizan largos desplazamientos durante
la noche. ¢
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Cuentakilometros

Figueras—Girona—Palamés

NoNo HIDALGO

No es una costa mds. La Costa Brava, con el
Méditerrdneo, el Mare Nostrum, como telon de
fondo es, tal vez, uno de los rincones mds bellos
del litoral espaiiol. Recorrer poblaciones como
Tossa de Mar, Sant Feliii de Guixols, Platja
D’Aro, Palamés y tantos otros como existen es
una verdadera delicia. Una delicia que podemos
aumentar visitando ciudades como Girona y
Figueras, auténticas joyas del arte.

igueras —nuestro
punto de partida—
es la capital del Al-
to Ampurdédn. Con
mas de 35.000 ha-
bitantes, fue, durante la do-
minacidén romana, un im-
portante paso en la ruta que
se dirigfa a Tarragona. Aho-
ra es paso obligado hacia la
frontera de La Junquera.
Por este motivo, tanto la N-
IT como la A-7, de peaje,
soportan un denso trafico,
con una gran afluencia de
vehiculos pesados.

Figueras estd intimamen-
te ligada a la figura de Sal-
vador Dali. Aqui s¢ encuen-
tra su casa y su teatro-mu-
seo; aqui, el genio de surre-
alismo pasé los dltimos
anos de su vida. Por tanto,
las visitas a su casa y al tea-
tro-museo son tan obligadas
¢OMmO a Monumentos como
la iglesia de Sant Pere, el
museo L' Empodrd, el de Ju-
guetes y la Torre Galatea.

Abandonamos Figueras
por la N-II, Ié6gicamente
con buen firme, buena sefia-
lizacién y carril para vehi-
culos lentos. El primer pun-
to conflictivo lo encontra-
mos en Béscara, cuya po-
blacién hay que atravesar,
con curva y puente incluido
y, eso sf, una sefial lumino-
sa que prohibe superar los
40 km/h.
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Catorce kilometros més
adelante, en Medinya existe
un desvio hacia Bafiolas,
aunque merece la pena con-
tinuar por la N-II y, poco
antes de entrar a Girona, en
Sant Julid de Ramis, tomar
la autovia construida con
motivo de los Juegos Olim-

icos de 1992 —el Lago de
%aﬁolas fue sede de diver-
sas pruebas—.

En Banolas hay que ver la
Plaza Mayor, la iglesia de
Santa Maria de Turers y el
monasterio de Sant Esteve.
Y, claro, su famoso Lago.
Bste —dltimamente relacio-
nade con un accidente que
costo la vida a varios excur-
sionistas franceses— se en-
cuentra a s6lo dos kilome-
tros de la poblacion y tiene
en uno de sus exitremos la
iglesia de Santa Marfa de
Porqueres.

Por esa misma autovia de-
jamos Bafiolas para regresar
a Girona. Desde Figueras
(p.k. 754) a Girona (p.k.

A4MaTYE CAPITAL

. = POBLACION DESTACADA

Vista de Sant Felii.

718), la N-II soporta un tra-
fico muy denso, con pocas
posibilidades de realizar
adelantamientos. La alterna-
tiva es la A-7, de peaje, que
no utiliza la mayoria.
Girona es una de las po-
blaciones con mis altos n-
dices de vehiculos a motor.
Ahora mismo esa tasa se fi-
ja en 757 por la cada mil
. ciudadanos y las previsio-
nes avanzan que dentro de
diez afios, cada ciudadano

La accidentalidad

Europa al norte; Barcelona al sur y la Costa Brava al este...
Demasiado transito para las carreteras de Girona. Las intensidades
son muy altas y eso acarrea los consabidos problemas de trafico.
En los dos tiltimos anos, 37 personas perdieron la vida en las
carreteras recorridas por este “Cuentakilometros”: 5 en Bascara, 6
en la C-150 hacia Banolas (otra alternativa a la autovia), 4 en
Llagostera, 18 en la zona de Platja D'Aro-Palamés y 4 en La Bisbal.
Hay que extremar la precaucion.
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&. PASO A NIVEL CON BARRRRERAS

CostaBrava, el
litoral hecho arte

LUGAR PINTORESCO

AUTOPISTA

CARRETERA NACIONAL

CARRETERA AUTONOMICA Ter. ORDEN

=~ CARRETERA LOCAL

Vista de

y Girona,
con la ca-
tedral al
fondo.

P

3

Nl
Km

| LA T

==l

GIRONA T ) '

C-250.

Vista de
Liagostera.

M A R

contard con uno. Su parque
total de vehiculos asciende
a 500.000. Pero, al mismo
tiempo, Girona es la puerta
de Europea y la ciudad de
los cinco titulos (“muy no-
ble, excelentisima, fidelisi-
ma, muy leal y tres veces
inmortal™). El Barrio Judio,
la catedral, lasa casa del rio
Onyar, los Bafios Arabes,
sus murallas y las iglesias
de Sant Nicolau y Sant Fe-
lidi son algunos de los luga-
res a los que rendir visita.

Al salir de Girona hacia la
Costa Brava dejamos la N-IT
y pasamos a circular por ca-
rreteras comarcales. Eso si,
con buen pavimento, sufi-
ciente anchura y visibilidad
en tramos. Y, ademds, en las
que se estdn acometiendo
obras para su mejora.

Desde Girona marchamos

0SSA DE MAR

Lago de Bariolas.

o® ST JULIA
= JE RAMIS

las.

MEDINYA

SANT JOAN
DE MOLLET

Vista de Palamds.

SANT FELIU
DE GUIXOLS

hacia la costa por la C-250.
Atravesamos Quart, con un
semdaforo de velocidad con-
trolada y pasos para peato-
nes en plena carretera, y
Cassa de la Selva antes de
llegar a Llagostera. All{ de-
bemos visitar su ayunta-
miento, la iglesia de San
Félix y el Museo Emili Vi-
la. Luego seguimos hasta
Tossa de Mar, uno de los
pueblos mads bellos de la
comarca. Su historia estd li-
gada al Monasterio de Ri-
poll, pero en la actualidad
es un pueblo frecuentado
por intelectuales y miem-
bros de la alta sociedad ca-
talana, lo que le ha conver-
tido en importante niicleo
turistico. Hay que ver la Vi-
la Vella, el casco antiguo
—declarado conjunto histdri-
co-artistico—, la antigua

m,

Vista aérea de Bario-

BASCARA

LA BISBAL D EMPORDA

e >

iglesia parroquial de Tossa,
el Palacio del Gobernador,
Vila Nova y la iglesia de
Sant Viceno.

En Tossa se toma la GE-
682 para llegar a Sant Felid
de Guixols, capital oficiosa
de la Costa Brava. Esta po-
blacién —que durante la
Edad Media fue un impor-
tante puerto pesquero y que
durante el siglo pasado aco-
gi6 una importante industria

\_l___,‘/
PALAMOS
M Epep—pp -8 R A N E~ U

IGUERES

Fachada
del Teatro
Museo -
Dali, en
Figueras.

Iglesia de
Sta. Maria
del Mar, en

Palamos.

Charo LAIZ

corchera— tuvo su origen en
la antigua abadfa benedicti-
na que atn se puede visitar.
También hay que ver el Ar-
co de Sant Benet, su Paseo
Maritimo, la Casa Tatxo, el
Casino “La Constancia” y su
cementerio, de influencia
neoclasica.

Continuamos por la C-253
hacia Platja D’ Aro, un autén-
tico “boom” turistico, con
una concurrida playa, cerrada

Platos marineros

La Costa Brava esta catalogada como uno de los paraisos de la
gastronomia espanola. En su cocina abundan los platos
marineros, entre los que destaca el ‘suquet’, un guiso de

pescado, el arroz negro o la sepia con guisantes.

Pero la gastronomia catalana no se cine sélo a estos exquisitos
manjares, sino que es mas amplia. Desde los productos de la
huerta hasta los famosos embutidos -con especial mencion a la
butifarra, su reina indiscutible-. También tiene fama su reposteria
y. para cerrar, el tradicional ‘cremat’, un café con ron flambeado.
Poco ron, desde luego. Y menos para el conductor.
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El recorrido

Desde Figueras (p.k. 754)
marchamos por la N-Il, aunque
también es posible tomar la A-
7, de peaje. En Girona (p.k. 718)

tomamos la autovia hasta
Banolas y, luego, regresar a
Girona, Desde aqui, para ir
hacia la Costa Brava tomamos
la C-250, cruzando Quart, Cassa
de la Selva y Llagostera. Al
llegar a Tossa de Mar se toma
la GE-682 hasta Sant Felili de
Guixols. Luego, la C-253 hasta
Platja D"Aro y la C-257 hasta
Palamés. Aqui, por la C-255 y
La Bisbal, volvemos a Girona.

por la conocida Cavall Ber-
nat.

Seguimos por la C-257
para llegar a Palamés, el
principal puerto pesquero y
deportivo de la Costa Bra-
va. Su fundacién se debe a
Pere II, el Gran, que quiso
dar al Ampurdan una salida
al mar. El pirata Barbarroja
se encargd de destruirlo ca-
si por completo alld por el
siglo XVI. Tras visitar la
iglesia de Santa Mar{a del
Mar y el Museo Cau, pode-
mos acercarnos a la subasta
de pescado en el Pésito de
los Pescadores.

Dejamos Palamés y, por
la C-255, vamos a Palafru-
gell, que antafio tuvo una
complicada relacién con los
piratas, y La Bisbal. Esta
poblacion no tiene variante
que la circunvale, ni indi-
cios de que se vaya a cons-
truir y su vida estd ligada a
las tiendas de cerdmica si-
tuadas a ambos lados de la
carretera, que es su via prin-
cipal. Ademds, La Bisbal
sufre un espectacular au-
mento de poblacién en vera-
no y el trifico es muy den-
so. Por todo ello, conviene
extremar la precaucidn,
pues los turistas invaden la
calzada mientras ven los po-
pulares establecimientos de
cerdmica.

De regreso a Girona, la
C-255 cruza las vias del
tren, en un paso con barre-
ras, entre Flaca y Sant Joan
de Mollet, por lo que no
conviene “bajar la guardia”
hasta que, de nuevo en Gi-
rona, nuestra ruta esté con-
cluida. 4
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La nueva normativa sobre vehiculos
incorpora importantes novedades, entre
las que destaca la obligatoriedad de

matricular los ciclomotores.

Ademds, todos los automovilistas

tendrdn que llevar en el
maletero dos tridngulos de
presenalizacion de peligro;
y también hay que tener en
cuenta algunos cambios
en los tramites para

transferir un coche.

1 Reglamento Ge-
neral de Vehiculos

que entra en vigor

el préximo 27 de ™|

julio aporta algu-
nas novedades (ver “Trafi-

Z

co” n° 134) que, como en el
caso de los tridngulos de peli-
gro o las transferencias, afec-
tan a la mayor parte de los au- {
tomdviles; otras son més espe-
cificas vy sélo afectan a determi-

nados vehiculos, como los ciclo- ¢
motores.

CICLOMOTORES. Todos los ciclomo-
tores que se adquieran a partir del pré-
ximo 27 de julio deberdn matricularse.
La obligacion también afecta a los que
estén en circulacion antes de esa fecha,
pero los que ya los tengan inscritos en
sus respectivos ayuntamientos no ten-
drdn que pagar tasa alguna por la ma-
triculacién (ver calendario).

TRANSFERENCIAS. A 1a hora de ven-
der un vehiculo usado, se establecen
dos procedimientos, seglin que se tra-
te de una transmisién entre particula-
res o si interviene una empresa dedi-
cada a la compraventa. Cuando inter-
vienen dos particulares, el titular en-
trega el permiso de circulacién a la Je-
fatura de Tréfico junto con el contrato
de compraventa o arrendamiento,
donde se anota el nuevo titular que
tiene 30 dias para tramitar la docu-
mentacion. No puede circular y, si
pasa ese plazo, se procede a la inmo-
vilizacién del vehiculo.

A UN COMPRAVENTA. El titular lleva
a la Jefatura de Trifico el permiso de
circulacién y el documento que acredi-
te haber entregado el vehiculo a un
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El 27 de julio entra en vigor el nuevo Reglamento de Vehiculos

Sitermina Plazos para solicitarla
en

|0 27 Jul.'99 a 27 Oct. ‘98] )
|1 /27 Oct. '99 a 27 En. '00
|2 /27 En. '00 a 27 Abr. '00
|3 /27 Abr. '00 a 27 Jul. '00
|4 /27 Jul. '00 a 27 Oct. '00 .
|5 /27 0ct.'00a27En.'01| .
|6 /27 En. '01 a 27 Abr. ‘01 M|
|7 /27 Abr.'01227 Jul.’01|
|8 /27 Jul. '01 a 27 Oct. '01
|9 /27 Oct. '01 a 27 En. '02

Uttimo Ne de la placa —————

__-“-—-J

CALENDARIOQ. El tltimo numero de la placa de
inscripeién municipal determina los periodos
para solicitar la matriculacion.
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RECUERDE.
Los tridngulos y
la matriculacion de
los ciclomotores, obli-
gatorios.

compraventa. Trdfico anota la baja
temporal, pero el coche no puede cir-
cular hasta que el nuevo comprador
solicite la renovacién del permiso de
circulacién. Excepcionalmente, pue-
de circular cuando el compraventa
disponga de permiso y placas tempo-
rales para hacer demostraciones. -

DOCUMENTOS. El reglamento con-
firma la posibilidad de llevar en el
vehiculo fotocopias de los permisos,
debidamente cotejadas.

TRIANGULOS. Todos los vehiculos
(salvo los de dos ruedas) tienen que
llevar obligatoriamente dos tridngu-
los de presefializacién de peligro.

REPUESTOS. Todos han de llevar un
juego de ldmparas de las luces que
esté obligado a llevar (excepto si son
de descarga); los turismos una rueda
de repuesto o de uso temporal y, en
ambos casos, las herramientas ade-
cuadas para la sustitucién. ¢

Trafico del motor
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Si necesita

n Espafia, en 1998
las ventas de todo
tipo de productos a
través Internet as-
cendieron a unos
3.500 millones de pesetas,
seglin datos de la Aso-
ciacion Espaifiola de Co-
mercio Electréonico (AE-
CE). Una cifra que crecerd
metedricamente, si las ex-
pectativas se cumplen. Esta
misma asociacion estima
que, en el afio 2004, alrede-
dor del 50 por 100 de los
hogares espafioles estard
conectado a Internet.
Se trata de un pastel muy
goloso del que todas las
empresas quieren un trozo.

| |® intemet

_ DLirios.

El gran mercado del motor en un futuro muy cercano

www.automovil.es

MERCEDES LOPEZ.

En Espaiia no se pueden comprar coches nuevos
en Internet, pero todos los fabricantes han abierto
pdgina en la red, porque se espera que en los
proximos aiios el comercio electronico sea un
“boom”. Mientras, podemos informarnos sobre
todos los modelos, datos técnicos, equipamiento o
sistemas de financiacion. Sin olvidar el mercado
de segunda mano, con presencia en la red y con
posibilidad de compra, pero con ventas de
momento insignificantes.

El sector de la automocion,
por supuesto, no quiere
quedarse al margen. Por
ello, ya ha empezado a pre-
parar el terreno y, desde ha-

ce unos 3 afos, la mayoria
de los fabricantes ha abierto
pagina en la red. La AECE
calcula que estan presentes
el 87 por 100 de las marcas.
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Sin embargo, sélo se ha
dado el primer paso, puesto
que ningun fabricante ven-
de coches en la red. Como
se indica desde Renault,
“nosotros solo vendemos a
través de concesionarios.
Utilizamos Internet como
un medio mds para dar a
conocer nuestro producto,
Es como tener abierto un
concesionario las 24 horas
del dia, todos los dias del
ano, donde los clientes pue-
den consultar sin tener -que
desplazarse y con toda
tranquilidad”. Esta afirma-
cién también la comparte la

AECE, al recalcar que el

principal objetivo de las
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empresas espafiolas con
presencia en Internet es
“hacerse publicidad”.

La razon, en palabras de
Blas Vives, secretario gene-
ral de la Federaciéon de
Asociaciones de Concesio-
narios de la Automocion
(FACONAUTO), es que
“en Espafia, hoy por hoy,
no es como en Estados Uni-
dos donde hay una mentali-
dad enfocada a la compra

electrénica de todo tipo de
productos. Internet serd un
canal de ventas muy impor-
tante, pero en el futuro”. El
espafiol quiere ver y tocar
su coche antes de comprar-
lo.

Para el usuario —segin
una encuesta sobre el uso
del comercio electrénico en
el sector de la automocidn
realizada por el Grupo Cap
Gemini—, “Internet es una

fuente de informacion para
la compra de un coche”.
En este punto, seria inte-
resante conocer cudntas vi-
sitas reciben estas paginas,
pero sélo algunos fabrican-
tes facilitan cifras. Asi, el
Grupo Fiat asegura que, en
1998, su web “fue visitada
por mds de 200.000 perso-
nas, con un total de
350.000 conexiones al mes,
lo que equivale a dos mi-

A gusto del consumidor
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v Yaha elegido el modelo que
prefiere, pero tiene dudas. Usted
prefiere el rojo, pero sus hijos
insisten en que es mucho mas
“guiay” el blanco metalizado.
Internet puede orientarle. Muchos
fabricantes ofrecen al navegante la
posibilidad de personalizar el

vehiculo seleccionado.
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llones y medio de pdginas
leidas”. Ford, otro de los
fabricantes que se ha ocu-
pado de hacer nimeros,
afirma que cuenta ya “con
mds de medio millén de vi-
sitas, situdndose, segiin el
Estudio General de Me-
dios, entre las 50 pdginas
mds conocidas de Internet
en Espaiia”.

VISITANDO PAGINAS

Después de estas puntua-
lizaciones, cabe preguntarse
.qué es lo que ofrecen las
marcas en la red? Para sa-
berlo, sélo tenemos que in-
troducir la direccién de la
marca que nos interese y
dejarnos llevar por la curio-
sidad, abriendo todas las
pédginas que nos van ofre-
ciendo.

La oferta de las webs de
los fabricantes es muy simi-
lar: informacién a todo co-
lor de sus productos, con
los datos técnicos de los
modelos de su gama, equi-
pamiento, elementos de se-
guridad, consumos, direc-
ciones y teléfonos de sus
concesionarios (normal-
mente aparece un mapa de
Espafia, en el que “pinchas”
la provincia que te interesa
y aparece la relacion de
concesionarios) y, de forma
cada vez mds generalizada,
los precios —aunque no se
incluyan en todos los ca-
sos— que, ademds, puede
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v’ No tiene que imaginarlo o
recorrer diferentes concesionarios
comparando mentalmente las
diferentes posibilidades. Abra la
pagina de “equipamiento” y
disfrute jugando con la paleta de
colores que se le ofrece. A lo
mejor, hasta resulta que al final les
convence mas el verde.

MERCEDES-
BENZ
Rl
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l/lgualmente, analice tranquilamente
todos los accesorios con que puede
equipar el coche: la sillita del nifio, los
apoyabrazos traseros, las tapicerias, las
llantas...Y, ;por qué no?, compruebe
cémo le “sientan” a su coche cada una
de las lineas de acabado. Con Internet
es posible. Eso si, solo en unas pocas
marcas y modelos.

variar en funcidén de las
ofertas o descuenios que se
consigan al tratar directa-
mente con el concesionario.
También posibilitan el con-
tacto con el vendedor. Des-
de Mercedes explican que
si un usuario lo requiere y
“facilita los datos oportu-
nos, el concesionario le lla-
mard y organizard la visita
del cliente, preparando el
coche demandado”.

Ademads, se ofrecen los
teléfonos de los servicios de
atencién al cliente y de
post-venta, informacién so-
bre los diferentes tipos de
garantias o de los sistemas
de financiacion, con la po-
sibilidad de conocer lo que
le cuesta al mes el coche
elegido. Asimismo, se suele
incluir 1a historia del fabri-
cante, con sus principales
logros e informacién sobre
actividades que llevan a ca-
bo, como eventos deporti-
vos en los que participa o
patrocina. Algunas marcas
llegan ma4s lejos y aportan
al internauta la posibilidad
de enlazar con las pdginas
de otros organismos que
consideran de su interés. Es
el caso de Peugeot, que in-
corpora un enlace con las
webs de la Direccién Gene-
ral de Trafico y del Instituto
Nacional de Meteorologia,
o de Mitsubishi, que ofrece
ayuda a la hora de planifi-
car viajes por carretera.

SEGUNDA MANO

Lo que si podemos com-
prar en Internet son coches
de segunda mano, aunque
hay que subrayar que es un
mercado .que actualmen-
te estd en “pafiales”,
con cifras de ventas
simbdlicas. Roby
Said, director co-
mercial de ATI-
SAE, una empre-
sa que forma par-
te del grupo ale-
mén TUV y cuyo
objetivo como
empresa consulto-
ra es “actuar como
notarios que dan fe
de la calidad del pro-
ducto”, indica que “el
mercado del vehiculo de
ocasion en Espafia a través

de Internet es muy nuevo,

"vsﬁ-?,’,a&u

Echando cuentas

Saber cuanto le puede costar su coche mensualmente es
uno de los servicios mas generalizados que ofrecen estas
paginas web, bajo la denominacion, normalmente, de
“calculadora financiera”. Primero, compruebe el precio del
modelo elegido y simele el importe del equipamiento
opcional que usted quiere incorporar. A continuacion,
piense la cantidad que puede aportar como entrada inicial.
Con estos datos, elija el periodo para el pago {12, 24,36 ¢
48 meses, generalmente) y el sistema de financiacion:
préstamo, leasing o
renting.
Salo tiene que
introducir cada uno
de ellos en la casilla
correspondiente y
podra conocer la
cuantia de la
mensualidad que
debera pagar.
Ademas, en
estas paginas
también
encontrara la
posibilidad de
ponerse en
contacto con los
servicios de
financiacion
correspondientes
para personalizar la
oferta.
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Algunas
direcciones

www.audi.es
www.bmw.es
Www.citroen.es

www. fiat.com
www.ford.es
www.mazda.es
www.mercedes-benz.es
www.mitsubishi-motors.es
www.opel.es
WwWWw.nissan.es
WWWw.peugeot.es i
WWW.rovergroup.com
www.renault.es
www.seat.es

muy reciente y tiene un lastre
muy importante, la poca fia-
bilidad que, ya de por si, tie-
ne el mercado de segunda
mano, que se agrava con la
escasa mentalidad de com-
prador internauta que existe
en Espafia”. Sin embargo,
continda Said, “sélo hay que
fijarse en lo que pasa en Es-
tados Unidos para saber qué
es lo gue vendrd a Espafia
en poco tiempo”. Y afade
que “la capacidad de creci-
miento es muy. grande. El es-
pafiol guiere que su tiempo
libre sea de ocio y no con-
vertirlo en tiempo de consu-
mo. Por tanto, todo aquello
que se le ofrezca para redu-
cir el tiempo invertido en
comprar serd un ‘boom’”. |

A estas circunstancias
hay que sumar otros proble-
mas que tienen las ventas
en Internet: el uso que se
puede hacer de los datos
que el internauta debe dejar
para acceder a algunos ser-
vicios o consultar ciertas in-
formaciones.

En este sentido, la Agen-
cia de Proteccién de Datos
publicé, en 1997, un manual
de instrucciones del usuario
de Internet, para que se se-
pan los riesgos que se corren
y donde estdn. Porque, en
palabras de Juan Manuel
Fernandez Lépez, su direc-
tor, “si se navega, los datos -
pueden ser recogidos por
cualquiera, por lo que es
importante buscar un servi-
dor y un programa adecua-
do para tener la privacidad
que uno quiera”’. ¥
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Banco de pruebas ‘

MOTOR:

Cilindrada: 1.835 c.c.
Potencia maxima: 140 CV
a 6.500 r.p.m.
CARBURANTE: Gasolina
sin plomo.

Depdsito: 50 litros.
FRENOS: Sistema
antiblogueo de ruedas
{ABS) de serie.
EQUIPAMIENTO DE
SERIE:

Deflector de aire “Aero
Board”. Airbags frontales
de conductor y pasajero.
Cinturones de seguridad
con pretensores y tercera
luz de freno, entre otros.
RUEDAS:

Llantas: Aleacion 6x15.
Neumaticos: 195/50 R15.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,97 mts.
Anchura:; 1,68 mts.
Altura: 1,22 mts.
Maletero: 144 litros.
PESO: 1.025 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 11,2 1./100 km.
Carretera. 7 1./100 km.

PRECIO: 3.690.000 ptas. I
(22.177,34€ ). |

» Trasera desempainable

» Cambio excelente

» Comportamiento

» Volante no regulable

O ©

» Maletero pequeno

» Interior muy soso

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: 6. Maletero: 4. Confort: 6.
Instrumentacion: 5. Equipamiento: 6. Potencia: 8. Elasticidad: 8.
Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad; 7. Suspension: 7 Frenos: 7. Direccion:
7. Ruedas: 7. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 6,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2.

MOTOR 16

COMENTARIO.- El segmento de los ‘roadster’,
es decir de los descapotables de tan sélo dos pla-
zas, estd en plena ebullicion. A estos niveles de
potencia y precio, el “MX5”, en su version de
1.8 litros de cilindrada, es el
que destaca, por su ex-
celente relacién pre-

cio-calidad-equipa-
miento. El ‘roadster’
japonés sustituyo al
exitoso "Miata”, del
que se vendid una
buena parte de la
produccion en
EE.UU. Tiene 140 caba-
llos de potencia, propulsién trasera y motor delan-
tero y un comportamiento divertido y eficaz que
sdlo requiere delicadeza en la conduccion cuando
las condiciones de adherencia son precarias. El
equilibrio general conseguido por el “MX5" se re-
mata con una capota que incluye cristal trasero y
un precio muy competitivo, aunque la gama de es-
te ‘roadster’ también incluye una version menos
potente y equipada con un precio todavia mas ra-
zonable.

La capota manual del “MX5" se retira facilmente
soltando dos enganches. A su vez, el poco peso
del conjunto, atn incorporando la nueva luna de
cristal, permite cubrir el habitaculo sin necesidad
de bajarse del coche. Mazda ofrece, en cualquier
caso, un techo duro (Hard Top) para los meses de
invierno que combina perfectamente con el disefio
de este ‘roadster’. ¢

| DATOS TECNICOS

MOTOR: Cilindrada: 1.997

c.c. Alimentacién: Inyec-

cién directa Common Rail.

Potencia maxima: 110 CV

a 4.000 r.p.m. CARBURAN-

TE: Gasoil. Depasito: 70 li-

tros. FRENOS: ABS.

‘ EQUIPAMIENTO DE SE-
RIE: Airbag frontal de con-

ductor y acompanante. Air-
bags laterales dobles de ca-
beza y torax. Tres cinturo-
nes de seguridad traseros
de 3 puntos. Reposacabe-
zas delanteros regulahles
en altura e inclinacidn vy tres
reposacabezas traseros re-
gulables en altura, entre
otros.

RUEDAS: Llantas: Acero
6 Jx15. Neumaticos:
195/65 R15H.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,6 mts.
Anchura: 1,76 mis.
Altura: 1,39 mts.
Maletero: 430 litros.
PESO: 1.410 kgs.
CONSUMO: Urbano, 7,3
1./100 km. Carretera, 4,5
[./100 km.

PEUGEOT 401

PRECIO: 3.945.000 ptas.
(23.708,93€ ).

S
&

Estética: 8. Acabado: 7,5. Habitabilidad: 8,5. Malatera: 6,5. Confort:
9, Instrumentacion: 8. Equipamiento: 8,5. Potencia: 7,5. Elasticidad:
7,5. Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion; 7,5. Consumo: 8.
SEGURIDAD: Estahilidad: 9. Suspension: 8. Frenos: 8. Direccion:
8. Ruedas7,5. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,9. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8,2.
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AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Seguridad
y confort de marcha son las
caracteristicas que mejor
definen al recientemente
redisefado “406". En el
caso de la versién
“HDi", el hecho de incor-
porar un motor de gasdleo
no supone merma alguna en
cuanto al agrado en la con-
duccién, ya que se trata de
un moderno propulsor que
ofrece la potencia suficiente, consume lo justo, su
funcionamiento es suave y, lo mas importante,
marca las diferencias por su minima rumorosidad
y casi total ausencia de vibraciones. Todo ello,
mas un interior muy amplio y bien presentado, au-
menta la comodidad para los ocupantes. Ademas,
la seguridad en carretera que ofrece su equipo de
suspensiones, al que ayudan dos grandes estabili-
zadoras, permite incrementar el ritmo de marcha
con total confianza. Sélo el elevado peso de su
tren delantero conlleva una tendencia subviradora,
controlable en todo momento, en las curvas mas
cerradas. )

El numeroso equipamiento de serie que incor-
pora, asi como los distintos detalles de lujo que
adornan su interior, tienen como consecuencia un
precio mas alto de lo normal, inconveniente al que
se debe afiadir los ajustados 430 litros de capaci-
dad de maletero. ¢

COMENTARIO.- La "GSX" es
una moto de Gltima generacion y com-
ponentes de tltima hornada, aunque no
hay duda de que su marcado estilo re-
trospectivo recuerda mucho al de algunos
modelos de la misma marca fabricados en
la década de los 70. La “GSX 1200" pertene-
ce a esa estirpe de motos en su mas pura esen-
cia que, sin ofrecernos una cifra elevada de caba-
llos, se beneficia de su gran cilindrada para obse-
quiarnos con mucho poder a bajas revoluciones.
Sin embargo, su gran motor no le impide ofrecer
unas dimensiones externas contenidas, que se tra-
ducen en una posicion de conduccion muy como-
da y natural y en una gran maniobrabilidad a baja
velocidad. No en vano, a nivel de chasis y carroce-
ria coincide practicamente en todo con su herma-
na de 750 c.c.

Su motor se caracteriza por una gran robustez
mecanica y esta dotado de un sistema de refrige-
racion mixta aire/aceite muy utilizado por Suzuki.
La caja de cambios de seis velocidades ofrece una
precision y rapidez de accionamiento propias de
una auténtica moto deportiva.

La “GSX 1200” es una moto facil de conducir y
que permite perfectamente ser utilizada a duo gra-
cias a su amplio y comodo asiento. Su relacién ca-
lidad/precio es una de sus principales bazas.

» Respuesta del motor

» Proteccion aerodinamica
» Amortiguacion sencilla
_ Vibraciones

Estética: 9. Acabado: 7. Posicion conduccion: 9. Pasajero: 8, Ins-
trumentacion: 7. Equipamiento: 7. Motor; 8, Cambio: 9. Veloci-
dad punta; 7. Aceleracion: 8. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Chasis: 7. Suspension delantera: 6. Suspension
trasera: 6. Frenos: 8 Estabilidad: 7. Luces: 8. Ciudad: 9. Carrete-
ra: &, Autopista: 6.

NOTA MEDIA: 7,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.2.

OO

MOTOR:

Tipo: Cuatro cilindros en
linea.

Cilindrada: 1.156 c.c.
Diametro: Por carrera: 79 x
59 mm.

Arranque: Eléctrico.
Encendide: Digital
electrénico.

Depdsito: 18 litros.

Chasis: Doble cuna tubular.
TRANSMISION: Cinco
velocidades, toma constante.
FRENOS: Delantero, doble
disco; trasero, de disco y
pinza de dos pistones.
SUSPENSION: Delantera,
horquilla telescépica; trasera,
basculante.

RUEDAS:

Neumaticos: Delantero,
120/70-ZR 17; trasero, 170/60-
ZR 17.

DIMENSIONES:

Longitud: 2,14 metros.
Altura asiento: 0,78 metros.
Peso: 211 kgs..

PRECIO: 1.450.000 ptas.
(8714,67€)

AUTOPISTA

COMENTARIO.- Presentado como un
coche de Saldn, fue tal el éxito que tuvo
que en Yolkswagen se decidieron a
pasar a la produccion del sucesor
del mitico “Escarabajo”. Bajo
el nombre de “New Beetle”,
este vehiculo con aspecto su-
mamente atractivo y llamati-
vo, esconde toda la tecnolo-
gia moderna disponible en la
actualidad. El “New Beetle”
trae de serie elementos de segu-
ridad como el Control de Estabili-
dad (ESP), el antiblogueo de frenos (ABS) y los airbags
para el conductor, acompanante v lateral. Por ello, se
puede decir que este modelo es de los mas seguros de
su categoria.

El motor turbodiesel de 90 CV e inyeccion directa
procedente de la marca es todo un prodigio de suavi-
dad, rendimiento y economia de combustible. Gracias
a ello, al volante del “New Bestle” se puede disfrutar
de la conduccion, tanto en ciudad como en carretera. El
interior presenta la calidad visual a que nos tiene acos-
tumbrados esta marca en todos sus modelos, combi-
nando a la perfeccion las lineas modernas con suaves
aristas y formas redondeadas, con la reminiscencia del
pasado. La singular forma redondeada del techo hace
que las plazas traseras resulten pequefas en cuanto a
la altura, con lo gue su ocupacion se restringe a perso-
nas de poca talla.

VOLKSWAGEN N

y

Estética: 9, Acabado: 8, Habitabilidad: 5,5. Maletera: 6. Confort:
7. Instrumentacion: 6. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad:
7. Cambio: 7. Velocidad punta:7. Aceleracion: 7. Consumc: 8,
SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspensién: 7. Frenos: 7.5. Direc-
cién: 8 Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7.2, NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.9,

__DATOS TECNICOS

MOTOR: Cilindrada: 1.896
c.c. Potencia maxima: 90 CV
a 3.750 r.p:m.
CARBURANTE: Gasoil.
Depésito: 55 litros.

FRENOS: Doble circuito con
antiblogueo ABS de serie.
EQUIPAMIENTO DE SERIE:
Control de estabilidad ESP.
Airbags frontales de
conductor v pasajero. Airbags
laterales delanteros.
Cinturones de seguridad de
tres puntos con pretensores y
regulacion en altura.
Reposacabezas traseros y
doble sistema de fijacion
automatico para las sillas
infantiles en el asiento trasero,
entre otros.

RUEDAS: Llantas: De acero
6,5Jx16. Neumaticos:
205/55R 16.

DIMENSIONES: Longitud:
4,08 mts. Anchura: 1,72 mts. -
Altura: 1,49 mts. Maletero:
209 litros.

PESO: 1,248 kgs.
CONSUMO: Urbano, 6,8 I/100
km. Carretera, 4,3 1/100 km.

PRECIO: 3.500.000 ptas.-
(21.035,42€).
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Motor al dia i

AIRBAG CADA VEZ MAS
EVOLUCIONADOS

Renault apuesta fuerte por
la seguridad y el afio 2000
viene cargado de novedades,
manteniendo constante su fi-
losofia de igualdad: el mis-
mo equipamiento de serie
para todos sus modelos, in-
dependientemente del seg-
mento al que pertenezcan y
del precio. Destacan los de-
nominados airbags adaptati-
vos combinados con cinturo-
nes de seguridad de dos pre-
tensores, que, dependiendo
de la intensidad del choque,
regulan el volumen de infla-
do de 1a bolsa y la tensién de
la correa. Al comienzo del
choque, el calculador de im-
pacto activa el primer pre-
tensor. Inmediatamente, el
sistema evalda la intensidad
del choque. Si no es grave,

& TOYOTA tendra que
REVISAR los “Lexus” y
“Crown” fabricados en-
ire julio de 1995 y agosto
de 1998, debido a un po-
sible defecto en la sus-
pension.

Igualmente, todos los
propietarios de la NUEVA
BERLINA DE LA SERIE 3
de BMW deberadn acudir
a sus concesionarios
oficiales para que se les
REVISEN la unidad de
control de los airbags
laterales y el sistema de
servo-freno.
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s6lo se activa el air-
bag de poco volu-
men para amorti-
guar el posible con-
tacto de la cabeza
con el volante o
contra el salpicade-
ro. 51 el choque es
mds grave, se activa
el segundo preten-
sor que sujeta fir-
memente al ocupan-
te contra su asiento.
Al mismo tiempo,
se dispara el segun-
do generador de gas
que hinchard el air-
bag de segundo nivel (de
mayor volumen).
Igualmente, estd estudian-
do un airbag frontal para los
asientos traseros, integrado

ron de seguridad. El airbag se
hincha a partir de un genera-
dor de gas sitnado en el piso,
garantizando una calidad de
proteccién equivalente a la

de las plazas delanteras.

en la parte ventral del cintu-

TALLERES DE MADRID .
CON MEJOR SERVICIO <Gy

La Asociacién de Talleres de
Madrid (ASETRA) acaba de
presentar el denominado “Cédi- &%
go de Buena Prictica Profesio-
nal” elaborado en colaboracion 8
con la Confederacién de Consu-
midores y Usuarios (CECU), las
compafifas aseguradoras, representa-
das por UNESPA, y la Federacion de Municipios de Madrid.
Entre los objetivos de este cédigo, destacan el compromiso
con la seguridad vial y la conservacién del medio ambiente, la
transparencia en las relaciones entre el taller y el cliente, asi
como la calidad del servicio y el buen trato, caracteristicas que
se deberdn mantener en las ofertas promocionales.

I ASOCIACION
TALLERES

HANE

MADRID
* ok ok

* A K

> OPEL COMERCIALIZARA a
finales del afio 2000 el lla-

OTRO ACCIDENTE
EN UN TUNEL

La seguridad de los ti-
neles de carretera ha
vuelto a estar de trdgica
actualidad. Tras el suceso
registrado en el tinel del
Mont Blanc (Francia) en
el que murieron mas de
40 personas, el pasado 29
de mayo, el tinel de
Tauern —en la regién aus-
triaca de Salzburgo- fue
escenario de otro grave
accidente, al explotar un
camién cargado de pintu-
ras inflamables que pro-
vocO un enorme incen-
dio, temperaturas en el
interior superiores a
1.000° C y desprendi-
miento de bloques de ce-
mento que imposibilita-
ron durante muchas horas
las tareas de rescate. Fa-
llecieron doce personas y
mas de 50 resultaron he-
ridas. La opinidn ptiblica
europea y las autoridades
estan preocupadas por las
medidas de seguridad de
algunos tineles sobre to-
do de los denominados
“monotubos” —uno sélo
para ambas direcciones—.

@ De! 12 al 21 DE NOVIEMBRE en Ia Feria In-
ternacional de Bilbao se celebrara el PRIMER

Una empresa espafiola
ha presentado un “air-
bag para motos” de-
nominado “SIBS”.
Se trata de un
chaleco que, en
caso de acci-
dente, se infla au-
tomdticamente y se
deshincha por una vélvula
de salida, volviendo a ple-
gar las partes hinchadas y
quedando en su estado original. En el

interior del chaleco se sifiia una pe-

quefia botella de CO,, que se une a la moto por
un cable y una anilla que se coloca en la moto.
Cuando el motorista sale despedido, el disparador
automdticamente acciona la vélvula de llenado,

AIRE LIMPIO

Bosch acaba de presentar un nuevo filtro de carbdn acti-
vo para el habitdculo que absorbe hasta el 90 por 100 de
los gases nocivos y malolientes que penetran en el mismo
a través del circuito de ventilacién. Ademds, retiene la ma-
yoria de las particulas nocivas de suciedad, polen y bacte-
rias. Tiene tres capas y la ultima filtra tanto los gases noci-
vos como las moléculas de materias molestas por su olor,
como el éxido de azufre y el dcido sulfidrico.

hinchando el chaleco antes de que el éste caiga al
suelo. Con sélo recargar la botella, el sistema
puede ser utilizado tantas veces como se quiera.
La empresa que lo distribuye (Imporjapan), ase-
gura que protege el cuello, columna, cervicales,
costillas, bazo, pancreas, rifiones y nalgas.

A\ EL MERCADO DE TURIS-
MOS mantuvo su FUERTE
EXPANSION durante MAYO,
al matricular 124.444 unida-
des, eon un CRECIMIENTO
DEL 25 POR 100 respecto al
mismo mes de 1998. El acu-
mulado.del afio se eleva al
22,1 por 100. El Plan Prever,
ha sido utilizado en el men-
cionado periodo por 20.000
personas, un 35 por 100 més
gue en mayo de 1998.

“XSARA” DIESEL

Citroén acaba de incremen-
tar la gama del “Xsara”con la
versién “HDi”, que incorpora
un nuevo motor que desarro-
Ila una potencia médxima de
90 CV a 4.000 r.p.m. Se ca-
racteriza por su escasa rumo-
rosidad, disminucién del con-
sumo de un 21 por 100 y re-
duccién de un 20 por 100 de
las emisiones de CO,.

LAS MATRICULACIONES
DE MAYO

an—
8 0% =

Renault Mégane

Seat |biza

6.600

——

&

Citroén Xsara

Opel Astra

5.323

S

Renault Clio
4.623

Ford Focus

4.410

mativo “SPEEDSTER™, un
‘concepf car’ que pre-

\)' sentd en el dltimo Saldn

*%¢ de Ginebra. Un dos pla-
& zas con chasis de alumi-
nio que consumira siete
litros a los 100 kilometros.
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SALOGN DEL AUTOMOVIL, VEHICULO COMER-
CIAL Y MOTOCICLETA DE BILBAO, inscribiendo,
de esta forma, a la capital vasca en el calenda-
rio de muestras del mundo del motor. Para
atraer mas visitantes, el museo Guggenheim
tiene programada una muestra sobre la motoci-
cleta en las mismas fechas.

Con motivo de la 4 -
los dias 21y 22 de agosto se celebrara !
una en Silverstone (Reino Unido) a la que @i _’J

se invita a todos los propietarios de estos vehicu-
los que estén en buen estado de conservacidn.
Se realizara una seleccion de los mas intere-
santes y sus propietarios recibiran dos entra-
das gratis y una notificacidn oficial. Para mas
informacidn, pueden dirigirse al teléfono
01327 857273.

Fuente: DGT.
Nuevo en el mercado
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“Me prohibieron
en un contrato
que montara en moto”
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\_/ !

GEMMA CARRASCO.
Fotos: MARCOS GONZALEZ

Auténtico apasionado
de los motos, el actor
Juan Echanove dejo de
conducirlas no por
exigencias del guion,
sino por exigencias del
contrato. “Estaba
expuesto a danos
fisicos traumdticos
para mi trabajo”. No
considera, sin
embargo, que sean mds
peligrosas que los
coches, ni los
motoristas mds
imprudentes que los
conductores de
automovil. “Lo
peligroso es que
alguien sin
experiencia pueda
conducir una moto que
alcanza los 260 km/h.”

i en moto, ni en
coche, ni andan-
do. A golpe de
claqueta. Asies el
particular “Cami-
no de Santiago” en el que
Juan Echanove se ha visto
inmerso este afio. Se trata.de
una ambiciosa miniserie
que los telespectadores es-
pafioles podran ver en Ante-
na 3 TV con toda probabili-
dad antes de que acabe
1999. “Es un ‘thriller’. La
ruta Jacobea se recorre a
medida que avanza la inves-
tigacion de varios delitos
que se han producido en el
camino. Al final se llega a
Santiago y a la resolucion
del caso. Yo interpreto a un
sicario un poco simple, bru-
fo y patoso. Aunque esto es
sintetizar mucho... Serd,
como los seres humanos, un
personaje mds complejo”.

- Van a rodar en inglés, ;le
gustaria trabajar en el ex-
tranjero?

- No me importaria. Pero
no creo que mi futuro inme-
diato sea una carrera inter-
racional. Lo veo muy rim-
bombante.

- Después de este trabajo
rodard nuevamente con Fer-
nando Colomo.

- Si, una comedia en la
que interpreto al director de
una sucursal bancaria que
llega por casualidad al
mundo de la television. Me
da confianza trabajar con
Colomo. Nos entendemos.
Serd un formato parecido a
las teleseries de ahora, pero
con la personalidad espe-
cial de Fernando.

TURNO DE OFICIO

- Usted se hizo famoso
gracias a una serie televisi-
va, “Turno de Oficio”. ;Qué
le parecen las que se hacen
ahora?

- Hay pocas diferencias
entre unas y otras. Tenemos
muchas cadenas, capacidad
artistica y un publico que
responde... Deberia experi-
mentarse mds. Yo creo en la
television que sirve de for-
mato a series filmadas como
si fueran peliculas de cine.
El problema es la audiencia,
una guillotina que nos au-
toimponemos y de la que to-
dos somos victimas.

- Desde que empez0 a tra-
bajar no ha parado.

- No me puedo quejar. Es-
toy en una situacion privile-
giada. Procuro elegir pape-
les que me formen. A fin de
cuentas, busco convertirme
en un buen actor, pero es un
ideal imposible, nunca se
consigue.

- ;De qué se siente més
satisfecho?

- En teatro, de mi tiltima

OVE

gira, el montaje de Lorca, y
de obras como “El Cerdo”.
En cine, de “"Madregilda”,
“Divinas Palabras”, “Ba-
Jarse al Moro™... De las se-
ries de television, de “Turno
de Oficio”.

- De pequefio ya queria
ser actor, a los dieciocho
afios le contrataron en una
compafiia teatral... A pesar
de Ia aficidon, empez6 a estu-
diar Derecho.

- Hay nifios a los que le
gusta el fiithol y hay nifios a
los que le gusta el teatro. Yo
era de los segundos. Pero
no podia imaginar que mi
‘modus vivendi’ iba a ser
trabajar en la interpreta-
cion. De lo cual me alegro.
Ser abogado es una de las
cosas mds horrorosas del
mundo. Lo sé a ciencia cier-
ta porgue he tenido que in-
terpretar a varios.

- De alguna utilidad le ha
sido, entonces, estudiar la
carrera.

- Lo que me ha servido
para esos papeles, como
para cualquier otro, es vivir
de una forma muy vital.

- ¢Le molesta la populari-
dad?

- No. La gente se acerca
de una forma muy agrada-
ble. No permito, eso si, que
mi vida privada esté al al-
cance de todo el mundo. Yo
sé que me debo a un piibli-
CO, Pero Con reservas.

- Ha participado en varios
discos y ha cantado en con-
ciertos, jcomo es su rela-
cion con la musica?

- Es un relacion filosdfica.
Entiendo la miisica como
una manera de vivir. Desde
pequeiio he tenido forma-
cion musical y el ochenta
por ciento de mis amigos
son miisicos. Ademds, como
yo no sé decir ‘no’ a cosas
que me gustan... Me encanta
vivir ese mundo tan trepi-
dante de salir al escenario,

“Lo peligroso es

que alguien sin
experiencia pueda
conducir una moto

que alcanza
los 260 km/h.”

“La audiencia
es una guillotina

autoimponemos
y de la que todos
somos victimas”

escuchar la miisica y ser
parte del grupo.

- ¢ Se animaria a grabar un
disco como solista?

- No... Yo creo que no se

terpretacion, me equivoca-
ria. Ahora, de vez en cuan-
do, darme el gustazo de sa-
lir a un escenario y cantar,
no hay duda.

ADIOS A LAS MOTOS
Veinte afios de profesion,

treinta y tantas peliculas,
unas diez series de televi-

considera un conductor pre-
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cavido. Y un apasionado de
las motos. “Dejé de utilizar-
las después de que me lo
prohibieran en un contrato.
No creo que sean mds inse-
guras que los coches, pero
estds mds expuesto a algiin
darios fisico que, por peque-
fio que sea, en mi trabajo
puede resultar traumdftico.
La aficion no ha desapare-
cido, Me fascinan”.

- (Qué le parece la con-
duccién de los motoristas?

- No es mds violenta que
la de los automovilistas. En
todo caso, son tan impru-
dentes como los conducto-
res de coche. Lo que no es
normal es que alguien sin
experiencia pueda comprar
una moto que anda a 260
km/h. y que tiene muy pocas
diferencias con las emplea-
das en competicion. El que
compra este tipo de motos
deberia ir un mes a un cir-
cuito para hacer un cursillo
de conduccion.

- ;Cree que deberian am-
pliarse el limite de veloci-
dad permitido?

- El nivel de seguridad de
los coches permite subirlo
prudentemente. No creo que
se produzcan, por ello, mds
accidentes. Ahora bien, hay
que seguir trabajando en la
mejora de infraestructuras.
Y que la Guardia Civil esté
de forma permanente en los
puntos especialmente con-
flictivos de la carretera. Su
sola presencia haria gue los
conductores levantaran el
pie del acelerador.

- ¢Solucién para la morta-
lidad en carretera?

- La educacion vial. En la
escuela deberia ensefiarse
no solo comportamiento
vial, sino también el propio
manejo de coches y motos.
Los padres encajarian me-
Jor el tremendo momento en

que el nifio te dice: ‘quiera

una moto’. &
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Las bicicletas no son sélo para el verano

| SR T e e o

na noticia muy reciente: 1) Es-

pafia es el pafs de Europa donde

menos se usa la bicicleta, como

medio de transporte habitual.

Al trabajo, por ejemplo. Y en

cambio un pafs con demasiados,
excesivos accidentes de ciclistas en las ca-
rreteras.

El ciclista es como el dngel del camino, un
arriesgado combatiente que se lanza al as-
falto sin casi defensas, un héroe que es mi-
rado con desconfianza y casi con desprecio
por los que van en coche o en camién. Un
ser de otro tiempo, un ecologista convenci-
do, un deportista, un, dicen, incauto, testigo
de otro tiempo que para muchos debia desa-
parecer. Al ciclista en nuestro pais no se le
respeta, se le considera un loco, una especie
de ‘hippy’ trasnochado que “alld €l si pone
en juego su vida”.

El ciclista es asi en nuestra tierra un nifio
grande, un imprudente que se niega a cre-
cer, alguien que parece poner en duda el
progreso y los adelantos técnicos, un resto
sin sentido del pasado. Y la Admi-

“Al ciclista en nues-
tro pais no se le res-
peta, se le considera
un loco, una especie
de ‘hippy’ trasnocha- Y

do que ‘alld él si ‘<
pone suvida /
en juego’.”  p

las calles, con la misma
valentia de un hidalgo
enfrentdndose a molinos
de viento, le miramos
con cierta condescenden-
cia, molestos incluso
ante aquel impru-
dente que se lanza
sin méscara a tragar
humo y 4cido carbénico,
interrumpiendo con su
pedaleo el tra-
jin acelerado
de los coches, los auto-
buses y las furgonetas. No valoramos su te-
sén, ni su desafio. Nos resulta infantil, fue-
ra de lugar, un incordio para el trafico; es
casi un intruso que se permite con su mar-
cha lenta fastidiar al hombre como debe
ser, aferrado al volante, el mismo que se
irrita con los motoristas. Pero al motorista
se le teme, aunque también se le aplasta. Al
ciclista, en cambio, se le ignora, se le arrin-
cona, se le arroja a la cuneta o se le lanza
contra el bordillo.

Un ciudad con bicicletas, sin

nistracidon, hasta el momento, poco
hace para cambiar esta imagen. Las

humo, sin ruidos, con gente sana

Creia que mi amigo era inteligente, pero, por desgracia para los que le
gueremos, no lo fue. Su muerte me ha dejado vacio y lo que mas me duele es
que ha sido la forma mas estupida de morir: era de madrugada, iba muy deprisa,

MALA LECHE

En el n° 134, DBG des-
potrica airadamente con-
tra el cabeza de familia,
en este caso vardn, cul-
pando a su “mala leche”
de “todos” los accidentes
mortales ocurridos en ca-
rretera. Su carta no tiene
desperdicio.

En desagravio a ese
“macho de la mala leche”
debo decir que hombres y
mujeres estamos hechos
de la misma materia y que
en mi caso se da, precisa-
mente, lo contrario. Yo he
renunciado definitiva-
mente a viajar con mi mu-
jer en nuestro coche, por-
que pretende saber més
que yo, que soy profesio-
nal con mas de un millén
de kilometros al volante.
Ella ni tiene permiso de
conducir ni entiende nada
absolutamente en materia
de transito, pero se deses-
pera cuando permanezco
pacientemente detrds del
vehiculo que me precede
esperando el momento
propicio para adelantar.

Su desesperacion llega al
colmo cuando me dejo
adelantar al considerarlo
oportuno. En lugar de ins-
tarme a la moderacién en
cuanto a velocidad, conti-
nuamente estd fijindose
en el velocimetro para re-
criminarme si no paso de
120 km/h. Cree que me te-
nia que dar vergilienza no
saber ir mds rapido. A pe-
sar de mi paciencia, ter-
mina por ponerme nervio-
s0, por lo que he decidido

ACUSE DE RECIEO

Vosotros tenéis
la oportunidad

Tiene 26 anos. Hace dos acabd su carrera. Ha tenido suerte y
ha encontrado el trabajo que queria. Su novia le adora. Se han
comprado un piso -bueno, han dade la entrada- y coche nuevo, un
GTI. Podriamos decir que lo tiene todo. Todo menos la vida, porque la
semana pasado le enterramos.

iba bebido, iba sin cinturén de seguridad... Ahora me comprendéis, jverdad?

jQué cierto es que todos pensamos gue esas cosas no nos pueden pasar a nosotros! |
Vemos las campaiias de la DGT y unos opinamos que estan bien, y otros, que no, i
l pero siempre como algo lejano... Pero cuando de madrugada suena el teléfono, todo
cambia. En cuestion de minutos, todo se esfuma. Y yo pregunto a los que tienen |
como parte de su rutina “ponerse ciegos” de alcohol los fines de semana, ;merece |

no viajar mds con mi mu-
jer.- Manuel Ruiz Sainz-
Terrones. Barcelona.

“BARBARIDADES”

Me produce asombro la
carta de Manuel Sierra,
sobre todo el parrafo que

dice: “Las autoescuelas .

deben servir a la sociedad
para crear buenas con-
ductas civicas, no para
que el alumno apruebe y

haga todo tipo de barba- |

ridades”. Su carta viene
motivada porque cuando
pasea por Madrid encuen-
tra vehiculos de autoes-
cuela en doble fila. Yo co-
meto esas barbaridades,
con dos motivos, princi-
palmente: Primero. Rea-
lizar el cambio de
alumno, operacién
que viene a durar un
minuto, sin contar,

sobre todo al prin-

i cipio de la ense-

% flanza, que estos

| tienen cierta di-
ficultad, al ini-
ciar las clases
pricticas, si se
sale con el vehi-
culo aparcado

i

molestia para ellos y el
resto de conductores, ya
que mi vehiculo ocupa si-
tio mientras se produce el
cambio de alumno o Ia ad-
ministrativa me avisa de
que el alumno ha llamado
para decir que no viene.

Todas estas considera-
ciones, desde el maximo
respeto a la opinidn de
Manuel Sierra que, como
es obvio, no comparto,
principalmente porque en
mis intenciones entra que
el alumno apruebe, pero a
base de buena formacion,
buenas aptitudes y actitu-
des, mucha paciencia,
mucho civismo y, desde
luego, sin realizar ningu-
na barbaridad tanto en el
vehiculo como fuera de
él.- Emilio Munioz Huerta.
Zaragoza.

0OJo AL TREN

Mi profesion es ferro-
viario y ejerzo como ma-
quinista. Observo diaria-
mente como muchos con-
ductores hacen caso omi-
so de los ‘stops’ en los pa-
s0s a nivel sin barreras.

Ante semejante impru-
dencia, quiero informarles
de que un tren, ante un
imprevisto —como un co-
che— en la via no puede
detenerse tan rapido como
un vehiculo, debido a su
peso, velocidad e inercia.

pedaleando. Volver atrds siempre es
dificil. Esto no es Cuba, ni la Chi-
na, ni Holanda. Pero algo siempre
puede hacerse. Si hay voluntad y
ganas de mejorar. ¢

la pena? /No os dais cuenta de que esta carta podria estar hablando de vosotros? |
No nos engaiiemos. No fue el destino, ni el azar, ni nada. El fue a buscarlo. Le | en un hueco.
queria mucho, pero hay que llamar a las cosas por su nombre. Me queda el i Desde doble fila
consuelo de que se han salvado muchas vidas -han donado todos los / se contribuye a
érganos-, pero me gustaria pensar que va a salvar atn mas vidas, porlo  / que la clase em-
menos de aquellos que normalmente iban como él, los del “yo piece de modo més
controlo” o “voy bien”, y que espero hayan aprendido la leccién, la cémodo y con mas
leccion mas cruel y descorazonadora que nadie pueda recibir. confianza por parte

Sélo deseo que, por favor, su muerte no haya sido indtil. del alumno. Segundo.

Vosotros tenéis otra oportunidad. Descansa en paz, Que otros ciudadanos,

amlgg.-Jose Antop‘ro Palomino Fernandez. que van ‘de crdneo’ bus-

an Sebastian de los Reyes cando ddonde estacionar,

Rty no pierdan esa posibili-
dad, con la consiguiente

nuevas carreteras, la mayoria, care-
cen de carril de bicicletas. Las ciu-
dades se disefian para ahogar al ci-
clista, para disuadirle. Si vemos a
un ciclista por Madrid, atravesando

También quiero contar
que se estan instalando
carriles soldados sin jun-
tas y traviesas de hormi-
gén, con lo que se reduce
el ruido un 50 por 100, y,
al ser mds silencioso, au-
menta el peligro al no oir
llegar al tren.

Por ello, quiero dar
unos consejos para quie-
nes vayan a cruzar pasos a
nivel sin barreras: 1) Res-
petar el stop, 2) apagar la

LourpEes ORTIZ
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radio, 3) bajar las venta-
nillas delanteras para oir
bien, y 4) mirar a ambos
lados y oir, y si nada se
opone, cruzat con deci-
sién y rapidez.- Vicente
Puerto Amado. Irdn
(Guipiizcoa).

POR LA DERECHA

En autovias o autopis-
tas con cierta congestion
de trafico, por el carril
izquierdo se adelanta

"permanentemente al que

circulan mds despacio. A
veces, por ese carril iz-
quierdo circulas a 120
km/h., pero mds menudo
debes ir a menor veloci-
dad, por la cantidad de
vehiculos que marchan
delante.

Con frecuencia, sucede
que detrds aparece un co-
che que tiene prisa, se pe-
ga a tu paragolpes ¥ em-
pieza a dar “ luces”, y a
ponerte nervioso, bande-
ando de izquierda a dere-
cha, o, incluso, utilizando
el claxon, pidiendo paso a
cuanto vehiculo tiene por
delante. ;Existe obliga-
ci6én de buscar un hueco
como sea a la derecha y
dejarle pasar? ;Es sancio-
nable no dejarle pasar?
Lo normal es dejarle pa-
sar para evitar que haga

alguna maniobra peligro-
sa, pero dan ganas de ha-
cer lo contrario.

Por otro lado, se ven
con frecuencia unos tridn-
gulos publicitarios en los
que pone “Bebé a Bordo”,
advirtiendo de que a lo
mejor circulas un poco
despacio o solicitando
guardar la distancia para
evitar posibles alcances.
¢Son estos elementos re-
glamentarios? ;Existe al-

giin modelo autorizado?-
Juan C. Martinez Garcia.
Respuesta: En cual-
quier via de dos o mds ca-
rriles en el mismo senti-
do, situados fuera de po-
blado, se ha de circular
por el situado mds a la
derecha para no entorpe-
cer la marcha de otros
vehiculos que van detrds
a mds velocidad (art. 14
¢, de la Ley de Seguridad
Vial). Con frecuencia, so-
bre todo en vias de mds
de dos carriles en el mis-
mo sentido, los vehiculos
utilizan mds el carril iz-
quierdo y el del centro,
estando el de la derecha
poco ocupado o desocu-
pado, provocando con
ello disminucion de la
fluidez del trdfico y desa-
provechando el aforo de
la via. No circular en esas
vias por el carril mds a la
derecha, estando libre,
puede ser motivo de san-
cién por vulneracion del
articulo antes resefiado.
Por otra parte, la sefial
que indica “Bebé a Bor-
do” no estd prevista en el
catdlogo de sefiales.

ARBUSTOS Y VISION

En la variante de Aran-
juez y en buena parte de
la autovia N-IV existen
unos arbustos colocados a
ambos lados de la media-
na central y el exterior de
las calzadas. Dado el ex-
celente terreno (vega del
Tajo), han adquirido una
gran altura y frondosidad.

Aungue en ocasiones se
recortan, éstos producen

una pérdida de campo vi-
sual en las curvas paralos
vehiculos bajos —en los
que los ojos del conductor
estdn a unos 1,2 mts. del
suelo—. En caso de frena-
das u obstaculos en la cal-
zada, esa pérdida de cam-
po de visibilidad es im-
portante e influye decisi-
vamente en la seguridad
de los vehiculos, al redu-
cir el tiempo de reaccion
y aumentar la probabili-
dad de accidente.

La solucién podria ser
eliminar esos arbustos en
los trazados en curva y su
sustitucién por especies
que, por su altura, no li-
miten el campo de vision
del conductor. Y que se
tenga en cuenta en otras
vias.- Gregorio Martinez
Chacén. Madrid.

MAs GRANDES

Distintas razones llevan
a las autoridades a inver-
tir, en ocasiones, el senti-
do del trifico en algunas
calles. Dias o meses des-
pués, conductores desco-
nocedores del cambio su-
fre o provocan sustos,
atascos o incluso algin
accidente. Todo esto se
podria evitar, de forma
tan sencilla como poco
costosa, si los nuevos dis-
cos del sentido del trafico
fueran durante un afio de
mayo tamafio, como los
usados en autopista, y se
sefalizara de modo espe-
cialmente llamativo en el
suelo la nueva direccién
del trifico.- J.A. Saiz Ca-
ballero. Madrid. ®
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No exencion del

cinturon

He padecido infarto de
miocardio (cardiopatia
isquémica) y el sintoma del
misme fue una fuerte opresién
sobre el pecho. Desde entonces
no tolero nada que ejerza algin
tipo de presion sobre esa zona,
por el desasosiego y molestias
que me produce. He oido que
hay algunos casos en que, para
conducir, se esta exento de
llevar el cinturon de seguridad
(embrazadas, personas de baja
estatura, infartados...) ;Hay alge
legislado al respecto?.- José
Arturo Gémez Gonzélez. San
Lorenzo de El Escorial (Madrid).

Respuesta: El articulo 113 del
Reglamento General de
Conductores establece las
exenciones a la obligatoriedad
del uso del cinturdn de
seguridad por conductores y
ocupantes de vehiculos a motor.
Entre otras, contempla la
exencion por causas médicas.
En este caso es preciso acreditar
fa causa mediante certificado
médico oficial que debe
presentar el interesado cuando
lo requiera cualquier agente de
la autoridad encargado de la
vigilancia del trafico.

Segtin la Orden de 8 de febrero
de 1993, por la que se da
cumplimiento a lo dispuesto en
Ia Directiva del Consejo de
Comunidades Europeas
91/671/CEE, de 12 de diciembre,
relativa a la utilizacion del
cinturdén de seguridad en la
circulacion de vehiculos a
motor, el certificado médico
debe, ademas de incorporar un
simbolo especifico, expresar su
periodo de validez y estar
firmado por un facultativo
colegiado en ejercicio.

En su caso, no parece que
exista, desde el punto de vista
estrictamente cardiologico,
raz6n médica para la exencion
del cinturén, No obstante, otras
razones médicas, a criterio
facultativo, pudieran
contemplaria.

e 2 ]

Las cartas destinadas a esla seccién no
deberan exceder de 20 lineas, a mi-
quina, a doble espacio. Irdn firmadas y
constarén nombre, domicilio, teléfono
a ser posible y DNL "TRAFICO" se
reserva el derecho a extractarlas cuan-
do lo considere necesario. No se man-
tendré correspondencia con los autores
de las cartas. Los envios deberén reali-
zarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccién CARTAS
28027 MADRID

Uia de servicio

Matricular un vehiculo historico

Para matricular un
vehiculo historico
(las condiciones de
cuales tienen esa
consideracion las fi-
ja el RD 1247/1995),
el interesado debe aportar en la Je-
fatura Provincial de su lugar resi-
dencia, esta documentacion:

PERSONAL:

@ Solicitud en &l im-
preso 9.013/A,

@ Tasa 1.1 (10.250
‘ pesetas).

@ Fotocopia del DNI
0, en su caso, NIF.

DEL VEHICULO:

' ® Tarjeta de Inspec-
cién Técnica, expe-
dida especialmente.

circulacion,

® Pruebha documen-
tal que justifique suficientemente
! la propiedad.

@ 4 fotos en color y claras de la
parte delantera, trasera y ambos la-
terales del vehiculo.

@ Certificado para matricula de ve-

Permiso
de circulacion

El Permiso de Circulacion
sera idéntico al ordinario,
con una franja amarilla. In-
cluird la matricula histéri-
. ca, la original (si se cono-
ce) y las restricciones a la

hiculos {si es de importancion).

@® Duplicado o foto cotejada de la
resolucién del organismo com-
petente de la Comunidad Autdno-
ma que lo cataloga como historico.

® Sj estd en circulacion, fotocopia
cotejada del permiso de circulacion
y de la tarjeta ITV.

@ Si desea mante-
ner la matricula ori-
ginal y esta dado de
baja, certificacion
de la Jefatura don-
de se matriculo, con
fecha de matricula-
cién, nimero de
matricula y fecha y
causa de la baja.

@ Justificante del
pago (o exencién)
del impuesto que
proceda.

si las hay.

Ademas, los vehiculos histdricos
deben llevar una matricula, bien
histérica (VH+sigla provincial+cifra
de 4 digitos) o la original con una
placa complementaria con las le-
tras VH en negro sobre fondo ama-
rillo reflectante.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

! ) INTERNET: http://www.dgt.es,
\ TELETEXTO TVE: Pag. 600
| ‘ VIDEOTEX: 031*trafico#
MOVISTAR GSM a través del n® 505

Pesetas

Permiso de Circulacion (matriculacién automaoviles). 10.250 |
Licencia de Circulacién {matriculacion ciclomotor). 2575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2.575 |
Cambios en la titularidad del Permiso |
de Circulacion (transferencia). 6.425 | |
Examen conduccion. 11.550 | !I

Examen fuera de la capital de la provincia.

12825 |

Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
_Licencias para conduccion de ciclomotores, 2575 |

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos ‘

{p. e., informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050

Duplicado {extravio, deterioro, revision o modificacion). 2,600 |

Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la d
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo,

{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-

cion administrativa del que sean titulares estan exentas del pago de la tasa. Y quienes, p

razones psicofisicas, len?an que renovar sus permisos cada 2 afos o menas, tendran una

reduccidn del 50 por 100),

e-

or |

Tr e Pesetas
Obtencidn y prérroga licencias o permisos
A1, A, ByB+E. : 3.850

() TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO | |

Obtencién permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

vy profesionales de la ensenanza de la conduccion. 5.455

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D14E, D o D+E,
0 las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismas
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4.650
Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos afios 0 menos. 1.825

|
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Permiso internacional de conduccion

Debido al nimero de consultas —este
tipo de permiso se solicita especialmen-

te durante el verano-, repetimos la infor-

macion sobre el permiso internacional
de conduccidn, Este se necesita para
conducir temporalmente por paises no
miembros de la Unidn Europea. Se expi-
de a peticion del interesado -siempre
que tenga residencia en Espafa- en el
impreso 3.050, firmado y donde hara
constar la clase de permiso/s que solici-
ta, Este documento -que hasta el 1 de
abril expedia el RACE- no se necesita en
los paises de la Union Europea, los que
han suscrito los convenios de Ginebra o
Viena, y Suiza {convenio hilateral). En
general, es necesario para los paises con

54

un permiso diferente al comunitario y
espanol.
DOCUMENTACION NECESARIA:

@ Fotocopia del DNI‘(espaﬁoIes) 0
Tarjeta de Residencia (extranjeros).

@ Dos fotografias.

® Fotocopia del permiso de con-
duccién nacional y original para su
cotejo.

® Pago de la tasa(1.300 pesetas).

Este documento tiene validez du-
rante un ano y no es valido para con-
ducir en el pais que lo expide.

TRAFICO. Ju\io-agostoiiﬁ

EN AGOSTO Y SEPTIEMBRE,
~ REVISION

Provincia de hasta hasta

Alava 34518 3908-5 4637-5
Albacele £699-0 71620 7544-0
Alicante 7706-CU 0472-CV 3283-CV
Almeria 373X 4667-X 5637-X
Asturias 2890-8P 4590-BP 6106-BP
Avila 7891-G 8113-G 8325-G
Badajoz 5079-W 57320 6316-W
Balears, Illes 6505-CC 8912-CC 1242-CD
Barcelona 7624-PU 4872-PV 3280-PW
Burgos 9208-T 9784-T 0361-U
Cdceres 01030 0577-0 1042-0
Cadiz 7580-AX 9164-AX 0403-AY
Cantabria 1998-AF 3005-AF 3806-AF
Castelln 1084-AH 2189-AH 3366-AH
Ciudad Real 6302-T 6821-T 7305-T
Cércoba 4010-AK 4896-AK 5840-AK
Corufia, A 9073-BL 1099-BM 2909-BM
Cuenca 14661 17104 1962

Girona 9556-AY (883-AZ 2196-AZ
Granada 4052-AJ 5180-AJ 6260-AJ
Guadalajara 6679-G 6901-G T108-G
Guiptizcoa 1900-AY 2833-AV 3901-AV
Huglva 8720-T 9344-T 9950-T
Huasca 9468-L 9839-L (0202-M
Jaén 409-W 4768-W 5327-W
Ledn 5247-2 5986-Z 6720-Z

Lleida 9690-Y 0350 0968-2
Lugo 40058 4562-8 5057-5
Madrid 5784-8U 5015-8V 5944-SW
Mélaga 367380 6478-8U 9023-BU
Murcia 8916-8H (655-8J 23708
Navara 9903-AM 1121-AN 2377-AN
Qurense 7314-P 7933-P B465-P

Palencia 4296 45361 4796-|

Palmas, Las 8867-BJ 1950-BK 3982-BK
Pontevedra 5507-AY 7038-AY 8476-AY
Rioja, La 9590-N 0012:0 0396-0
Salamanca 2147-P J222-p 3599-P
§.C. Tenerife 5943-BD 8820-BD 0442-BF
Segovia 2417TH 2656-H 2883:H
Sevilla 7751-CL 9947-CL 2036-CM
Soria 8600-E 8763-E 8034-E
Tarragona 7109-AN B295-AN 9470-AN
Teruel 6044-G 6255-G 6400-G
Toledo 9368-W 0074-X 0678-X
Valencia 3180-FC 6676-FC (0409-FD
Valladolid 6883-AB 7519-AB 8178-AB
Vizcaya 1814.BY 3199-BY 4843-BY
Zamora 60641 6366+ 6642+

Zaragoza 6331-AY 7435-AY B743-AY
Ceuta 4009-F 4304-F 4458-F
Melila 73260 7h26-D 7673-D

Estas matriculas corresponden a los turismos que tienen que
pasar la ITV por primera vez en 1998,

-
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Area de descanso

HORIZONTALES.— 1: Golpe de viento re-
cio y pasajero. Onda marina— 2: Aplicase a
la tierra sin cultivar. Apartan, separan de si.—
3: Que se alimentan de caddveres. Divinidad
egipcia.— 4: Consonante. Embarcaciones de
vela latina y de un solo palo. Simbolo qui-
mico del azufre.— 5: Emplear, utilizar. Sen-
tfas, advertias un movimiento.— 6: Lista, né-
mina. Matricula espafiola. Relativo a una an-
tigua secta judia.— 7: Aves rapaces noctur-
nas. Flor del lirio. Pasar la vista por lo escri-
to.— 8: Ciertos batracios. Consonante. Letra
numeral romana. Labre la tierra— 9: Vocal.
En Medicina, vomitivas. Simbolo quimico
del protoactinio.— 10: Siglas comerciales.
Quieras, estimes. Expulsan ruidosa y violen-
tamente el aire contenido en los pulmones.—
11: Primer libro de lectura. Mamifero carni-
cero muy dafino.— 12: Disposiciones para
hacer cualquier cosa sin gran trabajo. Con-
sonante.— 13: Acometidos, embestidos. Con-
sonante. Abreviatura de punto cardinal.— 14:
Espuerta grande sin asas. Mamiferos felinos
americanos.— 15: Pronombre demostrativo
neutro. Se atreva. Polo positivo de un generador
eléctrico.

VERTICALES.- 1: Afortunados. Cada una de las
apariencias con que se deja ver la Luna.— 2: Nom-
bre de letra. Mujer insolente y desvergonzada. Tri-
butes homenaje de sumisidn y respeto.— 3: Dicese
del que ve mejor de noche que de dia. Ardcnido
traqueal pardsito.— 4: Sefialar el peso que se rebaja
de una mercancia por el embalaje. Relativa al cuer-
po.— 5: Fragancia, aroma. Consonante. Trigo can-
deal sin la corteza. Vocal.— 6: Consonante. Farol
grande que se colocaba en los barcos insignias. Ha-

12345678910111213
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@

Pasatiempos: ARIAS.
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@ @

bidos.— 7: Una de las nueves musas. Disco en cuyo
centro estd la pupila del ojo. Cierto ndmero par.—
8: Movimientos rdpidos que se hacen hurtando el
cuerpo a una u otra parte. Consonante. Pase rozan-
do.— 9: Dicese de las ovejas que crian corderos de
otras madres. Quitad la vida. Nota musical.— 10:
Nombre propio de mujer. Golpe fuerte y repentino
dado con la mano.— 11: Matricula espafola. Repara
o remedia una cosa. Llamada internacional de au-
xilio. Matricula espafiola.— 12: Hogar. Culebras,
serpientes. Necesidad de beber.— 13: Nombre lati-
no del rio Guadiana. Sdcanos a tomar el aire. Voz
del arriero.

'BUSQUE LA PAREJA

Por un capricho de ]a imprenta,

s6lo dos de las portadas han sali-
do exactamente iguales. ;Puede
decirnos cudles?

JEROGLIFICO

T

;Qué premio te ha tocado?

SOLUCIONES
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La guapa chica que
se encuentra dentro
del circulo tendra
que ingenidrselas

~ para salir de este
complicado laberinto
si quiere reunirse con
el tarzdn playero que la
espera a la salida.
{Quieres ayudarla a con-

TRAFICO. Julio-agosto 1999

€ La sefial le indica que el puerto
esta abierto y que...

a) Es recomen-
dable el uso de
cadenas para la
nieve,

PAJARES

| ABIERTO

b) Es obligatorio
el uso de cade-
nas para la nie-
ve.

¢) Esta prohibido
el uso de cadenas para la nieve.

9 Esta sefial...

a) Obliga a seguir la direccion de
las flechas.

b) Aconseja se-
guir la direc-
cién de las
flechas.

¢) Prohibe
seguir la di-
reccion de las
flechas.

@ Esta seﬁal...

a) Recuerda la prohi-
bicion de efec-
tuar adelanta-
mientos.

b) Aconseja
no circular
en paralelo
con otros vehi-
culos.

¢) Seiala el lugar desde el que aca-
ba la prohibicion de adelantar.

@ Esta sefal indica, a 200 metros
del lugar en el que esta situada...

a) La proximidad de
un paso a nivel.

b) La proximidad
de una salida, en
una autovia o auto-
pista.

¢} La proximidad de
un puente movil.

il

(5 {Qué indica
la sefial?

al Una parada de
autobuses.

b) Un carril re-
servado para au-
tobuses.

c) Una parada de tranvias.

SOLUCIONES
e:gA(qipifagifezq:L

55



éSE
PARECERK

NO SE. LO QUE IMPORTA

&Te IMAGINAS, YO QUE :
ES QUE TENGOQ UN

SIEMPRE ME HE CREIDO
HIZ0 UNICOP

DESPUES DF
Ho oS,
SIMON HA,
DeSCUBIERD
QUE TIENE

EN DOS DIAS HE IMAGINADO TRANQUILO, |
EL ENCUENTRO DE MIL SOLO QUEDAN
MANERAS DIFERENTES. £Te imaginas si camino del

aeropuerto Simon tiene
un accidente y no lleva el
cinturén de seguridad?

Afortunadamente,
le han ensefado a ponérselo.

Entre todos podemos hacerlo. Prevenir los accidentes de circulacion y evitar sus graves

consecuencias no es tan dificil. Lo Unico que tenemos que Iéacer €s poner un poguito de R
nuestra parte. Ensenarnos los unos a los otros y sobre todo, poner en practica lo que =
aprendamos. El resultado; Vivir. 4 Te parece poco? [ o p!rgg:f;.; st: 7l :fhd:':r Trdfico §
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