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Es evidente que hay un
atasco. La larga cola
de vehiculos detenidos
y la gente que se ha
bajado de los mismos
para estivar las piernas o
para ver si se entera de qué
pasa lo denotan y hacen
presumir gue la espera va
haciéndose larga. Pero el
turismo de color azul
parece decidido a llegar el
primero, adelantando a
todos pese a que no tiene
posibilidad de regresar al
carril derecho si encuentra
a alguien en sentido
contrario.

Este es el peligro —amén
de la falta de respeto
hacia los ciudadanos

que esperan
pacientemente a que se
solucione el problema—. Y
esto es lo que sucede. Un
coche gue circula
tranquilamente en sentido
contrario se encuentra al
infractor de frente y tiene
que echarse hacia el arcén
para evitar la peligrosa
colision frontal contra el
turismo azul. Pese a este
primer incidente, el infractor
. RO recuperd su posicion en
la fila —a pesar de que existe
un espacio entre dos coches
para hacerlo—.

Nuestre vehiculo

3 - “infractor” continiia
tranquilamente

circulando por el carril
contrario y obligando a
mds vehiculos que circulan
por el sentido contrario a
apartarse para dejarle
pasar.

Ademds, hay que sefialar
que algunos conductores
han abandonado sus
vehiculos por la parte
izquierda y estdn de pie en
la calzada con el peligro de
ser arrollados por los que
circulan en sentido
contrario o por algiin
infractor como el de la
fotografia.

Fotografias captadas por los heficdpteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base para fa tramitacion def
correspondiente procedimiento sapcfﬂnaa'ﬂr.

Antonio Frau
Sevilla

25 LO VI

Griteé:
iAsesino!”

on motivo de un

“puente” festivo en

Andalucia, iba por la

N-630. La circulacion

era intensa, ibamos en
caravana y, en un largo cam-
bio de rasante, cudl no seria
mi sorpresa al observar que un
vehiculo nos estd adelantando
a todos, haciendo caso omiso
de la sefial de trafico de prohi-
bicién de adelantar y a la linea
continua que seguia impidién-
dolo. Mi expresion espontinea
fue “jasesino!”.

En aquel instante, en el
cambio de rasante aparecen
varios vehiculos en direccion
contraria, Me aferré al volan-
te, pues cref inevitable un cho-
que frontal, en el que, de rebo-
te, nos encontrariamos impli-
cados varios vehiculos. Mds la
suerte quiso que tanto los que
ibamos en una direccién como
en la otra nos orillaramos lo
mds posible hacia el arcén ¥
asf el infractor pudo pasar en-
tre todos.

Hasta aqui una historia que
puede ocurrir cada dia. Mi ale-
gria fue que el primer vehicu-
lo que habia salido del cambio
de rasante y que se tuvo que ir
al arcén en maniobra precipi-

- tada para no colisionar era un

I/

de Tréfico. Este cambié de di-
reccidn y salié en persecucion
del ‘asesino’ y unos metros
mas adelante lo-habian deteni-
do y la infraccién —supongo—
la pagaria muy cara. ®

vehiculo de la Guardia Civil

CUENTENOS LA LOCURA
"QUE VIO

Quien quiera contar alguna
locura que haya presenciado,

i debe enviar una carta a la
' Revista “Trafico” (¢/ General

| Aranaz, 86. 28027 Madrid)

relatdndola. El escrito no
debe sobrepasar las 15 lineas

de extension.
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AUTOMOVILES

{SON SEGUROS?

hemos pedido a tres expertos que nos digan si son o no segu-
ros los automdviles. La conclusion es que la mejora en materia
de seguridad es continua, pero que aun quedan

MUCHAS TAGUNBE: v1suspimessssiresirissssssostismisismmeitrs s bt 22

FAMOSOS

JAVIER CAPITAN:
“SOY FUNDAMENTALMENTE PRUDENTE”

Se define como prudente al volante y aunque cree que hay

que aumentar el limite de velocidad, se muestra duro con

las situaciones de peligro pravocado por la falta de respe-

to a los demds “hay que ser muy duro , incluso, retirar el

permiso de conducir, en adelantamientos pavorosos o

/ - aconductores que va delante creando nervios y més
“~ % deun accidente si se da un

frenazo”. 40
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cién a Distancia (UNED), en colabo-

racién con la Direccién General de
Tréfico, la Fundacion Universidad-Em-
presa y el Ministerio de Educacidon y
Cultura han convocado los VIl Cursos
de Educacién Vial en la UNED, con dos
alternativas: Educacion Vial para Profe-
sores y Educacion Vial para Educadores
Extraescolares. El primero se dirige a
profesores de distintos niveles educati-
VOS Yy €s necesario estar en posesion
del titulo de Diplomado o Licenciado; el
segundo, a los responsables de Trafico
en las Administraciones Publicas, su-
pervisores de parques infantiles, moni-
tores de ocio y tiempo libre, volunta-
rios, profesores de autoescuelas y edu-
cadores extraescolares en sentido am-
plio.

La Universidad Nacional de Educa-

® DURACION. Los cursos duran siete

Ministerio de Bducacion y Cultura

Secretaria General de Educacién y Formacion Profesional
Subdireccién General de Formacidn del Profesorado

® AYUDAS. La UNED concederd hasta
el 10 por 100 de la matricula de cada
curso en ayudas al estudio, consis-
tentes en la exencion del coste del cur-
so —quien lo solicite y apruebe el curso,
pasa a ser candidato y, de ser seleccio-
nado, se le devuelve el importe-.

El Ministerio de Educacidn y Cultura, a
través de la Subdireccion General de
Formacion del Profesorado, concedera
100 medias becas a profesores de Pri-
maria y Secundaria para realizar el Cur-
so de Educacion Vial para Profesores.
Los aspirantes solicitaran la ayuda an-
tes del 30 de diciembre de 1999 tras te-
ner confirmada la aceptacion de la ma-
tricula.

W PLAZAS. El nimero de plazas es de

250 por curso como maximo,

m MATRICULA. La informacién, preins-
cripcion y matricula se realizard de 9 a 15
horas en la Fundacion Universidad-Em-

bidamente cumplimentado.

- Fotocopia del DNI

- Fotocopia del titulo de la carrera cur-
sada {para el curso de profesores es im-
prescindible poseer diplomatura, licen-
ciatura o equivalente).

Los documentos deben remitirse a la
direccion de la Fundacion Universidad-
Empresa.

B SELECCION. La seleccion se realizara
por riguroso orden de entrada dentro
del plazo establecido. Una vez realizada
la seleccidon y comunicada al solicitante
la admisién al curso, podrd procederse
a formalizar la matricula en los impre-
s0s que, a tal efecto, les proporcionen
en la Fundacidn Universidad-Empresa
antes del 5 de noviembre de 1999.

® DIPLOMA. A los alumnos que supe-
ren las pruebas del curso en el que se
matriculen, se les entregard un Titulo

El maleiero

TRIANGULOS:
OBLIGATORIOS... Y
HOMOLOGADOS

La falta de tridngulos en el mer-
cado ha llevado a la DGT a no
exigirlos hasta que los suminis-
tradores puedan servir existen-
cias a todos los conductores.
Con esta escasez, se han detec-
tado triangulos no homologa-
dos, en especial en mercadillos
y tiendas de “todo a cien”, se-
gun la Unién de Consumidores
de Espaiia.

Parte vacia
Fluorescente

Catadioptrico

Franja de
5 mm. max.

una E seguida de dos
cifras (que representa
al pais), v, a continua-
cién el ndmero de ho-
mologacion, que co-
‘mienza con 27R

(n° del reglamento) y
03 (n® de enmiendas).

7 cm. —
Los triangulos deben tener unas I KR 530‘ e \

medidas minimas y una marca
de homologacién (ver infogra-
fia). Si no cumplen estas condi-
ciones, no pueden ser utilizados
para sefalizar averias u otras
circunstancias de peligro.

g 50 m. (minimo) @ 50 m. (minimo) _ c

DLirios

AZNAR, POR LA SEGURIDAD VIAL

El presidente del Gobierno, José Maria Aznar, ha

Hacia uN TRAFICO
“Mayor”

Del 6 al 10 de septiembre,
en los XV Cursos de Vera-
no de Laredo, se celebro el
curso “Los Mayores y la
Seguridad Vial”, organiza-
- do por la DGT, la Universi-
dad de Cantabria y la So-
ciedad Espanola de Geria-
tria y Gerontologia. El di-
rector general de Trafico
dio datos sobre el enveje-
cimiento del censo de con-
ductores y su accidentali-
dad. Por su parte, el doc-
tor Gonzélez Lugue -ase-
sor de la DGT- explicé los
problemas de los mayores
como usuarios de la via y
los mecanismos de defen-
sa que desarrollan. Las
conclusiones destacan
gue Administracién, per-
sonal sanitario y otros es-
tamentos deben colaborar
en la mejora del acceso de
los mayores al transporte

demostrado en otras ocasiones su preocupacién por pliblico y prevenir los acci-
la seguridad vial. En esa linea de inquietud, el pasa- dentes.

do mes de septiembre visit6 el Centro de Investiga-
¢ion y Desarrollo en Automocion (CIDAUT), en Valla-

meses —del 15 de noviembre al 15 de ju-  presa: ¢/ Serrano Jover, 5-28015 Madrid.
nio- con una duracion estimada de 200  Teléfono: 91 548 98 67 y 91 548 98 60,

horas. W PLAZO. La preinscripcion se realizara

de Experto Universitario en Educacion
Vial (curso para profesores) y un Diplo-
ma de Actualizacion de Conocimientos

; ngSTE. 4:2’.003_p|esetas Bar? el curso ?35913 debsepjcier|11bye al 8 de octubre de  (educadores extraescolares) faxpedido dolid, ubicado en el Parque Tecnolégico de Boecillo, W|NTERTHUR:
42 OooucaCI?n o paIrE:j :Eod eso(;es Y rAMOOBINCILSIVE por la UNED, en ellos constaran las ho- que &l mismo impulsé cuando era presidente de la PERMISOS PARA
Ext pelse as para ol de tdlcadores  mREQUISITOS. ras y créditos de los mismos vy, al dof- Comunidad de Castilla y Leén. Alli fue testigo de uno NI
Xtraescoiares. - Boletin de PI’E-InscrlpCIOn adjunto de- s0, los programas Correspondientes. de los ‘crash-test’ que se realizan para conocer las INOS
consecuencias de un siniestro y las posibles mejoras . .
PREINSCRIPCION en los coches para minimizar los dafios en caso de Q“T_"’j"tas‘, escuelas de Madrid
actidarite: participaran en una campaiia
) s de Educacion Vial tras el
. I | AcCIDENTES: SIN DIFERENCIAS PR e bty
BEITHOE: . ittt e e e ot i s Ty RNV GO 1 5% S AL D SO PR OR N M CUANDO £ pial ¥ :
| 1 I OMBRE-IVIUJER * . SEPRODUCEN ° terthur -firmaron Jaime de
RGP I s s s e L I S S S, SN GRSt S | AL T () Marichalar (duque de Lugo)
! En los 40.000 siniestros que tramité el Real Au- LOS ACCIDENTES ’ ) J90
B POBIACION: w.rovorroors s esesssesssesssssssessssssessssssssssosinssstPEOVIGIAL semsseresees e Teléfono: ..o sersienene i tomavil Club de Cataluia en 1998, el 95 por 100 4 Media Media pre5|df:ntg :f dicha ful":nac'““-
I Lugar y fecha de NACIMIENTO: .........c..cccccceieraessessisseresssmsssemsssssssssssesssssssssssssssss s sssssmssssesssssenssseeeson DNE ol b b ol s i i A se produjo entre vehiculos y apenas un 2 por ircunstancias NS MOTO TURISMO y Jostle Mld ‘:‘reﬁndz ldanzLa-
I _ i 100 con peatones. La mayoria ocurrié en circu- o 9 0 na, alcalas:ce: Nadrg=: 4
O e e e ; Estacionamiento 28.02% 36,84% - diri §
i mpresa o institucion donde trabaja (si procede): e A4 1A s | lacién urbana y maniobras de rutina (aparca- Alcance a otro vehiculo 21.88% 25.50% campana se dirige a profeso-
L T -l ) s e L L L, (TS T I miento, alcance a vehiculos precedentes y en @IS TCS 21,06% 11,98% res, padres y alumnos de cole-
I P Teléfono: I cruces y ante sefiales —estas tres suman el 70  (EEEEES 5,52% 10,09% gios gubllcu:_,l_conce:ta_dtl)s y
I o T TR AR A e i o s i L Bl et E T S n ) T S T, o S : ﬂ por 100_) Tampoco muestran diferencia entre Giros 10.31% 523% privados, y utiliza material co-
| Funcién que desempea en la empresa (si procede): ......cooccuvn. s s Titulacion: ...........co.cccr... i e | hombres y mujeres en las circunstancias que Circu?gcién en c'arril dife(ente 8.1526 3 55:& m? pern‘1isos de _conduci.r para
b solcitaser admitidoen 8l curso I | motivan los accidentes. De 18 a 24 afios, la acci- 1":3:2’:::;?;;;‘?""3"" f ;gf gggf - i (.i's,k 61145 TteraEny0s b
I O EDUCACION VIAL PARA PROFESORES (EXPERTO UNIVERSITARIO) O EDUCACION VIAL PARA EDUCADORES EXTRAESCOLARES | dentalidad es més alta (en especial en los varo- [y ey B guies didaofices ndt padian
i : ; P i nes). De 30 a 44 afos, ambos sexos estan por e = ; profesores. Se trata de sensi-
Enviar boletin a: Educacién Vial para Profesores o Educacion Vial para Educadores Extraescolares : = Sl - P Incorporacion o circulacion  1,25%  0,89% bilizatles. de 15 Ascasidad da
! Fundacién Universidad-Empresa ¢/ Serrano Jover, 5-28015 Madrid. Tels.: 91 548 98 67 /91 548 98 60. Fax: 91 547 06 52 - debajo de la media, pero la mujer tiene porcen- por plaza-rotonda g |
I Enbreve recibira noticias desde la Secretaria del Curso. i tajes superiores al hombre en edades avanza- Adelantamiento 1,35% 0,92% 3““_‘:“{;‘“ su mteres_po_: A s
ot e i e das, en especial entre 45 y 64 afios. durdav para preveni:situagio-
L (. F ¥ T X B B % B K B B °F ¥ | msmmﬁm&mmmmmmwmuJ p ol nesdﬂriesgﬂ.
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El maletero

AMORTIGUADORES Y
ESCcAPES, A REVISION

Los amortiguadores y sistemas
de escape de los coches son mas
importantes para la seguridad de
lo que puedan imaginarse. Las
marcas Monroe -amortiguado-
res- y Fonos y Walker -sistemas
de escape-, en colaboracion con
la DGT, realizan del 18 de octubre
al 25 de noviembre una campana
para concienciar a los usuarios de
su importancia. Ademas, 3.000
talleres de todo el pais los revisa-
ran de forma gratuita. El teléfono
902 22 20

10 informa
de donde
estan ubi-
cados. Por
el simple
hecho de
hacer la
revision se
participa
en el sor-
teo de un Ford Ka. La campana
recuerda los efectos y riesgos de
llevar coches poco atendidos.

ACCIDENTES:
CURSO DE
ASISTENCIA

El 1 de octubre, en el Con-
greso Nacional del SEMER-
GEN (Sociedad Espanola
de Medicina de Emergen-
cia) se presentd “Acciden-
tes de Trafico: Prevencion
y Asistencia”. Este curso
de formacion para perso-
nal sanitario trata de mejo-
rar sus carencias en la
atencién y prevencion de
accidentes de circulacion
se desarrollara a lo largo
del afio 2000.

La retirada del permi-
’ so de conducir sera

véilida en todos los
paises de la Unién Europea.
Asi, cuando un pais retire
un permiso de conduccion,
debera comunicarlo a los
restantes para que tomen la
misma medida o las que fije
su normativa.

6

GADAFI DISENA “EL LA CHISPA

COCHE MAS SEGURO”

Muamar Gadafi, el lider libio, ha ocupado los afios de aisla-
miento internacional en disefar lo que él denominé como “el
coche mas seguro del munde”. El “Saroukh” dispone de ar-
mazén casi blindado, paneles activados por sensores que, en
caso de colision, impiden el vuelco, airbag
i y morro y trasera de forma aerodi-
' namica. En la presentacién -se
llevé a cabo en secreto y con
grandes medidas de segu-
ridad- se aseguro que Li-
bia fabricara 50.000 uni-
dades afiuales, aunque
los expertos dudan de
sus avances en materia de
seguridad.

VERANO: MENOS VicTIMAS

La accidentalidad del verano —el periodo de mayor movimien-
to de vehiculos- ha mejorado en 1999. Del 15 de junio al 31 de
agosto, aunque hubo un accidente mas que el mismo periodo
de 1998 (884), la cifra de muertos bajé en 28 (1.042 en-total] y
en 39, en los heridos graves, con un descenso del 2,7 y 6 por
100 respectivamente. Y eso que en 1998 el parque de vehicu-
los crecié en un millon de unidades y que en 1999, hasta ese
periodo, se habian matriculado 1,2 millones de vehiculos.

En agosto se redujé un 5,2 por 100 el numero de accidentes y
un 10,4 por 100 el de victimas mortales. Esto ha resultado
positivo para el balance de los primeros ocho meses del afio,
que registra 2.355 accidentes y 2.754 fallecidos (-1,2 por 100).
Por autonomias, este verano, el nimero de muertos descen-
dio en Andalucia, Asturias, Aragon, Canarias, Catalufa, Rioja,
Madrid, Murcia, Navarra, Pais Vasco y Valencia. No obstante,
el mayor nimero de accidentes y muertos se registran en Ca-
taluiia (125 y 146, respectivamente), Andalucia (121 y 144) y
Castilla y Leon (109 y 128).

) 166 194
@ Mes de Julio 335 395
S Mes de Agosto 382 481
T— RCERCEITN 883 1.070
S p)] 15-30 de Junio |[EEEKLY 164

Sp) Mes deJulio (ST 447

3D Ves tle Agosto | 353 421

== Total verano 17 0 |
Citerencia 09/96 S RS- B

Javier lbanez
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BUHOS PARA LAS
FIESTAS

Autobuses nocturnos ("ba-
hos") contratados por la ase-
guradora Mapfre, respaldada
por varios ayuntamientos de la
sierra de Guadarrama (Ma-
drid}, han recorrido la zona en
septiembre -mes en gue se ce-
lebran las fiestas de varios mu-
nicipios- transportando a los
participantes gratuitamente de
las 10,30 de la noche a las 6 de
la madrugada. Esta campana
-bajo el lema “si bebes, que
conduzca el baho"- permite a
los jovenes no utilizar el vehi-
culo particular para desplazar-
se a la fiestas en horas en que
no funciona el transporte pu-
blico y, asi, reducir la siniestra-
lidad ligada al consumo de al-
cohol y al cansancio durante
las fiestas. Mapfre pretende re-
petir la experiencia en otras
poblaciones.

JORNADAS DE
SEGURIDAD EN
TRAFIC 99:

Del 19 al 22 de octubre se
celebra en IFEMA lMa-
drid), Trafic 99
-Salén Interna-
cional de la Segu-

ridad Vial y el "04
Equipamiento de 'Ic

Carreteras—. Para-
lelamente, unas jornadas
técnicas debatiran temas
como la informacion del
trafico y la incidencia del
ano 2000 en los sistemas
de gestion del mismo, los

" niveles de alerta y activa-

cion de los conductores, el
diseno de marcas viales, la
seguridad e iluminacion
de las carreteras, la impor-
tancia del alumbrado de
tuneles o la seguridad ac-
tiva y pasiva del automo-
vil, los ultimos desarrollos
en seguridad y la inspec-
cion técnica de vehiculos.

Portada: DLirios

Editorial

Coches y conductores inteligentes

a industria del automovil, uno de
los motores mas importantes en
las sociedades modernas, ha sabi-
do empaparse en los dltimos
afios, mas que nunca probable-
mente, de las preocupaciones de
sus clientes, los automovilistas:
seguridad, respeto al medio am-
biente, comodidad... En pleno
mercado en crecimiento y con
unas enormes expectativas, la
“ouerra” entre las marcas ha de-
sarrollado un inusitado interés
por introducir en cada modelo
nuevo todo tipo de sofisticados equipamien-
tos que, en muchos casos, alcanzan ya las ga-
mas mds bajas. En este nimero se hace una
interesante recopilacién de todos los sistemas
que serdn el ‘pan nuestro de cada dia’ en los
coches del siglo XXI, pero que ya son reali-
dad en algunos de los de hoy. Que si faros
que saben cudndo hay una curva para girar
segun el trayecto de la carretera; sensores que
detectan si nos acercamos excesivamente al
coche que va delante con riesgo de colision;
pantallas de infra-rojos que permiten que vea-
mos posibles animales o personas que se
mueven peligrosamente en la oscuridad; co-

ches cuyas puertas se cierran automdticamen-
te s1 usted se las ha dejado medio abiertas...

n sinfin de avances que mejora-
rdn sin duda-la seguridad en
las carreteras siempre y cuando
los conductores estén a la altura
de estos coches inteligentes.
Saber sacar provecho a estas
nuevas tecnologias es la clave
del éxito de todos estos nuevos
sistemas. De poco sirven los
frenos ABS, los airbag, las
magnificas luces o los cinturo-
nes de seguridad si llevamos el
coche fuera de sus limites y, so-
bre todo, fuera de los nuestros.
De nada servird que los faros giren, que un
testigo nos diga gue a pocos metros hay un
coche o que tengamos “o0jos” que todo lo ven
si eso nos lleva a arriesgar mas de la cuenta.
Seria tan absurdo como atiborrarnos cada dia
porque ya hay pastillas adelgazantes. Coches
inteligentes, si. Pero para conductores inteli-
gentes. De lo contrario, seguiremos donde
siempre. Perdiendo la mayoria

de las partidas que jugamos en .. -= _
la carretera. Wrabhco

ULTIMAS SUSCRIPCIONES A LA REVISTA TRAFICO

Se siguen admitiendo solicitudes
de renovacion y nueva suscripcion.
En la solicitud deberd constar: nom-
bre y apellidos domicilio completo
y codigo postal, y se enviara por

57. 5 pta.

uno solo de las siguientes medios:

v Correo: 3D. Diserio y Digitaliza-
cion de Datos. C/ Méndez Alvaro,

28045. MADRID.

v Apdo Postal: 52033.
28080 MADRID.

v FAX: 91-467.60.18.
v E-mail: tresd@jet.es

El proximo niimero de “Tréafico” comenzara a distribuirse la primera quincena de diciembre.
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El zoom

Los objetos olvidados en la bandeja trasera pueden convertirse,
en caso de accidente o frenazo, en armas mortales

El peligro viaja detras

Un perro pequeiio, un teléfono mavil o un libro olvidado en la
bandeja trasera del coche pueden convertirse, en caso de un choque
—incluso a una velocidad relativamente baja, como 60 km/h.—, en
algo mortal. Debido a la inercia, el perro se convierte en un toro de

lidia y un libro universitario, en un fornido jugador de rugby.

Textos: Juan M. Menéndez
Infografia: Javier Ibanez

Hace algunos anos, una
campana publicitaria
hacia famoso un eslogan:
No viaje con un elefante
en el asienio trasero . Sus
anuncios trataban, con
esta llamativa compara-
cién —en la que un nifio o
un pasajero, sin ir conve-
nientemente abrochados
con un cinturén de seguri-
dad o elementos adecua-
dos convertian su peso en
el de un elefante que
aplastaba a quien viajaba
en los asientos delante-
ros—, de concienciar de la
necesidad de utilizar el
cinturon de seguridad.

La mayoria parece que ha
aprendido la leccion y ya
no viaja sin el cinturén. Sin
embargo, muchos olvida-
mos o desconocemos que
los objetos que no van
sujetos, en caso de cho-
que contra un objeto rigi-
do —un arbol o un muro—,
también pueden convertir-
se en peligrosos, al multi-
plicar su peso, en funcion
de la velocidad, hasta
cifras realmente altas. Y
que los golpes gue pue-
den propinar a gquienes
viajan en el interior del
vehiculo pueden ser muy
contundentes.

La gente suele llevar, en

8
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los asientos traseros y en
la bandeja posterior, obje-
tos muy variados. Con
ejemplos tomados de la
realidad —que miembros
de esta redac-
cion han visto
en plena circu-
lacién y que van
desde perros
pequenos dur-
miendo la siesta
en la bandeja a
raquetas de
padel, libros de
estudio o callejeros 0
juguetes infantiles olvida-
dos por sus pequeiios

duenos—, hemos calculado

en qué se convertira el
peso de diez objetos habi-

/' Una raqueta de padel
multiplicaria su peso
por 56 y golpearia al

conductor con una

. fuerza de 30 kgs.

lNI M!ke Tyson..../

=L b Vet

tuales durante un chogue
contra un objeto rigido a
una velocidad moderada,
a 60 kilometros/hora. De
hecho, a esta velocidad,
que mas de uno
considerara
como muy baja,
y en caso de
choque, la iner-
cia muliiplica por
56 el peso de los
objetos y perso-
nas, convirtién-
doles meras
nimiedades en algo con-
tundente y hasta mortal.
Asi, un perro pequefio, de
unos diez kilos de peso,
en caso de este chogue
saldria disparado hacia
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una funda de gafas dura

adelante con un peso que
equivaldria al de un toro de
lidia (unos 567 kilogramos)
y un maletin 0 un muestra-
rio de 5 kilos de peso
pasaria a convertirse en un
objeto de 280 kilos de
peso. Incluso objetos apa-
rentemente inocuos por su
escaso peso real, como

(150 gramos) pasa, en
caso de accidente, a con-
vertirse en algo realmente
contundente de 8,5 kilos. Y
eso al margen de otros
objetos que, como boligra-
fos o paraguas, al acabar
en una punta pueden llegar
a provocar heridas impor-
tantes.

A
L

SRR T A P e e R

Para determinar qué peso "tendria" un objeto en caso
de choque a una velocidad cualquiera, hay que calcular

. su masa. El peso es la masa multiplicada por la fuerza
de la gravedad en unidades técnicas de masa (UTM). La
aceleracion a la que se ve sometida un objeto o pasaje-
ro en un choque viene dado por la férmula:

En un chogque brusco a 60 km/h. (16,67 m/s), contra un
objeto rigido que no absorbe parte del impacto y una
distancia de detencion de 0,25 metros, resulta una ace-
leracion de 555.78 m/s, La fue,rza con la que golpearia al
conductor seria igual a su masa (peso en kilos dividido
por la gravedad= 9,8) por esta aceleracion. O, en "roman
palatino®, multiplica sulpeso aproximadamente por 56.
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i
- . & o PR FUTBOLISTA PIiCARO. Al joven
1as videocamaras maoviles de Trafico

Tamudo, delantero del Espa-
ANTONIO GUERRA CABALLERO (%)

AMORTIGUADORES. La
campafia que realizan en
estos dias varias firmas
comerciales para revisar
gratuitamente los amorti-
guadores y tubos de esca-
pe de los coches es digna de elogio. Al
margen del l6gico interés puramente co-
mercial y-econémico, es indudable la
importancia de estos elementos en la
seguridad y el medio ambiente y, tam-

fiol, le ha salido mal el “cano”
que pretendié hacer a los res-
ponsables de examenes de la
jefatura de Trafico de Barcelo-
na. Como estaba en “pretemporada” cuando
fue llamado para examinarse para obtener el
permiso de conducir, no se le ocurrié otra
€0Ssa que enviar a un amigo, se supone que

on motivo de la reciente entra- que sea anunciada la zona de vigilan- policiales o de seguridad piiblica, sin
da en servicio de catorce nue-  ©ia, pero en este ultimo caso sélo de  que se diga nada al efecto en lo que

vos equipos de videocdmaras  1as que son fijas, pudiendo también és-  respecta a la seguridad vial o del trafi-

maviles para el control de la

velocidad por Tréfico, estdn

surgiendo determinadas dudas

y diferentes puntos de vista en-
tre algunas asociaciones de defensa de
los usuarios y estos mismos sobre los
requisitos que deben reunir dichos dis-
positivos, pareciendo mayoritaria la
opinién que coincide en sefialar que
para que el uso de tales aparatos de fil-
macién sea ajustado a Derecho se
hace necesaria la autorizacién previa
para su instalacién y el anuncio al pi-
blico de las zonas que estdn siendo vi-
giladas.

En cambio, la Administracién argu-
menta a contrario que no es exigible
el requisito del previo aviso de la cap-
tacién de imigenes y que tampoco ne-
cesita de autorizacién previa para la
instalacion de dichos dispositivos mé-
viles.

En primer lugar, es importante sefia-
lar que tanto la ley reguladora de la
utilizacion de videocdmaras como el
Reglamento de su desarrollo hacen
una clara separacion entre esta clase
de medios utilizados por las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad para proteger el
libre ejercicio de los derechos y liber-
tades y garantizar la seguridad ciuda-
dana, es decir, con fines de investiga-
cion policial para prevenir y controlar
la comision de posibles delitos v aque-
llos otros supuestos de hecho en los
que se trate de captar imdgenes por
motivos de control, regulacién, vigi-
lancia y disciplina del trifico, o sea,
para medir el exceso de velocidad de
los vehiculos. Igualmente, hay que
destacar que la normativa reguladora
distingue claramente entre el régimen
de las videocdmaras fijas y las que son
moéviles, siendo estas tltimas las que
mas bien nos ocupan.

Cuando se trate de videocamaras
utilizadas con fines policiales, resulta
de todo punto indubitado que la insta-
lacién de las videocdmaras, tanto si
son fijas como moviles, necesitan de
la previa autorizacién y también de

tas ser instaladas sin la previa autori-
zacion, aunque solo en casos excep-
cionales de maxima urgencia y dando
luego cuenta al delegado o subdelega-
do del Gobierno, segiin proceda, en el
plazo de veinticuatro horas, y éstos a
su vez deben informar en el término
de las setenta y dos horas siguientes a
la Comisién de Garantias que preside
un magistrado.

Por el contrario, las videocimaras
destinadas al control del trafico, tanto
la disposicion adicional octava de la
ley como la disposicién adicional tini-

“No es exigible el
anuncio al piblico de Ia
zona de trafico que esta
siendo vigilada cuando

se trate de
instalaciones maviles”

ca del reglamento preceptian que se
necesita de la previa autorizacién de
instalacién por la autoridad competen-
te de Tréfico sdlo de las que son fijas,
sin que se exija tal requisito para las
que sean moviles.

Queda ahora por despejar la impor-
tante incognita sobre si se debe o no
anunciar a los automovilistas que la
zona por la que se disponen a circular
estd siendo vigilada por videocamara.
El articulo 9 de la ley se refiere a que
el publico serd informado de manera
clara y permanente de la existencia de
videocamaras “fijas”, y lo mismo se
dispone en los articulos 21 y 22 del re-
glamento, debiéndolo hacer por medio
de un panel de disefio con formato y
una placa informativa.

Sin embargo, nada prevén las
normas sobre que deba informar--
se de la existencia de videocdma-
ras “méviles”. Pero es que, ade-
mas, la normativa anterior se
refiere sdlo a las instalacio-
nes utilizadas con fines

TRAFICO, Septiembre-

€O, por consiguiente, se estima que no
es exigible el previo anuncio al pibli-
co de la zona de trafico que estd sien-
do vigilada cuando se trate de instala-
ciones moviles, aunque si se considera
exigible cuando se trate de la instala-
cién de equipos fijos y permanentes.
Ahora bien, lo que si nos dice el Re-
glamento en su Disposicién adicional
dnica, apartado 6, es que cuando se
trate de medir velocidades en la circu-
lacién de vehiculos, dichos aparatos
(tanto si son fijos como méviles) de-
berdn cumplir los requisitos que pre-
vén las normas metrologicas. A tal
efecto, 1o mismo en el articulo 7 de la
ley 3/1995 de Metrologfa como en los

. Reales Decretos 1616/1985 vy

1786/1996 y demds normas comple-
mentarias, se exige que dichos apara-
tos de medicién, llamados cinemdme-
tros, deben haberse sometido a la veri-
ficacién primitiva o a otra posterior
cada vez que haya tenido averias o
sean modificados, mas otra verifica-
cién anual y valedera s6lo por un afio.
Asimismo, por otras normas de Tra-
fico se puede interesar la fotografia o
imagen que haya servido de base para
la denuncia y, también, el informe del
Organo titular de la via y responsable
de la sefializacidén sobre los motivos
que justifican la limitacién de veloci-
dad que indique la sefial, pudiendo por
todas estas causas ser eximido de la

responsabilidad ante una posible de-

nuncia. ¢ 4 N

* Licenciado en Derecho.
(Publicado en el diario
“Sur”, de Mdlaga, el 7
de julio de 1999).

experimentado. Los dos han declarado ante
la Guardia Civil y ahora tendrdn que vérselas
ante el juez. Por listos.

Jests SORIA
Director

El autobis de hoy, imprudencias al margen, no ofrece todas las garantias que nos gustaria.
Estadisticamente es el transporte mas seguro, pero cuando tropieza...

Accidente, Tragedia.
Un autocar que vuel-
ca en la N-1II, junto a
La Muela (Zaragoza),
segaba la vida de una
treintena de jubilados
que buscaban tres di-
as de vacaciones en
la Costa Brava. Es el
peor accidente de tra-
fico en los tltimos
tres afnos. A falta de
que ¢l juez determine
las causas exactas del
siniestro, se apuntan
como probables la
Iluvia y una inade-
cuada velocidad. Na-
die se extrafnaria de
ello. Uno circulaba a
esa hora por la N-1IT,
también bajo un in-

Autocares:
Todo es mejorable

tenso aguacero, y muchos coches corrian como siel = el parque de antobuses como tuvo para, dos minu-
suelo estuviera seco. Incluso las motos pasaban con  tos después del accidente, sin haber podido hacer
“creces de los 140 km/h. Me da la sensacién de que  ni una comprobacién, decir que todo estaba en

algunos se han aprendido una velocidad y una for- ~ “perfecto estado”. ;Mala conciencia? Quiz4, tam-
ma de circular, y, como si pusieran el ‘automético’,  bién, mejorar tramos de carretera aparentemente

parecen ajenos al estado del firme, las dificultades  poco peligrosos. O que normas europeas, como la
que conlleva la Iluvia, la menor adherencia, peor  de los anclajes, cinturones —discutida—, resistencia
visibilidad... Eso es mucho peor cuando se trata de  al vuelco, materiales antifuego, etc., no se retrasen
un autobds con un montén de personas. Y pasa  en exceso. Serdn mejoras para que el autocar del
también. ;Quién no ha sido adelantado por un auto-  siglo XXI sea mucho més seguro. El de hoy, al
car que sobrepasa ampliamente las velocidades que  menos muchos de los que circulan todavia por
nuestras carreteras, imprudencias al margen, estd
- Pese a todo, no es bueno dramatizar con un acci-  claro que nos ofrece todas las garantias que nos.
dente asi y borrar de un plumazo al auntobiis su ca-  gustaria. Es, estadisticamente, el transporte mds
lidad de “transporte mis seguro”. Lo es. Sin em-  seguro, si. Pero cuando tropieza, pierde mu-

tiene permitidas? Incluso con lluvia.

bargo, quizd sea el momento para la reflexién. Lo  chos enteros...

bién, lo abandonados que los tenemos a
veces. ;Como estin los suyos?

mismo que otros gra-
ves accidentes, como
el de 1992 (46 muer-
tos en Torreblanca,
Castellén) “acelera-
ron” la implantacién
de mejoras, como el
sistema antivuelco,
esta tragedia deberia
servir para algo. Qui-
za para replantearse
mejoras en las barras
antivuelco, obligato-
rias desde 1994; qui-
Z4 para una mayor
concienciacién en
los profesionales pa-
ra adecuarse a las
circunstancias del E
firme; quiza para que '
el sector tuviera tanta
agilidad para renovar
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LOS NUEVOS
DISPOSITIVOS DE LOS
COCHES DEL 2000,
POSIBILITAN UNA

Sus faros y volante givan de acuerdo con el trazado de
la carvetera, e incluso son capaces de “ver” personas o
animales muy lejanos u ocultos por un muro; evitan
que el conductor se duerma o que la mano de un nino
quede atrapada al subir el cristal de la ventanilla. Al

CONDUCCION MAS

FACILY SEGURA
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mismo tiempo, van observando su propio funciong
miento. Son los llamados coches “inteligentes”, en
que el conductor —segiin los expertos— debe seguir si
do el que tome las decisiones, manteniendo en todo
mento el control del vehiculo. Para ello, deberd ad
sus hdbitos a estas nuevas tecnologias. Toda u

lucion para el mitico 2000.

abe si el conductor tie-

ne suefio o estafcansa-

do, le ayuda enflas ma-

niobras de apagcamien-

to, mantiene la distan-
cia de seguridad con ¢1 vehicu-
lo que le precede. sfis limpia-
parabrisas se ponenfen funcio-
namiento con las pfimeras go-
tas de lluvia, regula automadti-
camente la posicyon ideal del
asiento y volante/ es capaz de
indicar verbalmente la ruta
mas corta evitagido los atascos
e, incluso, en chso de acciden-
te, llama inmegliatamente a los
servicios de yrgencias. No es-
tamos hablanfo del coche fan-
tastico de la [‘tele”, ni tampoco
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del que utiliza James Bond. el
agente “007”, en sus misiones
mds complicadas. ni transcri-
biendo un parrafo de una no-
vela de Julio Verne. Son, sim-
plemente, algunas de las “ha-
bilidades™ de unos coches
equipados con sistemas muy
sofisticados que ya recorren
nuestras carreteras, a los que
llamamos “inteligentes™.

i Pero qué queremos decir
cuando hablamos de vehiculos
inteligentes? Segun el diccio-
nario de la Real Academia,
inteligente es aquél capaz de
conocer, extraer consecuencias
y, después, advertir. Francisco
Aparicio. director del INSTA

13




(Instituto Universitario de
Investigacion del Automdé-
vil), siguiendo esta defini-
cién, afirma que el coche
inteligente “es aquél capaz
de observarse a si mismo,
al conductor y al medio.
Averiguar las relaciones
entre ellos, sacar conclu-
siones y deducir efectos de
estas relaciones, para ad-
vertir de las situaciones de
riesgo, prevenir accidentes
y reducir sus consecuen-
cias”. Por su parte, Gilles
Caillot, responsable del
Servicio Prestaciéon Pro-
ducto de Renault, lo define
como “el vehiculo dotado
de unos equipamientos que
simplifican la conduccion
en vez de complicarla, re-
forzando la seguridad sin

FORD “FOCUS", Sus elevalunas no funcio-

nan cuando

14

LUCES.
Hay faros
que se
MUCVen Si-
guiendo el
trazado de
la carrete-

sed cCurvo
0 recto.

Luminosidad
a medida

Un paso muy importante en el campo de la lumino-
sidad lo ha dado Bosch con sus faros “Litronic”, dota-
dos de una regulacién automatica que evita el deslum-
bramiento del conductor que circula en sentido opuesto.
Unos sensores registran la mas minima inclinacion del vehi-
culo, traduciéndola en un cambio de posicion inmediato del

faro que permite una trayectoria adecuada del haz de luz.
Por su parte, BMW ha desarrollado un sistema inteligente de
alumbrado (ALC) que determina, de forma continua y exacta,
la posicion del coche en la carretera, al tiempo que procesa
los datos de velocidad y aceleracién del mismo. Asi, el sis-
tema “sabe” que se acerca una curva mucho antes de gue
el coche haya entrado en la misma, y las luces giran a
izquierda y derecha segun la trayectoria de |la carrete-
ra. Asimismo, uno de los faros delanteros puede
inclinarse hacia arriba y se autoconecta justo
delante de las senales, permitiendo leer
con mayor facilidad las direcciones.

distraer varse de

tectan una mano o un dedo.

al conduc-
tor”. Pero sin ol-

vidar, indica el director del
INSIA, “que el conductor
debe seguir siendo la pie-
za fundamental en el
control del vehi-
culo”.

Es este el punto
en el que los ex-
pertos realizan

los peligros
que pueden deri-

una serie de acla- .
raciones, ante -

la conduc-

ci6n de estos co-
ches. Porque como apunta
Christian Steyer, responsa-
ble del Comité de Coordi-
nacion de Investigacion so-

bre Seguridad de Renault,
“la transformacion de estos
sistemas de ayuda en verda-
deros copilotos capaces de
‘tomar el volante’ podria
incrementar excesivamente
la sensacion de seguridad,
hasta el punto de acarrear
pérdida de vigilancia o, in-
cluso, un aumento de la to-
ma de riesgos (velocidad,
alcohol...)”. Para solventar
estos problemas, la clave
estd, seglin Francisco Apa-
ricio, en “conseguir una
evolucion de los hdbitos de
conduccion, mediante el co-
nocimiento y la adaptacion
de los conductores a las
nuevas tecnologias”.

Por todo ello y, sin lugar
a dudas, estamos hablando
de unos sistemas que alum-
brardn una verdadera revo-
lucién en el mundo del au-
tomdvil. Una revolucidn
que, a las puertas del mitico

En caso de accidente, tienen

un boton que nos pone en
{ contacto con los servicios
de urgencias. Ademds, funciona

automdticamente al inflarse el airbag
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MERCEDES CLASE” §”. Uno de los coches mejor
equipados en estos momentos,

2000, ya ha comenzado. En SIN PER-
la actualidad se estdn dando  DERSE.Los
s6lo los primeros pasos, pe- Sistenids

- - de navega-
ro los fabricantes tienen bieg oo
muy claro el futuro. Asf, indican la
Christian Steyer, afirma que mejor ruta
se perfeccionardn “los a seguir.

equipamientos encargados
de reconocer y sefialar anti-
cipadamente situaciones
peligrosas (niebla, carrete-
ra resbaladiza, obstdculos,
asi como pérdida de vigi-

dar a los conductores y este
objetivo sdlo se logrard si,

lancia o tasa de alcohole-
mia del conductor) con vis-
tas a mejorar la decisidn
humana”. Porque, en defi-
nitiva, el objetivo de los co-
ches “inteligentes™ es ayu-

como apunta André Rault,
Director de 1+D, del Grupo
PSA (Peugeot-Citroén), “se
consigue que tengan pre-
cios asequibles”.

En este reportaje analiza-

Casi “sin manos”

Mantener la distancia de seguridad y adaptar |a velocidad
del coche a la densidad del trafico, siguiendo en todo
momento el trazado de la carretera, son tres acciones que
puede realizar el propio vehiculo si va equipado con los
sistemas “ACC" y “"HC"” de BMW o “Distronic”, de Merce-
des. Mediante un radar colocado en el frontal, el vehiculo
mide la distancia, posicion y velocidad respecto del coche
que circula delante. Cuando detecta que disminuye la dis-
tancia entre ambos (o lo que es lo mismo, que el coche
que nos precede ha reducido la velocidad), el sistema
interrumpe de forma automatica la aceleracion o, si es
necesario, acciona los frenos. Al mismo tiempo, una
camara de video en el parabrisas va observando el traza-
do de la carretera y calcula la linea ideal que deberan tra-
zar las ruedas. Estos datos se traducen en impulsos de
direccién. El conductor nota como el volante gira leve-
mente hacia el lado correspondiente. No se trata de una
conduccion totalmente automatica, sino de una ayuda. El
conductor controla su coche de acuerdo con sus deseos.

mos aquellos dispositivos
que nos hacen mds conforta-
ble y agradable el viaje. En
los recuadros anexos detalla-
mos los sistemas “inteli-
gentes” mas significativos,
cuyo principal objetivo es in-
crementar la seguridad de los
ocupantes del vehiculo.
Actualmente, no existe
ningtin coche equipado con
todos los sistemas, pero si
podemos crear un coche
modelo, en el que viajar con
nuestra imaginacién ;Me
acompafia en este viaje?

;DONDE ESTA LA LLAVE?

En primer lugar, se daré
cuenta que no necesita in-
troducir una llave, ni meca-
nica ni electrénica, para ac-
ceder al coche. Basta con la
tarjeta electrénica, del ta-
mafio de una de crédito, que
puede llevar en el bolsillo.
Al tocar uno de los tirado-
res de las puertas, la tarjeta
envia unas ondas de radio
con un codigo de identifica-

La ayuda mds
rdapida

Si se queda tirado en la
carretera o ha sufrido un
accidente, sélo tendra que
apretar un boton para que
los servicios de emergencia
correspondientes se pongan
en marcha. Todo ello, gra-
cias a los sistemas de asis-
tencia en carretera -"TAS",
para Ford, y “Odysline”,
para Renault- integrados
por un teléfono de manos
libres, una radio y un recep-
tor de satélite, que es el
encargado de determinar la
posicién del vehiculo en
cada momento. El sistema
de Ford también se pone

_automaticamente en funcio-

namiento cuando se acciona
el airbag. El dispositivo
"QOdysline” tiene tres boto-
nes: el rojo, marca la llama-
da en caso de accidente o
problema médico; el anaran-
jado, de averias y, el verde,
pone en contacto con un
conjunto de servicios que

incluye informaciones relati-

cién: inmediatamente, la J
vas al tréfico.

puerta se abre. Es el dispo-
sitivo “Keyless-Go” que
Mercedes pone a disposi-
cion de los propietarios
de su “Clase S”.
Esto no es to-
do. A conti-
nuacion,
con soélo
pisar el pe-
dal del fre-
no, se consigue
arrancar el motor.

Pero los fabricantes no

OPEL OMEGA “2000". Su “Sensor
de Calidad de Aire” le mantiene
sienipre libre de malos olores.
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DISTANCIA ADECUADA. Los sensoves miden la distancia al vehiculo que nos precede.

Menudo
cambio

En el mercado ya podemos
encontrar cajas de cambio
que no solo realizan los
cambios de marcha automa-
ticamente, sino que adaptan
estos cambios a las caracte-
risticas del trafico —si es
denso o fluido-, de |a via —si
la carretera sube o baja-y a
las del conductor —si es rapi-
do, deportivo, etc...—. Son
las cajas de velocidad auto-
matica “Proactivas”, de
Renault. Un sistema electro-
nico configura un “retrato
robot” de las condiciones
del trafico y de la carretera.
Ademds, sabe si el motor
esta girando a ralenti, plena
carga, caliente o frio. Al
mismo tiempo, mide la velo-
cidad y el recorrido del ace-
lerador. Con todos estos
datos, selecciona la marcha
adecuada e, incluso, es
capaz, en caso de frenada
violenta, de reducir una o
dos marchas para aprove-
char el freno motor.

RENAULT “SCENIC". A mds de 7

km/h. se acciona el “seguro” de

las puertas.
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han olvidado que existen
numerosos “amigos de lo
ajeno”. Por ello, muchos de
los modelos de Renault
abren sus puertas mediante
un telemando dotado con
un sistema de cédigo evolu-
tivo, que impide copiar el
cédigo de apertura de una

llave. Tampoco se preocupe
si una de las puertas ha que-
dado mal cerrada: el siste-
ma de cierre automdtico de
seguridad —en todos los mo-
delos de la Clase “S” de
Mercedes— se ocupard de
que todas las puertas estén
correctamente cerradas. En

Oficina sobre ruedas

Trabajar con el ordenador, recibir y enviar faxes o correo
electronico, acceder a Internet y realizar llamadas durante
el viaje es posible en el primer coche fabricado con ofici-
na movil a bordo presentado por IBM, Para que no le falte
de nada, también dispone de una ranura para congectar un
ordenador portatil para programar la agenda, escuchar
las citas pendientes o dictar la lista de tareas por
hacer. Asimismo, en la parte trasera, los asientos
disponen de unas pantallas en la que los nifios
+ B pueden ver dibujos animados, elegir una peli-
cula en el video o entretenerse con algtn
# juego de ordenador. jQué mas se puede
pedir! Pero, sobre todo, lo mas importan-
te: estas tareas se realizaran siem-
pre que no se moleste al conductor y, por
supuesto, éste jamas las llevara a cabo mientras esté con-

duciendo.
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PEUGEOT “607". Al

funcionar su limpiaparabrisas,
automdticamente se encienden
las luces.

Los rayos
infra-rojos
) permiten que

el conductor vea

durante la noche personas
u obstdculos muy lejanos e,
incluso, ocultos por muros

o matorrales

esta misma linea, en los
“Scenic”, que Renault aca-
ba de poner en el mercado,
cuando se rueda por encima
de 7 km/h., para proteccién
de los ocupantes —especial-
mente de los nifios— se acti-
va el “seguro” de las puer-
tas.

jASI DA GUSTO!

Una vez en el interior del
coche, solo tenemos que
apretar un botén —tecla de
ergonomia la denominan en
Mercedes— para que los
asientos, retrovisores y el
volante se coloquen auto-
maéticamente en la posicién
ideal para el conductor.
Después de este detalle, ya
podemos emprender la mar-
cha. Sentimos un poco de
frio y queremos subir el
cristal de las ventanillas.
Sélo tenemos que apretar el
elevalunas. No se preocupe
si lleva nifies. Sus manitas
estardn a salvo. Estos eleva-
Iunas —Ford los monta en su
“Focus”— son tan “sensi-
bles” que son capaces de
reconocer si hay una mano
o un dedo. Los sensores que
incorporan pararian la subi-
da del cristal; evitando que
la mano se lastimase.

Uno de los pasajeros fu-
ma y a usted le molesta el
olor. Gracias al “Sensor de
Calidad del Aire” (AQS),
en el habitdculo siempre se

respirard aire limpio. Un
dispositivo —de serie en el
Opel “Omega 20007 co-
necta automadticamente la
recirculacién de aire cuan-
do registra malos olores.

Si durante el camino en-
contramos 1lluvia, observa-
remos como el limpiapara-
brisas se pone inmedia-
tamente en funcionamiento
ante las primeras gotas y su
ritmo se adapta a la intensi-
dad de la lluvia. Un poco
més lejos llega el nuevo
Peugeot “607”: a los 15 se-
gundos de funcionar su
limpiaparabrisas, las luces
de cruce se encienden auto-
méticamente. Igualmente,
el ritmo de las escobillas es
mas rdpido de noche que de
dia y, cuando nos paramos
ante un seméforo, el ritmo
disminuye. Incluso, algu-
nas de estas escobillas van
equipadas con “calefac-
cion”’. Asi, en caso de en-
contrarnos con una nevada,
derretirian la nieve, el hielo
o la escarcha que pueda
wlarse sobre el para-

Autorradio que difunde
mensajes de trafico
y adapta el volumen

Limpiaparabrisas que

- funciona sélo con Il

Asiento y volante adoptan
automaticamente la
posicion ideal

Cémaras que vigilan

el sueo o el cansancio

Sistema de navegacion

CONTROLAR. La velocidad se regula parﬁ mantener siempre la dis-
tancia de seguridad.

Presion siempre a punto

Después de haber inflado los cuatro neumaticos de su
coche, el propietario de un BMW de la “Serie 3" sélo
tiene que pulsar, en el cuadro de mandos, el botén de su
sistema “RDC" para que ¢l llamado sistema de control de
la presion se ponga en marcha. A partir de ese momento,
el equipo comparard permanentemente, tanto si el coche
estd en marcha como si esté parado, la presion con un
valor de referencia memorizado. Cuando en uno o varios
neumaticos detecta una diferencia con ese valor de
referencia, se enciende un testigo amarillo que avisa al
conductor. Si lo gue se produce es una pérdida repentina
de la presion, por un pinchazo o por destruccion de una
cubierta, se ilumina un testigo rojo de alarma, al mismo
tiempo gue se emite una senal acustica de alarma.

"~ EL COCHE “SABELOTODO”

Elevalunas que detectan
una mano o un dedo
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preparado para el frio, no
puede olvidar los espejos
retrovisores. Renault dispo-
ne de un sistema antiempa-
fiamiento que evita, me-
diante una resistencia, la
formacién de vaho y escar-
cha.

Por dltimo, un toque siba-
rita en los Mercedes “Clase
S”: un micréfono situado en
el retrovisor interior com-

prueba el ruido resultante

de la circulacién y lo com-
para con las sefiales del sis-
tema de sonido, adaptando
el volumen al ruido de fon-
do. Nosotros oiremos la
misica siempre “igual”, in-
dependientemente de que
rodemos sobre una capa de
asfalto rugoso, si llueve o si
hace viento.

POR EL BUEN CAMINO

En este viaje, aunque us-
ted vaya de copiloto, no
tendrd que ir pendiente del
mapa, ni sufrird ningdn
atasco. Nuestro coch




DE PELICULA. En su in-
terior, ademds de con-
fort, encontramos ovde-
nador, television,
fax,teléfono,
videojuegos...

Si nos
dormimeos o
rebasamos la linea
continua, una seiial
nos avisa, gracias a una
cdmara que nos va vigilando
constantemente

sus modelos de gama alfa—
que nos indica el camino
hasta nuestro destino. Para
ello, hace uso del sistema
GPS, el mismo que utilizan
barcos y aviones para plani-
ficar su ruta de navegacidn.
El1 GPS estd formado por 27
satélites que envian de mo-
do continuo a la Tierra se-
fiales de ubicacién, que son
captadas por la antena colo-
cada en el vehiculo.

Los sistemas de navega-
cidn exteriormente son co-
mo un radio-cassette nor-
mal al que se le ha afiadido
una pantalla de cristal liqui-
do. Una vez que se ha se-
leccionado el destino, el or-
denador establece la mejor
ruta a seguir de acuerdo con
los datos (mapas) almace-
nados en un CD-ROM y las
sefiales procedentes de los
satélites GPS. El sistema
nos gufa por medio de unas
indicaciones habladas v
unos pictogramas graficos
que aparecen en la pantalla.
Uno de los principales pro-
blemas que plantea este dis-

positivo es que si el con-.

ductor tiene que desviar la
vista de la carretera, puede
dar lugar a distracciones
muy peligrosas. )
Hemos llegado a nuestro
destino. Sélo nos queda
aparcar el coche. Por su-
puesto, &l también nos ayu-
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dard. Lleva incorporados
en los parachoques unos
sensores ultrasénicos —sis-
tema de aparcamiento
“ParkPilot”, de Bosch— que

miden, en un campo de en-
tre 30 y 150 centimetros, la
distancia hasta los obsticu-
los que nos rodean, ya sean
otros coches, postes, muros

Ojos que todo lo ven

Ver y ser vistos. Aungue se haya repetido mil veces, este
sigue siendo un axioma fundamental para la sequridad
vial. Una de las innovaciones mas importantes en este
campo ha sido presentada por Cadillac -Opel asegura que
muy pronto estara disponible en todos sus coches-y se
denomina “Night Vision” (vision nocturna). Utilizando
rayos infra-rojos, genera una imagen segun el calor emiti-
do por las personas, animales o vehiculos en movimiento
del campo de vision hasta una distancia cercana a

500 metros. La imagen se parece al negati-

vo de una fotografia en blanco y negro

(los objetos calientes aparecen en

blanco y los frios, en negro) y se pro-

yecta en el parabrisas a la altura de la

vista, sin entorpecer la visibilidad y sin

gue el conductor tenga que cambiar |a

mirada o retirarla de la carretera. Asi, el

conductor es capaz de ver a un peaton o a un animal,
ocultos por alglin objeto o lejos del alcance de las luces.
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o drboles. Antes de que lle-
guemos al obsticulo, una
sefial nos avisa.

El trayecto ha sido largo
y estamos cansados. Duran-
te todo el viaje hemos teni-
do la sensacidn de que al-
guien nos observaba. Real-
mente asi ha sido. Renault
ha puesto a punto dos siste-
mas para avisar en caso de
que nos entre suefio al vo-
lante. Un dispositivo anali-
za y almacena los micromo-
vimientos de correccién
que el conductor realiza en
el volante, que varian al
descender nuestra atencién.
Ademds, una cdmara vigila
la linea continua dibujada
en la carretera, de forma
que si el vehiculo la rebasa,
suena una alarma. Pero no-
sotros, no nos hemos dor-
mido, y este viaje no ha si-
do un suefio. Todos estos
dispositivos son ya una rea-
lidad. ¢

CADILLAC. Su sistema de vision
nocturna utiliza rayos infra-
10jos.

Con el INSIA, la revista “Trafico”
conocer la actividad de los distintos centros de investigacién en Espafia
relacionados con el automovil y la seguridad, como [IDIADA, INTRAS, INTA,
CENTRO ZARAGOZA, CIDAUT Y CESVIMAP.

Jost Tanacio RODRIGUEZ

La investigacion bdsica y
aplicada en el sector de la
automocion, especialmente en el
campo de la seguridad, es el
principal objetivo del INSIA, un
centro que cuenta con la
infraestructura y tecnologia mds
adecuadas para vealizar tareas de
investigacion y desarrollo,
ensayos, homologaciones,
asesoramiento técnicoy
formacion avanzada. Referencia
en Europa en todo lo que se
refiere a la tecnologia de los
autobuses, una de sus principales
lineas de actuacion, la mds
amplia, es la accidentologia.

esarrollar investi-
gaciones bésicas y
aplicadas relacio-
nada con los auto-
moviles, colabo-
rar con la Administracién y
la industria de la automo-
cién en el desarrollo de nor-
mas, ensayos y homologa-

ciones y, sobre todo, en la
biisqueda de las causas de
los accidentes para aportar
soluciones, son algunos de
los objetivos del INSIA
(Instituto Universitario de
Investigacion del Automd-
vil), creado en 1993 a pro-
puesta de la Escuela Supe-

rior de Ingenieros Industria-
les de la Universidad Poli-
técnica de Madrid.

Entre sus clientes mas ha-
bituales figuran organismos
de la Administracién —Di-
reccién General de Trafico,
Industria, Fomento, etc.—,
asi como fabricantes de neu-
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inicia una serie de reportajes para dar a

madticos, de autocares, de
asientos y de componentes,
aunque este instituto tam-
bién forma parte de consor-
cios para la investigacién
junto a otros centros europe-
0s. Lo mds habitual, segin
Francisco Aparicio, director
del INSIA, es que “realice-
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mos trabajos por encargo;
de ahi que nuestra actividad
sea dispersa y variada”.

Las principales dreas de
actividad comprenden todo
lo relacionado con la acci-
dentologia; la tecnologfa de
autocares; el uso computa-
cional, la simulacién dindmi-
ca y desarrollo de ‘software’
para la resolucién de proble-
mas complejos; la acustica;
y, por dltimo, la electrénica
embarcada, la informdtica y
los sistemas inteligentes.

ACCIDENTOLOGIA

Asf, en materia de seguri-
dad activa y pasiva y acci-
dentologia, este instituto ha
desarrollade numerosos
proyectos que van desde el
estudio de accidentes y de-
sarrollo de técnicas para la
mejora de la seguridad pasi-
va de los autocares, hasta el
desarrollo de programas in-
forméticos para la recons-
truccion de los siniestros de
trifico (SINRAT) y otros
para el cdlculo de los siste-
mas de frenos, dindmica
vehicular, andlisis de las
victimas de los accidentes y
simulacidén de sistemas me-
canicos en general.

Igualmente cuenta con va-
rios proyectos relacionados
con la construccién de vehi-
culos sensorizados, dotados
de programas informadticos
embarcados, que permiten
verificar el comportamiento
del mismo sometido a situa-
ciones extremas y analizar la
peligrosidad de los trazados
de las carreteras. Estos ele-
mentos constituyen una he-
rramienta imprescindible
para el estudio e investiga-
cién de los accidentes, algo
que, segin el director del
INSIA, “es una de nuestras
principales lineas de actua-
cion que implica ensayos,
simulacion, recogida de da-
tos en el lugar del acciden-
te... Ademds te-
nemos un pro-
grama continua-
do de investiga-

RESISTENCIA.
La investiga-
cion ha influido
en la normativa
europea de re-
sistencia en ca-
so de vuelco.
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AGRESIVD. En el choque frontal con solapamiento sufride por los dos vehiculos de las imdgenes, la
firgoneta, sobre todo su ocupante, se llevo la peor parte.

. d= E £

P

£|NCDMPAT|BLES? El estudio de numerosos accidentes entre turismos ha evidenciado la incompati-
bilidad geométrica de muchos turismos a causa de su masa o rigidez.
g &

cién de siniestros de auto-
biis, que han provocado
gran alarma social”.

Al mismo tiempo, el IN-
SIA participa en un proyec-
to europeo, cofinanciado
por la Unién Europea (UE)
y la asociacién de fabrican-
tes (en Espafia, el propio
instituto y la DGT), para es-
tudiar un conjunto de acci-
dentes, en cada uno de los
cuales se verifican hasta 800
variables. Y como parte de
un Consorcio europeo junto
a otros centros de investiga-
cidn, estd finalizando un es-
tudio de compatibilidad ge-
ométrica entre turismos en
caso de colisién, lo mismo
que ya hizo entre camidn y
turismo, con el objetivo de

generar criterios de disefio,
de ensayo y de homologa-
cion para disminuir su agre-
sividad. En esta misma li-
nea, ha participado en el
programa europeo ADRIA
para mejorar los ‘dummies’
con los que se ensaya la se-
guridad de los automdviles.
Otro campo de trabajo lo
constituye el andlisis, cdlcu-
lo y optimizacién del com-
portamiento resistente de
estructuras y elementos ais-
lados —como barras estabili-
zadoras, brazos de suspen-
sién, armaduras de asien-
tos...— ante situaciones de
desgaste, choque o vuelco.

AUTOCARES SEGUROS

En lo relacionado con la
tecnologia del autobis, el
INSIA es un centro de re-
ferencia en Europa y sus in-
vestigaciones han influido
en la mejora del Reglamen-
to 36, sobre seguridad en
general, del 66, sobre resis-
tencia en caso de vuelco, ¥
en el de dos pisos, que pron-
to entrard en vigor en Espa-
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Objetivos
@ Desarrollo de
investigacion basica y
aplicada del automaévil,
fundamentalmente en
materia de seguridad y
contaminacidn.

@ Colaborar con la
Administracion en la
investigacion de
accidentes y elaboracion
de normas y estudios.

@ Participar con
fabricantes y
transportistas en
proyectos de [+D,
ensayos, certificaciones,
etcétera.

® Formacidn en el
ambito de la
especializacién del
instituto.

@ Ensayos de
homologacion y -
certificacion relacionados

- con la seguridad, el

consumo y la
contaminacion.

® Mantener cauces de
comunicacion cientifica
internacional.

Accidente de Bailén: un
turismo y un autocar
colisionan frontalmente,
con el posterior incendio de
éste. Fallecen, por asfixia o
calcinadas, 28 personas. Se
plantea la investigacion
para determinar qué habia
provacado el fuego, como
se propago y por gue no se
realizo la evacuacion. Los
expertos creen que
“pudieron haberse salvado
todos” y las conclusiones
de la investigacion son muy
reveladoras:

¢/ El fuego tard6 4 6 5
minutos en extenderse.

+ La puerta delantera se
desbloqued con el impacto,
pero la trasera permanecio
cerrada. '

¥’ En un simulacro con
blogqueo de puertas, el
mismo tipo de autocar se
evacug en un tiempo
maximo de 66 segundos

v/ Los pasajeros no
supieron activar los
dispositivos de apertura de
las puertas.

' No se utilizaron los

fia. De cara a la fabricacion,
realiza numerosos proyectos
de desarrollo para los cons-
tructores espafioles de auto-
buses y de asientos.

Recientemente ha inicia-
do, en colaboracidén con
otros centros, un estudio glo-
bal de la situacién del trans-
porte y uso de los vehiculos
en Espafia que abarca aspec-
tos como movilidad, seguri-
dad, consumos, emisiones e
impacto econdémico. :

Los ministerios de Indus-
tria y Fomento, por su parte,
le han asignado sendos pro-
yectos para hacer un andlisis
exhaustive de la situacién,
la antigiiedad, la idoneidad
de los autocares para trans-
porte escolar y la viabilidad
de transformarlos para que
sean méis seguros.

Pero su drea de trabajo va
mds alld de la estricta segu-
ridad. Ha iniciado los pri-
meros estudios para un futu-
ro proyecto de desarrollo de
autobis hibrido y, en mate-
ria de componentes, estudia
mejoras en asientos, ejes,
amortiguadores, limpiapara-

brisas, enganches para re-
molques, neumadticos, etc.
Ademads, el INSIA da un se-
llo de calidad a los recau-
chutadores de neumdticos y
estd desarrollando una tec-
nologfa no destructiva para
verificar que la carcasa vieja
cumple con los requisitos.
Por otra parte, el INSIA es
un laboratorio acreditado
del ministerio de Industria,
el inico en Espafia en mate-

ria de neumaticos, de los

que, ademds, y por encargo
del citado ministerio, realiza
un seguimiento del merca-
do. En el campo de la
actstica, estd ulti-
mando algunos
proyectos diri-
gidos, tanto a
la disminu-
cién del ruido
producido

los automdviles como al im-
pacto ambiental que provo-
can.

RUIDO CONTRA RUIDO

También estd finalizando
una investigacién sobre la
eliminacién de determina-
dos ruidos generando otros
de igual frecuencia y ampli-
tud pero de distinto signo.
Esto permitird suprimir
aquellos sonidos que los
psicologos y expertos en er-
gonomia consideran perju-
diciales para conducir por-
que distraen, producen can-
sancio o somnolencia.

Por dltimo, destaca su
participacién en un pro-
yecto de la UE para redu-

cir en un 20 por 100 los
consumos de combustible a
través de la formacion de
conductores de grandes flo-
tas. Cuenta con la tecnolo-
gia adecuada para la ayuda a
la conduccién que permite
optimizar la marcha para
que sea la mds idénea, tanto
para el consumo como para
la seguridad. @
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martillos para romper las
ventanas.

+ La posicién del
conductor en un plano bajo
es muy vulnerable; de haber
qguedado consciente,
hubiera podido abrir las
puertas.

¢ Los depasitos de
combustible, situados en |a
parte delantera, estdn muy
expuestos ante una colision.

v El gasoil arde mal pero,
al salir vaporizado (efecto
spray) por las fisuras del
depdsito, alcanzé un punto
de ignicidén mas favorable.

¢’ Cualquiera de los focos
de calor (chispas eléctricas
0 mecanicas) pudieron
iniciar el fuego.

¢ Los materiales
(revestimientos, suelo,
techo, butacas, cortinas...)
cedidos por el fabricante del
autobus cumplian la
Directiva de Inflamabilidad.

¢ La citada Directiva, a
punto de entrar en vigor, no
ofrece garantias en este tipo
de accidentes.

Recursos

Ubicado en el Campus
Sur de |la Universidad
Politécnica de Madrid, el
INSIA cuenta con un
edificio (4.000 m?) de
laboratorios: Seguridad
Pasiva, Electronica y
Control de Vehiculos,
Bancos de Ensayo de
Vehiculos, Ensayo de
Componentes, Acstica,
Desarrollo de Prototipos
y Equipos Eléctricos. El
edificio de investigadores
y administrativos (1.500
m?) alberga el Centro de
Calculo, la Biblioteca y
Centro de
Documentacion y el Area
Docente. El capital
humano —unas 60
personas- esta formado
por personal cientifico y
docente, postgraduados,
personal de
administracion y
becarios.
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La mitad de los familiares |

de victimas de accidentes de trafico sufren importantes secuelas

Irededor del 50

por 100 de los fa-

miliares de victi-

mas de un acci-

dente de tréfico y
el 60 por 100 de los que
quedan discapacitados y sus
familiares, experimentan
una dramitica disminucion
en la calidad y nivel de vida,
seglin un estudio realizado
por la Federacion Europea
de Victimas de Accidentes
de Trafico (FEVR). Se trata,
sin duda, de un importante
problema al que la Direccién
General de Trafico ya dedi-
cd su campaiia de divulga-
cién del afio 1996, bajo el le-
ma “las imprudencias no
sdlo las pagas fi”.

Pero, ;cudles son las cau-
sas que determinan esta si-
tuacion? El estudio de la
FEVR indica que al dolor
que conlleva la propia trage-
dia, hay que afadir el que
genera toda la vordgine de
acontecimientos que viven
las personas que sufren esta
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amilias

MERCEDES LOPEZ. INFOGRAFA: DLIRIOS

Miedo, depresion, dependencia del alcohol,
pérdida de trabajo... Estos son algunos ejemplos
de las secuelas que padecen las familias de las
victimas y discapacitados por accidentes de
trdfico. Familias rotas que se han sentido
desamparadas y tratadas incorvectamente. Las
asociaciones de afectados intentan conseguir que
SUS cAsos ho se repitan.

dura experiencia: entierros,
hospitales, juicios, seguros...
Acontecimientos ante los
que no saben qué hacer y, lo
que es peor, ante los que na-
die les ayuda. Las conse-
cuencias posteriores, tanto
psicoldégicas como psiqui-
cas, son muy importantes:
miedos, insomnios, depre-
siones, fobias, problemas
con el alcohol, en el trabajo
o en las relaciones persona-

les... son algunos ejemplos.
“Después de lo que nos ha
ocurrido, nos sentimos tra-
tados como una cifra, como
un mimero mds”. Con estas
palabras, Amelia Ruiz resu-
me la sensacién que ella
siente atin hoy, dos afios des-
pués de que su marido falle-
ciera en accidente de trafico.
Las cifras que maneja esta
Federacién sefialan que mds

del 90 por 100 de los afecta-
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dos vive esta desorientacion.

Los procedimientos lega-
les son también una impor-
tante fuente de insatisfac-
cién: el 85 por 100 de las fa-
milias de los fallecidos y el

68 por 100 de los discapaci-

tados consideran que no se
ha hecho justicia en su caso.
Asi lo cree Eloisa Rajet, pa-
ra quien “muchas de las
sentencias son una falta de
respeto al ser humano”. Su
hijo fallecid cuando iba en
motocicleta y un vehiculo, a
130 km/h. —por una via ur-
bana sevillana—, se salté un

- semaforo en rojo. Su con-

ductor estd en libertad. “Ne
solo me han quitado a mi hi-

jo —afirma con dolor—, sino

que siento que se han burla-
do de todos nosotros. Su pa-
dre no ha ‘levantado cabe-
za' desde entonces. Mi otro
hijo dejé el trabajo v tiene
pesadillas”. Por ello se uni6
a la Asociacion Nacional de
Afectados, para intentar
“que su muerte sea util. Es

como una batalla en honor
de los caidos”.

Una batalla que también
inicié Ana Marfa Campos,
presidenta de esa Asocia-
cién, después de que su hijo,
Jorge, de 35 afos, falleciera
al ser arrastrado por un auto-
mévil cuando esperaba en su
bicicleta “a que el semdforo
se pusiera verde”. El con-
ductor del coche dio positivo
en el control de alcoholemia
—1,19 grs./litro—. A la espera
de la sentencia, Ana Marfa
expresa su deseo de que se
haga justicia y afirma tajante
que “ro lo hago por ven-
ganza, $ino que espero gue
la sentencia sea ejemplari-
zante, para evitar que pueda
volver a pasar”.

Cuando una persona fallece en accidente de
trafico, sus familiares se enfrentan, ademas de a
la perdida del ser querido, a una serie de tramites
legales engorrosos. Cuando el proceso ha
terminado, las secuelas psiquicas y psicologicas,

Problemas psicolégicos

72% TR Pérdida de interés por las actividades cotidianas.

70% TR Pérdida de iniciativa.

49% T Pérdida de confianza en si mismo.
Problemas psiquicos

46% TN Ataques de ansiedad.
37% D Tendencias suicidas.
64% IS Depresiones.

27% 7D Fobias.

78% T \liedos.

Problemas de relaciones personales

70% T Dificultades de comunicacion y relacion.
70% TR Problemas sexuales.

Problemas de drogas
50% TS

PAGAR A LA SOCIEDAD

No piden la carcel. Consi-
deran muy duro llamar ase-
sinos a los culpables, pero si
piden sentencias que les
obliguen a pasar cursos de
reciclaje, a realizar servicios
sociales en centros de tetra-
pléjicos... En estos momen-
tos, declara Eloisa Rajet,
“sale mds ‘barato’ matar a
alguien en un accidente que
dar positivo en un control de
alcoholemia™. El conductor
que provocé el accidente del
marido de Amelia Ruiz fue
sentenciado a pagar al Esta-
do 500 pesetas diarias du-
rante tres meses (en total,
45.000 pesetas).

Otra de las quejas se cen-
tra en el trato recibido de las
compafifas aseguradoras y

Oficina del aecidentads

Asesorar y apoyar a las personas que han sufridoun
accidente (de trafico o laboral) es el objetivo de la “Oficina
del Accidentado”, una empresa gue nacié tras la
experiencia vivida por sus propios fundadores. Gloria
Verdera nos explica: “A raiz de un accidente de tréfico
sufrido por mi marido, nos encontramos sin saber a quién
recurrir, Después de ir ‘de favor’ a varios médicos y de
‘pasarse la pelota’ unos organismos a otros, nos dimos
cuenta de que nadie nos iba a ayudar”. Por ello, reunieron
un grupo de abogados expertos en accidentes de trafico
—que informan sobre los tramites necesarios y se ocupan
de los tramites juridicos— y otro de médicos —cuya mision
es examinar al paciente para valorar los dafos fisicos y las
posibles secuelas-y asi crearon esta empresa. El precio de
sus servicios depende de la complejidad del caso. Primero
se abona una cantidad, que nunca supera las 25.000
pesetas, para hacer frente a todos los gastos y, luego, una
vez que el proceso se resuelve, un porcentaje —entre el 10 y
15 por 100~ de la indemnizacién que se obtenga.

tabaco, alcohol y ofras drogas.

Sus principales quejas :
.ciente informacion legal. 3
98:3?/: Ea?l?;l%e informacion sobre organizaciones de ayu ]
o asociaciones de victimas. <4
89% No se habia hecho Hstlt(gaa g?assucompéﬁias
80% Insatisfechos con €l ira S
aseguradora y con a dmmz L

las indem-
nizaciones
ofrecidas con las
que casi el 80 por 100 de las
familias se muestran insatis-
fechas.

Asimismo, hay que rese-
far las secuelas psiquicas o
psicolégicas que sufren.
Desde problemas de insom-
nio (49 por 100) a depresio-
nes (64 por 100), tendencias
suicidas (37 por 100) y pro-
blemas de salud generales
(58 por 100). Es el caso de
uno de los hijos de Jorge,
un nifio de 6 afios que —nos
relata su abuela— “desde en-
tonces no ha podido hablar
de su padre, porque dice
que le duele el pecho. Apar-
te de los problemas ocula-
res que padece por somati-
zacion”.

Las secuelas se reflejan en
todos los dmbitos de la vida:
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¢ Qué pasa con los familiares de los fallecidos? 3

asi como las quejas por el trato recibido, son
muchas. Estas son las mas importantes segin |
un estudio realizado por la Federacién Europea |
de las Victimas de Accidentes de Trafico.

Consumen mas psicotropicos, calmantes, somniferos,

dificultades de comunica-
cién y problemas sexuales
(70 por 100), pérdida de ini-
ciativa (70 por 100), pérdida
de interés por el trabajo o
estudios (72 por 100). Des-
pués del fallecimiento de su
padre, los estudios de las
tres hijas de Amelia Ruiz se
han resentido, pero no quie-
ren ayuda, porque, aseguran
que “su unico maestro era
su padre”. Estas tres jéve-
nes estdn en tratamiento psi-
cologico, para el que su ma-
dre no recibe ningun tipo de
ayuda. @

Teléfonos de ke As;sci !
Nacional de Afectados:

93 301 37 78 (Barcelona)
91 643 70 02 (Madrid)
95 467 04 67 (Sevilla)




Comparativa entre

amortignadores
nuevos y
desgastados

JosE IGNACIO RODRIGUEZ

La principal diferencia en el comportamiento de
un vehiculo con amortiguadores en perfecto
estado o muy desgastados es la seguridad,
claramente perceptible para un conductor normal
en un test comparativo. Otras pruebas, realizadas
por expertos con modernos equipos de medicion,
evidencian, en metros o en kilometros por hora, el
peligro del desgaste.

uchos son los
inconvenientes
y los riesgos de
conducir un au-
tomévil con los
amortiguadores en mal es-
tado, aunque el deterioro
suele ser progresivo e im-
perceptible en el dia a dia.
Es mds evidente si el con-
ductor se pone al volante de
un coche con amortiguado-
res normales, realizan una
serie de pruebas y, a conti-
nuacién, hace lo mismo con
amortiguadores al 50 por
100 de su capacidad. “Tré-
fico” ha podido contrastar
estas diferencias en el cir-
cuito parisino de Mortefon-
taine, donde Tenneco Auto-
motive ha organizado unas
pruebas con diferentes mo-
delos de automdviles equi-
pados con amortiguadores
Sensa-Trac, con el nuevo
sistema Safe-Tech.
El test de confort, sobre
un pavimento en mal esta-
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do, donde habia que efec-
tuar un eslalom, afrontar
una curva cerrada y frenar
ante un obstdculo, fue don-
de principalmente se pusie-
ron en evidencia las caren-
cias, no sélo para la como-
didad sino sobre todo para

La seguridad marca la diferencia

la seguridad, de rodar con
amortiguadores muy des-
gastados. Aungque en menor
medida, también se mani-
festd en las otras pruebas:
zigzaguear con un monovo-
lumen a 70 km/h. a ambos
lados de una linea; salvar
un obstdculo en superficie
mojada; y en la adaptacién
a la trayectoria curva en un
circuito sinuoso.

A estas pruebas, Tenneco
ha afiadido el resultado de
otras realizadas por el TUV
(organismo independiente
alemdn de investigacidn)
con un monovolumen equi-
pado con la mas moderna

Los 70 peligros del desgaste

® Mayor distancia de frenado.

® Reduce |a eficacia del ABS.

@® Mayor riesgo de derrape en suelo mojado.

® Aparicion de "acquaplanning” a menor velocidad.

® Fatiga y aumento del tiempo de reaccion.
® Mayor desgaste de neumaticos y de otros elementos de

la suspension.

® Deslumbramiento a otros conductores.

® Menor agarre en las curvas.

® Disminucion de confort y riesgo de mareo de los

pasajeros.

® Probable perdida de control al arrastrar una caravana..
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tecnologia de medicidn.
Pruebas como la de frena-
da de emergencia con ABS:
el conductor frena a 80
km/h. ante un obstdculo si-
tuado a 28 metros, que hay
que salvar pasando al carril
izquierdo, sin dejar de fre-
nar, hasta que el coche se
detiene. La distancia de fre-
nado media con amortigua-
dores nuevos fue de 33,9
metros, mientras que cuan-
do habia un desgaste del 50
por 100, fue de 37,8 metros.
Es decir, necesité cuatro
metros mds (un 11,5 por
100) y un 29,6 por 100 mds
de dngulo de inclinacién del
volante, lo que implica gi-
rarlo antes y aplicar més
fuerza para volver al carril..
En la siguiente prueba,
“del alce”, sobre una carre-
tera de piso irregular, el
conductor ha de levantar el
pie del acelerador, girar a la

-izquierda entre dos conos y

volver a pasar entre otros
dos conos para regresar al
carril derecho. La velocidad
maxima posible con los
amortiguadores en buen es-
tado fue de 59 km/h. A 52
km/h. con amortiguadores
desgastados, el vehiculo fue
incapaz de salvar el obsta-
culo: las ruedas se levanta-
ron del suelo, haciéndolo
botar lateralmente. 4

Trafico

CINTURON DE
SEGURIDAD

/ ¢
[ o~

-

@ LOS TEMORES PARA NO USARLO, INFUNDADOS
® COMO COLOCARLO PARA ASEGURAR SU EFICACIA
@ LAS EMBARAZADAS, MEJOR CON CINTURON

g, T R
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EVITA QUE EL CUERPO SE GOLPEE O SALGA DESPEDIDO
EN UN IMPACTO

Es el primer elemento de sequridad pasiva que se incorpord al vehiculo, pero sigue siendo fundamental.

A pesar de ser el elemento de seguridad
pasiva mas antiguo de los que incorpora un
vehiculo, el cinturdn de seguridad sigue
siendo el “mejor amigo” de quien viaja en un
automovil. Los expertos estiman que su Uso
reduce al menos entre un 40 y un 50 por 100
el riesgo de perder la vida en un accidente.
Su utilizacion, tanto en ciudad como en

carretera, cada vez es mayor.

caba de cumplir pamueren cada afo mas de
cuarenta afos y no  15.000 automovilistas sin
ha dejado de inco-  llevar cinturon. Segun el Ins-
porar sucesivas me-  tituto Espafol de Investiga-
joras. Los expertos  ¢idn sobre Reparacion de
calculan que, con el uso del  Vehiculos ‘Centro Zaragoza’,
cinturon de seguridad, la  “con un uso del 100 por 100
probabilidad de morir enun v una efectividad del 50 por
accidente se reduce al me- 100, cada afo se podria sal-
nos a la mitad, aunque hay  var fa vida de 7.600 europe-
quien asegura que podria  0s”. Son datos que se con-
rebajarse hasta un 66 por firman al otro lado del Atlan-
100. Sin embargo, en Euro-  tico: la Administracion Na-

AS IMPORTANTE

CADA VEZ SE USA MAS

El uso del cinturan se ha ido incrementandao.
Segin la D&GT, en 1997, el 81 por 100 de los con-
ductores lo utilizaba en carretera y el 54 por
100 en ciudad. El 59 por 100 de mujeres y el 52

por 100 de hombres lo usa. 5i el conductaor [so- -

bre todo si es mujer] lo lleva, es mas probable
que lo lleven sus acompanantes. A mayor dis-
tancia a recorrer, mas antigedad del permiso
o mejor formacion del conductor. mayor uso.
En zona urbana, se utiliza mas en poblaciones
grandes y si el trayecto previsto supera los 11
kildmetros. Quienes no lo llevan proponen
“mas prudencia. educacian y conciencia” y los
que si, sugieren retirar el permiso a los reinci-
dentes en sanciones o accidentes. :
Las razones para no usarlo, seguan el ‘Centro
Zaragoza’, son: recorridos cortas, olvido, pri-
sas o ser un desplazamiento profesional. Un
17.2 por 100 no lo usa “por principios, sentirse
atrapado, moverse solo por ciudad, ser latoso
de poner e interferir can la ropa” o por “no ser
necesario, ser peligroso o conducir despacio”.

CUESTION DE
MILISEGUNDOS

Noventa milésimas de segundo
despueés de un impacto, el frontal
del automavil se ha aplastado 60
centimetras y el vehiculo se detie-
ne. Mientras, el ocupante sin cin-
turon cantinda moviendose a la
misma velocidad a la que circulaba
el coche, apenas disminuida por el
rozamiento del cuerpo. A los 60O
milisegundos del impacto, las ro-
dillas chocan contra el salpicade-
ra, forzando al torso a Tlexionarse
hasta golpear contra el volante 15
milesimas despues. Oe llevar cin-

turdn, funcionaran el pretensor de
la hehbilla y el blogueo del enrolla-
dor de la cinta, reduciendo la mo-
vilidad del cuerpo. Ademas, el limi-

tador de esfuerzo -si lo lleva- re- -
_ducira la tensidn para rebajar le-

siones en el pecho.

Sin cinturan, entre 90 y 100 milé-
simas de segundo despueés, la ca-
beza habra liegado al parabrisas
uy., probablemente, lo habra atra-
vesado.

cional Norteamericana para la
Seguridad de Tréfico asegura
que 10.000 vidas se salvan ca-
da afio en Estados Unidos
gracias a este elemento, a pe-
sar de no ser obligatorio en
todo el pais.

El objetivo del cintu-
rén es mantener al
ocupante en su
asiento, evitando

> — e - e

que se golpee contra las par-
tes rigidas del automévil o
que salga despedido si se_
produce una colisién o un
frenazo brusco. Los expertos
de Volvo lo explican con cla-
ridad: “El cuerpo humano
viaja a la misma velocidad
que el vehiculo en el que se
encuentra sentado. Si el vehi-
culo se detiene repentina-
mente, el cuerpo continda a
la misma velocidad con una
fuerza de entre 3.000 y 5.000
kilos, que debe sujetar un
cinturon a la vez resistente,
flexible y comodo”.

Atado al asiento

Nils Bohlin, ingeniero de
la marca e inventor del cin-
turdn de tres puntos, diseiid
uno similar al actual en
1958: una banda en la cintu-
ra a lo largo de la pelvis y
otra diagonal en el pecho,
abrochadas en el mismo
punto de anclaje. Segun
Bohlin, este punto debia ser
fijo y tan bajo como fuera
posible, al lado del asiento
“para que el cinturén pueda
mantener el cuerpo adecua-
damente sujeto durante la
secuencia de una colision”.

Sucesivas investigaciones
han mejorado la eficacia: lo
que en principio fueron dos
bandas independientes (ab-
dominal y pectoral) se convir-
tid en una sola, que, ademas
de reducir los componentes
abaratando costes, conseguia
mayor fiahilidad e integracidn
en-el vehiculo y resultaba mas
facil de utilizar por el usuario.
Mas tarde, la incorporacidn
de enrolladores y pretensores
.. —primero mecanicos y
luego pirotécnicos-,
Y permiten que el cintu-

ron retenga al ocu-
pante contra el asiento
en una emergencia, dejan-
dole libertad de movimientos
el resto del tiempo. Los alti-
mos disefos pretenden redu-
cir la fuerza que el cinturon
ejerce sobre el automovilista,
para evitar lesiones en el pe-

cho y el abdomen, sin restar

por ello eficacia al sistema. ®

L —

COMO PONERSE
EL CINTURON

0 La banda ho-
rizontal debe es-
tar colocada lo
mas baja posi-
ble, entre la pel-
vis y Ilos muslos,
nunca sohre el
abdomen.

9 La banda dia-
gonal debe suje-
tar el hombro, apoyandose en
la clavicula, a mitad de camino
entre este y el cuello.

@ Evite vestir
ropas demasia-
do gruesas para
gue el cinturan
no tenga mucha
holgura con res-
pecto al cuerpo.

9 Nunca ponga
cojines u otro
objeto acol-
chado sobre
el asiento:
restaria efi-

rgn en caso |
de impacto.

@ Compruebe
gue ninguna de
las bandas es-
téen retorcidas o
enganchadas
en alglin sitio.

@ El asiento
tambien com-
plementa al
cinturan para
impedir el “efecto submarino”™
[que el cuerpo del pasajero se
escurra por debajol). En el caso
del acompanante, el respaldo
demasiado reclinado -para
dormir, por ejemplo- podria fa-
vorecer la
apariciaon de
ese efecto o
producir le-
siones gra-
ves en el
cuello.
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CINTURGN DE SEGURIDAD

REDUCE LESIONES EN TODAS LAS PARTES DEL CUERPO

Y EN CUALQUIER TIPO DE ACCIDENTES

En los ensayos de choque se miden las lesiones que el cinturdn evita y las que produce.

La eficacia del cinturén para restar lesiones,
incluso en colisiones a poca velocidad, esta
sobradamente demostrada en las sucesivas
investigaciones que se han ido desarrollando.
Expertos europeos y americanos coinciden en
sefialar que su uso reduce Jos dafios en todas las
partes del cuerpo y es eficaz en practicamente

todo tipo de accidentes.

os cinturones no sélo
evitan lesiones produ-
cidas por golpes contra
el interior del vehiculo
ni sirven Unicamente
en colisiones frontales. Sin
él, en los accidentes con
vuelco hay muchas probabi-
lidades de que el ocupante
salga despedido del vehiculo
-manteniendo casi la misma
velocidad que éste llevaba
antes del impacto- o de caer
sobre otro ocupante, aplas-
tédndolo con su peso.
Ahondando en los danos
que evita, un estudio de Peu-
geot y Renault de finales de

los afos 70, recogido en un
informe del ‘Centro Zarago-
za', compard las consecuen-
cias de accidentes con cintu-
ron y otros de caracteristicas
similares en los que no se
llevaban. En impactos fron-
tales, los investigadores ob-
servaron que el cinturén de
tres puntos, ademds de re-
ducir casi un 70 por 100 las
victimas mortales en acci-
dentes a menos de 65 km/h.
-el 99,4 por 100 de los anali-
zados-, rebajaba a algo mas
de la mitad las lesiones de
cabeza y a un 70 por 100 los
dafos en el torax, el abdo-

EFECTO SUBMARINODO

Algunas lesiones en el abdomen y la pelvis se
producen cuando el ocupante se desiiza por
debajo de las bandas del cinturan, lo que se
conoce como “efecto submarino”, Segun Luis
Martinez, ingeniero del Instituto Universitario
del Automavil [INSIA]. aungque es mas facil gue

se produzca en personas de menor estatura.

-8s uno de los riesgos de que los nifios utili-
cen, sin mas, el cinturdn de los adultos-, “es
importante gue el asiento esté colocado en el
sitio y posicién caorrectos, porgue a mayor dis-
tancia del salpicadero, mas posibilidad hay de
qgue se produzca”. Tambien hay riesgo si el
respaldo esté excesivamente inclinado hacia
atras, como en el caso de un acompanante
que vaya dormido, o llevando ropa demasiado
abultada gue facilite el deslizamiento del
cuerpo., Santiago Lopez de Soria, responsable
de Seguridad Vial del 'Centro Zaragoza’', indica
gque “la investigacian actual busca la integra-
cion entre cinturdn y asiento en un mismao ele-
menta. Oe hecho, las vehiculos nuevos ya lo
incorporan asf para la banda abdominal y se
estd trabajando lo mismo con el respalda”.
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La historia,
del ,
automovil y
la Direccion
General de
Trafico, en

- paralelo
desde hace
40 anos




476.235 motos y casi

turismos y casi 100.000 motos)

1.678 muertos y 25.246 heridos.

47/1959, de 30 de julio, crea “como

La historia del automovil y su
entorno a lo la,rgo de cuatro décadas

40 anos de

58 la DGT

J. M. MENENDEZ Fotos: Archivo. Infografia: DLirios

DESDE QUE EL 30 DE JULIO DE 1959 SE CREARA LA JEFATURA CEN-
TRAL DE TRAFICO, HACE CUARENTA ANOS, LAS COSAS EN EL TRA-
FICO, EN LOS AUTOMéVILES, EN LA DGT Y EN LA PROPIA SOCIE-
DAD ESPANOLA HAN CAMBIADO MUCHO. DE LOS 153.000 VEHi-
CULOS MATRICULADOS ESE A!\lo A LOS 1,6 MILLONES DE 1998
VAN ALGO MAS DE UNOS DIGITOS: MUESTRAN EL CAMBIO DE
UNA SOCIEDAD QUE EN POCO MAS DE CUATRO DECADAS SE HA
METIDO DE LLENO EN LA MODERNIDAD.

n 1959, por
los 130.154 ki-
lémetros de ca-
rreteras espa-
nolas circulan

. 131.706 camio-
nes, 240.265 turismos,

11.000 autobuses, que con-
sumen 12,5 millones de li-
tros de gasolina y 42,5 mi-
llones de ‘kilos” de gasoil.

La presencia de la Guardia Civil en carretera,
Ese aiio se matricularon fambién es una imagen clisica.

153.403 vehiculos (40.000

n 1939 se

matricularon

) 163.403 vehiculos

y se registraron 27.079
accidentes, con 1.678
muertos. En 1998, hubo
B8.987 fallecidos

expidieron 219.191 permisos y se re-
gistraron 27.079 accidentes, con

Con este panorama, la Ley
organo de direccién inmediato, or-

denacién y coordinacion la Jefaiura
Central de Trdfice” y también las

unidades de la Guardia Civil que,

con el tiempo, dan lugar a la actual
Agrupacién de Trafico.

ficiente aerodinamico se ha reducido

El paso de estos 40 afios en
el automovil y en la Di-
reccion General de Tra-
fico (DGT) se ha nota-
do mucho. En los au-
tomoviles, por
ejemplo, el coe-

del 0,6 del Fiat Balilla al 0,3 del Re-
nault Laguna; en la DGT, los
145.618 vehiculos matriculados en
1960 parecen pocos frente al
1.627.899 de 1998 y las 96.814
transferencias de aquel primer afio
de funcionamiento, escasas compa-

Cambio de cromos

En 1963 salié a la venta una coleccién de
cromos titulada “La muertfe... A cien por
hora”. La publicidad que la acompainaba
rezaba: “Una coleccién de cromos hecha
Unica y exclusivamente para la lucha que hoy
el hembre mantiene con uno de sus mayo-
res enemigos: el coche”.
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En el

radas con las mas de 2 millones rea-
lizadas el afio pasado.

Aunque Mercedes ya vende vehi-
culos con cinturdn de seguridad
(1957) y zonas de deformacion
(1953) y se realizan las primeras
pruebas de choque (1959), Volvo es,
en 1959, el primero en instalar estos
elementos de serie. Los vehiculos ha-
bituales son el Seat 600 y 1.400, Re-
nault Gordini, Citroén 2CV y el Ise-
ta, conocido como “capilla”, La
DGT hereda un Cédigo de la Circu-
lacién de 1934, con 304 articulos, y

un ingente fichero del ministerio de

- Industria con los datos de conducto-

res y vehiculos, asi que la primera
labor es alfabetizar, comprobar y
revisar ese material, al tiempo de
emitir los permisos solicitados, etc.

B LA MOTORIZACION
DE LOS ANOS 60

In 1960, aiio del “baby boom”,
de la explosién demografica, de emi-
grantes a Alemania y campafas vini-
colas en Francia, un litro de leche
costaba 4 pesetas y 70 céntimos y el

Mas carros que coches

En 1961, el nimero de carros
en Espaia
superaba
al del resto
de los
vehiculos
sumados. L:-b
Habia
1.004.770
vehiculos a
mofor y
1.109.473
carros. Este -
dato impulsé a la DGT a reali-
zar una campaia dirigida
especialmente a los conducto-
res de estos vehiculos y a los
conductores en general, dada

T

un corvo iluminado es un corro protfegido

la diferencia de prestaciones

enire unos y ofros.

OCHE TODOS LOS EAﬂHIJS SON PARDOS |

i
4 = Liuu.

Paseo de la
Castellana, de Madrid,

de gasolina, 7 pesetas y 75 céntimos;
v el kilo de sardinas, 11 pesetas y 38
céntimos. Espana ain conservaba
sus ultimas colonias, Sahara y Sidi
Ifni, donde se expidieron 447 y 137
permisos de conduceion en 1959.

Ese atio, el Plan de Modernizacion
de Carreteras contemplaba mejorar
11.986 kilémetros de via, la renta
per capita era de 15.787 pesetas y la
presion tributaria se situaba en el
9.8 por 100.

La primera sede de la Jefatura
Central de Trafico estuvo en la calle
Leganitos de Madrid y su primer di-
rector general fue José Luis Torro-
ba. Al tiempo nacieron las jefaturas
provinciales, la mayoria en los Go-
biernos Civiles hasta que, afios mas
tarde, la DGT adequirié para ellas
inmuebles propios. En pocos meses,
el volumen de trabajo y documenta-
cion aconsejo el traslado a depen-
dencias del ministerio de la Gober-
naciéon (hoy Interior) en la calle
Amador de los Rios. De alli, la DGT
se mudé a la calle Serrano, aunque
algiin departamento —Centro de
Praccso de Datos, por ejemplo— es-
taba en el edificio de la Jefatura
Provincial de Madrid, en la calle
Cea Bermiidez. En 1979, la DGT se
trasladé a su actual sede, en la calle
Josela Valearcel de Madrid.

El gran problema en esas fechas es
la cireulacion de carros. En Espaifia
hay, en 1961, mis de un millén
de carros (1.109.473). De ahi las
campafas especificas hacia estos ve-
hiculos. Por otro lado, desde sus ini-
cios, la DGT ve la necesidad de la
educacién vial en los nifies y en 1961
comienza la promocion de los Par-

_-:.?;-‘ques Infantiles de Trafico.
- También muy pronto, desde

1962 1. DGT empieza a estudiar
la ]_mplantacmn del cinturén de se-
guridad. Ese afio, Tudor bombardea
a los conductores con su “Arrangue
instantdneo, torrente de luz”, se pu-

también se nota el paso del tiempo.

blica la Ley sobre Uso y Circulacién
de Vehiculos a Motor y se regula la
publicidad en las carreteras. Por
otro lado, la Jefatura Central de
Trafico produce, para el NO-DO y
la televisién, cortometrajes para
conclenciar a los conductores. Los

~titulos “Los hombres del trdfico”,

“Deténgase a tiempo™ o “Usen Cas-
co” evidencian su intencion. Tampo-

Como era el permiso

El permiso de conduccién era
una cartulina amarilla gque se
doblaba por la mitad. Mien-
tras Industria mantuveo la com-
peftencia de examinar, hasta
1967, ésta diligenciaba una
parte y la Jefatura de Tré&fico
rellenaba los restantes dates.

n 1962,1a DGT -

empieza a estudiar

1a implantacion del
cinturon de seguridad

co desdefia métodos como el Dia In-
ternacional Sin Accidentes, que se
celebra el 6 de mayo. Ese afio, Seat
produjo 28.494 unidades del 600 y
11.984 del 1.400.

EL PRIMER ORDENADOR

Mientras algunos moedelos de Vol-
vo y Mercedes comienzan a incorpo-
rar cinturones de seguridad en las
plazas traseras y Fiat introduce el
alternador {1963) en su 600, la
DGT comienza su 1nf01matlzacmn
Asi, en 1964 compré el primer
ordenador (1460 IBM).

Un afio antes, se erea el servicio
de helicopteros, gue ya en 1964, con

seis aparatos Augusta Bell, realiza
363 servicios y 507 horas de vuelo.
Mientras Seat fabrica 240 unidades
diarias del 600 y 100 del 1.500. Los
taxistas madrilefios se manifiestan
exigiendo que se elimine la gorra
obligatoria y el Ayuntamiento reac-
ciona con multas de 250 pesetas

- —equivalen a un dia de salario—, pe-

ro tardard 3 afios en eliminarla.

En 1965, mientras Bosch estu-
dia el ABS electronico, entran en vi-
gor los nuevos permisos de conduc-
cion. En esa fecha, hay 906.721 per-
misos, la inmensa mayo-
ria de las clases B
(292.387) y A2 (484. 355)
En mayo, la DGT organi-
za el I Campeonato Na-
cional de Parques Infan-
tiles de Trafico en el Pa-
lacio de los Deportes de
Madrid: participan 13
equipos y vence el de Va-
lladolid. Ademas, la DGT
irabaja en conseguir tur-
nos de guardia en los ta-

lleres de reparaciéon du-
rante los festivos.
La motorizacién de los
espafioles no se detiene.
El niimero de turismos se
dughca en tres anos —en
hnis] §1987 supers por pri-
G R mera vez al de motos— y
 cirenla A SEAT fabrica su unidad
nimero medio millén.
Ese ano, fabrica 300.000
unidades del 850, que al-
canza los 125 km/h. Y
aunque la mujer va acce-
diendo a los permisos; so-
lo un 16 por 100 tiene

El primer Dia Sin Accidentes se celebro en 1962.
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Del fotoconirol al radar-
movil, la evolucion en el
control de la velocidad ha

sido notable.

uno de tipo B. Y en clases
' superiores, apenas alcan-
zan el 0,25 por 100. En
1967, la gasolina stper
cuesta 11 pesetas/litro.

Ese afio, la DGT asume la
competencia en la declara-
cion de aptitud de los con-
ductores (Ley 85/1967).
Hasta entonces, el examen
lo realizaba el ministerio de
Industria —de ahi el “titu-
lo” de ingenieros que llevan
los examinadores—. En Es-
pafia, con un importante grado de
analfabetismo, el teorico suponia
una gran dificultad para muchos
cindadanos. En los primeros mo-

mentos, se sigue con las mismas
pruebas que Indus-
tria y se realiza en
un 600 y dura 20
minutos.
En 1968 Volvo,
Mercedes y BMW
presentan sus mode-
los con reposacabe-
zas. En Espafia, el
Seat 124 es “Coche
‘del Afio”; FASA-Re-
nault fabrica el R-8
F TS, que cuesta 143.208
: pesetas; el R-4, cuesta
95.667 pesetas; el Dodge de Barrei-
ros, 280.296; y el Seat 600 D nuevo,
73.592 pesetas, aunque de segunda
mano (y tres afios de an-
tigiiedad) se ven-
de por 35.000
— N _y un Daup-

de

16.000. La DGT, que recibe el I Pre-
mio en el Certamen Nacional de Ci-
ne Industrial por su “Trdfico. Docu-
mento 27, se halla inmersa en la II1
Campainia de Alumbrado, de la que

- se emiten ‘spots’ en televisién v se

editan 1.500.000 octavillas.

En la IV Campaiia de Alumbrado,
en 1969, 1a DGT revisa 454.145
vehiculos. Neil Amstrong pisa la Lu-
na (20 de julio, “...un gran paso pa-
ra la Humanidad®). En Espana, se
estrena “El Graduado” —Dustin
Hoffman y Ann Bancrofi—, se cierra
la verja de Gibraltar, se inanguran
los primeros 34 kilémetros de auto-
pista de peaje y Seat produce, en
Barcelona, su modelo un millén, Un
600 de segunda mano se vende en
Sevilla por 15.000 pesetas y un piso
de tres dormitorios, cuesta 345.000,
pagaderas en tres afios.

m EN LOS 70, LLEGA
EL CINTURON

En 1970, Porsche comienza a
estudiar el airbag, mientras la DGT
trabaja en operaciones-retorno de
Semana Santa y Verano. La V Cam-
pafia de Alumbrado —conjunta ala T
de Neumaticos— descubre que el 43

por 100 de los vehiculos tiene defec-

/ tos en sus luces.

rafico toma el

relevo de Industria

en los examenes de
conducir en 1967
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Cuando el examen
>
no tenia prueba de
[ ] [
cion
Al asumir las competen-
cias en maferia de exame-
nes, la DGT continba algiun
tiempo realizande las mis-
mas pruebas que el minis-
terio de Industria. Es decir,
arranque en rampa, apar-
camiento y giro en una
calle estrecha. Estas fres
pruebas se realizaban en
una pista de examen.
La prueba de circulacién
comenzd a realizarse mas
adelante y no para todos
los aspirantes, sinoc para
los que, a juicic del Jefe
de Pistas, no parecian
tener la soltura suficienfe.
En Granada, por ejemplo,
la prueba se redalizaba por
las calles méas amplias y
menos céntricas.

En 1971 hubo que canjear los
permisos de circulacién de los vehi-
culos ya matriculados (Decreto
2046/71), lo que supuso un mayor
trabajo burocratico. Eso no hizo ol-
vidar la labor preventiva: se estu-
diaron 80.000 cuestionarios de acei-
dentes para localizar puntos negros
en las carreteras y un estudio com-
parativo de infracciones (1967-70).
La “pista” de La Corufa, en Ma-
drid, tenia entonces 35 kilémetros
de longitud. Ese afio SE-

AT exporto
55.000 unida-
des v el 600 fue
el coche mas ven-
dido...jen Finlan-
dia! '

En materia de se-
guridad, 1972
fue afio de cambios.
Volvo presenta su
primer asiento infan-
til y, en Espafia, se
inauguran las autopis-
tas de peaje de Barcelona-La Jun- .
quera y Sevilla-Cadiz (281 kiléme-
tros en explotacion y 629 en cons-
truccion). Ademas, TVE emite los
lunes, a las once de la noche, la serie
“Stop”, 20 programas, de 30 minu-
tos, sobre el trafico y sus problemas.
Esos afios, “AutoRevista” —especia-
lizada en temas de motor— cuesta 15
pesetas; lavar el coche, 90; un en-
grase, 60; la limpieza de bajos, 170;
¥ un juego completo de neumaticos,
2.845. También en 1972 aparece el
mitico Renault-5, con 3,5 metros.
traccién delantera y motores de 845
v 956 c.c. Cuesta 131,810 pesetas,

Las rotondas no son tan modernas,
aungque ayer tenian menos irafico

or tramitar el

permiso, incluido

examen, Industria
cobraba entre 80 y 180
pesetas

El afio 1973, Volvo presenta el
depésito de combustible aislado y
protegido. En Espania, Carrero
Blanco muere en atentado de ETA.
La DGT estudia el color e intensi-
dad de las luces antiniebla y dispo-
sitivos de averia; promueve la reali-
zacion de modelos malematicos pa-
ra la ordenacién del trafico urbano;
estudia la aleoholemia, sus limites
para la conduecidén (se fijan en 0,8)
y el funcionamiento de alcoholime-
tros y medidores de velocidad. Al
tiempo, una ecampafia
sobre el peaton de la
tercera edad recuer-
da “Déle tiempo™ pa-
ra cruzar.

El 6 de abril de
1974 se establecen
nuevos limites de ve-
locidad: en ciudad,
60 km/h. y en carre-
tera, 110, aunque en i
autopista se puede- -
circular a 130 km/h.
La subida de la gaso-
lina —la saper pasa en
un afio de 13,5 a 20
ptas./litro— tuve mu-
cho que ver. Las mul-
tas también se revi-
san: los excesos en
10 km/h. se multan
con 250 pesetas (500
para los conductores
nuevos) y los de mas

no la llevan. En tanto, BMW pre-
senta el primer coche con ABS y
Volvo, una direceién que ahsorbe
impactos.

También en abril, pero de
1975, se hace obligatorio el cin-
turén de seguridad en carretera y
se estudia la utilidad y seguridad
del reposacabezas y la viabilidad de
instalar luces antiniebla. En esa li-
nea, BMW presenta una columna
de direccion colapsable.

UN MILLON DE PERMISOS AL ANO

En 1975 muere Franco y se inau-
gura la autopista de peaje Barcelo-
na-Tarragona: hay 616 kilémetros
de peaje y se construyen 1.426.

Con sélo dos cadenas de television
y los espafioles “colgados” de “Bo-
nanza” e “Ironside”, en 1976 se

El Princi'pe de Asturias, don Feiipe, estuvo en los Parques In-
fantiles de Trifico que la DGT potencié desde su comienszo.

Las multas en 1959

de 40 km/h., con

Infraccién Multa (pts.)
No respetar limitacién velocidad 500
Accidente con exceso de velocidad 1.000

3.000. En julio, se

Exceso velocidad [vehiculo de traccién animal) 10

}:a(,:’e obligatoria la Ng gireular per la derecha 250
L” (cuesta 125 Adelantamiento indebido 500

ptas.) para los con- Cruzar la via por un lugar no auterizade

ductores noveles, - automévil 5

que son multados = cabeza de ganado menor 0,1

con 1.000 pesetas si - cabeza de ganado mayor 0,2
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Préstamo para coche 5 ;

En sus comienzos, la Jefatura
Central de Trafico daba a los
jefes provinciales un préstamo
para gue se compraran un
coche (generalmente un R-4 L,
el llamade “cuatro latas”), con
el que recorrer y

conocer ~palmo

a palmo-
“sus” carre-
teras.

expiden por
primera vez mas
de un millon de permi-
508 y licencias en un afio.
De 1972 a 1976, la expedi-
cion de permisos ha crecido un 44
por 100. Un anuncio de 30 segundos
trata de “dar a conocer las eviden-
tes ventajas y desarraigar los pre-
Juicios” respecto al uso del cinturon
de seguridad, mientras el poeta Cel-
so Emilio Ferreiro escribe y prota-
goniza la campafa de “Seguridad
del Peaton en Galicia”. Ese afio se
pesan 194.711 camiones en 316 bas-
culas fijas, detectindose 39.494 ex-
cesos de carga. En octubre se fijan
nuevos limites de velocidad: en au-
topista se rebaja de 130 a 100
km/h.; en autovia y carreteras con
arcén de 1,5 mts., de 110 a 90; en
ciudad se mantiene en 60 km/h. Los
65.328 accidentes de ese ano (3.500
mas que en 1975, retrocediendo al
nivel de 1973) fueron factores im-
portantes al tomar la medida.

El Centro de Proceso de Datos de
la DGT colabora en las primeras
elecciones democraticas -gandé la
UCD- de 1977 . De ese ano data
el primer reglamento de homologa-
cion de cascos para motos y los pri-
meros trabajos para redactar un
nuevo Cédigo de la Circulacion.

n julio de 1974 se

hace obligatoria la

L para conductores
noveles

/

/

/

"
@ i 6050 bu
»

En 1972 aparece el R-5 y Volve
Ppresento su primer asienio para ninos.



P===s
‘spots’
repiten
S aais
duc-
tor,
respete al
“Peaton,

peaton”,

respete al conductor”, mien-

tras comienza la campaifia contra el

alecohol (“Conductor, siempre con
una copa de menos”).

Ese afio, la DGT realizo 1.117.788

examenes teoricos (el 58 por 100

aprobo) y 2.306.296 practicos (32
por 100 apto). En Espaiia, el 83 por
100 de los 7.3 millones de conducto-

res es varon.

VENDA EL COCHE

“Si duda, no adelante”. Con este
eslogan, la Campana Nacional de
Seguridad en los Adelantamientos se
realizd en 1978 junto a la de Se-
guridad en los Fines de Semana (“Lo
tmportante es regresar”).

Con el primer Plan Nacional de
Seguridad Vial, en 1979 comienza
una nueva etapa. Ese afio se implan-

: ta la Edueca-
cl1l06mn
Vial In-.

fantil

El R-8
comenzd
a
fabricarse en
1968 y costaba
143.208 ptas.

obligatoria en
EGB y una cam-
pafia da a cono-
cer la sefial de
‘Stop” (*Si se sal-
ta usted esta senal
y stgue vivo, venda
el coche™). De 1976
a 1979, la “stper’
duplica su pre-
cio: de 26 a 46
pesetas. Mien-
tras, la DGT ela-
bora 35 estudios
de ordenacién de
trafico urbano vy,
con ellos, se lan-
za a la gestion
del trafico, un

concepto muy
avanzado y que
culmina, afios

mas tarde, en los
Centros de Ges-
tién de Trafico. Ademas, los estu-
dios de accidentalidad descubren
2.745 puntos negros (1.069 en ciu-
dad y 1.286 en carretera).

N LOS 80, DECADA DE

_INVERSIONES

En 1980, 12 DGT pone en mar-
cha la 1* Gampana sobre el Cinturén
de Seguridad, bajo el lema “Clic,
clac... Seguridad”, y la 3* de Alco-
hol y Conduccién (“No se la juegue
a copas”) y, para incrementar la se-
guridad, habilita zonas de aparca-
miento en las carreteras nacionales
para los transpor-
tes de mercancias
peligrosas. Tam-
bién se modifican

@}y 982 gggy .;lg!ﬂ los limites de velo-
ol o | o | o BB e cidad: 120 km/h.
2| & £ d978] €| = | g9l S : ista;
cantidades 5| 5 | = | @ Ll s S| | o mEds auloprta: 100
enmies 2| =5 £ |2 £ = 2 S| 3 = km/h. en carrete-
200 % §§ Tl % = = = g S S8 ras con 1,5 mts.
S| E8 2% g 2 £ & 5| 3|5 S de arcén y autovi-
82| 22| E=| El 3| E| 2 & £ 82 = as; 90 km/h. en
S| aE =% =| & =l 2 z 2|E=E5 E :
160 =% mal Sl 5 = I =|=E & otras carreteras; y
3 8 g 9 | 60 km/h. en cin-
= 76.599, - dad.
/ . C
(. on la presenta-
120 cién de un Merce-
“des con airbag y
de un tensor de
80
a Educa-
40 cion Vial |
Infantil
’ se implanta
aios 1962 1967 1973 1979 1985 1989 1998 ‘en la BGB en

i27 TOTAL ViCTIMAS NS TOTAL ACCIDENTES NN TOTAL MUERTOS

1979
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No sélo los modelos de coche han
cambiado en las calles espanolas

Lo que cuesta comprar
un coche

En 1976, el precio de una ber-
lina familiar de formato
medio-alto era de 205.000
pesetas, aproximadamente, y
valor del salario minimo inter-
profesional de 11.400 pesetas.
Es decir, comprar ese coche
costaba unos 18 meses com-
pletos de salario.

En 1996, ese mismo coche
costaba unas 2.650.000 pese-
tas y el salario minimo se
situé en 64.895 pesetas. O
sea, que veinfe afios mas
tarde, el esfuerzo a realizar
es mayor, ya que hay que
invertir el equivalente a 41
meses de trabajo para com-
prar el vehiculo equivalente.
Sin embargo, en Espafa, en
1996 habia 4 habitantes por
cada turismo (uno por fami-
lia), mientras que en 1976 la
cifra era de 7 habitantes por
furismo.

-

¥l b, A

[ e -

En 1967, el Seat 2
1.500 costaba 117.600 pesetas

kit

‘sea Util para incre-

- de convivencia en

- vex mds consciente

'dcﬁnifivcl, para con-
“tribuir “al esfuerzo

Stevie Wonder canté para la DGT su
“Si bebes, no conduzcas™.

emergencia para el cinturén de se-
guridad, arranca 198 1. Fue el
ano de la primera operacion de asis-
tencia a marroquies y portugueses
de paso por Espaiia y el comienzo de
los controles preventivos de alcoho-
lemia. El afio transcurrié con la
campaia de respeto al semaforo ro-
jo (“Espere su turno™) y al uso del
casco (“El casco, unica prenda obli-
gatoria”) y eulminé con el I Semina-
rio Iberoamericano de Trifico y Se-
guridad Vial.

1982 fue el afio del Mundial de
Fatbol y la visita del Papa. Mientras
Volvo presenta el primer asiento con
proteccion antideslizamiento, en Es-
pafia, el PSOE llega al Gobierno y
se realizan los iraspasos en materia
de trafico al Pais Vasco. También se
instala el primer Centro de Regula-
cion de Trafico en Madrid (N-I1).

En 1982 entra en vigor la obligato-
riedad del easco, en carretera, para
las motos de menos de 125 c.c. Ese
afio, los 6.417 efectivos de la Agru-
pacion de Trafico de la Guardia Ci-

=

n 1981 comienzan

los controles

preventivos de
alcoholemia. En 1982, el
casco se hace obhgatono
en carretera

vil recorren 128 millones de kiléme-
tros y prestan 269.340 auxilios. Pa-
ra ello cuentan con 1.954 coches,
4.749 motos, 129 radares y 2.335 al-
coholimetros. Por cierto que de los
390.266 controles de alcoholemia,
solo 7.384 son positives. La DGT in-

tensifica esos afios el control sobre.

las auto-escuelas: realiza 4.335 ins-
pecciones a las 4.749 auto-escuelas
(2.406 correctas).

Nace la revista “'l'.'raﬁco”

En julio de 1985, el
editorial del nGmero-
1 de la revista “Tréa-
fico” fijaba sus
objetives. Asi con el
Unico fin de “infor-
mar puntualmente y
de manera amena
de fodo aquello que

mentar los niveles

nuestra sociedad a
través del trafico y
hacer de la tarea de
Ila conduccién y del
 fransifo algo cada

documentade”. En “Trafico”.

que el Ministerio del
Interior, a través de
la DGT, realiza en
favor de la Seguri-

dad de la C'l'rcu-.
lacién vial”, nace

Desde el primer
niomero (con Stevie
Wonder y su “si
bebes, no conduz-
cas”) han pasado
catorce anos, en los

que hemos tratado,
simplemente, de

. cumplir esos objeti-
. vos. Por nuesfras
péginas han pasa-
do desde el Rey
don Juan Carlos
hasta artistas como
Mel Brooks, plumas
como Anfonio

Luis Sampedro,
Arturo Pérez Rever-
. te, Julio Caro Bare-
' ja... La revista ha
tenido una gran
aceptacién entre los
suscriptores y, ade-
més, ha servide a
muchos medios
informativos (perié-
dicos, televisiones,
radios...) como
fuente de informa-
cién.
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Muifoz Molina, José

En 1973 se fijo &l
limite de
alecholemia en
0.8, cifra que no
se ha rebajado
hasta 1999 (0,5).

Carlos Serrano
gano, en 1983,
el concurso del
nuevo logotipo de
la DGT que culmi-
né con el actual
modelo. En mate-
ria de seguridad,
continnan los es-
tudios de regula-
cion de trafico ur-
bano, se instalan
semaforos en tra-
vesias tan peligro-
sas como la de
Mota del Cuervo
(Cuenea) y Postes
S08S en la lamada “rute de los por-
tugueses”. También importante re-
sulté la conclusion de la implanta-
cidn del teleproceso en la DGT: ese

_ afio se realizan a través de ese siste-

ma 1.230.945 revisiones de permi-
sos. ;Diez veces mas que los que se

- revisaron, a mano, claro, en 1960!

Y se amplio la obligatoriedad del
casco en carretera a los ciclomotores
ymotos de mis de 125 c.c.

Con motivo del XXV aniversario
de la DGT, se realizan, en 1984,
el I Congreso Nacional de Centros
de Reconoci-
mientos Mé-
dicos, la 1°
Reunion In-
ternacional
de Psicologia
de Trifico y
Seguridad
Vial y las 1°
Jornadas Na-
cionales de Derecho y Trafico. Tam-
bién fue un afio importante en la
gestion del trfico: se regulan 452
travesias, con especial incidencia en
Galicia (1.266 millones de pesetas de
inversién), se pone en marcha el
Plan de Accesos a Madrid y Barce-
lona (122 millones) y el de Instala-

cion de Postes SOS (164 millones).

Ese 1984, los parabrisas con vi-
drios laminados se convierten en
obligatorios, la DGT pone en mar-
cha el Centro de Informacion, que

funciona 24 horas al dia, da infor-

macion en tiempo real, coordina la
asistencia técnica y sanitaria —9.000
llamadas— y Obras Piblicas pone en
marcha el Plan de Carreteras (1,18
billones de inversién hasta 1982).
“;Velocidad? La justa. Ni mas ni

menos” y “Coche + copa = ambulan-’

l‘?




Las cabinas también fueron
soportes para la publicidad
conira los accidentes.

8 cia” re-
.l claman
desde las

vallas
publici-
tarias pru-
dencia con el aleohol
v la velocidad.

A4S\ BEBES, NO CONDUZCAS”

“Si bebes, no conduzcas” cantaba
Stevie Wonder en 1985 para un
‘spot’ de la DGT, que, por cierto, el
artista no quiso cobrar. Ese afo
—~habia en Espana 1.835 kms. de au-
topista de peaje—, el Ford Scorpio
ofrece el ABS de serie y Mercedes, el
tensor de emergencia también de se-
rie. Y la DGT contintia con sus pla-
nes de centralizaciones (ordenar el
trafico desde centros de control), ac-
cesos, Postes SOS...

ANO EUROPEO DE LA SEGURIDAD

En 1986, Ao Europeo de la
Seguridad VLal se realizo el I Con-
greso Nacional de la Ensefianza de
la Conducecién, las Jornadas sobre
Alcohol, Drogas y Accidentes, y
unas Jornadas de Seguridad en las
Carreteras. Ese afio hay en servicio
677 kkms. de autovia y se puso en
marcha la “tercera luz de freno”; la
publicidad insistia en que “Las va-
caciones son... para jno dar golpe!”
y TVE, con [inanciacion de la DGT
(111 millones), graba “Asi fue, asi lo
cuenta”, serie de Paco Costas que
cuenta el porqué de los accidentes
de famosos. En 1986, el Centro de
Informacion recibe 129.111 llama-
das y 1.739 peticiones de auxilio
desde Postes SOS. Es-
pecial impor-
tancia tiene la
firma de un
convenio con
25 diputacio-
nes provineia-
Jes (2.500 mi-
llones de ptas.
de inversion)
para mejorar
la sefializa-
cién e instalar
barreras de
proteccion en
su carreteras,
donde se pro-
ducia el 50
por 100 de

los 5.419

muertos de

bién se pone
en marcha el

control de accesos a Malaga. Por al-
timo, se regulan talleres, condicio-
nes psicofisicas del conductor, cen-
tros de reconocimiento médico, ci-
clomotores... Y, en linea con la cam-
pafia de “;Velocidad? La justa...”,
se realizan 1.560.335 denuncias me-
diante cinemémetro.

En 1987 aparece el ASR (anti-
deslizamiento de la traccion). La
DGT amplia el equipo del Centro de
Informaeién —33 lineas— que atiende
158.000 llamadas y continia traba-
jando en travesias (53),
carreteras de diputacio-
nes (26) y centros de con-
trol (el de la N-1I, Ma-

drid, controla au‘toméﬁca—

1litro de gasolina

costaba, en 1960, 7

pesetas y 78
céntimos. En 1986, 83
pesetas. Ese afio
comienza a utilizarse la
“tercera luz de freno”

ese ano. Tam-

e
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En las gasolineras no séle han cambicdo los precios de los
combustibles. Las de hoy cuenia con tiendas de venta de

productos.

mente 54.847.455 vehicu-
los). Por otro lado, el Cen-
tro Superior de Educacion
Vial esirena sede en Sala-
manca y la revista “Trafico”
amplia su tirada hasta
250.000 ejemplares, que en
1988 lleva hasta 300.000

ejemplares, que
también se cubren
rapidamente. Ese
verano —la publici-
dad machacaba
con su “Utilice el
mejor seguro del
automouil: la pre-
caucion”—, la DGT
regalé 1.300.000
cassettes en los
que, junto a cancio-
nes que inducian a
una conduceién
tranquila, Gomaes-
puma daba “conse-
jos para llegar muy
lejos en la vida™.

Gasolina: cada aiio, mas cara

En 1979 el diario
“Ya” titulaba “La

gasolina, 9 pesetas :

mds cara” y sena-
laba que “la subi-
da supera con cre-
ces todas las previ-
siones”. Sélo era
una de las muchas
subidas que nos
esperaban a los
espaiiecles.

En 1959, la gasoli-
na costaba 7,75
pesetas por litro,
curiosamenfe mas
barata que el kilo
de sardinas, que
superaba las once
pesetas. Hasta
1967 costaba enfre
las 9,75 de la nor-
mal y 12 de la

exira y en 1971
ain se mantenian
entre 10,5 y 13,5
pesetas, respectiva-
menfte. En 1973
sélo habian subido
una pesefa, pero
desde aqui la subi-
da es vertiginosa. .
Por citar sélo el
precio de la soper,
en 1974 cuesta 20
pis./litro; en 1975,
248;: en 1977, 35; vy
en 1979, 46.

Y la carrera siguid
imparable: 60
pesetas en 1980 y
97, en 1984, Desde
aqui se produce un
descenso en los
precios, que no
vuelven hasta ese
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nivel (99 pesetas)
hasta 1992. Desde
aqui a las 121 :
pesetas de 1998 es
historia conocida
por todes. Por
medio queda la
liberalizacién de
los precios decreta-
da por el Gobierno,
que permite que el
combustible oscile
en funcién del
suministrador y la
sitvacién geografi-
ca de la gasolinera.
Y por seguir con el
simil de las sardi-
nas, éstas siguen
por encima de la
gasclina y estan
del orden de cuatro
veces mas caras...

“Siempre con una copa de menos”, eslogan anti-alcohol.

También se realizé en 1988 un
importante esfuerzo al incluir en los
principales periodicos y revistas mas
de un millén de ejemplares del su-
plemento de verano de la revista
“Trafico™ —con consejos sobre cémo
revisar el vehiculo, ¢cémo circular,
etc.—, y casi dos millones del mapa
de verano con los puntos conflicti-
vos, tramos en obras, retenciones,
itinerarios alternativos...

EL ANO DE LA Lzy
1989 s ol aiio de la Ley de

Bases sobre Trafico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial, cuyo texto articulado se apro-
baria en 1990. Ese afio, Obras Pu-
blicas regula los manémetros de las
gasolineras, después de que un re-
portaje de la revista “Trafico™ (sep-
tiembre 1988) revelara que la mayo-
ria media de forma incorrecta. Esta
revista amplia su tirada hasta
350.000 ejemplares: jse cubren en
un tiempo record! Mientras, una ar-
dilla afiade a los mensajes de trafico
un “;0jo! Te lo dice un amigo!”.
También entra en funcionamiento el
teléfono 900 123 505, que recibe
282.089 llamadas (44.000 en dieiem-
bre), se ponen en marcha los centros
de control de Valencia y Barcelona y
comienza a construirse el de Malaga.

H ANOS 90:
PUBLICIDAD DURA

La campafna de publicidad de

1990 _cn el que Volvo presents el

cinturén de seguridad en asientos
infantiles— marcé un hito al gastar
900 millones de pese.ta_s a su difu-

e _:Siﬁn Su eslogan, ‘La vida es el viaje

: véces al dia en 957 salas de cme, se

insert6 971 veces en Prensa escrita
y en 445 vallas en calles.

Otro hito importante para la DGT
fue el comienzo del servicio sanitario

a primera

ce importante para la DGT y la re-

Vez que se vista “Trafico” se suma a ello publi-
A - cando un niimero monografico sobre

3 triculo esta Ley.
mas de un En Y991 la campaifia de divul-

gacion invierte 1.000 millones de pe-
setas v cuenta con Carlos Sainz, bi-

~ campeon mundial de rallyes, con su
“Palabra de campeon. No arries-

' gue. Saldra ganando”. De cara a
los eventos del 1992 (Expo, Juegos
Olimpicos y capitalidad cultural), se
ponen en marcha proyectos en los
accesos a Sevilla, Barcelona y Ma-
drid.

Ese afio, - Volvo
presenta el airbag
lateral. En Espafia
hay 1.948 kilome-

millon de
vehiculos fue
en 198%7. Hoy
estamosen .
tornoa 1,6
millones

de sus helicapteros en Madrid y Va-
lencia ¥ que atendio a 207 heridos y
evacud a 110 personas. Mieniras, el
Centro de Informacion recibié
345.469 llamadas —mas 2.133 desde  tros de autopista de
Postes SOS y 385.232 auxilios que peaje y 4.958 pun-
realizé la Guardia Civil—. tos de venta  de
Ademas, la aprobacién del texto  combustible (s6lo
articulado de la Ley de Seguridad 1.635 venden gaso-
Vial —que desarroll6 la Ley de Ba- lina sin plomo y
1.258, gasoil),

B2 - 5 sSupuso un
avan-

n 1991 se presenta
el primer airbag
lateral

El afic 1992, con la Expo de
Sevilla, los Juegos Olimpicos de
Barcelona y la capitalidad cultu-

en las inversiones de la, DGT en
materia de control de trafico,
que alcanzaron lgs 151000 mi-
Hones de pesetas, mantenién-
dose, desde entonces, en torno
a 8/10,000 millones .anuales.
Ese afio se amplia el Centro
de Control de Trafico de
Barcelona; se inaugura el de
Sevilla; se estudian 98 proyectos de
regulacion de travesias y 7 de trafico
urbano; se ingpeecionan 3.721 auto-
escuelas y 854 centros de reconoci-
miento médico; se atienden 20.374

medio de aspirantes al permiso...

12 por 100 el nimero de accidentes
y victimas, se hizo obligatorio en
ciudad el casco en los ciclomotores y
el cinturén de seguridad. En junio
se aprobé el Reglamento de Cireu-
lacion, que derogo parte del Cédigo

vulgacion (1.300 millones de ptas.)
comienza la linea dura con el eslo-
gan “Las imprudencias se pagan...
Cada vez mds”. Ademas se editaron
14 millones de ejemplares de un fo-
lleto e¢n el que los principales humo-

La densuiad del trifico es, quisds, en lo
- que mds se ha notado el paso de esios
4.0 aiios.
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~ ral de Madrid, supuso un salto

Tecursos; se examina a casi millon y -

A nivel de seguridad, se redujo un .

del 34, mientras la campafia de di- °

ristas explicaban las novedades de la




i
|
:

.|

t

Ley y el
Regla-
mento.
o La campa-

na de divalgacion si-

gui6, en 1993, la linea du-
ra y realista para concienciar a los
conductores (“Al final, las impru-
dencias se pagan”) y se convierle en
una de las causas de la reduccién del

25 por 100 en el nimero de acciden-

tes. Ese afio, Ford comienza un pro-
grama para equipar toda su gama,
de serie, con airbag de conductor.

Muy destacable fue la firma del

Pacto por la Seguridad Vial, en el
que se implicaron todos los sectores
sociales. También en 1993 se ve con
claridad la importancia de la meca-

nizacién e informatizacion de la

DGT: ese afio se resolvieron 27.549
recursos; se realizaron 69,7 millones
de comunicaciones relativas al pro-
cedimiento sancionador, 6,6 millo-
nes de consultas sobre vehiculos, 4

millones de tramites re-
lativos a conductores. ..

La presentacion de air-
bags laterales por Mer-

. cedes y BMW y la pues-

ta en marcha del Plan

- Renove marcan
1994 Esie ano, el le-
ma de la campania de la
DGT es “Las impruden-
cias se pagan... Carisi-
mas” e incide en las se-

1 cinturon de .
seguridad y el casco
se hacen
obligatorios en ciudad
en 1992

atendiendo mas de 1.500 heridos.

cuelas pasado un tiem-

po, ya largo, desde el accidente, con
vidas truncadas, caracteres amarga-
dos... Asi continda la linea de 1992,
que mostraba las consecuencias de
los aceidentes “in situ”, y 1993, con
las secuelas pasado un breve tiempo.
En 1994, una Comision Especial
del Senado estudio la incidencia en
los jovenes de los accidentes de tra-
fico. La Guardia Civil de Trafico
—que recibe el ADA de Oro- presta
600.000 auxilios, realiza 1,1 millo-

La DGT produce la obra teatral
“El Otro y Yo", destinada a concien-
ciar a los jovenes que estudian BUP
de la importancia de sus actitudes
para evitar los aceidentes de trafico,
y, al amparo de la Ley de Seguridad
Vial, abre cuatro expedientes por
publicidad agresiva.

La campaiia de 1995 continda
la linea dura, explorando las conse-
cuencias que sufren las familias de
las victimas (“Las imprudencias no
solo las pagas tii”). Mientras se pu-

nes de pruebas de alcoholemia y 2,3  blican la Ley del Seguro y el Regla-
millones de de-
nuncias. Mien-
tras, el Centro
de Informacién
(900 123 505)
recibe 646.922
llamadas (+2,88
o) y los Postes
SOS, 21.679
(+64..8 90); v los
18 helicopteros
vuelan 810 ho-
ras en servicio
sanitario (400
traslados),

Qué eran los “cuervos”

Desde su comienzo, la DGT destindé personal a inves-
tigar los accidentes de trafico. Estos funcionarios, en
Madrid, tenian despache en los Juzgados (primero
en Las Salesas y luego, en Plaza de Castilla) y traba-
jaba a turnos para, en cuanto se conociera un acci-
dente, estudiarlo y facilitar al juez el porqué habia
sucedido y cudl pudiera ser el factor responsable del
mismo. Por acudir los primeros al accidente, se les
conocia como los “cuervos”. Pese al apelative,
ganaron tal prestigio ante los jueces que incluso
les enviaron a estudiar accidentes... jde aviénl
Hoy, la investigacién de accidentes ufiliza medios
mas sofisticados (ordenadores y simuladores) y
_perseanal cudlificado (ingenieros, psicéloges...)
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Ayer y hoy en lo madrilena calle de Alcalii, frente al Banco de Espaiia.

mento de Vehiculos Histéricos, el
Parlamento abre una ponencia de
seguridad vial de ciclistas (hoy sigue
pendiente la adaptacion de las nor-
mas de circulacién a cielistas).

La DGT sigue con la mejora de ac-
cesos a grandes ciudades y travesias,
la instalacion de Postes SOS, los es-
tudios de ordenacion del trafico ur-
bano y, en octubre, organiza un se-
minario sobre el Joven Conductor.
Mientras, la Union Europea estudia
—y aplaza “sine die”— la introduc-
cién de un microprocesador en el
permiso de conduccidn.

En 1996 gana las elecciones el
Partido Popular. La DGT abandona
la linea dura —se considera agotada—
en la campafia de divulgacion y ape-
la a la responsabilidad de todos pa-
ra prevenir los aceidentes (“La solu-
cion estd en tus manos”). Ese afio se
estudia el indice corrector para cal-
cular los muertos a 30 dias; la segu-
ridad infantil en el interior del vehi-
culo y la percepcién del riesgo por
los automovilistas, por citar algin
ejemplo. También se representa 210
veces la obra “El Otro y Yo” y “La
Esencia del Tango™, para concien-
ciar a los mayores de sus limitacio-
nes respecto al trafico, 25.

La red de Postes SOS ya abarca

4.790 kilémetros de las carreteras
de mayor circulacién, que envian

48.809 llamadas a la DGT. Ese ano
se inauguran las autopistas de Mont-
melé-La Junquera y Barcelona-
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=X ~ ral de Vehiculos (RD 2822/98).

La campaiia “Vive” termina con la
linea dura de publicidad.

Las normas mas
importantes

® 30 /julie/1959: Se
crea la Jefatura Central de
Trafico y la Agrupacién de Tra-
fico de la Guardia Civil.

® 19860: La Jefatura Central
de Trafico asume las compe-
tencias en materia de trafico
(Decreto 1666/60).

® 1967: La DGT asume la
declaraciéon de aptitud de los
conducfores (Ley 85/67).

® 1983 Se despenaliza la
conduccién sin permiso (Ley
Orgéanica 8/83). :

[ ] ¥987= Ley de Ordenacién
de los Transportes Terrestres.
® T989: Ley 18/89 de Bases
sobre Trafico, Circulacién de
Vehiculos a Mofeor y Seguridad
Vial.

® T 990: Texto articulado de
la Ley de Seguridad Vial (RD
legislative 339/90).

® 199 2: Reglamento Gene-
ral de Circulacién (RD 13/92).
® 1 99 5: El Ministerio del
Interior asume competencias en
materia del Segure Obligatorio

: 30/95). :
HQQG})SO reestructura el

Ministerio del Interior y las
funciones de la DGT (RD
1885/96). s

® 1997 : Reglamento General
de Conductores (RD 772/97).
® 1997: Las leyes 5/97 y
11/99 reforman aspectos de
la Ley de Seguridad Vial.

® 1998: Se fija el concepio
de vehiculo abandonado (Ley
10/98).

® 1998: Reglamento Gene-

a red de Postes SOS

se extiende a lo

largo de 4.790
kilometros en 1996

Montmelé, con lo que los peajes su-
peran los 2.000 kilémetros.

1997 irajo el Plan Prever, para
renovar el parque, y el Reglamento
de Conductores. La DGT pone en
marcha un sistema de informacion
por Internet y teletexto de TVE e in-
vierte 4.000 millones de pesetas en
poner en marcha el Centro de Ges-
tion del Noroeste (A Corufia) y otros
4.000, en una red inteligente de es-
taciones meteorologicas.

LA SOLUCION, EN TUS MANOS

La campaiia de divalgacion “la so-
luciéon también estda en tus

_manos”quiere implicar a toda la so-

ciedad. En marzo, el presidente del
Gobierno, José M" Aznar, visité la
DGT.

En 1998 se traspasan las com-
petencias en materia de trafico a
Catalufia. Girona es la primera
provincia donde los Mossos
D’Esquadra relevan a la
Guardia Civil. In-
ternet (2.387.266
Namadas) es el sis-
tema de informa-
cion mas solicita-
do, por encima del
teléfono (1.404.219
llamadas). Los cen-
tros de control vigi-
lan mas de 650 kilo-
metros en Madrid,
Barcelona, Sevilla,
Malaga, Valencia y 15
Zaragoza —el de A Co-
rufia estara listo el afo

2000- y los Postes SOS

MONTANA DE
PERMISOS. Desde
1960 a 1998, la DGT
ha expedideo
26.420.533 permisos
de conduccion. Pues-
tos uno sobre ofro,
se elevarian por enci-
ma de los 7.926
mefros de alfura,
algo menos que la
altura del Everest.

mundo.
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Accidentes: siempre- |
demasiados

Los 21.131 accidentes y 1.335
muertos de 1961 se han con-
vertido, hoy, en 97.570 acci-
dentes y 5.957 muertfos.

No cbstante, entre 1980 y
1982 y de 1990 a 1994 estas
cifras se redujeron.

La campaina de publicidad
sobre el cinturén de seguridad
y los controles de alcoholemia
(1980) y el mayor gasto desti-
nado a publicidad, la linea
dura en las campaiias y la
aprobacién de la Ley de Segu-
ridad Vial son elementos que
coniribuyeron a este descenso.

abarcan 900 kilémetros de carretera
v generan 54.986 llamadas, Por otro
lado, la campana de divalgacion,
bajo el eslogan “Vive”, trata de mos-
trar lo ilagico de las conductas de
riesgo y el grave perjuicio social que
causan.

A finales del 98, se aprueba el Re-
glamento de Vehiculos ¢que entré en
vigor el 27 de julio de 1999. Uno
de sus preceptos —obligatoriedad de
Hlevar dos tridngulos de presenaliza-
cion— ha dado lugar a bastante re-
vuelo y a su aplazamiento hasta

* que el mercado pueda suministrar-

los a todos los conductores. Ade-
mas, en este Afio de la Educa-
cion Vial se rebaja el limite
maximo de alcoholemia con el
que se permite conducir (0,5
para conductores en ge-
neral y 0,3, para profe-
sionales).
En definitiva, esta rapi-
da revision de los hechos
mis notables de la DGT
no es sine un repaso por la
historia de algo que ha modi-
ficado la vida de los espafioles: el
automovil. &

DE AQUi A
PEKIN. Puestos en
fila, los 30.599.701
vehiculos matricula-
dos por Trafico desde
sus comienzos, for-
marian una cola que
iria desde Madrid a
Pekin (9.220 kiléme-
tros), ida y vuelta,
mds de seis veces y
media.

Curiosidades de 40 anos

DIEZ VUELTAS
AL MUND®O. si
pusiéramos en uno
detras de otro todos
los vehiculos transfe-
ridos durante los 40
afos de vida de la
DGT, darian 10,4
veces la vuelta al

’
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Guardia Civil y coche de fotocontrol en 1960 (Huesca).

de “angeles de la carretera®

desde que, en 1959, 559 agen-
tes de trafico comenzaron a vigilar
las carreteras. Ese mismo afio ya
participaron en 860 auxilios y ayu-
das a conductores. La Agrupacion
tenia entonces 16 vehiculos de cua-
tro ruedas (Seat 1.400 B y Land Ro-
ver) y 239 motos (Sanglab y Lube).

S e han ganado a pulso el apodo

Los vigilantes
de la carretera

Desde entonces, las patrullas de la
Agrupacion de Trafico-de la Guar-

~ dia Civil han recorrido, hasta 1998

4.509 millones de k]lometros y han
realizado casi diez millones de auxi-
lios. Durante estos cuarenta afios,
han sufrido 275 muertes en acto de
servicio. Haga frio o calor, llueva o
nieve, su presencia se ha convertido
en un clasico en las carreteras.

1998

21431 o 97.570
Muertos SIS _ 1.760 ... 85957
Plantilla DGT . 1.492 2 4.284
N¢ automoviles . 1.004.770 21.306.493
Permisos expedidos 206596 700430
Transferencias __96.814 _ 2.023.475
Veh. matriculados . 145.618_ _1.627.899
1 It. de gasolina (pts) S Tl S 121
1lt.gasoil pts) 7,40 3) - e 93,3
Habitantes/turismo B e A0 i = 2,48
Kms. autopista L0y Pintied 0° (5 ogate 2.100
Kms. carretera - 130154,9_ . b 162.656
G. Civil de Trafico (plantila) 21,278 o= ~ 0 L 8.115

Vehiculos = ra’l SN T =y _ 817
Kms. recorridos _10.856.810_ -151.007.096
(1)De 1961 (2) De 1962 (3)De 1973 (4) De 1965 (5) Los primeros 34, en 1969
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Carlos Mufios-
Repiso y Vaca
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Gonzdles

(1980-1982)

David Leén
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Miguel Maria
Muiios Medina
(1988-1996)

' (1996-...)

Jose
Torroba Llorenie
(1959-1971)

José Ignacw
Son Martin
(1976)

hath

AP C "

José Maria :
Fernindes Cuevas
(1978-1980)

José Luis Martin
Palacin 3
(1982-1986) 3

‘i
4
Rosa de Lima :
Menzano Gete E |
(1987-1988)
4
3

Carlos Munoz-
Repiso Izaguirre

EMBARAZADA

A pesar de gue, segun la ley, las mujeres emba-
razadas estan exentas del uso del cinturdn de se-
guridad, diversas investigaciones demuestran
gue su uso es muy recomendable. Un estudio

: UNO PARA DOS

gue las embarazadas gue sufrian un accidente y
no llevaban cinturdn tenian el dable de probabili-
dades de dar a luz en las 48 horas siguientes y de
tener un bebé de bajo peso. Eso si, hay que saber
camao colocarselo correctamente...

norteamericano de 1393 llegd a la conclusian de

el trasero, de dos.

BlEN « Tanto en el asiento delantero.
con el cinturan de tres puntos, como en
la cinta inferior debe

ajustarse bajo el abdomen para que, n
caso de accidente. el feto no sufra‘las
consecuencias de la presian de la cinta.
La banda abdominal debe colocarse en-
tre los senos, de forma gue no resulte in-
camoda.

men y la pelvis. Posterior-
mente, en 1984, los britani-
cos Mills y Hobbs demostra-
ron gue, con cinturén, des-
cendian considerablemente
las lesiones en la cabeza, es-
pecialmente en impactos a
velocidades bajas y medias,
ya gue en colisiones muy

fuertes golpeaba contra el
volante incluso con cinturdn
—de ahi el valor complemen-
tario del airbag-. Ademas, se
producian menos lesiones
en las piernas y era eficaz en
impactos laterales. Hace dos
afos, expertos del Reino
Unido concluyeron que, en

Oe la eficacia
del cinturdan
dan buena
cuenta algu-
nos persona-
jes publicos
gue han sufri-
do accidentes
en los que és-
te ha tenido
gran Iimpaor-
tancia. El mas
famoso. sin duda,
fue el gue costa la vi-
da a Lady DOi y sus
acompanantes: sdlo
el guardaespaldas,
que lp utilizaba, pudo
contar la tragedia.
Mas recientemente,
el ex-presidente ar-
gentino Raudl Alfonsin

Federico Trijo.  hiculos. aun- |
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FAMOSOS SUELTOS iﬁ
Y ATADOS

y Chabeli Igle- |
sias vivieron ﬁ'\
circunstancias |
parecidas: nin- |
guno de ellos "Ii
llevaba puesto {
el cinturan y |
ambos salie- |
ron despedi-
dos de sus ve-

gue sin graves |
consecuencias. Por |
el contrario, el presi-
dente del Congresao
de los Diputados, Fe-
derico Trillo, salio ile-
so de un accidente
sufrido en abril gra-
cias, segln sus pra-
pias declaraciones, al
uso del cinturdn.

T

R e

MAL. La banda inferior nunca debe colocarse
encima del abdomen. Ademas de ser peligrosa, le i
resultara incomoda. Si el cinturdn es de tres
puntos. no utilice salo una de las cintas: si lleva |
Gnicamente la abdominal puede dafar al bebeé
por la violenta flexidn del tarax, que no lleva su-
jecion. Si usa sdlo la banda diagonal, podria des-
lizarse bajo el cinturon. I

ese pais, “los cinturones de [ —— 3—7—‘

tres puntos en asientos fra- ||
seros son capaces de limitar 0 LV [D ESE 3
DE LAS |

un 40 por 100 las lesiones”.
Peso y altura | PINZAS
| Las pinzas gue se

Por otra parte, también se
han analizado factores como comercializaron ha- i
sexo, altura o peso del usua- ce tiempo estan I
rio: las lesiones medias se re- prohibidas porgue
ducen un 38 por 100 en hom- desvirtuan la accian | ‘
bres y un 59 en mujeres. En del cinturaon. Cada i
cuanto a altura, la ma- milimetro de hol- |
yor eficacia se da, gura gue esa | ‘
sobre todo, en per- pieza le ana- w
sonas mas bajas da ala banda | | |

de 1,65 metros y

de més de 1,78.

Por peso, la dife-
rencia apenas es
significativa.

Con todo, lo mas lla-
mativo son las cifras de mor-
talidad. Una investigacion es-
tadounidense de 1996 con-
cluia que el cinturon reduce
un 45 por 100 el ndmero de
victimas mortales, dato que
no resulta nuevo: en los afos
60, Volvo, sobre una base
de 28.000 accidentes en
Suecia, aseguraba que
el cinturon “reducia
los danos entre un
50 y un 60 por
100”. ®
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se convertira
en B centi-
metros mas
de cinta "ga-
nados” en un
impacto, con lo
que el tope puesto
apenas medio centi-
metro desde la sali-
da del cinturdn se
convertiran en casi
medio metro
de mas y la
cabeza del
ocupante gol-
peara contra el
volante o el salpi-

cadero.
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DESDE SUS COMIENZOS HACE CUATRO DECADAS, NO HA
DEJADO DE SER MEJORADO

El diserio basico del cinturon no ha cambiado. Sin embargo, se le han introducido numerpsas mejoras.

Aunque su estructura basica es practicamente
la misma de sus comienzos, el cinturén de
seguridad no ha dejado de mejorar en sus
cuarenta afios de vida. Desde los primeros
modelos de sélo dos puntos de anclaje hasta
los que se estan probando actualmente, que
incorporan un airbag, su historia es la de la
seguridad en el automovil.

caba de cumplir cua-

renta anos y ha sido

declarado uno de los

ocho inventos mas

importantes del si-
glo XX para la Humanidad.
El inventor del cinturon de
seguridad, el ingeniero sue-
co Nils Béhlin, trabajaba en
la industria de la aviacion di-
sefando, paraddjicamente,
asientos que lanzaban al pi-
loto fuera de la cabina, hasta
ser fichado por Volvo en
1958. En estas cuatro déca-
das, numerosas mejoras se
han incorporado al cinturén:
lo gque primero s6lo fue una
banda abdominal con un cie-
rre central, pronto se acom-
pand de otra diagonal. Ade-

mas, se modificaron cierres
y puntos de anclaje de tal
forma que, en caso de desa-
celeracion brusca, ningun
elemento dafara al cuerpo
retenido contra el asiento,
un disefio de 1959 que, bési-
camente, es el del cinturdn
que hoy incorporan todos
los vehiculos.

Apenas diez afios después
se introdujo una innovacion
que incrementé considera-
blemente el uso del cinturdn:
una bobina, movida por iner-
cia, permitia mas libertad de
movimiento en condiciones
normales, pero bloqueaba
las cintas en caso de impac-
to. Eliminaba, ademas, la ne-
cesidad de reajustar la medi-

PRETENSORES
CONTRA LA HOLGURA

Si las bandas tienen haolgura, el cinturan no
retendra el cuerpo desde el primer momento y
chocara cantra él en vez de frenar poco a po-
co. El enrollador, gue tensa el cinturdn en un
impacto, no evita gue la cinta se estire por la
violencia del chogue. Para compensarlo, se in-
trodujeron pretensores que enrollan automa-
ticamente una cantidad de cinturdn o dan un

tirén de la hebilla de anclaje. Hay varios tipos:.

® MECANICOS. Un muelle contraido, cuando
se dispara, arrastra la ‘hebilla de anclaje. Fue-
ran los primeraos en utilizarse.

® PROCON-TEN. Un sistema mecanico que
Audi ided para sus vehiculos -y gque ya ha sida
superado- gque utilizaba el desplazamienta del
motor fruto del impacto para tensar el cintu-
ran y hacer retroceder la barra de la direccion.
® PIROTECNICOS. Mercedes empeza a utili-
zarlos y en la actualidad se han generalizado.
Dotados de un sensor de colision. se basan en
la detonacian de un explosivo generador de un
gas gue, a su vez, acciona un embolo que ten-
sa el cinturan. Se trata de una tecnologia si-
milar a la que dispara el airbag y. de hecho,
ambos elementos actian de forma combinada
con el mismo sensor.

da del cinturén a cada
usuario.

Otro avance impor-
tante para la seguridad
fue la instalacion de
cinturones en las pla-

' o o ui& zas traseras, que Volvo

'y . vyaintrodujo en 1967.
MEJDR' ACOMPANADO i Los sucesivos ensayos
. de choque, que Merce-
. des habfa comenzado
’l en 1959, descubrieron
\
\
|

Aungue el cinturan sigue siendo el elemento de
seguridad pasiva mas importante, otros dispo-
sitivos completan su proteccian. El principal es
il el airbag, disenado para gue actlde justo antes
de gue la cabeza golpee en el salpicade-
i ro, incluso con el cinturdn abro-
chado —-por eso deben utilizar-
se ambos y no rechazar
uno por disponer del
] otro-. Por su parte, el
=3 reposacabezas bien
-4 colocado reduce el
movimiento de zig-zag
del cuello. Ademas. los
fabricantes van incorpo-
rando otros: limitadores de
esfuerzo, pretensores pirotecni-
cos, barras de direccion deformables o
asientos "anti-submarino”.

pronto el riesgo del
| conductor si el acom-
| pafante trasero no lo
| llevaba. José Maria Nacen-
| ta, director de Homologa-
‘ ciones de IDIADA, asegura
|
I

que “si el ocupante de de-
trds no lleva cinturén, en
una colision no tendrd im-
pedimento para impactar
contra el asiento de delante,
aplastando a quien va ahi o
forzando a su cinturdn a so-
portar también su peso, con
el peligro probable de que
se rompa. Por eso, los trase-
ros son fundamentales”. ®
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1956. Cinluron estaiico ae aos pLUnos.
7958, Clnlurones esiahicos ae lies punios delanteros.
7967, Feracior para 105 cilirones esiarcos.
CInlurones esiaiieos para /105 as/enios 1aseros.
7969, Cinturones relrdchies oe/anieros.
1972, Ciniurones reldcties traseros.
L 1974 insialacion obligatoria en £5para en /os asientos oelanteros.
T 18sligo atdiovisial el uso el cintron.
1982, Cinfurones con proleccion ‘antisubmarniio”
7983, Aliwwa gjusiabie ol ciiurorn,
7986. Cinluron ae fres purios en e/ asiento rasero centyal
7887, Tensores mecanicos e/ ciiuron e asientos ae/anteros.
7997, Ajusie aviomalico en aliua ael ciiuron.
7992, Liso abligatorio efn £s5pana lambién en Zona ubana.
. Sislema Proconiern, gue lensa &/ ciiuron en caso 0é accidente.
1994, Limyiadores de esiierzo con cinias oesgananies. |
7896, Limiiacbres de velociaad en ef 0esarolo a8/l cinturon: e
2001. Oblgariono en /05 aLiobuses. {4 :

MAS EFICACES

del asiento para gue actien en
conjunto; disefio de las banque-
tas para limitar el “efecto subma-
rino”; ajuste de altura para adap-
tarlo a la estatura de cada usua-
rio o incorporacion de un “airbag”
al propio cinturaon, que también
reduce movimientos y evita lesia-
nes son algunas de las innovacio-
nes que nos depara el futuro.

EN EL FUTURO,

La investigacion sobre el cinturdn
no se ha cerrado. En la actuali-
dad, se trabaja en distintos siste-
mas, algunos ya incorporados:
pretensores pirotécnicos, mas
eficaces en el bloqueo de las cin-
tas: limitadores de esfuerzo, gue
reducen tensian de las bandas
para evitar lesiones; integracion
de los anclajes en la estructura

Nils Bohilin disefid hace 40 afios el
misma cinturon qgue se usa hotj.,

A TODA
PRUEBA

El Reglamento ELCE
16, gue regula las
caracteristicas téc-
nicas del cinturdn,
obliga a un riguroso
cantral de calidad.
Las piezas pasan
pruebas de desgaste
gue fuerzan su fun-
cionamiento: la he-
billa se abre y se cie-
rra 5.000 veces, el
retractor de la cinta
se extrae y retrae
45.000, la cinta —-co-
mo minimo de 46 mi-
limetros de ancho-
debe resistir 980 ki-
los de peso y el sis-
tema pirotecnico del
pretensado se prue-
ba para gue sus ga-
ses no inflamen los
materiales cerca-
nos. Ademas, se so-
mete a caondiciones
extremas de tempe-
ratura 4y humedad,
luz, frio. agua, abra-
sion, corrosion y mi-
crodeslizamiento.

Por otra parte, el
Reglamento estable-
ce gque el diseno de
la hebilla no permita
dejarla semicerrada,
que pueda manejar-

se con una sola ma-’

no y nunca de forma
inadvertida. Por otra
parte, el pulsador de
apertura es la unica
pieza de color rajo
de todo el conjunto.

rER T
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Aungue su uso ha ido incrementdndose paulatinamenta aiio tras
afio, aiin hay quien manifiesta temores o creencias de todo tipo
para no utilizarlo. Sin embargo, los argumentos habituales, que
van desde el miedo a quedar atrapado en el interior del coche
hasta la certeza de poder sujetarse con las manos si sufre una
colisién, “se caen por su propio peso”. He aqui la explicacion
técnica de algunas razones “tipicas” en contra del cinturén.

v “No quiero
quedarme atrapado
por el cinturon. Es
mejor salir lanza-
do”. Salir lanza-
do es 25 veces
maés peligroso,
Con cinturén hay
muchisimas més
posibilidades de permanecer conscien-
te y poder salir por uno mismo: se evi-

ta estrellarse contra el parabrisas o re-

sultar lanzado al exterior.

v “Si el coche
sale ardiendo o
queda sumergido
en el agua, podria
quedar atrapado”.
Sin  cinturén
puede golpearse
y quedar aturdi-
do: le resultarda mas dificil salir de una
situacion de fuego o inmersién y para

| | elauxilio de fuera puede ser tarde.

v “Sélo lo utilizo si voy delante. No ha-
ce falta detrds”. Un ocupante trasero
sin cinturdn tiene mucha probabili- @, 4
dad de salir despedido si el vehiculo &
vuelca o gira bruscamente. Ademas,
puede aplastar a los de delante aunque
ellos lo lleven.

v “En ciudad no
es necesario, nunca
voy a tener un acci-
dente grave”. En
velocidades re-
ducidas, el cintu-
ron puede mar-
car la diferencia
entre quedar herido o completamente
ileso. Ademas, las pruebas dinamicas se
hacen a 50 km/h. y las consecuencias
son sabidas.

v’ “En condiciones normales puedo tocar
el salpicadero con la cabeza, asi que no pue-
de ayudarme en un accidente”. E| diseiio
del cinturén permite moverse mientras

no ocurre nada, pero, en una colision o
un frenazo, sus mecanismos de blo-
queo actlan evitando que los ocupan-
tes se golpeen o salgan despedidos.

v “Sélo hago
viajes corfos y en
2505 No es nece-
sario”. El acci-
dente siempre
es inesperado,
no sucede ne-

cesariamente ~

cuando ya se han recorrido muchos ki-
|émetros, sino que puede ocurrir al sa-
lir de casa. Prevenir las consecuencias
siempre es mejor,

CINTURSN DE SEGURIDAD

VERDADES Y MENTIRAS

LAS RAZONES QUE SE ESGRIMEN PARA NO USARLO
CARECEN DE BASE CIENTIFICA

DE LA TIERRA
A LA LUNA

El lanza-
miento ma-
sivo del
cinturan de
seguridad
'se realizo
en los prime-
ros anos . se-
senta. Segun
Volvo, uno de los
fabricantes pione-

ros, en estas decadas se
han instalado mas de diez
millones de kilometros de
cinturon en unos mil millo-
nes de vehiculos. Si pusie-
ramos uno tras otro, el cin-
turon resultante daria la
vuelta al mundo 250 veces
o multiplicaria por 13 la dis-
tancia entre la Tierra y la
Luna. La oficina alemana de
patentes lo ha considerado
como uno de los ocho inven-
tos mas importantes de es-
te siglo para la Humanidad.

v/ “Es incémo-
do. No me deja
moverme y me
produce angus-
tia”. Los cintu-
rones actuales
ejercen una ten-
sion minima so-
bre el cuerpo, excepto en caso de acci-
dente, cuando realmente se necesita
que éste se mueva lo menos posible.

v “En caso de accidente, puedo sujetar-
me yo solo con las manos”. No es cierto. A
s6lo 50 km/h., no hay forma alguna de
gue los brazos y las piernas puedan su-
jetarnos, ya que un chogue a esa velo-
cidad es como tirarse desde el tejado
de un edificio de cuatro plantas.

v/ "Tengo air-
bag, no necesito
cinturén”. EIl
airbag no sus-
tituye al cintu-
rén. Por el
contrario, es
su comple-
mento ideal y
esta disenado
para que actien juntos. Ademas, el air-
bag sélo se abre en choques de cierta
violencia. Y, ¢los otros?

v A la gen-
te que va con-
migo le moles-
taria que le dije-
ra que se pusie-
ra el cinturén”.
Las encues-
tas indican
que la gran mayoria de la gente se pon-
dria el cinturén sélo con que el conduc-
tor se lo pidiera. Es por su propio bene-
ficio.

v/ “Conozco ca-
sos en los que el
cinturdn produce
lesiones”. Es
| cierto, algunas

e, X 40 - lesiones van li-

*ﬁbw; g_adas gl-ruso del

= e 2 cinturon, pero

' Xty son mucho mas

graves y mas probables las que se pro
ducen de no llevarlo. ® i
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PREPARACION. La autoescuela “Gelu”, de Madrid, es una de las que prepara alummos para el test audiovisual.

Un video-cuestionario sustituye a la prueba escrita del permiso de conduccion
para personas con dificultades de comprension lectora

JuAaNA SANCHEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Para muchos, la prueba tedrica del permiso de con-
ducir es una barrera infranqueable. Son personas
con escaso dominio del idioma —ya sea por razones
étnicas, economicas o culturales— a los que resulta
especialmente dificil comprender un texto “técnico”

sobre normas de circulacion y menos aiin contestar
las preguntas que formula. Para ellos, una prueba
audiovisual sustituye al test escrito.

armen M. N. esta-

ba a punto de cele--

brar su cincuenta
cumpleafios cuan-
do decidié inscri-
birse en un curso de alfabe-
tizacién —no sabia leer ni
escribir— que terminaba con

la obtencién del permiso de

conduccidn. El tnico incon-
veniente estaba en su propio
entorno, de etnia gitana, ya
que su marido no le permi-
tfa asistir sola a las clases,
una situacidén bastante fre-
cuente. Una decision salo-
moénica acabé beneficiando

a terceras personas: junto a
Maria irfan tres mujeres “de
confianza”, que acabaron
con las suspicacias. Al fi-
nal, todas consiguieron el

- permiso, inalcanzable en

otras circunstancias, gracias
al apoyo de la ONG “Aluci-
nos”, que lleva doce afios
preparando en Madrid a
personas de esta etnia para
la obtencién del permiso,
aunque en la prictica totali-
dad de los casos los alum-
nos son conductores de he-
cho, ya que la mayoria vive
de la venta ambulante y se

VIDEQ, No hay mds papeles
que la hoja de respuestas. Lo
demads estd en imdgenes.
mueve en vehiculos pro-
pios. Pero el abanico se va
ampliando: “También aten-
demos a emigrantes, espe-
cialmente hiingaros, a jéve-
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nes que no han acabado los
estudios bdsicos y pasan a
Garantia Social y a algunas
personas con problemas de
reinsercion”, indica Ifigo
Ortiz de Mendibil, coordi-
nador de estos cursos. En
1998, segiin cifras de la
DGT, 21.875 personas se
presentaron a este tipo de
examen y 8.655 lo supera-
Ton.

PRUEBA AUDIOVISUAL

Experiencias de este tipo
pueden encontrarse en la
mayorfa de las provincias
de Espafia. En todos los ca-
sos, los alumnos tienen una
caracteristica comin: por
razones étnicas, econdmi-
cas o culturales, se trata de
personas con dificultades
de lectura comprensiva que
no llegan a entender el sig-
nificado de las preguntas y
respuestas incluidas en la |
prueba tedrica. Sin embar-

25
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IMAGENES. El texto
escrito es sustituido
por timdgenes, tanto
en la pregunta co-
mo en las posibles
respuestas. Ade-
mds, mientras apa-
recen en pantalla,
el aspirante oye
una locucion en
“off” donde se plan-
tea la cuestion a re-
solver. De esta for-
ma, se evitan los
errores por proble-
mas de interpreta-
cion. En la imagen,
ejemplos de algu-
nds preguntas y res-
puestas.

g0, estd demostrado que es-
ta carencia no les hace mds
proclives a tener acciden-
tes. Por eso, hace unos
afios, la DGT empezé a uti-
lizar un sistema de video-
cuestionario —previamente
se habian intentado exdme-
nes orales— en sustitucion
de la cldsica prueba escrita.
La imagen es, en este ¢aso,
el auténtico soporte de pre-
guntas y respuestas, una
férmula que facilita al ma-
ximo la comprensién de los
conceptos y supone una
ayuda muy poco frecuente
fuera de nuestras fronteras.
“El nivel de lectura exigi-
do” —indica Marfa Luisa
Garcia Ortiz, asesora peda-
gégica de la DGT- es 1ini-
camente poder leer las se-
fiales informativas de indi-
cacién que va a encontrar
en la carretera, algo real-
mente imprescindible”.
Mientras ve las imdgenes
que definen la pregunta y
las tres posibles respuestas,
el alumno oye el texto en
una locucién en “off”, que
cuenta con caracteristicas
propias como que se repi-
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“Solamente de casa al trabajo”

Maria Luisa Garcia, pedagoga de la DGT, realizé casi 2.000
pruebas tedricas orales a otras tantas personas antes de
ponerse en marcha el actual sistema audiovisual. Uno de
los aspirantes que recuerda especialmente fue un conduc-
tor que, sin tener el permiso, utilizaba su vehiculo cada
dia para ir y volver de casa al trabajo. “Tenia un horario
incompatible con el transporte ptiblico, asi que conducia
su coche. Conocia perfectamente como actuar en cada
punto del recorrido y el significado de las senales que iba
encontrando, pero era incapaz de abstraerlo fuera de ese
itinerario. Decia que sdlo queria un carné que le permitie-
ra ir de casa al trabajo porque no iba a conducir por otro
sitio. Nunca llego a obtener el permiso”.

Muchos de quienes acceden a esta prueba son personas
que, normalmente por necesidades laborales, conducen
habitualmente aun sin disponer del permiso. Como un
alumno de Mari Feli Lobato, de la Universidad Popular
de Almendralejo (Badajoz), “que llevaba 25 anos condu-
ciendo un camion de 3.500 kilos cuando acudio a noso-
tros para sacar el permiso” o como uno de los veteranos
del taller de “Alucinos”, de Madrid, un hombre de etnia
gitana, de 52 anos y dedicado a la venta ambulante “de
toda la vida”, que lleva dos anos preparando el examen
tedrico sin conseguirlo, mientras sigue conduciendo su
vehiculo cada dia, o emigrantes que acuden a “estudiar
el carné” aunque conducen por la ciudad trabajando
como mensajeros. Para algunos, es dificil centrar la aten-
cion en el trafico, acostumbrados a dirigir la vista hacia
otros elementos “mas importantes” mientras conducen,
como un alumno de Francisco Rodriguez, de Sestao
(Vizcaya), que “se saltaba las senales porque decia que
no las veia, pero no se le escapaba un carton tirado en el
suelo: ese era su medio de vida”.
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ten dos veces pregunta y
respuestas, y ambas se di-
ferencian, ademads, por ser
leidas por dos voces distin-
tas, masculina y femenina.

ESFUERZO ESPECIAL

Estas adaptaciones para el
alumno suponen un esfuerzo
extra para el docente. Fran-
cisco Rodriguez, profesor de
autoescuela de Sestao (Viz-
caya), cree que quienes tie-
nen memoria visual tienen
mads posibilidades, por lo
que hay que sustituir la li-
teratura de los textos por
imédgenes. Aun asi, Miguel
Angel Parra, otro profesor
de Ponferrada (L.edn), afir-
ma, basdndose en su expe-
riencia, que se necesita un
afio como minime para
presentarse con cierta garan-
tfa de éxito. En su caso, la
propia autoescuela tuvo que
asumir la alfabetizacion y
adaptar textos, cambiando
las palabras técnicas por
otras “normales”. Ademads,
hay que respetar el ritmo de
aprendizaje de cada alumno.
Mari Feli Lobato, profesora
de Almendralejo (Badajoz),
disefia una ensefianza indivi-
dualizada en sus clases y
consigue en torno al 90 por
100 de aprobados. Sus alum-
nos —ahora, mujeres sobre
todo— son amas de casa que
buscan en el coche mayor
independencia, integracién
social y posibilidades de tra-
bajo. “Aungue también sirve
como terapia personal y so-
cial, porque si no pueden sa-
car el permiso, conducirdn
sin él” asegura.

También hay que tener en
cuenta la procedencia étnica
o social de los alumnos. In-

- maculada Tinoco, profesora

de Los Santos de Maimona
(Badajoz), no puede incluir
a‘mujeres de etnia gitana en
un grupo de hombres payos
y sabe que, a quienes traba-
jan en la construccién o la
agricultura, la mayoria con-
ductores de hecho, hay que
buscarles “horario especial”:
el curso pasado sus clases
para trabajadores eran de
diez a doce de la noche.®
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Curso en Avila: La labor de los mediadores sociales

_

Como abordar la educacion vial, tratdindola
como una parte del desarrollo integral del
individuo fue el punto de andlisis del curso
“La Educacion Vial como Labor de Mediadores
Sociales”, organizado por la DGT y enmarcado
en el Ano de la Educacion Vial.

El escenario fue Avila,
dentro de los X Cur-
sos de Verano de la
UNED, del 5 al 9 de julio.
La educacién vial en el sis-
tema educativo, la forma-
cién del profesorado o las
nuevas vias de intervencion
fueron varios de los aspec-
tos tratados.

Algunos ponentes hi-
cieron un repaso desde
los origenes: el viejo Co-
digo de la Circulacién de
1934 ya contemplaba no-
ciones bdsicas sobre normas
de circulacién y sefiales de
trafico para los escolares.
Por eso, la educacién vial se
incluyé como asignatura.
Actualmente, la LOGSE ha
cambiado el concepto, ddn-
dole a esta materia el valor
de “eje transversal”, impli-
cando todas las parcelas

LO QUE YA SE HA HECHO...

» SAN ROQUE (Cadiz): Material impreso
to de ciclistas y ciclomotoristas.

> PONTEVEDRA: Programa de prevencion de abuso de alcohol

educativas, algo que atin no
ha sido asumido totalmente
por los docentes, segin
Santiago Castillo, profesor
titular de la UNED y po-
nente en este curso sobre
mediadores sociales. Isabel

en autoescuelas. Julio y agosto.

» O GROVE (Pontevedra): Talleres y ludoteca para ninos de 6 a 13
anos. Circuito de bicicletas, juegos y marionetas. Julio y agosto.

» PIEDRALAVES (Avila): Jornadas de educacion vial para la

Asociacion de Tercera Edad. Agosto.

» ZARAGOZA: Actividades de Seguridad Vial para chicos de 11 a

14 anos en el Centro de Disminuidos Fisicos. Julio.

» LEON: VI Escuela de Verano de Educacién Vial para nifios de 8 a

12 anos, con practicas en el Parque Infantil de Trafico.

> BADALONA (Barcelona): Edicidn del cuento “Bona Nit Pintoret”
para escolares. Encuesta para profesores y creacién de un grupo de

trabajo sobre educacion vial. Septiembre.

» TARRAGONA: Organizacidon Nacional de Ciegos. Actividades
teorico-practicas adaptada a nifos videntes e invidentes. Julio.

B JACA (Huesca): Actualizacion del conductor en la Semana de

los Mayores y la Seguridad Vial.

sobre el comportamien-

Couso, subdirectora general
de Formacién del Profeso-
rado del Ministerio de Edu-
cacién y Cultura, confirmé
esta situacion, afiadiendo
que “aiin falta en muchos

- profesores la conciencia de

que la educacion vial es un
valor necesario”, un aspec-
to que luego vendria a pro-
fundizar Teresa Martin, pro-
fesora de la UNED.

Por otra parte, a la vista
de la saturacion en conteni-
dos de los programas esco-
lares —asi opinaban los pa-

Y4 24

dres en una encuesta reali-
zada por la DGT-, Estrella
Rivera, subdirectora general
de Investigacion y Forma-
ci6n Vial de’este organismo,
destacé en Avila que lo im-
portante no era tanto que
los escolares conocieran las
normas y sefiales como que
entendiesen el porqué de su
existencia y, de hecho, ese
es el objetivo de algunos
materiales diddcticos edita-
dos por la DGT.

Ademads de lo que sucede
con nifios y jovenes, colec-
tivos a los que se dirige un
importante nimero de pro-
gramas de educacidn vial,
otros ponentes del curso
analizaron aspectos como
las acciones dirigidas a
adultos, el papel de las au-
toescuelas en la educacién
de los conductores o los
nuevos agentes mediadores
con posibilidad de inter-
vencién educativa, como
policias municipales o mo-
nitores de tiempo libre, en-
tre otros. €

...Y PROXIMIAMENTE

B MADRID: DGT. Jornadas de clausura del Afo
de la Educacidn Vial. Del 29 de noviembre al 3 de
diciembre. Palacio de Congresos.

> CANGAS (Pontevedra): Conferencias sobre

bre.

accidentes, alcohol y trafico urbano en
Asaciaciones de Vecinos y Culturales. Hasta octu-

B OVIEDO: Cruz Roja. Programa de atencion
domiciliaria a nifios y jovenes con enfermedades

su revista trimestral.

de larga duracién. Hasta diciembre.

» VALENCIA: Mutua Valenciana Automovilista.
Articulos para la formacion de los conductores en

> GUADALAJARA: Curso de perfeccionamiento
para conductores mayores de 60 afnos. De octubre

a diciembre. Jornadas de educacion vial para E.

Infantil y Primaria. Noviembre y diciembre.

> GAVA (Barcelona): Charlas para conductores

diciembre.
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sobre dispositivos de retencidn infantil. Hasta
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"El 25 por 100 de los accidentes, relaciomades

o

Tiene suefio a todas
horas? Si es asi, su
edad estd compren-
dida entre 30 y 70
afios, es vardn, le
sobran algunos ki-
los y le dicen que ronca
mucho por-las noches, po-
dria ser uno mds de ese 90
por 100 del millon de espa-
fioles que padece la apnea
del suefio y no lo sabe. Y
sin embargo, es la causa de
uno de cada cuatro acciden-
tes de trdfico en la pobla-
cién adulta (30-70 afos).
Precisamente, la Sociedad
Espafiola de Neumologia y
Cirugfa Torédcica (SEPAR)
ha iniciado una campaia,
en colaboracién con la
DGT (Direccién General de
Tréfico), para detectar a los
sujetos que no estdn diag-
nosticados y desconocen el
riesgo que tienen de sufrir
un accidente. Se trata de in-
formar a la poblacion gene-
ral sobre este trastorno y
sensibilizar a los conducto-

res sobre los problemas de-

rivados de la somnolencia.
Aunque de la apnea del
suefio, una enfermedad cré-
nica que implica pausas res-
piratorias mientras se duer-
me, ya se describen alguno
de sus sintomas en persona-
jes de Shakespeare o Dic-
kens, hasta hace 15 afios se
consideraba como una sim-
ple curiosidad médica. Sin
embargo, cuando no estd
tratada por un especialista,
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SF BUSCAR CONDUCTORES

MUERTOS

DE SUERD

J. IGNACIO RODRIGUEZ. INFOGRAFIA: DLIRIOS

Unos 600.000 conductores sufren apnea, un
trastorno que origina somnolencia durante el dia
y multiplica por seis el riesgo de accidente. E1 90

por 100 ignora que la padece, por lo que se ha
puesto en marcha una campana, “Conocer la
apnea salva vidas”, cuyo objetivo es que quienes
reconozcan los sintomas acudan al especialista y
asi tratar de impedir que sean los protagonistas
de uno de cada cuatro accidentes.

SUEND CR()NICO. Entre los gque padecen apnea, cuatro de cada
diez sienten suefio crénico al conducir.
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n la APNEA

quien la padece muestra
suefio excesivo diurno, su-
fre pérdidas de memoria,
dificultad para concentrarse
y se encuentra siempre can-
sado, lo que da lugar a difi-
cultades en el trabajo y a
problemas sociales y altera-
ciones emocionales.

MULTIPLICAR FL RIESGO

Ademads, de forma indi-
recta, la apnea del suefio es-
td relacionada con dos pro-
blemas de salud relevantes
en la sociedad actual. Pro-
voca hipertensién arterial y,
sobre todo, aumenta seis
veces la posibilidad de su-
frir un accidente de trafico.
Con alcohol, ‘el riesgo se
multiplica por once.

Estos datos se desprenden
de un estudio (ver “Trafico”
nimero 119) realizado por
neumndlogos de los hospita-
les General Yagie, de Bur-
gos, y Marqués de Valdeci-
Ila, de Santander, por encar-
go de la DGT. En este tra-

- bajo se excluyeron a con-
ductores que por accidente
de trifico habfan fallecido o
habian sido ingresados en la
UCL, por lo quelos autores
suponen que la apnea po-
dria estar implicada en mas
accidentes de los que se ha
podido demostrar.

Uno de los investigado-
res, Joaquin Terdn, conside-
ra necesario transmitir el
mensaje de que conducir

¢ QUE ES LA APNEA DEL SUENO?

Es la interrupcion repetida de la respiracién

(¢Por qué se produce?)

Por la obstruceion

superior. A ' fac L
intrinsecos como la obesidad, e
amigdalas gigantes y ciertas

anormalidades maxilofaciales.

_@,C.ua’les son Ios grupos de riesgo? )

\  Personas de 30-70 afios, sobre todo
% varones, con sohrepesc y cuello

ancho.

(¢A quién hay que acu.dir?_ —

Al neumdlogo, gue es especialista
en el aparato respiratorio.

somnoliente es peli-
groso e irresponsable y que,
adn en ausencia de sinto-
mas diurnos, la presencia
de apnea nocturna aumenta
el riesgo de accidente.

Otro estudio, también en-
cargado por la DGT y reali-
zado por el hospital San Pe-
dro Alcdntara, de Caceres,
sefiala que 600.000 conduc-
tores podrian estar afecta-
dos por la apnea. Ademads,
cuatro de cada diez conduc-
tores, principalmente varo-
nes, sienten suefio crénico
al conducir, si bien sélo la
mitad de ellos manifiesta
somnolencia diurna en
otras tareas distintas. Es de-
cir, conducir da suefio y las
horas de las comidas y los
viajes nocturnos son los
momentos de mayor riesgo.

FACIL DE CURAR

Seglin un comité de ex-
pertos del SEPAR, la ap-
nea es facil de diagnosticar
y tratar, por lo que el prin-
cipal desafio consiste en
informar de su existencia y
detectar al 90 por 100 de
los sujetos, en su mayoria
con apnea leve, que no sa-

ben que la padecen. Para
el presidente de la citada
sociedad médica, Victor
Sobradillo, “los pacientes
COn apnea severa presen-
tan menos riesgo de sufrir
un accidente de circula-
cion, ya que Son conscien-
tes del problema y reciben
tratamiento; nuestra preo-
cupacion se centra en los
conductores con apnea le-
ve que ignoran que pueden
sufrir esta enfermedad”.
Los expertos aseguran
que la enfermedad se reme-

(¢Cudles son los sintomas?)

Ronquidos entrecortados, pausas
respiratorias mientras se duerme

y excesiva somnolencia

diurna. También,

cansancio diurno
\'crdnfoo- ¢ iitabilidad.

Suprimiendo el
Controlando fos

dia con medidas dietético-
higiénicas. En concreto, re-
comiendan: pérdida de pe-
so, supresién del tabaco,
control en el uso de farma-
cos tranquilizantes, antide-
presivos o somniferos y
dormir de lado o boca aba-
jo. Si esto no fuera sufi-
ciente, habria que recurrir a
otro tipo de tratamiento.
Aunque el perfil del pa-
ciente de apnea es el de un
adulto vardn, con actividad
laboral, edad media, ligero
exceso de peso y tendencia
a roncar, hoy se sabe que

Campana itinerante gz

“Conocer la apnea salva vidas” ha

sido el lema de la campana
organizada por la Sociedad
Espafola de Neumologia y
Cirugia Torécica (SEPAR),
con el patrocinio de
Laboratorios Pfizer y la
colaboracion de la

O, amm O )

Conocer la APNEA

salva vidas

g8
n

—

Direccién General de Trafico (DGT). Un autobds itinerante ha
recorrido las principales ciudades espanolas, donde varios
neumologos han informado y realizado pruebas sobre la
apnea. lgualmente, coincidiendo con las grandes operaciones
de salida de las vacaciones, se instalaron ‘stands’
informativos en las gasolineras y se repartieron folletos. La
idea, llegar a unos 900.000 espanoles que en la actualidad
padecen la enfermedad y lo ignoran.
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" Perdiendo peso.

de lado o boca abajo. ]

@P En los casos mds graves pued‘e ser necesa- |
rio un equipo de respiracion aslf.,stfda.. o

[?Ej Excepcionalmente, con operacion quirurgica.

Q’,Qué factores la agravan@

El suefio insuficiente, el alcohol

'y algunos farmacos como
antidepresivos o
anguilizantes.

tabaco y el alcohol.
tdrmacos y durmiendo

muchos nifios presentan
trastornos respiratorios que,
de no corregirlos, padecerdn
apnea en el futuro. Las mu-
jeres presentan sintomas di-
ferentes: disminucién de la
capacidad de trabajo, pérdi-
da de concentracién y mayor
tendencia a las depresiones.
Las citadas investigacio-
nes (aun falta por concluir
la encargada por la DGT al
Hospital Son Dureta, de
Mallorca) sitian a Espafia
entre los pafses pioneros en
el reconocimiento y trata-
miento de este trastorno y
han permitido modificar, en
1997, 1a legislacion sobre el
reconocimiento médico de
los conductores: para la re-
novacion del permiso de
conduccidn, estos pacientes
deben aportar un informe
del especialista acreditando
su situacion. Por eso, segilin
Estrella Rivera, subdirecto-

ra genéral de Investigacién -

y Formacién Vial, “no hay
que asustar a la poblacion,
ya que no se trata de una
enfermedad que deba ocul-
tarse por miedo a perder el
permiso de conduccion; es

no va a ocurrir”. & i
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Celebrado en Milan el concurso
europeo de seguridad vial en
motocicleta

JUANA SANCHEZ. Fotos: MARCOS GONZALEZ

Ventiséis motoristas de trece paises de la Union
Europea se dieron cita en Mildn (Italia) en la
final del concurso “Joven motorista europeo mds
seguro”. Los italianos se alzaron con la victoria y
el equipo espaiiol quedo en sexto lugar.
Previamente, cada pais habia organizado un
concurso nacional que, en Espaiia, convoco a casi
un millar de jovenes motoristas.

uando llegaron a
Mildn, Montserrat
Ruiz, de Vilassar
de Mar (Barcelo-
na), y Joaquin Sal-
vador, de Vila—Seca de Sol-
cina (Tarragona), los partici-
pantes espafioles en el con-
curso “‘Joven motorista euro-
peo mads seguro”, ya habian
demostrado altos conoci-
mientos sobre trafico, que
conducian su motocicleta de
forma segura y que sabian
hacerle un mantenimiento

bésico. Eran los tres aspectos
que puntuaban en las edicio-
nes nacionales del concurso
europeo de seguridad vial en
motocicleta, que en Espafia
convocé a mis de 900 moto-
ristas de 16 a 25 afios.

Por eso, en la final euro-
pea, celebrada del 14 al 19
de septiembre en Mildn (Ita-
lia) -sélo faltaron Luxem-
burgo y Portugal-, los orga-
nizadores prestaron aten-
cion a otros aspectos de la
motocicleta y los pilares de

TEORIA Y PRACTICA. Antes del circuito pasaron un test tedrico.
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HABILIDAD. Los concursantes tuvieron que demostrar su destreza.

JOAQUIN SALVADOR, EL MEJOR ESPANIOL
“Me considero un motorista prudente y seguro”

Joaquin es un es-
tudiante de 22
anos que conduce
su tercera motoci-
cleta. Desde los
18, éste es su vehi-
culo habitual inclu-
so en desplaza-
mientos largos,
pero su contacto
con las ‘dos ruedas’ data
de antes: su padre también
es motorista y a él las mo-
tos le gustan desde nifio.
Joaquin, que se considera
prudente y seguro —"un
motorista es, por defini-
cion, elegante y cortés”-,
cree que lo es la mayoria,
porque “quien se salta las
normas no es un-maotoris-
ta, sdlo alguien que circula
en moto”. Asegura que el
casco forma parte de su in-
dumentaria hasta el punto
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de no saber circu-
lar sin él. Pudo
comprobar su efi-
cacia en el Gnico
accidente que ha
tenido, donde so-

sion leve en el
hombro. “Toqué
el suelo con /a ca-
beza y el casco quedd abo-
flado. Lo tengo guardado

- porque me salvo”.

Joaquin, que acudid a la
convocatoria atraido por
la.final de Mildn, por co-
nocer gente "y por saber
cémo se evalta la seguri-
dad de un motorista”, esté
satisfecho de su paso por
el concurso: “He aprendi-
do nuevas técnicas, con-
ducido distintas motos y
creo que he depurado mi
forma de conducir”.

lo sufrio una le-~

las pruebas fueron la regula-
ridad en la conduccion, la
habilidad para sortear obsta-
culos y la destreza para con-

ducir motos de distinta ci-

lindrada. Asi, cada conjunto
de pruebas se realizé con un
tipo de motocicleta: un ‘sla-
lom’ y una prueba de regu-
laridad con motos de 125
C.C., una ‘gimkana’ de habi-
lidad y control de derrapes
con ‘scooters’ y un trial con
motos de 50 c.c.

EDICION ESPANOLA

En Espaiia, la primera
prueba habia sido un
test teérico cuyos Gpti-
mos resultados reve-
laron un alto nivel
entre los jovenes
motoristas. Los
seleccionados en
esta fase fueron

convocados a pruebas pric-
ticas en Madrid y Barcelo-
na. En este caso, debian cir-
cular por un trayecto urbano
fijado, del que se les facili-
taron planos y donde fueron
controlados por observado-
res; ademds, debfan superar
una nueva prueba teérica y
pasar un “examen” de man-
tenimiento del vehiculo, re-
alizando determinados ajus-
tes en su motocicleta. Segtin
José Franqueira, secretario
general de ANESDOR
(Asociacién Nacional de
Empresas del Sector de Dos
Ruedas), “en este tiem-
po Vimos que eran
Jjovenes preocu-
pados por hacer
una conduc-
cidn segura,
que aprove-
chaban

SEGUROS, Las motos no son incompatibles con la seguvidad vial.

MONSERRAT RUIZ, LA MOTORISTA MAS PRUDENTE

“Siempre soy consciente del riesgo”

Montserrat Ruiz fue
la tnica de su grupo
de amigos que se
sintié atraida por el
concurso en busca
del motorista mas
seguro. “Me gusto
que no se compitie-
ra en velocidad sino
sobre la forma de
conducir”. Tiene 25 anos vy
circula con su moto actual
desde hace mas de tres.
Antes, viajaba como ‘pa-
quete’ de su padre, sus her-
manos o amigos. Asi sufrio
el Gnico accidente que ha
tenido, causado por un des-
piste del conductor. Afortu-
nadamente, no tuvo conse-
cuencias importantes,
“aunque en ese momento
coges un poco de miedo”,
Montserrat piensa que se
pueden aprovechar las ven-

e

tajas de la moto
sin correr un ries-
go innecesario,
“pero hay moto-
ristas responsa-
bles y otros que
no lo son, como
en todo”. Opina
que la experien-
cia sobre la moto
es importante y de si mis-
ma asegura que conduce
con prudencia porque
“siempre soy consciente
del riesgo”. Aun asi, reco-
noce que le gusta la sensa-
cion de velocidad sobre la
moto, “aunque nunca he
pasado de 130 km/h. y en
vias preparadas para ello”,
Por eso, del concurso le ha
gustado la oportunidad de
aprender nuevas formas de
conducir que aumenten su
seguridad como motorista.

¥

las ventajas de su vehiculo
Sin asumir riesgos innece-
sarios”. En su opinién, “los
motoristas que contravie-
nen las normas son la ex-
cepcion, aungue sean los
mds notorios” .

Un objetivo del concurso
era, segiin sus organizadores,
demostrar que se puede dis-
frutar de la motocicleta prac-
ticando una conduccién se-
gura. Joaquin y Montse ase-
guran que ese planteamiento
“no competitivo” fue uno de
los aspectos que mds les gus-
t6 del concurso. Reconocen,
ademds, que han aprendido
nuevas técnicas que les ha-
cen sentirse conductores
“aun mds seguros”.

En este sentido, peda-
gogos de la DGT realizaron
una entrevista a los partici-
pantes para valorar sus co-
nocimientos en relacion a
algunos factores de riesgo.
Los resultados reflejaron
que el 95,8 por 100 de los
concursantes asumia pocas
conductas arriesgadas, en
general. Sin embargo, ante
una situacién donde debian
localizar elementos poten-
cialmente peligrosos para
la conduecién, sélo 30 de
cada 100 obtenian una pun-
tuacion alta y mas de la mi-
tad quedaba en un nivel
medio e, incluso, un 14 por
100, con calificacién baja.
Las peores “notas” se obtu-
vieron cuando se les pidio
que analizaran los riesgos
de una salida de motociclis-
tas en grupo: un 45 por 100
obtuvo una puntuacidén
baja, lo que indicaba que no
consideraban peligrosos

. elementos o aptitudes que,

en esa situacién, entrafian
un riesgo. @
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TODAS LAS PRUEBAS

EN LA PRIMERA ELIMINATORIA:
® Test tedrico.

@ Trayecto en un itinerario
urbano, con observadores.
@ Mantenimiento de la
moto, realizando ajustes
bésicos.

EN LA FASE NACIONAL:

@ Prueba urbana. Los
concursantes iban
seguidos por
observadores y recibian
instrucciones a través de
intercomunicadores.

® Recorrido interurbano,
con curvas y atravesando
dos ntcleos urbanos,
acompanados por
observadores en moto.

@ Habilidad con ‘scooters’.

EN LA FINAL EUROPEA:

@ '‘Gimkana’ de habilidad
con ‘scooters’ a muy baja
velocidad.

@ Control de derrape en
suelos de poca
adherencia, también con
‘scooters’.

@ Prueba de regularidad
mediante conduccion a
velocidad constante.

@ “Slalom” con obstaculos
y tiempo prefijado.

Ambas pruebas con motos
de 125 c.c.

@ Trial con motos

de 50 c.c.

LOS GANADORES

1% ltalia
2° Suecia
3% Dinamarca H

4° Alemania
.5% Holanda
6°: Espana
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Consejos para preveriir su aparicion en los viajes en automovil

El mareo

Dr. NI1CO1AS RIERA LOPEZ. DirecCiON GRaL. DE TRAFICO
DR. JOSE LUIS SIERRA PEREZ. DIRECCION GRAL. DE TRAFICO

Fl mareo que sufrimos en los vigjes en coche, llamado “cinetosis”, se
produce por la aceleracién y desacelevacion repetidas en el interior
del mismo. Cuando existe “conflicto” en la informacion que los diver-
sos sensores ofrecen al cerebro, este no es capaz de integrarla, y apa-
recen los sintomas de mareo: primero una fase de disconfort o males-
tar general, y después manifestaciones digestivas y neurolagicas.

1 sentido del equilibrio se en-

carga de mantenernos esta-

bles en las distintas posturas

que adquirimos a lo largo del

dia. Se denomina también

“orientacién espacial” por-
que se encarga de informar al cerebro
de la posicion del cuerpo en el espa-
cio: la direccién en que estd situado, si
se mueve o estd quieto, o en qué di-
recci6n estd girando. El oido inter-
no, los ojos, los receptores de
presién en la piel y otros situa-
dos en miisculos y articulacio-
nes informan al cerebro no
s6lo de nuestra posicién en
el espacio, sino de la postu-
ra que hemos adquirido.

El mareo que sufrimos
en los viajes en coche, o
“cinetosis”, provoca en los
afectados un sindrome muy
caracteristico: inicialmente
una fase de disconfort o de
malestar general, y posterior-
mente la fase de manifesta-
ciones digestivas y neurologi-
cas. El individuo afectado co-
mienza a sentirse fatigado, som-
noliento y con dificultad para con-
centrarse. En ocasiones, los bostezos
reiterados (que reflejan un déficit de
oxigenacién del cerebro) preceden al
cuadro tipico de nduseas, vomitos ci-
clicos y aumento de la salivacién. Si-
multdneamente aparece una sensacion
extrafia de movimiento, incluso con el
coche parado. A veces estos sintomas
se acompaifian de debilidad, somnolen-
cia y sudor frio.

En los viajes en automdvil, el mareo
es mucho mds frecuente en los nifios
pequefios. Esto origina, a menudo, su
rechazo a viajar en.coche. Los nifios
tienen unos sentidos en muchos aspec-
tos mas sensibles que los adultos.
Ademids, muchos adultos desarrollan
con el tiempo mayor tolerancia al ma-
reo provocado por el movimiento. La
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razon fundamental por la que los nifios
se marean con tanta frecuencia es que,
desde su limitada perspectiva, obser-
van que todo lo que les rodea se mue-
ve violentamente, y més si se dedican
a mirar por las ventanillas. Esto expli-

SENALES. Miuisculos y oide envian sefiales al
cerebro. Si no coinciden, se produce el ma-
reo.

ca por qué, al colocar a los nifios en la
silla de seguridad, los sintomas cesan.
Y es ldgico, la elevacion del cuerpo en
20/25 centimetros basta para que pue-
dan ver a través de la ventana delante-
ra y, por tanto, mirar objetos en los
que pueden fijar su mirada.

Por esa razén los conductores no se
suelen marear. Al fijar su mirada en el
horizonte, disfrutan de un escenario
mucho mds fijo y estable que en los
asientos traseros.
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La fatiga y el consumo de sustancias
(alcohol, drogas, etc.) pueden favore-
cer la aparicién de manifestaciones si-
milares por la reduccién en la capaci-
dad de atencién y concentracién.

Para evitar los mareos pueden ser
muy dtiles algunas consideraciones:

@ Si el viaje va a ser largo, haga una
comida ligera.

@ Si va a ser un viaje corto y usted
es muy propenso a los mareos, intente
no comer nada antes del viaje.

@ Durante el viaje, reparta la comi-
da y los liquidos. Las comidas copio-
sas, a parte de favorecer el mareo, pro-
ducen somnolencia y pueden afectar
negativamente a la capacidad de aten-
cién del conductor.

@ La lectura, y en general cualquier
actividad que obligue a fijar la vista en
un objeto interior del coche —que vi-

bra y se mueve constantemente—,
favorece que aparezca el mareo.

® Mantenga bien ventilado
¢l habitaculo del coche, y evite
olores fuertes como los pro-
ducidos por el tabaco.

@ Evite los acelerones y
frenazos bruscos, y tomar las
curvas a gran velocidad. Son
las situaciones que mds favo-
recen los marcos.

@ Descanse cada 2 horas
mas o menos. Témese su tiem-
po, pasear y airearse un poco ali-
via mucho los sintomas del ma-
reo.

@ En ocasiones, es ttil recostarse
manteniendo la cabeza fija, para evitar
el mareo.

@ Los medicamentos contra el ma-
reo son preventivos. En general, con
tomarlos una hora antes del viaje es
suficierite. Pero jojo! tenga en cuenta
que producen sedacién y disminuyen
el nivel de alerta, asi que debe evitar-
los si va a conducir.

® Las inspiraciones profundas y ra-
pidas pueden aliviar la sensacion de
niuseas. -

@ Por tltimo, si conduciendo se
marea, lo mejor es que se detenga
hasta recuperarse, ya gue en ese esta-
do, sus facultades merman considera-
blemente. € -

CoORDINACION: MERCEDES LOPEZ

Fl crash-test de monovolamenes
siembra nuevas dudas

== Seguros
- Yos coches?

El estado en el que quedan muchos coches después
de una colision y los iltimos crash-test realizados
por distintas organizaciones a nivel europeo han
planteado algunas dudas sobve la seguridad de los
coches. En estas pdginas les ofrecemos los datos de
las viltimas pruebas realizadas, concretamente a
ocho modelos de monovolimenes y también hemos

Bves.uc: Pere SAURET

Luis VALERO
Director General de ANFAC (*)

"CADADIAMEJORAN =

LOS SiSTEM{\S PARA CONDUCTORES PENDIENTES"
EXISTENTES" : SEGUROS i
: _ oy podemos decir que
os fabricantes de auto- ‘ os coches que circulan hay mas coches que son
moviles han integrado la - hoy son mucho mas se- Mas Seguros que antes.
seguridad activa y pasiva como primer guros que los del reciente pasado. La Esa es, sin duda, la conclu-

factor a tener en cuenta en el diseno del
vehiculo. Cuando se inicia el desarrollo de
un nuevo disefio, hay que tener en cuenta
no solo las exigencias vigentes en este
momento, sino las posibles mejoras del
vehiculo que permitan, el dia que se @@

Dtor. Téc. de Asistencia del RACC (*) i

COCHES SEGUROS

incorporacion del airbag y de estructuras
deformables han mejorado sustancial-
mente la seguridad pasiva. Desde todos
los sectores debemos continuar nuestro
~ trabajo para hacer que los conductores
circulen por carreteras mas seguras, »»

planteado a dos asociaciones que han participado
en estos ensayos, OCU, Organizacion de
Consumidores y Usuarios, y RACC, Real Automovil
Club de Catalwiia, asi como a la Asociacion de
Fabricantes de Coches, ANFAC, una pregunta: ;Son
suficientemente seguros los coches? Estas son sus
respuesias.

José Maria MUGICA

Responsable de Comunicacion de OCU (%)

"HAY ASIGNATURAS

sion mas interesante de las pruebas que re-
alizamos desde hace ya dos anos y medio
en el marco del Programa Euro NCAP, cuyo
fin principal es ofrecer una informacion ob-
jetiva sobre la seguridad de los coches en
caso de accidente. Calidad y precio han HE
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Grado de
seguridad

* Valoracion de la seguridad del coche 0/ Valoracion en % del grado de seguridad del vehiculo, |
 Valoracion de la seguridad del peaton 0 Mayor porcentaje, mayor seguridad

|y pmy

Insuficiente Escaso Pasable Adecuado Bueno

MONOVOLUMENES: BASTANTE MEJORABLES

RE
CHRYSLER Voyager 2.5 TD *x k% NAULT Espace 2.0 * k%%

IMPACTO FRONTAL: El airbag se despliega irregularmente y la cabeza no

IMPACTO FRONTAL: El volante penetra en el habitaculo por la :
es acogida correctamente. Las estructuras rigidas del salpicadero amenazan

@@ fabrique, cumplir un nivel de exigencias
de seguridad superior al conocido en ese
momento. De hecho, se incorporan siste-
mas de seguridad antes de ser obligatorios.
Los ensayos de homologacion de dispo-
sitivos que afectan a la seguridad del vehi-
culo aumentan tanto en nimero como en
exigencias y los fabricantes no solo los su-
peran, sino que en la mayoria de |os casos
van por delante de dichas exigencias. Tam-
bién los ensayos de choque son cada dia
més severos y establecen valores limite
para factores, tanto de estructura del vehi-
culo como biomécanicos, que son supera-
dos con holgura por los automoviles ac-
tuales. Los fabricantes, antes de comercia-
lizar un modelo, lo someten a una gran
cantidad de ensayos (incluso no recogidos
en la legislacion vigente), para asegurarse
de que el producto tiene las caracteristicas
deseadas en materia de seguridad. A pesar
de todos estos logros, los fabricantes no
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abdomen.

presion.

confusa.

NISSAN Serena 1.6 * kX &%

OPEL Sintra 2.2 %k %%

esperan a nuevas exigencias que obliguen
a avanzar en esta linea, sino que siguen in-
vestigando para mejorar |a seguridad.

Las inversiones medias anuales por fa-
bricante en estos temas ascienden a mas
de 10.000 millones de pesetas y cada uno
de ellos realiza alrededor de 300 ensayos
de chogue anuales. En los tltimos afos, la
creciente preocupacion en materia de se-
guridad por parte de los fabricantes y la
mayor concienciacion del usuario han lle-
vado a que cada dia mejoren los sistemas
ya existentes y a la aparicidon de muchos
nuevos dispositives, con una progresiva
implantacion en el equipamiento de serie.

Bien es cierto que, al igual que en los
asuntos medioambientales, estos enor-
mes esfuerzos de investigacion y desarro-
llo de modelos cada vez mas seguros y
respetuosos con el medio ambiente son
poco conocidos por el gran publico.

{*) Asociacidn Nal. de Fa ‘
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IMPACTO FRONTAL: Tobillos y pies resultan gravemente danados. El
airbag recibe el impacto de la cabeza antes de estar fotelmente desplegado y
el volante llega a golpear el cuello.

IMPACTO LATERAL: El abdomen en la Ginica zona que recibe una cierta

IMPACTO FRONTAL: El habitaculo queda deformado y el espacio de
supervivencia reducido al minimo. Los pedales se introducen en el
habitaculo, y rodillas y muslos estan expuestos a graves lesiones.
IMPACTO LATERAL: La posicion tan elevada del conductor le protege.
SILLITAS PARA NINOS: La proteccidn de las sillas no es especialmente
buena. La hebilla del cinturdn puede romperse en caso de colision.

IMPACTO FRONTAL: La colision separa el blogue volante-airbag de la
columna de direccion, con lo que la cabeza sufre un duro golpe y es lanzada
hacia atras, con riesgo de lesiones de cuello. El torax sufre un fuerte impacto
y tobillos y pies también corren peligro.

IMPACTO LATERAL: La base del torax recibe una fuerte presion.
SILLITAS PARA NINOS: El pictograma sobre el peligro de la combinacion
airbag-sillita no es claro. Ofrece unos asientos que protegen bien, pero las
instrucciones de montaje son poco inteligibles.

s de Automoviles.

deformacion de éste. Pese al airbag, la cabeza resulta “brutalmente”
golpeada, igual que el pecho. Rodillas, muslos y parte baja de las piernas

también estan expuestos.
IMPACTO LATERAL: No hay problemas serios, salvo la presién sobre el

SILLITAS PARA NINOS: Los asientos que eligen no son muy
convenientes: cabeza y torso del maniqui se balancean mucho en el choque

frontal. Mensajes en inglés.

SILLITAS PARA NINIOS: La proteccion que ofrecen es insuficiente. Los
cinturones no son.compatibles con todas las sillas universales. La
informacidn sobre la colocacion de la silla en el asiento delantero es

»» con vehiculos més seguros y con una
conduccion también mas segura. Esta es una
parte importante del desemperio diario-de los
clubes de automovilistas. El RACC, que cuenta
con mas de 485.000 socios, ha promovido que
la informacién sobre seguridad llegue al usua-
rio de forma veridica, abjetiva y clara. Desde
esta responsabilidad hacia los usuarios, el
RACC esta adherido al programa Euro NCAP.
Este programa compara, por primera vez y
de forma publica, los automoviles por seg-
mentos. Sus estudios tienen la mision de
concienciar a los usuarios de la importancia de
la sequridad. Las marcas investigan y evolu-
cionan constantemente sus productos y cada
automovil nuevo que sale al mercado mejora
la seguridad respecto a su antecesor. Sin em-
bargo, siempre hay posibilidades de mejora y
es, en este sentido, que los ensayos de Euro

NCAP juegan un papel dinamizador, como en
c B »7‘63 ] -ﬁe -

a los pies.

poco claros.

|a seguridad de las rodillas. Es el inico modelo en el que el suelo se
mantiene lo suficientemente intacto como para no provocar ninguna lesion.
IMPACTO LATERAL: No resulta danada ninguna parte del cuerpo.
SILLITAS PARA NINOS: Protegen bien a los maniquies. Informacion
confusa en el pictograma del airbag delantero.

IMPACTO FRONTAL: El reposacabezas se desprende durante el choque.
Las zonas rigidas, proximas a la columna de direccion, causan heridas en las
rodillas y la deformacion del suelo amenaza gravemente tanto a éstas como

IMPACTO LATERAL: La proteccion es correcta, salvo por el reposabrazos,

que comprime el pecho.
SILLITAS PARA NINOS: Buena proteccion. Pictogramas de informacion

TOYOTA Picnic 2.0 * k%%

ante el aumento del precio de la gasolina.

En la medida en que la opinion pablica co-
nozca mejor los temas de seguridad pasiva,
los fabricantes-de automaviles podrén focali-
zar el desarrollo de sus innovaciones en las
mejoras de seguridad, ya que éstas seran me-
jor apreciadas por sus clientes. Desde esta pla-
taforma aprovechamos también para reflexio-
nar sobre la necesaria presencia espanola en
los ensayos del programa Euro NCAP, ya que,
entre otras cuestiones a destacar, nuestro pais
“uenta con el aval de dos excelentes laborato-
1105 de pruebas, INTA e IDIADA. Ademas, Gran
“retana, Holanda y Suecia tienen a sus minis-
{erios de transporte integrados en Euro NCAP.
‘odo un ejemplo a seguir.

A los conductores es necesario recordarles
“2 las mejoras en los automoviles proporcio-

compresion,

castellano,

su base.

B sido tradicionalmente los criterios de

“los consumidores a la hora de elegir un
producto. Afortunadamente, hace ya algin
tiempo que se ha incorporado la seguridad.
Esta, a nuestro juicio, debe ser entendida
como previa, es decir, en el diseno del vehi-
culo. De ahi la importancia de saber cémo
se comporta un modelo en caso de acci-
dente sin necesidad de que las estadisticas
de victimas digan los elementos a corregir.
Es lo que pretende el Programa NCAP con
unos criterios que van mas alla de la nor-
ma. No es funcién nuestra indicar si un ve-
hiculo cumple o no la normativa, sino infor-
mar si es razonablemente seguro.

Y, pese a las reacciones de los fabrican-
tes (sobre todo, si no salen muy bien para-
dos), la eficacia de estas pruebas gueda
patente cuando se han repetido en la mis-
ma gama de coches. En general, el nime-

ro de coches que alcanzan la maxima valo-

racion (4 estrellas) es mayor, lo que indica
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IMPACTO FRONTAL: El habitaculo se deforma poco v el pecho estd menos
expuesto que en otros caches. Falta mas proteccion para las rodillas y |a
parte alta de las piernas.

IMPACTO LATERAL: Buena proteccion, salvo el torax, que sufre una fuerte

SILLITAS PARA NINOS: Cumplen bien en el impacto lateral, pero en el
frontal no protegen bien la cabeza. Los extos de las advertencias no estdn en

IMPACTO FRONTAL: Tanto el tdrax como la cabeza sufren graves lesiones
al penetrar el volante y deformarse bastante el habitaculo. Las rodillas y
tobillos también corren peligro por las estructuras rigidas que hay bajo el
salpicadero. Los pies también tienen riesgo de sufrir dafos.

IMPACTO LATERAL: Bien, salvo la fuerte compresion que sufre el torax en

SILLITAS PARA NINOS: Buena proteccion en general, salvo para la cabeza
del maniqui mas pequenio en el golpe lateral. Advertencias poco claras.

la atencion que los fabricantes prestan a
estas pruebas. En febrero de este ano pu-
blicamos el segundo anélisis de los com-
pactos: 4 de 6 obtenian esa maxima valo-
racion. En junio del 98 los resultados de
sus antecesores fueron bastante peores: 3
de 12 merecieron 4 estrellas.

Sin embargo, dos asignaturas siguen
pendientes, sin que se vislumbre un inte-
rés por mejorar; la seguridad de los nifios
que viajan en un sillita en la parte trasera
del vehiculo y la de los peatones. Dos
cuestiones a las que los fabricantes deberi-
an prestar mucha mas atencion. Para apro-
bar la primera, iniciativas como la fijacion
estandarizada de la silla en el coche o los
asientos de ninos incorporados en los de
los adultos caminan en esa direccion. Des-
graciadamente, no sucede lo mismo con la
atencion a los peatones. Y eso es, para no-

midores y Usuarios.

sotros, inaceptable.

(%) Organizacion de Consur
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| DATOS TECNICOS

MOTOR:

Cilindrada: 2.387 c.c.
Potencia maxima: 130 CV
a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE: Gasoil.
Depdsito: 63 litros.
FRENOS: Sistema
antibloqueo de ruedas
{ABS) de serie.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbags frontales de
conductor y pasajero.
Climatizador. Asientos
traseros partidos, dotados
todos de reposacabezas y
tercer cinturon de
seguridad con enrollador,
entre otros.

RUEDAS:

Llantas: De aleacion.
Neumaticos: 195/60 R15V.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,39 mts.
Anchura: 1,74 mts.
Altura: 1,51 mts.
Maletero: 430 litros.
PESO: 1.280 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 9 1./100 km.
Carretera, 5,3 1./100 km.

FIAT MAREA
130 JTD

©
©

Estética: 7. Acabado; 7,5. Habitabilidad: 7. Maletero; 7,5. Confort:
7,5, Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 8. Elasticidad:
7. Cambio: 7. Velocidad punta: 8, Aceleracion: 8. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 8 Frenos: 7,5. Direc-
cion; 7,5. Ruedas: 8. Luces; 7,5.

COMENTARIO.- Apro-
vechando las ligeras mo-
dificaciones realizadas
en su estética tanto ex-
terior como interior,
Fiat ha lanzado al
mercado su “Marea”
con el motor de in-
yeccidn directa diesel
con “common rail”
-conducto comun-,
turbocompresor e in-
tercooler con 130 CV
de potencia.
Toda esta tecnologia
hace que el “Marea JTD” se posicione co-
mo uno de los coches mas rapidos de su segmen-
to, y todo ello con un consumo ajustado que per-
mite una autonomia de viaje de muchos kiléme-
tros.

El motor funciona como un reloj desde la zona
media del cuentarrevoluciones, sube de régimen
con rapidez y cuenta con un margen de utilizacion
bastante amplio para tratarse de un diesel.

El habitaculo ofrece unas buenas dimensiones,
resulta cémodo y cuenta con una buena calidad vi-
sual de todos sus elementos. El equipamiento de
serie es muy completo y su precio final recomen-
‘dado le posiciona como un modelo a tener muy en
cuenta para aquellos que necesiten un coche am-
plio, rapido y confortable. ¢

P e NOTA MEDIA: 7,4 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,75,
TOYOTA YARIS 1.0 16V COCHE ACTUAL
MOTOR:

Cilindrada: 998 c.c.
Potencia méaxima: 68 CV
a6.000 r.p.m.
CARBURANTE: Gasolina
sin plomo.

Depésito: 45 litros.
FRENOS: ABS opcional.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbag frontal de conductor
y acompanante. Barras late-
rales. Cinturones anteriores
con pretensores y limitado-
res de fuerza, entre otros.
RUEDAS:

Llantas: Acero 14".
Neumaticos: 175/65 R14.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,61 mis.
Anchura: 1,66 mis.
Altura: 1,50 mts.
Maletero: 205 litros.
PESO: 820 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 6,8 1./100 km
Carretera,. 5 1./100 km.

PRECIO: 1.595.000 ptasw

{9.586,14 € ).

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: 7,5. Maletero: 6. Confort; &.
Instrumentacion; 7. Equipamiento: 7. Potencia: 8. Elasticidad: 7.
Cambio: 7,5. Velocidad punta; 7. Aceleracién: 7. Consumo: 8.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspensién: 7. Frenos: 7. Direccion;
7,5. Ruedas: 7. Luces: 7.5.

NOTA MEDIA: 7,3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2,
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COMENTARIO.- Toyota entra de lleno en el
segmento de los coches pequefios con el “Yaris”,
una apuesta de disefio simpético y atrevido que
destaca por la originalidad técnica de
su motor multivalvula de sélo
un litro de- cilindrada. Exte-

riormente aporta una carro-

ceria de disefio muy origi-
nal debido a su generosa
altura. Tampoco falta an-
chura o espacio para las
piernas, aunque el male-
tero se queda demasiado
pequefio, y el acceso a
las plazas posteriores en las

variantes de 3 puertas es mejorable.

Una vez en marcha, el motor demuestra que es
toda una joya mecanica. Con sdlo un litro de cilin-
drada, pero con culata multivalvula y distribucion
variable, los largos desarrollos del cambio penali-
zan las recuperaciones en marchas largas, pero fa-
vorecen los consumos y |a sonoridad al rodar tran-
quilos. Cuando se hace necesario, se. puede recu-
rrir sin miedo al cambio: el tacto y la precision son
buenas, y el motor se estira y empuja sin proble-
mas hasta las 6.000 rpm. Suspensiones y frenos
también aportan lo suyo. Pasa por los baches con
firmeza, resulta sencillo de conducir y, tambien,
muy &gil en ciudad y en carreteras viradas., Una
opcion muy interesante es el embrague pilotado
“Freetronic”. =

AUTOREVISTA

COMENTARIO.- Muchos
son los apartados en los que
han mejorado notablemente
los nuevos “lbiza". Aparte
de la estética, para la que
existen todo tipo de opinio-
nes, lo cierto es que en as-
pectos como el acabado y
el equipamiento se han ga-

_ nado muchos enteros. Den-
tro de la nueva gama, sobre-
sale la version mas deportiva y
potente, denominada “1.8i 20VT
Sport”. Los casi tres millones de pesetas que cuesta
son, sin duda, su peor tarjeta de presentacion, pero
quienes buscan seguridad y rapidez en vehiculos de
pequeno tamano encuentran en él una buena version.
Su motor de gasolina turboalimentado desarrolla una
potencia de 156 CV {la mas alta en un automavil de su
categoria), lo que garantiza unas prestaciones de pri-
mer orden. Estas son perfectamente asumibles por el
conjunto formado por bastidor y suspensiones, cuya
eficacia queda demostrada tanto en carreteras de mon-
tana como en autopistas o autovias. El mayor proble-
ma para sus ocupantes es el minimo grado de confort
con el que viajan, debido a la dureza de las suspensio-
nes y los asientos, asi como el elevado ruido que se in-
troduce en el habitaculo procedente del motor. La es-
casa autonomia (en torno a los 600 kildmetros) es un
inconveniente adicional. ¢

SEAT IBIZA 1.8i 20VT

@ » Excelente estabilidad
» Muy buen acabado

_ Prestaciones

» Escaso confort marcha

» Precio elevado

> Autonomia muy limitada

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 8. Maletera: 7. Confort: 5.
Instrumentacion: &. Equipamiento: 8. Potencia: 9. Elasticidad: 8.
Cambio: 8. Velocidad punta: 9. Aceleracion: 8. Consumo: 6,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 9. Suspension: 8. Frenos: 7,5. Direc-
cién: 8. Ruedas: 8. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

DATOS TECNICOS

MOTOR:

Cilindrada: 1.781 c.c.
Potencia maxima: 156 CV a
5.850 r.p.m.

CARBURANTE: Gasolina sin
plomao.

Depadsito: 45 litros.
FRENOS: Doble circuito con
antiblogueo ABS de serie.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Cinturones anteriores con
pretensores eléctricos.
Apovacabezas anteriores y
posteriores. Airbag de
conductor y acompanante,
enire otros.

RUEDAS:

Llantas: De aleacion 6Jx15".
Neumaéticos: 185/55R16".
DIMENSIONES:

Longitud: 3,87 mts.
Anchura: 1,64 mts.

Altura: 1,42 mts.

Maletero: 250 litros.

PESO: 1.009 kgs.
CONSUMO: Urbano, 101./100
km. Carretera, 5,6 1./100 km.

PRECIO: 2.890.000 ptas.
(17369,25 €).

MOTOR 16

COMENTARIO.- Aunque han tardado, los del
Grupo PSA (Citroén-Peugeot) han respon-
dido con contundencia al éxito de los
motares TDi, lanzando al merca- ~
do el motor HDi. Un motor
turbodiesel de inyeccion di-
recta que incorpora los sis-
temas mas sofisticados
para conseguir maximas
| prestaciones, minimo con-
sumo y minima emision de
particulas contaminantes. El
motor que probamos en un Ci-
. troén “Xsara”, cuenta con inyec-
cion directa, turbocompresor, intercooler y rail coman.
Gracias a la rampa comun, una homba que alcanza los
1.350 bares (antes 900) alimenta cuatro inyectores que
. pulverizan la cantidad necesaria en la cAmara de com-
| bustién. Un calculador la mide en cada momento vy
permite que no se desperdicie ni un miligramo de com-
bustible, con lo que se consigue una excelente relacion
consumo-prestaciones.

Al silencio de funcionamiento de este motor se su-
ma una insonarizacion estupenda del “Xsara”. Ade-
mas, ofrece un interior muy agradable y un acabado de
calidad. Otros aspectos técnicos muy aconsejables son
la direccion asistida variable en funcién del régimen
del motor, los frenos dotados de ABS vy el repartidor
@lectronico de frenada o el eje trasero con efecto auto-
direccional. ¢

R

CITROEN XSARA 2.0 HDi

Estética: 7. Acabado: 8. Habitabilidad: 7. Maletero: 7. Confort: 8.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: &. Potencia: 8. Elasticidad: 9
Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8. Consumo: 9.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspension: 8. Frenos: 8. Direc-
cion: 8. Ruedas: 8. Luces: 8.

NOTA MEDIA: 3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima: 90 CV a
4,000 r.p.m.
CARBURANTE: Gasoil.
Depdsito: 54 litros.
FRENOS: Dable circuito con
antibloqueo ABS opcional.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Cinturones de seguridad
delanteros con pretensores

- pirotécnicos. Cinturén central

trasero fijo. Airbag de
conductor, pasajero y laterales
con cinturén de limitador de
esfuerzo, entre otros.
RUEDAS:

Neumaticos: 185/65 R 14.
DIMENSIONES:

Longitud: 4,16 mts.
Anchura: 1,69 mts.

Altura: 1,40 mts.

Maletero: 408 litros.

PESO: 1.165 kgs.
CONSUMO: Urbano, 6,9 1/100
km. Carretera, 4,3 /100 km.

PRECIO: 2.786.000 ptas.
(16.744,19 € ). .
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Motor al dia

.Quién iba a pensar hace diez afios que los diesel iban a
restar protagonismo a los motores de gasolina mas
potentes y sofisticados? Pues al final as ha sido. El tiltimo
Salén de Francfort ha sido el escenario utilizado por la
industria automovilistica mundial para situar en lo mas
alto del sector a motores movidos por gaséleo que ainan
bajo consumo, minimas emisiones, silencio de
funcionamiento y generosa potencia. Da lo mismo que sea

Las principales novedades del Salon de Franciort

DIESEL AL PODER

ANDRES MAS

berlina de Iujo tan elegante y prestigiosa como el nuevo
Concept D de Volkswagen. Los avances en este campo
posibilitan que los fabricantes ya no descarten estas
mecAnicas en ningiin segmento.

Al margen de las sorpresas, Francfort ha sido una
exposicién vibrante y espectacular, reflejo del buen
momento que vive el sector. Mds de cien novedades para
todos los gustos en un ambiente de inversiones billonarias,

SEAT “LEDN". Este “Toledo” corto
llega para competir en el segmento de
los “Mégane”, “Golf” o *Xsara” entre
otros. Llegard a Espafia a mediados de
noviembre con motores entre 68 y 180
caballos. Los precios podrian comenzar
en los 2.150.000 pesetas. Habrd una
versién de traccion total.

AUDI "A2”. Es el rival del Mercedes
“Clase A”, aunque costard un poco mds
y pesa 100 kgs. menos, porque estd he-
cho de aluminio. Con dos motores de
gasolina y diesel, ambos con 75 caba-
llos. Llegard a Espafia en marzo.

un deportivo tan exclusivo como el BMW Z9 o una

SKODA “FABIA”. Lieva la platafor-
ma de los futuros “Ibiza” y “Polo” y
comparte con ellos las motorizaciones.
En el mercado espaiiol lo podremos en-
contrar en €l primer trimestre del afio.
Su precio serd algo inferior al de un
“Tbiza” a igualdad de equipamiento.

CITROEN “SAXD". g1 Citroén “Sa-

xo” recibe un lavado de cara en su fron-
tal e interiores y se encuentra ya a la
venta. Asimismo, Citroén pondri en el
mercado el “Berlingo HDi” —a finales
de octubre—y , a partir de enero, su mo-
novolumen “Picasso”.

imaginacién y poder. Estas fueron las mds destacadas.

FORD “FIESTA”. E! “Fiesta” recibe
una puesta al dia que lo rejuvenece para
el esperado 2000. Se acerca por disefio
a sus hermanos de gama y recibe cam-
bios en la estructura, chasis y habitdcu-
lo. También estara disponible con mo-
tor de 1.6 v 103 caballos.

MERCEDES
“SLR ROADSTER".

Tras presentar la ver-
si6n coupé del
“SLR” a primeros de
afio en Detroit, aho-
ra le tocaba a la
versién “roads-

ter”. Ambos se-

rdan producidos
por McLaren y
Mercedes con tecno-
logfa de Férmula-1.

@ HONDA presenta un COCHE

@ AS DEL 40 POR 100 de las

@ Los COCHES

7 - glamentacion
[==.7 Europea que

-~

QUE CONSUME UN LITRO DE GARANTIAS DE LOS AUTOMO- ESPANOLES < ea
COMBUSTIBLE CADA 35 VILES NO CUMPLE los requisi- QUE CONSU- _—— _ ' prohibe circular a
KILOMETROS. El denominado tos de la LEY. No mencionar el MAN GASO- o los coches (IUI? no
“Insight” es un hibrido -gasoli- derecho a sustituirlo por otro LINACON 2 t_t!l‘ligan c:_ata iza-
na y electricidad- y dispone de idéntico o dinero, entregar la PLOMO PODRAN HACERLO &, -~ dorytienen
HASTA ENERO DEL ANO que utilizar sd-

chasis de aluminio que pesa un
40 por 100 menos que los de
acero. De momento no esté
prevista su comercializacién en
Europa. '
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documentacién incompleta o
no contemplar el derecho a re-
clamar, son algunas de las defi-
ciencias sefialadas por el minis-
terio de Sanidad y Consumo.

per. En Euro-

; pa, este regla-
mento entrara en vigor el pro-
ximo 1 de enero del afio 2000.

2003, gracias a la moratoria

que el Gobierno espaiiol solici-
to el pasado mes de agosto pa-
ra la aplicacién de la nueva Re-
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VOLKSWAGEN “CONCEPT D”.

Volkswagen tiene envidia de Audi, por
lo que estd dispuesta a construir berlinas
de gama alta. Fl primer paso ha sido el
“Concept D” presentado en Francfort.
Un ‘supervolkswagen’ con motor “W12”
de gasolina o “V10” de 330 caballos en
diésel.

RENAULT “SCENIGC RX4". Liegard

a Espafia a primeros de afio y costard, a
tope de equipamiento, entre 3,5 y 3,9 mi-
llones de pesetas. Es traccion total y supe-
ra en 60 mm. de altura, al modelo normal.

VIII.KSWAEEN “Plll.ﬂ". Sigue los

pasos de su-hermano mayor el “Golf”. El
frontal se ha retocado y la matricula tra-
sera se ha recolocado en el paragolpes.
El interior cuenta ya con un disefio reno-
vado. El coche costard lo mismo que el
modelo actual.

PEUGEOT
“807".

La marca fran-
cesa renueva
su buque in-
signia. El
“607" mide casi cinco metros e incorpo-
ra entre otras caracteristicas un motor
“HDi” de 136 caballos. Saldrd a la venta
el proximo enero. - :

BMW “19”. Fue sorpresa en Franc-
fort y es la respuesta de BMW a su eter-
no rival, Mercedes. Su motor “V8&” da
238 caballos y estd movido por gasdleo.
Las puertas se pueden abrir de forma tra-
dicional o en forma de alas de gaviota.

SMART “ROADSTER".
La siguiente en-
trega del Smart es
este “roadster”
que sélo pesa 700
kgs. Mide 3,22
metros de largo y
sus 55 caballos le permiten ofrecer unas
prestaciones interesantes.

BUGATTI “EB 18/3 GHIRON".
El Grupo Volkswa- ;
gen estd dispuesto - .
a situar a Bugatti
en el lugar que se
merece. El “Chi-
ron” tiene un motor
“W18”, con 6,3 litros
de cilindrada y 555 caba-
llos de potencia.

@ Los Aupi “as”, “A6" y
“AB" fabricados en 1998 tie-
nen que pasar REVISION por
un posible problema en la trac-
cion delantera. Igualmente,
“ORD ha llamado a REVISION

® EL V SALON DEL AU-
TOMOVIL DE SEVILLA abrira
sus puertas entre el 23 de OC-
TUBRE y el 1 de NOVIEMBRE
en el Palacio de Exposiciones
y Congresos de Ia capital an-

les MANTUVIERON UN ELE-
VADO CRECIMIENTO durante
el pasado AGOSTO. Segiin da-
tos de la DGT, se matricula-
ron 117.094 nuevos vehiculos
(+23,5 por 100 respecto a

a Ios_ “FOCUS" fabricados de
septiembre de 1998 a marzo
de 1999, para verificar un ele-
mento del alternador. Las revi-
siones seran gratuitas.

daluza. El pablico podra parti-
cipar en la eleccién del “Auto-
movil del Afio en Andalucia”.

@ Las VENTAS de automévi-

igual periodo del 98). Asimis-
mo, los turismos acogidos al
Prever aumentaron un 35,5
por 100 respecto al mismo
mes de 1998, segin ANFAC.
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Renault Mégane

3.415

B
Citroén Xsara

1

Fiat Punto

1.794

@enta: DGT.
Nuevo en f mercado
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1 cartel de “precau- 1

si6n, amigo conduec- 7

tor” también estd pre- !

sente en la pantalla del

ordenador de Javier
Capitén, en una caricatura del
equipo que les enviduna espec-
tadora. “La sefial tiene rela-
cion con un personaje del pro-
grama, un conductor de seis-
cientos que canta la famosa
cancion”.

- El el tréfico sera dificil de |
tratar en “El Informal”...

- Como todo lo contamos en
clave de humor, no hablamos
de accidentes porque detrds de
ellos existe una tragedia. De
otros asuntos relacionados con
el trdfico, si. Cuando se pu-
blicd la lista con los puntos,
donde se estn los rada-
~ res, hicimos un video
en el que se veia a
los guardias civiles
Jfastidiados por-
que no podian
realizar su

‘trabaj £

i

a los conductores gritdndo-
les: “;Ehhh, que sabemos
donde estdis!”

- El programa lleva mds
de un afio en pantalla, ;cudl
es el secreto?

- Trabajar y estar rodea-
do de gente brillante. Pero,

éxito en television se nos
! escapa a todos.

] - Al principio la audien-
cia era muy baja...

- Los productes como “El
Informal”, cortos,
diarios, necesi-
tan tiempo pa-

ra que la gen-
te se habitiie.

Cuando la

cadena cree

en un progra-
ma, como fue
nuestro caso,
puede tener
paciencia y
mantenerlo en
pantalla, aun-
que de in-
mediato
los resul-
tados no
sean los
deseables.

- La buena

quimica que

se detecta
entre usted

y Florentino

Ferndndez,

ise da

también
fuera del
platé?
- 81, con él re-
sulta fdcil trabajar.
Ferndndez es una es-
" ponja que filtra y asimi-
latodo, R~

- (Y es imprescindible es-

t: buena quimica detrds de

- |\ cdmara para que una pa-

- Itja profesional funcione?
i : gg Yo llevo muchos
~ anos de pareja en la radio,

g i il e

'Te‘i;{,_' mi __ 0l |

&
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en realidad, la formula del .

v también en la tele, con
Luis Figuerola Ferretti v,
sin embargo, tenemos vidas
personales totalmente dis-
pares. Lo importante es que
haya respeto. Creo que in-
cluso resulta contraprodu-
cente que la pareja profe-
sional conviva demasiado.

SENTIDO DEL HUMOR

Junto a Figuerola, Capi-
tdn pone voz en Radio Na-
cional a personajes de la ac-
tualidad y a otros nacidos
de su imaginacién. Ha sido
y es Felipe Gonzdlez, Nar-
cis Serra o José Maria Az-
nar. Fuera del trabajo no es
el tipico “gracioso”. Su
imagen un tanto seria, de ti-
mido, es mas acorde con la
labor que realizé durante
afios en un despacho de
Repsol que con el papel de
presentador de un informa-
tivo descarado. “En mi vida
diaria no soy un chistoso,
pero manejo con frecuencia
un sentido del humor un
tanto ironico”.

- (Coémo llegd al mundo
de la radio y de la tele?

- De estudiante, en Bar-
celona, por la noche hacia
‘chorraditas’: imitaba vo-
ces y cantaba con un ami-
go. Después, en Madrid,
continué con esto en un lo-
cal, “El Rincéon del Arte
Nuevo”. Fue un lugar muy
especial para mi.

- Allf e descubrieron...

- Me vio actuar un chica
a la que dejé mi teléfono y
ella se lo pasé a Julio Cé-
sar Iglesias que habia or-
ganizado un concurso de
imitadores. Me llamaron y
gracias a Julio conoci a

- Luis Figuerola.

- Usted, hasta 1993 tra-

bajo en i%epso_l. ¢Se plante-

un adelantamiento”

aba que preferia la radio y
la tele?

- Nunca. Fueron casuali-
dades de la vida que te lle-
van a un barco que no pen-
sabas coger. En mi trabajo
tenia mucha flexibilidad,
pero llegd un momento en
que no podia hacerlo todo.

- (Bsta etapa es pasajera y
cree que volverd a un traba-
jo “serio”?

- Lo que hago ahora me
gusta y no encuentro nada
en lo que me sienta mds se-
guro. Pero igual que he lle-
gado a la tele sin haberme-
lo planteado, puedo ser do-
mador de focas dentro de
fres aiios.

RECICIAJE Y DUREZA

Sobre la efectividad del
reciclaje de conductores
con faltas graves, Capitdn
tiene dudas. “;Para qué
puede servir que el infrac-
tor con tres faltas graves

_ pase un cursillo o se vuelva

a examinar? Puede que
conclencie a ese ‘gachd’ en
un primer momento, pero
no creo que el impacto psi-
coldgico le dure muche.
Volverd a ‘conducir de la

 misma manera’.

- - En Nueva York guitan el
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coche al conductor temerario.

- Seguro que eso hace
mds darfio. Pero aqui se to-
paria con un monton de im-
pedimentos legales.

- Qué se puede hacer en-
tonces? ;{Multas mds altas?

- Desde luego. En situa-
ciones de peligro provoca-
do por la falta de respeto a
los demds, en las que se
piensa “que se aparten los
otros”, hay que ser muy du-
ro al poner una multa. In-
cluso, retirar el permiso de
conducir. Algunas actuacio-
nes en carrveterda son para
retirarlo: adelantamientos
Pavorosos que Suponen umn
mayor riesgo que ir a 130
km/h. por una autovia o
esos conductores que se pe-
gan al coche que va delante
creando nervios y algiin ac-
cidente si se da un frenazo.

- (Partidario de ampliar el
limite de velocidad?

- Casi todo el mundo con-
duce por encima de lo per-
mitido. El problema radica
en establecer una ley gene-
ral. Los riesgos implicitos
si corres al volante de un
utilitario o de un coche ale-
mdn de alta gama son com-
pletamente diferentes. Hay
automoviles que perdonan
errores y otros los agravan.
Ademas inftuyen factores
como la capacidad del con-
ductor o el estado de la ca-
rretera. Pero, hoy por hoy,
tal vez deberia ampliarse
en determinadas carreteras
el limite de 120 km/h. No
creo que haya mds acciden-
tes por ello. :

- {Qué tal conductor es?

- Fundamentalmente pru-
dente. Cuando tengo dudas,
bajo la marcha y jamds me
la juego en un adelanta-
miento. A medida que los
coches son mejores, disfru-
to mds conduciendo. ®

R %
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Mis automoviles

™9 odavia recuerdo los niime-
iros de matricula de los dis-
tintos coches que ha tenido
mi padre. El primero de to-
dos, un Renault Cuatro
Cuatro (;deberia escribirse
4. 4-47), llevaba un nimero
de matricula increiblemente bajo,
M-94.520. Creo recordar que era de
color verde oscuro. Lo veo aparcado
en el jardin de nuestra casa de vera-
no en Pozuelo de Alarc6én. Mi padre
lo tenia inmaculadamente limpio,
por aquello de la novedad, y el co-
checillo parecia sentirse orgulloso
de pertenecernos, a juzgar por la
ufana y permanente sonrisa que
mostraban los falsos dientes de su
radiador. Luego vinieron otros co-
ches, cada vez mas voluminosos y
menos mitolégicos que el primero.

Y el que escribe estas lineas fue cre- -

ciendo hasta que tuvo edad de obte-
ner ¢l carné de conducir y de crear
sus propias mitologias automovilis-
ticas. El tiempo no perdona y las ge-
peraciones se suceden con una rapi-
dez de vértigo.

Una velocidad ajena, por cierto, a
la que era capaz de desarrollar mi
primer automovil, un Seat 600 ama-
rillo de inolvidable memoria. Me lo
compraron mis padres en 1969 para
ir a la Universidad, que estaba lejos,
porque yo iba a la Autonoma, en
Cantoblanco, a unos quince kilome-
tros de la Puerta del Sol. No pueden
imaginarse lo que presumia yo con
mi 600 amarillo, matricula M-
955.698, por las carreteras provin-

tomdvil, un fla-
mante Ford Fies-
ta de color gris
metalizado que se
me antojaba un
transatlantico, y
lo inauguré yén-
dome a Santander
con la familia a
pasar el verano.
Debo decir que el
viaje no pudo re-
sultar mas deli-
rante: mi hijo
Alvaro, que ain
no habia cumpli-
do sus dos prime-
ros afios de vida,
vomitd en el trayecto y dejo el Fies-
ta hecho una ldstima. Pero aquel co-
che fue importante para mi. Su ma-
tricula era M-0901-CL. Con €l
aprendi mucho, cabalgando por los
paramos de la indigencia sentimen-
tal y de los suefios rotos. Me acuer-
do especialmente de ese automovil
surcando tierras portuguesas rumbo
a Bugaco, ese prodigio ibérico don-
de todo es posible. Me acuerdo de €l
en tardes de primavera, cuando él
era joven y yo también, y podiamos
subir el puerto de Galapagar sin
cambiar a tercera, y habia algo o al-
guien alld arriba esperdndonos, para
enjugarnos ¢l sudor o ponernos acei-
te nuevo en el alma. Me acuerdo, so-
bre todo, de sus continuos fallos me-
cdnicos a partir del tercer afio de
convivencia, lo que convirtié nues-
tra relacion en un proceso de inicia-

“Mi idea es

envejecer con él, pero
la vida es traicionera
y a cualquiera de

los dos le puede dar
un patatus en el /<

momento mds
inesperado”

y

cién a la paciencia y de
ruina econémica, pese
a lo cual seguimos jun-
tos ni mas ni menos
que hasta 1989, cuando
el Fiesta se negd a dar
un paso mis y pi-
did la licencia
definitiva.
El siguiente au-
tomdvil —y 1ltimo,
hasta ahora, de la
serie, porque es el que
utilizo hoy
dia— fue un
Ford Fiesta
también, éste
de color rojo y de ma-
tricula M-1628-JX. Lo adquiri en un
concesionario de Getafe, no pregun-
ten por qué, una tarde en que habian
venido a verme un amigo brasilefo,
Horacio Costa, y otro mexicano, Ma-
nuel Ulacia, que fueron testigos de la
compra. Los cinturones de seguridad
eran automaticos, jpor fin!, lo que su-
ponia una mejora sustancial en mi ni-
vel de vida automovilistico, tan pro-
letarizado hasta entonces. Dicen que
a la tercera va la vencida, y la ver-
dad es que me siento moderadamen-
te satisfecho y hasta ligeramente fe-
liz con mi Ford Fiesta rojo. Ha teni-
do averias, como es natural, pero no
terrorificas e implacables, como las
que asolaron la existencia del Fiesta
gris metalizado. Me lo han robado
un par de veces, pero al final termi-
na apareciendo, sin presentar danos
de consideracion. Hasta le he dedi-
cado un poema, que se titula “Sone-

COCHE CEDIDO

Tengo un vehiculo cuyo
uso he cedido a un fami-
<Y liar que reside en otra lo-

: calidad, por lo que real-
= J mente es el verdadero po-
seedor. ;Es posible refle-

: jar en la documentacién
\) del vehiculo su condicién
| de conductor habitual, asi

como la direccidn efecti-

Besos (Barcelona).
Respuesta: En los tér-

minos en que se plantea la

pregunta —y el estado ac-

I\) va del mismo?-Fernando
) Zafra Diaz. San Adridn de
S

& tual de la cuestion—, no es

= posible reflejar en la do-
' J cumentacion del vehiculo
la existencia de un con-
ductor habitual del mismo
distinfo a su titular, y asi,
el todavia vigente Codigo
de la Circulacion, en su
articulo 242, apartado V,
dispone que “el permiso
de circulacidn (...) con-
tendrd el nombre, apelli-
dos y domicilio de su titu-
lar”, sin hacer referencia
a la existencia de un posi-
ble conductor habitual de
dicho vehiculo distinto de
su titular. Tampoco es po-
sible reflejar tal circuns-

ACUSE DE RECIEC

Pase la ITV

T ™1 |
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tancia en el Registro de
Vehiculos de la Jefatura
Central de Trdfico, que
no es un registro de pro-
piedad, ni de posesion, si-
no de titularidad adminis-
trativa.

SOLO PARA NIEBLA

El articulo 107.1 del Re-
glamento General de Cir-
culacidn dice: “Si, por inu-
tilizaci6n o averia irrepara-
ble en ruta del alumbrado
correspondiente, se hubie-
ra de circular con alumbra-
do de intensidad inferior,

-sin pastillas de freno

Mi vehiculo superd recientemente la ITV en la estacion
2802, situada en la carretera de Villaverde a Vallecas, km. 3,5,

en el término municipal de Getafe (Madrid).

El asunto no tendria nada de extraordinario si no fuese porque cuando
se efectud la prueba, mi coche carecia totalmente de pastillas de freno
en las ruedas traseras.

@Nsuf’t ESE PENSANDD QUE SOLO GASTA / "
CINCO LITROS CADA CIEN KILOMETROS. // L
W / / .

se debera reducir la veloci-
dad hasta la que permita la
detencién del vehiculo
dentro de la zona ilumina-
da”. Si la inutilizacidn es
de los alumbrados de corto
y largo alcance, jse podria
seguir haciendo uso del
delantero de niebla junto
con las luces de posicidn,
reduciendo la velocidad de
modo que podamos dete-
ner el vehiculo dentro de la
zona iluminada? Si es asi,
¢qué articulo o documento
lo recoge?- Emilio del Mo-
ral Arroyo. Santaella
(Cordoba).

Respuesta: El alumbra-
do delantero de niebla so-
lo podrd utilizarse, confor-
me dispone el articulo
106.2 del Reglamento Ge-
neral de Circulacion,
cuando existan condicio-
nes meteoroldgicas o am-
bientales que disminuyan
notablemente la visibili-
dad, como en el caso de
niebla, lluvia intensa, ne-
vada, nubes de humo o de

le corresponde abonarla,
de conformidad con lo
dispuesto en el articulo
72.1 de la Ley de Seguri-
dad Vial, al autor del he-
cho en que consiste la in-
fraccion; es decir, en este
caso, al pasajero del
asiento delantero o trase-
ro que no haga uso del
cinturon de seguridad.

JEROGLIFICOS

La Xunta de Galicia
promociond el Afio Xaco-
beo y, para ello, ha repa-
rado las rutas de Inglate-
rra, Francia, Portugal, et-
cétera. Pero en el ayunta-
miento de Crecente (Pon-
tevedra) no se han entera-
do y sus rutas siguen sin
sefializar. Quien sepa des-
cifrar jeroglificos tal vez
llegue a Santiago siguien-
do esa sefial- M” Dolores
Pérez Rodriguez. Vigo
(Pontevedra).

QUE PENA

Da pena ver c6mo apar-
can coches, camiones o
motos en las aceras —que
en esta capital, el Ayunta-

- miento ha hecho el doble

de anchas—, en las esqui-
nas, en los pasos de peato-

[Naturalmente, el primer fallo corresponde al taller que me realizé la pre-ITV
y olvidé corregir esta importante deficiencia, lo que ha supuesto, natural-
mente, sustituir gratuitamente los discos —que han quedado destrozados po-
cos dias después de realizar la prueba técnica oficial- y reponer las pastillas.
Pg_:: o lo que atin es menos de recibo es que un servicio oficial de la Administra-
cion, al que los automovilistas tenemos que someter obligatoriamente nues-

‘ ciales, acompafiado de mi guardia
|‘ pretoriana de entonces, formada por
Carmen Gallardo y Teresa Arias-
Salgado, dos nifias muy monas que

nes... Camiones de més de
6 metros de largo aparcan
ocupando un sitio que cie-
rra el paso en la calzada;

to en heptasilabos, al volante de mi
Ford Fiesta r0jo”, y que no he pu-
blicado nunca, porque es demasiado
confesional y evidente. Lo uso prin-

polvo o cualguier otra cir-
cunstancia andloga, o en
tramos de vias estrechas
con muchas curvas, por lo

estudiaban conmigo Cldsicas y que
hoy, treinta afios después, siguen he-
chas unos auténticos pimpollos. Re-
cuerdo que un dia tuvimos un apara-
toso accidente del que salimos mila-
grosamente ilesos los tres, y que el
600 estuvo en el taller un par de in-
terminables semanas.

Mi primer coche me dur6 hasta
1978. Soport6 varios aprendizajes,
incluido el mio, y cuando me deshi-
ce de él pedia a gritos el desguace.
Me compré entonces mi segundo au-
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cipalmente los fines de semana,
para moverme por Madrid. Lo aso-
cio con el Rastro, con las tiendas de
comics de Callao, con mi hija Inés y
con Carlos Sdnchez Marifio. Han
pasado diez afos desde que lo com-
pré, y me ha dado-pocos problemas.
Mi idea es envejecer con €l, pero no
quiero hacerme ilusiones: la vida es
traicionera, y a cualquiera de los
dos le puede dar un patatis en el
momento més inesperado. 4

t:lu- vehiculos bajo amenaza de multa, no sirva més que como férmula recau-
atoria.
¢0uién hubiera sido responsable de un nada improbable accidente ocasio-

nado por circular sin frenos traseros con todas las bendiciones de la ITV

obtenidas a cambio de 4.895 pesetas?

'Cémo es posible que el aparato que se usa para comprobar la fre-
na-da no detecte esta anomalia? /Cual es la razon de que, en la
inspeccién que se realiza en el foso, el “técnico” no detecte

la faita de pastillas, cuando se ausencia, en un coche
como el mio, de traccion trasera, saltaria a la vis-

ta del mas estipido?-Domingo Roibds

Pardeiro. Madrid.

que no cabe su utilizacion
en el caso planteado.

PAGA EL INFRACTOR

Si el acompanante del
conductor o los pasajeros
de atrds no llevan el cintu-
16n de seguridad puesto,
;a quién corresponde pa-
gar la multa?- Armando
A. Ferndndez Pérez. Boi-
ro (A Corufia).

Respuesta: La sancidn
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repartidores con furgone-
tas 0 camiones que apar-
can en las esquinas, sobre
los pasos de peatones o las
aceras; coches aparcados
en la parada del autobis y
en espacios reservados pa-
ra minusvalidos y motos
en las aceras, impidiendo
circular a los peatones.
Cada dia hay mas, por-
que la Policia Local (que
pasa poco) pasa de largo,
sin llamar la atencién o ha-
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ciendo la denuncia, cosa
que si se hiciera unos cuan-
tos dias seguidos llevaria a
tener més respeto al Cédigo
de la Circulacion.- Juan
Carrillo Ramos. Valencia.

RoToNDAS SEGURAS

Sin ser una panacea, las
rotondas contribuyen a
mejorar el trifico... siem-
pre que estén bien realiza-
das. Su mayor didmetro y
anchura ayudan en este

_ sentido, aunque estdn suje-
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tas a obvias limitaciones.
Pero lo més eficaz parece
ser que quien va a entrar en
la rotonda pueda verla en
su conjunto. Sin embargo,
en lugar de favorecer esa
visibilidad, muchas veces
se deja en su centro un
monticulo de tierra que
obstaculiza esa visibilidad.
Peor atin, se plantan setos,
con una mentalidad quizas
estética pero poco racio-
nal, que obligan a dismi-
nuir la velocidad del trafi-
co y lo hace mas inseguro
para todos. Esperemos que
pronto se den normas ge-
nerales que impongan una
mayor sensatez.- Martin
Marsaca. Madrid.

PELIGRO: CAMAREROS

En la playa de Sa Riera,
de Begur (Girona), este pa-
sado mes de julio, se pudo
ver una singular sefializa-
cién indicativa: camareros
en la via.- Angel Martin
Porres. Madrid.

¢SUPER O SIN PLOMO?

Tengo un Peugeot 405
con diez afios en perfectas
condiciones. Durante este
tiempo sélo ha usado stiper.
Leo en la Prensa que pode-
mos utilizar gasolina sin

plomo, sin mds comenta-
rios. En las gasolineras di-
cen lo mismo. ;Para qué una
prérroga en la retirada de la
stiper si se puede usar sin
plomo?- Juan Blanco Arri-
bas. Pamplona (Navarra).
Nota de la Redaccidn:
Ya informamos (n® 130),
gue la mayoria de los vehi-
culos que consumen gaso-
lina siiper puede utilizar
gasolina sin plomo, aun-
que algunos modelos, mds
antiguos, no pueden. La
Administracion y las com-
paiiias petroleras editaron
una guia con los modelos
que estaban, y no, adapta-
dos a este combustible.
Con los datos de su vehi-
culo, un concesionario de
su marca seguro que le in-
dicard si puede, 0 no, con-
sumir gasolina sin plomo.

CARRILES-BICI

Soy aficionado a la bici-
cleta. He leido con interés
el articulo “Ciclistas mas
seguros” y estoy de acuer-
do en que hay que hacer
mucho para aumentar la
seguridad de los usuarios
de este tipo de transporte.

Me ha sorprendido desa-
gradablemente que entre
las medidas de seguridad
para la circulacién del ci-
clista en carretera que apa-
recen en el proyecto de ley
no figure la para mi mas
importante: la construc-
cién de caminos para bicis
(carril-bici) como se cons-
truyen para coches.

La Asociacién de Veci-
nos “El Val” (Alcald de

Henares —-Madrid-) ha so--

licitado numerosas veces a
organismos municipales y
autonémicos que, a la vez
que se hacen nuevas vias o
se renuevan, incluyan en
ellas el carril-bici. Nadie
ha tenido en cuenta nuestra
sugerencia. No nos vengan
ahora los politicos con
monsergas de que quieren
evitar accidentes de ciclis-
tas cuando la primera nor-
ma, a mi entender, ni la
mencionan.

Segin el ex-ciclista Pe-
dro Delgado —que formé

parte de la comisién de ex-
pertos en el proyecto de
Ley— no han tenido en
cuenta practicamente nin-
guna de las sugerencias de
los expertos. Comparto la
opinién de muchos ciclis-
tas que piensan que con es-
ta Ley nos quieren echar
de la carretera. Y lo conse-
guirdn. Triste ironia cuan-
do se trata de potenciar el
deporte, reducir el consu-
mo de carburante y la con-
taminacién ambiental.
Como recuerda con fre-
cuencia la DGT, la bici es
un vehiculo como otro
cualquiera.- Mariano Car-
pintero Nifiez. Alcald de
Henares (Madrid).
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Operado de
cataratas

Por estar operado de una
catarata, me renuevan mi
permiso de conduccién
solo por un periodo de fres
ainos. Si me operé fue para
mejorar mi visién, como
efectivamente asi ha sido y
lo atestigua mi oculista,
que dice que veo
perfectamente.
Tengo 38 anios, por lo que
Trafico —si lo estima
oportuno- debiera pedirme
certificado médico del
oculista, pero en modo
alguno obligarme a la
renovacién cada tres afos.
En este sentido, debo decir
que es muy probable que
mi visién sea mejor que la
de la mayoria de los
conductores con permisos
de conducir normales- Luis
Miguel Sainz de Aja. Laredo
{Cantabria)

Respuesta: Efectivamente,
transcurridos tres meses
desde Ia operacion, si se
alcanzan los valores
determinados en los
apartados 1.1y 1.2,
correspondientes al grupo
1%, el periodo de vigencia
del permiso o licencia serd,
como maximo, de tres
aiios, segtin criterio
médico.

(El apartado 1.1 senala que
se debe poseer, si es
preciso con lentes
correctoras, una agudeza
visual binocular de, al
menos, 0,5. El apartado 1.2
fija que se debe poseer un
campo visual binocular
normal y que los campos
visuales monoculares no
seran inferiores de 120
grados en el plano

“.horizontal ni existiran

reducciones significativas
en ninguno de los
meridianos del campo).

Las cartas destinadas a esta seccion
no deberdn exceder de 20 lineas, a
miaquina, a doble espacio. Irdn fir-
madas y constarin nombre, domici-
lio, teléfono a ser posible y DN
"TRAFICO" se reserva el derecho

" aextractarlas cuando lo considere

necesario. No se mantendrd corres-
pondencia con los autores de las car-
tas. Los envios deberin realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Uia de servicio

Transferencia de vehiculos

"

comprador al hacer
la transferencia a su
nombre.

PERSONAL:

® Impreso oficial fir-
mado por adquirente
y trasmitente. Si éste
notifica previamente
la  transferencia
—quien va a realizarla
no puede, entonces,
tener el Permiso de
Circulacion original-,
no hace falta ni la fir-
ma ni ninguna documentacion del
vendedor.

® Tasa (1.050 ptas. para ciclomo-
tores y 6.425 para otros vehiculos).

® Original del DNI del transmiten-
te y adquirente en vigor o resguar-
do de solicitud de renovacion junto

venta y del

El Reglamento de
Vehiculos ha modifi-
cado algln aspecto
de la transferencia
de vehiculos. La
principal novedad es
que el vendedor debe entregar el
Permiso de Circulacion en la Jefatu-
ra de Trafico, donde la recogeré el

Si se adquirio en
un compra-venta

Si el vehiculo se adqui-
rié en un establecimiento
de compra-venta, debera
cumplimentar los datos de
identidad y domicilio del
transmitente, del compra-

a un documento oficial (pasaporte,
permiso de conduccion...) que
acredite los datos que constan en
el DNI que no se presenta

DEL VEHICULO:

® Permiso o Licencia de Circulacion
si la transferencia es conjunta.

® Tarjeta de Inspeccion Técnica
en vigor o Certifica-
do de Caracteris-
ticas (cilomotor).

@ Original de la au-
toliquidacion del
Impuesto sobre
Transmisiones Pa-
trimoniales o justifi-
cante de exencidn.

@ Original y fotoco-
pia del justificante
de pago o exencion
del Impuesto sobre
Vehiculos de Traccion Mecéanica
del afio en curso.

@® Original y fotocopia del docu-
mento que acredite la adquisicion,
salvo si hubo notificacién previa o
es conjunta. Si se compra a un
compra-venta, siempre se presen-
tara este documento.

adquirente.

Algunas de estas informaciones, y otras mas,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pag. 600
VIDEOTEX: 031 *trafico#
MOVISTAR GSM a traves del n°® 505

Tasas DGT 1999

Permiso de Circulacién (matriculacion automéviles). 10.250 |
Licencia de Circulacién (matriculacion ciclomotor). 2.575 | |
F'erljnisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2575 |
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 |
Examen contluccion. 11.550 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575 |
Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. 8., infgymac:én sobre una matricula),

certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revisién o modificacién). 2.600 |
Anotacion resultado ITV registro Jefatura Ceniral Trafico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite media
) 5 Cf : 08 ( nte la de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo. 2 £

(Los mayores de 70 aios que soliciten prorroga de vigencia del i i

ol ayores | g r permiso u otra autoriza-
Efol’! admm_lst??t_lva dfl que sean titulares estén exentos del pago de la tasa. Y quienes, por

| razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 afos o a

| reduceion del 50 por 1DDE i PRI

(*) TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Tramite Pesetas

: Obtencidn y prarroga licencias o permisos
| AlA ByB+E

Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte pablico de viajeros,
transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,
y profesionales de |a ensenanza de la conduccién.

3.850

5.455

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeras, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4.650

Prérroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E

cuyo plazo de vigencia sea por dos afios o0 menos. 1.825

e Mdnl;;f:‘?;:unwdldrasw - e Ledn (LE) 6000-AG  0B54-AH 4854 1.650 m 900 'Dné.’r 503
matriculas  malriculas  vehicules permisos licencias thhe a0 6225AG b 1550 72
Provincii  map$  awsio®  mabicuados abrimayo  abribmayo Ligo (L) GMW  seeBW o34m0 {404 548 913 35 45 45:
e B o Madid () MBIXP  215NC 87636 20677 3402 Cruz Roja
=" Albacele (AB) 7350 208U 3483 1339 1183 - S e ——— it v
Alicanle (A) 4761-DY  91B1-EB 24420 7.1m 3160 i L i e Pelicia Nadionel
o 1982AG  BH13AG 6431 2213 1350 £ gmm o SRR SR R 5 o
< e gimes 10k w bl i & p:JrEer{En) 2883V 6229V 3346 1310 566 Policia I.occ_:l (y SAMUR en
N e 1960 ao641 1306 - e . encia (P) 97K 4210K 1.713 719 208 Madrid capital)
Badeon () o e e Ton e das, Las (GC)  SO7ICD  OBBBCE 15912 3996 785 062:
=1 Garcclona 8] GOSVL 1OTAW 7i200 19633 o [l OO} TSBEMMETEN 10089 8567 15M Guardia Civil
(&1 5urgos (BU) 0885 dg72Y 3987 11 45 (&) 2“?5“ - ‘L?;A 18T BRMT 3296 1244 613 112:
| — [ St o S e R W coamanca(SA) 47U TIU 3025 1976 310 R
o [, T T 4?5,:1 (- 5.0 Teneife(TF) 20668W  45O7BX 12041 3617 757 c,:;fﬂﬁ";.ﬁf::fe’;
= SuE-AM  1B1Z2AN 6466 2388 we g See0R(S6) 76 e 880 67 194 Galicia, Madrid, Na s
e Casielin (CS) 9351-AS  TISAT 7803 2176 1930 =g Sevila(sE) 1899-DK  1435DM 19536 6918 3.570 Pais Vasco, La RioY:rm’
b CuddRel(OR)  6BSBX DFAY 4085 1w qq0s =g Sl S033F  99BF  BeS 38 126 Valencia 2
Codoba(CO)  THMAU  ABAV 728 aist 247 L, sl Lt . A L 061:
7 Conda A[) 53200 7ITCD 1195 4356 1508 Q3] Teruel(TE) AR 464 250 Andaluci cz: 3 i
B Cuenca (CU) @3 9Bk 1725 17 4 [Bg T0ek(10) MObAD  jgbmiAD. oM 2B 10D ewrlone (e bl
B Giona (Gl 191281 17608N 9848 2792 1o [N Vaencay) 46BLGP  556GU aDST2 10568 4932 arcelona (capital) y
Granada (GR) 0142-8V 87128V 8570 5.300 2948 Valladolid (VA) 2045-AJ 7651-AJ 5.606 1935 501 Mkid
Guadalajara [GU) 2155 3888 1733 708 975 Viizcaya (Bl) 5005-CN  6598-CP 11.593 3.852 1.091 948 ?(8 20 00:
1 Gupizecn(35)  T26BF  SG4BG 83 2697 970 Zamora (24) 00eK sEMAK 150 805 283 Pitls Veisco
Huelva [H) 2815-Y 7226-Y 4611 1597 1138 Zaragoza (Z) 7882-BL 7599-BM 9717 3.089 1170 1006:
Huesca (HU) 70420 9617D 2575 932 457 Cauta (CE) 608G 722G 1.114 31 81 Cantabria, Asturias y
daén(y) BBMAC 003D 520 204 980 Melila (ML) 7IBE  B2M3E 1055 265 17 Ciudad Real
| " llles Balears (1B} 3499-DG 1185-DJ 17.686 3.565 2443 TOTALES - - 534.926 171.408 72.711 085:
Nota: Estos datos incluyen las remalriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias. e 4‘
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propietarios de ciclomotores a solicitar la 2 27 ENE 00/27 ABR 00 £ Qué tal la carretera? —_—_ méximo, a la
matriculacion de estos vehiculos en la Jefatura 3 27 ABR 00/27 JUL 00 - gl il velocidad
de Trafico de su provincia de residencia, tanto si : | SOLUCIONES expresada.
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ya lo poseia a la entrada en vigor del B - 27 OCT 00/27 ENE 01 “puspEo ] méaximo, a la velocidad expresada.
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Su madre decia que 3 veces
cudnde 1loviQ, €] So| pintaba
e) cielo de colores

un dja paseando Sintis
19 1luwviQ €n -?U carq iTe imaginas que cuando Blanca
y 3@l abrjr vuelve a casa a buscar a su madre
cruza el semaforo en rojo?

Afortunadamente, le han ensefiado
a cruzar la calle correctamente.

Entre todos podemos hacerlo. Prevenir los accidentes de circulacion y evitar sus graves
consecuencias no es tan dificil. Lo tnico que tenemos que hacer es poner un poquito de
nuestra parte, Ensefiamos los unos a los ofros y sobre fodo, poner en practica lo que aprendamos.
El resultado: Vivir. ; Te parece poco?
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