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A este camion —ex-
tranjero, por cier-
to—no le sucede
nada. No tiene una
averia, ni se ha que-
dado “colgado” y cru-
zado en la carretera
después de un acciden-
te, ni la lluvia le ha ju-
gado una mala pasada.
Segtin la patrulla de
helicopteros, iba circu-
lando y, de pronto,
pensé que se habia
‘equivocado de direc-
cion y decidié volver
hacia atrds...

La maniobra,
dada la longitud
del transporte,
tha a ser lenta y la
via —sin que esto
sirva de excusa para
hacerlo— tampoco era
una carretera local sin
trdnsito. No. Se trata
de la N-1I, en plena
provincia de Barcelo-
nay en sentido hacia
Lleida. El peligro es
claro: nadie puede es-
perar encontrarse un
camion cruzado en la
calzada...

La suerte, en esta
oportunidad, es-
tuvo de parte de
los conductores:

ninguno se acerco y
no hubo un desagrada-
ble incidente. Como en
tantas ocasiones, al
margen de realizar las
Jfotografias, la patrulla
de helicdpteros avisé a
la Agrupacion de Trd-
fico de la Guardia Ci-
vil. Una patrulla detu-
vo el camidn y.denun-
cid al conductor.

José Mdarquez
= Rodriguez

Barcelona

Se desprecian
todas
las senales

asé mis vacaciones en
Melilla y los despropd-
sitos y anarquia que he
presenciado en la con-
duccidon me dejaron es-
tupefacto. Salvo los pasos
para peatones —que se respetan
y con mucha diferencia res-
pecto a la Penfnsula—, las de-
més sefiales son constante-
mente despreciadas...
He visto un coche, con seis
ocupantes, adelantar a cuatro
autos —entre ellos, el mio— que
esperdbamos ante un seméforo
en rojo. Muchos vehiculos
ruedan sin dpticas, dejando a
la vista enormes agujeros a
cada lado del capd —;qué ve-
hiculos pasan la ITV?-. Del
cinturén de seguridad, mejor
ni hablar. He visto una moto
deteriorada, de las que apenas
pueden con una persona, con-
ducida por un nifio de no mds
de doce afios con otro detrds y
rodando sélo sobre la rueda
trasera (haciendo “el caballi-
t0o”) por el paseo maritimo. Y

le he visto pasar por delante
de una pareja de guardias mu- -

nicipales- que hizo el mismo

_caso que el resto de los pase-

antes. ;Qué autoridad es res-
ponsable de que se cumplan
alli las normas mis elementa-
les de circulacién? @ '

SECCIONES SEGURIDAD VIAL

La Locura 2
El Maletero 4
Editorial 7
El Zoom 8
Asombroso 10
Mi Carril 11
Trafico Chico
(suplemento central)
El Cuentakilémetros 34
Salud Vial 36
Trifico del Motor 37
Banco de Pruebas 40
Motor al Dia 42
Famosos en Marcha 44
La Pluma 46
Cartas 48
Via de Servicio 49
Area de Descanso 51

Fotografias captadas por los helicdpteros de la Direccion General de Trdfico. Sirven de base para la tramitacion def
correspondiente procedimiento sancionador.

CUENTENOS LA LOCURA
QUE VIO

Quien quiera contar a]guna
locura que haya presenciado,
debe enviar una carta.a la
Revista “Trdfico” (c/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid)
relatandola. El escrito no
debe sobrepasar las 15 lineas
de extension.
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CAMINO DEL SIGLO XXI

Muy cerca del comienzo del nuevo siglo, cabe preguntarnos co-
mo serén los coches y el tréfico de los proximos anos. Los exper-
tos auguran cambios muy importantes en el automavil, tanto en
su aspecto exterior (pequenos y casi transparentes) como en su
interior (equipados con sofisticada tecnologia). Todo €llo, sin olvi-
dar que el siglo que vamos a dejar ha sido el de su nacimiento y
posterior desarrollo, destacando las |mportantes aponacmnes
que la tecnologia ha hecho a su seguridad.... 1 2

CONDUCIR DISTRAIDO

Las distracciones causan un tercio de los accidentes de circulacion en
Espana. Por ejemplo, hablar por un mévil multiplica entre 4 y 9 veces el
riesgo de sufrir un siniestro. Por ello, el Centro Zaragoza y UNESPA han-
realizado unos videos para concienciar de este peligro. Este reportaje le
muestra cuales son las principales distracciones que afectan a los con-
ductores y el tlempo y los metros que se recorren sin atender a

la carretera. . 26

SUPLEMENTO DE INVIERNO

PREPARADOS PARA EL MAL TIEMPO
Guia para conducir seguro: como conducir con lluvia, nieve,
niebla, hielo o viento; por qué se producen los accidentes con
mal tiempo y cémo evitarlos; mapa y relacion de las carreteras
con los puntos mas conflictivos a causa de la nieve, el hielo o
las obras; la preparacion del coche; las ventajas y los limites
del ABS, del sistema de estahilidad ESP y de la traccidn total.
(Suplemento especial

CUENTOS Y JUEGOS PARA NAVIDAD
Dos escritores ~Antonio Prada y Gabriel Porcel- nos han escrito sendos
cuentos para ayudar a los nifos a pasar unas vacaciones navidenas mas
entretenidas. Nosotros, ademas, hemos afiadido unos juegos que tam-
bién apoyan esta intencidn. jFelices fiestas!

(Suplemento central)

AUTOMOVILES

DIESEL Y GASOLINA: LAS CLAVES PARA ELEGIR

Con la bajada del precio de los coches de gasoil se han disparado sus
ventas. La diferencia en el precio del combustible es, sin duda, la princi-
pal razén. “Trafico” le da todas las claves, e incluso una férmula mate-
mdtica, para descubrir si le interesa comprar un coche

; diésel u otro de motor de gasoling......o.eeemermrersresseses 37

FAMOSOS

ALMUDENA GRANDES:

“EL JOVEN NO ES PELIGROSO, ES INEXPERTO"

La autora de “Las Edades de Lult” cree que los jovenes, al
volante, mas que peligrosos en si, son inexpertos, y que esa
es la razon de su alta siniestralidad. Eso y “la alegria con la
que los padres motorizan a sus hijos” que no entiende y que
tiene que ver con el status que la familia quiere mostrar

] L [ e e T 44
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El maletero

VENTA FRAUDULENTA DE TRIANGULOS

durante la noche.

> 2.- Fluorescente:;
Refleja una luz
difusa incluso
durante el dia.

- 3.- Parte vacia.
> 4.- Franja de
- 5 mm. max,

= 1.- Catadiéptrico: Refleja la luz que le
llega de frente (como la de unos faros).
Por eso funciona especialmente bien

. 27R 03 216

* Es el distintivo del pais que homologa.

Puede tener 1 6 2 digitos que van desde

el 1 hasta el 37 (excepto 15, 24, 30 y de 32 a 36).
Los numeros de un solo d:glto (p &j. 9) podrian
escribirse tanto 9 (lo mas habitual) como 09.

& e N° reglamento al que hace referencia
ofs* la homologacion.
% * Hace referencia a la versién

del reglamento vigente para

la homologacién. Normalmente debe
de ser 03, pero pueden encontrarse
trlangulos con 02, fabricados antes de
1992 y que hayan estado almacenados
hasta su venta.

e Es el n° de homologacion.
Puede constar de tres, cuatro
i o cinco digitos. En Espaiia,
30 cm el primero de ellos hace

* referencia al laboratorio que

EL FUTBOL, POR LA
SEGURIDAD

Los jugadores del Cagliari
y la Roma -equipos italia-
nos de primera division-
saltaron al campo en su ul-
timo partido ataviados con
cascos para popularizar la
reciente ley que obliga a
usar casco para conducir ci-
clomotores (“motorinos”)
en ltalia. En 1987, se obli-

Dos ESTRELLAS
SE ESTRELLAN

Rowan Atkinson, el popu- |
lar ‘mister Bean’, ha sufri-
do un accidente al chocar
su deportivo contra un
Rover, a cuya conductora
caus6 una lesion cervical.
Mister Bean, que salio ile-
so, es, seglin su hermano,
“una fanatico de los co-
ches. Cuanto mas corren,
mas le gustan”.

También sufrié un aparato-
so accidente el jugador de
futbol del Celta de Vigo
Claude Makelele cuando
conducia su Ferrari Mode-
na 355, recién estrenado.
El jugador frené, a gran ve-
locidad, tras sobrepasar la
salida que queria tomar,
perdié el control y chocd
contra el guardarrail. Por
suerte, aunque el frontal

realiza la homologacion:

La aparicién en el mercado
de triangulos no homologa-
dos y algunos de dudosa va-
lidez, nos hace volver a insis-
tir en esta cuestion, dando
informacién mas detallada
de qué caracteristicas deben
reunir los que cumplen con la
normativa. Recuerde que hay
que llevar dos triangulos,
que deben llevar una contra-
sefia de homologacion -se-
fiala el pais fabricante, de

acuerdo a qué reglamento
esta realizado y el nimero de
homologacion del producto-
y tener unas dimensiones de-
terminadas (ver recuadro),

Varias comunidades auténo-
mas han decomisado parti-
das de triangulos sin homo-
logar, mas de 2.000 en el Pais
Vasco, algunos de los cuales
no sirven para nada en caso
de gue tenga que utilizarlos
de noche, como se observa

BUENOS Y MALOS. La foto corresponde a triangulos de diferente
calidad: los dos de la izquierda no son homaologados; al primero
de la izquierda le falta el fluorescente; el segundo, que apenas
se veria durante la noche, no tiene catadioptrico y el fluorescen-
te es deficiente, y los otros dos, aungue con niveles de calidad
distintos, cumplen las normas.

en la foto realizada por “Tra-
fico” con modelos llegados a
esta redaccion. El propio Ins-
tituto Nacional de Consumo
se ha dirigido a los responsa-
bles de consumo de las dis-
tintas comunidades para que
“vigilen” la venta de estos
productos, sobre todo cuan-
do se produce fuera de los
cauces habituales en este ti-
po de repuestos.

Los triangulos se exigiran
cuando el mercado sea capaz
de satisfacer la totalidad de la
demanda, una situacién que
se estd normalizando en las
ultimas fechas, segin ha po-
dido comprobar esta revista.
Precisamente el desabasteci-
miento que ha habido desde
que se aprobd la obligatorie-
dad de la medida ha dispara-
do los precios desde 1.500 pe-
setas (par] de antes del vera-
no a 4 6 5.000 pesetas hoy.

> TALLERES ADA. Ayuda al Automovilista
(ADA) ha comenzado a-inaugurar sus cen-
tros franquiciados. Se trata de talleres espe-
cializados en mecanica rapida, que, como
aliciente, ofrecen seguros, asesoria legal,
recursos de multas, proteccion juridica, etc.
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go, por Ley, a utilizarlo pa-
ra conducir motos de mas
de 50 c.c. y, siempre, a me-
nores de 18 afos. Ese afo
hubo mas de 600 muertos
y 5.000 heridos en acciden-
tes de “motorinos”.

Los CAMIONEROS
PIDEN SEGURIDAD
VIAL

Por tercer afio consecutivo, los
camioneros europeos se mani-
festaron, en especial de Espaiia
y Francia, y bajo el lema “La fa-
tiga jmata!” reclamaron mayor
seguridad vial. Segun célculos
de CC.00., cada afo mueren
2.800 camioneros en Europa y
un 7 por 100 sufre accidentes
al quedarse dormido por el
cansancio, ya que trabajan has-
ta 80 horas semanales.

i m > TRANSPORTE PARA EL 2000. Del 7 al 9
R l de junio del préximo aiio 2000 se calebrara
=* en Valencia el IV Congreso de Ingenieria del
Transporte (CIT 2000). Més informacién en
el Departamento de Transportes de la Uni-
versidad Politécnica de Valencia
(www.cit2000,upv.es).

quedod destrozado, el habi-
taculo resulto intacto.

EL GAsco PARA CICLISTAS
OBLIGATORIO

El pasado 12 de noviembre, el Congreso de los Diputados
aprobé finalmente —tras varias rectificaciones del Senado lue-
go eliminadas por la cAmara baja- la Ley de Adaptacién de
las Normas de Circulacion a la Practica del Ciclismo, cuyo
punto mas polémico es la obligatoriedad del casco para cir-
cular en bicicleta y que los ciclistas estén obligados a pasar
controles de alcoholemia. Esta Ley, a la que se dponen las
asociaciones de aficionados y usuarios de bicicletas y de los
profesionales, incluye como principales novedades:

® Se permite la circulacion en pa- '

ralelo v ’
® Queda prohibido circular =~ = )

por autovia en bicicleta
® Prioridad de los automo-
viles sobre las bicis (salvo
en carril-bici o giro)

® Uso obligatorio del casco
en carretera

® Control de alcoholemia
obligatorio para ciclistas

® Reflectantes homologados
en la bici y prendas reflectantes
obligatorias cuando sea necesario
el alumbrado,

¢VA MAS DEPRISA EL
CARRIL DE AL LADO?

Un estudio de la prestigiosa -

revista “Nature” demuestra
gue la tipica reaccion en los

atascos de cambiar al carril de

al lado -"que siempre va mas
répido”- es indtil, ya que am-
bos carriles van a la misma ve-
lacidad y que es una percep-
cion falsa del conductor. La ra-
zon es que “los conductores
prestan més atencion a los
que estan en marcha que a los
que quedan atrds, mientras
que los de delante aparecen
sobreestimados”. La conclu-
sion es que sin cambiar de ca-
rril se llega a la vez y, ademas,
con mas seguridad.

(GANADORES DE
“EL TrAFICO VISTO
POR LOS IVIAYORES”

El IX Concurso Audiovisual “El
Trafico Visto por los Mayores”
de la DGT ya tiene ganadores.
En la seccién de video, el Club
de “Jubilats Sant Jordi”, de
Viladecans (Barcelona), por su
trabajo “Los mayores y el tra-
fico”, una pormenorizada ex-
posicion de los problemas,
consejos y soluciones que és-
tos deben tener en cuenta en
su relacion con el trafico. En la
de reportaje fotografico, el
grupo “Llar D'Avis de la Parro-
quia”“, de Sant Cugat del Va-
liés (Barcelona), con su repor-
taje “Los abuelos del mundo”,
un recorrido original y simpati-
co por las carreteras de nues-
tro planeta. Ademas de una
camara de video y otra foto-
gréafica para su asociacion, los
ganadores viajaron a Canarias.

. MAS BARA-
TAS. El Gobierno
ha decidido reba-
jar el peaje de las
autopistas. La re-
baja se hara de
forma selectiva
de manera que
suponga un des-
censo global del
7 por 100,

=
Autoplsla

pEsse ° 025 b

La autopista Vasco-Aragonesa (A-68) esta realizando
una campana de Seguridad Vial entre sus usuarios.
Para ello estd repartiendo una serie de folletos con
consejos sobre los efectos de las comidas copiosas y
el alcohol, la climatologia (nieve, niebla, viento...), el
uso preferente del carril derecho, la necesidad del
cinturon de seguridad, el uso del retrovisor, postes
S0S y la necesidad de circular con precaucién.

CONSEJOS DE LA A-68

El numero 134 de “Trafico” (febrero-marzo de
1999) afirmaba que soélo se podian utilizar los
portabicis de techo sin ser sancionados. Ante
una posterior documentacion de la Diputacion
General de Aragon, la Direccion General de In-
dustria (Ministerio de Industria y Energia) se-
fala que “siempre y cuando se garanticen los
criterios de seguridad del componente en si,
siendo competencia de esa Direccion General
de Trafico establecer si cumple con los crite-
rios de seguridad establecidos en el menciona-
do articulo 15 del Reglamento General de Cir-
culacién”, las comunidades auténomas deter-
minaran la idoneidad de la reforma de impor-
tancia a los elementos desmontables.

Para evitar la incogruencia de sancionar la ins-
talacion de dispositivos homologados o legali-
zados a través de la reforma de importancia, si

Los PORTABICICS, LEGALES

el vehiculo supera una ITV que evidencie que
el acoplamiento no afecta a la seguridad de la
circulacion, no se sancionara a los que cum-
plan estas condiciones y no limiten la eficacia
de los dispositivos de alumbrado y senaliza-
cion o placa de matricula,

¥ no se apoyen en

% el dispositivo de re-

molque.
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DATOS EN EL HIPER. El
conductor obtendra informa-
cion del trafico en hipermer-
cados, gasolineras o centros
comerciales a través de
“postes” de la DGT. Podra
conocer, en tiempo real, un
itinerario o los problemas.
de una via.

0JO A LA LUZ, Quien de-
see cruzar por un paso de
peatones que no esté junto a
un semaforo podra pulsar
un hotén que encenderéd un
conjunto de balizas lumino-
sas delante del paso. El obje-
tivo es llamar la atencion del
conductor para aumentar la
seguridad de los peatones.

6

as nuevas tecnologias que se incorporardn al trifico
se han visto en la sexta edicidén de Trafic, una feria
celebrada en Madrid del 19 al 22 de octubre. Postes
informativos a pie de carretera (en gasolineras o hi-
permercados) donde conocer, en tiempo real, el es-
tado de una via; alcoholimetros con los que el conductor
puede comprobar “in situ” los efectos de la bebida en su or-
ganismo de cara a la conduccién; programas informaéticos
que mejoran las prestaciones de las cdmaras de gestién de
trafico; sefiales luminosas en el suelo de un paso de “cebra”
que se encienden cuando un peatén va a cruzar o las nuevas
cdmaras fotograficas digitales que incorporardn los radares
son algunas de las novedades que se mostraron. Paralela-
mente, se desarrollaron jornadas técnicas en las que se ana-
lizaron aspectos como la incidencia del afo 2000 en los sis-
temas de gestion de trifico, los niveles de alerta de los con-
ductores o la importancia del alumbrado en los tineles.

JUANA SANCHEZ. FOTOS: MARCOS GONZALEZ

({BORRACHO YO? Por la
modica cantidad de 100 pe-
setas, un conductor sabra si
debe volver en taxi tras ha-
ber ingerido alcohol. Soplan-

do por una pajita como las

de los refrescos, que se ob-
tiene al insertar una mone-
da, el etilémetro le dira su
indice de alcoholemia.

BAJO CONTROL. El ticket
de aparcamiento sera pronto
“personal e intransferible”,
ya gque una camara colocada
a la entrada detectara la ma-
tricula de su automdvil y la
grabara junto con la hora de
llegada. Asi serd imposible

" sacar un vehiculo con el tic-

ket de otro.
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ATASCOS GRABADOS.
Las camaras actuales ofrecen
imdgenes de las carreteras
en tiempo real. La tecnologia
ya permite, ademas, grabar
algunas de esas imagenes
para saber, por ejemplo, la
causa de un atasco o el deto-
nante de un accidente.

MIL FOTOS, Sustituird a la
actual camara analdgica que
utilizan los radares. Se trata
de un modelo digital capaz
de almacenar hasta un millar
de fotos sobre un disco. duro
y hacerlas llegar, por fibra
Optica y en-tiempo real, al
departamento correspon-
diente para su tramitacion.

Portada: DLirios
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Un ano, un siglo

cambio .de actitudes, pasando por el papel
del profesorado y los padres en la educa-
cién vial, el de los medios de comunica-
cién, las fuerzas de vigilancia, las autoes-
cuelas o las asociaciones que intentan po-
ner remedio a las tragedias, como las del
dafio cerebral o lesiones medulares.

scribiamos hace justo doce me-
ses de lo que iba a ser el “Afio
de la Educacién Vial” y decia-
mos como final que era “una
iniciativa abierta a todos, por-
que a todos nos va mucho en
esta historia”. El afio ha pasado
ya y a lo largo de todos estos
meses, al margen de la propia
Direccién General de Trafico,
distintas organizaciones, colec-
tivos, organismos, colegios y
un largo etcétera han desarrollado multi-
tud de actividades, dirigidos a todos los
colectivos, desde los jovenes a los mayo-
res, con un objetivo comun: aportar ele-
mentos en la construccién de una mayor
seguridad vial en las carreteras.
Un esfuerzo desarrollado a sabiendas de
que estamos, como escribi6é en estas mis-
mas paginas Jacques Santer, entonces pre-
sidente de la Comision Europea, ante “un
combate duro y a largo plazo”. Un comba-

e trata de un problema de to-
das las sociedades desarro-
lladas, justo cuando el auto-
movil cumple su siglo de
vida y pese a los enormes
avances que ha experimen-
tado en las ultimas décadas
en materia de seguridad.
Ahora cabria preguntarse si
estos avances técnicos —los
mds arriesgados hablan in-
cluso de automdviles vola-
dores— nos meterédn en el siglo XXI en co-
ches tan sofisticados como seguros. A
muy lago plazo quizd se solventen mu-

te que ha tenido su colofén en las jornadas
de clausura celebradas en el presente mes
de diciembre, en las que se han tocado
muchos “palillos” que tienen que ver con
la accidentalidad, con sus causas y sus
consecuencias: desde la distraccion, la ve-

chos de los problemas de hoy, pero esta
claro que en las préximas décadas, lamen-
tablemente, nos queda mucho trabajo para
superar este reto contra la mayor lacra,
subproducto perverso de uno de los mejo-
res inventos del siglo pasado:

el coche. IFarhce

locidad excesiva, el alcohol y las drogas al
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El zoom

para el coche

Cadenas. g
Imprescindibles /8
para circular con  fg
nieve. El precio
depende del tipo

de cadenas
y del vehiculo.
Desde
Cajas de T
herramientas. Su Botiquin. Lo
precio varia en funcion j * | basico para los
del ndmero de piezas y primeros
su calidad. Desde BOTIQuIiN auxilios.

Spray anti-
vaho. Evita la
condensacion de
los cristales en el
interior. Desde

P Dispo-
nible en toallitas.

Escobillas limpiapa-
rahrisas. Su eficacia es
fundamental para circular
con lluvia, La pareja desde
[1.200 pts. |

Sisy Cgé‘r};';ﬁ?rg Repelente de lluvia. Crea
un incendio, una capa deslizante que consigue

repeler las gotas de lluvia del

uede [
puede empezar parabrisas.

5
* a_._fGD? m

para el
motorista

Traje completo
(pantaldn y cazadora).
Fabricado en cuero, es la

“carroceria” del motorista.
100.000 pts.

Botas. BTN
Guantes. XL
(Precios medios)

Espaldera. Protege la
columna vertebral en caso

izl 10.000 pts.

VOIQCIFJ ]w;.

"
‘U\-f AL j

i mm\}?;

a sofocarlo.

Es auto-
recargable.
El de un kilo,

Reparapin-
chazos ins-
tantaneo. Sir-
ve para llegar sclo
“hasta la primera
gasolinera”.

Faro alerta marcha
atras. Se enciende una luz
de emergencia y emite un so-
nido cuando el vehiculo circula

marcha atris. EEEENTEA

Espejo panoramico. Se
coloca sobre el retrovisor del

vehiculo y amplia el éngulo
de vision. ﬂ%m

Bolsa portaohjetos,
Especialmente dtil si se viaja
00N nifios.

También las hay para el
maletero. [&Hﬂ

VITRAX:

LavE.GLaCE

Liquido limpia-
parabrisas. Elimina
el barro y los mosqui-
tos y descongela el pa-
rabrisas hasta —70°%
Desde

Gato
hidraulico. M4s
comodo que el gato
manual si tiene que
cambiar una rugda.
De 5 toneladas,

Linterna de
emergencia. Al-
gunos modelos incor-
: paran una pequefia
& caja de herramientas.

Manual de
Motocicletas,
de Arias-Paz. Editado
por CIE-Inversiones
editoriales. DOSSAT
2000.

Motocicleta y
Scooter.
Manual de
Mantenimiento,
de Hugo Wilsan.
Editorial Acanto.

Alforjas. Son ;
flexibles y van ubicadas
a los lados del depdsito.
Precio medio

20.000 pts.

Ca

Intercomunicador.
Permite hablar con el
acompafiante sin volver
la cabeza.

10.000 pts. aprox.
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Chaleco air-bag.
Conecta al motorista
con la moto y se infla si
éste sale despedido.
aprox.

Bail. Es rigido y puede
colocarse uno, detrds del
sillin, o dos, @ ambos lados.
D[] 8.000 pt

sco. Imprescindible y
obligatorio en

N carreteray

ciudad. Modelo

integral. Precio

. medio,

: De

color muy Iummoso y con
bandas reflectantes, es
una buena proteccir}n
conira la lluvia y el frio.

‘asco. Protege la cabeza
en caso de caida y esta
fabricado con un tejido de
gspecial absorbencia.

(Precios minimos). Evita
lesiones en caso de caida porque
el pie no va atado a la bicicleta.

Imprescindibles para
evitar que entren pamculas en
los 0jos. © )

ta multiuso. Con Puede separarse de la Ijicicletay
actuar como linterna independiente.

nava|a destormlladury Ilaves puede
sacarle de algtin apuro. ©

1eflect
sero. Aumenta
la visibilidad de la
- bicicleta en carretera
y montafia.

100 pi

Marca el ritmo
cardiaco y avisa
cuando el ciclista estd
llegando al limite
prefijado. También
marca Ia hora

15,400 pis.

Faro trasero. Decolor rojo
o blanco, haldgeno. Puede
colocarse sobre un sqggﬂe para
reflectante. ©

Manual
practico
del
automaovil,
de Heinrich
RiedI. Bibliot
CE&C dél el La Seguridad
automavil gg;l:'aa yn &
Vehiculo, de
José Luis de la
Fuente. Editorial
DOSSAT 2000.
°°"““§i‘; [2.750 pis.
riesgos, <:? .
de%esﬂs Conducir
Manzano. Camodo y
Editorial BT Seguro, de
Aguilar. " é’gv?e!pplleT _[f(oi,t.
: itorial Tikal.
| 2.000 pts. | e :

para los NiNOS

Collarin
infantil. Sujeta
la cabeza del nifio
si se queda
dormido. Este
modelo lleva un
pequefio mufieco
que puede
separarse.

Juegos de viaje
para pasajeros de todas
las edades, individuales

0 para varios 'u%adores.
Desde FLllils

Adaptador infantil
para el cinturdn.
Ajusta la altura del cinturdn

Chubasquero
infantil con

elementos reflectantes.

de tres puntos al

d £ Para los escolares que
tamanio del nifio.

tﬂmbIEﬂ SOH DEﬂIOI’I&S

wmargee ) para el
“lnformatlco”

Carnet de condugir.

. ‘ AND Route
Curso interactivo de normas de World.
circulacion, sefiales de trafico y

Edltor al AND

seguridad vial. Edit. Clasicos
Informaticos. BRI
Sistema de navegacidn.

& Un ordenador de a bordo que ayuﬁa

hbaooh Ly a la conduceion.
Coleccion .

Giencia Activa- VISUALMAP.
Anaya “Ciudades de Espafia” y
Interactlva “Furopa y Capitales
Europeas”. Ambos de

para el conductor

Cursos de Perfeccionamiento.
Gan Padro: Barcelona. Tif.: 93.833.03.11. RACC-Renault: Circuito de
Montmeld (Barcelona). TIf.: 93.495.50.35. TAC: TIf.: 93.450.47.37.
RACE: Circuito del Jarama (Madrid). TIf.: 91.657.08.75. OTAYSA: Brunete

(Madnd) TIf.; 91.436.94.40. AFES: Madrid. TIf.: 91.715.05.66. APES:
- Barcelona. TIf.: 93.332.51.66.

Manual de
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Formacion Vial +
Primeros Auxilios.
Editorial Conductor Noval.

Microsoft.

Mapa Michelin
de Espafia y Portugal.
RETT

[ 1.150 pts. |
MANAL DL
Manual del AUTOMOVLISTA B Mapa Oficial del
Automo- | Ministerio de Fomento.
\Ff;! aggé ﬂe Incluye dos guias gratis: rutas
do WVl turisticas y espacios
Cano. Etliltonal naturales.b‘ﬂﬂm
aneta. - En CD-Rom,
[ 2.500 pts. J SN SV INPSN 2.500 pts. |

Los precios pueden variar seglin el establecimiento. Agradecemos su colaboracion a Autoservicio del Motorista, C & A, El Corte Inglés, Lidico, Macario Llorente y Norauto.




Asombroso

Coches desde Girona hasta A Coruiia

JUuAN. M. MENENDEZ. Disujo: ANTONIO ARAGUEZ

“El pasado aiio 1998 fue un afio “record” en ventas de automdoviles.
De hecho, se matricularon en Espaiia 1.627.899 vehiculos, de los
que la gran mayoria (1.282.970, un 78,8 por 100) fueron turismos,
configurdndose una coyuntura, producida por las sinergias
sectoriales, especialmente positiva para...”

I discurso del sefior presiden-
te, seflor Pldmez, se hacia
eterno y el sopor se extendia
por los asistentes a la Asam-
blea. El sefior I. Magin Ativo
miraba a su alrededor y, mientras veia
a unos y otros reprimir un bostezo o
disimular su hastio, trataba de no irse
a dar una vuelta mental por los cerros
de su tierra natal, Ubeda. -

Pero esas cifras podian con él. El
era un hombre sumamente imaginati-
vo y 1.282.970 son muchos turismos,
pero jcudnto abultarfan? ;Desde dén-
de a dénde llegarian si se pusieran en
fila? Magin sacé su calculadora y,
con las cifras del dossier facilitado
a la entrada, comenzd a sofar...

- Si se vendieron 1.282.970 tu-
rismos y cada uno mide, de
largo, unos 5 metros, forma-
rian una cola de 6.415 kilo-
metros. O sea, como 6,37 ve-
ces la distancia que separa
las ciudades de Girona y Huel-
Yd...

El discurso del presidente Pl6-
mez seguia interminable.
Magin siguié repasando los
datos del dossier y encon-
tré el mimero de turismos
dados de baja (567.724). In-
mediatamente, su imagina-
cién volvio a dispararse y a
pasear por los cerros de
Ubeda. “Si se matricularon
1.282.970 turismos, pero se
dieron de baja 567.724 en
ese mismo afo, eso supone
que el parque de turismos en
Esparia aumenté en 1998 en
715.246 unidades. Pues- _

El primer conductor
de un automavil fue
mujer. Berta Benz, es-
posa del inventor Karl
Benz realizé un viaje,
sin que marido lo su-
piera, en 1888 para de-

tos en fila india, esto supone una cola
de 3.576 kilometros de longitud. O
sea, seria como un atasco que comen-
zard en Girona y llegard casi hasta A
Corufla con los tres carriles ocupa-
dos...”

El calor del verano “pegaba” de lo
lindo y la asamblea “sudaba™ tinta
para aguantar a pie firme la avalancha
de datos que, como un torrente, solta-
ba el presidente. “Sdlo a modo de
ejemplo, se-
ralare-

mos que las matriculaciones durante
los tres meses de verano, junio, julio y
agosto, alcanzaron las 343.761 unida-
des, lo que supone un 26,8 por 100 del
total del afio...”

Magin seguia haciendo trabajar su
calculadora. “Trescientos cuarenta y
tres mil setecientos sesenta y un turis-
mos ocuparian, en fila, unos 1.719 ki-
lometros..." Mientras el presidente se-
guia a lo suyo —“... y eso que los datos
correspondientes al mes de agosto

fueron, como es tradicional, bajos,

con sélo 72.185, el mes con menos
matriculaciones del afio...”— hasta que
consiguié que incluso la inquieta men-
te de Magin entrara en una especie de
letargo que sdlo se interrumpid, horas
mds tarde, cuando el presidente dijo
“He dicho” y su pelota fijo de planti-
Ila prorrumpié en unos aplausos que
rdpidamente se contagiaron
por toda la sala, feliz de
que hubiera terminado
el discurso. ¢

mostrar que el invento
de su marido funciona-

a.
Rudolf Diesel, que
patento su motor en

CURIOSIDADES |

1893, muridé antes de
ver su invento monta-
do en un coche.

El primer piloto en
sobrepasar la veloci-

dad de 500 km/h fue el -
americano George Eys-

ton en 1937. Utilizé un

coche de carreras Benz

modificado, equipado

con un motor .de avion

de 23 litros.
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El poema que Alberti escribié para
“TRAFICO”

ILa muerte en accidente es la
més estopida”

El pasado mes de octubre moria el poeta Rafael Alberti. Esta
revista le entrevisté cuando, en 1987, sufrio un accidente de
trdfico que, dada su avanzada edad, cambio en parte su vida.
Entonces se le solicito que escribiera para nosotros un poema
sobre su accidente. Hoy, como modesto homenaje, recordamos
algunas de las palabras de aquella entrevista y reproducimos el

citado poema: “Accidente”.

afael Alberti sufria un

accidente de trafico el 18

de julio de 1987, cuando

acudia al estrenc de su

obra, “La Pdjara Pinta™.
El poeta se golpeo contra el para-
brisas y se rompid una pierna. El
intuyd desde el principio que, dada
su edad, cambiaria su vida. Para
conocer su opinidn sobre el acci-
dente y el trafico en general, José
Ignacio Rodriguez, redactor de
“Trafico”, entrevisté al poeta en el
hospital. Nos conté que preferia el
avién como medio de transporte,
aseguré que “la bicicleta me gusta
mucho” -y, sobre la posibilidad de
sacarse el permiso de conducir, de-
cia: “No lo tengo ni lo permita
Dios. No se me ocurre ir en coche
a ningiin sitio, salvo cuando no

tengo mds remedio”. Incluso ase- <"

guraba que “siempre he esperado
que tha a tener un accidente de
automévil”, y que “de todas las
muertes, la provocada por un ac-
cidente de circulacion es la mds

necia, la mds irrisoria, la mds es-
tipida, gratuita y-menos brillante
que pueda tener una persona’’.

En aquella entrevista, esta re-
vista le propuso escribir un poe-

- ma sobre el accidente. Atendio

nuestra solicitud, pero por un
error, acabé en otro medio. Ahora
lo recuperamos.

‘Accidente”

Y al fin el accidente inesperado,
el golpe oscuro de la desventura,
el ciego encontronazo, la segura
clara certeza de que te han matado.
&l tiempo transcurrido, el resbalado
de la vida entramada a la locura,
la noche abierta, el cielo sin mesura,
con la certeza de que te han matado.
Venir del aire, el mar, de los jardines,
de atravesar dichoso los confines,
y siempre en vilo al alba confiado.
Verterse en tierra, ya vencido el viento
entrando al cotidiano pavimento

con la certeza de que te han matado.

No le gustaban los coches

Dejar este carril reducido a la minima expre-

Mi carril

res” que arremetieron contra su coche
cuando estaba parado en un seméforo.
Estd claro que ni los mejores avances

sién para ubicar el poema que Rafael Alberti
escribié hace doce afios para nuestra revista
es un honor. El magnifico poeta del 27 ya
intuia en el mismo que ese “accidente ines-
perado” le producia la “certeza de que te han
matado”. Afortunadamente, no fue para tan-
to; pero si cambié su vida. Un golpe asi no
respeta a nadie, menos con ochenta afios,
por muy Alberti que sea. Pese a ello, pese a
su tremendo golpe contra el parabrisas, pese
a su pierna rota, guardo su lucidez para decir
cosas como que la muerte en accidente “es
la mds estipida”. Llevaba razén. Es obvio que Al-
berti no disfrutaba del coche y menos después de
que “unos salvajes”, como él defini6 a los “agreso-

Jesis SORIA
Director

del automévil hubieran hecho cambiar
su opinidn. Seguramente, tampoco se
habria enamorado de los coches que
vendrdn en el XXI. En todo caso, siem-
pre hubiera optado por la “conduccién
guiada” que vaticinan los expertos: le
permitiria ultimar su Gltima obra litera-
ria. Todo por contribuir a dar el maxi-
mo contenido a su idea sobre la estupi-
dez que supone que cada afio dejen su
vida sobre el asfalto miles de personas.
Mientras llegan esos coches inteligen-

tes sin “instinfo asesino”, hay salvajes que siguen
llevéndose vidas por delante. Alberti pudo ser uno

de ellos.

TRAFICO. Noviembre-diciembre 199§
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— STRACION/INFOGRATIA: DLIRIOS

J A un aiio para que comiencen un nuevo siglo y

- un nuevo milenio, los,expertos auguran cambios

muy importantes en el murido de los automoviles

y del trdfico: vehiculos como burbujas, trenes
para coches, nuevas energias, mateviales muy

ligeros, equipamientos supersofisticados, conduc-
tores que nos recuerdan a los astronautas, apav-

camientos a los que los coches acceden en ascen-

sor... En este reportaje hacemos una incursion en
el siglo XXI a través de la bola de cristal de los

investigadores y repasamos la historia del auto-
movil, destacando las aportaciones mds impor-

tantes en materia de seguridad desarvolladas
durante el siglo XX.
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En un futuro no muy lejano,

tal vez 25 afios, los coches EE T 4 en las autopistas
seran diferentes a los i =

actuales y las caracteris- ; @ INDL \TIC!
ticas de [a circulacién Existira lo que se denominara
también. Estas son -

las previsiones mas _g
novedosas para St
el proximo
milenio.

EL TRAFICO

- El vehiculo tendra que situarse en carriles previamente establecidos,
normalmente el carril derecho de las grandes vias.

- Los diferentes dispositivos haran que el coche

- Soélo sera factible en

L

El acceso a las autopistas sera  |J®

a través de un peaje, que se
pagara automaticamente.

El conductor introducira en el sistema

de navegacion los datos de su destino.

i seran los coches

:; abundaran los biplazas.

- Comd burbujas: transparentes y con

, altos, estrechos y compactos.
- , con habitaculos muy comodos

Los vehiculos circularan uno
detras de otro, con un metro

ECOLOGICOS

Podran ser eléctricos, hibridos (eléc-
tricos y gasolina) o usar combustibles
alternativos (gas natural, metanol,

etanol, aceite de girasol, hidrégeno...).

Seran eléctricos, como burbujas y construidos en

aluminio

Parecerdn burbujas y podrdn circular solos mien-
tras el conductor va leyendo. Estardn construidos
con aluminio, magnesio y fibra de vidrio y utili-
zardn energias tan dispares como el aceite de
girasol, el hidrogeno o la electricidad. Asi sevdn
los vehiculos que, segiin los expertos, circulardn
por las sofisticadas carreteras del siglo XXI, Ile-
nas de sensores, videocdmaras, paneles informa-
tivos y centros de control.

uando apenas que-
da un afio para que
comience un nue-
vo siglo y un nue-
vo milenio, cabe
preguntarnos cémo evolu-
cionard el automovil, uno
de los protagonistas induda-
bles del viejo siglo XX, al
que estamos a punto de de-
cir adids.
(Volaremos en nuestro
coche? Expertos e investi-
gadores nos ponen los pies

05 COCHES DEL S16L0

en el suelo: “De volar, na-
da”. Pero también hacen
posible que nos aventure-
mos un poco mds alld. Fran-
cisco Aparicio, director del
INSIA (Instituto Universita-
rio de Investigacion del Au-
tomévil), se atreve a imagi-
nar cambios importantes en

ESTETICA. Los vehiculos tendrdn una nueva imagen.
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El
vehiculo
podrd

X) circular
solo, mientras el
conductor consulta
su ordenador o,

singlemente,

el trdfico de un futuro atn
bastante lejano y nos habla
de le que denomina “con-
duccion pilotada en pelo-
tén”. Los coches, equipados
con sofisticados sistemas de
navegacion y de informa-
cién, se desplazardn solos.
El conductor le indicard el
destino y se incorporard ' a
uno de los carriles estableci-
dos al efecto. Alli, mientras

él dedica su tiempo a otras’

actividades (leer o dormir,
por ejemplo), el coche cir-
culara en fila, a una distan-
cia de un metro del coche
que le precede, hasta el des-
tino deseado. ‘

Los expertos de Opel

D EL

Ql) Las claves:
¥y

. Existira una cons
relacién entre los vehiculos y Iz
autopista, que sera posible gr
a una completa red de comuni

CARR I

4l [jC_Ni_{{}i 4 y

FUTURDO

EL CIRCUITO INFORMATIVO

Los satélites (1) envian datos operativos; éstos son

recogidos por estaciones de seguimiento (2) que los
hacen llegar a los diversos postes sensores (3) los cuales
serviran de referencia para el guiado de los vehiculos.

Camaras de video (4), radares (5) y posies SOS (6)

seran testigos de cualquier eventualidad en el trafico que,
tras ser procesada en los centros de control, llegara a los
vehiculos a través de los paneles informativos (7)

v las redes de navegacion via satélite.

- El conductor podra ir durmiendo
o realizando cualquier actividad.

EQUIPAMIENTO "INTELIGENTE"
Sensores para mantener Ia distancia (1), dispositivo de bisqueda de aparcamiento (2), sistama
de navegacion (3) y camara de visién nocturna (4). Son solo algunos ejemplos del sofisticado
equipamiento de los vehiculos, al gue se podria afadir ordenadores de a borde con conexion a
internet o control remoto de los aparatos domésticos del domicilio; incluso un detalle: lievaran floreros.

también hablan de un vehi-
culo que denominan “trans-
generacional”, pensado pa-
ra facilitar la conduccidn
del coche, particularmente a
las personas mayores, me-
diante la utilizacién de co-
mandos de voz, sensores y
und funcién de emergencia
automdtica, en caso de que
el conductor sufra algtin
problema de salud.
Exteriormente, los coches
también cambiardn mucho.
Para Ricardo Chicharro, in-
geniero del Departamento
de Homologaciones del IN-
TA (Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial), se-
ran “sobre todo pequefios,
con tendencia hacia los mo-
novoliimenes e irdn equipa-
dos con numerosos sistemas
de seguridad v de comuni-
cacion (fax, ordenador, te-
léfono y televisién, entre
otros)”. Luis Garrido, pre-
sidente de la Asociacidn
Nacional de la Prospectiva
y la Tecnologia, avanza
unas cuentas caracteristicas
mas: “Serdn como burbu-
jas, casi totalmente trans-
parentes y la posicién del
conductor serd muy alta”.

Por supuesto, los coches
se consfruirdn con materia-
les menos pesados. Para los
chéasis se utilizardn, sobre
todo, el aluminio y el mag-
nesio. En el Departamento
de Investigacion de Opel ya
estdn trabajando con solu-
ciones que sern usuales en
el siglo XXI. Es el caso de
la fibra de vidrio reforzada
con plastico, con la que se
fabricardn diversos elemen-
tos. Otros ejemplos de
construccidn ligera serdn: el
interior del volante de mag-
nesio, el pedal del embra-
gue de pldstico y el sistema
limpiaparabrisas de alumi-
nio, plastico y magnesio.
Los faros delanteros
llevaran

lentes de
pléstico

2
VT

Tanto su aspecio
exterior como su
sofisticado habi-
taculo, ahora
nos parecen de
ciencia ficcion.
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en vez de cristal, y el aloja-
miento del airbag —hoy de
aluminio— serd sustituido
por un moédulo de poliami-
da y fibra de aluminio.

TRANSPORTES
ALTERNATIVOS

Por otro lado, Luis Garri-
do afirma que “dentro de
25 6 30 aflos, el coche par-
ticular tenderd a desapare-
cer y comenzard la era del
transporte piiblico”. En es-
te mismo sentido se mani-
fiesta Gregorio Martin e in-
dica que “el transporte
puerta a puerta desapare-
cerd y el vehiculo particu-
lar tendrd que aparcarse
para conectar con otros
medios de transporte”.

Algunas propuestas, ya
las ha adelantado Opel en
su tren exposicién “Expreso
del Milenio” que acaba de
recorrer diferentes ciudades
espafiolas. En él, ha presen-
tado una nueva organiza-
cién del trafico en las ciu-
dades del préximo siglo,
con aparcamientos, en cuyo
acceso el coche serd medi-
do mediante unos rayos in-
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JAVIONES? Algunos conductores parecerdn pilotos en el interior de

pequenas cabinas.

Por solo

{250

) pesetas,

un coche

con un
motor de aire

comprimido podrd
recorrer 200

kilometros

frarrojos y transportado
hasta el lugar adecuado.
Tgualmente existirdn “trenes
lanzaderas”: los vehiculos
se “subirdn” a trenes espe-
ciales que les transportarin
de estacién en estacién —co-
mo ahora las personas— pa-
ra irse incorporando, en el
lugar deseado, a la circula-
ci6én normal. Asimismo, los
expertos de Opel auguran la
llegada del “AutoBahn™, o
lo que es lo mismo, un tren
de dos pisos. En la parte su-
perior se aparcard el coche
y en la planta baja se ubica-

rdn los pasajeros en cémo-
dos compartimentos. Dis-
pondrdn también de restau-
rantes, comedores y zonas
infantiles.

AIRE, ACEITE Y SOL

La proteccién del medio
ambiente y de la naturaleza,
serd otro de los grandes re-
tos que se alcanzardn en el
siglo XXI. Se utilizaran
otros combustibles y se re-
ducird su consumo, porque
ademas, como afirma rotun-
do Gregorio Martin, direc-
tor del Instituto de Robdética
de Valencia, “en un siglo o
dos, habremos terminado
con todos los combustibles
que la madre naturaleza
cred en millones de aiios”.

Las alternativas que se in-
vestigan son muy variadas.
Van desde la energia solar,
hasta el aceite de girasol, pa-
sando por el gas natural, los
alcoholes o el metanol y el
etanol. Sin olvidar otras po-
sibilidades como los motores
de aire comprimido. La em-

presa MDI de Luxem-
burgo ha conse-
guido un motor

MATERIALES. Los chasis sevdan aerodi-

ndmicos y, generalmente, de aluminio.
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ALGUNOS DE LOS COCHES QUE
CONDUCIREMOS EL SIGLO QUE VIENE

L‘)\ OPEL “G 90"
@ Consume 3,88 1/100 km. Sélo produce 90

grs. de COz por km (un tercio menos del
limite establecido por la Unién Europea
para el afio 2008). Cuatro plazas. Cuando el

conductor pulsa un botén para ponerlo en mar-
cha, aparece una pantalla que incorpora: radio, reproductor
de CD, teléfono, sistema de navegacion y climatizador.

BMW “523 g”

Propulsado por gas natural. Autono-
mia méxima de 400 kms. Aseguran
gue es mas limpio que un coche
eléctrico. Mantiene el aspecto exte-
rior de un BMW de la Serie 5.

HONDA “vVv*"

Un hibrido que incorpora un motor

que funciona con electricidad y se

complementa con un motor de
gasolina. Carroceria de aluminio.

RENAULT “LAGUNA ROADSTER"

Sin techo ni parabrisas, sus dos Unicos
usuarios disponen de dos audioviseras
llamadas “cruising stereo” que les prote-
gen ojos y orejas y por los gue escuchan
musica. El techo deslizante sdlo aparece
cuando el vehiculo esta estacionado.

LA SEGURIDAD
PASIVA
EN EL FUTURO

Ricardo Chicharro *

amentablemente, por mucho

gue avance la tecnologia, la

presencia en el mismo entorno fisico de vehiculos y 4

peatones hace inevitable |a existencia de accidentes.
Sin embargo, la aplicacidn en el automovil de sistemas
similares a los ya existentes en la aeronautica, podran con-
seguir en primer lugar una disminucion del nimero de i
accidentes, y, en segundo, de su gravedad.
Para ello, el vehiculo estara equipado de un sistema gue
detecte la presencia de un obstaculo en la trayectoria del
vehiculo {un peaton, un vehiculo, una barrera de autopista, ‘
etc.) y de un ordenador gue calcule la inevitabilidad de un
accidente, asi como la gravedad del mismo.
A partir de estos datos, el vehiculo podria adaptar su confi-
guracion y geometria exterior para asegurar una mejor
compatibilidad en caso de impactar a otros vehiculos o
peatones, o para mejorar la proteccion en caso de ser
impactado. Por ejemplo, antes de que se produzca un atro-
pello, se activaria un airbag en el paragolpes para reducir el
dano en pierna y rodilla, y otro airbag en el capa evitaria el
choque del cuerpo y la cabeza contra el capo o parabrisas,
Un sistema parecido podria mejorar la proteccion en caso
de chogue lateral, pero lo mejor de todo es gue no son
necesarios nuevos inventos, se trata de adaptar lo ya exis-
tente a un nuevo uso: la Seguridad Vial.

* Ingeniero. Institutoe Nacional de Técnica Aeroespacial

EL COCHE DEL
FUTURO Y LA
PERDIDA DE LIBERTAD

Luis de Garrido *

pesar de las politicas de

disuasion medioambienta-

les y los problemas que

ocasionan, cada vez se venden mas coches, y ello es
debido a la reduccién constante de su precio y al caracter
individualista de nuestra sociedad actual. ;Han pensado
ustedes donde se meteran tantos coches? Es evidente que,
aungue los costes externos del automovil van a ir subiendo
poco a poco (eco-tasas, canones por kilometro recorrido,
peajes etc.), el precio final seguira siendo asequible, y es
muy dificil que vuelva a convertirse en un objeto de lujo y
elitista. La particular concepcidn democratica existente en
nuestra actual sociedad no lo va a permitir. Sin embargo,
debido a nuestra conciencia ciudadana medioambiental,
tampoco se van a construir muchas mas carreteras, y por
supuesto no se van a hacer mas calles, ni ensanchar las exis-
tentes, sino justo lo contrario. El atasco sera permanente.
Por otro lado, las carreteras iran siendo equipadas con
radares, camaras de TV, sensores, etc., con el fin de con-
trolar los movimientos del automovil por medio de su pilo-
to automatico.
Este inevitable escenario, sin duda, eliminara el principal
reclamo del automovil: la sensacion de libertad y las aspi-
raciones individualistas de los conductores. El coche no se
diferenciara tanto del transporte publico, y ello disipara el
ansia de tener un automovil. Y las ventas caeran en picado.

* Dr, Informatico. Presidente de la Asociacion Nacional

(INTA).

Pagar
por conducir

En un futuro tal vez no muy
lejano, todos los conducto-
res deberan pagar por con-
ducir. Esta medida, dada a
conocer por Gregorio Mar-
tin, director del Instituto de
Robdtica, ya esta siendo
estudiada por la Union
Europea, toda vez que el
automovil privado esta con-
siderado como uno de los
responsables mas importan-
tes de los gastos derivados
de la congestién del tréafico,
la contaminacion y los acci-
dentes. Un dispositivo, colo-
cado en el parabrisas, actua-
rd como una especie de
“monedero automatico” o

“taximetro”, e.ird marcando,

de acuerdo con los datos
facilitados por las balizas
gue se situaran en todas
las vias (autopistas,
autovias y carreteras)
el importe del recorri-
do realizado, cantidad
que sera cargada pos-
teriormente en la
cuenta bancaria del
propietario del auto-
movil.
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con 300 litros de aire com-
primido, capaz de alcanzar
los 110 km/h y con una auto-
nomia de 200 kilémetros. Su
carga cuesta 250 pesetas.
Pero la solucién, segiin to-

dos los expertos consulta-

dos, estard en los coches
eléctricos y en los hibridos o
mixtos (se mueven a partir
de la electricidad y otro
combustible). En este senti-
do, Honda acaba de presen-
tar el “Insight”, que combi-
na la propulsion con un mo-
tor de gasolina y otro eléctri-
co y cuyo consumo no llega
a los 3 1/100 km. Opel, por
su parte, tiene previsto crear
un sistema de propulsién
eléctrica, mediante la pila de
combustible, a partir del me-
tanol o del hidrégeno puro;
en este caso, ademads, se eli-
minardn todas las emisiones
contaminantes, porque el
unico producto resultante
serd agua. Sin olvidar, por
supuesto, una mayor efica-
cia de los motores de gasoli-
na. Volkswagen ya ha pues-
to en el mercado un modelo,
el “Lupo”, capaz de recorrer
100 kilémetros con sélo

siglo XXI serd el de las emi-

CITROEN “DEMOSTRADOR PLURIEL”

Su modularidad interior y exterior hacen
posible un uso muy variado, desde una
berlina a un “pick-up”, pasando por un
cabriolet. De cuatro plazas puede pasar a

dos, ocultando bajo el suelo los asientos traseros, lo
gue amplia su capacidad de carga.

MITSUBISHI “SUW ADVANCE”

Un hibrido que combina la inyeccion
directa de gasolina y la electricidad.
Dobles puertas que se abren comple-
tamente. La ergonomia de su parte
delantera reduce la gravedad de las lesiones poten-

ciales a los peatones.

2,99 litros de gasolina.
Otro de los capitulos més
preocupantes del préximo

siones de los coches. Aun-
que los datos afirman que
los vehiculos “sélo™ son res-
ponsables del 30 por 100 de
la contaminacion de CO: (ci-
fras de la pasada conferencia
de Rio de Janeiro, en Brasil,
sobre medioambiente), los
gobiernos cada vez serdn
mas exigentes con la norma-
tiva a este respecto. En la
actualidad, segin Gregorio
Martin, por cada litro de ga-
solina se lanzan a la atmos-
fera dos kilos de CO.. Un
deposito lleno, alrededor de

Su entomo.

para la Prospectiva y la Tecnologia

50 litros, supone 100 kilos
de contaminacién.

Pero, ademds de alcanzar
todos estos avances tecno-
16gicos en los automdviles,

. serd necesario, y asf lo se-

fiala Ricardo Chichatro, que
“no sélo evolucione el co-
che, sino que lo hagan en
igual medida las carreteras
v las calles, mediante sen-
sores, videocdmaras, pane-
les informativos y centros
de control” que mantengan

ECOLOGICOS. Los coches del siglo XXT serdn mucho mds respetuosos con

TRAFICO. Noviembre-diciembre 1999

al vehiculo informado de
cualquier eventualidad
(atascos, niebla, obras, acci-
dentes...), porque en el siglo
XXI se perfeccionard hasta
lo inimaginable la comuni-
cacion entre la carretera y el
vehiculo.

Mientras tanto, ;jcémo
evolucionard el trifico? Ri-
cardo Chicharro asegura
que, “en Europa, aumentard
la densidad de circulacidn y,
en consecuencia, las emisio-
nes, el ruido, los acci-
dentes (aungue no nece-
sariamente su gravedad)
y se reducird la veloci-
dad media de circula-
cion”.

Al hablar de cifras de
las préximas décadas,
estas pueden resultar de
“infarto”. Luis Garrido,
afirma que “actualmen-
te hay 500 millones de
turismos en el planeta y
en el afio 2025 se dupli-
cardn, al igual que la
poblacion, que alcanza-
rd unos 10.000 millones
de personas”. Vivir pa-
ra ver. ¢ :
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:)) La direccion de crema-

llera aparece por prime-
ra vez en la marca BMW.

) Nace el neumatico
sin camara.

| BMW lanza
el habitaculo |
reforzado. |

) Osram desarrolla la
lampara de doble
filamento.

) Bmw presenta el

parabrisas con cris-

tal de seguridad.

Los avances mas importantes de uno de los : o —
; ; _ - Wi |53 El 29 de enero se pa-
protagonistas de este siglo: el automévil 7 - tenta el primer aulo-

Ci@)’f./, arios
cle historia

nombre de Karl Benz,
un ingeniero aleman.
Se puede decir que el automovil nacié con el siglo
XX y se convirtio en uno de sus hijos predilectos.
Ha pasado de ser un triciclo al que se le incorporo
un.ruidoso y humeante motor, a convertirse en un
artefacto rvepleto de tecnologia punta. Analizamos

[T Continental fabricael [ :JT)
~ primer neumatico pa-
ra automaviles.
Los hermanos Miche-
lin consiruyen un ve-
hiculo con neuma- _

I'fT) Einstein elabo
ra la Teoria de ) Se patenta

% . la Relatividad. '™ . el neumatico radial.
\ - d  LE1D) Nace la lavadora eléctrica.

[ LOS SEIS INVENTOS MAS SEGUROS DEL SIGLO XX

' Segtin todos los expertos consultados, seis han sido las grandes aportaciones que la industria del automovil ha realizado en
cuanto a la seguridad de sus ocupantes. Por orden cronologico: el neumatico, el habitaculo reforzado, el cinturén de seguridad,
los sistemas antibloqueo de frenos y antideslizantes, las sillitas infantiles y el airbag. A continuacién los analizames uno a uno.

sus avances mds importantes.

uando Homero, en
la “Odisea”, até a
Ulises al timén de
su barco para que
se mantuviera suje-
to en medio de la tormenta
(en su viaje de regreso a ca-
sa desde Troya), no sabia
que acababa de inventar uno

_J./.fu... e u’b

ae 108 hecho que pondra el precio ’ . .
ocupantes de los del combustible al alcance | § En 1959, Volvo introdujo en el merca- antideslizantes
= i de muchos bolsillos; y, por do un cinturdn de seguridad.de tres
Lg‘,h‘f> j‘. nn e otro, Henry Ford, también puntos. Los expertos aseguran que Los sistemas antiblogueo de frenos,

secundario

de los elementos de seguri-

dad mds importantes del co- Entonces, ;cudles son los Il:OS CGUARENTA. meros afios, la escasa densi- llamado sistema “Procon-ten”. El direccion. Unos sensores miden las velocidades de giro de
che: el cinturén de seguri- 1nventos mas importantes 4gb‘"‘i‘;3‘1“9';;""’25p"“de [ dad del trafico hacia que siguiente paso fueron los pretensores cada una de las ruedas, y una unidad de control incremen-

dad. Todo ello, muchos
afios antes de que a ningiin
sabio “loco” se le ocurriera
la idea de colocar cuatro
ruedas y un motor a un
-amasijo de hierros que reci-
birfa el nombre de automé-
vil. Ese momento llegd en
1886, cuando un joven inge-
niero alemén, llamado Karl
Benz, patenté un automéwvil,
en realidad un triciclo al que
se le incorpord un motor de
explosion de benzina. Habia
comenzado una carrera, re-
pleta de avances tecnoldégi-
cos que han supuesto verda-
deros hitos en la historia del
automovil.
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Pero antes de ana-
lizar estos avan-
ces, hay que des-
tacar dos acon-
tecimientos
transcendenta-
les para la in-
dustria de la
automocion.
Los dos, re-
gistrados el
mismo afio,
1901. Por un
lado, aparece un
importantisimo
yacimiento de petro-
leo en Tejas (EE.UU.), un

en Estados Unidos, incorpo-
ra la produccién en cadena a
la construccion de automod-
viles.

que han conocido la luz en

JUNTOS. Coches y carreteras han evolucionado paralelamente.
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este siglo,
sobre todo,
en materia de
seguridad? Durante los pri-

apenas se produjeran acci-
dentes y, en consecuencia,
los temas de seguridad no
fueron prioritarios para los
fabricantes. Inicialmente, su
mdxima preocupacién fue
perfeccionar técnicamente
el invento: los sistemas de
frenos, de amortiguacién,
incrementar la potencia o la
velocidad. Aunque parezca
increible, en 1906, un coche
fabricado en Estados Uni-
dos alcanzé una velocidad
de, nada més y nada menos,
196,6 km/h.

Anterior fue el neumético
de aire, sin duda, uno de los
grandes inventos de este si-

Habitdculo reforzado

El habitaculo de seguridad nacio con el
objetivo de crear un espacio de supervi-
vencia para los ocupantes en caso de
accidente. BMW fue el primer fabricante
que lo presentd, en 1941. Unos afos
mas tarde, el Mercedes “220" incorpora-
ba lo que se conoce como habitaculo
“embotado”: zonas acolchadas en el
centro del volante, tablero de mandos y partes interiores de
las puertas. Se habia conseguido un habitadculo que absor-
bia (deformandose en caso de colisidn) la mayor cantidad
de energia posible y, al mismo tiempo, era lo suficientemen-
te fuerte para impedir que otros elementos entraran en su
interior, disminuyendo las lesiones de |os ocupanies:

Neumdticos

A los neumaticos se les exige una buena adherencia en
cualquier tipo de suelo, que duren y que sean comodos y
silenciosos. Sin embargo, esto sélo se consiguié pasados
muchos anos. Los primeros vehiculos llevaban llantas
totalmente metalicas. En el afo 1900 el automovil
incorpord los neumaticos de aire y en los afios 40
aparecieran los neumaticos sin camara. En la
década de los ochenta se desarrollan diferentes
tipos de gomas, dimensiones y disefios del dibu-
jo. Lo dltimo es el neumatico de enganche verti-
cal de Michelin: en caso de pinchazo repentino,
se conserva el control del vehiculo y puede
seguir rodando durante 200 kilometros a una
velocidad de hasta 80 km/h.

Cinturon de seguridad

su uso disminuye entre un 40 y un 50
por 100 el riesgo de perder la vida en
un accidente. En 1981, Mercedes pre-
sento el denominado “tensor de

pirotécnicos: tensan el cinturdn y evi-

tan que exista holgura entre el cuerpo y el cinturén.
Renault, recientemente, ha lanzado el limitador de esfuer-
zo, que reduce la tensién de la correa a lo minimo

- necesario para aliviar el térax y el hombro.

glo. En 1895, la empresa
alemana Continental fabri-
ca los primeros neuméticos
para coches, que hasta en-
tonces llevaban llantas me-
télicas. Fue a partir de los
afios 40 cuando, poco a po-
co, van apareciendo intere-
santes novedades en seguri-
dad. Primero fueron los ha-
bitdculos reforzados —hasta
ese momento, el conductor

DISTINCION. Al principio
fue un articulo
de lujo. -

emergencia” y, en 1986, Audi lanza el |

ABS y sistemas

conocidos como ABS, comenzaron a
desarrollarse en 1965 por Bosch y el pri-
mer automovil equipado con este dispo-
sitivo fue un BMW en 1974. Evitan que
las ruedas se bloqueen al frenar y se piarda el control de la

ta o disminuye la frenada de cada rueda. Como com-
plemento de este sistema nacieron, a mediados de los
80, los sistemas antideslizamiento, que entran en fun-

cionamiento en situaciones de poca adherencia o manio-
bras bruscas. Son conocidos como ESP y ASR.

tenia el cielo por techo y
una gorra, las gafas y la bu-
fanda como tnicos pro-
tectores- les siguierom,
entre otros, las ldmpa-
ras de doble filamen-
to, el parabrisas con
cristal de seguridad,
el depédsito de com-
bustible fuera del ha-
bitdculo o el vo-
lante regulable en -
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7D Aparece el primer
ordenadar doméstico.
|*FF)) BMW sitia el depdsi-
~ tofuera de Ia zona de
deformacidn.
| JB Volvo incorpora
los difuso-
res antivaho
enel
parabrisas.

El

es el
eleena
Lit:‘
seguridad que nuds
vidas e salvado en
accidentes de
trdfico desde que
s¢ Tugrlanid
e 1959

LOS AVANCES DE

P 2
U S — o
CEVIERBIN e

:FT)) Volvo monta de serie
~ los cinturones de
seguridad y presenta
cinturones con tres
puntos de anclaje
para ser colocados

en los asientos g‘

delanteros.
( \
{
[

choque. De esta forma na-
cieron los crash-test, base
de todos los avances tecno-
16gicos posteriores. Los co-
mienzos fueron duros y el
ingenio y la improvisacion
cubrieron la escasez tecno-
légica. Mediante un cabes-
trante o, mas tarde, con un
cohete propulsado por agua
caliente, se aceleraban los
coches para que alcanzaran
la velocidad deseada. Se fil-
maba desde el techo de un
autobus o desde una escale-
ra de bomberos.

En cualquier caso, los
grandes avances en el mun-

1[J1) Nace la pildora s 11/} BMW comercializa sus
!\

anticonceptiva

g _!JBDJ Mercedes y Volvo
incorporan cinturones de
seguridad en las plazas

: traseras.
:J7)) Bosch comenzd a
~ estudiar un ABS

electrdnico.

’H@l Con Mercedes, nace la

columna de direccidn
deformahle.

do del automdvil se han de-
sarrollado gracias a la elec-
trénica. Primero nacieron
los sistemas antibloqueo de
frenos (ABS) v, a mediados
de 195 80, los sistemas anti-

coches con dobles faros f
delanteros, avisadores de
frenado e intermitentes.
Volvo y Mercedes equipan
con reposacahezas
delanteros sus coches.

PIONERO. Luis Renault
en si coche en 1899,

deslizantes
(ASR,ESP....). Los
cinturones incorporan
los pretensores piro-
técnicos. Al mismo
tiempo, un gas inflaba
una bolsa “delante de
las narices del con-
ductor” cuando se
producia una colisidn:
habia nacido el airbag. La
lista es muy larga.

A finales de los afios 90,
los coches se han superado
a si mismos. Se van llenan-
do de microchips y ordena-

|:7E)) Se inventa el
teléfono mavil.
|:7EY Volvo coloca el
~ depdsito aislado

‘Lpf1)) Porsche realiza
UD pruebas de hinchado
para "airbag".
Aparece la lampara

halégena.

1 _FE Violvo

impactos.

desarrolla 1 JI’: El ABS es montado en

el asiento =N

b ; ' BMW.

'"'a“'_':l dg - ‘|*F¥)) Bosch consigue unos
SSUAUSES dispositivos explosi-
‘ vos para el "airbag".

cido el coche

“Inteligente” (ver “Trafico”
n® 138, septiembre-octubre
1999), capaz de reconocer
una curva antes de llegar e
iluminarla adecuadamente,
de mantener la distancia de
seguridad respecto del co-
che que les precede, de lle-
var a cabo una conduccién
guiada, de ver lo “invisible”
a partir de los rayos infra-
rrojos, de indicarnos el ca-
mino mds corto, de posibi-
litarnos el enviar un fax y
un largo etcétera. El futuro
ya ha llegado. ¢

y protegido contra los '

uno de los modelos de

:FF) Volvo incorpora las
luces de niebla
traseras y delanteras.

|J)) Se inventa el 'Post-it'.

J<fT)) Bosch fabrica en se-
rie - los primeros
-~ "airbag".

1l Jml Mercedes pone en el

mercado los primeros
coches equipados con
airbag.

gspacial
‘Columbia’ |

9981 )84 transbordadoru%

CAMION. Asi B82)
eran, en 1908,
* Tlos abuelos de ‘J‘iﬁD"
los actuales ‘gi- =
gantes de la ca-
rretera’.

9085 )

MAYOR IMPACTO

Francisco Aparicio lzquierdo*

0s avances en Seguridad se vie-

nen produciendo de forma con-

tinuada en este siglo y, a pesar

de los logros, siempre existe un
conjunto de temas pendientes gue reclaman la atencion
de investigadores, empresas y administraciones.
Uno de los temas de mayor preocupacién es el cambio
de concepto sobre seguridad pasiva. Tradicionalmente,
se ha considerado un vehiculo seguro, desde este punto
de vista, a aquel que protege bien a los ocupantes en
caso de accidente. Bajo este concepto, los coches de
gama alta y mas masa son, en general, los mas seguros.
Con los nuevos requerimientos, en la proximas décadas
se trata de ahadir la proteccién de oponentes: ocupantes
de otros vehiculos y usuarios vulnerables de las vias
publicas (peatones y ciclistas).
Considerando conjuntamente amhbos enfoques, los vehi-
culos de gama media aportan, las cotas mas altas de
seguridad al conjunto de la Sociedad. No obstante, si la
seguridad del vehiculo la paga directamente el compra-
dor y no existen mecanismos compensatorios, incentivos
o0 exigencias reglamentarias adecuadas, es claro que los
usuarios estaran mejor dispuestos a pagar por su protec-
cién antes que por la seguridad global.
En cualquier caso, las investigaciones para el incremento
de la compatibilidad de los automdviles entre ellos y con
el resto de usuarios daran frutos, esperemos gue abun-
dantes, en un futuro préximo.

* Dr. Ing. Director INSIA. Universidad Politécnica de
Madrid

Sillitas infantiles

Volvo fue el primer fabricante que en 1972 presentd un
asiento infantil de seguridad. Hoy, el Reglamento 44 de
Naciones Unidas regula las normas que deben cumplir
los sistemas de retencion infantil y
agrupa a los nifos en cinco cate-
gorias, en funcién de su peso,
edad y talla, existiendo sistemas
de retencién especificos para cada
grupo, desde arneses de seguri-
dad para el capazo hasta sillitas y
cojines elevadores con o sin res-
paldo. En Espana, la Ley sdlo obli-
ga a utilizar sistemas de seguridad
infantil a los menores de 12 afos
que viajen en el asiento delantero.

Airbag

Los airbags han sido dise-
fiados como complemento
del cinturén de seguridad:
empiezan a actuar cuando
el cinturon ve sobrepasada :
su capacidad para retener el cuerpo. Es una b5
gran bolsa de gas que se infla en milésimas de S0k
segundo, impidiendo que la parte superior del cuerpo y la
cara-impacten contra el volante, el parabrisas.y el salpicade-
ro. Mercedes lo comercializo en 1981. En la actualidad, los”
coches se estan llenando de estas “bolsas” y se colocan en
los laterales, en el techo, en los asientos traseras e, incluso,
en el cinturén de seguridad. Lo ditimo son los airbags adap-
tativos, que se inflan mas o menos en funcion de la intensi-
dad del choque. i

REPOSACABEZAS

Nacieron en los afios 50 como un elemento de confort de los
modelos de élite. En 1968, Mercedes y BMW los presentaron

como un sistema de seguridad. Limitan el movimiento del
cuello durante una colision para reducir las lesiones en las

vértebras cervicales. Saab acaba de lanzar el reposacabezas

“activo”, que sigue el movimiento del cuello.

PARABRISAS

El primer parabrisas con cristal de seguridad fue presentado
por BMW en 1930. Al principio eran de vidrio templado, cor-
tante en caso de rotura y, ademds, estallaba en mil pedazos. -

El vidrio laminado —no se astilla ni desintegra en caso de
impacto- se hizo obligatorio por Ley-en 1984.

DIRECCION

Inicialmente, el conductor movia las ruedas mediante una

serie de varillas. La direccion de cremallera llegé de la mano
de BMW en 1933. Hoy se ha generalizado la direccion asisti-

da. El gran paso en seguridad fue la columna de direccién
colapsable: en caso de colisién, absorbe parte de la energia

producida, se dobla o repliega, v con ella el volante, dejando

libre el espacio de supervivencia.

LUCES

En 1924, Osram lanza la ldmpara de doble filamento. Mas

Volvo utiliza en sus vehiculos
los asientos antideslizantes.
Mercedes presenta el cintu-
ran con pretensor pirotécnico.
La Ley hace obligatorio el uso
de parabrisas laminados.
Ford equipa con ABS de serie
a su “"Scorpio

Mercedes ofrece de serie el
tensor de emergencia de los
cinturones.

) Volvo pone en el mercado la

tercera luz de freno.

Audi lanza el sistema "Pro-
con-ten" de los cinturones.

) Bosch presenta el ASR como

complemento del ABS.
"Airbag" para el acompanante
en Mercedes.

| Volve incorpora el SIPS

(Proteccidn contra impactos
laterales).

Mercedes pone barra de
proteccidn lateral en sus
modelos.

) Mercedes, en un modelo ex-
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tarde llegd la ldmpara halégena, duradera y de mayor inten--
sidad. Lo ultimo son las de xenon, basadas en la descarga de
gases. Finalmente, Cadillac ha presentado un sistema de
visién nocturna utilizando los rayos infrarrojos, que facilita la
vision de objetos o personas muy lejanas.

perimental, ofrece siete siste-
mas diferentes de “"airbag”.
Aparecen :

los sistemas

de navega-

Los coches se llenan de sen-
sores: para ayudar a aparcar,
para mantener |a trayectoria,
la distancia de seguridad...
Renault incorpora en su
"Mégane" el sistema de
sujecion programada (SSP).
Saab idea un sistema de
reposacabezas activo.
Cadillac lanza un siste
vision nocturna. ""‘

Renault presenta el "airbag"
frontal para el asiento trasero.
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Es ufio de los institutos de experimentaci(’m mas importantes de
HEE B -

CARRETERA GENERAL “PISTA DE ALTA VELOCIDAD

Al mojarse las

. Una superficie de Se consigue
Dispone de un diferentes £\ | asfaltoconel alcanzar una
tramo totalmente superficies J ) aspecto de una velocidad neutra
llano en el que se adquieren carretera normal, -sin esfuerzos

mide la aceleracién
natural. Se realizan ensayos de
estabilidad, maniobrabilidad,
ruido interior, confort, .
durabilidad y frenadas en seco.

; coeficientes de U |-
| adherencia semejantes al hielo

o la nieve.

Pruebas de frenado (con o sin
! ABS) y de estabilidad con baja
adherem:la

! ”"G-r“

pero con una
por05|dad especial y un

| coeficiente de absorcion
aclstica muy peguenio. Se
mide la rumorosidad que
producen los vehiculos.

laterales- de 200
km/h.Son utilizadas para

ebas de frenado o cambios
] d;ﬂ rril aalta

Tecnologia punta

(1 L L § [} . &

MERCEDES LOPEZ. I , el 1
T e . = - - L - = = -
INFOGRAFiA; DPL emﬁem@ e : : e 2t oey

Longitud 7.566 m.
4 carriles

2 rectas de 2.000 m.
Radio de curva 472 m.

(Y

Fotos: Ipiapa R R

El Instituto de
Investigacion Aplicada
del Automovil (IDIADA
Automotive Technology)
es una de las mayores

instalaciones europeas
dedicadas a la

Plataforma 20 X250m.]

I Longitud 2.500 m.
2'carriles de aceleracién

Rodeado de un camino
forestal de 1.600 m.

p[stas de 22! X2 24 m
+Z'cariles de aceleracion
de 300 m R |

investigacion, desarrollo,
ensayo y homologacion
de vehiculos. Estd
integrado, entve otros
departamentos, por unas
impresionantes pistas de
pruebas, un labovatorio
de ‘crash test’ y un centro
de simulacion mediante
ordenadores. Sus ensayos
abarcan desde vehiculos
completos hasta
cualquiera de sus
componentes. Siempre
trabajan por encargo.
Sus clientes son los
principales fabricantes
del sector.

ntes de que un ve-
hiculo salga al
mercado, ha teni-
do que pasar mu-
chas pruebas y en-
sayos, no solamente en los
centros de experimentacién
que los propios fabricantes
tienen, sino también en una
serie de laboratorios inde-

pendientes, cuyo objetivo es.

investigar, desarrollar, ensa-
yar y homologar oficialmen-
te un vehiculo o cualquiera
de sus componentes (asien-
tos, cinturones, airbags, silli-
tas de nifios, direccidn...).
Uno de estos laboratorios es
el IDIADA Automotive
Technology (Instituto de In-
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OTROS PUNTOS DE INTERES
QTALLERES:A disposicion de los clientes.

TORRE DE CONTROL: Con 30 metros de altura, es el centro de

coordinacién y control.

a las mismas.

vestigacién Aplicada del
Automévil), empresa depen-
diente de la Generalidad de
Catalufia, ubicada en la pro-
vincia de Tarragona.

Carles Grasas, su director
general, destaca que es
“uno de los pocos laborato-
rios acreditados con capa-
cidad para realizar todos
los ensayos de homologa-
cion de la Union Europea.
Asi como para numerosos
paises asidticos, sudameri-
canos y de Oriente Medio”.

(Cuadl es el método que se
utiliza para conseguir tales
objetivos? Segiin explica
Paul Shelton, director de
Operaciones, “el cliente se

Q SEMAFOROS: Situados en cada pista. Abren o cierran el acceso

pone en contacto con noso-
tros para realizar el trabajo
que precise, un vehiculo
completo o algiin elemen-
to”. A partir de ese momen-
to, se pueden seguir dos ca-
minos: el fabricante alquila
las instalaciones que preci-
se y realiza, con su propio
equipo, las pruebas que
considere oportunas, o bien
es el personal del Idiada el
que desarrolla el trabajo, de
acuerdo con las especifica-
ciones del cliente o elabo-
rando un proyecto.

Para la realizacién de su
trabajo, el Idiada cuenta con
unas completas y avanzadas
instalaciones entre las que
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PISTA DE RAMPAS
Unidas entre si'por
pI{/| plataformas que
‘ permiten el
cambio de sentido.
Se usan para
pruebas de freno de mano,
embrague, frenos de remolque
. o arranque marcha atras.

destacan las pistas de prue-
bas, los laboratorios de ensa:
yo para actstica y vibracio-
nes, la denominada linea
motriz y emisiones contami-
nantes, el departamento de
disefio y analisis estructura-
les y el laboratorio de prue-
bas de choque.

RODAR Y RODAR

Una de las més especta-
culares y quizd mds intere-
santes son las pistas de
pruebas. Entre sus caracte-
risticas mas importantes, a
juicio de Paul Shelton, des-
taca su ubicacién geografi-
ca, porque, “debido a su

I*

PLATAFORMA DINﬂMl(A-

Los vehiculos
entran por los
tramos de
aceleracion para
‘ hacer pruebas de
conduccion, maniobrabilidad a
alta velocidad, estabilidad,
direccidn, giro y adherencia del
! coche al suelo.

. Longltud1 900 m. e
l % ‘e 2 carriles con tramos de adoquines, arava, guijarros, charcos...

PISTA DE TODO TERRENO

Los todo terreno
se prueban en:
grava, charcos,
barro,
pendientes...

| Rodeada por un camino

' forestal para evaluar el
comportamiento en carreteras |
de tierra y la entrada de polvo
en su interior.

Longltud 5333m )
2 carriles

PISTA DE FATIGA

W Tiene un sistema

de riego para

simular lluvia y

medir el grado de

| corrosion de los

4 vehlculos Se reproduce el

i ~ envejecimiento acelerado de
los elementos del coche para
conocer su durabilidad.

e go

EL RECORD

En unos ensayos,
una moto, durante 7
vueltas, mantuvo una
velocidad real de 310
km/h.

PROBANDO. Los coches se ensayan en toda clase de pavimentos.

baja pluviometria, elevado
nivel de insolacion, invier-
nos suaves y presion atmos-
[férica muy préxima a la del
nivel del mar, permite reali-
zar una amplia gama de
pruebas durante todo el
aiio”. El complejo esté for-
mado por ocho pistas (ver
infografia superior): de alta
velocidad, de ruido, de todo
terreno, de rampas, de fati-
ga, de frenado en recta, la
plataforma dindmica y las
pistas de rampas. Todas han
sido disefiadas y construi-
das de acuerdo con el tipo
de ensayo al que estén des-
tinadas. La pista mas larga,
con mis de 7,5 kilémetros
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de longitud, es la denomi-
nada de alta velocidad, en
la que se puede alcanzar
una velocidad de 200 km/h.
El cuarto carril de sus dos
amplias curvas tiene un pe-
ralte tal que a una persona
le cuesta mucho trabajo
mantener el equilibrio en
estos tramos. Las pruebas
de frenada que se realizan
en esta pista se completan
en la de frenado en recta,
con cuatro superficies de
diferentes materiales que, al
mojarse, adquieren la adhe-
rencia del hielo, la lluvia o
la nieve. En una de ellas, se
tiene la sensacién de circu-
lar por encima de un cristal.
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A golpes

Choques frontales, laterales, contra un muro, vuelcos...
son sélo algunas de las pruebas a las que son sometidos
los vehiculos en una de las tltimas instalaciones que ha
puesto en marcha el Idiada: el laboratorio de ‘crash test’ o

pruebas de choque.

Dos largas pistas de aceleracion de 160 y 90 metros,
respectivamente, que convergen simétricamente en el
centro, son el escenario para las representaciones que
diariamente se realizan y en las que los actores princjpales
son los vehiculos y los “dummies”. Este escenario cuenta
con un foso de filmacion y un andamio en el techo, donde
se colocan los focos —en total 22 focos de 4.000 watios
cada uno, con lo que se consigue una luminosidad igual a
la luz del dia-y las cdmaras de filmacion de alta velocidad
~hasta diez camaras, con una velocidad maxima de
filmacién de 3000 posiciones por segundo-. Otro de |os
elementos esenciales, es el muro o blogue de impactos,
contra el que chocan los vehiculos. Tiene un peso de 130
toneladas, se mueve sobre unos cojines de aire y puede
rotar hasta 30 grados. Los coches son propulsados por un
sistema equipado con un motor eléctrico de 500 kw, capaz
de lanzar un vehiculo de 3,5 toneladas a 110 km/h contra
el bloque de impactos o dos vehiculos de 3,5 toneladas a
65 km/h, para llevar a cabo pruebas de coche contra
coche. Los vehiculos van equipados con sistemas de
recogida de datos de 150 canales de entrada simultanea y
los "dummies” son capaces de recoger hasta 100

mediciones diferentes.

El laboratorio
de pruebas de
chogue

Por sus dos largas
pistas de aceleracion,
los coches son
lanzados, a diferentes
velocidades, contra ~_.-~"
un muro.

22Focos|  Andamio 11x11 m. |

Foso 11,6 m.

Area de test 33x33 m.

Peso del muro 1301,

En otra, la de fatiga, los
vehiculos tienen que atrave-
sar un tramo en el que hay
medio metro de agua. De
esta forma se puede repro-
ducir el grado de corrosién
que los coches sufren en
paises con terrenos muy
pantanosos o con periodos
de Iluvias torrenciales.

Todas las pistas fueron
construidas por una empre-
sa japonesa que importo de
su pais los materiales y
gran parte de los operarios.
Las pistas se pueden alqui-
lar por las empresas que asi
lo deseen (los precios osci-
lan de 5.000 a 25.000 pese-
tas/hora). Una curiosidad:
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debido a que estd prohibida
la caza en toda su area, las
pistas se han convertido en
una importante reserva,
donde viven numerosas es-
pecies de animales.

PRIMERO, SIMULAR

Otro de los departamentos
mds significativos es el de-
nominado de “Andlisis Es-
tructural y Simulacién”, de-
bido al papel esencial que
los medios informaticos jue-

gan en el proceso de investi- -

gacion de la industria de la

automocién. Con sus orde-

nadores, son capaces de rea-
lizar pruebas de choque de

coches que aun no existen,
ni siquiera en prototipo y
medir y analizar los resulta-
dos obtenidos. En este senti-
do, Paul Shelton hace hinca-
pié en la importancia que
tiene esta posibilidad para
las empresas, tanto desde el
punto de vista de ahorro
econdmico como de tiempo,
puesto que ya no hay que
estrellar coches “de verdad”
para saber qué pasa en una
colisién. Su incidencia es
tal, asegura Shelton, que en
la actualidad “se realizan
menos ‘crash test’ reales
que hace diez afios”. Lo
mas complicado es la elabo-
racién del modelo inicial,
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de simulacion
(arriba); ensa-
yo con moto
(centro); prie-
ba en el labo-
ratorio de opti-
ca (izquierda)
y uno de los
tramos de la
pista de frena-
da en recta
(arriba a la de-
recha).

proceso que, en palabras de
Josep M. Escuer, jefe de
Ciélculo Estructural y Simu-
lacion, “puede durar afio y
medio”. Un sélo dato puede
servir para darnos cuenta de
la capacidad de estas insta-
laciones: al afio pagan 43
millones de pesétas en man-
tenimiento de los equipos.

LA ECOLOGIA, EN ALZA

.En la actualidad, la pro-
teccion del medio ambiente
es una de las principales
preocupaciones de la socie-
dad v las investigaciones de
la industria de la automo-
cién se encaminan en dos

EN ACCION. Diferentes momentos de algunos ensayos:
en una de las rampas (izquierda); preparando una prie-
ba de chogue (arriba); camara para medir emisiones
(centro); y probando un catalizador (abajo).

Todo bajo control

Una de las palabras que mas repiten los
responsables del Idiada es
“confidencialidad”. No se puede
acceder a sus instalaciones con camara
fotografica —ni siquiera con
autorizacion—; las pistas de prueba estan
rodeadas por vegetacion y arboles en
alguno de sus tramos —para impedir su
vision desde el exterior—; conocer cuales
son sus principales clientes es
complicado; saber el resultado de
alguno de sus ensayos, casi imposible...
¢Por qué? Carles Grasas, director
general del Idiada, nos lo explica. En
primer lugar, “porque se trata de una
empresa que tiene que competir con
otras y quiere que sus servicios sean los
mejores” y,“por lo tanto —-afiade—, no
hay que dar pistas al enemigo”.

Ademas, continta , “si se adelantan
modelos futuros o se difunde la imagen
de un vehiculo tras una prueba de
choque, el potencial cliente de ese
coche puede pensar que es mejor
esperar, con el consiguiente efecto
negativo en las ventas actuales y, por lo
tanto, para nuestro cliente”.
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direcciones principalmente:
la contaminacién acustica y
las emisiones contaminan-
tes. Por ello, el Idiada dispo-
ne de unos equipos e instala-
ciones que le permiten reali-
zar estudios y ensayos de to-
do tipo. En cuanto a ruidos,
las técnicas utilizadas van
desde las mas bdsicas, me-
diante la instalacién de un
micréfono en el exterior del
vehiculo, hasta las més
avanzadas, capaces de gra-
bar los ruidos y reproducir-
los en tres dimensiones.

Para medir las emisiones
contaminantes, el Idiada
cuenta con un laboratorio
de emisiones tUnico en Es-
pafia. Un ejemplo: en los
ensayos con catalizadores,
se coloca uno de estos dis-
positivos en un equipo que
dispone de un ventilador
capaz de crear un flujo de
aire con una velocidad de
hasta 130 km/h.

También tienen una ci-
mara para ensayos de eva-
poracién de hidrocarburos
para vehiculos completos.
Primero, se mantiene el co-
che a temperatura estable
durante ocho horas. A con-
tinuacidn, se le introduce en
una camara fria y sus emi-
siones se van recogiendo en
una maquina que va toman-
do muestras, estas pasan a
unas bolsas realizadas —se-
glin Paul Shelton— en un
material que no tiene hidro-
carburos, para no incremen-
tar la contaminacién de los
gases. Finalmente se anali-
zan y miden.

La vida del Idiada co-
menz6 en el afio 1971,
cuando fue creado por la
Universidad Politécnica de
Catalufia. Desde 1990, es
una empresa de la Generali-
dad de Catalufia. Sus activi-
dades se centran principal-
mente en las homologacio-
nes, los ensayos en las pis-
tas de prueba y las pruebas
de seguridad pasiva.

Ademds de sus instalacio-
nes de la provincia de Ta-
rragona, tienen oficina en
Corea del Sur, con la finali-
dad de acercarse al cada
vez mids emergente merca-
do asidtico. Entre sus clien-
tes se encuentran los princi-
pales fabricantes del sector
de la automocién. 4 '
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MERCEDES LOPEZ

Un informe vealizado por el Centro Zaragoza
destaca que las distracciones, especialmente
hablar por el mévil, causan casi un tercio de los
accidentes de circulacion y subraya que el
cinturon de seguridad reduce en un 45 por 100 el
riesgo de muerte.

egin un informe de

la Comisién Técnica

de Seguros de Auto-

méviles de UNESPA

(Unién Espafiola de
Entidades Aseguradoras y
Reaseguradoras), realizado
por Centro Zaragoza, accio-
nes como encender un ciga-
rrillo, consultar un mapa,
sintonizar la radio o buscar
algo en la guantera, son
responables del 30 por 100
de los accidentes. Todas su-
ponen apartar la vista de la
carretera durante unos se-
gundos en los que se pierde

el control del vehiculo.
Capitulo destacado mere-
ce el teléfono movil. El
Centro Zaragoza afirma que
utilizarlo al conducir multi-
plica el riesgo de accidente
de cuatro a nueve veces. No
s6lo distrae marcar un nu-
mero, sino la conversacion
misma. Se calcula que una
conversacién media en telé-
fono movil dura 2,5 minu-
tos. Circulando a 50 km/h,
el vehiculo recorre mas de 4
kilémetros. '
Asimismo, el estudio de-
muestra que el cinturén de

EL AGUJERO NEGRO DE LAS DISTRACCIONES

Las
distracciones,
como hablar
por el movil,

causan un
tercio de los
accidentes

=377 90 ke nuhice

seguridad de tres puntos es
el dispositivo de seguridad
mds eficaz para reducir la
mortalidad, asf como el ni-
mero y gravedad de las le-
siones. Las estadisticas de la
DGT indican que en carrete-
ra lo utiliza entre el 85 y 90
por 100 de los conductores,
mientras en ciudad sélo se
lo abrocha el 35 por 100.
Por ello, el trabajo incluye
una serie de conclusiones de
interés para fabricantes,
conductores y usuarios.

Para que estos trabajos
tengan la mayor difusién
posible, el Centro Zaragoza
ha elaborado unos videos
que UNESPA distribuira en
autoescuelas, organizacio-
nes de consumidores, uni-
versidades y Comunidades
Auténomas. Estos informes
han contado con la colabo-
racién de la DGT. ¢

Relacion de las tareas mas comunes que se hacen mientras se conduce, el tiempo que se
empleg y los metros que el coche recorre durante ese "agujero negro” en el que el conductor
no esta mirando a la carretera.

Tomar un sorbo
de bebida

Sacar unas gafas
de la guantera

Ojear un mapa
Marcar un numero

en el teléfono movil

Fuente: Centro Zaragoza. 0

2 Tiempo empleado

en segundos
Encender Distaicia e metros
ln cigarro @ recomidasin

prestar atencion
Sintonizar Distancia calculada
la radio a na velocidad

de 100 km/h.

30 60 .90

DLirios

120 150 metros
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ARAIIVIA

NTURON

@ El cinturén debe
apoyarse en el hombro y
sobre el hueso de la
cadera, no sobre el
vientre,

@ Los ocupantes de las
plazas traseras también
deben colocarselo.

® Los ninos utilizaran el
cinturdn junto con un
sistema de seguridad
infantil adecuado a su
tamano y peso.

@ Todas las plazas
deben ir equipadas con
cinturones de tres
puntos, incluida la
trasera central.

® El cinturdn debe llevar
regulacion de altura para -
adaptarse a las
caracteristicas fisicas del
ocupante.

® La hebilla de anclaje
debe ir situada en el
asiento y no en el suelo
del coche.

@ Es necesario

generalizar los sistemas
que avisan cuando un
ocupante no se lo

abroche.

® Los cinturones
deberian llevar
dispositivos limitadores
de esfuerzoy £
pretensores para evitar
holguras y su mal ajuste.

Las actuaciones
divulgativas se
han incrementado
en todos los
colectivos sociales

JUANA SANCHEZ

Mads de un millar de
referencias componen
la base de datos de la
DGT que recoge las
acciones educativas
realizadas a lo largo
de 1999, Asio de la
Educacion Vial. Un
millar largo de inicia-
tivas que han implica-
do a todo tipo de colec-
tivos, desde profesiona-
les hasta amas de casa,
personas mayores o
discapacitados aunque
los escolares siguen
siendo los protagonis-
tas principales.

NINOS. Muchas
actividades de
educacion vial
se dirigen a
escolares.

uchos docentes
se Vierom res-
paldados con la
denominacion
de 1999 como
Afio de la Educacién Vial.
A ellos no hizo falta con-
vencerles de lo importante

-STOP. Los escolares de Don Benito (Badajoz) regulan el trdfico.

que era mejorar el compor-
tamiento en la calle de sus
alumnos, porque llevaban
afios en el empefo. Sintie-
ron que se valoraba su labor

al impartir una materia a la

que antes nadie parecia dar
importancia. Como Joaguin
Marza, profesor del tinico
colegio piblico de Hurchi-
llos, una pedania de Orihue-
la (Alicante), cuyos 64 es-
colares de Infantil y Prima-
ria aprenden con un “Juego
de la Oca Vial” y reconvir-
tiendo melodias clédsicas en
“mensajes seguros”. Marza
se siente satisfecho ahora
que los padres se implican y
los puntos peligrosos estin
debidamente sefializados.
Como él, decenas de pro-
fesionales desarrollan pro-
gramas de educacién vial
con nifios: la Policia Local
de Don Benito (Badajoz)
dispone de chalecos y sefia-
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Josep Loaso (FUNDACION RAGC)

EN BICL. Los alumnos del “Rosa
Chacel” (Burgos), en bicicleta.

les manuales para mas de
700 alumnos de 5° y 6° de
Primaria que regulan el tra- -

* fico a la entrada y salida del

colegio, siempre con agen-
tes municipales. Felipe Es-
pigares, intendente-jefe,

‘destaca “la atencidn que

prestan los nifios que ‘actii-
an’ y el resto, ante las indi--
caciones de sus comparie-
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ros”. O los 24 pequefios de
3 a 5 afios del colegio rural
“Rosa Chacel”, de Soncillo
(Burgos), que hacen peque-
fias salidas para “aprender a
ser peatones”. Mientras, los
mayores, en educacién fisi-
ca, analizan las sefiales
cuando van en bicicleta.
Mari Angeles Abad, maes-
tra de Infantil, asegura que
los nifios responden con en-
tusiasmo a estas iniciativas.

(CASOS “ESPECIALES”

Y como los escolares
no siempre estdn
en las escue-
las, el progra-
ma de atencion
domiciliaria pa-
ra nifios con en-
fermedades de
larga duracién de
Cruz Roja en Ovie-
do también incluye
educacion vial.

En otras ocasiones,
estos proyectos preten-
den mejorar la calidad
de vida de sus destinata-
rios. Como el que la Policia
Local de Gava (Barcelona)
desarrollé en un colegio de
Educacién Especial, con
trabajos de calle, donde los
chicos observaban compor-
tamientos en semaforos y
pasos de peatones, 0 con-
duccién de ciclomotores. El
objetivo, segtin Alfred Jou,
uno de los monitores, era
adquirir hibitos seguros que
les permitan una mayor au-
tonomia. Igual que las acti-
vidades adaptadas a nifios
invidentes realizadas en un
parque infantil de trafico
por la ONCE v la Jefatura
de Tréfico de Tarragona. O
las salidas peatonales y en
bicicleta del centro de San
Cebridn de Campos (Palen-
cia), donde asisten adultos
con deficiencias psiquicas.
Aqui, la autonomia personal
redunda en una mayor inte-
gracién social, una meta a
conseguir, segiin Maria José
Rodriguez, pedagoga del
centro. 3

Las personas mayores, €s-
pecialmente fragiles en el
trifico por sus caracteristi-
cas particulares, también
son un colectivo de interés.
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Un progra-
ma del Consejo

Aragonés de la Tercera
Edad formé a un grupo de
jubilados voluntarios para
ayudar a personas como
ellos en cruces y calles de
mucho trifico. También a
los mayores se dirigian las
actividades de la residencia
asistida de Castro de Rey
(Lugo), las jornadas de ac-
tualizacién a las nuevas
normas de Jaca (Huesca) y
miiltiples campafias organi-

Educacion vial
en Albania

Los futuros agentes de
tréfico de Albania que
asisten a la Academia de
Policia de Tirana y cuya for-

macidn corre a cargo de la
Fuerza Internacional de la
UEO (Unién Européa Occi-
dentaf) disponen de material
didéctico editado por la DGT
entre sus libros de texto.
Ante la peticion expresa de
este organismo, la Jefatura
de Tréafico de Zaragoza les
facilito, entre otros recursos,

‘carteles, guias del peatdén y

del ciclista, videos sobre los

efectos del alcohol en la con-
duccién e informacion sobre
primeros auxilios.

Cuéntame un cuento

Un tomate y un pimien-
to, Gazpacho y Pisto,
son los protagonistas de
un cuento para preesco-
lares que su autora,
Charo Gémez, coordina-
dora de Educacion Vial
de la Jefatura de Trafico
de Guadalajara, ideo
COMO recurso para
hablar de educacidn vial
a los mas pequenos del
cole, sin olvidar valores
como la higiene, el res-
peto a los mayores o la

buena alimentacion. El actual disefio no incluye texto: son
solo imagenes que sirven de base a la narracion de un
adulto. Sin embargo, es probable que la aventura urbana
que viven los personajes —en la que se dan cuenta de que
cruzar por los pasos de cebra es mas seguro y que los
agentes son amigos- pronto tenga “letras™,
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zadas por policias locales y
otras entidades.

Por dltimo, los que aun
no entran en ese grupo de
edad también han tenido un
papel activo durante este
Afio de la Educacién Vial:
algunas autoescuelas han
organizado cursos de reci-
claje para conductores y
profesionales. Y los que
ademds son padres, han si-
do convocados a diversas
actividades divulgativas.
Augusto Galdn, policia lo-
cal de Pinto (Madrid), ase-
gura que aqui el objetivo es
doble: concienciarles como
usuarios de las vias y como
los primeros modelos de sus
hijos. De ahi el colequio or-
ganizado por la Asociacion
de Amas de Casa de Drie-
bes (Guadalajara), que sur-
gi6é de su preocupacién por
los accidentes juveniles y la
seguridad de los nifios en el
coche. Desde su particular
motivacién, la Asociacion
de Alcohélicos Rehabilita-
dos del Bajo Miilo analizé
en Tui (Pontevedra) la rela-
cién entre alcohol v seguri-
dad vial en sus III Jornadas
Nacionales.

Y AHORA EN INTERNET

En cuanto a la difusién de
informacién, Internet es la
gran biblioteca del futuro y
cada vez mads entidades
muestran aqui su interés por
la seguridad. Por eso, el
Afio de la Educacién Vial
también ha sido protagonis-
ta en la red: la Fundacién
RACC propone un juego de
simulacidén para escolares,
una “excursién virtual” en
autocar. La DGT, la edito-

rtial Santillana o Peugeot

también cuentan con juegos
en una seccidn educativa.

Fuera de la red, aunque
también prepara su pigina,
el Gobierno Vasco acaba de
editar “La Educacion Vial
en el primer ciclo de Educa-
cién Primaria”, un libro y
ldminas dirigidas a profeso-
res. Ademads, se estd difun-
diendo la imagen de una
mascota, “Prontxio’, que
serd el logotipo que identifi-
que todas sus actuaciones
en esta materia. ¢
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INAUGURACION. Alvdrez Cascos y Muiioz-Repiso abrievon el ario.

JUANA SANCHEZ

Se acaba un aiio que ha querido ser sélo el
comienzo. El comienzo de un esfuerzo comin
para disminuir un grave problema de nuestra
sociedad actual: los accidentes de trdfico. Por

eso, 1999 se clausuro como Aiio de la Educacion
Vial el 3 de diciembre pero el compromiso para
mejorar la seguridad de nuestras vias continvia.

a educacién vial es

cosa de todos. Esta

idea, a modo de le-
ma, ha presidido
todas y cada una de
las ‘actuaciones de este afio,
dedicado a una parcela de la
educacién cada dia més im-
portante. Y ha sido también
la filosofia de las Jornadas

de Clausura, celebradas en.

Madrid del 29 de noviem-
bre al 3 de diciembre, don-

de se han examinado todos:

los aspectos sociales de la
educacion vial.

Los principales factores
de riesgo que inciden en los
accidentes de trafico fueron
detallados por Carlos Mu-
fioz-Repiso, director gene-
ral de Trafico, mientras
Gonzalo Robles, delegado
del Gobierno para el Plan
Nacional sobre Drogas,
analizd la interferencia del
alcohol y otras drogas en la
conduccién de vehiculos,
uno de los principales ries-

gos. Otros expertos se cen-
traron en la figura del con-
ductor, como el sociélogo
Amando de Miguel que
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desveld las carac-
teristicas de su
mentalidad, o Luis
Montoro, catedra-
tico de Psicologia
y Seguridad Vial
de la Universidad
de Valencia, para
el que la disminu-
cion de los acci-
dentes pasa, irre-
mediablemente,
por el cambio de actitud del
conductor.

El papel de los mediado-

S

JUGANDO. Los nifios aprenden normas sin dejar de jugar.

Un compromiso para el futuro

peso las actuaciones con-
cretas realizadas durante es-
tos doce meses. €

\ b\

res sociales —pro-
fesores, médicos,
padres o medios
de comunicacion—,
protagonistas de la
campafia de la
DGT durante este
afio, fue uno de los
puntos de debate
dentro de las Jor-
nadas, donde tam-
bién tuvieron gran

andamos.

Educacion sin descanso

Segt’m Ramdn y Cajal: “

el problema de
Espafa es un problema de educa-
cion”. Hombre, don Santiago, natural-
mente que si, el problema de Espafa, y el
de Libia, y el de Suecia. Casi todos los pro-
blemas de cualguier pais se pueden solu-
cionar con educacion y con dinero.
Sin renunciar al progreso, se puede con-
ciliar el avance automovilistico con un uso
racional y adecuado del mismo. Y en esas

JAVIER CORDMINA

Jefe Pravincial de
Trafico de llles Balears

Con el propdsito de mentalizar de la ne-
cesidad de la educacion vial a las capas de
poblacion mas amplias, se declarg este
agonizante 1999 “Afo de la Educacion
Vial” y en él se han ido celebrando una se-
rie de foros de estudio y debate en diversas
ciudades espafiolas. Comenzaron los en-
cuentros en el mes de enero en Palma de
Mallorca y han concluido en diciembre en
Madrid. En la capital balear, se traté de in-
volucrar al mayor nimero posible de insti-
tuciones en la ensefanza y divulgacion de

bor de mediacidn social. En Laredo, se pen-
s6 en las personas mayores.

Toda tarea educativa tarda en mostrar sus
frutos, pero lo sembrado en este “Ano de la
Educacion Vial” germinara, poco a poco.

Algunos lectores, los menos jovenes, re-
cordaran que, en la etapa de don Francisco,
existid un organismo u obra de caracter so-
cial denominado “Educacion y Descanso”.
Pues bien, lo nuestro, a partir de este 99, ha.
de ser la EDUCACION SIN DESCANSO. ¢

la educacion vial. En la
capital del Estado se
clausurd este “Ano de la
Educacion Vial” y se in-
tento obtener conclusio-
nes. Las Jornadas de Sa-
lamanca trataron de la
labor educativa dirigida
al sector infantil. Las de
Almeria, a la juventud. En
Avila, se considero la
educacion vial como la-
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JOSE VILLALBA RIPOL,
presidente

de la

Asociacion

de Peritos

de Seguros

y Comisarios
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de Averias
(APCAS)

JESUS SORIA. Foros: MARCOS GONZALEZ

Se llama José Villalba Ripol y es una auténtica
institucion en el mundo de los peritos. Ha
escudrifiado miles de accidentes de trdfico
para saber el trasfondo de cada siniestro.
Desde 1982, con tres anos de descanso, es
presidente de la Asociacion Profesional de
Peritos de Seguros y Comisario de Averias

(APCAS). Es partidario de una mayor

formacion para el colectivo y denuncia que -

muchas simulaciones de siniestros realizadas
por ordenador “no tienen rigor”.

s perito industrial,
comisario de averi-
as, ingeniero técni-
co y un montén de
titulos y cursos que,
junto a su amplia trayectoria
profesional —desde 1954—,
hacen que su curriculum sea
voluminoso, nietas inclui-
das. Lleva toda la vida vien-
do siniestros en la carretera
(“uno acaba por acostum-
brarse™), pero no ha perdi-
do la ilusién por “saber
mds” y demostrar dia tras

320 TRAFICO. Noviembre-diciembre 1999

dia, tragedia tras tragedia,
su capacidad para saber lle-
gar “al fondo del acciden-
te”. Eso si, anuncia que el
préximo afio dejara la presi-
dencia de APCAS.

- Las ideas se acaban. Te-
nemos cosas pendientes y
por eso no me he ido antes.
Pero terminamos el proto-
colo para sistematizar nues-
tras funciones, cumplo mi
mandato y creo que debo
irme.

- . Qué va a cambiar con
este nuevo marco profesio-
nal, con el protocolo?

- Los peritos de seguros y
comisarios de averias serdn
gente mds preparada. Los
que estén ejerciendo, tienen
que estar acreditados. Los
nuevos, deberdn cumplir las
normas que hemos elabora-
do entre la patronal del se-
guro, Unespa, y nosotros.

- Qué significa esa ma-
yor preparacion? '

- Se va a exigir que conoz-
can la legislacion en mate-
ria de contratos de seguro y
la técnica de la pericia ase-
guradora.

- Entonces, ;la formacién
de ahora es deficiente?

- Yo creo que tienen muy
buena formacion, pero, al
no haber ninguna ley, es
cierto que hay algunos que
emplezan a ejercer sin for-
macion, y la adquieren a
base de experiencia. Ahora
queremos que, cuando se
pongan a ejercer, salgan
con una formacion minima.

- Lainformatica y las nue-

vas tecnologias, ;les estd
perjudicando?

- El progreso no se puede
ni se debe parar y los peri-
tos tenemos la obligacion de
estar preparados para estas
innovaciones.

- (Se fian de las simula-
ciones por ordenador?

- Muchas veces, las simu-
laciones, las reconstruccio-
nes virtuales, no tienen nin-
gun rigor técnico. Es boni-
to, pero deberdn mejorar.

- (Coémo estd, de verdad,
la investigacion de acciden-
tes en nuestro pais?

- A mivel global, debe me-
jorar, como en otros sitios,
pero individualmente hay
especialistas de calidad,

- Las nuevas tecnologfas,
como el ABS, que deja me-
nos huella, ;complica la in-
vestigacion?

- 8i se mira bien, se ven se-
fiales. Creo que toda la tec-
nologia es favorable. El fu-
turo es en beneficio de un
menor niimero de accidentes
y estd claro es que los inves-
tigadores, eso si,
deben  saber

- Ineptitud, fal-
ta de reflejos
para conducir..

- { Dénde colo-
ca la velocidad?

- En contra de
lo que se dice, en
muchos casos la
velocidad no es
la causa. Es ver-
dad que, cuando
hay un accidente,
es mds grave a
mds velocidad.
No es igual estre-
llarse a 80 que a
120.

- ;Detectan ac-
cidentes provo-

“No puede ser
que el taller se

haya convertido
en el perito del
asegurado”

influenciados
por los criterios
de sus empresas.
;Quién ve los
accidentes ‘'in
situ’? Al margen
de la Guardia
Civil de Trdfico,
nosotros. Pues
creo que deberi-
amos tener mds
representacion
oficial.

- jAumentaria
los limites de
velocidad?

" - No creo que
aumentar la ve-
locidad llevara

cados por defi- : a un incremento
ciencias en la ca- / =iy de la accidenta-
rretera? S lidad. Si aumen-

- Se detectan
deficiencias que han podido
influir. Cuando hay muchas
muertes en un mismo punto,
estd claro que pasa algo, no
es solo culpa del conductor.
En la investigacion de las
deficiencias, Fomento y la
DGT tienen muchos exper-
tos, pero hay
otros experios

tamos la veloci-

dad al promedio de la que se
circula hoy en realidad y se
controla estrictamente la
norma, la siniestralidad se-
ria prdcticamente la misma
que la actual.

- Pero controlar todas las
carreteras es imposible...

- Algo habrd
que hacer...

preparados para ir mds de*
prisa...

- Pero no necesariamente
quien conduce...

- Pues que, cada cierto
tiempo, miren sus reflejos...

- La valoracién de los da-
fios de un coche la hace un
perito del seguro. ;Nos po-
demos fiar 0 no?

- Absolutamente.

- 'Y si desconfiamos, ;po-
demos recurrir a otro?

- El asegurado puede
nombrar su perito.

- Pero pocos lo hacen...

- Es verdad. Y se da la pa-
radoja de que el seguro, que
entiende, nombra perito; y
el asegurado, que no entien-
de, no lo nombra.

-¢Deberiamos nombrarlo?

- Claro. No puede ser que
el taller se haya convertido
en el perito del asegurado.
Y éste defiende sus intere-
ses. Siempre buscard la re-
paracion econdmica y técni-
camente mds veniajosa para
él. En realidad, el taller,
cuando tenga
dudas, por ejem-

como actia el
airbag, el ABS...

“A la gente le

“En el futuro,

plo con la segu-

duele el bolsi-

gue podrian
aportar mucho.

fectamente.

- oLo cono- WENEEREIIELE - ilseedes,
cen’ PNAN por ejemplo’
- Unos si y del pérmiso - Yo creo que

otros, no tanto.
Por eso quere-
mos una forma-
cion adecuada. A
partir de ahora,
para ser perito o
investigador de
trdfico, debes co-
nocer esto per-

- (Cuadles son
las causas funda-
mentales.de los
accidentes?

no se valora
mucho nuestro
trabajo y nues-
tra experiencia.
Las asegurado-
ras llevan la re-
presentacion
) "W ante los orga-
J RISMOS y, aun-
gue no lo hacen
con mala fe,
cuando consul-

- ‘ tan a sus peri-
i) tos, estos estdn

-, Con multas
mas duras?

- A la gente le
duele el bolsillo
v la retirada del
permiso. 8i va a
160 y circula co-
rrectamente,
para mi no es
tan grave; si por
ir a esa veloci-
dad estd arries-
gdndose a pro-
vocar un acci-
dente gravisimo, \}/ 4
hay que ser muy
duros. Pero no
olvidemos que
los coches estdn

los peritos

esfaremos mas

preparados”

ridad, debe de-
cirle al cliente:
“nombre peri-
to”. No obstante,
la mayoria de los
seguros y talle-
res actian bien...
~fass?

- Es verdad, al-
gunos necesitan
un poco de
“cafia”...

- Por cierto,
jcudnto cuesta
un perito particu-
lar?

- Desde 5.000 a
25.000 pesetas. &

@ ;Qué porcentaje
cientifico hay en el
analisis de un acci-
dente y cuanto de
“fantasia”?

- Si el investigador es
serio, el informe es
consecuentemente
cientifico.

@ ;Es posible mani-
pular un accidente
para cambiar las po-
sibles culpabilidades?

® ;Cuéntas veces ha
recibido presiones
para cambiar su in-
forme?

- Comentarios, opi-
niones y sugerencias,
si; presiones, nunca.

@ ,Qué nos garantiza
que, a veces, No se

pueda “barrer” para el
mas poderoso, para la
compania de seguros,

por ejemplo?

- Nada, solo la deonto-
logia profesional y la
honesta subjetividad.

© ;Quién tiene acci-
dentes mas “tontos”:
la mujer o el hombre?
- Creo que por igual.

® ;Ha conducido be-
bido en alguna oca-
sion?

- Nunca, soy abste-
mio de nacimiento.
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@ Si le dejaran poner
limite a la velocidad,
;donde lo colocaria?
- Dependiendo del tra-
zado de las carreteras.

® ;Cuantas multas le
ponen al afie? jPor
qué?

- Dos o tres al ano, y
algunos anos ningu-
na.

©®;Que harfa con |a
persona que, por una

conduccion negligen-
te, mata a otra?

- Procesarla de acuer-
do con el Reglamento
de Circulacion y el
Cadigo Penal, pero
siempre en base al ti-
po de negligencia.

® De 0 a 10. Puntte
a los conductores es-
panoles.

- Siempre hay excep-
ciones, pero en gene-
ral, 6.
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Los helicgpteros de la DGT fueron pioneros en la
asistencia a las victimas de accidentes de trafico

mm—

Arriba, helicépte-

: i
Rosa de Lima Manzano, Santiage Aizpuriia y Manuel Moratilla.

Muerte en el aire

El 30 de-junio de 1988, las malas condiciones climatoldgicas
jugaron una de sus peores pasadas y el helicoptero donde
viajaba la entonces directora general de Trafico, Rosa de Lima
Manzano, nunca llegé a su destino. Junto a ella y a los pilo-
tos, Santiago Aizpuria y Manuel Moratilla, también perdieron
la vida Alberto Acitores, diputado socialista del Congreso, y
Santiago Amaén, critico de arte.

Cuatro afios después, en febrero de 1993 y en otro escenario
bien distinto -el aeropuerto de Sevilla-, fallecieron Luis Miguel
Camba, Luis Aranguren y Manuel Castellanos en un vuelo de
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JUANA SANCHEZ. Fotos: ARcHIVO DGT Y PAUL A. PUTNAM

Nacieron para vigilar el trdfico desde el aire pero
siempre colaboraron en la asistencia de todo tipo
de incidentes. Los helicopteros de Trdfico fueron,
ademds, pioneros en la atencion de los heridos en
accidentes de circulacion a pie de carretera. Su
historia de casi 40 aiios se acaba de reflejar en
un libro al cumplir 100.000 horas volando.

n los primeros afos
60 el nimero de co-
ches aumenta consi-
derablemente y los
accidentes de trafico
empiezan a ser un problema
social. El factor humano se
perfilaba ya como uno de los
pilares de la seguridad vial y
la experiencia de otros paises
demostraba que los conduc-
tores eran més prudentes si
se sabian vigilados. Esa fue
una de las razones para ad-
quirir los dos primeros heli-
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copteros de la DGT, cuyas
posibilidades técnicas supe-
raban mucho a las pequefias
avionetas de observacién uti-
lizadas hasta entonces. En
1964 llegan a Espatfia los dos
primeros aparatos, italianos,
cuyo traslado dura cuatro
dias, ya que su autonomia de
vuelo era de s6lo dos horas.
Son datos del libro “Cien mil

horas en el aire”, de Manuel

Guillén —jefe del Servicio de
Helicopteros— y José M* Ru-
bio, al cumplirse esta efemé-
rides. :

Historias “de altura”

El anecdotario de estas 100.000
horas esta lleno de historias
memorables. Como las de los
conductores sorprendidos de la
“agudeza visual” del agente que les
daba el alto a metros de distancia
por no usar cinturén. Luego sabrian

que el origen de la sancién era la
“vision de altura” del helicéptero. O
el asombro de un policia cuando,
avisado desde €l aire, pard a un
conductor temerario y descubrio
que su cinturdn de seguridad no era
mas que un franja negra pintada en
diagonal en su camiseta. O como -
aquel traslado de un herido, recogido en la oscuridad tras un
accidente de moto, que presentaba un desplazamiento “muy
extrafio” de una pierna: en el hospital descubririan que la rara

' postura se debia a su condicion de ortopédica.Y no podia

faltar la historia de un conductor en un atasco que, “armado”
con un panuelo blanco, circulaba en sentido contrario,
esquivando los vehiculos que le venian de frente. Desde |a
megafonia del helicoptero se pidio colaboracion de los otros
conductores ofreciéndose para trasladar al enfermo al-
hospital. Sin embargo, sélo era “el mas listo”, que

desaparecio en el desvio hacia su casa. Alli le llego la multa.
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La vigilancia y control del
trdfico no fue su tinica labor.
El transporte de personal sa-
nitario, la evacuacién de he-
ridos hasta hospitales y la
cooperacién con organis-
mos de orden ptblico, pro-
teccidn civil y biisqueda y
rescate se contemplaron
desde los origenes. Eso su-
puso que los helicépteros de
Trafico estuvieran presentes
en la mayoria de sucesos de
la época, como el grave ac-
cidente de 1969 en Los

= ros de los afios

| 60, estacionados
. venelaire. Ala
izquierda, el mi-
nistro Mayor
Oreja y otras per-
sonalidades en el
acto de celebra-
cion de las
100.000 horas de
® vuelo.

.
amenlte, nie-
las van susti-

Angeles de San Rafael (Ma-
drid), cuando se hundi6 el
techo de un edificio y hubo
que trasladar a 150 heridos a
Madrid y Segovia, o la tra-
gedia del camping Los Alfa-
ques (Tarragona), en 1978,
donde se organizé un “puen-
te aéreo” con un centro mé-
dico que permitié evacuar
hasta tres victimas por vue-
lo. También fue destacada
su participacién en otros si-

vigilancia que, por una averia fatal, sélo durd 40 segundos.

El servicio sanitario ha sido uno
de los mds importantes.

niestros como las inunda-
ciones de Valencia en 1982
tras el desbordamiento del
rio Jucar o el rastreo, tras el
naufragio del buque “El Ca-
sén”, en Finisterre (A Coru-
fia) de los bidones de liquido
inflamable que se vertieron
al mar en 1987.

A las primeras patrullas
de Madrid y Barcelona se
fueron anadiendo otras en
Bilbao, Sevilla y Valencia,

7.000 horas anuales

Los 18 helicopteros de Trafico realizan unas 7.000 horas de
vuelo al ano —una media de casi 20 horas diarias— que se distri-

buyen en las siguientes labores:
» 40 %, vigilancia de carreteras.

» 30 %, regulacion de tréfico y operaciones especiales.
» 20 %, mantenimiento, proteccion civil, fotocontrol y estudios

de trazado y mejoras de vias.

» 10 %, entrenamiento y formacion.
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llegando a 14 helicépteros
en 1975. Ahora, suman 18
aparatos, 21 pilotos, 20 me-
cénicos y 4 fotégrafos.

En la década de los 60, los
accidentes de trafico ya su-
ponen una gran preocupa-
cion. Por eso, en colabora-
cién con Cruz Roja, se crea
un servicio de asistencia a
accidentados para trasladar
a las victimas al hospital. En
esa época, la prictica habi-
tual era trasladar al herido
con rapidez, sin ningin tra-
tamiento previo. Los tripu-
lantes de los helicépteros no
sabian de medicina y las ca-
millas, situadas en el exte-
rior del aparato, no permiti-
an que el herido fuera aten-
dido en ruta, ni siquiera en
caso de viajar un médico,
Sucesivamente, se fueron
adquiriendo nuevos helicép-

- teros cada vez mas id6éneos.

A finales de los 80, cam-
bia la asistencia en carrete-
ra: las victimas deben reci-
bir atencién urgente por per-
sonal cualificado y ser tras-
ladados de forma segura.
Desde entonces, con la tri-
pulacién del helicoptero vo-
lardn médicos con material
de urgencia para atender al
herido “in situ”, El objetivo
es disminuir las lesiones di-

. rectas del accidente vy las de

un mal traslado. Desde 1989
a 1997, en que las emergen-
cias sanitarias se transfirie-

ron a las Comunidades Au-

tonomas, se asistié a més de
9.000 heridos y se trasladd a ,
hospitales a mas de 2.400, ¢
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Cuentakilometros

Lleida-Les, frontera francesa

Belleza indescriptible en el valle de Ardn. La Suiza espariola,
como muchas veces se ha llamado a este valle, concentra una ruta
con el romdnico cataldn como uno de sus grandes tesoros. Desde
Lleida hasta Les, en la frontera con Francia, la N-230 soporta un
importante trdfico debido a la afluencia de automovilistas que
buscan la prdctica del “deporte blanco” en las estaciones
invernales que existen en sus inmediaciones.

/

bera, romana y musul-

mana, Lleida ha tenido

numerosas influencias

a lo largo de su historia

y, por su condicién
fronteriza, ha conocido nu-
merosos asedios. Hoy es un
importante centro comercial
y cultural donde son de
obligada visita la Seu Vella
—su catedral, enclavada en
lo alto de un cerro—, la Seu
Nova, la iglesia de San
Juan, el museo Jaume Mo-
rera, el hospital de Santa
Maria o los castillos de La
Zuzay Gardeney.

En Lleida nace la N-230,
que concluye en Les, en la
frontera con Francia. Se tra-
ta de una carretera que so-
porta gran afluencia de ve-
hiculos que buscan las esta-
ciones invernales enclava-
das en la montafia catalano-
aragonesa.

El punto kilométrico 0 es-
td en pleno Paseo de Ronda.
Cuatro kilémetros més ade-
lante encontramos la va-
riante, enlace con la antigua
N-230. En el p.k. 7,500, la
entrada a Torrefarrera, es
una zona industrial, con un
importante transito de vehi-
culos particulares y camio-
nes. El firme y la sefaliza-
cion son buenos —han mejo-
rado en los dltimos afios— e,
incluso, un poco méis ade-
lante hay un carril adicional
para vehiculos lentos y, ya
en la provincia de Huesca,
grandes rectas.
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Accidentalidad

La N-230 es una carretera
peculiar, ya que alterna sus
kilometros entre dos
provincias (Lleida y Huesca) y
dos comunidades auténomas
(Catalufia y Aragon).

En los 84 kilometros que
recorre por Lleida, se
produjeron 5 accidentes
mortales y 37, con nueve
fallecidos, en los 103 de
Huesca. En cuanto a puntos
conflictivos, en la provincia
ilerdense se sitian en la
capital; mientras, en Huesca,
hay gue situarlos en los p.k.
35, 42 y 95,6 (6 accidentes), asi
como la zona de curvas
proxima al pantano de Escales
{p.k. 108 a 115).

Camino de Alfarrds va-
mos dejando a un lado los
accesos a Rosello (p.k. 10),
Alguaire (p.k. 15) y Alme-
nar (p.k. 22). En Alfarrds
hay que tener cuidado al
circular por su travesia y, en
especial, en el cruce con la
C-148, por donde se llega
desde Barcelona y Bala-
guer. Desde aqui quedan

‘marcha a caba-

136 kilémetros
hasta el valle de
Arén.

En el p.k. 29,
dejamos la pro-
vincia ilerdense
para entrar en
Huesea, algo
que repetiremos
en varias opor-
tunidades, ya
que la N-230

llo entre ambas.
A continuacién
vamos encon-
trando la carre-
tera hacia la
presa de Santa
Ana vy, tras pasar
por el sifén del
canal de Pifiana,
la HU-930, ha-
cia Castillonroy
y Baldelloy.

El cambio que se experi—-

menta en estos kilometros
es importante: de los fruta-
les de Lleida se pasa al
monte bajo de Huesca... Un
cambio que también se nota
en la carretera, con una me-

La mejora de la N-230

Algunos suefian con una autovia para llegar hasta las estaciones
invernales de una zona turistica por excelencia. Mientras el suefio
se hace realidad, la N-230 ha mejorado. Y mucho. Tiene buen
pavimento y esta bien sefalizada. Cuenta con carriles adicionales
para vehiculos lentos en puntos concretos y, en ocasiones,
grandes rectas. lgualmente, posee vias de recreo y, en las
poblaciones cruzadas por travesias —-como Puente Montafiana o
Vilaller-, senalizaciones semafdricas. Las retenciones que, en
épocas concretas, tiene Pont de Suert se soportan pensando en
la belleza del valle de Aran.
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BOSSOST

En Vielha hay
varias iglesias
dignas de ser vi-
sitadas.

Iglesia y paisaje a =
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Vielha.

EST. BAQUEIRA-BERET

VIELHA

UA

>,
L'HOSPITAL?,
DE VIELHA s
t La{ zgleszas ro-
mdnicas, como
la de Sopeira,
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La Puerta de iOS Leones
(Lleida), otro lugar digno
de visitar.
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de los Con- PROVINCIA

joria digna de mencionar. Y
también en el trifico, en el
que podemos apreciar nu-
merosos camiones, muchos
de ellos franceses, ya que
esa la ruta que viene desde
Toulouse. y
Seguimos dejando a am-
bos lados desvios hacia po-
blaciones: Binéfar (C-
148/A-140), Nachd, Cam-

porrells, Estopifidn del Cas-

tillo y Pilzén, y también ha-
cia la presa de Canellas y el
castillo de Pla. En el p.k. 59
se encuentra el acceso a Pu-
rroy de la Solana, antesala
de Benabarre (p.k. 66). Ha-
ce afios se evité el paso por
la travesia de esta pobla-

bagorza
domina Be-
nabarre.

cidén, con el consiguiente
ahorro de accidentes y sus-
tos. No obstante, conviene
tener cuidado en el cruce
con la N-123, que lleva ha-
cia Barbastro, y la HU-932,
hacia Laguarres. En Bena-
barre, dominando desde la
altura el casco urbano, se
encuentra el castillo de los
Condes de la Ribagorza y
también los antiguos con-
ventos de San Agustin y de
Linares.

Tras dejar esta poblacién,
cruzamos Tolva (p.k. 73) y
Puente Montafiana (p.k.
88), donde se encuentra el
cruce con la C-131, que
permite acceder a Tremp.

: : DE
" des de Ri- HUESCA

Charo LAIZ

La carretera sigue siendo
muy buena y el paisaje, en
la zona de Arén, hermosisi-
mo. En Sopeira (p.k. 108)
también encontramos un
precioso recorrido por la
presa de Escales, con tineles
y pontones sobre barrancos

de bellas panordmicas. Deja-
mos a un lado Satorens vy,
fras pasar un puente sobre el
rio Ribagorzana, y cruzar un
par de veces, en menos de

Cocina rica y variada

La cocina catalano-aragonesa del valle de Aran es tan rica como
variada. Desde los embutidos a la fruta, todo es un manijar.
Comida recia y abundante, como corresponde a una zona de

montafia. Como emblema, potajes y estofados. La llamada “olla” ‘

retine en el puchero alubias, arroz, puerros, fideos gruesos y
carnes de vaca y cordero. Exquisita, de verdad. Igual que las
truchas de aquellos rios o las setas.

Por proximidad, en la cocina pirenaica tienen cabida los
productos franceses, como el paté, las carnes maceradas y los
‘crepes’. Y, para rebajar, un licor de ardndano, granada o
manzana, Claro, sin alcohol para el conductor.
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diez kilometros, el limite en-
tre Huesca y Lleida, llega-
mos a la travesia de Pont de
Suert, con una gran afluen-
cia turistica y de vehiculos y
el cruce con la N-260.

Nada mas salir se encuen-
tra la carretera hacia la esta-
cién de esqui de Boi-Taiill,
con las primeras estribacio-
nes de los Pirineos. Luego,
el acceso a Sarroqueta y el
desvio hacia la N-260, que
aqui se separa de nuestra N-
230, para marchar hacia
Castejon de Sos y la esta-
cion de esqui de Cerler.

Desde aquf hasta el tinel
de Vielha vamos dejando
poblaciones como Vialler,
Vinyal, Estet, Aneto y Se-
net y pequefios tineles en
Bono, Lladd, Colladetes y
Fogd. Después, Espitau de
Vielha, en el p.k. 150,9, a la
entrada del tinel. Este tiene
cinco kilémetros de longi-
tud y para él siempre se es-
tdn estudiando nuevas me-

- didas de seguridad.

A la salida, comienza el
valle de Ardn. Su “capital”,
Vielha (p.k. 162,7), es una
ciudad cosmopolita que abre
las puertas a varias estacio-
nes de esqui, como Baqueira-
Beret o Super-Espot, a través
de la C142 y con el puerto de
la Bonaigua entre ambas.

Desde Vielha hasta Les
(p.k. 182), en la frontera,
vamos dejando a nuestro
paso poblaciones como Au-
bert, Les Bordes o Bossots.
Desde Les —que, por cierto,
va tiene regulacién semafo-
rica— hasta el paso fronteri-
zo solo hay que recorrer
cinco kilémetros mds y dl-
canzamos Francia. ¢
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Envejecer al volante

DRr. JuAN CARLOS GONZALEZ LUQUE. DIRECQION GRAL. DE TRAFICO
DR. JAVIER ALVAREZ. UNIVERSIDAD. DE VALTADOLID

Acabar con el topico del “ancianito” pasivo y provocar un cambio de
mentalidad que sitiie al mayor como alguien activo, en la conduccion
y en el campo laboral, y despertar el interés del mundo sanitario por
el accidente de trdfico como elemento a vigilar en la salud de este
colectivo han sido los logros del curso monogridfico “Los Mayores y la
Seguridad Vial”. Organizado por la Direccion General de Trdfico
(DGT) en los Cursos de Verano de Laredo de la Universidad de
Cantabria, por tercer aiio consecutivo, este curso reunio a los
principales expertos en materia de mayores y seguridad vial.

arlos Mufloz-Repiso, direc-

tor general de Tréfico, al

presentar los datos relativos

a los mayores, destacé que

la accidentalidad de este co-

lectivo sigue ligada al atro-
pello (el 55 por 100 de los peatones
fallecidos en accidente de
circulacién en 1998 era ma-
yor de 55 afios). A pesar de
que los atropellos se han re-
ducido durante los dltimos
afios —especialmente en los
nifios—, los sufridos por ma-
yores se relacionan con al-
guna infraccion al cruzar o
irrumpir en la calzada. Otro
dato destacado es la crecien-
te incorporacién de los ma-
yores a la circulacion, en es-
pecial como conductores: en
1998, el nimero de conduc-
tores implicados en acciden-
tes de 45 a 55 afios y de ma-
yores de 55 afios es similar
y, ademds, en los ultimos
quince afios, en Espafia se ha
cuadruplicado el censo de
conductores con una edad
superior a 64 afios.

Para José Manuel Ribera
Casado, presidente de la So-
ciedad Espafiola de Geriatria
y Gerontologia —colaborado-
ra del curso—, envejecer se
caracteriza por una reduccién de los
mecanismos de reserva y defensa del
organismo, pero, en ningun caso, Se
trata de una enfermedad o algo negati-
vo, sino un privilegio. Y conducir o
andar por las calles significa una inde-
pendencia para los mayores que re-
dunda, en definitiva, en salud.

El envejecimiento conlleva algunas
enfermedades crénicas (diabetes, hiper-
tension, patologias cerebro-vasculares,
deteriores en la visién y audicién, y de-
mencias) que, en ocasiones, derivan en
accidentes de trdfico. Pese al deterioro
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de las capacidades —que sefialaron
Francisco Guillén, Miguel Angel Go-
mez, Isidoro Ruipérez y Pilar Serrano—,
estas enfermedades crénicas, si se con-
trolan médicamente y el tratamiento
farmacolégico no tiene efectos negati-
vos sobre 1a conduccidn, no deben limi-

ANOS DE EDAD

tar al mayor en esta‘actividad.

Carmen Del Rio revisé el uso e im-
portancia de los medicamentos en con-
ductores y peatones de mas edad. En
este sentido, en Espaifia, los mayores
de 64 afios consumen el 80 por 100 de
las medicinas. El incremento del ries-
go en su uso viene dado por:

@ EI firmaco se comporta de modo
diferente debido a caracteristicas
propias del organismo del mayor.

@ El uso simultineo de varios
firmacos aumenta la probabilidad de
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efectos perjudiciales. Y, en este sentido,
uno de cada tres espafioles mayores de
74 afios consume tres 0 mas farmacos
ala vez.

® La coexistencia de enfermedades
puede ocasionar la aparicién de
diferentes sintomas al hacer uso de la
medicacion.

Salvador Donet y Roberto Colom
aportaron aspectos sociolégicos y psi-
colégicos relacionados con el trifico y
los mayores. Asi, quedd claro que la
accidentalidad de éstos no sélo depen-
de de los factores de riesgo a los que
se enfrentan, sino a su interaccién con
aspectos emocionales, motivacionales
y sociales. Igualmente, Montserrat La-
zaro destacé las similitudes entre los
factores de riesgo de las caidas y acci-
dentes de tréfico.

Victor Martinez Landeras y Javier

Lépez Polvorosa expusieron

los problemas de las lesiones

y su rehabilitacién en los

mayores, respectivamente y

destacaron que la probabili-

dad de que las heridas y le-
siones de un accidente sean
mds graves o mortales se
eleva con la edad. Igualmen-
te, Jaime Blasco explico las
dificultades de accesibilidad
que sufren los mayores en su
entorno (desde barreras ar-
quitecténicas al disefio de
los vehiculos), y Juan Dols
expuso las dificultades del
conductor mayor para com-
prender rapida y claramente
la informacién vial que reci-
be en calles y carreteras, asi
como las posibilidades de
adaptacién de los vehiculos
- que faciliten la conduccién
de quienes sufren trastornos
motores y de coordinacién.
M® Cruz Garcia, pedago-
ga—asesora de la DGT, expli-
cé las lineas educativas ge-
nerales que este organismo mantiene,
respecto a los mayores, en los dltimos
afios y M?® Teresa Sancho, directora del
Plan Gerontologico, los objetivos y
medios de este plan. El curso concluyo
con una mesa redonda (“Los mayores
en el contexto social”); moderada por
Estrella Rivera, subdirectora de Inves-
tigacién y Formacién de la DGT, con
conocidos profesionales de los medios
de comunicacién especializados en el
campo de los mayores, como Loles
Diaz Aledo, Jests Sdnchez Martos,
Milagros Judrez y Paco Costas.

CoorDINACION: MERCEDES LOPEZ

Trafico del motor

Todas las claves para saber
qué coche le interesa comprar

J.M.M. Foros: MARCOS GONZALEZ.
InFoGRAFTA; DPI.

Por primera vez, en enevo de 1999, las
matriculaciones de turismos con motor
diesel superaron a los de gasolina. Esto
que hace solo diez afios parecia
imposible (11 por 100 de turismos diesel
Jrente al 88 por 100 de gasolina) se ha
hecho realidad y hoy casi la mitad del
parque de turismos nuevos se mueve con
gasoleo. En este reportaje le damos las
claves para saber si le interesa decidirse
por una u otra motorizacion y que van
desde el precio del combustible y los
kilometros que se recorren al coste de
mantenimiento, de las averias y de la
prima del seguro. Ahora, elegir estd en
SUS manos.

n 1989, el porcen-
taje de turismos
diesel matricula-
dos apenas supera-
ba el 11 por 100,
mientras que en enero de

1999 se matricularon mds -
turismos movidos por gaso-

leo que por gasolina. ;Qué
ha ocurrido en esos diez
afios para producirse un
cambio tan sustancial?

Por un lado, el precio de
los automéviles diesel se ha
reducido mucho, acercin-
dose a los de gasolina. Por
ejemplo, en 1989 la dife-
rencia entre la version die-
sel y la de gasolina de un
Mercedes 190 era de mds
de un millén de pesetas;
hoy, en el E 270 apenas su-
pera las {19.500 pesetas! Y
en los “Fiesta”, la diferen-
cia en las versiones se ha

reducido en un 50 por 100.
La evolucién mecénica de
los diesel para acercarse a

Pesetas I
por litro | DE

las prestaciones de los gaso-
lina ha hecho “empeorar”
sus consumos, mientras que
los nuevos motores de in-
yeccién directa (Gdi) han
reducido los consumos de
los movidos por gasolina

4
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PRECIO. El precio del gasdleo, mds barato, principal factor para elegir un co-
che diesel.

hasta limites cercanos a los
movidos por gasoil.

No obstante, y aqui sigue
radicando la diferencia hoy

-por hoy, los diesel consu-

men menos —entre un 15 y
un 30 por 100, en especial
en circulacién urbana- vy,
ademds, de un combustible
més barato (103 pts./1. de
gasoil frente a 125 de la ga-
solina sin plomo). Asi, cada
conductor debe comprobar
que la mayor inversion a re-
alizar (el coste del coche
diesel es superior) se com-
pensa con el mimero de ki-
lémetros que se recorren
(ver recuadro).

IGUALDAD CASI TOTAL

Un tercer factor es la
igualdad de prestaciones. .
Aqui, los diesel se han acer-
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IMPUESTOS. La sombra de los
impuestos, clave en los precios
de los combustibles.

cado mucho a los gasolina
—aungue éstos siguen tenien-
do ventaja—, incluso sacrifi-
cando por ello parte de su
ventaja en consumo. De he-
cho, expertos como Jesus
Casanova, catedritico de
Motores Térmicos de la Es-
cuela de Ingenieros de la
Universidad Politécnica de
Madrid, opinan que “en 5 6
10 afios, un conductor con-
vencional no va a notar di-
ferencia en las prestacio-
nes”. También ha mejorado
mucho su mantenimiento,
que antes era mas frecuente
y caro. De hecho, Mercedes,
y otras marcas, han optado
por un mantenimiento de los
vehiculos que denominan
flexible v que tiene en cuen-
ta el tipo de conduccién y
no el combustible que mue-
ve el automdvil.

SUBIRA EL GASOLEQ

Los expertos sefialan que,
a medio plazo, se igualard el
precio de ambos combusti-
bles. De hecho, producirlos
tiene un coste “similar” y la
diferencia de precio se debe
a la carga de impuestos que
soportan. Segtin datos de la
Asociacién Espafiola de
Operadores Petroliferos

(AOP), para un precio de |

venta al piblico de 99,18
pesetas, el gasoleo incluye
58,58 pesetas de impuestos,
mientras que la gasolina, pa-
ra un PVP de 122,62, inclu-
ye 78,76 de impuestos. O,
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Ax 5p. TRD 14
1.407.333

Ax 1.5 Prestige 5p.
1.586.200

R-19.GTD
1.700.600

Fiesta CL 3p. 1.8 iesta 1.8 Dsi 3p. Fi
1.333.000

90'D'2.5 T.Mercedes 300 Diesel
5.999.000

LA DIFERENCIA DE PRECIO, A MENOS

Saxo 1.5 x 5p.
1.715.000

Megane 1.9 Gxi 5p.

¢CUESTA LO MISMO EL MANTENIMIENTO?

Antes, el mantenimiento del diesel era mas
frecuente y caro. En la actualidad, la
tendencia es a que tengan periodicidades
iguales. Segun Juan Baneres (Mercedes) en su

marca -y otras— el mantenimiento depende del tipo
de conduccion “y no del combustible”. La mano de obra
cuesta igual y en cuanto a las piezas, la irrupcion de la
electrénica, ha igualado el coste de sustituir las que
ejercen funciones similares.

MeJor GAsoLINA  [HEEH PEOR DIESEL

i ;CUAL CONTAMINA MAS?

(y0e

Segun Jesus Casanova, contaminan lo
mismo. La diferencia reside en la mayar
emisién de humos negros y dxidos de nitrégeno

de los diesel, que se reduciran en los nuevos
gasotleos mejor refinados. Ademas, con los nuevos
motores de inyeccion directa, los gasolina van a tener
emision de humos negros. Pedro Gomez (Citroén) senala
que “sin catalizador, los gasolina contaminan mas que
los diesel. Y con este dispositivo, emiten mds CO,, que
sdlo se reduce rebajando el consumo”.

MEJOR GASOLINA [ = | PEOR DIESEL

1.016.069 (85,4) I

694.239 (73,9) R

1996 | 369,333 (36,1) I 599.030(61,9) N

1998 |620.172 (48,3) MM | 662.796 (51,7) NN .

376.263(48,9) MM = |393.770(51,1) I
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1994 |244.732 (26,1) Il

*De enero a junio. Fuente: DGT.

| de la version diesel.

Cudndo le
interesa
comprar un
diesel

Independientemente de

los gustos, existe una
férmula matematica
objetiva para calcular si
compensa 0 no comprar
un diesel. Esta tiene en
cuenta el mas alto costo
del coche de gasoil y su
menor consumo y el del
precio del combustible.
De hecho, el sobreprecio
del coche de gasoil se
termina compensando }
con el ahorro por su |
inferior consumo y el
menor precio del
gasoleo. Y se compensa
en una cifra determinada
de kilometros (distinta en
cada modelo). Cuanto
mas baja sea ésta, mas
_interesante es la compra

Km. de ]
amontizacion =

4

PCD= Precio coche diesél

" PCG= Precio coche gasolina -
CMD= Consumo medio diesel
CMG= Consumo medio
gasoling !
PG= Precio gasolina
PGas= Precio gasdleo

Para Pedro Gémez, responsable técnico de
Citroén, el motor diesel dura mas “porque es
més robusto, debido a la presion a la que trabaja”
y Juan Baneres recuerda motores diesel de taxi que han
durado sin problemas 750.000 kilémetros. Sin embargo,
Jestis Casanova, catedratico de Motores Térmicos de la
Escuela de Ingenieros de la Universidad Politécnica
(Madrid), “hoy en dia duran lo mismo, aunque
histéricamente duraban més los diesel” y como pega
senala que es mas facil que se destruya un motor diesel.

MEJOR DIESEL = PEOR GASOLINA

¢{ES MAS CARO EL SEGURO?

El precio de la prima del seguro se fija en
funcidn de la relacion peso/potencia y del valor

del vehiculo y no del tipo de combustible que
utilice. Por tanto, tedricamente, el precio de la prima seria
similar. Lo que ocurre es que los vehiculos con motor
diesel, a igual potencia, pesan mas y, ademas, su coste
total es superior. O sea, que en la practica, asegurar un
diesel es méas-caro.

PEOR DIESEL =

A

'MEJOR GASOLI

{CUAL CONSUME MENOS?

Al igualarse mecanicas y prestaciones, también

lo ha hecho el consumo. Los diesel tradicionales

consumian menos que los gasolina, pero, para

mejorar prestaciones, han elevado su gasto de
combustible. Aunque los nuevos motores de inyeccion
directa de gasolina han rebajado mucho los consumaos,
sobre todo en trafico urbano, los diesel gastan un 30 por
100 menos, de un combustible mas barato. Aunque,
segun los expertos, eso va a cambiar.

Seguin Mariano Bistuer, jefe del
Departamento de Ingenieria y Formacion
del Centro Zaragoza —que estudia la
reparabilidad de los vehiculos-, si la averia
afecta a la chapa, el coste de la reparacién es el

mismo, ya que piezas, mano de obra y tiempos de
sustitucion del elemento danado son iguales. Si afectan al
motor, son mas caras en los diesel. Esto ocurre porque
los sistemas de inyeccion de los motores de gasoil son
mas complicados y, por ello, més caros de reparar.

PEOR DIESEL &

{QUE SE VALORA MAS AL VENDERLO?

MEJOR DIESEL = PEOR GASOLINA
Segun Tomas Herrera, secretario general de
GANVAM, asociacion que agrupa a los

vendedores del mercado de segunda mano, “a

igualdad de tiempo y de kilémetros, los diesel
‘tienen mejor valoracién”. En su opinidn, diesel y gasolina
tienen compradores diferentes y muchos de los que ahora
compran por ahorro, cuando se igualen precios y
consumos de combustible, “volverdn a la gasolina”.

MEJOR DIESEL = PEOR GASOLINA

El motor diesel es, segun Pedro Gémez
(Citroén), “mds perezoso, ruidoso y
pesado”, aunque los motores de alto
rendimiento “estan acortando mucho las

diferencias”. Los vehiculos diesel pesan mas, pero
estan dando prestaciones similares, y en 5 6 10 afios, un
conductor normal no va a notar diferencias en
prestaciones. En general, a igual potencia, son algo
mejores las prestaciones de los gasolina (aceleracion, por
ejemplo), aunque el diesel “es mds eldstico y tiene
mejores recuperaciones”, opina Juan Baferes.

PEOR DIESEL e | MEJOR GASOLINA

por decirlo de otra forma,
sin impuestos, el precio del
gasdleo seria 40,6 ptas. y el
de la gasolina, 43,86 ptas.

Y ahi estd el “quid” de la
cuestion. El precio “politi-
co” del gaséleo se debe a
que la flota de transportes se
mueve con gasoil y encare-
cerlo supone encarecer una
serie de productos y un alto
coste de impopularidad. Por
otro lado, el incremento del
consumo de gaséleo, parale-
lo al descenso del de las ga-
solinas, conlleva una pérdida
de ingresos que el Estado,
segtlin los expertos, “no va a
soportar”.

“En el afio 20095, el gaso-
leo serd mds caro en fdbri-
ca —explica Jesds Casano-

CALCULADORA, Para saber si compensa comprar o no un modelo
diesel, hay que realizar un largo cdlculo.

va—;, por tanto, en la calle
deberd costar lo mismo o
mds que la gasolina”. Y en
ese momento, si precios,
consumos y prestaciones de
los diesel y gasolina se
igualan, ;jinteresard com-
prar un diesel? Casi va a de-
pender de los gustos de
conduccién. El moto diesel,
por gjemplo, es mds eldstico
v obliga a cambiar menos
de marcha, mientras los de
gasolina tienen mejores
aceleraciones. En definitiva,
segin Casanova, no hay
que olvidar que “e! litro de
gaséleo tiene un 15 por 100
de energia mds que el de
gasolina, lo que se traduce
en un 15 por 100 de consu-
mo menos”. ®
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Banco de pruebas

MOTOR:

FIAT PUNTO

1.2 ELX 16 V — 5

MOTOR:
Cilindrada: 1.896 c.c.

Cilindrada: 1.242 c.c.
Potencia maxima: 59 CV
a 5.000 r.p.m.
CARBURANTE: Gasolina
sin plomo.

Depdsito: 47 litros.
FRENOS: ABS opcional.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbag delantero de
conductor y cinturones de
seguridad con pretensores
y limitadores de carga.
RUEDAS:

Llantas: 5 1/2 Jx14".
Neumaticos:
165/70R1481T.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,83 mis.
Anchura: 1,66 mts.
Altura: 1,48 mts.
Maletero: 297 litros.
PESO: 920 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 7,6 1./100 km.
Carretera, 5 1./100 km.

PRECIO: 1.550.000 ptas.
(9315,68 € ).

» Habitabilidad y confort
p Comportamiento excelente
» Equilibrio general

» Recuperaciones lentas

)| (@,

» Desarrollo de 52 largo

Estética: 8. Acabado: 7. Habitabilidad: &. Maletero: 8. Confort: 8.
Instrumentacion: 8. Equipamiento: 7. Potencia: &. Elasticidad: 7.

COMENTARIO.-E|
nuevo Fiat “Punto” in-
tenta convertirse en
uno de los modelos
mas interesantes y
equilibrados de su
segmento. Con el

. coeficiente de ha-
hitabilidad mas

alto entre los ve-
hiculos de su ta-
mano, el
“Punto”acoge muy
comodamente a dos
adultos de envergadura en las plazas

traseras. En las plazas delanteras destaca un salpi-
cadero muy ergondmico, con un disefo innovador
y muy practico. En total hay hasta 26 huecos repar-
tidos por todo el habitaculo donde guardar toda
variedad de objetos. En la version de 5 puertas, se
ha acentuado la orientacion familiar de este mode-
lo y con unas cotas muy generosas en algunas di-
recciones, se consigue una mayor anchura interior
y el maletero mas grande del segmento. También
destaca por su comportamiento y confort en carre-
tera. Mantiene siempre un confort agradable y, a la
vez, es capaz de transmitir buenas dosis de seguri-
dad conduciendo en tramos virados. El motor 1.2

Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 7. Consumo: &,

8. Ruedas: & Luces: &.
NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 8.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: &. Frenos: &. Direccion:

16V se muestra hrioso con sus 80 CV, aunque algo
lastrado en 5 velocidad con un desarrollo algo lar-
go, pero con unas prestaciones solventes y consu-
mos ajustados. ¢

MOTOR:

Cilindrada: 1.910 c.c.
Potencia maxima: 105 CV
a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE: Gasoil.
Depasito: 60 litros.
FRENOS: ABS con
repartidor de frenada de
serie.

EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbags delanteros, can
sensor de presencia en el
del acompanante. Airbags
laterales delanteros.
Reposacabezas traseros.
Cinturones traseros de 3
puntos, entre otros.
RUEDAS:

Llantas: 6Jx15".
Neumaticos:

195/65R15 91H.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,46 mts.
Anchura: 1,74 mts,
Altura: 1,46 mis,
Maletero: 420 litros.
PESO: 1.310 kgs.

CONSUMO:

Urbano, 8 /100 km.
Carretera, 4,6 /100 km.

LANCIA LYBRA 1.9 JTD LX

p Confort de marcha
p Equipamiento
» Detalles de acabado

p Corto en prestaciones
p Control de estabilidad

» Puesto de conduccion

PRECIO: 3.865.000 ptas.
(23.229,11 €).

Estética: 8. Acabado: &, Habitabilidad: 8. Maletero: 6. Canfort: 8.
Instrumentacion: 7. Equipamiento: 8. Potencia: 6. Elasticidad: 7,
Cambio: 7. Yelocidad punta: 6. Aceleracion: 5, Consumo: 8.

SEGURIDAD; Estabilidad: 8. Suspension: 8. Frenos: 7. Direc-
cion; 8, Ruedas: 7. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7,8. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,5.
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COMENTARIO.- El “Lybra” es el es-
perado sustituto de los ya vetera-
nos Lancia “Dreda”. Entre sus
principales cualidades
destaca el elevado ni-
vel de confort conse-
guido, su suavidad
de marcha, la lujosa
presentacion de sus
interiores y las bue-
nas aptitudes de sus
motores, de los que
destacamos el “1.9
JTD", no por ser el
que mayores presta-
ciones tiene -que no lo es-, sino porque, a nuestro juicio,
representa la mejor relacion valor/precio. \

Los asientos son muy buenos y es especialmente re-
comendable |a tapiceria alcantara {de serie en el “LX"),
mientras que el puesto de conduccidn tiene el inconve-

niente de que el asiento esta demasiado alto. La es-

; tabilidad es satisfactoria, con una carroceria -
gue no se mueve demasiado; responde bien al volante y

no reacciona bruscamente. . :

El “1.9 JTD” esta disponible en dos versiones, normal
y "LX". Entre estos dos hay diferencias tanto en el equi-
pamiento de serie como en el opcional. El “LX" cuesta
315.000 pesetas més y su equipamiento de serie es muy
completo. Ademas, opcionalmente, puede llevar: retro-
visor de oscurecimiento automatico o el limpiaparabri-
sas con sensor de lluvia. .

AT LEON 1.9 SDi Stella

E

COMENTARIO.- Seat
se ha introducido en el
segmento més competi-
do del mercado con el
“Ledn”, un modelo de ta-
lante deportivo que tam-
bién incluye en su gama in-
tegrantes de estilo econémico. Es
el caso de la version “1.9 SDi Stella”,
que sorprende gratamente por el bajisimo consumo
que consigue su motor atmosférico de inyeccion direc-
ta alimentado con gasdleo. Eso si, a cambio, hay que
renunciar a unas buenas prestaciones (sobre todo re-
cuperaciones) y también acostumbrarse a la alta sono-
ridad que produce el propulsor en frio.

En el interior, el conjunto representa un buen acaba-
do, una calidad de materiales razonable y una mas que
notable habitabilidad para sus cinco posibles ocupan-
tes. Esa amplitud no tiene continuacion en el maletero,
ya que sus 340 litros de capacidad son escasos en rela-
cion a lo ofrecido por sus competidores.

El comportamiento dindmico resulta correcto en to-
do tipo de trazados, gracias a un equipo de suspensio-
nes efectivo {aunque de tarado algo blando) y a una di-
reccion suave y precisa. Estos mismos adjetivos se
l|:;ueden aplicar para el manejo de la palanca de cam-

io. ¢ 1

» Consumo muy bajo
p Cambio rapido y preciso
» Buen acabado

» Prestaciones pobres
» Alta sonoridad en frio
» Maletero algo pequeiio

Estética: 7. Acabado: 7,5. Habitabilidad: & Maletero: & Confort:
6. Instrumentacion: 6,5. Equipamiento: 7. Potencia: 5. Elastici-
dad: 6,5. Cambio: & Velocidad punta: 6,5 Aceleracion: & Con-
sumo: 9.

)@

SEGURIDAD: Estabilidad: 7. Suspensian: 7. Frenos: 7,5, Direc-
cion: & Ruedas: 7. Luces: 7,5

NOTA MEDIA: 6,8 NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,2

Potencia maxima: 68 CV a
4.200 r.p.m.
CARBURANTE: Gasoil.
Depdsito: 55 litros.
FRENOS: Doble circuito con
antibloqueo ABS opcional.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Cinturones anteriores con
pretensores. Apoyacabezas
anteriores y posteriores.
Airbag de conductor,
acompafante y laterales, entre
otros.

RUEDAS:

Llantas: De acero 6J x 14.
Neumaticos: 175/80 R 14 T.
DIMENSIONES:

Longitud: 4,18 mts.
Anchura: 1,74 mits.

Altura: 1,46 mts.
Maletero: 340 litros.

PESO: 1.270 kgs.
CONSUMO:

Urbano, 6,9 1./100 km.
Carretera, 4,2 1./100 km.

PRECI0O: 2.285.000 ptas.
(13.733,13 €.

Pt .
RENAULT SCENIC 2.0 16 V

COMENTARIO.- Desde su aparicion en
el mercado, el “Scénic” ha estado
siempre en la cabeza de |as listas de
ventas. Su interior, con multiples
posibilidades de colocacion de los
asientos y diversos huecos para
dejar objetos, hace gue la vida a
bordo sea muy agradable. Esta se-
gunda generacion de “Scénic”
aporta a las cualidades que ya tenia
una imagen nueva y moderna, un equipa-
miento de serie mas completo y la presencia de un
nuevo motor 2 litros y 16 V, con 140 CV de poten-
cia. Dentro de las novedades, llama la atencion su
porton trasero con cristal practicable que permite
acceder al maletero sin tener que abrir su puerta.

Su nuevo motor hace que se posicione dentro
de su segmento como un ejemplar dnico. Esta me-
canica es de la dltima generacién de motores mul-
tivalvula de Renault y es el mismo que se presento
este ano para el “Laguna”. Su buen rendimiento
desde bajas revoluciones hace que las prestacio-
nes de este modelo sean de primer orden, permi-
tiendo viajar ocupando todo el espacio disponible
para sus ocupantes y capacidad de maletero con
un buen ritmo de marcha. Eso si, a cambio hay
que pagar un consumo mas alto de lo normal, pe-
ro que no llega en ninglin caso a ser excesivo. ¢

p Equipamiento de serie
@ P Modularidad interior

» Posicion del volante

» Sonoridad
» Frenos poco potentes

Estética: 8 Acabado: 7,5. Habitabilidad: & Maletero: 7,5. Confort:
7.5, Instrumentacion: 8 Equipamiento: & Potencia: 8, Elasticidad:
8. Cambio: 8. Velocidad punta: 8. Aceleracion: 8 Consumo; 6.
SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspension: 7,5. Frenos; 6. Direc-
cion: 7,5, Ruedas: 7,5, Luces: 8.

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3,

MOTOR:

Cilindrada: 1.998 c.c.
Potencia maxima: 110 CV a
5.500 r.p.m.

CARBURANTE: Gasolina sin
plomo.

Depdsito: 60 litros.
FRENOS: ABS de serie.
EQUIPAMIENTO

DE SERIE:

Airbags de conductor y acom-
panante. Airbags laterales.
Cinturones traseros de 3 pun-
tos. Reposacabezas en todas
las plazas. Testigo de olvido
del cinturén del conductor,
entre otros.

RUEDAS:

Liantas: Alumnio 6J15.
Neumaticos: 195/60.
DIMENSIONES: Longitud: .
4,17 mts. Anchura: 1,69 mis.
Altura: 1,60 mts. Maletero:
410/1800 litros. PESO: 1.290
kgs. CONSUMO:

Urbano, 10,8 1./100 km
Carretera,6,4 1./100 km.

PRECIO: 2.910.000 ptas. |°
(17.489,45 € ).
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Motor al dia

OPEL SE
PREPARA PARA
- L 2000

Opel es noticia en dos
frentes. Por una, acaba de
presentar su nueva gama
para el afio 2000 y, por
otra, para celebrar sus 100
afios fabricando automévi- |
les, ha abierto una ventana
hacia el futuro a través de
la exposicién el “Expreso
del Milenjo”, un tren de
280 metros de largo que
recorre Buropa y que, du- |
rante octubre y noviembre,
estuvo en Zaragoza, Va-
lencia, Sevilla, Madrid y
Barcelona. El visitante pu-
do realizar un recorrido in-
teractivo por la tecnologia
| del automévil y el trafico
del mafiana, desde el siste-
ma de visidn nocturna has-
ta la pila de combustible,
pasando por las nuevas
formas de transporte y el
automovil como centro de
i comunicaciones.

tulo gracias a su regularidad.

Micréfonos ultrasensibles
que registran cualquier soni-
do en el habitdculo y micro-
fonos con la
sensibilidad del
oido humano
colocados en la
cabeza de los
“dummies” son
los dispositivos
que utiliza Nis-
san para que sus vehiculos
sean lo mds silenciosos posi-
ble. Mediante estos elemen-
tos, se reproducen los ruidos

95 ANOS DEL “GOLF”

El “Golf” ha cumplido 25 afios. Cuatro ge-
neraciones de este automdvil han visto la luz
desde que Volkswagen lo puso en

el mercado en 1974. De sus cade-

nas_de produccién han

GAMPEONES DEL MUNDOD

1999 ha sido un afio histérico para el
motociclismo espafiol. Dos hombres,
ALEX CRIVILLE y EMILIO ALZA-
MORA, han pasado a engrosar la lista
de los campeones mundiales. Crivillg,
el ‘noi de Seva’, conquisto el titulo
mundial de 500 c.c. en la carrera cele-
brada en Rio de Janeiro (Brasil). Es Ia pri-
mera vez que el motociclismo espafiol al-
canza el titulo de la ‘categoria reina’ del
motociclismo y la segunda que Alex lo-
gra un titulo mundial —el primero fue en
1989, cuando se proclamé campedn
mundial de 125 c.c.— Y ha sido Emilio
Alzamora el que ha recogido su testigo
diez afios después, cuando, en el Gran
Premio de Argentina, se corond rey de
125 c.c. El piloto de Lleida no ha gana-
do ni una sola carrera, pero alcanzé el ti-

Alzamora.

~ NISSAN REDUGE RUIDDS

que afectan a la conduccion,
incluyendo aquellos imper-
ceptibles para las personas. A
partir de los da-
tos, Nissan fa-
bricard nuevos
turismos en los
{ que el ruido de
rodadura dismi-
nuird un 20 por
100. Para evitar
los mareos, se ha reajustado
el disefio de los asientos para
erradicar las vibraciones y
los ruidos.

salido mds de 19 millones de unidades de
un vehiculo que ha creado una nueva filo-
soffa de coche. En 1976, aparecié la ver-
sion “GTI”, que convirtié al “Golf” en un
automdvil ‘de culto’ y a esas tres siglas,
en un objeto de deseo. A mediados de .
1983, se lanzé el “Golf I1” y, en

1991, una nueva version mar-

cada por los faros ovalados.

‘La dltima generacién vio la
luz a finales de 1997.
iMuchas Felicidades!
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ESCOBILLAS
“INTELIGENTES™

“Silencio” es
el nombre de
la escobilla
limpiaparabri-
sas provista de
indicador de
desgaste que
acaba de poner
en el mercado
Valeo. El in-
dicador es una
pastilla redon-
da en la arma-
dura de la es-
cobilla que re-
acciona a las
mismas agre-
siones exter-
nas que la 14-
mina de caucho. El cambio
progresivo de color del negro
(inicial) al amarillo (final) in-
dica el desgaste y si hay que
sustituirla., El cambio debe
realizarse una vez al afio.

PRIMER GOGHE
DE ALUMINIO

El Audi “A2” serd el primer
coche del mundo fabricado en
serie totalmente en aluminio.
Su peso de 895 kgs, un 43 por
100 més ligero que si fuera de
acero, reducird mucho su con-
sumo. El “A-2" estara dispo-
nible en dos motorizaciones
(gasoil y gaéolina), ambas de
1.4 litros.

* Los. fabricantes de automévi-
les realizan, como media, més de
300 CRASH-TEST al afio, con un
gasto-de 10.000 MILLONES de pe-
setas. Estos esfuerzos se traducen
en nuevos.dispositivos de seguri-
dad como el airbag, pretensores
pirotécnicos de los cinturones, re-
posacabezas activos, etc.

. Los SMART distribuidos entre
octubre de 1998 y junio de 1999,
deberan pasar por REVISION para
subsanar posibles problemas en el
eje delantero. Asimismo, AUDI va
a modificar los sistemas de sus-
pension de las 37.000 unidades
vendidas hasta ahora de su “TT".
Igualmente, OPEL ha anunciado
una revisién del acoplamiento de
la direccion de los “FRONTERA"
fabricados entre junio de 1998 y
septiembre de 1999. Finalmente,
BMW acaba de convocar a algunas
unidades de la nueva”"SERIE 3"
por vibraciones en la direccidn.

FL MERCEDES MAS
LUJOSO

Mercedes ha presentado su
modelo estrella, el “Clase S
Pullman®”, un Iujo de 6,16
metros de largo, del que sdlo
se construirdn 100 unidades.
Tendra cuatro asientos y dis-
pondréd de todos los detalles:
climatizacién independiente,
monitores de television, ne-
vera, ordenador, teléfono y
fax. Ademas, los clientes po-
drdn personalizar el coche a
su gusto. El precio rondard
los 35 millones de pesetas.

€ i wmercabo DEL
AUTOMOVIL sigue su erecimiento
vertiginoso. Segin datos de AN-
FAC, durante OCTUBRE se vendie-
ron 113.292 unidades, lo que su-
puso un INCREMENTO del 7,5
POR 100.

* BMW acaba de PRESENTAR
su gama de MOTOCICLETAS para
el ano 2000, entre las que desta-
can dos novedades: la enduro “R
1q50 GS"” y las versiones Avant-
garde de los modelos “Crui-
..ser R 1200C" y “R

-
=

, 850 C".

COMPRAR EN INTERNET, MUCHD MAS
BARAT

i s e o == El grupo Vauxhall, filial
e britdnica de Opel, acaba
e S de inaugurar una nueva
; ~ férmula de venta directa
de automéviles por In-
ternet, ofreciendo des-
cuentos en modelos co-
mo el “Corsa” y el
“Vectra” y garantizando
una reduccidn del precio total de unas 250.000 pesetas. Vaux-
hall gestiona con el concesionario mas préximo al domicilio
del cliente la entrega del automdvil. Inmediatamente, otras em-
presas como Totalise, han inaugurado su pagina “web”, con
modelos de Peugeot y Ford. Las ofertas de este proveedor lle-
gan a mis de 1.200.000 pesetas en el Peugeot “406” y, el “Fo-
cus” sale en Internet con un ahorro cercano a las 800.000 pese-
tas. Fsta es la primera vez que en Europa se venden vehiculos
nuevos por Internet, un mercado con mucho futuro, toda vez
que los expertos estiman que en el afio 2004, alrededor del 50
por 100 de los hogares espafioles estard conectado a Intemnet.

LOS COCHES MAS
VENDIDOS EN OCTUBRE
AN '

Renault Mégane

5
§

=

SIN CASGO, LA MOTO NO ARRANGA

Un invento del italiano Patrizio Loffredo va a revolucionar
el mundo de las motos. Este aficionado ha ideado un pe-
queiio computador que, instalado en el interior del casco,
impide que la motocicleta arranque si el piloto no se ha co-
locado el caso en la cabeza. El compu-

tador envia sefiales electrénicas que
bloguean el encendido mientras el
usuario no se coloque el casco. Su
aportacion a la seguridad vial se-
ria muy importante, toda vez que
el casco puede salvar a la mitad de

Peugeot 206

7‘(.

Ford Focus

los motoristas que
mueren cada afo PP
en accidentes de T
trafico. : . '
- <)
o, Volkswagen Golf
EL “YARIS”, COCHE DEL AND 2000

Ty

El Toyota “Yaris” acaba de obtener el titulo de “Coche del
Afio 20007, Esta es la segunda ocasién en que un vehiculo de
una marca japonesa logra este premio —el anterior fue el Nis-
san “Micra”, en 1993—. El se-

gundo clasificado fue el Fiat
“Multipla”, seguido muy
de cerca por el Opel “Zafi-
ra”. Bl “Yaris” fue el co-

Opel Corsa

3.283

E5od

Seat C6
che mds votado por 19 de _eaooba
los jurados, frente a los 17 :
que votaron a favor del Fuente: DGT.

“Multipla”.

*
Nueva en el mercado
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| Famosos en marcha

ALMUDEMN

a nueva novela de ti-

tulo provisional no re-

velado se parece y no

se parece a las ante-

riores. Al principio no
se parecia en nada y ahora se
parece algo mds. Pero Almude-
na Grandes cree que forma par-
te de otra etapa narrativa. “Con
‘Atlas de Geografia Humana'
cerré un ciclo de novelas testi-
moniales. No eran autobiogrd-
ficas, aunque sé que esto de-
cepciona mucho a los lectores
de ‘Las Edades de Lulii’. Refle-
jaban distintos aspectos de mi
ambiente. En ésta, el tema es
muy distinto, no tiene nada que
ver con mi vida. Hablo mds del

GEMMA CARRASCO. Foro: MARCOS GONZALEZ

Inmersa en una novela de la que no quiere desvelar el titulo,
Almudena Grandes afirma que este trabajo va muy deprisa.
Muis de lo habitual. Porque la autora de ‘Malena es un
Nombre de Tango’ o ‘Atlas de Geografia Humana’ escribe de
forma pausada. Si en materia narrativa le gusta avanzar
rdpido, en materia de trdfico no es partidaria del aumento del
limite de velocidad. Y mucho menos d@vegalar una moto a su

hijo adolescent
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GRANDES

miedo, la huida v la culpa
qgue del amor”,
- ¢Cudl es el argumento?
- Cuento la relacion no
amorosd entre un hombre
de cuarenta aios y una mi-

Jer de cincuenta y tres. Am-

bos son de Madrid, pero se
encuentran por azar vi-
viendo en la misme wrbani-
sacion de la costa.

- ¢ Lleva mucho escrito?

- Voy por el folio setenta
¥ tantos de una novela que
alcanzard los cuatrocien-
tos. Desde ‘Las Edades de
Lulit’, nunca habia ido tan
rdapido, lo cual me hace
muy feliz. Pero me pararé,
seguro. Jamds he escrito
wna novela sin crisis.

- (A qué se deben?

- Los escritores pasamos
solos mucho tiempo, valo-
rando algo que solo cono-
cemos nosotros. Es fdcil
sucumbir a estados de dni-
mo en los que se piensa
que la novela no vale nada.
La soledad es la grandeza
v la miseria de este oficio y
el novelista debe aprender
a gestionarla.

LAs EDADES DE LuLu

“Uno de los momentos
mds prodigiosos de mi vi-
da”. Con estas palabras re-
cuerda la escritora la publi-
cacion hace diez anios de su
primer trabajo, ‘Las Edades
de Luld’, galardonado con
el premio de novela erdtica
‘La Sonrisa Vertical’.

- ¢ Temid que se la enca-

sillara?

- No, yo tenia claro el
tipo de novelas gue de-
seaba escribir. Sin em-
bargo, medité mucho

sobre la imagen. Pro-

bablemente ningiin
otro escritor ha medi-

lado sobre este asunto tan-
to como o, porgue ningu-
no lo ha tenido tan dificil.
En vez de dar la imagen
lasciva o ‘sexy' que podia
esperdarse, me dedigué a
dar cortes. Los periodistas
culturales me tenian pdni-
co. Pero no me he sentido
encasillada ni maltratada.
Cuando decidr que no que-
ria ser famosa sing escrito-
ra, en honor a la verdad, la
respuesta fue inmediata.

- (Siente pudor el autor
de un texto erético cuando
éste se publica?

- Bl mismo que siente el
escritor que describe una
escena de tortura. Pero na-
die se pregunta por qué es-
fado atraviesa ese autor.

- Se esta rodando una pe-
licula inspirada en su cuen-
to ‘El Vocabulario de los
Balcones'...

- El director Juan Vicente
Cordoba me llamé para
contarme gue el cuento erd
la historia de su vida. Me
parecio muy prometedor
gue hubiera una relacion
emocional entre el director
v el texto.

- (Relee sus novelas?

- Al principio, cuando
era una hazaiia publicar,
st. Ahora, al recibir la no-
vela editada, me sigo ale-
grando igual, toco el libro,
se lo ensefio al portero...
Pero tiendo a releer poco,
porque me las se. En algu-
na lectura piblica he bus-
cado los que yo recuerdo
como mejores pasajes de
‘Las Edades de Luli’ y me
han parecido que estaban
escritos fatal.

- (Tiene costumbres fijas
a la hora de escribir?

- 81 estoy inmersa en una
novela, escribo todos los
dras, incluidos festivos,

——

“La soledad
es la grandeza
y la miseria

del novelista”

“La gente joven
no es peligrosa,
es inexperta”

agosto... Siempre por la
mafiana y normalmente
cuatro o cinco horas en las
que puedo beberme hasta
dos litros de agua. Y nunca
imprimo hasta que la nove-
la estd acabada.

- En los dltimos premios
Planeta volvid a barajarse
su nombre como posible
ganadora.

- Es como un ritual: llega
el verano y me baiio, des-
pués se rumorea mi nombre
para el Planeta y luego
vielve la Navidad. A mi me
resbala, pero mi familia lo
pasa mal. A mi padre y a
mi suegra les fastidia que
les digan “Almudena no ha
ganado”.

JUVENTUD Y CARRETERA

- En carretera, ;juventud
es sindénimo de peligro?

- La gente joven no es
peligrosa, es inexperta. Se
tiende a demonizar a los
Jjovenes. Pero es cierto que
la mortalidad en carretera
entre los mds jovenes es
miuy elevada.

- (Qué medidas deben
adoptarse para reducir la si-
niestralidad juvenil?

- Deberian empezar por
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la educacion. No sé hasta
qué punto medidas drdsti-
cas v lardias subsanan
errores de base. En muchos
casos, la culpa es de la fa-
milia. Yo, como madre de
un hijo adolescente, no en-
tiendo la alegria con la que
los padres molorizan a sus
hijos. Esta inconsciencia
paterna tiene que ver con
el status que se quiere apa-
rentar. Los padres conside-
ran gie son nenos qie el
vecino si ne le compran
unda moto al niio.

- (No accederia a com-
prarle una moto a su hijo?

- Pero jsi es un incons-
ciente total, incapaz de ha-
cer los deberes todos los
dias...! Con el tiempo, pue-
de que se la compre para
circular solamente en el
pueblo en el que veranea-
mos, pero parda que no sal-
ga a la carretera. Este ano,
como ha sacado buenas
notas, le he regalado una
bici y un casco. Asi, ade-
mds, hace ejercicio.

- (Es partidaria de au-
mentar el limite de veloci-
dad?

- Este es un ejemplo de
hipocresia social y politica,
de esquizofrenia. No se
comprende que si el limite
es 120 km/h, los coches
puedan correr casi el do-
ble. La alarma social justi-

SJicaria que se limitara la

velocidad... de los automo-
viles. ,

- ¢ Qué opina de la reduc-
cion del nivel de alcohole-
mia?

- Si queremos erradicar
este problema, deberia reti-
rerse el Carne a ]OS con-
ductores realmente peligro-
sos. Cuando la irresponsa-
bilidad es alta, la medida
tiene que ser dura. ®




El ayer, el hoy y el maihnana del avtomévil

Modernidad

1 coche por excelencia de los espafioles ha sido el
Seat 600. Vinieron lucgo otros de mayor comodidad
y rapidez, pero la raiz de la pasion automovilista y
la confirmacién de que nos habiamos incorporado a

=l |2 modernidad fue el Seat 600.

Seiscientos era y sigue siendo su denominacién popu-
lar, nombre emblemaético que define toda una época. Los
lujosos carros, llamados haigas, que fabricaba la industria
norteamericana constituian una referencia de lo inalcan-
zable que conociamos por el cine; Ford, General Motors y
Chrysler, marcas miticas cuya potencialidad econdmica y
comercial nos desbordaba.

Pero ya en la década de los afios 60 el suefio europeo
de la prosperidad empezaba a tomar carta de naturaleza
y la industria del automdvil encontré en nuestro conti-
nente asiento y expansion. A Espafia nos llegaba poco a
poco y quiza fue conveniente que empezdramos a sentir
el crecimiento econdmico desde el seiscientos, toda la
familia dentro —el canario en su jaula también— mientras

JoAQuIN VIDAL

PERIODISTA

podiamos desplazarnos, por pri-
mera vez con libre autonomia, a
lejanos pagos.

La imparable evolucién trajo
problemas que son imparables
también. Del seiscientos pasamos a otros vehiculos que
desarrollaban mayor velocidad y se incrementaron los
accidentes. Parece como si el accidente constituyera el
precio del progreso, Salimos del segunde milenio con el
orgullo de haber sustituido al entrafiable y elemental
seiscientos por aquellos coches que nos deslumbraban en
el cine —y aun mejores— mas con la miseria de una si-
niestralidad elevada, indicio de que no los sabemos do-
minar. Entramos en el tercer milenio poseidos de la mo-
dernidad que hemos alcanzado —casi 700 millones de
coches circulan por el mundo- y, sin embargo, nadie ha
sido capaz, ain, de eliminar sus peores lacras: los gases
contaminantes y los accidentes. ¢

El vértigo del siglo

a sido, junto con el cine, el emblema méximo de

este siglo que se despide. Los vanguardistas de

los afios veinte y treinta sofiaron un mundo de

vértigos innumerables que cifré en el rascacielos

su sed de ascenso y en el automévil su vértigo de
distancias incalculables. El automévil, en aquellos afios
inaugurales de la modernidad, se erigi6 en el emblema
de la urgencia, en una metifora apasionada del consor-
cio entre el hombre y la maquina. El hombre, por fin,
alcanzaba el rango de centauro, abocado o desbocado
en pos de una utopia de bienestar que inevitablemente,
se estrellaria contra sus propios limites. Porque la gran-
deza del hombre reside, precisamente, en reconocerse
como ser limitado, y en rebelarse contra esa condena.
Con el decurso de los afios, también seria el automovil
una herramienta de esa rebeldia: la alfombra inacaba-
ble del asfalto, como el camino que conduce al reino de
Oz, selpenteaba en su bisqueda incesante de horizon-
tes mas amplios, donde la soledad se convirtiese en el
mds preciado tesoro. Conquistada esa soledad y coloni-
zados todos los horizontes de rebeldia, el automdvil se
transformaria, a finales del siglo, en la expresion de

nuestras frustraciones, en ese refugio iltimo donde el .

hombre encuentra cobijo frente a la hostilidad de las

Juan MANUEL DE PRADA

ESCRITOR

grandes urbes. El automévil, que
nacié como un mensajero opti-
mista de nuestras ansias de infi-
nitud, se ha conformado con ser,
a la postre, el recepticulo de nuestras rutinas, de nues-
tro anonimato, de esa incalculable angustia metafisica
que nos asedia, cuando la ciudad se convierte en un in-
fierno enemigo.

Es probable que en algiin lugar mconcreto del siglo
que pronto estrenaremos volvamos a descubrir en el au-
tomévil la coartada de la huida. Aquel artilugio que ins-
tald el frenesi de la velocidad en nuestra existencia casi
sedentaria, es probable que recupere su mision redentora
y nos ensefie a huir del mundo monstruoso que entre to-
dos hemos construido. El automovii, quizd con mayor
ahinco que ningdn otro progreso técnico desarrollado du-
rante el siglo XX, ha colaborado en hacer de nuestra
existencia un circunloquio de la rutina. La redencion del
automovil, para el siglo que empieza, quiza se-halle en la
recuperacién de su condicién rebelde, de herramienta
para doblegar esa condena de gregarismo que €l mismo
nos ha impuesto. Si, por el contrario, persiste en su fun-
cién de obcecado vehiculo de nuestras rutinas, quizd se
convierta en nuestra tumba espiritual. # ‘
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Por fin, el coche eléctrico

a primera y ldégica idea fue la de construir un coche

eléctrico, hace mds de un siglo. Pero se trataba de una

invencion prematura. No se sabia almacenar bien la

electricidad. Incluso hasta hoy mismo las baterias de

los automéviles no distan mucho de la pila Volta de
1800. Asf que se tomé la decisién del motor de explosién,
con mds piezas y menos eficacia. Con el tiempo el motor
de explosién ha llegado a un alto rendimiento, con una es-
casa contaminacién por unidad. El problema es que circu-
lan por el mundo muchos cientos de millones de automévi-
les, por lo que la contaminacién general resulta insufrible.
Es impensable un parque mundial de 2.000 millones de co-
ches, que es la densidad que corresponderia a la espafiola
actual.

Es el momento de dar el “salto cudntico™ y recobrar el
viejo invento del coche eléctrico, ahora con baterias muy
capaces y con un motor sumamente eficaz. Serd curioso
ver c6mo las gasolineras se transforman en “enchufado-

”. Anticipo el nombre comercial de Ambar para esa nue-
va actmdad Como es sabido, la palabra “electricidad” de-
riva de “4mbar” en griego.

AMANDO DE MIGUEL

SOCIOLOGO

En un primer momento tendremos
un sistema mixto: coches de gasolina
para los trayectos-interurbanos y co-
ches eléctricos para la ciudad. Real-
mente son dos funciones que resultan
poco compatibles para el mismo ve-
hiculo. De momento va a suponer
una gigantesca inversién, pero no hay mds remedio que afron-
tarla.

A la larga se impondrd el coche elécirico para todos los
usos, sobre todo si aumenta el rendimiento de las plantas
de electricidad. Ese supuesto se daria con el procedimiento
de fusién nuclear, todavia en ciernes. El combustible (hi-
drégeno) es pricticamente inacabable y no contaminante.

Sea cual sea la técnica empleada, lo que va a cambiar
poco es la necesidad de un vehiculo particular, para trayec-
tos cotidianos de alcance intermedio. Es compatible con
los sistemas conocidos de transporte colectivo, aptos para
trayectos fijos, y mds atin si son distantes. Definitivamente,
el coche de gasolina ha sido el vehiculo del siglo XX y el
eléctrico lo serd del siglo XXI. ¢

e S

¢Un futuro sin automéviles?

esulta inevitable, cuando se piensa en el futuro del au-
tomovil, imaginar un mundo sin coches en las calles.
Inevitable pero, también, casi impensable: ;como van
a desaparecer por ensalmo los automéviles, camiones,
autobuses, motos y demds compaifieros inseparables
del mundo de hoy? Y, sin embargo, la cosa es menos impo-
sible de lo que parece. El petréleo se acaba, y su precio se
va a encarecer progresivamente de forma muy rapida; y los
argumentos ecoldgicos en contra de las emisiones de los
motores de explosién cobrardn cada vez mas fuerza. El si-
glo que comienza dentro de poco mds de un afio quiza ter-
mine, en efecto, sin automaoviles...
Con todo, aun le queda vida al mundo de las dos, cuatro
0 mds ruedas. Como siempre que se desea obtener una vi-
sién prospectiva, conviene echar la mirada hacia atrds. En
los albores del automévil, hace casi un siglo, predominaba
el motor eléctrico; posteriormente se impuso el motor de
explosién, tanto de ciclo Otto (gasolina) como Diesel (ga-
s6leo). Estos motores de explosion llevan ya muchos lus-
tros rindiendo fieles servicios, y si la tecnologia en la que
se basan ha variado poco, en esencia, en cambio han sido
muchas las mejoras en pro de un rendimiento, en todos los
6rdenes, cada vez mejor. En estos Gltimos tiempos, los mo-
tores de explosién no s6lo han alcanzado cotas extraordina-
rias de confort y silencio, sino también de consumo; es de-
cir, de rendimiento energético. Hay que sefialar algo que,
con la previsible penuria de combustibles fgsiles —al petrd-
leo le queda apenas medio siglo de vida—, cobra ahora mu-
cha importancia: el rendimiento de estos motores, es decir,

MANUEL TOHARIA

CIENTIFICO

miento) que obtenemos de la ener-
gia inicial (quimica) que ponemos
en el depdsito de combustible. Un
porcentaje lamentablemente bajo

desde siempre, que en los motores
de gasolina apenas llegaba hace
unos afios al 25 por 100 y en los die-
sel, al 30 por 100. Con las actuales mejoras —inyeccién
electrénica, turboalimentacidn, disefio de cdmaras de ex-
plosion y otros elementos de los motores, etc.,— las cifras,
en los diesel, ya superan el 40 por 100... Pero siguen siendo
malas. Y si hay ya coches que gastan 4 litros a los 100, y
que incluso podrian gastar menos, lo cierto es que, adn asf,
el petréleo se acabard.

;Alternativas? El coche eléctrico no: la electricidad para
recargar sus baterias, suponiendo que resolvamos los proble-
mas de peso, espacio, rendimiento, autonomia y otros inhe-
rentes a estos vehiculos, procederia del centrales eléctricas
nucleares o de carbdn, porque no hay otras. Y ése es otro
gran tema pendiente, al margen de su efecto sobre el proble-
ma que comentamos. A no ser que inventemos un coche so-
lar eficaz, o un ciclo de combustible que utilice el hidrégeno,
como aquel famoso “motor de agua” de hace unos dece-
nios... Por ahora, estamos muy lejos de semejantes solucio-
nes. (Llegaran...? Y sino, ;un mundo sin coches...?

A menos que se descubra en el préximo siglo algin otro
tipo de motor futurista, casi de ciencia ficcién, como los de
antimateria, por ejemplo. ¢

el porcentaje de energia final {movi- |
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CoN CINTURON

Soy cartero rural. La ma-
yor parte del reparto lo hago
por pistas rurales, aunque
recorro 13 kilémetros por
carretera general, con para-
das cada 60 meiros. ;Tengo
que ponerme el cinturén de
seguridad cuando realizo mi
trabajo? —Virtudes Biia Vi-
dal. Barro (Pontevedra).

Respuesta: El art. 119
del Reglamento General de
Circulacion establece las
exenciones al uso obligado
del cinturdn de seguridad y
entre ellas no contempla el
supuesto consultado.

VOLVER A CIRCULAR

Poseo dos automdviles
aptos para circular, dados de
baja definitiva hace mds de
25 afios, que conservan su
matricula original. Tengo
los documentos acreditati-
vos de su adquisicién y el
acta notarial donde consta
su poseedor y propietario,
domicilio y DNI. Estdn a
falta de la Ficha Técnica,
que me proporcionard una
ITV. ;Qué requisitos son
necesarios para rehabilitar
sus matriculas sin someter-
los a nueva catalogacién y
circular? —César Oliver.
Bufiuel (Navarra).

DE

Respuesta: La rehabili-
tacion se puede realizar sin
catalogar el vehiculo como
histérico, sea cual sea su
antigiiedad. Quien acredite
suficientemente la propie-
dad de un vehiculo de baja
definitiva podrd obtener de
nuevo el permiso de circu-
lacidn solicitdndolo a la
Jefatura de Trdfico de la
provincia de su domicilio
legal o en la que fue matri-
culado, acompafiande los
documentos que acrediten

su personalidad y abonan-

do las correspondientes ta-
sas. El vehiculo debe ser
declarado apto por el érga-
no competente en materia
de Industria que, si el reco-
nocimiento es favorable,
expedird la tarjeta de ins-
peccidn técnica.

ACICE DE RECIEC
La ITV contesta

En contestacion a la carta “Pasé la ITV sin pas-
tillas de freno” (septiembre-octubre 1999), la Direc-
cion Técnica de la ITV de Vallecas quiere dejar constancia
de: a) La eficacia de los sistemas de frenado se mide en el fre-
németro (prueba objetiva), observando su estado en funcion de
las oscilaciones de los indicadores de esfuerzo de frenada, y com-
pletandose con las observaciones realizadas en el foso. b) El frené-
metro no indica el espesor del forro, sino la eficacia, desequilibrio,
ovalidad y alabeos. c) Las estaciones ITV no estan autorizadas a des-
montar ningtin elemento del vehiculo. Por lo que si no hay pérdida de
liquidos, ni trozos de forros, fisuras, etc., no se dispone de indicios
que hagan sospechar una posible averia. d) Algunos vehiculos no
tienen registro para verificar el espesor de los forros, como al pare-
cer, es el caso del vehiculo objeto de la carta publicada. Asimis-
mo, este vehiculo viene dotado de zapatas en el eje trasero, y
no de “pastillas”.
Por dltimo indicar que los vehiculos han de ser manteni-
dos y revisados por el usuario de acuerdo con las indi-
caciones de los fabricantes y que la ITV acredita la
aptitud del vehiculo para circular en el mo-
mento en que se efectua la revi-
sion.~Direccion Técnica ITV
Vallecas.

2| No,5¢oRA , AUNQUE SU cOCHE
e TondraR
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PeND NO

SIN APLAZAMIENTO

Si pido cita para pasar la
ITV antes de su caducidad y
me dan un justificante con
una fecha superior a la mis-
ma por la demanda de vehi-
culos, jpueden los agentes
de Trifico o policias loca-
les, sancionar y retener la
documentacion hasta que no
pase revision? —Leonardo
Coto Rodriguez. Mieres
(Asturias). .

Respuesta: La regla (art.

'6.2 del RD 2344/1985, que

regula la ITV) que estable-
cia gue los vehiculos podian
pasar la ITV un mes antes o
después del vencimiento de
la inspeccion, ha side susti-
tuida por el vigente RD
2042/1994: “La asignacion
de plazo de validez en todas
las inspecciones se hard te-
niendo en cuenta que el ve-
hiculo no debe estar sin pa-
sar la inspeccién un tiempo
que exceda al reglamenta-
riamente establecido de
acuerdo con su antigiie-
dad”. Si supera el plazo, los
agentes encargados de vigi-
lar el trdfico denunciardn la

infraccion, intervendrdn el
permiso de circulacion y en- -
tregardn un volante que re-.

fleje, al menos, su matricula
y fecha de primera matricu-
lacién, dando un plazo de
10 dias, con el objetivo de
continuar el viaje y some-
terse a la inspeccion en
cualguier ITV.

POR EL VEHiCULO

Con las nuevas tasas de
alcoholemia, ;cémo se cata-
loga si un conductor es o0 no
profesional: por el vehiculo
que conduce, por el permiso
que posea o ¢l tipo de trans-

43 TRAFICO. Noviembre-diciembre 1999

porte que realice? ; Al titular
del permiso C 6 D se aplica
la tasa de conductor profe-
sional aunque conduzca su
turismo particular o un ca-
midn de servicio piblico
con PMA inferior a 3.500
kgs? ;Me aplicarfan el 0,5
conduciendo un autocar en
servicio particular? —Ma-
nuel M. Ferndndez. Gijon
(Asturias).

Respuesta: La tasa de al-
coholemia a partir de la gue
se prohibe conducir vehicu-
los (RD 2282/1998, que da
nueva redaccion al art. 20
del Reglamento Gral. de
Circulacién) se establece en
funcion del vehiculo que se
conduce y no de que la per-
sona que lo haga ejerza la
actividad como profesion.
Este articulo dispone que no
se podrd circular por vias
piiblicas con una tasa de al-
cohol en sangre superior a

0,5 grs./L (0,25 mg/l. en ai-
re espirado) al conducir un
turismo particular o camion
con PMA de hasta 3.500
kgs. Para vehiculos de
transporte de mercancias
con PMA superior a 3.500
kgs., de viajeros de mds de 9
plazas, escolar, de mercan-
ctas peligrosas, servicio pii-
blico, de urgencia o trans-
portes especiales, la tasa en
sangre serd 0,3 grs./L. (0,15
mg./l. en aire espirado). La
tasa aplicable a un autocar
de servicio particular serd
0,3 grs./l. en sangre (0,15
mg./l. en aire espirado). ®

Las cartas destinadas a esta sec-
¢16n no deberdn exceder de 20 1i-
neas, a maquina, a doble espacio.
Iran firmadas y constarén nombre,
domicilio, teléfono a ser posible y
DNIL "TRAFICO' se reserva el

_ derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No s¢ man-
tendrd correspondencia con los
autores de las cartas. Los envios

deberin realizarse a:

REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz, 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

Uia de serpicio

Renovar el permiso desde el extranjero

ite Pesetas

Permiso de Circulacién (matriculacion automaviles).

10.250
Si usted es ti- quier otro documento que Licencia de Circulacion (matriculacion ciclomotar). 2575 |
tular de un acredite la identidad -si se ;

il ; L Permisos temporales para traslados y pruebas de
permiso o li- trata de un extranjero-. vehiculos y autorizaciones especiales. 2.575|
cencia de con- P— S ——
4y _ . ; ; ambios en la titularidad del Permiso
duccién expe- @ El permiso o licencia de de Circulacion (transferencial. E.425‘

. dido en Espa- conduccion cuya vigencia -

fia y en la fecha de venci- se pretende prorrogar. Examen conduccion. 11580 |

miento de la vigencia se en- Ex i inci

camen fuera de la capital de la provincia. 12.825
cuentra fuera de nuestro pa- @ Dos fotogra- — = . = s —— |
is, y des'e_a\ Py frae actaaliza anje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
novar la vigen- Co das. ‘Licencias para conduccion de ciclomotores. 2575 |
cia (tﬂel tdogu'- ¢LOmo pago Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

mento tendra la tasa? @® Informe de {p. €., informacion sobre una matricula),

que salicitar la aptitud psicofi- certificacion, cotejo y desglose de documentos. 1.050

prérroga en El pago de la tasa por sica expedido Dupli : : i Pry—

; . : i uplicado {extravio, deterioro, revis dific: ! i
cualquter‘Jefa- renovar un permiso o li- por un médico _p ( s r I?mmo Iﬁcamm?) —
tura Provincial cencia desde el extranjero del pais donde Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Tréfico 350 |

de Tréfico.

DocUMENTOS:

@ Solicitud de
renovacion del
permiso.

® Fotocopia del
DNI en vigor, si

lo tuviera, del certificado de
nacionalidad -si el solicitan-
te es espanol- o de cual-

se encuentre el
interesado y vi-
sado por la Mi-
sion Diplomati-
ca u Oficina
Consular de Es-
pana en dicho
pais.

se puede realizar median-
te giro postal internacio-
nal o mediante talon ban-
cario a nombre de la Jefa-
tura Provincial de Trafico
donde esté realizando el
tramite.

Ademas, hay
gue pagar (ver recuadro) la
tasa correspondiente (2,600
pesetas).

Algunas de estas informaciones, y otras més,
estan, con mas detalle, en las paginas de la
DGT en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pég. 600 escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4,650
VIDEOTEX: 031*trafico# Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
MOVISTAR GSM a traves del n2 505 cuyo plazo de vigencia sea por dos afios 0 menos. 1.825

No se cobra tasa por los duplicados por robo -slempre que se acredite mediante la de-
nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo,

_{Los mayores de 70 afos que soliciten prorrega de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quienes, por
razones psicofisicas, tengan que renovar sus permisos cada 2 anos o menos, tendrdn una
reduccion del 50 por 100?.

_R_QS DE RECONOCIMIENTO

Pesetas

Obtencidn y prorroga licencias o permisos
A1, A, ByB+E.

3.850

Obtencion permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinadoes al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensefanza de la conduccion. 5.455

Prorroga de permisos C1, C1+4E, C, C+E, D1, D1+E, D o D+E,
0 Ias__ autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte piblica de viajeros, transporte

TRAFICO. Noviembre-diciembre 1998

Ultimas Ultimas Total Tolal Total iy S s e i - IDzG?I' o
olal olal 0l W i
matriculas -~ malriculas  vehfculos permisos licenclas vl it i Vi s 913 35 45 45:
Provincia mayo99  agoslo99  malriculados abril-majo abillmayo Lugo (L) 0234w 3666w 3434 1,404 548 Crox it s
N 7 Madi 44B3-HP 2125YC ] . iz hoja
NI i ) MoTW 37X am0 1213 298 il T
D AR i e e Malaga (MA) 08B9-CU  Of44CW  19.255 7.981 3762 091:
bRGiHEIAR) ¥ : : Murcia (MU) 865108 1464-CD 14813 5493 3.153 Policia Nacional
Allcants (A) ATRLDY  9IB1EB 24420 AT 5160
s e v [ N BSEIAY  GSBAZ 7882 2049 757 092:
w g e i 10'.457 3:893- m Ourense (OR) 2883V 6220V 3,346 1,310 566 |Policia Local (y SAMUR en
B i (40 19604 el 104 50 e Q| e PASTCABIBHC A1 s 208 Madrid capital)
= ! = z .
Badsloz (34) BeAC wmAC 13 2ss 1o :‘“‘“' Las (6C) fg;; ga 98306 15912 3905 78 062:
= WOBVL  1994VW 72289 18633 784 SpBCRa {0 7 6 S T 4 Guardia Civil
© [ A i o (2] Rz, La (L0} 4087 B214T 3206 1244 813 112:
Bl Cicerss (CO) W4T TART 3403 1420 v BaTRnO{BA) = L s TISGUs a 02 AT 840 Aragén, Asturias,
oc [T TR T g S.CTeneia(TF) 2466BW S0TEX 12061 3817 757 Ceinariay, Nlles Balears;
I SMBAM  1812AN 6465 2338 8% g Se00via (S6) TR elesk .86 897 194 Galicia, Madrid, Navarra,
Ed  Coslon(cs)  WSAS  7iskAT 7803 2a7s  fgan  fpud Sevlals) 1BODK  1435DM  185% 6918 3570 Pais Vasco, La Rioja y
P CudedReal(cR)  e6seX  omy 45 tesor s B SO R T a8 128 Valencia
Cérdoba (CO) THAAU  dedRAY  7.228 3154 2171 Tamagana (T) 7695-AZ 672188 9026 2425 1.504 061:
T Coniia A(C) 432CC T3STCD 11985 4356 1503 [9p) Tewsel TE) 0408} 7 1848 1436 464 250 Andalucia, Galicia, Mureia
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B Giona (G 1912BM  1760:BN @848 279 tean [ Vaencia () - - 0572 10588 43 Madrid
Granada (GR) 0142:-4Y  B712-AY 8570 5.300 2948 Valladolid {VA) 2045-A)  7B51-AJ 5.606 1935 501
Guadalajara (GU) 2155+ 3688 1733 708 275 Vizcaya (81) 5005-CN  8508-CP 11,698 3852 1.081 94; ?'v2° 00:
Gupizcoa(S3)  TRSSBF  SG24BG 8309 247 370 Zamora (24) M0EK  SEMHK 1580 805 283 a5 ¥ 2560
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Nota: Estos datos incluyen Ias rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.
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Provincia de hasta hasta
Alava 64778 75105 82338
Albacete B587-0 91820 9859:0
Alicante 9920-CY  3919-CW  6964-CW
Almerfa T706-X 8802-X  9726-X
Aslurias g557-BP  1537-BS 310585
vila 757G WG 248G
Badajoz T687-W 84424 9152w
Balears, lles ~ 6415-CD  9700-CD  2280-CF
Barcelona 6767-PY  %408PZ  9517-3B
Burgos 1580-U 23610 29880
Caceras 20850 26040 32100
Cadiz J433-AY  GOO4-AY  B401-AY
Cantabria STST-AF G918-AF  7718-AF
Castellon 5912-AH  7254-AH  8379-AH
Ciudad Real 8576 9T 91T
Cordoba TR45-AK  BO96-AK  9996-AK
Corua, A 6969-BM  95R8-BM  1567-BN
Cuenca 25124 2863 e -
Girona S19-AZ  T2T1-AZ BB04AZ
Granada 8712-A) 004K 1182.AK
Guadalajara  7624-G 79106 B8i57G
Guiplzcoa B550-AV  B270-AV  Q404-AV
Huelva 1302-U 20040 25840
Huesca 1108-M 1668-M  2082-M
Jaén 6675-W TN BdaW
Ledn 82782 991z 99%Z
Lleida 2670-2 307-Z 43082
Lugo 61745 68395 7405
Madrid 310352 8628-TB  2003-TD
Malaga 5310-BY  9282-BV  1492-BW
Murcla 6542-8)  B900-BJ  0BOSBK
Navarra 5431-AN  7106-AN  B540-AN
QOurense 9600-P 0338-S 09138
Palencia 5323 5649 5033
Palmas, Las  8838-BK  2486-BL  4854-BL
Pontevedra  1695-AZ  3535-AZ  5266:AZ
Rioja, La 1438-0 20430 2580-0
Salamanca 4605-P 5190-P  5704-P
S.C. Tenerfe  5275-8F  B200-BF  3099-BG
Segovia 3342-H 347-H  3881H
Sevilla 7198-CM  0137-CN  2702-CN
Soria 927-E 9sE  9562E
Tarragona 287-AP 3991-AP  5173AP
Teruel £828-G G 700G
Toledo 2181-X 033K 3756K
Valencia 9907FD  5B40-FF  9652-FF
Valladolid 9852-AB  D0B11-AC  1592-AC
Vizcaya 8655-8Y 094582  2553-BZ
Zamora 7228 561+l 7869
Zaragoza 203-AZ  3806-AZ  5320-AZ
Ceuta 4825-F 50186F  BITIF
Melila 8025-D 81880 836D

EN DICIEMBRE, ENERO Y
FEBRERD, REVISION

hasta

89135
0178-P
0802-CX
0760-Y
4895-85
9473-G
9911-W
5861-CF
2408-D
3650-U
3800-0
7978-AY
8714-AF
978¢-AH
0583-U
1266-AL
3705-BN
3414
0196-BB
2444-AK
8390-G
0684-A
3333-U
2653-M
9023-W
0927-AB
5102-Z
7969-5
2288-1G
4549-BW
2898-BK
8976-AN
15225
62434
T131-8L
7088-AZ
31470
£299-P
2464-8G
4162-H
5775CN
§714-E
6616-AP
7548-G
4654-X
4586-FG
2481-AC
4500-82
8211+
6663-AZ
5360-F
8506-D

Las matriculas corresponden a turismos que deben pasar su

primera [TV en diciembre de 1989 y enero y febrero dsl 2000.

TODO PARA
PASAR LA ITV

¢/ La primera ITV, en turismos, se pasa a
los 4 afos de la matriculacion. La segunda,
a los 6; la tercera, a los 8; y la cuarta, a los
10. A partir de ahi, cada afo.

¢/ El coste oscila entre 3.500 y 4,500
pesetas. En caso de ser desfavorable, la
segunda revision es gratis si se pasa antes
de 15 dias. Desde ahi hasta el plazo
maximo (2 meses), el 70 por 100 del coste.

¢ Los documentos necesarios son
Permiso de Circulacién y Tarjeta de
Caracteristicas Técnicas del Vehiculo.
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LOS
DEFECTOS
MAS
FRECUENTES
QUE
DETECTAN
LAS ITV (%)

@ Suspensién
@ Motor
] Acond. Ext.

@ Carroceria

i Acond. Int. [[] Frenos

[[] Seializacién

Alumbrado [ Direccién

Otros

TRAFICO. Noviembre-diciembre 1999

Area de descanso

| 2345678 910111213

HORIZONTALES.- 1: Jefe de una tropa
armada. Familiarmente, aldeano o ristico.-

Pasatiempos: ARTAS

(

2: Mueble donde se coloca lo necesario para
el servicio de la mesa. Llana, sin asperezas.—

3: Bribones, personas despreciables. En sen-

tido figurado, hombre muy valiente.— 4: Li-
gue con cuerdas. Protozoos provistos de seu-

dépodos que les permiten moverse. Nota

musical.— 5: Expresara con la palabra. Cu-
brir el suelo con ciertas piedras lisas.— 6:

Ave palmipeda. Perturbadas. Ensenada que

puede servir de puerto natural.— 7: Divinidad
egipcia. Ansares, patos. Hijo de Noé.— 8:

Voo~ B W —

Preposicion. Cerco de hierro o madera. Que-

rida, estimada. Vocal— 9: Baile popular an-

daluz. Irreflexivos, poco juiciosos.— 10: Gra-
ta, placentera. Tomes para tf una responsabi-

lidad.— 11: Compénlas en verso. En numera-
cion romana, quinientos uno. Terminacién

(] @

verbal — 12: Relaciones de sucesos por afios.

®

Pusiese el pie encima.— 13: Tmpar. Yunque
pequefio de platero. Regales, entregues.

Consonante.— 14: Poner suave como la seda
alguna cosa. Saco large y angosto de tela
tuerte— 15: Dicese de los alimentos que no tienen
sal. Unieses en matrimonio.

VERTICALES - 1: Chaqueta de tejido fuerte ajus-
tada a la cintura por un eldstico. Trampas, embus-
tes.—2: Mujer que muestra dejadez y hastio. Azaroso,
de mal agiiero.— 3: Conjunto de dos personas relacio-
nadas entre si. Naturales de cierto pafs europeo.— 4:
Pecado capital. Vocal. Terreno arenoso. Nota musi-
cal.— 5: Nombre que recibia el morisco que vivia y
se habia criado entre cristianos. Membranas externas
que tienen los peces para nadar.— 6: Requebrada,
cortajada. Vocal. Poner la carne al fuego— 7: Ad-

54,0

-
|
OF, A
2

Cuatro paquetes con regalos
de Navidad y cuatro conteni-
dos distintos. Sabiendo que
sélo uno de ellos contiene un
objeto de uno, dos de un se-
gundo y tres de un tercero,
(podria sefialar cual es el que
cumple exactamente, de los
cuatro conjuntos que figuran
en la parte inferior, esta condi-
cién?

Sin usar ldpiz y papel, @
jcudntos semaforos como el A
que aparece en el dibujo — @ =
A? cree usted que se podrian @ - .
completar con los juegos de =
A O luces que incluimos? ] @ d
‘ J -

vierta, repare. Conjunto de tablas por donde sale al
mar el agna que achica la bomba del barco. Conso-
nante. Letra numeral romana— 8: Pasemos, exceda-
mos de cierto limite. Consonante. Simbolo quimico
del tantalo.— 9: Consonante. Cloruro de sodio, Agita-
das violentamente — 10: Matricula espafiola. Religio-
sa. Muchacha de condicién modesta que presume de
dama.— 11: Movimiento nervioso habitual. Puesta
fuera de sitio donde estaba. Dioses bienhechores de
la mitelogia escandinava.— 12: Acogida, albergada.
Te atreves. Nombre de letra— 13: Practicdramos
cierto deporte acudtico. Desaffos, provocaciones.

Marisa desea celebrar la Noche-
Vigja oI $us amigas, pero, como
son muchas, decide que la suerte
le indique a cudles debe invitar.
Con las doce pompas de jabon
que figuran en el dibujo, trate de
componer cuatro nombres de
mujer, de tres silabas cada uno.
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@ Estas
lineas
transversales
discontinuas
v paralelas
pintadas en
la calzada,
iqué indican? B
a) Un paso para peatones
b) Un paso para ciclistas

¢) Un paso para peatones y ciclis-

tas.

® Esta linea
de color
amarillo
situada en la
calzada prohibe
enlazona
marcada por la
misma...

a) Parar Unicamente
b] Estacionar Unicamente
¢) Parar y estacionar

1 2

(3] JCual de estas sefales

presedializa una calzada sin salida?

a) Sélo la nimero 1
b) La nimero 1 y 2 Gnicamente
¢) La niimero 1,2y 3

PRACTICAS

1

un conductor novel?

a) La ndmero 1
b) La ndmero 2
¢) La niimero 3

(5] {Cual de las siguientes senales

indica una via en la que esta

permitido circular, como maximo,

a 120 km/h?

a} La ndmero 1
b) La nimero 1y 2
¢)Lanimero 1,2y 3

SOLUCIONES
fqgA(apiagfoz{q:L

PRAGTICAS E
2 3

@ ¢{Cual de estas sedales indica
que un vehiculo es conducido por

via rRAPiDA
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ésE
PARECERK

NO SE LO QUE IMPORTA
¢S QUE TENGO UN

&1e IMAGINAS, YO QUE
SIEMPRE ME HE CREIDO
- HIgo UNICOP

DESPUES DE

HO ANOS,
SIMON HA
DesCugieroc
QUE TIENE

TRANQUILO, -
SOLO QUEDAN

EN DOS DiAS HE IMAGINADO
EL ENCUENTRO DE MIL
MANFRAS DIFERENTES.

P

¢ Te imaginas si camino del
aeropuerto Simén tiene

un accidente y no lleva el
cinturén de seguridad?

Afortunadamente,
le han enseifado a ponérselo.

Entre todos podemos hacerlo. Prevenir los accidentes de circulacion 'y evitar sus graves

consecuencias no es tan dificil. Lo tinico que tenemos que I&acer es poner Lgn poquito de —

nuestra parte. Ensenamas los unos a los otros y sobre todo, poner en pr; ctica lo que =&

aprendamos. El resultado: Vivir. ; Te parece poco? r Dur ,fﬁgﬂ:n fr d‘ﬁ l’fa Trdfico
www.dgt.es. 1999 ANO DE LA EDUCACION VIAL. G i i 73




<3 al

' EE Simulacién virtual de accidentes invernales y como evitarlos.

o & EE Viaje al mal tiempo, con recomendaciones de un experto “co-

piloto”: Joan Arnella. Ed Pautas para conducir en la nieve. EEM&-

: pa de las carreteras prihcipalos vy sus puntos mas vulnerables por

3*_ hielo, nieve, obras... Ed La puesta a punto del cochg_.__EE Probamos

e Eﬁmo funcionan los coches “con” y “sin” los sistemas de seguri-

l ma’m importantes: ABS,ESP y traccién total.
; - P h j:. -_. e e 7
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Qué hacer ante los
meteoros que mas

VIAJE AL MAL TIEMPO

dificultan la
conduccion

Joan Arnella, maestro de buenos conductores

v responsable de la Escuela TAC (Técnicas

Automovilisticas de Conduccidén), ha

acompaiiado a la revista Trafico en un viaje al

mal tiempo. Un viaje imaginario a través las

dificultades de la lluvia, el viento, el hielo,

la nieve o la niebla, que exigen otra forma

de conducir.

| amanecer, un espeso
manto gris flota sobre
la ciudad, amenazando
lluvia. El conductor se
coloca en el asiento
) bajo la atenta mirada
del experto. Es la primera lec-
cion para conducir bien: cade-
ras encajadas en el angulo que
forman la banqueta y el respal-
do y brazo extendido para
.comprobar que el volante que-

- da a la altura de la mufeca; re-

posacabezas a la altura de la

" nuca y espejos hien orienta-

dos.

*El experto corrige la posicién

e~ y hace ver la impor-
el tipo de traccién:

cion delantera tienden a subvi-
rar, a irse de morro, y los de
propulsion trasera son sobrevi-
radores, se van de atras, pero
pueden cambiar de signo.

El experto pregunta por la
preparacion del coche, “que
debe estar en perfectas condi-
ciones todo el ano”: neuméati-
cos, calefaccion, escobillas,
una rasqueta para los cristales,
cadenas y, si fuera posible,

neumaticos de invierno. Y otro
detalle, la vestimenta: los zapa-
tos demasiado gruesos impi-
den un buen tacto con los pe-
dales, y el anorack no debe lle-
varse puesto.

Una dltima cuestidn antes de
arrancar: se debe tomar con-
ciencia de que el viaje que va-
mos a emprender implica unas
condiciones de menor adhe-
rencia y visibilidad y, como ca-
da vez que nos ponemos al vo-
lante, se requiere un perfecto
estado fisico (descansados, sin
haber comido demasiado y sin
nada de alcohol) y psiquico
(sin nervios, prisas, estrés ni
espiritu competitivo).

LLUVIA: las
primeras gotas

El conductor gira la llave de

contacto y espera a que la cale-
faccion desempaiie el parabri-
sas; después baja la intensidad
para evitar mareos y acciona el
limpiaparabrisas para despejar
las primeras gotas de Iluvia.
Conecta el alumbrado de
cruce, y se pone en marcha.

El experto comenta que con
el suelo mojado empeora la
adherencia, lo que obliga a an-
ticiparse a los problemas, a fre-
nar antes y a disminuir la velo-
cidad.

Arrecia la lluvia y las escobi-
llas se ven incapaces-para lim-
piar con eficacia el agua por
circular demasiado cerca de

" otros vehiculos que levantan
una nube de salpicaduras. Para -

mejorar la visibilidad aumenta
la separacién. -
Mas adelante, las ruedas de-

Atencion a
los zapatos
o botines
demasiado
voluminosos, que

Es
necesario
optimizar
el estado
fisico y el psiquico

impiden un buen-
tacto sobre los

pedales .

para mejorar la

respuesta al
volante

No conviene
viaje hasta

que la
calefaccién haya

desempanado el
parabrisas y esté
limpio por fuera
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EL CHEQUEO. Haga revi-
sar los elementos funda-
mentales del coche (nive-
les, anticongelante, bate-
ria, neumaticos, frenos,
escobillas, etc.) para evi-
tar contratiempos
en el camino

jan de tocar el suelo por un
momento debido a la gran acu-
mulacién de agua
(acquaplanning). El
experto aclara qué
hacer en un caso
asi: “hay que soltar
el pie del acelera-
dor para reducir la
velocidad y mante-
ner el volante sin
movimientos brus-

VIENTO: peligro a
rachas

Amaina la lluvia por la apari-
cion de un viento fuerte, que
sopla a rdfagas, a veces de
frente y otras de lado, segtin se
va retorciendo la carretera. El
conductor asegura bien el vo-
lante con ambas manaos, pero
sin exagerar, oponiéndose al
esfuerzo que el viento genera
sobre el vehiculo. La incidencia
es especialmente brusca cuan-
do la corriente de aire aparece
y desaparece por la accion de
los obstaculos que encuentra:

salidas de tuneles, edificios,

elevaciones del terreno..., has-
ta el punto de afectar a la tra-
yectoria del coche, y obliga a
corregir suavemente con el vo-
lante.

Cuando sopla por la izquier-
da, el conductor nota que, al
cruzarse con vehiculos volumi-
nosos, se interrumpe el paso
de su fuerza y el vehiculo tien-
de a irse a la izquierda e, inme-
diatamente, a la de-
recha. Si viene por
la derecha y el con-
ductor trata de ade-
lantar a un vehiculo
voluminoso, el co-
che se ve absorbido
y, al finalizar la ma-
niobra, reaparece el

cos, sin acelerar ni " W viento, dificultando
frenar hasta que las  JOAN ARNELLA. la reincorporacion a
ruedas vuelvan a Expertoen las técni-  su carril.

tocar el suelo”. cas de conduccion La conclusién es

Hay un coche de-
tenido que ocupa
parte de la calzada. De no dis-
poner de suficiente espacio pa-
ra detenerse, indica el experto,
“deberemos sortearlo, dejando
de frenar en el instante en el
que giramos el volante para, in-
mediatamente, seguir frenan-
do”. El conductor asimila la ex-
plicacion: “un coche que estd
frenando con las ruedas blo-
queadas, que se van arrastran-
do, tarda mds en detenerse y,
ademds, el coche se queda sin
direccion, sigue recto”.

de vehiculos.

que no solo es pre-
ciso aminorar la ve-
locidad, sino que se necesita la
potencia de una marcha infe-
rior. En lo sucesivo, el conduc-
tor también alargara la distan-
cia de seguridad y la lateral.

HIELO: la sorpresa

La carretera comienza a ser-
pentear por las estribaciones
de una zona montanosa. Aun-
que un rayo de sol ha comen-
zado a iluminar el valle, las ba-
jas temperaturas de los dias
precedentes sugieren que pue-

Si se
sobre-
calienta el
ambiente
interior durante
el viaje, puede

originar mareos
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Al empeorar
la adherencia,

aumentar la
distancia de frenada
y disminuir la
velocidad de paso
por curva

ACCIDENTE ©co

Patinar en el agua
Con el asfafto mojado,
el coche pierde
‘adherencia en la curva
 tiende a continuar
recto. Al desacelerar
bruscamente, derrapa
de atrds iniciando un
“trompo" que I lleva a
salirse por fa izquierda.

El coche, girando snhres

si mismo, impacta con
Ia valla

y la barandilla de
cemento, saliendo
despedidos los 3
ocupantes del asiento
frasero.

Ficha Técnica
+ Calzada mojada.
e Curva,
« Limitacion: 100 km/h.
= Vehiculo:
Turismo/traccion
delantera. e
= Uso del cinturdn: i
ninguno de los 5 i
ocupantes. g
« Victimas: 2 muertos y
3 heridos.

/AN

CORREGIR EL SUBVIRAJE

Caracteristico de los vehiculos de fraccidn
delantera, el subviraje se manifiesta por
girar menos de lo que se marca con el
Volante.

£Qué hacer?:

o En una curva, suele bastar con levantar el
pedal del acelerador: el peso del coche se
desplaza hacia delante y las ruedas
directrices vuelven a adquirir adherencia,
mientras que las traseras se aligeran.

e §i |a deceleracion es muy brusca y la
parte posterior empieza a derrapar, es
necesario volver a acelerar enseguida.

\

1 La velocidad del
vehiculo en la curva
sobrepasa las
posibilidades de
adherencia.

0

_ A levantar
bruscamente el pie
del acelerador,
comienza a derrapar
de airds,
acentuandose al
frenar y girar mas el
volante,

a4
El vehiculo se precipita

por un desnivel de 8 m.
y mueren el conductor
y el pasajero del
asiento delantero.



de haber hielo en alguna um-
bria, en los puentes o en los
resquardos orientados al
norte. Habra que aumentar la
distancia de seguridad y circu-
lar mas despacio, especial-
mente en las curvas.

La dificultad de detectar el
hielo a simple vista sugiere al
experto la leccion de qué hacer
si el coche pisa una placa y pa-
tina hacia el exterior en una
curva: “Si no responde la di-
reccion ni los frenos, queda
una solucidn de emergencia:
tirar del freno de mano para
qgue el coche gire algo, aunque
es diffcil ser preciso en su ma-
nejo”.

El conductor pregunta qué
pasara si se ve obligado a fre-
nar cuando pisan el hielo sélo
las dos ruedas de un lateral:
“Las ruedas que tienen menor
agarre patinaran y querran se-
guir su inercia, por lo que ade-
lantardn a las que tienen més

agarre y el coche hard un trom-
po; para evitarlo, hay que fre-
nar suave para no bloquear y
que el coche siga recto”.

NIEVE: blanco
sobre gris

La carretera se empina cada
vez mas cuando comienzan a
caer gruesos copas de nieve
que, en pocos minutos, cubren
la carretera. El conductor perci-
be claramente que la adheren-
cia disminuye notablemente y
sabe que los movimientos de
volante han de ser suaves, sin
brusquedades. Es necesario un
buen tacto con los pedales, tan-
to del freno y acelerador como
del embrague.

El riesgo de que se pueda
producir un patinazo de delante
(subviraje) o de atras (sobrevi-
raje) es alto. El experto explica
la técnica para corregir ambas
situaciones: “Cuando patinan
[as ruedas delanteras y el coche

Marcos GONZALEZ

BAJO LA LLUVIA. La lluvia

es el fenomeno meteorold-

gico mas comun. Protéja-
se de sus efectos redu-
ciendo la velocidad, cal-

zando buenos neumaticos

y con las luces y “limpias”

en buen estado.

no gira, no hay que hacer nada,
se debe esperar a que recupere
la direccionalidad vy, entonces,

sequir la trayectoria”. Es impor-
tante, insiste, saber que no se
debe frenar, ni acelerar, ni girar
mas la direccion.

Pero puede ser que la reac-
cién del coche sea sobrevirar,
patinan [as ruedas traseras. “Lo
tnico que nos salvara de un
trompo es el contravolante, girar
la direccion hacia el mismo lado
que patina la parte trasera”.

El espesor de la nieve acon-
seja ya buscar un lugar adecua-
do fuera de la carretera para po-
ner las cadenas. Sin cadenas 0
neumaticos especiales hubiera
sido sido imposible continuar,
en cuyo caso hubiera sido muy
importante tener el depdsito de
combustible lleno, para contar
con calefaccion.

NIEBLA: seguir la

linea

Con muchas precauciones Y,
a veces, con algin sobresalto,
el viaje se interrumpe momen-

Si
estacionamos
por la noche
debajo de un
arbol, absorbera

Lieve el
depésito de
combustible

lieno ante

Con
temperaturas

bajo cero,
no dejar por la noche

posibles atascos por

" la humedad y

_el parabrisas estara

el mal tiempo;
asi dispondremos -

transparente
yor la mafana

de calefaccion
durante horas

| gt E. o

el freno de mano
puesto; podria
guedarse
inmovilizado

por el hielo

| . Hay que
prever la
necesidad
real de las
cadenas
y anticiparse-

para buscar

un buen lugar
para ponerlas
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/MOLESTA?. Con niebla, el

alumbrado trasero de niebla es

imprescindible. Si no la hay es muy

taneamente. Conductor y ex-
perto intercambian impresio-
nes mientras se conceden un
descanso, toman algo caliente
y esperan a que deje de nevar.
A la mitad del descenso del
puerto, el conductor desmonta
las cadenas para evitar que de-
terioren la goma sobre el asfal-
to desnudo. Desde alli observa
¢l valle, cubierto por la niebla y
por las sombras del creptisculo.

La niebla humedece los cris-
tales y limita la visibilidad a
unos 100 metros. En esta situa-
cion cobra especial importan-
cia la maxima “ver y ser vis-
tos”: el conductor conecta el
alumbrado antiniebla y.com-
prueba que, junto con el de

cruce, es mucho mas eficaz -

que si pone las “largas”, al
tiempo que disminuye la velo-
cidad. “Es lo correcto—indica el
experto—, pero un exceso de
prudencia por ir demasiado
lentos puede convertirnos en

molesto.

un obstéculo para otros vehi-
culos”. Lo ideal es circular a
una velocidad que permita de-
tener el coche dentro del espa-
cio de visibilidad.

El conductor sigue atento a
la referencia que le ofrecen las
lineas blancas de la carretera.
El experto le recuerda que, tan
pronto como se disipe la nie-
bla, debe desconectar la luz
trasera de niebla, ya que es
muy potente y molesta a los
que circulan detras: “Algun
conductor puede ponerse ner-
vioso v, para librarse de ella,
puede intentar adelantarnos en
un momento inoportuno”.

Unas pocas estrellas parpa-
dean en el firmamento cuando
conductor y experto avistan la
ciudad. Un paréntesis de bo-
nanza que puede preceder al
tiempo revuelto con nevadas
en los sistemas montafosos
que anuncian en la radio para
los proximos dias. ¢

Si llueve
- muy
intensamente
v la visibilidad
se resiente,
es aconsejable

parar unos
minutos en un

lugar seguro
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Cuando
mejora la
visibilidad,
hay que
apagar las luces

de niebla

pues molestan
a los que circulan
detras

"e

‘B HIELO

£  Sorpresa bajo cero una

= placa de hielo surge al final
de la curva, en pleno

cambio de rasante. Rueda
demasiado rdpido, asi que
se va, casi derecho, hacia la
alcantarilia de hormigdn.

curva a 90 km/h. La
calzada esta hiumeda.

-

A la salida, en pleno
cambio de rasante, el
conductor nota que el
coche comienza a

irse hacia el arcén por
efecto del hielo.

Frena y el coche
sigue recto, sin
direccion. Al salir de
la placa de hielo ya
es tarde para evitar la
alcantarilla de
hormigdn.

Impacta a 75 km/.
con la parte trasera
derecha y gira sobre
si mismo hasta
detenerse fuera de Ia
carretera.

Ficha Técnica
» Placa de hielo de 100 m.
» De noche.
» Travesia no iluminada.
» Curva/cambio de
rasante/plano inclinado.
= Limitacion: 50 km/h.
= ielocidad inicial: 90 km/h.
« V/ehiculo: Turismo medio.
« Victimas: 1 muerto, 2
heridos graves y 1 leve.

o)

SALIR DEL HIELO
En zonas umbrias, puentes o cuando
la calzada esta mojada y la temperatura
exterior se aproxima a log 0°:

e Conviene reducir la velocidad y manejar
volante, acelerador y frenos con mucha
suavidad.

» A poca velocidad y como (Gltimo
recurso, para evitar que el coche siga
recto en una placa de hielo, gire el volante
y tire de freno de mano (en un propulsion
trasera, pise el embrague al mismo

Qiempo).




. Los 4 niveles de
, dificultad de la nieve

1PUEDO SEGUIR ?

La DGT ha distribuido un folleto donde se

describen con colores los cuatro niveles de

dificultad de la nieve con las claves para que

el conductor sepa gué hacer en cada caso-

VERDE: Prudencia

Comienza a nevar y, aunque la
circulacion no se ve afectada,
se recomienda no sobrepasar
la velocidad de 100 km/h. en
autopistas y autovias y de 80
km/h. en el resto de las carrete-
ras. Ademas, los camiones de-
beran circular por el carril dere-
cho y tienen prohibido adelan-
tar. Se recomienda permanecer
atentos a la evolucion del parte
meteoroldgico v extremar la
prudencia en zonas altas y hi-
medas y en las noches de cielo
despejado, por la posibilidad
de hielo.

Cuando la calzada comienza a
cubrirse de nieve, se prohibe la
circulacion de camiones y vehi-
culos articulados, mientras que
los turismos y autobuses lo

Sl SALE, lleve cadenas.

han de hacer a una velocidad
maxima de 60 km/h. Se reco-
mienda disminuir ain mas la
velocidad en curvas y al circu-
lar por tramos inclinados, evi-
“tar maniobras bruscas y au-
mentar la distancia de seguri-
gﬂad. Si se prevé un empeora-

denas, ropa de abri-
lg mejor es dete-

SEA PRECAVIDO. La cir-
culacion puede hacerse
imposible. Evalde el nivel
de dificultad para no que-
darse tirado y no olvide
las cadenas, ropa de abri-
go, depdsito lleno...

Con la calzada cubierta de nie-
ve, sdlo se puede circular con
cadenas o neumaticos especia-
les, a 30 km/h. como méaximo.
Se prohibe la circulacién de ve-
hiculos articulados, camiones y
autobuses; salvo estricta necesi-
dad, se recomienda a los demés
aplazar el viaje. No espere a
quedarse inmovilizado para po-
ner las cadenas, no detenga el
coche en lugares donde pueda
obstaculizar la circulacion y no
rebase a los vehiculos inmovili-
zados si no tiene la seguridad
de poder continuar la marcha.

| NEGRO: Intransitable

Si hay mucha nieve o esta he-
lada, la carretera es intransita-
ble para cualquier vehiculo y
existe un claro riesgo de que-
darse inmovilizado por perio-
dos prolongados de tiempo. Se
recomienda evitar las rutas
que, en su momento, sefialard
la DGT como nivel negro. En
caso de inmovilizacidn, apague
el motor y no abandone el ve-
hiculo si no esté seguro de en-
contrar refugio. Si lo abando-
na, déjelo de manera gue no
obstaculice el trabajo de las
méaquinas quitanieves. ¢

Y5 furgoneta patina al
cerrarse la curva.

El freno acentia el
bloqueo de las
ruedas,
desplazandose
recto durante unos
25 metros.

Ficha Técnica

* Carretera de
montafia en mal
estado, con nieve y
granizo.

» Velocidad inicial:
70 km/h.

» Vehiculo; *
furgoneta.

» Uso del cinturdn;
no.

» fictimas: 1 muerto.

Sale del asfalto,
patina en la hierba,
rompe la alambrada
de espino y se preci-
pita por €l desnivel.

ADAPTARSE

A LA NIEVE ,

A diferencia del hielo, la

nieve se ve y permite

adaptar |a velocidad a la baja §

adherencia.

e Conviene que el motor ;
trabaje a un régimen de § e
1.500-2.500 rpm, El conductor, sin

o Los movimientos del §
volante y sobre el freno han
de ser muy suaves.

e (on |a carretera nevada, lo
mejor es no cireular, o, como &
minimo, hacerlo  con
cadenas.

cinturon, sale
despedido en el [
primer vuelco y queda /
mortalmente herido.
La furgoneta se
detiene 50 m. mas
abajo.

.

Zaragoza-Pina de Ebro (Z)

& m Cinturén Litoral

L'Hospitale! Liohregat (B)

@ puntuales mejora firme

& ampliacion carril

Santomera-Murcia (MU)

Castejon (NA)

Sant Boi Liobregat-Castelldefels (B) & mejora calzada
A ey

& m ampliacion de carriles

Sevilla (SE)

Lim. pr. Leon-Campomanes (O) & autopista del Huerna

A Mcon estrechamiento

Oviedo (0}

Pto. Somosterra [Builrago (M)-Cerezo (SG)] & @

Villamanzo-Sarracin (BU) & puntuales en estructuras

& mejora firme
A

Fresno Rodilla (BU) & mejora A gsirechamiento

Cogolios-Nudo Landa (BU)
Pto. La Brijula [Quintanapalla-Monasterio
Rodilla (BU)]

La Puebla Arganzén (BU) & estructura. Estrechamiento

Alsasua-lim. prov. Guiplzcoa (NA) & desdobla. calzada

A

Pio. Etxegdrate [Alsasua (NA)-Idiazdbal (SS)]

Alcala Henares (M) & construccion vias servicio

' Torremocha del Campo (GU) & corte calzada ﬁ
Alcolsa Pinar (GU)-Esteras Medinaceli (SO) &

& corte calzada ﬁ

Ateca (Z)

Plos, Gabero, Frasno, La Perdiz y La Muela &
[Calatayud-La Muela (Z}])

Zaragoza-Pina de Ebro (2) ﬁ

Sta. M? del Cami-lgualada (B) & mejora lrazado
Sant Joan Daspi- [_1 & Clnturon Litoral. 1 ah?

& puntuales mejora firme

Taracon-Honrubia (GU)

Villarrubio-La Aimarcha (CU)

& ampl. carriles m A-YA-31

Alalaya Cafavale (CU)

Minglanilla (CU)-Requena (V) &

| -\v'c-ﬂ.-nta“éa’r-dreﬁas—Sama Elena (J) & é
&

& puntuales

-Torre Bierzo (LE}] & @
Plo. Piedrafita Cebreiro [La Herrerfa (LE)-

-As Nogais (LU)]  posible desprendlmmmus& @

Pto. Campo de Arbol [Becerred-
<Baralla (LU)] & @
& 1 ampliacion de calzada

Sla. Elena-La Garolina-Carboneros (J)

Navalmoral de la Mata-Tnijllo (0C)

Puerto de Guadarrama [Guadarrama (M)
-San Rafael (SG)]
Pto. Manzanal [Combarros-

A Corufa (C)

Mediana-Berrocalgjo (AV)

Plo. Villatoro [Casas Puerto
Villatoro(AV)]

Plo. Ternavacas [Plo. Castilla-
Tornavacas (CC)]

& mejora trazado y calzada

N-121- (Pamplona-Behobia)
Plo. Velate [Arraiz-Almandoz (NA]]

A0
& mejora calzada

A ®

Sanlesteban-Sumbilla (NA)

A

posible &
A

Pto. Azpiroz [Lecumberri-Betelu (NA)]
9':-! iplona Wﬁj

Pto. Etro [Agorrela-Erro (NA)]
Pto. Ibarieta-Roncesvalles

[Roncesvalles-Valcarlos (MA)]

i por el Porlillén)

=41 (B

A

Pto. Tosses [Ribas de Freser-
Puigcerds (Gl)]

Alcolea Pinar-Lim. pr. Teruel (GU)

A
A@
AOO

Pto. Bafion [Caminreal-Cosa (TE)]
Pto. Las Traviesas
[Gastel Cabra-Gargallo (TE)]

Beltejar (SO) b

Pio. Piqueras [La Poveda (SO)- Alcarisa (TE) & en cortada
-San Andrés (LO}) & @ @ e 3
Lumbreras (LO) & @ @

Pio. El Perddn [Legarda-Astrain (NA)]

: A Nasbe
Navarrete-Hormilla (LO) &lasy puntuales mejora firme
Sto. Domingo {LO) & mejora

Plo. La Pedraja
[Villafranca-Zalduende (NAJ)]

AQO

7posib\e &
AQO
A0

&

La Vallivana-lim. prov. Teruel (CS)

Pto. El Querol [Virgen Vallivana-
Morglla (CS)]

Pto. Torre Mird [Morella-lim.
prov. Terugl {CS)]

Pina de Ebro-Zaragoza (Z)

A &

Recorrido prov. Palencia (P)

& en 1 ampliac. calzada

Zaragoza (Z)

A

Alto Guitara [Pantén-Olieros (LUY]

Alto Foniefria [La Cafiiza-A Lamosa (PO)]

Pto. El Carrascal [Campanas-Barasoain (INA)] g

A m Carrascal

Unzué {NA)

A en varianis

Tudela (NA)
Logrofio (LO) & paso inferior
Alfaro-Calehorra {LO) & en puentes y ——

Incinillas-Soncillo (BU)

(Pasa a pdg. siguiente)
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DE LOS NINOS
PARA LOS NINOS
Numero 104

Dirige y coordina;
Celia Isabel
Rodriguez
(Pedagoga del

Centro Superior de
Educacion Vial de
Salamanca)

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 139 de noviembre-diciembre de 1999
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CUENTOS
Y JUEGOS X
PARA LOS _>40Y

PEQUENOS |

Como =
regalo navi-
deno para
nuesiros jo-
venes lec- |
tores, os
propone-
MOS un Su-
plemento.
especial *
que contie-
ne dos intere-
santes cuen-
fosconsusres- .
pectivas fichas
didacticas. Adem
mas, encontrards un
juego de frases creado
por ofros pequefios y una di-

/

MARIO

I

vertida pagina de senales de ra- La venil:'u - pég.
fico que también te permitird “medir” tus Gran Juego de la Vio@ pdg.u
conocimientos,Una manera de enfretener Una c@m’ra en bicic leta pag 6

parte de Qﬂ?ilcampo de vacaciones.

El juegoe de la pag. 4 se basa en un frabajo del colegio “D. Juan Calvo" de Sorzano.




@ |frio de diciembre se de-
@ jabasentirenlas calles.
La proximidad de la Navi-
dad vestia de luz y misica
la ciudad, otergdndele un
aire de fiesta permanente A pe-
sar de ello, ld gente pareciate-
ner siempre prisd, Elincesante
movimiento de personas y c.o-
ches se hacia posible por el per-
fecto funcionamiento de los se-
mdforos que, con sus guinos ver-
des y rojos, permitian el pase or-

denado de peateones y vehicules.

Puede ser que en estos
tiempos nadie crea

La ventana

Antonio Prada. Dibyjos Antonio Araglez

que existen hadas o duendes,
porque, con las prisas, la gen-
te se olvida de o impertante que
es sonar..Hoy, solo los nifios en-
cuenfran hueco para la ilusion.
Por eso sucedié que Carmeling,
un hada bueng, cuando llegé a la
ciudad para visitar a otras hadas
se paro, al pasar, frente a la ven-
tana de Alberto, un jovencito de
ocho anos, sorprendida por lo
aburrido que estaba. Ne era posi-
ble! jUn nific que se aburre en va-
caciones! jLo nunca visto! No du-
doé niun instante en ponerse ma-
nos a la obra.Eniro, atravesando
la ventana, vy se presento:
- iHola, Albertol 1
Elnifo miré a Carmelina, que te-
nia eltomano de un colibri, y
contesté desganado:
- jHolal
La veia tan pequena que ne le
daba importancia.Pero ella, co-
mo hadag, se dio cuenta ensegui-
day, haciendo un giro sobre si
misma, se fransformé en un hada
de Yfamane “siper”.
El nino la miro, la remirs, lare-
quetemird curioso y pregunto:
- ¢Quien eres TG?
Alo que Carmelina contes-
1o:
-Una hada.
Elnifio se froto los ojos
para asegurarse de que
era cierto lo que veia.Si,
alli estaba.Un hada de
carne y hueso,
- éPor donde has enfra-
do?-pregunts curioso.
-Por la ventana -dijjo
elhada-.Alpasar te
- he visto tan aburrido
que no me lo podia
creer,
Alberto trato de dis-
Culparse:
-Es que estoy

malucho.Codi
frio jugandoy
tengo un po-
quito de fiebre.
Lievo dos dias aqui, en la habita-
cion,y..me aburro.

Carmelind comenté compren-
siva;

-Eso es porque no miras atual-
rededor,

Alberto miré hacia un lado y ha-
cia otro de la habitacién inten-
tando comprender sus palabras.

-Por mucho que mire, no veo
nada con que divertirme, Esos li-
bros de la estanteria, ya los he le-
ido;estos juegos, ya los conozco
~djjo, sefialando un montén de
cadjas apiladas.

Elhadareplico:

-No es posible que no encuen-
fres algdo con lo que entretener-
te,contantas cosas.., pero, aun-
que asi fuera, aln hay algo en la
habitacion que te puede divertir,
sisabes mirar..

- ¢El qué? -preguntd curioso el
nifo,

-La ventana -senald Carmeli-
na-.Desde la ventana se pueden
ver e imaginar miles de historias
diferentes.Cada persona que pa-
saes unbailrepleto de cosas:
sentimientos, inquietudes, dese-.
0s, esperanzas.., y con todose
pueden trenzar historias
maravillosas.

Alberto no supo qué
contestar.Se acercé
alaventanay miré
con los ojos exage-
radamente abier-
tos.

-éQué ves?
-pregunto ella.
Elnifio pegé

Sunariz al
cristal hasta
achatarlay

se quedé observando lacalle.Se
hizo un largo silencio, tras el c ual,
Albertfo comenzé timidamente a
relatar lo que veia:

-Un hombre con barbablanca
estd parado, en la acerg, escri-
biendo en un cuaderno -djjo Al-
berto,

Elhada aclaré:

-5i.Es un mensgjero que anofa
los nombres y direcciones de los
nifes para que Papd Noel, Santa
Claus v los Reyes Magos sepadn
dénde tienen que dejar los rega-
los. 4éQué mads ves? Hay muchas
historias...

Alberto, sin apartar la vista de
la calle, asintid con la cabeza al
comprender eljuego de Carmeli-
na,y continuo:

-Lacalle es como unrio,No
-5e corrigio—, como un hormigue-
ro en fiesta, como una verbena,
Todo se mueve.Aquella pareja
de abuelos que miran el escapa-
rate de la tienda hablan del tu-
rron,Dice elsenor:“Mejor com-
pramos delblando.Por los dien-
fes..”ylasenora centesta:*Si,
pero llevaremos también un po-
co del dure, para nuestros nie-
tos".

Alberto sefialé al otro extremo
de la acera:“La ninga, de la mano
de supapd, espera pdra cruzar la
calle a que el Guardia, que mue-
ve |las manos como un director
de orquesta, les diga que pueden
pasar.”éPor qué me llevas siem-
pre de la mano?”, le pregunta la
nifa.“Porque no debes jugar en
la acera, nicruzar sola, ni pasar

entre dos coches. Hay que te-

ner mucho cuidade”, le
explicasupadre.“Yo mi-
ro siempre antes de cru-
zar”, responde la nina.
“Como debe ser”, dice
el papd...jMira, Car-
melinal De aquel
portalsale una
familia con
.;. maletas”.
. - ¢A dénde
crees que
van? —interrum-

Diddctica del
cuento

Este cuento evoca un periodo,
como son las vacaciones, lleno
de juegos y distracciones para
los ninos, y te muestra que no
solo con juguetes puede uno di-
vertirse. Usa tu imaginacion; es
siempre el mejor juguete. Y tsa-
la también y contesta estas pre-
guntas, y pide a tus padres o a
tus profesores que te ayuden,
que te corrijan si te equivocas y
que te expliguen lo que no en-
tiendas o no sepas contestar.

pe Carmeling.

-A pasar unos dias en el pue-
ble, que no es tan grande nitiene
fanto liec como una ciudad, pero
enelque se pueden ver elcam-
po y lanieve.,Y con el frio de la.
manana, cuande la gente se salu-
da por la calle, de sus bocas-chi-
meneas sale un chorro de vaho-
humo, como sifueran mdquinas
antiguas de tren que se cruzany
se saludan con unsibide. jYase
suben alcoche!

Alberto comenzé aradiar con
entusiasmo, como si de un parfi-
do de fiitbolse tratara:“Mamd y
papd van delante.La nifay elni-
fo, detrds.Cogen el cinturon, lo
miran, se lo ponen y ya estdn lis-
tos para partir, El coche inicia la
marchag,se desliza, coge

SABRIAS DECIR...

P ;A través de qué
parte de la habita-

y 3 cion descubre Al-
velocidad, se va perdien- berto muchas
do camino delpuebloo- historias?
00...y ifelices vacacio- P> ;Puedes
nes! expresar (ver-

La puerta de la habi- balmentfi- 0)
3 = o por escrito
taciense abrié repen qué ves td a
tinamente con la llega- través de la

ventana de tu
casa?

B ;Como crees
gue esta el guardia

que ve Alberto, desde
su ventana, si la nifa g su papa
no pueden aun cruzar?

da de Marta, la madre
delnino, que alferada
pregunto:
-¢Te ocurre algo, hijjo?
-No -contesté Alberto sor-
prendido-, ¢por qué?

Marta djjo: > AR L
- e iCrees que la nifia mira siem-
- Esl’rqbas gritando “jFelices va- pre('antes dqe cruzar?
caciones!”.

P Cuando tu te vas de vacacio-
nes, jen qué parte del coche te
sientas y qué haces durante el
trayecto?

Alberto explicé:

- Me estaba despidiendo de una
familia que se va al pueblo,

Marta, un poceo preocupada,
puse la mano en la frente del ni-
fo.

-No parece que tengas fiebre,
aungue serd mejor que vuelvas a
lacama.

Alberto, para tranquilizarla,
anadié;“Estoy bien, mamd.Sélo
estaba jugando a mirar por la
ventana”.

Cdarmeling, el hada, se ha-
bia deslizado por las rendijas
de la ventana alexterior y,
desde el ofro lado, sonrien-
do a Alberto, exclamé:“Mi-
sién cumplida”. Y se fue. ¢






Una caperucita en bicicleta

GabrielPorcel. Dibyjos Antonio Tello

abia una vez una nifa

ala que le gustaba

mucho elcolorrojo.

Tenia un abrigo de

colorrojo con una

caperuza.Por eso sus
amigos y su familia le lamaban
CaperucitaRoja..como la del
cuento.Pero en este cuento
no hay lobos.

Un diasumadre le dijjo:

- iHi{ja mial Estoy llegando
tarde altrabgjo..Como
siempre. ¢Por qué no le llevas
elalmuerzo atuabuela? Total
solo tienes que atravesar el
parque.He quedado dentro
de cinco minutos y no llego.
Ademds, yasabes que te estd
esperando para que le cuides
a Michu...

W -

lados

- ¢Puedo ir en bici, mama?

- Es peligroso.Hay mucho
trafico.

-Pero sihay un carril para
bicicletas que cruza el
parque.

-Bueno, pero se prudente..
Ten cuidado.Me voy, que
llego tarde.Ponte elcasco.En
la cocinatienes labolsa con
elalmuerzo parati y paratuy
abuela.

-Hasta luego, mamd.

Caperucita cogié labolsa,
bajé algaraje, lapuso en la
cestadesubici,se pusosu
cascorojoysdlio alacalle.
Antes de salir, mirdé a los dos
para comprobar que no
venianadie.Se puso en el
carrilespecial para bicicletas

yse fue
pedaleando y
cantande como
siempre, Cyando
iba en bici
cantaba, se
/ sentiafeliz, libre.
Enelparque
todo brillaba con
esa luz de otono,
Tan limpia
después de la
luvia.Haclia frio,
pero consuy
abrigo rojo nise
enteraba.
Detrds de un
arbol,
escondido,
Roberto la
espiaba.Salie
como una
flecha, consuy
bicicleta molona
y enseguida '
atrapé a
Caperucita, |
-Hacemos una |
carrera.. ;
-cQué dices? ¢Y dénde vas
sintfucasco?Site caes, te
vas a hacer dano.
-¢Doénde vas, Caperucita, a
ver a tuabuelita? Je, je.
-Pues si, jqué pasal
- iQué fe apuestas a que
llego yo primero!
Roberto salie
disparado.
Derrapando y
saltandose todas
las lineas del
carril para
bicicletas.
Casi
afropella a
un anciano,
Asusto a
las palemas y por poco no se

) cbueitas

cayo enellago.

- iRoberto, ten cuidado, te
vas a estrellar!

Caperucita siguié sucamino
cantando ysibando.

La abuela estaba
prepardndose pard ir en
moto.Le gustaba pasear un
rato en moto y a Caperucita
le encantaba pasear asu
perro, Michu, mientras ella
estaba fuera.Tenia una
hermosa motocicleta
americana de épocd.Daba
largos paseos por las
pequenas carreteras de los
alrededores, despacio,
disfrutando..,

Después delpaseo
almorzarian juntas en las
mesas del parque.

En esto, Roberto, que habia
ganado la apuesta abase de
cometer todo tipo de
imprudencias, irrumpio en el
patio de la casa de la abuela
apurando la frenada.

-Abuela, Caperucitano va a
venir,no la espere.La he visto
por elparque;estd dando
vuelfas como unatontacon
subicicleta.

- iRoberto, harias mejor
poniéndote elcasco parair
en bicicletalBueno, si
Caperucita no va a venir, me
voy.Pero, ¢quién va a cuidar
de miperrito?

-Yo se lo cuido yo, senora.

- iBueno, adiés!Portate bien,

“Michu, y tutambien
Roberto, jAyiEsta
Caperucita..

-Laabuelase
pusoelcascoy
se fue.Roberto
se quedo con
Michu.Alpoco
rato llegé
Caperucita.
- ¢Donde estd mi

-Nosé -dijjo Roberto-. Me
he encontrade asuperro
1qui, en el patio, Ahi te lo

aqui en el patio

viene ellobol Ja, ja.

Roberto se fue corriendo en
subicicletay Caperucitase
queds con Michu,

-Michu, qué ojos mads
grandes tienes, y qué orejas,
ja,ja..-se oiadeciralolejos
d Roberto, riéendose de la ning.

Alpoco ratoe, la abuela de
Caperucitaregreso.

- Hola, Caperucita. Y
Roberto, ¢dénde esta?

-Se haido corriendo.

- Este chico es muy travieso,
Me ha dicho que no venias,
que estabas jugando en el
parque.Me ha extranado
mucho.Por eso he dade una
vuelta a la manzana
y he regresado a ver
qué pasaba.

Dereprente,se
oy© un chasquido
muy fuerte que
procedia del
parque.Michusalid
corriendo en

Diddctica del
cuento

Aunque el cuento toma como
referencia el clasico que todos
conoceis, tiene incorporado un
elemento, como es la bicicleta,
que es necesario estudiar a
fondo para evitar riesgos
absurdos. Para ello, te
proponemos que respondas a las
siguientes cuestiones, tu solo o
en clase, y analices los peligros
que conlleva el uso de |a bici en
los distintos entornos de la via
ptblica.

SABRIAS DECIR...

P ;Qué otras
cosas, ademas
de ponerse el
casco, hace
ahora Roberto
para ser un
buen conduc-
tor de bicicle-
ta?

aquelladirecciony B Haz un pla-
la abuela y no con el itine-
Caperucita rario que hay

de tu casa al

corrieron detras de

&l.Alli, en elsuelo, Eotting ok
estaba Roberto tudia la posibi-
llorando. Michy lo lidad de dise-
enconlro. E?r. ”I“;.a”il"
= ICl. InQlca las
_ Hr?bt; a dherrc;\pddo y sefales mas
Se habtanecno habituales que

dafo en una rodilla.
Caperucitay la
abueld le ayudarony
le limpiaron la herida.
Luego le regalaron
un casco.Roberto
pensaba que le iban
arenir porsuy
fravesurayse
quedo muy impresionado con
elregalo.Pero, ademads,
seguidamente invitaron a
Roberte a compartir con ellas
elalmuerzo enelparque.
Roberto sigue siendo un
chico travieso, pero ahorase
pone elcasco parair en biciy
es unbuen conductor de

te puedes en-
contrar ern
ese trayecto.

B> Plantea
este cuento en
clase y analiza,
en grupo, las
distintas situa-
ciones de ries-
go o accidente en bicicleta que
hayais vivido tu o tus compane-
ros/as.

P ;Qué otra cosa tenia que ha-
cer‘(’laperucit-a, aparte de llevarle
el almuerzo a su abuela?

»- Expresa lo que supuso, para
Roberto, el regalo que le hicieron
Caperucita y su abuela.

bicicletas. ¢
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prueba si has acertade o ne, en las
seluciones de la pagina.

r en bicicleta sin casco

y “La velocidad es tu peor
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ado derecho de la carretera’, '”
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. DE CABERQ
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PTO. DE PANIZA
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INFORMESE. Antes de ini-
ciar el viaje, consulte un
mapa o los diversos servi-
cios de la DGT (teletexto,
intemet, teléfono, etc.) pa-
ra elegir el itinerario mas
adecuado

——— AUTOPISTAS

—— AUTOVIAS :
wmmms NACIONALES ‘
mmnnn OBRAS

. mmmmn TRAMOS CON POSIBLE HIELO, NIEVE O NIEBLA |
' @ PUERTOS CON POSIBLES CADENAS Y CERRADOS |

o PUERTOS CON POSIBLES CADENAS

. | ZONAS CON CARRETERAS POSIBLEMENTE

AFECTADAS POR NIEVE
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LAS GARRI'TEM‘

CONFLICTIVAS

CARRETERA

POSIBLES TRANDS
CONFLICTIYOS

(Viene de pdg. anterior)

OBSERVACIONES

N-234 (Sagunto-Burgos)

Jérica-lim. prov, Teruel (CS) &
Cuestas de Ragudo [Viver-

Barracas (CS)] & @
Pto. Monjon Pardo [Navaledn-Abgjar (SO)] A
Hortiglisla (BU) & variante can estrachamiento

Alto Mazariegos [Mambrilas-
Cuevas San Clemente (BU]

N:240 {Tarragena-San Sebeslidn/Bilbao)

AB

Valls-Montblanc [Coll de Lllla (T)] é
Berrioplano (NA) A paso ferrocaril
Pto. Barazar [Ubidea-Ceanuri {BI)] &

N-260 Eje Pirenaico (Portho-Sabifidnigo)
Pto. EI Cantd [Pallerols-Vilamur (L))

A0

Pto. Cotefablo [Linds de Brolo-Yésero (HU)] & @

Recorrido prov. Huesca (HU)

N-801 {Ocafa-Cartagena) ; Q
Minaya-Albacste-Hellin (AB) ﬁ

Albacete-lim. prov. Murcia (AB) & puntuales autovia
N-320 {Albacele-Guadalajare-Burgos)
La Gineta-Tarazona Mancha (AB)

mejora razado

Pto. Tardiga [Vilar Saz-Almoddvar (CUJ] & @

& mejora trazado.

Sacedon-Guadalajara (GU)

Ubeda-Baeza (J) &
N-322 {Cérdoba-Valencia)

Ubeda-Villacarrllo-Villanueva Arzoblspo (J) &

Villacarrillo {J) & en calzada

Pto. Los Pocicos [Alcaraz-Robledo (AB)]

A0
A

Requena (V)
-323 (Ballén-otr)
La Cerradura-Campilo Arenas (J) &
Pto. Carretero [Campillo Arenas (J)-
Campolejar (GR)] &

A iz -

Otura-Durcal (GR)
-324 (Cérdoba-Almerla)

Cambi-lim. prov. Granada (J)) & :
N-330 {Alcante-Franci por Zeragoza) :
Requena-Utiel (V) &
(Pasa a pég. siquiente) -




Daroca-Carifiena (Z)

A
AO
A9
A®

Plo. Paniza [Paniza-Mainar (2)]

Pto. Oroel [Bernuez-Jaca (HU)]

Pto. Somport y accesos Candanchil

[Caniranc-frontera Francia (HUJ]
N-340 (Gédiz-Barcelona)

Lim. prov, Cadiz-Estepona (MA) & ampliacion calzada

Pio, Carrasqueta [Jijona-Alcoy (A)] &

Pto. Ordal [Subirats-Vallirana (B)] &
N-342 (A-82N/A-92} (Sevilla-Puerto Lumbreras) (GuadifAlmerfa)
Vega de Antequera (MA)

& hundimiento calzada

A

A aulovia
Lim. prov. Granada-Almeria (AL) & autovia
N-344 (Kimerla- Velencia por Yecla)

Jumilla-Yegia (MU) A
Pto. Cabrejas [Naharros-Cuenca (CU)] & @

Plo. Paramera [El Bamaco-Avila (AV)] & @ @
Blascosancha (AV) & paso superior sobre CL-803

w{ hv.ﬂ 2 m@mpﬂﬁm s

A calzada. Cortada

Mota Altarejos-Villar Olalla (CU)) &
ENE)

A

El Salar (GR)
Puertos de Mara y Malinillo
[Alfacar-Diezma (GR)]

Aleudia Guadilim. prov. Almeria (GR)

Montoro-Cardefia (CO)

Pto. Rocho [Fuentes-Reillo (CU)]

Cariete-lim. prov. Velencla (CU)
Plo. El Esquinazo y Sant Just [Perales

de Alfambra-Escucha (TE)] & @ @
& variante

Mora d'Ebre-Riudecols (T)

Falsel-Riudecols (T)
Plo. Almansa [Almansa {AB )-Mogente (V)] &

€ e N L)

Mengamunoz-Cuevas del Valle (AV) &

Plo. Menga [Mengamurioz-
Fo?wdaesntheresa (AV)] 2 & @
& @ )

IIZ‘

& &)
& ﬂ con OR-204

Pto. Pico [Venta del Cbispo-
Cuevas del Valle (AV)]

Portilas del Padornelo y La Canda
[Requejo (ZA)-Villavieja (OR)]

S, Cristobal de Cea (CR)

Alt Sto. Dominge [Dozdn-Lalin (PO)] &
Puzo (PO) A-52 Puzo-Lira
Plo. El Picato [Calde-Guntin (LU)] &

& mejora calzada y firme

Chantada (LU)

& astrechamiento
& mejora firme

MNudo Landa-Buniel (BU)

Mude Landa-[im. Palencia (BU)

Recorrido prov. Palencia (P)

Pio. San Glario [Portillo de la Reina (LE)
-La Vega (S))

Pto. Paramo de Masa [Quintanilla-
-Tubilla del Agua (BU)]

Pio. Carrales [Barrio Bricia-
Bezana (BU)]

Plo. El Escudo [Cabanias Virtus-
Luena ()]

AN
& punmales

Vlegacernaja-lim, prov; Asturias (LE)

..t e
".L'*J

Accesos  Cruce Tra|co |nenso Enlace

} . : :

Dos sentidos ~ Travesia

% L AS CARRETERAS MAS CONFLICTIVAS

"I“

Plo. EI Ponion [Vegacerneja-

Oseja (LE)]
Lim. prov, Leén-Sames (0) &
(Gangas de Onis-Arriondas (O) &

S

Ofia-Trespaderne-Nofuentes (BU) & fitme y
Plo. Los Tornas [Agliero (BU)-
La Nestosa ()]

Plo. Pajares [Puente Los Fierros (Q)-
Pola de Gordén (LE)]

e
& mejora calzada

Villasimpliz (LE)

Pto Vallejera [Nava Béjar-Valleera (SA)] & @
Bafios Montemayor y Aldeanueva (CC) & en
Plasancia y Grimaldo (CC) & en

Canaveral (CC)

‘
& paso ferrocarril y en =)

Llanes-Llovio (Q)

Llovio-Arriondas {O) &

Trubia-Canero {Q) &

Plo. A Xesta [Mondofiedo-Abadin (LU} &

Pto. Marco de Alvare [Pontenavo-Meira (LU)] &

Pto. El Marco v Xindiz [La Golada y La Estrada (PO)] &

Foz {LU) & mejora y estrechamiento calzada

PARESE. Detenerse a tiempo
depende de muchos factores
-velocidad, estado de la ca-
rretera, de los neumaticos,
de los frenos...- pero, sobre
todo, del propio conductor
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Estos son los puntos
fundamentales del coche que
conviene revisar:

AMORTIGUADORES. Su
deterioro disminuye el agarre,
aumenta el riesgo de acqua-
planning, reduce la eficacia del
ABS v alarga la frenada.

NEUMATICOS. Vigile la
presion, estado de las gomas y
la profundidad del dibujo {mi-
nimo 1,6 mm.) de las cinco
ruedas.

FRENOS Y DIRECCION.
Controle el desgaste de las
pastillas y discos vy fijese en
posibles vibraciones o holgu-
ras del volante.

LA REVISION DEL COCHE

LUCES. Verifique el reglaje
de los faros y el buen funcio-
namiento del resto de luces e
indicadores de direccion.

LIMPIAPARABRISAS.
Compruebe que la goma de las
escobhillas no esta agrietada y
utilice una mezcla de agua con
detergente y anticongelante.

NIVELES Y FILTROS. Veri-
fique los niveles del aceite, an-

ticongelante, frenos y bateriay -

sustituya en su momento los
filtros de aire y del motor.

ELECTRICIDAD. La bateria
se ve sometida a mayores es-
fuerzos. Haga que se la revi-
sen, junto a bujias y cables.

PREPARADOS. No
salga de viaje si
no tiene todo a
punto.

LAS CADENAS

v Es un accesorio que puede convertlrse en
obligatorio en determinadas circunstancias.

v’ Si cambia de coche, cercidrese de que son
adecuadas al tamarfo de las ruedas del '

nuevo.

v Busque con antelacién un Iugar fuera de Ia
carretera para instalarlas.

v Coléquelas siempre en las ruedas motrices
y. tras recorrer unos metros, ténselas si es

necesario.

" No supere los 40 km/h.
v’ Desmoéntelas en el momento en que no

haya nieve en el asfalto.

LO QUE DEBE LLEVAR

Sivaa @® Depdsito ® Lamparas
circular por lleno ® Pinzas
carretera en ® Bayeta ® Rascador
ienpvoe(:'?\al ® R_opa de ® Pala
conviene que abrigo ® Bote de
lleve en su ® Alimentos alcohol
vehiculo: ® Linterna ® Calzado
® Triangulos adecuado
® Cadenas de peligro ® Gafas
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[ se empleza a frenar (3/4 de
i

FRENAR &n

SECO vy EN MOJADO

Lo que cuesta

parar un coche

En los 3/4 de segundo que
transcurren desde que un
conductor medio percibe un
peligro hasta que comienza
a frenar, un coche a 120
km/h. recorre 25 m.
Conseguira pararse después
de desplazarse otros 87 m.
, en total, habrd necesitado
112 m., todo el largo de un
estadio de fiithol. Pero si el
suelo hubiese estado
mojado, aun hubiera
necesitado ofros 26 m. mds.

f-oe metros

b

COMO FRENAR

La distancia de detencion de un
coche depende de factores como la
velocidad, la adherencia, el estado y
presion de los neumaticos, de los
reflejos del conductor, del propio
sisiema de frenos y del empleo de Ia
técnica mas adecuada;

¢ Ejerza una presion fuerte, pero
dosificada, sobre el pedal de manera
que no se bloqueen las ruedas.

* 5| nota que se bloquean,
disminuya la presidn.

» 5i ha soltado demasiado, vuelva a
presionar,

» Si dispone de ABS, pise a fondo

Distancia

Distancia de frenado

de
detencion Distancia
de reaccion

Distancia de reaccion:
|2 que se recorre hasta que

__ segundo como media).

20 | pistancia de frenado:
recorrido desde que Se empleza
afrenar hasta que se detiene.

p— p—

100 metros -

|

saco . '.
50 Distancla de

detencion;
| 343 m, |

120 km/h
Seco
detencion;
1121 m.

(también el embrague) y mantenga

@ presion hasta el final, J
140 kmy/h Diseiade
m 0
ojedo  gr YT |
140km/h B
Seco
Dsianmaﬁe
o e W
Distancia de

dete«ncléH:
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Pruebas comparativas
con y sin ABS y otros
sistemas de control de Ia
estabilidad (ESP)

Son sistemas de ayuda a la conduccién,

capaces de corregir algunos errores del

conductor, aunque en ningidn caso permiten
‘Superar las leyes fisicas. Su prioridad es la
seguridad y para ello, segin los casos,
impediran que las ruedas se bloqueen o
patinen, mantendran la direccionalidad, se
agarraran mas al asfalto o evitaran el
derrape, tal y como ha podido comprobar
“Trafico” en distintas pruebas comparativas.

unque el ABS, o siste-
ma antibloqueo del
freno, ha necesitado
una decena de afios
hasta convertirse en

un estandar de serie,
— los vehi

culos que salen de f4-
brica equipados con ese siste-
ma inteligente son ya mayoria.
Sus principales virtudes son:
evitar que se blogueen las rue-
das por exceso de presion en
el freno y conservar la direccio-
nalidad del vehiculo.

La eficacia del
ABS

Aunque aun hay quien pone
en duda la eficacia del ABS, Ia
mayoria de los expertos confir-
ma que es uno de los mejores
~probablemente el mas eficaz-
sistemas de seguridad activa
ante una situacion de emer-
gencia. La revista “Trafico” ha
realizado diversas pruebas de
frenada con dos modelos de
Mercedes (190 y CLK 320) en
diferentes situaciones para
comprobar las diferencias de
llevar o no el sistema. Para ello
ha utilizado las instalaciones

de la Escuela de Conduccién
del RACE y ha contado con el

-asesoramiento de su equipo.
. M Frenar con obstéculo, Asi,
fren

nar y sortear un obstaculo
 una superficie muy desl-

zante, cuando el ABS se en-
cuentra conectado, resulta una
maniobra sencilla, ya que el
vehiculo conserva su direccio-
nalidad. Al desconectar el sis-
tema, y a la misma velocidad
(45 km/h.), los primeros inten-
tos resultan frustrantes ya que
se bloquean las ruedas con
mucha facilidad y el vehiculo
sigue recto. Sélo después de
insistir muchas veces, el con-
ductor consigue el tacto ade-
cuado sobre el pedal y consi-
gue sortear el obstaculo. Evi-

SIN BLOQUEAR, E/ ABS permite frenar en suslos deslizantes sin que se blo

dentemente, en la circulacidn
real el conductor no tendrd una
segunda oportunidad.

M Frenada asimétrica. Cuan-
do se trata simplemente de fre-
nar en linea recta, pero las dos
ruedas de un lateral pisan sobre
superficie muy deslizante y las
otras dos sobre asfalto seco, el
ABS no plantea mas dificulta-
des que la distancia de deten-
cion, directamente relacionada
con la velocidad. Sin embargo,
al desconectar el ABS, la dife-
rencia de adherencias -las dos

LA MITAD. Una frenada asimétrica
frompo debido al blogueo de las ru

sin ABS, lo més comun es que termine en
edas que pisan en suelo muy deslizante,

ruedas izquierdas se agarran,
pero las derechas patinan y
tienden a ir més deprisa- da lu-
gar a que el coche realice un
trompo complicado de corregir
aun haciendo contravolante,

W Con y sin ABS, en recta.
Sobre una superficie mojada
de cemento pulido hemos pre-
tendido buscar las diferencias
al frenar de tres formas dife-
rentes a 45 km/h. En primer lu-
gar, sin ABS v pisando el freno
a fondo, las ruedas se bloquea-
ban y el coche, la mayoria de

las veces termi-
naba ligeramente
cruzado, con una
media de distan-
cia de detencidn
de 25,5 metros.
Al hacerlo sin
ABS pero inten-
tando no blogue-
ar las ruedas -al-
go bastante difi-
cil, dada la bajfsi-
ma adherencia-
se consiguid, por
un lado, que el
coche se despla-
zara hasta su de-
tencion en linea

recta y, por otro,

se pudo reducir

la distancia de
frenado en casi

un 14 por 100.

- .- v Ui
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" Marcos GONZALEZ

lr,-n las ruedas.

MEJORAS. El ABS, el sis-
tema de traccion a las
cuatro ruedas o el de con-
trol de la estabilidad
(ESP) suponen ayudas
muy importantes para el
conductor, pero no hacen
milagros

Pero, sin duda, los mejores re-
sultados y los mas homogéne-
o0s se consiguieron con el ABS
activado: la diferencia entre
una frenada y ofra nunca supe-
raba los dos metros y, ademas,
se redujo la distancia en un 24
por 100 respecio a la frenada
con bloqueo y en casi un 13
por 100 cuando el conductor
intentaba frenar con ABS sin
bloguear.

Mas traccion

Los ensayos realizados por
“Tréfico” con dos vehiculos Au-
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di -un A-3 de 180 CV y un S-3
de 210 CV-, contando con el
asesoramiento y la infraestruc-
tura de la Escuela de Conducto-
res de Otaysa, han puesto de
relieve el mayor agarre de estos
vehiculos, dotados de traccion
“quattro”. Ambos incorporan el
EDS, o blogueo electronico del
diferencial a través del ABS,
que actla sobre la rueda con
menos resistencia, pero sdlo
cuando el vehicule rueda por
debajo de los 40 km/h. La com-
paracién se hizo con otros vehi-
culos que no disponian de él
{un Toledo TDI y un Mercedes
190 E 2.6), con un menor limite
de agarre.

ESP: control de
estabilidad

El control electronico de es-
tabilidad (ESP), que atn incor-
poran pocos modelos, podria
registrar un “boom” en los
proximos afios. Especialistas
en la investigacidn de acciden-
tes v asociaciones de asegura-
doras alemanes lo recomien-
dan para evitar uno de cuatro
accidentes cuyo origen es un
derrapaje.

Esa es, precisamente, la ta-
rea del ESP: disponer de un
mayor control sobre el vehicu-
lo en situaciones limite y evitar
los derrapajes, para lo que ana-
liza las acciones del conductor
sobre el volante, el freno y el
acelerador y actlia sobre cada
una de sus cuatro ruedas o so-
bre el motor con el fin de facili-
tar el giro cuando el coche se
resiste a hacerlo, o a disminuir-
lo si la tendencia es a girar de-
masiado.

M Estabilizacion en linea. En
un “slalom” formado por una
hilera de conos que, en la Ulti-
ma parte, se separan lateral-
mente un metro de la linea
central que sirve de guia, “Tra-
fico” ha probado el sistema en
un Ford Focus y un Volkswa-
gen New Beetle. A pesar de la
dureza de la prueba -que impli-
ca apoyos laterales muy brus-
cos y cambiantes-, el sistema
ayuda. La prueba, que conti-
nuaba en un circuito mas am-
plio, con diversidad de curvas
y adherencias, ha puesto de re-
lieve, junto con el excelente
comportamiento del sistema,
gue no sirve para burlar las le-

*

ACCIDENTE cown
NIEBLA

Tres coches se acercan a un
obstdculo en fa aufovia,
oculto por fa niebla. Gon 80
mefros por delante, la
velocidad permitird, en un
caso, detenerse a tiempo,
pero los otros dos ni siquiera

-

cuando (A) (B) que
circulan a
120 km/h. perciben un
obstaculo a 80 m. (B)

\ circulaa 80 km/,

Alos 0,75 seg
Inicio de la frenada de
los vehiculos (A) y
(B), con bloqueo de
ruedas. {C} lo hard
0,5 seg después.

Ficha Técnica

* Niebla, visibilidad a
80 m. Autovia, con
dos carriles por
sentido.

* Obstaculo en el
carril izquierdo.

* Velocidad inicial: (&)
¥ (C): 120 km/h;
(B):80 kmh.

* Tiempo de reaccion
estimado: 0,75 seg.

* Vehiculos: 3 turismos. —

* Viictimas: 2 muertos. [ Alos 2,16 seg (A)

colisiona a 87 km/h.

con el obstaculo. A

los 2,7 s. (C)

impacta a 105 km/h,

Alos4,6s B)

consigue detenerse,

sin ningin percance.

VER Y ESQUIVAR
Para circular con niebla,
encienda el alumbrado
antiniebla y adecie Ia |
velocidad al campo de vision.
Para salvar un
‘obstaculo
» Ejerza una presion dosifica-
ta sobre el freno, sin bloguear
las ruedas.
 Busque una salida por el
arcén o por el ofro carril.
= (Gire el volante para esquivar
y suelte un instante el freno.
* Cada giro de volante (esqui-
var y regresar al carril) nece-
sita un tiempo de espera
(décimas de segundo) para
gue los apoyos no sean
excesivamente bruscos.




;..}.‘Qué es el ESP
as

"$ Frena la rueda
delantera exterior §
para contrarrestar
la tendencia
‘a derrapar. /<

_ W ]4 yes fisicas: errores de bulto del
conductor, como un gran exce-
‘ so de velocidad a la entrada de

una curva, sacan al coche fue-
ra del asfalto.

B Circuito mixto. En un cir-

cuito de 350 metros, se han re-

; alizado varias pasadas con el
New Beetle para medir tiem-

pos, con y sin ESP. El recorrido

presenta dos curvas con asfalto

seco, una doble con agua y un
semicirculo en el que las rue-

das del interior discurren por

asfalto mojado mientras que

las exteriores van par una su-

perficie de cemento pulido y

mojado, con una adherencia si-
- milar al hielo. En las primeras

J ‘ = T e

Es un sistema electronico de
estabilidad que aprovecha el
erh-oqueo de frenos y el antideslizamiento de la traccion
para controlar el coche en situaciones dificiles. Analiza la

¢ Frena la rueda
trasera interior

para que el cochg

velocidad de giro de cada rueda, el dngulo de giro del eje
delantero comparado con el marcado por el volante asi
como la aceleracién transversal. Procesa estos valores y
frena de forma independiente en las cuatro ruedas.

¢ Con ESP el sistema frena la rueda
trasera izquierda para favorecer el giro
(8). Al girar el volante a la derecha, el
ESP frena la rueda delantera derecha
(4). Para evitar que derrape el eje
posterior, se frena la rueda delantera
izquierda (5). :

___Anteun ¢
* Sin ESP OBSTACULO
1y 2) Los volantazos,

izquierda y dere:

gire mas.

NO PATINE. Muchos co-
ches disponen ya de siste-
mas que ayudan a no pati-

nar o a agarrarse mejor,
aunque es el conductor de
quien realmente depende

el control del coche

. Los modelos con ESP probados por “Trdfico” han mostrado su eficacia.
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vueltas, hasta que el conductor
encuentra el limite y la forma
més iddnea de trazar, el ESP
permite desarrollar 1 km/h.
mas de velocidad media, pero
en la contabilidad final los tér-
minos se invierten por una mi-
nima diferencia: 44,7 km/h con
ESP y 45,4 km/h. sin el sistema.

En el caso del Focus, en un
circuito mas reducido pero con
mas de la mitad de su superfi-
cie en condiciones muy desli-
zantes y con el principal esco-
llo en forma de S, se consi-
guieron velocidades medias
practicamente iguales con ESP
y sin él.

La explicacion de que se

v =

coOmMoO
FRENAR
CON ABS

No todos los
conductores que
manejan un vehiculo
con ABS saben co6mo
sacarle el mejor
partido ante una
frenada de
emergencia. El
sistema sdlo actia
cuando se pisa el
freno con fuerza,
momento en el que
el pedal comenzara a
vibrar y se escuchara
un zumbido
indicativo de que ha
entrado en
funcionamiento. Hay
que mantener la
presion y pisar el
embrague al mismo

_ tiempo para que el

motor no empuje y
para que no se cale.
Y, por supuesto, hay
que accionar el
volante hacia donde
se quiere ir, ya que el
ABS, al impedir que
se bloqueen las
ruedas, conservara la
direccionalidad.
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CUANDO HAY QUE
DESACTIVAR EL...

p Los todoterreno
que lo lleven si van a
circular por el
campo.

P Si se cirula por un
tramo con el asfalto
con muchos lomos.

P Si se circula sobre
nieve blanda.

puedan conseguir resultados
similares es que la velocidad
desarrollada durante y a la sa-

p En la conduccion
con cadenas.

p Sobre nieve virgen
o sobre piso blando.
b Para desatascar el
coche en vaivén

p Para subir una
cuesta muy
pronunciada, con
poca adherencia.

lida de las curvas esta limitada
por el sistema (corta gas o fre-
na alguna de las ruedas), por

lo que sin ESP se consigue
mayor agilidad y aceleracidn
en estas zonas, aunque mas
probabilidad de perder el con-
trol. Sin embargo, cuando el
suelo es muy deslizante se
pierde mas tiempo sin el siste-
ma, ya que el coche tiende a
cruzarse o a subvirar con suma
facilidad, salvo que se aminore
mas la velocidad.

En definitiva, el ESP confiere
una gran uniformidad a la esta-
bilidad del coche y es capaz de
“perdonar” muchos pequenos
errores, a veces de forma im-

~ perceptible. Pequefios errores
que, en un conductor normal,
podrian inducirle a cometer ins-
tintivamente otros gue agrava-
ran mas la situacion: pisaré el
freno cuando no debe, cerrara

. més la direccion cuando debe
abrirla... pequefios detalles y si-
tuaciones que el sistema es ca-
paz de afrontar airosamente.
Pero los errores, si son gran-
des, no tienen solucion. 4

EL LIMITE. El agarre con trac-
cion a las cuatro ruedas es
muy alto.

TRACCION TOTAL

Una forma bastante efectiva de agarrarse mas
al asfalto es el uso de la traccién a las cuatro
ruedas. El reparto de la fuerza del motor puede
ser constante a las cuatro ruedas o bien puede
actuar como un traccion delantera en
circunstancias normales hasta que los sensores
y adaptadores del ABS detectan posibles
desplazamientos en cada rueda y cuando
pierde par, es decir, agarre, en el eje delantero,
lo pasa al posterior. En ambos casos, el agarre
es mucho mayor, pero precisamente esta
virtud es, al mismo tiempo, su talén de
Aquiles, ya que si llegara a presentarse un
problema, todo sucede mas rapido: las
posibilidades de rectificar el error se reducen y
las consecuencias pueden ser mas graves.
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ACCIDENT

VIENTO
: A

penetra por el feco de dos
edificios y empuja a la
furgoneta, que comienza a
hacer zigzagear hasta
estrellarse contra las
columnas de un puente.

La furgoneta, después
de adelantar a un

camidn, va a entrar en
una zona de viento
racheado que sopla con
una intensidad de 50

El vehiculo que circula
a 130 km/h. comienza a
desestabilizarse por la
accion del viento,

El conductor frenay
trata de corregir con el
volante los bandazos
que terminan haciendo
derrapar a la furgoneta
hacia el carril

izquierdo.

Ficha Técnica

* Viento racheado.

* Autopista, 2 carriles, framo
recto con pilares de puente
en la mediana y biondas de*
proteccion.

» Edificios colindantes en
margen derecho. .
» Velocidad inicial: 130 km/h.

» Vehiculo :furgoneta.

+ Victimas: 1 muerto
y 1 herido grave.

/A

CON EL VIENTO DE LADO |
Cuando sopla fuerte:
« Disminuir la velocidad (no la |
capacidad de aceleracion) y
aumentar la distancia de
seguridad y la lateral.
o Fijese en la vegetacion o
materiales arrastrados para
| conocer su intensidad vy
direccion.
» Cuidado cuando es racheado y
en las entradas y salidas de [ km/h., con los pilares
puentes, viaductos, taludes o al | del puents, quedando
cruzarse o adelantar a vehiculos [ volcada.
voluminosos.
= En todo caso, sujete de forma
estable el volante, pero sin
rigidez, para tirar de €| contra el
viento.

La furgoneta impacta, 4
primero con la bionda
de proteccion a 90



EPILOGO INVERNAL

Circular en medio de
las condiciones atmosfé-
ricas propias del invier-
no, que merman visibili-
dad y agarre, implica otra

conductor debe anticipar-
se en todo momento
~frenar antes, girar antes
el volante...—, disminuir la
velocidad y aumentar la
distancia de seguridad, Y,
sobre todo, sus gestos
con el volante, el freno v
el acelerador han de ser
muy suaves para evitar
que se sobrepase el limi-
te de adherencia.

forma de conducir. EI’

TODO A PUNTO

Aungue el coche hay
que tenerlo a punto-todo
el afo, en este tiempo,
més. Tener los neumati-
cos en perfectas condicio-
nes de presién y desgaste
ayudara a agarrase mas al
asfalto. Lo mismo que los
amortiguadores, cuyo
desgaste aumenta la dis-
tancia de frenado, reduce
la eficacia del ABS, propi-
cia la aparicion del acqua-
planning a menor veloci-
dad y aumenta el riesgo
de derrape en suelo moja-
do. No olvide otros ele-
mentos como frenos, di-
reccién, alumbrado, nive-
les, filtros y sistema eléc-
trico.

EMERGENCIA

No gira. Una frenada
muy fuerte ante un obsté-
culo o curva cerrada haré
que el coche se niegue a
girar y mas si el conductor
fuerza mas el volante. De-
be disminuir la presién del
freno, e incluso el giro del
volante, para poder recu-
perar la direccidn.

Se va de atrés. Si patina

la parte trasera del coche,
gire las ruedas delanteras
hacia ese lado y, cuando
haya dejado de patinar,
deshaga el contravolante
(girelo en-sentido contra-

rio) para que el coche no.

se salga de la carretera.

El ABS (antibloqueo del
freno) y el ESP (control
electrnico de estabilidad)
se configuran en la actuali-
dad como los mejores 5is-
temas de seguridad activa,

aunque no hacen milagros
si la velocidad es excesiva.’

El ABS, evita que se blo-
queen las ruedas, con lo
que frena mejor y conserva
la direccionalidad. EI ESP
actla frenando de forma
independiente cada una de

_las cuatro ruedas para ayu-

dar a girar o para evitar
que gire demasiado. Inclu-

~ s0, cuando es preciso, re-

duce la potencia del motor.
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