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(1] La furgoneta de color
blanco circula normalmente por
el carril y, al llegar a una via
principal, encuentra un “ceda
el paso”. Lo realiza, aungue
colocdndose de forma
sospechosamente cercana a la
parte izquierda, pisando,
incluso, el espacio prohibido
marcacdo en el suelo como
“refugio” y separado con

lineas continuas. Hasta aqui,
todo relativamente normal.

O Observa que nadie se
aproxima por su izquierda y, en
- vez de incorporarse al sentido
de la via, cruza el carril y pisa
la mediana (una “isla” con
doble linea continua y franjas
transversales) con intencion de
incorporarse hacia el sentido
contrario al permitido.

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion
General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del
correspondiente procedimiento sancionadar.

Seguramente, con esta
maniobra ahorra tiempo, al
no tener que recorrer algunos
metros hasta un lugar donde
realizaria
reglamentariamente, pero...

® .. Peroen RINGLUN Ccaso
“ahorra” peligro. En la
tercera fotografia, vemos al
vehiculo con la maniobra casi
terminada. Afortunadamente,
ningtin vehiculo se ha criuzado
en su camino y se ha evitado
el accidente, pero el peligro
ha existido: cualquier
vehiculo que circulase por la
carretera principal nunca
hubiera esperado gue otro
cruzase la via en un lugar
prohibido, con el
consiguientes riesgo de
choque.

Por algo la llaman
carretera de la muerte

Circuldbamos a mediodia de Sala-
manca a Portugal por la carretera de
Ciudad Rodrigoe, también llamada
“de la muerte”. Delante circulaba un
vehiculo portugués y nos asombrd
ver como de €l sobresalian las pier-
nas y brazos, estirados por completo,
de un adulto que, al vernos, realizé la
V de victoria con los dedos.

Pero ahi no queda la cosa. Tras ade-

lantarle, unos metros mas adelante se
repite la jugada, aunque mads gorda:
de una misma ventanilla se ven so-
bresalir un brazo y una pierna, pero
esta vez no es un ocupante, sino el
conductor, que lleva la mitad izquier-
da de su cuerpo fuera del coche —in-
cluida la pierna izquierda— sujetando
el volante sélo con la mano derecha.

Y todo esto sin contar las veces que
por esta carretera tiene uno que circu-
lar por el arcén, ya que coches portu-
gueses circulan en sentido contrario

(supuestamente adelantando, aunque
YO creo que estdn convencidos de que
ese es su carril). € ;
Pilar Gonzdlez Sdnchez.
Salamanca =l

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO

Quien quiera contar alguna locura que
haya presenciado, debe enviar una.
carta a la Revista “Trafico” {¢/ General
Aranaz, 86. 28027 Madrid) relatdndola.
El escrito no debe sobrepasar las 15
lineas de extension.

TRAFICO. Marzo-abril 2000

La Locura X
El Maletero 4
7
8

Editorial

Conducir Mejor

Asombroso 10
Mi Carril 11
Test (cuadernillo central)
El Cuentakilémetros 34
Salud Vial 36
Trifico del Motor 37
Banco de Pruebas 40
Motor al Dia 42
Famosos en Marcha 44
LaPluma 46
Cartas 47
Via de Servicio 49
Trifico Chico 51

Area de Descanso 55

SRS

(Paginas
 especiales]

IE PROBADOS EN COMPETICION. La mayoria de los elementos de
los coches de serie (frenos, suspension, neumaticos, etc.} han sido probados y de-
sarrollados en el mundo de la competicion automovilistica. EX) CATASTRO-
FES EN LA CARRETERA. La nueva campana de prevencién de accidentes
de la DGT compara el nimero de victimas de las catastrofes naturales y el de los
que produce la carretera. EZ1 LAS AUTOVIAS DEL 2010. Asi serd Ia red
de autopistas y autovias que estara lista el afio 2010 y que tendra en total 13.000 ki-

I6metros de longitud. REEDUCAR AL INFRACTOR. una sentencia

de un juez de Granada impone a un joven la obligacion de visitar un hospital pa-

ra concienciarle de lo temerario de su conducta, una propuesta novedosa en
Espafia pero que se aplica en EE.UU. ya desde hace tiempo. LO QUE
CUESTA COMPRAR UN COCHE. comprar un coche cuesta, como
media, entre 6 meses y 2 arios del sueldo medio integro. Asi, a lo largo de
su vida como conductor, un espanol invierte en coches mas de 20 millo-
nes de pesetas. EZ3 ELVIRA LINDO. La autora de Manolito Gafo-
tas se muestra partidaria de mayor mano dura para quienes hacen lo-
curas en carretera, donde ella, por miedo, no se siente segura.
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Guia DIDACTICA

ACTUACION ANTE

PREMIO. M2 José Gutiérrez es
la ganadora del Premio de Pe-
riodismo de la Asociacion Es-
paiola de la Carretera por su
reportaje sobre la autovia del
Duero, publicado en la edicion

La caja negra
llega
al automovil

La aseguradora italiana

EL ACCIDENTE DE TRAFICO

doctores Riera

lez Lugue (asesor médico de fa
DGT) y Sierra, es la primera en su
campo en Espana, ya que hasta
ahora existian guias de primeros
auxilios, no especificamente des-
tinadas a los accidentes.

ta por los

de Castilla y Leon del ABC.

La Direccion, la Junta de Gobierno

300 ancianos‘de la Residencia de Mayo-
res de Cueto (Santander) han presentado
un proyecto de sefal que avise de la pre-
sencia de ancianos en las cercanias de
establecimientos

frecuentados

res de 65 anos.

La vista no siempre esta en la carretera

Bajo el lema “cuando el oido es-
ta en el teléfono, la vista no
siempre esta en la carretera’ el
Gobierno francés y los tres ope-
~ radores de te-

s lefonia mavil

MY de aquel pais

han lanzado
una campana
de sensibiliza-
» cion sobre el
uso del mavil
mientras se
conduce. En

Francia, hay 21 millones de pro-
pietarios de teléfonos moviles y
sus leyes —al contrario que en
Espaha- no contienen ninguna
indicacidn respecto a su uso
mientras se conduce.

Segun estudios realizados en
EE.UU., el riesgo de colision se
multiplica por 4 durante una lla-
mada telefonica y por 6 durante
los primeros minutos de la con-
versacion. Ademas, el sistema
de manos libres no reduce este
peligro, segun estos estudios.
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este tipo de perso-
nas, en linea similar
a lo que se hace con
las sefales que avi-
san de la presencia
de ninos. En Espana
existen 6 millones
' de personas mayo-

Alpha Group ha adapta-
do la caja negra del
avion al automovil. Esta
funciona al sobrepasar
unas aceleraciones o de-
celeraciones y registra
velocidad, tiempo de
frenada, uso del cintu-
ron de seguridad y de-
saceleracion causada
por el impacto; cuesta
29.000 ptas., se alimenta
con la bateria del coche
{y una pila de litio) y es
facil de instalar.

La aseguradora cree que
evitara fraudes y reduci-
ra las indemnizaciones y
conocerd mejor las cau-
sas de los accidentes.

y los

por

El carné, en un
cajero

Angel Acebes, anterior ministro de
Administraciones Publicas, presentd
los PAC (Puntos de Atencion al Ciu-
dadano), que permiten acceder a
mas de 200 procedimientos adminis-
trativos, entre ellos la-renovacion del
permiso de circulacién yde conducir.

Los PAC son una especie “cajero au--

tomatico” muy accesibles y faciles de
manejar ~simplemente habréa que co-
locar el dedo sobre el mensaje de la
pantalla—. En un primer paso, se ins-
talaran 20 unidades en las delegacio-
nes de las comunidades auténomas.

_ fe y Sta. Cruz de la Palma.

El trafico, mas irritado

La mayoria de los europeos e

opina que el comportamiento
.al volante es medianamente
agresivo en su pais y mas de
la mitad, que la agresividad de
los conductores ha crecido en
los dltimos afios. Holanda es:
el pais donde los conductores
creen que mas ha crecido la
irritahilidad en los ultimos
tiempos (83%) y Filandia
(60%), en el que menos, segun
datos de una encuesta de Ga-
llup a 10.000 conductores, en
16 paises europeos entre no-
viembre y diciembre de 1999.
En Espana, el 65 por 100 de
encuestados cree que la agre-
sividad del tréafico ha crecido,
mientras un 30 opina que si-
gue igual. En el panel de irri-
tabilidad del trafico, Espaia obtiene
un 52 (medianamente irritado).

Por sexos, el 53 por 100 de los varones
y el 41 por 100 de las mujeres confiesa
haber mostrado un comportamiento
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DGT, NUEVAS JEFATURAS.
Ya estan en funcionamien-
to las Jefaturas Locales de
Trafico en Lanzarote y La
Palma, que, respectivamen-
te, se encuentra en Arreci-

‘Se trata de acercar al ciu-
dadano los tramites que se

- realizan en torno al auto-
mévil y los permisos para
su circulacion.

|, Py (BRI 1)

agresivo hacia otros conductores. En
este sentido, el 57 por 100 de las muje-
res y 44 por 100 de los hombres sefala
gue nunca tiene un comportamiento
agresivo en su automovil.

gﬂ;EVAS tos
/ BANADORES PE |
NAZAREND BR Si

| Yiace soeno pesPueS

\, DE LA i
. FRoCESIGN =

Javier IBANEZ

Hurgarse la nariz,

causa de accidentes

Un encuesta realizada
en EE.UU., encargada
por la aseguradora
Response Insurance,
ha detectado que los
accidentes de trafico

-S0N MAas comunes en-

tre guienes comen,

beben o se hurgan la -
" nariz mientras condu- .

cen.

Muchos conductores
reconocen que algunas
costumbres, aparente-
mente menos peligro-
sas que el alcohol, les
distraen en la conduc-

cién e, incluso, provocan accidentes. La lista es

- !
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" ;

curiosa: buscar emisoras en la radio (62%), co-
mer (57%), recoger algo del suelo del vehiculo

(44%), tomar notas {32%) o limpiar el coche en
marcha (23%). Los "habitos” peligrosos incluyen
peinarse, maquillarse, ponerse colirios en los
ojos o hurgarse la nariz.

RESTRICCIONES A CAMIONES. EI 23
de febrero, el BOE publicd la resolu-
cion con las restricciones que, con
motivo de las salidas masivas y para
mejorar la fluidez y la seguridad, se

impondran a la circulacién. Estas afec-
tan a las pruebas deportivas, transpor-
te de mercancias (incluidas las peligro-
sas), vehiculos especiales y carriles
VAO (Vehiculos de Alta Ocupacién).

Aprender a auxiliar

La pagina web de la Empresas
Publica de Emergencias Sanita-
rias 061

@

de Andalucia

darvicis,

= ciudadana -

(www.eps.es) ensefia a actuar
ante los accidentes de trafico y
muestra unas operaciones senci-
llas con las que el ciudadano
puede ayudar en las emergen-
cias sanitarias, entre las que des-

25 afios de cinturon

- Con motivo de la celebracion de RETROMOVIL, en Madrid, la Direc-
cién General de Trafico instalé un stand monogréfico en el que todo
giraba alrededor del cinturon de seguridad y los sistemas de renten-
cion. Asi, ademas de los automoviles de época cedidos por la propia
DGT, los displays, posters, revista, etcétera giraban en torno a este
sistema que lleva 25 anos siendo obligatorio en Espana. Ademas, se

"7~ de informacidn
[\I'"] que conectaba

A las tres
en casa

El Gobierno italiano
quiere cortar de raiz la
accidentalidad que aca-
rrean las noches de los
sdbados. Para ello, obli-
" gara a las discotecas a
ne servir alcohol desde
la 1 de la madrugada, a
poner musica lenta des-
de las 2 y a cerrar sus
puertas a las 3. Cada fin.
de semana, en el retor-
no de las discotecas, se
producen 156 muertes en
Italia donde hay 5.000
discotecas, que mueven
un negocio de 1.200.mi-

\

instald un punto

~con la pagina
web de la DGT,
directamente en-
lazado con las
péginas dedica-
das al cinturén,
su legislacion,

datos, etc. /

tacan los accidentes.
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llones de dolares.
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PLAN PILOTO PARA DETECTAR LA PRESENCIA DE DROGAS
EN LOS CONDUCTORES

J. L R.

Si usted circula por las
carreteras gallegas, podrian
pedire que participara,
voluntariamente, en el
proyecto “Rosita”. Se trata
de una iniciativa
comunitaria para
comprobar la capacidad de
algunos dispositivos para
detectar si un conductor ha
consumido drogas y en qué
medida influyen en la
conduccion,

1

esde el pasado mes de fe-

brero se estd ensayando el

proyecto ROSITA (Road

Site Testing Assessment),

una iniciativa de la Uni-
versidad belga de Gante, financiada
por la Unién Europea (UE), en la
que participan investigadores de va-
rios paises para determinar cudl es el
procedimiento mds adecuado para
comprobar si un conductor ha toma-
do drogas o firmacos y de qué ma-
nera influyen éstos en la tarea de ma-
nejar el volante. De este estudio sal-
dran las recomendaciones a la UE
para que cada pais ponga en funcio-
namiento el procedimiento de con-
trol de drogas, al igual que se hace
con el alcohol.

Segin Manuel Lépez Rivadulla,
catedraitico de Toxicologia de la Uni-
versidad de Santiago y coordinador
del proyecto en Espaiia, la legisla-
cién en otros paises es mucho mas
precisa: “Disponen de un listado de
_sustancias que afectan negativamen-
te a la conduccidn, e incluso los ni-
veles prohibidos de consumo; en
Alemania, por ejemplo, los conduc-
tores estdn obligados a facilitar
muestras de orina”.

6

l0s controles

SIT

\‘,\,l

“Leer” la saliva

Para realizar el estudio se estan
utilizando dos dispositivos, “Cozart”
y “Drugwipe”, que permiten
detectar el consumo de
determinadas sustancias. El primero,
anfetaminas, opidceos, cannaboides,
cocaina y benzodiacepinas; el
segundo, anfetaminas, cannabis y
cocaina. En un caso, la muestra se
recoge mediante una pletina con
algodon que se pasa por la lengua
para que se impregne de saliva,
mientras que el otro hay que
introducirlo completamente en la
boca. Posteriormente se mete el
algodén en un liquido para ver si
reacciona. Los casos positivos han
de contrastarse con otras pruebas de
orina o0 sangre.

S
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La legislacién espafiola prohibe
conducir cuando se han ingerido dro-
gas o estupefacientes, o bajo los
efectos de medicamentos u otras sus-
tancias que alteren el estado fisico o
mental. La negativa a someterse a la
prueba estd calificada como delito de
desobediencia y como infraccion
“muy grave’.

En Espaiia, el ensayo se estd reali-
zando en puntos conflictivos de las
carreteras corufiesas, con el apoyo de
la Guardia Civil de Trafico. De las
400 muestras que se tomarin a lo
largo de tres meses, 300 procederdn
de controles preventivos, similares a
los planteados en el caso del alcohol.
Ademads, se anadirdn 50 casos, co-
rrespondientes a conductores impli-
cados en accidentes, y otros 50 que
hayan cometido una infraccion.

En cualquier caso, los conductores
con resultado positive son pregunta-
dos si quieren colaborar en el estudio
donando muestras de sangre y orina
para el contraste y confirmacidn de
los resultados, con la aclaracién de
que se utilizardn exclusivamente pa-
ra la investigacién y en ningin caso
para acusarles de un delito. € '

@ Qué drogas y farmacos influyen negativamente en la conduccién. -

® Qué equipos son adecuados evaluar el contenido de farmacos o drogas
en las muestras de orina, saliva o sudor. 4

® Qué requerimientos legales, operativos y de uso cotidiano existen en
los distintos paises de la UE.

@® Qué ensayos son adecuados para ponerlos en préctica en la carretera.
@® Recomendar los mas adecuados para su uso en los paises de la UE.

Portada: DLirios

Ellos no pudieron evitarlo. Tu, si

1 automdévil es cada vez
méas un elemento impres-
cindible en nuestras vidas.
Tiene una fuerte valoracién
social, es una excelente he-
rramienta de trabajo, nos

permite disfrutar de gran-

des y pequefios viajes y
muchas ventajas mas. Este
cimulo de circunstancias
tiene como consecuencia
un aumento considerable en
los desplazamientos, un
crecimiento continuo en el
parque de coches, mds conductores...
Todo ello nos lleva a la parte negativa,
al contrapunto: el aumento del riesgo y
de los accidentes.
Para mitigar estos efectos perniciosos,
las campanias de divulgacién de la DGT,
siempre buscando gran capacidad de
impacto, han perseguido y persiguen el
objetivo de llevar a todos, conductores
y peatones, el siguiente mensaje: para
conseguir una disminucion de la acci-
dentalidad, debemos cumplir las nor-
mas de circulacion. Entre otras cosas,
porque parece que parte de la sociedad
se ha “acostumbrado” a los muertos de
la carretera como si de algo normal se
tratara. :
Frente a esto, habitualmente estamos
sensibilizados ante cualquier fenémeno
natural de tipo catastréfico que vemos
en la televisién o en las padginas de los

periédicos. Importantes en todo caso,
pero en no pocas ocasiones, de menor
trastendencia que las que se viven aqui,
sobre el asfalto, aunque sélo sea por el
nimero de victimas.

valquier tragedia de 15,
20, 50 ¢ 100 muertos lle-
na normalmente mas pé-
ginas y abre mas informa-
tivos que los miles de
muertos de nuestras carre-
teras o las de cualquier
pais. Es verdad que la
“novedad” y otros facto-
res juegan su papel. Sin
embargo, también es cier-
to que no se suele tener en
cuenta algin factor tam-
bién fundamental. Por
ejemplo, la diferencia sustancial que
hay entre unos accidentes y otros y que,
precisamente, quiere resaltar la nueva
campaila de prevencion de accidentes
de este organismo: las tragedias natura-
les, practicamente todas ellas, no pudie-
ron evitarse, mientras que las tragedias
de la carretera si son evitables. Por eso,
frente a imagenes de fendmenos como
inundaciones, terremotos o huracanes,
que acabaron con la vida de miles de
personas, se pretende dar un mensaje
rotundo: Ellos no pudieron evitarlo. Td
si puedes, cumpliendo las

normas”. Frafhcs

El préximo ntimero de “Trafico” comenzara a distribuirse en la segunda quincena de mayo.
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CADA COCHE

rorsUCARRIL

J. IGNACIO RODRIGUEZ
FOTOS: MARCOS GONZALEZ

Para respetar la disciplina
de carril y no restar fluidez
y seguridad a la circulacion,
la primera regla a seguir es
no rebasar las fronteras
marcadas por las lineas, a
veces imaginarias, salvo
causa justificada. Ademas,
conviene recordar que
existe una amplia tipologia
de carriles, con sus normas
especificas.

as calles y carreteras por

las que discurre el trafico

pueden contar con uno o

varios carriles, delimita-

dos o no por marcas lon-
gitudinales continuas. En todo ca-
s0, la ciiculacién por los mismos
debe hacerse respetando unas
normas basicas.

NORMAS GENERALES

@ En vias con un carril para cada
sentido, hay que circular por el
derecho y utilizar el izquierdo pa-
ra adelantar.

® Si es de doble sentido, con tres
carriles separados por lineas dis-
continuas, se circulard por el de la
derecha; el carril central se utili-
zard para adelantar y cambiar de
direccion a la izquierda.

VIAS URBANAS

@ Si tienen al menos dos carriles
por sentido, debe utilizarse el mds
conveniente en funcion del desti-
no y abandonarlo solamente para
cambiar de direccién, adelantar,
parar o estacionar.

VIAS INTERURBANAS

® Si hay mas de un carril para
cada sentido, el principio general
es utilizar el de la derecha o, si
se circula por los otros, no obsta-
culizar a otros vehiculos mas rd-
pidos.

@® Los camiones, a lo sumo, pue-
den utilizar el inmediato al que

8

TIPOS Y NORMAS PARA
SU UTILIZACION

SEMAFOROS KDE CARRIL. Carril reversible regulado con los denominados semaforos de carrl,

Disciplina de carril

Para garantizar la fluidez y la
seguridad es imprescindible la
“disciplina de carril”: el conductor
debe elegir el carril que en cada caso le
convenga con suficiente antelacion y
circular por él sin rebasar o pisar las
lineas que lo flanquean. Sélo debe salir
de él en caso justificado, ya que
hacerlo continuamente —en zig-zag—,
ademas de prohibido, es peligroso.
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estd mds a la derecha (nunca el
resto) siempre que no entorpez-
can a los demas.

POR EL ARCEN

Estdn obligados a circular por
él los vehiculos de traccion ani-
mal, bicis,
ciclomoto-
res, vehicu-
los de mi-
nusvilidos
y vehiculos
especiales

de menos de 3. 500 kgs v, si por

emergencia o, averia, -han de cir-

cular a una velocidad anormal-
mente reducida, las motocicletas,
turismos y camiones. Ademads,
los agentes podrdn ordenar la
circulacién por el mismo, con
cardcter general, o sélo para de-
terminados vehiculos.

TRAFICO LENTO

REVERSIBLES

direcciones.

SENTIDO CONTRARIO AL
HABITUAL. En vias con dos
0 mas carriles en cada
direccion se habilita uno en
sentido contrario y sdlo
pueden utilizarlo turismos y
motocicletas.

ADICIONAL. En vias de un

ASPA ROJA:

FLECHA VERDE

FLECHA BLANCA O
AMARILLA

Or Prepéarese previamente
si ha decidido tomar el
carril, para evitar maniobras
bruscas.

Oc obligatorio encender
la luz de eruce.

® La velocidad maxima
permitida es de 80 km/h.

@ Guarde la distancia de
seguridad en todo
momento

© Los adelantamientos o
desplazamientos a otro
carril estdn prohibidos,
incluso en caso de averia.
Espere la llegada de los
agentes.

® La salida del carril,
generalmente en “S” debe

efectuarse a baja velocidad.

Suele estar limitada a 60
km/h.

TURISMOS: LO QUE ES

OBLIGATORIO

LLEVAR
ACCESORIOS Y T
REPUESTOS oy
p i
e DOCUMENTACION
R ® Permiso de con
°
®
. ] =
e
o
b e

MECANICA Y MANTENIMIENTO

EL MOTOR: SINTOMAS
DE AVERIA

Falla cuando esta @ Agua en el carburan-
muy revolucionado: te.

@ Filtro de carburante
suclio.

Fallos irregulares,
con explosiones:

@ Filtro de aire sucio

® Inyectores obstruidos.
Fallo continuo:

® Suministro
insuficiente de
carburante.

Se para en
caliente y se

recupera con
una pausa:

@® Sobre todo
en trafico lento,
se debe a la va-
porizacion en
la conduccion
de gasolina.
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EL COCHE,

DIOS PE LA LLUVIA

J. M. MENENDEZ
DIBUJO: A. ARAGUEZ

Las emisiones de particulas en
suspension por los tubos de
escape de los vehiculos
favorece la condensacion del
vapor en forma de lluvia,
segun un estudio de la
Universidad de Arizona. Por
ello, las avalanchas de turistas
en coche pueden provocar los
conocidos chaparrones de fin
de semana.

ras varios afios de vaca-

ciones en Hinopia, loca-

lidad situada segun se va

a los cerros de Ubeda, a

mano derecha, el detecti-
ve “de cabecera” de esta seccién de
“Asombroso”, Casimiro Liston, fue
contratado, junto a su ayudante, el
doctor Guasén, por la corporacion
municipal del pueblecito costero
més bonito, Bellamar, para tratar de
resolver el misterio de por qué llo-
via los fines de semana, mientras
entre semana el tiempo se mantenia
despejado.

Naturalmente, el alcalde deseaba
saber por qué sucedia para tratar de
evitarlo y que los turistas de fin de
semana acudieran a su poblacidn,
dejandose alli los dineros ganados
durante la semana. Previamente,
habian consultado a todos los
“hombres del tiempo” de todas las
cadenas de television. Y todos,
tanto los de la Publica como los
de la Privada habian salida con
aquello de “los modelos de
previsién a corto 'y medio pla-
zo, no sefialan cambios” ... Pero
el fin de semana, llovia.

Listén llegd el viernes, como

# La Draisina, un antecedente de la

bicicleta inventado por el aleman
Drais von Suaerbronn, recorrio el
camino entre Beaune y Dijon a la
asombrosa velocidad de 15 km/h en
1813.

10

los demds turistas. Miré el cielo,
preguntd aqui y alld, y, tras una
buena cena —iba con los gastos pa-
gados—, se meti6 en la cama.

El sdbado no aparecié en todo el
dia. Ni tampoco en la mafiana del
domingo. Asi que, tras dos dias de
lluvia, el alcalde, impaciente,
irrumpi¢ en su habitacién y zaran-
dedndole, le increpd:

- ;Qué? ;Se va a pasar los dos
dias durmiendo? ;No ve usted que
llueve?

Listén contestd tranguilo:

- Es que ya resolvi el misterio el
viernes.

- jOué! ;Y lo dice ahora? ;Cudl
es la causa? ;Qué hay que hacer
para solucionarlo? Vamos, hable
de una vez...

El alcalde, perdidos los
nervios —y los dine-
ros por falta de venta
en su tienda de sou-
venirs—, zarande-
aba sin com-
pasion a
Liston,
que casi
no podia
ni hablar.

////// /

///////
/ ///J“/////

Curiosidades

€ John Loudon MacAdam, escocés,
disefd, en 1822, una base de granito
pulverizado y comprimido que nivela
el terreno, sobre el que se colocaban
losetas, permitiendo la construccion
de carreteras mas capaces.
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Cuando entre “viaje” y “viaje”, el
alcalde descansé, Liston balbuced:
“Pero si lueve porque vienen tu-
ristas. Si no vinieran, no lloveria”.

Y ahora en serio: un estudio de
dos estudiosos norteamericanos, de
la Universidad de Arizona (Estados
Unidos), ha demostrado que los
“turistas” de fin de semana, ademads
de dinero, llevan a las poblaciones
con sol sus coches. Estos emiten, a
través de los tubos de escape, gran-
des cantidades de particulas en sus-
pension que, por un fenémeno fisi-
co, favorecen las condensacién del
vapor presente en el aire y su preci-
pitacién en forma de lluvia. Por
eso, a mas coches, mas lluvia, &

€ Ya en 1802, Napoledn Bonaparte y
el ministro de Asuntos Exteriores
britanico, Charles James Fox,
aprobaron un plan de Albert Mathieu
para construir un tinel bajo el Canal
de la Mancha, uniendo ambos paises.

arl

1]

SEGUNDA MA-
NO. Uno de cada
tres establecimientos
madrilefios de com-
praventa de automoé-
viles de segunda ma-
no comete irregulari-
dades que suponen
un fraude al consumi-
dor. Ya se ha pedido a los responsa-
bles municipales que intensifiquen
las campanas de inspeccion de estas
empresas para, en la medida de lo
posible, evitar que se produzcan es-
tas situaciones. Logicamente, los
primeros en tomar buena nota de-
ben ser los usuarios.

INDEMNIZACIO-
NES. El baremo de
las indemnizaciones
por accidentes de trafi-
co no parece gustar en
el Tribunal Constitu-
cional. Los limites que
se ponen a las cuanti-
as no se consideran
excesivamente justos. Sobre todo si se
comparan con otras indemnizaciones.
Romperse un tobillo en la calle est3 va-
lorado en 21.000 pesetas. Si eso mismo
le ocurre en un accidente -de coche, la
indemnizacion sera de 8.000 pesetas. El
sector de los seguros se ha puesto a
temblar. '

CRASH-TEST. Eral-
timo crash-test realiza-
do por Euro-NCAP, en
esta ocasion sobre co-
ches pequenos, de-
muestra que esos vehi-
culos, sometidos hace
tres anos a otra prueba
de choque, han mejora-
do “sensiblemente” en cuanto a la se-
guridad de los pasajeros. Contintan
siendo muy mejorables en la seguridad
de nifos o peatones, pero, sohre todo,
ha demostrado que las criticas de en-
tonces, censuradas por los fabricantes,
han servido para mejorar. Era uno de
los objetivos.

Conductores que muerden

Un joven de 18 afios mordié hace
no mucho a un policia municipal
que pedia a su amigo, el conductor
del coche en el que viajaba, la docu-
mentacion del vehiculo. El agresor
debid entender como una osadia la
postura del agente. Al fin y al cabo,
“simplemente” se habian saltado un
semaforo en rojo. El conductor dio
positivo en la prueba de alcohole-
. mia; no se tiene constancia de si
agresor también dio positivo en la

prueba de la rabia.

Es un ejemplo més de la agresividad que, cada
vez con maés intensidad, se vive en muchos con-

ductores. Una reciente en-
cuesta entre méas de 10.000
conductores de 16 paises
europeos ha puesto de ma-
nitiesto que la agresividad
al volante no es sélo cosa
nuestra. Sesenta y dos de
cada 100 conductores es-

- pafioles afirma que hay

-agresividad, cifra que sube
hasta el 80 por 100 en ho-
landeses o ingleses. Claro
que si hablamos dnica-
mente de “agresividad ver-
bal”, la cifra se dispara
hasta 92 de cada 100 en
una ciudad como Madrid.

Asi pues, ya lo saben. Ojo
cuando se disponga a con-
ducir. Tenga en cuenta que

Jesus SORIA. Director

Frente a los que se toman el asfalto
como un ring, ojo, no dude en un giro
o un semaforo. Y no salga a la selva,

puede encontrarse un espécimen

venenoso

los hay que muerden, hay otros que le
amenazarian con una barra, COon una ca-
dena u otros artilugios que no son pre-
cisamente para saludar. Otros, sencilla-
mente, le pondrian “a caer de un burro”.
Se tiene la sensacién de que cualquier
“trastada”
mente una maniobra, dudar en un des-
vio, tardar en arrancar en un semadaforo
que acaba de ponerse en verde...— pue-
de convertirse en algo mds que un sim-
ple “aviso™ con el claxon. Frente a los
que se toman el asfalto y la conduccién como un
ring, usted no puede dudar de si la calle por la
que tiene que entrar es ésta o la siguiente, y no

—como no sefializar correcta-

se le ocurra perder un se-
gundo en el seméforo. So-
bre todo, ni piense en salir
a dar o pedir explicacio-
nes. Por su seguridad,
piense que sale a la selva
y que fuera se puede en-
.contrar cualquier espéci-
men venenoso. Corre se-
rio peligro de enfrentarse
aun “cafre” que le “juzga-
ra” con la maxima dureza
y querra descargar toda su
ira, complejos y demads
lindezas en sus costillas.
Su integridad no esti ga-
rantizada. Como en la ca-
rretera, prudencia, mucha
prudencia. Incluso en los
trayectos mas cortos.
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as pastillas de frenos del

coche que usted conduce

ganaron un Gran Premio de

Formula-1, los asientos ter-

minaron victoriosos en el
Paris-Dakar, su climatizacién se
comportd como una campeona en el
Rally de Suecia y el casco de su hijo
se proclamé vencedor en el Circuito
de Jerez. ;Increible? No, totalmente
cierto, porque todos esos sistemas
que incorpora su vehiculo y muchos
mds, fueron probados y perfecciona-
dos de la mano de los grandes pilo-
tos del mundo. Desde Niki Lauda o
‘Sito” Pons, a los inolvidables pione-
ros “Nino” Farina, Juan Manuel
Fangio o Angel Nieto.

Y la secuencia se repite afio tras
afio. La temporada 2000 acaba de
comenzar. Mika Hakkinen, Carlos
Sainz, Alex Crivillé, Pedro Martinez
de la Rosa o Marc Gené ya han si-
tuado sus vehiculos en la parrilla de

salida. Correrdn con vehiculos dota-
dos de sistemas que se intentard per-
feccionar o desarrollar, porque el
gran especticulo de la carreras, rugir
de motores, velocidades de vértigo,
publicidad, chicas, mecédnicos, mi-
llones de pesetas... no es sélo eso.
Ademads, es un gran laboratorio en el
que se experimentan numerosos ele-
mentos y sistemas que en un futuro,
mds 0 IMenos Cercano, e incorpora-
rdn a los vehiculos de serie. Se pue-
de afirmar que la casi totalidad de
los elementos que configuran nues-
tro coche han “corrido” primero por
¢l mundo de las competiciones: des-
de los amortiguadores, hasta los
neumadticos, el cinturén de seguri-
dad, los asientos, el ABS o las barras
de proteccidn lateral.

Los fabricantes confirman esta te-
sis. Wolfgang Ziebart, miembro del
Consejo de Administracién de
BMW, en la reciente presentacidn

La experiencia de los pilotos
JESUS PURAS (*)

\»
MARC GENE (*)

“Las sensaciones al
volante de mi Minardi,
nunca se incorporaran
a la serie”

Nuestro representante
en la F-1 cree que muy
pronto “pasard a la
serie el tipo de cambio
que utilizamos en las
carreras. Mi Minardi,
lleva unos ‘pulsantes’
en el volante”

Pero, lo que tiene claro
es que algunas de las
sensaciones que vive

en su monoplaza nunca

se podran incorporar a
la serie: “En mi coche
‘normal;, no siento la
fuerza de gravedad de
las aceleraciones y de
las curvas, que en el
monoplaza se multipli-
can por siete”

“La actitud de los pilo-
tos al volante es extra-
polable a los demas”

Jesus Puras, al mismo
tiempo gue nos anun-
cia que en Citroén
estan haciendo prue-
bas con el ABS, desta-
ca como facilmente
extrapolable a la
“serie’/ la actitud con la
que los pilotos se
enfrentan al acto de
conducir: “Ponerse el
cinturon de seguridad
bien cenido, mantener
una posicion adecuada
en el volante, que te
permita un facil acceso
a los pedales y al resto
de los mandos del
coche y, finalmente,
concentrarte en la con-
duccion’

ampeon de Espana de
s. Pilota Oficial de Citroen:

JOSE PINON (*)
“La jaula de seguri-
dad, el casco y el cin-
turon, han salvado
muchas vidas”

Joseé Pinon no tiene
dudas al subrayar que
son “la jaula de segu-
ridad, el casco y el cin-
turon los elementos
que mas vidas han sal-
vado ! Para resaltar
sus palabras, recuerda
un accidente que
sufrié en un rally en
Alicante: “El coche
derrapo, salto unos
tres metros, hizo un
tirabuzon y cayo de
pie. Todo el mundo se
quedo livido; pregunté
si aun teniamos las
cuatro ruedas y segui-
mos corriendo?

(*) Campeon d
Piloto en Super Copa Mégane.
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drid de Rallys.

Grandes

aportaciones de la
competicion

/\

AERODINAMICA: Se
alargan las formas, se
reducen los salientes, se
mide la penetracion en
el aire y se introducen
los alerones.

AMORTIGUACION: Los
sistemas hidraulicos
aparecen en las carreras
a principios de siglo.
Mas tarde se desarro-
llaron los de friccion.

ASIENTOS: Cada dia
mas envolventes para
procurar —igual que los
pilotos— gque el cuerpo
se desplace lo menos
posible en las curvas.

CASCO: Tanto formas
como materiales. Se ha
trabajado la reduccion
de peso y los sistemas
de ventilacion.

CINTURON DE SEGU-
RIDAD: Probados tanto
su diseno como la com-
posicion de los tejidos y
la anchura de las cintas.

CHASIS: Aportaciones
en la estructura (célula
de supervivencia, refuer-
zos laterales...) y en los
materiales (acero, alumi-
nio, plasticos...).

COMBUSTIBLE: El car-
burante con alto indice
de octanos se remonta a
1924 en Indianapolis.
Después se introdujo la
gasolina super y, por
ultimo, la sin plomo.

FRENOS: Desde los de

tambor a la gran aporta-

cion, los frenos de disco.
Sin olvidar el sistema
antiblogueo de frenos
(ABS).

MOTOR: Primero fueron
los de "4 cilindros” Les
siguieron los multivalvu-

-las, el turbo y la inyec-

cion electrdnica.

NEUMATICOS: Todo
tipo de gomas y recubri-
mientos, agarre y resis-
tencia, disefio de la
banda de rodadura y
adaptacion al tipo de
terreno.

SEMEJANZAS ENTRE EL "FOCUS" DE CARLOS SAINZ Y EL DE SERIE

Nuestro dos veces campeodn del mundo de Rallies, Carlos Sainz, corre este afio con un Ford "Focus
| WRC". Como cualquier coche que participa en un rally, incorpora una serie de modificaciones para
obtener las maximas prestaciones, siempre de acuerdo con la normativa de la Federaciéon

Carlos Sainz

| PALANCA DE CAMEIOS: Uno de los pocos detalles que varian es la - |
Il palanca de cambio de la caja secuencial, que sale del panel de instrumentos |
W nara situarse cerca ce la mano del piloto. Reduce al minimo el tiempo en que

las manos estdn fuera del volante. _

i DEPOSITO: El depdsito de combustible de
100 litros se sitia en el mismo lugar que en
el coche de serie, bajo la carroceria, a la
altura de los asientos traseros y protegido por
una chapa de composite de carbono. Algo
bastante inusual en un coche de rallies.

de nido de abeja de carbono y aluminio.

del equipo de F-1 BMW-Williams,
al enumerar los motivos por los que
BMW participa en esta competicion,
aseguré que “no es sélo marketing
lo que buscamos. Si asi fuera —conti-
nué—, habriamos adquirido un pues-
to en un equipo de compelticion,
comprado un motor a cualquier fa-
bricante y pintado el coche con los
colores blance y azul”, porque con-

" sidera que “nuestro compromiso con

la F-1 va mucho mds alld. Espera-
mos gue ejerza un potente efecto in-
directo sobre nuestros productos
normales’.

' Aguijon de progreso

En este mismo sentido se expresan
desde Hyundai. Su participacién en
el Mundial de Rallys les “ofrece un
gran ndmero de atractivos y venta-
Jas, entre los que destaca el papel de
laboratorio que cumplen los coches
de competicion. El estudio del com-

I} CHASIS: El "Focus" de serle es més rigido que los turismos considerados "normales". por lo
il que el "Focus WRC" ha necesitado menos materiales de refusrzo que otros coches de rallies.
Ademas va equipado con una jaula antivuelco y los huecos de las puertas incluyen un relleno

Internacional, pero mantiene muchos puntos en comun con el vehiculo de serie.

HABITACULO: Su interior recuerda mucho al coche de serie, porque se
considerd que su ergonomia era muy buena. Eso si, se usaron materiales de fibra

' de carbono hechos a mano e incluye gran cantidad de interruptores y
equipamiento necesarios para la competicion.

MOTOR: El del WRC se monta |
fransversalmente, como el "Focus" de
calle, pero se ha bajado y retrasado
unos 20 milimetros, para optimizar la '
distribucion del peso.

caefSNEIT o

portamiento del “Accent” sobre las
duras pistas del Mundial permitirdn
buscar nuevas soluciones que,

u Dentro de poco se
cambiara sélo con
apretar un botén, como
ya lo hacen los balidos de
Formula-1”

Julidn Piedrafita (Preparador del
Citroén “Xsara WRC")

MERCEDES CLASE “A”. Su control de estabilidad,
es una de las Ultimas innovaciones nacidas en F-1.
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Il DISENO: La forma de la carrocerfa se parece mucho a

la de serie, pero con tamas de aire mayores en el morro
§| para alimentar el radiador de agua-mucho mas grande—
8 v el Intercambiador de! turbocompresor.

Infografia:Dlirios/MIND

posteriormente, serdn empleadas en
los vehiculos de gran serie”.

Esta vinculacién no es nueva. La
historia del automdvil va ligada a la
de las competiciones deportivas. En
tiempos de nuestros abuelos, los pio-
neros Karl Benz o Louis Renault,
entre otros, iban de carrera en carre-
ra probando sus modelos. Las com-
peticiones son y han sido el aguijén
del progreso técnico de los coches.

En este sentido, uno de los siste-
mas que mds debe a este campo de

- experimentacion, en opinién de los

expertos, es el de los frenos. Asi, los
de disco fueron utilizados por prime-
ra vez en 1953 —como recuerda el
periodista Paco Costas— por “el
Jaguar Tipo "D” con el que
corrid y vencid Mike Hawthorn
en las 24 Horas de le Mans”.
La solucién atrajo inmediatamen-
te la atencién, porque, en palabras
del piloto Luis Pérez Sala, “consi-
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DUREZA. En alguna de las pruebas de los rallys, los coches trabajan en condiciones climatologicas extremas .

guieron mejorar las frenadas, con
unos frenos mds resistentes y fdaciles
de montar”. Dos afios mds tarde
(1955), Citroén causd sensacidn al
lanzar su recordade “Tiburén™ con
este equipamiento.

La perfeccién de la capacidad de
frenar llegé con el sistema antiblo-
queo (ABS), que, aunque nacidé en la
aviacion, “fue probado y perfeccio-
nado incluso en la Formula-17, ase-
gura Pedro Arnella, instructor de la
Escuela TAC de perfeccionamiento
de la conduccién.

Sobre todo, seguridad

El capitulo de la seguridad es, sin
duda, otro de los méas estudiados.
Los asientos envolventes, conocidos
como “‘cubetas”, aparecieron en los
Rallys a partir de 1950. Con ellos, se
ha conseguido, como afirma José A.
Collar, miembro del Club de Oficia-
les del RACE, que “el conductor no
se desplace del asiento en las curvas
y domine el volante en cualquier si-
tuacion”.

Por supuesto, los cinturones de se-
guridad, aunque aparecieron en la
aviacion, pasaron pronto —sélo los
ventrales en sus inicios— a las com-
peticiones, para evitar que el piloto
saliera despedido en
los accidentes. Hoy,
como cuenta
el campedn
de Rallys
de Madrid,
José Pifion,
“el sistema
que utiliza-
mos es el
de seis pun-
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Neumaticos a
muchas revoluciones

Si hay un elemento fuertemente

unido a las carreras es el neumati-

co. Michelin, Dunlop, Continental,

Pirelli, Firestone o Goodyear...

Todos han probado en los circuitos

desde formas de fabricacion a nue-

vas gomas o disenos de la banda

de rodadura.

El neumatico se incorporo

al automaovil en 1895, en

la carrera Paris-Burdeos-

Paris, de la mano los her-

manos Michelin. En 1978,

un Renault gano las 24

Horas de Le Mans y, en

1979, un Ferrari se procla-

mo campedn del mundo

de F-1, ambos con neumaticos radia-

les, lo que consagrdé esta técnica,

Los neumaticos de invierno se pro-

baron en los rallys invernales, espe-

cialmente en Suecia.

El futuro también esta en marcha.

Dos ejemplos: los vehiculos que

participan en el Rally Paris-Dakar-El

Cairo llevan cuatro testigos que,

desde el puesto de conduccion,

controlan la presion en cada rueda,

En los rallies se utiliza un antipin-
chazos -“mousse”- que
tapona el pinchazo y permite
seguir circulando. ;Los vere-

maos en los vehiculos
de calle?

-
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tos de anclaje, las cintas son de un
tejido que se estira, como los siste-
mas de pretensores, pero a base de
la composicion del tejido y de las
costuras’”.

Otro elemento que pasd por este
banco de pruebas ha sido el motor.
La “carrera” de los cilindros comen-
76 en los circuitos. Ya en la prueba
Paris-Marsella-Paris de 1896 apare-
¢i6 un “4 cilindros en linea™. La
multiplicacién de cilindros —6, 8...—
asf como la aparicién de motores de
valvulas, multivalvulas, arbol de le-
vas... se realizd siempre a toda velo-
cidad. El ingeniero Wolfgang Zie-
bart (BMW) afirma que “los siste-
mas de gestion del motor que se
ofrecen hoy dia en nuestros modelos
de 4 cilindros se desarrollaron a
partir de los monoplazas de F-1 que
corrieron en los afios 807.

Motores turbo

Igual sucede con el motor turbo.

Paco Costas explica que Renault, en
el Gran Premio de Inglaterra, de
1977 presenté un monoplaza con un
motor de 1.500 c.c. sobrealimentado
por un turbocompresor. No ha olvi-
dado, dice Costas, “coémo nos reia-
mos todos al oir el rui-
do tan extraiio que ha-
cia y, sobre todo, los fo-
gonazos que salian
cuando en las curvas el
piloto levantaba el pie
del acelerador”.
La inyeccién directa
—otro ‘caballo de bata-
lla’ de los monoplazas— fue aplicada
por primera vez por Mercedes en su
“300 SRL™, con el que corrieron las
24 Horas de Le Mans en 1955, una
de las carreras de més triste recuerdo
debido al tragico accidente que su-
frié este coche. Impacté contra un
muro y el coche, dcs\integrado, vold
por encima de las tribunas repletas
de gente, causando la muerte de 80
personas e hiriendo a otras 200.

Los carburantes también deben
rendir cuentas al mundo-de las carre-
ras. Ya en Indiandpolis, en 1924, se
empleé un carburante con alto-indice
de octanos. Paralelamente, se desa-

rrollaron las gasolinas stiper, para

alimentar los cada vez mds potentes
motores. En la dltima década, se ha
impuesto la investigacién del carbu-
rante sin plomo. " ko
Asimismo, otras soluciones traba-
jadas por los coches de carrera han

1.- FORD FOCUS.

2.- CiTROEN XSARA. £

3.- SKODA OCTAVIA. ©

4.- MITSUBISHI MONTERO. Participo ¢

5.- HYUNDAI ACCENT.

6.- RENAULT CLIO. E=i2 precente ¢

=1 control
de
estabilidad,
nacido en la
Formula-1,
es uno de
los avances
mas
importante
de los '
ultimos
tiempos”
Pedro Amella

(Instructor de la
escuela TAC)

en lc ncia’” . este mismo cam-

po, Luis Pérez Sala sefiala que €l sis-
tema de cambio de velocidades gue
incorpora ahora el Alfa Romeo “156

2.0 Selespeed™ es el mismo que en

1990 estrend Nigel Mansell en'su Fe-
rrari de F-1.

Y, por supuesto, los cambios del fu-
turo también corren ya. Julidn Piedra-
fita, preparador del Citroén “Xsara
WRC” —con el que compite este afio
el campedn de Espafia de Rallys, Je-
sis Purds—, asegura que dentro de po-
co “se cambiard con sdlo apretar un
boton. Como ya lo hacen los bdlidos

ABS de serie. Es uno de
los sistemas que se ha

perfeccionado tanto en
Formula-1 como en
rallys.

SEAT LEON. Incorpora

CONDUCTORES EJEMPLARES

Durante una prueba deportiva, los pilotos efectiian miles de cambios
de marcha, frenan cientos de veces

y su corazon late casi al ritmo de las

revoluciones de su bdlido.

SUS PUNTOS DEBILES:

1° Ojos: Las vibraciones
les producen fatiga y perdida
de atencion.

2 Cuello: Soporta todos los
movimientos de la cabeza
en las curvas y baches.

? Codos: Golpean
continuamente contra las
paredes del habitaculo,

4° Coxis: Aguanta los  JJf
botes generados por las
irreguiaridades de :

Ia pista.

5° Rodillas: Golpes fre-
cuentes contra el chasigs

6° Pies: Realizan un
esfuerzo continuo en
las frenadas.

MUY ESPECIAL

S COSIL

@ DIETA EQUILIBRADA: Sii

S, arroz y

C todo pasta. Nada de gra:
sas. Prohibidos alcohol, café y
cola.

i,;if EN FORMA: Dedican entre 3 y 5 horas diarias a la

preparacion fisica, en especial brazos, cuello, espalda y
abdominales. Ademds, deben controlar sus sensaciones y

capacidad de concentracidn.

@) PRUEBAS AGOTADORAS: Una carrera es agotadora: fatiga,
aceleracién, vibraciones y calor. Sus pulsaciones no bajan de las
120/130 por minuto. En Formula-1, en el habitaculo hay 10° grados
mas gue en el exterior. Pueden perder en cada prueba entre
3y 5 kilos de liquido.

Gran Premio
de dos horas

Dos horas de tenis

de alfo nivef
Pérdida
de peso

. s )

ntes 70 kg Dpués 67 kg

Antes 70 kg Después 68 kg
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Las motos
también se
prueban

Desde el asfalto de los
mas importantes cir-
cuitos a las arenas de
desierto, las competi-
ciones deportivas de
los “dos ruedas” han
pulido y perfeccionado
numerosos elementos
que luego han pasado
a las motocicletas de
calle, igual gque ocurre
con sus hermanos de

cuatfo ruedas. Los compuestos del neumatico, el desarrollo

muy intensa para
mejorar la seguridad
del motociclista (rigi-
dez del bastidor, siste-
mas de frenadas...) v
la estabilidad (carena-
dos y aerodinamica).
El casco, uno de los
elementos de seguri-
dad mas visibles, tam-
bién debe mucho a la
competicion, aunque
los profesionales des-
tacan que los de los
corredores difieren
mucho de los de serig,
entre otros motivos
porque se realizan a
medida (segun la cabeza de cada piloto), son diferentes las

de nuevos chasis, avances y perfeccionamiento de la tecno- ~ tomas de aire, las viseras -mucho mas resistentes-y, por
logia de los frenos y suspensiones son algunas de las apor- ~ SUPUEsto, mucho mas ligeros. En estos momentos, en com-

taciones mas importantes, en opinion de los expertos de
Honda. Indudablemente, también se ha trabajado de forma

de Formula-1 y algurnos vehiculos
de rallies”. Tampoco hay que olvi-
dar otras innovaciones. Por un lado,
la aparicién del amortiguador hi-
drdulico en los vehiculos de compe-
ticién entre 1902 y 1903. Unos afios
méas tarde se desarrollaron los de
friccion. Las mejoras que aportaban
eran tan espectaculares que pronto
se adaptaron a la serie. Por otro, el
control de estabilidad, nacido en la
Foérmula-1 y que Pedro Arnella con-
sidera “uno de los avances mds im-
portantes de los iiltimos tiempos”.
Hoy se encuentra de serie en el Mer-
cedes “Clase A” o el sistema “DSC”
de BMW.

Diseno a toda marcha

José A. Collar recuerda otra apor-
tacién que comenzé como un inven-
to de locos. Le sucedié a Audi,
cuando, en los aiios 80, presentd en
competicién su “A4” con transmi-
si6n a las cuatro ruedas. “Lancia y
Peugeor —explica— al principio pen-
saron que adonde iba, pero Audi
vencid en dos Mundiales de Rallys.
Y sus competidores tuvieron que co-
rrer para no guedarse atrds”. Una
anécdota: la primera que utilizé este
sistema fue una mujer, Michelle
Moutén, en el Rally de Portugal.

Sin lugar a dudas, el disefio tam-
bién se perfeccioné de la mano de
las grandes escuderias: la estiliza-
cién de las formas, la reduccién de
los salientes, la forma de los para-
golpes, los alerones... Porque, como
explica Julidn Piedrafita, “en las
competiciones se ha estudiado mu-

18

“Audi en los anos 80"

. tipo “joystick”, pre-

peticion se usan materiales, como titanio y aluminio, que
incorporaran pronto las motos de serie.

cho la aerodindmica de los coches y
muchas de sus formulas han pasado
a la calle, reduciendo el consumo y
el ruido, y haciéndolos mds confor-
tables”. Y, desde luego, mds segu-
ros. A nivel de estructura, se intro-
dujeron los arcos de seguridad —pri-
mero en los vehiculos de F-1 y mas
tarde en los Rallys—, después apare-
cieron las denominadas “jaulas de

l M uchas innovaciones
se consideraron
inventos de locos, como
la transmision a las 4
ruedas con la que corrid

José A. Collar (Miembro del Club

de Oficiales del RACE) seguridad” con lo que se consiguid
una “célula de supervivencia”, que
se tradujo en los coches “normales”
QEFQE&%EEEE gu en el habitdculo reforzado y en
sistema de cambios las barras de proteccion la-
se acciona mediante teral.

un mando secuencial Paral elame_nt e, apa-

recen nuevos mate-
riales (pldsticos y
aleaciones). En la

sentado por Ferrari en
el Mundial de Férmu-
la-1 de 1990.

Ninos con proteccion de campeones

Cuando su hijo viaja en coche, se asemeja
mucho a De |a Rosa o Sainz en su respecti-
vos superbolidos. En un nino de pocos
meses, el peso de su cabeza representa la
mitad de su cuerpo y hasta los cuatro
anos, su cuello es especialmente vulnera-
ble. Cuando un piloto se pone el casco, la
desproporcion que existe entre su cabeza y
sU cuerpo es muy similar a la de un:nino.
En las curvas, la fuerza centrifuga cuadru-
plica el peso del conjunto cabeza-casco y
exige mucho a los musculos del cuello. Los
investigadores observaron las semejanzas
gue unian a ninos y pilotos y traspasaron
las soluciones de la competicion a la segu-
ridad infantil: sillitas envolventes como los
asientos de los pilotos y cinturones tipo
arnés con varios puntos de apoyo.
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COMPETENCIA. En las carreras, los coches deben ser los més rapidos y los mejores técnicamente.

Formula-1 se utilizan materiales
muy sofisticados, como la fibra de
carbono, el titanio y aleaciones co-
mo el aluminio-magnesio. Materia-
les que, a juicio de Piedrafita, “ne
pasardn a la serie por su alto coste
o, como en el caso de la fibra de
carbono, por la manualidad que exi-
ge en su manipulacion”.

Sin embargo, y a pesar de que to-
dos reconocen que la competicion es
un banco de pruebas unico, parece
que, actualmente, y asi lo afirma Ju-

lidn Piedrafita, “la dependencia es

cada vez menor. Es dificil que ahora
se obtengan en competicion verda-
deras innovaciones. Hoy, los fabri-
cantes se gastan mucho dinero en
investigacion de los coches de se-
rie”. Pero tiene claro que “se traba-
ja y se recogen informaciones y se
extrapolan pequerios detalles” .
Detalles que incluso han llegado a
la Comisién Europea de la mano del
Primer Ministro francés, Lionel Jos-
pin, que ha propuesto que los coches
incorporen la “caja negra” que desde

1977 llevan los vehiculos de Férmu-

la-1, en la que se recogen todos los
datos al registrarse un accidente.
Jospin estima que, de esta forma, se
podra conocer exactamente la velo-
cidad real de los coches en caso de
accidente. ® .

# La Federacion Internacional de Automovi-
lismo tiene en su pagina de internet el estudio
“De la carrera a la carretera” que realiza un pa-
norama histdrico —de los origenes a 1990- de la
competicién como fuente y banco de pruebas
del progreso del automovil.

@ www.fia.com

- salud), defiende

Los circuitos,
al rojo vivo

Mientras en el Mundial de Rallys
Carlos Sainz sigue intentando impo-
nerse a Tommi Makinen, el duelo
entre los grandes boélidos de For-
mula-1 comenzo el pasado 12 de
marzo en el Parque Alberto de Aus-
tralia. Por un lado, el bicampeon del
mundo, Mika Hakkinen, al volante
del nuevo McLaren Mercedes, y por
otro, el también dos veces campedn
mundial Michael Schumacher, pilo-
tando un Ferrari, miden sus fuerzas.
Los representantes espanoles, Marc
Gené y Pedro Martinez de la Rosa
siguen en los mismos equipos del
afo pasado (Minardi y Arrows)
intentando situarse en la mitad de
la parrilla. En el Mundial
de Motociclismo, nues-
tro campeon de 500 c.c,
Alex Crivillé (con
problemas de

su titulo fren-
te a Kenny
Roberts y al
debutante
Loris Capi-
rossi.
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Curiosidades

CARRERA
DE CLA-
VOS. Los
neumaticos
tardaron en
ser acepta-
dos porque se pinchaban mucho y era
dificil cambiarlos. Los hermanos Miche-
lin inventaron un sistema muy réapido.
En 1892, organizan una carrera y, en
secreto, sembraron el recorrido de cla-
vos. Se produjeron 244 pinchazos. Los
Michelin tardaron dos minutos en cam-
biarlos. El éxito fue rotundo.

;QUIEN ES LA
fAS GUAPA?
En Francia, la
Duquesa d'Uzés
fue la primera
mujer que obtu-
VO un permiso
de conducir. A
partir de 1910, instalo en sus vehiculos
espejos retrovisores. Un ano mas tarde,
en el Grand Prix de Indianapolis, in
vehiculo los incorpora y vence la prue-
ba. Durante los anos 20 se configuran
como equipo de serie.

{FRIO? NUNCA.
A Luis Chiron,
corredor de rallys
de principios de
los afios 30, en
unos entrena-
mientos en
Escandinavia le
sorprendiod una tormenta de nieve. El
hielo del parabrisas le impidio la visibili-
dad. Compro un tubo de goma. Introdu-
jo un extremo en el compartimento del
motor y el otro en el habitaculo. Habia
nacido la climatizacion.

LLANTAS DE
DISENO. Etto-

re Bugatti,
como buen ita-
liano, ademas
de la perfec-
cién mecanica
huscaba la
perfeccidn estética. En 1924, preparaba
su modelo “35" para participar en el
Gran Premio de Lyon e intentd distin-
guirlo. Para ello, disefi6 las que fueron
las primeras llantas de aleacion ligera
(de aluminio).




NUEVA CAMPANA DE PREVENCION
DE ACCIDENTES DE LA DGT

JUANA SANCHEZ
FOTOS: EFE

GQWBOAMEHICA El huracan Mitch arrasé varios paises del continente americano,

.-“

La nueva campaia de la Direccion General de Traf' ico tiene como
motivo argumental la comparacion de las victimas “inevitables”
que producen las grandes catastrofes naturales con las que no lo
son, como es el caso de los accidentes de trafico. Adjudicada a
Lorente y Carat, se dirigira a 37 millones de ciudadanos mayores
de cuatro afios, usuarios de las vias en una u otra forma.

os mil doscientos mill

de pesetas es el presuﬁhes—

to que la Direccién Gene-

ral de Trafico (DGT) des-

tinard este afio a su campa-
na d'vulgatlva de seguridad vial en

icién, que constard de tres
5 segundos y se emi-
principales cadenas de

entemente po.

n todos los indicios, puede
el nimero de muertos
fio pasado rondd los
de heridos —que se
140.000 en ese perio-
e ellos graves—. Estre-
ibdirectora de Investi-
uridad Vial de la

11

[ta de convencimien-
d. Ahi es donde qute-
os incidir’”.

por tanto, es

edios de comunicacion. En

z . - o - ! 7
.~ goncienciar a los ciudadanos de la

magnitud del problema que supo-
nen los accidentes de traf]
bre todo, hacer ver
que estas vic
Ia fatalidag

cirse cons
do actit
irrespon
Para
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Los anuncios comparan

la pérdida de vidas
humanas que producen
las catastrofes naturales
con el drama de los
accidentes de trafico

TURQUIA, Varias cmdaﬂe&quedafon destruidas por un fuerte terremoto.

estas victimas pueden prevenirse,

los tres “spots” comparan los dra-
mas humanos que han causado al-
gunas catdstrofes naturales tan des-
tructivas como el paso del huracén
“Mitch™ por Centroamérica, el te-
rremoto que destruyd poblaciones
enteras en Turquia o las terribles
inundaciones que asolaron China,
donde se cuantificaron cientos de
muertos y miles de damnificados,
con otros dramas, Nno por cerca-
nos menos terribles, que cau-
san los accidentes de
traﬁco.
LLa idea que
resulta es el
motivo central

\ de los anun-

Las victimas que
podrian evitarse

Si comparamos las cifras friamente,
las personas que perdieron la vida

en nuestras calles y carfeteras el

afo pasado son algomas dela
mitad de las casi 11.000 victimas
mortales que se estima dejé el
devastador huracan “Mitch® a su
paso por Centroamérica. Con una
gran diferencia: las primeras =~
podtfan haberse evitado. Y noesla
unica comparacion e, ya
qug’pmimadammuﬁ;qm :
mmm @n accidentes de iriﬁ;o

n podrian “medirse” con los
- Iiucidos en el terrible |

 menos dramttlgﬁ. que
amjdentes de trafico.

[  pasa, necesariamente,
por un mayor cumplimiento de ]as

normas de circulacion. o

pudieron evitar la tragedia pero ti
si puedes”. Como colofdn, se ape-
la, ademads, al buen hacer de los
conductores con un “ya basta.
Por favor, cumple las normas”.
Con esta campafia se vuelve a
la linea dura de mostrar las con-
secuencias de los acci-
dentes y el dolor de
las victimas, tras una
rafaga de imagenes
del propio siniestro.
Segin José Maria
Batalla, director cre-
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CHINA. Las fuertes lluvias causaron cientos de muertos.

ativo de Lorente, una de las agen-
cias que integran la Unién Tempo-
ral de Empresas formada para la
ocasion, se ha buscado el dramatis-
mo “no gratuito’” a traveés de las
imagenes reales de las catdstrofes,
procedentes de espacios informati-
vos en television. “Siguiendo ese
paralelismo, se apela a la respon-
sabilidad del especfad r con testi-
monios también “reales” de victi-
mas de accidentes, casos que -

- cha gente ha vivido de cerca, en

primera persona o por algin fami-
liar 0 amigo”. En este sentido, la
campana continta la linea dramati-
ca que comenzd en 1994 y se aban-
doné después, especialmente en
1999, “Afio de la Educacidn Vial™.

Como en cada edicién, los me-
dios de comunicacién impresos
también se hardn eco de la campa-
fla. Los diarios de tirada nacional,
regional y provincial de mayor di-
fusion, los suplementos dominica-
les, las revistas de informacion ge-
neral y las especializadas del motor
y el ciclismo publicardn insercio-
nes que serdn fiel reflejo de las
imagenes televisivas, incidiendo en
la misma idea de que los acciden-
tes de trafico pueden evitarse cum-
pliendo las normas de circulacion.

Por 1ltimo, la emisién de la cam-
pafia estard estructurada por olea-’
das, de manera que en Semana
Santa, las fechas claves del verano,
Navidad y puentes festivos de dm-
bito estatal seran los dias en que
los anuncios podrin verse con ma-
yor frecuencia. €

% o0 i
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a construccidén de

una red de alta ca-

pacidad que au-

mente el nivel de

seguridad, reduzca
los tiempos de viaje y per-
mita una mejor vertebracion
del territorio, ya estd plante-
ada para el umbral del
2010. Serdn 5.000 nuevos
kilémetros de autopistas y
autovias que se sumarin a
los 8.000 actuales para unir
todas las capitales de pro-
vincia y las poblaciones
mds importantes.

El programa plantea una
serie-de prioridades: tramos
de cierre de las redes de au-
topistas y autovias existentes; la in-
tervencién en los tramos con elevada
intensidad de circulacion; y el desa-
rrollo de nuevos itinerarios capaces
de configurar una estructura mallada
que contribuya a su integracién en la
red de carreteras transeuropeas.

Entre las principales actuaciones
previstas, destacan la Autovia del
Cantdbrico, Villaviciosa-Oviedo-Sa-
las, de La Plata, Sagunto-Aragdn,

-

Cantabria-La Meseta, del Mediterra- -

neo, de Castilla, Bailén-Motril, Ciu-
dad Real, Castilla-La Mancha, Cér-
doba-Antequera, del Duero, Trans-
versal de Cataluiia, Palencia-Bena-
vente y Avila-Salamanca.

También se actuard sobre ejes co-
mo Huesca-Pamplona, Pamplona-
Logroiio, Logrofio-Burgos, Ciudad
Real-Badajoz, Cuenca-Teruel, Font

_de la Higuera (A-3)-Murcia, Ouren-
se-Lugo y su conexidén con Santiago
de Compostela. Asimismo, se aco-
meterdn las conexiones con Portugal
a través de Zamora y Sevilla y las de

Francia por Vielha, Somport, Nava-

rra v Puig Moren-Cadi.

Por otra parte, ademas de los 441
nuevos kilémetros de la primera fase
del programa de Autopistas de Pea-
je, la segunda prevé otros 769 kilo-

LOS 10 EJES PRINCIPALES

\ e

metros para cerrar itinerarios y desa-
rrollar nuevas opciones en otros con
cierto grado de congestién.

Este segundo programa se concre-
ta en una serie de actuaciones:

@ AUTOPISTA DE MALAGA, entre el
Alto de Las Pedrizas y Torremoli-
nos, que supone la continuidad de la
autopista en construccion Mdlaga-
Guadiaro, con un nuevo tramo que

J

Todas las capitales de
provincia y principales
ciudades espanolas

estaran conectadas por
una red de autopistasy |
autovias

integrard la nueva Ronda Exterior de
Malaga, libre de peaje.

@ AUTOPISTA DE ALICANTE. El nue-
vo cierre de la autopista A-7, exte-
rior a la circunvalacién actual, per-
mitird conectar el tramo norte con la

CRECIMIENTO. La red actual de autovias y autopistas se incrementard en 5.000
nuevos kilometros en diez afios.

nueva autopista Alican-
te-Cartagena y con la au-
tovia Alicante-Murcia,
incorporando un nuevo
acceso a Alicante, alter-
nativo al actual.

® AUTOPISTA DE TOLE-
DO. El crecimiento y el
peso circulatorio de la
relaciéon Madrid-Toledo
aconsejan una alternati-
va, en régimen de peaje,
para facilitar los viajes
en este itinerario.

@ AUTOPISTA DOS MA-
RES. Para conectar la A-1
en Pancorbo y la A-68
en Haro y dar una solu-
cién de conexion del Eje del Ebro
con Cantabria.

@ AUTOPISTA DE LEVANTE. El tramo
Ocarfia-La Roda serd una alternativa
para la comunicacién entre dos dreas
de gran potencial de desarrollo.

@ AUTOPISTA DEL MEDITERRANEO.
Facilitara la accesibilidad al area
costera del Sudeste, entre Cartagena
y Vera, aportando continuidad al eje
de peaje y la autovia a lo largo del
Mediterrdneo.

® AUTOPISTA MADRID-TUDELA. Se
plantean dos tramos separados de
peaje, el Madrid-Guadalajara y el
Medinaceli-Soria-Tudela.

@ AUTOPISTA DE ANDALUCIA. Se
configura un nuevo eje entre Toledo,
Ciudad Real y N-IV con el fin de
aportar una buena solucién a los pro-
blemas que se plantean hoy en la au-
tovia N-1V. (La conexién a la IV que
figura en el mapa, es orientativa).

Por qltimo, se plantea la mejora y
modernizacién de mas de 2.700 kilé-
metros de las autovias de primera ge-
neracién, con una inversién cercana
a 200.000 millones de pesetas, y se
llevardn a cabo nuevos accesos y cir-
cunvalaciones en las grandes ciuda-
des y niicleos urbanos. 4

SITUACION DE LAS AUTOPISTAS DE PEAJE (12 Fase)

Ejes Presupuesto Longitud Tramo - - Situacioén
(Millones ptas.) (km.) ] o
Cantabrico 229.850 248,2 Alicante-Cartagena en construccion
Ruta de la Plata 215.381 530,7 I_’eén-Astorga adjudicada
Mediterraneo 211.998 246,2 Avila-Segovia-N-VI adjudicada
Lleida-frontera Francesa (Vielha) 175.000 175,0 Estepona-Guadiaro adjudicada
Huesca (Nueno)-frontera Francesa 150.000 100,0 : M-40-Arganda (R-3) adjudicada
Ciudad Real-Badajoz . 110.000 320,0 e
: M-40-Navalcarnero (R-5) adjudicada
Cantabria-Meseta 101.000 175,0 = - T
Sagunto-Aragén 100.000 2245 M-40-Ocana (R-4} pendiente licitacion
Vic-frontera Francesa 100.000 125,0 M-40-Guadalajara (R-2) pendiente a_djudicac]én
Duero 80.700 205,0 Santiago-Alto de Sto. Domingo adjudicada
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IMPRUDENCIAS. La conduccion imprudente es uno de los casos en que se “cambia” la multa por cursos.

JUANA SANCHEZ
NONO HIDALGO

Un menor de 15 anos que conducia bebido un ciclomotor ha
sido condenado a visitar a lesionados de trafico en el Hospital de
Granada. Se trata de una sentencia novedosa -cuyo objetivo es

-cambiar actitudes mas que castigar- que marca una tendencia

de actuaciones educativas “probadas” en algunas autonomias y
ayuntamientos y que en EE.UU. (pag. 28) llevan anos aplicando.

ran las cuatro de la madru-
gada, habia bebido “dos o
tres cubatas” y fue deteni-
do en un control de la
Guardia Civil en Granada,
cuando conducia su ciclomotor. Pre-
sentaba sintomas de estar ebrio y dio
positivo en el test de alcoholemia.
Hasta aqui, todo normal. Lo espe-
cial: los 15 afios del conductor y la
sentencia del Juez de Menores, Emi-
lio Calatayud, condenandole a visi-
tar a heridos de trafico en un hospi-
tal y a presentar un trabajo sobre los
efectos del alcohol en la conduccidn.

La sentencia pretende

que el menor
‘vea las consecuencias
de los accidentes
y se convenza de la
gravedad de sus actos,
segun el juez
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Se trata de una sentencia que pre-
tende, segin el juez, que el joven
“observe las consecuencias de los
accidentes y se convenza de la grave-
dad de sus actos”. En su opinién, las
medidas reeducativas son mas positi-
vas que la privacién de libertad, aun-
que reconoce que dicta esta sentencia
como “experiencia piloto”.

Novedoso en Espaiia

Este tipo de medidas, que en otros
paises se aplican desde hace afios, es
una novedad que en Espafia introdu-
jo, en 1992, la Ley que regula los
Juzgados de Menores y también se
contempla en la nueva Ley del Me-

nor, que entrard en vigor a principios-

del proximo afio. Javier Urra, Defen-
sor del Menor de la Comunidad de
Madrid, lo valora muy positivamen-
te, “ya que pretenden un cambio de
actitudes, no solo la modificacion de
una conducta negativa o arriesgada
de un momento determinado”. Tam-
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bién comparte esta opinién Ricardo
Bodas, magistrado de Lo Social de
Madrid y portavoz de Jueces para la
Democracia, para quien estas conde-
nas indican que “la voluntad no es
castigar, sino reconducir a quien
comete un delito. Con los menores,
la reincorporacion a la sociedad es
esencial”. Por su parte, José Luis
Requero, magistrado de la Audien-
cia Nacional y vicepresidente de la
Asociacion Profesional de la Magis-
tratura, afiade que “las medidas va-
riardn en cada caso: si el menor es
reflexivo, la visita le hard entender
lo arriesgado de su conducta y serd
eficaz’. ‘

Para la comunidad

La reparacién de dafios o el traba-
jo en beneficio de la comunidad son
las figuras legales que amparan esta
actuacién. Cuando el delito es leve y
no hay dafios, la Fiscalia de Meno-
res, a quien llega la denuncia, propo-
ne una reparacion extrajudicial que,
de ser aceptada y cumplida por el
menor, cierra el proceso sin llegar al
Juzgado. Ello implica que el menor
reconozca su responsabilidad en el
delito que se le imputa.

Relacionados con el trafico, los
delitos mds habituales de los meno-
res son circular sin permiso o sin se-
guro, conducir de forma arriesgada
y/o temeraria y, en menor medida, la
omisidn de socorro. Rosa Querol, je-
fe de la seccién de Trabajos en Be-
neficio de la Comunidad del Depar-
tamento de Justicia de la Generali-
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ALCOHOL. Conducir con una tasa alta de alcohol también es delito sobre dos ruedas.

dad de Catalufia, donde llevan casi
una década aplicando estas medidas
asegura que, cuando es posible, la
mediacién entre el menor y su victi-

. ma es muy positiva. “Es dificil para-

el menor enfrentarse a su victima y
reconocer su actuacion. Que acepite
esa responsabilidad y sus conse-

cuencias es el primer paso para
cambiar su actitud”. Hay delitos co-
mo circular sin seguro o conducir de
forma arriesgada donde no existe
victima concreta con la que enfren-
tar al joven. En estos casos, se opia
porque el menor colabore con enti-
dades sociales intentando que la ac-
tividad tenga la mayor relacién posi-
ble con el delito cometido.

Medidas de este tipo precisan de
un exhaustivo estudio previo, tanto
del joven como de la actividad pro-
puesta. Rosa Beridn, responsable del
servicio de Menores en Conflicto
Social del Instituto del Menor y la
Familia de la Comunidad de Madrid,
asegura que no solo hay que buscar
que la medida sea buena para el me-
nor, sino también para la entidad
donde se le envia. En este sentido,
opina que una sentencia como la de
Granada “es dificil de poner en
prdctica, porque un adolescente en
un centro sanitario puede entorpe-
cer el ritmo hospitalario o, incluso,
generar riesgos de salud, aungue su-
pongo que, en este caso, todo esto
habrd sido perfectamente estudia-
do”. Bn la Comunidad de Madrid,
una de las medidas “cldsicas™ es en-
viar al menor a realizar un curso de
educacién vial que le haga reflexio-

Emilio Calatayud, Juez de Menores de Granada
“Prefiero las medidas educativas a privar de

NONO HIDALGO

No es partidario de
imponer penas de
prision a los
jovenes que juzga,
salvo que su delito
no pueda llevar
aparejada una
medida reeducativa,
“mas positiva que
la privacion de
libertad”. Por eso,
Emilio Calatayud,
titular del Juzgado
de Menores de
Granada, ante un
delito relacionado con el trafico,
suele enviar al chico a realizar un
curso de seguridad vial. “Si al final
aprueba, es suficiente y si no, repite
el curso hasta que logra el apto”. En
esta ocasion, sin embargo, la
condena a un adolescente que dio
positivo en un control de
alcoholemia ha consistido en una

i
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libertad”

visita al Hospital de
Traumatologia de
Granada y un trabajo
sobre los efectos del
alcohol. El objetivo es
que el menor, que
conducia su :
ciclomotor cuando fue
detenido por la
Guardia Civil, “vea a
lesionados en
accidentes de tréfico y
el impacto le haga
cambiar su actitud
cara al futuro: tiene
que saber que no debe
beber y conducir”. Segun el juez “si
el joven observa las consecuencias
de los accidentes, se convencerd de
la gravedad de sus actos”. Calatayud
asegura que el adolescente ya ha
reconocido su culpa y que su familia
ha aceptado muy positivamente la
medida, que él mismo considera
“una experiencia piloto que tomo
como idea de futuro”.

EL CASCO. Circular sin casco es una de las infracciones mas comunes de los ciclomotoristas.

nar sobre los riesgos de su actitud.
El simple requerimiento de la Fisca-
lia de Menores, segin Beridn, ya tie-
ne un efecto educativo “sobre el me-
nor y su familia”. A veces es un to-

que de atencion a los padres, que no.

saben del comportamiento de sus hi-
jos y tienden a quitar gravedad a sus
imprudencias. “Piensan que son chi-
guilladas; sobre todo si se trata de
sus hijos, para los que suelen ser es-
pecialmente complacientes. Pero los

adolescentes responden cuando se

les piden responsabz'lidadeS gt

También los avuntanﬁentos

En su dmbito, algunes ayunta-
mientos también han optado por
“cobrar” multas mediante cursos de
educacién vial o prestaciones socia-
les. Es el caso de Ecija (Sevilla), con
el programa “Aprende o paga”, diri-
gido a menores de 18 afios: el infrac-
tor puede ver condonada su deuda
contestando un cuestionario que le
habra obligado a “estudiar” el com-
portamiento con el ciclomotor. Fran-
cisco Lifian, responsable del Gabine-
te de Educacién Vial, asegura que ha
tenido muy buena acogida entre los
chicos “y entre los padres, a los que

Ciclomotores
inmovilizados

El Ayuntamiento de Almansa
{Albacete) ha optado por medidas
“radicales” contra las imprudencias
de los ciclomotoristas: saldar las
sanciones inmovilizando el vehiculo
en las cocheras municipales, desde
15 dias a 9 meses, segtn la
gravedad de |la denuncia. “El titular
del ciclomotor suele ser el padre del
adolescente que lo conduce. El es
también quien suele pagar la
multa” , indica Federico Gomez,
oficial jefe de la Policia Local. “Le
ofrecemos esta posibilidad y debe
comprometerse por escrito.
Creemos que es educativo para el
menor, porque, al no permitirle
coger el ciclomotor, recae sobre él y
no sobre su padre el peso de la
infraccion y eso le hace reflexionar”,
Se trata, segun las estadisticas
municipales, de adolescentes de 14
a 18 anos - “después maduran y
cambian ellos solos”- que no usan
casco y/o circulan de forma
temeraria, por pasos peatonales o
direcciones prohibidas.
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Entre el delincuente y la victima

A Vicente le robaron el coche tres veces y la uitima
descubrieron al culpable. Tiempo después, recibié una
carta manuscrita donde el autor del robo le pedia
perdon y quedaba a su disposicion para resarcir el
dafno causado: ambos llegaron al acuerdo de que el
ladrén lavaria el coche robado durante cuatro fines de
semana. Gracias a ello, el juez redujo su condena.
Este es uno de los casos en que la madrilena
asociacion Apoyo consiguio abrir un proceso de
mediacién entre victima y delincuente como primer
paso para la reinsercion de éste. Pilar Sanchez,
abogada de la asociacion, asegura que este proceso
“es duro, pero eficaz para trabajar la responsabilidad
de las personas. Ademads, con ello intentamos eludir o
réducir la prisién, porque alli no sélo no se reinserta,
sino que a veces empeora”. Sin embargo, la mediacion
no siempre es posible. “Las dificultades pueden surgir
por cualquiera de las dos partes, porque para ninguno
es facil. Pero el actual sistema no satisface ni al
delincuente ni a la victima”, aiade la abogada.
Ademas de asumir su responsabilidad, la asociacion
exige al infractor, cuyo perfil siempre incluye el
consumo de drogas, iniciar o estar ya en tratamiento
de desintoxicacion.

Otro caso que Apoyo han reconducido es el de Juan
Francisco, que circulaba en direccién contraria tras
haber ingerido una mezcla explosiva de alcohol y
cocaina. Aunque su actuacion no provocé ningun
accidente fue el detonante para entrar en un programa
de rehabilitacion. Ahora ayuda como animador infantil
en un barrio problematico de Madrid y esta encantado
con su nuevo papel: “Trataré de evitar que estos nifios
caigan en las drogas, como me paso a mi”.

hemos involucrado en cambiar la
actitud de sus hijos”.

En Algeciras (Cadiz), se ofrece
una posibilidad parecida a los meno-
res y jovenes parados de 18 a 25
afios. Aqui, ademads de un curso teo-
rico, el infractor debe realizar seis
horas de trabajo social —que puede
ser en su mismo colegio— por cada
5.000 pesetas de sancion. El objetivo
es el mismo: “Concienciar a los jo-
venes y dejar de penalizar el bolsillo
de los padres, que son guienes pa-
gan la sancion”, explica Francisco
Calvo, presidente del Area de Segu-
ridad del ayuntamiento.

No son los dnicos, sino sélo algu-
nos ejemplos de medidas que buscan
reeducar a los infractores para cam-
biar su actitud mas que castigarlos.
Algunos municipios ya lo han podi-
do evaluar. En Cangas (Pontevedra),
detectaron una considerable dismi-
nucién de las sanciones por no usar
casco —la denuncia mds frecuente en
la localidad— después de ofrecer a
los infractores la alternativa de acu-
dir a unas Jornadas de Educacién
Vial para no pagar la multa: sélo
uno de cada seis reincidio. ¢
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EE.UU.: QUIENES CONDUCEN CON ALCOHOL
“PURGAN" SU DELITO EN HOSPITALES

tratamiento

dech()c

JAVIER DEL PINO

{CORRESPONSAL DE LA CADENA SER EN WASHINGTON)

En 1999, 521 jovenes que condujeron con un
nivel elevado de alcohol se sometieron por
orden judicial al Programa de Prevencion de
Traumas para Adolescentes de Alto Riesgo.
Esta practica juridica, aplicada expresamente a
jovenes, se extiende cada vez por mas Estados
para que se entiendan los efectos mortales del
riesgo que asumen al conducir bebidos.

eth Deering, responsable
del Shock Trauma Center
(Maryland), asegura que
cada vez mds jueces obli-
gan a jovenes acusados
de conducir bajo los efectos del al-
cohol a acudir a las urgencias de
hospitales para comprobar los efec-
tos de los accidentes provocados por
comportamientos como el suyo. Se-
gun Deering, “se les obliga a pasar
al menos 3 horas alli para que sean
testigos de las consecuencias que
tiene la conduccion cuando se estd
afectado por el alcohol, para que se-
an conscientes de lo que puede pa-
sar st siguen comportdndose de ma-
nera tan temeraria. El objetivo es
conmocionar a quien ha conducido
borracho una vez y prevenir que lo
haga una segunda”. Esta prictica se
completa con programas estatales que
también emplean el ‘tratamiento de
choque’ como recurso contra el consu-
mo de alcohol al volante.
La asociaciéon ENCARE, que agru-
pa a enfermeros en servicios de ur-
- gencias, trata de prevenir el consumo
de alcohol entre jovenes explicando
sus consecuencias. El programa —que
colabora con colegios e institutos—
consiste “en una presentacion de 45
minutos con diapositivas que mues-
tran los efectos en carretera de la
conduccion bajo los efectos del alco-
hol. También mostramos el impacto
de ese comportamiento en familias
que quedan rotas en accidentes”. En
1999 se realizaron experiencias de es-
te tipo en 3.000 centros diferentes y a
250.000 adolescentes de 48 Estados.
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ENCARE tiene, en ocasiones, el
encargo judicial de dar conferencias
a detenidos no reincidentes por la
Policia por conducir bajo los efectos
del alcohol; quienes repiten delito

habitualmente deben pasar por un -

centro de detencién de menores.
Segiin la policia de trafico, en un
puente como el del Dia del Trabajo
hay en EE.UU. 500 victimas morta-
les por accidentes de trifico en ca-
rretera, y al menos la mitad se debe
al excesivo consumo de alcohol. La
mayoria de los detenidos ha cometi-

El Congreso de EE.UU.
endurece la ley

El demacrata Chip Bailey intento durante
meses que EE.UU. aprobase leyes mas
severas contra la conduccion bajo los
efectos del alcohol. Tras la muerte de
Lady Di en accidente ~el conductor
triplicaba el alcohol permitido en
sangre—, el Senado aprobd por
unanimidad una ley que obliga al
conductor a someterse a la prueba de
alcoholemia.

La congresista Anne Zickus logro
endurecer las penas por conducir bajo los
efectos del alcohol para evitar “que el
pais se acostumbre a este delito”.

En los tltimos anos, la Policia de EE.UU.
ha detenido a 1,5 millones de personas
por conducir con exceso de alcohol en
sangre -1 de cada 122 personas con
permiso~ y se calcula que 3 de cada 10
ciudadanos estaran involucrados, en
algun momento de su vida, en un
accidente de trafico provocado por el
consumao excesivo de alcohol.
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DUREZA. Estados Unidos ha endurecido su legislacion contra el alcohol al volante.

do este delito antes en otra ocasion.

En las dltimas dos décadas, los tri-
bunales han endurecido las penas
por conducir con un alto nivel de al-
cohol. Grupos de ciudadanos parti-
culares —en especial Madres Contra
los Conductores con Alcohol— han
impulsado la creacion de 1.600 nue-
vas leyes locales que penalizan con
mas severidad este delito.

En EE.UU., todos los Estados han
elevado hasta 21 afios el limite mini-
mo para consumir alcohol. Con los
menores, la Policia aplica la “tole-
rancia cero”
cualquier nivel de alcohol en sangre,
por minimo que sea. Para los adul-
tos, el limite se ha rebajado de 0,1 a
0,08. También se ha conseguido que
dos tercios de los Estados aprueben
Leyes de Retirada de Licencia Ad-
ministrativa, que permiten retirar el
permiso de conducir a quien se nie-
gue a someterse a una prueba de al-
coholemia en carretera.

Algunos Hstados obligan a los jue-
ces a imponer pena de prision al
conductor que reincida la conduc-
cién con un nivel inaceptable de al-
cohol. Incluso las “Leyes de Reinci-
dente Habitual” retira deréchos civi-
les —como el voto en las elecciones o
el derecho de llevar armas; algo sa-
grado en EE.UU.— a quien conduzca
con exceso de alcohol. en repetidas
ocasiones. En otros Estados, los jue-
ces condenan al infractor a acudir a
escuelas de comportamiento y a
charlas de consejeros o incluso a afi-
liarse a grupos locales de Alcohd-
licos Andénimos. ¢

: se considera infraccion

a

INTRAS INSTITUTO UNIVERSITARIO

DE TRAFICO (VALENCIA)

‘univVersidao

de la seguridad vial

JESUS SORIA I

FOTOS: JOSE MARIN

Es una auténtica Universidad
del trafico, o mejor, de la
seguridad vial. INTRAS,
Instituto Universitario de
Trafico y Seguridad Vial, con
sede en Valencia, es un centro
en el que mas de 50
investigadores que forman,
ensenan y analizan los hilos
que hay detras de cualquier
accidente, sobre todo las
conductas de los conductores.

n este siglo que va camino

de su final, 35 millones de

personas, 250.000 en

nuestro pais, habrian en-

contrado su final en la ca-
rretera, victimas de accidentes de
trafico. Lo dice

Luis Montoro,

primer Catedrati-
co de Seguridad
Vial y director-
impulsor del Ins-
tituto Universita-
rio de Tréfico y
Seguridad Vial
(INTRAS), un
centro interdisci-
plinar de la Uni-
versidad de Va-

Luis Montoro encabeza

un equipo de 50
investigadores: desde
psicologos a quimicos,
pasando por fisicos e

informaticos

lencia, constituido en mayo de 1995.
Pese a estas cifras catastrofistas
(“Quién se arriesga, se arrepiente”,
Luis X1), aclara que “no hay que de-
monizar al coche”, entre otras cosas
“porque ha salvado muchas mds vi-
das gue muertes ha provocado”
Montoro, psicélogo (no hace mucho
el decano mas joven del pais), lleva
muchos afos dedicado a este campo
y encabeza un equipo de mds de 50
investigadores, entre los que se in-
cluyen desde catedraticos a profeso-
res titulares o ayudantes, con espe-
cialidades como la fisica, la pedago-
gia, la ingenieria, la psicologia, la
informdtica o la medicina, entre
otras. “En la Universidad de Valen-
cia habta profesores preocupados
por el trdfico, pero estaban disper-
sos... Y vimos que
esto requeria un
planteamiento
multidisciplinar.
No se podria
abordar esta ma-
leria sin lener en
cuenta otras pPers-
pectivas: el co-
che, los conducto-
res, la via, la me-
dicina...”.
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Asi, se ha cor- -




DIRECTOR. Luis
Montoro; principal
impulsor y director
de INTRAS.

seguido un equipo “de una alta espe-
cializacion”, inico en su terreno y
cuyo principal objetivo es que todos
estos investigadores “den respuesta
desde las aulas™ a uno de los mayo-
res retos que tiene la sociedad: “El
trdfico y la seguridad vial”, asegura
Luis Montoro.

La psicologia, el motor

El origen de INTRAS, que arrancé

hace unos quince afios, fue la psico-
logia aplicada al trdfico y en cuyos
inicios esta revista colaboré (“Psico-
logia y Trafico” se llamé la serie)
con la divulgacién de sus primeras
investigaciones sobre la materia.
Hoy desarrolla una amplia activi-
dad que va desde la investigacién y
andlisis de accidentes, al estudio de
factores de riesgo como el alcohol,
las drogas o la fatiga, los aspectos
psicosociales, los disefios y técnicas
de investigacion, la medicina y la se-
guridad vial, pasando por las activi-
dades formativas tanto en Espafa
como fuera de nuestras fronteras:
desde la formacién de personal a las
labores de consultoria y asesora-
miento a organismos piblicos y pri-
vados. INTRAS colabora muy estre-
chamente con la Direccién General
de Trifico y la Guardia Civil de Trai-
fico; también, con los responsables
de trafico del Pais Vasco y otras co-
munidades auténomas, con ayunta-
mientos, policias locales... También,
claro, con organizaciones privadas:
Asociacién de Centros de Reconoci-
miento a nivel estatal y en Catalufia,
Asociacién Espaiiola de la Carretera,
Autopistas Mare Nostrum, BMW,
Renault, Instituto Mapfre de Seguri-
dad Vial, Confederacion Nacional de
Autoescuelas, Renfe, empresas de
transporte, colegios profesionales...
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El “expediente X" de
las averias

En unas de las investigaciones llevadas
a cabo por los técnicos de INTRAS
sobre una autopista, se encontraron
con unas cifras que delataban que en
un tramo muy concreto de la misma se
producian muchas averias mecanicas.
Los nimeros no daban ninguna pista.
Las visitas de los técnicos a la zona,
tampoco. ;Estabamos ante un
expediente X? Un sociélogo del equipo
acabé por dar con la pista que hubiera
hecho sudar al agente Mulder y a la
agente Scully. Ese tramo “maldito”
estaba entre una poblacion “pobre” y
una “rica”. Los trabajadores acuden a
la poblacion a trabajar, a comprar... Y lo
hacen en coches muchas veces de
bastante antigiiedad y, por lo tanto,
con una alta incidencia de averias.
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Aunque se imparten asignaturas,
no es una universidad al uso, repleta
de alumnos, con aulas, con exdame-
nes parciales y finales, con una cafe-
teria donde los mds vagos se pasan
media mafiana apurando un café pa-
ra “fumarse” dos clases. Tienen una
ensefianza “a la carta”, desde la di-
reccion de tesis de licenciatura y de
doctorado a un programa de doctora-
do, tinico en Espafla, sobre seguridad
vial de 320 horas, y se imparten
asignaturas de Seguridad Vial, Edu-
cacién Vial, Formacién Vial en dis-
tintas facultades valencianas, partici-
pan en cursos de postgrado ¢ masters
en diversas universidades (Auténo-
ma y Complutense de Barcelona,
Complutense y Carlos III de Madrid,
Politécnica de Valencia y de Barce-
lona) organizan cursos para organis-

Respuestas a porqués

Los responsables de esta Universidad,
insisten una y otra vez en la necesidad
de hacer “mas cientifica” la
investigacion. “Si no sabemos por qué
se produce el cancer, podemos meter la
pata en el diagndstico”, dice Montoro.
Por eso, para el cancer de la carretera,
quiere mas estudios de los viejos y
nuevos problemas (“los méviles, por
ejemplo”), mas coordinacion entre
todos los sectores afectados (“por
ejemplo, el fabricante de neumaticos y
el que hace los pavimentos”), nuevos
sistemas de rescate y atencion a los
heridos (“sabemos que los veinte
primeros minutos son vitales”), mas
informacion sobre el color de los
coches ( “hay colores mas proclives al
accidente”), o analizar aspectos tan
especificos como “una accidentalidad
que tiene que ver con la luz”.

»

Investigaciones por la seguridad

Estos son algunas de las
investigaciones que realiza o ha
realizado INTRAS en los ultimos anos.

P> ALERTA. Estudio sobre la
seguridad en el transporte prolongado
por autopista y posibles acciones para
la prevencion de accidentes por falta
del nivel de alerta. Se detectaron
distintos niveles de atencién y se
comprobo que no es recomendable
conducir mas de dos horas y quince
minutos sin descansar (Aumar).

P> ACTION. Programa de cambio de
actitudes para jévenes conductores
(Inst. Mapfre).

P> DITESC. Desarrollo e
informatizacion de una bateria de test
psicotécnicos para la seleccion de
conductores (G. Asde).

P> DICAPI. Determinacion de
dimensiones psiceldgicas (ansiedad,
personalidad...} para la
informatizacién de pruebas de
seleccion de conductores (G. Asde).

P> TYSV. Archivo documental en
formato electrénico sobre trafico y
seguridad vial (DGT).

P> TOMDEC. Pruebas de toma de

mMos, empresas, asociaciones...
Ademads, amplia presencia y rela-
ciones con foros internacionales de
gran prestigio en materia de trafico:
Universidad Michigan de EE.UU.
(investigacion sobre percepcion de
riesgo de los conductores); Gronin-
gen, en Holanda (grupos de
riesgo/simulacién de conduccion);
INRETS, Francia (factores de ries-
go/ansiedad), entre otras.

Falta de medios

Por cada poro de los despachos de
la amplia sede de INTRAS se trans-
pira un generoso afdn académico por
encontrar claves que reduzcan la ac-
cidentalidad en las carreteras. Los or-
denadores guardan en sus “megame-
morias” miles de datos, miles de gra-
ficos de siniestros, miles de hojas re-
pletas de reflexiones, de horas de in-

decisiones en situaciones de riesgo
(G. Asde).

> EVICA.
Sistema
informatico
para la
evaluacién
interactiva de
los
conductores.
Un simulador
que permite
estudiar sus
respuestas en
la conduccion en distintos escenarios
de trafico virtuales (Inst. Mapfre).

P> CUCEREC. Cursos a distancia
sobre psicologia para centros de
reconocimiento psicotécnico (Asos. de
Centros de Reconocimiento).

P> PRENA. Evaluaci6n para la
percepcién de riesgo en nifos y
adolescentes (DGT).

P> SEVIAL. Investigacion para
obtener un sistema, basado en la
simulacion grafica, para la educacion
vial. Facilita la explicacion de
contenidos relacionados con
situaciones
dinamicas
{Etrasa).

P> SEGURA 2.
Investigacion
sobre todos los
accidentes
ocurridos en la
Autopista del
Mediterraneo,
desde 1983.

- Un accidente familiar,
germen de INTRAS

Luis Montoro ha demostrado un
enorme interés por todo lo relacionado
con el trafico; también ha sabido
-como dice Jaime Sanmartin- “meter
el interés"” por la materia “a muchas
personas”. Pero jpor qué este
inusitado interés? Esta revista
descubrio el germen del mismo: un
accidente de trafico. Concretamente, la
muerte de un tio suyo -reconoce que
es la primera vez que lo cuenta- y de
un amigo de la juventud. “Me revelé
contra la idea de que era el destino.
Hay posibilidades de evitar muchos
accidentes realizando todo un conjunto
de cosas. Accidente es cuando a uno le
cae un meteorito en la cabeza”,
Curioso: un accidente, o dos, la causa
de que el Instituto INTRAS, que busca
la reduccion de los accidentes, exista.
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vestigacion, de alternativas para que
algunas cosas “no se repitan”. Como
cualquier universidad que se precie,
no sobra el dinero, hasta el punto de
que su supervivencia no esta garanti-
zada. No pueden —dicen—
“sablear” a un ayuntamien-
to que les pide un curso pa-
ra sus municipales. “Falta
un plan de inversiones en
investigacion. Estamos ante
el problema de los acciden-
tes, con un coste social por
encima de los dos billones y
no deja de ser un contra-
sentido que un sector, el del
automdvil y el transporte,
que genera tanto dinero, revierta tan
poco al trdfico”, denuncia Montoro.
“Ademds, hay que tener en cuenta
gue el beneficiario final de cualquier
investigacion, siempre es el mismo:
la sociedad”, remarca Jaime San-
martin, subdirector de INTRAS.
Estos investigadores, ademds, se
quejan de la “falta de organizacion”™
en muchas de las ofensivas “a nivel
mundial” para buscar soluciones a
los accidentes. “Parece gue son
mundos aislados: por ejemplo, los
fabricantes de coches, los que hacen
las carreteras”. Para Montoro, sin
embargo, muchos de los problemas
del trifico “son temas cientificos” y,
sin embargo, parece que cualquiera
puede opinar “y eso es una temeridad
v una irresponsabilidad”. La veloci-
dad, el alcohol, las distracciones...
“Hay que disefiar estrategias para
prevenirlo; aqui se habla mucho y,
repito, se investiga poco y hasta, d
veces, se trabaja de oido”. Y cita una
frase historica de Napoleén: “Las
guerras no se ganan con plomo, se
ganan con plata”. A lo que afiade:
“Estd claro que no puede haber un
guardia detrds de cada conductor”.

La seguridad, en Internet

Uno de los dltimos proyectos de
investigacién y desarrollo de IN-
TRAS es TRASNET, un servidor
web gue recogerd todos aquellos
aspectos que sean de interés en el
marco del triafico y la seguridad
vial. Quiere cumplir asi uno de los
fines bdsicos de cualquier universi-
dad: la divulgadora. Se han “che-
queado miles de pdginas wed” de
trafico en organismos de todo el
mundo “y khemos seleccionado las
mejores”. El proyecto esta finan-
ciado por el Instituto Mapfre de Se-
guridad Vial y se podrd acceder a él
a través del servidor INTRAS. ¢

www.webintras.uv.es
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EL USO DEL GASOLEOQ, CULPABLE DEL
INCREMENTO DE ALERGICOS

J. M. MENENDEZ
INFOGRAFiA: DLIRIOS/H. ORDONEZ

conducir. entre

estOm U

OS

En niimero de alérgicos crece cada ano. Hoy en dia se
calcula que del 11 al 15 por 100 de la poblacién sufre esta
enfermedad y se cree que en pocos anos la cifra llegara al
30 por 100. Ademas, la capacidad de conducir se mermada
durante las crisis alérgicas o por la toma de medicinas.

as alergias afectan a la ca-

pacidad de conducir del

individuo de varias for-

mas. A quien no se le ha

diagnosticado, con sus
molestias (estornudos —que pue-
den llegar a encadenarse hasta 10
6 12—, destilacién nasal, conges-
tién, entorpecimiento, picor de
0j0s...) o debido a la automedica-
cidén —los antihistaminicos de pri-
mera generacién producen mais
somnolencia que el alcohol— o a
reacciones adversas por falta de
control médico o mezcla con alco-
hol. A quien ya esta en tratamien-
to le afecta mds ligeramente.

Las alergias afectan a quienes las
sufren (conductores o no) en fun-
cion de la zona en la que viven, el
- tipo de planta al que se es sensible
v la época en la que éstas polini-

1

zan. Seguir unos sencillos consejos
atenuari los sintomas, y advertir al
médico de que somos conductores,
para que nos prescriba una medi-
cacién que no provoque somnolen-
cia, es una necesidad. Ademas,
nunca la mezcle con alcohol u
otras medicinas, que potencian los
efectos sedativos.

. En los tiltimos tiempos, se detec-
tan mds alérgicos en las ciudades
gue en el campo. Javier Subiza, de
la Sociedad Espafiola de Alergolo-
gia, cree que se debe al mayor uso
del gaséleo, que potencia el efecto
alergénico del polen y, a la vez —en
una espiral sin fin—, aumenta la in-
flamacién nasal y hace que el alér-
gico respire mds polenes. Y recuer-
de: en una crisis de 10 estornudos,
a 90 km/h, se permanece sin mirar
la carretera unos 100 metros. ¢

CALENDARIO DE ALERGIAS

DIEZ CONSEJOS 1

{ * Planifique el viaje: Inférmese sobre la

cantidad de polen, y de qué plantas,
hay en el lugar que va a visitar.

» Comience el tratamiento dos dias
antes del viaje: Los efectos sedativos
-si los hay- son menores.

» Diga a su médico: soy conductor. Este
le podra recetar un farmaco que le
permita conducir.

* Ponga en su coche filtros HEPA o de
alta captacién: Estos retienen las
particulas y los antigenos. Y sino lo
tiene, no ponga el aire acondicionado.

¢ Tome antihistaminicos de segunda
generacion: Siempre bajo control
médico, pero ante la desaconsejable
automedicacion, pida en la farmacia
antihistaminicos no sedaticos.

* Limpie el coche con frecuencia. En
especial si entra algdn animal
domeéstico y es alérgico a su epitelio.

» Evite el amanecer, y las zonas
himedas, ya que es donde mayores
concentraciones de polen se producen.

* No lleve las ventanillas ni la
ventilacion abiertas: la cantidad de
polen dentro del vehiculo se incrementa
con la velocidad.

= Use gafas de sol: Evitan los impactos
de alergenos en los ojos y disminuyen
la fotofobia (molestia causada por la
luz).

= No tome alcohol si esta en

tratamiento: El alcohol potencia los
efectos sedativos de la medicacion.
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PEOR CON GASOLEO
| =

" El incremento del numero de alérgicos, en especial en las grandes ciuda-
N des ~donde hay menos polenes que en el campo- ha llevado a los inves-
tigadores a estudiar esta paradoja. Varios estudios apuntan a un "culpa -
ble": el gasdleo. El combustible diesel emite, al consumirse, mas particu-
las de varios elementos cancerigenos que, ademas, producen un efecto
coadyudante y multiplican el efecto del polen sobre los alérgicos. ;La ra-
z6n? Provocan mayor inflamacion nasal, lo que permite la absorcion de
mas polen y, en un circulo vicioso, mayor alergia...

B _ LOS SINTOMAS

Ojos enrojecidos

wia, aunque vuelva desp

‘Agosto_ | setiembre

Destilacién por la nariz )

COMO AFECTAN

LOS ANTIHISTAMINICOS A LA

CAPACIDAD DE CONDUCIR

Principio activo Marca _gmerciat
Prometazina Frinova
Tripolidina Proactidil
Difenhidramina Benadryl

- Clemastina Tavegil

Azatadina Lergocil

Civeran
Clarityne
Loratadina Optomin
Velodan
Narine
H'!smanal
Astemizol %‘é‘t‘é’l‘e?l"
Alermizol
p— Alerlisin
Cetirizina Zyrtec
: Triludan
Terfenadina Rapidal
Ebastina Ebastel
Azelastina Afluon
Mucho
Moderado
EFECTOS Poco
Maila
Miles de envases -
F 1.200 LOS ANTIALERGICOS
- 1.000 MAS RECETADOS

800
600
400
200

Detubre

Y
: 5 s

&
S

901.5

-

0 L 1 L ]
Ebastel Zyriec Clarityne Rino-  Narine

Ebastel repetabs

Datos Ministerio de Sanidad. Enero-noviembre 1999.

Noviembre i:giclemb;g\
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VALLADOLID-ZAMORA-SALAMANCA

NONOC HIDALGO

Cofrades, cirios, procesiones... En definitiva, pasion
llega en Semana Santa a muchos lugares de
'Espana. Entre ellos, a Zamora, Valladolid y

PASION POR LA

SEMANA
SANTA

Salamanca. Imagenes de devocién impregnadas de
la monumentalidad de estas tierras le imprimen un
caracter especial a la Semana Santa castellana.

orillas-del Pisuerga, Va-
lladolid,poblada desde
antiguo, hasta el s. X1
no fue mads que villa,
aunque m4és tarde se
convirtié en capital del reino caste-
llano y, con Carlos I, de Espafia,
hasta que Felipe II la trasladé a Ma-
drid, dando a Valladolid el titulo de
ciudad. En ella se casaron Fernando
de Aragon e Isabel de Castilla, los
reyes catélicos, y murié Cristobal
Colén. Valladolid es un importante
foco comercial y politico de Casti-
lla y Ledn. Entre sus monumentos,
destacan los colegios de San Gre-
gorio y San Pablo, la Casa-Museo
Zorrilla, el Palacio de los Pimentel,
su catedral, las iglesias de Santa
Marfa de la Antigua, de la Pasion,
del Salvador y, por supuesto, 'su
Plaza Mayor, reconstruida por ini-
ciativa de Felipe I1.
En el p.k. 134 de la N-620 (Bur-
gos-Portugal), convertida en auto-

[ e
Accidentalidad

Ni la N-620 ni las N-122 y N-630 son

conflictivas. Como prueba, basta decir que,
salvo en Salamanca capital (p.k. 336 de la N-
630, cerca del Estadio Helméantico), no existen
puntos conflictives en el trayecto. Eso si, la N-
630, Ruta de la Plata, tiene un trafico denso.
La N-620, entre Valladolid y el limite provinecial
de Zamora, vié 48 accidentes con victimas, de
ellas, 7 mortales. En la N-122, en Valladolid, 7
accidentes, sin ninglin muerto; en Zamora, sin
embargo, 5 muertos en 38 accidentes con
victimas. Por tdltimo, en la N-630, de Zamora al
limite con Salamanca, 16 accidentes y 5
fallecidos, mientras en el tramo hasta la
capital charra hubo 17 accidentes y 1 muerto.

Semana Santa y, al
Jondo, el ayuntamiento

MORALES

Monumento a la

de Zamora. —

ZAMORA

4= [[EE roRTUGAL
ALAMANCA |

FRESNO DE
LA RIBERA

DEL VINO
EL cuso (5 LA
s TIERRA DEL

via y con pavimento y fifsp CAFITAL 4
sefializacion en buen n . FerTh. S
estado, estd Simancas, 5.~ POBLACION DESTACADA- - = = === ="" EE
cuyo castillo conserva A CALZADA DE ™ :
el Archivo de la Coro- PUNTO CONFLICTIVO VALDUNCIEL " -
na de Castilla, de in- 4
ca_l;:ulatzjle_va}or. n MONUMENTO NACIONAL A’-%’f_ﬁggﬁﬂ D

ras dejarla, vemos 4
los desvios a Geria, 7 . |
Villamarciel y San Mi- Alvolis je=
guel del Pino antes de ;
llegar a Tordesillas, FIN GE ATV
donde, en 1494, Espa-
fia y Portugal dividie- s
ron su expansion en el Nuevo Mun- P
do. Son visitas obligadas su Plaza (Salamanca).

Mayor y las iglesias de Santa Maria
v San Antolin y el Monasterio de
Santa Clara, donde Juana “la Loca”
estuvo recluida sus udltimos dias de
vida, en 1555.

Dejamos Tordesillas y la N-620.
Tomamos la N-122, que nos lleva a
Zamora. Se trata de una carretera na-
cional con grandes rectas, buen pavi-
mento y sefalizacion acor-
de. Villaester es la primera
poblacién que hallamos,
poco antes del limite pro-
vincial (p.k. 412). La trave-
sia de Morales del Toro
(p-k. 417.8) abre paso a To-
ro (p.k. 424.5), importante
zona vinicola, situada en un
altozano que sefiorea el
cauce del Duero. En sus ca-
lles estrechas hay numero-
sos palacios, destacando el
de las Leyes. También su
Colegiata de Sta. Maria —el
punto urbano mas alto— vy
las iglesias de S. Lorenzo el
Real, del Salvador, del San-
to Sepulcro y la ermita de
-Santa M" de la Vega.
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Tras Toro,
pasamos por
Fresno antes
de alcanzar
Zamora, El Duero es protagonista
de la ruta. Unamuno, en su “Can-
cionero”, relata:

“Valladolid, la flanqueas,

de niebla le das tus besos,

le cunabas a Felipe,

consejas de COMUNETOS.

Tordesillas de la Loca,

de amor vas bizmando el duelo,

a que dan sobras piadosas,

los amores de don Pedro.

Toro, erguido en atalaya,

sus leyes no mds recuerdo,

hace con tus aguas vino,

al don de Leén, brasero.

Zamora de dofia Urraca,

Zamora del Cid mancebo

suefian torres con tus 0jos,

siglos en corriente espejo”.

Sus murallas medievales son tan
sélidas que Zamora merecid el cali-
ficative de “la bien cercada”. Por
encima de ellas asoman las torres

PROVINCIA

DE |

ZAMORA |
P -

0 MORALES " VILLA
DE. TORO DE

- ABAJO TORDESILLAS

ne il

S5 oral

SALAMANCA

de la catedral, joya de la arquitectura
romanica, y las iglesias de la Mag-

- dalena, San Juan de Puerta Nueva y

Santiago del Burgo. Y entre la ar-
quitectura civil, la Casa de los
Momos, Ia Casa del Cid, el Palacio
del Conde de Alba-Aliste, los hospi-
tales de Sotelo y la Encarnacién vy el
convento de Santa Maria de las
Duenas.

La salida hacia Salamanca se rea-
liza por la N-630, la “Ruta de la Pla-
ta”, en el p.k. 279,6. Cinco kiléme-
tros mas adelante estd Morales del
Vino y en el p.k. 290, Perdigon
—iglesia de San Félix—. La travesia
de Corrales del Vino (p.k. 294) invi-
ta a la precaucién y a visitar la Igle-
sia de la Magdalena, con dos reta-
blos de Simén Gavildn Tome —junto
a su tio Narciso, autor del gran reta-
blo barroco de la catedral de Ledn—.

Alin en Zamora, Peleas y la trave-
sia exterior de Cubo del Vino (p.k.
306). En el p.k. 309 cruzamos el li-
mite. provincial de Salamanca. Muy
cerca, en el p.k. 316, se registré el
mayor exceso de velocidad en Sala-
manca, cuando un vehiculo circulé a
231 km/h. En esa zona hallamos el
desvio al castillo del Buen Amor.

Murallas de
Zamora.

Ayvuntamiento M
de Salamanca. S

Tk

LADOLID

Paso de Jesiis
Jagelado, de la
Semana Santa
de Salamanca.

¥ [IEE0 SALAMANGA
= [IET] MADRID

Vamos dejando poblaciones como
Calzada de Valdulciel y Aldeaseca de
la Armufia —que produce una rica va-
riedad de lentejas y garbanzos—, para,
en el pk. 339 de la N-630, entrar en
Salamanca, declarada por la Unesco
Patrimonio de la Humanidad y donde
se fundo la primera universidad espa-
fiola. Ciudad de conventos, casas se-
fioriales, iglesias y catedrales, Sala-
manca fue repoblada por Alfonso VI
en un cruce de caminos hacia Astu-
rias y Portugal... Todo su conjunto

La tradicion de la Semana Santa de
Valladolid hunde sus raices en el s,
XVLI. En el XVII, su época dorada, se
construye la mayoria de su pasos. Con
posterioridad, se restauran
procesiones y cofradias, alcanzando la
brillantez de hoy.

En Zamora, la Semana Santa es un
acontecimiento popular. Un
conglomeérado de tradicion,
sentimiento, vistosidad, recogimiento
y algazara hacen de la Semana de
Pasién su verdadera “semana
grande”. Desde 1273, fecha de los
primeros documentos que la registran,
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Valladolid, Zamora, Salamanca...
Gastronomia por excelencia.
Numerosas denominaciones de
calidad, tanto en carnes como en
productos lacteos, legumbres y
vinos abanderan la cocina de
esta zona de Castilla y Leon.

El lechazo es el plato preferente
de la cocina vallisoletana, donde
el repertorio gastronomico es
muy amplio: las salchichas de
Zaratan, el pan, los pinones, los
garbanzos, las envidias y los
gallos —en Tordesillas destaca el
gallo turresilano- completan el
panorama.

En Zamora, su queso, con
denominacion de origen, y sus
truchas asalmonadas, que
compiten con el bacalao ‘a la
tranca’ o con las famosas carnes
de vacuno. En Toro, 6.000
hectareas de vides proporcionan
sus afamados caldos, prohibidos,
por supuesto, para el conductor,
Salamanca, conocida por sus
universidades, catedrales y plaza
mayor, no lo es menos por su
carne de Morucha, la lenteja de
La Armuna y el jamaén de
Guijuelo, con una carne untuosa,
vetas entreveradas, tocino
brillante, aroma delicada y sabor
dulce como caracteristicas
ejemplares.

monumental es digno de visita: a su
Plaza Mayor —proyectada por Churri-
guera y realizada por Garcia de Qui-
fones— se asoma el Ayuntamiento; la
Casa de las Conchas, la Universidad,
la hospederfa, la Catedral Vieja y la
Nueva, el convento de las Duefias y
el de Santa Clara... Salamanca es eso:
Patrimonio de la Humanidad. Y tiene
los dos tnicos puntos conflictivos del
recorrido: en las inmediaciones del
Estadio Helmantico y en los accesos
a la circunvalacién de la ciudad. ¥

su fama ha crecido hasta hoy. En 1984
se declara Fiesta de Interés Turistico
Internacional y, en 1989, recibe el
Blasan de Oro de Turismo de Castilla y
Leon. Destacan sus procesiones de El
Miserere, Las Capas, las Cinco Copas...
La pasion también alcanza Salamanca.
Cofradias, cirios, procesiones...
Imagenes de devocion que se
impregnan de la monumentalidad de
sus calles y de sus gentes. Destacala
Hermandad del Cristo del Amor y de la
Paz, cuya procesion, desde El Arrabal,
por el Puente Romano y las Catedrales
es una de las mas espectaculares.
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DR. JUAN CARLOS GONZALEZ. DIRECCION GRAL. DE TRAFICO
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CON GLAUCOMA

" GLAUCOMA,

PELIGRO PARA LA VISION

El glaucoma es una enfermedad,
de tipo crénico y progresivo, del
nervio éptico —que lleva la informa-
¢ioén recogida por el ojo al sistema
nervioso—, con alteraciones morfolé-
gicas tipicas en una parte del ojo de-
nominada papila y que con frecuen-
cia se manifiesta, entre otras, con
deterioros en el campo visual.

¢/ Cudl es su causa?

En la mayoria de los casos, el hu-
mor acuoso —liquido del ojo— se acu-
mula en el interior del globo ocular,
sin desaguar suficientemente, oca-
sionando sobrepresién e “hinchan-
do” el ojo, elevando la presién intra-
ocular.

¢ Qué incidencia tiene?

Su frecuencia alcanza al 1,5 por
100 de la poblacion, pero se eleva
por encima del 2 por 100 en mayo-
res de 40 afios y supera el 3 a partir
de los 70. Si consideramos el enve-
jecimiento previsto entre el 2005 y
2023, 1a frecuencia de esta enferme-
dad serd mads alta.

JA quién puede afectar?

A cualquier persona y edad, pero
existen factores de riesgo que hacen
que algunos grupos presenten mayor
predisposicién a desarrollarlo
@ Edad: A partir de los 40 afios
@ Raza: En personas de raza negra
® Herencia: Familiares directos
@® Enfermedades: Diabetes y miopia
alta. ;

@ Antecedentes: Lesiones graves del
0jo, como traumatismos (AT), ciru-

36

gia complicada de desprendimiento
de retina y problemas circulatorios

. como la oclusién de la venas central-

de la retina, hipertensién arterial y
pacientes cardio-vasculares.
JDeteriora la capacidad visual

Recomendaciones para
prevenir el glaucoma

0 Conocer la existencia de la
enfermedad.

@ Conocer sus sintomas.

@ Acudir periodicamente (cada
dos anos) al médico-
oftalmologo.

para la conduccion?

Si. Subjetivamente no se nota el
deterioro —es progresivo y no due-
le—, pero bajo el aspecto médico se
detecta:

@ Visién borrosa (disminuida)

® Dolor de ojos y fatiga ocular

® Dolor de cabeza y a veces nduseas
y vOmitos.

® Halos coloreados alrededor de las
luces -
® Vision pobre con poca luz.

® El campo visual se reduce y puede
llegar a tener que guiarse siguiendo
la linea blanca de separacién del ar-
cén, como 81 mirasemos a través de
dos tubos.

; Cémo se puede diagnosticar?
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Las principales causas de ceguera en
nuestro entorno son el glaucoma y la
retinopatia diabética. El deterioro que este
produce en la vision del conductor, por ser
progresivo e indoloro, no se nota, pero
produce vision borrosa, dolor de ojos y
cabeza, fatiga ocular, halos coloreados
alrededor de las luces, vision pobre con
poca luz (mesdpica) y una reduccion del
campo visual como si se mira a través de
dos tubos.

Es importante un diagnostico pre-
coz por personal médico cualificado,
pues una vez establecidas las lesio-
nes, son irreversibles, aunque se tra-
te médica o quirdrgicamente.

Aparte del glaucoma congénito
—con aumento de tamafio del ojo— y
del agudo —aspecto de ojo rojo y do-
loroso—, el glaucoma crénico de
“dngulo abierto” (80 por 100 del to-
tal) es el mas relacionado con la
conduccién y el que plantea mdas
problemas para su diagnéstico:

@® Agudeza visual: Disminuye la vi-
si6n, por lo que hay que medirla al
menos cada dos afios, sobre todo en
mayores de 40 afios

® Fondo de ojo: La papila (unidén
del nervio 6ptico dentro del ojo) se
excava como una copa con un dia-
metro superior a 0.6 del total, y los
vasos se desplazan hacia el lado na-
sal

® Presion intraocular: Cifras supe-
riores a 22 mm Hg mantenidas da-
fian y atrofian al nervio 6ptico.

® Campo visual: Aparecen dreas de
ausencia de vision, como si en un
cuadro, se hubiera olvidado pintar
ciertas zonas. Poco a poco, la vision
se reduce periféricamente, como si
mirdsemos a través de una gafa con
un tubo en cada cristal. El diagnosti-
co se hace cuando existe ya un 40 por
100 de falio en las fibras nerviosas. A
nivel cientifico, con andlisis de la ca-
pa de fibras nerviosas (polarimetria
ldaser) y biomicréscopia ultrasonica.

¢ Cudl es el tratamiento?

Se pueden usar colirios (gotas) en
primer lugar y, si es necesario, trata-
miento quirirgico. Es posible frenar
la enfermedad, pero lo mas impor-
tante es prevenir su desarrollo desde
el comienzo. ¢ :

Coordina: Mercedes Lopez T r—é:’:i C O d e | m tO r

CEAILUSION

COMPRAR EL COCHE SONADQ NOS CUES
MEDIA, ENTRE 6 MESES Y 2 ANOS DE S

PRECIO _

J. M. MENENDEZ
nusTracion: DLIRIOS

Comprar un coche -aunque se
trate de un modesto utilitario-
cuesta no sélo dinero, sino un
sacrificio economico cuantificable.
Los espaiioles dedicamos, como
media, de 6 meses a 2 afnos de
nuestro salario integro a la
compra del automavil de nuestros
suenos. Ademas, en reparacion,
mantenimiento, etc, se gasta 12
por 100 del sueldo. Sofiar si tiene
un precio.

I esfuerzo econdmico de comprar un co-
che hoy varfa, naturalmente, segtin el
modelo deseado y el poder adquisitivo.
No obstante, como media, a los espafioles
nos “‘cuesta” entre 6,5 y 23 meses del
sueldo medio —que, segin datos del Instituto Na-
cional de Estadistica, en Espafia 'y 1999, fue de
217.919 pesetas los tres primeros trimestres—. Si
ademds de la compra sumamos los costes de
mantenimiento, seguro, impuestos, etcétera,
cada conductor espaifiol dedica anual-
mente al automdovil cerca de medio
millén de pesetas. Es decir, el
20 por 100 del salario medio
anual. Asi, en sus 42 afos
de vida media como
conductor, los es-
pafioles lle-
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MODELO

Seaee. Meganeid ¢
© 2.110.000pts

Ibiza 1.0 i/
1.505.000 pts

- BMW 318 i
- 5.910.000 pts

= Ferrari 550 M.
36.400.739 p

Ejecutivo emp. priv.

=  510.000

* Lo que gana neto
al mes en pts.

gan a invertir en automdviles méas de
20 millones de pesetas.

Adquirir un Opel “Corsa”
(1.456.000 pesetas) o un Ford “Fies-
ta” (1.430.000 ptas.)— “cuesta” mads
de 6 meses del salario integro. Logi-
camente, el esfuerzo es mayor en co-
ches de tipo medio (Seat “Toledo”,
2.700.000 ptas., o Peugeot “4067,
2.974.000 ptas.), que cuestan entre
12 v 13 meses de sueldo. ¥ es mu-
cho mads sacrificado convertirse en
propietario de un automévil “de lu-
jo”: un Mercedes “200” —que no es
de los mds caros de la gama— de
4.990.000 pesetas equivale a 23 me-
ses del salario medio de 1999: casi
dos afios.

Las diferencias también llegan en
funcién del sueldo (ver infografia).
Asi, para un ejecutivo de una empre-
sa privada que gane 810.000 pesetas

netas al mes, un Renault “Megane”

(2.110.000 ptas.) cuesta poco

mds de dos meses y medio
de su salario neto.
Mientras, a un tra-
bajador de
la cons-
truccidén
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Ministro Albaiil (

=) 611.892 mp 114,000

20 millones de
pesetas en coches

Un periodico calculd recientemente
que la vida media como conductor
de un espanol es de 42 afos. En ese
periodo, compra como media seis
vehiculos (tres nuevos y tres
usados). Es decir, que cambia de
coche cada siete afios. El precio
medio de un automovil nuevo es de
1,6 millones y el de uno usado,
900.000 pesetas; haciendo una
media y dividiendo el resultado por
los siete afios que dura el
automovil, éste le cuesta, cada afo,
178.000 pesetas. Esto, sumado a los
gastos de mantenimiento, gasolina,
seguros, etc., supone que un
espanol gasta, a lo largo de su vida,
unos 20 millones de pesetas

en sus automaoviles.
Y es que la ilusion
tiene un precio.

TRAFICO. Marzo-abril 2000

_ 55meses

133,3 meses |

—114.000 ptas. netas al mes— le su-
pone 18 pagas completas. La despro-
porcién es mayor ain en los coches
“de ensueno”: al ejecutivo, un Ferra-
ri “F550 Maranello” le supone 45
meses de su sueldo neto (3 afios y 9
meses); para el albaiiil, ese “suefio”
esta tan lejos como los 26,5 afios de
sueldo que debe invertir (319 me-
ses8).

El mantenimiento, una pasta

Y luego queda el pozo sin fondo
de los gastos fijos, seguro, manteni-
miento y reparaciones, al que dedi-
camos casi el 12 por 100 del salario
medio nacional.

Los espafioles gastamos en seguros
del automdvil una media cercana a
120.000 pesetas, cifra que sale de di-
vidir el total de gasto en seguros por
el total de vehiculos, lo que compen-
sa los que circulan sin seguro, los que
lo tienen a todo riesgo o s6lo a terce-

ros... A esto hay que sumar el Im-

puesto de Circulacién (unas
12.000 ptas.).

A PENSAR. La compra de coche, un esfuerzo econd-
mico de mas de medio afio de sueldo.

En cuanto al mantenimiento, hay
que tener en cuenta los cambios de
aceite, pastillas de frenos, liguidos
de refrigeracion, filtros... Total, unas
34.000 pesetas. En gasolina, como
media, gastamos 140.000 ptas/afnio vy,
repartiendo el gasto de las ITV entre
los afios de vida del vehiculo, otras
2.700 pesetas en esta inspeccion.
Total, un “pozo” de 310.000 pesetas
anuales, que puede aumentar depen-
diendo de las averfas que se sufran,
las multas que haya que pagar, etcé-
tera.

Si al mantenimiento (310.000
ptas.) sumamos el coste anual de la
compra de coche (es decir, su precio
dividido por los siete aflos que, co-
mo media, lo tenemos: 215.000
ptas.), cada conductor dedica al au-
tomovil cerca de medio millén de
pesetas anuales: el 20 por 100 de lo
que gana anualmente la media de los
espafioles. Y que viene a ser priacti-
camente la misma cantidad que de-
dican las familias espafiolas a comi-
da, bebida y tabaco.

Mas facil que ayer

Pero, ;es mads asequible
comprar el mismo coche hoy
que hace algunos afios? La
respuesta es si —el nimero
de matriculaciones/afio se ha
triplicado— , aunque haya
que matizarla, ya que los co-
ches han variado y no son fa-
cilmente comparables. Por
ejemplo, en 1970, el Renault “R-
4” (95.667 ptas.) suponia dedicar
16,7 meses del salario medio men-

Ano Butomovil ™ Cu 6|r51

JRmp470 sl

Revista
otor

Taxi Gasolina

11

1970 170748 5 - B 10
1975 434.306 19 @ : 21,7 35
1980 995.634 25 35 58,4 85
1985 1.135.900 100 65 92,7 175
1990 1.361.727 s 100 | R 275
1995 2.169.000 150 © 150 1088 375
2000 2.700.000 200 170 140,0 375

" Seat 1500, 132, Malaga y Toledo. ” En 1976.* En 1996.

sual de aquel afio (5.702 ptas.). Por
el incremento de los salarios y la re-
duccion de costes de los coches, ese
mismo automévil “costaba” 6,4 me-
ses de salario en 1975 y 5,5 en 1990.

Los precios, iguales

La evolucién del Seat “1500” y
sus “sustitutos” (<1327, “Mdlaga” y
“Toledo”) es significativa. El
“1500” costaba 170.748 pesetas en
1970 y suponia dedicar casi 30 me-
ses del sueldo. Treinta afios después,
para adquirir un “Toledo™ hay que
destinar un afo completo de salario
(217.919 ptas.). En resumen, que el
esfuerzo para comprar un vehiculo
se ha reducido de 2 afios y medio a
apenas uno en apenas 30 afios.

Los espanoles gastamos

310.000 pesetas por ano
en mantenimiento,
reparaciones y seguro de
nuestro automovil.

MUY LEJOS. La compra de un coche de “ensuefio”
solo al alcance de unos pocos.
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El esfuerzo econdémico a realizar
ahora para comprar un vehiculo es
menor que hace tres décadas, pero
;ha bajado el precio de los coches?

En cifras absolutas, no, evidente-
mente. El precio de los automoviles
(ver infografia) se ha multiplicado,
entre 1970 y 2000, aproximadamen-
te por 15, lo mismo que el coste de
bajada de bandera del taxi (de 11 a
170 pesetas) y algo mds que el pre-
cio de la gasolina, que “s6lo” se ha
multiplicado por 9 (de 12 a 116,7
ptas./litro). Para responder més co-
rrectamente a la pregunta, habria que
eliminar el factor inflacién. Para
ello, una “herramienta” econdémica,
las pesetas constantes, permiten cal-
cular el valor de la peseta en diferen-
tes afos. Asi, con una peseta de
1970 se compraria lo que con 13
(12,979) de 1995.

Aplicando este mecanismo, un Se-
at “600 D” que en 1970 costaba
74.592, costaria, en 1995, 968.000
pesetas, precio similar al de su “her-
mano” de ese ano, el Seat “Marbe-
lla” (815.000). En definitiva, que los
precios han evolucionado por debajo
de la inflacion, con tendencia a redu-
cirse un 10 por 100. No obstante,
costando mas o menos lo mismo, los
vehiculos actuales son mucho maés
perfectos técnicamente e incluyen
elementos de seguridad y de confort
que hace afios ni se sofiaban.

Por tanto, si es mas facil com-
prar un coche y sus precios han
evolucionado mdas o menos
igual que las restantes mer-
cancias, otras deben ser las
razones. Y aqui los expertos
apuntan al crecimiento del
nivel de vida del pais y las
ofertas de financiacion de la
compra de vehiculos, antes
inexistentes, como dos de los

principales factores que han facili-

tado la llegada de los espafioles al
automovil. € i
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MOTOR:

CARBURANTE:

FRENOS:
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

RUEDAS:

DIMENSIONES:

PESO:

CONSUMO:

PRECIO: 2.151.000 ptas.
(2027 .

Cilindrada: 1 C
Potencia maxima:
90 C\ a 5.500 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina sin plomo.
Depaosito: 45 litros.

FRENOS:
ABS, dotado de EBD
opcional,

ECQUIPAMIENTO

DE SERIE:
Airbag para conductor y
acompanante. Cinturones I
de seguridad delanteros |
ajustables en tres puntos.
Tres cinturones de
seguridad traseros. Entre
oiros.
RUEDAS:
Llantas: 5 Jx13".
Neumatices: 175/70R13.

DIMENSIONES:
Longitud: 4,20 mts.
Anchura: 1,67 mits.

Altura: 1,39 mts.
Maletero: 480 litros.

PESO:

1.010 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 9,4 1./100 km.
Carretera, 5,5 1./100 km.

PRECIO: 1.808.000 ptas.
(10.866,30 € ).

» Consumos de récord

» Tacto del motor
» Calidad de construccion

» Comportamiento dinamico

> Maletero justo

» Sonoridad elevada
jca: 7. Acabatlo: 9. Hat 5. Maletero: 4. Confort: 7. Ins-

8 ’-I :'-'. 1
Ruedas: 7. Luces: 7

COCHE ACTUAL

e e e e )

Recuperaciones

Q P Habitabilidad

Estética: 6, Acabado: 6,5. Habitabilidad: 8,5. Maletero: 7. Confort:
7.5. Instrumentacién: 7. Equipamiento: 7. Potencia: 6,5. Elasticidad:
6, Cambio: 7,5. Velocidad punta: 6,5, Aceleracion: 7. Consumo: 7.

SEGURIDAD: Estabilidad: 7,5. Suspensian: 7. Frenos: 7. Direc-
cion: 7. Ruedas: 6. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 6,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7.
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MOTOR 16

COMENTARIO.— EI nue

| .
|EDIA: 7.3. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 6,3 @ B—— L

COMENTARIO.— EI

, equilibrado
cias al aumento

de la batalla.
En el motor se han operado
pocos cambios y €stos con
el ohjeto de cumplit las nor-
_mativas anticontaminantes.
El'motor 1.5 litros y tres vil-
vulas por cilindro rinde una potencia de 90
caballos, suficientes para mantener el tipo en
cualquier terreno, pero que destaca por la en-
trega uniforme de la potencia. Lastima que
los desarrollos de la caja de cambios sean tan
largos, si bien ofrece buenas aceleraciones,
de las recuperaciones no se puede decir lo
mismo. ' B
Lo mds destacado del interior es el nuevo sal-
picadero, que ha ganado mucho en calidad
visual. Bl diseno y disposicion de los mandos
ha mejorado también en ergonomia y tacto,
ahora més europeo. El equipamiento ha sido
enriquecido. ¢

@ No tienen

AUTOPISTA

CITROEN XSARA
PICASSO
2.0 HDI

COMENTARIO.— La llegada del “Xsara Pi-
casso” anima adin mds el concurrido seg-
mento de los monavolimenes de ta-
mafio medio. Primero fue Renault
con el “Scénic”’, mas tarde Fiat
con su “Multipld” y después
Opel con el “Zafira™, por citar
los tres modelos con mayor
fama.

El “Picasso” es un vehiculo
de talante familiar, pensado y
disenado para que la vida a
bordo sea lo mis cémoda posi-
ble. Entre sus soluciones, des-
taca su modularidad interior —asientos
individuales que se pueden colocar en diversas
posiciones— o la presencia de un prdctico ca-
rrito plegable ubicado en el maletere de forma
sumamente original. El espacio interior estd
conformado para cinco ocupantes, frente a los
seis del “Multipld” o los siete del “Zafira”, que
viajan con total comodidad, gracias a unas di-
mensiones interiores mas que razonables.

El motor de inyeccién directa con “‘common
rail” de 90 CV de potencia ofrece un buen ren-
dimiento, aunque las prestaciones no son lo
mds destacado de este modelo. A cambio, el
motor HDi cuenta con unos consumos mas
que contenidos, con lo que se garantiza una
autonomia de viaje verdaderamente grande. €

@ www. citroen.es

i = ==t i

_» Maletero

» Modularidad interior

== . == —

P Desarrollos largos

» Prestaciones justas

Estéfica: 8. Acabado: 8. Habitabilidad: 8. Maletero: 9. Confort: &.
Instrumentacion: 7,5. Equipamiento: 7,5. Potencia: 7. Elasticidad:
6,5. Cambio: 7. Velocidad punta: 7. Aceleracién: 7. Consumo: &,5.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspensién: 7,5. Frenos: 8. Direc-
cion: 8. Ruedas: 8. Luces: 7,5.

NOTA MEDIA: 7,7. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,8.

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.997 c.c.
Potencia maxima:
90 CV a 4.000 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
Depasito: 60 litros.
FRENOS:

Con ABS de serie.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:

. Airbag de conductor y
_acompanante y laterales
delanteros. Tres cinturones
de seguridad traseros con 3
puntos de anclaje. Barras
de refuerzo en las 4
puertas. Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: De aleacion.
Neumaticos: 185/65R15.
DIMENSIONES:
Longitud: 4,27 mts.
Anchura: 1,75 mts.
Altura: 1,63 mts.
Maletero: 550 litros.
PESO:

1.300 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 7 1./100 km.
Carretera, 4,6 1./100 km.

PRECI0: 2.995.000 ptas.
(18.000,31 € },

UTOREVISTA

COMENTARIO.— La renovacién del modelo méas
pequefio de Rover no sélo se ha concentrado en
cambios estéticos y mecénicos; la principal no-
vedad concierne al nombre, que pasa a ser 257,
en lugar de “200”. Esta denominacidn se ha
efectuado para establecer una conexion
“familiar” con el exitoso “77, del
que también se toman aspectos fi-
sondmicos, como es el caso de
los caracteristicos dobles faros
frontales. En el interior, se man-
tiene la elegancia cldsica de to-
dos los Rover, siempre acompa-
fada de materiales de buena ca-
lidad y asientos comodos y que suje-

tan lo suficiente el cuerpo. El hahitdculo pre-
senta un espacio mas que aceptable en todas las
plazas, no asi el maletero, que, con sus 304 li-
tros de capacidad, se queda algo pequefio.

La versién turbodiesel de la gama “257, deno-
minada “SDi”, sobresale por su bajo consumo
y elevadas prestaciones, si bien el propulsor
resulta més ruidoso de lo deseable cuando no
ha alcanzado su temperatura correcta. Otro as-
pecto a mejorar es el cambio de marchas, algo
lento para pasar de una a otra velocidad. Por lo
que se refiere a la relacion calidad/precio, se
sitfia en un término medio. €

@ www.rovergroup.com (en inglés)

el S e s - =

ROVER 25 SDi

Estética: 7.5. Acabado: 7,5. Habitabilidad: ,5. Maletero: 5. Con-
fort: 7. Instrumentacion: 6. Equipamiento: 7. Potencia: 8. Elastici-
dad: 7 Cambio: 7. Velocidad punta: 8 Aceleracion: 7 Consumo: 8.

SEGURIDAD: Estabilidad: 8. Suspension: 7. Frenos: 7. Direccién:
7. Ruedas: 7,5. Luces: 7.

NOTA MEDIA: 7.5. NOTA MEDIA DE SEGURIDAD: 7,3.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Cilindrada: 1.994 c.c.
Potencia maxima:
100 CV a 4.200 r.p.m.
CARBURANTE:
Gasoil.
Depasito: 50 litros.
FRENOS:

ABS opcional.
EQUIPAMIENTO
DE SERIE:;
Cinturones anteriores con
pretensores. Apoyacabezas
anteriores y posteriores.
Airbag de conductor y
acompanante. Entre otros.
RUEDAS:
Llantas: De aleacion 15",
Neumaticos: 185/65R15H.
DIMENSIONES:
Longitud: 3,99 mts.
Anchura: 1,69 mis.
Altura: 1,42 mts.
Maletero: 304 litros.
PESO:

1.205 kgs.
CONSUMO:
Urbano, 6,9 1./100 km.
Carretera, 4,1 1./100 km,

PRECIO: 2.485.000 ptas.
14.935,15.€ ).
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SEAT “SALSA”

Seat presenta una nueva propuesta,
con su concept-car “Salsa”, un auto-
movil que se adapta a la conduccidn
que desee el usuario mediante un
manda. Se puede elegir entre tres am-
bientes y varia tanto la apariencia inte-
rior como la configuracidn fisica del
coche. En la versién Sport, el asiento
del conductor se dispone en su posi-
cién mas baja, el sonido del motor
dentro del vehiculo se hace mas per-
ceptible, la caja de cambios se sitda en
modo tiptronic. En la Confort, una pan-
talla multifuncional permite controlar
la climaticacion, el ordenador de abor-
do y el cambio pasa a modo
automatico. Finalmente, en la
City, se adapta a la complicada
conduccion urbana y la panta-
lla ofrece informacion sobre el
estado del trafico, cines...; el
cambio sigue en modo auto-
matico y utiliza un programa
de conduccién urbana.
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El incremento
de los costes la-
borales y logisti-
cos estd ponien-
do en peligro la
competitividad
de la industria
automovilistica
espafola, segln
el presidente de

GRIS, AZUL
vy ROJO son
los COLORES
con MAYOR
ACEPTACION
entre los
compradores
de Peugeot,
seglin un
estudio del
fabricante
francés.

Siete modelos de los
coches mas pequefios
del mercado europeo
han vuelto a someterse
a las duras pruebas de
Euro NCAP, consorcio
gue engloba a organi-
zaciones de consumi-
dores, asociaciones del
motor (como FIA,
RACC o RACE) y otros
organismos indepen-
dientes. Las conclusio-
nes detectan una extra-
ordinaria mejora en la
proteccion que ofrecen
a los ocupantes, res-
pecto a la misma prue-
ba realizada en 1977. El
resultado del ensayo
puntualiza la necesidad
de reducir la carga gue
los cinturones de segu-
ridad ejercen sobre el
pecho y de mejorar la
instalacion de disposi-
tivos de seguridad in-
fantiles. Los resultados
son los siguientes y se
expresan en forma de
estrellas, con un maxi-
mo de cuatro.

LOS DIEZ MANDAMIENTOS DE LOS FABRIGANTES

@& Potenciar la movilidad de perso-
nas y mercancias.

(2] Mas inversidn en infraestructuras.
& Mejorar los costes logisticos.

@ Mantener la fiscalidad de los
combustibles. : e

(5 Equiparar la fiscalidad en la com-
pra de vehiculos con Europa.

Frontal 69%
Lateral 100%
Total 81%

Frontal
Lateral
Total

Frontal
Lateral
Total

OPEL CORSA

Frontal 44%
Lateral 69%
Total 56%

HYUNDAI ATOS

Frontal 25%
Lateral 88%
Total 56%

HONDA LOGO

Frontal 38%
Lateral 69%
Total 53%

LANCIA Y

Frontal 19%
Lateral 63% I ‘
Total 4% | =

(A mayor porcentaje, mayor seguridad)

RELEVO EN
RENAULT

Juan Antonio Fer-

Ademdas, son
factores
clave al
comprar un
| coche la

| seguridad,
el confort
y precio,
aungue en
ocasiones
se impone
la
estética.
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la patronal, Juan Antonio Moral. Es-
pafna, quinto productor de la Union
Europea, teme la competencia de los
paises del Este, més proximos a los
grandes mercados europeos (Alema-
nia y Francia) y la penetracion de ter-

-ceros paises {Japon y Corea). Por ello,

ANFAC (Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Automoviles y Camiones)
ha elaborado un decalogo con los cri-

_ terios de actuacion en un futuro:

@ Rechazar cualquier transferencia
de los impuestos especiales a las Au-
tonomias.

6 Cumplir las directivas de emisio-
nes y limitaciones de consumo.

@ Flexibilizar e incrementar el Plan’

Prever.

@ Ordenar el sector de desguaces.

L]0) Mejorar las inspecciones técnicas

de vehiculos (ITV).
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El personaje

nandez de Sevilla ha
sido nombrado Di-
rector General de
Fasa Renault, en
sustitucion de Juan
Antonio Moral, que
continuarda en su
puesto de Presiden-
te de la Sociedad
hasta su jubilacion
en el mes de julio.

o Ultimo

PORTAL DE PEUGEDT Y CITRDEN

PRIMER PORTAL INTERNET MULTI-ACCESO
A PARA EL AUTOMOVILISTA

Antes de fin de afo, los propietarios espafio-
les de los Peugeot "607" y Citroén “Xsara
Windons” podran acceder al nuevo servicio
que PSA acaba de presentar: el portal "Wap-
pil” en Internet, que posibilitara tres tipos de
servicio: asistencia en caso de accidente, asis-

NUEVD
MONOVOLUMEN DE
DAEWODO

A mediados de ano, Daewoo pondré en el
mercado espanol su monovolumen “Tacuma”,
disponible en dos motores: 1.8 y 2.0 litros 16 val-

vulas. Al tiempo, Daewoo inicia la comercializacion
en Espana de comerciales ligeros, con el lanza-

0
©
0O
GD
=
£
0
O
a

miento del furgon “Lublin 3" en
tres versiones y con motor
diesel. Desde
1.950.000 pe-
setas.

MONOCILINDRIGA Y CON ABS

BMW acaba de lanzar la "Funduro F 650
GS”, una moto monocilindrica, con inyec-
cidn electronica, gestion digital del motor vy
catalizador de tres vias de serie. Ademas, y
por primera vez en una monocilindrica, ofre-
ce el ABS como opecidn. Otra novedad es la
ubicacion de depésito de combustible, situa-
do hajo la banqueta y con la boca de carga a

la derecha. @ www.bmw.es

tencia mecanica y telediag-
nostico. Ademads, ofrecera
funciones relacionadas con la
movilidad (sistema de nave-
gacion e informacion sobre el
trafico), informacién turistica
y reservas (hoteles, museos,
restaurantes...) y compra
electrénica. Se podra acce-
der a este portal —-mediante
voz y en el idioma deseado-
desde el coche, un teléfono
mdvil u ordenador. Se preve
una tarifa fija que ofrecerd di-
ferentes servicios —algunos de ellos, gratui-
tos- por una cuota mensual. A finales del
2002, el 80 por 100 de los coches de Peugeot
y Citroén —las estimaciones de los fabricantes
hablan de un millén— podran beneficiarse de
este equipamiento.

v/ UNO DE CADA TRES coches europeos
DISPONDRA de sistema electrénico de
estabilidad (ESP) en el 2004. Este garanti-
za la estabilidad del coche incluso en si-
tuaciones criticas, porque dispone de un
control sobre los frenos de cada una de
las ruedas. Segun los expertos, podria
prevenir €l 10 por 100 de los accidentes.
Se empez0 a instalar hace 5 anos.

AUDI ha llamado a REVISION a los pro-
pietario de su modelo “ITY -en Espa-
fia, 15.000- para gue incorporrales
gratuitamente unas barras estabiliza-
doras y spollers traseros. La compa-
fifa intenta, asi, frenar las criticas
sobre el comportamiento del “1T", a
pesar de que un portavoz ha afirmado
que este modelo no tiene ningin de-
fecto de disenio.

FL COCHE MAS ECOLOGICO

El “Hipermini” de Nissan, un vehiculo eléc-
trico compacto de tan sélo 2,65 metros de
longitud, ha obtenido el premio a la innova-

cion tecnoldgica en favor del medio ambien-

te, en Japon. El coche esta equipado con un
motor eléctrico, capaz de alcanzar los 100
km/h con una autonomia de 115 km. Las ba-
terias pueden recargarse en sélo 4 horas uti-
lizando corriente de 2000 voltios.
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LOS COCHES
MAS VENDIDOS
EN FEBRERO

DEL ANO 2000

Renault Mégane

O ¥ ‘ﬂ” i 1

Citroén Xsara

6.430

Seat |biza

Peugeot 206

4.002

Opel Astra

3.685

=X

Ford Focus

3.339

Volkswagen Golf

3.096

Peugeot 306

2.521

Citroén Saxo

Renault Clio

2.413

Fuente: DGT. :
* Nuevo en el mercado
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ESCRITORA Y
-~ GUIONISTA DE CINE

Tamosos en m

ELVIRA LI

EMMANUEL ZOCO
rotos: MAARCOS GONZALEZ

Elvira Lindo no solo es su creadora, sino que ella es “Manolito
Gafotas’, el nino mas famoso de Carabanchel Alto. El personaje
ha traspasado la radio para saltar a libros e incluso a una
pelicula. Dice que pasa miedo por la agresividad de los
conductores, pide mas mano dura para los infractores en
carretera y nunca compraria una moto a su hijo. “Si luego
tuviera un accidente, no me lo perdonaria nunca”’

ejos de limitarse al Mano-

lite radiofénico —aungue

sigue los fines de semana

en la SER-, en los ultimos

anos, Elvira no ha parado.
Ha escrito seis libros con las
aventuras de “Manalito” y “El Otro
Barrio”, una novela dramatica am-
bientada en Madrid; y ha debuta-
do en el cine como guionista y ac-
triz en peguenos papeles con “La
Primera Noche de mi Vida" —de
Miguel Albadalejo—, en “Manolito
Gafotas” y “Ataque Verbal”, Aca-
ba de terminar el rodaje de “Pleni-
lunio”, de Imanol Uribe y de la que
firma el guion basado en la novela
del mismo titulo de Antonio Mu-
noz Molina, escritor y académico
de la Lengua con el que esta ca-
sada.

Radiante por el millon de ejem-
plares vendidos de “Manolito Ga-
fotas”, Elvira dice que hay Mano-
lito para rato en la radio: “Hay
dos personajes. El de los libros es
mads poetico y el de la radio, mas
incisivo, pero siempre es un hu-
mor inofensivo, sin voluntad de
herir. Yo quiero ser entretenida,
me espantaria resultar aburrida”.

- ;Como vive el exito de ven-
tas?

- No me gusta hablar de las ci-
fras. Prefiero pensar que si se
venden tantos libros, algunos se
leeran. Una vez gue se celebra el
exito, es preferible olvidarlo, por-
que si no te condiciona. Es como
un invitado que tienes en tu casa:
en algun momento se tiene que ir.
No quiero tenerlo en casa hospe-
dado, prefiero que venga una no-
che a cenar y luego se vaya a la
suya.

- ¢Por qué resulta Manolito tan
dulce y tan tierno?

- Su dulzura esta basada en su
inseguridad, en sus defectos, en

“Quiero pensar

que si se venden
tantos libros, alguno
se leera”

“Si le comprara una
moto a mi hijo y tuviera

un accidente, no me lo
perdonaria nunca”

sus ganas de ser querido. Es una
copia absoluta de mi.

iManolito adolescente?

- ¢ Veremos crecer a Manolito?

- Es posible. Antes decia siem-
pre que no. Pero ahora me esta
tentando la idea. Me hace mucha
gracia la relacion de tanta con-
flfanza con su hermano. Seria gra-
cioso hacer un Manolito adoles-
cente.

- ¢Como lleva su unico hijo, de
14 afnos, que su madre sea Mano-
lito?

- Creo que siente gran admira-
cion, pero no lo dice. Cuando era
pequeno, le daba verglienza decir
qgue me dedicaba a escribir o a la
radio, pero empezo a ir a un cole-
gio donde se valoraba eso y cam-
bic de opinion. Creo que esta or-
gulloso. Si hay algo que espero,
es llevarme muy bien con mi hijo
cuando sea mayor.

- Y como vive el la voragine en
la que esta metida?

- Bien. E|l siempre me ha visto
con prisas... Cuando tenia 4 anos,
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yo entraba a trabajar a la cinco de
la manana. Esta acostumbrado.
Dice que me prefiere asi. No creo
que me cambiara por una madre
gue estuviera mas tiempo en ca-
sa.

- ¢Le ha costado mas escribir
el guion de la pelicula “Plenilunio™
al estar basada en |la obra de su
marido, Antonio Muhoz Molina?

- No, me ha costado menos. La
novela era muy buena y conocer
mucho a una persona te hace sa-
ber mas cosas de sus personajes,
como hablan, de su mundo... No
he tenido que hablar con Antonio.

- ;,Como vive los rodajes de las
peliculas en las gue interviene?

- Me gustan, sobre todo por ver
como se hace una pelicula. Hay
veces que son muy sacrificados,
sobre todo cuando se rueda de
noche o hace fric. En el rodaje no
hay ‘glamour’, éste viene con el
estreno de la pelicula.

- ¢Se ve con futuro como ac-
triz?

- En “Ataque Verbal” creo que
he hecho una interpretacion de
verdad. Para mf, actuar es un
‘hobby’ vy solo hago personajes
que me gustan de verdad. Para los
actores es una abligacion y hay
veces les faltan buenos persona-
jes.

A por el permiso de conducir

- ¢ Escribe algo en la actuali-
dad?

- No. Tengo en mente alargar la
historia sobre unas barrenderas
tomando como base el episodio
gue protagonizo en “Ataque Ver-
bal”. Pero quizas escriba algo
mas fuerte, porque ahora sdlo se
me ocurren cosas de asesinatos,
tenidas de amoralidad. Y tengo
pendiente una biografia de Lorca.

- ;Se va a sacar el permiso de
conduccion?

- Me gustaria, pero se lo ha sa-
cade antes Antonio y ahora tengo
chofer. Antes no tenfa miedo a
los coches, porque me he criado
viajando,; pero ahora si, por la
agresividad y los insultos entre
los conductores. Hay mucha gen-
te peligrosa y chula al volante.

- ¢,Que tal copiloto es?

- Bueno. Al serlo de una perso-
na que acaba de empezar, me fijo
mas en todo, aunque no digo na-
da. Ademas, Antonio es muy pru-

dente. Me encantaria viajar tranqui-
la en el coche, escuchando musica

miedo.
- ¢Deberia haber sanciones mas

y viendo el paisaje, pero me da—

duras para quien comete Infl’aCC]O'_,

nes en carretera?

- Si. Yo voy mds segura en €l co~ ;

che por una carretera americana

que por una espariola, porque alli |

si te pasas de velocidad,/ ‘sg té cae
el pelo’. Si llevar un coche /fuera
como tomar una pastilla, que solo
te afecta a ti, no habria problema,
pero es que la genté pong én peli-
gro la vida de otras per$at?as in-
cluso la de sus hijos, Me parece
inadmisible.

- ;Compraria una moto'a su hi-
jo?

- Jamas le compraria una mote. Si
le comprara una moto a mi hijo y tu-
viera un accidente, no me lo perdo-
naria nunca. Si en un futuro fa quie-
re, tendra que comprarsela con st
dinero. Pero, por ahora no le;
conaducir.

- Y Manolito, ¢ va a tener m

- No, ya tiene el camion @

| padre, aungue no creo que

camino. Acabara trabajando &
radio. # (TN

=
-
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Santos
protecfores

esde que hace mds de treinta
afios el Concilio Vaticano 1I
reviso el tradicional y super-
poblado santoral catélico y
dio de baja a un montén de nombres
cuyos méritos eran mds que dudosos o
cuya existencia fisica resultaba mas
que improbable (recuérdese que en el
sur de Francia incluso se veneraba como santo
protector de los nifios a un piadoso perro llamado
San Guinefortis), los conductores se quedaron sin
auténtico y eficaz patrén que colgar del salpicade-
TO

Muchos continiian llevando desde luego la me-
dalla o el medallén de un forzudo san Cristébal
que vadea un rio con la suave carga del Nifio Jesis
al hombro, aunque no haya un solo testimonio de
la existencia de ese simpdtico personaje, que evi-
dentemente es legendario. Hace muy poco, en su
valiente postura de pedir perdon a todos los hom-
bres por errores y crimenes de la Iglesia, Juan Pa-
blo II ha iniciado la via para apear de sus peanas a
muchos otros canonizados a causa de ese tipo de
tropelias, que no fueron pocas.

Pero no se quiere insinuar con estas novedades
que vayamos a quedar desprotegidos del socorro
de los cielos quienes pasamos tantas horas de
nuestras vidas agarrados a un volante. De hecho, y
viendo lo que suele verse en calles y carreteras, se-
ria locura suicida no creer por lo menos en los an-
geles de la guarda. A pesar de la montafia de infor-
maciones, consejos y normas, sigue habiendo de-
mentes que se divierten usando los mandos de sus
miquinas rodantes como las teclas de un artilugio
mortifero, no sélo en su propio perjuicio, sino en
el de los demads.

De dngeles protectores
existe mucha y fantasiosa li-
teratura; hace apenas un trie-
nio las librerias estaban reple-
tas de pdginas acerca de su
misteriosa identidad y de sus
magicos poderes. Sus inter-
venciones en asuntos del tra-
fico se han referido con mu-
chos detalles, y han debido de
ser verdaderamente eficaces.
No en vano solia antes apli-
carse el honroso titulo de “dn-
geles guardianes™ a los moto-
ristas de la Guardia Civil de
Trafico.

A lo largo de dos afios este cronista ha estado re-
copilando cuentos e historias para un libro cuyo titu-
lo no engafa a nadie: (Milagro! Milagro!, y entre
los testimonios recopilados figuran muchos relati-
vos a intervenciones celestes en cuestiones de trafi-
co, que sin duda buena falta han hecho siempre.

Ya en el curso de las polémicas apariciones ma-

D,

“Sigue habiendo
dementes que se
divierten usando los
mandos de sus

maquinas rodantes
como teclas de un
artilugio mortifero”

JESUS TORBADO

PERIODISTA Y ESCRITOR

rianas en Ezquioga durante la IT Repu-
blica, las que fueron condenadas por la
Iglesia y algunos de cuyos visionarios
acabaron en la’carcel o en el manico-
mio, se contaba que la mistica italiana Gemma
Galgani (todavia no canonizada) iba volando junto
a las ventanillas de los autobuses de los peregrinos
que viajaban desde Cataluna... y al lado del mismi-
simo diablo, también volador, que intentaba impe-
dirlas.

El asunto se ha convertido en una tradicién habi-
tual y repetida, de manera que muchos de los cre-
yentes que suelen acudir hoy al Nuevo Prado de El
Escorial o al Higuerdn, cerca de Osuna, aseguran
haberse beneficiado de la ayuda celestial en ries-
gos claros de accidente. Una antigua camarera de
la extrana vidente sevillana Carmen Lopez, llama-
da Loli Cosano, ha contado cémo en varias ocasio-
nes una paloma grande, a la que interpretd como el
Espiritu Santo, solfa volar junto a su automdvil, se
posaba en el retrovisor e incluso “el coche marcha-
ba solo”, sin que su nerviosa hija Susana hubiera
de ocuparse del volante. De se modo protegia
aquella avé simbélica a los ocupantes en los com-

* plejos caminos nocturnos andaluces.

Un cura leonés llamado César Trapiello, benefi-
ciado de la catedral, contaba en 1982 el prodigio
que contempld durante un viaje también en auto-
bus. Regresaba de Fatima al mando de un nutrido
grupo de peregrinos, de noche, con niebla y por las
curvosas carreteras de noroeste. Fatigado el chéfer
Juan Garcia, acabd durmiéndose ante el volante.
Mas se aparecié de pronto el arcangel san Gabriel,
se hizo cargo de los mandos y prosiguié la ruta sin
percance alguno. Al cura le sorprendid la meticu-

losidad del ser celeste en el
cambio de luces y la veloci-
dad conseguida, aunque este
segundo aspecto produzca
extrafieza, salvo la confir-
macién del milagro: que cir-
-culase a ciento cuarenta por

casa visibilidad.

Muchos mds ejemplos de
esle misterioso género po-
drian aducirse. Ejemplos

z0s0o paro de san Cristobal,
por su falta de existencia. En
alguna parte hay siempre al-
guien que protege & los au-
tomovilistas. Lo cual, desde luego, no debe empu-
jar a nadie a que descuide la atencién a los mandos

"y el respeto a las normas, pues no hay garantias de

que una paloma nos ahorre las precauciones ni que
venga un angel a ocupar nuestro puesto cuando la
noche y la nicbla nos amenazan con el suefio. No
siempre ocurren milagros. €
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estas CHI[C[CI"dS"y con tan es- -’

. —

que nos alivian ante el for- |

[\ Salida del tinel
[ Para la seguridad den-
tro de los tineles, con-
vendria colocar en la pa-
red, a unos 300 metros,
placas que informen de
la salida mds cercana y
la distancia que queda.
! Y si la calzada es de do-
ble sentido, en ambas
paredes. Tengan en
cuenta que, en caso de
averia, el nerviosismo
ot serd el primero en apare-
cer y quicn se haga due-
fio de la situacién.— To-
mds Garcia Toribio.
Madrid.

da 15 dias de gratuidad,

i pero algunas oplan por
i un plazo mayor (Andalu- -
cia da 60 dias) o menor

ITV y autonomias

Recientemente pasé la

ITV y pagué 3.859 pese-

tas. Me detectaron una

pequeiia pérdida de CO,,

que subsané al dia si-

guiente. El dia en que mi

o, coche quedé normaliza-

do, superé la segunda re-

visidn, pero me cobraron

1.750 ptas. Ya que pri-

l mera y segunda revision

se pasaron en menos de

tres dias, jes improce-

dente el cobro?— José
Diaz Martinez. Murcia.

Respuesta: Las ITV
dependen a todos los
efectos de las comunida-
des autdnomas, gque
aprueban sus tarifas.
Dirijase a la Consejeria
de Industria de la Co-
munidad Autonoma de
gue se trate. De lo que
se cobra por cada ins-
peccion, a la DGT, co-
‘mo tasa por anotar su
resultado en el Registro
‘de Vehiculos, correspon-
den 350 ptas.

El plazo de gratuidad
de la segunda revision
en la ITV varia en cada
autonomia. La mayoria

(Murcia, 0 dias).

. Pasos para peatones
¢ ran peatones. No lo son,
Cantos (Madrid).

i mento Gral. de Circu-

¢ debidamente sefializados,

ACUSE DE RECIBO

Tomar conciencia

En la publicidad de los coches, todo es seguridad; las compaiias
“todo seguridad” o aseguradoras también es eso lo que nos
venden, pero lo tinico seguro es la muerte si cada uno no toma
conciencia de que tenemos que cumplir las normas, no hacer lo
que sabemos que no esta bien, hasta donde puede llegar cada
uno y no ver los defectos de los demas y no los propios, y no
“picarse” en la carretera...

Soy una afectada de la carretera: perdi a mi marido y estuve en
coma nueve dias, hace ya seis anos. Es verdad: hemos avanzado
con mejores coches en las carreteras, nos ofrecen mejores
seguros... Pero lo que nadie ofrece es la vida si nosotros no
ponemos seguridad, intentando hacer las cosas mejor.- Maria
Teresa de Roba Alcalde. Burgos.

i Es habitual encontrar :
i en los pasos de cebra bi- :
i cis y pequefias motos
: que pasan como si fue- !

. pero jtienen preferencia :
¢ por circular por é1? Y si
¢ irrumpen sdbita y veloz- :
{ mente y provocan un ac- |
. cidente, ;de quién seria
: la responsabilidad?— :
i Carlos Sdez-Diez. Tres |

i  Respuesta: Segiin el
; art. 65.1 a) del Regla-

| lacion (RD 13/1992), en
i los pasos para peatones |

" éstos tienen preferencia
sobre los vehiculos, no :

existiendo excepcion pa-
ra bicicletas ni “peque-
fAas motos”. La respon-
sabilidad, en caso de ac-
cidente, depende de las
circunstancias de cada
caso, y corresponde de-
terminarla a la autoridad

Judicial competente.

Vado senalizado

(Qué puertas de talle-
res y garajes son legales
y ante cudles puede reti-
rar la gria mi vehiculo?
Hay puertas de garaje sin
mas; otras con un cartel
de “no aparcar aviso
gria’”, que cualquier pue-
de hacer; otras con dos
sefiales de prohibido es-
tacionar; y unas ultimas
con sefial de prohibido
aparcar, vado permanen-
te del ayuntamiento y un
nimero. —Jesis Arnanz
Cob. Madrid.

Respuesta: Hay dos
supuestos: 1°) El esta-

cionamiento en lugar @ |

peligroso o que obstacu-
liza gravemente la circu-
lacion es el que impide
el uso normal del paso
de salida o acceso a un
inmueble de vehiculos,
personas o animales
—art. 91.2¢) del Regla-
mento Gral. de Circu-
lacion—. Se califica de
infraccion grave y se
sanciona con multa
—hasta 50.000 ptas.— y
posible suspension del
permiso o licencia de
conducir —hasta 3 me-
ses— Este caso, no exige
la correcta sefializacion
del acceso. Basta con
que se impida y obstacu-
lice su uso. Respecto de
los vehiculos, hay que
estar a lo dispuesto en el
supuesto relative a va-
dos.
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2°) El estacionamiento
ante vados (rebaje de la
acera para facilitar el
acceso al inmueble) se-
Aalizados correctamente
estd prohibido -—art.
94.2f) del RGC—. El Co-
digo de la Circulacion
—art. 292, ITl.h) 2°- per-
mite a las Policias Ur-
banas, en zona urbana,
retirar o no el vehiculo
infractor estacionado

i frente a la salida o en-

trada de vehiculos du-
rante ¢l horario autori-
zado para su uso, lo que
no ofrece dudas en caso
de vados senalizados co-
rrectamente.

El régimen de parada

iy estacionamiento en vi-

as urbanas debe regu-
larse por ordenanza mu-
nicipal. Esta puede afia-
dir medidas correctoras,
incluida la retirada o in-
movilizacion del vehicu-
lo, sin que puedan opo-
nerse, alterar, inducir a
confusion o desvirtuar
los preceptos del RGC,

Todos con triangulos

El Reglamento de Ve-
hiculos (anexo XII, ap-
do. 2.1) dice: “Los ve-
hiculos matriculados o
puestos en circulacién
con anterioridad a la
entrada en vigor del
presente reglamento po-
drdn seguir circulando
bajo las mismas condi-
ciones técnicas con las
que fueron admitidos

para su matriculacidn o
puesta en circulacién™.
Mi vehiculo fue matri-
culado antes, ;tengo
obligacién de llevar
tridngulos?— Lourdes
Martinez Mosguera.
Ordes (A Corufia).
Respuesta: El art. 19
del Reglamento Gral. de
Vehiculos regula los
tridngulos de presefiali-
zacion de peligro en' el
apartado de “acceso-
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la proyeccion en plania del
vehiculo, salvo los casos
gue regula y que no se re-
fieren a turismos. Asi, en
esos vehiculos no puede
transportar una bici en las
condiciones que consulta.
En la Jefatura Provincial
de Trdfico le informardn
con mds detalle sobre las
excepciones.

Respecto a su otra con-
sulta, la sefial de prohibido
estacionar salvo carga y
descarga lo prohibe con al-
cance limitado a ciertos
usuarios de la via o deter-
minados periodos (art. 137

e,

Cada una, con la suya

I ades.— J¢ Masd
Ulldecona (Tarragona)

Respuesta: Cada con-
ductor que se somete a un
control de alcoholemia ‘es-
trena’ una boquilla, que se
desprecinta en su presen-
cia y que se desecha al tér-
mino de la prueba. Nadie
se contagiard, por este me-
dio, alguna enfermedad.

Cabemos todos

A Alfredo Zaporta le
gustaba montar en bicicle-
ta.. Murié con 63 afios y
mds de un millén de kilg-

metros en bici. Si habfa un

ciclista prudente, era Za-

porta, siempre con su casco

y sus llamadas de atencién:

“Cuidado con el cruce”,

“poneos en linea, que va-
mos por carretera”... Un
accidente como el suyo
puede producirse por un

descuido y casi siempre

pléjico nos cuente su histo-
ria. No estarfa de mds que

en los examenes de con-

duccién fuera obligatorio
recibir unas clases de estas
personas mermadas fisica-
mente, reciclajes cada dos
afios hasta los 22°6 24
afios, o lo que se juzgue
oportuno. La base esencial
seria escuchar un accidente
real contado por el prota-
gonista.- Todo ello, avalado
por la DGT. Y obligar —co-
mo parte de la sancién— al
infractor a asistir a estas
clases, muy en especial al
relacionad con alcohol,
drogas, velocidad excesiva,
adelantamientos peligrosos
¥, en general, conducir de
forma negligente o temera-
ria.— Jesiis Esteban Avila
Meliis. Benicassim (Cuaste-
llon). @

TRAFICO. Marzo-abril 2000

-+ ligroso conducir sin la

CARTA DEL MEDICO

El repuesto de
gafas, aconsejable,
no obligatorio

rreccion optica, mientras
la nerma anterior si lo ha-
cia. No obstante, es acon-
sejable llevar en el auto

gafas de repuesto por si

fueran necesarias. Es ha-
bitual que la agudeza vi-

sual sin correccion sea in-
suficiente para el normal |
desenvolvimiento de un E
individuo, por efemplo, |
con.miopia, por lo gue re- I
stlta extremadamente pe-

graduacion dptica preci-
sa. '

Las cartas destinadas a esta seccion
no deberdn excederde 15 lineas, a
miquina, a doble espacio, Irdn firma-
das y constardn nombre, domicilio, te-
1éfono a ser posible y DNI. "TRAFI-
CO" se reserva el derecho a extrac-
‘tarlas cuando lo considere necesario.
No se mantendrd correspondencia con
los autores de las cartas. Los envios
deberdn realizarse a;
REVISTA "TRAFICO"
¢/ General Aranaz; 86
Seccion CARTAS
28027 MADRID

—
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Renovar el permiso
La renova- al que se adherira una fo-
cion de los  tografia actualizada del
permisos solicitante.
y licencias ) . .
de con- @ Permiso o Licencia que
duccién (si  se pretende prorrogar.

estan a punto de ca-
ducar)} se tiene que reali-
zar en la Jefatura Provin-
cial de Trafico aportando
los siguientes documen-
tos:

@ Impreso oficial.

® Informe de Aptitud Psi-
cofisica expedido por un
Centro de Reconocimien-
to de Conductores autori-
zado, de la provincia don-
de se solicite el tramite,

;Hasta cudndo?

Los permisos de las clases
Ay B tienen una vigencia de
10 afios hasta que el titular
cumple 45 anos; de 5 anos
hasta que cumple 60 y de 2
afos a partir de esta edad.

® Fotocopia del DNI en
vigor o pasaporte, en el
caso de extranjeros.

® Dos fotografias actuali-
zadas iguales a la que se
adjunte en el Certificado
de Aptitud.

® Pago de la Tasa 4.4
(2.600 pesetas). Excepto
si el titular ha cumplido
70 anos (estd exento) o si
tiene que revisarlo cada
dos afnos o0 menos por ra-
zones de las aptitudes
psicofisicas, que tienen
una reduccién del 50 por
100 en el importe de la
tasa.

Tras esto, le entregarén
un resguardo gue permite
conducir durante un mes.
En ese plazo se le enviara
0 podra recoger su permi-

Algunas de estas informaciones, y otras
‘mas, estan, con mas detalle, en las pagi-
nas de la DGT en estas direcciones:

INTERNET: http://www.dgt.es.

TELETEXTO TVE: Pag. 600
VIDEOTEX: 031*trafico#
MOVISTAR GSM a través del n® 505

Matriculas concedidas

Uttimas Ultimas

malriculas matriculas
Pravincia diciemibre 1989 _ enero 2000
Alava (V) 8061-X 9119:X
| Albacete (AB) ga7dl 4%y

Alicants (A) 6606-EF  2210-EG ©
PP dimeria (AL) B517-4H  B183AH
o Asturias (0) 40306 -7133-CG
= Avla(Ay) 47840 - - 5153
Badajoz (BA) 5026-AD  7425-AD
=Y parcelona (B) S972WH 986K
L2 Burgos (BU) 9565 - 0625-Z
| Ciceres (CC) Harl 2041V
S Cadiz (CA) 7172BN - 9961-BN
Lol Caniabria (5) UBIZAN  1355AP
E=d  Castalion (CS) B4GE-AU  8557-AU
= Ciudad Heal (CR) 5459-Y B538-Y
 Cérdoba (CO) 3055-AW  4809-AW
17, Comwda, A(C) 1846-CC  4890-CG
< Cuenca (CU) 2060-K 3464-K
B ciona al) 4080-BP  6656-8P
Granada (GR) - 9160-AW  1354-AX
Guadalajara [GL) 58641 626-1
Guipiizcoa (S8) 5451BH  7401-BH
Huelva (H) 26642 38137
Huesca (HU) 2032-P 367G
Jagn (J) 0270-AF  1826-AF
lles Balears (IB) 9480-DK  3180-0L

Letn {LE)
Total Total Total Llgida (L)
vehiculos permisos licencias
malriculados enere enero Lago i)
e —— | Madnd(M)
1.058 456 38 Mélaga (MA)
1.068 it 151 Murcia (MU)
5.604 2.183 606 Navarra (NA)
1.666 993 188 Ourense (OR)
2,730 1530 203 Palercia (P)
050 S 1Y & Paimas, Las (GC)
1499 1,008 278 Porlevéda {PO)
17'096904 65::;? 1‘:'1?-7 Rioja, La {LO)
1: - bt Salamanca (SA)
-‘2”-7%;“ i s; . 2220 . C. Tenerte (TF)
i : g ovia (SG|
1743 912 185 SRR
Sevila (SE)
2,088 826 228 807 (50)
sdse 7m0 84 s
1.854 1.090 3t ij T‘;) ‘
3044 1,842 218 !
50t 312 s Toledo (TO}
2576 1.004 17 Valencie{V)
o i o Valledolid (VA)
434 283 38 Vizoaya (BI)
1950 1000 153 Zamora (ZA)
1,149 787 269 Zapgnia (T}
747 349 a7 Ceuta (CE)
1018 616 265 Malila (4L}
4700 1.197 407 TOTALES

T Tasas DGT 2000

Permiso de Circulacion (matriculacion automaviles). 10.250 |
Licencia de Circulacion {matriculacion ciclomotor). 2575 |
Permisos temporales para traslados y pruebas de

vehiculos y autorizaciones especiales. 2.575|
Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia). 6.425 |
Examen cofduccion. 11.550 |
Examen fuera de la capital de la provincia. 12.825 |
Canje de Permisos extranjeros o militares. 2575 |
Licencias para conduccion de ciclomotores. 2,575 |
Anoctaciones en los expedientes, suministro de datos

(p. e., informacion sobre una matricula),

certificacion, cotejo vy desglose de documentos. 1.050
Duplicado (extravio, deterioro, revision o modificacion). 2,600 |
Anotacién resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 350 |

No se cobra tasa por los duplicados por robo -siempre que se acredite mediante la de-

nuncia- ni por la baja definitiva de un vehiculo,

_{Los mayores de 70 afios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra autoriza-
cion administrativa del que sean titulares estan exentos del pago de la tasa. Y quienes, por
razones psicofisicas, ien?an que renovar sus permisos cada 2 afnos o menos, tendran una

reduccion del 50 por 100

e

Obtencién y
A1, A, ByB-

%rérroga licencias o permisos

TARIFAS CENTROS DE RECONOCIMIENTO

Pesetas

3.850

Obtencidn permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+E,

D o D+E, o las autorizaciones para vehiculos prioritarios,
turismos destinados al transporte publico de viajeros,

transporte escolar o de menores, mercancias peligrosas,

y profesionales de la ensefianza de la conduccion. 5.455

Prérroga de permisos C1, C1+E, C, C+E, D1, D1+4E, D o D+E,
o las autorizaciones para vehiculos prioritarios, turismos
destinados al transporte publico de viajeros, transporte

escolar o de menores y mercancias peligrosas. 4.650
Prorroga de los licencias o permisos A1, A, B o B+E
cuyo plazo de vigencia sea por dos afos o menos. 1.825

6598-AH
2319-AH
TET4W
9248-YN
2017-CY
9833-CF
6076-8B
9984-Y
6318:K
0882-CJ
3702-8P
2246-Y
0678-V
0167-BZ
0776-J
4803-0P
0974-G
8378-BC
36251
2562-AF
2431-6Y
4361-AK
0017-CT
7557-K
9473-BN
B455-G
9420-F

7843-AH
3483-AH
8630-W
2316-YT
6996-CY
3764-06
B365-8B
0798-W
681K
4243CJ
6444-BP
218V
1431V
352587
183
9685-DP
1235-G
0634-8D
3924
4026-AF
0233-GZ
5868-AK
283207
7980-K
2167-8P
8700-G
9704-E

1245
1164
956
23,088
4979
3.931
2309
814
433
3561
2742
073
752
3368
a7
4882
261
2,156
399
1464
7.802
1.507
2815
423
2604
245
284
149.938

m

570
7.925
2,890
2183

430

643

278
1.220
1.868°

417

537
1.673

222
284

94

807

161

910
4646

948
1455

358
1.156

146

105
64.482

Nota: Estos datos incluyen las rematriculaciones de vehiculos usados en nuevas provincias.

69
7
89
719
562
367
121
B2
2
269
250
56
36,
2680
19
987
15
293
3%
109

1257

76
125
23
130
22
18
13.640

900 123 505:
DGT

213 35 45 45:
Cruz Roja

091:
Policia Nacional

092:
Policia Local (y SAMUR en
Madrid capital)

062:
Guardia Civil

112
Aragén, Asturias,
Canarias, llles Balears,
Galicia, Madrid, Navarra,
Pais Vasco, La Ricja y
Valencia

061:
Andaludia, Galicia, Murcia,
Barcelona (capital) y
Madrid

945 28 20 00:
Pais Vasco

1006:
Cantabria, Asturias y
Ciudad Real

085:
Catalufa

TRAFICO. Marzo-abril 2000
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Provincia

Alava
Albacele
Allcante
Almeria
Asturias
Avila
Badajoz
Balears, Illes
Barcelona
Burgos
Cdceres
Cadiz
Cantabria
Castellon
Cludad Real
Cérdoba
Coruria, A
Cuenca
Girona
Granada
Guadalajara

- Guiplizeoa

Huelva
Huesca
Jagn

Ledn
Llgida
Lugo
Madrid
Mélaga
Murcla
Navarra
Ourense
Palencia
Palmas, Las
Pontevedra
Rioja, La
Salamanca

S.C. Tenerife

Seqovia
Sevilla
Soria
Tarragona
Teruel
Toledo
Valencia
Valladolid
Vizcaya
Zamora
Zaragoza
Ceuta
Melila

EN MAYO Y JUNIO, REVISION

de

08287

1338-P
0479-CY
34g7-Y
9083-B5
0002-H
1593-X
1237-CH
9655-5G
5195-U
50860
1683-AZ
0913-AG
2749-AJ
1970-U
399-AL
82a7-BN
4031
3047-BB
5423-AK
8907-G
3369-AW
4904-U
3486-M
0778-X
2835-A8
£660-Z
9400-5
6419-TL
4019-BX
7569-BK
3239-AP
2847-5
6679
3160-BM
0793-BB
43900
T435-P
7869-BG
47344
1926-CP
0028-F
9611-AP
8010-G
£448-X
4231-FH
4519-AC
8920-8Z
86811
0298-88
5730-F
8861-D

hasla

1641
1820-P
5134-CY
4887-Y
1265-8T
02694
2636-X
7602-CH
3879-5
6009-UJ
56820
3703-AZ
2080-AG
4401-AJ
2658-U
S178-AL
0689-B7
4302-1
5608-BB
6925-AK
9194-G
4985-A
5764-U
3996-M
1765-%
3p12-AB
7818-Z
0078-T
T750-TN
7900-BX
0190-BL
4943-AP
3573-5
72184
5550-BM
2903-8B
5084-0
8048-P
0308-BH
5043-H
5451-CP
0223-F
1282-A5
6253-G
7348-X
9928-FH
5632-AC
1488-CB
9210
2314-88
5027-F
9044-D

hasta

87T

2469-P
9462-CY
6054-Y
3360-BT
0533H
3979-X
1610-CJ
7411-8K
Bde-U
6269-0
5505-AZ
319046
5840-AJ
339U
6530-AL
2695-BP
4573
7448-88
8289-AK
9467-G
B653-AW
6549-U
4461-M
2593
4710-AB
8652-Z
07e-T
0591-TT
1482-8Y
2606-BL
B685-AP
4261-8
7544+
8274-BM
4876-8B
5704-0
8647-P
2396-BH
5330-H

B5CP

0381-F
2103-A8
8446-G
B194-X
5440-F)
6619-AC
3906-CB
9536
415188
6106-F
9201D

Las matriculas corresponden a turismos gue deben pasar su
primera [TV en 2000.

Cambios de domicilio Revista "TRAFICO“

r—u-_-ﬂ-"--xﬂu-_--_ﬂ

Los suscriptores que hayan cambiado
de domicilio, 0 que quieran que se les envie
la revista "Trafico” a otro lugar, distinto
al habitual, deben enviarnos todos los datos
completos; es decir, nombre y apellidos, antiguo y
nuevo domicilio, y referencia (imprescindible). O
bien, cumplimentar el boletin adjunto.

Los envios deben realizarse a:
Revista “TRAFICO”. ¢/ General Aranaz, 86. 28027 MADRID.

También pueden enviarse al fax nimero 91 320 41 38.

El cambio efectiva de la domiciliacian de la revista puede tardar varios meses.
IVientras esto-ocurre, se sigue recibiendo an el domicilio antiguo. No se facilita
infarmacion portelefono sobre la situacion del cambio de domicilio solicitade por

los suscriptores.

NOMBRE 1% APELLIDO 22 APELLIDO

L

A R ] A e P B

NUEVA DIRECCION (Calle o plaza, niimero, piso, letra...)

POBLACION

 CODIGO POSTAL

EE e, N T

PROVINCIA,

NANR TEOEC R

{sino caben los datos en los espacios reservados, utilice abreviaturas. Por
ejemplo: Gral. por General o Sta. por Santal.

DUPLICIDADES. Ragamos que cualquier particular que reciba més de una revista, por doble salicitud o por problemas informaticos, nos lo comunique por carta o al fax indicado arribra.

(S TN L T e L

50
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~ SUPLEMENTO

Nimero 106

Este suplemento infantil corresponde a la revista TRAFICO n® 141 de marzo-abril de 2000

DE LOS NINOS
PARA LOS
NINOS

DIRIGE ¥ COORDINA:

CELIA ISABEL
RODRIGUEZ

(PEDAGOGA DEL
CENTRO SUPERIOR DE
Epucacion VIAL pE
SALAMANCA)

;Adios amigo cochel

Es primaveray los coches, como las personas,
se van haciendo, poco a poco, viejecitos,

A través de este fantdstic o dibujo podemaos
asistir a la retirada de une de esos coches que,
hasta hace poco, circulaba alegre por nues-
fras carreteras. Algunos lo hacen de forma
brusca porque han tenido un grave accidente,
aunque lo normales que se sientan cansados y
prefieran dejar paso a esos nuevos modelos
que tanto nos fascinan.Pero ¢por qué no decir-
les adiés con dignidad, como sedguro se mere-
cen?

s Las ninas del Colegio
/ “Yirgen de laPena”, de
Bembibre (Leén), han
y: : R, readlizado esta esplén-
j 4 dida alegoriaen la

que se refleja una

- ..}u-—ﬂ"“_"..".""f'.".

A e

emocionada despedida al “amige” que, duran-
te algunos anos, las ha llevado y traido a aque-
llos destinos que sus padres, vy ellas mismas, han
elegido,Para ello han buscado un sitio precioso,
con muchas flores v, jc émo nol, han invitado a
otro viejo companero y varias sefdles que,
ceonseguridad, le han saludade amablemente,
durante todos este tiempo, en sus cotidianos
trayectos, agradeciéndole que siempre les ha-
yarespetado.Os dejamos con el dibyjo

En las pdgings siguientes tenéis ofras propues-
tas, igualmente inferesantes, que os ayudardn a
conocer las distintas formas de actuar de los
conducteres que manejan nuestros pacientes

coches, asi como elconocido diccionario de/

Trdfico y algin chiste y pasatiempo.

Titulo:“Buen Viaje” Colegio “Virgen de .~
laPeria”, Bembibre (Leon).
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Breve paseo por la psicologia de
los conductores

Original manera de ver las distintas y no menos peligrosas for-
mas de conducir que tienen algunas persenas.

Los conductores espainoles somos la monda.Son innumerables las
ocgsiones en las que desatendemos nuestra tarea al volante, des-
viando algune de nuestros cinco sentidos hacia cualquier detalle
que no tiene que ver con la conduccién, lo cudl proveca logica-
mente un buen nimero de colisiones., '

Se me ocurre hacer una clasificacion de los espanoles de acuerdo con
sus actitudes conductoras. Asi, podemos hablar de diferentes tipos:

da que le van creciendo las
uhas.Sutrangquilidad exagerada
provocCa cdrdvdnds y males hu-
mores. Nitanto nitan calvo!

c) El conductor ligén: £s éste
un prototipo superextendido en-
tre los espanolitos, Yo mismo me
conozco muchos ejemplos,
que no nembro por decoro,Se
trata delconductor que, por no
divertirse lo suficiente manejan-

a) El conductor nifiera: Se tra-
Ta de latipica persona que lleva
dl nific pequeno delrds, echdn-
dole el gjillo (o, mejor dicho, los
ojillos) constantemente para
comprobar que esté bien, en lu-
gar de atender a lo que se de-
be.jLamentable error! No seria
de extranar que elbebé y suni-
fiera acabaran convertidos en
la mismisima papilla. g

b) El conducter relajado: Fs
aquel quese comprauncoche  dosuautomavil, busca“alegrar
para darle el uso de unabicicle- gl gjillo”, admirando las virtudes
tfaencuanto avelocidad,detal  de toda cuanta hembrase pon-
manera que en unvigje largole  gq atiro.Sin mds comentarios.
da fiempo a uno de asimilar el

concepto de eternidad, a medi- d) El conductoer aerodindmi-

SENALES CONCURSOS ESCOLARES. El ayunta-
PROPIAS.  miento de Almeria ha convocado diver-

§ Los alum- s0s concursos de educacion vial dirigi-

nos de dos a escolares para este curso. Ademas

Educacion del ya conocido de Dibujo y el Campeo-

Infantil del
colegio Cir-
culo Catdlico de Obreros, de Burgos, re-
cibieron la visita de la Policia Local y
aprendieron el comportamiento adecua-
do de los peatones. Al final, con senales
realizadas por ellos mismaos, crearon su
circuito particular y pusieron en préctica
lo aprendido también con la bicicleta.

52

nato en el parque infantil de trafico, este
ano se ha incluide un concurso de eslé-
ganes y mascotas —para participantes sin
limites de edad-y otro de trabajos para
Escuelas de Adultos, APAS o alumnos
de ESOQ, BUP o FP.

BEBES MAS COMODOS. Play, el fabri-
cante de sillas infantiles de seguridad
parael autqmévil, ha lanzado al merca-
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co: ¢Quién no ha visto conduc-
Tores que parece que se van d
comer elparabrisas? Puede ser
que plensen que esaincémoda
postura, normalmente acompa-
fiada de un expresiva cara de
velocidad, les ayuda a alcanzar '
antes sudestino.Lo que si es fa-
cil que consigan es und joroba,

e) El conductor susceptible:
También conocidos por “los pi-
caos”.Son Todos aquellos indivi-
duos que no soportan que les
adelanten, aunque se frate de
un coche de una potencia muy
superior alasuya.Entonces op-
Tan por forzarsucoche, expo-

niendo elpellejo.¢Vale lapena?

Siustedse encuentraidentifica- -
do con alguno de estos tipos, re--
flexione y procure enmendarse.
La vidase lo agradecerd.

Titulo*Autopistén”.
Ciclo Superior.C P.Gondomar
(Pontevedra). .

mite tres posi-
. ciones de incli-
nacién-del bebé,
" una de ellas
practicamente -
horizontal para -
- Sus primeras se-
manas de vida. La silla, homalogada,

ademas de instalarse en el coche puede

usarse también en el carrito de paseo y

““ayuden” en la atencion a los nifios

ESPERAR.

Comentario.

Diccionario

Frase.

CUANDO VAYASDE Ex(uRSION
BAREMA Tu PRECAUCION

Comentarle.

EXCURSION. .

S aver
etmar porquenunc.d o hemos
visto,Cogeremoselautocary,
ac.ompanados porelmaestro,
pasaremos un dia fenomenal.
Pers antes hemos gprendido
unaserie de normds para que
elvigjeresulie feliz, -

H Pebemos esperar a que lle-
gue el autobis sin bajarnos
de laacera. -

como hamaca en casa. Teléfono de
informacion: 900 150 346.

0808 POLICIA. En Cataluiia, la ot
Policia Autonomica lleva osos de pe-
luche en sus coches para que les

victimas de accidente. Segun los psi-
cologos, el tacto suave del mufieco
tranquiliza a los pequenos. La iniciativa,
pionera en Europa, se inspira en otra de la
policia canadiense.

ITINERARIOS SEGUROS. Un detallado es-
tudio de los recorridos que hacen los alum-
nos de la escuela publica “Tabor”, de Barce-

| |

| |

BIlrsentados vy no molestar al
conductor,

B No bagjarse delbus hasta
que estE completamente pa-
rado,

Cuyando lleguemos al destino,
NO CRUZAREMOS NUNCA POR
DELANTE DEL AUTOBUS.Pue-
de que el conductor inicie la
marchaynote veao que Titulo:*Peatoenando”. Fscuela Uni-
otros vehiculos te atropellen, ' taria de Banuncias(Ledn),

lona, ha servido a 5Us responsa- desarrollando un amplio programa de
bles para concluir que “/a calfe educacion vial que abarca desde Educa-

no esta pensada para los pe- cion Infantil (4 y 5 afos) hasta ESQ, pa-
~ atonesy, mucho menos, si sando por los alumnaos de 29,
y _sonnifios”: los vados no se- 42y 6° de Primaria. El temario,
nalizados suponen riesgo de adaptado a cada grupo, trata

atropello en las aceras, las salidas del peaton y el viajero en el g
de aparcamiente no tienen visibi- * caso de los pequenos,
lidad y los seméforos no siempre la bicicleta en el

ofrecen seguridad. Con todo, han de Primaria y
elaborado dos itinerarios seguros. el ciclomotor

DE PEATON A CICLOMOTORISTA. La para los ma-
Policia Local de San Roque (Cadiz) ests i yores.




Humor y pasatiempos

Un hijo le dice asupadre:

Papd, fijate, he ido detras del autobis y me
he aghorrado 50 pesetas.

Tonto, le confesta el padre, haber ido de-
tréas de un taxiy te hubieras ahorrade 500,

Titulo:“El Trafico”.C P.Gonzalo de Berceo.
Valverde (La Rioja).

Chiste

Encuenira las diferencias

Encuentra cuatro di-
ferencias en estos
dos dibyjos

JOGACIDA
|2 A bunosph 2p ousedap |2 ‘2pi0d
-021d |2 ‘1oL INpUCD |3p 0UR4GWos|T

Titulo:*Yo Amo las
Senales”. CP.D.Juan
Calvo.Sorzano (La
Rioja). ( N\

N \:l.‘ ‘
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“sin palabras”

O -

HORIZONTALES.- 1: Mu-
jer gue tiene gracia y donaire.
Municipio de la provincia de
Murcia.- 2: Rival, contrario.
O Récela, supliquela.- 3: Suave
O’J al tacto. Relativa a la ciudad
italiana de Arezzo.- 4: Nom-
bre vulgar americano de un
mamifero carnicero mustéli-
do. Planta poligondcea que se
come en ensalada.- 5: T¢ chi-
no medicinal. Antigua ciudad
® de la Espafia Tarraconense.
Vocal. Simbelo quimico del
indio.- 6: Nombre de letra.
Sujetado fuertemente.- 7:
Golpe siibito de luz. Termi-
(U nacion propia de los nombres
de alcoholes. Cierto licor.- 8:
Vocal. Repeticion del sonido.
Municipio de la provincia de
Madrid. Preposicién.- 9:
Aplicase al individuo que
propende a dominar a otros.
Consonante repetida.- 10: Te
atreves. En sentido figurado,
préximo. Vocal.- 11: Trata-
miento inglés. Matricula es-

pafiola. Orificio del recto. Terminacién verbal.- 12: Esposa de Sa-
turno y madre de Juapiter. Prueba un liquido.- 13: Te cambiases de
ropa. Bebida alcohdlica.- 14: En plural, aire popular andaluz. Natu-
ral de cierta provincia espafiola.- 15: Pequefias piedras planas usa-

|
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

o

&

das para pavimentar. Cansadas,
desfallecidas.

VERTICALES.- 1: Considera-
dos detenidamente los pros y los
contras de nuestros problemas.
Peso molecular de una sustancia
en gramos.- 2: Gravosa, pesada.
Huesecillo.- 3: Nifia pequena. Li-
bro en que se refieren los hechos
de cada dia.- 4: Arbol betuldceo
de flores blancas y frutos rojizos.
Pastor siciliano amado por Gala-
tea. Superficie en que se asienta
un cuerpo.- 5: Nota musical.
Cierta regién espaiola. Periodo
de tiempo. Consonante.- 6: Ofi-
cial del ejército turco. Letra grie-
ga. Garanticela.- 7: Loco, demen-
te. Infusién. En plural, nombre de
letra.- 8: Preposicion. Poco costo-
sas, baratas. Consonante.- 9: Pe-
quefia embarcacién de remo. Pez
menudo que se echa en los rios
para poblarlos. Ruin, desprecia-
ble.- 10: Sequedad, esterilidad de
un terreno. Mujer con quien se
tiene un trato superficial.- 11: En

Medicina, rifién. Circulo o anillo rigido de hierro o madera. Vocal.
Nombre latino del rio Guadiana.- 12: Grito lastimero. Consonante.
Dicese de la palabra sin acentuacion.- 13: Matricula espafiola. En
sentido figurado, apocara, abatiera. Simbolo quimico del osmio.
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T s Después de probarse las chaquetas, José Maria comprueba
@nbunfiou1n) | gue todas la sientan bien. Al fin se lleva una, que es la que

mejor combina con la pintura de su automévil. ;Cudl crees
v que se ha llevado?
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. Cémo recortaria la figura A en
cuatro partes, de forma que luego al
pegarlas se pueda componer la figu-
ra B?

Z ARRIERA

. Qué te ha tocado en la rifa?
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Baja el nivel de alcoholemia
para que bajen

los accidentes de circulacion.

UNA GRAN PARTE DE LOS ACCIDENTES DE CIRCULACION SON POR CAUSA DEL ALCOHOL. UN PROBLEMA DE ESTAS DIMENSIONES HAY
GUE REDUCIRLO POR TODOS 105 MEDIOS, POR EST BAJA EL NIVEL PERMITIDO DE ALCOHOL EN SANGRE A 0,5 GR/LITRO PARA LOS

CONDUCTORES EN GENERAL Y A 0,3 GR/LUTRO PARA CONDUCTORES PROFESIONALES Y PRINCIPIANTES, BASTAN DOS WHISKIES O TRES O

COPAS DE VINO, EN UN ADUITO DE PESO MEDIO, PARA ALCANZAR EL 0,5 TEN EN CUENTA QUE EL EFECTO DEL ALCOHOL PUEDE SER

MUY SUPERICR 51 SE MEZCLA CON MEDICAMENTOS U OTRAS SUSTANCIAS. PASAI?SE DE ESTE LIMITE PUEDE SIGNIFICAR FUERTES MULTAS, : | EN 5 ANG RE
LA SUSPENSION DEL PERMISO DE CONDUCIR, CONDENAS CON PRIVACION DE LIBERTAD, O QUE NO VIVAS PARA CONTARLO.

| 0,25 eEN AIRE

"" Drreccson Gral ¥ NU E Vo M A XIMO

_ X PARA CONDUCTORES
No te pases, ahérrate un mal tragoe. EN GENERAL
vive. ;

g Trafde




SEMANA SANTA 2000

Suplemento con todas las medidas de regulacion del trafico para la primera

n estas ocho pdginas le
propotcionamos toda la
informacién que necesi-
ta para afrontar las pri-
meras vacaciones masi-
vas del afo, las de Semana Santa.
En las pédginas 2 y 3, encontrard
los puntos con obras, las zonas
donde se prevé triafico intenso o
retenciones, las travesias conflic-
tivas, los desvios previstos y to-
das las circunstancias que acon-
sejan precaucién en un tramo. En

salida masiva del ano

posibles retenclones, t

co intensa, travesias y ac-
cesos congestionados...

‘Mapas con las obras, pun-

tos conflictivos, desvios e
itinerarios alternativaos.
Las principales medidas de
ordenacian del trafico

TRAFICO Marzo-abril 2000

las pdginas centrales, un gran
mapa situa los puntos conflicti-
vos, obras y demas dificultades
en los grandes itinerarios. Por
fin, las restantes paginas detallan
las medidas especiales de regula-
cién de trifico en esos puntos,
los itinerarios alternativos y las
medidas para mejorar la circu-
lacion, con mapas parciales de
los recorridos mas habituales en
este desplazamiento. Todo lo. que
necesita para un viaje seguro.



- S Sl SR

LAS CARRETERAS MAS CONFLICTIVAS
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PRUEBA
TEORICA
COMUN DE

CONOCI-
MIENTOS

PARA TODOS
LOS PERMISOS

Las preguntas y posibles respuestas son las mismas que en los cuestionarios reales, el conjunto no corresponde a un cuestio-
nario concreto, sino que se han seleccionado entre varios y, ademds, se ha variado el orden de las respuestas. Las respuestas
sdlo son validas hasta la fecha que consta en el pie de pagina, ya que después pueden haber guedado obsoletas por una cam-

bio normativo y haber sido retiradas o modificadas.

1 Si circula de noche con su turismo por una via urba-
na insuficientemente iluminada, ;qué luces debe encen-
der?

a) Las de posicion y las de cruce.

b) Las de posicidn y las de carretera, sustituyendo las de
carretera por las de cruce cuando sean necesarias para
evitar el deslumbramiento.

c) Las de posicidn y, las de cruce y carretera, indistinta-
mente.

?ET 2 Por la via que

|

se observa en la fo-
| tografia, Ud. no po-
| dra circular con su
turismo, sin causa
justificada, a una ve-
locidad inferior a...

a) 60 kildmetros por
hora si entorpe-
ce la marcha normal de otros vehiculos circulando.

b) B0 kilémetros por hora, circulen o no otros vehiculos.

¢) 50 kilémetros por hora, circulen o no otros vehiculos.

3 Si su turismo queda inmovilizado de dia y con
tiempo claro en el arcén de una autopista a causa de una
averia, Jdebe encender alguna luz en su vehiculo?

a) Si, las luces de posicion, siempre.

- b) No.

¢} Si, la senal de emergencia si el vehiculo la lleva.

e DR 4 En esta inter-

seccion en la que no
existe linea de de-
tencion pintada en
la calzada, ;donde
debe detenerse?

a) Al lado de la se-
nal, sin rebasar-
la.

b) En la interseccion, siempre que la posicién de mi vehi-
culo no modifique la trayectoria normal de los vehicu-
los que circulen por la via transversal.

¢) Inmediatamente antes de llegar a la interseccion, es
decir, en la union de las dos vias.

LOS UTILIZA LA DGT PARA LA OBTENCION DEL PERMISO

CUESTIONARIO PARA EL
EXAMEN DE CONDUCIR

“Trafico” continia publicando cuestionarios del test de preguntas tedricas que la Direccion General de Trafi-
co utiliza en los examenes reales de los Permises de Conduccidn de turismos, motos, camiones, autobuses,
etc. La DGT pretende, asi, que los aspirantes al Permiso de Conduccion puedan practicar y acostumbrarse al
estilo y naturaleza de las preguntas que contestardn en el examen, y que quienes ya superaron la prueba se
autoevaliien y verifiquen si contindan en buena forma o si necesitan una “puesta al dia”.

5 La maniobra de marcha atras, en los casos en que,
excepcionalmente, esta permitida, jpuede efectuarse en
toda clase de vias?

a) No, porque esta absolutamente prohibida en autopis-
tas y autovias.

b} Si.

¢) No, porque solo esta permitida en vias dentro de po-

blado.
6 Con su turis-

mo circula por un
carril que ha sido
habilitado para ser
utilizado en sentido
contrario al habitual,
éle esta permitido
desplazarse al desti-
nado al sentido nor-
mal de circulacion

para adelantar?

a) No.
b) Si.

7 En vias de dos sentidos y un carril para cada senti-
do, siempre que el conductor de un vehiculo advierta que
va a ser adelantado, debe...

a) disminuir la velocidad.

b} indicar con el indicador de direccion derecho, que per-
mite el adelantamiento.

c) cenirse al borde derecho de la calzada.

8 Circula con su

turismo a la veloci-
dad minima estable-
cida para la autovia
por una pendiente
ascendente. Tenien-
do en cuenta la se-
nal, ;por qué carril

debe circular?

a) Por el derecho, aunque si las circunstancias lo permi-
ten podré circular por el central o por el izquierdo.

b) Por el derecho, tinicamente.

¢) Porel central o por el izquierdo, pero nunca por el de=
recho, que esta reservado para el trafico rapido.
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En una glorieta en la que no esta regulada la pre-
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ferencia de paso, Ud. pretende acceder a ella, pero obser-
va gue, dentro de la via circular, por su izquierda, circula
otro vehiculo, ;debe cederle el paso?

a) No, porque sélo debo ceder el paso a los vehiculos
que se aproximen por mi derecha.

b} Si, pero tunicamente cuando se trate de vehiculos au-
tomoviles.

¢)] Si, porque circula dentro de la via circular.

10 ...

rrecta su posicion
en la calzada de
acuerdo con las cir-
cunstancias que se
observan en la foto-
grafia?

a) Si, porque asi dejo el carril de la derecha para los ve-
hiculos que vayan a entrar o salir de la autopista.

b} Si, porque en esta via de varios carriles para el mismo
sentido, se puede circular por el que se crea mas con-
veniente.

c) No, porque deberé circular por el carril de la derecha y
s6lo utilizaré los restantes cuando las circunstancias
del trafico o de a via lo aconsejen.

1 1 Conduce su turismo por una carretera conven-

cional con un carril para cada sentido, sin arcén, y desea
adelantar al turismo que circula a 90 kildémetros por hora
delante de Ud., ;a qué velocidad méxima puede adelan-
tarlo?

a) A 110 kilémetros por hora.

b) No esta permitido el adelantamiento porque el turis-
mo que circula delante o hace a la velocidad méaxima
permitida para este tipo de vias.

¢} A 120 kilémetros por hora.

‘ 12 En pobla-

do, ¢a qué veloci-
dad maxima le esta
permitido circular si
conduce un conjun-
to formado por un
turismo con remol-
que?

a) A B0 kilémetros por hora.
b) A 60 kilometros por hora.
¢) A 40 kilémetros por hora.

1 3 ¢Es correcto colocar almohadas o cualquier
otro objeto debajo de la cabeza de un herido?

a) No, no se debe hacer.
b) Si, estara mas comodo.
¢) Esindiferente.

14 ...

rril de la izquierda
de la via por la que
Ud. circula, se ha
encendido en el se-
maforo de carril un
aspa roja, jqué de-
ben hacer los vehi-
culos que circulan
por dicho carril?

a) Abandonar el carril en el tiempo mas breve posible.

b} Cambiarse de carril antes de llegar a la altura del se-
maforo.

c) Detenerse porque por ese carril no pueden circular.

1 5 Si circulando por una carretera, se encuentra
con placas de hielo, conviene...

a) acelerar para salir lo mas pronto posible del peligro.

b) no frenar ni acelerar y conducir con suavidad.

¢} llevar el pedal del freno ligeramente presionado para
que, en caso de necesidad, la frenada sea maés rapida.

S8 B 1 6 ¢{Qué indica

la senal circular de
color azul que se ob-
serva en la fotogra-
fia?

a) Obligacion de
circular con el
alumbrado de
largo alcance si

el tinel no esta iluminado. )

b} Obligacion de circular con el alumbrado de corto al-
cance con independencia de las condiciones de visibili-
dad e iluminacion.

c) Obligacion de utilizar las luces correspondientes den-
tro del tunel.

1 7 Si Ud. se encuentra implicado en un accidente de
circulacion en el que haya resultado muerta alguna perso-
na, debera...

a) retirar inmediatamente de la calzada a la victima.

b) evitar la modificacion del estado de las cosas vy de las
huellas u otras pruebas para determinar la responsabi-
lidad, salvo que con ello se perjudique la seguridad de
los heridos o la circulacion. ‘

¢} no tocar, en ningdn caso, a la victima ni al resto de los
heridos ni los vehiculos hasta que llegue.la autoridad.

1 8EI vehiculo

blanco que se ob-
serva a la derecha
de la fotografia esta
estacionado ocu-
pando parte.de la
acera. ;Es correcto?

a) Si, porque, de no
ocupar parte de la acera, impediria el paso de otros ve-
hiculos.

b} Si, porque aunque el comportamiento no es correcto,
deja espacio suficiente en la acera para que pasen los
peatones. B

¢] No, porque esta utilizando parte de la via reservada a
los peatones. :
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1 9 Ud. circula por un carril adicional que se ha ha-
bilitado por razones de fluidez. Como norma general,
¢qué obligaciones debe tener en cuenta?

a) Que debo circular utilizando la luz de cruce tanto de
dia como de noche y a una velocidad méxima de 80
kildmetros por hora y minima de 60.

b) Que por dicho carril s6lo pueden circular turismos y
motocicletas.

c) Solamente que debo utilizar la luz de cruce tanto de
dia como de noche.

2 0 {Como advertira, fuera de poblado, al conduc-
tor del vehiculo que circula delante que Ud. pretende
adelantarlo?

a) Con las senales acusticas, Uinicamente.

b) Con las senales acusticas o las luminosas utilizando
en forma intermitente {destellos) las luces de corto o
de largo alcance.

¢} Con las sefnales luminosas, Unicamente.

2 1 De acuerdo

con la sefalizacion
que se observa en
la fotografia y que
la linea amarilla es
continua, jle esta
permitido parar o
estacionar?

a) Estacionar, no;
parar, si, debido a su corta duracion.
b] Si, porque no se obstaculiza a otros vehiculos ya que
hay mas carriles para circular.
¢} No; no se debe parar ni estacionar

22 Ud. desea realizar la maniobra de cambio de
direccion a la izquierda pero no existe visibilidad sufi-

ciente en la interseccion. jLe esta permitido realizar la
maniobra?

a) No.
b} Si.

Ud. se acerca al pa-
so a nivel que se
observa en la foto-
grafia, la barrera
comienza a bajar
para atravesarse
en la calzada, jde-
be Ud. cruzar el pa-

so a nivel?

a) Si, siempre que observe que no se aproxima ningun
vehiculo que circule sobre railes.

b) No, en ningun caso.

c} Si, teniendo la precaucion de cruzar antes de que esté
la barrera completamente bajada.

2 4 Para incorporarse a la circulacién, jpuede dar
marcha atrds, si es necesario?

a) Si, es una de las maniobras en las que esta permitido
hacer marcha atras.

b) Si, pero solo en vias urbanas.

¢} No, en ninglin caso. La marcha atras esta prohibida.

w . i 25 Cuando

Ud. se prepare para
adelantar al camion
cisterna que se ob-
serva en la fotogra-
fia, de acuerdo con
las senales que el
mismo lleva, tendra
que tener en cuenta
que es un vehiculo

que...

a) tiene un paso méximo autorizado superior a 3.500 ki-
logramos.

b) mide mas de 2,50 metros de ancho.

¢) mide mas de 12 metros.

2 6 La fatiga que produce la conduccion hace que,
ademas de otros sintomas, disminuya...

a) la capacidad de concentracion y la seguridad.
b) el tiempo de reaccidn.
¢l la sensibilidad al deslumbramiento de noche.

2 7 En la baca de su turismo, ;puede transportar
cualquier tipo de carga?

a) Si, siempre que no sobresalga de la proyeccion en
planta del vehiculo.

b) Si, siempre que no arrastre, comprometa la estabili-
dad del vehiculo y produzca molestias innecesarias.

¢} No, sélo puede transportarse equipaje.

28 El vehiculo

que se observa en
la fotografia lleva
una sefial de color
naranja con rebor-
de negro, com-
puesta por dos rec-
tangulos y nime-
ros en su interior,

iqué significa?

a) Que el vehiculo transporta mercancia peligrosas de-
terminadas por los nimeros.

b) Que el vehiculo excede en pesos y dimensiones.

¢} Que el vehiculo lleva una matricula europea.

29 En el turismo que Ud. conduce, va a viajar como
pasajero su hijo de ocho afios, jle esta permitido que lo
haga en el asiento delantero del mismo?

a) No, en ningun caso.

b) No, salvo que utilice asientos de seguridad o dispositi-
vos debidamente homologados para este fin.

¢} Si, en todo caso.
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cuadrada de fondo
azul que se observa
en el centro de la fo-
tografia le indica...

a) que es una cal-
zada sin salida
en la que los vehiculos s6lo pueden salir por el lugar
de entrada.

b) el lugar donde esta autorizado el estacionamiento de
vehiculos.

¢} un lugar reservado para el estacionamiento de taxis.

3 1 Si por el tubo de escape de su turismo sale hu-
mo muy negro, puede ser debido...

a) aque el filiro del aire esté sucio.
b) al agua de la condensacion.
c) aque la gasolina utilizada no sea del octanaje reco-

mendado por el fabricante.
3 2 El camion

de la fotografia esta
inmovilizado por un
tiempo indetermina-
do en doble fila du-
rante el reparto de
la mercancia, jes
‘correcta su posicién
en la calzada?

a) No.
b) Si.

3 3 Con el fin de que los neumaticos de un turismo
sean eficaces, cualquiera que fuera el estado de la calza-
da, deben sustituirse cuando la hendidura del dibujo de
la banda de rodamiento tenga una profundidad inferior
a...

a) 1,6 milimetros.
bl 2 milimetros.
¢) 3 milimetros.

3 4 Si Ud. ha detenido su vehiculo para cumplir una
orden del Agente de la Circulacién que tiene el brazo ex-
tendido horizontalmente, debe saber que podra reanudar
la marcha cuando el Agente...

a) emita unos toques de silbato cortos y frecuentes.
b) baje el brazo y cambie de posicién.
¢) baje el brazo, cambie o no de posicidn.

‘ 3 5 Debido a

las condiciones me-
teorolagicas adver-
sas y ante la exis-
tencia de placas de
hielo en la calzada,
ile estaria permitido
circular por debajo-
de la velocidad minima establecida para la via?

TRAFICO.

a) 5i, porgue es una causa justificada, circulen o no otros
vehiculos.

b} Si, siempre que no entorpezca la marcha normal de
otro vehiculo que me siga.

¢) No, porque estd prohibido.

3 6 Si circulando con su turismo a 100 kildometros por
hora, observa que el volante le vibra en las manos, jqué
debe hacer?

a) Aumentar |a presion de inflado de los neumaticos.
b) Dejar de circular hasta que se enfrien los neuméticos.
¢) Realizar un equilibrado de ruedas.

3 7 La senal que

se observa en la foto-
grafia le indica que a
la distancia que figu-
ra en el panel situado
debajo de la misma...

- al encontraré una in-
B corporacion por
la izquierda de la

calzada, cuyos usuarios deben ceder el paso.

b) la calzada va a pasar a disponer de tres carriles para el
mismo sentido de circulacion.

¢) el carril mas situado a la izquierda va a dejar de ser uti-
lizable, indicando el cambio de carril preciso.

3 8 ¢Es conveniente modificar la presion de inflado
de los neumaticos de su vehiculo en invierno?

a) ‘Si, lo adecuado es aumentar la presién.

b) No, es una medida erronea que puede traer consecuen-
cias peligrosas.

¢) Si, lo adecuado es disminuir la presion..

3 9 Las senales

que se observan en
la fotografia le indi-
can...

a) peligro por la pro-
ximidad de una
curva peligrosa
hacia la derecha.

b] peligro por la proximidad de una curva peligrosa hacia
la izquierda. ‘

¢} peligro por la proximidad de una sucesién de curvas
préximas entre si; la primera, hacia la izquierda.

40 Si Ud. desea saber la masa maxima autorizada de
su turismos, jen qué documento de los que a continua-
¢ion se citan puede consultar dicho dato?

a) En el permiso de conduccién, i

b) En la tarjeta de inspeccion técnica o en el permiso de
circulacién. ) ;

c) En el certificado del seguro obligatorio.

1:a; 2: b; 3:¢; 4:¢; 5:a;, 23: b 24: a; 25: ¢; 26: a;
6:a;7:¢;8 b;9:¢;10:¢c; 27:¢; 28: a; 29: b; 30; a;
i 11: b; 12: a; 13: a; 14: a; 31: a; 32: a; 33: a; 34: b;
: 15: b; 16: b; 17: b; 18: ¢; 35: a; 36: ¢; 37: ¢; 38: b;
19: a; 20: b; 21: ¢c; 22 a; 39:b;y 40: b. -
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(Viene de pdg. anterior)

Pontevedra (PQ)
N-603 (San Rafael-Segovia)

San Rafael (SG) A-B @ ﬁ
N-620 {E:nrgos-P@nﬁga! por Salamanca)

& mejora firme
AN
A&

A mejora firme

Estepar-Celada-Villaldemiro (BU)

Buniel (BU)

Magaz (P)
0-623 (Burgos-Sanfander)

Burgos-lim. prov. Cantabria (BU)
N-629 (Burges-Santafia)

Ofia-Trespademe-Nofuentes (BU A mejora firme
N-630 (Gijan-Sevilla)

=
A variante Norte
E= A

m con SE-30

& autovia
ﬁ en variante

Plasencia (CC)

Céceres (CC)

Almendralejo (CC)

Las Pajanosas (SE)

N-632 {Ribadese/la-Luarca)

Ribadesella-Villaviciosa (0)

Avilés (0)

Veegarrozadas-Soto del Barco (0) &

Soto del Barco (0) Glorigta A con AS-16 ﬁ
N-634 (San Sebastidn-Santiago) i

Galdécano (BI) @ mejora trazado

& autovia

& mejora calzada
ﬁ en retomos
E24 4
A mejora calzada

Virgen Pefia-Los Ténagos (3)

Cabezdn Sal y S. Vicente Barguera (S)

Villamayor (0)

Quintana (Nava)-Lieres (0)

Grado y Navia (O)

Luarca-Ribadeo (0)

Barreiros (LU) A con N-§42

Santlago (C) & en calzada t
N-651 {Batanzos-El Fetrol)

Fene (C) f é selida autopista A-9 ‘
+ LD M A
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ZONA CENTRO

MADRID

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la A6, N-I, N-II, N-II1, N-IV, N-V,
N-VI, N-401, M-501, M-607 y M-40, trafi-
co intenso el miércuﬁes 19 de abril (de
12 a 23 horas), jueves 20 (de 7 a 15),
viernes 21 (de 10 a 14), domingo 23 (de
12 a 23}y lunes 24 (de 16 a 23).

ITINERARIDS ALTERNATIVOS

N-1 (Madrid-IrGn)

@ A quien regrese a Madrid por esta
carretera, para evitar las retenciones de
la zona de El Molar (pk 40), se le reco-
mienda tomar la M-608 en el pk 50 de
la N-I (Venturada), dirigiéndose hacia
Guadalix de la Sierra, Soto del Real y
Colmenar Viejo, por la autovia de Col-
menar (M-607) hacia Madrid o M-40.

También en el regreso, para evitar
las retenciones en Algete, puede utili-
zar la M-104, que parte del pk 32 de la
N-I {San Agustin de Guadalix), hacia
Colmenar Viejo y enlazar con la autovia
M-607 a Madrid o M-40.

Ambos itinerarios estaran debida-
mente senalizados.

N-Ill (Madrid-Valencia)
ltinerario Madrid-Levante

@ Madrid-Valencia
Por la autovia A-3.

@® Madrid-Murcia/Alicante

Por la A-3 hasta Atalaya de Canava-
te y allf por la A-31 a La Roda y N-301 a
Albacete. Desde aqui, a Murcia por la
N-301 o a Almansa por N-430 para, por
la N-330, llegar a Alicante.

También por la N-IV (carretera de
Andalucia) hasta Ocafia y por la N-301
hasta Albacete, desde donde seguire-
mos |os itinerarios descritos anterior-
mente hacia Murcia y Alicante.

@ Madrid-Murcia

Otra alternativa para este destino en
la salida y entrada es la N-401 a Toledo,
alll por la CM-400 a Mora, Madridejos,
Alcdzar de San Juan, Tomelloso y So-
tuélamos, para por la N-430 a Munera
y CM-313 a Hellin (N-301) y de aqui a
Murcia.

@ Madrid-Valencia norte/Castellon

@ En la salida y retorno, por la N-II
hasta Alcolea del Pinar, para tomar la
N-211 hasta Monreal del Campo, N-330
hasta Teruel, N-234 hasta Algar de Pa-
lancia y por N-225 hacia Vall d'Uxa,
Nules y Castellon. -

® En el regreso por la A-3, para evi-
tar las retenciones entre Arganda y
Santa Eugenia, se recomiendan las si-
guientes alternativas: Una que, parte
del pk 21 de la A-3 {Arganda), va por la
M-506 a S. Martin de la Vega y M-301 a
Madrid. Y la otra, del pk 31 de la A-3, y
va por la antigua A-3 en Arganda a la
M-208 a Velilla de S. Antonio y Mejora-
da, y por la M-203 a Vicélvaro o M-40,

N-IV (Madrid-Cadiz)

@ En la salida, para evitar las reten-
ciones de los vehiculos con destino a
Andalucia entre Sesefa y Aranjuez, se
recomienda que bien partiende del pk
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Alcobendas) sin posibilidad
de salidas intermedias.

N-II (Madrid-Barcelona)

En el retorno se instalara
un carril en sentido contra-
rio mediante conos que,
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partiendo de la provincia de
Guadalajara, conducird di-
rectamente a Madrid, sin
posibilidad de salidas inter-
medias.

A-3 (Madrid-Valencia)

En |a salida se prolongara
mediante conos la incorpo-
racion de la M-40 y via de
servicio a la A-3. También
en la salida y en el retorno
se instalard un carril en sen-
tido contrario mediante co-
nos desde el pk 7 {Madrid)
al p.k. 19 6 22 (Arganda), se-
gin demande el trafico, sin
posibilidad de medidas in-
termedias.

23 (Pinto) y por M-508, o bien del pk 30
{Ciempozuelos) y por M-404, se dirijan
a la N-401, a Toledo, y por la CM-400 a
Mora y Madridejos {N-IV) para conti-
nuar desde ahi hacia Andalucia.

Estos itinerarios estaran debidamen-
te sefializados.

N-V (Madrid-Badajoz)

@ A quien regrese por la N-V, se re-
comienda que utilice los siguientes iti-
nerarios debidamente sefalizados para
evitar posibles retenciones entre Na-
valcarnero y Alcorcon:

a) Partiendo de la N-V en Talavera
de la Reina, direccion CM-400, por la
Puebla de Montalban hasta Toledo, pa-
ra tomar por la N-401 (Madrid-Toledo)
con direccion Madrid.

b) De la N-V, en pk 75-{Maqueda),
por la N-403 a Bargas y Olias del Rey,
para tomar |a N-401.

c) De la N-V, en el pk 31 {Navalcarne-
ro}, por la M-404 a Grifdn y la N-401 a
Madrid o M-40.

d) De la N-V (pk 25), por la M-413 a
Arroyomolinos y Fuenlabrada y por la
N-401 a Madrid o M-40.

Todos ellos, debidamente senaliza-
dos.

A-6 (Madrid-La

40 para evitar las retenciones de entra-
da por la M-30 en Puerta de Hierro.

M-501 (Alcorcon-Plasencia)

@ A los vehiculos procedentes o
con destino a Brunete y San Martin de
Valdmglesms se les desaconseja el uso
de la M-501 en Alcorcén, recomendén-
doles que circulen por la M-511, co-
giéndola en el pk 36 de la M-40, hasta
Boadilla del Monte, y la M-513 para sa-
lira la M-501 en Brunete.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-I (Madrid-Irin)

En la salida se instalaran conos en el
acceso de San Sebastian de los Reyes
{pk 20,5) que posibilitaran la circu-
lacion por el arcén hasta Algete (pk 23).

En el retorno se prolongara, me-
diante conos, la incorporacion de la ca-
rretera M-100 a la N-I en Algete. Tam-
bién se habilitard un carril en sentido
contrario mediante conos que, partien-
do del pk 44 (El Molar) 6 28 (Jarama),
segln la intensidad del trafico, condu-
cira directamente al pk 16 (variante de

N-1V (Madrid-Cadiz)

En la salida y retorno se ins-
talard un carril en sentido contrario,
mediante conos, en el tramo Sesefia-
Aranjuez-Ocafa que aumente la fluidez
del tréfico en ese tramo.

N-V {(Madrid-Badajoz)

En la salida, se prolongard mediante
conos la incorporacion de la M-40 a la
N-V para mejorar |a fluidez en ese pun-
to y se prolongara, de igual forma, la
incorporacion de Mostoles en el pk 23.
También se instalara un carril en senti-
do contrario entre el pk 19 (Mostoles) v
pk 36 (Valmojado). ;

En el retorno, se instalara un carril
en sentido contrario mediante conos
que partird del pk 29 (Navalcarnero)
que conducira directamente al pk 31 de
la M-40, sin p03|b1lldad de salidas in-
termedidas.

A-6 (Madrid-A Coruna)

En la salida y entrada, en funcion de las
necesidades del trafico, se abriran los carriles
centrales de la calzada comprendidos entre
los pk 7 y 20 para toda clase de vehiculos,
excepto camiones, vehiculos con remolque,
articulados, etc. r

Coruna)

@ Quien re-
grese por la A-6,
desde el pk 47
{salida 2: Guada-
rrama) tomara la
M-600 hacia El
Escorial y, por la
M-505, a Las Ro-
zas y Majada-
honda, M-503, a
Pozuelo de Alar-

cén y, desde &""”‘ "
aqui, la M-40 a
Madrid. Para

quien lo haga
por la A-6 se
aconseja, igual-

través de la M-
50 {pk 23) o M-
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etc. También en la salida, se habilitara
un carril en sentido contrario mediante
conos del pk 31 (Torrelodones) al 42,2
(Villalba)} sin posibilidad de salidas in-
termedias.

Ademas, en la salida se instalara co-
nos en todas las incorporaciones de la
via de servicio a la A-6 a partir de la in-
corporacion de la M-50 a la A-6 (pk 23);
y en el retorno, a los vehiculos que ac-
cedan a la A-6 en el pk 39 (Villalba)
sentido Madrid procedentes de la M-
601 y N-VI se les reconducira mediante
conos a la via de servicio de dicha ca-
rretera, pudiendo acceder al tronco
central en sucesivas incorporaciones,
asi como también se habilitard un carril
en sentido contrario mediante conos
que, partiendo del pk 31 {Villalba), con-
ducira directamente a la calzada central
de la A-6 (Bus-Vao).

TOLEDOD

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-IY, N-V, N-301 y N-401, tra-
fico intenso el miércoles 19 de abril (de
16 a 22 horas), jueves 20 (7 a 14}, do-
mingo 23 (12 a 24) y lunes 24 {12 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ En la N-IV, para evitar las reten-
ciones en el tramo Aranjuez-Ocana,
tanto en la salida como en el retorno,
se puede tomar el itinerario que, desde
el pk 49 de la N-IV, va hacia Yepes y
Ocana (N-IV) y viceversa.

Este itinerario estara debidamente
senalizado.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

En la salida, se anulara el carril de
vehiculos lentos entre el pk 49 y 52 (Ca-
silla de la Dolores) y se habilitara la cir-
culacién por la via de servicio para faci-
litar la fluidez del trafico en este tramo
conflictivo.

En el retorno se instalaran conos pa-
ra facilitar la incorporacion de la N-301
(Ocana-Cartagena) a la N-IV en Ocafa
(pk'62) v se habilitara la circulacion por
la via de servicio.

Tanto en la salida como en el retor-
no, se instalara un carril en sentido
contrartio, mediante conos, en el tramo
Sesefia-Aranjuez-Ocafia que aumente
la fluidez del trafico en todo este tramo
de carretera.

CUENCA

DIiAS Y HORAS PUNTA

®En la A-3, A-31, NIl y N-301, trafi-
co intenso el miércoles 19 de abril (de
15 a 23 horas), jueves 20 (7 a 22), vier-
nes 21 (7 a 15}, domingo 23 (12 a2 23) y
lunes 24 (8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En el retorno, v en funcién del es-
tado del trafico en las carreteras N-301
-a su paso por Las Pedroferas- y A-
31/A-3 -Atalaya de Cafavate-, se sefia-
lizard y dirigira el trafico sentido Ma-
drid alternativamente desde La Roda
{Albacete) bien por.la A-31 y N-lII, bien
por la N-301 a Ocaria (N-1V).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

En la salida y retorno se instalaran
medidas de ordenacion del tréfico me-
diante conos en el enlace de las carre-
teras A-31/A-3, en Atalaya de Canavate,
donde se aumentard la capacidad del

ramal de mayor intensidad y se prolon-
garan las incorporaciones de una carre-
tera a la otra.

ZONA CATALLRNA

BARCELONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@®EnlaA2 A7 A-16, A-18, A-19, N-
II, N-152, N-340, C-246 y C-1411, tréfico
intenso el jueves 20 de abril (de 12a 22
horas), viernes 21 (8 a 14}, domingo 23
(152 22) y lunes 24 (10 a 23).

ITINERARIOS ALTERNATIVDS

® Zona Costa Brava. Se recomien-
da circular por la A-7 y se ofrece como
alternativa la B-20 y A-19, N-Il (norte),
C-251y GI-600.

@ Zona Costa Dorada. Se reco-
mienda la A-16 y A-7, mientras que la
alternativa es la A-7 y N-340.

@ Zona de Sitges, Vilanova i La
Geltru y Cubelles. El itinerario reco-
mendado es la A-16, y el alternativo, la
C-246, A7 y C-244,

N-340

Se instalara un carril adicional entre
Quatre Camins vy el cruce de Corbera el
jueves 20 de abril por la tarde y el vier-
nes 21, sdbado 22 y domingo 23, por la
marnana.

C-246

Se instalard un carril especial en
sentido contrario al habitual, mediante
balizas luminosas, desde Bellvitge a

Castelldefels el viernes 21 de abril y el
domingo 23, por la manana.

Retorno:

A-2/A-7

Quedaré instalado un carril en senti-
do contrario al habitual desde Vilafran-
ca a Barcelona (Av. Diagonal) el domin-
go 23 de abril y el lunes 24.

A-7

Existird un carril en sentido contra-
rio al habitual entre Vilafranca-Marto-
rell y Barcelona el domingo 23 de abril
y el lunes 24,

A-3: VALENCIA-CHESTE
DiAs:20,23Y24

/4 N-301: ALBACETE-LA RODA
‘ 3 DiA: 23

@ ltinerario del trafico Tarragona-Gi-
rona-Francia: A-7 por el Tercer Cinturon
(El Papiol-Mollet del Vallés) sin entrar
en la ciudad de Barcelona.

@ itinerario Barcelona-Lleida: Reco-
mendado, autovia del Baix Llobregat y
N-I; la alternativa, porla A-2 y A-T.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

Salida:

A-7
Carril sentido contrario desde El Pa-

piol a Martorell el jueves 20 de abril
(por la tarde) y viernes 21 (mananay.

A-7T/A-18
Incorporacion mediante conos des-
de la A-18 a la A-7 en Barberé del Va-

llés el jueves 20 de abril (por la tarde) y
viernes 21 {por la mafana).

N-1i {Sur)

Se instalara un carril adicional me-
diante conos desde el final de la auto-
via, en Igualada, hasta el limite provin-
cial con Lleida el jueves 20 de abril (por
la tarde) y el viernes 21 (manana).

A-19

Se habilitara un carril especial me-
diante conos desde el peaje de Arenys
de Mar {pk 39) hasta Vilassar (pk 20} y
desde éste hasta el enlace con la B-20
{pk 12,5) el domingo 23 de abril y el lu-
nes 24 por la tarde.

N-I (Sur)

Se instalara un carril adicional me-
diante conos desde el limite provincial
con Lleida hasta el inicio de la autovia
en lgualada el domingo 23 de abril y el
lunes 24.

C-246

Se balizara mediante conos la incor-
poracion de la C-246 a la A-16 en el pk
16 el domingo 23 de abril y el lunes 24.

También se instalard un carril espe-
cial en sentido contrario al habitual,
mediante balizas luminosas, desde
Castelldefels a Bellvitge las tardes del
domingo 23 y el lunes 24 de abril.

A-16

Se instalaréd un carril en sentido con-
trario al habitual desde Castelldefels
hasta el pk 0,5 de la B-20 {Ronda Dalt),
el domingo 23 de abril y lunes 24.
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LLEIDA

DIAS Y HORAS PUNTA

En la A-2, N-Il, N-145, N-260 y C-
1313, trafico intenso el jueves 20 de
abril (de 15 & 24 horas), viernes 21 (8 a
24) y lunes 24 (8 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Zona Mediterraneo: Itinerario re-
comendado, la A-2. Alternativo, la N-II
y N-240.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICD

N-1I

En la salida del jueves 20 de abril,
por la tarde, y el viernes 21, por la ma-
nana, se instalard un carril adicional en
sentido limite provincial de Barcelona-
Cervera (fin autovia). De igual forma,
en el retorno del domingo 23 de abril y
del lunes 24, quedara instalado en sen-
tido Cervera (fin de autovia)-limite pro-
vincial con Barcelona. '

GIRONA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la A-7, N-II, N-152, C-253 y C-
257, el jueves 20 de abril {de 14 a 22 ho-
ras), viernes 21 (8 a 14), sabado 22 (8 a
14), domingo 23 (14 a 22) y lunes 24 (10
a22).

ITINERARIDS ALTERNATIVOS

@® Zona Costa Brava: Recomenda-
do, por la A-7; alternativa, la N-II.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

C-253

En las salidas y retornos, se habilita-
ra un carril adicional mediante conos
en la C-253 en el tramo de acceso a la
A-7 (Macanet)-Vidreres-Pont d'Alou.

C-257
En la variante de Sta. Cristina, se es-
tablecera sentido lnico de circulacion

direccion Costa o direccion Girona, de-
pendiendo de la intensidad del tréfico.

TARRAGONA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-7, A-16, N-240, N-340 y C-
246, trafico intenso el miércoles 19 de
abril (de 17 a 23 horas), jueves 20 (9 a
24}, viernes 21 (9 a 22), dommgo 23 (10
a22)ylunes 24 (9 a 24).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Zona Costa Dorada: Recomen-
dado, por la A-7; alternativo, la N-340.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

A-7

En el retorno del lunes 24 de abril,
se habilitarad un carril en sentido con-
traric al habitual desde el tronco peaje
de Tarragona hasta El Vendrell-Vilafran-
ca, dando continuidad al instalado en
la provincia de Barcelona.

N-340

Se instalaran medidas de ordena-
cion mediante conos en el tramo entre-
Vila-Seca y el Parque Tematico los dias
y horas de maxima afluencia de vehi-
culos. "




ZONA LEVANTE

VALENCIA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la A-3, A-7, N-234, N-340, N-
332 y N-430, maxima afluencia de vehi-
culos el miércoles 19 de abril (de 16 a
21 horas), jueves 20 (16 a 21), jueves 20
(8 a 14y 16 a 21), viernes 21 (8 a 14),
domingo 23 {de 11 a 14y 16 a21) y lu-
nes 24 (11 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
— Itinerarios provinciales

N-340 y N-332

Para evitar las travesias de ambas
carreteras, se recomienda la autopista
de peaje A-7.

- itinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia)
Valencia por la N-332/N-340 a la N-

430, Fuente la Higuera, y de alli a la au-
tovia N-330 a Alicante.

Valencia-Murcia (por autovia)

Valencia por la N-332/N-340 a la N-
430, Fuente la Higuera, y de alli a la au-
tovia N-330 hasta la salida Aspe/Elche
para alli tomar la A-7 hasta Murcia (li-
bre de peaje).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO
A-3

En la salida y el retorno se habilitaré
un carril en sentido contrario al habi-
tual desde Valencia hasta Cheste, que

aumentara la fluidez del tréfico en este
tramo de carretera.

CASTELLON

DiAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-7, N-232, N-234 y N-340,
trafico intenso el miércoles 19 de abril
{de 16 a 21 horas), jueves 20 (8 a 14y
16 a 21), viernes 21 (8 a 14}, domingo
231 aldy16a21)ylunes 24 (de 11a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las retencio-
nes en las travesias de la N-340, se re-
comienda la Autopista del Mediterra-
neo A-7, que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO
N-234

En el retorno del domingo 23
y lunes 24 de abril, se anulardn

\ |
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N-323: GRANADA-MOTRIL
&2 pia:23
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ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

@ Trayecto Sevilla-Campo
de Gibraltar o a la inversa:
Autopista A-4, dejandola en
la salida 5 para tomar la A-
381 (antigua C-440, Jerez-
Los Barrios).

@® Trayecto Sevilla-Costa
del Sol occidental y vice-
versa: Se recomienda el iti-
nerario A-376 Sevilla-Costa
del Sol por Ronda.

MEDIDAS DE
ORDENACGION DEL
TRAFICO

N-443

Se habilitara un carril adi-
cional mediante conos en el
tramo que une la autopista
A-4 con Cadiz, incluyendo
el puente José Ledn de Ca-
rranza sobre la bahia de Ca-
diz, lo que permitira au-
mentar la fluidez del tréfico
el miércoles 19 y lunes 24
de abril.

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® En el retorno, en sentido Madrid,
y en funcién del estado del tréfico en la
N-301 y A-31/A-3 (Atalaya de Cafava-
te), se dirigird €l tréfico alternativamen-
te, mediante sefializacién, desde La Ro-
da (N-301} por la A-31 y N-lll o por la N-
301 a Ocania (N-IV} y Madrid.

@ ltinerario Hellin-Ocafia, evitando
el tramo La Roda-Albacete, en el retor-
no del domingo 23 y lunes 24 de abril:
desde Hellin (N-301) por la CM-313 a
Munera (N-430), de aqui a Villarrobledo
(N-310} y cruce de S. Clemente (N-301}
y por la N-301 a Ocana y Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-301

Se habilitard un carril en sentido
contrario al habitual direccion Madrid,
mediante conos, en el tramo Albacete-
La Roda, en el retorno del domingo 23.

ZONA SLIR

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-4, A-49, N-IV y A-92, trafi-
co intenso el miércoles 19 de abril {de
15 a 23 horas), jueves 20 (9 a 15), vier-
nes 21 (15 a 22}, sdbado 22 (9 a 22) y
domingo 23 {15 a 23).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

A-49

Se anulara el carril lento en &l acce-
so a Sevilla (pk 0,2-3) por esta carrete-
ra, en el retorno del domingo 23 de
abril, para que aumente la fluidez del
trafico en este tramo.

N-630

En el retorno del domingo 23 se ha-
bilitara un carril adicional en la travesia
de Las Pajanosas, asi como en el acce-
so y enlace con la SE-30, en sentido de
entrada a Sevilla.

BERANADA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-340, N-323 y A-92, trafico
intenso el miércoles 19 de abril (18,30 a
22,30 horas), jueves 20 (10,30 a 14,30),
viernes 21 (18,30 a 22,30), sabado 22
(10,30 a 22,30), domingo 23 {10,30 a
22,30} y lunes 24 (10,30 a 22,30).

ME]]II]AS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-323

En el retorno desde la Costa hacia el
interior, se instalara un carril adicional
y de sentido contrario mediante conos
direccion Granada en el tramo Motril-
Granada, el domingo 23 de abril.

carriles lentos y accesos median-
te conos entre los pk 30 y 39 pa-
ra aumentar la fluidez del trafico

%

N-632: AVILES-CARCEDO-SOTO DEL BARCO
DiA: 23

en el tramo Segorbe-Viver.

ALBACETE

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-301, N-322 y N-430,
trafico intenso el miércoles 19 de
abril {de 13 a 23 horas), jueves
20 (8 a 15), viernes 21 (12 a 14),
sdbado 22 (11 a 21), domingo 23
(8a22) y lunes 24 (8 a 20).

CADIZ

DIAS Y HORAS
PUNTA

® En la A-4, N-1V,
N-340 v A-382, ma-
xima afluencia el
miércoles 19 de
abril (de 17 a 22 ho-
ras), jueves 20 (11 a
14}, viernes 21 (11 a
14), sébado 22 (11 a
14) y domingo 23
(& 14y 17 a22).

TRAFICO. Marzo-abril 2000

JAEN

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-IV y N-323, circulacion in-
tensa el miércoles 19 de abril (de 15 a
22 horas), jueves 20 {9 a 14}, domingo
23 (10 2 23) y lunes 24 {10 a 15).

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFICO

N-IV

En el retorno del domingo 23 y lu-
nes 24 de abril, se habilitard un carril
en sentido contrario direccion Madrid,
en el tramo Santa Elena-Venta de Car-
denas-Almuradiel, que aumentara la
fluidez del trafico en este tramo.

ZONA NORTE

ASTURIAS

DIiAS Y HORAS PUNTA

® En la A-8, A-66, N-630, N-632 y N-
634, tréfico intenso el miércoles 19 de
abril (de 15 a 22 horas), jueves 20 (11 a
13) y demingo 23 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 o
por la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 y A-8 o
por la AS-17. -
® Gijon-Avilés: La A-8 o por la AS-

19.

MEDIDAS DE ORDENACIGN DE
TRAFICO

A8

En el retorno, InCDrpmacmn dela A-
8/A-66 en Serin.
N-632

En retorno, anulacion de carrlles
lentos en el tramo Avilés- Carcedo-Soto
del Barco.

N-634

En el retorno, incorporacion en In-
fiesto.




SEMANA SANTA EDD&

MEDIDAS ESPECIALES

AU H-IV: SANTA ELENA-ALMURADIEL
e Dins: 23724

V|

ZUNA LEVANTE

VALENCLCIA

DiAS Y HORAS PUNTA

® En la A-3, A-7 N-234, N-340, N-
332 y N-430, maxima afluencia de vehi-
culos el miércoles 19 de abril (de 16 a
21 horas), jueves 20 (16 a 21), jueves 20
iBaldy16a21) viernes 21 (B a 14),
domingo 23 (de 11 a 14y 16a 21 y lu-
nes 24 {11 a 22},

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
~ Itinerarios provinciales

N-340 y N-332

Para evitar las travesias de ambas
carreteras, se recomienda la autopista
de peaje A-7

- Itinerarios interprovinciales

Valencia-Alicante (por autovia)
Valencia por la N-332/N-340 a la N-

430, Fuente la Higuera, y de alli a la au-
tovia N-330 a Alicante.

Valencia-Murcia {por autovia)
Valencia por la N-332/N-340 a la N-

430, Fuente |a Higuera, y de alll a la au-

tovia N-330 hasta la salida Aspe/Elche

para alli tomar la A-7 hasta Murcia {li-
bre de peaje).

MEDIDAS DE ORDEMACION DEL
TRAFICO

A-3

En la salida y el reterno se habilitaré
un carril en sentido contrario al habi-
tual desde Valencia hasta Cheste, que
aumentard la fluidez del trafico en este
trama de carretera.

CASTELLON

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la A7 N-232, N-234 y N-340,
tréfico intenso el miércoles 19 de abril
{de 16 a 21 horas), jueves 20 (8 a 14y
16 a 21), viernes 21 {8 a 14}, domingo
23}#11 a14y16a21}ylunes 24 (de 11a
22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

@ Con el fin de evitar las retencio-
nes en las travesias de la N-340, se re-
comienda la Autopista del Mediterra-
neo A-7, que discurre paralela a ella.

MEDIDAS DE ORDENACION BEL
TRAFICO

N-234

En el retorno del domingo 23
y lunes 24 de abril, se anulardn

"-'\ A-49: ACCESO A SEYILLA

i‘ﬁ" DIA: 23

N CADIZ - A4 :
DIIS 191'24

N-630: mmmumn
Di: :3

N-313: GRANADA-MOTRIL
Din 23

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

@ Trayecto Sevilla-Campo
de Gibraltar o a la inversa:
Autopista A-4, dejandola en
la salida 5 para tomar la A-
381 {antigua C-440, Jarez-
Los Barrios).

@ Trayecto Sevilla-Costa
del Sol occidental y vice-
versa: Se recomienda el iti-
nerario A-376 Sevilla-Costa
del Sal por Ronda.

MEDIDAS DE
ORDENACION DEL
TRAFICO

N-443

Se habilitard un carril adi-
cional mediante conos en el
tramo gue une la autopista
A-4 con Cadiz, incluyendo
el puente José Ledn de Ca-
rranza sabre la hahia de Ca-
diz, lo que permitird au-
mentar la fluidez del tréfico
al miércoles 19 y lunes 24

ITINERARIDS ALTERNATIVOS

@ En el retorno, en sentido Madrid,
y 2n funcién del estado del tréfico en la
N-301 y A-31/A-3 (Atalaya de Canava-
tel, se dirigir €l trafico alternativamen-
te, mediante sefalizacion, desde La Ro-
da [N-301) por la A-31 y N-lll o por la N-
301 a Ocana (N-IV) y Madrid.

@ Itinerario Hellin-Ocana, evitando
el tramao La Roda-Albacete, en el retor-
no del domingo 23 y lunes 24 de abril:
desde Hellin {N-301} por la CM-313 a
Muneara {N-430), de aqui a Villarrobledo
(N-310} y cruce de S. Clemente (N-301)
v por la N-301 a Ocaria y Madrid.

MEDIDAS DE ORDENACION DEL
TRAFIGO

N-301

Se hahilitara un carril en sentido
centrario al habitual direccién Madrid,
mediante conas, en el trama Albacets-
Lz Roda, en el retorno del domingo 23.

ZONA SLIR

SEVILLA

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la A4, A-49, N-IV y A-92, tré&fi-
co intenso el migércoles 19 de abril {de
15 a 23 horas), jueves 20 (9 a 15}, vier-
nes 21 (15 a 22}, sabado 22 (9 a 22} y
domingo 23 (15 a 23}

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL
TRAFICO

A-49

Se anulara el carril lenfo en el acce-
so a Savilla (pk 0,2-3) por esta carrete-
ra, en el retorno del domingo 23 de
abril, para que aumente la fluidez del
tréfico en este tramo.

N-630

En el retarne del domingo 23 se he-
bilitard un carril adicional en |a travesia
de Las Pajanosas, asi como en el acce-
so y enlace con la SE-30, en sentido de
entrada a Sevilla.

BERANADA

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-340, N-323 y A-92, trdfico
intenso el miércoles 19 de abril (18,30 a
22,30 horas), jueves 20 (10,30 a 14,30),
viernes 21 (18,30 a 22,30), sabado 22
(10,30 a 22,30), domingo 23 {10,30 a
22,30} y lunes 24 {10,30 a 22,30).

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL
TRAFICO

N-323

En el retorno desde Ia Costa hacia el
interior, se instalard un carril adicional
y de sentido contrario mediante conos
direccian Granada en el tramo Motril-
Granada, &l domingo 23 de abril.

carriles lentos y accesos median-
te conos entre los pk 30 y 39 pa-
ra aumentar la fluidez del trafico
en el tramo Segorbe-Yiver,

ALBALCETE

DIAS Y HORAS PUNTA

@ En la N-301, N-322 y N-430,
tréfico intenso el migércoles 19 de
abril {de 13 a 23 horas), jueves
20 (8 a 15}, viernes 21 (12 & 14],
sdbado 22 {11 a 21), domingo 23
{8222}y lunes 24 (8 a 20},

&

- sn NILES-CAMIEDO SOTO DEL BARCO
DiA: 23

A-8: SERIN/A-66 ‘

CADIZ

DIAS Y HORAS
PUNTA

® En la A-4, N-IV,
N-340 y A-382, ma-
xima afluencia el
miégrcoles 19 de
abril {de 17 a 22 ho-
ras), jueves 20 {11 a
14), viernes 211{11 a
14], sabado 22 {11 a
14) y damingo 23
(Maldy17a22).

TRAFICC. Marze-abril 2000

de abril.
JAEN

DIAS Y HORAS PUNTA

® En la N-IV y N-323, circulacian in-
tensa el miércoles 19 de abril (de 15 a
22 horas), jueves 20 (9 a 14), domingo
23 (10 2 23) y lunes 24 (10 a 15).

MEDIDAS DE ORDENACIGN DEL
TRAFICO

N-IV

En el retorno del domingo 23 y lu-
nes 24 de abril, se habilitara un carril
en santido contrario direccion Madrid,
en &l tramo Santa Elena-Yenta de Car-
denas-Almuradiel, gue aumentara la
fluidez del tréfico en este tramo.

ZONA NORTE

ASTURIAS

DIiAS Y HORAS PUNTA

@ En la A-8, A-68, N-630, N-832 y N-
634, tréfico intenso el miéreoles 19 de
abril ide 15 a 22 horas), jueves 20 (11 a
13] y domingo 23 (17 a 22).

ITINERARIOS ALTERNATIVOS

® Oviedo-Gijon: La A-66 y A-8 0
por la AS-18.

® Oviedo-Avilés: La A-66 vy A8 o
por la AS-17.

@ Gijon- A\rlles LaAgo por la AS-
19.

MEDIDAS DE ORDENACION DE
TRAFICO.

AS

En el retorno, |ncur|:mrac|én dela A
8/A-66 en Serin.

N-632

En retorno, anulacidn de carriles
lentos en el tramo Avilés-Carcedo- Soto
del Barco.

N-634

En el retorno, incorporacion en In-
figsto.






